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Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.

Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrodia.
Adres Redakcji i Administracji: Poznan, ul. Rzeczy pospol itej 9.

Nie szkodzic.

Z przykroScig prawdziwag poraz trzeci poruszy¢ musze na tamach, Lotnika“
sprawe traktowania opiséw katastrof lotniczych. Dwukrotnie juz zwracatem sie
z apelem do naszych kot dziennikarskich, by o katastrofach lotniczych mowili
krétko i rzeczowo, bez dodatkéw senzacyjnych. Pisma powazne zgodzity sie
widocznie na moje przestanki, ale ilez to jeszcze pism urabia sobie z tragedji
lotniczych zer senzacyjny. . o o

Dbamy przeciez w Fr1)olltycznej I gospodarczej dziedzinie o opinj¢ zagra-
nicy, dlaczego w sprawach lotniczych o nig nie dbamy. _

Po katastrofie na pogrzebie $p. ptk. Serednickiego pisma nie ograniczyty
sie do podania opisu wypadku, lecz zdgzyly nawet poda¢ doktadne zdjecia
z wszelkich mozliwych kierunkow. Ostatnie wydaje sie tern dziwniejsze, ze nawet
pisma fachowe lotnicze nie uzyskajg nigdy, bo jest to zabronione, zdje¢ kata-
strof lotniczych.

Nad tern nie biadam, tak byc ﬁowinno, ale dlaczego pismom niefachowym
wolno robi¢ takie zdjecia i reprodukowaé je w tysigcach egzemplarzy? Teraz
prosze uwaza¢, jak podaje zagranica np. Anglja wiadomosci o katastrofach
lotniczych. Oto tres¢ zawiadomienia o trzech katastrofach w ciagu jedne%o
tygodnia, w ktorych czterech lotnikéw poniosto Smier¢, na ptatowcach angielskic

The Air Ministry regrets to announce that as the Ministerstwo lotnictwa z Erzykros’ci donosi, ze
result of an accident at Hinaidi, Iraq, to a Sopwith Snipe  wskutek wypadku w Hinaidi w Iraku na samolocie Sopwith
of No. | Squadron, Hinaidi, on May 13, Fig. Off. Stuart Snipe z 1-szej eskadry w Hinaidi, dnia 13 maja, oficer-
Adolphus Young, the pilot and sole occupant of the lotnik Stuart Adolf Young, pilot i jedyny pasazer samo-
aircl(/laft, 1\/L\tlas severely injured, and died of his injurjies lotu ulegt ciezkiemu poranieniu i zmarl z ran dnia
on May 14.

The Air Ministry regrets to announce that as the
result of an accident at Upper Caterham, Surrey, to
a Gloucestershire Grebe of Nr. 32 Squadron, Kenley, on
May 14, Fig. Off. Basil Douglas John Broadway, the
pilot and sole occupant of the aircraft, was killed.

The Air Ministry regrets to announce that as the
result of an accident at Andover, Hampshire, to a Fairey
Fawn of Nr. 12 Squadron, Andover, on May 17, Nr. 84931,
Sergeant Ralph England Hawkins, thegilot ofthe aircraft,
and Nr. 335394 L-AC. Sydney Marsh Cox, were killed.

14 maja. : , .
inisterstwo lotnictwo z przykroscig donosi, ze wsku-
tek wypadku w Upger Caterham, Surrey na samolocie
Gloucestershire Grebe z 32 eskadry w Kenley dnia 14 maja
oficer-lotnik. Bazyli Brodway, pilot i jedyny pasazer
ptatowca, zostat zabity. . o
Ministerstwo lotnictwa z przykroscia donosi, ze wsku-
tek wypadku w Andover, Hampshire, na samolocie Falrey
Fawn z 12 eskadry w Andover dnia 17 maja, Nr. 84931
sierzant Ralph England Hawkins, pilot samolotu
i Nr.335394 L-AC Sydney Marsh Cox, zostali zabici.
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Tak pisze zagranica. = _ _ o ]
Na skutek rozpisywania sie¢ naszych pism-o katastrofie lotniczej, w ktorej
ogotem 2 ludzi stracito zycie, pojawity sie diugie artykuty w prasie zagranicznej
niefachowej i fachowej, na temat nieporzadkdéw w lotnictwie polskiem, nie-
udolno$ci dowddztwa, ztego materjatu personalnego i technicznego i t. p. Celuje
w tern oczywiscie prasa niemiecka. Kto chce przekonaé sie o ,,przystudze” wy-
rzadzonej polskiemu lotnictwu przez polska ﬁrase, niech przecz%/ta wydane w koncu
maja numery dwoch powaznych fachowych pism niemieckich ,IIl. Flug-Woche"
I ,,Flugsport". Znajdzie tam artykuly zatytutowane ,,Polnische Wirtschaft".
Czy po takiclj artykutach liczy¢é mozemy na zagraniczne zamdwienia dla
naszych wytworni ptatowcow? _ _ _ )
~~ Prasa codzienna jest potega, do tej potegi zwracam sie z goraca prosba.
W imie dobra polskiego lotnictwa, bierzcie Panowie przyktad z Francuzow,
Anglikow, Czechow, Niemcow i traktujcie ogledniej katastrofy lotnicze, nie
robcie z nich materjatu senzacyjns\?o. _ _ _ _
Jeszcze nie dos¢ na tern, WsSrdd polskich pism lotniczych znalazto sie
jedno, ktore o katastrofie z dnia 26. IV. br. nasmarowato solidny artykut z so-
czystym wywiadem i masg zdjec. Panowie Redaktorzy wstyd. Do Was to odnosi
sie zdanie jednego z niemieckich artykutow. ,,Die polnische Fachpresse selbst,
hat sich mit den Zustanden in der polnischen Fliegerei befasst".

Udoskonalenie srodkow komunikacji lagdowej i wodnej
pod wptywem techniki lotniczej.

Gwattowny wzrost techniki komunikacyjnej
od chwili pojawienia sie kolei zelaznych (pierwsza
otowa 19 stulecia) i demokratyzacji lokomocji
agdowej, od momentu wprowadzenia na tory prak-
tyczne samochodu i roweru, daty potezny impuls

racjonalnego i rozwoju nie jako cel, ale jako
Srodek komunikacji, nadzwyczaj szybki, nie zalezny
od topografji przestrzeni lagdowej, jej stanu, i wiel-
kosci powierzchni wodnej.  Konstruktor pierwot-
nych maszyn lotniczych pomijat' te zadania zu-

do przyspieszenia zdobycia powietrza jako terenu petnie. W poczatkach stulecia 20 (1904—1905)
komunikacyj- czytamy w je-
nego. Badajac dnem z pism
ustréj  pier- lotniczychjar-
wotnych badz tykuty  pole-
sterowcow, miczne na te-
badZ ptatow- mat: ,,Czy mo-
cow  widzimy zliwem  jest
w ich orga- 0s iagniecie
nizmie pier- przez aparaty
wiastki  kon- lotnicze (ciez-
strukcyjne ist- sze od po-
niejacych juz wietrza) szyb-
maszyn lado- kosci 100 ’I’<|m.
wych. To bez- [[13 %o?gr.]?e lglg
wiedne prze- Rys. 1. Amerykariski wagon motorowy Mc Keen. pytanie,

noszeniepme- g Y ’ w diuzszej  dy-
tod wyprébo- skusji i wywo-

wanych do Srodowiska zupetnie nowego wyma-
gajagcego specjalnych rozwigzan $miatych i ory-
ginalnych, dawato efekt stosunkowo staby, (Hinam,
Maxim, Langley) i wskazywato tylko wynalazcom
na potrzebe szukania nowych drég i nowych
metod.

Badajagc kwestje lotnictwa pod katem nauki
przyjdziemy do wniosku iz ma ono prawo bytu

dach, jeden z powaznych inzynieréw, pracuja-
cych w aeronautyce, daje odpowiedZ nastepujaca:
,»,Osiagniecie w powietrzu szybkosci 100 kim. na
godz. jest niemozliwe ze wzgledu na olbrzymi opor,
ktéry bedzie stawiato Srodowisko, poruszajacym sie
w niem poszczegdlnym czeSciom platowca. Poza-
tem organizm ludzki straci mozliwo$¢ niezbednej
reakcji do prowadzenia maszyny z tak niewiaro-
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godng szybkoscig.  Smiatol mozna orzec, ze
cztowiek twierdzacy przeciwnie nadaje sie do
zamkniecia w domu warjatow...”

Twierdzenie to wyszto w pismie lotniczem
20 lat temu! W ciggu tego krotkiego okresu
czasu osiagneliSmy w rozwoju techniki szybko$¢

Rys. 2. Samochdd Segal‘a.

w powietrzu 448 kim. na godz., na torze samo-
chodowym 280 kim. na godz. i na wodzie 148
kim. na godz. Organizm ludzki reagowat zna-
komicie, a czesci maszyn stawiaty mozliwie mini-
malne opory.

Mozemy $miato twierdzi¢ ze dochodzimy do
kresu praktycznie stosowanej szybko$ci komuni-
kacji. Juz doswiadczenia z ptatowcem rekor-
dowym wykazaly, iz przy szybkosci okoto 400 kim.
na godz. zwroty wywotywaly u pilota chwilowg
utrate przytomnosci. Przejscie z lotu prostego
do wirazu przy szybkosci 500 kim. na godz. po-
winno spowodowac katastrofe.

Mniej wiecej do roku 1910 wysitek konstruk-
torow lotniczych byt skierowany do rozwigzania
dwdch probleméw — wzlot i rownowaga ptatowca,
szybko$¢ nie odgrywata specjalnej roli. Zbyt
wiele pracy i doswiadczenia wymagaty zadania
pierwsze, tak ze ideatem pozostal samochdd lata-
Jjacy (Piszoff, Bleriot aerobus). Walka z pragdami
powietrznemi przy matych szybkosciach (60 do
80 kim. na godz.) byta zbyt tru-
dna dla pilota, stad wynikly da-
zenia do stworzenia automatycz-
nej stabilizacji (Morau, Dutra
i t. p.). Powazne prace teorytycz-
ne Eiffla, Zukowskiego, Prandla,
tosia, Rjabuszynskiego, Botezata
i innych wyprowadzily teorje lot-
nictwa z pod wptywu pojeé i wzo-
row ladowych, stwarzajgc har-
monijne i racjonalne podstawy
pracy w nowym, kaprysnym zywio-
ie i wysunely na naczelne miej-
sce kwestje oporow i najlepszego przenikania.

Od suchych rozwazan teoretycznych, w labo-
ratorjach aerodynamicznych dokonywuje sie
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tysigce eksperymentéw doswiadczalnych, ustala-
jacych najdoskonalsze formy i wzory. Pojecie
poruszania sie nie- po powierzchni, a w $rodo-
wisku rzagdkiem znalazto tu swoje ostateczne
utrwalenie.

Lotnictwo poszto wiasnemi drogami. Nad-
zwyczajne jego zdobycze
pod wzgledem ekonomji
mechanicznej, zwrécity uwa-
ge konstruktorow nowo-
czesnych maszyn komunika-
cyjnych ladowych i wodnych.
Platowiec nie nasladowat
juz ciezkich i niezgrabnych
maszyn ladowych, a prze-
ciwnie stat sie wzorem
i nauczycielem.  Wplyw
racjonalnej formy aerodyna-
micznej dat sie odczu¢ we
wszystkich gateziach tech-
niki komunikacyjnej.

Lokomotywa traci wy-
soki komin. Budka maszy-
nisty, wozek tender, — two-

rza jedng harmonijng bryle, bez ostrych kantéw
i zataman, z fagodnemi przejsciami od wymiaru do
wymiaru. Wagon idacy po tej samej drodze
uzyskuje gtadkie Sciany z mozliwie minimalng ilo-
$clg wystepujgcych czesci (rysunek pierwszy).
Zaokraglony przéd sprawia wrazenie ksztattu
najmniejszego oporu i wielkich szybkosci.

Samochod udoskonala z kazdym rokiem swa

forme zmierzajac w kierunku najmniejszego oporu
czotowego. Opor ten przy wielkich szybkosciach
(nad 60 kim. na godz.) i przestarzatej formie
pochtania a/3 mocy silnika. Jest wiec z czem
sie¢ liczy¢. Od chwili pojawienia sie karoserij
Torpedo (rok 1908) do czaséw obecnych forma
zewnetrzna samochoddw nabiera stopniowo racjo-
nalnych ksztattow, znajdujgc wyraz ostateczny
w tak zwanych samochodach kroplowych. Nie-
matym czynnikiem przytem sg réwniez wzgledy
estetyki. Racje techniczne nie pozwalajg czesto
nada¢ formom proporcji odpowiadajagcych wyma-
ganiom estetycznym.  Stad pochodzg pewne

Rys- 3. Samochdd wyscigowy ,,Tomas-Special“.

dziwaczne ksztatty zewnetrzne. Bolidy wysci-
gowe razg czesto swojg brzydotg. Pewien odlam
konstruktoréw, bedacych bezposrednio pod wptly-
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wem form lotniczych, tworzy konstrukcje rady-
kalnie odbiegajace od utartych form. Taki
wiasnie jest samochdd Rumpler, ktory zaczynajgc
od formy i konczac na silniku nosi na sobie
$lady motywow lotniczych swego twoércy. Maszyna
ta spotkata sie z wielkg opozycjg ze" strony

Rys. 4. Sportowy $lizgowiec wodny Fa’mana.

szerszej publicznosci, przyzna¢ jednak nalezy ze
jest w pelnem znaczeniu stowa samochodem
wspotczesnym.  Francuski konstruktor Segal po-
szedt jeszcze dalej w swoim radykalizmie nadajgc
samochodowi forme platowca i zaopatrujgc go
w Smigto (rysunek 2). Ze wzgledu na specjalny
charakter pracy mechaniz-
mu popedowego samochodu
(stata zmiana obcigzen) za-
stosowanie $migta nie jest
racjonalne w powyzszym
wypadku.

Dazenia do powiek-
szenia szybkosci praktycz-
nej nie mogly nie odbié
sie i na technice budowy
okretéw. Juz w 70 latach
zeszlego stulecia rozpoczat
szereg inzynierébw morskich
prace nad udoskonaleniem
kadtubow statkow celem
zmniejszenia oporu czoto-
wego. Prawo trzeciej po-
tegl staneto na przeszko-
dzie przekroczeniu pewnej
maksymalnej szybkosci.

Jeszcze stosunkowo nie-
dawno dla osiagniecia 50
kim. na godz, musiano uzy¢ potworéw, mie-
szczacych zaledwie dwie osoby obstugi, z silni-
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kami o mocy kilkuset mechanicznych koni, po-
chtaniajagcych cate beczki materjatu pednego.
Badania aerodynamiczne z pfaszczyznami po-
chylonemi pod pewnym katem wzgledem Kkierun-
ku ruchu, zwrdcity uwage konstruktoréw morskich
i zaczeto budowaé kadluby o plaskiem dnie
szczeblowem. Pod wpty-
wem wyporu kadtub taki
wynurza sie z wody prawie
catkowicie, wskutek czego
zmniejsza sie wydatnie opor
czotowy, a przy danej mocy
silnika rozwija wielkie szyb-
kosci. Statek taki nazy-
wamy $lizgowcem wodnym.

Szereg powaznych firm
lotniczych buduje obecnie
$lizgowce dla celow wojsko-
wych  (wloski $lizgowiec
»Mas” z obsadg 4 ludzi za-
fogi zatopit w czasie wojny
olbrzymi austrjacki Dread-
naught ,,Viribus Unitis”),
komunikacyjnych i sporto-
wych

Na szczeg6lng uwage
zastuguja Slizgowce zbudo-
wane w zakfadach Farmana,
z ktorych jeden (rysunek 4)
ustalit rekord szybkosci 144
kim na godz (silnik Lor-
raine Dietrich 450 MK.).

W ostatnich dniach wyruszyta w podréz
z Marsylji do Pernambuco (10.000 kim.) ,,Puce
de mer” — ,pchta morska” inzyniera Gasenki
Slizgowiec ten jest zbudowany w ten sposéb, ze
oprocz dna szczeblowego posiada mate skrzy-

Rys. 5. Slizgowiec wodny pasazerski Farmana.

detka wskutek czego, przy osiggnieciu szybkosci
150 kim. na godz. wyskakuje z wody zupetnie.
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Naped posiadajg Slizgowce przy pomocy Smigla
ptatowcowego. Przyjg¢ musimy za zasade, ze
dla $lizgowcoéw morskich, ktére niejednokrotnie
muszg walczy¢ z' falami, uzycie $migta po-
wietrznego nie jest wskazane, co zresztg dato
sie we znaki ,,Puce
de mer”, ktéra wkrot-
Ce po wyruszeniu z por-
tu roztrzaskata Smigto
o fale.

Z punktu widze-
nia racjonalnego wy-
zyskania energji i row-
nowagi $lizgowca jest
jednak  bezwzglednie
pozyteczniejsze Smig-
to. Zastandwmy sie
troche nad tern. Po-
wietrze jest znacznie
elastyczniejsze od wo-
dy. Znaczy to, iz stru-
mied powietrza ude-
rzajacy  prostopadle
z pewng szybkoscig
na powierzchnie pta-
ska, wywota mniej-
wiecej pottora razy sil-
niejszy impuls od stru-
mienia wody. Wynika
to z wzajemnego sto-
sunku spotczynnikow
oporu dwoch  tych
ciat. Dla powietrza
wynosi on 0,13, dla
wody za$ 71 3.  Wi-
dzimy wiec, ze wspot-
czynnik oporu wody
jest okoto 500 razy
wiekszy od powietrza,
podczas kiedy wza-
jemny stosunek gesto-
sci wyraza sie 770 1.
Jezeli wiec poréwna-

my dla wody i po-
wietrza wyrazenie pracy:
T="K M WV .. (D
gdzie M. moze by¢ zastgpione jej wartosScia;
S. V.
Pe [
24 .- (2
gdzie S. V. — objetos¢ wprawionego w ruch

powietrza, to zobaczymy, ze jednostka masy,
naprzyktad jeden kg powietrza w ruchu wykona
prace 770/550 razy wiekszg jak taka sama masa
wody, podczas gdy op6r bedzie 550 razy mniejszy.
Na poruszenie natomiast jednostki masy powietrza
i nadanie jej pewnej szybkosci potrzebna jest
praca 770 550 razy wieksza anizeli na poru-
szenie takiej samej masy wody.
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Stad wnioskujemy, ze Smiglo jako wenty-
lator jest znacznie mniej sprawne od Sruby
wodnej, pracujacej jako pompa, natomiast jako
propeler popedowy bedzie sprawniejsze od Sruby.
Sprawnos¢ Smigta doprowadzono obecnie do
90%, podczas gdy
sprawno$¢ $ruby wod-
nej nie przekracza
70°/o- Procz tego Sruba
pracuje zawsze w Wo-
dzie zatluszczonej co
zmniejsza jej spraw-
no$¢ do 50%

Zastosowanie
$migta do zapedu to-
dzi szybkobieznych da-
to znaczne oszczed-
nosci sity napedowej,
na ktorg sktada ¥ie:

1. Zaoszczedze-
nie okoto 30 do 40%
sity napedowej dzieki
usunieciu perturbacyj-
nego dziatania Sruby
na kadtub i dzieki swo-
bodzie w wyborze od-
powiednich form, daja-
cych moznos$¢ zmniej-
szenia oporu wody na
kadtub w ruchu i 2.
zaoszczedzenie  dal-
szych 40% przy za-
stosowaniu $migta jako
czynnika o wiekszej
Sprawnosci.

Wielkie zastoso-
wanie  wodnoptatow-
cow zwrdécito uwage
konstruktoréw na bar-
d?0 wazng w nich
kwestje ptywakow i
sktonito do poszuki-
wan i ulepszen w tym
kierunku. Dzieki sa-
molotowi wiec powstat Slizgowiec i dzisiaj wszedt
w dziedzine praktycznego uzytku.

Powyzsza gatez techniki, tak SciSle zwigzana
z lotnictwem jest u nas zupetnie zaniedbana.
Posiadajagc  swoich konstruktorow $lizgowcow,
majac odpowiednie wytwornie sprowadzamy nie-
zbedne dla armji $lizgowce z Francji. (Puck, Pinsk)
9000 kim. drég wodnych czeka na odpowiedni
dla nowych warunkéw tabor.

Jak widzimy technika lotnicza nie zamyka
sie w waskich ramach swojej specjalnosci, lecz
otwiera nowe, szersze perspektywy dla innych ga-
tezi, szczegolnie w dziedzinie komunikacyjnej.

Inz. pil. M Bohatyrew.

*) Wedtug danych inzyniera R. Morsztyna.
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Zarys metody osiggniecia statecznosci projektowanego
samolotu.

Matematyczne traktowanie stabilizacji samo-
lotu nastrecza wiele trudnosci, a jest rzeczg nie-
watpliwg, Zze obecne mtetody ,,standartowe™ moga
byC¢ znacznie uproszczone, bez ryzyka popetnie-
nia zbyt wielkiej niedoktadnosci. Nie idzie tu
0 krytyke ani poprawianie matematycznego ujecia
statecznosci, lecz o podanie niektorych szcze-
gotdw postepowania doswiadczalnego, opartego
na analogji — z czego wyptywa, ze przy pro-
jektowaniu nowego samolotu, stopien statecz-
nosci moze by¢ w przyblizeniu zatozony taki,
jak przy juz istniejacych typach.

Przez stateczno$¢ rozumiemy ,wiasng sta-
bilizacje” samolotu, w powszechnie przyjetem
znaczeniu, a przez ,,stato$¢” samolotu:

a) samolot, ktory z jakiem$ wybranem poto-
zeniem powierzchni ogona i z wszystkiemi ptasz-
czyznami wyréwnawczemi — utrzymanemi w ich
»neutralnych” pozycjach — posiada state ,,na-
turalne” potozenie do kierunku lotu (flight-path)
i w konsekwencji posiada statg ,,naturalng’
szybkos¢ (wzgledng — oczywiscie do otaczaja-
cego powietrza) dla pewnej wartosci d (gestosc
powietrza otaczajgcego).

Kierunek lotu jest prostolinijny,
koniecznie horyzontalny;

dlatego jezeliby sita ciggngca $migta byla
wieksza niz potrzeba do lotu poziomego przy
»haturalnej,, siybkosci, to maszyna wzniosta by
sie, gdyby za$ sita ciggnaca byla mniejsza—Kkie-
runek lotu mniej lub wiecej znizathy sie—a dolng
granicg bytby ,,naturalny kat $lizgowy”, gdy silnik
nie pracuje.

b) samolot, ktdry zostat wychylony przez co$
(zmiana szybkosci lub kierunku wiatru, albo cza-
sowa zmiana potozenia ,neutralnego” ktorej$
z powierzchni sterujacych), co zmienia jego po-
fozenie ,,naturalne” w stosunku do kierunku lotu,
usituje natychmiast, gdy przyczyna wychylenia
zostanie usunieta, powrdci¢ do swego natural-
nego potozenia — na prostg linje lotu.

Orjentacja kierunku lotu po wychyleniu nie
moze by¢ oczywiscie taka sama, jaka byta przed
wychyleniem.

Mozna poréwnawczo rozwaza¢ oddzielnie;

1) statecznos¢ podtuzng (stability in pitching)
dookota osi nachylen (tez statecznos¢ falowania)

i 2) statecznos¢ boczng (dookota osi lezacych
w plaszczyznie sym, samolotu), obejmujgca:
wahania dookota osi wychylen — stateczno$¢
poprzeczna (stability in rolling) oraz wahania
dookota osi zwrotu — statecznos¢ statyczna toru
(stability in yawing) tez stateczno$¢ kierunkowa
(directional stability); oba te typy ruchéw sa od
siebie zalezne i nie moga by¢ oddzielnie rozwa-
zane, poniewaz ruchy okoto osi lezacych w pla-
szczyznie symetrji samolotu (0§ wychylerr i 0$
zwrotu) powodujg sity asymetryczne.

lecz nie

Na rysunkach oznaczono: o$ nachylen przez
Z—2Z, oS wychylen przez X—X i 0§ zwrotu
przez y—y.

Statecznos¢ podiuzna.

Smiglo, kadtub i skrzydta samolotu majg
zwykle niestatg réwnowage podtuzng i aby osia-
gna¢ statecznosc¢, trzeba z gory przewidzie¢ po-
trzebng wielko$¢ powierzchni poziomej ogona.
Przedewszystkiem jest konieczne, by w kazdem
potozeniu wahnienia podiuznego mata zmiana
kata nachylenia powodowata wiekszy wzrost
,»Statego” momentu podiuznego w stosunku do
powierzchni ogona, niz cala suma wzrostow
»hiestatych” momentéw podtuznych odno$nie do
Smigta, kadtuba i skrzydet. Zatem niezbedne
jest, by mate przekroczenie ,,statego” momentu
byto dostateczne dla zapewnienia nalezytego
szybkiego ttumienia wahan podtuznych.

Odnosnie do rys. 1. podane mamy do$wiad-
czalne réwnania dla ustalenia ¢Ms, wspotczyn-
nika zmiany momentu podiuznego, nachylaja-
cego, odnosnie do $migta, dla zmiany nachy-
lenia o kat 1°

c/lLs = (</Ys X hs)
JMs — — (¢/Ys X Is)
rMNs = — (r/Ys X Is)
Uwaga: hs jest dodatnie jezeli o$ S$migla lezy
nad osig X — X, Is jest dodatnie jezeli
$migto lezy przed osig Y —Y.

Ze wzgledéw technicznych musie-
liSmy zastgpi¢ w artykule:
grecka litere alfa, przez — a
delta, przez — d
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Odno$nie do rys. 2. podane mamy roéwna-
nia doswiadczalne do oznaczenia </Mk wspot-
czynnika zmiany momentu podtuznego nachy-
lajagcego odnosnie do kadtuba, dla zmiany kata
nachylenia o 1°

JMk=—[(0'0008 Pz X Lk) + JZk (1k — 0'27 Lk )]

JNk =— [(0'0009 P b X Lk) 4- ¢/Yk (lk— 027 Lk)]

Uwaga hK jest dodatnie jezeli lezy ponad
osig X —X.

Do rys. 5. mamy podane réwnanie empirycz-
ne dla okreslenia ¢/Mt wspo6lnego wspodtczynnika
odnosnie do pow. poziomej ogona (statecznik
poziomy i ster wysokosci).

Ht

Kys.5. Wieitwsci 5/ty piomnttf Z mamea teif
W odniesienfuzdo pwiirzahi

<JLt przyjete jako réwne zero.
JMt = (</Zt X Lt)
<INt przyjete jako rowne zero.

W odniesieniu do rys. 6. mamy podane
rownanie empiryczne dla okreslenia JMw wspol-
nego wspotczynnika, odnosnie do powierzchni
skrzydta.

Dla wyjasnienia powyzszych rysunkéw podaje:

Wszystkie wymiary Unijne w stopach wszystkie
powierzchnie w stopach?, katy w ¥topniach

*) Stopa =0'304 m, stopa2 = 0 093 m2, funt ang. = 0.453 kg.
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Wszystkie wartosci  sit zostaty wyrazone
w formie wspoétczynnikow, i tak: ¢/Y jest wspot-
czynnikiem sity bocznej (sita o kierunku osi Z—2)
di jest wspotczynnikiem sity pionowej (sita
o kierunku osi Y—Y).

Wspdtczynniki  sity bocznej majg warto$¢:
?7p v2 (sita w funtach

Wspotczynniki sity pionowej majg wartosci:

ap v

£ z Kat nachyLema. UfaJdry profilu do
z 05" X~Xdo Kier. lotu..

4 z kat Nna-t"™‘0. ci™kinry profilu.
-SKta-dona- Sii> «oazie/ prastop. do toru.

J}-= Sktado wo. sity nosnej r>oivnoldo toru

(na. porr. ikrzyfto.)

10it JLotLotnie gUj Cm
ItyS.i. ilty iozinti i mfiKU.Mi'e riii/tiriiiin o

do perfie-ned«.i skrzyd i4..

Mw=[Ks ("N7cos' — & sin¥ + Kd

sini-}- — cos i) X Pw X Cm X W2

\ Cm Cm /
JYw = (0 00007+0'00006 y) Pw
¢/Lw =[(0'00007+0'00013 ?) XPwXRwJ_I"[rf'YwXyi)
JMw = maxymalna warto$¢ dla Mw razy zmiana

kata nachylenia 0 1° —t- pv2

JNw = [0'000028 (1 — 0'5y) X Pw X Rw]
y = kat miedzy poziomem a wzniosem zewnetrz-
nego korica skrzydta w stosunku do wewnetrznego.

Rw = $rednia rozpieto$¢ skrzydet (w rzucie
poziomym).

Podobnie wszystkie wyrazenia na momenty
sg wyrazone w formie wspotczynnikéw, ¢/L jest
wspotczynnikiem momentu bocznego wychylaja-
cego (rolling moment) — okoto osi X — X, JM
jest wspotczynnikiem momentu podtuznego na-
chylajacego (pitching-moment) — okoto osi Z-Z,
r/N jest wspotczynnikiem momentu obrotowego
(yawing-moment) okoto osi Y—Y.

Wspotczynniki momentu bocznego wychylaja-
cego majg wartosci —4- /?pv2 (mom. w kgm.).

Wspotczynniki momentu podtuznego wychy-
lajacego majg wartosci -4- a p i+

A wspotczynniki momentu obrotowego maja
wartosci J-4- [2pv2.

gdzie: [S=kat obrotu osi X—X w stosunku
do kierunku lotu — w stopniach.

a=zmiana kata nachylenia w stopniach,

p = gestos¢ powietrza w stopach.

y = szybkos$¢ wzdtuz linji lotu w sek.

Male dodatkowe literki przy kazdym sym-
bolu stuzg do wskazania elementu samolotu, do
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ktorego sie odnosza Minus przed wspotczynni-
kiem momentu wskazuje, ze dany moment jest
nhiestalty” (wychylajagcy) — znak dodatni (lub
bez znaku) wskazuje, ze dany moment jest staty
(réwnowazacy).

»Niestatym” momentem nachylajgcym po-
dtuznym lub obrotowym jest ten, ktory usituje
zwiekszy¢ odchylenie samolotu od potozenia po-
czatkowego, zas niestatym momentem wychyla-
jacym bocznym jest ten, ktory usituje obnizy¢—
przechyli¢ ku ziemi - zewnetrzng (wierzchot-
kowa) krawedZ skrzydta, podczas gdy ogon (ster
kierunkowy) maszyny jest obrécony na bok.

»otate” momenty sg te, ktére wywotujg
przeciwne skutki (momenty réwnowazace).

Powr6¢my jednak do statecznosci podtuznej:
po obliczeniu warto$ci JMs, JMk i JMw.

Nalezy nada¢ powierzchni poziomej ogona
(statecznik poziomy i ster wysokosci) taka wiel-
kos¢, by:

Mt = — Ct (IMs + JMk +IMw)............ (2).
gdzie Ci jest wielkoscig doswiadczalng statecz-
nosci podtuznej i powinno waha¢ sie w grani-
cach od 15 do 35, zaleznie od pozadanego
stopnia statecznosci.

Dla tego samego stopnia statecznosci, Ci
jest zalezne jednak, do pewnego stopnia, od
momentu podiuznego bezwiadnosci (w odniesie-
niu do osi Z—2Z) i od umieszczenia Srodka
ciezkosci w stosunku do ,$redniej” cieciwy pro-
filu skrzydtowego (oddzielnie od skutku tej re-
lacji co do JMw).

Jest mozliwe, ze powyzszy czynnik moze
by¢ pominiety przy tern doswiadczalnem poste-
powaniu, o ile nie ma racji przypuszczenie, ze
dtugo$¢ promienia obrotu przy nachyleniu po-
dtuznem jest nienormalnej wartosci w poréwna-
niu n. p. do odlegtosci statecznika poziomego
(Lt na rys 5) od srodka ciezkosci samolotu.

Bedzie racjonalne oczekiwaé, ze dla tego
samego stopnia statecznosci warto$¢ Ci bedzie
sie zmieniaC linjowo jak to ma miejsce dla war-

tosci Lt gdzie rsjest promieniem obrotu przy

nachyleniu podtuznem
Obecnie dla Bristola bojowego (Bristol-

Fighter) jest:
N = 456

Lt 1584 029
Zatem mozemy powiedzie¢é — przyjmujac,
ze zostaty wyznaczone wartosci dla promieni
obrotu przy nachyleniu podtuznem, (proste lecz
zmudne zajecie) ze Ci winno miesci¢ sie w gra-

. AL .
nicach 5 Lt do 127- zaleznie od wymaganego

stopnia statecznosci.

Jezeli chodzi o skutek umieszczenia Srodka
ciezkosci samolotu w stosunku do ,Srednigj”
cieciwy profilu skrzydtowego, to stopien zmiany
momentu nachylajgcego podtuznego w odniesie-

LOTNIK

niu do skrzydet samolotu jest tern mniejszy im
wiecej Srodek ciezkosci ptatowca jest wysuniety
ku przodowi i (jednak w znacznie mniejszym
stopniu) jest tern mniejszy im wieksza odlegtos¢
Srodka ciezkosci ptatowca od ,$redniej” cieciwy
profilu skrzydta, lub wyrazajac syn}%)olami (wedtug

rys. 6.) im mniejsza jest wartos¢ tern mniej-
sza staje sie wartos¢ JMw i naodwr6t. Pomija-
jac skutek zmiany v jako drugorzednego zna-

cenia, w zwyklych granicach tej zmiany i przyj-
mujac dla prostoty, ze yt=0 (n. p. $rodek ciez-
kosci lezy na ,S$redniej * cieciwie profilu) dla
skrzydia R. A. F. mamy:
gdy Xi =027 Cm, [JMw—(PwX Lm)] =0'0014
Xi =030 Cm, JMw — Pw X Cm =0’00255
Xi=033 Cm, JMw Pw X Cm = 00037
Przyjmujac, ze dla wypadku X, = 027 Cnm
wartos¢ J Ms + J Mk bedzie réwna 05 war-
tosci J Mw, wynika, ze jezeli tylko Xi bedzie
zmienne — to gdy:
X|—O 27Cm to IMs+JMk+JMw=0 0021 (PwXCm)
=0'30Cm to JIMs+JFJk +IJIMw=000323 ngXCmg
Xi:0’33Cm to IMs+JNk+IJMw=00044 (PwXCm
Innemi stowy jezeliby sie nic nie zmieniato
z wyj. Xi samolot o Xx==0'30 Cm potrzebowaltby
'm« 1'55 wiekszej powierzchni poziomej ogona niz
wtedy gdyby X, bylo réwne 0°27 Cm, podczas
gdy dla Xx—0'33 Cm potrzebowatby samolot
2’10 razy wiekszej powierzchni poziomej ogona
niz przy Xi—027 Cm, a 1'35 razy wiekszej
niz przy Xi=030 Cm — by zatrzymaé tg samg
warto$c dla CL
Zatem rownanie ruchu nachylajgcego wzdiuz
(falowanie) przedstawi sie w formie:

JzA-+Ma+Mp—=0 ... (2

gdzie Jz = moment bezwiadno$ci samolotu
w odniesieniu do osi Z—Z (0$ nachylen).

M = moment nachylenia podtuznego (przy-
jawszy, ze zmienia sie Unijnie — jak a — Kkat
nachylenia podiuznego'.

Mp = czynnik thumienia (damping-factor)
momentu nachylenia podiuznego zaleznie od
stopnia nachylenia; ten czynnik jest zalezny pra-
wie zupelnie od powierzchni poziomej ogona.

Jz jest state dla samolotu w ktorym tylko
X!I'i pow. (pozioma) ogona s3 zmienne; zatem
gdyby powierzchnia pozioma ogona wzrosta, aby
zatrzymacC (w rownaniu (1)) tg samag wartos¢ dla
C{ musiatoby Xi wzrosng¢ — wzrostyby tez oba
czynniki M i Mp (rébwnanie (2)) to znaczy, ze
amplituda wahan podtuznych zmalataby coskol-
wiek, stateczno$¢ za$ podiuzna bytaby cokolwiek
wieksza. To wskazuje nam, ze warto$¢ dla Cj
moze cokolwiek sie zmniejszac tak jak Xx wzrasta
— by otrzyma¢ ten sam stopienn statecznosci
podtuznej, lecz wielko$¢ przy ktérej moze byc
zmniejszona wymaga dalszych badan. Moznaby
zaledwie przypusci¢, na probe, ze biorgc Xi=0'30
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Cm, jako punkt wyjscia — warto$¢ Ci mogtaby
by¢ zmniejszona o tyle samo na sto, o ile X,
wzrosnie i na odwr6t Przed porzuceniem sprawy
statecznosci  podtuznej bedzie wskazane po-
wiedzie¢ kilka stow jeszcze o momencie pod-
tuznym wahania — w odniesieniu do skrzydet
I powierzchni poziomej ogona.

Na rys. 6. Mw jest momentem podtuznym
wahania w stopofuntach w odniesieniu do skrzy-
det, Pw catkowita powierzchnia skrzydia w sto-
pach, a Cm dlugos¢ ,sredniej cieciwy profilu
skrzydtowego w stopach.

W réwnaniu dla Mw na tym rys wyrazenie

[Ks —-cosi— — sini +

+ Kd -sin i +--1co0s i) ]

jest zwykle oznaczone przez Q, podczas gdy
Pw X Cm jest zwykle nazywane ,o0bjetoscig
skrzydta” i oznaczane przez U.

By okresli¢ d Mw niezbedne jest z danych
dla poszczegblnych form skrzydta wartosci Q dla
serji wartosci (1) n. p. dla kazdego (i) w grani-
cach i = — 3°do i = + 10°

Prawdopodobnie, ze przy bacznej
mozna potem oznaczy¢ nhajwiekszg
dla Q przy zmianie (i) o 1°; lecz jezeli

uwadze
roznice
punkt

Nowy Silnik
W Stanach Zjednoczonych Ameryki P6tnocnej
postanowiono szuka¢ nowych drég w dziedzinie
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ten bylby jednak watpliwy, jest wskazane
wyznaczyC krzywg wartosci (Q) na podstawie
roznych wartosci (i), a styczna do tej krzywej
tworzaca najwiekszy kat z linjg podstawy da nam

miare maksymalnej wartosci stosunku

Dla jednoptatu ,,$rednia” cieciwa moze byc
okreslona przez zblizong metode podang na rys. 7.

Cieciwa dla kazdej ptaszczyzny (na gorze
i na dole) przy dwuptacie moze by¢ odrebnie
oznaczona w ten sam sposob, a nastepnie tg
samg metodg jak na rys. 8, moze by¢ oznaczo-
na cala ,S$rednia” cieciwa dla kompletnego
dwuptatu.

Na rys. 5. do$wiadczalna warto$¢ podana dla
d Zt jest zupetnie dokiadna dla powierzchni po-
ziomej ogona o ,symetrycznym” profilu prze-
kroju z uwzglednieniem stosunku 35 gdy
Lt jest normalnej wartosci (n. p. réwna 2'5 razy
dtugos¢ cieciwy ,Sredniej” skrzydia).

Wartos¢ d Zt byfaby naturalnie nizsza dla
ptaszczyzny poziomej ogona 0 hizszym stosunku
lub dla mniejszej odlegtosci statecznika pozio-
mego od $rodka ciezkosci samolotu. iLt na rys 5).

c.d n. (The Flight)
Inz. Jerzy Teisseyre.

Amerykanski.

Prace w tym dziale

budowy silnikéw lotniczych.
Jeden to zasta-

postepujg w dwuch kierunkach.
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pienie napedu watu, zamiast korby, ekscentrem
lub sprezyng, drugi to zastosowanie do lotnictwa
silnika o paliwie ciezkiem, a wiec ropie lub oleju.

Do pierwszej grupy prob nalezy zaliczy¢
silnik Fairchild Caminez model 447-B, wyprodu-
kowany w zaktadach Fairchild Caminez Engine
Corporation w Nowym Yorku, oparty na zasadzie
ekscentra, ktérego opis i rysunek podajemy
powyzej.

Silnik ten jest gwiaZzdzisty, czterocylindrowy.
Ruch ttokdw, ktére pomiedzy soba sg potgczone
parami dzwigni, przenosi sie za posrednictwem
tozysk rolkowych na ekscenter, umocowany na
wale, wywotujagc w ten sposéb obrét  Cykl
czterosuwowy zapewnia takt pracy na kazdy obrot
walu.  Wobec tego, ze przeciwlegle cylindry
wykonuja te same ruchy, zapewniona jest réwno-
waga pracy silnika. Cztery cylindry rozmieszczone
sg promieniowo wokot karteru w réwnych odste-
pach naokoto walu i umieszczonego na nim
ekscentra. Ekscenter z bardzo odpornego mater-
jatu posiada ksztatt 8. W kazdym ttoku umie-
szczone jest tozysko rolkowe, ktérego jedna strona
opiera sie wprost na ekscentrze. Tioki pota-

Pitatowiec dla zdobycia
wysokosci

Dywizjon inzynieryjny U. S. A.
w Dayton, Ohio (Stany Zjedno-
czone A. P.) zbudowat ptatowiec
typu X—C. 0. 5- A w celu po-
bicia rekordu wysokosci, ktory
nalezy dotychczas do francu-
skiego pilota Callizo (12.040) m).
Platowiec jest wyposazony w
silnik Liberty 400 MK. z kompre-
sorem elektrycznym. Powierz-
chnia nosna platowca wynosi
57 m2, profil Zukowski 27 A
(rosyjskis).
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czone sg dzwigniami obliczonemi w ten spbsob,
ze tozyska rolkowe opierajg sie przez caly czas
na ekscentrze.

Cylindry wykonane s3 ze stali hartowanej,
gtowice z specjalnego stopu glinu. Tioki odlane
z termicznie traktowanego stopu glinu, zaopa-
trzone sg w cztery pierScienie. Reszta, a wiec
zaped rozrzadu zaworow, zawory, gaznik, iskrownik,
Swiece i t. p. skonstruowane sg w sposob nor-
malny i dobrze widoczny z rysunku.

Silnik rozwija 150 MK przy 1.200 obr. min.,
posiada stosunek kompresji 5,2:1, skok tloka
109 mm i Srednice cylindra 143 mm.

Pomyst amerykanski nie jest nowy. Z po-
miedzy préb podobnych wymieni¢ mozemy silniki
francuskie Clerget et Frejacques (1895), Auriol
(1896), silnik angielski Conill (1908), silnik wioski
Eolo (1911) skonstruowany przez Landiani et
Carnaghi w Turynie, a w nastepstwie silniki
Laage et Kliaguine. Wszystkie te silniki nie
wykazaty jednak nadzwyczajnych wynikow. Nowy
silnik amerykanski jest obecnie w stadjum préb
oficjalnych.

Silnik angielskiego
oficera.

Kapitan Douglas R. Pobjoy
z eskadry w Cranwell zbudowat
z pomocg swych kolegdw ofi-
cerdw i mechanikow cywilnych
silnik, ktéry ostatnio odbyt proby
Silnik jest siedmio-cylindrowy,
gwiazdzisty o pojemnosci 2,5 Itr
Srednica cylindrow 72 mm , skok
87 mm. Przy 3.200 obr/min.
watu korbowego i 1.680 Smigta
daje 50 MK. Gaznik Zenith
Iskrownik Blic. Waga silnika wraz
ze Smigltem 45,3 kg.
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JANUSZ WILATOWSKI.
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Pirat przestworzy.

Monotonny, gtuchy, zaledwie styszany, cig-
gnacy sie w bezdnie, w nieskonczono$¢ czasu
I przestrzeni, huk pracujgcych silnikow wielkie-
go pasazerskiego jednoptatowca linji komunika-
cyjnej Tokio — Moskwa — Warszawa — Paryz, —
dochodzit, az tutaj, do zacisznej kapitanskiej
kabiny, potozonej w tyle tego wspaniatego statku,
prujgcego obecnie czarne czeluscie nocy z szyb-
koscig 350 kim. na godzine. )

Kapitan Franciszek-Ksawery Smialy — do-
wodca statku, siedziat w wygodnym klubowym
fotelu naprzeciw swego towarzysza, siwowtosego
mezczyzny o pieknych harmonijnych rysach twa-
rzy, oczach, osadzonych gteboko pod czolem
Wysokiem, dumnem, nadajgcem catej postaci
wyraz tej szlachetnej powagi, ktora jest tylko
przywilejem o0s6b o wysokiej kulturze ducha
W daleki huk pracujacych bezustannie silnikow
padaty wyrazy cichej rozmowy. Swiatlo ele-
ktryczne umieszczone u sufitu kabiny rzucato na
glowy dwoch rozmawiajgcych ludzi fagodne ma-
towe promienie, iskrzyto sie w szkle wazonu
petnego kwiatéw wisni, zerwanych jeszcze dzi-
siejszego dnia, tam, w Krainie Wschodzacego
Stonca.

Byfa jasna ksiezycowa noc. Za oknami ka-
biny wida¢ byto uciekajacy w tyt obtoku, — bez-
miar przestworzy pogrgzony w seledynowym mro-
ku, daleki, nieobjety ludzkiem okiem/ grozny
w swym obrazie, nieodgadniety, tajemniczy. Dwaj
mezczyzni siedzacy przy oknie widzieli snopy
Swietlistych promieni, ktore rzucaly przez okna
w ksiezycowy mrok nocy — Swiatta umieszczo-
ne w pasazerskich kabinach, kiedy przywarlo sie
twarzg do szyby i spojrzalo przed siebie,
w przestrzen pochtaniang sitg pedzacego olbrzy-
ma, — oczy widziaty wielkie szkartatne smugi
Swiatta, ktore rzucaty daleko przed siebie olbrzy-
mie reflektory umieszczone na dziobie statku
i w galerji malutkich kabin, mieszczacych ob-
stuge znajdujacych sie w obydwu skrzydtach,
lewem i prawem, dokad prowadzita droga cias-
nym kurytarzem, taczacym sie bezposrednio z wiel-
ka kabing maszyn. .

Franciszek Ksawery Smiaty skonczyt mowic.
Otrzasnat popidt dopalajgcego sie cygara i wolno,
patrzac na swego goscia zapytat.

Robercie Rings — czy pan jest rowniez tego
samego zdania...?

Tak, Robert Rings, sekretarz generalny am-
basady Najjasniejszej Rzeczypospolitej Polskiej
w Stanach Zjednoczonych Potnocnej Ameryki—
jest tego samego zdania. Zresztg? Czyz nie
potwierdzit tych przypuszczen ostatni wypadek?
Czyz nie mysleli tak, jak oni, najwyzsi urzednicy
wielkiego panstwa.? Czyz sam Jerzy Rodakow-
ski przewodniczacy kontroli i bezpieczenstwa, nie
byt tego samego zdania. Nie ... tak jest, kapi-

tan Smialy ma racje. Tak jest bezwatpienia
Napady nagte i nieoczekiwane pojawiajg sie
na najrozmaitszych napowietrznych linjach Swiata.
| w szeregu tych napadow jest metoda. W ostat-
nim roku porywane byly tylko kobiety Tylko
kobiety. Wszystko pozatem zostawiano. Kosz-
townosci, kasy, dokumenty. Porywano tylko
kobiety mtode i stynace z nadzwyczajnej pigk-
nosci.

Ostatni napad na linji Ateny-Konstantynopol.
Porwanie Almy, tancerki wszech$wiatowej stawy,
prawdziwej artystki z Bozej taski, ktérg podzi-
wialy tlumy i czcily, jak obraz cudny, jak sen
0 najpiekniejszej kobiecie ziemi. Wszelakie za-
biegi bezpieczenstwa, patrolowanie, czujnos¢ stat-
kéw strazniczych, ktorych ilos¢ zostata zwiekszona
w czwornasob, stata tgcznos¢ radjotelegraficzna
z gtébwnemi pasazerskiemi statkami linji. Wszelkie
$rodki bezpieczenstwa. Nic, nic nie pomogto.
Zaiste ostatnie dwa lata byty zagadkowe. Grozba
powietrznego pirata, ktéry grasuje dotychczas
nieukarany przez prawo. Tak rok 2135-ty przed-
stawia sie nieciekawie. Czyz ogrom wiedzy,
zdobycze wielkiej cywilizacji lat ostatnich bedg
bezsilne wobec zuchwalca zaklucajacego spokoj?
Czyz bezprawie nie bedzie ukarane? Czyz duma
ludzka, rozum tworcy — nie ukarajg wreszcie
rozbdjnika...? Tak moéwit Robert Rings. Obaj
panowie siedzieli jakis czas w milczeniu. Wielka
cisza, przerywana tylko miarowym dalekim hu-
kiem silnikow, pograzyta kabine. Biekitna smu-
ga dymu od papierosa, trzymanego w diugich,
rasowych palcach Rings’a, wita sie w spiralach
w gore i gineta przeSwiecana silniejszemi pro-
mieniami elektrycznej ampli.  Siwe, rozumne
oczy Rings'a biadzity dtugo po sprzetach, Scia-
nach, dywanie pokrywajacym podloge, pochia-
niajgcym odgtos ludzkich krokow. Oczy te byly
nad wyraz piekne. Madre. Zimne, a przeciez
fagodne i dobre. Btadzacy wzrok spoczgt na-
reszcie na wielkiej mapie, wiszacej na przeciw-
legtej Scianie. Byla to mapa obydwu pétkul
ziemi, przedstawiajgca catg sie¢ komunikacyjng
wszelkich napowietrznych linji.  Czerwone, nie-
bieskie i z6ke kreski biegly w rozmaite strony.

Rings, wskazat reka swag mape.

Wspaniate, prawda ?

Tak!I — Odpowiedziat kapitan — kiedy
jeden z przodkéw moich, czasu tak zwanej Wiel-
kiej Europejskiej Wojny, walczyt o niepodlegtosc
swego kraju, a pdzniej pracowat w polskich cy-
wilnych instytucjach, propagujacych ideg lotniczg
— kiedy siedzac przy gorgczkowej pracy w swoim
gabinecie, spogladat od czasu do czasu na mape
powietrznych linji komunikacyjnych swego kraju,
— oh, jakze musiato mu kurczyé sie serce
z zalu. Jakze musiato mu byé smutno, kiedy
patrzyt na te dwie czy trzy linje, przecinajace
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wowczas mitowang jego Ojczyzne, — i z jakaz
zazdroScig odwracat gtowe na drugg Sciane,
gdzie wisialy mapy innych krajow, i wpatrywat
sie w czerwone zygzaki tamtych cudzoziemskich
linji, rozrosnietych w poréwnaniu do naszych,
polskich linji, niebywale. 1llez pracy musieli
wiozy¢ ci ludzie, aby poruszy¢ 6wczesne, powo-
jenne, apatyczne spoteczenstwo. Jakiz rozmach
ideowy musieli mie¢ w okrzyku: Chcemy po-
teznego lotnictwa swego kraju!!! — zeby po-
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budzi¢ ofiarno$¢ w masach obywateli, zeby po-
nad zwykly, pospolity, przyziemny snobizm glo-
szenia nowej idei, potegl powietrznej panstwa,
poruszy¢ w mdzgach giebokie zrozumienie Kko-
niecznosci posiadania wtasnego, silnego lotnictwa,
naglacej koniecznosci wyrdéwnania sie w sitach
z innemi panstwami Europy, niezbednej potrzeby
poczucia wiasnej mocy, tak koniecznej do kaz-
dego zwyciestwa, mocy ktora zrodzitaby sie tam

ZE ¢(/\WIATA

POLSKA.

Komunikacja powietrzna z Katowi-
cami. Budowa lotniska w Katowicach dobiega
konca. Jeszcze w roku biezagcym nalezy ocze-
kiwa¢ wigczenia Katowic do istniejacej sieci
komunikacji powietrznej w Polsce i zagranicg
Niewatpliwie potaczenie Katow e z komunikacja
powietrzng ze stolicg, innemi miastami i zagra-
nicg zostanie powitane z ogromnem zadowoleniem
przez kcta przemystowe polskiego Gornego Slaska.
Komunikacja powietrzna da mozno$¢ mieszkaricom
Katowic w przeciggu dwoch godzin odbycia po-
drézy do Warszawy, Lwowa i Wiednia, w prze-
ciagu 5 godzin do Gdanska i Poznania Nowo-
czesny przyspieszony Srodek komunikacji niewat-
pliwie ukatwi kontakt przemystowcéw z wiadzami
centralnemi. Przypuszcza¢ nalezy, iz ucigzliwa
komunikacja kolejowa, przy ktérej nalezato tracic
dwie noce w pociaggu, aby zakatwic¢ interesy
w Warszawie, naleze¢ bedzie do $rodkéw uzy-
wanych w ostatecznosci.

Wzrost frekwencji lotniczej. Usta-
wicznie styszy sie skarg’, ze na kilka dni naprzéd
wszystkie miejsca z Warszawy w kierunku Lwowa,
Krakowa i Gdanska sg zajete i ze duzo o0s6b
musi rezygnowac z podrozy powietrznej.

Bytoby bardzo wskazane, by Towarzystwa
Komunikacji Lotniczej na czas wakacji, kiedy
frekwencja z natury rzeczy sie zwieksza, przy-
najmniej dwa razy dziennie wysylaty swe samo-
loty na te linje.

Woprowadzenie inowacji bytoby tern bardziej
pozadane, ze nie posiadamy komunikacji po-
wietrznej dla naszych uzdrowisk letnich, jaka od
kilku juz lat zorganizowana jest z zupetntm powo-
dzeniem na catym Zachodzie.

w btekitach. (c. d. n)
CZECHY.
Ruch lotniczy na linji Praga-Mar-

janskie taznie. Uruchomiono linje w obu
kierunkach z nastepujgcym rozktadem:

800 ®dlot — Praga, — przylot 175,

8% przylot—Marjanskie taznie,—odlot 1700.

DANJA.

Statystyka ruchu na linjach Dansk
Luftfart Selshab za rok 1925:

Przeleciano 127.000 kim.
Przewieziono pasazerow . . 766

N towarow . 13 ton

" poczty - - - - . 13 ton

Regularnosg¢;

Kopenhaga—Berlin - _ _ _ . 90°
Kopenhaga — Hamburg . 97°0
FRANCJA.

Esperanto w lotnictwie. Podsekre-

tarjat stanu lotnictwa rozpatrywat memorjat miedzy-
narodowej komisji esperanto, ktora zazadata, aby
wszyscy piloci obowigzkowo wiadali jezykiem
esperanto, i aby bez jego znajomosci nie otrzy-
mywali zezwolenia na podréze miedzynarodowe,
oraz, aby wszystkie ustawy i konwencje lotnicze
wydawane byly w jezyku esperanto.

Czy jednak memorjat esperantystow uzyska
forme obowigzujacych norm prawnych w miedzy-
narodowym ruchu lotniczym nalezy watpi¢ Kwestja
uzywania jezyka miedzynarodowego nie wyszia
jeszcze poza granice teoretycznych dezyderatow,
ktére stowarzyszenia esperanta skiadajg przy
kazdej sposobnosci bez widocznego jednak, jak
dotgd skutku.
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HISZPANJA.

W samolocie na walke bykoéw. Tore-
ador hiszpanski Sanches Mejias, bawigcy w 5e-
wili, musiat jaknajspieszniej uda¢ sie do Grenady
na walke bykéw. Poniewaz pociggiem przybytby
zap6zno, a nie biorgc udziatu w walce, musiatby
zaptaci¢ 35.000 pesetow Kkary, toreador wynajat
samolot towarzystwa Union Aerea Espsnola i udat
si%w podréz  Po przybyciu do Grenady toreador
zabit na arenie 4 byki, zdobywajac 25000 pese-
tow nagrody. Tegoz dnia zwyciezca wrécit samo-
lotem do Sewili. Podczas ladowania wydarzyt
sie jednak ciekawy przypadek. W chwili, kiedy
samolot lgdowat, stado bykow, ktore pasto sie na
lotnisku, rzucito sie na ladujagcy aparat. Rogi
bykéw nie wyrzadzity samolotowi wielkich szkéd,
gdyz aparat byt zbudowany z metalu.

LOTNIK
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NIEMCY.

Silniki gazowe w lotnictwie. W nie-
mieckich zaktadach lotniczych czynione sg proby
stosowania silnikéw pedzonych gazem do poru-
szania balonéw sterowych. O korzysciach tych
dosSwiadczern $wiadczy nastepujgce obliczenie.
Sterowiec niemiecki typu ,,Zeppelin', ktéry w roku
1925 przeleciat przez Ocean Atlantycki, do Sta-
néw Zjednoczonych, gdzie pod nazwe Los An-
gelos oddany zostat do uzytku wojskowego uniost
w po vietrze 30 000 kilograméw benzyny zawartej
w 114 ciezkich metalowych rezerwuarach. Jezeli
teraz uzyjemy gazu jako materjatu pednego, to
okaze sie, ze metr szeScienny gazu daje 25—30%
wiecej energji mechanicznej, anizeli kilogram
benzyny. Oszczednos¢ tadunku benzyny pozwoli
zwiekszy¢ liczbe pasazerow.

PANCERNIK PUSTYNI.

Jest taki wielbtagd nad wielbtady
Co z nad Bosforu sie wywodzi,

Ktdry przez morza i przez lady
W p)lle(? dni dokota Swiat obchodzi.
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Zawiadomienie.

»,O nagrode L. O. P. P. odbeda sie zawody miedzy 3 putkiem lotniczym
a ,,Wartg“ w niedziele, dnia 11 lipca b. r. 0 godz. 4-tej po potudniu na boisku
~Warty“ przy ul. Rolnej. Dochdd z meczu przeznacza si¢ na rzecz L. O. P. P.
Ze wzgledu na cel, na jaki ma by¢ obrécony dochdd, spoteczenstwo niewatpliwie
podazy gremialnie na boisko ,,Warty*, popierajagc w ten sposéb rozbudowe lot-
nictwa polskiego*.

Podziekowanie.

»L. O. P. P. Tytutlem subwencji na rzecz L. O. P. P. ztozy} Komunalny
Bank Kredytowy w Poznaniu 500 zt., za co skladamy tg droga nasze najser-
deczniejsze podziekowanie.
Komitet L. O. P. P. Poznan — miasto.

Od Administracji.

Czas odnowi¢ prenumeratg na kwartat Ut-ci. Prosimg wptacac naleznosc
najpozniej do dnia tO-go lipca na nasz rachunek w P. K. O. Nr. 206.896.
Prosimy o przestrzeganie tego terminu,- gdyz w przeciwnym razie nara-
zeni bedziemy na trudnosci. Ulepszajac stale nasze wydawnictwo, czego dowodem
jest dzisiejszy numer, zadamy i od swvch prenumeratow zrozumienia i poparcia.

Administracja.

. Podlaska Wylwornia Samolotow >>

Adres Telegraficzny; BIALA PODLASKA ,LOT”.
ZARZAD: WYTWORNIA i LOTNISKO
WARSZAWA, BRACKA 11. BIALA PODLASKA.

TELEFONY 276-65 i 271-06. TELEFON NR. 58.
RACHUNKI: W Banku Polskim, Gosp. Krajow., Ziemiaskim, w P. K. O. nr. 10,988.

PELATOWCE WOJSKOWE FI
PODLUG LICENCJI ZAGRANICZNYCH | WEASNYCH PROJEKTOW.

® 3 =

PELATOWCE TRANSPORTOWE
— JEDNO | WIELOS1LNIKOWE. — U

PEATOWCE SPORTOWE
— WLEASNEJ KONSTRUKCILI. —

WSZELKIE KONSTRUKCJE LOTNICZE

xR
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WfIRTOI\/IE

Odlewnia

| Warsztaty Mechaniczne

POZNAN, ulica Polna nr. 8
TELEFON 61-98

Specjalnosc¢:
Wszelkie prace tokarskie, gruzo-
wanie kot zebatych, armatura

parowa i wodna, reparacja
kurkéw, odlewy z miedzi, spizu )
mosiadzu, fosforbronzu,
niklustalbronzu, wszelkie odlewy
galanteryjne i t. p.

= > @ @ R » ="

R IP=S

Motory inzani 35 hp.

kompletne, po remoncie w fabryce francu-

skiej, po cenie doi. am. 200.— loco Poznan.

Czesci zapasowe dla wszystkich motoréw
lotniczych i samolotow.

Agencia FIW feanniiffl Pece Joos

$w. Marcin 45a POZNAN Telefon 11-38

10000CCCE000CCCCE0000CCORLE000CCCLONE"
| ED. LITWINSKI , Jouzsme

PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER-

KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH | MARMELAD

POZNAN a ULICA WARSZAWSKA 9/10
TELEFON 20-43 ADRES TELEGRAFICZNY: ,TWO LITWINSKI"
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o TRZALA
Zaktady Przemystowe avia

INZ. EWARYST NAMYSL

XGM XGXeKGMQMGXQXGX%XGXGXXDGMQXGX
C)MSXL)M<>X<»KSX<)MSKC>HSMC)XE>XS(2XME>MC>X<9

POZNAK BIURO
Al. Marcinkowskiego 20. UL Wenecjanska nr. 5.
Telefon nr. 50-F5. Telefon nr. 25-24.

| inz. Miecz. Ko$minski
Wiasne warsztaty sSlusar-

skie i elektrotechniczne. Wgresfz,a%oK{akAdErzetgmle,,SE\?uz':
BUDOWA: ODDZIALY

Elektrowni miejskich, okregowych i pr?/- Paryz - Wieden

watnych, urzadzen elektrycznych d

sity i Swiatta, wciggow (liftow) elektrycz- N

nych, kompletnych stacyj akumulato-

rowych systemu ,,Dr. Pollak Jedyna w Polsce fa-
DOSTAWA: A-122 bryka ceII(_)nu, Sprze-

wszelkiego lodzaju dynamo-maszyn daz wszelkiego rodzaju

i motorow elektrycznﬁch, przyrzadow wyrobow technicznych

i apa}frat()w milernlczych, wszel Iich rr}a- a zwlaszcza z zakresu

terjatéw instalacyjnych, oswietlen ele-

ktrjycznych st Ig\}vy)(/:h i pojedynczych. LOTNICTWA

SPECJALNOSC: “Szczotki weglowe.
Reprezentacja najpowazniejszych firm
i fabryk krajowych i zagranicznych
EHOMEBMEHGMQ«G«C?XWaXBM<»r<>X

\

t

—
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- 6000 sztuk opon 112000 sztuk kiszek (detek) samolot

wyrabia rocznie

PNEUMATYK"

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH Tow. Akc.

POZNAN
ul Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 2364

DA ARK

AR RN R
ROACRA TR SR

Towar sSwiatowej stawy :-: Ceny
przystepne :-: Zioty medal na
wszechswiat, wystawie w Rzymie

7

Opony samochodowe petne, (masywy) do samochodéw ciezarowych i inne
artykuty gumowe dla przemystu gorniczego, hutniczego i cukrowniczego
— — — — w najlepszem wykonaniuv. — — — —

i
A 133 %l
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Czcionkami Drukarni Dow. Okr. Korp. nr. VIl w Poznaniu.



