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IV szeregi rodziny lotniczej wstapito po ostatnio odbytym egzaminie
w |. Cywilnej Szkole Pilotéw przy fabryce ,,.Samolot” 24 pilotow mtodych. Zna-
czenie aktu, ktéry odbyt sie 24. lipca w tawicy, jest dla Polskiego Lotnictwa
olbrzymie. Oto wspdlny wysitek Zwigzku Lotnikow Polskich. LOPP. i przemystu
lotniczego, stworzonego z inicjatywy Zwigzku ,.Samolotu™ zostat uwienczony
pomysinym i pieknym rezultatem. Stowa pana Dyrektora Dziurzynskiego, prezesa
komitetu LOPP. miasta Poznania: ,,nie politykowaé, nie gadac, a pracowac"
wyrzeczone w czasie wreczenia Swiadectw, sg i bedg zasada Zwigzku Lotnikow
Polskich, a znalazty swéj wyraz w efektywnym wyniku Cywilnej Szkoty.

Nadal wiec pracujmy i pamietajmy o stowach pana Marszatka Trgmp-
czynskiego, ofiarowanych nam w piSmie jako dewiza Z. L. P.: ,,Pro patria est,
dum ludere videmur!"

Pod sztandarem tej dewizy powiekszajg sie szeregi nowych polskich
lotnikow. Witamy braci naszych jaknajserdeczniej, tembardziej, ze wstepujg na
dituga | zmudng droge pracy w nieogarnietych przestworzach dla lotnictwa.

Kazdy z Was niech pamieta o naszej dewizie i niech czuje sie wsrdéd nowej,
. wielkiej rodziny — u siebie.
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Organizacja francuskiego lotnictwa wojskowego.

Z dniem 8 grudnia 1922 roku wojskowe
lotnictwo francuskie wydzielone zostatlo w auto-
nomiczng bron. Agendy lotnictwa dzielg miedzy
siebie cztery poszczegolne Ministerstwa: Mini-
sterstwo Wojny, Marynarki, Kolonji i Rob6t Pu-
blicznych. Wymienione Ministerstwa organizujg
wiasne lotnictwo, opracowujg specjalny program
formuja personel i jednostki organizacyjne, uzy-
wajg srodkow, jakie sa w rozporzadzeniu danego
Ministerstwa.

Z drugiej strony Podsekretarjat dla spraw
lotnictwa (Ministerstwo Robdt Publicznych) czuwa
nad organizacjg i sprawuje kontrole lotnictwa cy-
wilnego, przeprowadza studja nad fabrykacja
i odbiorem catego materjatu technicznego, celem
przygotowania mobilizacji przemystu lotniczego.
Do kompetencji Podsekretarjatu Stanu, nalezg tez
sprawy dotyczace innych Ministerstw, majacych
tacznos¢ z lotnictwem.

Z lotdw bezsilnikowych Thoret'a.

Podsekretarjat obejmuje nastepujgce depar-
tamenty, wigzace cate lotnictwo francuskie:

1. Departament Zeglugi Powietrznej.

I1. i Techniczny

11, " Fabrykacji

Panstwowy Instytut Meteorologiczny L’office
national météorologique.

Sekcja Informacyjna i
graniczna.

Lotnictwo wojskowe obejmuje wojska lot-
nicze i aeronautyke. Obrona przeciwlotnicza
z dniem 15. I. 1922 Nowa organizacja lotnictwa
wojskowego we Francji) przestata naleze¢ do
lotnictwa wojskowego. Z dniem tym personel,
urzadzenia i .stuzba oddziatow preciwlotniczych
podporzadkowane zostaty Dyrekcji Artylerji. O ile
chodzi o uzycie taktyczne, to putki artylerji
przeciwlotniczej, wchodzac w skiad wiekszych
jednostek lotniczych, sa im podlegte.

reprezentacja za-

Cafa organizacja, wyszkolenie i mobilizacja
lotnictwa wchodzg w zakres Dyrekcji lotnictwa
w Ministerstwie Wojny (VII Direction).

Dyrekcja obejmuje:

Biuro Dyrektora gSekcja studjow i personalna)

I.  Wydziat Balonowy.

Il.  Wydziat Materjatu lotniczego.

. Wydzial Budzetowy.

IV. Wydziat Organizacji i stanu lotnictwa.

Sekcja lotnisk i zabudowan.

Naczelny inspektor lotnictwa, zalezny bez-
posrednio od ministra, ma za zadanie informo-
waé wice-prezydenta Naczelnej Rady Wojennej
0 o0golnej sytuacji lotniczej, jej wymaganiach
i postepach, zabezpieczenie wszystkich jednostek
I przedsiebiorstw lotniczych, o ile chodzi o prze-
prowadzenie'przepisow dla lotnictwa, przed roz-
bieznoscig w dziataniu. Inspektor jest zarazem
przewodniczacym komisji dla przeprowadzenia

Samolot Hanriot 28 nad Alpami.

programu podziatu materjatu lotniczego, do niego
wiec nalezy okreSlenie nowego materjatu i przy,
gotowanie obrony przeciwlotniczej cetego panstwa-

Wojska lotnicze.
Sktad poszczegolnych jednostek.
Najmniejszg samodzielng jednostkg lotniczg
jest eskadra.  llos¢ samolotéw eskadry jest
zmienna. Wiegksze jednostki, zaleznie od zadania
i przygotowania wojennego, dzielg sie na trzy
rodzaje:
1. Lotnictwo wywiadowcze, ztozone z eskadr
obserwacyjnych i wywiadowczych
2. Lotnictwo mysliwskie, ztozone ze zwyktych
eskadr mysl, i eskadr mysliwskich nocnych.
3. Lotnictwo niszczycielskie, ztozone z eskadr
bombardowania dziennego i nocnego.
Kilka eskadr tworzy grupe lotnicza.
Kilka grup tworzy putk.
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Podziat putkéw lotniczych zalezy od tego,
czy jednostki lotnicze wspoétpracujg™scisle ze sobg,
czy tez sg zupelnie samodzielne. Ze wzgledu
na powyzsze, rozrézniamy dwa 'rodzaje putkow:

mieszane (wywiadowczy i mysliwski, lub
bombardujacy i mysliwski) i samodzielne (putki
bombardowe ci(iZkie).

Obecnie putk lotniczy dzieli*sie jak"nastepuje:

Putk mysliwski:Edwie lub'-trzy grupy po
dwie do trzech eskadr/jjeden park, jedna kom-
panja robocza.
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Organizacja”™wiekszych jednostek
bojowych.
Putki potagczone z oddziatami balonowemi,
tworzg brygade:
lotnicza, o ile sg ztozone z putkéw mie-
szanych,
niszczycielska, o ile sktadajg sie z jedno-
stek niszczycielskich (mieszanych lub samo-
dzielnych.
i¢Polaczone brygady, podporzadkowane jednemu
dowddztwu, tworza dywizje lotnicza.

Egzaminy ostateczne w C. S. P. w Poznaniu. Dyr. Szkoly, prezes Z. L. P. Cz. Wawrzyniak (1) w otoczeniu nagro-

dzonych pilotéw, wychowankéw szkoty, 2.

Putk niszczycielski: dwie lub trzy grupy
po trzy - cztery eskadry, jeden park, jedna sekcja
aerofoto, jedna sekcja reflektorow o duzej sile,
jedna kompanja obstugi, jedna kompanja robocza.

Putk wywiadowczy: jedna grupa wywia-
dowcza, jedna grupa mysliwska, dwie lub trzy
grupy obserwacyjne po dwie eskadry kazda, dwie
do cztereah sekcji aerofoto, jedna sekcja refle-
ktoréw, jedna kompanja obstugi, jedna kompanja
robocza

Samodzielne dywizjony lotnicze
(groupe d’aviation): dwie lub trzy eskadry, jeden
park, jedna sekcja aerofoto, jedna kompanja
obstugi i jedna kompanja robocza.

|. Piotrowski,

3. J. Szuchmielski, 4. St. Laskowski, 5. J Kalinski

Podziat jednostek bojowych.
Dyslokacja.

1. Dywizja lotnicza (Sztab w Metzu).

2. Brygada lotnicza (Sztab w Thionville —
Diedenhofen), 38 putk lotniczy w Thionville,
2 put lotniczy w Strasburgu, ! bataljon balonéw
w Epinal.

11. Brygada niszczycielska (Sztab w Metzu)
L i pulk lotniczy w Metzu, 21 putk w Nancy.

Pod wzgledem taktycznym | putk artylerji
przeciwlotniczej.

2. Dywizja lotnicza (Sztab w Paryzu).

I. brygada lotnicza (Sztab w Le Bourget -
lotnisko pod Paryzem) 34 putk lotniczy w Le
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Bourget, 22 putk w Chartres, 2 bataljony balo-
nowe w Persailles i Compiegne.

6. Brygada lotnicza w Tours, 3 pptk w Cha-
tearon, 36 dywizjon lotniczy w Pau, | bataljon
balonéw w Angers.

Pod wzgledem taktycznem | putk artylerji
przeciwlotniczej.

3. mieszana brygada lotnicza (Sztab w Dijon)
32 pufk lotniczy w Dijon, |. bataljon balonéw
w Nevers, |. putk artylerji przeciwlotniczej.

4 mieszana brygada lotnicza (Sztab w Lyon)
35 putk lotniczy w Bron, ! bataljon balonéw
w Toulouse, 1 putk artylerji przeciwlotniczej.

5 mieszana brugada lotnicza (Sztab armiji
francuskiej nad Renem) 33 putk lotniczy w May-
ence (Mainz) 12 putk lotniczy w Neustadt, 1 kom-
panja balonow, 1 putk artylerji przeciwlotniczej.

37 putk lotniczy w Maroco.

39 putk lotniczy w Levant.

Dowodztwo lotnictwa w Algierze.

1 dywizjon lotniczy w Algierze.

2 dywizjon lotniczy w Oranie.

3 dywizjon lotniczy w Setif’ie.

4 dywizjon lotniczy w Tunisie.

Stuzby i urzadzenia.
I. Inspekcje techniczng lotnictwa w sierpniu
1925 r. zastgpiono przez:

1. Inspekcje materjatu technicznego
i urzadzen technicznych lotnictwa wojsko-
wego z kompetencja: kontrolowania catego
materjatu formacji lotniczych, jak rdwniez
wszystkich urzadzen technicznych (lotniska,
strzelnice, budynki techniczne itp.) przepro-
wadzania badan i studjow w celu podnie-
sienia uzytecznosci materjatu technicznego,
opracowywania regulaminow i instrukcji, do-
tyczacyh ich dziatania. —

2. Inspekcje prob praktycznych i tech-
nicznych lotnictwa wojskowego z kompe-
tencja kierowania i kontrolowania prob
technicznych praktycznych nowego mater-
jatu, wprowadzania zmian w materjatach
bedacych w dotyczasowym uzytku, utrzy-
mywania $cistej i statej tgcznosci z sekcjami
technicznemi w podsekretarjacie lotniczym
(Sekcja Techniczna i Fabrykacji). W tym
celu posiada Inspekcja prob dwie specjalnie
zorganizowane komisje:

a) Komisje lotniczych prob praktycznych
w Villacoublay. —

b) Komisje prob i doswiadczen tech-
nicznych w strzelaniu i bombardo-
waniu w Casaux. —

Il. Gtdwna sekcja uzupetnienia materjatu lot-
niczego (Service Général du ravitaillement
en materiel aéronautique) przydzielona wprost
do 12 dyrekcji lotnictwa. Sekcja ma do
dyspozycji .

4 specjalne skiady lotnicze magazynujace

wszelkiego rodzaju materjat, otrzymywany
z fabryk.
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4 gtowne magazyny lotnicze, uzupetnione
przez powyzsze skfady, posiadajace wszelkie
materjaly lotnicze i zapewniajgce uzupet-
nienie materjatu lotniczego wszystkich for-
macji.

Formacje lotnicze, z siedzibg poza gra-
nicami Francji s3 wyposazane przez magazyn
nr. 3, do ktorego naleza stacje: Marseille
i Bordeaux.

I1l. Obecnie czynne sg nastepujgce szkoty:

a) Szkota wojskowa i Szkota aplikacyjna
lotnicza w Versailles, ktora ma za zadanie:

Woyszkolenie taktyczne i techniczne ofi-
cerow wyzszych szkdt, przydzielonych do
lotnictwa.

Wyszkolenie podoficerow lotnictwa, przy-
dzielonych do szkot oficerskich.

Wyszkolenie oficeréw rezerwy lotnictwa,
przeprowadzenie kursu informacyjnego dla
oficeréw innych rodzajéw broni. —

b) Praktyczna szkota lotnicza w Awvord,
szkoli obserwatoréw lotniczych.

c) Praktyczna szkota lotnicza w Istres,
szkoli pilotdw w lotach dziennych i nocnych.

d) Obdz ¢wiczebny w Casaux, gdzie szkolg
sie oficerowie lotnictwa w strzelaniu i bom-
bardowaniu i gdzie przechodzg przeszko-
lenie rusznikarze formacji lotniczych. —

Poza komisjg prob i doswiadczen techni-
cznych, w Casaux czynna jest druga komisja
studjow praktycznych w strzelaniu i bombardo-
waniu  Komisja ta bada materjat strzelecki i bom-
bardowy, przyjety w wojskowem lotnictwie fran-
cuskiem, celem po6zniejszego uzycia praktycznego
w formacjach, oraz wspotpracuje w studjach
taktycznych i ukfadaniu odpowiednich instrukcji.

Centrum wyszkolenia specjalistow lotniczych
w Bordeaux, ma za zadanie wyszkolenie perso-
nelu latajgcego, jak roéwniez ochotnikéw i mecha-
nikéw (personel nielatajgcy), az do ukonczenia
egzaminu fachowego.

W celu stworzenia rezerwy nowych pilotow,
przed zaciggnie¢, rekrutdw do wojska, rok rocznie
formuje sie t zw. ,Bourses de Pilotage”, czyli
cywilne szkoty lotnicze, po ukonczeniu ktorych
mtodzi ochotnicy wcielani zostaja z dniem |
stycznia kazdego roku do odpowiednich formacji.

Wyszkolenie w szkotach cywilnych odbywa
sie na koszt panstwa i pod jego kontrole.

Oddziaty balonowe.

A Jednostki. Oddziaty balonowe zlozone
sg z 18 kompanji balonowych. Kompanje tworzy
6 bataljonow, ktére cho¢ umieszczone w réznych
garnizonach, sa, pod wzgledem administracyjnym,
zgrupowane w 2 puiki.

1. kompanja obstuguje 1 balon." Skfad kom-
panji: 2 oficerow i 100 ludzi obstugi. Kazdy
bataljon sktada sie: z jednego matego sztabu,
zwiekszonego o ile bataljon jest samodzielny,
3 kompanji balonowych, 1 sekcji parku personelu
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robotniczego balonowego (o ile bataljon jest
samodzielny).

Putk sklada sie z jednej kompanji nieza-
leznej, 3 bataljonébw (z tego 2 samodzielne)
parku obstugiwanego przez jedng kompanje ro-
botnikéw balonowych.

Rozmieszczenie.

| putk balonowy w Versailles.

| bataljon w Epinal (wydziela ! kompanje

do wojska okupacyjnego nad Renem).

2 bataljon w Compiegne.

3 bataljon w Versailles.

Park balonowy Nr.il w Versailles

Ostateczne?egzamina w C. S. P, Komisja Egzaminacyjna, przedstawiciele wojskowosci, L. O. P. P i p
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2 putk balonowy w Toulouse.

1 bataljon w Nevers (obecnie w Marocco)

2 bataljon w Toulouse.

Park balonowy Nr. 2 w Toulouse.

B. Urzadzenia specjalne:

Centralne sklady materjatu balonowego majg
za zadanie, uzupetnia¢ wszystkie jednostki
balonowe w potrzebny materjat techniczny.

W skiad ich wchodzi 1 kompanja robotni-
kéw balonowych, administracyjnie przydzielonych

do ! putu balonowego. —
Kpt. pil. Wroniecki

rasy

w otoczeniu pilotéw, ktorzy ukonczyli szkole. Siedza: 1. Komandor Piotrowski 2. Pptk. Menczak del. D. IV.

M. S. Wojsk. 3. Sekr. kom. M. L.O.P.P. Watecki. 4. Oficer kontroli szkoty kpt. Pawlu¢ 5. Dyr. Cz. Wawrzyniak

6. D-ca 3 putku lotn.-ptk. Abzéttowski 7. Prezes L. O. P. P. Dziurzynski 8. Mijr. Sznug, delegat Dep. IV.

9. Dyr. f-ki ,,Samolot” inz. P. Tulacz 10. Mjr. Romeyko del. Kom. Wojew. LO.P.P. Stoja: 11. Dyr. Wyszk.

Techn. inz. M. Bohatyrew 12. Szef pilotazu E. Hotodynski 13. Instr. pilot Wieczorek 14. Instr. pil. Skrzypek
15. instr. pil. J. Wawrzyniak 16. instr. pil. Wozniak 17. Red. Marynowski.

Organizacja odbioru technicznego we Francji.

Naczelng wiadzg, a pozatem tgcznikiem po-
miedzy przemystem lotniczym, a odbiorcami sa-
molotow i silnikdw (Ministerstwami Wojny Mary-
narki i Kolonji) jest Podsekretarjat Stanu dla
spraw lotnictwa. Jednym z najwazniejszych za-
dan jest kontrola nad przemystem z jednej stro-
ny, z drugiej za$ strony dostarczanie materjatu

dla Ministerstw, a uzyskiwanie zamowien nowych
dla przemystu. Zadania te wypeinia Podsekre-
tarjat Stanu dla spraw lotnictwa za poSrednict-
wem dwuch wielkich oddziatdbw: 1) Service
Technique de TAeronautique (dziat techniczny)
i 2) Service des Fabrications de I'’Aeronautique.
W celu fatwiejszego i prostszego zrozumienia
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sposobu organizacji tych wiadz podaje ponizej
szemat, z ktérego jasno wynika, sposdb pracy
poszczegblnych dziatow.

Przypus¢my, ze chodzi o zbudowanie typu
nowego ptatowca. Droga po jakiej odbywa sie
organizacja, zaméwienie i wykonanie typu takie-
go ptatowca uwidoczniona jest na szemacie gru-
bg kreska. Jest ona nastepujgca: jedno z Mi-
nisterstw, np. Ministerstwo Wojny (1), podaje
do wiadomosci,Podsekretarjatu Stanu swoj pro-
gram (2). Podsekretarjat Stanu donosi 0 tern
(3) dziatowi technicznemu, ktory opracowuje
program techniczny i oddaje do« biura konstruk-
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Droga po jakiej posuwa sie zamoOwienie
serji platowcow jest oznaczona kropkami i od-
byta sie w sposob nastepujacy: zainteresowane
Ministerstwo (1) przesyta zamOwienie za po-
Srednictwem Podsekretarjatu Stanu (2) do dzia-
tu fabrykacji (3), ktory decyduje w porozumie-
niu z Podsekretarjatem Stanu czy serja ma by¢
wykonana tylko przez fabryke konstruktora , pro-
totypu, czy tez ma sie zakupi¢ Kkilka licencji
i wykonanie rozda¢ kilku fabrykom lotniczym.
Konstruktor lub konstruktorzy zainteresowani (4)
wystawiajg zapotrzebowanie na surowiec, pot
fabrykaty 1 armature potrzebng i za posSrednict-

, )IA)15TER 5T(0.

tyjnego fabryki (4). Biuro konstrukcyjne prze-
syla (5) projekt ptatowca do oddziatu technicz-
nego w ktérym Komisja Badan nowych ptatow-
cow (6) przeprowadza odno$ne studja. W Ko-
misji Badan znajdujg sie przedstawiciele po-
szczegllnych trzech Ministerstw. W razie przy-
chylnej odpowiedzi projekt odchodzi do biura
dziatu technicznego (7), ktére daje zamowienia.
Po wykonaniu (8) prob statycznych w fabryce
z komorg ptatowg wykonuje sie (9) prototyp
ptatowca, ktéry podlega prébom lotu (10) w dzia-
le technicznym. Jezeli te ostatnie wypadng za-
dawalajaco, przesyfa sie.protokot badan do (12)
dziatu technicznego, ktory przez Podsekretarjat
Stanu dla spraw lotnictwa (13i dostaje sie do
(14) zainteresowanego Ministerstwa. Ministerst-
wo poleca przeprowadzi¢ proby w Komisji Ba-
dan Praktycznych (11), ktéra skfada sprawozda-
nie (11 a) do Ministerstwa w duchu ustalenia
wielkosci serji zamowienia,

wem dzialu fabrykacji (5) ktory je sprawdza,
przesytajg je do dostawcoéw (6) u ktorych urzed-
nicy dziatlu fabrykacji  kontrolujg materjaty
przed oddaniem ich do fabryk ptatowcéw. Kon-
strukcja w fabrykach (7) podlega kontroli urzed-
nikdw dziatu technicznego. Platowce gotowe
odbywajg probne loty (8), odbiér odbywa sie
w obecnosci komisji ministerstwa zamawiajacego.
Materjat jest dostarczony (9) Stuzba badan
dziatlu fabrykacji przesyta protokéty do dziatu
fabrykacji (8 a), ktory zatatwia sprawy admi-
nistracyjne i wreszcie przesyla w zystkie akta
do Podsekretarjatu Stanu (8 b).

W dziale technicznym zajetych jest: 63 in-
zynierow, 28 oficeréw, 34 technikow i 623 me-
chanikéw i robotnikéw. W dziale fabrykacji za-
trudnionych jest; 22 inzynieréw, 105 oficerow
i zotnierzy oraz 274 urzednikéw. Poza terni
dwoma dziatami posiada Podsekretarjat Stanu
dziaty lotnictwa komunikacyjnego, zatrudniaja-
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cych 3 inzynierdw i 360 funkcjonarjuszy, ktorzy
czeSciowo zajeci sg w biurze centralnym, a cze-
Sciowo w stuzbie na rdznych terenach lotniczych,
2 gtowne biuro meteorologiczne (O.N.M.), ktdre
skupia w sobie cato$¢ pracy w dziedzinie mete-
orologii lotniczej i zatrudnia: 60 oficeréw, pod-
oficerow i zotnierzy i 207 funkcjonarjuszy, i wre-
szcie administracja centralna, na ktorg skiada sie:

Gabinet podsekretarza stanu: a) gabinet cy-
wilny i b) gabinet techniczny;

Biuro gabinetu: propaganda, stosunki z par-
lamentem, bibljoteka i archiwa;

NIK Nr. 5 (64)

Biuro 1: propaganda, informacja dla zagra-
nicy, biuro prasowe;
Biuro 2: materjaty techniczne i fabrykacja;
Biuro 3: budzet, rachunkowo$¢, inwentura:
Biuro 4: Personel wojskowy i cywilny;
Biuro 5: Prawo i ruch lotniczy.
Administracja centralna zajmuje 36 oficeréw
i urzednikéw i 56 pomocnikdw.
B. Ostrowski
pilot rezerwy.

Wystawa modeli lotniczych w Rawiczu, zorganizowana przy udziale L. O. P. P. przez miejscowego nauczyciela
p. Franciszka Gorczyce (X)

Zarys metody osiggniecia statecznosci
projektowanego samolotu.

(Ciag dalszy).

Na tern mozna poprzestac jesli chodzi o do-
$wiadczenia nad statecznos$cig boczna, lecz trzeba
tu zwrdci¢ uwage na jedng rzecz (ktéra jak sa-
dze jest b. wazna). Chodzi mianowicie o war-
tos¢ <5Yp podang na rys. 4. Warto$¢ ta jest
w przyblizeniu dokfadng dla powierzchni piono-
wej ogona o proporcjach tu nakreslonych, umiesz-
czonej jak podano na kadtubie (rys 2.).

Warto$¢ 0Yp zmienia sie¢ bardzo znacznie

wraz z miang ksztattu powierzchni pionowej ogo-

na, z zmiang potozenia tej powierzchni na ka-
dtubie i z wymiarami tej powierzchni w porow-
naniu z powierzchnig konca kadtuba.

Wszystkie doswiadczalne wartosci podane
przy rysunkach dla sit i momentéw zostaty opra-
cowane podiug danych z réznych raportéw ,Ad-
visory Committee on Aeronautics” (Doradczy Ko-
mitet Aeronautyczny) dla ,,National Physical La-
boratory“. Przedstawiajg sadze $rednie wartosci.
Wspotczynniki momentu  kierunkowego odno$nie
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do kadtuba, sity bocznej na pionowg powierz-
chnie ogona i sity pionowej na poziomag powierz-
chnie ogona, sa w dodatku kontrolowane przez zna-
czne ilosci do$wiadczen wykonanych w tunelu ae-
rodynamicznym zaktadoéw ,,Bristol Aeroplane Co*.

Warto$¢ dla wielkosci doswiadczalnych CY
Ca i doswiadczalnego czynnika C3 otrzymano
przez obliczenie (jak dalej podano) dla modelu
samolotu SE5A w skali 1:8 i dla serjowego
,,Bristolu*,

SzczegOty dla SES5A wzieto z czasopisma
R & M Nfi 831 opublikowane w 1923 —4 | Te-
chnical Report of the Aeronautical Research
Committee*.

By wyjasnic pewne punkty catego postepo-
wania, ktore moze zostaly niedostatecznie uwy-
datnione, podano w dodatku A empiryczne obli-
czenia, wziete z modelu SE5A; jako godne za-
interesowania podano w dodatku B poréwnawcze
wyniki miedzy wartosciami otrzymanemi z tych

obliczen 1 wartosciami oznaczonemi doswiad-
czalnie w tunelu aerodynamicznym.
Dodatek A.

Obliczenie statecznosci dla samolotu SE5A
. (Dane wziete z R&M. Ne 831).
Smigto. ds = 10 Is = 00683 ft, hs =0.
Zatem: <5Y§ = 0’00105 XI2 = 0'00105.
<$LS =' 0'00105 X 0=0.

0Ms = — (0’00105 X 0’683 = — 0'00072.
<SNS = — 000105 X 0683 —— 0'00072.

Kadtub. PB = 0775 ft Pz = 0512 ft,
Lk = 2'35 ft; IK = 0621 ft; hK = 0; 027
Lk = 0635 ft.

6YK = 0'0045 X 0’775 = 0°00349.

0ZK = 0'003X0'512 = 0'00154.

6Lk - 000349X0 = 0.

oMk = [(0'0008 X 0'512 X 2'35) +

+ 000154 (0’621 — 0 635)] = —0'00094.

6Nk = [(0'0009 X 0’775 X 2'35) +

+ 000349 (0'621—0'635)] = —0'00159.

PloJdjw]o'Zie. 2 kota dF =0'279 ft. dF 2=0'078 ft2
dK3=0'0218ft3

hCK= 0'512 ft. ICK =0’140 ft. Pp =0'040 ft

how = 0304 ft. lew = 0008 ft.

<GYCK = 0 0136 X 0'078 X 2= 0'00212.

OYCW = 0'02 X °04 = 0'0008.

<GYP = 0°00212 + 0’0008 = 0'00292.

dLp = —[(0'00212X0'512) +

+ (0°0008 X 0'304)] = — 0'00133.

ONP = — [(0°'00212X0’140) +

+ (0’0008 X 0’008) + (0’0013 X 0 0218 X 2)]
= — 0 00036.
Pow. pionowa ogona.
PF =0'194 ft2, Lf = 1’625 ft; hF =030 ft.

Zatem":

Zatem:

*) 1 ft = fathom =6 stép = T828_metra.
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0YF = 0'019 X 0’194 = 0'00369.
<SLF = 0'00369 X 0'30 = 0°00111.
<SNF = 000369 X 1’625 = 0’00600.

Pow. pozioma ogona.
pT = 0480 ft2, Lt = 1'63 ft.

0ZT = 0°0155 X 0'48 = 0'00744.
<SMe = 000744 X 1 63 = 0'01212.
Skrzydta: Pyy = 3810 ft2; Cp[ = 0’615 ft,
R = 3235 ft.
XI = 0174 ft; Y1 = 0’178 ft; iw = 43/4°
y = 43/4° = 4'75°.
R. A. F. 15 sekcji <50 = maksymalna war-
to$¢ zmiany Q przez zmiane (i) 0 1°=00007

(Obliczenia Q nie podaje)

<5YW = [0°00007 + (0’00006 X 4'75)] X
] X381 =0’00135.
OLW = [{0-0C007 + (0’00013 X 4'75)} X
X 3'81 X 3'235] + (0’00135 X0’178) =
) = 0'00870.
OMW = — 00007 X 381 X 0'615 =
) = — 0'00164.
ONW = [0'000028(1 — (0'5 X 4'75)} X
X 381 X 3'235] = — 0'00047.
Statecznos$¢ podiuzna.

0’01212 = — Ci [—0'00072— 0’00094 +

— 0'00164] czyli Ct = 3'67.
Statecznos$¢ boczna.

0’006 = — C2 [— 0’00072 — 0’00159 +

— 0’00036 — 0'00047] czyli C2 = 1'91.

0 + O— 000133 + 000111 +
C3 “* — 0’00072 — 0’00159 — 0’00036 +
+ 0’00870 _
+ 0’006 — 0’00047
Dodatek B.
Poréwnanie miedzy wartosciami sity bocz-
nej i momentami okreslonymi:

1) Doswiadczalnymi wzorami,

2) w tunelu aerodynamicznym na kom-
pletnym modelu w skali 1:8 samolotu SE5A.
1) Dla catej maszyny bez S$migta.
0Y = 6Yk +OYP +(5YF +dYw =0'00349 +
+0'00292 + 0’00369 + 0'00135=0'01145

<bL=6Lk +dLp +<5LF +0L\v=0—0'00133+
+ 0'00111 + 0’00870 = 0'00848.
SM=0MK + 3MW + <SMT = — 0°00094 +
—0’00164 + 001212 = 0'00954.

SN = SNk + <SNP + ONF + <SMW =

— 000159 — 0’00036 + 000600 +

— 0’00047 = 0’00358.

2) Wartosci podane w R & FI Nr. 831
Sita boczna (dla iw— 4" 3/4°) = 0.0480
funtéw dla kata obrotu kierunkowego 1°
Moment wychylajgcy poprzeczny (dla iw
= 4-3/4°) = 00360 ft X funt dla ob-
rotu kierunkowego 1°

Zatem :

Zatem :

Zatem:
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Moment pochylajacy podtuzny == 0'0354
ft X funty dla zmiany kata pochylenia o 1°
(Ta warto$¢ osiggnieta dla iw = + 4°oraz
L=+38°
Moment kierunkowy (dla iw =4 3/4°) =
0'0154 ft. X fur|t dla kata obrotu Kierun-
kowego 1°
Wszystkie powyzsze wartosci dzielone
przez gv2 = 0'00237X40?2 = 3'792
Zatem: &Y = 0048 X 3792 = 0'01265
6L = 00360 X 3'792 = 0'00948
M = 00354 X 3792 = 000933
N = 0'0154X3 792 = 000406

0
O
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Tabelka poréwnawcza)
1) Obliczenie 2) Doswiadczenie Stosunek
1:2
OY = 0'01145 0'01265 0'905
L =0.00848 0'00948 0'895
OM = 0'00954 0'00933 1'02
ON = 0'00358 0'00406 0'882

Inz. Jerzy Teisseyre.

Errata. W numerze 60 ,,Lotnika“ str. 8 wiersz
15 od dotu winno by¢ ,jest promie-
niem bezwiadnosci“ — a nie jak myl-
nie wydrukowano ,,promieniem obrotu*.

DZIAL TECHNICZNY.

Jeden z uczestniczgcych w ostatnim niemieckim
konkursie wodnoptatowcow — Heinkel H E. 5. Jest
to wodnoptatowiec jednoptaszczyznowy ze skrzydiem u-
mieszczonem pod kadtubem. Kadtub wykonany jest z rur
stalowych, skrzydta z drzewa, posiadajg podiuznice
skrzynkowe. Silnik umocowany jest na czterech swo-
rzniach, tatwo wymienny, przyczem posiada¢ moze site
od 350 do 600 MK. ) )

Podwozie wykonane jest z rur stalowych. Kabina
za pilotem moze by¢ uzyta do przewozu towaréw lub
pasazera. Zbiorniki benzynowe znajdujg sie w skrzy-
diach. Benzzna dochodzi do gaZnika za pomocg pompy.

Do konkursu wodnoptatowcéw zgtoszono dwa, Kto-
rych charakterystyki podajemy obok:

Jednoptaszczyznowe wod noplatowce Heinkel .
apier ,Lion“, z dotu z silnikiem ,,Jupiter

Z goryl— z silnikiem;

Napier Jupiter.
Waga wiasha
1640 kg. 1500 kg.
Waga w locie
2500 kg. 1920 kg
Obcigzenie na m?
_ 511 k?. 39,3 kg.
Obcigzenie na T MK.
527 kg. 4,28 kg.
Szybkos¢ maksymalna
207 km. na godz 200 km. na godz,
Szybkos¢ wznoszenia sie r 1000 m.
3,6 min. 2,6 min.

(The Ae-oplang;
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Nowy ptatowiec
Fokkera C. V.

Jak wida¢ zaktady Fok-
kera w Holandji pracujg
intensywnie nad rozwojem
ptatowcow wojskowych ty-
pow. W ostatnich miesia-
cach wypuscita fabryka 6
typéw ptratowcow wojsko-
wych. Ostatni typ C.V. po-
siada silmk Napier ,Lion*
i jest zbudowany dla celéw
dalekiego wywiadu.

FALSZYWA DEPESZA.

(Nowela).

Porucznik Bystry spedzat ostatnie chwile ka-
walerskiego zywota w Paryzu. Za trzy dni miat
odby¢ sie S$lub jego w Warszawie z urocza
dzieweczka, przytem bogata i peing innych
jeszcze zalet i wdziekow. Bawit sie w otoczeniu
kolegdw, ktérych mu nie brakto, jak kazdemu
zreszta miodemu, pieknemu, wyrobionemu to-
warzysko porucznikowi lotnictwa, chetnie pta-
cagcemu rachunki przyjaciot, jesli to jest Swiezo
po pierwszym miesigca, kiedy gaza tak dlugo
oczekiwana przeptynie wreszcie do kieszeni
munduru, kupionego w kraju na raty. A Bystry
nalezat wiasnie do tej kategorji wesotych mio-
dziencow, chetnie niosacych przyjacielska przy-
stuge, nie troszczac sie 0 to czy jutro mozna
bedzie przejecha¢ sie chociazby metropilitainem,
bez obawy wydania ostatniego franca Dzisiaj
tembardziej nie zajmowaty go dalsze losy w Paryzu.
Nawet nie potrzebowat kupowaé biletu na droge,
bo jako pilot odbiorczy, miat wyeksportowac
Spada do Warszawy. A wiec walizka pod pache,
peten gaz i jazda ng skrzydiach Spada i mitosci

do swej lubej. A w Warszawie ? Od czego
sakiewka ojczulka? Czy staruszek nie wzruszy
sie poboznem przedsiewzieciem syna i nie sypnie
grosiwem w dzienn jego S$lubu, kiedy wiozy na
rece ziote kajdanki. A tak, ztote: kamienica
w Alejach Ujazdowskich, majgtek pod towiczem,
willa w Zakopanem i 2 Rolls-Royce’y na prze-
jazdzki. Na takie bogactwo jeden jedyny balast —
urocza coreczka, ktorej zoite patki na mundurze
i odznaka pilota wpadly w cudowne oczko.

Te niebieskie oczeta, bogaty papa i zacisze
domowe otwieraly piekne perspektywy przed
Romanem. Teraz wypadato wykorzysta¢ ostatnie
dni wolnosci, pozegna¢ godnie stan kawalerski
w godnem towarzystwie przyjaciot- A wiec
$niadania jadato sie z kolegami u Duvala, wie-
czory spedzato w lozy Folie Bergere, obiady
w towarzystwie midinetek u Boucherla. —
Trudno — moéwit do siebie w dniu wyjazdu
Bystry, wydajac ostatniego franca na metropoli-
tarna, ktory go zawidzt na lotnisko w Villacoublay
kiedy sie likwiduje interesy kawalerskie, musi
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ptyng¢ gotbwka. — Ale to tylko do jutra. A
nawet do dzi$ do wylgdowania w Warszawie.
Z Mokotowa do domu w Alei R6z, dwa kroki,
wszystko czeka tylko na mnie. — Punktualnie
0 siédmej rano Bystry byt na lotnisku, o kwa-
drans na 6ésmg startowat.

W willi panstwa Wareckich w Alejach Uja-
zdowskich wrzato jak w ulu. Robiono przygo-
towania weselne. Kamerdyner, stary stuga star-
szej generacji Wareckich, uwijat sie jak maty
chtopak po salach i salonach, wydajac stuzbie
rozkazy, sam odbierajgc zlecenia od pani domu.
W pokoju panny miodej dwie pokojowki ze
zrecznoscig kotek obstugiwaly ,,panienke”. Krysia
Warecka, ubrana w weselng sukienke z biatym
welonem, wygladata ponetnie, kuszaco. Byla
dzi$ nadzwyczaj pomystowa w uzupetnianiu swego
uroczystego stroju. Glosem zlekka podnieconym
wydawata krotkie rozkazy, a panny stuzace
chwytaty je w mgnieniu oka. — Réze — dyry-
gowala Krysia, i za chwile r6za zdobita falujaca
pier§ krolewny. Na tualecie lezata, tylko co
nadestana depesza z Paryza, w ktorej narzeczony
donosit, ze dzi$ o 11-ej przylatuje do Warszawy,
a 0 4-ej ,porwie w ramiona sWojg ksiezniczke”.
Panna Krysia spojrzata na depesze, przymruzyta
roskosznie jedno oczko i po raz moze juz dzie-
sigty pochtaniata tre§¢ mitych, kochanych stow. —
Wigc to dzis moj Slub — pomyslata. — Jakzez
dzis jeszcze bede szczeSliwa. Przy okarzu stane
obok Romana. On bedzie miat na sobie nowy
mundur ze Swiezo wyszytemi srebrem wezykami
i odznakg pilota pod kotnierzem, S$liczny Kort
u pasa i zotte patki. Cztery gwiazdki Swieci¢
beda na ramionach, a na piersi lekko zakotysze
krzyz ,Virtuti Militari”. Jaka jednak szkoda, ze
lotnicy nie nosza ostrog. To niestuszne. Gdy-
bym byta ministrem wojny, kazatabym nosi¢
pilotom ostrogi. To tak fadnie, kiedy brzecza
w takt mazura. Pod oftarzem stanie szpaler
oficeréw, kolegdbw Romka — wszyscy na zotho.
Widze doskonale zasepiong twarz kapitana Po-

rebskiego. ZazdroSci mnie Romanowi, jestem
tego pewna. Czytalam nieraz w jego ciemnych
oczach wyznanie mitoSci. Lubie go. Troche
niesmiaty, ale ile w nim jest meskoscil Mowi,
ze tylko wobec mnie brak mu odwagi. Biedny,
zal mi go serdeczniel —

Krysia marzyta z przymknietemi oczami,

a panny stuzace upinaty tren do sukni, gdy po-
przez uchylone drzwi doleciat jaki$ hatas, po-
mieszane rozmowy dochodzity tu, do zacisznego
buduarku Krysi. Za chwile we drzwiach ukazata
sie blada twarz pani Wareckiej.

— Co sie stato mateczko ? — zapytata wy-
straszona Krystyna.

— Nieszczescie — wyszeptata matka, po-
dajgc Krysi gazete — pan Roman nie zyje. —
Krystyna; rzuciwszy okiem na rozwiniety

kurjer poranny, dostrzegta oznaczony otdéwkiem
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nagtdwek: ,,Katastrofa lotnicza w Paryzu. Pilot
por. W. P. Bystry zabity”. Krew uderzyta jej
do gtowy. Osunefa sie zemdlona na kanape.

— Dziekuje, juz mi lepiej. Doprawdy pan
kapitan taki dobry. W takiej chwili przy mnie. —

— Jakzez panno Krystyno mogto by¢ inaczej.
Trzeba pociesza¢ malefnstwo. Nie mozna dziecka
zostawiaC samego. —

— Krystyna lezata w sukni balowej na ka-
napie w sypialni. W pokoju byli sami.

— Biedny Roman — westchneta Krystyna. —
Jak mi go zal. Taki miody, przystojny i mity.
Szkoda doprawdy. —

- — Niech pani o tern teraz nie mysli, to
smutne. Trzeba sie godzi¢ z losem. A zresztg
wychodzac za lotnika, Pani powinna byfa by¢ na to
przygotowana. Lepiej, ze sie to stato teraz,
przed $lubem. —

— Tak Panu tatwo moéwic. A wszystko
juz gotowe, w kosciele czekaja, za godzine miat
sie odbyC $lub  Przyjadg wszyscy znajomi, to
przeciez straszne —

Kapitan usiadt blizej Krystyny. Z gtowg
spuszczong, milczacy, patrzyt na tren, ktory lezat
U jego ndg. Chciat co$ powiedzie¢, ale sie wa-
hat. W mysli wazyt stowa, ktore same cisnety
sie na usta. Trzeba bylo uszanowaé powage
chwili, a jednak jakzez sie chciato wypowiedziec
\f/v?zystko teraz, kiedy odwaga przyptyneta peing
ala.

— Czy pani bardzo kochata Romana? —
zapytat wreszcie.

— Kochatam — cicho szepneta Krysia, —
Kochatam, bo byt pierwszy, ktéry mnie kochat. —
powiedziata patrzac w oczy kapitana.

— Czy jest Pani pewna, ze on byt pierwszy ? —

— A ktozby mogt mnie jeszcze kochac ?
Nikt, bo nikt mi o swej mitosci nie mowit. —

— A gdyby teraz znalazt sie kto$ taki,
nie bardzo szpetny, kto§ o kim ludzie «<méwia,
ze jest mity, sympatyczny, i wyznat ptomienng
mito$¢, jakby Pani to przyjeta? —

— Kto wie — odparta, — patrzagc po-
dejrzliwie — mozebym go nawet pokochata. —

— A gdybym tym cziowiekiem byt ja? —
drzacym ze wzruszenia gtosem wymowit Porebski.

— Pan mnie kocha? — zdziwita sie Kry-
styna. —

— Tak, kocham panig i btagam: zechciej
zosta¢ moja zong. Dzi$ jeszcze. Niech $mierc
Romana potgczy nas weztem mitosci, a bede
dziedzicem jego wiecznego szcze$cia. Prosze
Panig o to.

Krystyna milczata.

— Pani nic nie moéwi. Odrzuca Pani mitosé,
gardzi Swietem uczuciem. —

— Tego nie powiedziatam. Ale mi sie wy-
daje dziwne, ze zamiast Romana, Pan poprowadzi
mnie do ottarza. To niby jaka$ fatalna pomyika.
A jednak przecie ja go mato znatam, i zanim
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sie oSwiadczyt, Pan byle$S mi blizszy. | teraz
wierze, ze Pana bede kochaé, ze bede z nim
szczesliwa. —

Porebski ujat rece Krysi i przycisngt do
swych rozpalonych ust. Obijat tkliwie ramieniem
i patrzac w oczy przycisnat do piersi. Krysia,
jak mate dziecko, ze Smiechem, wyciggneta do
niego rece.

— Djabli nadali krakse — skarzyt sie przed
kolegami na $niadaniu w kasynie, porucznik
Bystry. — Mechanik, bydle, nie zabezpieczyt bolca
i koto spadio. Kapotaz na catg parg, nie ma
co mysle¢ o locie. Maszyna idzie do kasacji,
a nowego Spada obiecali mi dopiero za cztery
dni. SiedZ tu bez grosza, a w dodatku jeszcze
$lub akurat dzisiaj o 4-tej w Warszawie. —

— Jedz kolejg — doradzat ktéry$s z poru-
cznikéw.

— tatwo Ci powiedzie¢, kolejg. Nie mam
nawet na bilet, a zresztg przyjechatlboym dopiero
wieczorem. Depesza tez przysztaby spézniona.
Musze czeka¢ i tyle. Przeciez, do licha, $lubu
bez pana miodego ksigdz nie da. —

— tadnie$ sie urzadzit — Smiat sie kapitan
Wyszomirski — Narazites teScia na koszta, gotow
Ci to odliczy¢ z posagu. —

— E, Tobie zawsze glupstwa w glowie,
a mnie djabli biorg. —

— Dobrze, ze nie wzieli. Miate$ szczescie,
taki kapotaz mdgt sie skonczy¢ na noszach. Wo-
géle masz wiecej szczeScia jak rozumu. Ot
i teraz: Nie wiesz nic otern, ze mam jutro od-
stawi¢ do Warszawy Bregueta. Chciatem lecie¢
z mechanikiem, ale, by skroci¢ Twoje cierpienia,
zostawie mechanika i polecimy razem. —

— ,Eviva Wyszomirski“ wykrzyknatradosnie
Bystry — To idealny pomyst. A wiec zapraszam

Cie na jutro, na swoje wesele. “—

7\ 1/

POLSKA.

Skrzynki dla”™poczty lotniczej w wo-
zach tramwajowych. Warszawa. Dowia-

dujemy sie, ze Generalna dyrekcja Poczti Tele-.

grafow ma wystgpic do Zarzadu Tramwajow
Miejskich w Warszawie z wnioskiem 0 umieszcze-
nie skrzynek dla poczty lotniczej zzewnatrz wo-
z6w tramwajowych, by byly dostepne dla szero-
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O trzeciej popotudniu Bystry z Wyszomirskim
zapukali do mieszkania Wareckich. Otworzyfa
nowa pokojowka.

—- Czy zastaje panne Krystyne ? — zapytat
salutujac.

— Nikogo nie ma w domu — meldowata
stuzgca — Starsi Panstwo wyjechali na wies,
a panstwo Porebscy dzi$ rano do Wioch. —

— Ta kuchta ma fjola — szepnat Bystry
do ucha Wyszomirskiemu.

— Pan Porebski jest kawalerem — rzekt
gtosno.

— Woczoraj ozenit sie z naszg panienkg —
niewzruszenie stata przy swojem pokojowka.

— Panienka jest mojg narzeczong i wczoraj
miat sie odby¢ moéj Slub — z naciskiem wypo-
wiedziat Bystry.

Na te stowa, pokojowka z krzykiem: ,Jezusie
ratuj” zatrzasneta drzwi przed oficerami.

W nocy Bystry wracatl sleepingiem do Pa-
ryza. Byt sam w przedziale. Przy S$wietle za-
stonietej lampy szukat czego$ w walizce. Wreszcie
wyciagnat dwie kartki. Byly to zaproszenia na
$lub, majacy sie odby¢ dnia 17. lipca w War-
szawie, w kosciele $w. Aleksandra. Zaproszenia
byly identycznej tresci, calg roznice stanowito
nazwisko pana miodego.

Na jednej kartce wypisane byto: ,,z panem
Romanem Bystrym, porucznikiem W. P.”, na
drugiej nazwisko kapitana Porebskiego.

— Przyjaciot poznaje sie w biedzie — po-
myslat Bystry. — Swieta prawda; bytem w kto-
pocie, co sie stanie z Krysia, i Stach mnie
wyreczyt. Ale niech mi kto teraz podsunie no-
tatke o wypadku lotniczym, to go zwymys$lam,
jak nieboskie stworzenie. A jak sie mi nawinie
jaki korespondent pisma codziennego to pokaze
fobuzowi, jak sie tamie szczescie rodzinne
pilotom. — Koniec.

IATA

kiej publicznosci. Zarzad Tramwajow, godzac
sie bowiem na pomieszczenie skrzynek, propono-
watl umieszczenie ich jedynie wewnatrz wago-
now. (A.T.E).

Samolot Biatej Podlaskiej. Jak dowia-
dujemy sie z Moskwy (!) fabryka w Biatej Podla-
skiej buduje dwumiejscowy samolot bojowy kon-
strukcji inz. inz. Cywinskiego i Peczalskiego.
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Pracami kieruje dewnv wspdtpracownik Poteza,
a obecny dyrektor techniczny w Bialej, p. Zorn.

Aparat Bialej Podlaskiej jest jednoptatow-
cem ze skrzydtem o nowym profilu Nowy ten
profil w wyniku prob laboratoryjnych dat wysSmie-
nite rezultaty.

Kadtub ptatowca z aluminjum.

Podwozie z amortyzatorami na smarach.

Uzbrojenie 5 kar. masz. Szybkc$¢ 245 km
g )dz. Putap. 7.000 m  Obcigzenie calk 1.700 kg.

Z tego samego Zrodta czerpiemy wiadomosc
0 awionetce prof Ponikowskiego z siln Bristol-
Cherub 18 KM.

Subsydjéw udziela Liga O. P. P.

Znamienny jest fakt, ze te wiadomosci przy-
chodzg do nas najkrotsza drogg z Biatej od-
laskiei, via Moskwa.

Siédmy jubilat 100.000 km. w po-
wietrzu. W dniu dzisiejszym pilot Polskigj
Linji Lotniczej Zygmunt Barciszewski, ukonczyt
swoj stutysieczny kilometr, ktéry przebyt w po-
wietrzu kierujac samolotami pasazerskiemi tego
towarzystwa.

Zaznaczy¢ nalezy, ze pilot Barciszewski jest
siodmym z rzedu pilotem Polskiej Linji Lotniczej
ktory te olbrzymia przestrzen powietrzng osiagnat
bez zadnego nieszcze$liwego wypadku.

O pozostawienie porta lotniczego
dla zeglugi powietrznej w srédmiesciu.

Generalna Dyrekcja Poczt i Telegrafow oraz
Towarzystwa komunikacji powietrznej wystapity
z memorjatami do Magistratu m Warszawy oraz
do Ministerstwa Spraw Wewnetrznych w sprawie
pozostawienia portu lotniczego dla zeglugi po-
wietrznej na polach mokotowskich. Jak wiadomo.
Magistrat m. Warszawy odrzucit wniosek Mini-
sterstwa Kolei w tej samej sprawie, i zamierza
przenie$¢ port lotniczy do odlegtego Okecia.
Przypuszcza¢ nalezy, ze Magistrat uwzgledni
stuszne postulaty zeglugi powietrznej i pozostawi
port lotniczy w bliskosci $rodmiescia. Przenie-
sienie lotniska na peryferje miasta, byloby zgubne
dla rozwoju lotnictwa handlowego i sprzeczne
z dazeniami wszystkich innych kulturalnych miast
ktore traktujgc porty lotnicze naréwni dwor-
cami kolejowemi, starajg sie je umieszczac
w najdogodniejszych i najblizszych $rodmiescia
miejscach.

ANGUA.
Wzrost komunikacji powietrznej
w Angiji. Ruch na angielskich linjach po-

wietrznych w roku biezagcym wykazuje o wiele
szybszy wzrost niz w roku zesztym. Wozrost ten
jest staty, z tygodnia na tydzien. W ostatnim
tygodniu Imperial Airways przewiozia 625 pasa-
zerow i 18 ton bagazu. Podobny wzrost ruchu
daje sie zaobserwowa¢ i na innych linjach an-
gielskich.

LOTNIK

Nr. 5 (64)

Najwieksze samoloty doby obecnej.
Co kilka dni prasa przynosi wiadomosci o bu-
dowie nowych samolotéw, coraz to wiekszych,
zdolnych do przewozu coraz wiekszej ilosci 0s6b
i bagazy. Czesto wiadomosci te sg przesadzone
lub podawane sg projekty budowy, jako fakty
dokonane Najwieksze samolowy, jakie w rze-
czywistosci zostaty dotychczas skonstruowane,
Sg nastepujace .

w Angiji: typ Wickers o 2-ch silnikach
Rolls-Royce tgcznej sity 1300 MK. Samolot ste-
rowany jest przez 2 pilotbw i pomiesci¢ moze
20-u pasazerow Rozpietos¢ skrzydet wynosi 26,8
mtr. dlug 18,4. Ciezar samolotu 5,45 ton ob-
cigzenie 2,9.

Typ Handley-Page o 3-ch silnikach Armst-
romg tacznej sity 1200 MK. Samolot sterowany
jest przez 2-ch pilotdw i pomiesci¢ moze 14-tu
pasazeréw, rozpietos¢ skrzydet wynosi 24 mtr.,
dtug. 18,30, ciezar samolotu 4 tony, obcigzenie
dowolone 1,54 ton.

wa Francjii typ Farman ,,Super-Goliath”
0 4-ch silnikach tacznej sity 2,000 MK, rozpie-
tos¢ skrzydet 34 mtr., dhug. 19,7, ciezar samo-
lotu 7 ton, dozwolone obcigzenie 4,5 ton.

w Niemczech: typ Junkers G. 24 o 3-ch
silnikach, #tacznej sity 780 MK. Samolot stero-
wany jest przez 2-ch pilotdw, pomiesci¢ moze
10 pasazerow, rozpietos¢ skrzydet wynosi 28.50
mtr. dlug. 15,23, ciezar samolotu 3,66 ton, ob-
cigzenie dozwolone 2,34 tony,

AUSTRIA.

Lmja komunikacji powietrznej Wie-
den-Marjenbad. Miedzy rzgdem austrjackim
a czechostowackim tocza sie rokowania o za-
warcie konwencji lotniczej, celem uruchomienia
linji komunikacji powietrznej Wieden-Marjenbad.

CZECHY.

Z czeskiego przemystu lotniczego.
Praga. Rzad belgijski postanowit zakupic¢ licencje
na budowe samolotéw czeskich konstrukcji Avia
B. H 21  Ten typ samolotu jest konstrukcji
fabryki M. Bondy i S-ka w Pradze.

Linja komunikacji powietrznej
Londyn—Praga. Praga. W ciggu ostatnich
tygodni odbywajg sie rokowania miedzy rzgdem
Anglji i Czechostowacji w sprawie zorganizowania
linji komunikacji powietrznej Londyn via Kolonja
do Pragi.

FRANCJA.

Obrady nad lotnictwem w senacie
francuskim. Na komisji lotniczej w patacu
Luksemburskim podsekretarz stanu dla spraw
lotnictwa Laurent Eynac méwit obszernie o fran-
cuskiej polityce lotniczej. Podsekretarz stanu
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zakonczyt swe przemOwienie stwierdzajac, iz sy-
tuacja lotnictwa wojskowego jest dobra, lecz lot-
nictwo handlowe wymaga jeszcze bardzo duzego
wysitku.  Stowa te sg bardzo charakterystyczne,
zwazywszy, iz Francja pod wzgledem lotnictwa
handlowego zajmuje juz drugie miejsce w Swie-
cie, wyprzedzajagc Anglje, ktora nastepuje dopie-
ro po Francji. Zastepca p. Laurent Eynaca, in-
zynier Cammerman ograniczyt sie w swoich wy-
wodach przewaznie do uwag, dotyczacych tech-
niki lotniczej oraz organizacji komunikacji po-
wietrznej.

Miedzynarodowa wystawa lotnicza.
Paryz. Pomiedzy 3 a 19 grudnia r. b. odbedzie
sie w Paryzu 10-ta miedzynarodowa wystawa
lotnicza

HISZPANJA.

Niektdére dane dotyczagce iotrictwa cy-
wilnego w Hiszpanijr.

Na rok 1926 niema jeszcze budzetu lotni-
ctwa cywilnego. Ostatni budzet 1924 — 1925
wynosit pottora miljona pesetow.

Przy Ministerstwie Pracy istnieje sekcja lot-
nictwa cywilnego (Servicio de Aeronautica civil)
ztozona z dyrektora i trzech urzednikéw admi-
nistracji cywilnej, z ktérych jeden jest inzynierem
panstwowym. Sekcja udziela koncesji na linje,
wydaje $wiadectwa pilotom i interwenjuje we
wszystkich sprawach lotnictwa.

Panstwo ogtasza przetarg na linje z sub-
wencjg maximum 4 pesety od kilometra.

Nadmieni¢ nalezy, ze lotnictwo cywilne
w Hiszpanji jest bardzo mato rozwiniete i do-
tychczas istnieje tylko jedna linja Sewilla-Larche.

KANADA.

W poszukiwaniu ztota samolotem.
Na wiosne r. b catla Kanada zostata poruszona
wiadomoscig o odkryciu ziotodajnych terendéw
w rejonie Red Lake, 400 kilometrow na pdinoc
od granicy Stanéw Zjednoczonych. Ogarniete
goragczke ziota tysigce poszukiwaczy porzucito
domy rodzinne i warsztaty pracy, udajgc sie po
»ztote runo“. W tym wyscigu do Zrodet ziota
poraz pierwszy wziely udziat samoloty, zakupione
przez wielkie towarzystwa eksploatacji zyt zioto-
dajnych. Podczas gdy tysigce biednych poszu-
kiwaczy ciggneto swoj dobytek za pomocg za-
przegbw z pséw, bogate towarzystwa goérnicze
wysytaty samolotami licznych agentoéw, ktorzy
zdofali zaje¢ najbardziej bogate ’dziatki, zanim
idacy pieszo poszukiwacze ztota zdotali przybyc
na miejsce.

Stata komunikacja lotnicza do POAl
Ztotodajnych w Albercie. Z Kanady do-
nosze, 'iz linja powietrzna Jack V. Elliot Air
Service zorganizowata stalg komunikacje po-
wietrzng pomiedzy Hudsonem (prowincja Ontario)
a nowo-odkrytemi poktadami ziota, znajdujace-
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mi sie nad Red Lake w prowincji Alberta. Hud-
son jest oddalony o 230 mil na wschéd od Win-
nipegu, ktéry znajduje sie w Srodkowej Kanadzie.
Cata masa materjatdbw oraz wielka iloS¢ poszu-
kiwaczy zatrzymuje sie w Hudsonie, ktory jest
punktem, z ktorego wyruszajg poszukiwacze ztota
do Alberty. Linja lotnicza, t3czgca Hudson z Red
Lake, jest czynna od dnia 1-go marca r. b. Dy-
stans 140 mil., ktdry dzieli te dwie miejscowosci,
jest przebywany c »dziennie przez samoloty tam
i z powrotem. Opfata za przejazd wynosi 100
dolarbw od pasazera, i 50 centéw od funta
bagazu. (A.T.E).

NIEMCY.

Olbrzymie hangary lotnicze. W cent-
ralnym porcie lotniczym Niemiec w Tempelhofie,
pod Berlinem uroczyscie otwarto nowe olbrzy-
mie hangary lotnicze. Hale hangaréw sg dtugie
na 208, a szerokie na 30 metréw, i pomiesci¢
bedag mogty Kkilkaset samolotdw. Do hal pro-
wadzi 80 wejs¢. Cze$¢ hangardw zostata prze-
Znaczona na warsztaty. (A T. E)

Ruch towarowy Londyn—Zagitebie

Rahry. Londyn. Chociaz olbrzymia wyzszosé
zeglugi powietrznej nad wszystkiemi innemi $rod-
kami komunikacji nie ulega watpliwosci, to jednak
konserwatyzm ludzkosci ciegle opiera sie nowemu
Srodkowi komunikacji, nie chcac widzie¢ jego
wyzszosci nad koleja.
Strajk generalny w Anglji, podczas ktérego samolot
byt ""bezkonkurencyjnym  $rodkiem  lokomociji,
wptynat dopiero, iz kupiectwo zaczeto nim sie po-
stugiwac i przekonato sie naocznie o jego korzy-
Sciach. Charakterystyczna byfa linja powietrzna
Londyn—Roterdam—Essen, na ktorej poprostu
nie bylo ruchu towarowego. Od strajku kolejo-
wego samoloty stale do ostatniego miejsca sg
zajete i za szczeSliwych uwazajg sie ci, ktdrzy
swe towary wysyta¢ moga pocztg powietrzna.
Holenderskie szlifiernie = djamentow rozsytajg
drogg powietrzng swe drogocenne towary, gdyz
stawki ubezpieczeniowe ze wzgledu na wieksze
bezpieczenstwo i krdtszy czas podrézy sg nizsze
niz przy przesytkach kolejg. Tak samo przemy-
stowcy angielscy i niemieccy przesylajg droga
powietrzng bardziej wartosciowe towary, gdyz
formalnosci celne przy przewozie samolotem sg
znacznie uproszczone. Warto$¢ towar6w prze-
wozonych w ostatnich tygodniach na tej linji
wynosi przeszto 10 miljonow frankoéw ztotych.

Katedra wiedzy lotniczej. Berlin.
Katedre nauki o lotnictwie na uczelni berlinskiej
objat dr. inzynier Jerzy Madelung, dotychczasowy
dyrektor Instytutu Aerodynamicznego w Adlers-
hofie. Profesor Madelung pracowat poprzednio
w zaktadach samolotéw profesora Junkersa
w Dessau oraz w Cleveland Ohio w Stanach
Zjednoczonych.
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2 murowane zelbetonowe hangary 3. p. l.|na tawicy, wystawione przez ofiarne powiaty catego Woj. Pozn.

Odpowiedzi Redakc;ji.

A. I. w Starym Semborze. ©dpowie A. S. W Tarnopolu. — Warunki przyjecia
dzielismy listownie. do C. S. P. w Poznaniu podane byly swego czasu

W. K. w Sosnowcu. OdpowiedzieliSmy w Ns 16 ,Lotnika“ z zesztego roku. N2 ten na
listownie. zadanie wysylamy. Obecnie warunki przyjecia

M. K. w Dubnie. Termin otwarcia Ill. ulegly zmianie. Po otrzymaniu wyjasnienia
kursu w C. S. P. nie jest jeszcze ustalony. W z Depart. IV. Z P. M S. Wojsk, podamy nowe
swoim czasie ogtosimy w ,,Lotniku”. warunki w jednym z najblizszych numerdw.

OKAZJAI!
Stownik JQk p0|5kiego Krynsk| Szekspira Hamlet (tekst niem.)

Niedzwiecki — Karlowicz. Z 16 ||tograf|am| De|ael'Olse
Rzadki komplet 7 toméw. Rzadko$¢ bibliofiliczna. Wyczerpany
Cena (ksiegarska 300 zt) 150 zi naktad 500 egzemplarzy. Cena 100 zt.
Zgtoszenia do administr. Zgtoszenia do administr.

Czcionkami Drukarni Dow. Okr. Korp. nr. VIl w Poznaniu.



