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W czasach reorganizacji — T. Gryzewski Platowiec tgcznikowy Sp. |
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— J. Filipowicz Kronika.
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Platowiec tgcznikowy Sp. I. konstrukcji inz. Piotra Tufacza po locie prébnym,



Str. 82

LOTNIK

Nr. 6 (65)

W czasach reorganizacji.

Zyjemy w czasach reorganizacji administracji
panstwowe].

Styszy sie o réznych komisjach, o planach,
majacych na celu uproszczenie w urzedowaniu
a tak samo wprowadzenia o0szczednosci.

Temu losowi ulegto juz Min. Spraw We-
wnetrznych, teraz, jak donosi prasa codzienna,
ma by¢ zreorganizowane Ministerstwo Koleji, na
Ministerstwo Komunikacji.

W ten sposob niektore agendy Min. R. Publ.
a taksamo i Min. Przem. i Handl. (poczta), miaty
by by¢ podporzadkowane temu Ministerstwu.

Cata wszelkiego rodzaju komunikacja pod-
legataby w ten sposéb Ministerstwu Komunikacji.

Jakkolwiek reorganizacja ta ma na celu
prawdopodobnie  oszczednoSci i uproszczenie
w ich dziatalnosci, to jednak przy tej sposob-
nosci, lotnictwo polskie powinno skorzystac z na-
dajacej sie okazji, by wywrze¢ odpowiedni wptyw
na czynniki rzadowe, aby nareszcie lotnictwo
cywilne wyszto z pod wptywu pojedyriczego re-
ferenta Ministerstwa Koleji, a znalazto opieke
osobnego, specjalnego departamentu lotniczego
przy Ministerstwie Komunikaciji.

Uwazam, ze obecna chwila jest najodpo-
wiedniejszg, aby uderzy¢ na alarm, zeby zasto-
sowaé wszelkie mozliwe $rodki, w celu utwo-

rzenia specjalnego podsekretarjatu lotnictwa, czy
osobnego departamentu, przy Ministerjum Ko-
munikacji.

Zbytecznym jest chyba tlomaczy¢, ze po-
dobny urzad jest koniecznosScig panstwowa, po-
prostu uzalezniajgcg byt panstwa.

Wszak pod wzgledem komunikacji cywilnej
stoimy w Europie na széstym miejscu, wszak
dtugos¢ linji lotniczych, znajdujacych sie w re-
kach polskich towarzystw (Aero, Aerolot) wynosi
1700 km., a dtugos¢ linji przechodzacych nad
Polskg 1895 km.

Dzieje sie to w czasach, kiedy Niemcy majg
okoto 18 000 km. linji powietrznych, kiedy Francja
zawarta konwencje lotniczg z Niamcami, w wielu
wypadkach mocno niekorzystng dla nas, a mie-
dzy innemi w punktach ograniczajagcych Polske
przy komunikacji lotniczej) Paryz-Berlin-Moskwa.

W tych czasach, w tym momencie reorga-
nizacji, wszelkie organizacje lotnicze powinny
wywrze¢ energiczny nacisk na rzad, aby dla
dobra lotnictwa polskiego, jego dziatalnoscig
i organizacjg zajat sie osobny wydziat.

Znajac duze zainteresowanie premiera Bartla
sprawami lotniczemi, sgdzimy, ze sprawa ta
w najblizszej przysztosci wejdzie na dobrg droge.

Tadeusz Gryzewski.

Ptatowiec tacznikowy Sp. |.

Avion de liaison militaire Sp. |.

(Etudiée par directeur de. la fabrique

Wielkg zastugg fabryki ,,.Samolot” jest prze-
prowadzenie mimo braku poparcia pienieznego
ze strony rzadu, budowy polskiej konstrukcji.
Konstrukcja ta — samolot tgcznikowy — pomy-
$lana wiasciwie, jako wstep do rozwoju prze-
studjowanych nalezycie, wiasnych platowcéw
poscigowych zastuguje na specjalng uwage. Kon-
struktor dyrektor inz. Piotr Tutacz kiadt wielki
nacisk na moment samowystarczalnosci polskiej
i dla tego $miato mozna powiedzie¢, ze po-
czawszy od drzewa, a skonczywszy na najdrob-
niejszych czesciach metalowych, caly samolot
jest wykonany z krajowego materjatu w warsz-
tatach polskiej fabryki ,,Samolot”. Nie zwazajac
nawet na wykonanie, ktore jest pierwszorzedne,
na niezmiernie ciekawe rozwigzanie konstruk-
cyjne, na okucia, konstrukcji jednego z techni-
kow fabryki p. Bobka — nadzwyczaj proste,
mocne i wymagajgce natychmiastowego uzyska-
nia patentu, sam moment samowystarczalnosci,
stawia Sp. |. na wysokim stopniu wartosci,
a konstruktorowi jego daje catg petnie zadowo-
lenia i gotuje wielkie uznanie.

Samolot” a Poznan ing. Piotr Tutacz).

Proby ptatowca tego odbyty sie juz paro-
krotnie z wynikami nie tylko dobrymi, lecz prze-
kraczajacymi suche teoretyczne obliczenia. Zresz-
ta sadze, ze wiele bardzo znaczy, ufnos¢ pilota
do zewnetrznych ksztattow i pobieznie przejrza-
nej konstrukcji wewnetrznej. Przy ogladaniu Sp.
|. starym pilotom oczy btyszczg i widac, ze byle
im tylko pozwolono chetnieby uchwycili za dra-
zek sterowy pfatowca.

Proby praktyczne usprawiedliwiajg zresztg
w zupetnosci poglady pilotdw. Juz na pierwszy
rzut oka widzi sie, ze ptatowiec Sp. I. posiada obok
wielkiej szybko$ci poziomej, duzg statecznosc,
znaczng szybko$C wznoszenia sie oraz malg
szybkos¢ ladowania. Wszystko to przy wzgled-
nie stabym silniku.

Prawdopodobnie w najblizszych tygodniach
odbeda sie préby oficjalne w tawicy, wyniki
prob nieoficjalnych podane w konhcu niniejsze-
go sg dzi$ juz znakomite.

Uskrzydlenie. — Uskrzydlenie ptatowca
facznikowego Sp. 1. sktada sie z jednego skrzydia,
dwudzielnego, o grubym profilu Devoitine 26 A
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0 rozpietosci ogodlnej 8.92 m. Konstrukcja drew-
niana skrzydia opiera sie na dwoch skrzynko-
wych podtuznicach. Usztywnienie skrzydet za-
pewniajg dwie pary zastrzatow po jednej z kazdej
strony opartych o podtuznice dolne kadtuba.
taczenie skrzydet o nadzwyczaj duzej wytrzy-
matosci (opatentowane), zapewnia tatwe i szyb-
kie odejmowanie i zakladanie ptaszczyzn nos-
nych bez uzycia narzedzi. Lotki, sterowane za
pomocg sztywnych drazkéw wykonane sg z drze-
wa i nieskompensowane. Skrzydto cale pokryte
jest klejonkg (dykta).

Kadtub. Platowiec Sp. |. posiada kadtub
typu ,,monocoque” drewniany, kryty 2 m/m Kkle-
jonkg (dyktg), o ogdlnej diugosci 6,10 m.
W czesci przedniej za silnikiem znajduje sie zbior-
nik benzyny o pojemnosci 130 L i oliwy 155 1
Za zbiornikami umieszczone jest wygodne sie-
dzenie pilota, dajgce doskonate pole widzenia.
Jako silnika uzyto: Salmson A. C. 9 o mocy
120 MK. przy 1750 obr.'min. Silnik ten, typu
stojacego, gwiazdzistego, posiada 9 cylindrow
Ciezar silnika wynosi 190 kg. Do specjalnej
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ramy stalowej przymocowany jest silnik na trzech
sworzniach, umozliwiajgcych fatwe i szybkie od-
jecie. Sterowanie cate oparte jest na zasadzie
dzwigni bez uzycia linek.

Podwozie — z rur stalowych, typu normal-
nego posiada rozstaw két 1,50 m. Amortyzatory
gumowe.

Charakterystyki ogdine:

RozpigtoS¢ skrzydet....................... — 892 m.
Dlugos¢ catkowita.........ccccecvrveiennnne. — 6,10 m.
Powierzchnia nosna........................ — 15 m?
Ciezar whasny.......ccccccoevvvevvivennnn — 530 kg.

Ciezar uzyteczny.......cccoceecvvevenenen. —380 kg.
Ciezar paliwa:

benzyny 130 l.....cccooernnene — 91 kg.
oliwy 155 L., — 14 kg.
Ciezar catkowity........cccccoovnvnnneen. — 715 kg.

Obcigzenie na 1 m 2 powierzchni — 47,7 kg /m?
Obcigzenie na | MK mocy silnika — 5,96 kg/MK

Silnik — Salmson A C. 9 . — 120 MK.
Szybko$¢ maksymalna . . . . — 190 km/gdz.
Szybko$¢ lagdowania................... —-60 km:gdz

Silnik Lorraine — Dietrich.

Rozwdj lotnictwa we wszelkich jego dzie-
dzinach postepuje nieustannie naprzdd; daje sie
to zauwazy¢ zwlaszcza w krajach o wysoko po-
stawionej kulturze technicznej, gdzie walka kon-
kurencyina i coraz to wzrastajace wymagania
wojskowe i transportowe wspotdziatajg przy no-
wych wunalazkach i udoskonaleniach.

Jednym z najwazniejszych dziatéw jest bez-
przecznie dziedzina silnikow lotniczych; w tej
dziedzinie, jak réwniez w wielu innych, pier-
wszenstwo dzierzy stara pionierka lotnictwa -
Francja. = Do niedawna jeszcze uwazano we
Francji silniki o mocy 400-450 MK za wielkg
nowosé, dzisiaj jednak staty sie one niedosta-
teczne dla wymagan nowoczesnych i niektorych
kategorji ptatowcéw. Zostaly one zastgpione
przez silniki mocniejsze

Platowce wojskowe wywiadowcze i my-
$liwskie postugujg sie jeszcze silnikami o mocy
400-450 MK; typy do bombardowania dziennego
i nocnego oraz platowce transportowe wymagajg
jednak juz silnikbw o mocy 650 MK zwiekszajgc
w znacznym stopniu wydajno$¢ ptatowca, badz
w jego akcji niszczycielskiej (bombardowania),
badZz w zakresie transportdbw (pasazerowie cy-
wilni i pakunkil.

Jak powszechnie wiadomo, konstrukcja sil-
nika przystosowana jest do potrzeb samolotu
i uwarunkowana jest istniejagcymi juz konstruk-
cjami platowcow. =

Z itolei, winna koncepcja jakiegokolwiek
nowego silnika lotniczego taczy¢ jaknajscislej,
najlepsze warunki jego mocy, lekosci, wytrzyma-

tosci, bezpieczenstwa, minimum rozmiarow i fat-
wego dostepu do roznych poszczegdlnych jego
organéw. Zadnego z powyzszych warunkdw po-
ming¢ nie mozna i dlatego tez nalezy wzorowac
sie na rezultatach, otrzymywanych z silnikow
istniejacych poprzednio, dazac do wyszukania
najlepszych rozwigzan zapewniajgcych dobre
funkcjonowanie nowego typu.

Zaznaczy¢ trzeba, ze o rzeczywiscie dobrem
rozwigzaniu silnika decydujg przedewszystkiem;
dalekie loty przy maksymalnem obcigzaniu, gdyz
wtedy dopiero ujawniajg sie zalety i wady silnika
i takie proby decydujg ostatecznie o faktycznej
wartosci i zdolnosci silnika.

Egzamin tego rodzaju stwierdza, czy kon-
struktor uzyt prawidtowo wszelkie spétczynniki,
czy uwzglednit wszystkie mozliwie warunki, po-
wyzej wymienione, czy materjat uzyty do wyrobu
silnika byt odpowiednio wybrany, czy obrobka
termiczna byfa nalezyta i wreszcie czy wykonanie
czeSci i montaz zostaty przeprowadzone pra-
widtowo.

Do dzi$ dnia podjeto sie bardzo niewielu
konstruktorow budowy silnika o wielkiej mocy,
gdyz stoi temu na przeszkodzie caly szereg
trudnosci, ktérych niema przy konstruowaniu
silnikbw o0 mocy 400-450MK. Do tych trudnosci
nalezag w pierwszej mierze: otrzymanie jaknaj-
mniejszych rozmiar6w zewnetrznych, nieprzekra-
czanie pewnej granicy wielkosci Srednicy i skoku
ttoka, ilosci cylindrow itp.

Zdaniem najpowaznieszych firm ptatowco-
wych (Breguefa, Potez’a, S. E. C. M., Bernard'a),
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ze wszystkich silnikéw lotniczych o wielkiej mocy
najlepiej skonstruowany jest silnik ,Lorraine-
Dietrich”.

Silnik 650 MK. Lorraine’a posiada 18 cy-
lindréw ustawionych w trzy szeregi w ksztatcie
litery W, szeregi cylindrow sg utozone oddzielnie
z kazdej strony w osi poprzecznej. Kat od-
chylenia jednego szeregu od drugiego jest 40°.
Iskrowniki i naped rozrzadu mieszczg sie z tytu
silnika t. z. od strony przeciwlegtej Smigla.

Trzy watki rozrzadcze umieszczone sg kazdy
na gtowicach cylindrow swego szeregu.

— Bieg 4 suwowy

— 18 cylindréw ksztatcie W.

— Stosunek kampresji objetosciowej: 6
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— Grubo$¢ Scianki cylindra w cze$ci dol-
nej: 4 m/m.

— Grubo$¢ Scianki cylindra w czesci $rod-
kowej: 2,8 m/m.

Faje wlotowe i wylotowe sg wkrecone
a nastepnie spojone autogenicznie z denkami
cylindrow i pokryte koszulkg wodna.

Ttoki. Tioki wykonane sg z aluminium
specjalnego, denka majg plaskie i dos¢ gesto
zeberkowane wewnatrz, w celu lepszego odpro-
wadzenia ciepta wskutek wiasnosci specyficz-
nych aluminium.

— Odlegtos¢ od osi do wierzchotka ttoka
50,7 m/m.

— Pierscieni uszczelniajagcych: 4 o grubosci

Silnik Lorraine-Dietrich 650 MK. od strony gaznikow.

Srednica cylindrow 120 m/m.
— Skok ttoka........... 180 m/m.
Objetos¢ jednego cylindra: 2 litr., 035.
Objetos¢ catkowita wszystkich, cylindrow:
36 litr., 63.

— Moc 650 MK.

— Liczba obrotow na min. 1850.

Szczegolty budowy silnika: cylindry
obrabiane oddzielnie a nastepnie owiniete sg
koszulkg z blachy stalowej i spojone autoge-
nicznie

Cylindry wpuszczone sg czeSciowo w Kkarter
wierzchni i kotnhierzami przymocowane do tegoz
Srubami  blokowemi.  Centrowanie cylindréw
w silniku lotniczym ma te zalety, ze w duzym
stopniu zmniejsza zewnetrzne jego wymiary.

— Ksztatt kamery wybuchowej. pétkulisty.

— Objeto$¢ przestrzeni kompresyjnej: 407
cm. 3.

— Grubos¢
goérnej: 4 m/m.

Scianki cylindra w czesci

2 m/m. i | grubosci 4 m/m. umieszczone po-
wyzej czopa.

— PierScieni do zbierania smaru: | grubosci
4 m/m., umieszczony ponizej czopa.

Watl korbowy — wykonany jest ze stali
chromoniklowej, typu o 7 podparciach i 6-ciu
wykorbieniach.  Zaznaczy¢ nalezy, ze waly tego
rodzaju zapewniajg o0 wiele rownomierniejszy
bieg silnika.

— Kat odchylenia wykorbienia: 120°.

— Czopow korbowych: 6

— Srednica czopa korbowego : 75 m/m.

— Dilugos¢ czopa korbowego: 73 m/m.

i . osred.
Podparcia przednie Fodke:

wah dk tylne

a
I natozysku 1 natozysku
olkowym O rolkowemO

116 m/m 75 m/m
wewn. wewn.

$rodkowe

llos¢ 1 4
Sredn.czopa 75 m/m 75m/m T
Diug, czopa 100 m/m 46m/m
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~ Piasta smigta — typu stozkowego i z na-

cieciami.

tlkorbienie: korbowdd gtdwny czyli $rod-
kowy jest przekroju dwuteowego, teb tego kor-
bowodu posiada odpowiednie okulary, w ktérych
umocowuje sie korbowody boczne przekroju
rurkowego.

— Dhugos¢ korbowodu gt. od osi do osi:
310 m/m.

— Dtugos¢ korbowodu bocznego od osi do
osi: 246,44 m/m.

Korbowod gtdwny zaopatrzony jest w pa-
newke z metalu biatego, za$ boczny w pierscien
z bronzu fosforowego.
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— Podniesienie zaworu: 11,5 m/m.

Karier: Kariery gérny i dolny stykajg sie
ze sobg w osi silnika. Podpory watu czyli to-
zyska ustanowione sg przez zestawienie gornej
i dolnej czesci karterow.

Smarowanie: odbywa sie pod cisnieniem
za pomoca pompki potréjnej o kotkach zebatych.
Jedna cze$¢ pompki, zapewnia obieg smaru
w rurkach rozprowadzajgcych, natomiast dwie
czesci pozostate odprowadzajg smar z karteru do
zbiornika zewnetrznego.

Chitodzenie: zapewnione jest przez jedng
pompke od$rodkowa, umieszczong z tytu silnika
w dolnej jego czesci. Pompka otrzymuje naped

Silnik Lorraine—Dietrich 650 MK od strony iskrownikéw.

Waltki kutaczkowe: rozrzad silnika za-
pewniajg trzy walki kutaczkowe, kazdy z nich
zamkniety jest w rurze stalowej (tak jak w silniku
400 i 450 KM) i umieszczone na glowicach cy-
lindrow. Kazdy walek kutaczkowy poruszany
jest przez odpowiadajacy mu wat posredniczacy,
otrzymujacy ruch od gt. watu korbowego.

Zawory: kazdy cylinder ma jeden zawdr
wlotowy i jeden wylotowy. Zawory napedzane
sg za pomocg dzwigienek i mieszczg sie¢ w sie-
dzeniach w gbrnej czesci cylindrow.

— Kazdy zawdr posiada trzy sprezyny wspot-
Srodkowe.

— Srednica zaworéw: 60 m/m. (wlot.) i 62
m/m. (wylot.)

za pomoca sprzeglg i trybu otrzymujgcego ruch
od gt. watu korbowego.

— Wydajnos¢ pompki: 9 litrbw na sekunde.

—i Cisnienie: 2 m.

Gazniki: silnikowi dostarczajg mieszanke
dwa gazniki pojedyncze ,.Zenith 90”, typu roz-
pylaczy i o poziomie statym, umieszczone na
przodzie lub po bokach silnika. Kazdy z nich
zasila jeden szereg cylindrow bocznych t j. 6
i potowe szeregu srodkowego.

Zapalenie: zapewniajg dwa iskrowniki
0 zmiennym awansie. Iskrowniki napedzane sg
poprzecznie i umieszczone sg z tytu silnika t. j.
od strony przeciwlegtej Smigta.

— Kierunek obrotu: lewy.
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— Porzagdek zapalania: 1.7.13.5.2.17.3.9.
15.6.12.18.2.8.14.4.10.16.

Dwie Swiece na cylinder: !
i 1 od str wydech.

Rozruch silnika: uskutecznia sie syste-
mu ,Viet & Schneebeli” t. . przez wybuch mie-
szanki acetylenu i powietrza.

Wymiary zewnetrzne silnika w poréwnaniu
z istniejgcemi silnikami o mocy od 500 do 650
KM. przedstawione sg na tablicy ponizszej.

od str. zasys.

Dtu- Wyso- Szero-
gos¢ koéé kosé \Waga
wm/mwm/mwm/m g

1050 950 525
1243 1050 495
1252 975 715
1220 1060 985
1125 1270 510

Typ silnika M?AC

650
480/500
550/580
600
500

Lorraine 650 KM. 1960
Renault 480/500 1943
Renault 550 KM. 2165
Farman 600 KM. 2620
Farman 500 KM. 1870

Waga wody zawartej w cylindrach wszystkich
silnika Lorraine: 12 kg.

Waga oleju zawartego w silniku: 2 kg.

Zuzycie paliwa: benzyny 230 gr. na MK/godz.
smaru 15 gr. na MKigodz.

LOTNIK

Str. 87.

Uwaga: Cyfry podane powyzej sg oficjalne
i uzywane przez Francuskg S. T. Ae. (Service
Technique Aeronatique).

Jezeli porownamy silnik Lorraine’a chociazby
tylko wedtug powyzszej tablicy z innemi silni-
kami, o wielkiej mocy, musimy doj$¢ do wniosku
ze posiada on pewng wyzszo$¢ wobec typow
Renault'a i Farmana.

Wielka zaletg silnika Lorraine’a jest usta-
wienie szeregbéw cylindréw jeden wzgledem dru-
giego pod katem 40°, kat za$ odchylenia stoso-
wany przez innych konstruktorow jest 60°. Nowe
to rozwigzane w duzym stopniu wplywa na po-
wiekszenie zalet silnika 650 MK., jakie niezaprze-
czalnie posiada silnik z ukfadem cylindréw
w ksztalcie V t. z. zmniejszenie wagi i wymia-
row, a co za tern idzie, polepszenie wywazenia
ptatowca.

Dlatego tez panuje we francuskich kotach
lotniczych mniemanie, ze silnik ten napewno
bedzie stosowany na wszelkiego rodzaju ptatowce
do bombardowania dziennego i nocnego, jak
rowniez na ptatowce bojowe dwumiejscewe, dla
ktorych brak odpowiednich silnikow daje sie
odczuwac od dtuzszego czasu. g. Kalster.

Jednoptatowiec Fairchild.

Na lotnisku Roosevelt Fields pod Nowym
Yorkiem odbyly sie ostatnio udatne proby jedno-
ptatowca pasazerskiego z skfadanemi skrzydtami.
Platowiec ten skonstruowaty zaktady Fairchild
Manufacturing Corporation. Fabryka ta budowata
dotychczas ptatowce dla celéw fotografji lotni-
czej. Ostatni typ posiada konstrukcje pozwalajaca
na wbudowanie do kabiny pasazerskiej aparatu
fotograficznego dla zdje¢ szeregowych Ilub woj-
skowego o duzej ogniskowej, dla zdje¢ z wielkiej
wysokosci. Jest to pierwszy platowiec nie woj-
skowy posiadajgcy podobne urzadzenie.

Wygodna zupetnie zamknieta kabina, posiada
wybite skérg siedzenie pilota oraz dwa siedze-
nia dla pasazeréw wzgl. fotograféw. Pole widze-
nia z kabiny jest doskonate, pozwalajace na do-
ktadng obserwacje znakéw w terenie. Fotograf
moze robi¢ zdjecia wygodnie, nie pracujac
w silnym ciagu powietrza zimg w dodatku zim-
nego szczegolnie na duzych wysokosciach, gdzie
nierzadko przekracza temperatura 20° ponizej 0°.

Wygodne siedzenie i dobre pole widzenia
pilota zapewnia doktadno$¢ startu, lgdowania
I prowadzenia platowca w powietrzu po linji
potrzebnej dla dokonania zdjec.

Zastosowanie sktadanych skrzydet jest za-
sadniczg nowoscig. W ciggu kilku minut mozna
sktadajac sktadajac skrzydta zmieni¢ szeroko$¢
ptatowca z 134 m do 3,8 m. Pozwala to na
przewozenie samolotu po ulicach i pomieszczenie
w niewielkim hangarze.

Lotki procz dziatania na roéwnowage po-
przeczng poruszajg sie rownocze$nie w tym
samym kierunku zmieniajac profil skrzydta, utat-
wiajagc w ten sposob lagdowanie i szybko$¢ wzno-
szenia sie. Wszystkie stery poruszane sg dzwi-
gniami zamiast linek. Statecznik poziomy jest
przesuwalny w czasie lotu.

Podwozie o dwudzielnej osi, pozwala na
ladowanie na najgorszych terenach. Skrzydia
opierajg sie na stalowych zastrzatach ksztattu ,,V*.

Samolot jest wyposazony w silnik Curtiss
OX-5 0 mocy 90 MK, skonstruowany jest nato-
miast dla silnika o mocy 200 MK. Przewiduje
sie umieszczenie na nim silnika Fairchild Cha-
minez 150 MK, 4 cylindry, ktérego opis ukazat
sie w numerze 1 (60).

Z silnikiem OX-5 0 mocy 90 MK uzyskano
szybko$¢ poziomg 145 km/godz. przy obcigzeniu:
105 It. benzyny, 19 It. oliwy, pilot, 2 pasazerow
i 56 kg piasku. Na wysokosci 900 m platowiec
wykonat catg serje zwrotow wykazujac dobre
sterowanie, a na 120 m pilot puscit stery przy-
czem platowiec okazat sige doskonale zrowno-
wazony.

Ogolne charakterystyki sa nastepulqce

RozpietoS€ . . e ,
Szeroko$¢ skrzyd%a ............................ 2 12m
Szeroko$¢ przyztozonych skrzydiach 3,8 m
Wysoko$¢ 2,24 m
DIgOSE.......coviiiee 91 m?
Powierzchnia nosna skrzydet ... 264 m
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Plafowiec Fairchild.

Powierzchnia ptaszczyzn poziomych 3,61 m2
Powierzchnia ptaszczyzn pionowych 1,25m
Waga ptatowca wiasna z pilotem 720 kg

Ciezar UzyteCzny.......c.coeeveviivivnennenn 165 kg
Platowiec zostat skonstruowany przez pro-

fesora A. Klemin z uniwersytetu w Nowym-Yorku.

Badania w tunelu aerodynamicznym przeprowa-

JOZEF FILIPOWICZ.

Delirium

dzono w instytucie Nowo - Jorskim, przyczym
wybrano profil skrzydta o wysokiej réwnowadze.
Profesor Klemin przeprowadza obecnie nowg
konstrukcje dla wbudowania silnika Fairchild
Chaminez. Pilot oblatujagcy wyrazat sie [0 pla-
towcu z zupetnem uznaniem.

tremens.

(Nowela).

W kabinie samolotu pasazerskiego Farman-
70, podazajacego w kierunku Berlina z szybkoscig
150 km. na godzine, siedziato trzech pasazeréw
i niewiasta. W czulej parze, przytulonej do siebie,
a zwrdconej twarzami w strone lotu, fatwo mozna
bytlo odgadng¢ narzeczonych. Mogto to by¢
zresztg mtode matzenstwo, ktéremu Swiezo jeszcze
zostaty w pamieci przysiegi na wierno$¢ i stop-
nie ottarza. Miloda para porozumiewala sie ze
sobajna migi i przez uchylone firanki przygla-
data pieknemu krajobrazowi, jaki rostaczat przed
nimi widok z wysokosci. 1000 metréw. Na vis
a vis, blizej pilota, siedzialo dwdch panéw. Jeden,
zagtebiony w gazete, zachowywat sie zupeinie
obojetnie i wida¢ byto, ze nie poraz pierwszy
podrozowat samolotem ; spok6j wskazywat na
przyzwyczajenie do podrdzy powietrznych. Czwarty
pasazer, z rekoma, ztozonemi na piersiach sie-
dziat rowniez spokojnie, wzrok jego spoczywat

na zakochanej parze, a na usta wyptywatl pobtaz-
liwy uSmiech. Byt w wieku lat czterdziestu,
mitej powierzchownos$ci, elegancko i gustownie
ubrany, o regularnych rysach, ktore uwydatniaty
wyraznie rase. Dzi§ jeszcze mato sie spotyka
takich ludzi w kabinie ptatowca. Najczesciej
nouvoriche lub wysocy urzednicy podrdzujg samo-
lotami. Inteligenci nie wierzg w dobrodziejstwo
komunikacji powietrznej i chetniej tluka sie
w przepetnionych pociggach. Nouvorichdw spro-
wadza do samolotu interes, niecierpigcy zwioki,
zwyzka dolara lub wygodna transakcja; dlatego
uciekajg sie do Srodka lokomocji szybkiej i nie-
zawodnej. Taki wiadnie pasazer siedziat obok
inteligenta o rasowej twarzy w kabinie Farmana
i lustrowat gazete, pozerajgc oczyma rubryke
gietdy pienieznej z ostatniej chwili.  Gdyby
uchylit gazety, zobaczylibySmy petna, okragly
twarz, duzy czerwony nos i mate oczki, $widru-
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jace, niemite w spotkaniu z naszem spojrzeniem.
Ale pasazer 6w byt mocno zajety lektura.

Miloda para, zachwycona lotem, co chwila
wydawata okrzyki podziwu nad pieknem krajo-
braz!:. Starszy pan usSmiechat sie, a panienka
zawstydzona gwattownoscig wybuchéw radosci,
chowata oczy ostoniete aksamitem diugich rzes,
patrzac na wiasne kolana. Kiedy wreszcie samo-
lot znalazt sie nad jakim$ miastem, miody czto-
wiek nie mogt pohamowac ciekawosci, i zwrocit
sie do inteligenta, krzyczac, aby zagtuszy¢ warkot
silnika: ,,Prosze pana, co to za miasto ?” —
Pan z naprzeciwka odpowiedziat uprzejmie, ze
przelatujg wiasnie nad Wroctawiem. W dalszym
ciggu ttumaczyt, ze waskie pasemka, widoczne
z géry sa niczem innem jak szosami, czarne
linjp — torem kolejowym, a ta zabaweczka, co
sunie niby z6lw po drodze — autem.

»,Boze, jakie to S$mieszne” — cieszyla sie
panienka. —

SJAtoco? ato co?” — pytala dalej zacie-
kawiona”.

Czy panstwo pierwszy raz podrozujg samo-
lotem? — zapytat starszy pan. — ,Tak, prosze
pana” — odpowiedziata, rumienigc sie zlekka.

,,Jedziemy do Berlina, do moich rodzicéw” —
»Lecimy, chciata pani powiedzie¢” — poprawit
inteligent. — , Ach tak, tak, lecimy, zupeknie

zapomniatam. Nie chciatam sie poczatkowo
zgodzi¢, ale narzeczony mnie naméwit. Rodzice
naturalnie nic nie wiedza, nie pozwolili by nigdy”.

— A jednak dzisiaj to juz jest najpewniejszy
i najbardziej wygodny spos6b przenoszenia
Z miejsca na miejsce, ttumaczyt starszy pan.” —

»Widzicie panstwo w Polsce jest jeszcze
zbyt mato zainteresowania dla lotnictwa. Nie
powiem nawet, zeby brak zaciekawienia, to jest
pewnego rodzaju bojazn dla rzeczy nieznanej
Nasza propaganda ma jeszcze szerokie i wdzieczne
pole do dziatania. Trzeba uswiadomié spote-
czenstwo, oswoi¢ go, z faktem, ze podréz samo-
lotem i wog6le komunikacja lotnicza nie jest
niczem nadzwyczajnem, nie jest juz nawet no-
woscig. Juz minagt okres czasu, potrzebny do
przejscia ewolucyjnego z jednego stadjum w drugie,
do przyswojenia, nabytej drogg wynalazku, nowej
zdobyczy techniki.

Zagranica to juz dawno zrozumiala.

Tu na pierwsze miejsce wysuwa sie kwestja
bezpieczenstwa.  Instynkt samozachowawczy,
ktory tkwi w naturze kazdego cztowieka, zdaje
sie | tu przybiera¢ nieusprawiedliwiong pozycje,
wystepuje pod postacig powiedziatbym falszy-
wego leku. — Najwazniejszg rzeczg jest trudny
jak i winnych rzeczach pierwszy krok. Cztowiek,
ktory, jak Panstwo naprzyktad, odwazy sie na
pierwszg podroz samolotem, pomimo nawet pew-
nej dozy leku, ktéry moze pozostanie, tatwiej, da
sie namowi¢ na lot powtorny.
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Bo widzi pani w tym wypadku odpada juz
ta bojazn przed res nova, ktéra ma nieraz po-
tezne, decydujgce znaczenie. Ja juz oswoitem
sie catkowicie z wrazeniami podobnych podrézy.
W samolocie czuje sie tak, jakbym siedziat
w aucie: bezpiecznie, wygodnie.

»,Tak prosze pana, ale przeciez moze sie
sta¢c co$ z motorem, i nietrudno wtedy o Kata-
strofe.” — witracita panienka.

10 wWykluczone, defekt silnika nie stanowi
bynajmniej o katastrofie. Przy wadliwym dzia-
faniu jego, pilot zmuszony jest jedynie do lgdo-
wania, a poniewaz kazdy pilot platowca pasa-
zerskiego jest wytrawnym lotnikiem, nie zachodzi
przeto obawa zadnej katastrofy.”

.Ta pani ma racje” — wmieszat sie do
rozmowy sasiad, trzymajac nadal gazete, osta-
niajacg twarz jego. —

,Nie mowie, ze przed kazdg ewentualnoscig
jesteSmy zabezpieczeni” — ttumaczyt starszy pan —
»ale przypadek nie rzadzi tak dalece samolotem,
aby podrdz stawata sie niebezpieczna. A o przy-
padek nie trudno i na gladkiej drodze. Staty-
styka wypadkow w komunikacji powietrznej i kole-
jowej naprzyktad, w poréwnaniu wypada wy-
raznie na korzys$¢ tej plerwszej — zwrGcit sie
do sasiada, ktory zdawat sie nie stysze¢ odpo-
wiedzi, zagtebiony w czytaniu gazety.

Rozmowa na chwile sie urwata.

Narzeczeni spogladali na siebie rozkocha-
nemi oczyma, w ktorych Swiecity ogniki nieta-
jonej radosci.

»Jak dobrze” — wykrzyknagt miodzieniec. —
»Wie pan” zwrdcit sie do inteligenta. ,,Doprawdy
panskie wywody co do bezpieczenstwa sg zu-
petnie stuszne. Pomimo, iz poraz pierwszy do-
znaje tych emocji, nie odczuwam zadnego leku
przed ta nowg rzecza, jak pan nazywa podrdz
samolotem. Mam zupelne poczucie bezpie-
czenstwa i gotéw bytbym kazdemu przysiac, ze
sie nam nic ztego staC nie moze”.

— ,,Czy aby nie zawcze$nie” — przemowit
pasazer z czerwonym nosem i matemi oczkami.

— ,,0 nie” — entuzjazmowat sie¢ w dalszym
ciagu narzeczony. — ,,Jestem tego pewien i dziwig
mnie nawet sceptyczne zapatrywania pana na
sprawe naszego bezpieczenstwa. Przeciez ply-
niemy tak spokojnie, nic nie zapowiada jakiego$
niepowodzenia. Nie znam sie nic na silnikach,
ale mam wrazenie, ze pracuje wysmienicie”.

— ,Ma pan stuszno$¢” — potwierdzit inte-
ligent — ,,silnik pracuje rowno”. —

»,Czy w kabinie mozna pali¢?” —zapytat
miody czlowiek.

— ,Zasadniczo byloby mozna, ale przez
wzglad na bezpieczenstwo pasazerbw w samo-
lotach drewnianej konstrukcji palenie tytoniu
jest przez wiadze lotnictwa komunikacyjnego
wzbronione, o czem Swiadczg przepisy” — thu-
maczyt starszy pan, wskazujac rekg na wywie-
szone w kabinie przepisy lotu. ,Musi sie pan
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wstrzyma¢ az do Berlina”. — A wie Pan co mi
zastepuje w samolocie papierosa? — zapytat.

— ,,Nie domyslam sie”. —

— ,,Cukierki” — odrzekt, wyjmujac blaszane
pudetko z landrynkami i podajgc je panience —
Stuze, niech mi wolno bedzie ostodzi¢ i tak juz,
sadze przyjemng podréz”.

Panienka z u$miechem wyciagneta drobng
raczke.

Starszy pan czestujgc miodzienca, zwrdécit
sie wreszcie do najblizszego swego sasiada:

— ,Moze i pan pozwoli?” —
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— ,.Dziekuje, nie pale” — odpart, sktadajac
gazete.

Inteligent zamienit z parg narzeczonych po-
rozumiewawcze spojrzenie. Pasazer z czerwo-
nym nosom wydobyt z kieszeni palta scyzoryk
i otworzywszy go zaczat sie bacznie przygladac
ostrzu i probowa¢ je palcem. Wyciagnat reke
w strone linek, ktére w Farmanie bieghg wzdtuz
bocznej $ciany od pilota do steréw, i ku wiel-
kiemu zdziwieniu obecnych zaczat nacinac rurki,
w ktorych ukryte sg linki sterowe.

Dokoriczenie nastgpi.

|
*ZE IVIATA

POLSKA.

Ostrzezenie. Doszlo do naszej wiado-
mosci, ze niejaki Tadeusz Czyzewicz, zamieszkaty
przy ul. Reja 3., inkasuje imieniem naszego Ko-
mitetu lub innego skiadki LOPP., likwidujac
przecietnie 11,50 zt. Czyzewicz przedstawia sie
raz za Jasiaka, w innym wypadku za$ za Zdzie-
cinskiego. Stwierdzamy wobec tego, ze Czyze-
wicz vel Jasiak i Zdziecinski do inkasowania
sktadek lub jakichkolwiek innych ofiar, badZ
w gotowce, badZ tez w naturze nie jest przez
Lige Obrony Powietrznej Panstwa upowazniony,
a oszusta nalezy na wypadek ponownych sprze-
niewierzen odda¢ w rece policji, ktéra i tak sie
nim juz zajeta. Wyjasniamy przy tej sposobnosci,
ze skiadki LOPP. zbierajg tylko inkasenci Ga-
zowni Miejskiej na podstawie specjalnych list
rskfadkowych zaopatrzonych pieczecig podpisa-
nego Komitetu. Do ' zatatwiania wazniejszych
spraw, réwniez pienieznych upowazniony jest
p. Tadeusz Zawieja z Poznania, ktéry posiada
legitymacje z fotografja.

Komitet LOPP. Poznan—Miasto.

Slizgowiec wodny inz. M. Bohaty-
rewa. Dnia 14. sierpnia br. odbyly sie na
Warcie proby S$lizgowca wodnego (glisseura)
konstrukcji Inz. pil. M. Bohatyrewa, czionka
Zwigzku Lotnikéw Polskich i komitetu Redakcyj-
nego naszego pisma. Proby wypadty doskonale.
Slizgowiec wykazuje wszelkie cechy najlepszych
zagranicznych wodnych $lizgowcow, rozwija przy
45 MK silniku szybko$¢ przeszio 40 km. godz.
W najblizszych numerach ,,Lotnika” podamy do-
ktadny opis.

Kapitat miedzynarodowy w polskiej
zegludze powietrznej. Pod powyzszym
tytutem ,,Prager Presse” t. dn. 10. b. m. podaje,
iz rzad polski otrzymat propozycje od konsorcjow
angielskich i holenderskich finansowania polskiej
zeglugi powietrznej z tern, by kapitat zagraniczny
wynosit 40°/o, polski za$ 60°0. Wiadomo$¢ ta
jest pozbawiona wszelkich podstaw i najprawdo-
podobniej dotyczy zeglugi morskiej. (A.T.E)

Szkolenie pilotow wloskich przez
polska lInje lotnicza. W najblizszych dniach
koriczy swa praktyke w Polskiej Linji Lotniczej
pilot wioski Burattini. Na jego miejsce przybywa
na przeszkolenie drugi pilot wioski z T-wa
,,Transadriatica” — Demarchi. (A.T.E)

Jubileusz powietrzny. W dn. 29 lipca
Wiodzimierz Klisz, pilot Polski Linji Lotniczej,
osiggnat swoj stutysieczny kilometr, ktory prze-
byt w powietrzu sterujgc samolotami pasazer-
skiemi Polskiej Linji Lotniczej, w przewozie
pasazeréw, poczty i towardw.

Pilot Klisz jest 6smym z rzedu pilotem
Polskiej Linji Lotniczej, ktérzy majg juz poza
sobg te olbrzymig przestrzen powietrzng, prze-
bytg bez zadnego nieszczesliwego wypadku,

ANGLJA.

The Aeroplane Nr. 26

= Pietnastoletnia rocznica ,,The Aeroplane®.
— Rzut oka na przysztos¢ — Platowce wojskowe
majagce wzig¢ udziat w konkursie lotniczym =
Kronika = Biuletyn lotnictwa cywilnego = 15-lecie
przemystu lotniczego —
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Siedmioletnia pasazerka. Dzienniki
angielskie podajg, iz na lotnisku w Croydon pod
Londynem zjawita sie siedmioletnia dziewczynka,
ktéra rodzice wyprawili na wakacje do Holandji.
Dziewczynka odbyfa podr6z sama a ojciec i matka
prosili pilota aby miat na nig baczenie podczas
drogi. Mioda pasazerka nie okazywata zupetnie
zaniepokojenia widokiem olbrzymiego samolotu
i siadta dorr odwaznie Sciskajagc w rekach matego
futrzanego niedZwiadka. (A. T. E)

Zegluga powietrzna w Anglji. Szef
lotnictwa cywilnego oswiadczyt w parlamencie
angielskim,, iz w r. 1925 samoloty angielskich
towarzystw komunikacji lotniczej przebyly ogdtem
1.131 000 mil z czego na Towarzystwo ,,Imperial
Airways” przypada 811.711 mil. Subwencje panst-
wowe wyptacane za jedng mile lotu wynosito
przecietnie 3 szylingi i 4 i pot pensa. (AT.E)

Spadochrony amerykarnskie w Anglji.
Angielskie Ministerstwo Lotnictwa zamoéwito
w Ameryce 2.261 spadochronéw typu Irwin. —
1.500 spadochronéw bedzie sprowadzonych z Ame-
ryki, reszta za$ ma by¢ wykonana w Anglji przy
licencji amerykanskiej. (A.T.EJ

Sity powietrzne Anglji. Proporcja an-
gielskich sit powietrznych przedstawia sie w tym
stosunku, iz na 40-50 lotnikéw wojskowych przy-
pada jeden samolot linjowy. Na 56 eskadr lot-
niczych — 28 posiada samoloty wyekwipowane
w silniki zupetnie nowoczesne, inne za$ eskadry
posiadajg samoloty ze staremi silnikami, datuja-
cemi sie jeszcze z czasOw wojny Swiatowe).
Silniki te stopniowo zamienione Ssg na nowe.

Budzet lotniczy w Anglji. Angielskie
Ministerstwo Zeglugi powietrznej zazadato dla
lotnictwa kandlowego nowych kredytow.

Kredyty te przeznaczone bedg dla towa-
rzystwa komunikacji powietrznej Imperial Airways
Klubu Lotnictwa cywilnego, a wreszcie dla roz-
budowy londynskiego portu lotniczego dla zeg-
lugi powietrznej w Croydon.

Poza normalnemi subwencjami Tow. Imperial
Airways otrzyma obecnie kwote 93.600 funtow
szterlingbw dla zorganizowania statej komuni-
kacji powietrznej miedzy Egiptem, Bagdadem
i Bassorah i miedzy Bassorah a Karachi.

Z lotu Cobhama. Alan Cobham, ktory
dn. 4 b. m. w raidzie swoim lgdowat w Timor,
dn. 5 b. m. udat sie w dalsza podr6z do Port
Darwin w Australji.

CHINY.

Naczelnik chinskiego lotnictwa
cywilnego w Ameryce.
Kapitan T. D. K. Ching, szef handlowego
lotnictwa w Chinach odwiedzit amerykanskie
zaktady w Kaliformji, ogladajac ostatnie kon-
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strukcje celem polecenia ich przedsiebiorcom
chinskich linji lotniczych. Jednemu z dziennikarzy
amerykanskich udzielit on wywiadu w ktérym
wyrazit sie nastepujaco:

»Ameryka powinna wykorzysta¢ nadarzajaca
sie sposobnos$¢ wejscia w blizsze stosunki z lo-
tnictwem handlowym w Chinach, otwierajac
sobie w ten sposob nowe pole pracy dla lotni-
ctwa i handlu®.

CZECHY.

Zdobywca nagrody Gordon-Benett
w Czechach. Wylgdowat w Czechach w oko-
licy Hirschberg balon kierowany przez Belga
Ernesta Demuyter. Demuyter jest 4-0 krotnym
zdobywca nagrody amerykanskiej Gordon-Benett'a
za loty balonowe Swiata.

Swietny lotnik przyjmowany byt bardzo owa-
cyjnie przez czeski Aeroklub, ktéry mianowat go
swoim honorowym cztonkiem. (A.T.E)

Czeskie rekordy lotnicze. Dnia 25. VII.
1926 por.-pilot Manchalter na samolocie czeskiej
konstrukcji  Aero A 11, wyposazonym w silnik
Walter 240 MK. ustalit nowe rekordy narodowe
czeskie. Pilot bez lgdowania przebywat w po-
wietrzu 16 godzin 10 min. 49,4 sek. oraz w 13-u
odzinach 15 min. i 46,2 sek. przebyt dystans

.000 kim.

Rekordy te zatwierdzone jeszcze bedg przez

Aeroklub czeski.

FINLANDIA.

Subwencje lotnicze w Finlandji. FiA-
skie Towarzystwo Zeglugi Powietrznej Aero O.X.
otrzymato subwencje w wysokosci 2.500.000. mk.
finskich. Suma ta przeznaczona jest ha zakup
dwuch duzych samolotéw 3-y motorowych, ma-
jacych kursowaé na linji Helsingfors-Stockholm
i Helsingfors-Szczecin. (A. T. E)

FRANCJA.

Szef Lotnictwa jugostowianskiego
we Francji. Szef lotnictwa wojskowego Jugo-
stawji, general Radisa Stanoylowicz, przybyt
na kilkutygodniowy pobyt do Francji, celem za-
znajomienia sie z francuskim przemystem lotni-
czym, szkotami pilotéw i mechanikéw lotniczych.
Jak wiadomo, lotnictwo wojskowe Jugostawji
uzywa przewaznie samolotow konstrukcji fran-
cuskiej. (A. T. E)

Komunikacja powietrzna Paryz-Tu-
nis. W zwigzku z organizacjg linji komunikacji
powietrznej z Londynu przez Paryz, Lyon, Mar-
sylje, Korsyke do Tunisu, a stamtgd do Egiptu,
towarzystwo ,,Air Union“, ktére utrzymuje komu-
nikacje powietrzng na szlaku Paryz-Londyn i Pa-
ryz-Marsylja sfuzjowato sie z Tow. ,, Aéronavale*
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utrzymujagcem linje powietrzne nad Morzem
Srédziemnem. Sfuzjonowane towarzystwa zamie-
rzajg w najblizszym czasie uruchomic¢ linje ko-
munikacji powietrznej dla przewozu pasazerow,
poczty i towarow z Londynu do Tunisu. Czas
podrozy powietrznej obliczony jest na 14 i pot
godzin, podczas gdy najszybsze pociggi i okrety
na przebycie tej przestrzeni potrzebujg az 4-ch
dni. (A.T.E)

NIEMCY.

Niemiecki konkurs wodnoptatowcow.

Ledwo przebrzmiaty echa podpisania przez
koalicje aktu, zezwalajacego niemcom budowac
silniki wszelkich typéw oraz ptatowce, wydobyli
niemcy czesciowe swoje zdobycze na Swiatto
dzienne i oficjalnie je ogtosili. W niespetna
tydziern po podpisaniu aktu pojawity sie w pi-
smach niemieckich ogtoszenia o silnikach duzej
mocy. 11 lipca rozpoczat sie konkurs wodno-
ptatowcdw w Warnemunde, ktdry trwat do 29 lipca.
W konkursie tym, ktory oficjalnie byt dla pta-
towcoéw handlowych, wzigt udziat caly szereg
ptatowcdw o cechach wybitnie wojskowych.

Konkurs sktadat sie z nastepujgcych lotow:

Pierwszy lot na szybko$¢ wznoszenia sie do
2000 m. z pelnem obcigzeniem. Lot ten nie
moze trwa¢ dtuzej jak 15 minut. W razie gdyby
pierwsza préba nie wykazata nalezytych rezultatow
zmniejszato sie ciezar uzyteczny az do czasu
uzyskania czasokresu 15 minut. Do rozliczenia
0 nagrody zalicza sig wysoko$C ciezaru uzy-
tecznego po osiggnieciu warunkow proby.

Nastepny lot odbywat sie z ciezarem uzy-
tecznym 400 kg. na przestrzeni 250 kim., przy-
czem obliczato sie zuzycie benzyny celem stwier-
dzenia zasiegu ptatowca.

Szybkos¢ maksymalng mierzono na kwadracie
0 dtugosci 100 kim. Szybko$¢ startu mierzono
metodg fotograficzng laboratorjum aerodyna-
micznego w Amsterdamie, w Kktérej na taSmie
kinematograficznej oprocz zdjecia ptatowca znaj-
duje sie zdjecie stoppera bedacego w ruchu.

W czasie od 24 do 27 lipca miaty sie odby¢
loty wzdluz morza Bailtyckiego od Borku do
Klajpedy, przyczem codziennie platowce mialy
przelatywac okoto 1000 kim. z czterema do pieciu
ladowaniami.

Lista zgtoszen jest nastepujaca

1. LFG V. 59 (230/300 MK. BMW 1V.); pilot

Fischer.

2. LFG V. 60 (230/300 MK. BMW IV.);

pilot Haase.

3. LFG V.61 (420 MK. Bristol Jupiter 1V.);

pilot von Reppert.

4. Caspar C. 29 (400 MK. Hispano-Suiza);

piloci Berthold i Sido.

5. Rohrbach Ro. VII. Robbe, (dwa silniki

230 300 MK. BMW 1V ); pilot Landmann.

6. Rohrbach Ro. VIL Robbe (dwa silniki
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230/300 MK. BMW 1V.); pilot Roth.
7. Junkers W. 33 (230/310 MK. Junkers L. 5);
piloci Langanke, Thiedemann i Tacke.
8. Junkers W. 34 (425,530 MK. Bristol-
Jupiter V1.); piloci Frantz i Zimmermann.
9. Heinkel H. E. 5. (450 MK. Napier Lion);
pilot von Gronau.

10. Heinkel H. E. 5. (420 MK. Gnome-Rhone
Jupiter); pilot von Dewitz.

11. Heinkel H. D. 24 (230/300 MK. BMW. 1V);
pilot Spiess.

12. Heinkel H. D. 24. (230/300 MK. BMW IV);
pilot Geisler.

13. Gerbrecht W. 3. (trzy silniki po 110 MK.
Thulin); pilot Schiiler.

14. Dornier Doe (420 MK. Bristol-Jupiter 1\V.);
pilot Coeler.

15. Dornier Doe (420 MK. Bristol-Jupiter 1V) ;
pilot Wagner.

16. Junkers A. 20. (230/310 MK. JunkersjL. 5);
piloci Friedensburg i Hagen.

17. Heinkel S. 1. (360 MK. Rolls-Royce

Eagle 1X); piloci Starke i Kessel.

Zawody samolotow bezsilnikowych
w .Niemczech. Odbywajgce sie w biezgcym
miesigcu  konkursy samolotow bezsilnikowych
w Rhone w dn. 12. b. m. przyniosty nowy rekord
Swiatowy. W dniu tym pilot Kegel odbyt droge
powietrzng, wynoszacg 65 kim. Dotychczasowy
rekord Swiatowy dtugosci lotu samolotow bezsil-
nikowych wynosit tylko 24,4 kim.

Nowe zdobycze niemieckiego prze-
mystu lotniczego. Berlin. Nie trzeba bylo
dhugo czeka¢ na konsekwencje zniesienia ogra-
niczen lotniczych Traktatu Wersalskiego dla
Niemcow.

Donoszg z Berlina, ze fabryka samolotow
metalowych Dornier w Friedrichshafen ustanowita
swym nowym samolotem ,,Merkur”, zbudowanym
wedle najnowszych wymagan techniki, bez uwzgle-
dnienia dotychczasowych ograniczen Traktatu
Wersalskiego, szereg nowych rekordéw pod wzgle-
dem obcigzenia, szybkosci lotu i dtugosci drogi.

Samolot ten o rozpietosci skrzydet 19,6 mtr.
wyposazony w silnik BMW. 460 MK., przeleciat
w dniu 24/VI b. r 2000 kilometrow, z obcigze-
niem 500 klg. z nieosiggalng dotychczas szyb-
koscig dla samolotéw pasazerskich przy tak duzem
obcigzeniu.

W dniu 29 czerwca b. r. ten sam samolot
z obcigzeniem 1000 kg. przebywat w powietrzu
przez 10 godz. 5 minut, robigc przecietnie po
162 kim. na godzine.

Widzimy wiec, jak juz w kilka tygodni
po zawarciu umowy lotniczej francusko-niemieckiej
w Paryzu, przemystowcy niemieccy ujawnili tajem-
nice postepu lotnictwa niemieckiego, ukrywane
dotagd zrecznie przed komisjami kontrolnemi
sojusznikow.
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Nowy samolot komunikacyjny w Niem-
czech. Zakiady lotnicze ,,Dornier“ we Fried-
richshafen koriczg obecnie budowe olbrzymiego
wodnopfatowca pasazerskiego. Samolot bedzie
sporzadzony caly z metalu i bedzie wyposazo-
ny w 3 silniki o tacznej sile 1.300 MK. Samolot
bedzie miescit poza 2-ma pilotami stacje tele-
grafu bez drutu, mechanika i 20-u pasazerow.
Nowy ptatowiec ma byC uzyty do zeglugl po-
wietrznej nad oceanami. (A. T. E)

Niemiecki raid lotniczy. Dn. 30 lipca
przybyty do Irkucka dwa samoloty niemieckie
po przelocie nad Uralem. Przestrzen wynoszaca
6.700 kim samoloty przebyty w 5 i p6t dniach.

NORWEGJA.

Nowa ksigzka Amundsena. Oslo.
Znany podroznik podbiegunowy Roald Amundsen
przebywa obecnie w swej posiadtosci ziemskiej
pod Oslo, gdzie pisze historje ostatniego lotu
nad biegunem poétnocnym. Amundsen otrzymuje
z wielu stron a zwlaszcza od amerykanskich wy-
dawcow bardzo korzystne propozycje nabycia
rekopisu. Praca Amundsena zakonczona bedzie
w potowie wrzednia i obejmie caty przebieg wy-
prawy poczawszy od budowy sterowca Norge
a konczac na wylagdowaniu na Alasce. Amery-
kanin Ellisworth opublikuje takze tgcznie z Amund-
senem swe wspomnienia. Podobnie inni czion-
kowie ekspedycji obiecali nadesta¢ krétki opis
swych wrazen. (A. T. E)

ROSJA.

Umowa miedzy Moskwg a Mongolja.
Wedtug doniesien japonskiej Ajencji Telegraficz-
nej ,,Kosusai" w tych dniach w Moskwie pod-
pisana zostata umowa lotnicza miedzy rzadami
Sowietow a Mongolja. Wedle tej umowy Rosja
otrzyma¢ ma monopol na zegluge powietrzng
w Mongolji wzamian za dostarczenie potrzebne-
go sprzetu lotniczego oraz wyszkolenie pilotow
mongolskich. (A. T. E)

Nowy raid sowiecki. Po zupehie nie-
udanym raidzie lotniska sowieckiego Szabanowa,
w biezacym miesigcu wiadze sowieckie wysytajg
drugiego pilota Gromowa, by zrehabilitowat swego
poprzednika. Trasa lotu obejmuje Niemcy, Wio-
chy, Francje, Austrje, Czechostowacje i Polske.
Gromow lotu swego ma dokona¢ na samolocie
konstrukcji Sowieckiej. (A. T. E)

Lotnictwo sowieckie. ,Morning Post”
drukuje sprawozdanie inzyniera Mackenzie Ken-
nedy, ktéry po kilkuletnim pobycie w Rosji So-
wieckiej wyglosit niedawno odczyt o rozwoju
lotnictwa sowieckiego. Kennedy poruszyt w swym
odczycie niebezpieczenstwo napadu lotnikéw so-
wieckich na Indje, ktére staje sie aktualnym
wobec szczegOlnej opiekj, jaka rzad sowiecki
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otacza lotnictwo. Czerwona flota powietrzna liczy
obecnie z goérg 2000 samolotéw i okoto 90000
ludzi zatogi. Najbardziej niebezpiecznym dla
Anglikéw dziataczem w lotnictwie sowieckiem
jest profesor Jaczuk, byly oficer marynarki, po-
siadajacy wielkie doswiadczenia w sprawach lot-
nictwa, ktdry domaga sie aby czerwona flota
powietrzna doréwnywata pod kazdym wzgledem
angielskiej. Rzad sowiecki poswieca duzo uwagi
szkoleniu pilotow i utworzyt 12 szkét lotniczych,
gdzie wykladajg wytrawni fachowcy a liczba stu-
chaczy w tych szkotach dochodzi do kilku tysiecy.
Pozatem tworzone sg na prowincji liczne kluby
amatorskie lotnictwa, ktére majg na celu popula-
ryzacje floty napowietrznej a dowodem ich pracy
jest fakt ze w wielu szkotach nizszych dla mtodziezy
istniejg kluby uprawiajgce sport lotniczy na szy-
bowcach. Na uwage zastuguje takze bogata
literatura lotnicza ; dzienniki, tygodniki, miesiecz-
niki i kwartalniki. Wydawane bardzo starannie
niektére z tych drukéw majg od 16 do 100 stron
bogato ilustrowanych. Wydawnictwa te subsy-
djowane sg przez rzad. (A. T. E)

Przemyst lotniczy w Z. S. S. R. Rada
Pracy i Obrony udzielita zezwolenia na budowe
pieciu fabryk samolotow w Leningradzie, Kijowie
I Charkowie, Fabryki te majg by¢é wzorowane
na fabrykach Fokkera. Rzad Sowietéw postano-
wit wysta¢ zagranice specjalng komisjg dla za-
kupu maszyn i wszelkich urzadzen potrzebnych
dla nowych fabryk. Na cel ten wyasygnowano
10 miljonéw rubli. Wedtug dalszych doniesien
rzad sowiecki ukonczyt w tych dniach rokowania
z przedstawicielem firmy Forda inz. Collinsem
w sprawie budowy fabryki samolotow w Kronsz-
tacie. Produkcja pierwszych pieciu lat tej fab-
ryki przeznaczona jest dla rzadu Sowietdw.
Przedsiebiorstwo to bedzie prowadzone pod
kontrolg rosyjska.

STANY ZIJEDNOCZONE.

Aero Digest. Tom IX. Nr. 1. — Obudz
sie Ameryko (putk. William Michell) — Prze-
stworze a obrona narodowa — Bombardowanie
lotniczce — Samoloty a obrona narodowa —
Jednoptat Fairchild (samolot pasazerski) — ,,Go-
towos¢" (Gen. major R. R. Bullard) — Kronika —
Rekord produkcji Vought'a —

Lotnictwo komunikacji w Ameryce.
Jedno z najwiekszych amerykanskich towarzystw
przewozowych, Rapid Transit Company w Fila-
delfji, ktére miedzy innemi posiada w Filadelfji
monopol na catg komunikacje jak tramwaje, ko-
lejki podziemne, omnibusy, dorozki i t. d. za-
mierza réwniez zorganizowa¢ komunikacje po-
wietrzng. W zwigzku z tern Prezydent ,,Rapid
Transit Company* przedsigwziat podroz do Euro-
py, by osobiscie przekonac sie, jaki typ samo-
lotu najlepiej do celow komunikacyjnych bed2|e
sie nadawat. (A. T. E)
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Linja komunikacji powietrznej
Washington-Filadelfja. Ministerstwo Poczty
Stanéw Zjednoczonych studjuje projekt utwo-
rzenia linji komunikacji powietrznej miedy Wa-
shingtonem a Filadelfja. Linja ta ma byc¢ eks-
ploatowana przez towarzystwo prywatne i ruch
na niej ma by¢ utrzymywany codziennie za wy-
jatkiem niedziel. Samoloty poza pocztg na linji
tej bedg mogly przewozi¢ roéwniez pasazerow.

(A.T.E)

SZWAJCARIA.

Lotnictwo handlowe w Szwajcarji.
Obecnie w Szwajcarji utrzymujg komunikacje
powietrzng nastepujace towarzystwa:

1) Transalpina na linji Losanna-Medjolan

2) Balair " Bazylea-Mannheim

3) Société Gran,, , Genewa-Bazylea

4) Ad Astra Aero Genewa - Zurych- Mo-

[nachjum-Wieden.

Pozatem istniejg jeszcze dwa towarzystwa,
ktore organizujg loty okolicznosciowe i propa-
gandowe.

WLEOCHY.

Sprawy lotnicze w parlamencie

wloskim. Rzym. Podczas dyskusji w par-
" lamencie nad budzetem lotnictwa poset Locatelli
poswiecit szereg uwag znaczeniu lotnictwa cy-
wilnego i jego stpsunku do lotnictwa wojskowego.
Lotnictwo cywilne ma za gtdwne zadanie sze-
rzenie propagandy lotniczej przez zaznajomienie
szerokich mas ludnosci z korzy$ciami i znacze-
niem zeglugi powietrznej. Obok tego lotnictwo
cywilne tworzy rezerwe wyszkolonych pilotow,
z ktoérej w razie potrzeby moze korzystaC armja.
Ze stanowiska administracyjnego — lotnictwo
cywilne posiada te przewage, iz oparte jest na
zasadach decentralizacji, obok tego za$ nieustan-
nie udoskonala swoj materjat, gdyz od odpo-
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wiedniego wyboru i wydajnosci motoréw zalezy
rentowno$¢ poszczegdlnych linij. Ponadto lot-
nictwo cywilne mozna uwaza¢ za kadry znajdu-
jace sie stale w stanie mobilizacji, posiadajace
dzieki swej ciggtosci pracy przewage nad spo-
radycznemi i nieregularnemi wysitkami lotnictwa
wojskowego. (A T. E)

Budzet lotniczy Wioch. Wioski budzet
lotniczy na rok 1926/27 ustalony zostal w wyso-
kosci 639.000.000 lirow. Suma ta jest wyzsza
od sum preliminowanych w sezonie ubiegtym
0 180 000.000. — 335.000.00) przeznaczone jest
na zakup samolotéw, 20.000.000 na zbrojenia
(aparaty, bomby, gazy i t. d) lotnicze.

Linja powietrzna Brindisi-Konstan-
tynopol. W dniu ! sierpnia otwarta zostala
dla regularnej komunikacji powietrznej linja
Brindisi—Konstantynopol.

Howy typ samolotéw komunikacyj-
nych we Wioszech. Towarzystwo Macchi wy-
budowato nowy wodno-dwuptatowiec dla komu-
nikacji powietrznej Samolot ten o dug. 14 mtr.,
wysokosci 4,6 mtr. i rozpietosci skrzydet 21,7 mtr.
wazy 3.300 kg. i moze unies¢ 1.700 kg. fadunku.
Samolot wyposazony jest w 2 silniki, umieszczone:
jeden z przodu, drugi z tyhl. Siedzenia
dla dwuch pilotow znajdujg sie za silnikiem
przednim Kabina pasazerska miesci 5 0sob,
a ponadto sg dwa miejsca dla pasazerow poza
kabing w tylnej cze$ci samolotu. Szybko$¢ samo-
lotu wynosi 175 kim. na godzine.

Budzet na lotnictwo wojskowe.
Rzym. Do budzetu na rok 1927/28 rzad wstawit
na cele lotnictwa wojskowego pozycje 700 000.000
lirow. W czasie pokoju powietrzna flota wojenna
obejmowaé ma 182 eskadry samolotowe oraz
6 balonéw sterowych. Stan wojsk lotniczych wy-
nosic ma 2.300 oficerow, 3.800 podoficerow
i 24.000 szeregowcOw.
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K
8000 sztuk opon 111000 sztuk kiszek (detek) samolot
wyrabia rocznie
PNEUMATYK"
FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH Tow. Akc
POZNAN
ul. Fr. Ratajczaka nr. 22 - Telefon 23 64
Towar sSwiatowej stawy Ceuy
przystepne Ztoty medal na
wszechswiat, wystawie w Rzymie
Opony samochodowe petne, (masywy) do samochodéw ciezarowych i inne
artykuly gumowe dla przemystu gorniczego, hutniczego i cukrowniczego
— — — — w najlepszem wykonaniu. — — — —
A 133
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o 1 RZALA

§ S
Zaktady Przemystowe 1 AVIAY
8NZ. EWARYST NAMYSL 13
POZHAN 8 BIURO §
Al. Marcinkowskiego 28. Ul Wenecjasska nr. 5. a .
Telefon nr. 509r5. TelefonJ nr. 25-24. TEthnlanO Ham”OWg §
Wiasne warsztaty $lusar 8 inz: Miscz. Josmied S
skie i elektrotechniczne. Wguffz,a\éﬁafoK{akAdPrrzeth'e,,sxgl%l' §
BODOWA: ODDZIALY
Elektrowni miejskich, okregowych i er- Paryz - Wieden
watnych, urzadzen elektrycznych dla
sity i Swiatta, wciggow (liftow) elektrycz- g M
nych, kompletnych stacyj akumulato- |
rowych systemu ,,Dr. Pollak.” Jedyna w Polsce fa-
DOSTAWA:  fl-12 J bryka cellonu, sprze-
wszelkiego lodzaju dynamo-maszvn g daZWS;elklego_rodzaJu
i motoréw elektryczn?:ch, przyrzadow wyrobow technicznych 8
i aparatéw mierniczych, wszeliich ma- a zwlaszcza z zakresu g
erjatdw instalacyjnych, o$wietleri ele-
ktrchznych st Ig\;vy)éh i pojedynczych. 8 LOTNICTWA.
SPECJALNOSC:; Szczotki weglowe. §
Reprezentacja najpowazniejszych firm M

i fabryk krajowych i zagranicznych.
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MDWDXSOMO s®MDKaQMIXCiX<MeKiZMCM<eHMS

Czcionkami Drukarni Dow. Okr. Korp. nr. VII w Poznaniu.
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PRZEW O Z : ) > INFORMACJEI >
= INP kw7 in :
. . |
PASAZEROW WO | J Warum VAV Poznan Telef. 1674 R
4
Ly POCZTY . , 2083 >
: >
TOWAROW Warszawa ,, 850 :
>
4
4
>
4
4
4
Samolot kursuje Dowoz E
codziennie do i z lotniska >
>
z wyjatkiem uwzgl. w teni >
niedziel biletu lotu g
KOMUNIKACJA POWIETRZNA E
>
Sprzedaz biletow: Poczte lotnicza  nalezy E
) ) ] o oddawa¢ w gtown. urze-
W Poznaniu, w biurze ,,Orbis* PIl. Wolnosci 9 dzie pocztowym w Po- R
W Warszawie, w biurze ,,Orbis* ulica Widok naniu i w Warszawie. <
<
<
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KOKOKOHt>XroKDiroHDI3DKC511GriGHGNGHC5IXGNGHGN

P.L. L. AEROLOT S. A

PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonjg Staszyca). PRZEWOZ i
Pasazerow, poczty i towarow. INFORMACIJIE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwow: 610 i 2275, Krakéw 3222 | 3538. Gdarisk 415-31. Wieden 78 395 i 78-495.

Rozkiad lotow WaZny od 1. IV. 1926 roku az do odwotania.
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Godzina Kierunek Godzina u#.Aal: Komunikacja codzienna
8,00 W Gdansk A 17,15 X wyjatkiem niedziel. Dowo6z do | z lot-
11,00 Warszawa 14,15 niska z wyjatkiem w Warszawie! Gdan-
14,00 Warszawa | 11,15 sk« uwzgledniono w cenie bilet«
17,00 X Lwow a 8,15 Dostawa poczty i przesytek w tym
800 | | Lwow t 1515 et driu:
11,00 v Krakow an 1215 v ames
8,30 9 Warszawa YA T 15t15 Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach
11,15 KrakoU 12:30 Pocztow. (Istnieja specjalne znaczki
12,00 Krakow !|||| 11.30 poczty lotniczej):
15,00 \Y Wieden * 8,30
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