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Lotniczy bohater narodowy do spoteczenstwa.

Wieczorem w dniu przylotu wygtosit kpt.
Orlinski 10 minutowe przemdwienie przez radjo
nastepujacej tresci:

,»,Dzi$ 0 godz. 2 min. 12 po 25 dniach lotu,
przebywszy 22.000 kim. na szlaku Warszawa—
Tokio—-Warszawa, przybytem do stolicy Polski.

Przez caly czas lotu zdawatem sobie spra-
we z wielkiego znaczenia raidu dla propagandy
imienia polskiego.

Depesze, jakie dostatem w Tokio dowiodty,
Ze spofeczenstwo cate bacznie $ledzi droge me-
go lotu. Bywaly chwile, ze mogtem zwatpié
w szczeSliwe zakoriczenie raidu, lecz mysl, ze
stawa lotnictwa polskiego zalezy od tego raidu,
ze Swiat caly $ledzi mdj lot, nie pozwalata mi
ugigC sie i zaprzesta¢ walki. Powr6ciwszy do
Warszawy, staje przed catem spoteczenstwem
jako ten, ktory przywidzt z sobg dos$wiadczenie
z dalekiego lotu nad Azjg i Japonja, ten, ktéry
zbadat wielki rozwoj lotnictwa sgsiaddw.

Budujmy nasze lotnictwo. Od sity naszej
floty powietrznej zalezy sita cafej Polski.

Liga Obrony Powietrznej Panstwa umozli-
wita mi dokonanie tego poteznego raidu. Wy-
tezmy sity, aby L. O. P. P., ktora stoi na
strazy rozwoju naszego lotnictwa, stata sie po-
tezng i silng, gdyz wtedy silnem i poteznem
bedzie lotnictwo polskie. Niech kazdy z was
zapisze sie natychmiast na czionka L. O. P. P.
Niech zyje Liga Obrony Powietrznej Panstwa I*
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Po przybyciu do Tokio rozsyla kpt. Orlinski catemu narodowi japonskiemu przywitanie przez radjo.

W sprawie L. O. P. P.

Ponizej umieszczony list otwarty zawiera
wiele stusznych uwag. Organizacja LOPP., —
bedaca przyktadem dla innych panstw, przesta-
fa sie w okresie biezacego lata rozwijaé, gdy
tymczasem wzorowane na hiej organizacje
panstw osciennych Rosji i Czech w piorunujg-
cem tempie wzrastajg. Dobrze sie stato, ze
z kot niefachowych wyszedt ten list, ktéry jest
groznem memento dla ospatych két spoteczen-
stwa. Micjmy nadzieje, ze w czasie tegorocz-
nego tygodnia lotniczego, udzieli sie ogolnie
zapat i ze szeregi LOPP., tej tak koniecznej
organizacji wzrosng powaznie. (Red))

LIST OTWARTY
do PP. ,,bytych! cztonkéw Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa.

Z niektorych Komitetow Powiatowych nad-
chtodza zdumiewajgce 1 zatrwazajace wiesci:
ilos¢ cztionkbw w Komitetach Powiatowych
zmniejsza sie! Moga to by¢ skutki nieuzasad-
nionego poptochu a, miedzy innemi przyczy-
nami, réwniez i skutki broszury p. Syktusa
Lewickiego p. t. ,Skandal w L. O. P. P.*

Watpie czy autor wspomnianej broszury
miat zamiar taki wiasnie osiggna¢ rezultat.

W kazdym jednak razie fakt godny ubo-
lewania zostat stwierdzony.

Teraz zwracam sie do Was, Panowie ,,byli*
Cztonkowie L. O. P. P., ktérzy na pierwsze nie-
pokojgce wiesci, opusciliscie szeregi.

Wszyscy ,,byli* czionkowie L. O. P. P,
powinni dosta¢ od naszych sasiadow honoro-
we odznaki ,,Za dezercje” z ojczystych sze-
regéw Ligi Obrony Powietrznej Panstwa.

Jakze radujg sie, nasi ,serdeczni®l

Nareszcie L. O. P. P., topnieje! Nowo-
powstajgca flota powietrzna polska, stabe jesz-
cze pachole, wiednie i usycha!

Nie zastaniajcie sie Panowie ,,byli* czton-
kowie L. O. P. P, tem, ze pienigdze Wasze
»-idg na niewiadome cele*, ze zostaly ,zle u-
zyte*,

To jest z Waszej strony niepoczuwanie sie
do, cigzacego na Was, obywatelskiego obo-
wigzku, wzgledem kraju; to Swiadectwo, ze
nie jestescie jeszcze ,,petnoletnimi“ obywatelami
kraju.

Skarzy¢ sie tylko umiecie, sami zilu za-
radzi¢ nie umiecie i nie chcecie!

Nie tedy droga Panowie! Krytykujcie, za-
dajcie sprawozdan, kontrolujcie — nie jestescie
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Kpt. Orlinski i sierz. Kubiak opuszczajg patac ksiecia Kuni, prezesa Japonsklego* cesarskiego towarzystwa lotniczego,
po otrzymaniu medali zastugi.

zotnierzami, Kktorzy nie majg prawa gltosu —
ale nie badzcie dezerterami.

Czy uswiadamiacie sobie doniostos¢ Wa-
szej dezercji?

Przyznajcie sie Panowie — miegjcie te od-
wage — ilu z Was skorzystato ze sposobnosci,
by nie ptaci¢ 50 gr miesiecznej skiadki i az ...
6 zt rocznie? llu z Was bywalo na posiedze-
niach i chcjato pracowa¢ dla L. O. P. P.?

Jezeli uwazacie, ze pienigdze Wasze nie
trafiajg tam, gdzie powinny, ze zostaty niewtas-
ciwie uzyte, lub zgota przepadty — to mogli-
§cie, i mozecie, zazada¢ zwotania Walnego!
Zgromadzenia. Macie do tego prawo. Mozecie
wnie$¢ skargi, domagac si¢ surowego sledztwa.

Panowie Prokuratorzy i Sedziowie Sled-
czy znajdg czas na rozpatrzenie skarg Wa-
szych.

Kieszenie prywatne, w ktorych, jak twier-
dzicie — ,utonely” Wasze pieniagdze, stojtai
otworem dla Panow sedziéw S$ledczych.

Ale Wy, Panowie, ,,byli“ cztonkowie L. O.
P. P., ,,w Swietem obywatelskiem oburzeniu*
wolicie wypisa¢ sie z L. O. P. P., i... nie pta-
ci¢ 50 groszy miesiecznie.

Przekonacie si¢ kiedy$, gdy nad miastami,
wsiami, szkotami, gdzie uczg sie dzieci Wasze,

zawarczg motory nieprzyjacielskich samolotow
i huk pekajacych bomb, napetnionych truja-
cymi gazami, zapedzi Was do piwnic i pod
fozka — czem mogla by¢ powietrzna flota
polska iczem bedzie pomimo Waszej mato-
dusznosci!. \ \

Ale wtedy nie bedziecie mieli prawa mo-
wié: ,,nasza“ flota powietrzna! To bedzie ,,pol-
ska flota powietrzna!.

Wy Panowie ,byli“ czionkowie L. O. P.
P., dla 50 groszy miesiecznie zrzekliscie sie
zaszczytnego tytulu ,,budowniczych polskigj
floty powietrznej*!

Zadajcie klkam mym stowom. Prosze!

Bede szczedliwy, jezeli okaze sie klamcy
i Szeregi L. O. P. P., zapetnig sie i prze-
penia.

Zt3 droge, obraI|SC|e Panowie, ,,byli* czton-
kowie L. O. P.

Nigdy Jednak nie jest zapdzno btad swdj
uzna¢ | zto naprawic¢, zwiaszcza gdy chodzi
0 Ojczyzne ,,O naszg Ojczyzne* — Polske! —

Warszawa, dn. 26 sierpnia 1926.

Roman Wybrano w ski
Dr. Nauk Fizyko-matematycznych byty Starosta Ptonski
Czlonek-Sekretarz Zarzadu W. W. Komitetu L. O. P. P.
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Silnik inz. Walisa, widok z géry i z przodu.

Silnik lotniczy dwutaktowy typ. M. VILL

konstrukcji inz. J. Wallisa.

Duze zalety silnikow dwutaktowych od-
dawna juz zachecaty kjonsifruktorow do za-
stosowania tych silnikébw do lotnictwa. Naj-
wazniejszemi z tych zalet sg prostota budowy
I wieksza moc przy jednakowym ciezarze w
porownaniu z silnikiem czterotaktowym. W
Niemczech juz okoto 1912 r. inzynier Grade
budowat mate wiasnego typu dwutaktowe sil-
niki lotnicze, ktére uzywat do wiasnej kon-
strukcji samolotéw. Byly to mate silniki 21 MIC.
z czterema cylindrami chtodzonemi powietrzem
i ulozonemi w litere V. Wielka wojna roz-
wijajgca lotnictwo w jednym tylko wojskowym

kierunku przeszkodzita dalszemu rozwojowi
dwutaktowych silnikow.
Ostatniemi czasy z rozwojem lotnictwa

sportowego j, matych samolotow (awjonetek)
zaczeto rowniez powazniej studjowac kwestje
dwutaktowego silnika lotniczego, tenze bowiem
z powodu swej prostoty i lekkoSci specjalnie
nadaje sie do matych samolotow.

Jednym 1z pierwszych ludzi zajmujgcych
sie w Polsce tym problemem jest inz. J. Wallis
ktéry po wieloletnich studjach w tej dziedzinie
skonstruowat obecnie pierwszy polski dwutak-
towy silnik lotniczy. Silnik ten zbudowany w
warsztatach mechanicznych fabryki ,,.Samolot”
w tawicy posiada nastepujgce charakterystyki:
Sita 18 _MK. przy 2000 obrotach na min,
skok 80 mm. $redn., cylindra 74 mm., pojem-
no$¢ 688 cm3, wspotczynnik sprezania 1:3.75,
zuzycie benzyny 275 gr., oliwy 28 gr. na MK.
i godzine.

Silnik M. VIII. posiada w poréwnaniu z nor-
malnymi  silnikami  dwutaktoWemi,  pewne
zmiany w budowie- ktérych celem jest po-
lepszenie sprawnos$ci dziatania z punktu widze-
nia regularnosci biegu i ekonomji materjatéw
pednych. Zmiany te polegajg na sterowanym
zaworze wydmuchowym oraz tarczy rozdzielczej
spetniajacej role zawora ssacego.
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Silnik M. VII1. posiada dwa poziome prze-
ciwlegte cylindry chlodzone powietrzem. Cy-
lindry te wytoczone catkowicie z petnego blo-
ku stali chroniklowej o duzej wytrzymatosci,
zaopatrzone sg w zeberka chtodzgce oraz gwint
do wkrecania do Kkarieru. Dla zabezpieczg;-
nia. wkreconych do karieru cylindréw stuzg
nakretki w formie Zzeberek chtodzgcych, ktore
zlewajg sie catkowicie z formami zewnetrznemi
cylindrow. W glowicy cylindrow znajdujg sie
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posiada na. przodzie stozek do umocowanai pia-
sty Smigta oraz w tyle potgczenie do iskrownika.

Dwa korbowody niesymetryczne o prze-
kroju korytkowym sg osadzone zapomocg spe-
cjalnych tozysk rolkowych na wale korbowym.
Stopy korbowodow posiadajg wcisniete tulejki
bronzowe w ktorych obracajg si¢ czopy ttokowe.
THoki aluminjowe o dnie wypukiem posiadajg
po trzy pierscienie wzmacniajagce wykonane ze
specjalnego zeliwa. W ttokach umocowane sg

fi. A 3.

Silnik inz. Wallisa widok z boku.

umieszczenia dla $wiec oraz sg wkrecone gnia-
zda zawor6w wraz z tulejkami prowadzenia
i tozyskami wahakow.

Kazdy cylinder posiada jeden sterowany
zawor wybuchowy o sredhicy 45 mm. wykona-
ny ze specjalnie odpornej na wysokie tempera-
tury stali wolframowej.

Cylindry sg wkrecone do karieru alumin-
jowego skiadajgcego sie z dwoch czesci t. .
wiasciwego bebna karierowego z tozyskiem o-
porowem na scianie przedniej oraz z pokrywy
zamykajacej w ktorej znajduje sie tylko
tozysko watu korbowego. Przednia cze$¢ kar-
ieru posiada w okolicy tozyska oporowego,
wzmocnienia zeberkowe, w tylnej czesci znaj-
dujg sie cztery nadlewy dla przymocowania
silnika do samolotu. Pokrywa zamykajaca kar-
ier i przymocowana 12-toma $rubami zawiera
tez rure ssaca, flansz do umocowania karbora-
tora oraz konzolke do iskrownika. Wat korbowy
ze stali chromoniklowei . traktowanej termicz-
nie obraca sie w dwu tozyskach w Kkarterze
przyczem przednie tozysko oporowe jest' kul-
kowe tylne za$ tworzy panewka bronzowa. Wat
posiada dwie korby roztozone o 180°, przyczem

szlifowane czopy ttokowe zabezpieczone zapo-
mocg specjalnych $rub stozkowych.

W tylnej czesci karteru umocowana jest
na wale korbowym specjalna tarcza rodzie!cza
przez wyciecie ktOrej dostajg sie gazy
z karboratora do Kkarteru a z tamtad przez
specjalne wyciecia w cylindrach do wnetrza
tychze. Za tarcza rozdzielcza zaklinowane sg
na wale korbowym dwa kutaki sterujace za.
pomocg rolek i dragzkéw, zawory wydechowe.
Woprost od watu korbowego bierze naped spe-
cjalny iskrownik Boscha wysokiego napiecia
(dajacy naraz dwie iskry) umocowany na kon-
zolce karteru. Ponizej iskrownika umocowany
jest karborator Zenith normalnego typu. Sma-
rowanie odbywa sie zapomoca o0gOlnie przy-
jetego przy dwutaktowych silnikach mieszania,
oliwy z benzyng w stosunku 1:10.

Silnik ten taczacy w sobie nadzwyczajng
prostote budowy (nie posiada ani jednego try-
bu) z matg waga i rownem ekonomicznem dzia-
faniem posiada bardzo wielkg przysztosc.

Inz. Wallis, gornoslazak w najblizszych
tygodniach podda swdj silnik prébom oficjal-
nym.

Pamietajcie o tygodniu lotniczym L. O. P. P,

HiEEEEEEEEE)
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Slizgowiec wodny ,,Delfin"

Jak nadmienialiSmy juz w artykule naszym
(,,Udoskonalenie s$rodkow komunikacji ladowej
i wodnej pod wplywem techniki Lotniczej*
»Lotnik® tom IV. Nr. 1) kwestja skonstruowa-
nia specjalnych statkébw przystosowanych do
specyficznych warunkéw krajowych nabiera
szczegOlnej aktualnosci w dobie obecnej. Pra-
cujgc od szeregu lat (od roku 1916) nad za-
gadnieniem powyzszem miatem mozno$¢ ujac
catoksztatt w formy ustalone, poparte doswiad-
czeniami zagranicy i wiasng bezposednig prak-
tyka. Przed konstruktorem zwykle stawiany jest

Slizgowiec inz. M. Bohatyrewa.

jeden problem: zdobycie jaknajwiekszej szyb-
kosci, za cene zwykle zbyt drogg. Sprawa za-
nurzenia odgrywa role nie decydujgcg przy
kwalifikacji Slizgowca i wysuwana byta tylko
jako cecha drugorzedna majaca miejsce juz
w momencie ruchu statku (emersja). Umiesz-
czenie steru kierunkowego w przedniej czesci
kadtuba (hr. Lambert) lub specjalnych pta-
szczyzn nosnych pracujgcych we wodzie (For-
lanini, Zeppelin, Baldwin) wskazujg na to iz
konstruktor zanurzenie zasadnicze nie wyrazit
okreslong wielkoscia.

Opracowujac swoje typy S$lizgowca sta-
wiatem dwa zagadnienia: szybko$¢ i minimalne
zanurzenie zasadnicze. Biorgc niski stan wod
latem na stosunkowo nie wielkich rzekach jak
Warta, Pina, Bzura i t. p. ustalitem normalnej
wielkosci zanurzenie: dla $lizgowcow sporto-
wych i spacerowych 8 do 10 cm. dla komuni-
kacyjnych 15 do 20. Przy wielkoSciach po-

wyzszych mam petng gwarancje iz statek przej-
dzie wszedzie bez obawy utkwienia na mieliz-
nie.

W roku 1924 zbudowalem maszyne spec-
jalnie dla przeprowadzenia doswiadczen nad
dnem szczeblowem ptywakéw nosnych, funk-
cjonowanie sterow i t. p. Préby powyzsze daty
mi niezwykle cenny materjat praktyczny. Rok
1925 uptynat pod znakiem lotéw szybowych.
W roku 1926 na wiosne przystagpitem do opra-
cowania projektow czterech typdw: sportowego,
mysliwskiego, komunikacyjnego i wojskowego.

Obok slizgowca stoi konstruktor.

Za typ dosSwiadczalny wybratem posredni
miedzy czysto sportowym a mysliwskim, do
budowy ktoérego przystgpitem w potowie lipca,
a 15 sierpnia spuscitem go na wode.

Pierwsza prébna podréz wykazata wyso-
kie zalety dna formy opracowanej przezemnie.
Doskonata emersja i brak fali bocznej wskazy-
waty na prawidlowy rozktad strug wodnych
po powierzchni pracujgcej. Po przeprowadzeniu
pewnych drobnych zmian rozpoczat ,,Delfin®
regularng codzienng prace do konca wrzesnia
(obecnie jest na wystawie). Wedtug dziennika
ruchu przeszedt w ciggu 27 godzin 1.000 kim.
bez jakichkolwiek defektow. Obliczony na 5
osob normalnej zatogi brat na pokiad 12, bez
straty statecznosci, redukujac tylko szybkos$¢ do
25 kim. na godz.

6 cylindrowy silnik Anzani, wskutek nieco
za wielkiej srednicy Smigta, zamiast 1300 obro-
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tow dawat zaledwie 800 co wykazywato iz moc
jego nie przekraczata 28 MK.

Dane techniczne ,,Delfina“ sg nastepujace:

Diugos¢ catkowita 8 mtr.

szerokos$¢ 180 mitr.

wysokos¢ kadtuba 30 cm.

zanurzenie w spokoju 10 cm.

zanurzenie w biegu 8 cm.

waga w biegu 780 kg.

waga kadtuba 280 kg.

silnik Anzani chtodzony powietrzem 40 MK

szybkos¢ na spokojnej wodzie 40 kim. g.

zapas materjatow pednych na 4 godz.

Cena w pierwszorzednem wykonaniu kom-
plet zt 7.000 netto.

Typ sportowy zaopatrzytem w silnik Anzani
35 MK. Cena jego wyniesie w przyblizeniu
6.000 ziotych.

Nadzwyczaj ciekawe wyniki osiggnieto przy
badaniach zdolnosci dla stuzby wojskowe],
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przez grupe oficerow-dowddcoéw poszczegdlnych
jednostek w czasie manewréw w Biedrusku. W
dniach najblizszych stawiam na stapel wielki
komunikacyjny slizgowiec na 15 osob.

Specjalne warunki terenowe w Kkraju nie-
zwykle sprzyjaja komunikacji przy pomocy $liz-
gowcow wodnych i mam nieptonng nadzieje iz
Polska zajmie w tej dziedzinie miejsce przodu-
jace.

Trzeba tylko wyt-rwaé, trzeba tworzy¢ typy
rzeczywiscie dla codziennego praktycznego u-
zytku. Szybko$cig 120 kim. mozna ol$ni¢, ale i
odstraszyC. Benzyna jest zbyt drogg. Czeka nas
ciezka i zmudna praca w warunkach pod wzgle-
dem finansowym niezmiernie skomplikowanych,
ale przyszto$¢ jest tak ponetna, rozkosz twor-
czosci tak wielka iz znoje i trudy sg w ostatecz-
nosci sowicie wynagrodzone. Kto nie probuje
ten nie zwycieza. Michat Bohatyrew.

inzynier-Pilot.

Administracja

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom,
Tylko regularne i spieszne optacanie prenumeraty umozliwia regularne
Prenumerate prosimy przekazywac blankietem nadawczym

V. br.
ukazywanie sie pisma.

ze nalezy uiscic optate na kwartat

na konto nasze w P. K. O. Nr. 206 896. Za kwartat biezacy wynosi prenumerata 4,—zt.
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Obiad wydany przez Ministra Spraw Wojskowych generata Ugaki na cze$¢ bohaterskick lotnikéw polskich.
Minister generat Ugaki wyglasza mowe powitalna.

Nad bezkresnymi przestrzeniami Korci.
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Rajd kapitana Orlinskiego.

Z powodzi sporéw politycznych i partyj-
nych zapetniajacych szpalty wychodzacych o-
becnie pism, na pierwszy plan wysuwa sie wspa-
niaty czyn polskiego pilota kapitana Orlin-
skiego, ktéry wraz z mechanikiem lotniczym
sierzantem Kubiakiem udowodnit S$wiatu, ze
lotnicy polscy potrafig nietylko odbywac- raidy
rowne swg wspaniatoscig z lotami swych kole-
gébw zagranicznych, lecz przewyzszajace je |,
ze lotnik polski nie cofnie si¢ nawet przed nie-
stychanie niekorzystnemi warunkami atmosfe-
rycznemi, przed nieoczekiwanym wypadkiem
ptatowca, byle tylko przedsiewziecie raz pod-
Jete, zakonczyc.

Juz od poczatku sierpnia przygotowywano
ptatowiec Breguet 19 i silnik Lorraine-Dietrich
na ktérym odbyt swoj lot z Paryza przez
sanare, Konstantynopol flo Polski, putkownik
pilot Sztabu Generalnego Rayski, do lotu z
Warszawy do Tokio i z powrotem. Lot ten
miat odby¢ poczatkowo putkownik Rayski na
ptatowcu Potez 25, posiadajgcym specjalnie/
przebudowane zbiorniki, w konkurencji z zna-
nym francuskim pilotem kpt. Pelletier d‘Oisy.
Objecie stanowiska Szefa Departamentu V.
Zeglugi powietrznej, uniemozliwito ptk. Ray-

Po wylagdowaniu na lotnisku w Tokorozawa. wprost z Heijo, kpt. Orlifiski i sierz. Kubiak zsiadaj

skiemu uczestnictwo w tym raidzie. Wyznaczyt
on wobec tego na swoje miejsce por. pil
Orlinskiego z 11 putku lotniczego w Lidzie
ktérego cenit jako jednego z najdzielniejszych
pilotow w Polsce.

Czytelnicy ,,Lotnika* przypominajg sobie,
ze por. Orlinski zmuszony byt do wylgdowania
w goérzystych terenach Czechostowacji z po-
wodu defektu silnika i do przerwania dalszego
raidu. Kapitan Pelletier d‘Oisy przerywa swoj
raid w Warszawie, tamigc podwozie przy star-
die i niszczac przez to platowiec.

Firma francluska chcac jednak raid do-
prowadzi¢ do koricia oddaje do rozporzadzenia
kpt. d‘Oisy nowy platowied, na ktorym ten-
ze dolatuje tylko do Pekinu, |Cofajac sie przed
warunkami atmosferycznemi uniemozliwiajgce-
mi przelot do Japonji.

Latwo sobie przypomnie¢, ze do Tokio do-
tarto tylko nie wielu lotnikbw i Zze wszyscy
na przylocie do Tokio konczyli swoj raid po-
wracajgc do swej ojczyzny parowcem lub ko-
lejaj

Porucznik pilot Orlinski nie porzuca jed-
nak mysli odbytclia lotu, uzyskuje dla tego
idelu ptatowiec Breguet 19, nie nowy, lecz ten,

z samolotu witani przez

rodakow. Na twarzy kpt. Orlinskiego maluje sie wyraznie zdziwienie, ze nawet w Krainie Wschodzacego Storica znalazt
tak liczne grono Polakow.
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Na tylnym planie widzimy polskiego charge

d Affaires w Japonji putkownika Jedrzejewicza (z lewej strony) oraz sierz; Kubiaka (z prawej strony).

ktéry juz ma poza sobg raid ptk. Rayskiego
mozyli razem przeszto 100 godzin lotu.

W konc|u sierpnia ptatowiec byt gotow,
a diugie starania, po pokonaniu wielu trud-
nosci, zwlaszcza w otrzymaniu wizy sowieckiej
zostaty uwieniazone pomysinym rezultatem.

Dnia 27 sierpnia 0 godz. 4-tej min. 25
rano startowat por. pil. Orlinski z Warszawy,
odprowadzony przez kilku najblizszych przy-
jaciiot oraz dwdch przedstawicieli poselstwa ja-
ponskiego, ktoérzy odnosili sie do imprezy z
niedowierzaniem. Przestrzenn z Warszawy do
Moskwy (1.150 kim.) przebywa por. Orlinski
w rekordowym -czasie 5 godz. 40 min., witany
na lotnisku moskiewskiem przez prezesa ,,Awja-
chimu®, organizacji podobnej do polskiego L.
O. P. P, ktory powitat go w serdecznych
stowach, podkreslajac swa rados¢ z moznosci
witania lotnika polskiego, ktéry przedsiewziat
tak gigantyczny lot. Na lotnisku zgromadzeni
byli pozatem: poset polski w Moskwie p. Ke-
trzynski, atache wojskowy polski oraz urzednicy
poselstwa. Po przyjecliu w kasynie lotniczym
i dwu-godzinnym odpoclzynku wyrusza lotnik
w dalszg droge do Kazania

W dalszym iciggu gtos oddajemy kpt. Or-
linskiemu, ktéry dalsze swe przygody opowia-
dat na konferencji prasowej 28 wrze$nia w spo-
sob nastepujacy:

Pogoda z Warszawy do Moskwy byla
dobra, jedynie miedzy Baranowiczami a Min-
skiem mgta przeszkadzata.

W odlegtosci 400 kim. od Kazania zaczat
pada¢ silny deszcz. LecieliSmy nad terenem
lesistym, w bardzo ciezkich warunkach. Przed
samym Kazaniem nie mozna byto lecie¢ brze-
giem Wolgi, lecz korytem rzeki. Wichura stra-
sznie rzucata aparatem. Kiedy przylecieliSmy
do miasta — zmierzchato, padat rzesisty deszcz,
tworzac mgte, przez ktorg nic nie widziatem.
O lotnisku wiedziatem, ze miesci sie w poblizu
Wolgi, szukatem go wiec kilka godzin. Noc
zapadata, trzeba bylo decydowac si¢ na lgdo-
wanie. Napewno rozbitbym aparat, bo grunt
po deszczu rozmiekt, ale na szczeScie rozpa-
lono ogniska sygnatowe. Okazato sig, ze krg-
zytem w odlegtosci czterech kilometrow od lot-
niska. Wogoble musze podkresli¢, ze przez calg
droge dopisywato mi szczescie. W Kazaniu
sierz. Kubiak wziagt sie do naprawy aparatu,
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Generat Hongo, w imieniu prezesa japonskiego cesarskiego towarzystwa lotniczego, ksiecia Kuni, wrecza bohaterskim lotni
kom medale zastugi.

a ja ruszytem na telegraf. Wogole tak sie umo-
wiliSmy, ze po przybyciu na etap — ja nadaje
depesze o przybyciu i — do hotelu na wypo-
czynek, a Kubiak — do roboty. Przez caly
czas bardzo pracowat.

' ZamierzaliSmy odlecie¢ dnia nastepnego
do Omska (1600 kim.) ale z powodu deszczu
ii mgly trzeba bylo przeczekaé dzien caty.
Pod wieczér wypogodzito sie. WyruszyliSmy o
wschodzie storica przy niepomysinym wschod-
nim wietrze. Start — ciezki, bo lotnisko mate,
nie dostosowane do duzych maszyn. Po go-
dzinie lotu weszliSmy w mgte t. zw. naziem-
na. O opuszczeniu sie nizej nie mogto by¢ mo-
wy, wiec wznieslisSmy sie ponad mgte, lecac na
Slepo przeszto. 2 godziny. Gdyby motor sie
zatrzymat, nie wiedziatbym, gdzie lgdowac i
napewno byloby po wszystkiem. O sto kilo-
metrow jednak od Uralu spostrzegtem otwoér w
zastonie mglistej. Ujrzatem kawaltek ziemi,, zna-
laztem rzeke, opuScitem sie wiec pod mgile
na wvsoko=¢ 100 metrow. Z droii zboczviem
znacznie. Po wyréwnaniu ruszamy na Ural,
Deszcz, wichura. Kubiak nawet nie wiedziat,
ze przelecielismy Ural. Za Ekaterynburgiem
pogoda sie poprawita.

JOmsk. PrzebyliSmy do Omska po 9 godz.
220 min. lotu. Tu czekato nas kilku dzienikarzy
z aparatami fotograficznemu Jaki$ cztowiek
zwrocit sie do mnie, — moéwi kpt. Orlinski,
— oSwiadczajac, ze jest Polakiem. Pochodzi ze
Lwowa. Dostat sie podczas wojny do' niewoli.
Posiada jaki$§ warsztat rzemieslniczy. Po pol-
sku zapomniat niemal méwi¢. Na drugi dzien
rano ruszylismy do Krasnojarska.

Przestrzen 1300 kim. przebyliSmy w 7 go-
dzin. Pogoda dopisywala. Z Krasnojarska ru-
szyliSmy do Czyty przestrzen 1600 kim. prze-
bylismy w 9 g. 30 m. Caly czas lecieliSmy
nad tajga, nad lasami, wiec znéw w wypadku
uszkodzenia motoru o ratunku nie byloby mo-
wy. GdybySmy nawet ocaleli, to nie sposéb
bytby, wydoby¢ sie z tajgi. Bajkat przelecie-
liSmy w potowie. Zrobit na nas dodatnie wra-
zenie. Ze wszech stron otoczony goérami, przed-
stawia sie malowniczo.

W Czyty trzeba bylo uzyska¢ wize chin-
skga. Poczatkowo robiono nam trudhosci, ale
niebawem, na skutek interwencji naszego posel-
stwa, nadeszta depesza od Tun - Su - Sina
i wize wydano. Nawet dygnitarz chinski za-
prosit nas na herbate. Z Czyty do Charbina
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lecialem z tern uczuciem, co z Warszawy do
Moskwy. Wiedziatem, ze spotkam tam roda-
kéw. Przestrzen 1200 kim. przebyliSmy w godz.
7 min. 15. Lotnisko kiepskie. Ladowanie nie-
bezpieczne. Oczekiwalo na nas przeszio 400
0sob, przewaznie Polacy. Entuzjazm nie do
eopisania. Panie pfakaty. Samolot zarzucono
kwiatami. Zatrzymatem sie u konsula polskie-
go. Wieczorem odbyfa sie herbatka z udzia-
dzialem Kilkuset rodakow. Przeszio 3 godziny
musiatem mowi¢ o Polsce. Zasypywano mnie
wprost pytaniami: A jak tam w kraju? Czy
Polska mocna? A jakg ma armje? itd. Poznatem
tam pewnego pana, ktéry wraz z prof. Os-
sendowskim odbyt podréz przez Tybet. — Na
drugi dzien rano ruszytem do Hejdzjo (Man-
dzurja) odlegtego o0 900 kim. Tu nadmieni¢ mu-
sze, iz w Charbinie kupitem benzyne od pew-
nego Anglika. Okazato sie, ze jest w niej duzo
wody. Dobrnatem wiec z trudem do Mukdenu
(500 kim.). Na drugi dzien wyruszyliSmy do
Hejdzjo. Zblizajgc sie do lotniska zauwazy-
tem dwa namioty, a na nich flagi o barwact
polskich i japonskich. Oczekiwaty nas tam thu-
my publicznosci i wojsko. Kiedy wyladowali-
$my, podszedt do nas prezydent miasta i gene-

LOTNIK
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ralicja. Odbyt sie bankiet. Tam otrzymatem
pierwsze prezenty — 2 srebrne kieliszki z
napisem ,,od miasta Hejdzjo*. Przemawiali: do-
wodca garnizonu i gubernator. Przydzielono
do mnie oficera, mowigloego po francusku..
Kiedy przyszediem do hotelu, zjawit sie natych-
miast inz. — meteorolog ze stacji miejskiej,
wreczajac  dane meteorologiczne z calego ty-
godnia. Zapowiedziat on na dzien nastepny taj-
fun, zalecajgc, bym przeczekal, az przejdzie.
Wogéle dane meteorologiczne majg tam bardzo
szczegOtowe znaczenie. Zwiedzitem osobliwosci
miasta. Po trzech dniach ruszylem do Tokjo
(1 600 kim.) i przebytem te przestrzen w 9 g.
10 m. Pogoda, byla dobra. Nad morzem lecie-
liSmy na wysokosci 1800—1900 m. w ciggu 1 g.
20 m. (220 kim.). 'Nad Fudzijamg przelecie-
liSmy na wysokosci 4500 m. Widzielismy kra-
ter, krete drozki, prowadzace na Swietg gore.
Kiedy opusciliSmy sie na ziemie — stofice pa-
lito nie do wytrzymania.

Przed Tokjo zaczety sie opary. Na Kkilo-
metr przed sobg nic nie widziatem, a tu trzeba
szukaC lotniska, bo mape miatem niedoktadng
(1:1.000.000 w podziatce). Latatem wiec w kot-
ko, az zobaczytem jakiS plac okragly i wy-

Prezydent miasta Tokio p, zawa Sciska dton przybytych lotnikow wreczajac im przytem powitalny adres oraz pamigtkowe
srebrne wazony do kwiatow.
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Kpt. Orlinski (w $rodku) w towarzystwie polskiego Charge d' Affaires w Japonjijptk. Jedrzejewicza oraz pik. Yamawaki

opuszcza $Swiatynie Meiji-jingu w Tokio.

ladowatem. Bylo to lotnisko ale nie tokijskie,
Tukorozawa, odlegte oden o 10 kim. Zasigg-
ngwszy jezyka — ruszylem do Tokjo.

W jTokjo. Na lotnisku spotykali nas:
charge d'affaire putk. Jedrzejewicz, urzednicy
poselstwa polskiego, przedstawiciele nielicznej
kolonji polskiej i tysigce Japonczykow, w tem
kilka tysiecy dziatwy szkolnej z choragiewkami.
Do opisania przyjecia brak mi stdbw. To byto
co$, co sie nie da odmalowaé stowami. Poprostu
»tajfun” entuzjazmu. Kwiaty, bankiety, audjen-
cje. Sazniste artykuty w prasie, tysigczne zdje-
cia prezenty. W Tukorozawie np. otrzymaliSmy
przesliczne lalki i po sztuce jedwabiu (spec-
cjalnos$¢ tej miejscowosci).

Z lotniska do Tokjo jechaliSmy godzine
samochodem. Jecha¢ bylo trzeba ostroznie, bo
droga waska, po obu stronach domki, petno
dzieci, przechodniow. Towarzyszyt mi gen.
sztabu gen., znany w Warszawie — Jamawaki.
Zajat sie mng, jak ojciec. Uprzejmos¢ jego i
troskliwo$¢ byta wprost nadzwyczajna. Wieczo-
rem, po przybyciu, przemawiatem do narodu
japonskiego przez radjo (po polsku, a ttumacz
ttumaczyt). W przemowieniu tem zaznaczylem,
ze drogowskazem stuzyt mi Swiety wulkan —
symbol wielkosci i sity narodu japonskiego.
Za przemOwienie to otrzymatem srebrny puhar
z odpowiednim napisem. W hotelu ,,Imperjal™,

w holu, umieszczono olbrzymie ptétno z napi-
sem polskim: ,,Niech zyjag dwaj awjatorzy pol-
scy". Napis zdobity sztandary polskie i japon-
skie.

Po szeSciu dniach ruszytem w droge po-
wrotna.

Po jedenastu godzinach lotu (500 kim.),
z powodu burzy musiatem zawrdci¢ do Osaka.
Przez 3 godziny usitowalem przelecie¢ morze.
Nastepnego dnia, 13 b. m. doleciatem do Hejko
(0o 100 kim. od Hejdzjo) po przebyciu w po-
wietrzu 9 g. 50 m., w tem 4 godziny lotu nad
morzem. Na drugi dzien ruszyliSmy do Czyty,
ale nie dolecieliSmy i lgdowaliSmy na st. Man-
dzurja, bo olej przeciekat. KupiliSmy benzyny
i oliwy i po naprawieniu rurki odlecieliSmy do
Czyty. O stanie pogody S$wiadczy fakt, ze na
przelot 280 kim. zuzylismy g. 19, m.30. Pod
Byrka spotkata nas przygoda, o ktorej juz pra-
sa donosita.

Bytem zdecydowany jecha¢ kolejg. Sadzi-
fem, ze z aparatu nic nie zostato, ale przybyta
pomoc techniczna z Czyty i mechanik rosyjski
o$wiadczyt, ze lecie¢ mozna. Obejrzatem maszy-
ne, obcigtem potamane skrzydta i — w droge.
Zaproponowatem Kubiakowi, zeby jechat dre-
zyng, odmowit. Los sprzyjat i dotarliSmy do
Czyty na swoim ptaku. Z wdziecznoscig wspom-
niec musze o burjatkach, ktére przybywszy
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Obiad wydany przez Ministra Spraw Wojskowych gen. Ugaki na cze$¢ przybytych lotnikéw polskich.
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Kpt, Orlinski odp-

wiada na mowe powitalng Ministra.

konno z odlegtych o 100 kim. osad, zeszywaty
mi pokrywe skrzydet. W Czycie postanowitem
lecie¢ dalej, mimo, to, ze motor, z powodu wy-
ciekania oleju, zle dziatat, a na smigle uka-
zata sie druga szczelina. Bajkat przelecieliSmy
na wysokosci 100 m. Do Irkucka mieliSmy
ciagle wiatr przedni i chmury nisko. Do Kra-
snojarska — pogoda zta (900 kim. — w ciggu
5 i p6t godz.). Do Omska lecieliSmy 9 godz.
20 min. (1300 kim.). Do Kazania — 8 g.
30 m. (1600 kim.). Do MoskWy — 4 godz.
(700 kim.) i do Warszawy — 6 godzin.

W drodze powrotnej najpiekniejszem, naj-
milszem miastem byta Warszawg — zakonczyt
kpt. Orlinski.

Gigantyczny lot kpt. Orlinskiego, na prze-
strzeni 21.100 kim. zostat dokonany w czasie
121 godz. 16 min., czyli z szybkoscig prze-

cietng okoto 175 kim. na godz. Rozentuzjaz-
mowana stolica przyjmowata lotnika wspaniale.
Thumy ludzi zalegto lotnisko. Chcac zadoku-
mentowaé swe uczucia postanowiono ze wspol-
nych skltadek wybudowaé kpt. Orlinskiemu
dom. Na cel ten ptyng liczne ofiary.

Cata Polska winna czu¢ wdzigcznos$¢ dla
naszego dzielnego pilota i winna w miare moz-
nosci uisci¢ sie z swego diugu. Kpt. Orlinski
napewnc bedzie najbardziej szczesliwy o ile
dowie sie, ze dzieki jego $miatemu lotowi, sze-
regi Ligli Obrony Powietrznej Panstwa zapet-
niajg sie wzrastajgca szybkoscig, obywatelami
wstepujacemi do Ligi, chcgc pokry¢ swdj diug
wdziecznosci dla kpt. Orlinskiego i polskiego
lotnictwa.

Niech w Tygodniu Lotniczym wszyscy 0
tern pamietajg.
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Na przyjeciu urzadzonem dla jbohaterskich lotnikow przez Towarzystwo Japorisko - polskie w Tokio. Od lewej strony
1) p. T. Kawakami, b. minister petnomocny Japonji w Polsce, 22 kpt. Orlinski, 3) markis Maeda, wice-prezes Towarzy-
stwa Japorisko - Polskiego w Tokio, 4) sierz. Kubiak, 5) ptk. Yamawaki, b. Japonski attache wojskowy w Polsce.

Wiadze japoriskie na lotnisku w Tokio obserwujg przylot kpt. Orlinskiego.
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Przyjecie urzadzone na cze$¢ bohaterskich lotnikow przez Towarzystwo Japonsko-Polskie w Tokio. Na fotografji widzimy:
p. T. Kawakami, bytego ministra Japonji w Polsce (3-ci z lewej strony), dalej za nim stojg kpt. Orlifski oraz wice-prezes
Towarzystwa Japonsko-Polskiego w Tokio markiz Maeda (4-ty i 5-ty).

Krajobraz japoriski.
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Kapitan Bolestaw Orlinski cztonek Zw. Lotnikdw Polskich

Urodzit sie w 1899 roku jako syn Wiodzi-
mierza Orlinskiego, obywatela ziemskiego z
Kamienieckiego powiatu, ziemi podolskiej. Po
ukonczeniu 7 klas szkoty Sredniej w gimnazjum
kamienieckiem w roku 1916 wstepuje do sze-
regdw rosyjskiej piechoty. Po ztozeniu w szkole
podchorgzych w Zytomierzu egzaminu odchodzi
podchorgzy Orlinski na front, bierze udziat w
ofenzywie na Wilno.

W tym samym czasie tworzy sie w Rosji
| korpus Wojsk Polskich, do ktorego przenosi
sie podchorazy Orlinski i zostaje przydzielony
do oddziatlu konnych wywiadowcow Legji Ofi-
cerskiej, z ktérym bierze udziat w walkach
0 Bobrujsk i pod Jasienia.

Korpus | zostat w 1917 roku rozbrojony
przez Niemcédw. Podchorgzy Orlinski wraca do
szkoly, jednak juz po paru miesigcach zostaje
zmobilizowany i przydzielony do wojsk atamana
Petlury. Na pierwszag wies¢ 0 powstaniu w
Polsce rzuca szeregi wojsk ukrainskich, i prze-
dziera sie do kraju niszczac na granicy wszyst-
kie papiery. Powiatowa Komenda Uzupetnien w
Chetmie przyjmuje go, jako szeregowca do
oddziatlu utanéw rotmistrza Jaworskiego. Z od-
dziatem tym bierze udziat szeregowiec Orlinski
w potyczkach pod Réwnem, tuckiem, Dubnem,
Wiodzimierzem, Mozyrzem, nad Prypecig i Ow-
ruczem, zostaje w miedzyczasie kapralem.

W wojskach lotniczych rozpoczyna kapral
Orlinski stuzbe przenoszac sie na wiasng prosbe
dn. 25 marca 1919 roku do 19 eskadry. Pod

dowddztwem por.-pil. Mroczkowskiego bierze
udziat z eskadrg w walkach pod Borysowem i
nad Dzwing. W 1920 r. zachorowat kapral
Orlinski na tyfus i dezynterje, a po wyzdrowie-
niu w szpitalu Mokotowskiem w Warszawie
zglasza podanie o przyjecie do Wojskowej
Szkoty Pilotbw w Deblinie. Przyjety, do prze-
niesionej w miedzyczasie do Bydgoszczy, Woj-
skowej Szkoty Pilotéw, zjednuje sobie wkrdtce
powazanie swych przetozonych, putkownika pil.
I dowddcy Kiezunia i Szefa wyszkolenia i Pilo-
tazu majora pilota Garbirnskiego. Koledzy jego
w Wojskowej Szkole Pilotow przyjmujg go ser-
decznie do swego grona, w ktorem odrazu
wzbudzit sympatje swym niestychanie mitym
sposobem obejscia i serdecznoscig w stosun-
kach kolezenskich. Wybijajac sie juz na Cau-
dronach z posrod nas, byt stale wzorem ucznia-
pilota. Po przejsciu drugiego typu Nieuport‘ow
i ukonczeniu Wyzszej Szkoty Lotniczej w Gru-
dzigdzu uzyskuje stopien pilota wraz z chlub-
nem Swiadectwem, doskonatg opinjg w roku
1921, i specjalng pochwalg w rozkazie.

Po ukonczeniu szkoty pilotow, wstepuje
kpr. Orlinski do szkoty podchorgzych, po ukon-
czeniu ktérej zostaje przydzielony do 2 putk.u
lotniczego w Krakowie. Po dwdch miesigcach
na wiasne staranie otrzymuje przydziat do 1
putku lotniczego w Warszawie do dywizjonu
mysliwskiego, z ktorym wyrusza do Lidy, do
11 putku mysliwskiego, dokad dotychczas ewi-
decyjnie nalezy jako kapitan pilot. 0.

Opis ptatowca Breguet 19.

Opis ptatowca Breguet 19.

Ponizej podajemy opis samolotu Breguet
19, typu na ktoérym kpt.-pil. Orlinski odbyt swoj
wspanialty raid z Warszawy do Tokio i z po-
wrotem. )

Opis ogolny.

Dwuptat, Smigto ciggnace, konstrukcje me-
talowe z wyjatkiem pokrycia ptociennego skrzy-
dia. Dwumiejscowy, podwdjny ster.

Charakterystyka: Rozpietos¢ skrzydia gor-
nego 14.83 m., rozpietos¢ skrzydta dolnego
11,00 m., dtugos¢ catkowita 951 m., wysokosé
3,34 m., powierzchnia nos$na 50,00 m., po-
wierzchnia stat. poz. i steru wys. 3,975 m,,
powierzchnia stat. pion, i steru kier. 2,16 m.

Silnik. W ptatowiec mozna wbudowaé bez
potrzeby jakichkolwiek zmian jeden z nastepu-
jacych silnikow: Renault 450 KM. — typ 12
Kb., Lorraine Dietrich 400 KM. — typ 12 Db,
Lorraine Dietrich 450 KM. — typ 14.

Szczegdty koinstrufccji. Komora platowa:
jednostupkowa, skrzydtaimajg dwie podtuznice

| zeberka z duraluminium. Piat gorny posiada
2 skrzydta utwierdzone w czesci Srodkowe;.
Posiada on 2 lotki nieskompensowane. Pochy-
lenie skrzydet wynosi 5»/0. Skrzydia te pokryte
ptétnem tnianem. Dwa stupki sg zrobione z
odpowiedniej profiléwki duraluminjowe;j.

Kadtub zbudowany jest z rur duralumi-
niowych, zigczonych z sobg. Obrecze owalne
ataczajg caty, kadtub i stuzg do utwierdzenia
pokrycia.

Stery sg nastepujace: statecznik poziomy,
do regulacji na ziemi, ster wysokosci skom-
pensowany, statecznik pionowy, ster kier, nie-
skompensowany.

odwozie sktada sie z 2 goleni ztgczonych
dotem w rozporki poziome. Amortyzatory sg
ukryte. Cato$¢ tatwa do demontazu.

Siedzenie pilota znajduje sie w 3-cim prze-
$le kadtubowym poza silnikiem i zbiornikiem.
Uruchomienie lotek odbywa sie za pomocg Sy-
stemu sztywnego, ster, wys. i Kier, uruchamiajg
linki. Chtodnia jest typu Breguet, i posiada
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urzadzenie pozwalajace na zmiane intenzywno-
§ci chlodzenia, zbiornik benzynowy z duralu-
minium, posiada 2 komory oddzielne. Ben-
zyna dochodzi do karboratora za pomocy
pompy. _ o

Smigto napedzane jest bezpoSrednio. Sa-
molot posiada starter systemu Odier.

Samolot posiada nastepujgce instrumenta:

szybkosciomierz Badin, licznik obrotow, ter-
mometr, wskaznik poziomu benzyny w zbior-
niku, pochylomierz, libele, 2 kompasy, zegar,
wysokosciomierz, zwierciadto wypukite, 2 ramki
na mapy.

Przecietne wiasciwosci lotnicze: Szybkos¢
maksymalna przy ziemi 235 km. godz., szyb-
kos¢ na 6000 m. 200 km. godz., start 150 m.,
wybieg przy lagdowaniu 170 m., czas wzno-
szenia sie na 5000 m. 25 dé 28 min., putap
przy ciezarze catk. 2000 kg. 7000 m.

Zastosowanie d'o celdw wojskowych.

Breguet XIX. dostosowano do celéw woj-
skowych we Francji i innych panstwach. Moze
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on by¢ uzyty jako samolot wywiadowczy, ni-
szczycielski albo poscigowiec dWumiejscowy.

Jako samolot wywiadowczy posiada stacje
nadawczg i odbiorcza radjo, urzadzenie do apa-
ratu fotograficznego 0,26 lub 05 lub 1,2 m.,,
ogrzewanie elektryczne dla zalogi, oliwy i ka-
rabinbw masz., oSwietlenie wewnetrze i reflek-
tory dla lotbw nocnych, karabin maszynowy
strzelajacy ,,przez S$migto”, 3 karabiny maszy-
nowe ruchome, z tych 2 bliZzniacze na obrotnicy,
a jeden na czopie, bombomiot dla bomb 10 kg.

Jako samolot niszczycielski posiada: ogrze-
wanie jak wyzej, oSwietlenie jak wyzej, kara-
biny maszynowe, bombomioty dla bomb 50 i
10 kg., bombomiot dla bomb 100 lub 200 kg.

Jako poscigowiec dlwumiejscowy: ogrze-
wanie jak wyzej, oswietlenie jak wyzej, 2 ka-
rabiny maszynowe strzelajgce ,,przez Smigto*,
3 karab. masz, ruchome jak wyzej.

—0—

Konkurs w Lympne.

W dniach 10—18 wrzes$nia odbyt sie na
lotnisku w Lympne koto Folkestone konkurs
ptatowrcow sportowych o nagrode ,,The Daily
Mail* w sumie 5.000 ft. ster, (koto 200.000
zt) Konkurs ten jest z kilku powodéw bardzo
ciekawy.

Stworzyli go wiasciciele wielkiego dzien-
nika angielskiego ,,The Daily Mail“ w po-
rywie zainteresowania sie lotnictwem, bez wiel-
kiego zastanowienia sie ustalajgc jego warunki
bez porady z fachowcami, i umozliwiajgc u-
czestnictwo w nim typom o pewnej okreslonej
z gbry wadze silnika. Podobnie jak niegdy$ po
przelocie Bleriota ponad kanalem La Manche
w wielu pismach toczyly sie ozywione dysputy
na temat ,,nonsensowej budowy dwuptatowca
poniewaz tylko jednoptat jest nam przez samg
nature wskazanym Kksztattem aeroplanu i w
dziedzinie praktycznej uzasadnit pokitadane w
nim nadzieje*.

Juz oddawna zrozumiaty wielkie wydawni-
cze spotki zagraniczne celowo$¢ ustanawiania
nagrod lotniczych, ktére zwracajg sie po od-
bytych zawodach z nawigzka w postaci ogtoszen
firm oraz opiséw, a Wydatnie przyczyniajg sie
do rozreklamowania wydawnictwa. Zasadg jest
jednak, by zawody byly interesujace, mozliwie
obfite w uczestnikow, by juz z géry o wynikach
prowadzono liczne dysputy. Organizowane przez
rzad angielski zawody w Lympne .w 1924 r.
i entuzjazm z jakiem wziety w nich udziat
firmy lotnicze, oczekujace po nich naptywu
wielkich ilosci zaméwien na platowce sportowe,
sktonity ,,The Daily Mail* do wyznaczenia

nagrody 5.000 ft. dla ,,szybowcéw motorowych*
(motor — gliders) — przyczem nie zastano-
wiono sie nawet, ze szybowiec jest w zasadzie
— platowcem bezsilnikowym.

Potapato sie jednak szybko wydawnictwo
i stosownie do porady pierwszego z brzegu
fachowca, zmienito warunki ustalajgc zato gra-
nice wagi silnika dla chcacych uczestniczy¢
konkurentow. Granice tg ustalono na 170 Ibs
(okoto 75 kg.). ldeg wiasciwg byto, ze kon-
struktor silnika o matej mocy moze starac sie
zej$¢ do wagi 1,3 na 1| MK. mocy tak, ze przy
475 kg. uzyskanoby moc ponad 60 MK., co
najzupetniej wystarczy do skonstruowania dwu-
osobowego ptatowca, pewnego i dobrego w
uzyciu nie poruszajgpego sie w powietrzu na
granicy mocy silnika, lecz posiadajagcego pewng
rezerwe. Dawat pozatem powyzszy konkurs im-
puls do studjéow nad zmniejszeniem obcigzenia
na 1 MK. silnika.

Gdy jednak doszto do ogtoszenia daty kon-
kursu i nalezato sie zajg¢ na serjo przygoto-
waniem, przekonano sig, nie egzystuje nie-
stety w Swiecie silnik o podobnej mocy posiada-
jacy tak mate obcigzenie na 1 MK. dajacy prze-
to mozno$¢ skonstruowania ptatowca dwuoso-
bowego gwarantujgcego dobre charakterystyki
ogolne.

Wobec 'tego zwrocit sie zwigzek fabry-
kantow przez Aeroklub do wydawnictwa z pros-
ba o odroczenie konkursu do 1926 roku. Mieli
oni nadzieje, ze w tym czasie fabryki silnikow
zdotajg wypusci¢ na rynek silniki o walorach
potrzebnych. To byto tez powodem dla ktérego
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w roku zesztym, konkursu ptatowcéw sporto-
wych w Lympne nie byio.

Pomimo wszystko znalazta sie tylko jedna
firma Armstrong, ktora uwazata za potrzebne
skonstruowaé w czasokresie silnik specjalnie
dostosowano do granicy ,, The Daily Mail*
Silnikiem tym jest ,,Genet* nie przenoszacy
w wadze 475 kg., a dajagcy mimo to moc od-
powiednig dla dwuosobowego ptatowca dla ce-
6w turystycznych. Swojg droga, w silnik ten
wiozono duzo pracy i wielki zas6b mysli kon-
strukcyjnej, a zdazono na czas wykona¢ za-
ledwie kilka sztuk. W celu nie przekroczenia
wagi posiada silnik tylko jeden iskrownik. Na-
lezy stwierdzi¢, ze ostatnia ofiara byla bezwat-
pienia za duza, poniewaz sprzeciwia sie¢ zasa-
dom dzisiejszych silnikéw lotniczych. Iskro-
wnik i zapalanie jest w terazniejszym stanie
swego rozwoju tak niepewne, ze wszystkie sil-
niki lotnicze wojskowe i dla celéw handlowych
uzywane, muszg byé zaopatrzone w podwojne
zapalanie.

Ze wzgledu na warunek konkursu, niedo-
tykanie sie silnika, moment ten nabiera zna-
czenia. Zamiana iskrownika, jest rzecza bardzo
krétka, i szkoda ze warunki konkursu zmusity
dla wady w iskrowniku ptatowiec do wycofania
sie, kiedy za kilka kilograméw wiecej wagi
miatoby sie znaczng pewnos¢ i ubezpieczenie
przeciwko koniecznosci ladowania przymuso-
wego.

Z innych silnikdw, wzigé¢ mogty udziat
w konkursie trzycylindrowy Burney — Black-
burne ,,Trush®, dwucylindrowy bristol ,,Che-
rub“ i dwucylindrowy A. B. C. ,Scorpion®
Znane i bardzo dobre silniki dla ptatowcéw
turystycznych ,,Cirus“ byly o kilkadziesiagt Ki-
logramoéw za ciezkie.

Gdyby oczywiscie wiecej firm zbudowato
specjalne silniki, wzietoby udziat w konkursie
wiecej pratowcow, lecz przyznac trzeba, ze bu-
dowa silnikéw stabych nie jest obecnie intere-
sem i opfaci¢ sie¢ nie moze fabrykantom du-
zych silnikéw. Wytwérnie silnikow motocyklo-
wych, ktére w dziedzinie budowy lekkich i
matych silnikbw majg duze dos$wiadczenie, nie-
odczuwaly i nie odczuwajg potrzeby szukania
sobie nowych rynkéw zbytu. W ten sposéb
ostatecznie, konkurs w Lympne ograniczyt sie
do proby sit pomiedzy czterema wytworniami
dobrze znanemi.

Nalezy sobie zda¢ sprawe, ze dla
stworzenia rynku zbytu najodpowiedniejszym

LOTNIK

Nr. 8 (67)

jest silnik okoto 80 MK. o wadze 100 — 120
kg. i cenie nizkiej, tak by koszt catego dwu-
osobowego ptatowlca nie przekraczat 10.000 zi.
Na takie ptatowce zbyt sie znajdzie fatwiej.

Innemi stowy, albo producenci zdobedg
rynek dajgc nam podobny ptatowiec, albo mu-
simy zaczeka¢ az konsument sam zmusi pro-
ducenta do budowy tanich ptatowcow. Czy Ford
stworzyt klijentele na tanie wozy, czy klijentela
Forda? OdpowiedZ na to jest fatwa. Czas roz-
wija cztowieka i gdy odpowiedni moment na-
dejdzie, bedg i tanie platowce sportowe.

Z tego wszystkiego wynika, ze program
konkursu w Lympne wydaje sie mie¢ za zadanie
rozwiniecie produkcji samolotu nieuzytecznego.

Tak samo byto w poczatkach zawodéw mo-
tocykli, samochodéw a nawet koni. Zycie same
wyeliminowato typy i praktyczne granice po-
miedzy turystycznymi, sportowymi i Wyscigo-
wymi $rodkami lokomocji. | chociaz warunki
konkursu zwanego w Anglji (Business compe-
tition) sg bardzo krytykowane przez fachowcow
nie ulega watpliwosci, ze ,,The Daily Mail“
dato dobry poczatek i stworzylo platforme dzie-
ki ktorej przemyst lotniczy, cho¢ czeSciowo»
zainteresowat sie dziedzing sportu i turyzmu.

Same loty na biezacym konkursie stwa-
rzaly pewne zainteresowanie techniczne, cho¢
wieksza cze$¢ zawodnikdéw posiadata stare typy
ptatowcow, poniewaz dawaly moznos¢ porow-
nania. dtugotrwatosci silnika lotniczego o matej
mocy w stosunku do wspoétczesnych olbrzymow,
uzywanych w lotnictwie wojskowem i cywil-
nem. MitoSnikom sportu dat tegoroczny kon-
kurs wiele wrazen, bo kwiat pilotdbw angiel-
skich uczestniczyt w tych zawodach na prze-
strzeni 3.300 km.

Po konkursie rozegrat sie w sobote 18.
wrzesnia wyscig o nagrode 200 gwinei (okoto
10.00'0 zt) nadang przez Zwigzek Wytworcow
Silnikdow.

W tym samym dniu odbedzie sie popotud-
niu wyscig o nagrode 50 funtow (okoto 2000 zt)
w ktorym wziety udziat wszelkie typy ptatow-
cow i obok najnowszych spotka¢ mozna byto
stare, wystuzone Sopwith'e, Martinsyde'y i t. d.

Zawody zakonczyt konkurs o puhar lorda
Grosvenora, w ktorym mogg bra¢ udziat pta-
towce z silnikami wykonane catkowicie w An-
glji, ktérych silniki nie wazg wiecej jak 275 Ibs.
(okoto 125 Kg.).

O wynikach konkursu napisze do nastep-
nego numeru. Inz. K. O.
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POLSKA.

Hangar Sekcji Treningowej- Jak sig¢ do-
wiadujemy, Zwigzek Lotnikow Polskich przysta-
pit do budowy hangaru dla Sekcji Treningo-
y(ﬂ Rysunki i opis podamy w 10 N-rze Lot-
nika.

Podziekowanie. Z okazji koncertu na cele
budowy pomnika polegtym lotnikom z dnia
12 wrzednia 1926 r. Skladamy tg droga do-
wodzcy O. K. VII. p. gen. Hauserowi, za bez-
interesowne przydzielenie orkiestr wojskowych,
komendantowi miasta, p. putk. Krupowiczowi
i dowddztwu 7 putku saperdéw za uzyczenie pro-
mu na jeziorze w Sofaczu, p. Miillerowi za bez-
ptatne odstgpienie na impreze ogrodu w So-
faczu, dyrekcji Elektrowni Miejskiej za bez-
iinteresowne zainstalowanie $wiatta na powyz-
szym promie, zespotowi artystycznemu ,,Pa-
wiego Piora“, przedewszystkiem pp. Agoniok,
Bochynkiewiczowej, Kolskiej, Mylicie, Zamoy-
skiej, dyrektorowi Janowi Langemu, Bochyn-
kiewiczowi, Feldonowi i Bechensteinowi, za
gratisowy wystep podczas koncertu, oraz Spo-
feczenstwu za poparcie LOPP. przez gremjalne
przybycie na koncert. JesteSmy przekonani, ze
I w przysztoSci Liga Obrony Powietrznej Pan-
stwa dozna dalszego poparcia, zwlaszcza w
nadchodzacym ,,Tygodniu Lotniczym® od 10
do 17 pazdziernika b. r.

Komitet LOPP. Poznan — Miasto.

Wpltyw zeglugi powietrznej na zdirowie.
LwoOw.. Znany pionier lotnictwa w Polsce
inzynier Edmund Libanski ogtosit w ,,Kurjerze
Lwowskim* artykut, opisujgc dzisiejsze codzien-
ne podroze powietrzne w Polsce, przytacza orze-
czenie lzby Lekarskiej z roku 1835 w spra-
wie oddziatywania kolei zelaznych na organizm
ludzki. Owczesna niemiecka izba lekarska kate-
gorycznie zadala, aby caly tor kolejowy z obu
stron nasypu zastoniety byt wysokim parkanem,
gdyz widok pedzacego pociggu grozi¢ moze
zawrotami gtowy, a nawet stabszym organiz-
mom paralizem postepowym.

Podobnie jak przed 100 loty do kolejnictwa
tak i dzi$ podnoszg sie gtosy Kkrytyczne ze
sfer lekarskich do zeglugi powietrznej, ze
szkodliwie oddziatywa ona na organizm ludzki.
Jak dotad jednak, mimo iz podroze powietrzne
odbyto juz setki tysiecy os6b, nie stychaé, aby
komukolwiek przebywanie w powietrzu za-
szkodzito na zdrowiu. (A. T. E)
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Poczta Lotnicza. Generalna Dyrekcja Poczt
i Telegraféw polecita Dyrekcjom Pocztowym
w Krakowie i we Lwowie, aby Gtéwne Urzedy
Pocztowe w tych miastach przyjmowaly poczte
lotniczg przez catg noc, oraz by w miastach
byty rozmieszczone specjalne skrzynki dla pocz-
ty lotniczej.

Podwyzszona z dniem 1. IX. r. b. taryfa
pocztowa obowigzywaC bedzie réwniez poczte
lotnicza. Od dnia 1 wrze$nia r. b. list lotniczy
w obrocie w kraju oraz z w. miastem Gdan-
skiem winien by¢ optacany znaczkami poczty
zwyczajnej w wysokosci gr. 40 oraz znaczkami
poczty lotniczej w wysokosci 20 gr. Karta
poczty lotniczej za$ znaczkami poczty zwyczaj-
nej — 30 gr. oraz lotniczej 10 gr. Znaczki
poczty lotniczej nabywa¢ mozna w Urzedach
Pocztowych.

Taryfa poczty lotniczej w obrocie zagra-
nicznym nie ulega zmianie.

Jak wiadomo poczte lotnicza Urzedy Po-
cztowe. bez zadnych doptat doreczajg adresa-
tom natychmiast po jej nadejsciu, podobnie jak
listy expresowe. (A. T. E)

O poczcie lotniczej. Na tamach ,,Kurjera
Warszawskiego“ dn. 8 b. m. pojawit sie artykut
w sprawie poczty lotniczej. Autor artykutu pod-
kresla dzisiejsze niedomagania, przytaczajgc’,
iz list lotniczy, ktéry w przeciggu 2-ch godzin
przewozony jest samolotem np. z Gdanska do
Warszawy, dopiero w dwie do trzech godzin
pOzniej dostaje sie do rgk odresata. Diuzej
zatem trwa manipulacja doreczania listu, niz
czas przewozu pomiedzy dwoma miastami.
»Przyczyng. tego jest brak urzadzen poczto-
wych w naszych miastach zezwalajgcych na roz-
syfanie poczty lotniczej odbiorcom wprost z
portow lotniczych.

Ponadto autor wskazuje na koniecznos¢
wprowadzenia inowacji, by we wszystkich mia-
stach prowincjonalnych, nie majacych .komuni-
kacji lotniczej, mozna byto nadawac listy lot-
nicze. Listy takie przychodzityby kolejg do
najblizszego portu lotniczego, skad drogg po-
wietrzng dostawatyby sie na miejsce przezna-
czenia. W tym celu winny by¢ umieszczone we
wszystkich Urzedach Pocztowych na catym te-
renie Rzeczypospolitej tablice orjentacyjne, wy-
kazujagce istniejace potaczenia lotnicze i roz-
ktady lotow. Dotychczas tablice takg posiada
jedynie Gtéwny Urzad Pocztowy w Warszawie
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i to dostarczyC jg musiaty wtasnym kosztem To-
warzystwa lotnicze.

iWreszcie artykut porusza bardzo wazng
sprawe, iz z Polski nie mozna wysyta¢ poczty
lotniczej do wszystkich krajow. Powodem tego
jest okolicznos¢, ze Rzad nasz nie zawart do-
tychczas z poszczeg6lhemi panstwami umow
W sprawie przewozu poczty lotniczej.

Spodziewa¢ sie nalezy, Ze Generalna Dy-
rekcja Poczt i Telegrafow, ktéra bardzo zycz-
liwie odnosi sie do lotnictwa, czego daje usta-
wiczne dowody, w najblizszym czasie usunie
dzisiejsze niedomagania, otwierajac tein droge
do popularyzacji poczty lotniczej.  (ATE)

Lotniska pomocnicze. Kraj nasz posiada
jaknajlepsze warunki terenowe, pomimo to jed-
nak pod wzgledem portéw lotniczych oraz lot-
nisk pomocniczych stoi w tyle poza catym sze-
regiem panstw europejskich. Lotniska pomoc-
nicze sg niezbedne dla zapewnienia bezpieczen-
stwa komunikacji powietrznej, poniewaz cze-
stokro¢ zachodzi konieczno$¢ lgdowania w dro-
dze z przyczyn atmosferycznych Ilub defektu
silnika. Potrzebe lotnisk pomocniczych odczuwa
zaréwno lotnictwo wojskowe, jak! i pasazerskie.
Kraj powinien by¢ pokryty gesta siecig tych
lotnisk, ktérych oddalenie powinno wynosic w
kierunkach drog powietrznych okoto Kilkudzie-
sieciu kilometrow. Budowa lotnisk pomocni-
czych jest bardzo tatwa i nieskomplikowana.
Moze by¢ dokonana przez robotnikow niewy-
kwalifikowanych pod nadzorem technika, kie-
rujgcego robotami ziemnemi. Chodzi o zwykig
niwelacje terenu. Przy budowie lotnisk mogliby
by¢ z pozytkiem zuzytkowani bezrobotni, po-
bierajgcy tak znaczne zapomogi.

ANGLJA.

Najnowszy samolot komunikacyjny. Co
kilka dni prasa przynosi wiadomosci 0 budowie
coraz to wiekszych samolotow komunikacyj-
nych. Obecnie zanotowa¢ nalezy nowy plato-
wiec angielski, ktory 26 b. m. przywiozt z
Londynu do Berlina delegatow na obrady mie-
dzynarodowego zjazdu towarzystw lotniczych.
»International Air Trafie Association*. Nowy

POSZUKUJE
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samolot angielski nazwy ,,Argosy* nalezy do
Towarzystwa Imperial Airways. Jest to dwu-
platowiec o gigantycznych rozmiarach. Roz-
pietos¢ skrzydet wynosi 27 metréw, dtugos¢
16 metrow i posiada 3 silniki. Kajuta pasazer-
ska miesci 20 miejsc siedzacych. Oddzielna ka-
juta wyznaczona jest na towary i oddzielna na
stacje telegrafu bez drutu. Samolot urzgdzony
jest wewnatrz z wielkim komfortem.

Odpowiedzi Redakcji.

W. J. Lwéw. Prosimy o przestanie, przegladniemy.

A. N. Bydgoszcz. W Poznaniu znajlduje s;e Cy-
wilna Szkota Pilotow przy fabryce ,,.Samolot®. Warunki
przyjecia_sg nastepujace:

I. Nalezy postara¢ sie 0 nastgpujgse papiery:
1. Zaswiadczenie obywatelstwa polskiego.
. Metryke urodzenia, ?réyczem wiek kandydata musi
by¢ w granicach 17 do 28 lat.
. Swiadectwo moralnosci wiadz administracyjnych
lub wojskowych.
. Swiadectwo z ukoriczenia conajmniej 6 klas szkoty
Sredniej lub réwnorzednej.
. Deklaracje: pisang wifasnorecznie
a) Zobowigzania sie do stuzby w wojskach lotni-
czych, o ile Pan w wojsku jeszcze nie stuzyt.
b) Zobowigzania do dalszej stuzby 10-miesieczne1

w wojskach lotniczych, jezeli Pan juz odby

stuzbe wojskowa. ] ] )

6. O ile Pan nie jest petnoletni zaswiadczenie ro-

dzicow lub opiekundw.
Il. Papiery te nalezy przesta¢ do Departamentu V.

Zeglugi Powietrznej w Warszawie, Mokotdw, lotnisko
I1l. Departament IV. zawiadomi Pana czy Pan zostat

przyjety, w wypadku przyjecia otrzyma Pan Kkarte

powotania do stawienia sie przed Komisje Lekarska

w najblizszym D. O. K.

O ile badanie lekarskie bedzie miato rezultat dobry

zawiadomi Pana Dep. IV. osobng karta o dniu sta-

wienia sie do szkoty. .

C N. Poznan. Jak wyzej. Nowy kurs w Cywil-
nej Szkole Pilotdw rozpocznie sie 1 stycznia 1927.

W. N. Redakcja legitymacji zadnych nie wystawia.
Kwit zaptaconej prenumeraty jest legitymacja dosta-
teczng. Co mam?z zrobi¢ z fotografja. )

P. Zosin. Kurs rozpocznie sie 1 stycznia 1927.
Podania juz nalezy sktada¢. — Pana Jerzego Gela nie
ma w posrod ucznidw Cywilnej Szkoty Pilotow.

E. K. Kopalnia Ema. Kurs w Szkole Pilotow jest
rzecza zamknieta. Na drugi kurs przyjmuje sie nowych
uczni. Po ukorczeniu szkoty zostanie Pan pilotem, innych
korzysci szkota nie,daje, posad dla swoich wychowan-
kéw nie wyrabia. Swiadectwo z ukonczenia [ll. kursu
seminarjum nauczycielskiego wystarcza.

D AW N

pierwszorzednych mechanikow

do obstugi |

Spieszne zgtoszenia z odpisami

remontu silnikdw Lorraine - Elietrich 1|

Renault. |
|

Swiadectw i powotaniem sie na referencje,

skierowa¢ do Administracji ,,Lotnika“ pod lit. A. 217. |

Posada od zaraz.
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Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich. —-—— -
Skarbnik Z. L. P. przy-

pomina o obowiazku wpta- (14
cania sktadek cztonkow- ST R Z AL A
skich za IV kw. 1926 na 77

e, - K O. 205183 Zaktady Przemystowe

Stosownie™ do uthwaty :
iF2 RN | Zarzadu, ze INZ EWARYST NAMYSt

wzgledu na zamiane dwu- POZNAN
tygodnika ,,Lotnik® na ty- Al Marcinkowskiego 20. UL Wenecjariska Nr. 5.
godnik i podwyzszenie Telefon Nr. 50-85 Telefon” Nr. 25-24
prenumeraty skiadka Wiasne warsztaty $lusar-
cztonkowska od 1 stycznia 1926 wynosi 6 ztotych skie i elektrotechniczne.
kwartalnie wraz z prenumeratg za ,,Lotnika* BUDOWA.:
Elektrowni migjskich, okregov-vych [ p_r?/-
Za dziat redakcyjny odp Bolestaw Ostrowski. wanyeh, ur\z/\?géa%vileﬁi g\fvgycehle‘ﬁ('@ sity

nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu ,,Dr. Pollak*“

DOSTAWA:

wszelkiego rodzaju dynamo-maszyn

SPECJALNY SKtLAD i mototrg')w elgekt[yczrﬁych, prlzkyrthd(')w

- = i aparatow mierniczych, wszelkich ma-

FARB | LAKl EROW terJ%iéw instalacyjnych, oSwietlen elek-

trycznych stylowych i pojedyriczych.

FR. <SO<3(JLSKI SPECJALNOSC: Szczotki weglowe.
Poznan, ul. Wodna 6 Tel. 56-95 Reprezentacja najpowazniejszych firm
Najtansze zrodio zakupu! i fabryk krajowych i zagranicznych.

NOCZYNSKI

Sp. z ogr. odp.

Katowice, Mariacka 18a
Telefon 520.

SPECJALNA PRACOWNIA i

ochronnej odziezy zawodowej inz. Miecz. Kosrmiriski

(||n goml OW (kOStlumy Szybowe) Warszawa, Krak. Przedmiescie 7.
Kostiumy nieprzemakalne ~ oppziAty

do robot ziemnych. Paryz - Wieden
Specjalne kostiumy do rewizji -

kottow. Jed Solsce f

e, / edyna w pPolsce Ta-

P’rasz_cze dla inzynierow i kreslarzy. bryﬁa éellonu, sprze-
Kostiumy kwaso_odporne daz wszelkiego rodzaju

dla przémystu chemicznego. wyrobow technicznych
Comb]nalson dla mechanikow, LOTNICTWA

lotnikéw, szoferow, motocykli-

stow etc.

Dostawa artykutéw technicznych dla kopald | fabryk.
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KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE w POZNANIU

PLAC NOWOMIEJSKI 8

Telefony: 2381, 5372, 4117 i 3617

vy
\/

Instytucja Samorzgdowa
PUBLICZNO = PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu 1 na zycie

na najdogodniejszych warunkach.

6000 sztuk opon I 12000 sztuk kiszek (Hetek) samolot.

wyrabia rocznie

PNEUMATYK"”

FABRYKA WYROBOW GUMOWYCH Tow. Akc

POZNAN
ul. Fr. Ratajczaka Nr. 22 - Telefon 2364
Towar Swiatowej stawy Ceny

przystepne Ztoty medal na
wszechswiat, wystawie w Rzymie

Opony samochodowe petne, (masywy) do samochodéw cigezarowych i inne
artykuty gumowe dla przemystu gorniczego, hutniczego i cukrowniczego
— — — — w najlepszem wykonaniu. _ - = —

Czcionkami Drukarni Przemystowej w Poznaniu, Sw. Marcin 56. :: Telefon nr. 21-62



