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X. Salon lotniczy w Paryzu.

Ogolne wrazenia — Miedzynarodowos¢ — Kierunek — Czego zada

wojsko? — Jak to wyglada w praktyce — Francuski system — Naj-

ciekawszy dziat — Gdzie Polska?

Tegoroczny Salon lotniczy upowaznia do
ztozenia lotnictwu Francuskiemu powinszowan.
Poréwnanie z Salonem z przed dwu lat, wy-
kazuje jaskrawo olbrzymi postep i wielki do-
robek mysli twdérczej w konstrukcjach lotni-
czych. Wykonanie zewnetrzne, to czem prze-
myst francuski bardzo grzeszyt, jest obecnie
bez zarzutu. Platowce sg czysto obrobione,
lakier Dbtyszczacy, wszystko w najlepszym
gatunku. Na wszystkich poszczeg6lnych cze-
Sciach zauwazy¢ mozna tatwo dazenie do
uproszczenia konstrukcji i do potanienia fabry-
kacji przy utrzymaniu pierwszorzednej obrobki
i doskonatego gatunku materjatéw. Salon
z przed lat dwu zapetniony byt tern, co dzi$
okresli¢ wypada jako metalowg tandete i ko-
ronkowg robote. Konstruktorzy, zdawaé by
sie mogto, przescigali sie w tworzeniu najza-
wilszych rozwigzan konstrukcyjnych w roz-
maitych metalach nalezacych do rodziny sto-
pow duraluminjowych.

Dzi$ na wszyskich konstrukcjach duralu-
minjowych, ktore we Francji rozwijac¢ sie musza
ze wzgledu na to, ze jest ona krajem o naj-
wiekszym przemysle aluminjowym i posiada-
jacym olbrzymie ztoza surowcéw, widaé gtebokie
przemyslenie techniczne i powazny postep
w ufatwieniu obrébki i uproszczeniu konstru-
kcji. Ciekawe gtosy styszy sie na wystawie
w zwigzku z konstrukcjami metalowemi. Wie-
kszo$¢ konstruktoréw angielskich sprzeciwia
sieg im stanowczo, uznajac jedynie drzewo
i z metali-stal.

W tegorocznym Salonie zamiast, owych
licznych kanatéw i kanalikéw duraluminjowych
o0 kilkunastu kombinacjach przekroji, U-owych,
T-owych i innych podobnych, zapanowata
wszedzie rura zwyczajna i profilowana o pro-
stych lub sptaszczonych koncach, przynito-
wana, wsuwana, wkrecana. Wida¢ ogdlnie,
ze francuski przemyst lotniczy wraca do swojej,
dawnej klasy i stara sie zaja¢ dominujace
stanowisko w ogolno-$wiatowym ruchu lo-
tniczym.

*

Wystawa jest o0 zdecydowanym charakte-
rze miedzynarodowym, w przeciwienstwie do
wystawy z przed dwu lat, ktéra posiadata
wybitnie r charakter francuski. Procz Francji
bowiem, wystawiata tylko jedna angielska
firma (Armstrong), oraz wojskowe lotnictwo
wioskie. Salon tegoroczny posiada sporg ilos¢
wystawcOw angielskich.  Lotniczy przemyst
czechostowacki reprezentowany przez firmy
Aero, Smolik (Letov), Avia (Milos Bondy
i Skoda), Walter i Breitfeld i Dauch, przed-
stawia sie wspaniale, szczegOlnie, w bezkon-
kurencyjnym dziale ptatowcéw sportowych
Avia, zwyciescy tego rocznego Coppa d' Italia.
Przemyst lotniczy holenderski, Fokker z swym
wspaniatym trzy-silnikowym komunikacyjnym,
F. Koolhoven z swoimi poscigowcami, przed-
stawia sie ogromnie interesujaco.

Isotta-Fraschini i Fiat sg przedstawicie-
lami lotnictwa wioskiego. Przemyst natomiast
amerykanski nie wystawia zupetnie, a nie-
miecki, jak moéwig, nie zdazyt Firma Mer-
cedes wystawia na stoisku Marabini.

W dziale lotnictwa- komunikacyjnego nad-
zwyczajnosci nie wida¢. Platowiec trzysilni-
kowy Fokkera jest najlepszy z Salonu. Maty
Farman 170 z jednym silnikiem, ktory zarto-
bliwie okre$lajg ventre-a-terre jest nastepny.
W ogdlnych zarysach ptatowcow komunika-
cyjnych francuskich wida¢ dazenie do uta-
twienia przerébki wrazie wojny na platowce
bombardowe. Ptatowce te albo przypominaja
obok wystawione ptatowce dla celéw wojsko-
wych, lub odwrotnie zarysy az sie proszg by
w najkrétszym czasie wypusci¢ podobne typy
o celach wybitnie wojskowych. Ciekawy jest
ptatowiec komunikacyjny Levasseura, ktory
posiada olbrzymich rozmiaréw okna, dostar-
czajgce wspaniatych widokéw pasazerom.

* *

W dziale konstrukcji technicznych najcCie-
kawszemi bylyby postepy z punktu widzenia
aerodynamiki. Tych jednak wiasciwie niema.
Ptatowce, jak poprzednio zaznaczylem, sg
0 wiele lepsze, nic jednak nowego zauwazy¢
sie nie da.
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Przez tegoroczny Salon przebija sie ja-
koby skitonno$¢ do budowy jednoptatowcow
0 skrzydtach umieszczonych nad kadtubem
(parasol). Mozna to jednak uwazac jako na-
turalny wynik studjow dalszych nad pottora-
ptatami i dwuptatowcami o kréotsgem dolnem
skrzydle, ktorych tyle byto dwa lata temu.
Tendencja ta przebija sie poczynajac od ciez-
kich wywiadowczych Potezéw i Breguetow;
u ktorych dolne skrzydto jest organem szczat-
kowym, Morana i Schneider (Avimeta), ktore
wogéble dolnego skrzydta nie posiadajg do
matego poscigowca jednosiedzeniowego Nieu-
port'a. Platowce tego typu jako wojskowe
posiadajg oczywistg przewage, dajac jaknaj-
wieksze pole widzenia w dot. W wypadku
dobrego umieszczenia skrzydia, pilot widzi
pod skrzydiem i nad skrzydiem wzdtuz profilu
tak, ze praktycznie Slepych pdl taki ptatowiec
nie ma. Z drugiej strony jednak trudno przy-
pusci¢, by ptatowce te byly tak zwinne, jak
ptatowce o skrzydle umieszczonem u dotu ka-
dtuba i dwuptaty o matej rozpietosci. Gtdéwne
ciezary sg rozmieszczone w'znacznej odlegtosci
od $rodka parcia, czyli ze pilot musi zwalczac¢
nie tylko normalne aerodynamiczne reak-
cje, lecz i ruch wahadtowy.

tatwo pozatem wyobrazi¢ sobie, ze przy
typie parasol wzrasta niekorzystny opor czo-
towy wywotany przez caly system stojakdéw
podtrzymujacych i umocowujacych skrzydio
do kadtuba, bez ktérych obejs¢ sie nie mozna.
Konstruktorzy wystawiajacy w roku biezagcym
zwalczajg te opory nadajac stojakom ksztalty
najbardziej czyste aerodynamiczne i unikajgc
wszelkich pasozytujacych oporow na kadtubie.
Rzuca sie to specjalnie w oczy poréwnujac
ptatowce angielskie z ich linkami, na zewnatrz
umieszczonymi wiezyczkami karabinGw maszy-
nowych i t. d. i wtedy fatwo kazdy zrozumie,
dlaczego ptatowiec angielski ma przewaznie
gorsze charakterystyki od francuskiego, po-
mimo ze wykonanie angielskie jeszcze na tej
wystawie przewyzsza znacznie francuskie pod
wzgledem czystosci.

Trzeba jednak przyznac, ze poréwnujac,
jako pilot, jednosiedzeniowy bojowiec francuski
z angielskim odnosi sie wrazenie, ze w walce
powietrznej Gloster angielski lub inny trzy
razy obrdci sie w koto osi, zanim tego dokona
poscigowy Delage o wielkich szybkos$ciach.

LOTNIK
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Powstaje tu powazna watpliwos$¢ z punktu
widzenia wojskowego. Czego zada wojsko?
Patowcow zwinnych, czy tez szybkich? Pla-
towiec zwinny zniknie zawsze w stosownym
czasie z pola obstrzatu, natomiast ptatowiec
szybki moze atakowal zawsze wtedy, Kiedy
pilot chce i wycofa¢ sie z walki dzieki swej
szybko$ci. Z drugiej strony ptatowiec zwinny
nie moze atakowaé pilota szybkiej maszyny
o ile ten ostatni niechce, a ptatowiec szybki
o ile pilotowi atak sie nie udat musi traci¢
duzo czasu na zwrot i podjecie nowego ataku.
W wypadku, gdy platowiec poscigowy po-
siada wazny meldunek, szybko$¢ jego jest
nieoceniona, nikt bowiem nie zdola go za-
czepic.

Nasuwa to mysl, ze nalezatoby stworzy¢
dwa typy ptatowcow poscigowych. Francuska
szybko$¢ posiada swe wielkie walory bojowe,
ale i angielska zwinno$¢ jest bez zarzutu.
Typy te bylyby: jeden szybki dla ataku, drugi
bardzo zwinny i przystosowany do walki na
duzych wysoko$ciach o znacznej wspinalnosci
(szybkosci wznoszenia sie). Angielski punkt
widzenia o nieuzytecznosci walki na duzych
wysoko$ciach uwazam za btedny. Sadzg oni
mianowicie ze o ile stworzy sie platowiec
0 najwiekszej wydajnosci na wysokosci 6—7
tysiecy metréw, to taki poscigowiec bedzie
zmuszony zaprasza¢ wrogéw do walki, ponie-
waz nikt nie wzniesie sie na te wysokosci.
Platowce poscigowe trzymac sie bedg wyso-
kosci 3.000 metrow. Platowiec poscigowy
znajdujacy sie na duzych wysokosSciach; po-
winien tam siedzie¢ i czeka¢ na ptatowce
niszczycielskie.  Ale przeciez niszczycielski
(bombardowy) platowiec zwykle leci nizej
a tylko wraca w tych wysokoS$ciach po pracy
odbytej.

Francuzi interpelowani w ten sposob przez
anglikéw, odpowiadajg wprost, ze na takie
wysokosci wdrapie sie tylko Anglik, ze walka
powietrzna w tych wysokos$ciach jest absurdem,
poniewaz trudno wymaga¢ od pilota przeby-
wajgcego na tak duzej wysokosci jasnego
umystu i opanowania ptatowca, tak koniecznego
w walce.

Dlatego to Francuzi budujg ptatowce po-
scigowe o duzych szybkosciach liczac na to
ze przyszta walka powietrzna nie bedzie sie
odbywa¢ wyzej od 5.000 metrow. Kto ma
stuszno$¢ trudno odgadnag.
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Konstruktor

Aero Tovarna
Letadel,

Praha- Vysoczany\

Aero Tovarna
Letadel,

Praha - Vysoczany

Armstrong

Whitworth

Avia

Avia

Avimeta

Besson, Marcel

Besson, Marcel

Blériot _
Aeronautique

Blériot
Aeronautique

Breguet

Breguet

Breguet

Caudron

Caudron

Caudron

Descamps

LOTNIK

Typ Silnik

u 240 MK
Breitfeld-Danek
’ Perun

30 450 MK
Lorraine
Dietrich

Ajax 385 MK Jaguar

B. H. 11 60 MK Walter

B. H. 26 420 MK Jupiter

500 MK
Hispano-Suiza

120 MK
Salmson

AVM. 88

M. B. 35

3-420 MK

Transport
Jupiter

Spad 61 480MKLorraine
Dietrich
(przekomprymowany)

2-450 MK
Jupiter

Blériot 165

500 MK
Hispano Suiza

XIX G. R.

450 MK Lorraine
Dietrich

XIX
XXVI. T 420 MK Jupiter
C. 161 60MK Salmson
C. 109 40MK Salmson
C. 104 G.R. 420 MK Jupiter

A 2
Dietrich

Nr. 13 (72)

Charakterystyki ptatowcow

Rodzaj

2 siedz,
wywiadowczy

2 siedz,
wywiadowczy

2 siedZ, bojowy
i wywiaddw, dwuptat.

2 siedZ, sportowy
jednoptatowiec

2 siedZ, bojowy
dwuptatowiec

2 siedz, bojowy
jednoptatowiec

2 siedZ, tgcznikowy
jednoptat
wodnoptatowiec
Komunikacyjny
jednoptat
wodnoptatowiec
1 siedz, bojowy |
dwuptatowiec
(rekord wysokosci)

16 osob. dwuptat,
komunikacyjny

2 siedZ, dwupfat.

2 siedZ, bojowy
dwuptat.
wodnoptatowiec
6 siedZ, dwuptat,
komunikacyjny

2 siedz, treningowy

2 siedz, sportowy

2 siedz, bojowy
dwuptatowiec

450MKLorraine 2 siedz, wywiadowczy

dwuptatowiec

RozDietosi  Dkgost

1278 m 8.34 m.

148 m. 9.0 m.

39 412 21 3"

9.72 m. 6.64m.
10.8 m. 8.78 m.
17.0 m. 9.76 m.

985 m. 7 m.

25 m.

11.72 m. 7.185 m.

23 m. 15 m.

7.5 m.

14.83 m. 11.52 m.

9 m.
115 m. 6.14 m.
456 m. 95 m.

145 m. 935 m.

Wysokost

1.10 m.

—\

10! 8”

2.53 m.
3.03 m.
3.55 m.

2.4 m.

3.2 m.
45 m.

29 m.

4 m,

6.45 m. 2.425 m.

2.26 m.

3.27 m.

3.35 m.
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na X Salonie Lotniczym w Paryzu (wediug The Aeroplane).

Powierz- o
. Ciezar
chnia
skrzydet Wy

36.5 m.2 1027 kg.

46 m.2 1200 kg.

384 ft.2 1018 kg.

136 m2 352kg.

31.32 m2 1060 kg.

40 m.2 1550 kg.

165 m2 1 —

130 m.2 —

37 m. —

119 m.2 —

53 m.2 1511 kg.

50 m.2 1350 kg.

55 m. —
20 m.2 361 Kkg.
20 m.2  328Kkg.

44 m.2 1377 kg.

42 m. '1238kg.

Waga
w locie

1534 Kg.

2300 kg

580 kg.

1700 kg.

2400 Kg.

765 kg.

7500 kg.

1522 kg.

5450 kg

4157 Kg.

2450 Kg.

2825 Kg.

584 kg.

555 Kg.

1965 kg.

2046 kg.

Ciezar
uzyteczny

. 1000 Kg.

400 Kg.

. 1600 Kg.

520 kg

320 kg.

228 Kg.

540 kg.

90 kg.

750 kg.

176 kg.

175 kg.

545 Kg.

LOTNIK

Obcigzenie Obcigzenie Szybkosc
na 1 ms na 1 NK maksymalna

42 kg./m.2 6.4 kg./MK 215 kim. n. g.

50 kg./m.l 5.1 kg. /MK 220 kim. n. g.

— — 225 kim. n. g.

42.5kg./m.2 9.7 kg./MK 160 kim. n. g.
53 kg./m. 4 kg /MK 240 kim. n. g.
60 kg./m.2 4.8 kg./MK 240 kim. n. g.
46.4 kg./m.2 6.37 kg./MK 163 kim. n. g.

— — 180 kim. n. g.

40 kg./m.2 3.4 kg. /MK 383 kim. n.
5,000 m.

«

458 kg./m.2 6 kg./MK 180 kim. n. g.

81 kg./m.2 —

49 kg./m.l 5.4 kg./MK 200 kim. n. g.
51.5 kg./m.2 6.7 kg./MK 204 kim. n. g.
29.3 kg./m.2 9.7 kg./MK 142 kim. n. g.
27.7 kg./m.2 14 kg./MK 122.5kIm.n.g.
43.7 kg./m.2 4.7 kg./MK 209.5klm.n.g.

. 49.67 kg./m.2 4.54 kg./MK 230 kim. n. g.

Stybkos¢
wznoszenia sie

4000 m.
w 12'50”

5,000 m.
w 24°0”

2,000 m.
w 12°0”

5,000 m.
w 20'0”

5,000 m.
w 16

2,000 m.
w 12°0”

3,000 m.
w 18'25”

2,000 m.
w 45'39”

2,000 m.
w 727"

5,000 m.
w 24'53”

Str. 5

Putap

7,600 m.

6,000 m.

4,000 m.
7,000 m.
7,500 m.

4,200 m.

12,442 m.

5,600 m.
4,800 m.

3,200 m.

6,375 m.
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Charakterystyki ptatowcow

Konstruktor — Typ Silnik Rodzaj Rozpietos¢  Dhugosc  Wiysokost
Dyle et Bacalan D. B. 10 2-420 MK Nocny bombardowy 25 m. 13.6 m.
Jupiter jednoptatowiec
Farman F. 170 500 MK 8 siedZ, jednopfat, 16.1m. 11.75m. 3.2 m.
Farman komunikacyjny
Fiat C.R. 20 410 MK 1 siedz, bojowy — — —
Fiat A.20 dwuptatowiec
Fokker CV-D 450 MK 2 siedZ, bojowy 125m. 953 m. 33 m.
Hispano Suiza 14/2 ptat.
(610 MK)
Fokker F.VII-3M  3-200 MK 8 siedz, jednoptat, 193 m. 146m. 39m.
Lynx komunikacyjny
Hanriot H. 35 180 MK 2 siedz, treningowy 114 m. 747 m. 2.75m.
Hispano Suiza jednoptatowiec *
Hanriot H. 4L 120 MK 2 siedz, treningowy 1026 m. 8 m.
Salmson dwuptat
wodnoptatowiec
Hanriot H. 14S. 80 MK 2 siedZ, sanitarny 1026 m. 7.25 m. 3.05 m.
Le Rhoéne dwuptatowiec
Koolhoven F. K. 35 450 MK 2 siedZ, bojowy 105m. 86m  —
Jupiter jedno lub dwupfat.
Letov S. 16 450 MK 2 siedz, wywiadowczy 155 m. 9.2 m. —
Lorraine dwuptatowiec
Dietrich
Letov S. 18 60 MK 2 siedz, treningowy 11 m. 6.97 m. 2.64 m.
Walter dwuptatowiec
Levasseur, Pierre — 450 MK 3 siedz. ,,Marin* 146m. 97m. 39m.
Lorraine dwuptatowiec
Dietrich
Levasseur, Pierre 6 C. 2 500 MK 2 siedz, bojowy 122m. 875m. 31m.
Hispano Suiza dwuptatowiec
Levasseur, Pierre 7. T 420 MK 6 siedz, dwuptat, 146m. 10 m. 3.85m.
Jupiter komunikacyjny
Liore et Olivier LEO 21 2-420 MK 12 siedz, dwuptat, 2276 m. 154 m. 4.3 m.
Jupiter komunikacyjny
Liore et Olivier LEO 90 420 MK 6 siedZ, wodnopfat. 16 m. 125m. 41 m.
Jupiter tédkowy komunik.
Loire-Gourdou- 32 C. 1 420 MK 1 siedz, bojoM 122 m. 7.55m. 2.95m.
Leseurre Jupiter jednoptatowiec
Loire-Gourdou- 33C. 1 480 MK 1 siedZ, bojowy 122 m. 7.55m. 295 m.

Leseurre Renault jednoptatowiec
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na X Salonie Lotniczym w Paryzu.

Pmﬁli.erz- Cledar Waga  Ciezar Obciazenie Obciazenie Szybkost Seybkost
M~ wlasny  wloce uiyteczny  nalml na I MK maksymalna  wznoszenia sie

skrzydet

93 m2 3150kg. 5600kg. — 60 kg./m.2 6.7 kg./MK 195 kim. n. g. —

52.5 m.2 2018 kg. 3318 kg. 1300 kg. 63 kg./m.2 6.6 kg./MK 203 kim. n. g. —

255 m.2  935kg. —  425kg. — — 278 kim. n. g. 5,000 m.

w 13'30”

28.8 m.2 1290kg. 1890kg. 600kg. 65.5 kg./m.2 3.1 kg. /MK 255 kim. n. g. 5,000 m.
w 17

58.5 m.2 2150kg. 3600kg. 1450 kg. 61.5 kg./m.2 6.6 kg./MK 185 kim. n. g. 3,000 m.
w 22'2”

22. m}  750kg. 950kg. 200kg. 43 kg./m.l 5.3 kg./MK 207 kim. n. g. —

349 m2 725kg. 1000kg. 275kg. 28 kg./m. 7.7 kg./MK 120 kim. n. g. —

349 m.2 535kg. 790kg. 255kg. 22.6 kg./m.2 9.9 kg./MK 111.5klm.n.g. 2,000 m.

w 21
— 895kg. 1565kg. 286 kg. — 3.5 kg./MK 260 kim. n. g. —
3,000 m.
47 m? 1200 kg. 2250 kg. 1050 kg. — — 217 kim. n. g. 3,000 m.
w 30’
18.64 m2 — 418 kg. 160 Kg. — — 134 kim. n. g. —
60 m2 1550kg. 2400 kg. 540kg. 40 kg./m.2 5.25 kg./MK 185 kim. n. g. 3,000 m.
w 20'0”
40 m.2 1200 kg. 1986 kg. 500kg. 50 kg./m.2 4 kg./MK 215 kim. n. g. —
60 m.2 1400 kg. 2550kg. 850kg. 42.5kg./m.2 6 kg/MK 180 kim. n. g. —
106.5m.2 2690 kg. 5500 kg. 1800 kg. 51.6 kg./m.s 6.5 kg./MK 192 kim. n. g.
64.2 m.l 1700kg. 3200kg. 1020 kg. 9.9 kg./m.z 7.6 kg./MK 170 kim. n. g. —
25 ms 963kg. 1370kg. 280 Kkg. — — 250 kim. n. g. 5,000 m.
w 120"
25 m.z — — — — — — —

Str. 7

Putap

6,000 m.
4,300 m.
8,500 m.

6,700 m.

4,700 m.

6,500 m.

3,850 m.

6,500 m.

3,400 m.

5,500 m.

7,500 m.

9,750 m.

(Dok. nastapi).



Str. 8

W zwiagzku z tem nasuwa sie mysl budo-
wania rekordowo szybkich ptatowcow bez
uzbrojenia, wyposazonych jedynie w automa-
tyczny aparat fotograficzny. Platowiec taki
odda nieocenione ustugi w przysziej zmecha-
nizowanej wojnie, w ktorej olbrzymie masy
wojsk przesuwaé sie bedg mogly w ciggu
dnia o 150 kim. Pfatowce te, nowy typ wy-
wiadowczy, beda zdolne w ciggu godziny do-
starcza¢ zdje¢ juz w czasie drogi wywotanych
i utrwalonych w automacie o przegrupowaniach
wojsk w odlegtosci 1 doby marszu.

Przeznaczeniem platowcow rekordowych
zajmujg sie usilnie sztaby wojsk lotniczych
Francji, St. Zjednoczonych i Wioch, poswie-
cajagc juz dzi$ olbrzymie sumy na rozwoj tych
typow o jak najczystszych linjach aerodyna-
micznych.

LOTNIK
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Na Salonie rzucaja sie w oczy dwa punkty
widzenia w dziedzinie platowcow niszczyciel-
skich.  Angielski — ptatowce wielosilnikowe
0 duzej nosnosci i znacznej zatodze i francu-
ski — jednosilnikowe trzy lub dwusiedzeniowe.
Anglicy wychodzg z zatozenia pewnosci lotu
przy ewentualnym wysadzeniu jednego z sil-
nikow i zasypywania nieprzyjaciela z niewielu
ptatowcéw olbrzymdw  poruszajacych — sie
z $rednig szybkoscig olbrzymiemi porcjami
materjatdw wybuchowych.

Francuskie ptatowce niszczycielskie gra-
niczg z ptatowcami dalekiego wywiadu. Sadze,
ze francuskie rozwigzanie praktycznie jest
lepsze. Pakowanie do jednej maszyny pot-
tuzina ciezkich bomb i okoto poéttuzina ludzi
z karabinami maszynowemi dla obrony, nie
bardzo jest dowcipne, o ile sie zwazy, ze jeden
szcze$liwy strzat z dotu, czy tez z karabinu
poscigowca, majacego fatwe zadanie z powoi-

(The Aeroplane).

Z Salonu Paryskiego: Z gory lewo Bechereau, prawo Mureaux.
Z dotu lewo Farman 170 i prawo S. . M. B,
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nym a nieruchawym ptatowcem, zdolen jest
zamieni¢ calg historje w kupke dymiacych
gruzéw. W tym wypadku lepiej jest za te
same prawie pienigdze zbudowaé po6t tuzina
mniejszych ptatowcow rozdzieli¢ i ludzi i bomby
i zmusi¢ nieprzyjaciela do 6 krotnego wysitku
w celu dokonania zadania zniszczenia takiej
eskadry.
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Francuska jednak zasada moéwi, Ze w razie
wojny, lepiej jest rozbi¢ pare maszyn jak nie-
potrzebnie umieszcza¢ duze ilosci silnikow.
Francuskie ptatowce niszczycielskie, cho-
ciaz posiadajg zatoge z dwu ludzi, sg ciezkim
orzechem do zgryzienia dla nieprzyjaciela. Sg
one uzbrojone w 5—7 karabinédw maszyno-
wych. Dwa na wiezyczce, jeden w podiodze

(The Aeroplane).

Z gory: lewo Avimeta, prawo Descamps — z dotu: lewo Levasseur, prawo Koolhoven.

W dodatku szybko$¢. Nonsensem jest
wysyta¢ platowce o szybkosci 140 kim/godz.,
przy wietrze 60 klm/godz. do punktu, ktéry
ma by¢ zbombardowany, do ktérego one dotrg
po paru godzinach, kiedy sze$¢ mniejszych
ptatowcdw zrobi to w czasie o potowe krétszym,
a przy silnym wietrze w czasie 3 i 4 razy
krotszym.

Platowce wielo-silnikowe tatwiej wpraw-
dzie znajdg odpowiednie pole do lgdowania
w razie wysadzenia jednego silnika, bo inne
dajg jeszcze pewien zaséb sity popedowe;.

z kierunkiem obstrzalu pod ogon i 2—4 sta-
tych, strzelajacych przez $migto.

Eskadra takich platowcow z tatwoscig
przebije sie przez nieprzyjaciela i tatwo obroni
sie przeciw wszelkim atakom: z przodu,
z Yory, z dotu lub z bi)k(’)w.

* *

W galerji za restauracja, skryty w kacie,
trudny do odnalezienia, o ile kto$ specjalnie
go nie szuka, znajduje sie bodaj czy nie naj-
ciekawszy dziat wystawy, dzial lotnictwa
handlowego.
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Dziat ten bedacy zywym obrazem tego,
co francuskie cywilne lotnictwo zdziatato, co
czyni¢ zamierza i w jaki spos6b sie rozwija,
zorganizowany jest nader sprawnie, przyste-
pnie i rzeczowo.

Wspaniate Swietlne tablice, oSwietlone
sceniczne modele ruchu wskazuja na rozne
statystyczne poréwnania. Tabele z poru-
szajacym sie wzkaznikami unaoczniajg szybkos¢
przenoszenia sie z miejsca na miejsce réznemi
srodkami lokomocji, ukazujgc w odstepach
doskonate diapozytywy panoramy widocznej
w czasie lotu lub w punktach dolotu. Ogromne
fotografje okazujg cuda przyrody w punktach,
ktére mozna osiegnag¢ w krétkim przeciggu
czasu linjg lotniczg. Wspaniale zorganizowana
propaganda, z ktorej nasza L. O. P. P. mogta
by bra¢ przyktad, rzuca sie w oczy. Atrakcjg
jest oczywiscie ,,Aerorama“, gdzie kazdy za
darmo moze uzy¢ wszelkich wrazen lotu po-
wietrznego nad Paryzem, oddanych wiernie,
wraz z rzucaniem samolotu przez wiatr, wira-
zami, wspaniatym widokiem i to wszystko
w tej samej sali.
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Jeden z typowych dla
obecnego Salonu ptatow-
cow francuskich: Poscigowy
ptatowiec o duze} szybkosci
Nieuport-Delage 48 C. 1. z sil-
nikiem Hispano-Suiza 400 MK.
Przyjety ostatnio do wyposa-
zenia armji francuskiej. Od-
znacza sie duzg szybkoscig
pozioma i nizkg wspinalnoscia.
Typ ten jest rozwinieciem ty-
pu, ktéry byt wystawiony na
IX. Salonie, péttoraptatowca.
W roku biezacym skrzydto
dolne zgineto i pozostaty tylko
umocnienia skrzydta gérnego
typu dawnego, Platowiec po-
siada dzieki temu doskonate
pole widzenia w dot.

Niestychanie by byto korzystne, by dzia-
facze naszej L. O. P. P., jezdzacy czesto do
Paryza, mieli i zalatwienie tego interesu na
oku, zainteresowali sie ta wspaniatg wystawg
i jedyng w swoim rodzaju propaganda, ktéra
mam wrazenie, wiecej by zdziatala, jak setki
odczytéw, broszur, Swistkow, ulotek i tego
wszystkiego, czem nas dzisiaj L. O. P. P. karmi.

Inna sala miesci w sobie caty pokaz pogla-
dowy na modelach, nie fotografjach,. jak pow-
staje Breguet. Od fabryk aluminjum do osta-
tecznego wykonczenia S$rubki i zmontowania.

Ostatnia wreszcie sala dgje poglad na hi-
storje francuskiego ptatowca w modelach od
Santos-Dumont’a, Voisina, Antoinette, Blériot’a,
do ostatnich ptatowcow.

*

* *

Polska na wystawie jest nieobecna.
Skromnie umieszczone w kaciku pare nume-
row *Lotnika sa catym polskim dziatem.

Mam jednak nadzieje, ze juz na rok przy-
szty wezmiemy udziat w Salonie, bo mamy juz
dzi§ swe typy, a do nowego Salonu jeszcze
wiecej mie¢ ich musimy i bedziemy. B. O.

ED. LITWINSKI

PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER-

KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH |

POZNAN
TELEFON 20-43

MARMELAD

ULICA WARSZAWSKA 9/10
— ADRES TELEGRAFICZNY: ,,TWO LITWINSKI
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PRZEGLAD PRASY.
Sze$¢ razy dookota kuli ziemskiej. wych, ale stanowi wazne ogniwo racjonal-

,Kurjer Czerwony* z dnia 10 b. m. podaje
wywiad z pilotem cywilnym, p. Burzynskim,
ktory w dniu 3 b. m. obchodzit rzadki, a pierw-
szy w Polsce jubileusz przebycia w powietrzu
¢wier¢ miljona Kkilometréw. Dzielny pilot
miedzy innemi o$wiadczyt, ze mimo trzylet-
niej stuzby lotniczej stan jego zdrowia nie
ulegt zadnym zmianom i ze system nerwowy
jego organizmu funkcjonuje najzupetniej nor-
malnie. Zaprzecza to twierdzeniu wielu, jakoby
stuzba pilota byla' specjalnie ciezka i dener-
wujgca oraz jakoby przebywanie w powietrzu
szkodzito zdrowiu.

Instytut Aerodynamiczny.

»Kurjer Poranny* z dnia 10 b. m. donosi,
iz w najblizszych tygodniach zostanie oddany
do uzytku budowany juz od roku z gorag In-
stytut Aerodynamiczny. Bedzie on miat ol-
brzymie znaczenie dla rozwoju naszego lo-
tnictwa, gdyz bez niego uniemozliwiona byta
samodzielna praca nad aerodynamika, prowa-
dzenie S$cistych pomiaréw, prob nad nowemi
wynalazkami lotniczemi i t. d. Tworcg Insty-
tutu Aerodynamicznego jest, jak wiadomo,
profesor Politechniki Warszawskiej C. Wito-
szynski, wykonawcg za§ — L. O. P. P.

Warszawska stocznia lotnicza.

,»,Gtos Codzienny* z dnia 8 b. m. w arty-
kule ,,Stocznia lotnicza Polskiej Linji Lotniczej”
omawia dziatalno$¢ i znaczenie tej waznej
naszej placowki lotniczej. Czytamy tam, iz
szczegOlnie donioste znaczenie dla racjonal-
nego rozwoju lotnictwa poza Instytutem Aero-
dynamicznym posiada warszawska stocznia
lotnicza, gdyz zajmuje sie ona samolotami
metalowemi, t. j. temi, ktoére z natury rzeczy
wyprze¢ beda musiaty drewniano-ptocienne,
mniej odporne na warunki atmosferyczne. Nie-
watpliwie stocznia, ktora zatrudnia obecnie
70-ciu pracownikéw, nie jest kresem naszej
organizacji wytworczosci samolotow metalo-

nego rozwoju naszego przemystu lotniczego,
gdyz da naszym konstruktorom mozno$¢
wszechstronnej pracy nad stworzeniem pol-
skiego typu ptatowca, wyprodukowanego z pol-
skich materjatéw rekami polskich robotnikdw.

Bartel M 2.

»Kurjer Poznanski“ z dnia 8 b. m. przy-
nosi wiadomo$¢, iz w dniu 7 bm. na lotnisku
w tawicy pod Poznaniem odbyty sie prébne
loty samolotu szkolnego wynalazku polskiego
inzyniera pilota Bartla, wykonanego w tam-
tejszej fabryce ,,Samolot*

Nowy samolot szkolny ,BM 2“ jest dwu-
ptatowcem dwuosobowym o bardzo prostej
I taniej konstrukcji, a préby przeprowadzone
z nim odbyty sie z wielkiem powodzeniem.

Wyktady o lotnictwie w szkotach.

»Polska Zbrojna* z dnia 13 bm. donosi,
iz dnia 12 bm. z inicjatywy Komitetu Stote-
cznego L. O. P. P. odbyto sie zebranie przed-
stawicieli szk6t warszawskich w sprawie
wprowadzenia do meskich zaktadéw nauko-
wych w stolicy wyktadéw o lotnictwie i prak-
tycznych zajeC modelarskich.

Zyczy¢ sobie nalezy, by wyklady takie
zostaty jaknajpredzej wprowadzone gdyz zna"-
komicie rozwijatyby one’idee lotnictwa ws$rod
mtodego pokolenia, ktére ma doskonali¢ dalej
wynalazek naszego wieku. Podkresli¢c na-
lezy, iz wyklady o lotnictwie oddawna juz
zostaty zaprowadzone w szkotach na Zachodzie.

Rych na szlakach powietrznych.

,Gazeta Poranna Warszawska“ z dnia
3 bm. donosi, iz dnia 13 Xl. wstrzymato ruch
na swych linjach (Warszawa-Praga-Strasburg-
Paryz) Miedzynarodowe Tow. Zeglugi Po-
wietrznej. Komunikacja lotnicza natomiast
wewnatrz kraju oraz do Wiednia utrzymywana
jest przez nasze Towarzystwa nadal i bedzie
czynna bez przerwy przez calg zime.

AKTUALNA BROSZURKA

MAJOR J. G. PILOT M. ROMEYKO
KOLEJE A WOJNA LOTNICZO-GAZOWA Z StOWEM WSTEPNEM

PREZESA DYREKCJI KOLEJI

PANSTWOWYCH W POZNANIU

INZYNIERA RUCINSKIEGO
Skiad gtéwny w Administraciji ,Lotnika“ Stary Rynek 95/96

Cena 30 gr.

z przesytkg pocztowa 45 gr., wplaca¢ nalezy na P. K. O.
Poznan 206896 z wyraznem zaznaczeniem celu wpflaty.
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NIEMCY.
Ciekawy wynalazek lotniczy. Jeden z lo-
tnikbw niemieckiej ,,Lufthansy* — major

Heiler wynalazt przyrzad, ktéry zar6wno moze
towic tadunek, zrzuconyz samolotu, jak rowniez
i przyczepia¢ do ptatowca paczke lub pakunek.
Przyrzad ten, przypominajacy aparaty uzywane
na stacjach kolejowych w Ameryce, ktore
stuzg do wrzucenia do przejezdzajgcych po-
ciggow szybkobieznych worki z pocztg. Przy-
rzad ten moze oddaé miedzy innemi ogromne
ustugi obserwatorjom meteorologicznym, znaj-
dujgcym sie prawie na niedostepnych szczytach
goérskich. Azeby przewies¢ naprz. do jednego
z takich obserwatorjow bagaz wynoszacy
3 tysigce kilograméw, zuzyto trzy lata, a tym-
czasem, dzieki nowemu wynalazkowi lotnika
Heilera przewiezienie takiego samego tadunku
drogg powietrzng trwac¢ bedzie zaledwie dni
dziesiec.

Samolot na 60 os6b Wedle doniesien
z Friedrichshafen w tych dniach dokonano
szeregu prob nowego wodnoptatowca Dornier
Superwall. Préby wypadty zupetnie pomysinie
i samolot, majgc na poktadzie 60 os6b, mimo
niekorzystnych warunkéw atmosferycznych,
osiggnat przecietng szybkos¢ 195 kim. na go-
dzine. Na niektorych odcinkach drogi leciano
nawet z szybkoscjg 210 kim., pomimo, iz nie
wyzyskiwano catkowitej sity motoru. Nowy
samolot zakupuje niemieckie tow. komunikacji
powietrznej ,,Deutsche Lufthansa“ i tymcza-
sowo bedzie on stacjonowany na wybrzezu
Morza Po6tnocnego. Dalszych sze$¢ samolotéw
tego typu ma by¢ uruchomionych z wiosng
przysztego roku.

Popularyzacja lotnictwa w Niemczech.
Dnia 6 b. m. otworzony zostat w Berlinie kurs
lotniczy dla inzynieréw. Kurs ten obejmujacy
wszystkiego sze$¢  wyktadow  zaznajamiac
bedzie inzynieréw budowy maszyn o technice
lotniczej, a podajac im podstawowe wiado-
mosci 0 obecnym stanie wynalazkow lotniczych,
bedzie pobudzat ich zainteresowanie do pracy
w przemysle lotniczym.

FRANCJA.

Francusko-niemiecka umowa lotnicza. Dy-
rekcja Zeglugi Powietrznej w Paryzu oficjalnie
podaje, ze w my$l umowy zawartej miedzy
rzgdami francuskim i niemieckim samoloty
francuskie, imatrykulowane uprawnione sg do
przelatywania nad niemieckiem terytorjum,

LOTNIK

Nr. 13 (72)

nie"starajac sig¢ uprzednio o zezwolenia wiadz
niemieckich.

Lotnictwo handlowe we Francji w 1925r.
Od roku 1919 do 1925-go lotnictwo francuskie
rozwineto sie niestychanie. W roku 1919-tym
francuskie samoloty komunikacyjne przebyty
tylko 265.000 kilometrow. W roku 1925-tym
— 4.700.000 kim. Ilos¢ pasazeréw przewie-
zionych w ciggu ostatnich 7 lat wzrosta z.588
na 20.000. llos¢ towardow z 8 ton na 1000 ton.
Poczta z 1000 klg. na 890.000 klg. Pierwsze
miejsce wsrdd towarzystw francuskich zajmuje
linja kolonjalna Tuluza-Casablanca. Na linji
tej przewieziono 6.000 pasazeréw, 78 ton to-
waréw i 883 tony poczty. Drugie miejsce
zajmuje linja Paryz-Konstantynopol. Samoloty
tej linji przebyly w roku 1925 1.300.000 kilo-
metréw, przewozgac 2.458 osdéb, 249 ton towaréw
i 4 tony poczty. Statystyka bezpieczenstwa
w roku 1925 byla dobra, wykazuje zaledwie
jeden wypadek Smiertelny. Stan gospodarczy
francuskiej zeglugi powietrznej przedstawia
sie na rok 1925 w ten sposob, ze przecietnie
byto wykorzystane 40% pojemnosci samolotow.
Przyczyna tego stosunkowo niskiego procentu
jest fakt, ze wielka linja kolonjalna Algier-
Alicante posiada znaczenie wylgcznie poli-
tyczne. Obcigzenie bylo znacznie bardziej
wykorzystane na linji handlowej Paryz-Londyn,
gdzie wynosito 69%.

Nowe zamiary pobicia lotu na dystans.
Dwaj lotnicy francuscy Drouhin i Robin przy-
gotowujg sie do pobicia rekordu lotu na odle-
gto$¢ bez ladowania, zdobytego przed miesia-
cem rowniez przez 2 francuzow, sierz. Coste
i kpt. Rignot, ktorzy przelecieli w jednym
etapie 5.400 kim. Kierunek jaki obiorg lotnicy
dla.zdobycia rekordu, ostoniety jest tajemnjca.
Wiadome jest tylko ze lot odbedzie sie na
ptatowcu ,,Farman“ typ. 170 o silniku ,Far-
man“ sity 500 KM. Samolot zawiera olbrzy-
mig ilos¢ 4.700 litréw czyli prawie 5 ton
materjatbw pednych.

NORWEGJA.

Komunikacja powietrzna Norwegja-Anglja.
Norweskie towarzystwo do studjéw lotniczych
opracowuje projekt zorganizowania komuni-
kacji powietrznej miedzy Oslo a portem an-
gielskim Harvich. Najprawdopodobniej trasa
linji prowadzi¢ bedzie nie prosto z Oslo ponad
morzem Poétnocnem ale z miedzylagdowaniem
w Kilonji lub Cuxhaven,
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Nowe ksigzki.

,,Lot Polski“. Wyszedt Nr. 12 (grudniowy
,Lotu Polskiego“, ktory w zwigzku ze $wiezo
odbytem Ogo6lnem Zgromadzeniem L. O. P. P.
zawiera szereg informacyj i fotografij, doty-
czacych jej dziatalnosci.

Mamy wiec artykut o Instytucie Aero-
dynamicznym, bedacym na ukonczeniu monu-
mentalnym dziele Ligi, o lotnisku na Okeciu,
do ktérego budowy przyczynita sie L. O. P. P.,
silniku inz. Brzeskiego, ktory Liga subsydjuje.

Z pozostatych artykutdw, poza zwyklymi
dziatami nalezy wymieni¢: interesujagcy wy-
wiad z ptk. Rayskim z okazji raidu battyckiego
polskiej eskadry, dokorczenie ciekawego arty-
kutu mjr. Romejki ,,Lotnictwo niszczycielskie*
i jej uzycie®, list z Pragi czeskiej i in.

W dalszym ciggu interesujgcej ankiety na
temat Podsekretarjatu Stanu dla lotnictwa
cywilnego zabierajg gtos: pp. sen. Januszewski
i inz. Mokrzycki.

W dziale literackim znajdujemy nowele
Zuzanny Rabskiej pt. ,,Nanette i Rantantau®.

Caty numer utrzymany jest na wysokim
poziomie i poza doborem tresci, zawiera $liczne
zdjecia.

Major Sztabu Gen. — pilot M. Romeyko.
Koleje awojna lotfiiczo-gazowa. Skiad gtéwny
w Adm. ,,Lotnika“. Napisang barwnym stylem
broszurke czyta sie jednym tchem. Autor
przedstawiajac mozliwosci jakie nas czekajg
w razie przysztej wojny, podat sposoby obrony
i sposoby zachowania sie w razie ataku ga-
zowo-powietrznego. Kfadac specjalny nacisk
na warto$¢ sieci kolejowej w panstwie, jako
czynnika przewozowego, wysuwa wniosek, ze
nieprzyjaciel w pierwszym rzedzie atakowac
bedzie kolejnictwo.  Krotkos¢é, treSciwos¢
i barwno$¢ opisu czynig z tej broszurki
pierwszorzedny materjat propagandowy lotni-
czo-gazowy i dlatego dazy¢é nalezy, by jak-
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najwieksza ilo$¢ cztonkéw L. O. P. P. i Obrony
Przeciwgazowej broszurke majora Romeyki
przeczytata uwaznie, rozszerzajac, dzieki niej,
z tatwoscig horyzonty poje¢ swych o stanie
wspotczesnego lotnictwa i walki gazowej.

P. prezes inz. Rucinski zaopatrzyt te bro-
szurke Swietnym wstepem, w ktérym przy-
taczajgc dane historyczne, kaze pamieta¢ o za-
sadzie, by nie zapominaé o0 wojnie, zyjac
w ,,mitym lecz kruchym* pokoju.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

~ +« HA CEU PRZEMYSLOWE | DOMOWE « —

POL-E-CA m/ wZl

~ ¢ aTUIELKOPOLSKA WYTWORMWCERhJIF
chemicdma

T.mPoZMRh ftt. marc-inkowskieto 5,

Ryszard Hesse

porucznik-pilot

3-go putku lotniczego w tawicy

zgingt Smiercig tragiczng w Poznaniu, 8-go grudnia 1926 r.

Czes¢ Jego Pamieci!, (
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BUDOWA

Elektrowni cieplnych, wodnych i wietrz-
nych. Instalacje elektryczne na site
i Swiatto, oraz naprawy urzadzen elek-
trycznych, tanio, przepisowo i fachowo.

DOSTAWA

Turbin wietrznych, dZzwigow, liftow, aku-
mulatoréw, maszyn elektrycznych, mate-
rjatdw elektro-instalac., zaréwek. Wiasne
nowocz. warsztaty naprawy aparatow
i maszyn elektr. Fabrykacja aparatéw
------- tablicowych-rozrusznikow. — —

Zjednoczone Przedsiebiorstwa
Elektryczne-inzyn.
K. GAERTIG i Ska t z o. p.

Poznan, ul. Pocztowa 26.
Rok zat. 1903 Telefon 35-84
Telegr.. Energja Poznan.

<
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Poszukuje silnika

do awionetki od 5 do 10 H.P.

Zgtoszenia do Redakcji Lotnika.

kino ~UWIUNI-IEJUM W sinej (ll
Odnowiony lokal pod fachowem Kiefo-
wnictwem zapewnia PT. Go$ciom dosko-
natg kuchnigi dobrze pielegnowane napoje
po cenach umiarkowanych. ,,Lotnik” jest
zawsze w czytelni. Dyrektor Feiner.

LOTNIK Nr. 13 (72)

K4a>4H»>4ak4B>-4S"4BB>4Bk4B>4a>4B>4HkB

.o I RZALA”

Zakiady Przemystowe

INZ. EWARYST NAMYSt
POZNAN

Al Marcinkowskiego 20.  Ul. Wonocjanska U 5,

Telefon Nr. 50-6 Telefon” Nr. 25-24

Whasne warsztaly Slusarskie | eleklrotechniczne

BUDOWA:
Elektrowni miejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla sity
i Swiatla, wciggéw (liftow) elektrycznych,
kompletnych  stacyj akumulatorowych
— — systemu ,,Dr. Pollak® - -------

DOSTAWA:
A Wwszelkiego rodzaju dynamo-maszyn
y i motoréw elektrycznych, przyrzadow
i aparatow mierniczych, wszelkich ma-
terjatdw instalacyjnych, oswietlen elek-
A trycznych  stylowych i pojedynczych.
Y SPECIJALNOSC: Szczotki weglowe.
Reprezentacja najpowazniejszych firm a
' i fabryk krajowych i, zagranicznych. X
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Kravonska Fayka Wa

IC. Smiechowski!

Ska z ogr. odp. KRAKOW

poleca swoje znakomite wyroby,
jako to mydto do prania marki:

.Rajskie Smiechowski“
.Z Podkowg* —
, Gospodarskie*
Proszek do prania marki:
Mydlan“
8 dalej Swiece stearynowe

[(e[lele/{(s] & o]

6] ,Goplan a“
kompozycyjne
~SsSmok” 1 ,,.Swojskie”

oraz sode krystaliczng do'prania. -
®JOReAORPIROIROROR®O©aACaRCRR®ROO©IIDORR®®
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KONRAD ROZYNEK

WIELKOPOLSKIE ZAKEADY GRAFICZNE
TELEFON 37-47 POZNAN TELEFON 37-47

UL. WROCLAWSKA Nr. 38. — UL. GOLEBIA Nr. 6.

LITOGRAFJA Pierwszorzedny zaktad dla wykonania prac litograficznych
artystycznych i przemystowych: Plakaty, opakowania, ety-
kiety, akcje, czeki, kupony, papiery warto$ciowe, dyplomy etc.

KARTOGRAFJA Oddziat swiattografji i kartografja: Mapy i plany
wszelkiego rodzaju jedno i wielobarwne.

SWIATLOKOPJA Oddziat $wiattokopji: Przeswietlanie rysunkow, doku-
mentow i rzadkich oryginatbw poczawszy od 1 reprodukcji.

PAPIERY TECHNICZNE Dostawa $wiezych papieréw S$wiattoczutych
i kalek technicznych.

Obstuga rzetelna 1 skora.

NIEZBEDNE DLA ROLNICTWA
Wapno nawozowe

LL = = NA DOGODNYCH :-:
WARUNKACH KREDYTOWYCH
7

DOSTARCZA
BIURO WAPNIARNIA MIASTECZKO SP. fIKC.
TECHNICZHO-mDLOWE oz

ulica Sew. Mielzynskiego 7. Tel. 41-66

...................................O

inz. Miecz. Kosminski

Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 1.
Telefon 5470 — Adres telegr. ,,AVIA®

ODDZIALY: DO Sprzedania

Paryz —| Wieden

Jedyna w Polsce fabryka ta.! |I|W|t| de

cellonu, sprzedaz wszelkiego

rodzajhu w¥robéw telghni- 4 osobowy wyprébowany, kom-
Cznych a zwiaszCza z zakresu plet ze zbiornikami i Smigltem
LOTNICTWA (bez silnika) cena 4000 zi

loco Poznan, szczegétowe informacje
w Redakcji Lotnika.
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PLAC NOWOMIEJSKI 8
Telefony: 23-81, 53-72, 14-12 i 36-17

Instytucja Samorzgadowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu I na zycie

na najdogodniejszych warunkach.

OGLOSZENIE!

Z dniem 1. stycznia 1927 r. wszelkie prawa z tytutu przedsta-
wicielstwa ,,Lotnika“ dla F-my Sar (pp. Mirski i Cywicki) ustaja.
Réwnoczes$nie ostrzegamy ze sumy jakiekolwiek wptacone wymie-
nionej firmie wzgl. pp. Mirskiemu i Cywickiemu lub ich agentom,
nie beda przez nas uznawane.

Od dnia 1 stycznia 1927 jedynym naszym przedstawi-
cielstwem na Goérnym Slasku jest p. ALBIN FOLGA Mysto-
wice, ul. Pszczynska 15., ktory jest jedynie upowazniony do
zastepowania naszych intereséw i do wysytania agentow, ktorzy
beda zaopatrzeni w nowe legitymacje z podpisem p. A. Folgi.
Wszystkich prosimy w razie zgtoszenia sie do nich agentow ,,Lot-
nika"“ o zadanie wylegitymowania sie nowemi papierami.

ADMINISTRACJA ,,LOTNIKA®

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



