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OLCAN IVIAZKV
LOTNIKOW POLYKICH



finizina ~ Kierunek ~ Goézina

li INFORMACJE:
PASAZEROW L
I 1 Warszawa ¢ Poznan. Telefon 5340
POCZTY .
TOWAROW Warszawa
5
Samolot Kkursuje Dowoz
codziennie do i z lotniska
2 wyjatkiem uwzgl. w cenie
niedziel KOMUNIKACJA powietrzna biletu lotu

Sprzedaz biletow: Poczte lotnicza nalezy oddawac
W Poznaniu, whiurze ,,Orbis* P1. Wolnosci 9 w gtownym urzedzie pocztowym

WWarszaW|e wbiurze naszego kier. Ruchu L d
Lotnisko Cywilne, ul; Topolowa. w Poznaniu i w Warszawie.

g]aiiDja,iLZiaa!aia!a!Ei!DiD|aia|D|u!giaiaiLiin;q|a|nn[XIa

DAY

Ss®,[ [ aiaiaiaDiaiaiaiaiaiDiaiaiaiaiaifPSaaaaaaaaaaa

P. L. L. AEROLOT S. A

ZARZAD: Warszawa, Nowy Swiat 24
PORT LOTNICZY: Warszawa, ul. Topolowa (za kolonig Staszyca). PRZEWOZ:
Pasazeréw, poczty i towaréw. INFORMACJE: Telefony: Warszawa, 900 i 850.
Lwow: 610 i 2275. Krakéw: 3222 i 4737. Gdansk: 415-31. Wieden: 78-395 i 78-495.
Rozkiad lotéw wazny od 1. pazdziernika 1926 roku az do odwotania.

Godzina Kierunek Godzina Uwagi: Komunikacja codzienna z wyja-
9,00 11 Gdansk i 15,30 tkiem niedziel. Dowo6z do i z lotniska z wy-
%g?g ngégwg ﬁig jatkiem w Warszawie i Gdansku uwzgle-
15,15 Lwow 8,45 dniono w cenie biletu.

8,45 Lwow 15,30 Dostawa poczty i przesytek w tym samym dniu.
11,45 Krakéw 12,30
8,30 Warszawa przez £6dz 12,00 Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach poczt,
ﬁ‘l‘g Eﬁg‘égz"v 121;2155-’ (istnieja specjalne znaczki poczty lotniczej).
15,15 "1 Wieden 11 8,45
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ORGAN ¢ ZWIAZKU ¢ LOTNIKOW» POLSKICH.

Nr. 1 (73) Poznan, 1 stycznia 1927. Tom V

Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres REDAKCJI | ADMINISTRACIJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. 0. — Wstepny B. 0. — Silniki Salonu Paryskiego T. Gryzewski
— Braki i btedy w naszej lotniczej polityce komunikacyjnej Przeglad
prasy  Kronika.

Biblioteka Jagielloriska

B ' O 1002157351

Rok temu w ,,Lotniku“ podnositem sprawe jaknajszybszego stworzenia podsekretarz
jatu lotniczego. W ciggu roku tego sprawa ta obiegta szpalty wszystkich pism fachowych
i wielu codziennych, przyczem jednogtos$nie ustalono potrzebe istnienia tej instytucji, ktora
skupiata w sobie catoksztalt zycia lotniczego i nadawata mu kierunek.

Sprawg zainteresowaly sie czynniki rzgdowe i $miato dzi§ mozna powiedzie¢, ze jest
ona najzupetniej aktualna.

W zwigzku z powyzszem nasuwa sie zyczenie noworoczne dla lotnictwa naszego. Oby
w przyszitej instytucji kierowniczej nalezny ijedyny gtos mieli fachowcy w dziedzinie lotnictwa.

Zarzut, ze ich jest mato jest najzupetniej nie uzasadniony. Fachowcow mamy dosyé
i dba¢ nam tylko wypada, by zostali na, odpowiednie do ich zdolnosci, stanowiska powotanL

W roku przysztym na lotniskach polskich chcemy widzie¢ nie urzednikow Koleji, lecz
urzednikow lotniczych. Lotnicy sa dla lotnictwa, ale i lotnictwo dla lotnikéw i to w pierwszym
rzedzie inwalidow — lotnikéw, ktérzy utracili cze$¢ swej zdolnoSci zarobkowej w stuzbie
lotnictwa.

To jest zyczenie noworoczne Redakcji pisma naszego.

NAJSERDECZNIEJSZE ZYCZENIA DOSIEGO ROKU
ZASYLA CZYTELNIKOM | WSPOLPRACOWNIKOM

REDAKCJA | ADMINISTRACJA
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Silniki Salonu Paryskiego.

W poprzednim numerze daliSmy ogélny
rzut oka na tegoroczny Salon Lotniczy w Pa-
ryzu. W biezgcym numerze dajemy krotki
rys silnikdbw wystawionych w Salonie.

Ostatnie miesiace wykazaty
wielka doniosto$¢ rozwoju sil-
nikow lotniczych gwiazdzistych
chtodzonych powietrzem, ktore
obok pewnosci w dziataniu —
nie ustepujgcej silnikom chto-
dzonym woda — posiadajg cie-
zar na 1 MK znacznie nizszy.

Przedstawicielem kierunku
tego jest stanowczo przemyst
angielski, ktory wzory dawne'
francuskie (Le Rhoéne, Anzani)
dawno zaobserwowat, przejat,
przetrawit i w dziedzinie tej
uzyskat absolutnie pierwsze
miejsce. Najpowazniejszymi fa-
brykami sg Armstrong i Bristol.

Ostatnie zaktady szczegol-
nie dobrze zapisaty sie swymi
doskonatymi typami ,,Cherul”
nLucifer” i | Jupiter”. 420 MK
LJupiter”, posiadajgcy moc naj-
czesciej uzywanag przy kon-
strukcjach ptatowcéw dzisiej-
szych, zdobyt sobie wstepnym
bojem nie tylko Anglje, lecz
nawet Francje.

Bristol wystawia 120 MK
,,Lucifer®, 36 MK ,,Cherub” 111
i 420 MK ,,Jupiter*.

Armstrong posiada na swym
stoisku silniki gwiazdziste wy-
kazane w tablicy, z ktdérych
najciekawszym jest specjalnie
skonstruowany dla konkursu
awjonetek w Lympne w roku
biezacym ,,Genet* 75 MK, po-
siadajagcy jednak teraz dwa
iskrowniki.

W jeden z silnikow tej firmy ,Jaguar”
jest wyposazony platowiec De Havilland na
ktorym A. Cobham wykonywat swe wspaniate
rajdy.

Nowym silnikiem tej firmy jest 120 MK
»Mongoose“. 5 cylindrowy, gwiaZzdzisty, po-
wietrzem chtodzony, jest ostatnig produkcjg
Armstrong’a. Na przedniej czesci karteru
aluminjowego umieszczone sg dwa iskrowniki
Walford’a, pompa oliwna i gaznik. Ze wzgledu
na umieszczenie tuz za S$miglem, dostep do
tych, tak waznych czesci silnika, jest nie-
zmiernie fatwy.

Silnik ten posiada jak i ,,Jaguar’ oraz
,Lynx“ jeszcze jedno falszywe pokrycie na
karter, chronigce czesci na nim umieszczone

od zakurzenia przy starcie i lgdowaniu. Gaznik
posiada na rurze doprowadzajacej powietrze
manszet, w ktorym przechodzi goraca oliwa
ogrzewajgca gaz dochodzacy do rur ssgcych.

Ogolne zarysy cylindréw odpowiadajg ty-
powi Armstrong’a. Gfowice aluminjowe sg
wprasowane, wkrecone i zanitowane do cylin-
drow ze stali kutej. Gwiazda $wiec sg wyto-
zone bronzem wprasowanym i wnitowanym
w cylinder.

Oliwienie odbywa sie za posrednictwem
pompy prézniowej i pompy tloczacej, filter
umieszczony jest przed pompg Ssaca.

Tioki ze stopu aluminjowego posiadajg
2 pierscienie uszczelnigjazce i jeden smarujacy

* *

Czechostowacki przemyst silnikowy, wy-
bijajacy sie na rowni z przemystem platow-
cowym zajmuje powazne miejsce na Wwy-
stawie.
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Silnik Bristol ,,Jupiter® 420 MK

Breitfeld., Danek a Spoi, wystawia budo-
wane w licencji od firmy ,,Hieronimus* silniki
,.Blesk”, Perun |i Il oraz silnik ,,BD" 500 MK,
ktory utrzymuje swg moc do wysokosci
3.000 m. bez potrzeby regulowania dodatko-
wego powietrza.

J. Walter a Spoi, jest czechostowacka
firmgkonstruujgca silniki gwiazdziste, chtodzone
powietrzem. Za czas krotkiej swej dziatalno-
sci, wspierana wydatnie przez rzad, w ktorym
zresztg lotnicwo cieszy sie naleznym popar-

ciem, zdotata wypusci¢ sporo doskonatych
typow. Na salonie tegorocznym wystawia
trzy typy. Walter 60 MK, 85 MK i 110 MK.
Wszystkie posiadajg ten sam skok i $rednice
cylindréw, roznia sie tylko ich iloscig. Walter
60, w ktéory byla wyposazona awjonetka
Avia B. H. zdobywca tegorocznej Coppa
dTtalia, posiada 5 cylindrow, Walter 85 —
7 cylindrow, a Walter 110 — 9 cylindrow.

*
C *
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(Dokonczenie).

Konstruktor Typ Silnik

Morane Saulnier 35 E. p. 2 80 MK
Le Rhone

Morane Saulnier 129E. T.2 180 MK
Hispano Suiza

Morane Saulnier 132 120 MK
Salmson

Mureaux, 3C. 1L 500 MK
Ateliers des Salmson

Nieuport-Astra Nieuport 500 MK
Delage 42 Hispano Suiza

Nieuport-Astra  Nieuport 400 MK
Delage 48 Hispano Suiza

Potez 25 A2 500 MK
Hispano Suiza

Potez 25 G. R. 450 MK
Lorraine
Dietrich

Potez 28 G. R. 500 MK
Farman

|
Schreck F. B. A. 21H.M.T.6 450 MK

Lorraine
Dietrich

S. E. C. M. 120 B. N. 3 650 MK
Farman

S.1.M.B. Bernard“ 15C. 1 500 MK
Ferbois Hispano Suiza

S. R. AL P. C. 2 500 MK
(Bechereau) Salmson

Villiers, Francois \Y 450 MK
Lorraine
Dietrich

Villiers, Francois : C. Il bis 450 MK
Lorraine
Dietrich

Wibault 7C 1 420 MK
Jupiter

Nr. 1 (73)

Charakterystyki ptatowcéw

Rodzaj

2 siedz, treningowy
jednoptatowiec

2 siedz, treningowy
jednoptatowiec

2 siedZ, sportowy
jednoptatowiec

2 siedz, bojowy
jednoptatowiec

1 siedZ, bojowy
D/a piat.

1 siedz, bojowy
jednoptatowiec

2 siedz, wywiadowczy
dwuptatowiec

Dwuptat
Dwuptat

Dwuptat Amfibja

Nocny niszczycielski
dwuptatowiec

1 siedz, poScigowy
17a piat-

2 siedZ, bojowy
jednoptatowiec

2 siedz, nocny
bojowy

Morski wywiadowczy

1 siedZ, bojowy
jednoptat.

Roznieto§i Dhugosé  Wysokost

10.56 m 6.|76 m. i 3.6 m.

10.7 m

10.7 m

15 m.

12.0 m.

10.0 m.

14.0 m.

14.0 m.

16.2 m.

154 m.

215m

12 m.

14.6 m.

12.0 m.

13.0 m.

11.0 m.

. 7.04m. 271 m.
. 6.86 m. 272 m.
8.45m. 31m.
75m. 3 m.
6.4m. 2.78 m
90m. 35m.
90m. 35m.
11 m. 41m.
10.56 m. 4.2 m.
- 13.63m. 49m.
A
100 m. 3m.
8.75m. 3.3m.
95m. 3.95m.
75m. 29 m.

Uwaga: Cieiar uiyteczny nie zawiera materjatébw pednych, wliczona jest natomiast zatoga.
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na X Salonie Lotniczym w Paryzu.

Powierz- i3 i insani inson % &
: Ciezar Waga Ciezar Obcigzenie Obcigzenie Szybkos¢ Szybkos¢
skcrhzryl/lge’f wlasny  w ook unyteczy  nalml na I MK maksymalna  wznoszenia sie Putap

18 m2 450kg. 700kg 170kg 38.9 kg./m. 8.75 kg. /MK — — —
19.7 m.! 740kg. 1045kg 180kg 53 kg./m.I 55 kg./MK —

197 m! 655kg. 930kg 170kg 47.2 kg./m.2 7.7 kg./MK — — -
32.5 m.2 — 2068 kg. 520Kg. — — 245 kim. n. g. — 8,600 m.

31.25m? 1379kg. 1808 kg. 161 kg. 58 kg./m.2 3.62 kg./MK 266 kim. n. g. 5,000 m. 8,000 m.
w 130"

19.28 m2 1032kg. 1290kg. 98kg. 66.6 kg./m.2 3.275 kg./MK 273 kim. n. g. 5,000 m. —
w 16°16”

46.7 m.2 1210kg. 1998kg. 500kg. 43 kg./m.. 4 kg./MK 230 kim. n.g. 5000 m. 7,500 m.
2,000 m. w 180~

46.7 m. 1220kg. 2365kg. — 51 kg./m.2 525 kg./MK 225 kim. n. g. 5,800 m.

63 m.2 1900 kg. 4770kg. — 75 kg./m.2 9.3 kg. /MK 210 kim. n. g. 5,200 m.

z x/2 obc. z x/2 obc.

53.5 m. —  2840kg. — 53 kg./m.2 6.3 kg./MK 190 kim. n. g. 3,000 m. 4,400 m.
w 300"

95 ml 2110kg. 3960kg. — — 220 kim. n. g. 4,000 m. 5,500 m.
w 28'30”

24 m} — 1790kg. — — 270 kim. n. g. 5,000 m. 7,500 m.
w 12'30”

35 m. 1558kg. 2360kg. 510kg. 67.42 kg./m.2 4.72kg. /MK 220 kim. n.g. 6,000 m. 7,150 m.
3000 m.  w 31'40”

40 m.2 1274kg. 2105kg. 465kg. 52.5 kg./m.2 4.7 kg/MK 224 kim. n.g. 6,500 m. 7,000 m.
w 430"

40m.2 1900 kg. 350kg. 47.5kg./m.2 4.2 kg./MK 217 kim. n. g. 6,000 m. 8,000 m.
w 27’5”

22m.2  827kg. 1444kg. 352kg. 65.6 kg./m.2 3.44 kg./MK 222 kim. n. g. 6,000 m. 8,500 m.
w 21'14”
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Lorraine-Dietrich. Sensacjg tegorocznego

Salonu miaty by¢ silniki chtodzone powietrzem

w wykonaniu znanej francuskiej firmy. Wy-

konane z rozporzadzenia francuskich wiadz

lotniczych, ktdre niechetnym okiem obserwo-

waly liczne stosowanie angielskich ,,Jupiteréw”

budowanych w licencji, 220 MK i 450 MK,

(@ gwiazdziste Lorraine'y, nadzwyczaj ciekawe nie
sg | przysparzajg duzo rozczarowania.

Procz powyzszych wystawia firma naste-

pujgce typy: 700/800 MK w V, 650 MK w W,
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Bank Gospodarstwa Krajowego.

Od samego poczatku Bank Gospodarstwa
Krajowego wykazuje bardzo intensywny roz-
woj swoich operacji.

Najlepiej Swiadczy o tern systematyczny
wzrost sumy bilansowej Banku, ktora przed-
stawia sie w nastepujacych cyfrach: (w tys. zt.)

31. V. 1924  95.594 31. 11. 1926 815.283
31. XII. 1924 283.359 30. VI. 1926 843.081
31. 111, 1925 387.455 31. VII. 1926 880.833
30. VI. 1925 453.842 31. VI 1926  901.675
30. IX. 1925 547513 30. IX. 1926 920.583
31 XII. 1925 773.942 31. X, 1926 921.409

30. XI. 1926 884.021

A wiec od maja 1924 r., w ktérym to
miesigcu sporzadzono pierwszy bilans miesie-
czny, do pazdziernika 1926 r. suma bilansowa
Banku Gospodarstwa Krajowego wzrosta blizko
dziesieciokrotnie.

Srodki obrotowe czerpie Bank z nastepu-
jacych zrodet:

1) z kapitatu zaktadowego, wynoszgcego
35 miljonéw zt.,

2) wkiadow i lokat wszelkiego typu,

3) redyskonta,

4) emisji listow zastawnych i obligacji.

Stan wkiadéw i lokat w poszczegolnych
okresach przedstawia sie nastepujaco: (wtys. zt.)

31: XII. 1925 237.915  31. VII. 1926 377.275
3L 11 1926 261.777  31. VII. 1926 389.915
30. VI. 1926 347.513  30. IX. 1926 415.496
31. X, 1926 428.978
30. XI. 1926 394.020

Wiegkszg cze$¢ tych kwot stanowiag lokaty
Ministerstwa Skarbu; reszte instytucji i urze-
dow panstwowych, oraz wszelkiego rodzaju
inne wkiady oso6b i firm prywatnych. W kwoty
te wliczone sg: Panstwowy Fundusz Gospo-
darczy, oparty na kapitatach uzyskanych z po-
zyczki Dillonowskiej z r. 1925, oraz Fundusz
Sanacyjny Instytucji Kredytowych.

Z redyskonta w Banku Polskim Bank
Gospodarstwa Krajowego korzysta w stopniu
bardzo niewielkim: w dniu 30. XI. wynosito
ono 6.415 tys. zi

Srodki, uzyskane z wyzej wymienionych
zrodet, obraca Bank na wszelkiego rodzaju
krétko i dtugoterminowe pozyczki gotéwkowe.

Ditugoterminowe kredyty w gotéwce prze-
waznie idg na cele budowlane. W roku bie-

zacym Bank Gospodarstwa Krajowego przyznat

na ten cel nastepujgce kwoty pozyczek
(w tys. zt):

31. XII. 1925 51.620 31. VII. 1926 58.452

31. 1. 1926 53.469 31. VIII. 1926 60886

30. VI. 1926 57.366 30. IX. 1926 63.649

31. X. 1926 66.043

Znacznie mniejsze kwoty przypadajg na

analogiczne pozyczki na odbudowe, stan kto-
rych wynosi obecnie 2.350 tys. zi., oraz na
kredyty komunalne, wyrazajgce sie w sumie
6.986 tysiecy zt.

Jednakowoz znaczna cze$¢ wolnej goto-
wizny Banku lokowana jest w Kkredytach
krotkoterminowych. Suma ich z 190.030 tys.
ztotych w dniu 31. XII. 1925 r. wzrosta do
300.001 tys., w koncu lipca b. r., a 326.092 tys.
w koncu listopada r. b. Okoto 70% pozyczek
krotkoterminowych udzielone jest w formie
rachunkow biezacych, 20% dyskonta weksli,
10% pozyczek terminowych.

Powazna cze$¢ krotkoterminowych kre-
dytéw udzielona jest na rachunek Ministerstwa
Skarbu; pozatem korzystajg z nich banki
i prawie wszystkie gatezie produkcji krajowej.

Osobny dziat stanowig emisje diugotermi-
nowych waloréw, ktére z czasem powinny
zajgC pierwsze miejsce wsrdod operacji Banku.
Stan emisji Banku Gospodarstwa Krajowego
przedstawia sie nastepujgco (w tys. zt):

Listy zastawne  Obligacje komunat. - Obligacje komunat

wzt wzt. w doi. w zt. wzlocie
31. XII. 1925 1.133 9.617 26.151
31. 1. 1926 1.451 9.617 26.151
30. VI. 1926 3.498 9.516 25.868
31. VII. 1926 4.098 9.516 25.868
31.VIIIL. 1926 4.432 9.516 25.868
30. XI. 1926 4.819 9.411 27.298
31. X. 1926 5.109 9.411 27.084

Po przeliczeniu tych cyfr na ziote obie-
gowe wynika, ze warto$¢ emisji Banku osig-
gneta w koncu wrze$nia pokazng jak na nasze
stosunki cyfre przeszto 140 milj. Zagwaranto-
wane przez Skarb Panstwa i zabezpieczone
realnie 8% listy zastawne i 8% obligacje
komunalne w ziotych w zlocie chronig ich
posiadaczy przed wszelkiemi stratami, wyni-
kajgcemi z wahan waluty i sg najpewniejszym
papierem lokacyjnym dla wolnych kapitatow.
Stad tez nalezy poleci¢ ich nabywanie jaknaj-
szerszym masom spotecznym, ktGre majg spo-
sobnos¢ do bardzo korzystnego umieszczania
w nich swych oszczednosci.
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Nasza lotnicza polityka komunikacyjna.

,Lot Polski“ rozpoczat nowg ankiete nie-
zmiernie aktualngi ciekawg. Mianowicie chodzi
0 opinje co do potrzeby Podsekretarjatu Stanu
dla spraw lotniczych. Pierwszym, ktory zabrat
w te] palacej sprawie gtos, jest p. Minister
Komunikacji inz. Romocki (patrz ,,Lot Polski“
Ns 11 z r. 1926).

Z wywodow p. Ministra mozna podkresli¢
szereg zdan godnych uwagi (szczegOlnie, ze
pochodzg od przedstawiciela rzgdu), nie mniej
jednak zastugujgcych na powazng krytyke.
Moze moznaby byto sie zgodzi¢ z p. Ministrem,
ze przeskakiwanie zbyt raptowne z referatu
do podsekretarjatu stanu wprowadzitoby pewng
dezorganizacje i chaos, przy braku fachowcow.
Jednak nie mozna sie stanowczo pogodzi¢
z inng uwaga: ze chociaz lotnictwo cywilne
podlega zaledwie referatowi Ministerstwa, nie
doznato ono szwanku. W zdaniu tym, wy-
powiedzianym przez p. Ministra kryje sie cala
ujemna strona braku odpowiedniej i odpowie-
dzialnej instytucji dla spraw lotnictwa cywil-
nego.

Dziwi¢ sie coprawda nie mozna, ze pan
Minister obarczony niezmiernie waznemi spra-
wami kolejowemi, nie ma odpowiednio przed-
stawionych spraw, dotyczacych lotnictwa
cywilnego. Jeden referent podobnym sprawom
nie podota.

A chyba nie potrzeba wskazywac i pod-
kresla¢, ze lotnictwo handlowe odgrywa w dzi-
siejszym  zyciu  wewnetrzno - panstwowym
i miedzynarodowym b. powazng role; sprawy
te nabierajg juz prawie rownego znaczenia
co koleje i zegluga. Stad wniosek, ze komuni-
kacja lotn. powinna by¢ traktowana prawie tak,
lub naréwni z innemi rodzajami komunikacji.
Rzady wszystkich prawie kulturalnych panistw,
stawiajg sprawy lotnictwa komunikacyjnego na
pierwszym planie swych trosk, tylko u nas
sprawa ta jest jak gdyby kopciuszkiem' rzadu.

Bo ilez to spraw niezmiernie waznych
dla lotnictwa cywilnego, zostato zaniedbane,
niedopilnowane, ile tez nie wykonane tak,
jakby nalezato. Dzieki tylko inicjatywie pry-
watnej, dzieki idealizmowi i zapatowi jedno-
stek mamy w rekach polskich zorganizowang
sieC linji lotniczych wewnetrznych i miedzy-
narodowych o dtugosci 2027 kim., stawiajgcych
nas w ten sposob na széstym miejscu w Eu-
ropie (jezeli bedziemy uwzgledniali dtugosé
linji znajdujacych sie w rekach towarzystw
danego narodu). Jezeli wezmiemy o0gdlng ilos¢
linji lotn., przechodzacych nad terytorjum
Polski (2015 kim.), to zobaczymy, ze stoimy
na czwartym miejscu w Europie.

Widzimy stad, ze lotnictwo nasze jest
postawione bardzo dobrze i w ogdlnej sieci
linji lotniczych w Europie zajmujemy miejsce
zaraz po Niemczech, Rosji i Francji. Jeszcze
raz musze podkresli¢, ze to co w tej dziedzi-

mamy wylgcznie dzieki
inicjatywie o0so6b prywatnych. Opiekg rzadu
sprowadza sie tu do minimum. Jezeli uprzy-
tomnimy sobie, ze rzad angielski wyptaca
swoim towarzystwom lotniczym subsydjaroczne
okoto 1 miljona funtéw szterlingbw (43 mil-
jony ztotych), ze rzad wiloski placi premje
za 1 kim. — 16,80 lira (6 z+. 70 gr.) oprocz
rocznych subsydjow wynoszacych okoto mil-
jona lirbw (400,000 zt.), ze rzad hiszpanski
wyptaca premje 4 pesety (zt. 5.20) od kim.,
ze w koncu niemiecka premja dla samolotéw
1 motorowych wynosi mk. 2 (zt. 4,16) za kim.,
zas od 3 motorowych — 7 mk. (15 zt), to
jakze $mieszna jest suma naszych premiji,
ktéra np. dla aparatow wielomotorowych (dla
komunikacji z Kopenhagg) ma wynosi¢ 3 zt
za 1 kim.

Druga sprawa, jest sprawa lotnisk. Szcze-
Sliwie, ze L. O. P. P. zajela sie obecnie tg
sprawg. Ale wiasnie jest to sprawa, ktérg

nie osiagnelismy,

w | rzedzie zajmowaC sie powinien rzad,
a jak dotychczas, nic w tej dziedzinie nie
zrobit. Ministerstwo  komunikacji  nawet

sie nie zatroszczyto o urzadzenie pomocni-
czych lotnisk, ktorych potrzebe wykazat pan
Wygard w swej ksigzce, niedawno wydanej.
To samo jest i z urzadzeniem gtéwnych por-
tébw lotniczych. Jezeli wezmiemy lotniska
niemieckie, francuskie, a nawet panstw mniej-
szych, ktére lotnictwo majg mniej rozwiniete
niz my, jak Danja (Kopenhaga, jedno z naj-
lepszych lotnisk cyw. w Europie) i Rumunja,
to nasze porty lotnicze sg w poréwnaniu
z tamtemi — zwyczajnemi tgkami, na ktorych
stoi pare budynkow. Nie mam na mysli zadnych
luksusowych urzadzen naszych portéw, ale
trzeba je tak urzadzi¢, zeby byly przede-
wszystkiem zdolne do wygodnego startowania
i lgdowania, zaopatrzone w stacje radjowe
odbiorczo - nadawcze i wygodne potgczenia
telefoniczne, pozatem pasazer przybyty do
portu powinien mie¢ zapewniong wygode, od-
powiednie poczekalnie, urzad pocztowo-tele-
graficzny, urzad celny, wreszcie odpowiednie
biura dla towarzystw lotn., powinny by¢ do-
petnieniem urzadzen. Wymagany jest tez
wygodny i fatwy dojazd do miasta.

Nie mniej wazng sprawg jest polityka
silnikowa i ptatowcowa. Przedewszystkiem,
jak czynniki cywilne, tak i wojskowe powinny
pomysle¢ o szybkim uruchomieniu w Polsce
fabryki silnikbw. Tymczasem jesteSmy Swiat-
kami zupetnego zaniedbania tej sprawy. Przed
paru laty zawigzato sie tow. akcyjne polsko-
francuskie, majace na celu wybudowanie fa-
bryki silnikow. Przeszto pare lat i dowiadu-
jemy sie, ze fabryke jeszcze nawet nie go-
towg kupili czesi, a tymczasem rzad nasz
pertraktuje o kupno, dawno juz uruchomionej,
fabryki wagonoéw! Tu przebija sie,moze nie brak
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zainteresowaniaprzemystem lotniczym, ile brak
programu na przysztos€. Fabryka o tak do-
niostym znaczeniu, nie powinna by¢ w rekach
obcych.

Pozostaje jeszcze sprawa ustawodawstwa
lotniczego. Czy jest do pomyslenia, aby
w panstwie o tak rozwinietej sieci lotniczej,
stosunki prawno-lotnicze nie byty dotad ure-
gulowane. Sprawy w obecnych czasach tak
wazne, jak bezpieczenstwo pasazeréw i odpo-
wiedzialno$¢ za wypadki, prawo przelotu
tranzytowego, rejestracja i kontrola samolotow,
oraz wiele innych nie mniej waznych kwestji,
do dzi$ nie jest uregulowane.

O ile, jak stycha¢ wedtug projektowanej
ustawy lotniczej, towarzystwa lotnicze majg
czeSciowo ponosi¢ odpowiedzialno$¢ za wy-
padki, to obowigzkiem rzgdu jest tak zorgani-
zowac¢ stuzbe meteorologiczng, telefoniczno-
telegraficzna, wprowadzenie znakOw orjenta-
cyjnych dziennych i nocnych, aby przelot byt
catkowicie bezpieczny (oczywiscie nie mowie
0 sile wyzszej).

Wreszcie ostatnig sprawg wewnetrzno
krajowa, to brak zupeiny rzadowego, pozy-
tywnego planu rozwoju nowych linji lotniczych.
Jest to dziedzina zupetnie zaniedbana; nie
wida¢ tu ze strony rzadu zadnej inicjatywy.
Jezeli za$ jest jaka$ prywatna inicjatywa, to
ze strony rzadu ujawnia sie brak wszelkiego
zainteresowania; kwestje te poprostu sie za-
niedbuje. Mam na mysli wydanie koncesji
2-m towarzystwom; w r. 1921 tow. Aero-
stransport na linje Warszawa-Wilno-Moskwa
i wr 1925 towarzystwu ,Potawia“ na linje
£ 06dz-Gdansk, todz-Katowice. Zdaje sie, ze
wyzej wymienione towarzystwa zapomniaty
o swych koncesjach, rzad za$ zapomniat o nich
czesciowo. Pisze czesciowo, gdyz gdy chodzi
0 przypomnienie o koncesjach, to milczy, gdy
natomiast tow. ,,Cidna“ chciato uruchomi¢ linje
Paryz-Warszawa-Moskwa odmoéwiono, moty-
wujac to, wydang juz koncesjg. Obecnie
jesteSmy Swiadkami, ze z Paryza do Moskwy
Jedzie sie via Berlin i Krolewiec, z pominie-
ciem Polski.

Podobny brak zainteresowania lotnictwem
tranzytowym widzimy tez w innych wypad-
kach. W roku 1924 w przelocie do Indji za-
trzymat sie w Warszawie sir S. Brancker, dla
zbadania warunkow ewentualnej komunikacji
lotniczej z Anglji do Indji przez Polske.
Zdawalo sie, ze projekt ten bedzie catkowicie
po naszej mysli wykonany. Sprawa potgczenia
lotniczego Londynu z Indjami juz dojrzewa

PRZEGLAD PRASY.

Polskie wynalazki lotnicze.
»Kurjer Czerwony* z dnia 11 b. m. donosi,
iz Instytut Badan Lotniczych Departamentu
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i prawdopodobnie w r. 1927 bedzie projekt
ten catkowicie wykonany. Tylko niestety
szlak nie bedzie przechodzit przez Warszawe,
a przez Prage czeska. Powod — brak u na$
odpowiednich lotnisk, a pozatem akcja dyplo-
macji czeskiej. Jeszcze raz wysuwa Sie tu
catkowite zaniedbanie sprawy przez Minister-
stwo Komunikacji i przez M. S. Z. Obecnie
,Lufthansa“ bada mozliwos¢ potaczenia lotni-
czego: Berlin-Moskwa-Pekin. Znéw widzimy,
ze Polska jest zupetnie ominieta.

Moze sie niektérym osobom wydawac, ze
sprawy te sg stosunkowo malego znaczenia,
jednak chyba zaden z urzednikéw, czy M. S.
Z. czy tez Min. Komunikacji nie moze zaprze-
czy¢, ze gdyby np. ominieto Polske, urucho-
miajac exspress Paryz-Moskwa, dla nas byta by
to szkoda i materjalna i moralna. A przeciez
dzisiejsza komunikacja lotnicza, chociaz moze
nie ma réwnego znaczenia co kolej, jednak
dzi$ juz odgrywa b. duzg role.

W artykule niniejszym wskazatem szereg
najwazniejszych btedow i brakbw w organi-
zacji lotnictwa handlowego, nie wdajac sie
zresztg zupetnie w szczegoty. Jednak kwestje
powyzej przytoczoue, charakteryzujg dosta-
tecznie braki w polityce rzadowej lotniczej.

Przyczyng najwazniejsza oczywiscie jest
to, ze sprawami komunikacji lotn. zajmuje sie
tylko referat o charakterze-tylko kontrolnym,
z brakiem wszelkiej kompetencji organiza-
cyjnej. Czy nie jest parodoksem, ze sprawy
lotnictwa handlowego rozstrzyga tylko trzech
urzednikow!

Bynajmniej nie chce wszystkich brakow
i bledow zwala¢ na odpowiedzialno$¢ tych
0s0b, nawet dziwic sie nie mozna, ze czynniki
decydujagce, t. j. departament eksploatacyjny
M. K. zajmuje sie temi sprawami potowicznie,
majac na swych barkach o wiele wiecej spraw
kolejowych.

Dlatego staje sie kwestjg palgca powsta-
nie odpowiedniej organizacji administracyjnej,
majacej swoje sSciste kompetencje, uniezalez-
nionej budzetem od kolei zelaznych, pono-
szace] odpowiedzialno$¢ za swe ¥zynnosci

Sprawy tej nie mozna zaniedbywadé, gdyz
jest ona za palgca, aby prowadzi¢ jg drogg
ewolucyjng, jak to chce p. Minister.

Jezeli nie chcemy traci¢ tego co juz zro-
bilisSmy, trzeba dziata¢ szybko.

Tadeusz Gryzewski.

* Pozatem powinny by¢ referaty lotnicze przy
M. Spr. Z. i przy Gen. Dyr. Poczt.

Zeglugi Powietrznej Ministerstwa Spraw Woj-
skowych otrzymat od naszych konstruktoréw
z fabryk lotniczych szereg wynalazkéw z dzie-
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dziny ptatowcow i silnikdw lotniczych. Wedtug
opinji fachowcéw— lotnikéw, wiele z nich
posiada pierwszorzedne zalety.

Popularyzacja komunikacji powietrznej.

todzka ,llustrowana Republika“ z dnia
15. XIl. w artykule ,,Troche wiecej odwagi,
obywatele! stwierdza, ze chociaz w samolocie
jest niemniej bezpiecznie i wygodnie, niz
w wagonie sypialnym, to jednak popularyzacja
tego nowoczesnego i idealnego $rodka loko-
mocji w przeciwienstwie do zagranicy posuwa
sie u nas zotwim krokiem. Dalej autor stusz-
nie podkresla, iz kolej w zadnym razie nie
jest w stanie wytrzyma¢ konkurencji samo-
lotbw i uprzedzenie publicznosci wywotane
jest jedynie brakiem praktycznego zaznajo-
mienia sie, gdyz wystarczy tylko sprébowac,
by z przeciwnika jazdy samolotem staC sie
nagle jej zwolenikiem®,

Poczta lotnicza.

»Polska Zbrojna“ z dnia 29 b. m. zamiesz-
cza artykut informacyjny o poczcie lotniczej.
Opftaty poczty lotniczej wynoszg zaledwie po-
dwdjne normalne porto pocztowe, a korzysci
sg olbrzymie. Czas przelotu z Warszawy do
Lwowa, Krakowa lub Poznania wynosi 2—3
godzin, do todzi — jedng godzine, do Wie-
dnia 6 g. 45 min. Do przewozu powietrznego
sg dopuszczone przesyiki listowe, t. j. listy,
karty pocztowe, druki, czasopisma, papiery
handlowe i prébki towaréw, w obrocie ze-
wnetrznym takze paczki lotnicze do wagi 40
kg. i mozna je nadawa¢ w kazdym urzedzie
pocztowym, tak do miejscowosci, w ktérych
samoloty ladujg, jak i do miejscowosci, poza
portami lotniczemi, podajagc w adresie do
jakiego portu lotniczego winna by¢ przesytka
przewieziona samolotem. W Warszawie, Kra-
kowie, Poznaniu i todzi przesytki pocztowe
mozna wrzucaé do specjalnych skrzynek dla
poczty lotniczej, przesytki dorecza sie w miej-
scowosciach okregu doreczen przez umysinych
postancéw. Zarzad pocztowy odpowiada za
przesyiki lotnicze wedtug ogolnych przepisow
pocztowych.

Lotnictwo w szkotach.

»Kurjer Czerwony“ z dnia 17 bm. stwier-
dza, iz L. O. P. P. prowadzi skuteczng propa-
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gande lotniczg wsrod mtodziezy i ze na samym
terenie szkdét warszawskich  zorganizowata
w ostatnich dniach kilkanascie kot L. O. P. P.

Zyczy¢ by sobie nalezato, aby cata mio-
dziez wstgpita w szeregi L. O. P. P., gdyz
jedynie to da nam gwarancje rozwoju lotnictwa
w przysziosci.

Sowiecka propaganda lotnicza.

»Polska Zbrojna“ z dnia 17 bm. donosi,
iz Rosja Sowiecka zorganizowata loterje, obli-
czong na cele propagandowe. Gidéwne wy-
grane stanowig bilety na podréze powietrzne
graz_sumy pieniezne na utrzymanie w czasie

rogi.

Podboj Rosji przez lotnictwo niemieckie.

»Morning Post“, ktéra z uwaga S$ledzi
postepy niemieckiego lotnictwa pisze, iz nie-
miecka polityka lotnicza jest doniostem na-
rzedziem dla podboju gospodarczego Rosji
Sowieckiej.  Lotnisko w Kroélewcu, ktéry
w ostatnich czasach stat sie gtosnym w poli-
tyce miedzynarodowej z powodu sporow
0 rozbrojenie tej groznej twierdzy jest waznym
portem komunikacji miedzy Niemcami i Rosjg
Sowiecka. Krdélewiec potozony jest w potowie
drogi miedzy Berlinem i Moskwa i z tego po-
wodu jako stacja przetadunkowa otoczony jest
szczegoblng troska. Niemcy niemal, ze otwarcie
przyznaja sie do swych zamiarow podbicia Rosji
przez komunikacje lotniczg. OsSwiadczajg oni,
ze ograniczenia zbrojen zamiast szkody przy-
niosty im tylko korzysci. Zamiast traci¢ pie-
nigdze na kosztowne zbrojenia Niemcy obroé-
city wielkie pieniadze na zatozenie handlo-
wych linji powietrznych, ktére stuzg do
ekspansji handlu. PrzegraliSmy wojne woj-
skowg — mowig Niemcy — ale wygraliSmy
wojne handlowg. Dzieki pomocy niemieckiej
Rosja zdotata rozbudowaé swe lotnictwo w ta-
kich rozmiarach o ktérych wiasnemi sitami
marzy¢ nawet by nie mogta. Przedstawiajac
niebezpieczenstwo niemieckiej ekspansji lotni-
czej ,,Morning Post‘ przepowiada, iz pewnego
rana Europa moze obudzi¢ sie i ujrze¢ nowg
mape komunikacji lotniczej w ktérej wszystkie
stolice i porty kontynentu eurpejskiego opano-
wane beda przez niemieckie linje lotnicze.

AKTUALNA BROSZURKA

MAJOR J. G. PILOT M. ROMEYKO
KOLEJE A WOJNA LOTNICZO-GAZOWA Z SLOWEM WSTEPNEM

PREZESA DYREKCJI KOLEJI

PANSTWOWYCH W POZNANIU

INZYNIERA RUCINSKIEGO
Skiad gtowny w Administracji ,,Lotnika“ Stary Rynek 95/96

o z Posytk
Kyt-A&I.O. .

ocztowg 45 gr.,
Poznan 206896 z wyraznem zaznaczeniem ~celu wptaty.

wptaca¢ nalezy na P. K. O.
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ze Zwiata

POLSKA.

Dojazd do warszawskiego portu lotniczego.
Bez konca omawiana na tamach prasy sprawa
doprowadzenia do porzgdku ul. Nowowiejskiej
na odcinku miedzy Politechnikg a ul. Topo-
lowg, ciggle nie znajduje zatatwienia, i jak
sie dowiadujemy, magistrat odtozyt ja do
przysztego roku. Zyczycby sobie nalezato,
aby jaknajpredzej ulica zostata zreperowana,
gdyz wyboje obecne na niej panujgce unie-
mozliwiajg przejazd samochodem, bez nara-
zania potamania resoréw.

Miedzynarodowe towarzystwo dla powie-
trznych zdje¢ fotograficznych. Z korcem
ubiegltego miesigca odbyt sie w Berlinie kon-
gres Towarzystw Fotogrametrycznych. Znacze-
nie fotogrametrji jest olbrzymie, gdyz daje
ona najdokiadniejsze mapy przy najmniejszych
kosztach. U nas dotychczas fotogrametrjg
zajmuje sie wylgcznie wojskowos$¢ 1 chociaz
przed dwoma laty utworzone zostaty we
Lwowie prywatne towarzystwo ,,Aerofoto"
i}l(?tyc,hgzas jednak nie rozwineto swojej dzia-
alnosci.

Jednostajne znaczki dla poczty lotniczej.
Generalna Dyrekcja Poczt i telegraféow za-
mierza w najblizszym czasie wprowadzi¢ bar-
dzo powazng inowacje w dziedzinie franko-
wania listébw, wysytanych drogg powietrzna.
Jak wiadomo, dotychczas listy poczty lotniczej
muszg by¢ frankowane znaczkami poczty zwy-
czajnej, oraz specjalnemi poczty lotniczej. Tak
naprz. list krajowy, zwykly wystany z War-
szawy do Krakowa pocztg lotniczg musiat
mie¢ naklejone znaczki za 40 groszy poczty
zwyczajnej, oraz za 20 groszy poczty lotniczej.

Obecnie Zarzad Poczt zamierza wyda¢ zarza-
dzenie, by pelne optaty byly uiszczane wy-
tagcznie znaczkami poczty lotniczej. Unifikacja
ta niewatpliwie bardzo powaznie wplynie na
wzrost ruchu pocztowo-lotniczego, gdyz utatwi
ona publicznosci frankowanie listow, usuwajac
niepotrzebne nieporozumienia, w jakiej pro-
porcji nalezy nakleja¢ znaczki poczty zwy-
czajnej i lotniczej.

Przy tej sposobnosci podkresli¢ sie godzi,
ze porto za listy wysytane drogg powietrzng,
wynosi zaledwie dwukrotne normalne optaty
pocztowe, oraz dodatek manipulacyjny w wy-
sokosci 20 groszy. Listy lotnicze doreczone
sg bez zadnych optat, podobnie jak telegramy
adresatom, bezwlocznie po nadejsciu na miejsce
przeznaczenia.

Uznanie Ministra Komunikacji dla Lotnika
Cywilnego. Minister Komunikacji p. Romocki
w dniu 16 bm. wystosowat do pilota komuni-
kacyjnego, p. Kazimierza Burzynskiego na-
stepujacy list pochwalny. ,Z najwiekszem
uznaniem i zadowoleniem przyjatem do wiado-
mosci fakt, ze Pan jako komunikacyjny pilot
polski moze sie juz poszczyci¢ 250 tysigcami
kilometrow drogi, przebytej w stuzbie pol-
skiego lotnictwa cywilnego bez wypadku po-
ciggajacego za sobg ofiary ludzkie. Poniewaz
fakt ten nietylko Swiadczy chlubnie o pracy
P. lecz jréwniez daje Swiadectwo o sprawnosci
naszego lotnictwa, jakotez stawia tak Pana,
jak i reprezentowane przez Niego lotnictwo
na jednym z pierwszych miejsc w dziedzinie
Swiatowego rozwoju lotnictwa cywilnego, wy-
razam Panu niniejszem giebokie uznanie i ser-
deczne zyczenia na przysztosc“.

ADMINISTACJIA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, ze nalezy opfaci¢ kwartat
l. br. Tylko regularne i spieszne optacanie prenumeraty umozliwia regu-
larne ukazywanie sie pisma. Prenumerate prosimy przekazywac blankie-
tem nadawczym na konto nasze w P. K. O. Nr. 206896. Za kwartat
biezacy wynosi prenumerata 4,— zt.
P. T. Prenumeratoréw z Gornego Slazka uprzejmie prosimy o przestanie
dowoddw wplaty, celem stwierdzenia stanu faktycznego kont.
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NIEMCY.

Samolot na ustugach urzedéw. Komuni-
kacja powietrzna w Niemczech jest juz tak
popularna, ze wiele z centralnych urzedow
panstwowych, a niejednokrotnie i zarzadow
miast, posiada wiasne samoloty dla odbywania
podrézy stuzbowych, podobnie jak samochody.
Dzienniki niemieckie przytaczajg, jak w uh.
tygodniu spedzit dzien pewien dygnitarz mini-
sterjalny. Od 8 do 11-tej pracowat w swem
biurze w Berlinie, poczem udat sie do Hanno-
weru (250 kim.) by o 1-ej odby¢é konferencje,
O 3-e¢j wzigt udziat w konferencji w Dort-
mundzie (190 kim.), a o0 4-ej w Essen (33 kim.),
a wreszcie 0 6-ej w Dusseldorfie. Wieczorem
wypoczety i przebrany we frak byt obecny
na otwarciu kongresu w Berlinie.

Komunikacja nocna. Celem oznaczenia
trasy nocnej, prowadzacej z Berlina przez
Gdansk do Krolewca, zaprowadzono na catej
przestrzeni sygnaty lotnicze. Swiatlo jest
elektryczne i kazdy z tych sygnatow ma site
jednego miljona Swiec: widoczne sg na od-
legto$¢ 58 kilometrow.

W przeciwienstwie do Niemcow, Kktorzy
korzystajg z elektrycznosci, uzywajg Anglicy
Swiatto Neona, jako znaki rozpoznawcze. Sa
to rury o dlugosci 6,5 metrow napetnione
gazem: rury te umieszcza sie przewaznie na
wysokich objektach. Przy dobrej pogodzie
sg one widoczne na odlegto$¢ 70 kilometréw.
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Silniki lotnicze zdobywajg
sobie prawo obywatel-
stwa nawet w dziedzinach
nielotniczych. Oto wy-
Scigowy samochod Camp-
bell'a, z zastosowanym
silnikiem Napier 600 MK

Umowa lotnicza francusko - niemiecka.
Komisja dla spraw zagranicznych przy sejmie
Rz«szy niemieckiej, zatwierdzita umowy lo-
tnicze miedzy Francjg a Niemcami oraz miedzy
Belgja a Niemcami. Umowy te normujg
lotnictwo komunikacyjne miedzy wymienio-
nemi panstwami i majg na celu jaknajenergi-
czniejsze popieranie go.

Ze Zwiagzku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. ko-
munikuje cztonkom, ze
Zwigzek Lotnikéw Pol-
skioh polguzyt wyda-
VV'n'iGtWQ,J,I,Mth( Z DI U*

c/» karnig Lotniczg i ze

biuraZzwiagzku, Redakcji,

Administracjii Drukarni

znajdujg sie na Starym

= ° Rynku 95/96. tt pietro.
Godziny urzedowe od

8—18 codz., w sobote

od 8—14. Telefon 5316.

Rownocze$nie  zawiadamia Zarzad, ze
cztonkowie otrzymaja od Skarbnika Zarzadu
rachunki za skladki cztonkowskie, ktére na-
lezy w terminie oznaczonym uregulowac.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

ED. LITWINSKI|” <<’

PAROWA FABRYKA KARMELKOW, DRAZETEK, CUKIER-

KOW DESEROWO - CZEKOLADOWYCH |

ULICA WARSZAWSKA 9/10

— ADRES TELEGRAFICZNY: ,, TWO LITWINSKI*

POZNAN

TELEFON 20-43

MARMELAD
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PLAC NOWOMIEJSKI 8

Telefony: 23-81, 53-72, 14-12 i 36-17

Instytucja Samorzadowa
PUBLICZNO - PRAWNA

ubezpiecza

od ognia, gradu I na zycie

na najdogodniejszych warunkach.

Do sprzedania
lowy slzgowet wodny

LAVIA®

plet ze zbiornikami i $migtem BIURO
bez silnika) cena 4000 zi
I(oco Poznan, )szczegélowe informacje TECHNICZHO-HAHDIOWE

w Redakcji Lotnika.
POLECAM MOJE STARE

NA S EZO RENOMOWANE ZAKLADY

Chemiczna pralnie i farbiarnie

garderoby wszelkiego rodzaju, firan ko-
ronkowych, jedwabnych i sukiennych,
prac recznych, dywanéw i t. d.

Pierwszorzedne i szybkie wykonanie Ceny umiarkowane

JOZEF ROTTER - BIELSKO-BIALA

Farbiarnia chemiczna, pralnia i czyszczalnia dywanow

MIEJSCA ODBIORU:

Katowice, ul. Dg_rekcyjna 6, Krol. Huta, Rynkowa 1, Sosnowiec,

Warszawska 16, Siemianowice, Jan Jedrys$, Bytomska 6, Swieto-

chtowice, W. Wazner, Salon Mdd, Pszczyna, A. Witalinski,
Wodzistaw, Fr. Schimonsky, Rynek

inz. Miecz. Kosminski
Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 7.
Telefon 5470 — Adres telegr. ,,AVIA"

ODDZIALY:
Paryz —‘ WwWWieden

Jedyna w Polsce fabryka
cellonu, sprzedaz wszelkiego
rodzaju  wyrobéw  techni-
cznych a zwiaszcza z zakresu
LOTNICTWA

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



