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Troche statystyki nigdy nie zawadzi. Jest ona podobno wizerunkiem wy-
sitkow, wzglednie najlepsza kontrolg tego, co zrobiono, i tego co nalezy jeszcze
zrobi€. Jestto coprawda bardzo nudna nauka, bez niej jednak obejsc sie nie mozna,

Jednym z najwazniejszych zadan i to zadan rzadu kazdego panstwa jest
stworzenie jaknajwiekszej ilosci lotnisk na swym terenie. Lotniska te nie tylko
umozliwiajg intenzywnos$¢ i rozwoj komunikacji i sportu lotniczego, a w czasie
wojny tatwo dajg sie zuzy¢ jako miejsca postoju eskadr lotniczych, lecz w duzym
stopniu powiekszajg bezpieczenstwo i jego wspétczynnik.na linjach komunikacji
powietrznej.

Azeby wiedzie€ co w Polsce zrobiono i co jeszcze nalezy zrobié, przytocze
ponizej tabele. Najlepszym rozwigzaniem jest system niemiecki, w ktorym
wiascicielami lotnisk sg magistraty miast. To rozwigzanie jako najtatwiejsze
powinno by¢ zastosowane u nas, tem bardziej, ze tereny odpowiednie po temu
mamy, ze chodzi o zajecie dla bezrobotnych przy robotach ziemnych, ze fun-
dusze bezrobocia istniejg i ze stworzenie lotniska na dobrze wybranym terenie
nie wymaga nadzwyczajnych naktadow, pamieta¢ nalezy, ze tylko panstwo *
o wielkiej ilosci lotnisk moze sie zaliczaC do szeregu panstw lotniczych i moze
stac sie terenem wielkiego miedzynarodowego ruchu lotniczego.

Oto tabelka:
Stany Zjednoczone Niemcy - - - - 79 lotnisk Maroccé - - - - 28 lotnisk
A P 324 lotnisk Wtochy - - - . 72 Algier . - _ - _ 27
Afryka Zachodnia Japonja - - - - 68 Kochinehina . . 27
Francuska . . 259 Szwajcarja . . . 31 Polska . - - . 21

Francja - - - - 157 Annam - - _ _ 30 Persja.......cccooeeueee. 20
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Ptatowiec szkolny Bartel M 2.

(Avion d’école étudié par ing. R. Bartel d’usine ,,Samolot* a Poznan.

Profil d’ailes Bartel

Woyadziale prac technicznych zawitata nowa
polska konstrukcja ptatowca, o ktorej juz po-

przednio donosilismy.

W fabryce ,,Sa-
molot“ w tawicy u-
konczono i wyprobo-
wano samolot szkol-
ny konstrukcji czton-
ka Zwiazku Lotni-
kow Polskich inz. pi-
lota Ryszarda Bar-
tla, noszacy nazwe
Bartel M. 2.

Dzieki doskona-
tej organizacji pracy
i skonsolidowaniu, w
ciggu kilku miesiecy
fabryka,w ktérej sze'
fem biura konstruk-
cyjnego jest inz. R.
Bartel, zdotata doko-
na¢ olbrzymiego wy-
sitku, jakim jest —
stworzenie nowego
typu ptatowa.

Z posréd perso-
nelu technicznego w
pracach konstrukto-
ra brali udziat pp.
Nowakowski, Medwecki oraz p. Teisseyre.

Samolot B. M. 2 pod wzgledem swych
wiasnosci lotniczych jak i konstrukcyjnych
przedstawia tyle zalet, iz z calg pewnoscig
mozna go zaliczy¢ do wzorowych konstrukcji
samolotow zagranicznych, a pod pewnymi
wzgledami nawet je przewyzsza. Samolotem
,Bartel M 2 lotnictwo polskie moze sie po-
szczyci¢ wobec zagranicy, a na te wartos¢
sktadajg sie nastepujgce cechy.

Wspaniate wiasnosci lotu, silna budowa
i wielka prostota konstrukcji nietylko w catosci
lecz i w najdrobniejszych szczegotach przytem
imponujgco przedstawia sie standaryzacja czesci
samolotu, rodzaju materjatu, oraz uzywanych
rozmiarow rur, blach, $rub i t. p. Mozna
przypuszcza¢, iz podobna standaryzacja nie
zostata dotychczas w zadnych innych egzy-
stujgcych samolotach w tym stopniuosiggnieta.
Samolot ten swymi pieknymi-" wysihuktymi
linjami jak rowniez doskonatyni wykonczeniem
robi bardzo dodatnie wrazenie, za$ solidna
budowa, prostota i wygoda wzbudzajg wielkie
zaufanie posrod pilotow, a poteguja to zau-
fanie doskonate lotnicze wiasnosci. Godne sg
uwagi metody konstrukcyjne stosowane przez

Lasy, doliny,
U nég myc

87 -11-a

tazy, w kolei
ptyna, ging, ja

Moteur — ,,Salmson“ 120 CV.)

konstruktora. Jako materjal konstrukcyjny
uzywane sg wyiacznie stal i drzewo, za wy-
jatkiem ostony silnika i karoserji ktore s3

w nattoku Ptatowiec polskiej konstrukciji.

k fale potoku.
(A. Mickiewicz — Sonety).

z blachy aluminjowej. Konstruktor unika
w swym samolocie oku¢ ,blaszkowatych*
zastepujac je wiekszg gruboscig blachy, przy
jednoczesnym odpowiednim ulzeniu ich. Wy-
ginanie oku¢ stosuje tylko wyjatkowo w kaz-
dym badZ razie odpowiedzialne elementy nie
ulegajg wyginaniu. Zasada tgczenia elementéw
jest nadzwyczaj prosta.  Spawanie jest
rowniez stosowane w konstrukcji, ale tylko
w sposob racjonalny, dozwolony ze wzgledu
na charakter sit, tak, ze najmniejszych obaw
pod tym wzgledem nie moze byé. Montaz
I demontaz, dostep do réznych czesci, wymiana
ich, jak rowniez wszelka reperacja samolotu,
sg bardzo tatwo i proste.

Dla oka fachowca odrazu widocznym jest,
iz we wszystkim przyswiecaty konstruktorowi,
nie osobiste jakie$ upodobania, lecz tylko
wzgledy praktycznosci. Blizsze zapoznanie sie
z konstrukcjg samolotu przekonywuje kazdego,
ze nic tam nie jest rzeczg przypadku, ze nawet
najdrobniejszy szczeg6t zostat bardzo sumien-
nie przestudjowany, przemyslany i skonstruo-
wany. A cala ta praca konstrukcyjna i war-
sztatowa od poczatku do konca trwata za-
ledwie 6172 miesigca, Swiadczac o duzym
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rozmachu i pewnosci siebie konstruktora.
Osiagniete przytem rezultaty praktyczne catko-
wicie potwierdzaja wszystkie zatozenia, obli-
czenia i przewidywania konstruktora.

SKRZYDtA.

Samolot ,,Bartel M 2“ jest dwuptatem o je-
dnej parze stupkéw miedzyskrzydtowych oraz
o skrzydtach gdrnych i dolnych identycznych.
Zupelny brak baldachimu
przy jednakowej dtugosci
gérnego i dolnego skrzydta
nadaje sylwetce samolotu
oryginalny charakter — bo-
wiem rozpietos¢ gornych
ptatbw jest mniejsza od
ptatbw dolnych. Z tego
powodu tez patrzac z przodu
stupki miedzyskrzydtowe
i miedzylotkowe sg pochy-
lone gérnymi koncami do
wewnatrz.

Skrzydta na koncach sg
tepo uciete. Profil skrzydet
potgruby jest silnie nosny,
stateczny i doskonaty pod
wzgledem  konstrukcyjnym
(profil  wiasny — Bartel
37 lla).

Skrzydta sg waskie, a to
ze wzgledu na gruby profil,
osiggniecie lepszej state-
cznosci  samolotu, lepszego
pola widzenia oraz tatwosci
dostepu do kabiny ucznia.
Wydtuzenie skrzydet dzieki
waskim skrzydtom wynosi
8,5 jest wiec wyjatkowo duze,
co sprawia, iz wydajnos¢
aerodynamiczna skrzydet jest
duza. Duze rozstawienie
skrzydet daje mate szko-
dliwe oddziatywanie aero-
dynamiczne obu skrzydet.

Skrzydta goérne i dolne
sg odpowiednio zamienne
miedzy soba. Posiadajg one
tylko jeden typ identycz-
nych podtuznie, jeden typ
zeberek, jeden typ okuc
no$nych oraz nasadowych.
Od dotu pokrycie skrzydet
stanowi dykta, a od gory
ptétno, ktdre stanowi niejako
pokrowiec sznurowany z tytu i z bokéw w celu
utatwienia szybkiej kontroli, reperacji wnetrza
skrzydet oraz zamiany miedzy sobg obu
skrzydet: gornych i dolnych.

Wewnetrzne usztywnianie skrzydet w for-
mie drutéw i stupkéw nie istnieje — role tego
usztywniania spetnia dykta pokrywajaca spod
skrzydet, dzieki czemu konstrukcja jest wy-
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Profil ten nalezy do licznej
specjalng metoda whasna przez inz. R. Bartla.
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bitnie prosta i bardzo sztywna przyczem kon-
trola tego usztywnienia jest ftatwa. Konstruk-
cja skrzydet jest drewniana, Podtuznice sg
typu pudetkowego.

Lotki sg bardzo waskie i na catej dtugosci
skrzydet, wszystkie cztery (identyczne) miedzy
sobg zamienne. Konstrukcja lotek jest rowniez
drewniana, pokrycie stanowi dykta ze wzgledu
na prostote i sztywno$¢ konstrukcji. Catosé

Profil Bartel 37 - 1l a.
rupy polskich profili wykreslonych

tworzy pudetko. Skrzydta gérne sg zamoco-
wane do piramidy, dolne zas do kadtuba.

Stupki komory miedzyptatowej, wszystkie
identyczne — sg z rur stalowych owalnego
przekroju. Sciegna komory miedzyptatowej sg
z linek podwojnie wzietych i odpowiednio
oprofilowanych. Wszystkie linki nosne sg
identyczne. Te samg wiasno$¢ posiadajg linki
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podtrzymujace. Lotki dolnego i gornego ptatu
sg miedzy sobg potgczone za pomocag dwuch
stupkow z rurek oprofilowanych. W miejscach
zaczepienia tych stupkdw sa dzwignie sterujace
lotkami. Sterowanie lotek odbywa sie za
pomocg linek. Kontrola tego sterowania
bardzo tatwa.

KADLUB.

Kadtub jest o przekroju prostokatnym,
zwezajacy sie do tytu, tworzac krawedz odptywu
w plaszczyznie pionowej. Konstrukcja jego
jest drewniana, pokrycie stanowi dykta. Repe-

Widok z przodu.
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oraz ze wzgledu na wibracje. Nastawianie
toza odbywa sie za pomocg .dwuch gornych
rurek.

Przestrzenn silnikowa oddzielona jest od
kadtuba przegroda ogniowa.

Z przodu kadtuba u gbéry zamocowana jest
piramida z profilowych rurek, (rozmiar ten sam
co i stupkow miedzyskrzydtowych) odpowie-
dnio spojonych ze sobg. Do tej piramidy za-
czepione sg gorne skrzydta oraz linki pod-
trzymujgce skrzydta. Piramida skiada sie
z dwdch identycznych tréjkatow potgczonych
ze sobg w gornym wierzchotku rurkg dystan-
sowa. Catos¢ usztywniona jest linkami. Bez-

ZauwazyC nalezy, ze skrzydta wszystkie sg rowne, i ze samolot

nie posiada baldachimu.

racja kadtuba bardzo tatwa. Réwniez w ka-
diubie zastosowana jest zasada standaryzacji
czesci. Miedzy innymi np. poza duzg iloScig
drobniejszych czeSci — zupetnie sg tez iden-
tyczne gtéwne ramy nosne kadtuba jak rowniez
wszystkie nosne okucia kadtubowe i t. d.

W przedniej czesci kadtuba, w celu uta-
twienia dostepu do réznych elementéw samo-
lotu, dykta spodu i gory kadtuba zastgpiona
jest przez rozporki z rurek stalowych. Do tej
czesci kadtuba zaczepia sie tatwo odejmowane
toze silnikowe z rurek stalowych. toze to
sktada sie z pierScienia do ktérego jest przy-

Widok z boku.

mocowany silnik oraz szeSciu rur stalowych
faczacych pierscien z kadtubem. Potgczenia
rurek toza z kadtubem i pierscieniem sg karda-
nowe ze wzgledu na tatwe regulowanie toza;

Wyraznie widoczna jest waskos¢ skrzydet.

posrednio na kadtubie przed kabing ucznia
zamocowane sg dwa identyczne zbiorniki
benzyny, podajgce paliwo do silnika pod
wptywem ciezkosci. Tuz przed zbiornikami
benzynowymi znajduje sie zbiornik z oliwa.
Wszystkie zbiorniki znajdujg sie juz poza
przegrodg ogniowa. Grupa tych zbiornikow
pokryta ostong z blachy aluminjowej stanowi
przedni grzbiet kadtuba, przechodzacy dalej
w karoserje kabiny ucznia i pilota-instruk-
tora. Kabina ucznia jest na przodzie, instruk-
tora — w tyle. Przestrzen pomiedzy prze-
groda ogniowa, a pierwszg gtdwng rama nosng
(lezacg w ptaszczyznie
przednich podtuznie skrzy-
del) jest zupelnie prosta.
Dostep do niej odbywa
sie w spos6b b. prosty od
dotu, przez odpowiednio
duzy wiaz. W tej prze-
strzeni u gory i z boku
znajduja sie wszelkie prze-
wody. Powyzszg pustg
przestrzen mozna wyko-
rzysta¢ na bagaz lub do-
datkowe zbiorniki w razie
dokonywania rajdéw na
tym ptatowcu.

Dostep do silnika,
drazkow sterujacych, prze-
wodow i zbiornikdéw jest tak fatwy i miejsce
wszedzie jest na tyle obszerne, ze bez zme-
czenia wszystkie te wazne organy samolotu
doskonale mozna skontrolowaé i obstuzyc.
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Widok z gory daje petny obraz bardzo wielkiego wydtuzenia skrzydet.
Kabiny zalogi samolotu sg obszerne i wy- W tyle kadtuba znajdujg sie odpowiednie

godne. Instrumenty znajdujg sie na przodzie uchwyty do statecznikbw pionowego i pozio-
w pierwszej kabinie, umieszczone w ten sposéb, mego. Pod spodem kadiuba w tylnej jego
iz z miejsca instruktora doskonale sg widoczne. czeSci mato juz skretliwej znajduje sie lekkie
oS¢ ich jest minimalna — tylko bezwzglednie rurkowe rusztowanie na ktorym spoczywa
konieczne. Samolot zaopatrzony jest w dwa silna ploza stalowa. Jest ona sterowana

spadochrony oraz ga-
$nice. Dzieki dobre-
mu potozeniu obu ka-
bin wzgledem skrzy-
det, w razie pozaru
z tatwoscig moze za-
toga samolotu opuscic¢
go przy pomocy
spadochronéw.

Pole widzenia z
obu miejsc jest dosko-
nate we wszystkich
kierunkach.

Zatoga samolotu,
siedzgc daleko w tyle
kadluba, w duzej
mierze na wypadek
katastrofy zabezpie-
czona jest od jej
skutkow.

Kabiny sg zupet-
nie zabezpieczone od
zanieczyszczenia
smarami dzieki czemu
sg one stale czyste.

Widok w 3It z tylu. Na fotografii uwidoczniona jest fatwos¢ dostepu
do siedzenia ucznia i instruktora,
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orczykiem noznym a la ,Bristol“. W ten
spos6b manewrowanie samolotem na ziemi
nawet przy silnym wietrze jest bardzo tatwe
i moze sie obyC bez cudzej pomocy. Ploza
wraz z catym rusztowaniem moze by¢ w kilka
sekund tatwo odjeta i ewentualnie zastgpiona
nowa.

PLASZCZYZNY OGONOWE.

Stateczniki i stery sg z rurek stalowych.
Pokrycie stanowi ptétno. Obydwa stateczniki
poziomy i pionowy sg nastawialne, mozna je
regulowaé na ziemi. Statecznik poziomy,
sktadajacy sie z dwuch niezaleznych potowek,
jest usztywniony z kadtubem dwoma silnymi
stupkami od dotu, u gory za$ usztywnienie

Ptatowiec B. M. 2.

statecznika pionowego ze statecznikiem po-
z‘'omym uskuteczniajg dwa cienkie stupki rur-
kowe oprofilowane.

H  Sterowanie odbywa sie za pomocg linek,
jednakze bezposrednio, bez zadnych krazkow
w celu unikniecia zuzywania sie linek, oraz
osiggniecia bardziej miekkiego sterowania.

PODWOZIE.

W okolicy blachy ogniowej, oraz tylnej
gtébwnej ramy nosnej kadtuba (lezacej w ptaszcz,
tylnych podtuznie skrzydet) zaczepione jest
do kadtuba tylko czterema (w celu tatwosci
zamiany) mocnymi $rubami — podwozie typu
normalnego o osi nie dzielonej.

Rozstawienie koét jest duze, co wplywa na
duzg statecznos¢ samolotu na ziemi. Pod-
wozie jest utworzone z czterech identy-
cznych stupkoéw (stalowe rury okragte z opty-
wami) zigczonych po dwa dwoma identycznemi
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widelcami (t. zw. ,,butami®). Cato$¢ ta uszty-
wniona jest na boki poziomg rozpoérka (bie-
gnaca wzdtuz osi kot), oraz dwoma sko$nymi
oprofilowanymi rurami  stanowigcemi ,,V*
Srodkowe. Budowa podwozia nadzwyczaj silna
0 wybitnie prostej konstrukcji, tatwa do na-
prawy i wymiany uszkodzonych czesci. Amor-
tyzacja podwozia, jak réwniez ptozy ogonowej
dokonywa sie zapomocg tego samego rozmiaru
»sandow’éw”. O k&t w widelcach podwozia
ma swobode ruchéw na wszystkie strony dzieki
czemu podwozie jest bardzo elastyczne co jest
nadzwyczaj wazne w szkolnych samolotach.

SILNIK.

Samolot B. M. 2 zaopatrzony jest w silnik
»oalmson® 120 MK o chfodzeniu powietrznym.
. Przewidywanym jest

réwniez silnik czeski

»Walter 110 — 120

MK chtodzony po-

wietrzem, ewentual-

nie rowniez silnik

polskiej konstrukcji:

inz. Brzeskiego i inz.

Zalewskiego.
* *
*
Procz  silnikow

powyzszych do samo-
lotu tego moga by¢
tatwo  zastosowane
dzieki odejmowane-
mu tozu silnikowemu
wszystkie inne typy
silnikéw o chtodzeniu
powietrznym lub wo-
da, a wiec: Bristol
,Lucifer, Armstrong
Mercedes 120 MK

it p.
CHARAKTERYSTYKA SAMOLOTU.

RozpigtoS¢ skrzydet (dolnych) . 11,770 m.
Dlugos¢ catkowita........................ 7,800 m.
Powierzchnia nosna...........cccco....... 28,6 m?
Silnik....ccooi 110—120 MK
Ciezar wlasny . .., 695 kg.

Ciezar uzyteczny . 170 kg.

Ciezar benzyny 90 kg.

Ciezar oliwy 15 kg.
Catkowity ciezar tadunku 275 kg.
Ciezar catkowity...........ccccocvivnnne 970 kg.
Obciazenie powierzchniowe . 33,8 kg./m?
Obciazenie mocy silnika - - - 81 kg./MK
Szybko$¢ maksymalna 120—130 kim./godz.
Szybkos$¢ ladowania - - - - 65 kim./godz.

Teoretyczy wspotczynnik wytrzy-
matosci statycznej 9
Samolot obliczony jest wytrzymato$ciowo
podtug najnowszych wymagan francuskich.
B. Ostrowski.
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PRZEGLAD PRASY.

Lo6dz przeznaczyta 40.000 zt. na rozbudowe
lotniska.

Dzienniki t6dzkie z ostatnich dni przy-
noszg wiadomosci, iz tamt. Magistrat prze-
znaczyt kwote 40.000 zt. na rozbudowe lotniska.
Kwota ta ma by¢ uzyta na doprowadzenie
portu lotniczego do takiego poziomu techni-
cznego, by odpowiadat on wymogom wielkich
linji komunikacyjnych.

Samolot najidealniejszy $rodek do przewozu

towarow.
~Lwowska Gazeta Bankowa® wylicza
olbrzymie korzysci, jakie oddaje samolot
w dziedzinie przewozu poczty 1 towardw.

Kupiec niepostugujgcy sie samolotem wiele
traci, gdyz wyrzeka sie moznosSci najszybszego
przewozu, wielokrotnie szybszego od wszelkich
innych srodkéw lokomocji, swych towaréw
za bardzo niskiemi optatami przewozowemi

Przysztos¢ lotnictwa handlowego w Europie

~Prager Presse” podaje sprawozdanie
z wywiadu udzielonego przez dyrektora nie-
mieckiej Hansy powietrznej, Merckla w sprawie
przysztosci lotnictwa komunikacyjnego wr Eu-
ropie. Wedle Merckla lotnictwo znajduje sie
ciggle jeszcze w stadjum organizacji, préb
i doSwiadczen i najwazniejsza rzeczg jest, ze
ciggle nie jest jeszcze samowystarczalnem.
Wszystkie wysitki organizacyjne i techniczne
winny zatem i$¢ w kierunku jego zekonomizo-
wania. To dopiero postawi lotnictwo na sil-
nych podstawach i wywola rewolucje w dzie-
dzinie Srodkéw przewozowych.

Druga kwestjg wazng jest zorganizowanie
stuzby nieprzerwanej, a wiec i noca, gdyz
dopoki ona nie istnieje, to zawsze kolej i okret
beda mialy przewage nad samolotem. Merckel
jest zdania, ze nocne loty zostang wprowa-
dzone na wszystkich linjach najpézniej do
r. 1930 i ze pierwsze linje zorganizowane
w Niemczech Berlin-Kopenhaga dla przewozu
poczty i towarow i Berlin-Krolewiec dla prze-
wozu pasazerOw, poczty i towardw wykazaty
mozliwo$¢ najzupeiniejszego rozwigzania tego
problemu. Okres czasu do r. 1930 nalezy
nazwa¢ okresem przygotowawczym. W tym
kierunku zmienig sie tez gruntownie samoloty
komunikacyjne. W przyszto$ci samoloty ko-
munikacyjne bedag o wiele bardziej luksusowe
od obecnych, bedg to domy latajgce z sypial-
niami, salami jadalnemi i t. d.

Merckel konczy swdj interesujagcy wywiad
zapewnieniem, ze w r. 1930 nie bedg juz
istniaty w Europie przestrzenie, ktorychby
nie mozna byto przeby¢ w przeciggu 24-rech
godzin.
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Kolejg czy samolotem.

»Kurjer Poznanski“ z dnia 3 b. m. przy-
tacza za dziennikami angielskiemi cyfry staty-
styczne, dotyczace bezpieczenstwa podrézy
samolotem i kolejg. Czytamy: ,Wedtug re-
lacji angielskiego Ministerstwa samoloty, na-
lezagce do lotniczych linji brytyjskich, przele-
ciaty 5.000.000 mil w powietrzu przyczem
zanotowano tylko 4 katastrofy. W Australji
samoloty angielskie odbyty ogotem w podrézy
miljon mil i zdarzyt sie na caly okres
jeden nieszczesliwy wypadek. Tymczasem na
kolejach amerykanskich poniosto $mieré w r.
1924 ogo6tem 175-ciu pasazerow i 1543 praco-
wnikéw kolejowych, rannych byto 6677 pasa-
zeréw i 125.320 o0s6b, nalezagcych do perso-
nelu kolejowego*.

Czyz cyfry te nie powinny by¢ wystar-
czajagcym dowodem dla wszystkich, iz komuni-
kacja samolotowa bynajmniej nie jest niebez-
pieczniejszg od kolejowej!

Brak lotnisk.

»Gtos Lubelski“ w artykule ,,Coraz bole-
$niej, coraz dotkliwiej daje sie odczu¢ w Lu-
blinie brak lotniska® L. O. P. P. z dnia 3 b. m.
pisze: Potrzeba lotniska w Lublinie jest wielka,
coraz pilniejsza coraz dokuczliwsza, nie tak
dawno np. ,Lubliniak* czytelnikéw ,,Glosu
Lubelskiego* z gorg 10 dni przebywat u Lu-
blinie, jako ,,bezdomny“ Stat na otwartym
terenie niczem nieprzykryty pod fabryka ,,Plage
i Laskiewicz“. Mokt na deszczu, cierpiat od
wichury bezradny wobec zabdjczego dziatania
wilgoci, mgty lubelskiej i mrozu.

Brak lotnisk w naszych miastach to znana
niestety bolgczka i z uznaniem podkresli¢
nalezy, iz zadanie tworzenia ich na pierwszem
miejscu postawita sobie L. O. P. P. Spodziewac
sie nalezy, ze ciezar zakfadania portéw lo-
tniczych wezmg na siebie réwniez zarzady
naszych miast, pamietajagc o tem, ze dobre
lotnisko, to podstawowy warunek dla rozwoju
lotnictwa.

Niemieckie lotnictwo wojskowe.

Z dnia na dzien klauzula traktatu wersal-
skiego ograniczajgca zbrojenia niemieckie roz-
luzniajg sie i Niemcy coraz bardziej jawnie do
zbrojen przystepuja. ,,OstPreussische Zeitung*
z dnia 7 stycznia pisze, iz stosownie do poro-
zumienia francusko-niemieckiego zawartego
w Paryzu Niemcy uzyskali zezwolenie szkolenia
w swej kadrze wojskowej t. zw. Reichswehrze*
29 pilotow rocznie. llez bedzie szkolono pod
tym plaszczykiem rzeczywiscie?
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Wynalazki lotnicze.

todzka ,,llustrowana Republika“ z dnia
3 b. m. przynosi wiadomo$¢ o doniostym wy-
nalazku z dziedziny radjo w zastosowaniu do
lotnictwa. Wynalazek polega na przesytaniu
fal radiowych do samolotow, bedacych w po-
wietrzu. Fale pobudzajg do dziatania lampe
elektryczng, o$wietlajgca tarcze sygnalizacyjna
i lotnik w czasie odbywania podrozy widzi jg
osSwietlong tak dlugo, jak dugo zachowuje

POLSKA.

Clenie towardw, nadchodzacych samolo-
tami z zagranicy. Towary, nadchodzace sa-
molotami z zagranicy odsytane sg do urzedow
celnych, gdzie clone sa coprawda w tempie
przyspieszonym, przed wszystkiemi innemi,
jednak czestokro¢ manipulacje celne pochia-
niajg tak duzo czasu, ze niweczg korzysci
szybkiego przewozu droga powietrzng. Zyczyc
sobie nalezy, aby nareszcie nasze porty lo-
tnicze wyposazone zostaty w urzedy celne,
ktéreby zatatwiaty wszelkie formalnosci i by
adresaci mogli odbiera¢ towary wprost na
lotnisku. Utatwienie to miatoby bardzo do-
nioste znaczenie dla rozwoju ruchu towaro-
wego na naszych linjach powietrznych i by-
toby wielka wygoda dla naszego kupiectwa
i szerokiej publicznosci. Nadmieni¢ wypada,
ze zarowno we Francji, Anglji, Niemczech itd.
oddawna juz wszystkie porty lotnicze wiekszych
miast posiadajg wiasne urzedy celne.
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kierunek najprostszej linji lotu, wytoczonej
przez wysyfane fale kierunkowe. Kazde zbo-
czenie z linji lotu, a zatem ostabienie dziatania
fal na odbiornik i amplifikator, umieszczony
w aparacie wywotuje gasniecie lampy sygna-
lizacyjnej, wskazujac tem samem lotnikowi,
ze zboczyt z wytknietej drogi.

Dzieki wynalazkowi lotnik moze odbywac
najniebezpieczniejszg podr6z w czasie mgly
lub ciemnosci bez obawy stracenia kierunku.

ANGLJA.

Wydatki na lotnictwo cywilne w Anglji.
Wedtug sprawozdania podsekretarza stanu,
ztozonego parlamentowi angielskiemu, sub-
wencje panstwowe w r. b. na lotnictwo cy-
wilne wyniosty 462.000 funtow szterlingdw
okoto 23.000000 zt.) Oprécz tego wydano
362.000 funtéw szterlingbw na budowe ste-
rowcOw. Subwencje wyptacone w b. r. przed-

siebiorstwom komunikacji powietrznej wy-
niosty 167.000 funt, szterlingow.
Rajd angielski. Dwaj angielscy lotnicy

cywilni: Neville Stack i Bernard Leete, w dniu
14 b. m., opuscili lotnisko w Henden (Anglja)
na dwuch matych samolotach, udajgc sie drogg
do Australji.

Rozwdj lotnictwa komunikacyjnego. Rzad
angielski wydat broszure przedstawiajgcg
rozwoj miedzynarodowego lotnictwa komu-
nikacyjnego. Czytamy tam, iz w roku 1919

ADMINISTACJIA

przypomina wszystkim PT. Prenumeratorom, ze nalezy optaci¢ kwartat
l. br. Tylko regularne i spieszne optacanie prenumeraty umozliwia regu-
larne ukazywanie sie pisma. Prenumerate prosimy przekazywac blankie-
tem nadawczym na konto nasze w P. K. O. Nr. 206896. Za kwartat
biezacy wynosi prenumerata 4,— zt.
P. T. Prenumeratoréw z Gornego Slazka uprzejmie prosimy o przestanie
dowoddw wptaty, celem stwierdzenia stanu faktycznego kont.



Nr. 2 (74)

Swiatowa sie¢ komunikacji powietrznej wy-
nosita 170.000 mil, podczas gdy w r. 1926
12.480.000 mil. W odwrotnym stosunku zmniej-
szyt sie procent niebezpieczenstwa, gdyz pod-
czas gdy do roku 1921 notowano na 138.600
mil 1 wypadek Smiertelny, to w latach 1922—
1925 bezpieczenstwo zwiekszyto sie siedmio-
krotnie i 1 wypadek wypadat na 790.000 mil.

AUSTRJA.

Budzet na komunikacje powietrzng w Au-
strji. Parlament austryjacki w budzecie na rok
1927 uchwalit pozycje 1.000000 szylingbw na
popieranie komunikacji powietrznej. W r. 1927
Ausrtja zamierza utrzymywac linje lotnicze
z Wiednia przez Insbruck do Bregencji, przez
Graz i Klagenfurt do Triestu, przez Graz do
Budapesztu, oraz przez Prage do Berlina.

AFRYKA.

Linja lotnicza w Afryce wschodniej.
W ostatnich dniach ub. miesigca odbyt sie
w Londynie chrzest pierwszego samolotu prze-
znaczonego do stuzby eksperymentalnej na
linji miedzy Karthoum, Ouganda i Kenya.
Chrztu dokonata lady Orbmy-Gore, zona pod-
sekretarza stanu dla kolonji.

CZECHY.

Umowa lotnicza czesko-niemiecka. Wedle
doniesien nadchodzacych z Pragi w tych dniach
zostaty wymienione miedzy rzgdami Republiki
Czechostowackiej i Niemieckiej projekty umowy
lotniczej. Podpisanie umowy ma nastgpic¢
w Pradze w potowie stycznia r. b.

FRANCJA.

Lotnictwo komunikacyjne Francji i Niemiec.
Przewodniczgcy francuskiej propagandy komu-
nikacji powietrznej; gen. Boucabeille wyglosit
w dniu 16 bm. w podkomisji Lotniczej Izby
Deputowanych sprawozdanie o stanie obecnym
zeglugi powietrznej francuskiej i niemieckiej.
Wedle tego sprawozdania lotnictwo komunika-
cyjne Francji stoi o wiele nizej niz niemieckie,
i to pod wzgledem jakosci materjatow (samo-
loty) jak diugosci linji. Generat Boucabeille
zaznaczyt, ze niekorzystny ten stan przypisac
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nalezy w pierwszym rzedzie malemu zaintere-
sowaniu narodu francuskiego zeglugg po-
wietrzng, w przeciwienstwie do Niemiec, gdzie
nietylko rzad, ale kazda prowincja i miasto
toza znaczne sumy na komunikacje lotnicza.
Ciekawi jesteSmy co nalezy powiedzie¢ o sto-
sunku wiadz do polskiego lotnictwa komunika-
cyjnego.

Debaty nad lotnictwem w francuskiej Izbie
Deputowanych. Z okazji obrad nad budzetem
na lotnictwo cywilne wywigzata sie zywa
dyskusja miedzy dawnym podsekretarzem stanu
dla spraw lotnictwa Eynac’iem, a ministrem
przemystu i handlu, Bokanowskim, ktéremu
obecnie lotnictwo podlega. Szczegoblniej zywo
byta dyskutowana kwestja typu samolotow
komunikacyjnych i bezpieczenstwa.

Nowy rajd francuski. Dwaj lotnicy fran-
cuscy Coste i Rignet, dokonali nowego rajdu
z Paryza do Kalkuty i z powrotem, przelatujgc
droge 20.000 kim. w przeciggu dni 14-tu. Lot
dokonany zostat na Breguet 19, wyposazonym
w silnik Hispano-Suiza, o sile 500 MK.

Debaty nad budzetem lotniczym w Senacie
francuskim. W dniu 15 b. m. Senat francuski
debatowat nad budzetem na rok 1927 na lo-
tnictwo. Referent stuzby technicznej i prze-
mystu lotniczego — generat Hirschauer, przed-
stawiat konieczno$¢ zatozenia basy przemystu
lotniczego francuskiego w Afryce péinocnej,
na co odpowiedziat minister przemystu i han-
dlu Bokanowski, ze zostali juz wystani tam
inzynierowie eelem zorganizowania centrum
dla napraw silnikbw. Senator de Lubersac
zadat oSwiadczenia rzadu, ze nie bedg two-
rzone zadne nowe towarzystwa komunikacji
powietrznej. Po wyjasnieniu referenta bud-
zetu, ze rzad nie tylko nie zamierza zezwala¢
na tworzenie nowych towarzystw, ale pragnie
istniejace fuzjonowaé. Prezes rady ministréw
Poincare nadmienit, ze kwestja ta musi byé
pozostawiong uznaniu rzadu, gdyz wchodzi ona
moze w zakres umoéw miedzynarodowych
i rzad musi mieé¢ wolng reke.

Wstrzymanie ruchu na linjach powietrz-
nych we Francji. ,L’Aero-Sports® z dnia
11 grudnia donosi, iz w ostatnich dniach z po-

AKTUALNA BROSZURKA

MAJOR J. G. PILOT M. ROMEYKO
KOLEJE A WOJNA LOTNICZO-GAZOWA Z StOWEM WSTEPNEM

PREZESA DYREKCJI KOLEJI

PANSTWOWYCH W POZNANIU

INZYNIERA RUCINSKIEGO
Skiad gtowny w Administracji,,Lotnika” Stary Rynek 95/96

«ra -t
agal -

Zz Przesylk ocztowa 45 gr., wptaca¢ nalezy na P. K. O.
Poznaﬁy20%886 2 ang ¢ y

Z wyraznem zaznaczeniem ~celu wpflaty.
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Polski SM

W numerze
67 podaliSmy ry-
sunki kreskowe
silnika  lotni-
czego dwutak-
towego typ. M.
VII. konstrukcji
inz. Wallisa z
wytwoérni - pla-
towcow ,,Samo-
lot“. Wnumerze
biezagcym uwi-
doczniona jest
obok fotografja
tego silnika,
ktory po odby-
ciu préby wy-
kazat doskonate

wiasnosci.
W ten sposéb
jeszcze raz udo-
wodniono, ze polski konstruktor nie ustepuje
kolegom zagranicznym, nalezy tylko da¢ mu
mozno$¢ pracy nad nowemi konstrukcjami.
Silnik inz. Wallisa jest etapem na drodze

wodu silnej mgty, panujacej na lotnisku w ,Le
Bourget”, komunikacja powietrzna miedzy Pa-
ryzem a Londynem byla wstrzymana.

Z paryskiej Miedzynarodowej Wystawy Lo-
tniczej. Prezes aeroklubu francuskiego, dawny
podsekretarz stanu lotnictwa zarzgdat od rzadu
znacznych subwencji dla przemystu lotniczego,
motywujac niezbedng ich koniecznos¢ optaka-
nym stanem obecnym przemystu, w szczegol-
nosci w dziale samolotéw komunikacyjnych,
co stwierdzita Miedzynarodowa Wystawa Lo-
tnicza, odbyta w ubieglym miesigcu w Paryzu.

HISZPANJA.

Komunikacja lotnicza Hiszpanja-Ameryka
Potudniowa. ,,Daily Telegraph” donosi, iz
regularna komunikacja lotnicza miedzy Sewillg
a Buenos Aires ma by¢ uruchomiona juz
w jesieni przysziego roku. Komunikacja ma
by¢ utrzymana sterowcem, zbudowanym w za-
ktadach niemieckich w Friedrichshafen. Wiecie
przysztego roku majg odby¢ sie probne loty
sterowca miedz” Sewilla, a wyspami Kana-
dyjskiemu Rzad hiszpanski zobowigzat sie
subwencjonowac nowg linje przez 5 lat w ia-
cznej wysokosci 30 miljondw pezetow. Podr6z
miedzy Sewillg, a Buenos Aires ma trwac
4 i pot dnia, a koszta jej majg wynosi¢ 6.000
pezetow na osobe, przewo6z za$ jednego listu
172 szylinga. Wedtug doniesienn pism niemie-
ckich, w roku przysztym ma powsta¢ linja
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stworzenia typOow polskich silnikéw lotniczych
dla awjonetki, tak jak silniki inz. Brzeskiego
i inz.Zalewskiego zapoczatkowuja rozwdj pro-
dukcji polskich silnikow Sredniej i duzej mocy.

komunikacji powietrznej miedzy Berlinem,
a Sewilla, oraz miedzy Sewilly a wyspami
Kanadyjskiemu Na ostatniej tej linji majg
kursowa¢ mate sterowce, ktdre zostang wypro-
dukowane w niemieckiej fabryce w Hiszpaniji.

JUGOSEAWJIA.

Organizacja lotnictwa komunikacyjnego
w Jugostawiji. Jugostowianski Aeroklub ,,Nasa
Krila“ pracuje nad zorganizowaniem komuni-
kacji powietrznej miedzy Belgradem a Zagrze-
biem, oraz miedzy Leibach, Serajewo, Ueskib
i Monastyrem.

NIEMCY.

Nowa organizacja lotnicza w Niemczech.
Dzienniki niemieckie donoszg o utworzeniu
nowej organizacji niemieckiej t. zw. ,Luft-
volksbund®, ktéra ma obejmowac cate Niemcy,
majac na celu powietrzng obrone panstwa.

Niemcy zakupuja silniki lotnicze w Anglji.
Niemieckie lotnictwo komunikacyjne zamoéwito
w Anglji wieksza ilos¢ silnikéw lotniczych typu
Napier o sile 450 MK. Silniki maja by¢ uzyte
do samolotéw komunikacyjnych, ktére z wiosng
roku przysztego kursowa¢ bedg na iinjach
Berlin-Rzym i Berlin-Madryd.

Lotnictwo  bezsilnikowe w Niemczech.
Z okazji zamkniecia z dnia 30. X. kurséw
w szkole szybowcoéw w Rossiten zarzad ogta-
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sza sprawozdanie ze swej dziatalnosci za rok
biezacy.

Szkota uruchomiona zostata 13. V. i li-
czyta 102 ucznidw, pochodzacych z catych
Niemiec. W roku szkolnym dokonano 37.000
lotbw, a uczniowie ztozyli 61 egzamindw.
Jednym z egzamin6éw byt lot, trwajacy minimum
5 minut. Uczniowie w 75% byli studentami
wyzszych uczelni 20% rekodzielnikami i 5%
wolnych zawoddéw. Podczas catego roku
szkolnego nie zdarzyt sie ani jeden nieszcze-
Sliwy wypadek, a ulegt zniszczeniu tylko jeden
szybowiec 3. VI. podczas zawodéw kierownik
szkoty Ferdynand Schultz ustanowjt rekord
Swiatowy, utrzymujac sie w powietrzu przez
9 godz. 30 min.

SZWAJCARJA.

Statystyka komunikacji powietrznejw Szwaj-
carji. Sezon w Szwajcarji zakonczyt sie w bie-
zacym roku 23-go pazdziernika. W r. 1926
na linjach Szwajcarskich przewieziono ogétem:
6.000 pasazerow, 30.000 kg. poczty i 30.000 kg.
towarow, przy regularnosci przecietnej 96%.
Nieszczesliwych wypadkdéw nie byto.

Nowy rajd szwajcarski. Znany lotnik
szwajcarski Mittelholzer w dniu 7 grudnia
wyruszyt z Zurichu na wodnoptatowcu meta-
lowym typu ,,Dornier, udajgc sie w podréz
do Afryki, celem przeprowadzenia studjéw
i doswiadczen w sprawie organizacji komuni-
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kacji powietrznej. Mittelholzerowi towarzysza:
drugi pilot Hartmann prof. geologji, Dr. Heim
i dziennikarz Gouzy.

Pierwszym etapem podrézy byt Neapol,
gdzie przybyli 9 dnia.

WLOCHY.

Droga powietrzna nad Alpami. ,lLa Ga-
zetta dello Sport” donosi, iz delegat Aeroklubu
szwajcarskiego, mjr. Gerbier przybyt do Medjo-
lanu, celem przeprowadzenia studjéw nad
zorganizowaniem okreznej komunikacji po-
wietrznej ponad Alpami. Linja ta ma biec
miedzy miastami Zurich - Losanna - Medjolan-
Zurich.

Zegluga powietrzna we Wioszech. Budzet
wioski na lotnictwo cywilne w roku rachun-
kowym 1925/26 wyni6st 16.000000 lirow, przy-
czem przewidywane byto uruchomienie linji:
Rzym - Konstantynopol, Turyn - Triest, Rzym-
Genua - Barcelona, Rzym-Palermo i Rzym-
Cagliari.

ST. ZJEDNOCZONE POt.. AMERYKI.

Organizacja  komunikacji ~ powietrznej
w Ameryce. Assistent Secretary of Commerce
Mc. Crackon, ktérego stanowisko zostato utwo-
rzone przez wiosenny Kongres Stanéw Zjedno-
czonych dla organizacji zeglugi powietrznej,
opublikowat obecnie sprawozdanie ze swej

OGLOSZENIE!

Z dniem 1. stycznia 1927 r. wszelkie prawa z tytutu przedsta-
wicielstwa ,,Lotnika“ dla F-my Sar (pp. Mirski i Cywicki) ustaja.
Rownoczes$nie ostrzegamy ze sumy jakiekolwiek wplacone wymie-
nionej firmie wzgl. pp. Mirskiemu i Cywickiemu lub ich agentom,

nie beda przez nas uznawane.

Od dnia 1 stycznia 1927 jedynym naszym przedstawi-
cielstwem na Gérnym Slasku jest p. ALBIN FOLGA Mysto-
wice, ul. Pszczynska 15., ktéry jest jedynie upowazniony do
zastepowania naszych interesow i do wysytania agentow, ktorzy
beda zaopatrzeni w nowe legitymacje z podpisem p. A. Folgi.
Wszystkich prosimy w razie zgtoszenia sie do nich agentow ,,Lot-
nika"“ o zadanie wylegitymowania sie nowemi papierami.

ADMINISTRACJA ,LOTNIKA*
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potrocznej pracy. Wynika z niego, ze Stany
Zjednoczone w najblizszym czasie majg zor-
ganizowac¢ linje komunikacji powietrznej dla
przewozu pasazeréw, poczty i towaréw na
przestrzeni 6—8.000 mil.

Samolot dla wszystkich.

Jak wiadomo Ford oddawna pracuje nad
organizacja masowej fabrykacji samolotow,
przyczem hastem jego jest, by da¢ spopulary-
zowac je, jak juz spopularyzowat samochody.
W ostatnim udzielanym prasie wywiadzie
osSwiadczyt on, ze nie przystgpit jeszcze do-
tychczas do fabrykacji i w dalszym ciggu
studjuje konstrukcje samolotéw, przyczem
postawit sobie nastepujace linje wytyczne:

1. Stwarzanie samolotéw zupeinie odpor-
nych na ogien i warunki atmosferyczne.

O nasze

Obywatel: Panie Burmistrzu! Wykaz
Pan zdolnosci przewidywania i nie ociggaj sie
z urzadzeniem placu do lgdowania, potozonego
tuz obok naszego miasta. Jest to w interesie
nietylko lotnictwa, lecz i naszych obywateli.

Burmistrz: Nie przypuszczam, by to
byto niezbedne juz w krétkim czasie. Mamy
jeszcze zbyt mato platowcow. W ostatnich
2 latach tylko jeden ptatowiec wyladowat na
fgce Starego Jakdba, rzekomo z powodu ze-
psucia sie motoru, jakto o$wiadczyt Dpilot.
Nie mozemy przeciez z racji ewentualnego
popsucia sie motoru, urzadza¢ pole do lado-
wania, ktére wymaga znacznych nakiadow
pienieznych.

Obywatel: Przyznaje Panu stusznosg,
Panie Burmistrzu, lecz pole do lgdowania mu-
simy urzadzi¢ aby przyciagnag¢ do nas caty
szereg pilotow, ktérzy wiedzac o tem, po-
spiesza lagdowaé. Przypomina Pan sobie, gdy
pierwszy samochod dostat sie w nasze okolice
jak szybko przystgpiliSmy do uporzadkowania
naszych drég, ktdre bytly poprzednio — niedaj
Boze! Zresztg pamietamy to doskonale!

A teraz Panie Burmistrzu zechciej pomysleé
ze dzi$ — jutro potowa naszego spoteczenstwa
zacznie korzystac z tego nowoczesnego Srodka
lokomocji, jakim jest lotnictwo, a wtedy za-
leze¢ nam bedzie na reklamowaniu naszych
urzadzen lotniczych ziemnych, jakto jnz kiedys$
robiliSmy w stosunku do samochodéw, gdy
uporzgkowaliSmy nasze drogi!

Niech Pan sie zgodzi z tem, Panie Bur-
mistrzu, ze lotnictwo to jest tak samo potrzebna
»rewolucja“* — jak samochdd! Niech Pan po-
mysli nad tem, ze za 20 dni, a mozliwie nawet
juz i za dziesiec€ — miasto nie posiadajgce
lotniska bedzie wygladato tak jak kraj bez
drég, jak port bez nadbrzeza. Miasto, ktore
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2. Stwarzanie silnikéw, ktore nigdy nie
odmawiajg postuszenswa. Osiagna¢ sie to da
przez wprowadzenie Kilku motoréw.

3. Stworzenie szybkosci 170 kim. na go-
dzing przy petnem obcigzeniu i réwnoczesnem
wykorzystaniu tylko 75% sity silnika.

4, Siedzenie pilota musi by¢é umieszczone
z przodu, by nic nie zastaniato mu widoku.

5. Sita nos$na samolotu musi wynosic 2 kg.
na site kazdego konia parowego w silniku.

6. Mozno$¢ przebywania w powietrzu
dziennie przynajmniej 20 godzin.

Nadto Ford za podstawowy warunek ma-
sowego wprowadzenia do uzytku samolotow
uwaza, iz wprowadzenie ich nie powinno wy-
maga¢ wiekszej umiejetnosci, niz kierownictwo
samochodem, (duzo chce pan Ford. Prz. zec.)

lotniska.

nie bedzie miato urzadzen lotniczych stanie
poza nawiasami rozwoju komunikacji powie-
trznej i nie zazna tych udogodnien, Kktore
przedstawia szybka komunikacja lotnicza.
Jutro, pojutrze platowiec poleci tam, gdzie
bedzie zadany i miasta, ktore jako pierwsze
to zrozumieja, szybciej bedg wyciggaty nie-
zliczone korzysci z komunikacji powietrznej.

Burmistrz: Jakie korzysci od lotni-
ctwa moze wyciggng¢ nasze miasto?

Obywatel: Sg one liczne — prosze
wzigs¢ pod uwage, ze urzadzenie terenu jest
pierwszym warunkiem rozwoju turystyki po-
wietrznej. — Nasze $liczne miasto, przepiekne
centrum turystyczne jest odledtem o 250 kim.
od Stolicy. — Samochodem jest to juz zada-
leko — platowcem nie przedstawia trudnosci.
Wrotce, gdy turystyka powietrzna zrealizuje
sie w rzeczywisto$¢ zobaczy Pan obywateli
stolicy, zwiedzajacych naszg okolice, ma sie
rozumie¢, przy warunkach, ze damy im od-
powiednie tereny do ladowania! — W prze-
ciwnym wypadku polecg gdzieindziej! Zresztg,
cata rzecz ma sie catkiem prosto: za lat
dziesie¢ bedziemy mieli klientele powietrzna,
jak dzi§ mamy Kklientele szosowa-samocho-
dowa. Teraz zachodzi pytanie: czy chcemy
pozyska¢ rowniez i klientele powietrzng?

Jest jednak inna sprawa: za lat 10 tran-
sporty powietrzne beda rzeczg codzienng. —
Jezeli Pan chce by nasi przemystowcy, nasi
handlowcy korzystali z moznosci przesyfania
pilnego listu drogg powietrzng do stolicy,
jezeli Pan chce by chorzy i ranni szybko
transportowani byli do dobrych. szpitali w wig-
kszych miastach — stowem — jezeli Pan
chce wykorzysta¢ ptatowce w wszystkich nie-
zliczonych wypadkach, — koniecznem jest
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przedewszystkiem da¢ do dyspozycji tego lo-
tnictwa pole do lgdowania.

Niech Pan sie zastanowi Panie Burmi-
strzu! Dzieki swej duzej szybkosSci, dzieki
fatwem stosunkowo uzyciu — ptatowiec zmniej-
sza odlegtosé. Do stolicy Pan sie wlecze po-
ciggiem ponad 7 godzin, drogg powietrzng
przebywa Pan tg przestrzen w niespetna
2 godziny. Pan zmniejszy odlegtos¢ naszego
miasta od innych duzych centrow, wskutek
tego nasze miasto odrazu stanie na réwni
z miastami wielkiego przemystu.

Zresztg Panie Burmistrzu, jest to réwniez
dobra sposobnos¢ wykaza¢ wszystkim, ze nasi
rajcowie nie zasypiajg gruszek w popiele
i Jjeden ze swych terenow, ktore stojg nie-
uzyteczne, przeznaczajg na pole do lgdowania.

Wszystkim obywatelom powinno zalezeé
na mozliwie szybkiem rozpoczeciu bezposre-
dniego wykorzystania lotnictwa. Wyposazcie
nasze miasto w ladowisko o ktére tak prosimy,
— a skrzydta zawarczg, gtoszac potege catego
kraju w ogolnosci, a miasta w szczegdlnosci!

Spolszczyt z francuskiego. Emer.

Nowe ksigzki.

Czwarty Rok wychodzi we Lwowie ilu-
strowane pismo ,,Panteon Polski“ po-
Swiecony czci i pamieci polegtych za Wolnos¢
Polski wraz z kronikg czynu Zotnierza Polskiego
w latach 1914—1921, zawierajgce wiele zycio-
ryséw i fotografji naszych bohaterow oraz
fragmenty, pamietniki i notatki uczestnikdw
tych wielkich zmagan o niepodlegtosc.

Redakcja zwraca sie z prosbg o nadsy-
fanie zycioryséw i fotografji polegtych o Wol-
nos¢ Polski, odpisy ich ostatnich listow,
a takze o nadestanie pamietnikow i notatek
uczestnikéw walk.

Zeszyty okazowe wysyta sie odwrotnie.

Przedptata kwartalna 2.40 zt.

Adres Lwow, skrytka 98.

Nr. 28 wyszedt 1 stycznia 1927. Zawiera
miedzy innemi wspomnienia 0 prezydencie
Narutowiczu, pamietniki | Brygady Lipinskiego
z 6 p. Legjonbw Kochanowskiego, wspomnie-
nia z obrony Lwowa, z walk nad Styrem
i wiele fotografji i zyciorysow.

Komplety na wyczerpaniu.

Generat Herr. Artylerja. Przetozyt
Wiodzimierz O’'Nacewicz mjr. S. G. Warszawa,
1926 Wojskowy Instytut Naukowo-Wydawni-
czy. Cena 7,— zt. (w oprawie 8.50).

Niedawno ukazato sie na potkach Kksie-
garskich ttumaczenie pracy p. t. ,L’artillerie”
napisanej przez gen. Herra, autora ogolnie
znanego w europejskich sferach wojskowych
ktory obecnie zajmuje stanowisko generalnego
inspektora artylerji francuskiej.
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Praca ta, stanowigca giebokie i catkowite
ujecie zagadnienia artylerji, jest dzielem
wszechswiatowej stawy, ktore doczekato sie
5 wydania i zostato przettumaczone na szereg
jezykow.

W przektadzie polskim praca ta dzieli sie
na 4 czesci, a mianowicie:

1) rola artylerji w wojnie 1914—1918 r.

2) artylerja potrzebna do wojny.

3) artylerja potrzebna w czasie pokoju.

4) bilans tego, co zrobity wielkie mocar-
stwa do 1922 r. celem udoskonalenia artylerji
i postawienia jej na wysoko$ci oczekiwanych
w razie przysziej wojny zadan.

Tiumacz opatrzyt ksigzke szeregiem wy-
czerpujacych przepiséw, ktére sprawiajg, ze
praca ta jest zupeilnie dostepna i zrozumiata
dla niefachowcow.

Studjum to, napisane przez jednego z naj-
wybitniejszych generatéw w Europie z catko-
witem uwzglednieniem ostatnich doswiadczen
wojennych niezawodnie zainteresuje nasz kor-
pus oficerski, a zwikaszcza oficerow artylerji
I uzbrojenia.

Przeglad Strzelecki i uczniczy*
Ukazat sie styczniowy zeszyt jedynego w Pol-
sce fachowego miesiecznika poswieconego
wytacznie sprawom strzelectwa i tucznictwa.
Nr. 1. za rok 1927 ,Przegladu Strzeleckiego
i Luczniczego“, wydanej w estetycznej troj-
barwnej oktadce, porusza szereg bardzo waz-
nych spraw technicznych i organizacyjnych
sportu strzeleckiego.

W poruszanych sprawach organizacyjnych
najwiekszg wage posiadajg kwestje wyszko-
lenia strzeleckiego w szkole, oraz sportu
strzeleckiego w harcerstwie, bardzo trafnie
ujete. W dziale technicznym wyrdzniajg sie
artykuty pp. Felsztyna i Podoskiego. Numer
daje amatorom sportu strzeleckiego bogaty
materjat fachowy, a nawet beletrystyke w po-
staci nowelki Lepeckiego ,,Dziwak*.

Odpowiedzi Redakcji!

K. K. Warszawa. Niestety wolnych posad
w lotnictwie niema. Nawet chwilowo nie
mozna mysle¢ o tem, by w najblizszych mie-
sigcach oproznity sie posady.

L. K. Chodziez. Adresy sg nastepujace:
»Lot Polski* — Warszawa, Diuga 50. — ,,Miody
Lotnik® — Warszawa, Krakowskie Przed-
miescie 5. — ,,Radjoamator* — Warszawa,
Nowolipie 11. — Pisma pod tytutem ,Lotnik
francuski“ niema.
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Do naszych P. T.

Ceelem uuiknigcia nieporozumien, rekla-
macji i zwioki, prosimy o przestrzeganie, na-
stepujacych zasad:

1. Przy zamawianiu tygodnika
w Administracji:

a) Przedptate nalezy wysytac przynajmniej
8 dni przed koricem starej prenumeraty,
wzglednie przed tym dniem, od ktérego pra-
gnie sie otrzymac tygodnik.

b) Wysytka wydawnictwa zostaje przer-
wana tylko na skutek specjalnego odwotania
ze strony prenumeratora. Abonent, nie sto-
sujacy sie do niniejszego przepisu odbiera
nadal egzemplarze i zacigga zobowigzania
z tytutu dalszej prenumeraty.

c) Przekazy i blankiety nadawcze nalezy
zawsze wypetnia¢ wyraznym i dokladnym
adresem prenumeratora, a nadto podac cel
wplaty przez dodanie stow: ,Dalsza prenu-
merata“ wzglednie ,,Nowa prenumerata®.

d) Przy zmianie adresu prosimy o podanie
takze adresu dawnego, oraz o nadestanie
50 groszy, gdyz tylko wodwczas zmiane prze-
prowadzimy

e) W razie nieotrzymania tygodnika, mimo
wptacenia prenumeraty, prosimy o nadestanie
nam dowodéw wptaty, celem rychlejszego
zarzadzenia wysyiki.

Z Sekcji Mechanikow Z. L. P.

Dnia 15 stycznia b. r. odbyto sie Roczne
Walne Zebranie Sekcji Mechanikéw Lotniczych
Z L. P

W skiad zarzgdu na rok 1927 wchodza:
Jako prezes, Effenberg J6zef — zastepca pre-
zesa, Schneider Wactaw — sekretarz, Krzy-
zaniak Jan — zastepca sekr., Wolinski Jozef
— skarbnik, Lehman Jézef — bibljotekarz,
Jasiak Edmund.

W skiad Rady Nadzorczej weszli:

Jako przewodniczacy, dyr. pil. Czestaw
Wawrzyniak, prezes Z. L. P., czlonkowie:
Rychczynski Stanistaw i Studzinski Antoni.

Do Sadu Kolezenskiego zostat wybrany:
Frankowski Wiadystaw.

W ciagu zebrania uchwalono podwyzszyé
sktadki cztonkowskie do wysokosci 1,— zi.
miesiecznie. W wykonaniu dalszych uchwat
Zarzad podaje do wiadomosci, ze legitymacje
cztonkowskie od numeru 1—58, wystawione
w latach 1924, 1925 i 1926 zostaty przez
Walne Zebranie uniewaznione.

Zebranie miesieczne odbedzie sie w pigtek
dnia 4 lutego b. r. o godzinie 730 (1930) wie-
czorem w lokalu p. Bajerowej przy Placu
Bernardynskim, '
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Prenumeratorow!

f) Korespondencje nalezy umieszczaé na
blankiecie nadawczym, dokfadnie w miejscu
na to przeznaczonym, gdyz inaczej poczta,
rozcinajac blankiety, moze uszkodzi¢ tekst
i uczyni¢ go nie czytelnym.

) Do korespondencji
30 groszy na odpowiedz.

2. Przy zaméwieniu tygodnika
w Urzedzie Pocztowym:

a) Prenumerata wynosi kwartalnie zt 4.—
Znizek w prenumeracie Urzedy pocztowe nie
udzielaja.

b) Urzedy pocztowe przyjmujg prenume-
rate tylko na kwartalne okresy.

¢) Wszelkie reklamacje nalezy wnosi¢ do
Urzedu pocztowego, ktory zamowienie od-
bierat — a nie do Administracji.

d) Prenumeratoréw, ktorzy tygodnik juz
otrzymuja z Administracji a zyczg sobie od-
biera¢ go bezposrednio z Urzedu pocztowego
przez zamoOwienie u listonosza, prosimy o do-
konanej zmianie sposobu prenumeraty bez-
zwlocznie nas zawiadomic¢, aby unikngé wy-
sytki drugiego egzemplarza pod opaska, za
ktéory Administracja bedzie zmuszona liczy¢
prenumerate.

e) Prenumeratorzy, zyczacy odbierac e-
gzemplarze pod opaskg, wptacajg kwartalnie
zamiast 4— zt — 4.65 z+ wskutek wiekszych
kosztow, jakie Administracja ponosi przy tego
rodzaju przesytce. Administracja.

nalezy dotgczy¢

Jako jeden z punktow porzadku dzien-
nego zebrania przewidziany jest referat na-
czelnego redaktora ,Lotnika" pil. B. Ostrow-
skiego na temat ,Wspotczesny Mechanik
Lotniczy, jego prawa i obowiazki w Swietle
miedzynarodowych ustaw lotniczych®,

Zarzad.

Ze Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Zarzad Z. L. P. ko-

munikuje cztonkom, ze

Zwigzek Lotnikow Pol-

skich potaczyt wyda-

vnictwo ,,Lotnik" z Diu-

carnig*Lotniczg i zZe

jiura Zwigzku, Redakcji,

Administracji i Drukarni

m"~/znajdujg sie na Starym

Rynku 95/96. Il pietro.

Godziny urzedowe od

8—18 codz., w sobote

od 8—14. Telefon 5316.

Roéwnoczesnie zawiadamia Zarzad, ze
cztonkowie otrzymajg od Skarbnika Zarzgdu
rachunki za skiadki cztonkowskie, ktére na-
lezy w terminie oznaczonym uregulowac.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski
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Drukarnia Lotnicza

Wykonuje Wsielkiego rodzaju druki
Q po przystepnych cenach: Q

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zareczyny, Slub.
Programy koncertowe, wyscigowe, na karnawat, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wiadz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wielkosci.

Akcje i kupony w gustownym Kilku-
kolorowym wykonaniu. — Listy
Koperty. Czeki z numeracjg. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztowki. — Ulotki. — Broszury.

Dzieta polityczno - spoteczne. — Ksigzki do' nabo-
_.zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
POWIESCI — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i M|e5|eczn|k|

Najskuteczniejszy organ ogtoszeniowy!
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Najlepsza lokatg oszczednosci jest ubezbieczenie na zycie!

MMOWE KKV

m II(IE W PIZHL8I0

Jedyna instytucja samorzagdowa w Polsce o charakterze
publiczno-prawnym nie obliczona nazysk a dla dobra ogdtu.

Zawiera ubezpieczenia zyciowe wszelkiego rodzaju,
z rewizjg lekarska i1 bez rewizji lekarskiej na ztote,
franki 1 dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 ztotych.

Z badaniem lekarskiem od 3,000 ziotych poczawszy.

Najpewniejsza lokatg posagowa jest uzbezpiecz. na zycie!

D0 sprzedania
hu llinnia 1du

4 osobowy wyprébowany, kom-
plet ze zbiornikami i Smigtem

(bez silnika) cena 4000 zi
loco Poznan, szczeg6towe informacje
w Redakcji Lotnika.

32

XT A . POLECAM MOJE STARE
OIJZiUIIl  RENOMOWANE ZAKEADY

Chemiczng pralnie i1 farbiarnie

garderoby wszelkiego rodzaju, firan ko-
ronkowych, jedwabnych i sukiennych,
prac recznych, dywanéw i t. d.

Pierwszorzedne | szybkie wykonanie Ceny umiarkowane

JOZEF ROTTER - BIELSKO-BIALA

Farbiarnia chemiczna, prainia i .zyszczalnia dywanow

MIEJSCA ODBIORU:
Katowice, ul. Dyrekcyjna 6, Krél. Huta, Rynkowa 1, Sosnowiec,
Warszawska 16, Siemianowice, Jan JedryS, Bytomska 6, wieto-
chiowice, W. Wazner, Salon Mdd, Pszczyna, A. Witalinski,
Wodzistaw, Fr. Schimonsky, Rynek

Sial« Pantln

Ziem Zachodnich

Tow. Akcyjne w Poznaniu

Plac Wolnosci 9

Tel. 40-61 \

upowazniona rozp. Min. Reform Rol-
nych z dnia 26.'6. 1923. r. do przepro-
wadzenia parcelacyj w Wojewoddztwie
Poznanskiem i Pomorskiem. Parceluje
catkowicie lub czeSciowo majatki
ziemskie na dogodnych warunkach —
za gotowke i sptaty w krétkim czasie.
Parcelacja na podatek majagtkowy. —
Posredniczy przy kupnie i sprzedazy
majatkéw ziemskich i gospodarstw.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



