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B. O.

Kazdy czytajacy uwaznie kronike pism lotniczych zauwazy z tatwoscia,
ze o ile kronika zagraniczna obfituje w wiadomosci o catym szeregu rekordow,
0 tyle Polska swoimi rekordami poszczycic sie nie moze. Sadzi¢ by wypadato,
ze winge nalezy przypisac pilotom, ktorzy nie starajg sie ustali¢ rekordow w tej
nowej, a jednak tak rozwinietej dziedzinie.

Tak jednak nie jest. Piloci polscy niejednokrotnie ustalajg niepowszednie
rekordy (kpt. pilot Orlinski, Stachon, Dmoszynski), lecz rekordéw tych nikt nie
notuje, bo instytucja do tego powotana $pi dotychczas snem sprawiedliwych,
ktorego nie zdota zmaci¢ nawet najpotezniejszy huk ,,Jupitera“ 450 konnego.

Nie jest to jednak jedyng przyczyng. By ustanowié¢ rekordy — nie méwie
0 rajdach — nalezy tworzy¢ konkursy, a by tworzy¢ konkursy nalezy przewidziec¢
nagrody. Cata zagranica zrozumiata od dawna, jak poteznym czynnikiem propa-
gandy wewnetrznej i zewnetrznej sg zawody lotnicze. Nieomal w kazdym numerze
,,Lotnika® znajdujemy w kronice wzmianki o odbytych konkursach lub o zdobyciu
nagrody. Coupse Zenith, Coppa d’ltalia, Puhar Schneidera, Puhar Gordon-
Benneta, Pubar krola W. Brytanji, Puhar Prezydenta Massaryka, Lenina it. d.
tak liczny szereg, ze zajatby kilka kolumn ,,Lotnika“. Jak widzimy udzielajg
nagrody: rzady, wybitne osobistosci, przemyst. Czy naprawde w Polsce nie
jesteSmy w stanie zdoby¢ sie chociaz na jedne powazne i dobrze zorganizowane
zawody ptratowcow, szybowcow i modeli?. Mowigc o modelach nie mozna nie
zauwazyC, ze sport modelarski traktuje sie po macoszemu. W zwigzkach sportu
tego w Niemczech, Rosji itd. poswiecaja czas swoj liczni wybitni profesorowie
politechnik, ludzie nauki. W Polsce uwaza sie modelarstwo za zabawke, lepszg moze
jak inna. Wyrobienie sportowe jest konieczne, a godziwy i myslacy sport mode-
larski winien by¢ otoczony opieka. Z niego to powstaje sport szybowcowy, dalej
awjonetka, a jako rezultat szereg pilotow dla kraju, zdolnych w razie niebez-
pieczenstwa do obrony, obeznanych z nowym zywiotem, ludzi dzielnych, opalo-
nych przez wichry gornych warstw atmosfery. Niemcy i Rosja droga tg krocza
od szeregu lat — my nie, bo my mamy czas. Kie zacznijmy tylko zap6zno!
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Pierwszy polski przelot awjonetka.

Od chwili, gdy rozpoczatem na dobre bu-
dowaé mojg awionetke, moim marzeniem byto
samemu na niej lata¢. O lataniu na razie my-
Sle¢.nie mogtem, zajety pracg, mysle¢ bowiem
0 budowie i szkoleniu sie na pilota nie po-
dobna.

W pamietny dla mnie dzien (1. 1. 1926),
kiedy sierz. pilot Muslewski dokona! lotu prob-
nego, postanowitem sobie nie zaniecha¢ moich
dazen.

Po zalatwieniu formalnosci z przyjeciem
na ucznia - pilota rozpoczatem dnia 13. 1V. 26.
szkolenie. Dzieki wysitkom Pp. Instruktoréw
Szkoty pilotow w Bydgoszczy ukonczytem
kurs dnia 13. X. 1926. Podczas' szkolenia ro-
bitem poprawki przy mojej awionetce wedtug
wskazowek p. .1 Muslewskiego, ktory odbyt
kilka lotow na niej.

Po otrzymaniu dyplomu i oznaki pilota
dnia 20. XI. 26 r. moj pierwszy lot jako pilota
wykonatem na wlasnym samolocie! Wsiada-
jac, do samolotu, nic przedtem nikomu nie mo-
wigc, myslatem: spetnito sie moje marzenie!...
i z biciem serca i duzg emocjg pociggnatem za
rgczke od gazy, po krotkiem wystartowaniu
odczutem roznice w lataniu na typach szkol-
nych! Pomyslalem: to nie Potez. Samolot
Czuly w sterach, lece w prostym kierunku, sta-
ram sie 'jak najspokojniej opanowac go i majac
wysokos$¢ okoto stu metrow, wkiadam w wi-
raz... samolot $licznie zawraca... czuje, ze mi
przepada... przeciagnagtem,., podusitem, rzuci-
tem okiem na licznik obrotow.., 1200, szybko-
$ciomierz,,.;:90—95 \takt silnika dwucylindro-

wego dziwnie mi sie odbija w stuchu w. po-
rownaniu do 12-tu cylindréw... po drugim wi-
razu znalaztem, sie nad miastem... sam do sie-
b.e z radosci sie. Smiejac... juz sie troche oswo-
item... zaczynam S$mielej reagowac... i po 20
minutowym locie, zamykajac gaz. zabratem sie
do lgdowania... samolot gtucho plynie... niema
Swistu, to nie Potez... nie latatem jeszcze na

.'Jednoptacie, dziwnie mi sie wyda.je... widze ko-

fa... lekkie pociaggniecie drgzka, samolot tracgc
szybkos¢, lekko laduje!

Od tej chwili nie miatlem moznosci lata¢
na mej awionetce, gdyz zostatem przeniesiony
do Gt p. lot. w Warszawie a pOzniej do 2-go
Putku lotniczego 'w Krakowie.

Postanowitem odby¢ pierwszy przelot na
samolocie sportowym, wymagato to dluzsze-
go przygotowania. Uzyskujagc dwutygodniowy

urlop, wzigtem sie do .pracy... na przelot trzeba
wzig$¢ wieksza ilos¢ benzyny i oliwy, wiec
na miejscu pasazera wbudowatem dodatkowy
zbiornik benzyny a oliwny powiekszytem,
sprawdzitem caty samolot dokfadnie... i cze-
katem na pogode.

Na podstawie komisyjnego badania awio-
netki uzyskatem zezwolenie na przelot, rowno-
czesnie otrzymatem zawiadomienie, iz moge
bra¢ udziat w wystawie lotniczej, majacej sie
odby¢ w Warszawie w maju 1927 r.

Dnia 25. IV. br. przy wzglednej pogodzie,
lecz niekorzystnym wietrze (potudniowy) wy-
startowatem o godzinie széstej rano, po okra-
zeniu lotniska i nabraniu odpowiedniej wyso-
kosci wzigtem kierunek na Warszawe. Przy
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tak niekorzystnym wietrze po diuzszym locie
postanowitem tadowa¢ w Toruniu... chciatem
tam czekac lepszej pogody. Pomyslatem: jest
przeciez w 4 Putku lotn. wspdlkonstruktor tej-
ze awionetki... mo¢j brat Mieczystaw (stuzy
jako szeregowiec — petnigc funkcje mechani-
ka), musze sie mu zaprezentowac jak latam na
naszej maszynie, widze z daleka Torun... rzu-
citem okiem i widze lotnisko, spojrzatem na
zegarek... 6,25, silnik réwno pracuje, Swiece,
kfére wykonata specjalnie na ten przelot firma
Wagner w Warszawie, nlie przestajg pali€ ...
Lotnisko, mam wysokos¢ 700 metrow (na.
wszelki przypadek) zamykam gaz, obnizylem
sie do 50—100 metr., zotnierze styszac dziwny
takt silnika, wybiegajg z koszar, widze... kto$
ustawia wskaznik wiatru, to moj brat pospie-
szyt, bym czasem nie zboczyt, wziglem kieru-
nek lagdowania, zamknatem gaz i o godz. 6,34
wylagdowatem. Brat podbiega, widze jego ra-
dos¢, gdy innie zobaczyt, nie wierzyt, ze to ja,

Awjonetka Braci

Dziatowskich.
Widok Yi od tylu.

opowiadaniom nie byto konca, koto samolotu
caly 4 Pulk... w koncu awionetka zajeta
miejsce w hangarze ,,go$cinnym“, Postanowi-
fem w tym dniu spoczaé, bratu moj lot i cel
wyttomaczy¢ i zbada¢ samolot.

iDnia 26. 1V. silny wiatr z deszczem zmu-
sity mnie do cierpliwego oczekiwania dnia na-
stepnego.

Dnia 27. IV. okoto godziny pigtej budzi
mnie moj brat, oznajmiajgc mi, ze mam po-
gode i wiatr korzystny. Zerwatem sie i juz
w mysli widze jak lece... By mie¢ co$ w
zotgdku, napitem sie zoinierskiej kawy. Sia-
dam w samolot. Brat jkreci $migto. Kontakt!
mata préba silnika... Pozegnatem sie z bratem
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i start! Po nabraniu wysokosci przecinani Wi-
ste na prawo w kierunku na Nieszawe... Wiatr
tylni - boczny, okoto 7 rn/sek.. nad lasem do-
staje  silne podmuchy, wtem widze ciemng
chmure, widze, ze musze z mej 800 m wyso-
kosci zrezygnowac... obnizam sie, baczac na
Wiste... i wpadiem w silng ulewe. Silny wiatr
z deszczem rzuca samolotem, dodatem gazu...
i pikuje szybkoscig 150 km, by predzej przez
ta chmure sie przebi¢. Spojrzatem na wysoko-
$ciomierz, zaledwie 100 metrow. Po deszczu
nastepuje $niezyca. Nic nie widze, pikuje da-
lej... i znalaztem sie w korycie Wisty okoto
20 m nad powierzchnig wody. By nie zbia-
dzi¢ trzymam sie Wisty... Ale co bedzie, gdy
silnik wysadzi? najwyzej dociagne do brzegu
i kraksal... Sypie mi sie do samolotu grad. Po-
mys$latem: tego jeszcze bylto brak!... Mijam
Nieszawe, 20 metrowa wysoko$¢ nie bardzo
mi na reke. Wiatr chce gwattem samolot prze-
wroci¢, reaguje jak moge. Silnik jakgdyby ini

chciat doda¢ otuchy przybrat na obrotach ...
Robi sie jasniej. Nabieram 200 metrow, wy-
dostatem sie z koryta Wisty, widze Plock...
mam zamiar ladowaé, by gdzie$S w lesie nie
siedzie€. Spojrzatem na zegarek... 6,45, zdu-
miatem! potowa drogi! — Nie laduje, pomy-
Slatem, a nuz wpadne w jaka bruzde. Boje sie
mysle¢ o Warszawie! nie dolece... lece dalej...
na przetaj, kierunek Wyszogrod... Samolotem
rzuca niemozliwie i o zgrozo! ta sama histo-
rial deszcz! ciemna chmura... i znéw znala-
ztem sie w naszej kochanej Wisle, ptynacej do
morza... Staram sie utrzymac jak najwyzej...
Ponad 50 m nie moge, widze... Nowy Dwor!
pare minut po Siodmej. Mysle sobie: rozbic
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sig, to przynajmniej w Warszawie! a nie na
odludnych polach! Gdy mingtem Nowy Dwor,
zaczeto sie wypogadzac! wzbitem sie na 400
m, zaczynam szuka¢ Warszawy... ani S$la-
du! zaczyna sie ukradkiem pokazywac i ston-
ce... Jestem 600 m (na wszelki wypadek!). Na-
reszcie widze Warszawe...! Silnik jalkgdyby
sie razem zemng upart, by dotrze¢ do celu! co-
raz blizej... i znalaztem sie nad lotniskiem!!

Dymy z kominéw fabrycznych ptynace,
sg falowate, bedzie Zle z ladowaniem... Zamy-
kam gaz... Jestem na 100 m, — rzuca niemito-
siernie... lotnisko rozmokniete, wida¢ gesto
biate plamy... na lotnisku pusto  nikt nie lata.
Laduje z miasta... dla wszelkiej jpewnosci daje
maty gaz... kilka silnych podmuchéw chce mi
samolot przewrdcic... daje peten gaz... i jpod-
chodze jeszcze raz. Tym razem idzie lepiej...
wylgdowatem!! godzina 7,34. — Ugrzazlem w
btocie, biegng zotnierze, brodzac w wodzie i
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przy ich pomocy znalaztem sie przed hanga-
rem.

Koto samolotu zbiegowisko... jest i foto-
graf... i z ,,Kurjera Czerwonego“ przedstawi-
ciel... pytan nie ma konca. Teraz dopiero czuje.
ze mi byto zimno... zapalitem papierosa i z du-
ma spojrzatem na mojg awionetke, ktéra zdata
egzamin zdolnosci do lotu, na ktorej teraz czu-
je i bede sie czut pewny, ktéra mi daje to- za-
dowolenie, ze ja a nie kto inny na niej wyko-
natem pierwszy polski przelot na samolocie
sportowym... i polskiej konstrukcji!

Emocja, jakiej doznatem, jest nie do opisa-
nia ... a kto chce sie przekonaé, czem jest lot-
nictwo sportowe i jaki $liczny sport lotniczy,
ten niech idzie w moje Slady.

Stanistaw Dziatowski,
Sierz.-pilot 12 Putku lotniczego
Krakow—Ralkowiee.

Nowy zastep mechanikow lotniczych zasilit kadry
personelu lotniczego.

W dniu 3 kwietnia 1927 r. o godzinie 11
w sali konferencyjnej C. T. R. w Warszawie
odbyta sie uroczysto$¢ wreczenia Swiadectw
absolwentom Kursu Pomocniczych Mechani-
kow Lotniczych, zorganizowanego przez War-
szawski Komitet Wojewddzki L. O.P.P. i za-
twierdzonego przez Ministerstwo W. R. i O.
P., przy wspotudziale Dep. IV. Lotn. M. S.
Wojsk, i Dowodztwa 1 putku lotniczego.

W uroczytosci wzieli udziat przedstawi-
ciele wiadz wojskowych, przemystu lotnicze-
go, Polskiej Linji Lotniczej ,,Aerolot”, .Woje-
wodzkiego oddziatu T. O. P., Ligi Obrony Po-
wietrznej. Panstwa: Zarzadu Gidwnego, Dy-
rckcyjnego Komitetu Kolejowego, Warszaw-
skiego Komitetu Wojewddzkiego, przedstawi-

ciele prasy, oraz cialo pedagogiczne Kursu,
licznie zebrani absolwenci i nowi stuchacze
Kursu.

Po ikrotkiem zagajeniu uroczystosci przez
Prezesa Warszawskiego Komitetu Wojewodz-
ikego L. O. P. P., p. Franciszka Godlewskie-
go, zabrat glos Kierownik Kursu porucznik H.
Gizaczynski, odczytujgc szczegoOtowe sprawo-
zdanie z przebiegu i wyniku prac na 1-szyrn
Kursie. Nastepnie rozdano absolwentom Swia-
dectwa, utrzymane w pieknej formie oraz ksig
zeczki z wykazem przestuchanych wyktadow,
przerobionych c¢wiczen praktycznych i opra-
cowanych tematoéw pismiennych. (Pomyst ta-
kiej ksigzeczki przyja¢ nalezy z uznaniem. Jest
to inowacja bardzo rozsadna, szczegolnie je-
zeli chodzi o szkolnictwo czysto zawodowe).

Po dokonaniu aktu wleczenia Swiadectw
przemOwit do absolwentow w imieniu Szefa
Dep. IV. Lotu. M. S. Wojsk, Kkipt, Jatowiecki,
witajgc ich jako nowe sity fachowe lotnictwa.
Na zakonczenie prymus Kursu p. Edward Czy-
zewski dziekowat w imieniu kolegéw Komite-
towi Wojewoddzkiemu za otrzymanie bezptat-
nie fachowej wiedzy lotniczej, a wykladow-
com za poniesione trudy w tej dziedzinie
pracy.

Przedtozone sprawozdanie przez Kierow-
nika Kursu podajemy w streszczeniu.

Kurs Pomocniczych Mechanikéw Lotni-
czych. pierwszy w kraju, powstat w kwietniu
1926 r. Mysl powotania do zycia tego rodza-
ju. fachowej placéwki poddat Komitetowi Wo-
jewoddzkiemu mijr. - obserwator Stefan Sznuk,
byly referent Zeglugi Cywilnej przy Dep. IV.
Lotn. M. S. Wojsk. Zarzad Warszawskiego
Komitetu. Wojewddzkiego z uznaniem przy-
chylit sie do projektu majora Sznuka, a dzigki
energji dwczesnego prezesa Komitetu p. Wo-
jewody Zygmunta Beczkowicza projekt zorga-
nizowania Kursu szybko zostat zrealizowany.

Wiadze wojskowe odniosty sie do poczy-
nan Komitetu nader zyczliwie i zaofiarowaty
duze poparcie. Dowddca 6wczesny I-go putku
lotniczego ptk.-pilot Antoni Budkiewicz udzie-
lit lokalu Putkowej Szkoly Obstugi i wszel-
kich pomocy jszkolnych, niezbednych dla do-
ktadnego przeprowadzenia nauki o silnikach,
ptatowcach i fizyki.
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Program nauk oraz Statut Kursu zostaty
zatwierdzone przez Ministerstwo W R i O P
pismem z dnia 22. V. 26 r. Nr. Ill. DR. 5200/26.
a nazwe Kursu i zezwolenie na prowadzenie
Kursu drugiego zatwierdzito Ministerstwo pi-
smem z dnia 8. 1I. 1927 r. Nr. Ill. T. 3/659/27.

Prace na pierwszym kursie rozpoczeto
dnia 27 kwietnia 1'926 r.. a zakonczono 15-go
stycznia 1927 r. W okresie letnim przerwano
zajecia na 2 tygodniowe ferje. Czyli catos¢
programu_prac na Kursie przerobiono w cig-
gu 8 miesiecy.

Wyktady i zajecia praktyczne odbywaty
sie codziennie w godzinach od 17 do 21.
Nauka na Kursie byla zupetnie bezptatng, stu-
chacze otrzymywali réwniez materiaty pis-
mienne.

Catkowity koszt wyszkolenia w sumie
15 114 zt pokryt Warszawski Komitet Woje-
waodzki.

Doktadajac wszelkich staran, azeby wya-
sygnowane pienigdze, zebrane z ofiar i skia-
dek spotecznych, byty wiasciwie i celowo zu-
zyte. Komitet Wojewddzki zaprosit na wykia-
dowcéw wytrawnych pedagogéw-fachowcow.

Wyktadowcami na Kursie byli:

1. Inzynier Bolestaw Zalewski — wyk{adat
nauke o silnikach, oraz prowadzit zajecia
warszatowe i zajecia praktyczne z dziedzi-
ny silnikow.

2. Kpt. -inz. Brodowski - wyktadat budowe
ptatowcow, teorje lotu oraz prowadzit za-
jecia praktyczne z dziedziny obstugi i bu-
dowy ptatowcow.

3. Kpt.- inz. Biesiekierski — wykladat mate-
matyke.

4. Kpt. Przedborski — wykladat fizyke.

Wiadze lotnictwa an-
gielskiego ogladaja w fa-
bryce Napier silnik nowej
serji.
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5. Kpt. Ostrowski — wyktadat rysunki tech-
niczne i technologie materiatéw lotniczych.,
Instruktorami zaje¢ praktycznych z dzie-
dziny nauki o silnikach byli:
1. Starszy majster wojskowy Kobus;
2. Starszy majster wojskowy Gerlicki;—
3. Majster wojskowy Dworak;
z dziedziny budowy ptatowcow:
1. Starszy majster wojsk. Figlak;
2. Starszy majster wojsk. Skibski
3. Starszy majster wojsk. Harwazinski;
4, Starszy majster wojsk. Hotubiec.

kurs przyjeto 35 stuchaczy z posrod
161) zgtaszajacych sie. Ze wzgledu na specjal-
ny charakter pracy, na kurs zostali przyjeci
absolwenci szkot: | i 2 Miejskiej Rzemiesini-
czej, Panstwowej Rzemieslniczej, Technicznej
Kolejowej, Szkoty Rzemieslniczej Stowarzy-
szenia Mechanikbw Polskich z Ameryki w
Pruszkowie. Program prac na Kursie, poza
przedmiotami sipecjalnemi, jak nauka o silni-
kach, budowa ptatowcéw i teoria lotu oraz te-
chnologia materiatéw lotniczych, obejmowat
przedmioty ogdlnoksztatcagce, a pomocne dla
nalezytego opanowania nauk $cisle fachowych.
Do pomienionych przedmiotow zaliczono ma-
tematyke, fizyke i rysunki techniczne.

Oprocz wyktadow z przedmiotéw wyzej
wymienionych stuchacze zapoznali sie na za-
jeciach praktycznych z budowg, montazem i
demontazem silnikéw, typow uzywanych w
Polsce, oraz z obstugg, budowsg, regulacja,
zbiorky i rozbiorka ptatowcow.

Zwiedzili fabryke $migiet na Bielanach, fa-
bryke $rub Wagnera, wszystkie dziaty Cen-
tralnych Warsztatbw Lotniczych, fabryke
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»Wulkanit“ oraz hamownie i remont silnikdéw
w fabryce ,,Skoda“

Podlegali czestym repetycjoin z przedmio-
tow specjalnych oraz wypracowaniom pis-
miennym.

Ogolnie zestawiajgc czas dokonanej pra-
cy na Kursie, na poszczeg6lne przedmioty
wypadto:

1. na nauke o silnikach wraz z zajeciami

praktycznemi — 307 godzin;

2. na nauke o budowie platowcéw wraz

z zajeciami praktycznemi — 223 godz.;

3. na fizyke — 59 godzin;

4. na matematyke — 72 godziny;

5. na technologie materiatéw lotniczych

i rysunki techniczne — 130 godzin.

Po o$miu miesigcach pracy przystapiono
do przeprowadzenia ostatecznych egzaminow
z dwéch zasadniczych przedmiotéw: z nauki
0 silnikach oraz budowy platowcéw. Egzami-
ny z pozostatych przedmiotow, wyktadanych
na Kursie, odbyty sie w ciggu roku szkolnego.

Do egzamindéw zostato dopuszczonych 30
stuchaczow.

W dniach 17, 18 i 19 stycznia 1927 r. od-
byt sie egzamin z nauki o budowie platowcow
i teorii lotu.

W skiad Komisji egzaminacyjnej weszli:
1. przewodniczacy inz. Filipowski, delegat Mi-
nisterstwa Komunikacji, cztonkowie: 2. inz.
Kowalewski, delegat Ministerstwa W. R. i. O.
P., 3. prezes komitetu p. Pr. Godlewski, 4 inz.
Brodowski. 5. inz. B Zalewski. 6. por. Giza
czynski i 7. Dyrektor Komitetu St. Pawtowski.

Dnia 26 stycznia 1927 r. odbyt sie egzamin
piSmienny z nauki o silnikach w obecnosci wy-
ktadowcy inz. B. Zalewskiego oraz por. Gi-
zaczynskiego.

Stuchaczom zadano trzy tematy do opra-
cowania:

l. Kwestia typu silnika duzej mocy.
Il. Obliczy¢ moc silnika, gdy:
a) sprzezona z nim pradnica daie 220 V
312 A;
b) na hamulcu Pronyego ramie = 1,432
m,, p = 100 kg., n = 2000;

c) Kjy vV = 151, P = 9 atm.. N = 200,
n = 0,85;

d) gdy D = 0,12, S = 0,15. n =1600, K
751 = 12

e) gdy N = 379 MK, b = 650 m/m, t =
-13° C.

. Wypehi¢ tablice poréwnawcza silnikdw.
W dniach 29 i 31 stycznia br. oraz 31 5 lu-
tego br. odbyt Sie egzamin ustny z nauki o sil-
nikach.
W skiad Komisji egzaminacyjnej weszli:
1. .przewodniczacy pptk. Tiuchowslki, delegat
Dep. IV. M. S. Wojsk., cztonkowie: 2. inz. Ko-
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walewski. delegat '‘Ministerstwa W. R. i O. P,
3. prezes Komitetu Fr. Godlewski, 4. inz. B.
Zalewski. 5. por. Gizaczynski i Dyrektor Ko-
mitetu St. Pawtowski.

Z 30 uczniéw dopuszczonych do egzami-
now, zdato ostatecznie 26.

Warszawski Komitet Wojewddzki oraz
Rada Pedagogiczna Kursu, wychodzac z zato-
zenia, ze danie wiedzy fachowej stuchaczom
Kursu, nie rozwigzuje kwestji przygotowania
kadr mechanikéw lotniczych, poszli w swych
zamierzeniach dalej. Wystarano sie dla absol-
wentow Kursu o ptatne praktyki w wytwor-
niach lotniczych.

W rezultacie widzimy dzi$ wychowankéw
Kursu jalko praktykantéw ptatnych w fabryce
,.Skoda“, w ,,Autoremoncie” i ,,Aerolocic*.

Zachecony dobremi wynikami pracy, prze-
prowadzonej na pierwszym Kursie Pomocni-
czych Mechanikéw Lotniczych, Komitet Woje-
wodzki w dniu rozdania Swiadectw absolwen-
tom pierwszego Kursu, zainaugurowat otwar-
cie drugiego podobnego Kursu.

Na drugi Kurs uczeszcza 45 stuchaczéw.
Sa to przewaznie absolwenci szkét rzemiesini-
czych, wzglednie absolwenci szk6t powszech-
nych, ktorzy mogli sie wykaza¢ conajmniej 3-
Ictnig praktyka rzemiesinicza.

Ograniczone normy w przyjeciu sg zgod-
ne z wydanem zarzgdzeniem Ministerstwa W.
R. i O. P,, ktére majac piecze nad Kursami, wi-
dzi w nich placéwke czysto specjalna.

Praca na Kursie odbywa sie tak jak i da-
wniej w lokalu Putkowej Szkoty Obstugi w
godzinach wieczornych. Obecny Dowddca !
putku lotniczego ptk. Sendorek przychodzi za-
wsze z pomocg Komitetowi w miare moznosci
i jezeli zajdzie tego potrzeba.

Sktad personelu nauczycielskiego na dru-
gim Kursie prawie ten sam. Zmiany zaszty
tylko na .stanowiskach wyktadowcow z fizyki,
matematyki, technologii materiatéw lotniczych
i rysunkow. TreScig zmiany jest to. ze przed-
mioty: fizyke i nauke o silnikach prowadzi inz.
B. Zalewski, technologie materiatow lotni-
czych i nauke o budowie platowcéw oraz te-
orje lotu prowadzi inz. Brodowski, rysunki te-
chniczne — inz. Olszewski, matematyke - kpt.
Babczynski.

Ze wzgledu na rozszerzenie programu |l
Kurs zostat przedtuzony do 10 miesiecy.

W zwigzku z tern i preliminarz budzeto-
wy Kursu podwyzszono do sumy 10500 zi.

Nauka na drugim Kursie tak samo bezptat-
na, catkowity koszt wyszkolenia pokrywa Ko-
mitet Wojewddzki.

Z 26 absolwentéw I-go Kursu, nizej we-
dtug lokat wymienionych, pierwszych dwoch
ukonczyto Kurs z pierwszg lokatg:
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1. Kazimierz Majchert 1/26. 2. Edward Czy-
zewski 1/26, 3. Bronistaw Ruchowski 2/26, 4.
Wiadystaw Stominski 2/26, 5. Aint-oni Rak 4/26,
6. Jerzy Wolansiki 5/26, 7. Stanistaw Maiendo-
wicz 6/26, 8. Ignacy Siniecikowski 7/26, 9. Hen-
ryk Szmagier 8/26, 10. Mieczystaw Przepior-
kiewicz 9/26, 11. Bohdan Grzeszczak 10/26,
12. Andrzej tukaszewicz 11/26, 13. Piotr Kio-
Scietniak 12/26, 14. Marcin Kobu$ 13/26, 15. Ro-
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man Wilanski 14/26, 16. Zygmunt Wucyn 15/26,
17. Witold Biernacki 16/26. 18. Henryk Kowa-
lewski 17/26, 19. Mieczystaw tawcewicz 18/26
20. Feliks Charlak 19/26, 21. Kazimierz Zielin-
ski 20/26, 22. Andrzej Pierowicz 21/26, 23. Sta-
nistaw Szybinski 22/26, 24. Antoni Malinowski
23/26, 25. Wactaw Zawislak 24/26, 26. Wiady-
staw Zotnowski 25/26.

DZIAL. URZEDOWY

Komisji technicznej Z. L. P.

Liczby z prawej strony oznaczajg: pierwsza — numer komunikatu, druga — numer ,Lotnika“, trzecia — tom.
W komunikatach oznacza sie: N — péinoc, S — potudnie, E — wschéd, W — zachdd.

POLSKA.

Wazna inowacja w warszawskim porcie
lotniczym. Dla podniesienia regularnosci po-
drézy powietrznych i lepszej orientacji lotni-
kéw Ministerstwo Komunikacji w ostatnich
dniach wprowadzito w warszawskim porcie
lotniczym wielce pozadang mowacie. Inowacjg
ta sa dwie olbrzymie mapy, na ktorych -chorg-
giewki porozmieszczane w roznych punktach
wskazujg panujgce w danych miastach warun-
ki atmosferyczne.

Jedna z map wskazuje szybkos$¢ wiatru w
metrach na sekunde i wysoko$¢ chmur, druga
za$ stan pogody, z wyszczegélnieniem stopnia
zachmurzenia, pola widzenia, mgty, deszczu
itd. Lotnik zatem przed podréza, przeglada-
jac mape, moze doskonale zorientowac sie o
panujacej na jego drodze pogodzie i przeszko-
dach, gdyz urzednik Ministerstwa Komunikacji
na mapach wyszczegolnia wszystkie daty, kto-
re mu podajg telefonicznie, wzglednie przez
radjo - stacje meteorologiczne poszczegdlnych
miast, bezposrednio przed odlotem samolotu.

Stacje meteorologiczne, obstugujace zeglu-
ge powietrzng, -rozmieszczone sa:

L na szlakq Warsz_awa—‘Krakc’)w: Warsza-
wa, Grojec, -Kielce, Miechdéw. Krakow;

2. na szlaku Warszawa-to6dz,: Warsza-
wa, Skierniewice, £6dz;

3. na szlaku Warszawa—Lwow: Warsza-
wa, Deblin, Lublin, Rawa Ruska, Lwow;

4. na szlaku Krakéw—Lwo-w: Krakéw,
Tarnéw, RzeszOw, Przemysl, Lwow;

5. na szlaku Warszawa—Poznann:. War-
szawa, Skierniewice, Ostréw, Poznan;

6. na szlaku Warszawa—Gdansk; War-
szawa, Skierniewice, Sierpiec. Grudzigdz,
Gdansk

7. na szlaku Krakéw—Wieden: Krakow,
Bielsko, Cieszyn, Bohumin, Nowy Ici-n, Pre-

row, Sv. Ho-styd, Uh. HradiSte. Hohenau, Wien
ZaznaczyC nalezy, ze powyzsze stacje podajg
daty meteorologiczne nietylko bezposrednio
przed odlotem samolotéw, ale i pézniej skoro
warunki atmosferyczne sie zmieniaja.
Inowacje te nalezy powita¢ z wielkicm u-
znaniem, gdyz oddawac bedzie ona wprost nie-
ocenione ustugi -naszej zegludze powietrznej.

Zwytzajne ogoine Zgromaaizenie komitetu wojewodzkiego L 0. P. P. w Wilnie,

Dnia 3. 4. br. 0 godz. 11 w lokalu Spét-
dzielczego Ban-ku Ludowego w Wilnie odbyto
sie Zwyczajne Ogoélne Zgromadzenie Komitetu
Wojewddzkiego Wilenskiego LOIPP. Delega-
tow z Komitetbw Powiatowych i Komitetow
dziatajgcych na prawach Komitetdbw Powiato-
wych przybyto o$miu. Pozatem na sali obecni
byli: p. wicewojewoda O. Malinowski, czton-

kowie Rady Nadzorczej,
i Zarzadu Komitetu.
Zebranie zagait p. prezes Zarzadu St. Bia-
tas proszac na przewodniczgcego p. prezesa A.
Szczepkowskiego, ktory ze swej strony po-
wotat na asseso-row pp. pro-f. A. Parczewskie-
go, Kazimierza Swigteckiego i ks. posta-1. 01-
szanslkiego, na sekretarza p. inz. Budkiewicza.

Komisji Rewizyjnej
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Na. wniosek jprzewodniczacego zebranie
uczcito przez powstanie pamie¢ zmartych
cztonkow Zarzadu $p. Kazimierza Zawiszy |
$p. Kazimierza Wimbora.

Przechodzac do jporzadku dziennego roz-
patrzono sprawozdanie Zarzadu, Komisji Re-
wizyjnej i Rady Nadzorczej. Sprawozdania te
po krotkiej dyskusji przyjeto do zatwierdzaja-
cej wiadomosci, udzielajgc ustepujgcemu Za-
rzadowi aibsoilutorjunn.

Program dziatalnosci i preliminarz budze-
towy na rok 1927 w ogdlnej sumie 133 000 z)
po wyczerpujacej dyskusji zatwierdzono w re-
dakcji przedtozonej przez Zarzad. Gidéwne
wptywy w roku biezagcym stanowig Sktadki
cztonkowskie (52000 zt). IV Tydzien Lotni-
czy (54000 z}h), reszte stanowig rozne imprezy
dochodowe, ofiary i realizacja zalegtych skia-
dek cztonkowskich. Po stronie wydatkéw na
pierwsze miejsce wysuwajg sie prace zwigza-
ne z dalszym remontem hangaru i lotniska na
Porubanku, oraz organizacjg lgdowiska w Mo-
todecznie (50 000 zt). Podkresli¢ tu trzeba, ze
prace te stanowiag cze$¢ ogodlnego programu
rozbudowy lotnisk i przepisane sa Zarzgdowi
Komitetu przez Zarzad Gtdéwny LOPP. Na-
stepne miejsca zajmujg sumy, przekazywane
do Zarzadu Gtownego (38 000 zt), sumy prze-
znaczone na prowadzenie Wilenskiej Stacji
Aerologicznej (5000 zt), dotacje na prowadze-
nie prac w Instytucie Aerodynamicznym (4 000
zt), propagande (18000 zi), znakowanie miej-

PRZEGLAD PRASY.

Poczta lotnicza. ,,Kurier Czerwony“ z dn.
12 ub. m. wskazuje na korzysci, jakie osigga sic
przy postaniu korespondencji poczta lotnicza.
Jak wiadomo, poczta lotnicza doreczana jest
adresatom bezzwlocznie po nadejsciu samolo-
tu bez zadnych doptat. Poczta lotnicza korzy-
sta. zatem z przywilejoéw listow ekspresowych,
przyczem jednak zwolniona jest z optat ustalo-
nych dla posytek ekspresowych. Wysylajacy
zatem list pocztg lotniczg nietylko zyskuje na
czasie szybkiego przewozu, ale réwniez ko-
rzysta. z nizszych optat pocztowych. Podczas
bowiem gdy zwykty list ekspresowy kosztuje
70 gr. to list wystany poczta lotnicza tylko
fili groszy.

Nadmieni¢ wreszcie nalezy, ze w wypad-
ku. gdy w danym dniu z jakiegokolwiek badz
powodu samolot nie odlatuje, poczta lotnicza
wysylang jest najszybszym, pociggiem i po
przybyciu na miejsce przeznaczenia bezzwio-
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scowosci, wydatki administracyjno -
ryjne i nieprzewidziane.

Po kilkominutowej przerwie przystgpiono
do wyboréw nowego Zarzadu i Komisji Rewi-
zyjnej. Oo Zarzadu wybrano pp. St. Biafasa,
inz. St. Lagune, ptk. S. G. Wt Powierze, Br.
Wincza, Jana Rodziewicza, inz. W. Stawin-
skiego, pr. J. Muszynskiego. W. tuczynskiego
i Zdanowskiego. Pozatem zgodnie z ant. 26
Statutu do Zarzadu wchodzg pp.: inz. Budkie-
wicz, Wt Szmidt, inz. L. Butarewicz jako pre-
zesi najliczniejszych Komitetéw ti. Kolejowe-
go, Lesnego i Wilejskiego. Na zastepcow wy-
brano pp.: pr. K. Jantzcna, ptk. pilota J. Kos-
sowskiego, H. Wankowicza i inz. Sita-Nowic-
kiego Do Komisji Rewizyjnej pp,: J. Pietru-
szewskiego, K. Swiateckiego | B. Cywinskie-
go. Na zastepcow: ks. posta 1 Otszanskiego
i staroste 1. Nitostaiwskiego Na delegatéw na
Og. Zgr. Ligi pp. wojewode Wt Raczkicwicza
I prezesa A. Szczepkowskiego. Na zastepcow
pp. Br. Wincza i inz. Budkiewicza.

Na zakonczenie Og. Zgromadzenie wyra-
zito podziekowanie likwidujacej sie na. podsta-
wie nowego Statutu Radzie Nadzorczej za jej
owocng prace i ip. Szczepkowskiemu za prze-
wodnictwo na Og. Zgromadzeniu.

Po zakonczeniu obrad cze$¢ delegatéw w
towarzystwie cztonkéw' Zarzadu udata sie na
lotnisko na Porubanku, gdzie obejrzano wy-
konane w 1926 r. roboty przy remoncie han-
garu i uskuteczniono loty pasazerskie nad Wil-
nem na samolocie Komitetu.

kancela-

cznie, rowniez bez zadnych doptat, doreczana
jest adresatom.

Posyitki pocztowe lotnicze nalezy franko-
wacé znaczkami poczty lotniczej, drtore naby-
wa¢ mozna we wszystkich urzedach poczto-

wych i u wszystkich prywatnych rozsprze-
dawcow.

lle Anglja wydajc na lotnictwo. Czasopi-
smo angielskie ,,Airways“ w numerze z kwiet-
nia. podaje, iz Anglia w r. 1918 na budowe pia-
towcow wydata zawrotng wprost kwote 150
miljonéw funtéw szteilingdw, przeszto szes¢ |
pot miljarda. zlp. (Suma ta jest tembardziej
ogromng, skoro wezmie sie pod uwage, .iz nie
obejmuje zadnych innych wydatkéw na lotni-
ctwo, jak tylko wytgcznic budowe samolotéw).

Whydatki na lotnictwo w Szwecji. Czaso-
pismo francuskie ,L‘Aerouautique” przynosi
wiadomos$¢, iz rzad szwedzki na rok biezacy
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otworzyt kredyt w wysokosci 300 000 koron
na zakup materiatu lotniczego i 180 000 na bu-
dowe hangaréw i lotnisk.

Nowe linje lotnicze. ,,LAero - Sports" z
dnia 10 ub. m. przynosi wiadomos$¢, iz w naj-
blizszym czasie uruchomiona zostanie nowa
linja powietrzna Brindisi - Valona - Durazzo.

Wydatki na lotnictwo w Hiszpanii. We-
dtug doniesien ,,L'Aero - Sports“ hiszpanski
minister wojny generat Totouan os$wiadczyt,
ze rzad przeznaczyt 160 000 000 pezetow na
zakup 1400 samolotéw.

lle bedzie kosztowa¢ podr6z powietrzna
do Ameryki. Dziennik dunski ,National Ti-
dende” podaje interesujagcy wywiad z dyr. za-
ktadéw Zeppelina, dr. Edkenerem. w sprawie
organizowania linji komunikacji powietrznej
Hiszpanja - Ameryka. Jak wiadomo, linja ta
ma by¢ zorganizowang przy uzyciu olbrzymie-
go sterowca, ktéry obecnie budujg zaktady
Zeppelina w Friedrichshafen  Sterowiec be-
dzie najwiekszym z dotychczas wybudowa-
nych i pojemnos$¢ jego wynosi¢ 'bedzie 105000
metr, kub., ciezar zaS§ — 60 tonn. Motory ste-
rowca beda opalane nie benzyng, a specjalnem
paliwem, ktore wykluczaé bedzie niebezpie-
czenstwo pozaru. Cena biletu za przelot z
Hiszpanji do Ameryki wynosi¢ bedzie 1 000
dolaréw, a. podréz trwaé bedzie 4 doby. Skro-
cenie czasu podrozy uwydatnia sie jaskrawo,

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.

2 Powiesé lotnicza.

Spojrzeli po sobie i skineli gtowami jakby
w niemem porozumieniu. USmiechneli sie na-
wet. — Ha. jeden z nas jest nieboszczykiem;
Jozek wzigt czapko. Sze$¢ zwingt biatych
karteczek,  siddmg oznaczyt krzyzykiem
Wrzucit do czapki i zamieszat.

Szes$¢ pobladtych rak sie wyciggneto. Za-
marty w piersiach oddechy. Drzacemi palcami
odwijali kartki. Ostatnig wyciagnat Jozek. —
Wszyscy zadrzeli, jakby dreszcz chtodu
wbiegt do izby. Tylko On sie u$miechnat.

Trzymat w dioni kartke z czarnym krzy-
zykiem.

Z giebi izby szta wolno Olenka. Staneta
obok meza, patajacemi oczyma spojrzata na
kartke — zrozumiata. Pobladta, zachwiata sie.
lecz zagryzta wargi — nie powiedziata ani
stowa.

Niema cisza zapanowata w izbie. Nic sty-
cha¢ byto oddechow ludzkich. Mysli zdawaty
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skoro wezmie sie pod uwage, iz najszybsze pa-
rowce do przebycia obecnie tej drogi potrze-
bujag 3 tygodni.

Trasa lotu wiezé bedzie wzdtuz wybrze-
zy afrykankich, skad limjg prosta do Buenos
Aires. Steréwce bedg mogty ladowac zarow-
no na ladzie jak i na morzu.

Zachcianka nowoczesnego milionera. Cza-
sopismo, angielskie ,,Airways* zmies, kwietnia
rb. przynosi wiadomos$é, iz w miesigcu marcu
pewien amerykanski milioner odleciat z 'lotni-
ska londynskiego w Croydon takséwka po-
wietrzng Tow. Royal Dutsch Air Service Com-
pany, udajac sie w podr6z powietrzng na bli-
ski wschod. Po drodze dtugosci 10 000 mil
przelatywat samolot nad Budapesztem, Kon-
stantynopolem i Aleppo i zatrzymat sie wresz-
cie w Kairze, ktory jest kresem jego podrozy.
Dalsza droga ma 'prowadzi¢ przez morze Mar-
twe i Jordan, przyczem przewidziany jest
dtuzszy postdj w pustyni Syryjskiej, w okoli-
cach Haiffy. Miljoner, ktory nie zyczy sobie,
by podawano jego nazwisko, podrozuje w to-
warzystwie swego sekretarza, stuzgcego. 2
pilotdw i mechanika.

Ekscentryczny podroznik zazadat telegra-
ficznie od angielskiego towarzystwa Air Taxis
Ltd. przystania drugiego samolotu, ktéry go
ma oczekiwa¢ w Kairze. Drugi samolot pilo-
towany bedzie przez p. Lawrence Hope.

msig dretwie¢ w powietrzu. Tylko nagle ptacz
dziecka. Cichy, potem gtosniejszy.

— Mama! ... mama! ...

Tak tylko mama... Jutro juz nie zawo-
fasz tatusia. Bedzie puste miejsce. Potem
jeszcze obserwatorzy losowali miedzy soba.
Czarny krzyzyk wyciggnagt najmtodszy stu-
dent. Dzieciak prawie.

Usitowat panowaé nad sobg — naprézno!
tzy zaswiecity w oczach — zbladt, wargi sie
poruszajg ... Nikt nie styszat, tylko Mary$
stat w poblizu — dostyszat. Usta miodego
cztowieka wyszeptaty jakie$ imie kobiece.

Jézek podawat reke kazdemu z radoscig,
z uSmiechem w oczach.

— No, nie badZcie smutni! Ja wiedzialem
— ja chciatem. Zbyt wiele szczescia na je-
dnego!

Wychodzili nie patrzagc sobie w oczy.
Kazdy wracat do siebie ze swojem zyciem. —
Tylko tam chwiejnym krokiem odchodzit dzie-
ciak obserwator, szepcac blademi ustami bez
ustanku, a uparcie jakie$ imie 'kobiece. Czyzby
to byto imie matki? O nie, chyba nie!

— Taki miody! — myslagt Jozek, patrzac
za odchodzacym i za! mu go bylo moze bar-
dziej, niz gdy eskadra odchodzita w pole i ze-
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ZE SWIATA

POLSKA.

L. O. P. P. Komitet Miasta Poznania ko-
munikuje. ze nowy Zarzad jest nastepujacy:

Prezes — p. dyr. Dziurzynski — Gazownia
Miejska; wiceprezes — p. w. radca Jagodzin-
ski — Kraj. Ubezpieczenie Ogniowe; Il wice-
prezes — p. w. radca krajowy Dziedzicki; se-
kretarz - p. nacz. Watecki — Gazownia Miej-
ska; skarbnik — p. Ciesielski — Gazownia Miej
ska; czionek: p. ptk. Krupowicz — Komenda
Miasta; p. radca Wybieralski — Ubezpieczal-
nia Krajowa; p. nacz. wydz. Andrzejewski —
Kuratorjum Szkolne; p. inz. Bohatyrew — Zw.
Lotnikéw Polskich; p por. obs. Jankowski — 3
putk lotniczy; p. st. rei. Kionicki — Urzad Wo-
jewddzki; p. Preibisz -- Wielkopolska Izba
Rolnicza; zastepcy: p. dyr. Bugzel — Poznan-
ski Bank Ziemian; p. nacz. Chybinski — Magi-
strat VIII; p. nacz. sekr. Grzegorczyk — Sta-
rostwo Pozn.; p. Kudlinski — Miejska Kasa Po-
datkowa,

f

gnaty go kobiety. Matka zwrdécita sie wtedy
do Joézka:

— Panie dowodco, panskiej opiece pole-
cam to dziecko! — i zalata sie tzami.

Syn tulit matke, a w oczach blysneta
dzielno$¢ zwycieska.

— Tak, tak wojna. — wyszeptat smutno
Jézek i wrocit do izby, gdzie Olenka — jej
oczy.

ROZDZIAL Ill.
Chrzestny ojciec.

| znowu $nieg chrzescit pod nogami. Ma-
ry$ szedt polng drozka. On wic najlepiej; za-
den samolot eskadry nie wytrzyma. Doleci,
ale nie wrdci! Nie wrdci ojciec bobasal | na-
gle taki bdl ostry, Czut sie, jak gdyby zoibo-
wigzany, spetany, Po drodze spotkat star-
szego mechanika. Szedt do hangaru szyko-
wacé maszyne, by jutro o Swicie — Mary$ dat
mu pare '.wskazdwek drzagcym nieco gtosem.

— O Swicie jeszcze do was przyjde, -
rzeki po namysle.

Podat reke mechanikowi. Czut, ze dion
ta drzy, zdawato mu sie w blaskach padaja-

Katowice w sieci Dowietrznej. Wedle do-
niesien, nadchodzacych z Katowic w biezgcym
roku ma by¢ wykonczona budowa tamt. portu
lotniczego, ktérego budynki administracyjne i
urzadzenia techniczne bedg najlepsze w Pol-
sce ZaznaczyC nalezy, ze jedynie dwa miasta
w Polsce, tj. £06dZ i Katowice, rozumiejgc ol-
brzymie znaczenie, jakie bedg miaty dobre
porty lotnicze dla rozwoju zeglugi powietrznej
nie szczedza pieniedzy, ani wysitkow, by ich
porty lotnicze nic byty tylko lagdowiskami - +3-
kami, a by wyposazone zostaty rzeczywiscie
w europejskie urzadzenia.

Poczta lotnicza i wystawa lotnicza. Celem
propagandy poczty lotniczej Ministerstwo
Poczt i Telegrafow zgodzito sie pomiesci¢ na
wystawie lotniczej, ktéra, jak wiadomo, odbe-
dzie sie w Warszawie przez miesigc maj na
terenie ,tobzowianlki“ specjalnej skrzynki dla
korespondencji lotniczej. Ponadto wszystka
poczta lotnicza wysytana w ciggu maja br. z

cych od $niegu, ze i w oczach mechanika co$
1$ni.

-- Panie poruczniku, szkoda cztowieka |
taki dowodca! Teraz pan pewnie zostanie do-
wodca.

Zabolato co$ Marysia w piersiach, wiro-
wato po mézgu. Rozwijat sie i zwijat waz.

— Ja dowddca. Ja opiekunem Olerki,
dziecka ... Chrzestny ... | skad — skad pet-
zng te mysli, takie straszne, potworne!

| znowu $nieg skrzypi pod nogami i dziw-
ne, straszne rzeczy gada. Po izbie krzata sie
Felek. Mary$ przysiadt sie na tézku. Styszy
jakby ptacz — to Felek #zy ociera, smarcze
nosem.

— Panie poruczniku, zebym to ja byt pilo-
tem, ja bym za nic nie pozwolit... taka zona,
takie dziecko ...

Ja tez mialem dziewczyne i dziecko.
Dziecko umarto. Co mi tam ... Ale to ,psia
krew* tak jakos$, patrze¢ na cztowieka caty
dzien — zyje, szczesliwy, a potem'— grob -
mogita.

Zebym to ja byt pilotem! . ..

A Marysiowi sie od tych prostych stow
dziwne mysli ciagna, trojg w gtowie ..,
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Warszawy bedzie sterniptowana stemplem po-
cztowym z napisem.: ,Warszawa. IV-ta Wy-
stawa Lotnicza L. O. P. P. Maj 1927.%

Zaznaczy¢ nalezy, ze poczta lotnicza do-
reczana jest adresatom bez zadnych doptat,
natychmiast po przylocie samolotéw, podobnie
jak telegramy, przyczem, ze optaty wynosza
zaledwie podwojne normalne porto pocztowe
plus 20 groszowy dodatek manipulacyjny.
(List wysiany droga powietrzna kosztuje 60
groszy, podczas gdy zwykty list ekspres az
70 groszy).

Wazne posuniecia w lotnictwie. W dniu 14
bm. zawarty zostat kontrakt miedzy Poznan-
sko-warszawskim Bankiem Ubezpieczen a To-
warzystwem Polska Linia Lotnicza ,,Acrolot®
w sprawie ubezpieczenia samolotow.

Dotychczas, jak wiadomo, zadne z polskich
Towarzystw asekuracyjnych nie podejmowato
sie asekuracyj lotniczych, skutkiem czego kra-
jowe towarzystwa zeglugi powietrznej zmu-
szone byty ubezpiecza¢ swoj park lotniczy za-
granica.

Zorganizowanie dzialu ubezpieczen lotni-
czych w Polsce jest dalszym krokiem naszego
uniezaleznienia sie od zagranicy.

Ruch na liniach powietrznych w okresie
Swigtecznym. W okresie przed$wigtecznym
panowat na naszych linjach powietrznych ruch
bardzo ozywiony i samoloty kursowaty z pet-

Pamieta, gdy wracat z Francji, bo Polska
sie wyzwala. Jechat przez Niemcy, Kkoleje
stanety. Szedt piechotg, boso juz, bo buty sie
podarty. Gdy do jakiegos miasteczka przy-
leciat samolot.

Przyszta mu wtedy fantastyczna mys$l do
gtowy. Zatozyt sie z rozbawionymi Prusa-
kami - pilotami, ze potrafi z miejsca pokiero-
wac nieznang sobie maszyng. — Wsiadt. —
Smier¢ sie go przestraszyta, przeleciat nad
zdumionymi Szwabami — znikngt w blekitnej
mgle i wyladowat az w Warszawie witany
owacyjnie przez rodakow — Oddat samolot
i swe zycie Polsce, tej wymarzonej w snach
niewoli, wypiastowanej w sercu Mickiewicza.

Ale w tej Warszawie dla siebie znalazt
juz tylko gréb rodzicow. Nie doczekali po-
wrotu syna. | gréb mu tylko, grob pozostat
w Warszawie..".

| Polska ta jest tez inna od tej wysnionej...

Z radoscig tez zawsze jechat w pole, bo
tam zdawato mu sie, ze sie inna Polska budzi.

Lwow, walki na ulicach. — tyle krwi, tyle
krwi przelanej — niewinnej... | znowu widzi
oczy Olenki, — twarz blada, zaciete usta...
Nlie powiedziata ani stowa. — bo Polka ...
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nem obcigzeniem, przyczem wszystkie miej-
sca na kilka tygodni naprzéd byty wykupione.
W czasie $wigt Wielkanocnych w pierwsze i
drugie $wieto ruch na linjach powietrznych byt
wstrzymany.

Wazna inowacja pocztowo-lotnicza. W dn.
15 bm. rozwieszone zostaty w réznych punk-
tach Warszawy specjalne skrzynki dla poczty
lotniczej. Ponad skrzynkami umieszczono ta-
blice orientacyjne, wyszczegllniajagce taryfy
oraz godziny oprozniania skrzynek. Skrzynki
obstugiwane bedg przez specjalnych listono-
szy - motocyklistbw bezposrednio przed odlo-
tami samolotow.

Skrzynki zostaty pomieszczone: rég ulicy
Marszatkowskiej i Al. Jerozolimskiej, rég Al
Ujazdowskiej i pi Trzech Krzyzy, rog Nowe-
go Swiata i Ordynackiej, Krak. Przedmiescie
przed Radg Ministrow, rog Nalewek i Dtugiej,
pl. Teatralny przed Teatrem Wielkim, rog Kar-
melickiej i Leszna, ul. Wiejska przed Sejmem,
Gtéwny Dworzec Odjazdowy, rog Senator-
skiej i Rymarskiej, Krolewska przed Gietda.

Czy bedziemy podrozowaé drogg powie-
trzna do Wilna? Biatostocki Komitet L. O. P.
P. zwrdcit sie do Towarzystwa Polska Linia
Lotnicza ,,Aerolot“ z wnioskiem o uruchomie-
nie komunikacji powietrznej miedzy Warsza-
wa a Wilnem z miedzylagdowaniem w Biatym-
stoku. L. O. P. P. usprawiedliwia swoj wnio-

Chocby serce pekto z bolu ... Dziecko, gdy
sie jutro zbudzi — sierotg... A jam jego
chrzestnym ojcem! ...

Felek narzeka — ba zebym ja byt pilo-
teml!...

To co?

Spojrzat  Felek i zrozumieli sie ...

A gdyby tak, jak Niemcom ongi$, przygo-
towany samolot? ...

— Felek — poleciatby$ ze mna? ...

— Pewnie, — zaiskrzyly sie oczy Felka. -
Pewniebyin lepiej bomby rzucat, niz ten ob-
serwator pana kapitana, bo cho¢ on i uczen-
szy, ale zawsze ja tam wiem lepiej, jak z bol-
szewikami ...

Istotnie Felek jest sprytna bestia. Nieraz
juz z Marysiem w braku obserwatora latat i
niezgorzej wywigzywat sie z zadania.

Mary$ machnat reka.

— Jak mam szaleé, to juz sam.

Potozyt sie na +6zku w ubraniu. Usitowat
zasng¢ — naprozno. Ciggle styszy ptacz dziec-
ka i wotanie —'Ojcze! ojcze! ...

Czyzby to poszum drzew ...

A ta twarz blada i oczy pelne tez a usta
zaciete — Olenki...

(Cigg dalszy nastagpi).



Nr. 7 (79)

setk przekonaniem, ze nowa linia cieszytaby sie
wielkg frekwencjg pasazerska i towarows.

Wystawa lotnicza. Dnia 2. V. 0 godz.
15 ni. 30 pan Prezydent Rzeczypospolitej do-
konat uroczystego otwarcia IV-tej wystawy
lotniczej, organizowanej przez L. C. P. P.
w Warszawie na terenie ,tobzowianki‘ Wy-
stawa zapowiada sie bardzo interesujgco, gdyz
bedzie pierwszym pokazem tego wszystkiego,
co dotychczas w dziedzinie lotnictwa dokonano
w kraju pracg polskich konstruktorow, orga-
nizatoréw, pilotéw i mechanikow.

Rzadki jubileusz. Pilot cywilny
Polskiej Linji Lotniczej Klemens Diuga-
szewski w dniu 15. IV. b. r. prowadzac
samolot na linji Warszawa-Wieden prze-
kroczyt 250.000 kim., ktore dotychczas
przebyt w powietrzu w stuzbie komunika-
cyjnej. Pilot Diugaszewski jest po pil.
Burzynskim drugim pilotem w Polsce,
a jednym z niewielu na Swiecie, ktory te
olbrzymig przestrzen réwnajacg sie prze-
jazdzce na ksiezyc, lub przeszio 5-ciu
podr6zom dokota kuli ziemskiej, przebyt
w powietrzu, kierujgc samolotami komuni-
kacyjnemu przewozacemi pasazerOw, pc-
czte i towary. Rekord osiggniety przez
pilota Diugaszewskiego Swiadczy jaknaj-
bardziej dodatnio o bezpieczenstwie i or-
ganizacji naszej powietrznej sieci komuni-
kacyjnej.

Materjat do budowy samolotow me-
talowych. Wedle doniesien, nadchodzacych,
z Katowic, w najblizszym czasie utworzona
ma by¢ tam spoOtka akcyjna, majaca na celu
eksploatacje nowo odkrytej rudy, zawierajgcej
25% czystego aluminjum. Dzieki temu zato-
zona zostanie pierwsza fabryka aluminjum
w Polsce. Kapitat akcyjny wynosi¢ bedzie
15.000.000 zt., produkcja fabryki obliczona jest
na 2.400 ton rocznie. Wiadomos¢ powyzsza ma
olbrzymie znaczenie dla naszego przemystu
lotniczego, ktory dzieki zatozeniu fabryki
otrzymywaé bedzie potrzebny surowiec do
produkcji samolotéw metalowych z kraju.

Dojazd do Warszawskiego Portu Lotni-
czego. Od dnia 20 ub. m. Wydziat Techniczny
Magistratu m. Warszawy rozpoczat grunto-
wng naprawe ulic Koszykowej i Topolowej.
Roboty wykonczone majg by¢ do dnia 26. VI.
br. W ten sposob warszawski port lotniczy
dla zeglugi powietrznej otrzyma nareszcie eu-
ropejski i godny stolicy dojazd.

Zrzeszenie Polskich Przemystowcéw Lot-
niczych. Do zarzadu Zrzeszenia polskich Prze-
mystowcow Lotniczych wybrani  zostali: w
charakterze Prezesa — Dyr. fabryki Samolo-
tow Plage i Laskiewicz w Lublinie, p. Za-
krzewski, w charakterze wiceprezeséw dyr.
polskiej Linji Lotniczej Aerdlot p. A. Wygard
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oraz dyr. fabryki silnikéw lotniczych ,,Avia“
inz. Rbmbowicz, w charakterze skarbnika
przedstawiciel Podlaskiej Wytworni Samolo-
téw ip. Jungowski, w charakterze cztonkow
Zarzadu przedstawiciel fabryki ,,Samolot* w
Poznaniu p. komin, oraz iprzedstawicid po-
mocniczego jprzemystu lotniczego dyr. fabryki
Praget in. Pruszewski.

Na sekretarza Zrzeszenia Polskich Prze-
mystowcow Lotniczych ma by¢ wybrany inz.
Z. Amid. Inz. Z. Arnd jest doskonatym organi-
zatorem i fachowcem, ktory jpracuje w lotnie-

Obok dyr. Wygarda (iv $rodku) stoja jubilaci po 250.000 kim.
z lewej — pilot Burzynski, z prawej pilot Dtugaszewski.

twie od roku 1913, najpierw w zaktadach fran-
cuskich Panmana, pézniej jako kierownik cen-
tralnych warsztatow lotniczych Min. Spraw
Wojsk., a wreszcie jako kierownik dziatu pla-
towcéw w francusko - polskich zakfadach sa-
mochodowych i lotniczych.

Nowy jubilat powietrzny. Pilot cywilny
Polskiej Linji Lotniczej, p. Jerzy Mitz, w dniu
29 ub. m., prowadza¢ samolot komunikacyjny
w. drodze ze Lwowa do Warszawy, przekro-
czyt swoj 200 000 kilometr, ktoie dotychczas
przebyt w powietrzu w stuzbie pasazersko-lot-
niczej. Pilot Mitz jest po pilocie Burzynskim,
Dlugaszewskim i Karpinskim Tadeuszu 4-tyin
pilotem polskim, ktéry te olbrzymia droge, ro-
wnajaca sie przeszio czterem okrgzeniom do-
okota kuli ziemskiej, przebyli w powietrzu.

Ruch na liniach powietrznych w marcu.
Samoloty komunikacyjne ,,Polskiej Linji Lot-
niczej“, kursujace na liniach Warszawa-t.6dz
-Krakéw. Warszawa—Lwow, Krakéw-Lwow
I Krakow—Wiedenn w mie$, marcu br. dokona-
ty 296 lotéw, przelatujagc przestrzen 74993
km. Samoloty przewiozty 591 pasazeréw, i7
tys. 407 kg. towarow i 1192 kg. poczty.

Statystyka bezpieczenstwa wykazuje pet-
ne 100%. W stosunku do mies, lutego wzrosta
powaznie zarowno frekwencja pasazerska jak
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i pocztowa. Wzrost ruchu osobowego wynosi
przeszto 70/, towarowego 40%, a pocztowe-
go przeszto 400%.

ANGLJA.

Ruch pocztowo - lotniczy w Anglii. Samo-
loty 'komunikacyjne angielskich towarzystw
zeglugi powietrznej przewiozty w 1926 r. oko-
fo 17 000 Ibs,, tj. okoto 8500 kg poczty. W sto-
sunku do r. 1925 wzrost poczty lotniczej wy-
nosit okoto 60 procent.

DANJA.

Zegluga powietrzna w Danii. Wedle urze-
dowej statystyki ruch w porcie lotniczym w
Kopenhadze w okresie od 1 4. do 31. 12. 1926
wynosit 7792 podréznych, ktorzy korzystali z
komunikacji powietrznej. Najliczniejsza frek-
wencja panowata w miesigcu lipcu (1734 pasa-
zeréw), najmniejsza w grudniu (118 pasaze-
row). W okresie wymienionym na lotnisko w
Kopenhadze przybyto wzglednie odleciato
2654 samolotow.

JAPONJA.

Japonja zakupuje samoloty francuskie dla
wojskowosci.  Dzienniki amerykanskie dono-
szg, iz rzad japonski w ciggu ostatnich 22 mie-
siecy zakupit 172 samoloty francuskie, za tgcz-
ng sume 7 milionéw dolaréw. Ponadto Japon-
ja wydala dalsze Zamowienia, ktére wykon-
czajg francuskie fabryki samolotow. Z zaku-
pionych przez Japonje samolotow 60 jest wiel-
kiego typu ptatowcéw do bombardowania. —
Samoloty wysyta z Francji do Japonji japon-
ska misja lotnicza, ktéra bawi we Francji od
kilku ostatnich, lat.

ST. ZJEDNOCZONE POL. AMERYKI.

Samolot $rodkiem ieczniczym. Pisma ame-
rykanskie przynosza wiadomos¢ o ciekawym
eksperymencie zastosowania samolotu dla ce-
6w leczniczych. Ot6z lekarz nowojorski Paul
Winslow polecit swojej gtuchej pacjentce Lu-
cy Grill dokona¢ kilku lotbw na otwartym
samolocie, ktory miat kilkakrotnie wzbijac¢ sie
w powietrzu i raptownie spada¢. Eksperyment
udat sie znakomicie i stuch p. Grill poprawit
sie 0 25%, dzieki szybkim zmianom cisnienia
powietrza.

Organizowanie zeglugi powietrznej przez
Forda. Pisma amerykanskie donosza, iz Stout,
kierownik fabryki aeroplanéw Forda oswiad-
czyt, ze Ford Motor Co. planuje utworzenie li-
nji napowietrznej pomiedzy Detroit i Buffalo.
Linja ta ma by¢ utworzona w celu przewoze-
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ula towarow i obstuga ma sie rozpocza¢ nie
pozniej, jak'w dniu | lipca b. r.

TURCJA.

Lotnictwo w Turcji. W ostatnich dniach
ubiegtego miesigca odbyty sie w Konstantyno-
polu prébne loty dwdch hydroplandw, typu
Rohrbach - Rodra, ktére zakupione zostaty
przez marynarke tureckg. Samoloty wykazaty
szybko$é 194 kilometréw na godzine. W lotach
wzigt udziat szef sztabu generalnego armiji tu-
reckiej gen. Fevzi - Pasza.

WLOCHY.

Policja powietrzna we Wioszech. Wioska
rada ministrow na posiedzeniu swent z dnia 11
marca postanowita utworzy¢ policje powietrz-
na. jako dodatkowy czynnik dla obrony pan-
stwa. ‘'Utworzenie policji powietrznej znacz-
nie powiekszy wioskie sity zbrojne w powie-
trzu gdyz chociaz policja przydzielona do mi-
nisterstwa spraw wewnetrznych i stuzy¢ be-
dzie celom policyjno - celnym, to jednak po-
wietrzna sita zbrojna Wioch zostanie znacznie
zwigkszona.

Rozwdj zeglugi powietrznej. Rzad wioski
wszelkiemi sposobami stara sie zacheci¢ kraj
w kierunku rozwoju lotnictwa cywilnego. Wy-
dane zostaty dekrety, iz towarzystwa, stara-
jace sie 0 rozwdj lotnictwa tego, zwolnione be-
da od wszelkich podatkow i korzysta¢ bedg z
subwencyj panstwowych.

Lotnictwo cywilne wioskie wraz z lotnic-
twem handlowem ma stanowi¢ rezerwe sit po-
wietrznych armji wioskiej.

Konkursy 0 nagrode Schneidera. Tego-
roczne zawody lotnicze o nagrode Schneidera
odbedg sie w dniu 25. 9. w Wenecji. Anglja i
Ameryka wysla na zawody 3 samoloty. Fran-
cja udzialu w zawodach nie bierze.

Dom lotniczy w Rzymie. S. E. Balbo pod -
sekretarz stanu lotnictwa wiloskiego, zamierza
zbudowa¢ w Rzymie dom lotnictwa. Na czele
wybranego komitetu stangt Mussolini.

Rozbudowa zeglugi powietrznej we Wio-
szech. Wioska Rada Ministréw .na kilku osta-
tnich posiedzeniach zajmowata sie sprawg lot-
nictwa cywilnego, przyczem zalatwita caty
szereg kwestyj zasadniczych w tej dziedzinie.
Ustalone zostato prawo rekwizycji samolotéw
cywilnych ha wypadek wojny, przedtuzenie
linji komunikacji powietrznej Wieden - Wene-
cja do Rzymu, przeznaczenie terendw pan-
stwowych na porty lotnicze i ladowiska, wre-
szcie zawarto umowe z Towarzystwem Com-
pagnie Nationale d‘Aeronautique w sprawie u-
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Silnik lotniczy,
przed opuszczeniem wai»
sztatow, musi podlegac
catemu szeregowi prob,
ktore sg sprawdzianem
jego dziatania. Préby te
odbywajg sie w hamo-
whniach, posiadajgcych
caly szereg czulych
przyrzadéw, dozwalajg-
cym, na okreslenie:
ilosci obrotéw, sity, zu-
zycia materjatow pe-
dnych i smardw.

Wobec tego, ze silnik
pracujacy w zamknie-
tej przestrzeni budyn-
ku bardzo sie grzeje,
specjalny system chito-
dzenia doprowadza zim-
nag wode, wolng juz od
wapienia, by na $cian-
kach koszulek cylin-
drow nie osadzat sie
kamien kottowy.

Zdjecie umieszczone obok przedstawia wzo-
rowourzgdzonghamowniezaktaddéw Napier wAn-

rzagdzenia portu lotniczego .dla zeglugi po-
wietrznej w Rzymie. Pozatem Rada Mini-
strow zajmowala sie¢ szczegdtowo sprawg cen-
tralnego portu lotniczego Wioch w Rzymie.
Postanowiono dotychczas odlegle potozony od
srodmiescia cywilny port lotniczy przenies¢
ija przedmiescie. Serpentax, potozone zaledwie
o kilka kilometréw od centrum, miasta;

Do sprzedania
lim Siiwwiti widu
4 osobowy wyprébowany, kom-
plet ze zbiornikami i Smigtem

(bez silnika) cena 4000 zi

loco Poznan, szczeg6towe informacije

w Redakcji Lotnika
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glji. Silnik Napier ,,Liony450MK, znajdujacy sie
na pierwszym planie, podlega 2 godzinnej probie.

.LOTNIK" od przysztego numeru be-
dzie posiadat staty dziat Gornoslaski
redagowany na mocy porozumienia
z Komitetem Kolejowym Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa na Gérnym Slasku.

Ze Zwiazku Lotnikéw Polskich.

Na budowe hangaru dla ,,Sekcji Treningowe{' Pilotow
Rezerwy“ Zwigzku Lotnikow Polskich ztozyli w dal-
szym ciagu :

69-ty putk piechoty

Gniezno 32,— zt., Btock

Brun Poznan 10, - zi,

Dyrekcja Fabryki Cze-

kolady Fuchs Warszawa

25— zk., Magistrat Tys-

mienice 10, zt., Sta-

rostwo Bielsk-Podolski

25— zt., Podlaska Wy-

twoérnia Samolotow Bia-

ta Podlaska 53,50 zt,

Adwokat Dr. Jaglarz Poznan 5— zt, Apteka
pod Korong Poznah 20,— zi., Adw. Dr. Berkan
Poznan 3,— zi, Starostwo Zioczéow 0,50 zt.,

T dociera do najdalszych zakatkdw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteczniejszym organem ogtoszeniowym
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Dr. J, i St. Stawscy Poznan 20,— zt, 60 putk
piechoty Ostrow 24— zt., Bank Dyskontowy
Warszawa 25, zk.. Apteka na Chwaliszewie
Poznan 10, zi, Adw. Dr. Cichowicz Pozndn
100,— zt., Adw. Dr. M Cohn Poznan 5,- zi,
G. P. 0,50 zt, Apteka pod Krzyzem Poznan
1, zt., Rest. Tarnopol 8,60 zt, Panstwowy
Bank Rolny Poznan 100,— zk, Uko Poznan
5, zt., Adw. Dr. Powidzki Poznah 5,— zi,
Browar Kobylepole Poznarh 15— zi., Adw. Dr.
Chorzelski Poznan 5, - zi., Adw. Dr. Koszewski
Poznan 5— zi., 14 Pulk Artylerji Polnej Poz-
nan 29— zt.. 3 Pulk Lotniczy tawica 4, - zi,
A. Szulczewski Poznan 5 zk, Hurtownia Olgji
Skalnych St. i S. Jankowscy Poznan 7, zi,
Knie M. Poznan 2,50 zt.. M. Chechalska Poz-
nan 1, zk. Gregorowicz Poznan 0.50 zi., Bie-
lawski Poznan 0,50 zt.. 17 Putk Artylerji Pol-
nej Gniezno 22,50 zt., Pracownicy Ministerstwa
Handlu i Przemystu Warszawa 43— zi., Ko-
mitet L. O. P. P. Krosno 25. zt., 7 Dyw.

fioma hygien.

Acatft ca - W/g rs
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Artylerji  Konnej Poznan 8,50 zk, Ognisko
Zwigzku Polskich Nauczycieli Szkot Powszech-
nhcy Koscian 10, zk, J. kasowski Poznan
3, zt, Ognisko Zwiagzku Polskich Nauczycieli
Szkot Powszechnych Odolanéw 4,50 zt., Polska
Linja Lotnicza Aerolot Warszawa 50— zi.
Starostwo Kamien-Koszyrski 25,  zi., Manu-
faktura Krajowa Kowalewski i Umanski Poz-
nan 5— zk, Wojt Gminy Telechany 5 zt,
Sekretarjat Ministerstwa Spraw Wewnetrznych
Warszawa 100,— zt. Razem z poprzednio wpla-
conemi 1,739,60 zt.

Wszystkim, ktérzy przyczyniajg sie do
rozbudowy naszej floty powietrznej sktadamy
w imieniu lotnictwa polskiego serdeczne po-
dziekowanie.

ZARZAD
ZWIAZKU LOTNIKOW POLSKICH

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Stanowi zupetnag
i iNOWOSCI!

Celem rozpowszechnienia
wysyta za nadestaniem

ztotych 8,— 1 tuz. prébnych
Fa. B. PRUSIEWICZ POZNAN 1

P. K. O. 207.417.

JVTocv 74 nrocent.

Mocy 74 procent.

poleca
Sztandary, choragwie, proporce
oraz zdobnictwa

Wykonuje pierwszorzedne artystyczne hafty
po najtanszej cenie, z pelng gwarancjg i na
dogodnych warunkach sptaty

P. ANDRZEJEWSKA

ter. 2662 POZNAN, ROZANA 6 Ter. 26
Przystanek trawajowy linji Nr. 8 i 4

i

Plac Nowowiejski 7.

PRZYBORY

do wszelkich sportow
I Wychowania Fizycznego
poleca

Dom Sportowy

Poznan, Sw. Marcin 14 Tel. 5571

Cenniki i katalogi wysytamy bezptatnie

Czcionkami Drukarni Lotnika w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



