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Loty dlugodystansowe
kowski — Lot Lindbergh’a przez Atlantyk

M. Radwan Przyp-
Polski ptatowiec sportowy
Dziatalno$¢ Slaska Gornego Jak zgtaszac
Kalejdoskop Stani-

staw Michat Grabowski — Ich Radjo-Rajd.

B. O.

Jednym z naczelnych zadan polskiej poli-
tyki lotniczej jest lotnictwo cywilne. Stworze-
nie jego i utrzymanie na nalezytym poziomie
uzupetnia w sposéb doskonaty kadry stale
¢wiczacych rezerw.

Z tego wzgledu
witamy jaknajgore-
cej wszelkie przebty-
ski inicjatywydazacej
do urzeczywistnie-
nia istnienia polskie-
go lotnictwa sporto-
wego.

Zastuzona Wy-
twornia Samolotow
w Biatej Podlaskiej
wypuscita z swych
warsztatbw awjo-
netke iptatowiec tre-
ningowy w jednym
typie.

A wiec po ptatowcu dla celow wojsko-
wych, platowiec o doskonatych charaktery-
stykach dla celéw cywilnych.

Zjawisko to, jest nietylko dla tego godne
upamietnienia, ze polska wytwornia pracujaca,

jak wszystkie w ciezkich warunkach, poswieca
czas i pienigdze na studjum nowych typdw,
lecz i dla tego, ze typ ten jest typem cywil-
nym, a wiec zasadniczo na popyt dla wojska
nie liczonym.

Nie watpimy, ze nie tylko uznanie bedzie
nagroda dla Zarzadu placéwki lotniczej, lecz
i szereg zamoéwien, ktore wykazg, ze dla Polski
i Polakéw warto byto konstruowac ptatowiec
sportowy.
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Loty diugodystansowe.

Przedostatni tydzien maja, byt tygodniem
lotow rekordowych, dtugodystansowych. Oczy-
wistem jest, ze lot Lindenbergh’a na jedno-
ptacie Ryan (silnik Wright Whirlwind) z Nowego
Jorku do Paryza zaémit wszystkie inne, po-
niewaz nie tylko byt najdtuzszym, pobit rekord
Swiata, ale posiada znaczny moment przy-
ciggajacy. taczy stolice finansowg Ameryki
Nowy Jork z stolicg zachodniego kontynentu
Europy, Paryzem i stwarza historyczny mo-
ment przekroczenia Atlantyku lotem bez za-
trzymania.

W tym samym czasie odbyt sie réwniez
wspaniaty lot por. Carra i por. Gillman’a
z Anglji do zatoki Perskiej na ptatowcu Hawker
Horsley (silnik Rolls-Royce Condor). Odlegtosci
obydwu lotow sg prawie rowne tak, ze przez
czas dbuzszy, dopoki nie dokonano Scistych
obliczen, trudno byto okresli¢, kto dalej leciat.
Obecnie Lindenbergh zwyciezyt i w oblicze-
niach. Przebyt on przestrzen 5856 km. An-
gielscy piloci Carr i Gillman 5495 km. Obydwa
te rekordy bijg francuski rekord 5396 km.
Paryz-Jask.

Angielscy piloci nie mieli szczescia do-
konujac lotu w ten sam dzien, w ktorym
Lindbergh przeleciat Atlantyk, nie wejdg bo-
wiem wecale na liste miedzynarodowych re-
kordow.

Précz tych lotéw zanotowaé nalezy zakon-
czenie przelotu z Brazylji przez ocean Atlantycki
na dwukadtubowym wodnoptacie Savoia (silnik
Isotta-Fraschini Asso) przez putk. Fr. dr. Pinedo,
ktory wyladowat koto Azoréw, oraz zakohcze-
nie stuzbowego lotu wojskowych angielskich
ptatowcéw pod dowddztwem komandora Sam-
son’a z Kairo do Kaplandji, i z powrotem na
czterech pfatowcach Fairey Il Fs (silniki
Napier).

Zaobserwowa¢ mozna w lotnictwie, ze
dzisiejszy rekordowy lot, jutro juz staje sie
lotem codziennej wartosci I dlatego wszystkie
te dlugodystansowe przeloty posiadajg tak
wielkie znaczenie dla lotnictwa cywilnego.
Wiele czasu uptynie moze zanim bedziemy
posiadali statg transatlantycka linje komunika-
cyjng, ale ten czas zbliza sie wielkimi krokami.
W najblizszych miesigcach bedziemy prawdo-
podobnie $wiadkami uruchomienia linji z Anglji
do Indji z odgatezieniem Kairo-Kapstadt.

Ci ktorzy obserwujg rekordowe loty,
w latach przysztych pamieta¢ beda o tym
tygodniu, ktory wytyczyt arterje komunikacji
lotniczej.

Pierwszym ze wzgledu na czas, dtugos¢
lotu i odlegto$¢ jest lot Lindbergh’a. Karol
Lindbergh ma lat 25. Urodzit sie w Little-
Falls, w stanie Minnesota. Obecnie mieszka
w St. Louis, Ilinois. Matka jego jest profe-

sorem chemji na uniwersytecie w Detroit.
Lata¢ nauczyt sie w wojskowej szkole pilotow
jako amerykanski oficer 4 lata temu. Po
opuszczeniu szeregdw, przyjety zostat do linji
pocztowej lotniczej w charakterze pilota. | to
jest juz wszystko. Sadzac z nazwiska pochodzi
Lindbergh z Szweciji.

Przed podjeciem lotu transatlantyckiego
styszano juz o Lindbergh’u czterokrotnie, po-
niewaz cztery razy ratowat swe zycie wyska-
kujagc z samolotu z spadochronem. W ten
sposOb stat sie czionkiem jednego z najnie-
sainowitszych klubow St. Zjednoczonych, klubu
Caterpillar (morwowego drzewa), do ktérego
nalezg tylko ci piloci, ktérzy zycie swe za-
wdzieczajg spadochronowi. Jak wiadomo spado-

chrony sg konane z jedwabiu, a jedwabnik
zywi sie lisémi morwy. Oto jest geneza
nazwy klubu.

Na pierwszego maja br. klub skiadat sie
z czterdziestu pieciu zywotow uratowanych,
z tych cztery nalezaty do Lindbergh’a. Raz
wyratowat sie skokiem przy zderzeniu dwoch
samolotow, raz przy odbywaniu prébnego lotu,
skrzydta ptatowca sie zatamaty, a dwa razy
wyskakiwat Lindbergh z ptongcego samolotu.

Pisma sensancyjne nadaty mu miano ,,war-
jata latajgcego” sadzac jednak z jego dotych-
czasowego przebiegu stuzby lotnicznej oraz
z gigantycznego lotu nad Atlantykiem, kapitan
Lindbergh jest ogromnie zréwnowazonym pi-
lotem i potrafit swe zmysty opanowaé wysit-
kiem woli, pozwalajgcym na 34 godzinne nie-
przerwane napiecie. Nie jest to bynajmnigj
upowazniajgce do przydomka; ,warjata“,
lecz jest ryzykowng prébag sity woli, ktorg
ambitny i odwazny cztowiek przynajmniej raz
w zyciu jest w stanie przeprowadzi¢ dla uzy-
skania Swiatowej stawy.

O ile chodzi o sam lot, mozna powiedzie¢
zupelnie stusznie, ze nas niczego nie uczy.
Wszyscy o tem wiemy, ze wspoOtczesne silniki
mogg pracowaC bez przerwy 54 do 60 lub
nawet 100 godzin. Samolot moze unie$é
tadunek materjatbw pednych potrzebny na
czas okoto 50 godzin lotu. Innemi stowy,
przyjmujac, ze pilot ma szczesScie i ani jedna
z setek mozliwych usterek w silniku sie nie
zdarzy, nic nie przeszkodzi w wielokrotnym
przelatywaniu Atlantyku. Kapitan Karol Lind-

bergh, szcze$liwie postawit na karte swe
szczescie przeciw tym setkom  drobnych
usterek 1... zwyciezyt.

Rzeczywiscie ciekawg strong lotu jest
nawigacja. Bardzo jest mozliwe, ze i tu byla
pewna doza szczeScia, szczegélnie, ze w czasie
przelotu wiatr sie nie zmienit, lub zmienit tylko
nieznacznie swdj kierunek. Ale jest prawie
niemozliwe okre$li¢ najdoktadniej kierunek
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lotu i obliczy¢ ,,drift* (boczne przesuniecie sie
pod wplywem wiatru) przy najlepszych dzi-
siejszych instrumentach. Lindbergh musiat
Slepo  wierzyC swemu kompasowi i swemu
wyczuciu ,, drift'u”

Sa oczywiscie piloci, 0 ktérych sie mowi,
ze ,urodzili sie z kompasem w reku“, posiada-
jacy nowy zmyst kierunku, a kapitan Lindbergh
nalezy najwidoczniej do najbardziej wprawnych
pomiedzy nimi. Do tego rzedu zaliczy¢ row-
niez nalezy putk. Rayskiego, ktéry potrafit
lecac nad pustynig i morzem nie zboczy¢ na
wios z kierunku, oraz kapitana Orlinskiego.

Opisu lotu nie podaje, znajdg go bowiem
czytelnicy w korespondencji z Paryza.

Platowiec, na jakim Lindbergh odbyt swoj
lot jest jednoptatem Ryan zbudowanym na
zamoOwienie grupy przemystowcow z St. Louis,
ktérzy poznali kapitana Lindbergh’a z pracy
jego na linji komunikacyjnej St. Louis-Chicago.
Samolot jest normalnym typem komunikacyj-
nym, zbudowanym w zakiadach Ryan Airlines
Inc. w San Diego, Kalifornia, podtug wskazo-
wek Lindbergh’a. Nazywa sie ,,Spirit of St.
Louis“. Napis ten jest wymalowany na nosie
samolotu. O ile mi wiadomo, zaznacze przy
sposobnosci, 6w Spirit byt trzy lata temu
w Stanach przewozony raczej w samolotach,
jak na nich, i malo prawdopodobnie jest la-
kierowanie nosOw... samolotu tym produktem.
Zuzywano go w cokolwiek inny sposob.

Lot Lindbergh’a

(Korespondencja wiasna).

Jeszcze nie przestano mowic i pisa¢ o Nun-
gesser i Coli, bohaterskich lotnikach francu-
skich, ktorzy usitowali ostatnio dokona¢ lotu
z Paryza do Nowego Jorku, a ktorych wielki,

tajemniczy Ocean moze nigdy juz wiecej nie
zwr6ci, a oto stoimy wobec urzeczywistnienia
przelotu ponad trudnym do pokonania Atlan-
tykiem — w przeciwnym kierunku to jest
z Nowego Jorku do Paryza.
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Linje komunikacyjne Ryan zatozyt przed
pieciu laty dla potgczenia zcchodnich potaci
Stanéw. Przez osiemnascie miesiecy firma
utrzymywata ruch pocztowy i pasazerski po-
miedzy San Diego i Los Angeles. W na-
stepstwie firma otworzyta w San Diego wiasng
fabryke ptatowcow komunikacyjnych, z ktérych
pierwszym byt Ryan M. 1. Platowcow tych
sprzedano kilka dla linji Pacific Air Tran-
sport Co. W numerze 65 ,,Lotnika“ podalismy
opis jednego z ciekawych typéw platowca tej
fabryki. W styczniu br. firma zmienita sie na
Towarzystwo Akcyjne pod nazwg ,,Ryan
Airlines Inc.”

P. Ryan zaangazowat na technicznego
dyrektora i szefa konstruktora p. B. F. Mahoney.
Ci wiec ludzie moga by¢é w pierwszej linji
dumni z swej konstrukcji.

Ciekawem jest dla stwierdzenia szybkosci
produkcji, ze Spirit of St. Louis od czasu roz-
poczecia rysunkow do lotu probnego ,,tworzyt
sie” tylko 60 dni.

Poréwnanie ptatowca tego, ktory z tak
olbrzymig szybkoscig handlowsg (175 km./godz.)
i w tak doskonatej formie przebyt Antlantyk
nasuwa i inne uwagi widoczne z jego charak-
terystyki. Poréwnujac ja z tak okrzyczang
charakterystyka Junkersa F. 13, udowodni sie
dobitnie, ze jak to juz niejednokrotnie w ,,Lo-
tniku“ podane byto, istniejg i poza Junkersem
typy o niebo wyzsze od niego pod Wzgledem
wartosci wyczynow. (D. N

przez Atlantyk.

Bohaterem lotu tego jest miody amery-
kanki o wyprébowanej odwadze, szwed z po-
chodzenia kpt. Karol Lindbergh. W $miatym
czynie Lindbergh’a nie nalezy dopatrywac sie
tylko zwyciestwa czysto amerykanskiego, lecz

zwyciestwa ogoélnego wielkiej miary dla dobra
cywilizacji i ludzkiej wysokiej kultury! Ciagnac
z jednego konca kontynentu na drugi ponad
nieprzebranymi przestrzeniami wod i ogromem
spienionych fal Oceanu, z samozaparciem sie,
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z sitg woli, nieustraszenie iz nieréwnie wielka
odwagg — Smiaty pilot wzniést sie swym
bohaterstwem do rzedu obywateli $wiata!
Wylatujac z Rooseveltfield — lotniska
potozonego w poblizu Nowego Jorku dnia 20-go
maja b. r. o wschodzie stonca (czas europ,
godz 12 m. 52) Karol Lindbergh — sam jeden
na swym zwyktym ptatowcu ochrzconym ,,Spirit-
of-Saint-Louis® — z kotami lagdowniczemi —
bez specjalnych przygotowan ani zadnych
szczegolnych instrumentéw z zapasem paliwa
1960 litrow, Kierujgc sie zwyczajnym kompasem
i swym wySmienitym zmystem orjentacyjnym
— z powodzeniem przeleciat Atlantyk, ladujac
tryumfalnie na lotnisku w Bourget pod Paryzem
wieczorem pbéznym, o godzinie 22 minut 22
dnia 21 maja 1927 roku lecagc bez przerwy
w ciggu 33-ch i p6t godzin z zawrotng szyb-
koscig 179 kim. na godzine. Przebywajgc
przestrzern 6000 kim. w czem ponad wodami
z gbrg 5000 kim. Lindbergh pobit rekord
Swiata w prostej linji ostatnio osiggniety
przez francuskich pilotow Costes i Rignot na
dystansie 5.396 kim. bez lgdowania w locie
»Paris-Jask® w m. pazdzierniku 1926 r.

Przylot na paryskie lotnisko.

Przeszto 150.000 o0séb oczekiwato dnia
21 maja, juz od godziny 9 wieczorem na lo-
tnisku w Bourget i na przylegtych ulicach —
zapowiedzianego przez radja przylotu legen-
darnego Lindbergh’a — szykujac mu entuzja-
styczne przyjecie. Z trudem wielkim policja
i wojsko utrzymywaty porzadek. Prozektory
jasno oswiecaty teren lotniska i rzucano z la-
tarni czesto smugi $wiatla na pogodne niebo
ustane gwiazdami — aby znaczy¢ droge dziel-

nego lotnika. — Donoszono o przelocie
w Cherbourgu, potem w Louviers — nieco
przed 22 godzing. Olbrzymia latarnia $wietlna
AU Mont-Valerien* — widoczna na 120 klin,
z oddali — zapalona zostata wraz z innymi co
wrézyto ciekawym rzeszom rychty przylot.
Cierpliwie czekano — kto$ zauwazyt, — ze

paryzanie przezywajg wiasnie nowojorskie
chwile, gdy z niecierpliwoscig przed pietna-
stoma dniami oczekiwano niestety naprézno
przylotu Nungessera.

Operatorzy filmujg nieprzeliczone ttumy
widzow — z ulicy stycha¢ gwar i toskot ty-
siecy motoréw samochodowych i syk syren
najréznorodniejszych typéw automobili od naj-
starszych do najSwiezszych — luksusowych
modeli — istna rewja i Swieto motoru! Nie
wierzono, ze $miata i ryzykowna impreza sie
uda — chwilami jeszcze watpiono, gdy nagle
dat sie stysze¢ gtuchy trzask silnika lotni-
czego, ktéry coraz wyrazniej zwiastowat rzeczy-
wiste zblizanie sie ,szalenca latajacego” jak
nazwali Lindenbergh’a koledzy z przyczyny
jego mestwa!
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I oto ujrzano na dobrze oSwietlonym hory-
zoncie szarg mase, zwiekszajgcg sie stale
w miare zblizania sie. To on, to on! Krzy-
kneto radosnie tysigce piersi! Zaiste samolot
Lindbergh’a znizyt lot do 200 mtr. i majesta-
tycznie, kreslac kota nad lotniskiem po se-
kundzie wylgdowat regularnie bez najmniej-
szego uchybienia ni btedu i zdala od oczeku-
jacych ttuméw. Trudno sobie wyobrazi¢ te
chwili. Kto zyw starat sie dotrze¢ do pilota —
by go z bliska ujrze¢ — by go z tryumfem
unies¢. — Policja i wojsko byto bezsilne —
ogrodzenia — barjery i wszelkie przeszkody
pokonano w mgnieniu oka. Krzyczano, $pie-
wano, a francuzi, amerykanie ptakali z radosci;
— stycha¢ byto strofy amerykanskiego i an-
gielskiego hymnu i narodowej stynnej ,,Mar-
syljanki®., W$rdd nieopisanego zametu i chaosu
ogtuszajgcego stat on — spokojny — dzielny
rycerz przestworzy — usmiechajacy sie lekko
z widocznego wyczerpania i znuzenia po do-
konanym czynie! Machinalnie zdemujac spo-
cony kask lotniczy — narzucit na gtowe stom-
kowy kapelusz, ktéry troskliwie ze sobg
przywiozt i w eskorcie nieprzebranych ttuméw
przy okrzykach ,niech zyje* odprowadzony
zostat do Komendy Portu Lotniczego gdzie
grono przedstawicieli z uczuciem witato go
w imieniu Rzadu Republiki i Lotnictwa francu-
skiego i gdzie ze #zami w oczach z radoscig
przyjat go ambasador amerykanski w Paryzu
Mr. Myron T. Herrick.

Samolot i pilot.

Kapitan armji amerykanskiej — Karol
Lindbergh — uzyt do przelotu ponad Atlan-
tykiem metalowego jednoptatowca typu ,,Ryan
M. 1.“ o grubem skrzydle 14 mtr. rozpietosci,
z silnikiem ,,Wright* o mocy 200 MK i o me-
talowym $migle. Monoplan ten ma 8 metréw
dtugosci — jest typu handlowo-transportowego
— posiada szybko$¢ 185 kim. na godzine
dochodzacg do 200 kim. Wazy 750 kilo — bez
obcigzenia. Byt on zakupiony z dobrowolnych
sktadek publicznych zebranych wsréd rodakéw
Lindbergh’a w jego rodzinnym miescie Saint-
Louis i jemu ofiarowany.

Platowiec zostat odpowiednio powigkszony
by mogt pomiesci¢ wielkie rezerwoary mie-
szczace do 2000 litrow benzyny i 180 litrow
oliwy — jest on zaopatrzony w podwozie
w formie dwoch réwnolegtych V i dwéch osi
spajanych. Kabina pilota umieszczona jest
gleboko w tyle — po za platami nos$nemi
i zupeinie zamknieta jak gdyby ,,Conduite
intérieure”. Pole widzenia mozliwe jest dzieki
peryskopowi i stereoskopijnym lustrom i szktom
odpowiednio umieszczonym.

»Wstepujac do wiezienia® wyrzekt Lind-
berg — sadowigc sie w platowiec przed od-
lotem swym — ,,gdy zdotam dotrze¢ do Paryza
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bede sie czut, jakby przez gubernatora tam
utaskawiony“! — Po zabraniu swego opie-
kunczego ducha — kostki kurczaka i za-
opatrzeniu sie w szczupte zapasy artykutdw
zywnosci na trzy dni — skladajgce sie z kon-
serw, przekasek, kawy i gorgcej czekolady
— mezny pilot wzleciat w przestworze w swym
skromnym garniturze cywilnym i w zwyczaj-
nym kombinezonie, rolujgc na ziemi z trudem
i jak Nungesser po trzykro¢ usitujgc oderwaé
sie od matki ziemi, zanim zdotat sie wzbi¢ na
wysokos¢, ledwo nie zawadzajac o wierzchotki
drzew pobliskich. Z wysitkiem unidst Lindberg
w powietrze 2.300 kilo obcigzenia — co czyni
90 kilo na metr kwadratowy i 9 kilo wagi
na konia.

Lotnik zaopatrzyt sie w maske — respi-
rator — w zwyczajny kompas wielkosci dioni
— w wskaznik rownowagi i szybkosci lotu
i wreszcie w pneumatyczng t6dz na wypadek
utoniecia. Latajagcy szaleniec ,,Flying Fool*
Karol Lindbergh jest miodzieicem liczacym
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zaledwie 25 lat. Kierownik Milicji Napowie-
trzej kantonu Missuri — znany jest tam od
dawna ze Swietnych swych akrobacji powie-
trznych i ze swego brawurowego mestwa. Po
cztery razy opuszczat w pelnym locie samolot,
zawsze szczesliwie ladujac przy pomocy spado-
chronu. Fantastyczny swdj lot na Atlantyk —
zorganizowat samorzutnie — osobiscie czu-
wajac do ostatnich chwil nad najdrobniejszg
rzeczag. Nie zaniedbat niczego. Postanowit
Ocean opanowa¢ szybkoScig przelotu i nie
uwazal za konieczne obcigza¢ sie aparatem
telegrafu bez drutu. To co zdawato sie nie
wykonalnem — stato sie dzisiaj rzeczg zrea-
lizowang praktycznie i gdy Bleriot dokonat
pierwszego przelotu w r. 1909 nad kanatem
La Manche, — Garros w r. 1911, opanowat
morze Srodziemne, dzi§ Lindbergh zalicza sie
do jednych z najszcze$liwszych zdobywcow
w podboju Oceanu Atlantyckiego.
Paryz, dnia 22 maja 1927 r.
M. Radwan Przypkowski.

Polski platowiec sportowy P. W. S. 111.

CHARAKTERYSTYKA PLATOWCA:

Diugos¢ catkowita...........ccce...e. 6,900 m.
Rozpietos¢ ptata.........ccccccvvenenee. 9,700 m.
WYSOKOSC.......ccovvviiveieieeceen 2,600 m.
Powierzchnia nos$na............cc.c....... 16,000 m?

Silnik gwiazdzisty dowolny (chto-
dzony powietrzem) od 40 do 100 MK

WEASNOSCI LOTNE:

Szybkos¢ zaleznie od mocy od 125 do 170
km/g.
Szybko$¢ lgdowania (zaleznie od obcig-
zenia) od 60 do 75 km/g.

Putap, zaleznie od mocy silnika od 3000

do 4750 m.
Wzbijalno$¢ na 1000 m (j. w.) 8 min. do 5 m.

Samolot PWS 111 jest jednoptatem, o skrzy-
dle gébrnem dzielonem posrodku i podtrzyma-
nem jedng parg zastrzatow z kazdej strony.
Przewiduje sie moznos$¢ doczepienia matych
skrzydetek dolnych, przez co samolot zamieni
sie w pottoraptatowiec (sesguiplan). Bedzie
to wskazanem dla wiekszych obcigzen, lub tez

dla zmniejszenia szybkosci przy poczagtkowem
szkoleniu. Dzieki tej modyfikacji powierzchni
nos$nej i moznosci zmiany mocy silnika, pta-
towiec moze stuzy¢ dla wszystkich okreséw

szkolenia.
CECHY PLATOWCA.

1) Kadilub wiasciwy, wigzacy skrzydio,
podwozie i opierzenie i przenoszacy dziatajace
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sity w locie i na ziemi — jest wazkag belka,
ktora jednoczes$nie stuzy za podstawe silnika,
foteli i opierzenia. Kabina zatogi jest wia-
Sciwie tylko ostong odwiatrowa, moze by¢
nazwana karoserja, jako niezalezna od zasa-
dniczego szkieletu ptatowca i posiada boczne
drzwiczki, ulatwiajgce wchodzenie. Przy po-
dwdjnem sterowaniu platowiec stuzy jako
szkolny i ma dwa miejsca. Wylaczenie dru-
giego sterowania pozwala na dogodne umie-
szczenie trzeciego pasazera.

2) Regulacja ptatowca dla uzyskania pra-
widtowego lotu oraz przy zmiennem obcigzeniu
(przewidzianem w punkcie 1), moze by¢ do-
konywana z wielkg tatwoscig i precyzja nawet
w locie przez przesuwanie réwnolegte calego
ptata bez pomocy przestawienia statecznika.
Ten ostatni moze by¢ nastawiany na ziemi,

LOTNIK

Nr. 11 (83)

ale jedynie w celu osiggniecia mniejszego lub
wiekszego stopnia statecznosci wiasnej (samo-
czynnej) platowca, najdogodniejszej dla pilota.
Jest to wielkg zaletg ptatowca PWS Ill, gdyz
zmiana obcigzen a nawet rdznica cigzarow
0s6b zatogi odgrywa dla réwnowagi lekkiego
ptatowca dos¢ znaczng role. Nadrabianie tych
réznic wylgcznie tylko przestawieniem state-
cznika — zmienia kompletnie przebieg prze-
suwania sie Ssrodkéw cisnien a zatem zmienia
i zachowanie sie ptatowca w locie oraz reago-
wanie jego na stery, co jest niepozgdanem
i nawet niebezpiecznem.

3) W zaleznosci od przewidzianych wyzej
zmiennych tadunkéw ptatowca, — kota pod-
wozia mogg by¢ réwniez przesuwane do przodu
lub tytu, dla osiggniecia najlepszego lub naj-
dogodniejszego dla pilota ustosunkowania

Odmiany konstrukcyjne

Szkielet ptatowca P. W. S. Il

P. W. S. lll jako platowiec
sportowy lub szkolny, (dwu-
osobowy).

P. W. S. 11l jako pfatowiec
Limuzyna 3 osobowy dla linji
lotniczych bocznych.
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obcigzen, przypadajgcych na kota i ploze
ogonowa. Samo podwozie ma dwie niezalezne
potosie | swobodng przestrzen miedzy kotami
(rozstawionemi na 1,7 m) oraz posiada urzg-
dzenie dla tarciowego tlumienia odskokdw.

4) Dla osiggniecia mozliwego zabezpie-
czenia zatogi w razie katastrofy, zastosowane
sg pasy bezpieczenstwa specjalne, zamienia-
jace na prace tarcia, energje kinetyczng roz-
pedu. Nadto sama kabina lekkiej i pot-
elastycznej konstrukcji stanowi¢ bedzie dla
zatogi ochrone i amortyzacje przy wypadku.

5) Na specjalne zadanie ptatowiec moze
by¢ wyekwipowany w urzadzenia dla os$wie-
tlenia lotow nocnych, w gasnice, oraz w kabine
czeSciowo, lub catkowicie zakrytg (conduite
intérieure).

6) Platowiec moze posiada¢ silnik do-

ptatowca P. W. S. IlI.

P. W. S. lll jako ptatowiec do
dtugich przelotéw zabiera 300
kg. benzyny i jedng osobe.

P. W. S. Il jako ptatowiec
sanitarny.

P. W. S. lll jako ptatowiec
tagcznikowy wojskowy.
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wolny od 40 do 100 MK. Do pierwszych
egzemplarzy ptatowca PWS Il zastosowat
konstruktor — silnik ,,Walter 60 MK" uktadu
gwiazdowego. W przysztosci spodziewa sie
zastgpi¢ go silnikiem inz. W. Zalewskiego.

7) Wymienione pod 1, 2 i 3 wiasnosci
ptatowca zezwalajg na tatwe przystosowanie
go, poza szkoleniem turystyka i treningiem —
jeszcze do wielu celéw, n. p. moze byC uzyty:

a) jako ptatowiec sanitarny dzieki mo-
znosci otwierania kabiny bez naru-
szenia wytrzymatosci konstrukcji),

b) jako platowiec do badan aerodyna-
micznych profildbw skrzydet — dzieki
moznosci przesuwania ptatapodczas lotu,

¢) jako pomocniczy komunikacyjny i tran-
sportowy na krétkich etapach i dla
dolotu do centréw komunikacji lotniczej.
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ANGLJA.

Rozwoj prywatnych samolotéw w Anglji.
W Anglji jak donosi ,,Flight* z kazdym miesia-
cem powieksza sie liczba samolotdéw, znajdu-
jacych sie w prywatnem posiadaniu. Obecnie
zarejestrowanych jest 52 platowcow prywat-
nych, z ktérych 19 stanowi wiasnos$¢ klubdw,
a 2 maja za wiascicielki kobiety. Z samolotow
tych 23 jest typu ,,De Hawilland Moth*. Sg to
samoloty budowane z drzewa i ptétna 2-o0so-
bowe, wyposazone w stabe silniki 60 MK, ro-
bigce na godzine 145 km.

Jak Anglja docenia potrzebe posia-
dania lotnisk? ,The Times" donosi, iz lon-
dynski komitet ogrodéw i placéw publicznych
na ostatniem swem posiedzeniu obradowat nad
potrzebg przystosowania pewnych placéw
miejskich oraz terendw w ogrodach na lotniska
pomocnicze. Lotniska te sta¢ bedg pod kon-
trolg komitetu i uzywane bedg obecnie jedynie
w wypadkach wyjatkowych, a mianowicie
przymusowego lagdowania pilotéw, krgzacych
nad Londynem. Place-lotniska oznaczone be-
dg w dzien odpowiedniemi tablicami, za$
w nocy — znakami S$wietlnemi. Podkresli¢
sig godzi, iz Londyn dosiada az trzy stale
porty lotnicze, t. j. Croydon (jeden z najlep-
szych portéw lotniczych Swiata), w Cricklewood
i w Hendon. Porty te potozone sg w potu-
dniowej, péinocnej i zachodniej czesci miasta.

Jakze inaczej przedstawia sie sytuacja
w Warszawie! Posiadamy jedno lotnisko,
ktore ma by¢ przeniesione na Okecie. Sta-
rania naszych Towarzystw komunikacji po-
wietrznej, by lotnisko pozostawi¢ na Mokotowie,
nie odnoszg skutku i réwniez nie zostata do-
tychczas zadecydowang kwestja urzadzenia
drugiego lotniska w Warszawie, przeznaczo-
nego dla komunikacji lotniczej. Zaznaczy¢
nalezy, ze zalozenie drugiego lotniska poto-
zonego w poinocno-zachodniej czeSci miasta
n. p. za mostem Poniatowskiego w okolicach
parku Skaryszewskiego miatoby nadzwyczaj
donioste znaczenie zaréwno dla rozwoju na-
szej komunikacji powietrznej, jak i dla bez-
pieczenstwa pilotow wojskowych, ktorzyby
mieli moznosc, przy lotach okreznych nad
miastem, w wypadkach przymusowego lado-
wania bezpiecznego ,,siadania“ po obu stronach
miasta bez obawy uszkodzenia samolotu,
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Kobiety moga by¢ pilotkami komu-
nikaeyjnemi. Na ostatniem posiedzeniu
Miedzynarodowego Zwigzku Lotniczego (Comi-
ssion Internationale de Navigation Aérienne),
ktore odbyto sie w Londynie, rozwazano
kwestje dopuszczenia kobiet do prowadzenia
samolotéw komunikacyjnych, sprawe wyposa-
zenia ptatowcow pasazerskich w radio-aparaty,
oraz badania lekarskiego pilotow. Na wnio-
sek rzadu angielskiego postanowiono zezwolic¢
kobietom posiadajagcym patent pilotazu na
kierowanie samolotami komunikacyjnemi.

FINLANDJA.
Otwarcie linji komunikacyjnej po-
wietrznej miedzy Finlandjg a Estonja.

W dniu 2-go maja po przerwie zimowej
wznowiony zostat ruch na linji powietrznej
miedzy Helsingforsem a Tallinem. Linja ta
obstugiwana przez finskie towarzystwo ,,Aero”
facznie z estonskiem towarzystwem ,,Aeronaut”,
Ruch na powyzszej lifji utrzymywany jest
dwa razy dziennie.

ST. ZJEDNOCZONE POt.. AMERYKI.

Nagroda za bezpieczenstwo apara-
toéw powietrznych. Komitet amerykanskiej
Nagrody ,,Guggenheim’a wyznaczyt na okres
od 1. IX. 1927 do 30. X. 1929 dwie nagrody,
pierwsza 100.000 dolaréw, druga 10.000 doi.
Nagrody zdobedg konstruktorzy, ktérzy skon-
struujg samoloty najbardziej bezpieczne.

Jakim samolotem kpt. Lindbergh
dokonat swego lotu? Samolot, na ktorym
kpt. Lindbergh dokonat swego lotu, jest pro-
dukcji amerykanskiej fabryki Ryan Flying Co.
w San Diego. Jest to zwykly 4-0 osobowy
samolot komunikacyjny, jednoptatowiec, wy-
posazony w silnik 200 MK typu Wrigt Whir-
wind. Maksymalna szybko$¢ samolotu wynosi
217 kim. na godzine, za$ szybko$¢ przecietna
177 kim. Lot kpt. Lindberg’a jest dowodem,
iz jednoptatowce jednosilnikowe sg obecnie
samolotami najlepszemi i najbezpieczniejszemi,
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Dziatalno$é Slaska Goérnego.

Slaski Komitet Wojewoédzki L. O. P. P. i dziatalno$é jego w roku 1926.
(Ciag dalszy).

Opis
numerze gorno$laskim, pigtym biezacego tomu.

Propaganda.

Zarzad Komitetu ograniczyt propagande
w ubiegtym roku do werbowania cztonkow
rzeczywistych i zdobywania subwecji wzglednie
darow. W sprawie werbowania cztonkéw
rzeczywistych Wydziat Wykonawczy zwrécit
sie do Komitetow Powiatowych z uwagg, ze
losy organizacji zalezg przedewszystkiem, od
statych dochodoéw wptywajgcych regularnie od
cztonkbéw rzeczywistych, i ze wobec ogromnych
zadan naszej organizacji w ogolnosci a Komi-
tetu Slaskiego w szczego6lnosci wytyczng calej
akcji propagandowej powinno by¢ dazenie do
uzyskania conajmniej 5% ludnosci Slgska na
cztonkdw rzeczywistych. W zwigzku z tem na
whniosek Wydziatu Wykonawczego zarzad usta-
nowit osobnego ptatnego kierownika propa-
gandy w osobie p. redaktora Przybyly. Zresztg
Wydziat Wykonawczy zwr6cit sie do Komi-
tetow Powiatowych z apelem, by zorganizo-
wano specjalng akcje werbunkowg w czasie
wojewoOdzkiego dnia lotniczego i tygodnia lo-
tniczego przez urzadzenie specjalnych miejsc
zapisow, co sie tez stato i odniosto pozgdane
skutki, o czem bedzie mowa przy przedsta-
wieniu stanu liczbowego organizacji. Na wy-
szego6lnienie zastuguje specjalnie energiczna
dziatalno§¢ werbunkowa Sekcji Kolejowej,
ktéra z wihasnych $rodkéw urzadzita wagony
propagandowe, zawierajgce bogaty materjat
propagandowy. Wagony te dotarty w krotkim
czasie do wszystkich wazniejszych stacji Slaska,
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lotniska podaliSmy w specjalnym przyczem Sekcja Kolejowa zorganizowata kika-

dziesiagt odczytow. Nadto Wydziat Wykonawczy
zwrocit sie bezposrednio z odezwa werbunkowg
do wszystkich sfer obywatelstwa.

W sprawie subwecji i darow Zarzad roz-
wingt rowniez bardzo energiczng dziatalnosc,
Zwrocono sie do wszystkich Wydziatow po-
wiatowych, do wszystkich rad gminnych wiej-
skich i miejskich, do wielkiego przemystu
i poszczegblnych obywateli. UzyskaliSmy z tej
akcji w roku ubiegtym 61 416,60 zt (poza da-
rami na wojewodzki dzien i tydzien lotniczy).

W dniu 1. VIII. 1926 r. Komitet Woje-
wodzki urzadzit tak zwany wojewddzki dzien
lotniczy. Z powodu niepogody w tym dniu
znaczna cze$C komitetow powiatowych i két
miejscowych odbyly te akcje w ciggu miesigca

sierpnia. Wynik byt zadawalajacy, Dochod
wynosit brutto 22 830,93 ziotych.
Z tego przypada na
1. miasto Krol. Huta 131332 zi.
2. powiat Katowice  3885,68 zt
3. powiat Rybnik 7239,70 zt.
4. powiat Pszczyna  1040,45 zi.
5. powiat Lubliniec  1063,80 zt
6. powiat Bielsko 1012,55 zt.
7. sekcje kolejows 4978,— 1zt
8. pow. Swietochtowice 2 297,43 zi.
Razem 22830,93 zt.

Komitet miejskilw Katowicach wojewodz-
kiego dnia lotniczego nie urzadzit a komitet
powiatowy w Cieszynie znajdowat sie wtedy
w stanie organizacyjnym. Rozchdd kasy woje-
waodzkiej na tg akcje wynosit 8175,96 zt., wobec
czego czysty zysk wojewddzkiego dnia lotni-
czego wynosit 14 654,97 zi.

W czasie za§ od 10 do 17 pazdziernika
1926 r. Komitet Wojewo6dzki urzadzit tydzien
lotniczy. Na akcje tg ztozyly sie rdznego ro-
dzaju imprezy jak sprzedaz czasopism, broszurek
zbiorka darow na listy i do puszek, koncerty,
zabawy, przedstawienia teatralne i kinemato-
graficzne. Tydzien przeprowadzity wszystkie
Komitety Powiatowe za wyjatkiem Pszczyny.
Przeprowadzono szeroka akcje propagandowg
przez odczyty, wysSwietlenie filmow, urzadzenie
specjalnych miejsc werbunkowych itp. Punktem
kulminacyjnym tygodnia lotniczego byty loty
propagandowe wykonane z naszego lotniska.
Pierwszy lotnik, ktéry lagdowat na naszem lo-
tnisku, byt porucznik Szpunar z sierzantem
pilotem Kosinskim z Il. putku lotniczego
w Krakowie na aparacie bojowym Ansalde
o sile 300 koni.
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Przed nim juz zjawit sie nad lotniskiem stab-
szy aparat Henriot z Poznania z porucznikiem
obserwatorem Gruszkiewiczem i pilotem cywil-
nym Hotodynskim, ktorzy jednak nie znajac
potozenia lotniska, nie spostrzegli go i bedac
nie dalej niz x2 kim. od lotniska zawrdcili
w kierunku Sosnowca i dopiero nastepnego
dnia wylgdowali w Katowicach. Samoloty te
wykonaty w tygodniu lotniczym okoto 50 lotow,
zrzucajac ulotki propagandowe. Ladowanie
i startowanie odbyto sie w catym czasie bez
najmniejszego  wypadku. Sekcja kolejowa
zorganizowata w czasie tygodnia 35 odczytow
i wyswietlita 12 filmoéw lotniczych. Pozatem
komitet rozwingt zywag akcje w prasie na rzecz
tygodnia lotniczego. Dochod brutto tygodnia
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lotniczego wynosit 22 841,48 zt. z tego przy-
pada na

1. Katowice miasto 1100,— zt
2. Krol. Huta miasto 2889,12 zt.
3. powiat Tarn. Géry 2300,— zt
4. powiat Katowice 1799,— zt
5. pow. Swietochtowice 3046,55 zi.
6. sekcja kolejowa 725450 zt.
7. powiat Rybnik 425474 zt.
8. powiat Lubliniec 197,22 zt.

Razem 22841,48 zt.

Rozchdd kasy wojewoddzkiej na tydzien
lotniczy wynosit 8 370,80 ztotych, zatem czysty
zysk tygodnia lotniczego wynosit 14470,68 zt.

(Cigg dalszy nastgpi).

JI ZIjW §? ft WIIIN Mt ManiN lliliojti.

Zarzad Giowny Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa (L. O. P. P.) w Warszawie i Dyrekcja
Panstwowej Szkoty Przemystowej w Bydgosz-
czy podajg do wiadomosci, ze z dniem 1-go
wrzesnia 1927 r. rozpocznie sie nowy, drugi
Z rzedu osiemnastomiesieczny kurs w Cywilnej
Szkole Machanikéw Lotniczych w Bydgoszczy,
utrzymywanej przez L. O. P. P.

Szkota ta ma na celu wyksztatcenie wy-
kwalifikowanych mechanikéw lotniczych, od-
powiedzialnych za prawidtowe funkcjonowanie
silnikéw i ptatowcow, uzdolnionych do obstugi
tychze, jakotez do ich konserwacji i naprawy.

Do Cywilnej Szkoty Mechanikéow Lotni-
czych w Bydgoszczy bedg przyjmowani wy-
tacznie:

a) zawodowi S$lusarze, posiadajacy Swia-

dectwa czeladnicze,

b) uczniowie szkot rzemie$lniczo - prze-

mystowych 3-letnich (oddziat Slusarski)
i szkdét przemystowych mistrzow me-
chanikow za Swiadectwem ukornczenia
tychze.

Do Szkoty mogg by¢ przyjeci tylko uro-
dzeni w latach 1907 i 1908, wyjatkowo w la-
tach 1909 i 1910. Kazdy kandydat musi
przedtozy¢ poswiadczenie, wystawione przez
lekarza urzedowego, ze jest uznany za zdol-
nego do stuzby wojskowej kategorji A.

Od kandydatow wymaga sie gruntownej
znajomosci poczatkowej arytmetyki (t. j. czte-
rech dziatan liczbami catymi i poczatkow utam-
kéw) oraz dokladnej znajomosci jezyka pol-
skiego w stowie i piSmie.

Kandydaci zgtaszajacy sie o przyjecie do
Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lotniczych skia-
dajg podania przez Miejskie lub Powiatowe
Komitety LOPP. do Komitetow Wojewddzkich.

Do podania nalezy dotaczyc

a) Swiadectwo o przynaleznosci do Pan-

stwa Polskiego,

b) zyciorys wiasnorecznie napisany,

c) metryke chrztu,

d) Swiadectwo czeladnicze lub szkolne ze

$lusarstwa,

e) poswiadczenie lekarskie o zdolnosci

do stuzby wojskowej w kategorji A,

f) Swiadectwo moralno$ci  wystawione

przez miejscowe wiadze policyjne,

g) zezwolenie rodzicow lub opiekunéw na

wstgpienie do Szkoty.

W razie skladania odpiséw zamiast orygi-
nalnych dokumentéw, muszg by¢ odpisy uwie-
rzytelnione w drodze urzedowej.

Podania nalezy sktada¢ do dnia 30. czerw-
ca w Miejskich wzgl. Powiatowych Komitetach
LOPP., ktére najdalej do 15. lipca podania
rozpatrzg i z wnioskami przedstawig Komite-
tom Wojewddzkim wzgl. rownorzednym. Ko-
mitety Wojewddzkie najdalej do 30. lipca
ustalg listy kandydatéw w liczbie do 14 i liste
te wraz z podaniami przyjetych kandydatéw
odeslg natychmiast do Zarzadu Gtownego
LOPP. w Warszawie.

Kandydaci przyjeci przez Komitet Woje-
wodzki zgloszg sie dnia 14. sierpnia 1927 do
Panstwowej Szkoty Przemystowej w Bydgosz-
czy (ul. Sw. Trojcy 11), celem poddania sie
egzaminowi wstepnemu, wykonaniu probnej
roboty czeladnej oraz ogledzinom przez Ko-
misje lekarskg. Liczac, ze LOPP. ma 20 Ko-
mitetow Wojewodzkich i stojgcych na réwni
z Wojewddzkiemi, zgtosi sie do Bydgoszczy
280 kandydatow. Z tej liczby Komisja wedtug
uznania przyjmie 90 najbardziej odpowiednich
kandydatow.

W skfad komisji egzaminacyjnej wchodza:
po rownej liczbie przedstawiciele L. O. P. P.
wyznaczeni przez Zarzad Giowny oraz przed-
stawiciele Departamentu Lotnictwa M. S. Wojsk;
przewodnictwo w komisji i gtos rozstrzygajacy
przystuguje Dyrektorowi Panstwowej Szkoty
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Przemystowej w Bydgoszczy, jako przedstawi-
cielowi Ministerstwa OS$wiaty a zarazem Dy-
rektorowi Cywilnej Szkoty Mechanikéw Lot-
niczych w Bydgoszczy.

Kandydaci przyjezdzajg do Bydgoszczy na
swoj wiasny koszt i wrazie nie przyjecia do
Szkoty na swoj wiasny koszt wracajg do do-
mu. — Komitety Wojewddzkie na wniosek
Komitetow Miejskich, wzgl. Powiatowych mo-
g3, 0 ile zachodzi potrzeba, przyzna¢ swym
kandydatom zasitek na kupno biletu 3 klasy
pociggu osobowego do Bydgoszczy i z powro-
tem. Cywilna Szkota Mechanikéw Lotniczych
w Bydgoszczy zadnych zasitkow na powrotng
droge wyptacac¢ nie bedzie. Kandydaci otrzy-
mujg w czasie swego pobytu dla odbycia egza-
minu wstepnego w Bydgoszczy bezplatnie
kwatere i utrzymanie.

Uczniowie Cywilnej Szkolty Mechanikow
Lotniczych otrzymujag przez osiemnascie mie-
siecy bezptatnie: Nauke, utrzymanie, umun-
durowanie, mieszkanie i opieke lekarska.
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Kandydaci muszg jednak przywiez¢ ze sobg
co najmniej po trzy zmiany bielizny osobistej.

Absolwenci po ztozeniu egzaminu z wyni-
kiem dodatnim otrzymujg $Swiadectwo i tytut
»mechanika lotniczego” ze strony Ministerstwa
Wyznan Religijnych i Oswiecenia Publicznego,
oraz Ministerstwa Spraw Wojskowych.

Departament IV. czyni energiczne starania,
zeby absolwenci Szkoty po ztozeniu egzaminu
z wynikiem dodatnim odbywali swg stuzbe
wojskowg w charakterze podoficerbw — me-
chanikow wojskowych i mieli prawo do po-
zostania w wojsku lotniczem w charakterze
podoficerow zawodowych bez zadnego dodat-
kowego przeszkolenia w miare wolnych wa-
kansow. Obowigzkowa stuzba wojskowa zo-
stanie skrocona absolwentom szkoty do 12
miesiecy.

Kazdy uczen, przyjety do Cywilnej Szkoty
Mechanikow Lotniczych podpisuje zobowia-
zanie, ze cze$¢ kosztow utrzymania i umun-
durowania w wysokos$ci 900,— zt. sptaca¢ be-
dzie w ratach, wynoszacych 10% jego za-
robkow.

Kalejdoskop.

W zdrowem zrozumieniu potrzeb lotnictwa,
a zarazem jakgdyby w przeczuciu majgcych
sie (kto wie?!) zrealizowa¢ ideatbw — Pod-
laska Wytwdrnia Samolotéw ukonczyta budowe
ptatowca trenigowego. Odda go niedtugo do
uzytku — czyjego? Rzecz jasna: tych, ktérzy
i tak trenowa¢ moga, ile chcag i wowczas nawet,
gdy nie chca.

Dostepu do ptatowca treningowego niema
nadal tylko ten, kto w catlem tego stowa tre-
ningu potrzebuje. Pilot rezerwy trenowa¢ musi
w tym samym stopniu, co kawalerzysta, ktory
pragnie pozosta¢ w ,dobrej formie“, w tym
samym stopniu, co tennisista, pianista czy
ktokolwiek badz. Trenowa¢ musi nie tylko
dla siebie: pilot rezerwy w statystyce urzedowej
wchodzi w skfad armji czynnej na wypadek
wojny. Temu wiasnie pilotowi rezerwy, kto-
remu moze lata¢ kazg za lat pare — dzi$ tej
czynno$ci wzbraniajg poniekad — bo jej nie
utatwiajg. Pilot rezerwy jest u nas dzisiaj pi-
lotem tylko na papierze. Jesli tym rezerwowym
lotnikom w najblizszym czasie nie damy skrzydet
— spotka nas, w razie wojny, zawod olbrzymi,
statystyki okaza sie teorja, a zycie w Sposob
dotkliwy i niepowetowany obleje nas zimng
woda.

Jest rzecza wprost zabawng, ze zwykly

Smiertelnik, obywatel panstwa polskiego, nie
majacy zielonego o lotnictwie pojecia — ma
takiez do lotnictwa uprawnienie, jak wiasnie
pilot rezerwy. To znaczy: nie ma zadnych!

Lezy przed nami kilka numeréw pisma
angielskiego ,,Flight*. W kazdym numerze
kilka stron poswiecono ,,lotnictwu prywatnemu*
Czytamy o przejazdzkach prywatnych lotnikow
do Indyj. Na mniejszych turach — przelotow
setki. Matych platowcéw prywatnych — ty-
sigce. Klubow sportowo-lotniczych dziesigtki
Czytamy dalej o wielkim rozwoju prywatnej
awjatyki w Australji, w Niemczech — Bog
wie, gdzie!

Nasuwa sie nam przypuszczenie, ze lotnik
— cywil czy pilot — getleman moze by¢
w czasie wojny doskonale do celéw obrony
powietrznej uzyty. lluz wiec wodwczas kraje
oscienne mie¢ moga kazdej chwili pilotow?
Wszak précz tych getlemanéw — w rachube
wchodzg tam i piloci rezerwy, majacy specjalne
sekcje treningowe do swego uzytku.

Istnieje przystowie: ,,madremu do$¢ patka
w teb®. Czy oby tylko nie jesteSmy takim
wihasnie ,,madrym“ — ktory o koniecznoSci
sekcyj treningowych i klubow lotniczych prze-
kona sie¢ — po odebraniu tegich razow?...

Nie chcemy tego przesgdza¢ chwilowo.

1" dociera do najdalszych zakatkéw. Rzeczypospolitej, jest

J.1111 A

przeto najskuteczniejszym organem ogtoszeniowym
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Drukarnia ,Lotnika

Telefon 53-16  Stary Rynek 95/96 II. p.

Wykonuje wszelkiego rodzaju druki
Q po przystepnych cenach: Q

Bilety wizytowe. — Zaproszenia na chrzest, zareczyny, Slub
Programy koncertowe, wyscigowe, na karnawat, oraz
na wszelkie zabawy. — Formularze i Tabele dla
wiadz komunalnych i panstwowych. — Plany
jazdy kolejowej. Afisze kazdej wioikcsci.

Akcje i kupony w gustownym kilku-
kolorowym wykonaniu. — Listy
Koperty. Czeki z numeracjg. Karty
reklamowe. — Cyrkularze. — Dyplomy.
Rachunki. — Pocztowki. — Ulotki. — Broszury.

Dzieta polityczno - spoteczne. — Ksigzki do nabo-
zenstwa. — Ksigzki handlowo - adresowe i telefoniczne.
Powiesci. — Czasopisma, Dzienniki, Tygodniki i Miesieczniki.

Najskuteczniejszy organ ogtoszeniowy!
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,,NELLI MORE“ LOT NAD ATLANTYKIEM
TANIA A NIEZMIERNIE CIEKAWA KSIAZKA

W ciggu najblizszych tygodni naktadem ,,Poznanskiego Wydawnictwa
Taniej Ksigzki“ ukaze sie sensacyjna powie$¢ autora ,,Opowiesci Pilotow*

JANA NIWINSKIEGO pod tytutem —

NELLINMORE”
LOT NAD ATLANTYKIEM

Sg to niestychanie ciekawe przygody Allana Orksa mistrza Swiata
w sporcie, oraz pieknej panny Ellen ktéra bije rekordy sportowe Swiata.
Rzecz dzieje sie za 22 lata, czyli w najwyzszym rozwoju radja i lot-
nictwa. Niezwykle interesujgcg ksigzke przeczyta¢ powinien kazdy radjo
amator i sportsmen, zamawia¢ je mozna w administracji ,,LOTNIKA*

Cena wraz z przestaniem tylko 95 groszy.

74 procent.

Zainteresowanie zagranicg
Kredyt zagranicz
Nowe rynki zbytu

Mocy 74 procent.

Ze Zwigzku Lotnikéw Polskich.

uzyska¢ mozesz
dla Twojej Firmy

za posrednictwem jedynnego
francuskiego dziennika w Polsce

Informacyjnej Walne
Zebranie Z. L. P. od-
byto sie dnia 11 bm.
w Hotelu Monopol w Po-
znaniu. Zakatwiono sze-
reg spraw organizacyj-
nych oraz sprawdzono
postepy, ktére tegoro-
czny Zarzad osiagnat
w kierunku polityki lo-
tniczej Z. L. P.

M E SSAG E I 2 W ostatnich czasach zaakcentowano wspo-

prace z Zwigzkami Lotnikow panstw nadbat-

PO I O NAI S tyckich oraz Czech.
sekcja trenigowg, ktoéra jest obecnie jednym

czytany w 21 krajach
22 min.. 30.

REDAKCJA: Warszawa, Szpitalna Nr. 1
ADMINISTRACJA: Warszawa, Warecka 7

Ozywiona dyskusja nad

z naczelnych zadan Z. L. P. przeciggneta sie
w mitym, kolezenskim nastroju do godziny

Sakretarz Zarzadu.

Ogtaszajcie sie w Lotniku.
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ICH RADJO - RAJD.

(Dokonczenie).

V1.

Ksigdz zaraz po kolacji odjecha¢ zamie-
rzat, ale tak mu sie radjo spodobato, ze do
konca programu zaczekaC postanowit.

Przy likierku wiec i przy kawie czas w
salonie wszyscy zabijali.  Nolenis - volens
wszystkiego, co sie stacji wilenskiej nadawac
zechciato, cierpliwie stuchano. Byle do godzi-
ny dziesiagtej wieczorem doczekac, byle cieka-
wos$¢, rozbudzong lotem odwaznym, zaspo-
koi¢ i o wyniku ostatecznym wiesci zasiegna€.

—Ze tez o tej dzierlatce, co z nim pod
niebo sie wdrapata, nic konkretnego dotad nie
mowili. Toz to, ksieze dobrodzieju, ztotemi li-
terami w dziejach panny polskiej zapisa¢ war-
to. Malo takich napotkasz. Ot, kiedys, jakas
Zofja Chrzanowska pod Chrzanowem, czy
dzie to bylo, — jakas Emilka Plater ... Dzi$
panna Konopacka i w kraju i zagranicg znana.
Ale zawsze to nie to, co taka koza powietrzna.
Imponuje to cziowiekowi przyziemnemu, na
roli siedzagcemu' ...

Potakiwali wszyscy i w gtosnik, roz-
brzmiewajacy muzyka, spozierali. To znowuz
na wskazowkach zegara zawisaty oczy. Juz

dziesigta mineta, juz pie¢ po dziesiatej... Szes¢,
siedem, osiem po dziesiatej...

Nareszcie!

— Hallo, hallo! Radjo — Wilno! Ogto-
simy za chwile wynik bohaterskiego przelotu
kapitana Swiechnia na przestrzeni Lida — Bu-
kareszt — Wiedenn — Bruksela — Gdansk —
Lida. Prosimy naszych stuchaczy o chwile
uwagil Dwie minuty cierpliwosci! ...

Porzucili wszyscy swe fotele i cichutko
do gtosnika sie zblizyli. D|jwie minuty wiekiem
by¢ sie zdaty. Az juz szczegdlnie pan Franio
ucho do tuby przyktadat i niespokojnie w apa-
rat spozierat, czy aby sie co$§ w ostatniej
chwili w aparacie nie zepsuto.

— Hallo, hallo! Przed chwilg sltudjo wi-
lenskiej radiostacji odebrato z Lidy telefon od
tamtejszego dorwodcy putku lotniczego. O go-
dzinie dwudziestej pierwszej minut czterdzie-
Sci pie¢ wylagdowat na lotnisku lidzkiem samo-

lot kapitana Swiechnia, po dokonaniu wspa-
niatego rajdu nad Europg w ciggu godzin sze-
snastu, przy pogodzie pochmurnej i dzdzystej.
Na rekach thumiu, wznoszacego okrzyki, przy-
byli — bohaterski pilot i jego tajemnicza towa-
rzyszka — przed kasyno oficerskie. Jesli to-
warzyszke kapitana Swiechnia nazywamy ta-
jemnicza, to jedynie dlatego, iz odleciat on z
Lidy sam jeden, a rajd odbyt i do Lidy powro-
cit w towarzystwie. Na progu kasyna dowod-
ca putku, zawiadomit kapitana Swiechnia o na-
dejsciu z Warszawy depeszy gratulacyjnej i o
nagrodzeniu pilota i pasazerki ziotymi Krzy-
zami Zastugi. Poczem w rzesiscie o$wietlo-
nej sali kasyna zasiedli wszyscy do uroczystej
wieczerzy. W Swietle lamp zgineto incognito
towarzyszki Swiechnia. Polka, ktora w dniu
dzisiejszym calg Europe swa odwaga zadzi-
wita, czem zapracowata sobie stusznie na
Krzyz Zastugi, okazata sie urocza panna Anna
Butrymska z Miciszek, powiatu ...

Pierwsza pani Butrymska na fotel sie osu-
neta — i, stowa jednego nie wyrzekiszy, chu-
steczke jeno do oczu przywarta, a po chudych
policzkach dwie stone strugi tez sie potoczyty.

Ale nikt juz dalszego ciggu komunikatu
nie stuchat i nie styszat!

Zacichli, oniemieli wszyscy ...

Gdyby bomba nie hukiem doniostym, lecz
ciszg przerazliwg eksplodowa¢ mogta, rzekt-
bym, ze bomba w salonie miciszkowskim wy-
buchfa. Cztery, w kamien zamienione, posta-
cie bezmys$inemi oczyma po sobie wodzity.

Potem proboszcz przezegnat sie szeroko
i, rece do modlitwy ztozywszy, szepta¢ co$
poczat.

A pan Franio na palcach — tylem — ku
drzwiom sie cofaC poczat i przerazonym wzro-
kiem w twarz, jak burak czerwong, ojca swe-
go sie wpatrywat.

Krew staremu Butrymskiemu do tba ude-
rzyta, ze sie o stot najblizszy oprze¢ musiat.
Zeby zacisnat, tak ruchliwe zazwyczaj usta —
zamurowat. Jakoz nietatwo rzeczy niektére
w mig, za jednym zamachem, rozkasi¢. A tern-
bardziej, gdy o jakowa$ nazbyt wazng decyzje
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sie rozchodzi. Gdy nie wiedzie¢, na jakie tory
wiasng mysl skierowaé. Przelto tam, gdzie
mys$| juz nie pojmuje, gdzie rozum zawodzi —
tam jeno serce droge znalez¢ moze ...

— Do kadukal! — huknagt stary, az sie
wszyscy ze strachu sploszyli, a szyby w o-
knach zadzwonity. — Prawdziwa z niej Bu-

trymska, corka moja rodzona, kos$¢ z kosci,
krew z krwi! Psia krew! Toc¢ nie djalbel, a
rycerz w spédnicy!!

Gdy takie stowa pan Franio ustyszat, z
miejsca ktusem do kuchni ruszyt, bo spieszno
mu byto o wszysitkiem i Parasce, i Miikole po-
wiedzie¢, a i czarnowtosej paninie Mance, coOr-
ce gosposi...

VILI.

Deszcz padaC przestat i stonce ztotem
Swiattem na dachu dworu miciszikowskiego
rozbtysto, do okien jasng strugg wpadajac, gdy
dnia nastepnego przed gankiem powoéz, w pare
gniadych zaprzezony, stanat. Troje oséb wy-
szto z pojazdu, a czwarta — blondyna jasna
w kréciutkim kozuszku, ze siwka chyzo ze-
skoczyta. Panna Andzia, szczerze zatrwozo-
na, do domu wrécita. Przez kuchnie chytkiem
do pokoju matki szybko sie przekradla, roz-
gladajac sie wokoto, czy aby ojca gdzie po
drodze nie spotka ...

Rumor sie w dworze uczynit, kto$ bosemi
stopami w giab pokoi pobiegt. Mikota pta-
szcze panstwu Wiintotttom i mtodemu panu po-
magat zdziewac i drzwi do salonu otworzyt.

Goscie z uSmiechem niepewnym na ustach
na dywanie staneli, czekajgc na wyjscie pan-
stwa gospodarzy.

Po chwili tez gospodarz, na Uwarzy czer-
wony, wasa podkrecajac, ukazat sie we
drzwiach. Nic nie moéwigc, Wbrew swym
zwyczajom, poczat sie witac.

W ztym byt humorze, jakgdyby niewy-
spany lulb po sprzeczce rodzinnej. Patrzyto
mu z oczu niezadowolenie, ze goscie do dworu
zjechali. Zadawal tez sobie pytanie, dlaczego
z Wintortami' wkasnie, od strony Siekieryszek
Andzia powrdcita? Czy Winitokttowie wsta-
wiaé sie za cére pragng? Zupetnie to niepo-
trzbne, sam przeciez chyba najlepiej wie, co
0 weczoriajszem sgdzi¢! Nie znosit pan Bu-
tryimski, gdy mu sie kto do jego spraw o0sobi-
stych wtracat.
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Dlatego tez mine obojetna przybra¢ po-
stanowit i o locie swej céry wogdblne nie
wspomina¢. Udawat rowniez, ze wecale przy-
jazdu Andzi nie spostrzegt — nie mozna tak
odrazu, bez nauki moralnej, dziewczynie wy-
baczy¢ ...

— Gniewa sie na nas sasiad zapewne? —
nieSmiato pani Wintotttowa zaczeta. —A Bdg
Swiadkiem — niestusznie! Dawno juz do
Miciszek meza namawiatam, ale — jak to sam
sgsiad wie — zawsze co$ w domu zatrzyma.
Dzi$ wreszcie zjecha¢ sie udato. Wybacz tez
nam, sasiedzie, zeSmy goscia naszego, co do
nas dzi§ zawitat, ze sobg wzieli...

,000...“ pomyslat strary Butrymski, gdy
sktonit sie przed nim rosty, barczysty mez-
czyzna w kwiecie wieku i sit. Twarz opalona,
Smiate stalowe spojrzenie, warga dolna wy-

datna, o dumie i mocnych postanowieniach
Swiadczaca. Str6j miat na sobie cywilny,
granatowy.

Pan Wintottt rekg na towarzysza swego
wskazat i krétko rzekt:

— Stanistaw Swiechen.

Przeslizneto sie po calej pana Swiechnia
postaci dziwne pana Butrymskiego spojrzenie.
Tamten nic sobie jednak z tego nie czynit,
patrzyt w starego wzrokiem prostym, nie-
wzruszonym.

— Z jakich to stron jeste$, waszmosc, ze
mi sie twe nazwisko o0 uszy nie obito? —
zagadnat stary, cicho pochrzagkujac.

— Z Minszczyzny, dzi$ juz zza granic
Polski.

A pan Wintottt tak ciggnat:

— Od lat paru ze Swiechniem sie znamy,
w WilnieSmy sie czesto spotykali. W wojskusmy
sie, w roku dwudziestym, zapoznali. Dowddcy
moim byt wtedy pan Stanistaw. Na moich
oczach na Virtuti i potréjny Walecznych sobie
zastuzyt.

— Jakto, to waszmos¢ lotnik? — nie-
zgrabnie pan Butrymski nieSwiadomo$¢ udat.

A Wintottt, uSmiech zataiwszy, kontynu-
owat:

— Potem zeSmy sie znowu podczas ple-
biscytu wilenskiego spotkali. W jednym okregu
pracesmy prowadzili.

Znéw sie Butrymski wzrokiem po catej
pana Swiechnia postaci $lizga. Od stop do
gtéw z ciekawoscig go bada...
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— Wreszcie i w Polewiszkach spotyka-
liSmy sie kilka razy, — pan Wintoitt dorzuca.

— Jakzez to, w Polewiszkach? U cioci
Maryli? — dziwi sie szczerze stary Butrymski.

— Pan Swiecheni ciotki sgsiada krew-
niakiem.

— Wiec cioci Maryli krewniak? — znow
dziwi sie stary. — Maryli, cioci, z Polewiszek
krewniak?!

Nieznacznie pan Butrymski rece zacierac
poczat.

— No, no, a tom nie wiedziat, ze$ pan
i dla mnie, i dla Butrymskich, dziesigta woda
po Kisielu...

Rzucit teraz Butrymski okiem po Wintot-
tach i na Swiechnia z usmiechem sie spojrzat.

— Alez siadajcie panstwo, prosze, bardzo
prosze!

Zakrzatnat sie stary.

— Malgosiu! na zone huknat. — Chodzzez
tu predzej, goscie nasi czekajg! Parasko!
Podwieczorek uszykuj!

We drzwiach pani
Oczy miala czerwone, ptakata wida¢ przed
chwilkg. Za nig sie jaka$ wiotka, drobna
posta¢ przyczaita, wejs¢ do salonu nie Smiata.
Chustkag oczy sobie przestaniata, zanosita sie
jeszcze po cichu od ptaczu.

— Antosiu, - szepnela pani Butrymska.
Chodz ty pierwej tu do nas na chwile. Prze-
praszam panstwa, zaraz powitaC przyjde ...

Wszedt stary do drugiego pokoju, drzwi
sie za nim zamknety.

Zza drzwi tych glosy jeno sttumione do
salonu, do uszu gosci, dochodzity. A panstwo
Wintotttowie z panem Swiechniem wielezna-

Butrymska staneta.

Co wyswietlajg w kinach?

APOLLO daje ,,Cztowieka z autem*, arcy-
dzieto techniki filmowej, doskonale wyrezyse-
rowane i odegrane. Nieprzecietna fabuta, zapo-
zyczona ze znanej powiesci pod podobnym ty-
tutem, oraz wszelkie mozliwe zalety stwarzajg
z filmu tego jeden z najlepszych obrazéw pro-
dukcji francuskiej.

CASINO dobrze zrobito, wyswietlajac ka-
pitalny film ,,Jej ojciec” (wedtug powiesci Sel-
my Lagerlof p. t. ,,Tetnigce serce®) z artystg
nieprzecietnej miary, Lon Chaney‘em. Film ten
jest zresztg zagrany koncertowo przez caty
zespol, gra jednak Chaney'‘a, jego tragizm wy-
sokiej préby — to widowisko' prawdziwie ar-
tystyczne.
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czagce a i niespokojne zamienili spojrzenia.

Wreszcie drzwi sie rozwarty znowuz. Stary
Butrymski, pana Swiechnia ramieniem objaw-
szy, do drugiego pokoju go wprowadzit, gdzie
panna Andzia ostatnig tze, po naukach moral-
nych papy, z oczu Scierafa...

— Gdy podwieczorek podano i wszyscy
w dobrych humorach kawe pi¢ zaczeli, —
rykneto znéw radjo przez gtosnik, gdyz pan
Franio, jak zwykle — trzeba czy nie trzeba —
cewkami przy aparacie majstrowat.

— Hallo, hallo! Radjo — Wilno! — ode-
zwat sie tubalnie pan Kulicki, serdeczny pana
Swiechnia przyjaciel.

— Hallo, hallo! Z powodu licznych za-
pytan naszych szanownych stuchaczéow, dla-
czego gazety dzisiejsze wiadomosci o locie
kapitana Swiechnia nie potwierdzity, — mu-
simy sprostowa¢ pare niescistosci, ktore za-
kradty sie do naszych wczorajszych komuni-
katbw. A wiec, primo: zadnego Kkapitana
Swiechnia w szeregach czynnych wojsk lotni-
czych niema; kapitan tegoz nazwiska i imienia
od kilku miesiecy jest w stanie spoczynku
i osiadt na roli. Secundo: nazwisko panny,
ktora bohaterskiemu lotnikowi towarzyszyta
zostato mylnie podane. Brzmi ono inaczej.
Tertio: marszruta rajdu zostata przekrecona,
a mianowicie etapami przelotu byly miejsco-
wosci:  Wilno-Antokol-Wilno. Woreszcie czas
rajdu wynosit nie szesnascie godzin, lecz trwat
od maja do maja.

— Przypominamy bowiem naszym stu-
chaczom, ze w dniu wczorajszym SwieciliSmy
Prima Aprilis!

W RENAISSANCE'SIE znany artysta ja-
ponski Sessue Hayakawa wystepuje w obrazie
»Zabitem!*  Tres¢ scenariusza nie nadzwy-
czajna, nieraz banalna, zdjecia -takze wiele po-
zostawiajg do zyczenia- Zastuguje na uiwage
przedewszystkiem i jedynie Hayakawa, wy-
borny aktor. Jego udziat w filmie stanowi war-
tos¢ catego obrazu, aczkolwiek nie mozna od-
moéwié uroku Huguette Dufilos, bohaterce dra-
matu. Te samg artystke widzieliSmy zresztg
w ,,Cziowieku z autem®” oraz w ,,Ksiezniczce
i Blaznie“, filmie, wysSwietlanym poprzednio
przez Renaissance.. (Grab.)

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Czcionkami Drukarni Lotnika w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



