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B. O.

Miedzynarodowa Federacja Lotnicza (F. A. 1) zadecydowata urzadzi¢ w roku przy-
sztym miedzynarodowy konkurs lotniczy. Wszystkie Aerokluby maja wystapi¢ z kwotg na-
grod&/, odpowiednig do ilosci reprezentowanych przez nie czionkoéw. Aeroklub Francji
zadeklarowat 100.000 frankow.

Impreza jest zakrojona na prawdziwie miedzynarodowg skale. Lot o ,Grand Prix
de L’Europe” rozpoczyna sie w Paryzu, a prowadzic bedzie przez: Londyn, Hage, Kopenhage,
Oslo, Stockholm, Helsingfors, Rewel, Ryge, Wilno, Warszawe, Moskwe, Berlin, Prage, Wieden,
Budapeszt, Berno, Belgrad, Sofje, Bukareszt, Konstantynopol, Ateny, Rzym, Madryt, Lisbone
do Paryza. Trasa lotu obejmuje 26 stolic, a posiada dtugos¢ okoto 16.000 kilometrow.

Uwazajgc lot ten jako wybitny czynnik propagandowy, ktory powinien zainteresowac
masy, conajmniej podobnie jak ,Grand Prix“ samochod6éw, postanowiono konkurs uproscic.
Zadnych formutek ani wyliczen, utrudniajacych publicznosci zorjentowanie sie, kto bedzie
zwyciezcg. Lotnicy opuszczg Paryz razem, o jednej godzinie, zatrzymywac sie celem odpo-
czynku i dopetnienia zapasow materjatébw pednych bedag tam, gdzie iw bedzie najdogodniej.
W stolicach przelatywanych bedzie urzedowata komisja kontrolna. Pierwszy ladujacy w Pa-
ryzu bedzie zwyciezca.

A przedewszystkiem zadnych komplikacji technicznych, zadnych zawitych formut
obliczeniowych, ktore mecza i niecierpliwig publiczno$é. Regulamin najprostszy. Ptatowce
wylecg razem, a pierwszy bedzie rzeczywiscie tym zdobywca | nagrody, nie bedzie bowiem
niespodzianek z obliczaniem punktéw, przy ktérem zdarza sig, Zze jeden z ostatnich jest
wiasnie pierwszym.

Jest wiecej jak oczywiste, ze zainteresowanie tym konkursem bedzie wielkie. Kazdy
codzien bedzie chciat wiedzieé: gdzie sg? Dokad dolecieli? kto pierwszy?

Nagrody beda bardzo powazne.

Nie watpie, ze do roku 1929 i my potrafimy w ,Grand Prix de L’Europe”™ zgtosi¢
tlumny udziat NASZYCH pilotow na NASZYCH maszynach. Pamieta¢ jednak nalezy, ze
mysleC i pracowa¢ nad tern trzeba juz od teraz i zwazaé, by typy przez nas wyprodukowane
staty na wysokosci swego zadania, by byly réwne stawie polskiego pilota. Ten bowiem nie-
jednokrotnie juz pokazatl, co moze.

Stworzcie polskim pilotom warunki, ktore umozliwig im rozstawienie imienia pol-
skiego w Europejskim konkursie. . y



Sir. 2

LOTNIK

Nr. 1 (96)

Silnik lotniczy ,,Gnome - Rhone - Jupiter*.

(Dokonczenie)

Spostrzezenia ogolne.

Reasumujac powyzsze techniczne dane,
uzupetniamy je tabelkami krzywych mocy,
uzytecznosci i konsumacji materjatow pednych

Widok z przodu silnika ,,Gnéme-Rhéne-Jupiter*,

spotrzebowywanych przez silnik ,,Gnome-
Rhéne-Jupiter” z jednoczesnem poréwnaniem

Widok silnika ,,Gnome-Rhéne-Jupiter” od str. gaznikow.

tegoz z charakterystyka innych nowoczesnych
motoréw lotnicznych oraz zobrazujemy sobie
dodatnie strony, rezultaty, pozytek i korzysci
z punktu widzenia handlowego i wojskowego
ptynace z-chwilg wyposazenia samolotu w sil-
nik ochtadzany powietrzem.

Zalety, jakie przedstawia silnik lotniczy
tej kategorji, omawialiSmy juz swego czasu
w ogdllnym zarysie. Woracajagc w artykule ni-
niejszym do tego zagadnienia pozostaje nam
kwestje te wyczerpaC i wyszczegoélni¢ kolejno
wszelkie wazne atuty decydujgco przema-
wiajace za zastosowaniem do polskich pta-
towcow dobrej konstrukcji silnikéw lotniczych

Widok silnika ,,Gnéme-Rhoéne-Jupiter” z boku.

chtodzonych powietrzem i to zaréwno tak
w czasach pokoju jak i na wypadek wojny.

Dzieki wielkim postepom, udoskonaleniom
i licznym nowym koncepcjom stosowanym
przez wytrawnych konstruktoréw w ciggu ca-
tego szeregu lat gtebokich studjow i znacznej
praktyki, mamy w dobie obecnej — lekkie —
0 duzej mocy i sprawnie funkcjonujgce silniki
lotnicze.

Dajac pierwszenstwo w rozpatrywaniu tej
materji — silnikowi ,,Gnome-Rhdhne-Jupiter*
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czynie to przedewszystkiem z uwagi ha po-
wazne i charakterystyczne dobre strony, ktore
silnik ten cechujg, tak ze wzgledu na prostote
jego fabrykacji jako tez z racji utatwionej
obstugi, kontroli, remontu, wielkiej ekonomiji
w eksploatacji oraz wysokiego stopnia bez-
pieczenstwa w dziataniu.

Silnik ,,Jupiter” catkowicie obudowany
jest w sposob utatwiajagcy w duzem stopniu
dostep do kazdej czesci, tak do jej zamiany,
rewizji, remontu jak i reperacji. Niezmiernie
fatwy i solidny spos6b wbudowania tego mo-
toru do szkieletu ptatowca, stawia go w sku-
tek tej dogodnosci konstrukcyjnej jak i wielu
innych doskonatych pomystéw — w pierwszym
rzedzie silnikow wspotczesnej techniki lot-
niczej.

Szczegoblnie zréwnowazona catos¢ motoru
LJupiter oraz jego praktyczna forma, pozwa-
lajg na skuteczne skoncentrowanie i rozmiesz-
czenie mas konstrukcyjnych ptatowca oraz

6.5/1. L
——————————————————— [--=- l--—--mi.yU.uaj ja. _
- Aocor Mytokolcr
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Nowoczesny dwuptatowiec niszczycielski typu ,,Caproni*
(Torpedowiec lotniczy, bombardujacy, przy]!](ity w armji
wioskiej) uposazony jest w dwa motory chtodzone po-
wietrzem typu ,,Gndme-Rhone-Jupiter’ po 480 MK.
Silniki te ustawione sg w ,tandem* i pozwalajg na
dokonywanie lotow_ze Smigtem ciggnacem lub pchaja-
cem czyli przy uzyciu_energji jednego motoru — zacho-
wujgc drugi silnik w statem pogotowiu.

dowolne ustalenie $rodka ciezkosci, nadajac
mu jednocze$nie niezréwnang zwrotno$¢ w pi-
lotowaniu, doskonalg stateczno$¢ i sprawnosc
w locie, przytem radykalnie zapobiegajac
wszelkim kotysaniom sie kadtuba ptatowca
podczas lotu w kierunku podtuznym.

Czutos$¢ organdw sterowniczych przy uzy-
ciu tego silnika jest znacznie zwiekszong
i niedoscigniona, co szczegdlnie oceniane jest
przez lotnikdw, pilotujgcych transportowe pta-
towce, obarczone wiekszym ciezarem.

Bezpieczenstwo w funkcjonowaniu silnika
LJupiter® zapewnionem jest

Po pierwsze, wskutek posiadania ulepszo-
nego systemu chtodzenia cylindrow powie-
trzem, co w duzej mierze usuwa kaprysy
i anormalje, czesto niestety zachodzace z mo-
torami o wodnem chiodzeniu np. pekniecie
chtodnic, wycieki z koszulek cylindrowych
iz uszkodzonych przewodow, popsucie sie
pompy wodnej lub grzanie sie az do paro-
wania wody, majacej zadanie ochtadzac¢ cy-
lindry.

Po wtdre, silnik skfada sie z 3-ch grup
motorowych, oddzielnie pracujgcych i zgota
niezaleznych od siebie ani watu korbowego,
gdyz kazda z grup zasilang jest osobno przez
swoOj wiasny gaznik i motor dzieki temu
uproszczeniu moze z powodzeniem dziata¢ na
przemian — utrzymujac samolot w powietrzu
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na ktorejkolwiekbadZ z grup pociggowych, nie
powodujac przytem zadnych wstrzasien, rzu-
tow ani drgan. W wypadku wiec uszkodzenia
sie jednej z grup czynnych, silnik nie staje
i bedzie wy$mienicie pracowac o dwdch ewen-
tualnie grupach motorowych, czyli o 6 cylin-
drach, zachowujgc 33 swej zwykiej mocy
i catkowitg rownowage podczas lotu.

Po trzecie, duza sita motoru 480 MK przy
matej stosunkowo wadze silnika w znacznym
stopniu zwieksza wspotczynnik bezpieczenstwa,
a wsérdd sprzyjajacych warunkéw lotu i przy

jpiiatdzjsty-9-cio cylindrowy
.ehhjcLeny  p<?wietrzem_.
(w jrrzeKrsju..)

zmienn%ch temperaturach na roéznych wyso-
kosciach — silnik ,,Jupiter” szczegdélnie tatwo
rozwija swg pociggowg moc 600 MK. Dzieki
wielkiej czulosci sterow, szybkie osigganie
putapu i dokonywanie wszelkich dowolnych
zmian lotu platowca w powietrznej atmosfe-
rze bedacego — staje sie poprostu igraszka
dla pilota prowadzgcego samolot z owym sil-
nikiem lotniczym. Silnik ten rzeczywiscie
dozwala na odbycie sie lotu w warunkach
normalnych — dajac zupeilng gwarancje ku
temu — jego zaS przewaga (niestety nie
wszedzie nalezycie oceniana) nad silnikiem
o wodnem chiodzeniu nie da sie zaprzeczyé
0 ile chodzi o maksimum bezpieczenstwa
lotu dokonywanego.
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Budowa silnika ,,Gnome-Rhone-Jupiter”
ztozong jest z czeSci, dajacych sie specjalnie
fatwo zdemontowac. Jako przykiad wymienie
tu niedawno dokonang przed Wojskowag Kon-
trolg na lotniczem polu w Villacoublay pod
Paryzem specjalnie zarzadzong probe, gdy
dwoch zaledwie mechanikéw zabrato sie do
kompletnego rozebrania tego silnika. Demon-
tujac silnik gruntownie, do najdrobniejszych
jego czesci skiadanych przy uzyciu jedynie
I wylgcznie narzedzi i przyrzadow znajduja-
cych sie na pokiadzie aparatu, rozebrali i kom-

pletnie na nowo ztozyli motor
ten w przeciggu niespetna 14
godzin roboczych.

Nie jest to bynajmniej od-
osobniony wypadek przy po-
siadaniu tego silnika lotniczego,
to tez wielka stagd oszczedno$¢
czasu pracy i kosztéw roboci-
zny co gtéwnie uwydatnia sie
zachecajgco tam, gdzie wieksza
ilos¢ tych motoréw jest w uzy-
ciu, wtedy oprocentowanie
i dochody znacznie wzrastajg.

Liczba roznych czesci skita-

dowych tego motoru, jest
0 wiele mniejszg w poréwna-
niu z motorem  chtodzo-

nym wodg (okoto 400 sztuk

czeSci mniej) w konsekwencji

kontrola silnika jest prostg

i szybka, a ilos¢ niezbednych

do zmiany cze$ci — minimalna.

Obstuga tego silnika jest nie-

zmiernie tatwg, a rewizje ge-

neralne nie sg wecale wczesniej

konieczne, jak po 200 godzinach

efektywnej pracy tego motoru.

Instalujac w platowcu sil-

nik ,,Jupiter* na miejsce mo-

@ aazl toru chiodzonego woda o tej

samej absolutnie sile KM, zys-

A kuje sie duzo wolnego miejsca

i okoto 250 kilo wagi uzytecz-

nej, rownajacej sie wigc 2—3

pasazerom wzglednie innemu obcigzeniu oraz

umieszczeniu nadto sporej ilosci bagazu lub
t. p. przedmiotom.

Uzycie silnikow tego typu, czyni eksplo-
atacje linji powietrznej o wiele rentowniejsza,
wzmaga nastepnie bezposrednio aktywnos$c
linji powietrznej, a posrednio — poteguje
handlowy ruch lotniczy, z chwilg mianowicie,
gdy oceny za przeloty dla szerokich mas
(skutkiem wzrostu ogdlnego obrotu i zyskow)
stajg sie przystepniejsze i gdy publicznosc
dojdzie do przekonania, ze bezpieczenstwo
lotniczej lokomocji zostato w duzej mierze
zapewnione.

To tez najzupetniej racjonalnie pojeli
wiasny interes Holendrzy. Stynna dzisiaj na
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caty Swiat firma K. L. M. (Krélewsko-Holen-
derskie Tow. Lotniczej Komunikacji) utrzy-
mujgca od szeregu lat potgczenie pomiedzy
miastami: Paryz — Amsterdam Roterdam—
Kopenhaga. Paryz—Bruksela—Londyn—Ham-
burg, od czasow swego powstania positkuje
sie na wszystkich swych lotniczych odnogach,

silnikami ,,Gnéme-Rhone-Jupiter  Serja IV
i VI w swych luksusowych samolotach typu
»Fokk.r VII i VIII*

Firma ta szczyci sie liczbg ponad 6500
godzin lotéw (1000000 KM) przy uzyciu tych
motoréw lotniczych i dzi$ publicznie, bezstron-
nie podaje do wiadomosci, iz doSwiadczenie
w jej stuzbie lotniczej wykazato, ze silnik
~Jupiter® realizuje de facto wszystkie dobre
korzysci motoru chtodzonego powietrzem i ze
ma on wielkg przewage nad innymi typami

LOTNIK
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a w kampanjach na rok 1927—1928 firmy te
zakupujg nowe typy tych motoréw do swych
Swiezo otwieranych linjach napowietrznych.

Silnik ,,Jupiter” jest najlzejszym motorem
lotniczym na Swiecie. W czasie, gdy najle-
pszego typu silnik o wodnem chtodzeniu wazy
po 1200 graméw na I MK (z chtodnicami,
rurami, pompami w komplecie) silnik ,,Jupiter*
typ VI-ty wazy obecnie 685 gr na 1 MK przy
wydajnosci regularnej sity 480 MK a zaledwie
550 gr na 1 MK w chwili pracy na petnym
gazie, Pod wzgledem cylindrycznej objetosci,
wazy 11 kg 400 na 1 litr, a najlzejszy motor
chtodzony wodg w tymze obliczeniu — 21 kilo.

W konstrukcjach ptatowcow, lekkosé sil-
nika odgrywa powazng role — Smiato bowiem
pozwala na polepszenie charakterystyki samo-
lotu, na wbudowanie Ilzejszego podwozia,

Ptatowiec komunikacyjny najswiezszej konstrukcji typu ,,Fokker VIII“ — o 2-ch silnikach (,,Gnéme-Rhdne-

Jupiter”, nalezacy do Kroiewsko-Holend. Linji Lotniczej — K. L. M. Obszerna, luksusowa”*kabina pasazerska

wygodnie pomieszcza 16 os6b. Samolot bez  trudnosci wzbija si¢ w ¢iprzestworza i pruje* lazury z jednym
Z powyzszych motoréw w ruchu.

egzystujacych silnikéw lotniczych oraz ze jego
specjalnie uproszczona konstrukcja daje zna-
komite rezultaty w eksploatacji lotnictwa
handlowego, przyczyniajac si¢ wielce do jego
rozwoju.

Z bilansu firmy K. L. M. widocznem jest,
iz transport jednej tonny na 1 kilometr lotu
przy uzyciu ptatowca z silnikiem chtodzonym
woda, wynosi 4,60 ztote renskie a przewdz
tej wagi na takiz dystans w przelocie doko-
nanym w ptatowcu z motorem o powietrznem
chtodzeniu, kalkuluje sie tylko 1,35 zioty
renski.

Znane Towarzystwa Lotn. Komunikacji
pod nazwa: ,Cidna* — ,Air-Union* — ,Im-
perial-Airways* — ,Farman“ — , Latecoere"
— ,Marina di Pisa* — ,Lufthansa“ od dtuz-
Szego juz czasu posiadajg w uzyciu znaczng
ilos¢ silnikéw ,,Jupiter (GhAome-Rhone) —

mocnego-lekkiego wozka lgdowniczego, lzej-
szego suportu pod silnik, a przy jednakowo
przyjetym obcigzeniu, dozwala zmniejszyc
w metrach kwadratowych, w duzym stopniu
— plaszczyzny nosne platowca.

W okresie wojennym silnik chtodzony
powietrzem jest znacznie mniej podatny na
unieszkodliwienie go, anizeli zwykly lotniczy
motor chtodzony woda. Ostatnia wszechswia-
towa wojna wykazata mianowicie, ze podczas
walk powietrznych i ostrzeliwarn samolotow,
45 % przerw w dziataniu motoru Iotnicze?o,
byty spowodowane z winy chtodnic, koszulek
cylindrycznych, rur i przewodéw wodnych,
z nadzwyczajng tatwoscig przedziurawianych
kulami.

Delikatne radjatory rzeczywiscie zajmujg
sporg przestrzen w platowcu w stosunku do
catego bloku objetosci silnika, stawiajgc sobg
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czotowy opdr powietrzu, a juz specjalnie ofia-
rujg sie jako nader wrazliwe punkty celowni-

LOTNIK Nr.
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sie z obsady chtodnicy silnikowej, skad w re-
zultacie natychmiastowy wyciek wody, defekty

cze — dla uswiadomionych dzisiejszych zot- W motorze i przymusowe osiadanie.

Tablica |I. Silnik w stanie zestawionym. 1. Kartel- zmontowany. 2. Wat korbowy. 3. Cylinder ztozony.
4. Korbowody. 5. Ttok ze sworzniem i pierscieniami. 6. Zawor wylotowy. 7. Zawor ssacy.
8. Przednia pokrywa kartem.

nierzy czy zrecznego personelu kartaczownic.
Zdarza sie, ze silny prad powietrza roz-
rywanego w obtokach pocisku — w poblizu
mknacego platowca, prowokuje nagte zerwanie

W armji angielskiej, silnik ,Jupiter za-
stosowany jest oddawna w lotnictwie i to
w wielkich ilosciach do ptatowcéw taczniko-
wych, obserwacyjnych, wywiadowczych, bom-
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bardujacych i transportowych a juz w szcze- zupetnie nie jest zalezny od koniecznosci wy-
golnosci “do mysliwskich i poscigowych jedno-  szukiwania specjalnych terenow, posiadajacych
ptatowcow i dwuptatow — jako niezréwnanie Ppod dostaikiem wode, lub urzadzen umyslny ¢

Tablica Il. Przyrzady sktadowe i pomocnicze. 9. Tylna pokrywa kartem. 10. Naped ekcentryczny
dZWI?nI zaworow (kufaki).  11. Tryb prowadzenia dZWI%I zaworowych. 12. Silnikowa komora ssgca (taicza
spiralna). 13. Pokrywa komory ssacCej. 14. Gaznik typu ,, Triplex*. 15 Rozrusznik gazowy typu ,,Gnome-Rnone .

Zwrotnych i Chyzych 7 owymi motorami lot- kanalizacji WOdOCngéW rezerwoarow etc., jak
niczemu Bardzo wazna réwniez zalete ma silnik  to niestety ma miejsce w korpusach, parkach
chtodzony powietrzem na polu walk — gdzie | eskadrach lotniczych z ptatowcami, majacymi
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silniki ochtadzane woda. Na froncie, wszelkiej”

zmiany postoju i dyslokacje grup lotniczych
sg 0 wiele utatwione i szybciej zrealizowane
z chwilg posiadania samolotow z motorami
chtodzonymi powietrzem.

W ostatnich czasach na widownie techniki
silnikowej na nowo wyptywa zagadnienie
chtodzenia silnika lotniczego powietrzem,
a dzisiejsze konjuktury przysztosci dobitnie
dowodza, ze uposazania ptatowcow w motory
ochladzane powietrzem przybierze duze roz-
miary i ze te silniki znajdg jedynie zastoso-
wanie w lotnictwie.

Silniki ,,Jupiter® pochodzenia angielskiego
budowane we Francji przez Towarzystwo
»Gndme-Rhone”, wybijaja si¢ na naczelne
miejsce w Europie, a ich sprawne dziatanie
i dobre rezultaty w oddawaniu wielkich ustug
lotnictwu, sg natury bardziej realnej, anizeli
pospolitych sportowych imprez, petnych to-
astow, zachwytdéw i pochlebstw przy puharach
Szampana.

Dla wykazania wyzszosci swego silnika
nad innymi, jak mi wiadomo, firma ,,.Gnéme-
Rhéne“ nigdy nie uwazata za wiasciwe przed-
siebra¢ szumnie nadewszystko reklamowane
raidy lotnicze, wychodzac z zupetnie stuszne-
go zatozenia, ze s te sportowe wyprawy, nie
majgce praktycznego znaczenia, a wykazujace
zasadniczo wartosC fizyczng pilota i jego 0so-
bistg dziarskos¢, brawure i zrecznosc.

Wszelkie bowiem sportowe ekspedycje
lotnicze, dokonywane sg przez poszczegolne
firmy, wysytajace swych lotnikow ze specjalnie
przygotowanymi silnikami i samolotami z jak-
najwieksza  troskliwoscig ~ wykonywanymi
i przyrzady te nic wspdlnego nie majg z ma-
terjatem Scisle seryjnym, normalnych typéw
silnikbw uzywanych w praktyce lotniczej.

Motory natomiast Tow. ,,Gndme-Rhone*
o ile dokonujg dalekodystansowe lub rekor-
dowe przeloty, czy zwyciestwa, to zawsze
uczynione jest to z silnikiem seryjnym bez
zadnych  specjalnych, uprzednich operacji
i z motorem, wzietym poprostu na wybor, ze
sktadéw, z centréw, gdzie masami sg one pro-
dukowane lub z miejsc, gdzie sa w ustawicz-
nym _uzyciu praktycznem.

Zadna z lotniczych firm europejskich, nie
moze poszczyci¢ sie tak znaczng iloscig od-
stapien licencji na budowe silnikéw, jak to
ma miejsce z francuska firmg ,,Gnome i Rhone*.

We Francji, pomimo ze silnik ,,Jupiter”
jest wynalazku angielskiego, powyzej wspo-
mniana firma letnicza nie zawahata sie zgo-
dnie z zyczeniem Rzadu Republiki, zakupic¢
patent Kkonstrukcji i budowal te motory
w oparciu sie na wilasnem doswiadczeniu
zdobytem przy produkcjach licznych typow
znanych silnikébw ,,Gnome“ i ,Le Rhone"
taczac konstrukcyjnie te dwa silniki lolnicze
z angielskim Jupiterem.
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Rzad francuski, swiadomy pozytku, naj-
wazniejszych potrzeb i interesow wiasnego
lotnictwa, szczegOlnie dba o rozwdj fabrykacji
motoréw lotniczych chtodzonych powietrzem,
udzielajgc powaznego poparcia firmom w in-
tensywnej wytworczosci i dajac state zamo-
wienia, to tez tak w wojsku, nad ladem i nad
morzem, jak zaréwno i w cywilnej zegludze
powietrznej, silniki ,,Gnéme-Rhéne-Jupiter”
znajdujg we Francji szerokie zastosowanie
i liczba ich w uzyciu wecigz tu wzrasta, wyra-
zajac sie juz dzisiaj w cyfrach bardzo po-
waznych.

W Polsce, poza mnostwem innych korzy-
§ci, samo zycie lotnicze nakazuje prze-
dewszystkiem — aby silniki samolotowe byty

u nas konstruowane — lekkie — state —
0 duzej i o matej mocy — lecz w szczegol-
nosci chtodzone powietrzem, smarowanie

bowiem tych silnikow uskutecznia sie olejem
mineralnym, a nie rycynowym, jak to ma
miejsce z innymi motorami, ktéry to smar
z koniecznosci zmuszeni jesteSmy sprowadzac
do nich z zagranicy, narazajgc nhiepotrzebnie
nasz Skarb na kolosalne wydatki.

Posiadomy we wiasnej Ojczyznie liczne,
bogate, niewyczerpane Zzroda naftowe, gdzie
produkowany jest polski olej mineralny, prze-
wyzszajgcy swym gatunkiem inne i nie uste-
pujacy absolutnie znanym powszechnie olejom
gatunku lotniczego t. zw. ,,Extra Heavy Avia-
tion® — czyz wiec nieodzownie musimy opta-
caé* wygorowane ceny, obce taryfy tranzytowe
i cta?...

W zrozumieniu najistotniejszych swych
potrzeb i zywotnych interesow swego kraju,
tak podczas pokoju jak i w jego obronie na
wypadek napasci wroga lezacych — wszystkie
bodaj panstwa Europy uzyskaty prawo fabry-
kacji silnikow typu ,,Gndéme-Rhodne-Jupiter"
— w tern 16 poteznych mocarstw uczynito to,
nie wylaczajagc nawet ,,serdecznego“ naszego
sgsiada Niemca — oraz pobratymca Czecha,
ktory dzi$ Swieci przyktadem tezyzny na polu
lotnictwa, jak roéwniez mniejsze panstewka
np. Holandje i Jugostawje — doliczy¢ swiezo
nalezy do szeregu krajow, posiadajacych po-
wyzsze prerogatywy, a my?...

My chwalimy i podziwiamy zdolnosci
i umiejetno$¢ organizacji u innych z pogo-
dnym obliczem znoszac na arenie lotniczej
zalezno$¢ od zagranicy, jak jacy odwieczni
wasale — nie pomngc o tem, ze wiele rzeczy,
pilnych mamy do zrobienia na polu stworzenia
polskiego lotniczego przemystu silnikowego,
ze spraw tych zasypiaC nie mozemy, gdyz
nasze ociggania sie w sprawach lotnictwa nie
przynoszg nam chluby ani autorytetu, nie-
zbednego mocarstwowemu stanowisku Pan-
stwa Polskiego.

Mirostaw Radwan-Przypkowski.
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TABELA POROWNAWCZA.

Silnik il Siln. najsw.
) o cht. pow. Silniki chtodzone woda typn Wywr.
Proby oficjalne. Jupiter  Hispano- Lorraine- o . Farman
Gome-Rhone  Suiza  Dietrich enault  (jnversé)
Oolnare o 09I g i, 25 2414 254 18 i
Stosunek kompresji. = oo,
Rapport de compression 59 55 5,6 6
Zuzycie benzyny .. N
Con)éommatio)rq {essai OFiC.) o, 220 gr 240 gr  245gr 235 gr 224 gr
Mo NGO a0 MK 470 K50 MK 480 K550 MK
Mac maksy m,;‘;g‘xﬁn?;“;g?;me 600 MK 550. MK 550 MK 550 MK 730 MK
llos¢ obrotow nominalna
Régime nominal du moteur 1800 1850 1800 2800
Poids au moteur nu L toN) 330 KG 410 KG 300 KG 370 KG 421 KG
Waga catkowita (silnik gotowy do startu)
Poids total du moteur en ordre de mar- 330 KG 590 KG 580 KG 550 KG 565 KG

che (eau, radiat. compris.)

Punkt-Roller do masazu twarzy

Osoby otyte musza stale o tern
pamieta¢, by wzmacnia¢ swe
miesnie twarzy i usuwaé nad-
miar thuszczu z policzkéw
i okoiicy brody. Szczego6lnie
u oséb .silnie rozwinietych
wystepuje juz wczesnie pod-
brédek oraz wytwarzaja sie
t. zw. policzki zwisajace, ktére
powoli znieksztatcajg cata
twarz, powoduja zmarszczki,
blado$¢ i wiotko$¢ cery. —
Zmarszczki te sg znowu powo-
dem stabosci mieéni twarzy.
Stabe umiesnienie jest przy-
czyna niedostatecznego krwio-
biegu.
Nasz nowy Punkt-Rollert do
masazu twarzy zaopatrzony
migkkiemi stawkami kauczu-
kowemi pobudza cyrkulacje
i ozywienie skory, usuwa nad-
mierng ilo$¢ tkanki ttuszczo-
wej podskérnej, napetnia i
wzmachia migsnie  twarzy.
Cera droga naturalng dzieki
silnemu przekrwieniu oraz od-
zywieniu staje sie $wieza,
miodociang, gladka i czysta.
Wzmozony krwiobieg i prze-
Silnie powiek-1Splot naczyn tet-| krwisto$¢ objawia sie jeszcze
w t — 1 i pét godziny po ma-
sazu i tutaj Jezy wielki sukces
naszego Punkt-Rollera.
CENA ztotych 16,50

B. PRUSIEWICZ. POZHAH, PL. HOWOMIEJSKi HR, !

Punkt-Roller do masazu twarzy jest do nabycia we
wszystkich sktadach,, sprzedajacych Punkt-Kollery.

szony splot na-jniczych pieleg-|
czyn tetniczych [nowanej twarzy.l

PODCZAS SNU

dziata aparat do formowania nosa ,,Zello-Punkt® i nadaje nosowi
Twemu piekny ksztatt, nie wywotujac nieprzyjemnego uczucia.
Kto nie jest zadowolony z Ksztaltu swego nosa, z catg pew-
noscia_spodziewac¢ sie¢ moze zmiany. Specjalnie u kobiet dzia-
tajg nieforemne nosy odstraszajaco.

Radzimy przeto przez noc (lub takze podczas dnia) stosowac
nasz aparat do form, nosa, skonstruowany nadzwyczaj celowo.

W danym wypadku rozchodzi sie o aparat ortopedyczny,
skonstruowany na podstawie naukowej, przy wspotpracy wy-
bitnych lekarzy Aparat posiada miekkie wystanie i wykonany
jest recznie. "Juz po kilku tygodniach otrzymuje nos pigkny
I normalny ksztatt. Rzecz prosta, ze skutek jest pewny tylko
wtedy, IJesll aparat stosuje sie regularnie przez czas diuzszy.
Liczne [listy, petne uznania, $wiadcza o skutkach graniczacych
wprost z cudownoséciag. Aparat zastosowaé mozna do kazdego nosa.

Komukolwiek zalezy na estetycznym wygladzie swej twarzy,
ten nie pominie okazji, by poprawi¢” ksztaft swego nosa zapo-
moca nhaszego aparatu, a to tern wiecej, ze kuracja nie jest po-
taczona z jakimkolwiek boélem.

Aparat do formowania nosa ,,Zello-Punkt* chroni_przed
nasladownictwem patent nr. 321.371. Aparat nasz posiada 6
regulatoréow precyzyjnych i wystany jest gabka skérzang. Na-
daje on chrzesciom, podlegajac = wptywom o_rtopt\e/(\j)/cznym,
ksztatt normalny (nie btedom” w budowie kosci). Wspaniale
wa/padio podtym wzgledem miedzy innemi orzeczenie radcy
»dworu prof.- med. von Eck. Notarjalnie po$wiadczone do-
wody skutecznosci naszego_aparatu przesytamy gratis- Cena
aparatu 16.50 at oraz portorja. Wysyta za pobraniem pocztow.

Do nabyecia:

B. PRUSIEWICZ, pozm. PL. HOWOMIEJSKI NR. T

Telefon nr. 10-81 Telefon nr. 10-81
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Szkolenie pilotow w Niemczech.

Przegladajac niemieckie pisma lotnicze,
z tatwoscig zorjentowac sie mozna w stanie
lotnictwa w Niemczech. Ograniczenia, nato-
zone Niemcom Traktatem Wersalskim w roz-
budowie ich lotnictwa, umieli oni obejs¢ i dzi$
nie jest dla nikogo tajemnicg, ze lotnictwo
niemieckie jest nietylko groznym konkuren-
tem dla obcego lotnictwa na rynku handlo-
wym, ale i grozniejszym przeciwnikiem na
na wypadek wojny.

Niema nic zlego, coby na dobre nie wy-
szto, moéwi stare przystowie, ktore i w tym
wypadku sie potwierdza.

Wystarczy bowiem przypomnie¢, ze dzieki
Traktatowi Wersalskiem powstat intensywny
ruch szybowcowy, — 13 godzin w powietrzu na
samolocie bezsilnikowym — to fakt dokonany.
Pozatem Traktat zmusit Niemcéw do budowy
samolotéw stabosilnikowych, czego dowodem,
ze najlepsze awjonetki i najwiecej rozwiniety
sport lotniczy posiadajg w swoich rekach.
Niemieckie samoloty komunikacyjne opano-
waty prawie caty Swiat. Nie wolno bylo
budowa¢ samolotow komunikacyjnych z sil-
nymi motorami, zato powstaty samoloty o sta-
bej sile i duzej no$nosci, jak Focke Wuif A. 16 a
ze 100-konnym Mercedesem. Typ ten, za-

biera précz pilota jeszcze czterech pasazerow.
A gdy chodzito o zastosowanie wiekszej sity,
to i tu znalazta sie rada. Tak naprzykiad
skonstruowat Udet 8-osobowy samolot o czte-
rech 100-konnych silnikach.

Lotnictwo wojskowe na pozor nie istnieje.
Problem budowy samolotéw bojowych rozwig-
zali Niemcy tym sposobem, ze zatozyli zagra-
nicg fabryki. Ale zato wyrosty, jak grzyby
po deszczu, setki Flugvereindw. Programy ich
sgq rozne, ale cel jeden. Zrozumieli bowiem,
ze jednym z najwazniejszych zagadnien w lot-
nictwie, to utrzymanie w gotowosci personelu
latajgcego, ludzi, na ktérych mozna liczyc.
Starzy lotnicy znaleZli zajecie w komunikaciji.
Miasta, oddalone od siebie o 25 km., zwigzane
gestg siecig kolejowa, potaczono réwniez ko-
munikacjg lotniczg. Utrzymanie takiej linji
absolutnie sie nie rentuje, ale zato korzysta
Rzad, bo piloci stale trenuja.

Nie do$¢ na tem. Szeroko pomyslano
0 przysposobieniu rezerw. W jaki spos6b
odbywa sie szkolenie pilotow, przytocze
szczegOty, godne uwagi.

Obecnie istnieje w Niemczech 11 Szkot
Pilotow, z ktérych 5 nalezy do fabryk pta-
towcdw, reszta tworzy jedno przedsiebiorstwo,

Najwiekszy kabaret artystyczno-literacki

w Polsce.

Zawsze najlepsze sity artys-

tyczne krajowe i zagraniczne prawdziwe
A TRAKCJIE

Co miesigc zmiana programu
Wykwintna kuchnia, piwnica zaopatrzona
w wielki wybdr win i spirytualji.

Ceny umiarkowane! DOBOROWA ORK'ESTRA Ceny umiarkowane!



Nr. 1 (96)

wecielone do ,,Deutsche Luftfahrt G. m. b. H.“
Towarzystwo to zostato zalozone przez ,,Deu-
tsche Luftfahrtverband” i tgczy w sobie prze-
szto 100 Zwigzkéw Lotniczych. Szkoty cy-
wilne posiadajg charakter wojskowy, czego
dowodem sag takie zdjecia, Jak Cwiczenia
w lotach grupowych (patrz w Lotniku nr. 10-94)
i umundurowani uczniowie (ilustracja w na-
stepnym numerze ,,Lotnika™.

Piloci dzielg sie na trzy klasy: A. B. i C.

Warunkiem osiggniecia $wiadectwa klasy
A jest ztozenie teorytecznego i praktycznego
egzaminu, udowodnienie conajlnniej 80 lotow
samodzielnych, 1 lot na szybkosc¢, 3 lgdowania
do celu, 1 lot na wysokos¢ i 1 przelot nad
ladem lub morzem na odlegtos¢ 300 km.
z lagdowaniami przymusowemu Pozatem zio-
zenie egzamindéw z prawa lotniczego, teorji
budowy ptatowcdw, meteorologii i nawigacjl.
Kurs trwa od roku do 1 roku i kosztuje
5500—8 000 ztotych.

Posiadacze Swiadectw A sg uprawnieni do
prowadzenia samolotow jedno i dwuosobo-
wych, ogolnej wagi 1200 kg i przecietnej
szybkosci do 150 km. na godzine. Jednako-
woz nie upowaznia $wiadectwo do zawodo-
wego wozenia pasazerow.

Osobne miejsce zajmujg Szkoty ,,Deutsche
Luftfahrt G. m. b. H." Zadaniem ich jest
mniej zamoznym ludziom umozliwi¢ wyszko-
lenie. To tez z powodu zgtoszenia sie wiel-
kiej ilosci kandydatéw, warunki przyje¢ sg
bardzo ostre. Ubiegajacy sie 0 wstagpienie,
musi by¢ bezwzglednie zdrowy, fizycznie do-
brze rozwinigety, musi posiada¢ odznaczenie
gimnastyczne i sportowe i odby¢ musi 6-ty-
godniowe przygotowania sportowe (czy cza-
sem nie wojskowe?). Wiek: 19 do 24 lat.
Uczen wptaca 2000 ztotych za catkowite wy-
szkolenie klasy A.

Szkolenie pilotdw komunikacyjnych tego
semego towarzystwa idzie ta samg droga,
jednakowoz ze specjalnem uwzglednieniem
zadan, ktorym tak zwany ,,Flugkapitan“ spro-
staC musi. Ze Szkoly tej wychodzg dwie
kategorje pilotow komunikacyjnych: kapita-
nowie samolotowi i mechanicy samolotowi.
Wyszkolenie pierwszych trwa 4 lata. Kan-
dydat musi posiada¢ S$wiadectwo dojrzatosci
lub ztozy¢ egzamin wstepny, wykazac sie
odznaczeniami gimnastycznemi i sportowemi,
Swiadectwem ptywackiem i wiekiem od 18 do
22 lat. Wyszkolenie kosztuje ucznia 10000 zt.
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U tak zwanych , Flugkapitanow" kladzie
sie wielkg wage na ich znajomo$¢ nawigacji
morskiej, to tez rozpoczynajg kurs od 6 mie-
siecznego przygotowania w ,,Hanseatische
Yachtschule®, poczem szkolg zimg na samo-
lotach lgdowych, po ktorych przechodzg
3-miesieczne  przeszkolenie na samolotach
morskich, przeniesieni zostajg zndéw na samo-
loty ladowe i odbywajg przeloty celem osig-
gniecia Swiadectwa klasy B, przez wykonanie
15000 klin nad lagdem lub morzem.

Po wuzyskaniu tego Swiadectwa, ktore
upowaznia do zawodowego transportowania
pasazerow na samolotach od 1200—2 500 kg
og6lnej wagi, wstepuje uczen zazwyczaj na
krétkie linje komunikacyjne na przecigg 1 roku
lub 2 lat, a potem powraca na 1 rok jeszcze
raz do Szkoly, celem specjalnego wyszkolenia
na samolotach wielosilnikowych. Po ukon-
czeniu Szkoty i przebyciu na linjach komuni-
kacyjnych conajmniej 20000 kim, czeSciowo
przelatanych noca, otrzymuje uczen S$wia-
dectwo -Wasy C, jest gotowym ,,Flugkapitanem®
i wolno mu prowadzi¢ wszelkie typy samolo-
tow ponad 2500 kg ogolnej wagi.

Szkolenie mechanikéw pokiadowych trwa
3 lata. W pierwszym roku uczy sie jako
mechanik ptatowcowy. W drugim roku prze-
chodzi kurs telegrafisty, wreszcie w trzecim
roku otrzymuje wyszkolenie pilota i wychodzi
ze Szkoty ze S$wiadectwem klasy B.

Mechanicy pokiadowi latajg jako samo-
dzielni piloci na krétkich linjach, lub jako
pomocnicy kapitana na samolotach wielosilni-
kowych. W wyjatkowych wypadkach (dtugo-
letnia praktyka) dopuszcza sie ich do ztozenia
egzaminu celem Otrzymania $wiadectwa klasy
C, z rownoczesnem osiggnieciem stopnia ka-
pitana samolotowego. Warunkiem przyjecia
uczniow jest Swiadectwo Slusarskie i ptywac-
kie. Wiek: od 18—22 lat. Wyszkolenie takie
kosztuje 8 000 ztotych.

Tak jest w Niemczech. Do sprawy szko-
lenia pilotbw cywilnych w Polsce powrdce
w nastepnych numerach ,,Lotnika“. Jednakze
z jednego musimy sobie zda¢ sprawe, z tego
mianowicie, ze utrzymanie w gotowosci rezerw
lotniczych jest u nas kwestjg palacg i Smiem
twierdzi¢, ze na wypadek wojny sprzeda nam
samoloty zagranica, ale pilotow bojowych
sobie nie kupimy.

E. Hotodynski, pilot.

Samolot — duma XX-go wieku to idealny Srodek
lokomocji—szybkos¢ — wygoda — bezpieczenstwo!
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(Dokonczenie).

— He-he-he! — Smiat sie. | myslat:

A jakie to rezolutne, jakie pewne siebie
i jakie to mite i takie ...takie... Przylepka!®
— zakonkludowat.

»Przylepka“ tymczasem przymruzonem
lewem okiem zlustrowata go od stop do gtow.

1€z oryginatl — pomyslata. — Nie wie-
dziatam, ze sa przystojne oryginaty!”

| juzu — juz otwierala kragle usteczka
(pewno co$ bardzo madrego chciata powie-
dzie€), gdy wtem — —

Wiosy, przed chwilg przygtadzone, zje-
zyly sie na glowie niesz ze$liwego Archibalda.
Uczut na swem ramieniu — dton — meska
dion! Zastygt, a rece opadly mu troche bez-
wiadnie.  Przypominat w tej chwili figure
woskowg z niemadrym i martwym wyrazem
twarzy.

Dlon zacisneta sie i potrzasneta woskowym
Archibaldem.

Tajoj, panie!
bilet!

Byt to, we wilasnej osobie,
ekspresu powietrznego!

V.

W takiein miejscu, w takiej sytuacji po-
rzuci¢ Archibalda! Nie, to bytoby nie po
kolezensku! ,Nie odstepujmy wiec od niego
ani na krok, ani na chwile.

Konduktor grzmiat, zagluszajagc motory.
Jak dtugo on, Franciszek Sliwka, Spetniat
obowigzki latajgcego konduktora, tak dilugo
jeszcze mu sie podobny wypadek nie zdarzyt.
Taka bezczelno$é, taka cywilna (tfu!) odwaga!

Zawrzato w kabinie, jak w ulu. Wszyscy
z miejsc powstawali, ten i 6w przystanat koto
konduktora.  Kilkadziesigt oczu ukwiono
w Archibaldzie, komentarze sypaty sie, niczem
Z rogu obfitosci.

. — Ta, batiarstwol! huczat wasiasty
Sliwka. — Ta pod jaki paragraf podciggnac,
pytam ja kogo, takie batiarstwo? Zaden taki
w regulaminie jazdy nie stoi, a tu sie taki
pod kanape wystrychnagt. Ta ja sie stad nie
rusze, poki mi pan forse za bilet i za kare na
stot nie wytozy!

Setny raz powtarzam panu, ze nie dam.
Madry sobie! Mam placi¢, kiedy pienigdze
mam w perspektywie!

Ta pokaz pan wreszcie

konduktor

- To$ pan taki?! To pan forse masz?!
Ta wyjmuj pan swojg perspektywe, pokim
dobry!

— Osle stary, — ryczat juz biedny Archi-
bald, jak rak czerwony. — Czy nie wiesz,
nieuku, ze sie perspektywy nie wyjmuje?!

— Tfu, obraza Boska! — splunat Sliwka.
— Jak tak, to widz, szykowecu, ze cie wysadze!

— Whysadzi¢! Bez wszystkiego! — wy-
krzykiwat jaki$ zdenerwowany obywatel z Po-
znania. — Bez wszystkiego wysadzi¢!

- Boze! W taki chtod! —jeczata opodal
matrona.
— Wysadza¢?! — nadrywat. sobie, struny

gtosowe Archibald. — Wysadzaé?! Niedocze-

kanie wasze! Ja wam nie dziecko, zeby mnie
wysadzac!

— Ladowa¢, lagdowaé! — krzyczat oby-
watel z Poznania. — Precz z nim! To nie
Iwowskie porzundki!

— Lagdowa¢, — zawyt kto$ z konca
kabiny. — Na mito$¢ boska, ratunku, lagdowac!

Okrzyk byt peten zgrozy.  Spojrzano
w kierunku wotajacego. Pan ten byt blady,
jak papier, chwiat sie na nogach i — roz-

paczliwie przyciskat chustke do ust...

— Ojojoj! Ladujcie, dobrzy ludzie, lg-
dujcie!

Konduktor zwrécit sie do Archibalda:

— Skoro tak, to wysigdziesz w polu,
batiarze! — zakonkludowat.

Az tu nagle ona, o ktérej zapomnieliSmy
przez chwile, jak nie podskoczy z miejsca, jak
nie zacznie nozkami tupac, jak nie potrzasnie
zacisnietemi pigstkami przed sumiastym wasem
Franciszka Sliwki, — az sie wszyscy wokot
uciszyli. -?

— Co, ladowac? Niepotrzebnie czas traci¢?
Dla takiego, jak ten. podroz przedtuzac? Do
Poznania sie sp6zni¢?! Nie, nie! To ja poto
za pospiech ptacitam? Ja nie mam czasu do
tracenia, moj panie, ja protestuje! Ja do tego
nie dopuszcze!

— Padam do stopek taskawej pani — ta
kiedy ten batiar...

— Nic on mnie nie obchodzi! A ja o jede-
nastej w Poznaniu by¢ musze, musze, musze!
~ — Ta kiedy... — jeknat nieszczeSliwy
Sliwka.



Nr. 1 (96)

«— Zadnych ,ta kiedy" — tupneta nézkKa.
W mgnieniu oka rozwarta torebke —
i nim sie ktokolwiek zdotat zorjentowac,

w przepastnej dioni Sliwki zgingt banknot
— duzy i dhugi...
Archibaldowi my$l nagta strzelita do

?Jrowy. Przybrat godng postawe i rzucit tonem
ekcewazacym:

— Dostaliscie pienigdze za mgj
i zebym was tu nie ogladat.

Ale gdzie tam! Omal mu ona do oczu
nie skoczyia:

— Zaaresztowa¢ go w Poznaniu!
czelny! To ja mam placi¢ za niego?!

Ach, tego juz sponiewierany baron znies¢
nie byt w stanie! O, da jej nauczke, taka
nauczke, ze go na zawsze popamietal

— Rozejs¢ sie! — krzyknat do gapidéw
tonem baronskim. — Siada¢ na miejscal

Jakoz tak sie ziozylo, ze wszyscy sie
wiasnie wycofali, a nawet konduktor, groznym
raz jeszcze na Archibalda zpode tba okiem
typngwszy, powldkt sie na swe miejsce.

A wowczas baron Arichibald Faul zblizyt
sie do niej o ustach czerwonych, spojrzat na
nig wzrokiem szklanym i tragicznie wyszeptat:

bilet,

Bez-

— O pani! Gdyby$ wiedziata, kim jestem
i jaki dramat przezywam! Pienigdze twoje
dla mnie, to furda! Ale ty nie wiesz — i nigdy

sie juz nie dowiesz!

| wyrzekiszy to — nagle — nim sie spo-
strzec zdotata — wprost przez nig skoczyt —
w otwarte okno platowca! Zginat! Zginagt za
tym jasnym kwadratem, przez ktéry ziemia
widniata w glebinach tysigca metrow!

Sttumiony krzyk przerazenia zamart na
jej ustach... Mineto kilka dtugich minut, zanim
przemogta odretwienie. Wychylita sie wow-
czas przez okno i pobiegta spojrzeniem hen,
w przepas¢ biekitng. Juz go dojrze¢ nie
mogta...

V.

W Zzaden spos6b nie mogta!

Gdyz — o 1le po wystartowaniu znajdowat
sie pod nig, pod kanapa, — to obecnie sy-
tuacja przybrata zupetnie inny obrot, byt
bowiem nad nia.

Tak jest — nad nia.

Lezat na goérnej plaszczyznie kadtuba,
moznaby sie wyrazi¢ — na dachu. Przywart
sie mocno do niego, opierat sie calg sitg za-
wrotnemu pedowi powietrza. Prut w tej
dziwnej pozycji morze biekitu, wypetnionego
stoncem. Chtod wiatru koit nerwy.

— Mogtbys sie w kinie produkowac,
Archibaldku, — $miat sie w duszy. — Taki
skok! To warte kilka dolarow!

— No, i czy nie jestem warjatem, —
poczat logicznie rozumowaé. — Tak sie ha-
raza¢, i w jakim celu? Dla tej kozki, co tam
pode mng siedzi? Cho¢ niewatpliwie fatwiej
mi bedzie teraz umkng w Poznaniu przed
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Jowiszowem okiem pana konduktora. A nie
masz czasu do stracenia, modj Archibaldku!
Pamietaj, ze panna Kolasa czeka na ciebie
w wiejskim kosciotku. A z nig razem czci-
godny pan Tyczka. | pan rejent, do Kktorego
sie zgtosisz po odbidr Kolasowych pienigzkéw.
| pan mecenas od rozwodow czekaC bedzie!
Spiesz sie Archibaldku, zeby ci czasem Kolasa

nie umkneta!
— A ta mala.. Co ona sobie o mnie ﬁo-
myslata?! Wzieta mnie za jakiego$ opryszka.

A jak sie obruszyta! Co powiada — pan
myslisz, ze ja za pana ptaci¢ bede! Hi-hi-hi!
A jak to energicznie nozkami tupato! jak to
pigstki zaciskato! Nie — powiada — i niel
Spiesze sie — i nie lgdowaé! Przeciez po-
winienem by¢ za to wdzieczny... Takie miode
i — juz takie, ho-ho! A jakie to musi by¢
samodzielne, brawo, brawo! A taka dziecinna
buzia...

Zamyslit sie. Ped wiatru rozwiewat wiosy.

— ...Bardzo mifa buzia. Bardzo... wogdle
bardzo...

— No, i takiemu dzieciakowi taka przy-
kros¢ zrobi¢! Toz ona mysli, ze sie zabitem.
Napewno tak mysli...

— No to co?

— Eee! Tak, Archibaldu, nie mozna! Nie,
to nietadnie! Pojechato to sobie samolotem,
niby spokojnie — a tu masz, warjat oknem

wyskakuje! | to niby przez nia..
— Uf, piwa nawazytem! Siedzi to na
kanapce — i rozpacza biedactwo... Ha, trudno!

Wracajze teraz, Archibaldku, z powrotem!

Na wysokosci tysigca metrow nad ziemia,
zrecznie, jak kot, zsunat sie wolno w dot, po
kadtubie, az natrafit stopami na oparcie.

Silne dionie uczepity sie okienka od to-
warowej kabiny. Wychylit sie wowczas gtowg
naprzéd. W tej karkotomnej pozie, znoszony
niemal przez wiatr, zajrzal w okno otwarte,
za ktérem byta ona.

Siedziata skulona, jakby zmalala — jak
dziecko. Na popielatej spodniczce lezata obrana
mandarynka. Ona trzymata owoc soczysty
przy wargach, a z oczu jej gradem laly sie
tzy. Jej mala figurka drzata w ptaczu.

| oto, jak dziecko, chciata sie mandarynka
pocieszyc!

Boze, jakzez sie ucieszyta, gdy sie wgra-
molit przez okno. Pomagata mu wejsc.

— Niechzez pan sigdzie, niechZez pan juz
tylko sigdzie. Niech pan zje te mandarynke,
dobra, doprawdy dobra!

Patrzyta na niego, jak sie patrzy na kogos,
kto powstat z grobu.

— Teraz juz wierze, ze pan jest artysta-
malarzem. Tylko arty$ci sg tacy narwani!

— Niechzez sie pan juz tylko nie smuci,
no, panie! Nie trzeba! Ja pana bardzo prze-
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praszam, ja nie wiedziatam, ze pan taki biedny
artysta. Pan pewno nie miat na bilet, prawda?
— Jakby to pani powiedzie¢, — zmieszat
sie bardzo. — Ja...
— No widzi pan! Trzeba byloodrazu powie-

dzie®. Pozyczylabym panu. | teraz pozycze.
Bierz pan te pienigdze — i niechzez pan zaraz
zaptaci, bo jeszcze doprawdy zaaresztujg!

Dziekuje, — szepnat. — Ale prosze
powiedzie¢, gdzie te pienigdze odestac.
nachylit sie ku niej, na czyje nazwisko?

— Na ubogich pan odda. Jade incognito
i nie zdradze panu nazwiska, — zasmiafa sie.

— Wiec nie wolno mi wiedzie¢? | nawet
tego, gdzie pani mieszka? | nawet nadziei
zadnych na to, ze panig spotkam!

— Kto wie, — rzucita, jakby do siebie.
— Kto wie? A kazdym razie — nie dzisiaj...

— llez tajemnic! A takbym chciat duzo —
duzo opani wiedzie¢! Doprawdy, niech sie pani
na mnie nie rozgniewa, ale pani jest jakas taka...
taka... taka bardzo mita. Taka jakas... wy-
jatkowo, wie pani, tak, jak to sie w ksigzkach
czyta, ze... tego — wie pani — od pierwszego
spojrzenia. Ja tego nie umiem powiedziec.

— A jednak — tak pan to sympatycznie
wyrazit. Wdzieczna panu jestem za to, mqj...
narwany malarzu! Wie pan, — juz panu
wszystko wybaczytam! Bo pan to tez... taki
jakis, jak artysta filmowy. Ja takiego kiedy$
nawet... wymarzytam sobie...

Klasngt w dtonie z radosci.

— Co pani mowi?! To znaczy tak na-
wzajem?! Boze, czy to prawda?

Zwrocita gltowe ku szybie.
chutko, ale tak, by ustyszat:

— Prawda... Taka filmowa prawda... Po-
dobno dziejg sie na Swiecie cuda...

Szepnela ci-

Siedzieli blisko siebie — i bylo im bardzo
dobrze. Mogliby tak gawedzi¢ o niczem
i przekomarza¢ sie nawzajem przez dtugie
godziny. Az dojrzeli zdaleka, z wyzyn, sinie-
jaca panorame Poznania. Lot miat sie ku
koncowi, mieli sie rozsta¢ za chwile.

— Niechzez sie pani zlituje i powie mi,
kiedy moge cie ujrze¢, i gdzie? Tak mi sie
zdaje, jakbym znat panig juz dawno — dawno...
| jakbym tylko panig znat...

Odrzekta:

— Moze pan czeka¢ na mnie, jednego
z tych dni, w Poznaniu. W cukierni. Spotka
mnie pan napewno. Ale nie dzi$, i nie jutro
— moze nie pojutrze...

— Ale dlaczego, dlaczego? — domagat
sie wyjasnien.

Szepneta:

— Bo nie, bo teraz jade... na S$lub...

ZaniemoOwit przez chwile. Co$ nim targneto.

— Ach, wiec jest on — i pani go kocha!
Rozumiem wiec, wiec nie mam poco czekac!

Moéwita, jak przez sen:
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— Nie kocham, nie...

Spojrzat zatosnie:

— Wiec panig zmusili ? Biedactwo, to nie-
godziwos$¢! Ale ja pani jemu nie oddam, ja
panig rozwiode! — zawotat.

— O, tak — rozwiedZz mnie, prosze...

— Przysiegam, ze rozwiode! Jak mi Bog
mity! Jedz teraz, biedna, na $lub, a pozniej,
— znow sie ku niej nachylit, — a pdZniej
(szeptat na uszko) my pobierzemy sie — po
Slubie tym...

Wylgdowali.

Na lotnisku ucatowat jej malenka raczke
i odprowadzit do samochodu.

A gdy po chwili sam wsiadt do drugiej
maszyny i zalecit pospiech szoferowi — po-
wtarzat w mysli:

— Zdawalo sie, ze taka samodzielna,
a jednak.. Zmuszono ja do zamazpojscia
Biedactwo!

VI.

Panienke o czerwonych ustach, w popie-
latym kostjumie podréznym, spotkat Archibald
tegoz samego dnia.

Spotkat jg w matej wiosce pod Pozna-
niem, na skromnej plebanji.

Czekata na narzeczonego.

Byla smutna — marzyta o prawdzie fil-
mowej...

Baronowi Faulowi przedstawiono jg. Na-
zywata sie:

Lola Kolas6uma.

A czytelnik niech sie na autora nie gniewa.
Nie bytbym rzeczy tak niewiarygodnych pisat,
gdyby nie to, Ze podjgtem sie zredagowania
autentycznej przygody z zycig barona Archi-
balda Faula. KONIEC.

Potrzebujesz

buciki trwate i eleganckie, idzZ

do Sktadu Obuwia

»MEWA"

wt.: BOLESEAW WECELAWSKI

POZ=N.AN
WIELKIE GARBARY NR. 39.

Dla cztonkéw L. O. P. P. spebjalne wa-
— runki. -1 Przy gotéwce rabat. —
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S. p. Pawel Stencel.

Znowu ofiara.. Tym razem czionek Zw.
Lotn. Polskich, §. p. st. sierzant pilot Pawet
Stencel. W dniu 21 stycznia br., o godz. .li">
wykonujac looping na ptatowcu ,Spad 61°
na lotnisku w Lidzie — rungt z wysokosci
200—300 metréw, ponoszac sSmier¢ pod zdruz-
gotanym aparatem.

S. p. Stencla znaliSmy jako gorliwego
Cztonka Zwigzku Lotnikéw i pamigtamy Jego
wytezong prace dla Zwigzku. Ubyt nam jeden
z najmilszych Kolegdw, ktéry przykladem
mogt Swieci¢ tym, co pozostali. Redakcja
,Lotnika“ zachowa na zawsze we wdzieczne{
pamieci Tego, co przez dwa blisko lata by
administratorem naszego pisma.

Urodzit sie 16. XI. 1899 r. w Jozefowie.
Dnia 26. X. 1922 r. z baterji zapasowej 2 p.
a. p. przeszedt do Nizszej Szkoty Pilotow
w Bydgoszczy, ktorg ukonczyt 26. V. 1923 r.,
a juz 28. IX. tegoz roku miat poza sobag
chlubnie ukonczong Wyzszg Szkote Pilotéw
w Grudzigdzu. Rozkazem M. S. Wojsk, otrzy-
muje nastepnie przydziat do 3 p. lotniczego
w Poznaniu, gdzie pozostaje do marca 1926
w 13 eskadrze mysliwskiej. Zostaje nastepnie
instruktorem w Szkole Pilotéw w Bydgoszczy,
by wreszcie przejs¢ do 113 eskadry mysli-
wskiej 11 p. lotn. w Lidzie. Na tern poste-
runku pozostaje do konca.

Cze$¢ Jego Swietlanej pamieci!

Nowe ksigzki.

Aeronautical Research, Report of Comittee for
1926 7. Sh. 2. ) ) )
Spaight J. M.: The Beginnungs of Organised Air
Power. A historical study. B8vo. i)p. 323. Sh. 17/6
_ Hoare Right Hon. Sir Samuel: India by Air. With
an intro b)é_Lady Maud Hoare. ]
War Birds.” Diary of an Unknown Auviator, Illus.
by Clayton Knight. 8vo. p_P 277, Sh. 7/6.
Turner Major C. C.: The Old Flying Days.
8vo. pp. 382. Sil. 25/ ] ]
IFarnez- E. P.: Alrglane Design.  Aerodynamics.
333 Villus, pp. 600. Sil 37/6.
L’Aéronautique.
In-4. Fr.TO0—

Roy

Tisches Techniques D'avions.
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[lamat G.: Manuel du breveté mécanicien. Thé-

orie de l'avion, 200 p. Cart. Fr. 7.50 plus 20%.
Association Technique Maritime et Aéronautique. 31"

bulletin, In-8. 672 p. Fr. 125— | ] ]

Ursinus Oskar: FIK}?-ModeIIbau-Ur]terrlcht. _Eine
prakt. Anleitg. fur d. Modellbau u. Einfiihrg. in d.
Modellpost.  (1V, 50 S.) 4°. Rm. 2,40. ]

Gunther, Hans W. de Haas u. Paul. Hirsch.: Der
praktische Modellflieger. Das Bastelbuch fiir Modell-
flugzeugbay, Unter Mit.arb. von Fritz Tiehle 3. vollst,
neubearb, Aufl. (IV, 80 S. S. 289-304.) gr. 8". Rm. 2.50.

Unsere Flieger erzéhlen. Sagelflle(?er Gottlob Espen-
laub — Kunst u. Sportflieger Ernst Udet. —Willy Volke
u. Bruno Rodschinka, Luftkapitdne d. deutschen Luft-
Hansa. Zagest von Joachim Matthias, mit Rickblick von
Lilienthal bis_zur Gegenwart u. e. Abschnitt iber Welt
— u. Ozeanflieger. é 75°S) 8. Rm. 4.-- opr. 5—

Arntzen H.: Flugzeugfihrer.  Werden u. Sein.
(98 S. in. 3 Bildtaf.) 8"." Rm. 2.—

. Blakemore, Th. L. and W. W. Pagon:
airships. Illustr. 80. Doll. 8—

Cogliolo P.: Codica aeronautico. 8". L. 30.—

Hirschauer L., et Ch. Dollfuss: L’année aéronau-
1926/7 Illustr. 8°. Fr. 26.—

Leroux E.. Cours d’Aéronautique professé & I'école

d’application du génie maritime. lllustr. 8". Fr. 40.—

Arbeiten zur Luftnavigierung. Wissenschaftliche
Gesellschaft fur Luftfahrt e. V. Hrag. vom Navigie-
rungausschuss d. WGL. (V, 63 S.) gr. 8°. opr. Rm. 6.50

Cramer W.: Ist ein Weltflugverkehr moglich?
(27 S. m. Fig.). 8" Rm. 125; ] ] )

Milch . E.: Deutscher Flugbetrieb. Eine S.udie.

Pressure

tique.

(15 SJ 4". Rm. —50 ) ]

Ursinus O.: Flug-Modellbau-Unterricht. Eine prakt.
Anleit. f. d. Modellbau u. Einfiihrg. in d. Modellsport.
(IV, 50 S. u, 2 Taf) 4". Rm. 2.40. ) ) ]

Ksigzki powyzsze sa do nabycia w ksiegarni:
TRZASKA, EVERT & MICHALSKI, WARSZAWA,
Hotel Europejski.

Panteon Polski rozpoczat nr. 40, piaty rok Wy-
dawnictwa. Jest to naprawde rzadkoscig w dzisiej-
szych, czasach wydawniczych, by pismo nie liczgce na
szerokie sfery spofeczenstwa mogto przetrwaC tak
dlugo. WidaC, ze energja_ i duza wola vg/dawqy i re-
daktora mogty doprowadzi¢ do tego. statni” zeszyt
zawiera kronike pracy w ruchu ideowym ostatniego
potrocza, dalszy cuig pamietnika Dyr. Lityriskiego z cza-
soéw sierpniowych 1924, OJexinskiej ciekawy zbior pse-
udonimow, strzelcow i Ieﬁjonlst()w i peowiakow, wspom-
nienia o austr. szykanach N. K. N., lPamlt—;tnlkl zolnierza
z kampanji_1920, pozatem rozpoczat Panteon drukowac
wspomnienia z czasOw rekrutacji polskiej w Ameryce.
Wiele notatek, zapiskéw i wspomniefi 0 czynach na-
szych bohaterow, kilka ilustracji itp. zamykaja pierw-
szy zeszyt Panteonu br. Niechaj te sfery ktore wspot-
zyty te czasy uznajg za swoj obowigzek ‘poprze¢ pismo
to, ktérego roczna przedptata wynosi ledwie 10 ztotych.

PAWEL STENZEL

st. sierzant pilot 113 eskadry mysliwskiej
byly Administrator ,,Lotnika*

zgingt tragicznie 21. I. 1928 r. w Lidzie

Cze$¢ Jego Pamieci!

Redakcja ,,Lotnika"



Sir. 16

_Janusz Meissner — ,,Hangar Nr. 7“ naktadem
Bibljoteki Groszowej, Warszawa. ) .
Por. pilot. Meissner, znany nam dotad jedynie ze
swych wierszy lotniczych, parokrotnie drukowanych
w ,Lotniku* ‘— pierwszym zbiorem nowel lotniczych
wchodzi do literatury polskiej ze zdecydowanem obli-
czem, jako pierwszorzedny narrator.  Ksigzka poi'.
Meissnera sprawita nam doprawdy mitg niespodzianke,
zastuguje tez na nieco szersze omowienie. — Opowiescl,
zamieszczone w ,Hangarze Nr. 7% podzielilibySmy na
trzy grupy. Pierwszg z nich, tworzg nowale: fytufowa,
,Blaty reporter®, ,,Czerwone widmo* — oraz ,We mgle*.
Niewatpliwie prze_bllja_ w_nich wyrazny wptyw Grabin-
skiego i to specjalnie jego ksiazki ~,Demon Ruchu®.
Ale nie ulec wptywowi Grabinskiego — to rzecz bardzo
trudna. Jak moze nie ulec mu przedewszystkiem pi-
sarz lotniczy ?'Totez niesamowite nastroje autora legend
kolei zelaznej przestroit Meissner na nute lotnicza.
Zrobit to jednak z Erawdmwym talentem, wycisnat na
swych opowiadaniach wiasne pietno. Z kazdego wier-

1Z
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sza czytamy zasadniczg prawde — te, ze autor ,,Hangaru*
jest prawdziwym pilotem, prawdnwiim Polakiem. ~Naj-
stabszg jest nowela ,,We mgle”, aczkolwiek i ona przy-
nosi szereg momentow emocjonujacych. Drugi rodzaj
utworéw _nazwac by mozna byto kartkami z pamietnika
pilota. To ,Przeszkody lotu* i ,Znikajace lotnisko*,
opisy barwne, nieszablonowe, pociagaja swa Izzlwoécq.
A wreszcie trzeci typ noweli: , Koncern Koszuta™
Jest to (moze boz woli autora) historja wybitnie pro-
pagandowa — ale jakaz zdrowa, jaka rozumna propa-
ganda! Daje nam Meissner wizje niedalekiej j)rz sztosci
— walka polskiego koncernu lotniczego z ... Junkersem.
Wiecej_takich opowiesci —_a nastroimy ton polskiego
dziennikarstwa i beletrystyki lotniczej na nute wiasciwa.
Ksigzke por. Meissnera .mozemy goraco poleci¢ — czyta
sie Ja jednym tchem, a mimo to przeciez nie jest ona
»Wwyrobem wagonowym* — ma warto$¢ stata, powinno
sie ja w bibljotece — przechowywac! Si. M. G.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

PAWEL STENZEL

st. sierzant pilot 113 eskadry mysliwskiej
cztonek Zwigzku Lotnikow Polskich

zginat Smiercig .lotnika na ptatowcu Spad 61 dnia 21 stycznia 1928 w Lidzie.

Cze$¢ Jego Pamieci!

Zarzad Zw. Lotnikéw Polskich

P. L. L. AEROLOT S A.

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

. Warszawa . Krakow Lwoéw Gdansk Wieden | . kodz
Biura: Nowy Swiat 24  Sw. Anny 4  Orbis Jagiell.20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 : Piotrkowska 67
Tet. 9-00 i 19-88 Teh. 32-22 Telef. 8-11 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 Telef. 3-11
. Warszawa . | Krakéw Lwow Gdarisk Wieden Lodz
Lotniska: ulica Topolowa _ Rakowice iPole Janowskie  Langfuhr. Aspern Lublinek
Tet. EESO Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 88-5 Telefon 26-15
Rozktad lotow wazny od 18 pazdziernika 1927 roku az do odwotania.
Linja Godz. Port lotniczy — Godz. Liﬂjlgn}’ nzi'ed:;ielll. codziennie z wyjat- | jnja Godz. | Port lotniczy  Godz.
1 830 " Warszawa * 1515 |inia 5 : iedzi 5 82 Lwew ' 1530
{1100  Krakow 1245 L'g”rgdaf’i-pi‘igekkvggwégakgw;?%'gigﬁ; 5 1125  Krakow 1230
2 12.15 KrakéW 11.15 czwartek 1 sobota. 6 11.15 Krakow 12.15
2 1515 Wieden 830 .. S N 6 1330 Brno 10.00
3 8.30 Lwow 1515 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6  14.00 Brno 9.30
3 1130 Warsgawa 1215 sroda i pl)(iqtek,bz Krakowa: wtorek, 6  15.00 | Wiederi 8.30
4 1220 Warszawa 1130  C#wartek isobota. 7 900 £6d2 1530
4 1520 , Gdansk (; 830 Linja 7: Ruch wstrzymuje sie od L 7 1000 ,r Warszawa | 14.30
11. 1927 az do odwotania.
UWAGI. Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dowdz do i z lotniska z wyjatkiem

w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesylek

w tym samym dniu.
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach pocztowych

istnieja

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.
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Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem zrodia.

Adres REDAKCIJI | ADMINISTRACIJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. 0. — wstepny M. Radwan-Przypkowski — Lotnictwo w Anglji
Opis Samolotu ,P. W. S. 20¢ M. Charnas — Wychowujmy miodziez
w umitowaniu lotnictwa Jan Niwinski — Skrzydta mitosci Kalej-
doskop Dziat urzedowy Program polityki lotniczej Zwigzku Zawodo-
wego Pracownikow Lotnictwa w Polsce Slask a niebezpieczenstwo
wojny lotnicznej. Kronika Nowe ksigzki.

B. O.

Jednym z najwazniejszych czynnikédw powodzenia, kazdego przedsie-
wziecia w czasach terazniejszych, jest szeroka i umiejetna propaganda.

Znana jest porada wielkiego ekonomisty amerykanskiego, udzielona ban-
krutujgcej firmie, ktorg chciano ratowac¢ nowa wptatg miljonowej sumy. Brzmiata
ona wrecz nieprawdopodobnie. ,, Wyrzuci¢ zbedny personel techniczny, stworzyc¢
dzial propagandy, catos¢ sumy bez wyjatku uzy¢ na reklame®. 1 firma stala
sie po roku jedng z najpotezniejszych w Stanach Zjednoczonych.

Fabryki lotnicze nasze, ktore z podziwu godnym stoicyzmem budujg stale
nowe typy ptatowcow, bez pomocy obcej nie sg w stanie zatroszczyc¢ sie o pro-
pagande zagranicg, a o krajowej mys$la jak najmniej, uwazajac stusznie, ze
grunt to praca rzetelna.

Ze tak zupeilnie nie jest przekonaliSmy sie stajgc do konkursu w jednym
z panstw battyckich, w sprawie dostarczenia ptatowcow szkolnych.

Mimo, ze polskie byly znacznie tansze i charakterystyki miaty lepsze,
podiug raportu poselstwa, oferty naszej nie uwzgledniono, bo nic o nich nigdy
nad Baitykiem nie styszano, sg poprostu nieznane.

Czy jeszcze mato dowodéw?
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Lotnictwo w AngljL

Z cyklu:

Komfortowo urzadzone, szybkolotne, bez-
pieczne — uposazone w sprawnie funkcjonu-
Jace silniki lotnicze — posiadajgce duzg wy-
dajno$¢ komercjalng ptatowce te oddajg wiel-
kie ustugi dla stosunkéw internacjonalnych
Wielkiej Brytanji — codziennie przewozgc po-
wazng ilo$¢ towaru, bagazu, poczty i znaczng
liczbe pasazeréw, ktérzy zar6wno 1 noca prze-
wozeni sg do stolicy Swiata Paryza. Ostatnio
Towarzystwo ,,Imperjal Airways" zaméwito
w angielskich Zaktadach Lotniczych Handley-
Page w Crickwood olbrzymie cztery nowe pta-
towce, ktore posiadajg nowe silniki ochtadza-
ne powietrzem o wysokiej mocy, by zwigkszyc
ilos¢ uzytecznego itonnazu kazdego ptatowca

konujacego jednorazo rzelot i by po-
\Iw\ll>igkszy{§q hagndljowa szybvl\<lt>)/é£ lotu. WyroFI)<u
ubiegtym Anglicy uruchomili wielkie ptatowce
0 trzech motorach, ktore zdolne sg uniesé
oprocz zatogi sktadajgcej sie z pilota, jego za-
stepcy i mechanika, takze 20 pasazeréw po-
umieszczanych w wygodnych fotelach luksu-
sowych kabin pasazerskich. Samoloty te re-
gularnie kursujg miedzy Londynem i Pary-
zem a przez swe wspaniate urzgdzenia, wielki
komfort i znakomite wiasnosci techniczne uzy-
skuja sobie powszechne uznanie i uwazane sg
za ostatni wyraz handlowej techniki lotni-
czej.

Do szeregu lotniczych linij Tow. ,Im-
perjal Airways" zaliczyC nalezy nowozatoZone
potaczenie poCztowo.-pasazerskie na szlaku
Londyn—Dublin via Liverpool. W mysl swej
tradycyjnej doktryny ,,Times is money* —
Anglicy skracajg czas trwania podrozy z An-
glji do Irlandji 0 6 godzin mniej, anizeli to
praktykowato sie dotychczas za posrednict-
wem innych nowoczesnych $rodkéw komuni-
kacyjnych. Trasa Londyn—L.iverpool obstu-
giwang jest przez ptatowce typu ,,Handley-
Page“ z silnikami ,,Bristol-Jupiter* badz ,,Na-
pier-Lion“ a trasa Liverpool—Dublin przez
metalowe hydroplany typu ,,Short* z motora-
mi ,,Jupiter* chtodzonemi powietrzem.

Na linji angielskiej Kair—Karachi An-
glicy uzywajg samolotow De Havilland
0 trzech silnikach. Aparaty te zabierajg
mniejszg iloSC cigzaru, zwigkszajg jednak
szybko$¢ transportowg a ich zdolnosc uniesie-
nia duieg ilosci paliwa pozwala im na przeby-
wanie lekich dystanséw bez lgdowania.
Ptatowce te przeprowadzone byty do Indji
Angielskich przez lotnikbw Dood, Carr, Gill-
man i przez nieodzatowanych pilotow: Hin-
chliff‘a i Barnarda.

Minister angielskiego lotnictwa Sir Sa-
muel Hoare dokonat podrézy napowietrznej

tatowcem De Havilland pilotowanym przez
otnika Bernarda z Londynu do Delhi w In-
djach przebywajac olbrzymig te przestrzen

Organizacja floty powietrze] U innych.

(Dokonczenie),

przez 11 dni. Zanim Anglicy doszli do tak zna-
komitych rezultatbw w wykorzystaniu pta-
towca handlowego, Wyprébowali oni moc roz-
nych typéw samolotow, ktGre nastepnie po-
rzucali po nieudanych doswiadczeniach. Pod-
kresli¢ nalezy, ze kierownicy ,,British Air Mi-
nistry“ nie zawahali sie¢ usung¢ z floty po-
wietrznej takich aparatow lotniczych, ktore
wedtug ich mniemania nie daty zadawatniajg-
cycli wynikéw tak pod wzgledem bezpieczen-
stwa, jako tez i z punktu widzenia komercjo-
nalnego.

Wysitki brytyjskiego lotnictwa zmierzajg
zasadniczo ku konstruowaniu coraz silniej-
szych ptatowcow i zdolnych przetransporto-
wac coraz to wieksza ilos¢ os6b i materjatu.
Podobny program ma na celu zredukowanie
w uzyciu duzej ilosci ptatowcow drogg zatado-
wania na kazdy ptatowiec wigkszej ilosci uzy-
tecznego bagazu skutkiem czego 1 wydajnos¢

racy personelu latajgcego odbywa'sie w da-
eko lepszych warunkach.

Lotnictwo wojskowe Wielkiej Brytanji
posiada mnéstwo wiasnych, krajowych typéw
samolotow inysliwskich, bombardujacych
i obserwacyjnych oraz pokazna liczbe wielkich
ptatowcow odpowiednio uzbrojonych i prze-
znaczonych specjalnie do masowego transpor-
tu odziatdw wojska, sztabéw putkéw i mater-
jatu wojennego. Ze wzgleddéw zrozumiatych
nie przytaczamy szczegotow — zresztg wogole
charakterystyki cho¢by nawet pobieznie po-
szczegOlnych samolotéw uzywanych w armji
angielskiej, a takze i wszelkie wyniki ich
w praktyce osiggane — utrzymane sag tani
w jaknajscislejszej tajemnicy (co jest godnein
pozazdroszczenia u anglikow) a ogdlnie mozna
powiedzie¢, ze do najwiecej spotykanych tam
typOw nalezg ptatowce: Bristol, De Havilland,
Sopwith, Parnal, Bristol-Bullet, Sparrow-
liawk, Westland-Weazel, Handley-Page, Vic-
kers-Victoria, Bulton and Paul, Sidesstrand,
Westbury, Bristol Ten Seater, Yimy, Vic-
kers-Vimv, Martinsyde, Gloster, Fairey, King-
ston, Westland-Widgeon, Beardmore i wiele
innych.

W ostatnich czasach znaczna cze$¢ an-
gielskich lotniczych eskadr poscigowych wy-
pésazona zostata w duzg stosunkowo ilos¢
lekkich — matych samolotow z motorami chio- ;
dzonemi powietrzem; naprzykiad 24-ta my-'
Sliwska eskadra otrzymuje wedtug ustanowio-
nego etatu 20 awjonek typu De Havilland-
Motti (motor Cirrus), inne znéw ekskadry ta-
kaz liczbe lekkich ptatowcéw typu: Avro, Bri-
stoi. De Havilland lub Avro-Avion. Szefowie
angielskiego lotnictwa i Royal Air Force —
wszyscy sg z reguty rutynowanymi lotnikami
nalezagcymi do personelu stale latajgcego a dy-
rektor lotnictwa cywilnego wice-marszatek |
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Sir Sefton Brancker zaliczajac sie (czem sig
z zaszczytem szczyci) do rzedu ,,czystej kKrwi
wilkdéw powietrza“ posiada do swego perso-
nalnego uzytku wiasny aparat typu ,,Moth —
De Havilland* na ktorym odbywa czeste po-
droze napowietrzne — inspektuje podlegte mu
instytucje lotnicze i kluby pilotow, osobiscie
czuwajac nad usuwaniem brakow lub niedo-
magan w lotnictwie przez niego dostrzezonych.

mechanik
przed Fokkerem.

Lundborg i

Zupetnie osobng gateziag lotnictwa ogrom-
nie rozwinietego w Kroélestwie Angielskim
jest lekka turystyka lotnicza. Uprawianie
sportu lotniczego w tym panstwie wielce utat-
wianem jest przez rozmaite organizacje i szko-
ty lotnicze oraz przez mnostwo dzielnicowych
Aeroklubéw subsydjowanych przez Rzad
i Spofeczenstwo. Niema bowiem w Anglji
wiekszego miasta by w nim nie istniat tak
zwany ,,Flying — Club* posiadajgcy w swem
rozporzadzeniu mnoga ilos¢ matych sporto-
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wych ptatowcow, ktore oddawane sg do dyspo-
zycji cztonkom klubéw na kazdorazowe ich
zyczenie. To tez z chwilg nadejscia sprzyjaja-
cej pogody — podczas letniego sezonu — liczni
sg synowle i cory Albionu, ktérzy positkujac
sie samolocikami przylatujg ku brzegom sto-
necznej Galji — by tu spedzi¢ swoje waka-
cje i by pod btekitnem niebem Francji w calej
petni korzysta¢ z wszelkich daréw zycia...

Angielskich turystow powietrznych beda-
cych na wyweczasach na francuskiej ziemi spo-
tyka sie szczeg6lnie w Turynji, nad Jasnym
Brzegiem, w Biarritz, w okolicach Monte-
Carlo, Nicei, Tuluzy, Marsylji a nawet i na
Korsyce oraz w Chamonix. W potowie nato-
miast pazdziernika co roku — niby jak te we-
drowne ptactwo powracajgce do gniazd
swych — zmierzaja turysci angielscy na swych
sportowych ptatowcach w strony ojczyste —
pokazujgc przed Swiatem, ze przodujg nie-
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tylko w footbalu, w rugby lub golfie lecz za-
rowno i w sporcie lotniczym umig dumnie
prym dzierzyc¢ przed innymi...

Na specjalng uwage zastuguje szczegot,
ze w Anglji uprawianie sportu lotniczego wiel-
kiem zainteresowaniem cieszy sie¢ wsrdd stu-
dentow i studentek angielskich. Okoto 100
osob z tychze posiada prywatnie — swoje
wiasne mate samoloty w tern 15 kobiet, a kie-
rownictwo uniwersytetu w Oxfordzie uzyska-
to gratisowo od Ministerstwa Lotnictwa An-
gielskiego — trzy nowe ptatowce ,,Avro“ z sil-
nikami ,,Lynx", ochtadzanymi powietrzem, na

ktorych stuchacze poszczegolnych fakultetow
odbywajg regularne nauki tatania i treningi
pod kierownictwem specjalnie przydzielonych
monitoréw. Nie dziw tez, ze angielscy studen-
ci z Uniwersytetow Oxfort i Cambridge zosta-
ja zaproszeni w biezgcym roku do wziecia
udziatu w zawodach lotniczych, majacych sie
odby¢ w koncu czerwca w poblizu Nowego
Jorku. Do zawoddéw tych stang takze inne
uniwersytety jak naprzykfad: Harward, Yale,
Richmond, New-York oraz stuchacze z Insty-
tutu Technologicznego w Massachussets, kto-

Opis Samolotu

Samolot P. W. S. 20 T jest owocem Kilku-
miesiecznych studjow przez «Podlaskag WYy-
twornie Samolotéw — w celu stworzenia typu
samolotu pasazerskiego, ktéryby w sposob ra-
cjonalny taczyt w sobie dwie zasadnicze cechy
konieczne do osiagniecia dobrych rezultatow
w eksploatacji, to jest dobrej wydajnosci
aerodynamicznej i wydajnosci konstrukcyjnej.

W opracowaniu zasadniczych szczegotow
opierano sie w duzej mierze na istniejgcych ty-
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re to uczelnie posiadajg swoje wiasne Lotni-
cze Sekcje Treningowe.

W ostatnich latach Anglicy dokonali na
polu lotnictwa olbrzymie wysiki, osiggajac
z nich w obecnej chwili jaknajlepsze rezulta-
ty. Z dobrodziejstw Kierownictwa Lotniczego
w Tmperjum Wielkiej Brytanji korzysta dzi-
siaj caty nar6d — wszak kazdy obywatel ma
tam tatwag sposobno$¢ zainteresowania sie lot-
nictwem w jaknajszerszym zakresie.

Tak w lotnictwie wojskowem jak zaréwno
w aeronautyce, w doswiadczeniach nad nowe-

Z tragicznej wyprawy bie-
gunowe;j.
rata Nobilego pil. szwedzki
Lundborg i jego ptatowiec.

Zbawca gene-

mi wynalazkami lotniczemi, w poszukiwa-
niach oraz w dziedzinie lotnictwa handlowo-
komunikacyjnego — Anglicy stajg si% dzisiaj
powaznymi konkurentami dla innych naro-
dow. W eksploatacji handlowej zeglugi napo-
wietrznej wyprzedzili oni w znacznym stopniu
inne panstwa europejskie i poza kontynentem
Europy — a miedzy innemi silnie o tem prze-
konywa przez Anglikéw utrzymywana pocz-
towo-pasazerska komunikacja lotnicza na
szlaku Londyn—Paryz.
M. Radwan-PrzypkowskKi.

»P. W. S. 20

pach samolotow, ktére w zyciu wykazaty juz
swe zalety, a mianowicie na amerykanskich
konstrukcjach jak naprzyktad ,,Ryan-Mono-
plan®, ,,Bellanca-Monoplan®, ,,Stinson-Detroi-
ter Monoplan“, ,,Breese-Monoplan ,,Aloha“,
wreszcie ,,Fairchild F. C. 2“ Monoplan.

Wszystkie wymienione typy wykonane sg
jako konstrukcje mieszane, to jest przy zacho-
waniu konstrukcji drewnianej skrzydet i pod-
wieszenm skrzydta zastrzatami.



Nr. 7 (103)

Rozwiazanie zamocowania ptatéw samolo-
tu P. W. S. 20 T, wykonano w sposéb nastepu-
jacy: Skrzydio skfada sie z dwu czesci, ktore
Yaczg sie bezposrednio z kadtubem zapomocag
odpowiednio dymesjonowanej rury, Kktora
przenosi wszystkie natezenia. Przez doczepia-
nie skrzydet do kadtuba uzyskano:

1. Duzy przekréj kabiny, gdyz przy tego
rodzaju rozwigzaniu odpada potrzeba przepro-
wadzenia dzwigara tylnego skrzydta przez ka-
bine, a co zatem idzie, zmniejszenie wysokosci
kabiny;

2. Niezwiekszony przekréj kadtuba, w wy-
padku bowiem przeprowadzenia dzwigaréw
ponad kadtubem, zwiekszamy niepotrzebnie
przekroj, a wiec i opor kadtuba — co ujemnie
odbija sie i na pracy Smigta.

Zeberko samolotu /. W. S. 20 dtugoscé
3,2 m i konstruktor ptatowca inzynier
Zbystaw Ciotkosz.

W konstrukcji samolotu P. W. S. 20 T nie
ma niepotrzebnego zwiekszenia przekroju ka-
dtuba, ani zmniejszenia wysokosci kabiny, kto-
ra posiada na catej swej diugosci wysokos¢
1800 m/m.

3. Zaoszczedzenie wagi czesci skrzydia
przypadajagcego nad kadtubem, ktére przy
skrzydtach wolnonos$nych w tej czesci wiasnie
posiadajg maksymalne wymiary.

LOTNIK
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W celu otrzymania mozliwie matej szczeli-
ny przytotkowej, zastosowano specjalng szpa-
re krytg, ktéra dla wychylen lotki w obu kie-
runkach zwieksza sie tylko nieznacznie.

Lotka w celu unikniecia wibracji cha-
rakterystycznych lotkom wysunietym cto kon-
ca skrzydta, lub nawet po za nie wystajacym
(kompensacjg), ktéra w wielu wypadkach
(kachmann) prowadzg do demontazu czesci
sterujgcych, wykonana jest na wzér amery-
kanski catkowicie schowana w obrebie ptata.

Profil skrzydet — A. Bobka Nr. 4 (Gottin-
gen Nr. 648) majacy przy wydluzeniu 1.5
finesse maks = 18,5 i Cy maks = 145.

Naped lotki wewnatrz skrzydta catkowi-
cie sztywny. Dzwigary skrzydtowe wykonane
sg w formie skrzynek, przyczem, dzieki ko-

rzystnemu obiorowi profilu i krzywej Cm,
ktorej punkt Cmo posiada warto$c zaledwie
7,8 uzyskano obcigzenie wigksze dzwigara
przedniego, a zarazem i wyzszego, hiz dZzwiga-
ra tylnego, co ma miejsce przy profilach o da-
leko z tytu lezacych $rodkach parcia.

Z zalet profilu wymieni¢ nalezy jeszcze
duzg no$nos¢ maksymalna, ktéra utrzymuje
sie do 17,5°, dajac zabezpieczenie przed utratg
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szybkosci nawet dla przeciggniecia maszyny.

Silnik zastosowano jeden Lorraine-Die-
trich 450 MK wyrabiany w kraju z mozli-
woscig tatwej przebudowy samolotu na silnik
Jupiter 480 MK.

W celu umozliwienia kontroli ztgcz ruro-
ciggéw i dziatania pompki M. A., zaopatrzona
jest | przegroda kadiuba w obszerny wiaz,
dostepny z kabiny zatogi, pozwalajgcy na kon-
trole silnika w locie.

Podwozie catkowicie metalowe o osi nie-
dzielonej, posiada przednie nogi wykonane ja-
ko elastyczne — przyczem, jako amortyzato-
row uzyto sznuréw (zwitek) niezaleznych gu-
mowych. Pekniecie jednego z sznuréw nie po-
woduje demontazu systemu amortyzujacego.

Maksymalne ugi%cie nogi elastycznej wy-
nosi 15 cm. Ploza z blach duralowych, osadzo-
na jest na koncowce ruchomej, pozwalajacej
na wychylenie sie ptozy w kierunkach po-
przecznych.

Ptoza jest tatwo demontowalna, przyczem,
demontaz nastepuje réwniez z uprzednio na-
winietemi amortyzatorami.

Kadtub wykonany jest catkowicie z meta-
lu, przyczem, przednia czes¢ (to jest kabina
zatogi 1 pasazerska) z rur normalnych duralo-
wych o. przekroju prostokatnym,’ tylna za$
czesc, t. zw. ,,doczep tylny“ ze spawanych rui’
stalowych (na sposob Fokkera).

Uzycie rur o przekroju prostokgtnym
wprowadza do konstrukcji kolosalng prostote
w_wykonaniu oku¢, zazwyczaj bardzo skom-
plikowanych w przedniej czesci kadtuba.

Sa to rury normalne spotykane w handlu.

Kabina zatogi, umieszczona jest z przodu
samolotu przed pilotem i doskonale oszklona..
Przednia cze$¢ kabiny zaopatrzona jest row-
niez w okna, aby zapewni¢ widocznos¢ przy
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rolowaniu na ziemi. Srodkowa cze$¢ szyby
przed pilotem i mechanikiem, umieszczona jest
na zawiasach, tak, iz w konieczno$ci uzycia
spadochronu, pilot zwalniajac odpowiedni za-
mek oswabadza cze$¢ Srodkowg szyby, ktéra
pod naporem powietrza odchyla sie az do
sciany za pilotem, odstaniajgc wystarczaja-
cych wymiaréw otwor.

Po za tem, odpowiednio duze drzwi umo-
zliwiajg swobodng komunikacje z kabing pa-
sazerska.

Stery zastosowano podwajne, dla pilota —
koto, dla mechanika — wyjmowany drazek ste-
rowy — naped steru kierunku orczykiem.

Skrzynka do sterowania silnika i chtodni-
cy, umieszczona jest w posrodku siedzen.

Nowy angielski ptatowiec

posc.goivy 2-sicdzeniowy

Faireg-Fox z silnikiem
Napier ,Lion*.

Pod kabiny zalogi znajduje sie przedziat
na 170 kg bagazu o pojemnosci 0,8 m3,

Kabina  pasazerska 0  wymiarach
1600X1800X3150 zachowuje w calej swej diu-
gosci wysoko$¢ 1800 m/m zapewniajgc Swo-
bodng Cyrkulacje-.

Normalnie kabina wyposazona jest w 6
krzeset, ustawionych w kierunku lotu. Prze-
widujemy wstawienie dwu krzeset sktadanych
pod Sciankg kabiny zatogi, lub tez czterech
krzeset i dwu t6zek.

Na cetej swej dtugosci kabina jest oszklo-
ng szklem ,.triplex“, przyczem Srodkowa czgs¢
okien jest opuszczana. W gorze kadtuba znaj-
duje sie otwoér normalnie oszklony  tatwo
otwieralny.

Wejscie do kabiny odbywa sie przez
osobny przedziat, ktéry rébwnoczesnie stuzy za
klozet — otwarcie drzwi z kabiny pasazer-
skiej zamyka naroznik, w ktérym klozet sie
znajduje tak, iz normalnie w czasie wsiadania,
lub wysiadania jest on niewidoczny.
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Zbiorniki benzyny znajdujg sie w skrzy-
dle — oproznienie zbiornika odbywa sie przez
otwarcie wentyla wylewowego i zarazem do-
prowadzajgcego powietrze do zbiornika. Ben-
zyna doprowadzana jest do krawedzi odptywu
rurg duralowg o znacznej $Srednicy. Zarzuco-
no system wyrzucania, jako czesto zawodzacy.

Pozatem, oprdznianie zbiornika znajduja-
cego sie w skrzydle ma ta zalete, iz zadna cze$¢
samolotu (nawet staecznik, uwzgledniwszy de-
wiacje) nie znajduje sie w strumieniu rozpylo-
nej benzyny.

W tyle kadtuba znajduje si¢ zbiornik o po-
jemnosci 60 kg benzyny, ktory stuzy do zmia-
ny potozenia srodka ciezkosci — przepompo-
wywanie odbywa sie reczng pompka systemu
Vickers'a.

Do pokrycia skrzydet i kadtuba uzyto
ptétna lotniczego. Jedynie kabina zatogi
I wnetrze kabiny pasazerskiej, posiadajg

| Sciany sklejkowe — oklejone imitacjg skory.

Charakterystyki samolotu pasazerskiego

,P.W. S. 20 T
| Rozpietosc skrzyde’f — 17,600 m
| Dtugo$¢ samolotu — 12,620 m
Wysoko$¢ — 3710 m
| Powierzchnia no$na — 52,9 m?
Profil skrzydta — A. Bobka Nr. 4 (G. 648)
tPowierzchnia lotek — 4 m?
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Powierzchnia statecznika i steru poziome-
go—7 ml )
Powierzchnia statecznika i steru pionowe-
go 2,2 ml

Silnik — Lorraine Dietrich lub Jupiter

Moc silnika — 450—463 MK

Spoétczynnik wytrzymatosci—n = 7

Ciezar wiasny z urzadzeniem wewnetrz-
nem — 1720 k?

Ciezar paliwa (oliwa i benzyna) — 510 kg

Ciezar uzyteczny — 890 kg

Ciezar catkowity — 3120 kg

Stosunek ciezaru uzytecznego do wagi pla-
towca 0,81 kg

Obcigzenie skrzydta — 59 kg/m?

Obcigzenie mocy silnika — 6,94 kg/MK

Predkos¢ maksymalna przy ziemi — 178,55
km/gdz

Predkos¢ ekonomiczna — 150 km/gdz

Predkos¢ ladowania teoretyczna — 93 km/gdz

Putap teoretyczny — 4500 m

Putap praktyczny — 4200 m

Wznosi sie na 300 m — 2,04 min.

Wznosi sie na 1000 m — 6 min.

Wznosi si¢ na 3000 m — 26 min.

Promien dziatania na petnym gazie — 800 km

Promien dzialania z ekwipunkiem raido-
wym — 6450 km

K(l)(nstruowa4 i projektowat inz. Zbystaw Ciot-

0sz.

f Wychowujmy mitodziez w umitowaniu lotnictwa.

| Niejednokrotnie juz dotkneliSmy w arty-
kutach rzeczowych aktualnosci problemu lot-
nictwa w Polsce. Wielkie znaczenie odgrywa
A tej sprawie zgodnos$¢ pogladdw, wspolnosé

poczynan i potrzeba zainteresowania i wspot-
dziatania miodziezy naszej jako tworczego
czynnika pracy. Zrozumienie przejawOw zy-
cia spotecznego przez miodziez, to rownocze-
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$nie zapewnienie pomys$inego rozwoju lotnic-
twa, oraz pewnosc jej wspotpracy w tej ak-
cji. Nalezy mtodziezy naszej wskazac cele jej
istnienia, wezwac jg cto walki o uzdrowienie
ducha narodu, i skupi¢ ja w pracy okoto urze-
czywistnienia wielkiej idei — polskiego lot-

nictwa. Miodziez nasza przez cigg dziejow,
byta skutecznym szancem obronnym przeciw-
ko barbarzynstwu wschodu, obecnie strzec
musi tego sztandaru cywilizacji w swoim po-
chodzie przysztosci. Dzisiaj, pierwszym obo-

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA
5 ROZDZIAL V.

Z chatupy teraz dopiero wyszto dwoch
zotnierzy . Zydek patrzy przerazony — pol-
skie mundury z pod kozuchow.

— Co z nimi robi¢? — pyta starszy chtop
zotnierza.

— A no — pokazcie! — wziat do reki pa-
piery.

— Antek zobacz, czy tam jeszcze czego
nie maja.

Ten, nazwany Antkiem z dwoma innymi
chtopami wzieli ptaszcz, obszukali kieszenie,
znalezli pienigdze.

Atek krzyknat uradowany.

— Patrz Bolek, bedziemy mieli za co do
naszych dratowac! co tu tego! starczy na calg
droge.

— Wez i ptaszcz, to sie przyda.

— A co z tymi zrobi¢?

LOTNIK Nr.
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wigzkiem miodziezy naszej — to zwalczanie
destrukcyjnych pradow, ptynacych ku nam ze
zgnitych odmetdw bolszewickich. Wyrosta na
zgliszczach wielkiej wojny — w okresie urze-
czywistnienia sie proroczych snéw i wizyj na-
szych przodkéw — nie znalazta niestety pod-

» Ripon*.

niety uskrzi/dlajqcej dusze i obecnie cala jej
energja wyladowuje sie w ¢wiczeniu miesni,
a silna pigs¢ staje si¢ marzeniem, ktorego re-
alizacja przynosi pienigdze i wawrzyny.
Wychowanie miodziezy naszej domaga sie

— Ubi¢!... — syknat jeden z chtopéw. —
Ubic¢ sukin syna, a zyda na gatez.

Kilku podeszto do lezacego, a jednocze$nie
silne rece pochwycity Lejbusia.

Betkotat zsiniaty: — To polak, oni do nas
nocg przyszli, ich przystata Sara... Moéwili, ze
ona tak kazata... — ttumaczyt pozieleniaty ze
strachu. )

— Jaki tam polak! Zyd jak i ty.

Nagle Antek krzyknat:

— Wiecie ze to Moryc Conner, ten kat
cztle_r'vvony!... — ii toSmy tadnego ptaszka zia-

ali!
P — Hej ty, komisar! — Kto$ wzigt Mary-
sia za ramie. Otworzyt oczy.

— Komisar, ostatnia twoja chwila, skon-
czymy z tobg, czerwony kacie!...

Marys$ styszy, rozumie, ale bezdzwiecznie
poruszajg sie wargi. Chce mowic¢: Polacy —
ja polak!... — Nie moze, stowa bez dZwieku,
konajg na wargach. Naprézno, usta wykre-
cajg sie bolem...

Bolek patrzy na niego — zastanowit sie —
chtopi czekajg — wreszcie po chwili zawyro-
kowat.
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radykalnej reformy. Ciezkie lata wojenne i
powojenne sprawity, ze jest o wiele wiecej
przeczulona nerwowo, anizeli generacja z o-
kresu przedwojennego; dowodem tego Swia-
dectwa nauczycieli, wykazujace zupetny brak

Angielskiptatowiecz urzg-
dzeniem do rzucania
torped ,Ripon*.

odpornosci na najmniejsze chociazby niepo-
wodzenia, a w konsekwencji liczne samoboj-
stwa.

— Wiecie co, — pienigdze im zabierze-
my, ale niech jada, — zawszec¢ to rannyl...

Antek protestuje.

— Zasypig nas psubraty, ze tu jestesSmy.

— To stad uciekniemy!

— Ale to tern bolszewicki
Conner — trzeba go dobié.

— Daj spokéj Antek, mysSmy zotnierze
a nie oprawcy.
al — Pus$Ccie zyda, niech go wiezie do szpi-
ala..

— Dobi¢! dobi¢! — odzywaja sie gtosy.

Nie!l... styszycie — nie! — krzyknat Bolek
z btyskiem w oczach.

— A no, jak chcesz!

sanie.
— A zostaw ptaszcz, przyda nam sie ta

bolszewicka szmata!

Antek zabrat ptaszcz.

Bolek zwrdcit sie do zastraszonego Lejbka.

— Pojedziesz tedy prosto, a potem przy
krzyzu na prawo. Do miasteczka godzina
drogi.

Lejbus, trzesac sie ze strachu, pogania
konia. Uszli znow $mierci.

pies —

Siadaj zydtak na
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Gdzie szuka¢ przyczyn? Czy w wiekszem
przemeczeniu nauka? Chyba nie. Naogét bo-
wiem przed wojna, rezultaty umystowego roz-
woiu miodziez™ po ukonczeniu studjéw gim-
nazjalnych, bylty o wiele lepsze anizeli obec-

nie. Glébwnym bezwMpienia powodem, to de-
moralizujacy wptyw czasow powojennych. —
Miodziez tych czasow wychowana bowiem w

Mary$ patrzy dokota. — Dokad jedziet..
Tak biato...

Nic nie wie i nic nie pamieta, tylko te bia-
te ptachty i zwierzeta bez nég — potworne!

A w gorze, wysoko, ptak wielki, straszny.
Dolne ma czarna ogromne skrzydia...

Sanki skaczg po grudzie, to znowu zapa-
daja w mig. Co$ cieptego cieknie po twarzy
Marysia i zalewa oczy. Podniost z trudem pra-
wg reke. Ciepta, kleista ciecz na twarz, na
piersi sptywa. To krew! krew...

Zimno, takie zimno straszne, i taki w gto-
wie bol!l... Nie wytrzyma dtuzej.

Szarpie, targa bandaze. Krzyczy...

Lejbus przestraszyt sie — patrzy...
da strasznie, sina twarz we krwi...

Zal mu tego cztowieka, tak krzyczy, reke
wycigga. Lejbus patrzy ciggle. Kon stanat.

Czemu ten cziowiek tak reke wycigga?
Lejbu¢ mysli: — Jak to kiedy gtowa jest sttu-
czona, pamietam, kiedy Natan spadt z wozu —
to mu lud kiadli...

Wiec i teraz. Zeszedt z sani, oglgdajac sie
trwoznie. Wie$ juz w oddali znikneta za wzgo-
rzem. (C.d. n).

Bla-
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atmosferze niezdrowej, nasyconej pragdami
spaczonych teoryj, byta $wiadkiem powojen-
nego zepsucia, a w konsekwencji rozluznienia
weztéw rodzinnych i spotecznych, zaniku po-
czucia etyki.

Dlatego naszym obowigzkiem skierowac
miodzienczg energje ku celom zdrowym, po-
zytecznym dla Panstwa i jego obywateli. Roz-

wijajacv sie umyst reaguje zywo na kazdg ze-
wnetrzng podniete i dlatego wymaga umiejet-
nej opieki, ktéraby mu dopomogta do krytycz-
nej oceny nasuwajacych sie zjawisk.
Lotnictwo jest wiasnie tym ideatem, kto-
ry nalezy wszczeniaC w dusze miodzienczg w
zaraniu Jej zycia. Majac przed sobg Swietne
wyniki rozwoju, stanowi wdzieczny teren do
pracy nadzwyczaj zajmujgcej i pozytecznej.
Kt6z z nas nie.widziat matych' chtopcow odda-

igcycli sie z zapatem ,,puszczaniu latawca*!? —
Dlaczego skoro dorosng, majg porzucic te po-
uczajacg rozrywke... S ieruLmy ich na droge
budowania modeli lotniczych, przedstawiaja-
cych dokfadnie samolot i jego urzadzenia. Ko-
rzy$¢ z tego az nazbyt widoczna. Primo, skie-
ruje sie miodziez na droge zawodu lotnika,
ktory to zawdd, peten wrazen jest jednym z
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najbardziej odpowiadajacych zgdnemu przy-
god, usposobieniu dorastajgcej mtodziezy. Se-
cundo, wzmoga sie szeregi pracownikéw przy
warsztatach lotniczych, co Panstwu naszemu
tylko korzys¢ przynies¢ moze. Zawod lotnika
uzdrowi¢ moze chorg dusze miodziezy, uczac
hartu, Wytrwatosci, odwagi. Wdrazajmy w
miodziez naszg to przekonanie, ze znajdziemy

Ptatowiec konstrukcji inzyniera
Rucllickieyo, zbudowany w fa-
bryce Plage i Laskiewicz
w Lublinie.

dla kwestji lotniczej rozwigzanie woéwczas,
gdy kazda dziedzina lotnictwa, posigdzie u
nas wiasne warsztaty pracy, a miodziez roz-
wijajagc w tem dziele tworczg inicjatywe i
zdolnosci organizacyjne, stanie sie dla lotnic-
twa sitg o pierwszorzednem znaczeniu.
Polska, jako organizm powstaty w tru-
dnych warunkach, w wielu zagadnieniach, od-
mienne ma zapatrywania i potrzeby. Na Slg-
sku kwestja lotnictwa szczegoélnie jest waz-

na, chociazby ze wzgledu na Dotozenie geogra-
ficzne, ktore zmusza do ustawicznej czujno-
$ci. Wobec tych danych, wciggniecie mtodzie-
zy, tego podatnego materjatu, z ktérego wyku-
wa sie zto i dobro do lotnictwa i pracy dla nie-
go, staje sie koniecznoscig. Organizacja lot-
nicza powinna si¢ sta¢ dla miodziezy naszej,
wytyczng i podstawows linjg postepowania,
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w przezvwanej obecnie dobie, kiedy liczba na-
szych organizacyj spotecznych, jest jeszcze
zbyt mata, i kiedy Niemcy nadal trwajg w
swych zamiarach wojennych, Polska nie moze
dalej pozosta¢ w wierze, ze prad pacyfistycz-
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ny wezmie gore, gdyz taki optymizm mogtby
ja narazi¢ na powazne niebezpieczenstwo.
Nakazem naszego patrjotyzmu — to byc¢
w pogotowiu i nie da¢ sie zaskoczy¢ zadnym
niespodziankom, M. CHARNAS.

Kalejdoskop.

A wiec — wykapaliSmy sie w oceanie!

Ale byla to — w zestawieniu z licznemi
kapielami oceanicznemi lotnikow — kapiel
najkrotsza, rekordowa — zaledwie prysznic
oceaniczny.

MieliSmy szczescie wyjatkowe. Zatodze
»Marszatka Pitsudskiego“ S$mieré¢ zagladata
w oczy. Nungesef i tylu innych szli im na.
spotkanie, gdy nagle, w chwili ostatniej nad-
ptynat ,,Samos®. Jest to finat zaiste filmowy,
przypominajacy nhaciggniete obrazy, w kto-
rych w momencie, gdy do skazanego na kare
$mierci juz celuja, nadjezdza auto, przywozac
utaskawienie.

Start ptatowca
LUBLIN R. VIIL

Jest w tym powieSciowym finale polskie-
go rajdu omen szcze$liwy. Widacé biato-czer-
Wonytn kwadratom sgadzono jeszcze dokonac
bardziej konkretnych, czynéw. Moze wiasnie
béhdaterscy zmartwychwstancy nasi — ldzi-
kowski i Kubala — sg przez los przewidziani
dla nieznanych dzi$ jeszcze wysitkow.

Tak czy inaczej — jest faktem, ze proba
polskiego lotu oceanicznego nie nalezy do nie-
pomysinych. Woystarczy przejrze¢ diuga li-
tanje tragicznych ofiar oceanu, wystarczy
skonstatowac, ze dotad nikt jeszcze, dostownie
nikt nie pokonat Atlantyku w skoku z konty-
nentu europejskiego lub z wyspy angielskiej.
Wszak ,,Bremen* nie wiele wiecej szczescia
miat od nas, o tyle chyba, ze — zabtadziwszy —
rozbit sie na ladzie, a nie na falach morskich.
Lecz zafo ,.Bremen® ma na swem sumieniu
Smier¢ pilota, ktory z pomoca podazyt na
Green Island,

Z drugiej strony poprzednik naszych pilo-
tow, Paris, ladowat na Azorach, podczas gdy
dtugos¢ lotu ,,Marszatka Pitsudskiego” rowna
sie trasie Europa—Ameryka, a nastepca Po-
lakbw — Drouhin — przy starcie juz ponidst
$mier¢. Nasz start, zdaniem fachowcéw fran-
cuskich, zaliczy¢ mozna do mistrzowskich.

Gdzie indziej Znajdg Czytelncy szczegoty
lotu, zresztag niema dzi§ w Polsce cziowieka,
ktoryby szczeg6tow tych niemal na. pamie€ nie
umiat. My — na tem miejscu — chcemy wy-
ciggnac z lotu kilka wnioskow.

Najpierw — brawo, polska publicznosci!
Dnie 4, 5i 6 lipCa dowiodty, ze zainteresowanie

lotnictwem w Polsce juz istnieje! To, na
cosmy sie tak czesto uzalali — obojetnosé
w sprawach lotnictwa — nalezy wreszcie do
przesztosci. Niestychane podekscytowanie,
wywotane lotem w catej Polsce, ttumy przed
redakcjami, niebywate ozywienie poczty pan-
toflowej i t. d,, 1 t. d. — oto celujagcy wynik
egzaminu polskiej publicznosci. | brawo, Ra-
djo Polskie! Speinito ono swa role doprawdy
chlubnie. Calemi nocami — co p6t godziny —
nadawaty wszystkie stacje polskie ostatnie
wiadomosci PAT-icznej. A przy aparatach od:
biorczych, rezygnujac ze spoczynku nocnego,
wielotysigczna publiczno$¢ radjowa z biciem
serca oczekiwatla wiesci: dolecieli czy nie?
Czy oby Zyjg?!

Prasa wszystkich odcieni — nawet ta. kto-
ra lotnikbw naszych wpierw systemuwezme
osmieszata i kamienowata — prasa polska by-
ta wiernem odbiciem nastrojow ogétu i jedno-
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myslnie obdarzata lotnikdw przymiotnikami
»dzielni“, ,,bohaterscy”, ,,brawurowi®.

Prasa zagraniczna wykazata niemniejsze
zainteresowanie rajdem. Nota bene podawata
ona duzo wiecej konkretnych danych, niz
PAT. Tak wiec pisma zagraniczne obliczyty
dtugosc lotu polskiego, zrobity doktadne zesta
wienia lotu ,,Marszatka Pitsudskiego® z pro
bami poprzedniemi i t. p.

A juz rekord pobita prasa angielska.
Skonstatowata ona, ze linja polskiego lotu im
mapie wyglada, jak odwrocona litera R. Ina-
czej mowigc — utrafita palcem w miejsce bo-
Igce i... wstydliwe.

Ach, to R! To R!

Ale przejdzmy nad niein do porzadku
dziennego.

Mimo wzglednie szcze$liwego finatlu na-
szego rajdu, nalezy przeciez zachowac trzez-
wos¢ sadow. Wiec uderzmy sie w piersi i po-
wiedzmy sobie szczerze:

LOTNIK
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— Tegoroczny sezon lotniczy (jak dotad)
nie udat sie nam!

Szakas... ,,Samos“.. Zalewski X i wogdle
rajd Malej Ententy...

| czego to wszystko dowodzi?

Tego, ze rajdy, odbywajg sie u nas nazbyt
rzadko — sg propaganda watpliwej jakosci.
By osiggna¢ swoj cel, musiatyby sie takie spo-
radyczne przeloty z reguty udawa¢ — a prze-
ciez ,,cztowiek strzela i t. cl.*

Rozumiejg to rzady obce. Dlatego wielkie
rajdy lotnicze organizuje sie tam raz po raz,
gdyz biorg zagranicg pod uwage procent
fiask — procent strzatéw, co spalajg na pa-
newce i procent ,,pudet”. )

U nas nie liczono sig z tern. Ze sie Rayskie-
mu i Orlinskiemu powiodto — to jeszcze nie
powoOd do zbytniego optymizmu.

By propaganda lotnictwa polskiego od-
niosta sukces zamierzony — musimy wcigz by¢
na starcie!

DZIAL. URZEDOWY

KOMISJI TECHNICZNEJ Z. L. P.

Liczby z prawej strony oznaczaja: pierwsza — numer komunikatu, druga — numer ,.totnka“, trzecia — tom.
W komunikatach oznacza sie: N — péinoc, S — potudnie, - E wschéd, W — zachdd.

POLSKA.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 23 maja 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw \Woj-

skowych i Ministrem Spraw Wewnetrznych o sy-

stmie znaczenia statkéw powietrznych i sposobie
umieszczania znakéw na statkach.

Na podstawie art. 15 rozporzgdzenia Prezy-
denta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 .
o prawie lotniezem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294)
zarzadza sie co nastepuje:

Bartel B. M. 4 z Le RLone.

~ S 1. Kazdy statek powietrzny, wpisany do pol-
skiego rejestru panstwowego, powinien by¢ ozna-
cz_onl)</_ %ru a znakéw, sktadajaca sie z pieciu liter
wielkich alfabetu tacifskiego. Pierwsza literg win-
na byc litera P, ktéra oznacza polska przynalez-
nos¢ panstwowa, statku powmtrznego i jest od-
dzielona poziomg kreska od pozostalych czterech

liter, tworzacych znak rejestracyjny statku po-
wietrznego, np.
P—POZA

Pierwsza litera znaku rejestracyjnego jest
réwniez litera P, trzy zas nastepne litery tego zna-
ku, z ktérych co najmniej jedna winna byc samo-
gtoska, ustala Ministerstwo Komunikacji przy re-
jestracji statku powietrznego. Litere Y uwaza sie
za samogtoske. . .

§ 2. Na wszystkich statkach powietrznych —
z Wg]gtk_lem statkdw _panstwowych i statkow
przedsiebiorstw komunikacji IotnlczgI — znak re-
estracyjny powinien byC podkreslony czarng
inja.
J§_ 3. Znak rejestracyjny, ustalony dla statku
powietrznego, nie podlega zadnym zmianom i nie
moze by¢ nadany Innemu statkowi powietrznemu,
dopoki ‘statek, majacy ten znak, nie zostanie skre-
s’lonﬁ/ z rejestru panstwowego statkdw powietrz-
nych.
y,§ 4. Grupa znakéw, okreSlona w § 1, powinna
by¢ namalowana czarng farba na biatem tle i roz-
mieszczona na statku z uwzglednieniem jego
ksztatu: ] ]

a) Na samolotach umieszcza sie grupe znakéw na
powierzchni dolnej ptatéw dolnych, na. po-
wierzchni gornej ptatow gornych, oraz po obu
stronach kadtuba miedzy skrzydtami i ptatami
ogona. Litery znakéw na ptatach dolnych i gor-
nych powinny by¢ zwrdcone gorng czescig do
przedniej krawedzi ptatéw. .

Na jednoptatowcu umieszcza sie grupe zna-
kow na gornej i dolnej powierzchni ptata w spo-
sob wyzej wskazany. .

Na samolocie, nie majacym kadtuba, umiesz-
cza sie gru”e znakow na obu bokach todzi.

b) Na sterowcach umieszcza sie grupe znakéw po
obu bokach mozliwie najblizej najwigkszego

. przekroju poprzecznego oraz na gornej po-
wierzchni sterowca w rownej odlegtosci od zna-
kéw bocznych.
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Na balonach umieszcza sie przy linji najwiek-
szego obwodu_poziomego dwie grupy znakéw, jak
najdalej od siebie oddalone.

Znaki, umieszczone na bokach sterowcow i ba-
lonéw, powinny by¢ dobrze widoczne tak z boku,
jak i z dotu.

§ 5. Oprocz grupy znakow, umieszczonej na
statku wedtug przepisow § 4, umieszcza sie na sa-
molotach i sterowcach ten sam znak przynalezno-
Sci panstwowej P po obu stronach dolnej po-
wierzchni dolnego nieruchomego ptata ogona lub
tez steru wysokosci oraz na gornej powierzchni
nleruchomeﬁo gornego piata ogona lub steru wy-
sokosci, jesli tenze jest szerszy, i na obu stronach
steru kierunkowego, lub bokach zewnetrznych ste-
row zewnetrznych kierunkowych, jesli statek ma
kilka sterow kierunkowych.

.Sam znak przynaleznosci_panstwowej statku
umieszcza sie rowniez na lodzi balonu.

§ 6. Wymiary znakéw przynaleznosci panstwo-
wej i rejestracyjnego powinny by¢ nastepujace:
a) Na samolotach: wysokos¢ Znakéw na skrzydtach
i na na ptatach ogona wynosi cztery pigte ich

Samolot sportowy D. H. Moth

z silnikiem Cirrus 80 MK na

lotnisku w Lawicu. Samolotem

tym odbywat rajd po Europie

kpt. Irvin — znany konstruk-
tor spadochronéw.

szerokosci a na sterze kierunkowym powinna
by¢ mozliwie najwieksza; wysokosC znakéw na
kadtubie lub na todzi wynosi cztery piate naj-
wiekszej wysokosci, mierzonej w najwyzszej
czedci kadtuba lub tédki, na "ktérej to "czesci
znaki majg by¢ wymalowane.

Na sterowcach: wysokos$¢ znaiiu przynaleznosSci
panstwowej, umieszczonego na ptatach ogona,
wynosi cztéery pigte szerokosci ptatéw, na sterze
za$ kierunkowym znak ten powinien oy¢ mozli-
wie najwiekszy; wysokos¢ innych znakow nie
moze_by¢ mniejsza od_dwunastej czesci obwodu
najwiekszego przekroju poprzecznego sterowca.

e) Na balonach: wysoko$¢ znaku przynaleznosci
panstwowej, umieszczonego na lodzi balonu, wy-
nosi cztery pigte wysokosci todzi; wysokos¢ in-
nych znakOéw wynosi co najmniej dwunastg
cze$¢ obwodu najwiekszego przekroju poprzecz-
nego balonu.

Na wszystkich statkach powietrznych wysokos¢
znaku przynaleznosci panstwowej i znaku re-
jestracyjnego nie powinna przekracza¢ 2,5 m.
§ 7. Szerokosc liter znakow powinna by¢ réwna
dwom_trzecim ich wysokosSci, grubos¢ zas jednej
sz6stej wysokosci.

Litery powinny bv¢ wykonywane zwykiem pet-
nem pismem jednego typu i wymiaru, odstep za$

b)

d)
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miedzy literami powinien by¢ rowny potowie sze-
rokosci liter.

. Linja pod literami podkreslonemi powinna by¢
tej samej grubosci jak litery, a miedzy literami
i gorng krawedzig linji powinien byC odstep,
réowny szerokosci linji.

_Dtugosc kreski, oddzielajgcej znak przynalez-
no$ci_panstwowej statku od znaku rejestracyjne-
go, rowna sie szerokosci jednej litery, grubosc za$
tej kreski jest taka sama jak grubosc liter.

§ 8. Na tablicy metalowej o wymiarze 10X15
cm, umieszczonej w miejscu widocznem na_kadtu-
bie lub lodzi zarejestrowanego statku powietrzne-
go. powinny by¢ wyryte: imie, nazwisko i miejsce
zamieszkania wiasciciela statku oraz znak przyna-
leznosci panstwowej statku i znak rejestracyjny.

_ Tablica metalowa o wymiarze 7X10 cm z ta-

kim samym napisem powinna by¢ umieszczona
rébwniez wewnatrz kabiny _pasazerskiej statku
przedsiebiorstwa komunikacji lotniczej.

§ 9. Na statku powietrznym powinno by¢ uwi-
docznione najwieksze dozwolone obcigzenie stat-
ku, wskazane w Swiadectwie sprawnosci technicz-

nej. Napis literami o wysoko$ci 10 cm umieszcza
sie po prawej stronie kadtuba lub lodzi statku po-
wietrznego w czesci, przeznaczone' dla pasazerow
i tadunku, w odlegtosci 1/6 szerokoSci kadtuba od
jego krewedzi dolnej.

§ 10. Znaki_ i tablice z napisami, umieszczone
na statku powietrznym, powinny bycC stale utrzy-
mywane w czystosci | zawsze widoczne.

§ 11. Znaki i tablice z napisami powinny byc¢
umieszczone na statku nowietrznym niezwiocznie
po jego zarejestrowaniu.

W przypadku wykreslenia statku powietrzne-
go z rejestru panstwowego statkéw powietrznych
znak przynaleznosci panstwowej i znak rejestra-
cyjny powinny by¢ natychmiast ze statku usuniete.

§ 12. Wykroczenie przeciw przepisom niniej-
szego rozporzadzenia podlega karom, okreslonym
w art. 72.roziaorzadzen|a Prezydenta RzeczyposBo-
litej z dnia 14 marca 1928 r. o prawie lotniczem (Dz.
U. R. P. Nr. 31, poz. 294).

. 8§ 13.. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cie z dniem ogtoszenia.

Minister Komunikacji: Romocki

Minister Spraw Wojskowych: J. Pitsudski
Minister Spr. Wewnetrznych: Stawoj Skiadkowski

«Si
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Program polityki lotniczej Zwigzku Zawodowego
Pracownikdéw Lotnictwa w Polsce.

1. Lotnictwo polskie winno stuzy¢ interesom
panstwa, w pierwszym za$ rzedzie jego
obronie.

2. Lotnictwo polskie winno sie oprze¢ wy-
facznie o polskg wynalazczosé, polski
przemyst lotniczy, polskg technike i polski
personel.

3. Lotnictwo polskie we wszelkich jego prze-
jawach oraz polityka lotnicza winny by¢

ierowane przez Centralny Organ Lotni-
czy, ktory jaknajrychlej winien by¢ po-
wotany do zycia.

Ptatowiec Bartet B. M. 3 z silnikiem Le Rhone 8) MK.
Widok z boku.

4. Piecza nad utrzymaniem na wysokosci za-
dania kadry personelu latajagcego i tech-
nicznego oraz nad utrzymaniem odpowie-
dnich rezerw, stale uzupetnianych, ¢wiczo-
nych i szkolonych, winno byc¢ jednem z za
dan naczelnych w celu rozwoju polskiego
lotnictwa. Udostepnienie i popularyzowa-
nie polskiego sportu lotniczego wazng od-
grywa tu role.

5. Wszystkie poczynania w dziedzinie pol-
skiej nauki lotniczej, dajace jej przedsta-
wicielom mozno$¢ poznania najnowszych
zdobyczy Swiatowych winny znajdowaé
ja,knaizyczliwsze poparcie.

6. Wysitki polskich konstruktoréw i techni-
kow zmierzajace do tego be/ polskie lot-
nictwo bylo samowystarczalne i pod zad-

nym wzgledem nie ustepowato lotnictwu
zachodniemu winny byc¢ popierane z calg
usilnoscia.

7. Przemyst lotniczy winien by¢ otoczony
specjalng opieka, ktéra pozwoli na zdro-
wy i silny jego rozwoj, przyczem pod prze-
mystem lotniczym nalezy rozumie¢ nietyl-
ko wytwornie lotnicze wiasciwe, lecz caly
przemyst pomocniczy i wszystkie wytwor-
nie, ktére w razie potrzeby mogtyby

rzejs¢ na produkcje lotniczg. Przemyst
otniczy powinien sie zupetnie unieza-
lezni¢ od zagranicy takze pod wzgledem
zaopatrzenia, stajgc sie samowystarczal-
nym i zdolnym do poteznie wzmozonej
produkcji w razie potrzeby.

8. Zegluga powietrzna powinna sie odbywac
na polskich aparatach lotniczych, jej
obstuga powinna sie sktada¢ z personelu
panstwowego pewnego. Lotnictwo komu-
nikacyjne powinno by¢ utrzymywane
w gotowosci stuzenia, obronie panstwa
w razie potrzeby. Wysuwajgc koniecz-
nos¢ upanstwowienia gtownych arterji ko-
munikacji powietrznej (jak to miato miej-
sce w zesztym stuleciu z kolejami zelazne-
mi) nalezy dazy¢ do tego, aby byty zorga-
nizowane jako przedsiebiorstwa autono-
miczne. Moznos¢ uspotecznienia tako-
wych drogg zaangazowania kapitatow ko-
munalnych winna by¢ wzieta pod uwage.

9. Ustawa lotnicza winna uwzglednia¢ jak-
najdalej interesy panstwa, zabezpieczac
Polske przed ekspansjg obcego przemystu
lotniczego. Winna ona ustali¢ powinno$¢
lokalnych ustrojow administracyjnych
(samorzadow) do stwarzania i utrzymy-
wania lotnisk, tras i innych urzadzen po-
trzebnych lotnictwu a ustalonych przez
powotane organy rzagdowe. Ustawa lotni-
cza powinna przechodzi¢ przez perjodycz-
ne rqwizlje w duchu przystosowania do po-
stepow lotnictwa.

10. Nalezy dazy¢ do jaknajscislejszej wspot-
pracy z wszelkiemi instytucjami majgce-
mi za zadanie dobro i rozwdj lotnictwa
polskiego.

Slask a niebezpieczenstwo wojny lotniczej.

Slask a niebezpieczenstwo wojny lotniczej.

Msciwy duch wojowniczy nie skonat jesz-
cze w narodzie niemieckim. Nie zdotajg go
ujarzmi¢ zadne pakty rozbrojeniowe, rowniez
zadna kontrola wojskowa ze strony koalicji
nie zdota stwierdzic spontanicznych i olbrzy-

mich wysitkow ,,hakenkreuzlerow" zdazaja-
cych do przygotowania wojny odwetowej
w celu odebrania ziem odstgpionych na mocy
traktatu wersalskiego i konwencji genewskiej
narodom i panstwom nowopowstatym po woj-
nie Swiatowej. Kto zna ducha niemieckiego
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ten wie, ze w nim nurtuje zajadty jad zemsty
do wszystkiego co polskie. Najwymownigj-
szym dowodem tego,, to nieustanne akta teroru
dokonywane prawie bezustannie na bezbron-
nej ludnosci polskiej na niem. Gornym Slasku.
Aktow teroru naliczy¢ by mozna tysigce. Lecz
wystarczy tylko wspomnie¢ ostatnig afere na
Rozbarku, gdzie Prusak w haniebny sposob
zmaltretowat bezbronng ludno$¢ polska i jej
opiekunéw. Wszystkie te akty teroru i zem-
sty to nic innego jak staranne przygotowanie
do wojny odwetowej z Polska, by moc jej ode-
bra¢ z niewoli pruskiej wyswobodzone dzielni-
ce a szczegolnie najcenniejszg perte — Slask.

W catych Niemczech istnieje obecnie ca-
ty szereg laboratorji pod najniewinniejsze-
mi nazwami jak ,,Chemisches Laboratorjum*,
»,Chemisches Institut” i t. d,, by przezto ukry¢
przed okiem catego Swiata zbrodnicza dziatal-
nos$¢ przygotowania chemicznych $rodkow avo-
jennych. W gruncie rzeczy taboratorja o ta-
kich i podobnych nazwach, to nic innego jak
warsztaty pracy stuzace przygotowaniu przy-
sztej wojny.

Ostatni okropny wybuch fosgenu w Ham-
burgu to nie bynajmniej wybuch pozostatych
po wojnie resztek tego okropnego gazu, jak
to sprytnie Niemcy ttumaczg ale wskazuje on
na to, ze Niemcy nieustannie w kierunku przy-
gotowania wojny gazowej pracujg. Z pewno-
scig nie bedzie to juz ostatni wypadek, bo nie-
zawodnie doczekamy sie innych, lecz nigdy nie
przyznajg sie Niemcy mimo wszystkiego do
winy, lecz bedg wszystko tak starannie ukry-
wac, az beda gotowi do wojny.

Ze Niemcy marzg o tej wojnie, styszymy
W najrozniejszych przemowieniach ,,patrjo-
tycznych* ,,Hura patrjotow niemieckich®, kt6-
rzy ani na chwilg¢ nie wyrzekli sig tej mysli.
Wiele by na to mozna przytoczy¢ dowodow,
a zresztg sg one znane wszystkim, ktorzy inte-
resujg sie wypadkami w Niemczech. Przeto
do jednego znamiennego i. charakterystyczne-
go wypowiedzenia obecnego Prezydenta Rze-
szy Niemieckiej v. Hindenburga tylko sie
ogranicze. Powiedziat on niedawno miedzy in-
nemi dostownie: ,,w przysztej wojnie floty po-
wietrzne wielkg bedg odgrywac role®. A wyz-
sze dowddztwo niemieckie takiemi popisato sie
stowami: ,,Przyszfa wojna, bedzie wojng
w powietrzu. Rola lotnictwa w latach 1914-18
byta zaledwo slabem, tej wojny odbiciem®. Do
stéw tych nie trzeba komentarza, wszak z nich
wynikajg jasno i niedwuznacznie zamiary i ce-
le Niemiec wojowniczych.

Budowa olbrzymich sterowcow, balondw,
réznego rodzaju olbrzymich samolotéw na kil-
kanascie osob, szeregi najrozniejszych rajdéw
jak ostatnia wyprawa ,,Bremeny“ i inne
Swiadczg o niestychanie rozwinietej technice
lotniczej w Niemczech, a ciggta daznos$¢ do
produkcji metalowej samolotéw, by moéc pro-
dukowac takowe masowo, mowi sama za sie,
jakie w tym kryja sie cele.
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Jezeli wreszcie dodam, ze wedtug niedaw-
nych zapowiedzi gazet niemieckich buduje sie
w Niemczech olbrzymi samolot obliczony na
500 pasazerow, ktoéry przeksztatcony na samo-
lot wojskowy zabierze 37500 kg bomb, fatwo
zrozumie¢ jakie nam grozi niebezpieczenstwo.

Jezeli w czasie wojny Niemcy posiadali
18 fabryk lotniczych, ktore produkowaty prze-
szto 2000 samolotéw miesiecznie, czy na wy-
padek awentualnej nowej wojny nie sg w sta-
nie to samo stworzy¢, Kiedy przeciez zadna,
z tych fabryk nie ulegta zniszczeniu, atoli
w tajemniczy sposob bywaja powigkszone.

Ze lotnictwo niemieckie stoi obecnie na
wysokim poziomie technicznym dowodzg sza-
lone zaméwienia na samoloty niemieckiej kon-
strukcji przez caty szereg panstw europejskich
a nawet Ameryke.

Rozwoj techniki w lotnictwie niemieckiem
jest i nadal zapewniony, wszak najrézniejsze
przedsiebiorstwa, instytuty i towarzystwa
»Przyjaciot lotnictwa“ stale popierajg techni-
ke lotniczg licznemi i znacznemi subsydjami
a budzet Panstwa Niemieckiego przewiduje na
ten cel powazng kwote 19172 miljona marek
niem. Na badania naukowe w dziedzinie lot-
nictwa wyznacza ten sam budzet 4650000 ma-
rek niemieckich w roku biezagcym, za$ przed-
siebiorstwa lotnicze kwote 20165000 marek nie-
mieckich.

Nic przeto dziwnego, ze lotnictwo nie-
mieckie pomyslnie i szalenie si¢ rozwija, tem-
bardziej, ze ma wydatng i materjalng pomoc
ze strony spoteczenstwa, ktére w liczbie okoto
2 miljonéw jest zorganizowane w najrozniej-
szych zwigzkach majacych na celu popieranie
lotnictwa a przez state i liczne skladkowanie
realizuje cele lotnictwea.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze
akcja rozwoju niemieckiego lotnictwa coraz
bedzie silniejsza i ze w parze z nig idzie coraz
wieksze niebezpieczenstwo okropnej wojny
lotniczej nie przeciwko komu innemu, jak tyl-
ko przeciw Polsce.

Rowniez nie moze by¢é dwéch zdan co do
tego, ze na wypadek wojny z Polskg Niemcy
bezwarunkowo zaczng takowa od najazdu na
Slask i starac sie bedg wszelkiemi i najokrop-
niejszemi $rodkami stojgcemi im do dyspo-
zycji, ubezwiadni¢ nasz' olbrzymi przemyst,
ktéry mogtby dla nich by¢ groznym rywalem.
Niezawodnie tez przez- ataki gazowe i Rombo-
we bedg sie starac uniemozliwi¢ ludnosci $lgs-
kiej zbrojne wystapienie a kraine tak bogatg
obrocg w perzyne. Niebezpieczenstwo to staje
sie dla nas tembardziej grozniejsze, gdy zwa-
zymy, ze prawie kazdy powiat Slaski ma je-
dna, lub nawet kilka miejscowoscl granicza-
cych z Niemcami. Przeto konieczng jest obro-
na na wszelkie te strony a jej skutecznie doko-
nac¢ zdota tylko silne lotnictwo polskie, wypo-
sazone w najnowsze zdobycze techniczne,
w odpowiednig ilo$¢ aparatowi stosowne $rod-
ki odporne.
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Scisle okrojony budzet naszego Panstwa
pozwolit tylko na wyznaczenie bardzo skrom-
nych Srodkow na ten cel. Przeto cate spote-
czenstwo pospieszy¢ musi z pomocg wydatng
a szczeg6lnie my Slazacy, bo jesteSmy najbar-
dziej zagrozeni przez wroga 1 najwigksze gro-
zi nam niebezpieczenstwo na wypadek wojny.

Whprawdzie wiele ztozyliSmy dowodow na
to, ze pragniemy przygotowac sie nalezycie na
taki grozny wypadek, lecz to co dotychczas
u nas zdziatano, jest stanowczo nie wystarcza-
ce, przeto i nadal i to z zdwojong sitg | energja
zabra¢ powinnismy sie do tej pracy aby byc
na czas gotowi, gdyz nie znamy ani dnia ani
godziny okropnego najazdu naszego wroga.

Mamy u nas na Slasku potezng organiza-
cje pod nazwag Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, ktdéra stuzy wzmocnieniu

Zl
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naszego lotnictwa. Organizacja ta obejmuje
zgOra 31000 cztonkéw a na czele jej stoi Woje-
wodzki Komitet L. O. P. P. w Katowicach (lot-
nisko).

Do niej wiec garnijmy sie wszyscy jako
cztonkowie i ptaémy chetnie sktadki cztonkow-
skie wynoszace tylko 50 gr miesiecznie i jedno-
razowa sktadke wstepng 1 zt oraz wspoma-
gajmy ja stale cho¢by najdrobniejszemi skiad-
kami a wtedy przyczynimy sie do stworzenia
silnych kadr lotniczych, stosownych Srodkow
odpornych i skutecznej obrony naszej dzielni-
cy Piastowskiej od zgrozy okropnego najazdu
naszego wroga Niemca, jakotez od tragicznych
jego nastepstw.

Siemianowice, dnia 12 czerwca 1928 r.

(—) Bytomski Piotr
prelegent Woj. Komitetu L. O. P. P.

! ZE ywi1ATA.

POLSKA.

Jubileusz pilota oblatujacego. Pilot
fabryczny ,,Samolotu“ Edmund Hotodynski ob-
latat w tych dniach trzysetni samolot W\X})I‘O-

dukowany w WIKkp.
Wytworni Platéw.,
Sp. Akc. Samolot.

Typy; Hanriot28
H nriot 19, Han-
riot 19 wzmocnio-
ny i przekonstruo-
wany, (chtodnica
w podwoziu), Han-
riot Sanitarny, S.
P. 1., Bartel M. 2,
Bartel M. 4, Bartel
M. 4a (silnik Za-
lewskiego wzgl. Le
Rhone) i B. M. 5.

Przy oblatywa-

waniu wykonat641

, lotéw w czasie 251

godz. 32 minut, przyczem zaznaczy¢ wypada

ze oblatat wszystkie samoloty bez najmniej-
szego uszkodzenia. . .

Petniac rownoczesnie funkcje Szefa-pdota

w bytej Cywilnej Szkole Pilotow przy Sp. Akc.

Samolot wykonat w Szkole 2464 lotow w cza-

sie 287 godz. 41 minut, tak, ze ogolna ilos¢

lotow w Fabryce, to jest od czasu wypuszczenia
pierwszego samolotu, (styczen 1925r.), do dnia
dzisiejszego wynosi ogétem 3105 lotéw w cza-
sie 593 godz. 13 minut.

Dotychczas przekroczyt pilot Holodynski
og6tem 6000 lotow.

Nowe ksigzki.

»Wynalazki i Odkrycia“ wydaty zeszyt lipco-
W% w fantastycznej szacie zewnetrznej, natomiast
z bogata treécig naukowsg i informacyjna obejmu-
Jacazokoio 26 artykutow i prawie sto ilustracji.

wraca uwage nowo wp_rowadzonﬁ dzia
dan wynalazczych dla mtodziericzych konstrukto-
row i pierwszy konkurs na polskie wynalazki ogto-

szony w trzech grupach.

Za-

Numer okazowy dwutygodnika ,,Zycia Lite-
rackie”“ w dniu 25 czerwca r. b. opuscit prase dru-
karska\.N . . o )

Nowe to czasopismo jest wysitkiem twdrczym
miodych literatdbw poznanskich. Na jﬁgo tamach
znajda miejsce nietylko utwory literackie, ale i ar-
tykuty krytyczne z zakresu sztuki. Reprezentowa-
ne beda dziaty: literatury, teatru, plastyki, muzy-
ki, kina, radja i t. d. . . .

Zewnetrzny glad pisma zgory usposabia
dobrze czytelnika do jego tresciwej wartosci. Nis-
ka cena pisma uprzystepnia szerokim kotom inte-
ligencji zapoznanie sie z tworczoscig mtodych.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



