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Zima jest okresem, w ktérym wszystkie wysiki lotnicze koncentruja sie nad przy-
gotowaniem do wiosennego ciggu, do wiosennych czynéw, udowadniajgcych potege i war-
tos¢ przemystu lotniczego kazdego panstwa.

Francuzi, ktérzy naprzekor prawom natury rozpoczeli sen zimowy w sierpniu, ockneli
sie jesienig i buszujg z petnem powodzeniem po przestworach. Anglicy w swych warsztatach
i laboratorjach knuja nieprawdopodobnie zamaszyste plany na wiosne — steréwce, ptatowce
olbrzymy i. t. d. Japonja, tak niedawno jeszcze w pieluszkach, przyjmujaca wszystko co
niania — kupczycha z Paryza poda na tyzeczce, dzi$ opracowuje szereg doskonatych i owia-
nych tajemnicg typow. Stany Zjednoczone, ten opchany banknotami i ztotem wujaszek, rzucity
sie z zapamietatoscig w kierunku lotnictwa sportowego. Stuchy o seryjnej fabrykacji Forda,
aczkolwiek przesadzone, dowodzg faktycznie, ze Amerykanie zweszyli w lotnictwie sportowem
interes, tern cenniejszy, ze niestychanie korzystny dla obrony narodowej.

A w Polsce — u nas. Nasz budzet lotniczy, jak skromna panienka szczuplutki, apatja
spoteczenstwa w stosunku do poczynan L. O. P. P., tej ze wszech miar pozytecznej instytucji,
na ktorej szereg panstw (Francja, Rosja, Czechy) sie wzorowato, wszystko to razem daje
smutne horoskopy. Piloci polscy zabijajg si¢ z powodzeniem na tandecie francuskiej.
Ostatnie katastrofy na Spadach 61, chyba dosyc stanowczo udowodnity, ze ad hoc sklejona
drewniana konstrukcja z wzoru metalowego f‘(est nie pewna. Linje komunikacji wiodg
suchotniczy zywot, czekamy bowiem na typ polski.

Tu naprawde niema zartdw. Na cele lotnictwa musimy znalez¢ srodki budzetowe.
Nasz przemyst musi nietylko by¢ zasypany zamoOwieniami, ale i intensywnie produkowaé
nowe typy, wszak nie kazdy typ jest udany. Instytut Badan Technicznych musi mie¢ odpo-
wiednie jeszcze potrzebne kredyty. To jest nakaz chwili, ktérego lekcewazy¢ nie wolno.

VI. Zwyczajne Walne Zebranie
Zwigzku Lotnikow Polskich
odbedzie sie 3 marca b. r. — patrz komunikaty.
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OD REDAKCIJI: 'HfJednym z najpowazniejszych organéw, od kto-
rego zalezy sprawno$¢ lotnictwa jest Instytut Badan. Tam bowiem ludzie
nauki poznajg wartosci poszczeg6lnych “czynnikow, sktadajgcych sie na
flote powietrzng, wydajg ostateczne opinje, dajg rady fachowe i stale
trzymajg dton na fetnie wszech$wiatowego zycia lotniczego. Instytut
Badan Technicznych Lotnictwa, rozwijajacy sie w_rekordowem tempie pod
sprezystem kierownictwem putk. inZz. ‘de "Beaurain, jest wiasnie owg in-
stanCJaDw Polsce. . o ]

zieki uprzejmosci putk. inz. de Beaurain, za ktérg sktadamy ser-
deczng podzieke, jesteSmy w moznosci umiesci¢ ponizszy artykut pidra
znanego fachowca inz. E.” Rolanda, jednego z wybitnych ‘wspofpracowni-
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kow Instytutu.

I. Rozwdj historyczny.

Rozwoj swdj zapoczatkowuje Instytut Ba-
dan Technicznych Lotnictwa jako skromny
wydziat ,,Naukowo-Techniczny* Sekcji Zeglugi
Napowietrznej przy Departamencie Inzynie-
ryjno-Technicznym w roku 1918. W miare
wzrostu naszych sit lotniczych powstaje w ro-
ku 1920 Departament Zeglugi Powietrznej.

Centrale Badan Lotniczych, z ktérej to Cen-
trali w roku 1926 1. VIIl. utworzono Instytut
Badan Technicznych Lotnictwa.

Tak wiec wysitek 7-miu lat w ciezkich wa-
runkach, bo w okresie wojen, trudnych wa-
runkéw finansowych i braku fachowego per-
sonelu, stworzyt podwaliny Instytutu Badan
Technicznych Lotnictwa.

Biuro konstrukcyjne.

Departament ten posiada juz swoj wiasny wy-
dziat ,,Naukowo-Techniczny“, ktory jest dru-
gim etapem w rozwoju kierownictwa technicz-
nego. W roku 1921 zostaje wydziat Nauko-
wo-Techniczny przemianowany na Wojskowa

Piszac te krotka historje rozwoju |. B. T.
L. wspomnie¢ tutaj musze o wielkich zastu-
gach §. p. inzyniera pputkownika Zych-Pto-
dowskiego Zdzistawa, Kierownika ,,Wojskowej
Centrali Badan Lotniczych®. S. p. pptk. Zych-
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Ptodowski zapoczatkowat szereg laboratoriow,
rozwijajagcej przez odpowiedni dobor perso-
nelu fachowego, kompletowanie urzadzehn do-
$wiadczalnych oraz ich wykorzystanie. Wiel-
kie umitowanie Ojczyzny i Polskiego Lotnictwa
towarzyszyty energji | przygotowaniu tech-
nicznemu pputk. Plodowskiemu w tej pracy.

W chwili obecnej Instytut spetnia zadanie
organu doradczego Departamentu Lotnictwa.
Zadaniem jego sa: studja, badania i doSwiad-
czenia naukowe i techniczne, zmierzajace po
pierwsze do postepu i rozwoju teckniki lot-
niczej, po drugie — do ustalenia najodpowie-
dniejszego sprzetu i materjalu lotniczego.
Celem realizacji tego programu posiada obecnie
Instytut nastepujgca organizacje:
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jenia, Radjo, Foto oraz przyrzadoéw pokiado-
wych. Ponadto posiada Sekcje Technologiczng
oraz sekcje lotniczo-lekarskg. Co do zadan
tych poszczeg6lnych jednostek to sg one na-
stepujace:

1. Biuro konstrukcyjne opracowuje
nowe typy samolotow i motoréw, uskutecznia
przer6bki oraz uzupetnienia bedacych w uzy-
ciu ptatowcow, konstruuje przyrzady pomoc-
nicze do przeprowadzania badan i prob, opra-
cowuje sprzet lotniczy i t. p.

2. Biuro wydawniczo-naukowe, kto-
remu podlega Bibljoteka I. B. T. L., zawiera-
jgca przeszio 2500 dziet naukowych, oraz
drukarnie i litografje, jest organem grupuja-

Rzutownia Stacji Aero-Foto.

Na czele Instytutu stoi Kierownik, put-
kownik-inzynier Janusz de Beaurain, zadaniem
jego jest opracowanie programu naukowego
i finansowego I. B. T. L, i celowe wykonanie.
Do pomocy w sprawach administracyjno-finan-
sowych posiada on Zastepce, Kancelarje i wy-
dzial Rachunkowo - Materjatowy.

Celem wykonania prac techniczno-nauko-
wych posiada Instytut nastepujace jednostki:
Biuro Konstrukcyljne, Biuro Wydawnicze, Stacje
Doswiadczalng Pfatowcowa, Silnikowa, Uzbro-

cym u siebie wyniki prac poszczeg6lnych
Sekcji i Laboratorjow w postaci ,,sprawozdan
i prac* I. B. T. L.

Pozatem wydaje drukiem prace jak: opisy
samolotéw, silnikbw oraz przyrzadéw uzywa-
nych w lotnictwie, nastepnie przepiSy doty-
czgce konserwacji materjatu, przepisy dla
kontroli fabrycznej.

3. Stacja Ptatowcowa przeprowadza
wszelkiego rodzaju proby w locie, okreslajgc
wiasnosci lotnicze nowych typoéw, bada dzia-
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tanie sprzetu lotniczego ! ekwipunku jak:
spadochrony, gasnice, rozruszniki, jest pla-

cowka dostarczajgca materjatu doswiadczal-
nego, Wymagajacego badan w locie, dla biur
konstrukcyjnych, kontroli przemystu lotniczego
i organdéw zaopatrujagcych armje we wszelki
sprzet i materjat lotniczy.

4, Stacja Silnikowa bada nowe typy
silnikbw lub akcesorji, stan silnikbw przy
uzyciu réznych paliw i smaréw. Probuje za-
stosowania smaréw krajowych oraz rozmai-
tego rodzaju paliw.

5. Stacja Uzbrojenia bada bron, amu-
nicje, bomby, wyrzutniki oraz wszelkie przy-
rzagdy pomocnicze uzbrojenia.

6. Stacja Radjo bada instalacje elek-

tryczne platowca, radjotelegrafje i telefonje
lotnicza, oSwietlenie, ogrzewanie, sygnalizacje.

Stacja, silnikowa.

7. Stacja Foia obejmuje caly dziat
aerofotografji jak réwniez dziat optyczny,
oSwietlenia 1 sygnalizacji Swietlnej tak pokia-
dowej, jak i przyziemnej.

8. Stacja przyrzadow poktadowych
dokonywa regulacji kalibrowania i obstugi
przyrzadéw pokiadowych, bada i opinjuje no-
wosci w tym dziale.
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9. Sekcja Technologiczna obejmuje:
laboratorja: metalowe, drzewne, chemiczne
i py”otechniczne, tekstylne.

Przeprowadza badania nad Surowcami
I poifabrykatami, a w szczegdlnosci badania
nad surowcami krajowemi, oraz ustala normy
obowigzujace w zwigzku z dgzeniem do samo-
wystarczalnosci w lotnictwie.

10. Sekcja Lotniczo-Lekarska znaj-
dujgca sie obecnie w stadjum organizacji zo-
stanie przeksztatcona na Centrum badan lot-
niczo-lekarskich. Zadaniem tej placowki jest
przedewszystkiem przeprowadzanie wszelakie-
go rodzaju badan lekarskich personelu lataja-
cego w lotnictwie wojskowem i cywilnem
a mianowicie: badania wstepne, okresowe
i okolicznoSciowe.  Celem ujednostajnienia
metodyki badan lekarskich Centrum bedzie

Silnik na prébie.

przeprowadzato szkolenie lekarzy lotniczych
przez urzadzanie specjalnych kurséw. Przy
przeprowadzeniu prac naukowo - doSwiadczal-
nych Centrum wspotpracuje z odno$nemi dzia-
fami I. B. T. L.

Tak przedstawia sie obecny stan i orga-
nizacja I. B. T. L. Posiada ona liczne braki
i niedomagania, brak nalezytego pomiesz-
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czenia oraz odpowiedniego budzetu utrudnia
i przewleka prace Instytutu.

Jak juz wspomnielismy I. B. T. L. jest
tylko organem doradczym Dep. Lotnictwa.
Odczuwa sie natomiast u nas brak panstwo-
wego organu lotniczego, ktoryby objat orga-
nizacje techniki lotniczej. W zadaniach swych
najwiecej zblizonym do tej roli jest I. B. T. L.
i Istotnym celem jego powinno by¢ objecie
tych zadan organizacyjnych. Instytut powi-
nien tworzy¢ program techniczny lotnictwa
i czuwa¢ nad jego wykonaniem.

LOTNIK
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budowa Instytutu. Rolg Instytutu powinna
by¢ organizacja i kontrola w stosunku do
prac laboratorjow i warsztatow wiasnych,
Jakotez przemystowych.

W najblizszej juz przyszioSci zamierza
kierownictwo przeprowadzi¢ pewne zmiany or-
ganizacyjne, dazace do sprezystego i celowego
wykonania powierzonych mu prac. W mysl tej
nowej organizacji ma sie dzieli¢ I. B. T. L. natrzy
sekcje: Sekcja studjow, Sekcja badan, Sekcja
Doswiadczeri oraz Centrum badan lotniczo-
lekarskich.

Stacja silnikowa.

Na wykonanie tego programu skiadatyby
sie zaréwno badania naukowe przeprowadzane
w laboratorjach Politechnik i Uniwersytetow,
jak réwniez wykonanie programu konstruk-
cyjnego w biurze konstrukcyjnem i warszta-
tach doswiadczalnych, jako tez badania w sta-
cjach doswiadczalnych Instytutu, ktéreby umoz-
liwity konstruktorom w fabryce centralnej
wykonywanie pewnych badan konstrukcyjnych,
na ktore poszczegodlne fabryki nie bedg mogty
inwestowac.

Do przeprowadzenia tych podstawowych
zasad jest koniecznem zrozumienie ich waz-
nosci | kierunkowosci, przeksztatcenie Instyz
tutu, usamodzielnienie go w pracy oraz roz-

Nowoscig bedzie wprowadzenie juz w naj-
blizszej przysztosci t. zw. Biura Technicznego,
ktorego celem bedzie: ustalenie rzeczowego
i terminowego programu, przygotowanie wy-
konania, rozdziat prac pomiedzy poszczeg6lne
sekcje, sprawozdanie, kontrola oraz dostar-
czenie materjatdbw i sprzetu do doswiadczen
i prac.

Sekcja studjow ma za zadanie przygo-
towanie danej pracy pod wzgledem naukowym
przed jej rozpoczeciem, oraz naukowe opraco-
wanie samych metod pracy.

Sekcja badan ma za zadanie przepro-
wadzenie badan i prob naukowych i technicz-
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nych wszystkich materjatow i sprzetu, uzy-"f Sekcja doswiadczenn zajmuje sie¢ po-
wanego W lotnictwie, wzglednie materjatdw! jszukiwaniem nowych drog w lotnictwie przez
i sprzetu, ktérego uzycie jest przewidziane.', Jprojektowanie i budowanie elementéw nowych
Skiada sie ze stacji ptatowcowej, stacji przy-"«konstrukcji ptatowcéw, silnikobw oraz sprzetu
rzadow poktadowych, stacji silnikowej, stacji laboratoryjnego. Obejmowaé ona bedzie juz
foto, stacji radjo, stacji uzbrojenia, oraz labo- istniejgce biuro konstrukcyjne oraz utworzyé

Laboratorium wytrzymatoSciowe

ratorjum  chemicznego i pyrotechnicznego sie majace warsztaty doswiadczalne. Potrzebe
i laboratorjum wytrzymatosciowego i metalo- rozszerzenia sekcji doswiadczalnej i uzupet-
graficznego. nienia jej warsztatami doswiadczalnemi uza-

Jedna z niemieckich szkot pilotow dla mtodziezy. (I)o art. pil. Hotodynskiego w numerze poprzednim).
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sadnia caty szereg faktdw i przyczyn. Po
pierwsze prace nad nowemi konstrukcjami
powinny by¢ uwazane wszedzie za najpilniej-
sze. Powodem jest opdznienie Polski o 10 lat
w stosunku do panstw innych w tego rodzaju
pracach.

Po drugie — powinien istnie¢ warsztat,
ktoryby przodowat w naukowem traktowaniu
konstrukcji lotniczej, tworzyt prototypy ma-
szyn, przeprowadzat nad niemi studja i szukat
nowych metod i drog do ulepszen. Metody
badan i obliczen przeprowadzane przez sekcje
do$wiadczen bytyby podawane do wiadomosci
biurom konstrukcyjnym fabryk.

LOTNIK
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Celem pomieszczenia tego licznego szere-

gu Stacji i laboratorji projektuje sie budowe

B. T. L na Okeciu. Tak wiec przeksztat-

cenle organizacyjne oraz opracowanie pier-

wszego stadjum budowy Instytutu sg najbliz-

szem zamierzeniem na przyszto$¢ obecnego
Kierownictwa.

Jezeli zastanowimy sie nad rozwojem la-
boratorji naukowych i technicznych za granica,
to zaobserwujemy fakt, ze rozwdj ich poprze-
dza przedewszystkiem rozrost przemystu.
Kazdy przemyst umocniwszy sig w swem
pierwszem stadjum rozwoju dochodzi do pun-
ktu zwrotnego, w ktorym kwest'e Prix de

Laboratorium chemiczne.

Z tych to powodow jakotez ze wzgledu
na ujednostajnienie obliczen, normalizowanie
materjatow, ksztattow i szczego’fow maszyn,
uwazam uzupetnienie sekcji doswiadczalnej
przez warsztaty za konieczne. Précz tego
wykonywalyby warsztaty caly szereg prac
pomocniczych dla wszystkich dziatéw Instytutu.

Jak juz wspomnieliSmy Sekcja Lotniczo-
Lekarska przeksztatca sie juz obecnie na
Centrum badan lotniczo-lekarskich, gdzie
przeprowadzane bedg badania personelu lot-
niczego dla catego lotnictwa tak wojskowego,
jak i cywilnego.

revient* albo udoskonalenia produktu muszg
by¢ rozwijane drogg laboratoryjng. Przemyst
wiec, z calg bogatg skalg mozliwosci, jest tym
ozywiajacym klijentem dla pracy naukowej.
Jezeli spojrzymy z pewnej perspektywy na
rozwoj naszego przemystu lotniczego, to mo-
zemy stwierdzi¢, ze mimo wszelkich postepow
W jego rozwoju, jest on ciggle w stanie cie-
zkiego przesilenia finansowego, a po drugie
stawiane mu sg zadanie odtworcze, w drugim
dopiero rzedzie konstrukcje wiasne.

To sa przyczyny, ktore nie sprzyjaja
samodzielnosci technicznej wiasnej. Spozniony
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Czytelnia Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa, posiadajgca wspaniaty dobér ksigzek
i prawie wszystkie w Swiecie czasopisma lotnicze. Stale uzupetniana nowymi ksigzkami
z dziedziny lotnictwa, tworzy bardzo powaznag i konieczng pozycje w budzecie I. B. 7. /.

Graficzne badanie pracy serca u lotnika.
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rozwdj tej samodzielnosci, a tern samem i In-
stytutu wymaga obecnie szybkiej i intensywnej
pracy, gdyz w dorobku lotniczym wobec
panstw innych zostalisSmy wyprzedzeni.
Stworzenie o$rodka, ktoryby umozliwit
fabrykom centralne wykonywanie pewnych
badan staje sie konieczne. Rozbudowa wiec

Centrum badan lotniczo-lekarskich.

XIN1O1
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Instytutu o charakterze organizacyjnym i kon-
trolnym prac laboratoryjnych i przemysto-
wych, jest podstawg dalszego racjonalnego
rozwoju lotnictwa, jest podstawg uzyskania
samodzielno$ci technicznej.

Inz. Eugenjusz Roland.

Instalacja do badan psychotechnicznych pilotow.

Listy z Zachodu.

Reakcja’ i sukcesy. — Zwyciestwo Doreta. — Nowe arterje lotuicze. —
Plany i projekty. — Budzety lotnicze. — Walka o pierwszenstwo. — Prze-
glad wydarzen. — Dwadziescia lat temu. — Wynalazek kpt. Dybowskiego.

Polski tryumf zagranica.

Po nieprzemijajgcem wrazeniu cudnej lot-
niczej apoteozy Lindbergh’a i pelnej niesamo-
witych przygod odyssei Byrd’a i Chamberlin’a,
w epoce kiedy, jak to zwykle u progu zimy
bywa — samoloty wielkich raildéw wwo-
dzone sa w hangary — lotnictwo Francji
energicznie zerwato sie z martwoty i weszio
na droge nowych tryumféw, wplatajagc Swieze
laury do wienca swej dawnej stawy.

(Oryg. koresp. wi. ,,Lotnika").

W peini lotniczego sezonu — francuskim
rycerzom powietrza brakto sit i skrzydet na
poskromienie zywiotdw nad Atlantykiem —
wszystko tutaj w lotnictwie wydawato sie
gnusnem, zgrzybiatem i straconem, a ponad
falami tajemniczego ogromu Oceanu z dziwnym
uporem upatrywano jeno widma katastrofy —
upiora $mierci... Amerykanie, Wiosi, Hiszpanie,
Niemcy i Anglicy przewyzszali swym genju-
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szem pilotow i konstruktorow francuskich —
wydzierajgc im palme zwyciestw we wszyst-
kich rekordach lotniczych, a po ilekro¢ razy
podniebne szlaki staty otworem przed $miat-
kami, jak gdyby w oczekiwaniu ziszczenia sie
ideatdw Nungessera i Coliego — pieszczonych
ich marzen o podboju Atlantyku Po6tnocy pod
francuskg banderg — po tylekro¢ wiasnie
brakowato entuzjasty — francuskiego Lind-
bergh’a,

U wiadz powstat niepokdj — miedzy kon-
struktorami konsternacja — ws$rdd pilotéw
upadek ducha, a w spoteczenstwie zapano-
waly — chaos — depresja — zniechecenie

i zanik zaufania i wiary we wiasne sily,
w lotnikbw swych, we wilasne motory i ma-
szyny... Lotnictwo Fran ji zaiste chromato
— licho prezentujgc sie wobec zagranicy —
szczeSliwe jednak ocalenie w niepowodzeniu
— przyniosto Republice grono ortdw — skrzy-
dlatych bohaterow powietrza, ktérzy z zywio-
towaq sita nagle postanowili rehabilitowaé sie
za wszelka cene. O tych to rycerzach w kro-
nikarskiej formie wspomnimy — poswiecajac
wiecej uwagi lotnikowi Costes i Le Brix jako
dzisiaj tu najgtosniejszym — uwazanym za
»,homines du jour" — za szampionéw — perty
i chlube Narodu...

Znany naszym czytelnikom lotnik-rekor-
dzista por. rez. Diedonne Costes i sekundujacy
mu por mar. J6zef Marja Le Brix mimo wrecz
przeciwnego stanu pogody i ztym wrdzbom
meteorologdw — rankiem dnia 10. X. wzniesli
sie w powietrze z wytknietym planem w reku,
odbycia drogg powietrzng podrézy z Paryza
do Buenos—Aires ponad Antlantykiem Potu-
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dniowym, czyli przestrzei ogolnie obejmujaca
12900 km. Ladowy ich dwuptatowiec typu
»Breguet XIX — Hispano-Suiza 600 MK.
(kandydujacy ongi$ do przelotu Paryz—New
York jako L’Oiseau-Vert“) — ochrzczono sym-
bolicznem imieniem ,,Nungesser-Coli“, ku ucz-
czeniu nieSmiertelnej pamieci dwoch pier-
wszych korsarzy powietrza. Kadtub ptatowca
upiekszono rysunkiem szybujgcego S$nieznego
biatego tabedzia (opiekunczy duch i godio
kap. Guynemer polegtego $miercig lotnika

francuskiego wojownika z ' ubieglej wojny
Swiatowej) — oraz przystrojono w szarfe
0 tréjbarwnych niebiesko-biato-czerwonych,

Najnowszy ptatowiec
transatlantycki kon-
strukcji rosyjskiego
inz. Sikorskiego, zbu-
dowany w Ameryce.
Jak wiadomo, po-
przedni samolot Si-
korskiego, na kto-
rym lecie¢ miat w
r. ub. kpt. Fonck,
sptonat przy starcie.

narodowych kolorach, na ktérych widniato
mnostwo nazw miejscowosci, dokad uprzednio
szczeSliwie dotart zwycieski samolot.
Poczatkowo dos$¢ Kkrytycznie odnoszono
sie do raidu tego i odradzano — lecz ambitni
spadkobiercy woli Nungessera niczem nie
zrazeni — zacisngwszy usty — z niemym pod-
szeptem ,,musimy lecie¢, choéby szto o $Smierc,
0 zatracenie* — ofiarnie ruszyli naprzod...
a zwyciezywszy — wspaniale ratujg honor
ojczyzny swej — dostojnie i godnie reprezen-
tujgc lotnictwo Francji w oczach wszech$wiata.
Poraz pierwszy w dziejach lotnictwa prze-
leciano ziemnym ptatowcem przez Ocean At-
lantycki na potudniu w prostej linji i bez
przerwy w locie, cate 3200 km dzielagce wyspy
St-Louis od Portu Natal — w 18 godzinach
lotu z szybkoscig 175 km na godzing —
w czasie zlej pogody, szkodliwych wiatrow
i wzburzonych wdéd Oceanu. Juz od roku
1922-go prébowano kilkakrotnie takiego prze-
lotu, bez wiekszego jednakze rezultatu. Por-
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tugalczycy Kabral i Kontino lecieli z Przju.
Gaj do Pernambuko. Hiszpan Franko i Bra-
zylijczyk Baros to samo powtarzali. Hiszpan-

ski lotnik Sarmento de Beires leciat z Bolamy

Lotnicy Costes i Le Brix.

do Portu Natal. Wioch Pinedo przymusowo
osiadat w Fernando Noroba, a przedostatnia
proba tego rodzaju przypieczetowang byta
Smiercig trzech bohaterow biekitbw — nieod-
zatowanych postaci, kapitana de Saint-Roman,
por. Mouneyres i mechanika Petit. Mimo wiec
Swiezego wrazenia po polegtych towarzyszach
— lotnicy Costes | Le Brix opanowani nie-

W ostatnich tygodniach, odbyty
sie we Francji proby zastoso-
wania w podwoziach samolotéw
faficuchéw pasowych zamiast
két. Préby wypadly pomyslinie.
Nawet na bardzo nieréwnym
i blotnistym terenie samolot
ladowat i startowat dobrze.
Specjalne zatyczki uruchamiane
z siedzenia pilota, wstrzymuja
ruch tancucha i umozliwiajg
odbycie proby silnika bezsto-
sowania podstawek hamuja-
cych.

zwyklg sitg woli i niepowstrzymanym zapa-
fem, pomkneli w ryzykowng dal — nad ot-
chtan spienionych fal Oceanu — gdzie jako
Lindbergh, nie baczni na niebezpieczenstwo,
a silng wiarg wiedzeni w zwyciestwo — ka-
zali ulec wiatrom i mocom Neptuna i oto
czynem tym budzg dzi§ powszechny podziw
w Swiecie. Wszak triumfalne skrzydta lotni-
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nicze tgczag juz poprzez Atlantyk dwa tacinskie
kraje — Francje — kolebke awiacji z Argen-
tyng — ojczyzng stawnego pioniera lotnictwa
Santos-Dumonta...

Realizujgc od dawna nieziszczalne zycze-
nia nowoczesnego lkara, Costes i Le Brix do-
rzucajg stronnice chwaly do Zlotej Ksiegi
Lotnictwa Francji, a bohaterski ich wysitek
niejednokrotnie przyswieca¢ bedzie pieknym
przyktadem aktu woli — przypominajac innym,
ze zwycieza przeszkody ten — kto z potega
wiary rusza naprzod.

A oto przebyta droga powietrznym szla-
kiem przez tych Swiatych lotnikow:

10.—11. X. Paris (Le Bourget) —

Saint-LouiS........c.ccooveevvvnneenn. 5200 kim
14, X. z Saint-Louis wprost do
Portu Natal..............cccvvvnnnn. 3200

16.—17. X. Natal—Rio de Janeiro 2400
19.—20. X. Rio de Janeiro—Buenos

—Alires

Po entuzjastycznych powitaniach i licz-
nych  manifestacjach, bankietach, rautach
z pompg urzadzanych lotnikowi Costes i Le
Brix, ktérych formalnie zasypywano gratulac-
jami* i holdami od przyjaciot i.czcicieli ich
z min. Bokanowskim na czele — $lagcym lot-
nikom z pelng gracjg wielkie odznaczenia —
mianujac ich Oficerami Legji Honorowej —
piloci ci udajg sie w dalszg droge powietrzem
poprzez lad potudniowo - amerykanski na

wschdd od Valparaiso, stolicy Rzeczypospolitej
Chili, skad majg ruszy¢ na péinoc az do
Nowego Jorku.

Tego samego dnia co Costes i Le Brix
i 0 tejze porze odleciat z Villacoublay znany
zdobywca puharu Michelina i bohater wielu



Str. 28

pieknych lotow — kapitan Challe udajac sie
z Rapinem, mechanikiem firmy Lorraine’a
w strone odlegtej o 12350 kim krainy Indo-
chin. Dosiadlszy swego wiernego rumaka —
stalowego Poteza XXV z motorem Lorraine-
Dietrichn 450 MK kap. Challe zawyrokowat:
»Musze nawigza¢ szybkg taczno$¢ Paryza
z Saigon“. Co rzekt — Swiecie dotrzymat.
Bijac rekordy poprzednie Pelletier d'Oisy
i Alan Cobhama — Challe, po 10-ciu dniach
podniebnej wedréwki, zdrowo i cato wylgdo-
wat w Saigon, lecac ponad 1000 kim dziennie
mimo, ze pogode miat wcigz kaprysna.

Lot ten wypadt z chronometryczng regu-
larnoscia, a o platowcu — prototypie jakim
sie lotnik positowat, zawczasu szemrano, ze
»stechlizng tchnie”. Naprzekor wiec malucz-
kim, bezdusznym satyrom, ptatowiec ten niost
dzielnego Challa przy tryumfalnym furkocie

IV Bouryei: Zwycieski d cu n'ejscoivy jednoptatowiec ,,Caudron 109“
— silnik ",,Salmson 40 MK.*“ pilotowany przez Finata.

motoru ponad $niezne szczyty Alp — poprzez
perte Adrjatyku i srebrng ton wod Egejskich
— kotysat go nad czarownym zakatkiem kra-
iny Wschodu — ukazujgc modre nieba, pur-
pure zO6rz porannych 1 zachodéw stonica<—
gdzie wsrod okolic Bender-Abbas upora¢ sie
musiano z huraganem piasku, a wokoto Kal-
kuty Z wyczerpaniem sit pod wptywem upatu...
| walczac, ,,stechty” samolot — zwyciezyt —
opromieniwszy aureolg Swiezej stawy — tych
bez woli niedawno pilotdw...

Inni  znéw lotnicy, jak zbudzeni raptem
z udpienia, niestychanie ozywili swag dzialal-
no$¢. Jak gdyby pod r6zdzkag czarodziejska
wykonywali napowietrzne wystepy, chlubnie
zapisujgc sie w tabeli zwyciestw. Piwolo (P.
d’Oisy) z Goninein i z Vigreux krazyli nad
Srédziemnym morzem, gdzie z rekordowym
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rozmachem przelecieli 11000 kim w ciggu 63
godzin lotu. Cornillon z Girardot nie zwraca-
Jac uwagi na ,niesprzyjajgce niebo" latali
w szlaku Paryz—Bukareszt—Beyruth i zpo-
wrotem, dokonujac interesujgcych doswiadczen
sterowania samolotu z pomoca radjo-urzadzen
na dalekie dystanse przyczem, zachowano
staty kontakt z paryska Kadjo-Stacjg na wiezy
Eiffla. Lotnicy ci demonstrowali sie rowniez
przed angielskg grupg ,Royal Air Force*,
wzbudzajagc o0golne zaciekawienie swymi eks-
perymentami. Vitrolle znéw z Lefevre latali
do  Marokko. Paryz—Cazablanka—Oran—
Lizbona to etapy w szybkim tempie, nieby-
waltym dotad, przez nich przebywane.

Zastuzony dziatacz lotniczy, prezes Franc.
Tow. -Rozwoju Lotnictwa — Swietny organi-
zator zawodow lotniczych w Vincennes pod
Paryzem i wyprébowany zarazem lotnik Mau-
rycy Finat na swym
ptatowcu stabej mocy
typu ,,Caudron 109"
z motorem ,Salmson
40 MK,  chiodzonym
powietrzem (z ktorym
tryumfowat w Zurychu
oraz podczas Grand
Prix w Clermont-Fer-
rand) dokonat rekordu
Swiatowego w locie
okreznym dla_awione-
tek, przebyt bowiem
Z pasazerem w ciggu
11 godz. 12 lotu —
1146 kilometréw 834 m.
zachowujac przecietng
szybko$C po 102 kim
na godzing, przy zuzy-
ciu 14 1. benzyny na
godzine. Finata nie
zadowolito jednak to
zwycieztwo i dnia 22.
X. biorgc swg matzon-
ke za pasazera wzbit sie na tymze samym
samolocie w powietrze lecac wprost z Bourget
do Berlina. Jego mistrzowska reka przywio-
dia szczeSliwie awionetke do celu podrozy.
Bez lgdowania przebyto 868 kim w 8 godz.
lotu. Finat ustanowit zatem nowy rekord dla
dwu miejscowych turystycznych lekkich pta-
towcow, ktory zalicza sie do kat |. awionetek
majacych mniej niz 400 kg. wagi.

Lotnik Max Knipping wznio6st sie w prze-
stworza rowniez na ptatowcu ,,Caudron 109“
z tymze silnikiem ,,Salmson 40 MK.“ aby po-
bi¢ czeski rekord- zdobyty w locie na awio-
netce Praga—Rewel — 1223 kim i po prze-
byciu 1400 kim ladowat lotnik ten w Kro-
lewcu, osiggajac nowy rekord na najdalszy
dystans dla awionetek jednomiejscowych —
jednakze wedtug ostatnich wiadomosci rekordy
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te znowuz znajdujg sie w rekach lotnikébw armji. W kotach fachowych za$ styszy sie
czeskich... Jak trafnie przewidywaliSmy zdo- coraz bardziej o uzyciu lekkich awionetek do
byto wcale niezte wyniki z pomoca silnikbw treningu pilotow, do nauki, do ochrony lasow,
~Salmson 40 MK* chtodzonych powietrzem. do transportow pocztowych, na ustugi han-

dlowcow, kupcéw, komiwojazeréw i o sze-
rokiem rozpowszechnieniu tych ptatowcow
W powietrznej, turystyce prywatnej.

W epoce, kiedy Knipping i Finat z nie-
zwyklym zapatem siegajg na Wschod i gdy
w Argentynie oraz w Indo-Chinach ucztuje
sie na cze$¢ lotnictwa Francji, lotnik fran-
cuski Marceli Doret Swietny wirtuoz napo-
wietrzny, pojedynkuje sie z niemieckim
»asem“ akrobacji w blekitach t. j. ze zna-
nym lotnikiem Fieseler, zmierzajagc sie
z nim nad lotniskiem Berlina w obliczu
60000 widzow. Loopingi, korkociagi, $li-
zgowe loty, pionowe wspinania sie, wiro-
wania, serpentyny, koziotki i sensacyjne
Smiertelne rzuty, wypetniaty urozmaicony
program lotniczych zapas6w, a po zamie-
nieniu swoich samolotéw rozgorzata kon-
kurencyjna walka w powietrzu. Obaj lot-
nicy oddali sie z osobna serji wiasnych
produkcji, zzymajagcym krew w zylach ewo-
lucjom, z ktorych zwyciezcg wyszedt lotnik
Doret. Orkiestry z zyciem zagraty zywio-
towg ,,Marsyljanke* — ogtaszajac rezultaty
zawodow, podniesiono trzykolorowy sztan-
dar francuski, ktéry poraz pierwszy zatrze-
potat obok niemieckich flag narodowych...

Projektowana sie¢ wewnetrznej komunikacji lotniczej a butny Kronprinz niby w ,Scistem inco-

we Francji.

Szkoda wielka, ze 'ta“gatez. przemystu
lotniczego, tak po macoszemu byta do-
tad traktowana — ze jednak zapomina
sie o tern, iz lotnictwo jutrzejsze bedzie
posiada¢ w uzyciu przewaznie silniki lek-
kiej konstrukcji, o powietrznym syste-
mie chtodzenia. Niewatpliwie mielibySmy
znaczniejsze postepy do dzi$ dnia, a lot-
nicy Thoret. Delmotte, Fronval niejedno-
krotnie dowiedli, jak pozytecznym jest
silnik chtodzony powietrzem w ptatowcu.
Jak wiadomo, Blériot, Farman, Delagran-
e, Santbs-Dumont i tylu innych ich na-
Sladowcow, zawdzieczajg swoj rozgtos
i renome ich udziatowi.

Wspotczesne samoloty wzbogacone
sg nadto w olbrzymi dorobek aerodyna-
micznych i technicznych wiasnosci, a sil-
niki w mndstwo ulepszen mechanicznych,
nie znanych w tamtej epoce lotniczej.
To tez w szczegdlnosci awionetki staty
sie dzisiaj dostepne kazdemu jako eko-
nomiczne i fatwe w pilotowaniu. Aparat
»Caudron 109“ naprzyktad uzywa sie dzi$

juz w wojsku, gdzie spetnia role sztafety,

dac nieodzownym tacznikiem pomiedzy

gnito* przebywajagcy na match’u lotniczym

Powitanie w Bourget nowoczesnej Ewy — Miss Ruth Elder
zapalonej zwolenniczki lindberginizmu...

be- — z niezbyt budujagcg ming opuszczat z po-
szta- spiechem trybuny lotniska w Tempelhof.
§

bem, dowddztwem a podlegtymi jednostkami . .
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Chociaz Francuzi zupeinie zrezygnowali
z raidow nad Ocean Po&inocny w roku 1927
to jednak rewanzowali sie gdzieindziej, a na
rok nadchodzacy wiele sobie obiecujg w lot-
nictwie. Od chwili nowych sukcesow daje sie
faktycznie zauwazy¢ wzrost ogolnego zainte-
resowania sie kwestjami lotniczemi u szero-
kich mas spoteczenstwa i kapitat prywatny
bierze inicjatywe w swe rece. Niedawno te-
mu naprzyktad powstata tu nowa linja lot-
nicza zatlozona przez znang instytucje u nas
pod firmg C. 1 D. N. A, ktéra otrzymata
koncesje na eksploatacje trasy Sofia-Konstan-
tynopol, jako przedtuzenie istniejgcej linji. Od-
byto sie to dnia 1. X. a pasazerowie udajacy sie
z Francji do Turcji majg obecnie do wyboru

linje Paryz - Bialogrod - Bukareszt - Konstanty-
nolool lub Paryz-Biatogréd-Sofia-Konstantyno-
pol, ktéra to linja funkcjonuje trzy razy w ty-
godniu w obydwu kierunkach. Pod przewod-
nictwem marszatka lotnictwa angielskiego
Sir Sefton Brancher'a i z udziatlem franc,
Swiata lotniczego uruchomiono czesciowo,
wielkg nowa linje napowietrzng Londyn-Indje
Angielskie via Paryz - Lyon - Marsylja - Kair.
Regularna komunikacja na tej linji ma sie od-
bywa¢ wiosng przy pomocy 5-ciu okazatych
olbrzymoéw powietrznych zw.,,Srebrzyste Ptaki“,
z ktorych 3 wspaniate, komfortowo urzgdzone
i znakomicie wyekwipowane braly udziat
w ceremonji przepetnione gos¢mi z Anglji.
Do opisu tej linji i jej urzadzen powroce
w jednym z nastepnych listow.

Ostatnio uchwalono tu ciekawy projekt.
,»Spojrzmy na Niemcow — moéwig Francuzi“ —
oni tam nie $pig, wszystkie miasta i wsie po-
siadajg codzienng komunikacje napowietrzng
pocztowo - pasazerskg — tam wre zycie lot-
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nicze — trenujg sie piloci — ¢wiczg wcigz
mechanicy — praktykujg fachowcy wszak
trudno przewidzie¢ co jutro przyniesie“. Po
jedrnych stowach — przystgpiono do czynu.
I oto widzimy na str. 29 podobizne projektu zor-
ganizowania catego kompleksu nowych linji
lotniczych, wigzacych ze sobg wieksze miasta
i osrodki wewnatrz kraju. Nocne loty pocz-
towych ptatowcéw zapewni¢ majg szybki prze-
wobz nadawanych listow i pakietow, by te
mogty by¢ w ciggu kilkunastu godzin po wy-
staniu rozdawane w dzien w poszczeg6lnych
miejscach najbardziej oddalonych od stolicy.
Dalsze znéw plany siegaja ku zaprowadzeniu
statej komunikacji powietrznej pomiedzy Fran-
cja a Republikg Chili  Ukiady sg w toku

Nowy francuski ptatowiec
komunikacyjny z silnikami
Gnome - Rhbéne Jupiter.

i potaczenie to miatoby odbywaé sie w prze-
ciggu 9-ciu dni.

W zakresie prac nad poprawa gospodarki
w lotnictwie poczyniono duze postepy. We
Francuskiej lzbie Deputowanych i w Palacu
Elizejskim oraz czesciej debatujg i naradzajg
sie, a Mr. Bokanowski w roli ministra Lotnic-
twa zawziecie sie broni i odpiera ostrg kry-
tyke jednostek wybitnych ze swiata lotniczego
jak ex-ministra Lotn. Laurent-Eynac, M. Flan-
din prez. Aero-Klubu Francji, gen. Hirschauer
i gen. Duval oraz cenionych postéw lotnikow
MM. Couhe i Henry Pate, ktérzy potepiajac
dotychczasowg polityke rzadu w zakresie lot-
nictwa, wymagaja oden energicznych poczy-
nan i jaknajdalej idacych $rodkow zapobie-
gawczych prowadzacych do uzdrowienia stanu
w aeronautyce. Oto jak w tej interpelacji
brzmig konkluzje dotyczace niemieckiego wy-
sitku w organizowaniu potegi lotniczej. ,,Gdzie
mamy  ptatowce handlowe 50-cio tonowe?
Gdzie sg nasze motory jak lotniczy Diesel?
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Gdzie mamy torpedowce - wodnoptaty, nasze
samoloty bombardujgce jak Niemcy? Czyz
mamy jak oni 61 portow lotniczych przyspo-
sobionych do nocnej komunikacji napowietrz-
nej?... — ,ll manque une téte & notre pauvre
aviation* — z bélem twierdzi general Duval,
a parlamentarzysta lotnik Couhé ze stanow-
czoscig dopomina sie: utworzenia Ministerstwa
Lotnictwa, wyznaczenia licznych nagréd na
konkursy lotnicze, zawierania 10-cio letnich
kontraktobw z Tow. Lotniczemi i zabezpie-
czenia losu lotnikom — ich asekuracji oraz
ich rodzin. ¥ .

Budzet preliminowany na rok 1928 w su-
mie 180 miljonéw frankéw nie zadawalnia
sternikbw frac, lotnictwa i dalsze dyskusje
wcigz Hrwajg w Parlamencie nad ustaleniem

Silnik Farman 500

MK i jego umoco-

wanie w platowcu
Farman.

specjalnych sum budzetowych na lotnictwo
wojskowe, morskie i kolonialne, a og6lna wy-
soko$¢ budzetéw ma wynies¢ miljard frankdw.
Swietne preludjum — jest wiec nadzieja, ze
zwrot nastapi ku lepszemu. Nowym zgota eta-
pem na drodze rozwoju powietrznej komuni-
kacji jest zaprowadzenie linji tgczacej Paryz
z Buenos—Aires. Od dawna projektowane
polaczenie to — dopiero obecnie urzeczywi-
stnia sie zawdzieczajgc szczesliwym gestom
lotnikdw Costes i Le Brix. W tym celu ufun-
dowano tu nowe przedsiebiorstwo lotnicze
pod nazwg ,,Compagnie Générale Aéro-Postale”
ze znanym przemystowcem M. Latécoére na

~ Zapytania te i zarzuty sa jakgdyby zywcem wyjete
z zycia Polski. Juz bowiem czas najwyzszy by i ii nas
pomysle¢ o rozstrzygnieciu tych zagadnien, tak zywot-
nych dla lotnictwa.” ~ (Red.)
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czele, ktére to konsorcjum ma rozpocza¢ na
wiosne state przeloty transoceaniczne majac
eksploatowaé linje przez 10 lat. Dopoki nie-
ustanne postepy dokonywane w dziedzinie
hydro-awiacji nie dozwolg na odbywanie
lotdbw na calej przestrzeni komunikacje te
urzadza sie nastepujgco: Z Tuluzy do Saint-
Louis lagdowemi platowcami. Z Saint-Louis
do Przyl. Gaj wodnoptatowcami. Z Przyl. Gaj
do Noroha szybkobieznymi statkami ,,Awizo“
Z wysp Noroha do Pernambuko wodnopta-
towcami i z Pernambuko do Buenos-Aires
samolotami lagdowemi. W ten sposéb prowi-
zorycznie ma by¢ przebywana odlegtosc liczaca
12 tysiecy 400 kim w ciggu 7 i pét dni za-
miast 1 morskiej podrézy okretami. Projekt
zaledwie wczoraj — piekna realizacja dzisiaj.

Oto goracy oddzwiek bohaterskich porywow
rycerzy blekitow, idacych wytrwale naprzod
do celu w walce z potezng, nieokietzang sitg
przyrody.

O otrzymanie monopolu na omawiang linje
lotniczg, toczyly sie diugie walki pomiedzy
rzgdem franc. a wszechniemieckg Lufthanzg
i firmami ,,Junkers-Dornier* majgcymi zago-
rzatych poplecznikbw swoich w Argentynie
i Hiszpanji, gdzie szczegdlnie lotnik Franco
peten germanofilskich uczu¢ zabiegat o zre-
alizowanie projektu niemieckiego, bedac jak
stwierdzono pod wptywem ,pacyfisty* Luthra
ex-Kanclerza Rzeszy... Niemitosierny jednak
los, powstrzymat zakusy Niemcow' — ich
okrzyczane bowiem hydroplany D. 1220 i D.
1230 ugrzezty im, jak na zto$¢ na Azorach —
nie mogac z nich zerwa¢ sie do wzniostych
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polotéw... a tymczasem Francuzi Costes i Le
Brix oraz Mermoz i Negrin (ci ostatni w jednej
dobie przelatywali z Tuluzy do wysp Saint-
Louis i z powrotem) — opromieniwszy bla-
skiem chwaty lotnictwo Francji, niewatpliwie
przyczynili sie do pomysinego zakonczenia
uktadow o orjentacji argentynsko-francuskiej

i sprawili, ze dano odkosza Zeppelinom
z Friedrichshafen i ,,pokojowym* gotgbkom
z Dessau...

b -k

Opanowanie wszystkich "napowietrznych
szlakbw jest najwazniejszym zagadnieniem,
ktére nurtuje ludzko$¢ naszej ery. Smiato
rzecunozna, ze jesteSmy w przededniufwiel-
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Angielska eskadra iv walce o puhar Schneidera.

kiego tryumfu w walce z zywiotem powietrz-
nym — ze wszedzie ostateczne zawtadniecie
przestrzenig stanie sie faktem dokonanym,
przechodzagcym najSmielsze nasze oczekiwania
I nasza wyobraznie. Juz rok 1927 dowodzi
nam, ze przelatywanie z jednego kranca $wiata
na inny | przebywanie za jednym rozmachem
tysiecy kilometréw powietrzem nie nalezy do
rzeczP/ niezwyktych, bo¢ nawet juz i niewiasty
rywalizujg pod tym wzgledem z meskim —
marsowym rodem, bajecznie tgczac swoj wro-
dzony wdzigk niewiesci z niezwykia meska
odwaga.

Nie spos6b jest pisa¢ o wszystkiem co
w lotnictwie zaszto, ograniczamy sie wiec na
przytoczeniu wypadkow najciekawszych. We
Francji, poza wizytg Legjonéw Amerykanskich
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goszczonych zaréwno i przez lotnikéw, ktorzy
na lotniskach w Bourget i w Villacoublay po-
pisywali sie przed nimi $liczng napowietrzng
fantazjg — podniebnymi zygzakami, arabe-
skami i ewolucjami szkoty wyzszego pilotazu
— goscit takze Paryz amerykanska pilotke —
powabng Miss Ruth Elder wraz z jej ujmuja-
cym jak legendarny Paryz — partnerem —
lotnikiem Jerzym Haldeman.

Miss Elder lub jak gtosi fama ,tres mo-
derng* Mrs. Womack — mezatka na ladzie,
a dziewica w niebiosach, ktorej zaiste nieba
nie poskapity urody ni odwagi — adorujac
samolotom ruszyta 13. X. z New-Jorku do
Paryza na pieknym monoplanie zamianowa-

nym przy okazji na
,LAmerican Girl“, a ze
wiarotomna tradycji
lotniczej — jako ze
lotnikowi 13 nie do-
gadza — wiec zly
pech, ponad pelnym
oceanem peka rura

dostarczajgca  oliwe
I w nieszczesciu —
szczescie — plato-

wiec opada tuz obok
ptynacego z tadun-
kiem nafty — holen-
derskiego statku ,,Ba-
rendrecht”, — kapi-
tan ktérego ocala
zaloge ze szpondw
niechybnej  $mierci.

Cudowny epilog
transoceanicznej lot-
niczej sielanki... a ze
Ruth  Elder warta
owacji, gdyz przele-
ciata 4000 kim nad
oceanem — to tez

.- mknie z Paryza umy-

siny goniec z ragczym

Potezem i amerykan-
ska ,,girl* szybuje na nim od wr6t Lizbony ku
murom Paryza, gdzie zostaje po krolewsku
przyjeta. Ochtongwszy z wrazen lotniczka
zwiedza metropolje, pociesza Mme Nungesser
po utracie syna-bohalera, podziwia osobliwosci
I Sciska dton swym admiratorom. Po kilko-
dniowej goscinie prywatnej u S$piewaczki
Hanny Walskiej — zegna przed mikrofonem
rozentuzjazmowang ludno$¢ | powraca okretem
do Ameryki ze swym nieodstepnym towarzy-
szem kpt. Haldeman. Krdtko potem w murach
nadsekwarnskiego grodu bawita petna wdzigku
— heroini lotdow nad oceanem, aktorka Liii
Dillenz — pasazerka niemieckiego lotnika
Loose — ktory przeceniajac Srodki, zapragnat
bez skutku jednakze — o0sigs¢ swym ,Jun-
kersem" przed statug Wolnosci — jako jeden
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z pierwszych Europejczykow... Jak silne wra-
zenie pozostawia nieraz podr6z samolotem
dowodzi to, ze wiedenka Liii Dillenz, porzuca-
jac deski sceniczne ze zapalem oddaje sie
dzisiaj lotnictwu i trenujac sie — pragnie byc
pierwszg z cor Ewy w poskromieniu zywiotow
nad Atlantykiem Potnocy, z gory zastrzegajac,
ze ogledniej to uczyni, anizeli nieszczesliwa
Amerykanka Miss Francis Wilson-Grayson,
ktora zagineta bez $ladu w locie nad Oceanem,
— okrywajac sie nimbem tajemniczosci.

Krél napowietrznej turystyki Alan Cobham,
biorgc szeSciu pasazerow na hydroplan Short
»Singapore”, wylatywat z Londynu w strone
Afryki, lecz w podrézy tej nie powiodto mu
sie. Zona jego lubi samolot tak, jak i on —
bierze przeto udziat w wyprawie i Swiecie
postanawia odtad towarzyszy¢ mezowi w je-
go przedsiewzieciach,

Brawo, mite Panie.l

Istniejg i we Francji

zdecydowane sports-

menki, towarzyszace! |

mezom w ich lotni-»

czej dziatalnosci, jak;

np. Pani Finat. llez

dzielnych zon lotni-'

kéw, posiadajac ku'

temu okazje, szczesli-

wemi by sie czulo

Péjéc’ za przyktadem
ady Cobham czy
Mnie Finat — tak
jak reguta malzen-
ska gtosi, ze ,,zona
meza nigdy nie opu-
szcza“.. a zapewne

i posréd  polskich
emancypantek, na-
dobnych naszych |
Czytelniczek, znaj-
dziemy niejedne o-
chotne nasladowczy-
nie Miss Ruth Elder,
Dillenz, Nichols, Mme
Finat, Cobham, Mrs
Eliott-Lynn, lady Bai-
ley czy tylu innych
pan czarujgcych sSwiat swa urodg — wdziekiem
I mestwem zarazem — w to bynajmniej nie
watpimy.

Sensacje niematg wywotata tu wiadomosc
0 dokonanym zwyciestwie w Wenecji nad
plazg Lido w Konkursach napowietrznych —
gdzie Anglik, porucznik Norman-Webster, ubie-
gajac sie o puhar Schneidera na swym hydro-
planie ,,Supermarine® osiggnat niebywatg do-
tad szybkos¢ w locie ptatowca — 450 kim na
godzing, co Francuzéw w zdumienie wprawito,
bo¢ i na tern polu wydarto im rekordy. W
Wenecji wiele ciekawych rzeczy dla technika
lotniczego byto do podziwu — istna lekcja
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nielada — ostatnie udoskonalenia techniczne
aeronautyczne utrzymane byly dotad w naj-
glebszej tajemnicy... to tez zaluje sie tu nie-
zmiernie, ze poza dwoma tylko przedstawicie-
lami przemystu lotn. inz. Paul, Louis Weiler
i Dewoitine — nikt z konstruktorow francu-
skich wiecej nie byt tam obecny. Dziwne to
naprawde — wszak sama idea organizowania
Zawodow Lotn. o Puhar Szneidera jest dzie-
tem Francuzéw.

Ostatnio Aero-Klub we Wioszech homo-
loguje nowy rekord szybkosci lotu na wodno-
ptatowcu. Oto lotnik wioski — major Ber-
nardi przebywa 504 kim na godzing. Sg to
naprawde imponujgce rezultaty ludzkich wy-
sitkbw. Do pieknych wyczynéw praktycznych
w lotnictwie mozemy zaliczy¢ zakonczony
niedawno okrezny lot wokd&t Europy — do-

Silnik zwyciezcy konkursu o puhar Schneidera, Napier ,Lion“ 800 MK

konany na wielkim wojskowym biplanie ,,Far-
man-Super-Goliath® o dwéch silnikach ,,Gno-
me-Rhdne-Jupiter* po 480 MK. — Kap. franc.
armji Labbe, wypeklniajgc przewidziany pro-
gram raidu, mimo zlej pogody, wichru I desz-
czu — Swietnie propagowat materjat lotniczy
francuskich sit zbrojnych. W rekordzie na
wysoko$¢, po odkryciu przykrej afery zdys-
kwalifikowanego lotnika Callizo — komendant
wioskiej armji mjr. Donati wznosit sie na
wysokos¢ 11827 metréw na ptatowcu ,,Ansal-
do-Dewoitine* z motorem ,,Jupiter® (Gndéme-
Rhéne) 480 MK i rekord ten uznany zostaje
dzisiej oficjalnie przez Miedzynarodowsg Fede-
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racje Aeronautyczng jako jedyny ostatni tej
kategorji. Do dtugiej za$ listy sukcesow silni-
koéw ,,Jupiter” chtodzonych powietrzem — za-
liczamy nowe zwyciestwa: w Niemczech, wo-
dnoptatowiec ,,Dornier-Super-Wal“ zaopatrzo-
ny w cztery silniki ,,Gnéme-Rhéne-Jupiter* —
2000 MK — osiegat szybkos$¢ rekordowg
209 kim 500 m na godzine z petnym fadun-
kiem uzytecznym 4000 kilo (ptatowce te ob-
stugiwac beda nowa linje lotniczg Genua-Rzym-
Palermo). We Francji, lotnik Paillard pilotu-
jac ptatowiec zw. ,L’Oiseau-Tango” z silni-
kiem ,,Jupiter” (Gnéme-Rhoéne) 480 MK prze-
byt 1000 kim z pasazerem 1 towarami t. j.
z obcigzeniem 1000 kg, realizujgc jako szyb-
kos¢ 218 km 427 m na godzine a ostatnio
dystans 500 kim na tymze ptatowcu przeleciat
w ciggu 2-ch godzin 17°. Czy nie piekne to
rezultaty — dokony-

wane przez wspot-

czesne platowce, upo-

sazane w motory,

chtodzone powie-
trzem ?
Od chwili gdy ’

dnia 13 stycznia 1908
r. Henryk Farman na
przesztym dzi§ do
historji — biplanie
»Voisin“ — przebyt
pierwszy kilometr w
locie zamknietym —
zdobywajac w Issy-
les-Moulineaux na-
grode Deutsch de la
Meurtche — Arche-
deacon (w sumie
50000 frankéw) —
uptywa wiasnie 20
lat — przeto Aero-
Klub Francji rocznice
te uroczysScie obcho-
dzit — wydajac na
cze$¢ przodka lotni-
kéw, Henryka Far-
mana i konstruktora
»przedpotopowego“ samolotu ,,Voisin“ prze-
mystowca Gabryela Voisin, wspaniaty bankiet
w salonach hotelu ,Claridge® w Paryzu,
w ktorym udziat wzieto liczne grono mecena-
sow lotnictwa, konstruktorow i pilotow. Z racji
jubileuszu, ku wspomnieniu notujemy — jak
szybkie postepy poczyniono przed dwudziestu
laty w zaraniu lotnictwa, a mianowicie:
Dnia 13 stycznia 1908 r. Henryk Farman 1 kim
w locie zamknigtym,
» 21 marca 1908 r. Henryk Farman 2 kim
w locie zamknietym,

. 11 kwietnia 1908 r.
3 kim 925 m,
30 maja 1908 r, Leon Delagrange 12 kim
750 m,

Leon Delagrange
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., 22 czerwca 1908 r.
kilometrow,

» 0 lipca 1908 r. Henryk Farnan 18 kilo-
metréw,

» 30 pazdziernika 1908 r. Henryk Farman
pierwszy turystyczny lot na biplanie
»Voisin® z Mourmelon do Reims,

» [31 pazdziernika 1908 r. Ludwik Bleriot
pierwszy historyczny przelot na mono-
planie z Toury do Arthenay i z powrotem.
Piekne to Kkarty dziejow lotnictwa a ju-

bileuszowy, aeronautyczny rok 1928 nieomyl-
nie przyniesie nam wielkie zdobycze, szcze-
goélnie w dziedzinie lekkiej turystycznej awia-
cji, co niewatpliwie wplynie na znaczny
wzrost nowych szeregoéw adeptow i adeptek
dla lotnictwa — tych wiasnie, ktorzy dzi$
jeszcze moze mianujg sie sceptykami.

Leon Delagrange 15

W Bourget: Awionetka amerykanskich lotnikdw Seipelta i Kern’a w locie dookota
Europy, monoplan-dolnontat™ , Klemm-Daimler® z silnikiem ,,Mercedes* 20 MK.

W  czasopismie ,,Manchester Guardian®
czytamy ciekawe rewelacje 0 nowym wyna-
lazku, dokonanym w Anglji. Kurjozum stanowi
maszyna latajgca o ruchomych, bijagcych skrzy-
dfach, w budowie wzorowana na albatrosie.
Ornitopter ten nowej koncepcji — jest gen-
jalnym dzietem kapitana Wiktora Dybowskie-
go. Lotniczy aparat Dybowskiego posiada
nastepujaca charakterystyke: dtugos¢ 3 in. 66,
rozpietos¢ 7 m. 625. — waga 60 kilo — kon-
strukcja z aluminjum — uszkieletnienie z rur
stalowych. Wozlot odbywa sie przy pomocy
rozbiegu czlowieka, bedacego w lezacej po-
zycji, ktory nogami porusza skrzydta — re-
koma sterujgc maching. Przyrzadem tym
latajacy cziowiek jest w. stanie wzbi¢ sie na
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wysoko$¢ 1000 mtr. latajgc z szybkoscig od
25—40 kim na godz. Czlowiek, nasladujgc
anatomje ptaka — wcigz studjuje zagadnienie
lotu w przestworzach o wiasnych sitach —
bez pomocy motoru i wysitki jego szybkim
tempem zmierzajg ku urzeczywistnieniu... Kto
wie? — ByC¢ moze, iz doczekamy sie szcze-
Sliwych chwil, a marzenie lkara najzupetniej
sie zisci...

Powszechnie liczono, ze jesienig bedg
otwarte podwoje paryskiego Grand-Palais, by
w nim Salon Lotniczy mégt zagoscié — jednak

St. Moritz

zawiedziono sie, a miast Salonu Awiacji urzg-
dzono nie mniej ciekawag wystawe samocho-
dow — XXI Salon Automobilowy. (Salon
Lotniczy ma odby¢ sie w lecie br).
Poczuwamy sie do mitego obowigzku za-
notowaC¢ powyzsze wydarzenie gtownie z tego
wzgledu, ze w zachwycajgcej rewji niezliczo-
nej ilosci samochodéw — wsrdéd pieknej apo-
teozy miedzynarodowego przemystu automo-
bilowego, z prawdziwg dumg podziwialiSmy
tutaj pierwsze polskie samochody marki ,,Ralf-
Stetysz" — ktore w ciggu dwoch tygodni byty
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przedmiotem ogromnego zainteresowania ty-
siecy 0sOb, zwiedzajgcych Salon w Paryzu
i nieprzebranych thumow publicznosci, przy-
bytej z calego Swiata. Jedynie fabryka auto-
mobili ,,Ralf-Stetysz* zdotata Swietnie przy-
stosowa¢ swoje samochody do ciezkich nieraz
warunkow ich uzycia po trudnych do przeby-
cia terenach. By bez trudnosci i ryzyka
méc posuwac sie po ztych drogach i z ta-
twoscig pokonywac¢ wszelkie przeszkody —
samochdd ,,Stetych” zbudowano w ten sposob,
ze wszystkie jego organy umieszczone sg na

Zdjecie lotnicze.

wysokosci 30 cm. powyzej terenu, dzieki cze-
mu woOz ten moze Smiata przebywac najgor-
sze drogi, nie zaczepiajagc ani kamieni ani
kopcéw, co szczegblnie na naszych polskich
drogach daje sie niestety kierowcom odczuc.
Urzadzenie to nie ujmuje jednakze estetycznej
linji catosci ni elegancji ksztattow samochodu
.otetysz® — karoserja ktérego utrzymang
jest na poziomie o 50 cm. od ziemi.
Dyferencjaty eksponowanych w Salonie
modeli (jeden 4 cyl. 1500 cnr i drugi 2 litr.
760 cm3 — 6 cyl. — ktore widzielismy z ilu-
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stracji standu ,,Stetysza“) — moga by¢ zablo-
kowane, a unieruchomienie satelitdw nastepuje
zapomocg manewrowego dragzka, ulokowanego
tuz przy siedzeniu, kierowcy a dzialajgcego na
dodatkowy satelist. Nowy system podobnego
urzadzenia ma to zadanie, ze zapobiega bu-
ksowaniu kot samochodu — tylne osie bo-
wiem, bedac ziaczone, dajg réwnomierng site
napedowg na dwa kota. Przyrzad ten chara-
kteryzuje  wszystkie samochody ,,Stetysz*
dajagc im mozno$¢ posuwania sie pb najlich-
szych drogach, btotnistych i $lizkich terenach,
najgtebszych $niegach i piaskach, a w szcze-
gélnosci na spadkach posiada donioste zna-
czenie dla kierowcy. Podwozie zawieszone
jest z przodu na normalnych poteliptycznych
wzmocnionych resorach, skiadajgcych sie
z szerokich pior, a tylna cze$¢ uposazona

zostata w poprzeczne, przeciwlegle lezace
w formie X — dwa wytrzymate, silne resory
zmocowane z jednej strony na state do ramy
podwozia,, a z drugiej opierajgce sie na osi
oscylacji. Cato$¢ urzadzenia dopetniono amor-
tyzatorami typu Houdaille. Wspomniany sy-
stem zawieszenia ma dobrg zalete — daje
bowiem elastyczno$¢ bez zarzutu i zapewnia
maksimum stateczno$ci samochodu w ruchu.
Racjonalnie przestudiowane ochtadzanie silni-
ka chroni motor ,Stetysza“® od wplywow
niskiej lub wysokiej temperatury, a specjalnie
zastosowany przyrzad zapobiega zatrzymaniu
sie silnika w drodze w wypadku wadliwej
cyrkulacji smaru i benzyny.

~,W Kkraju o wysokiej kulturze technicznej,
jakim jest Francja, gdzie rozw6j automobilizmu
postepuje szybko naprzéd, gdzie liczy sie
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obecnie przeszto miljon samochoddéw w uzyciu,
a liczba ich systematycznie wzrasta i gdzie
walka konkurencyjna oraz stale potegujace
sie  wymagania nabywcéw wspdtdziatajg na
liczne udoskonalenia i nowe koncepcje —
polski samochod zdobywa uznanie | walne
zwyciestwo — budzac podziw nietylko u lai-
kéw, czy przecietnych znawcoéw — amatorow
ale u fachowcéw, najbardziej doswiadczonych
technikébw automobilowych — to tez naprawde
mozemy by¢ dumni, ze cho¢ na tern polu
w technice nie pozostajemy w tyle, dotrzymu-
jac kroku kulturalnym panstwom Europy.
Nie byliSmy w stanie, jak dotad przynaj-
mniej — okaza¢ sie na Swiatowym rynku —
wiasnej budowy — polskim platowcem albo
silnikiem lotniczym (w czem jednakze potrafit
nas wyprzedzi¢ mniejszy liczebnie narod cze-

Stadjon
w  21-sz>ni

Lotetysza*
Salonie
A utomobilowym

w Paryzu.
ski) — wystawiamy wiec pierwszy polski
samochod, ktory swa zajmujacg konstrukcja
i nowymi pomystami — wprawia w zachwyt

ogot Interesujgcych sie postepem techniki,
a dzietlo to mozemy zawdzieczy¢ osobistej
zastudze inz. hr. Stefana Tyszkiewicza, znane-
go polsko francuskim sferom automobilowym

I lotniczym — niestrudzonego  dzialacza
i zatozyciela firmy ,Ralf- Stetysz“, ktory
nie szczedzac swego kapitatu, wysitkow
i swej cennej pracy zabiega obecnie o0 jak-

najszybsze rozpoczecie produkcji swych wo-
z6w w Polsce. Dzisiaj samochdd ,,Stetysz”
wykazuje swa wielkg warto$¢ na szlakach
catej Europy — w naszym kraju daje sie za-
szczytnie pozna¢, a ostatnio w Grand-Palais
prezentujgc sie w Paryzu na Miedzynarodo-
wej Wystawie -- wzbudzg powszechny sza-
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cunek dla polskiej twdrczosci i zbiera zashu-
zone pochwaty dla jedynej przedstawicielki
naszego przemystu samochodowego zagranicg
— firmy ,,Ralf-Stetysz“, o ktorej jaknajpo-
chlebniej wyrazajg sie na swych szpaltach
wszystkie prawie europejskie pisma fachowe.
Tusze przeto nadzieje, iz echa o tworczej
mysli  polskiej poza granicami Rzeczypospo-
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litej, przyjete u nas bedg z zadowoleniem
i Zze poczynania 0sOb, przysparzajacych stawe
polskiemu imieniu, niewatpliwie spotkajg sie
z zyczliwem poparciem catego spoteczenstwa
polskiego, S$ledzgcego z tak wielkiem zainte-
resowaniem kazdy objaw rozwoju techniki.

M. Radwan-Przypkowski.

Triumf polskiej techniki lotniczej.

Nowy samolot szkolny Bartel M. 4 konstrukcji inz. R. Bartla, cztonka Z. L. P.
(silnik Walter 85 MK).

W okresie najwiekszego ogolnego rozpre-
zenia i upadku ducha w firmie ,,Samolot*
przezywajgcej rozpaczliwy Kryzys gospodarczy,
biuro konstrukcyjne pod Kkierunkiem swego
szefa inz. pilota R. Bartla nie ustawato w wy-
tezonej pracy, z wiarg w zwyciestwo hartu
ducha! Mimo pogorszonych warunkéw ma-
terjalnych z powodu kryzysu, ktéry bolesnie

dotknat caly personel fabryczny — pp. Med-
wecki, Nowakowski i R6zanecki, | pracownicy
biura konstrukcyjnego, oraz pp. Nowak i Offier-
ski zawsze chetnie wspotpracowali i sumiennie
wywigzali sie z powierzonych im zadan.

Na warsztacie, oddziat studjum z pp.
Wactawem Szneidrem i Niestrawskim na czele,
pod osobistym nadzorem Biura Konstrukcyj-
nego, rowniez ze swej strony doktadat usilnych
staran do szybkiego i dobrego wykonania
nowych konstrukcji. W sierpniu w fabryce
»Samolot* wyprébowano w locie, z dobrym
rezultatem, zupetnie oryginalng przerobke
samolotu II. 28 na samolot sanitarny. Z za-

mowionych przez Dep. IV. Lotnictwa serji 16
sztuk tego typu platowcéw sanitarnych ma na
wykonczeniu f. ,,Samolot* ostatnich Kkilka
ptatowcow.

Od kwietnia 1927 r. w studjum fabryce
~Samolot* zaczeto réwniez budowe nowego
ptatowca szkolnego ,B. M. 4 7z silnikiem
Walter 85 MK.

Stanitarny ptatowiec zbu-
dowany w ,Samolocie”
dostarczony na zamowie-
nie L. 0. P. P. do Kra-
kowa, gdzie peini stuzbe
dowozu w wypadkach na-
glych, wymagajacych za-
biegu chirurgicznego. Cena
przewozu chorego réwna
sie cenie bil. 2klasypociagu.

I oto dnia 20 grudnia 1927 Sp. Akc. ,,Sa-
molot* Swiecita wspaniaty triumf lotniczy,
dajac na,,gwiazdke*“polskiemu lotnictwu bardzo
udany typ samolotu — na lotnisku w tawicy
odbyt sie prébny lot nowego ptatowca szkol-
nego ,B. M. 4“ Lotu tego dokonat z wielkiem
powodzeniem pilot fabryczny p. Hotodynski
zabierajgc ze sobg jako pasazera p. Schneidra.
Po prébnym locie ptatowca pilot p. Hotodyn-
ski dokonat nastepnie dalszych kilku brawu-
rowych lotow z ewolucjami (looping, renver-
sement, ostre wiraze i. t. d.) majacych na celu
blizsze okreslenie wiasciwosci nowego pla-

towca. Rezultat tych préb w cate] petni
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ziscit nadzieje konstruktora, oraz Sp. Akc. rem nadzoru technicznego Sp. Akc. ,,.Samolot"
»Samolot* pokladane w tym ptatowcu. W.dniu por.-pil. Gruszkiewiczem dokonali kilku emo-
11 stycznia 1928, dokonat lotu bawigcy w.tym cjonujagcych lotow odbiorczych, bez wzgledu
czasie w tawicy szef “wojskowego nadzoru na silny wiatr i mréz. Dostarczali oni cennych

technicznego polskich wytworni lotniczych, spostrzezen, dotyczacych cech ptatowca. Stwier-
znany pilot p. mjl.-inz. Makowski z Warszawy, dzili rowniez maximalng szybko$¢ ptatowca
ktérego wspaniate ewolucje (looping renver- 140 kim./godz., minimalng szybko$¢ ptatowca
sement, padanie lisciem, spirala, ostre wiraze, 60 klm./godz. (na wysokosci 200 mtr. wedtug
i t.“d) na ptatowcu ,B. M. 4 wzbudzaty wskazan Badin’a) oraz szybko$¢ ladowania

ogolny podziw. Od 20. I. do 27. I. 1928 r. okoto 55 kim./godz. Dokonali oni dwu lotow
na podstawie zlecenia Dep. IV. lotnictwa oficer na wysoko$¢ 1,500 m. oraz 3.300 m,, putapu
odbiorczy p. por.-pil. Halagiera wraz z ofice- jednakze nie osiggneli z powodu zlego fukcjo-
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nowania silnika. Samolot ,B. M. 4 ogdtem
dokonat 16 lotdbw. Na podstawie zebranych
informacji i obserwacji, ,B. M. 4* posiada
kroétki start, tatwe i bardzo miekkie lagdowanie,

dobrg szybko$¢ wznoszenia sig, Swietne wia-
Sciwosci w locie $lizgowym, duza stateczno$¢
i dobre reagowanie na stery w kazdej sy-
tuacji. Tendencji do korkociggu lub $lizgania

Proba wytrzymatosci
komory skrzydtowe;.

na skrzydto platowiec ten nie objawia, przy-
pominajac swymi wiasciwosciami lotu i state-
cznosci znany w lotnictwie polskim poscigowy
ptatowiec Fokkera D. VII. jPlatowiec ,B. M. 2"
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poza dobrymi wiasciwosciami aerodynami-
cznemi, posiada réwniez duze zalety konstruk-
cyjne i wytrzymatosciowe. Konstrukcja jest
prosta, tania I silna. Préba statyczna, od-

byta w dniu 1. XII. 1927 r. oraz 1. I. 1928 r.
wykazata wytrzymatos¢ komory ptatowejn— 9
(przy n = 10 nastagpito ztamanie tylnej po-
dtuznicy gornego lewego skrzydta), oraz wy-

trzymatos$¢ kadtuba i ptatbw ogonowych n = 12.
Proba wytrzymatosci lotki data obcigzenie
na m3 200 kg. Oficjalnie wytrzymato$¢ kon-
strukcji ustalona zostala na gwarantowane
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n =29

nia i poddania go oficjalnym badaniom w locie.
Obecnie w firmie ,,Samolot® wre praca nad

LOTNIK Nr.

»B. M. 4“ w krétkim czasie bedzie do-
starczony do Warszawy w celu zademonstrowa-

2 (97)

Kadtub ,B. M. 4 ob-
cigzony piaskiem dla
préby wytrzymatosci

budowa drugiej sztuki ,B. M. 4%, dostosowanej
jednakze do silnika inz. Zalewskiego 80 MK
oraz silnika ,Le Rhoéne* 80 MK.

B. O.

ZVIATA.

POLSKA.

Metalowy samolot poscig. ,,Vibault
VIl C* W drugiej potowie ubiegtego mie-
sigca odbyly sie w Warszawie na lotnisku
Mokotowskiem pokazowe wzloty francuskiego
samolotu bojowego Vibault typu VII C. Pla-
towiec ten jest w uzyciu w armji francuskiej
od lat trzech bez mata; licencje na wyrob
jego zakupita réwniez Anglja dla swojej ,,Air-
craft. Jest to jednoptat, typu poscigowego,
wykonany catkowicie z duraluminium. Ze
stali zrobione sg tylko gtéwne wigzania szkie-
letu, podwozie oraz osada silnika. Pokrycie
kadtuba oraz powierzchni nosnych wykonane
jest z blachy duralowej, wzmocnionej zeber-
kami z duralu, umocowanemi na gwintach.
To wzmocnienie, bedace specjalnoscig wytwaorni
»Vibault®, usztywnia zarazem powierzchnie
ptatowca i czyni jg odporng na wygiecia.

Samolot posiada pozatem ciekawg amortyzacje
podwozia (ztozonego z 2-ch poétosi) a zwilasz-
cza pazura, opartg na systemie oleopneuma-

tyczrglm.

to ogblne cechy ,,Vibault“ VII Cl):

rozpietos¢ ptata 11 mitr.

powierzchnia nosna 25 mtr.

ogOllna waga z rynsztunkiem (4 karabiny ma-
szynowe 2000 naboi) 1450 Kkg.

szybko$¢ 235 kim.

szybko$¢ wznoszenia sie 6 tysiecy metréw
w 17 minut.

putap 8500 mitr.

zapas benzyny na 3 godziny lotu

silnik ,,Jupiter” 450 MK.

ptatowiec zachowuje se samg szybko$¢ do
wysokosci 6000 mitr.
Samolot demonstrowat w obecnosci Szefa

Departamentu 1V ptk. pilota S. G. Rajskiego

oraz wyzszych oficerow lotnictwa, wybitny
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pilot francuski Gustaw Douchy. Chociaz mio-
dy wiekiem — zalicza sie p. Douchy wraz ze
znanym lotnikiem Bossoutrot do najpierwszych
pilotow bojowych wojny Swiatowe] — to tez
mieliSmy sposobno$é oceni¢ mistrzostwo jego,
patrzac sie na akrobacje, czyniong na wyso-
kosci 200—400 metrow z elegancjg i spokojem.

W czasie demonstracji — ,,Vibault* VII C
atakowany byt przez 2 nasze spady, ktére
nacieraty na niego z tak bliska, ze jeden
z nich przelaciat nad p. Douchy — wedhug
jego stow wihasnych — w odlegtosci zaledwie
jakichs dwdéch metrow.

T. K

Konkurs! Zarzad Gtéowny L. 0. P. P.
ogtasza konkurs na wzorowe opracowanie
nastepujacych 3 tematéw :

1. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo?

Pogadanka dla miodziezy szkét powszech-
nych wiejskich.

Broszura — 8-mka — okoto 16 str. druku.

2. Zastosowanie lotnictwa w zyciu wspot-
czesnem.

Podrecznik dla prelegentow L. O. P. P.
pracujacych w szkotach Srednich, utozon
wedtug zasad programu Sekcji Zarzadu Glo-
wnego L O. P. P. do spraw miodziezy —
z ilustracjami i wykresami.

Broszura — 8-mka — okoto 100—120 str.
druku.

3. Udziat wojska i spoteczenstwa w obro-
nie lotniczej kraju.

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA.
1 ROZDZIAL 1.
apy sSmierci.

Wijechali w las. — Kon stgpa miekko po
Swiezym $niegu. Przychylone gatezie zwisajg
nad gtowami. Wiatr, co na chwile ucicht,
porywa sie znowu i niesie tumany wirujgcych,

$niezyn. Felek rozmys$la. Z pod drzew,
z ciemnosci wypelzajg obrazy dawne i ...
przepadajg!

— Teraz mam tylko swojego porucznika!
On mnie wyratowat kiedy bolszewiki na eskadre
w nocy napadli — teraz ja.

| takie ciepto dobre rozlalo sie w piersi
Felkowi, ze mu sie udato, ze zyje kochany
porucznik — ,,uratowany*

— | bedzie zyé! wyrwatem go Smierci
i nie dam!

T marzy sie Felkowi ciepty jasny dzien.
Razem $pig na lotnisku. Kto$ wota. — Wstaja.
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Podrecznik do celow jak w punkcie 2-gim
— Z ilustracjami i wykresami.

Broszura — 8-mka —
str. druku.

okoto 120—150

S. p. Pawet Stenzel, o
cztonek Z. L. P. zgingt tragicznie 21. I. 28 w Lidzie.

— ldg do maszyny. Felek kreci $migto, a po-
rucznik komenderuje! — Kontakt! — Wy-
faczony |

Zapuszcza Felek motor, a on wcigz nie

rusza. Juz taki zmeczony — tchu braknie. —
A $migto wecigz zarzuca.... Kontakt! — Wolny!
— Hej! — Panie motor?!!

Kiwa sie Felek na saniach i $pi, kamien-
nym snem znuzenia mamroczgc. — Panie silnik,
co to ma znaczyc?!

Tymczasem Mary$ odzyskat przytomnosc.
— Gdzie jestom? — Slyszy, jakby co$

capato. — Raz, dwa, .trzy, cztery... Juz nie
moze liczy¢, nie pamieta jak to dalej... Co
to sie stato? i dlaczego.... nie pamieta?

Syk taki -4 i sunie, wyslizguje sie co$ —
to wyzej, to w dot.. Otwiera oczy i co$
zimnego na oczy spada. | tak strasznie
duszno! Szarpie ubranie na piersiach.

— To juz chyba S$mier¢! Zebra¢ mysili,
jeszcze raz spojrzec.

Pamieta — dawniej byty obrazy
— teraz nic — pustka....

ludzie
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Prace nalezy nadesta¢ do Biura Zarzadu
Gtoéwnego L. O. P. P. w Warszawie, ul. Diuga
50 do dnia 1-go lipca 1928 r.

Prace nie moga by¢ podpisane i winny
by¢ zaopatrzone w godia.

Nazwiska autorow nalezy umiesci¢ w za-
pieczetowanych kopertach, zaopatrzonych w te
same godia.

Za najlepsze i bezwzglednie nadajgce sie
prace do druku Zarzad Gitowny L. O. P. P.
wyznacza nastepujgce nagrody:

Za pierwszg prace 500 zi.
Za drugg prace 1.000 ,
Za trzecig prace  1.500 ,

Prace nagrodzone stajg sie wiasnoscig
Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.

Prace nienagrodzone, a kwalifikujgce sie
do druku moga by¢ zakupione rzez Zarzad
Gtowny L. O. P. P. na zasadzie osobnego po-
rozumienia z autorem.

Skiad sadu konkursowego bedzie podany
pozniej.

Wiadomosci ze Lwowa. Zarzad Zwia-
zku Awiatycznego stud. Polit. Lwow, przy-
stapit do organizacji Aeroklubu Akademickie-
go we Lwowie. Skiad tymczasowej komisji
organizacyjne stanowig panowie: Pigtkiewicz,
Grzeszczyk i Laskowski.

Dnia 29. 1. 1928 r., 0 godz. 15-tej odbyto
sie nadzwyczajne walne zebranie Z. A., ktore
przez aklamacje mianowato prof. Dr. M. Hu-

Czuje, ze gdyby zwigzat mysli, — ale nie
moze.... | $ni¢ sie co$ zaczyna.

Nieprawda, to nie sen — widzi wyrazZnie:

— Tam skradajg sie! Rzuca sie na nich,
bije! Nagle jeden wielka tapa chwycit. Targa,
przebit zebra i ptuca wywitoczy. — Dusi!
dusi! — juz! Zwalito sie wszystko i $nieg
zimny pada ptatkami.

Obudzito Felka szarpniecie za rekaw, cichy
jek i kaszel chrapliwy.
Pochylit sie nad porucznikiem. Podniost

nieco jego gtowe. — Mary$ chce mowi¢ —
stowa ciche ledwie styszalne.
— Tak duzo — duzo.... x

— Czego duzo? — pyta .Felek.

— Duzo wrogébw — nieprzyjaciot....

— Tu jesteSmy bezpieczni. — Jedziemy do
szpitala, ttomaczyt Felek.

— Tak? — Marys spojrzat juz przytomniej.

— Do szpitala. — Ale ja pewnie, Felus,
— juz nie dojade — bo i poco? Tu zakop
gdzie w lesie, krzyza nie stawiaj, bo i tak
bolszewicy. — Rozbita gtowa — rozbita. —
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bera, dlugoletniego kuratora zwigzku,, czton-
kiem honorowym.

Dr. M. Huber, profesor katedry Mechaniki
technicznej na Politechnice Lwowskiej, zostat
przeniesiony na Polit. Warszawska.

Departament lotnictwa zgodzit sie na loty
pasazerskie cztonkow Z. A. w eskadrze tre-
ningowej 6 putku lotniczego.

Powszechne zainteresowanie we Lwowie
budzi wiadomos¢, ze prof. Huber przed swoim
odjazdem do Warszawy staraniem Z. A wy-
glosit dnia 16 lutego na Politechnice Lwo-
wskiej, wykiad z dziedziny Statystyki Kon-
strukcyj lotniczych.

W  warsztatach parkowych 6-go putku
lotniczego w Sknitowie znajduje sie Fokker
F VII z silnikiem Bristol Jupiter 500 MK.
(,Princes Xenia“) na ktoérym dnia 16. XI. 1927
w drodze do Indyj lagdowali przymusowo
w Mszanie (pod Grdédkiem) dwaj Anglicy
a mianowicie: kpt. Mac Intosh i Bert Hinkler.
Przy ladowania Anglicy uszkodzili skrzydio,
podwozie, oraz S$migto (zgiete). Po oszaco-
waniu szkody przez Tow. Asek. bedzie on
prawdopodobnie w tutejszych warsztatach na-
prawiany i Anglicy w dalszym ciggu bedg
mogli lot swdj kontynuowac.

Pierwszy przew6z chorego samolo-
tem sanitarnym w Krakowie. W Srode,
dnia 1. 2. br., przewi6ézt samolot sanitarny
2 putku lotniczego w Krakowie Jana Taba-

Zycia mi nie zal, tylko, ze jeszcze... Felus,
mySmy swoje zrobili — co? Jak tarn’ bylo
powiedz, bo ja nie moge sobie nic przypom-
nie¢.... Powiedz doktadnie. — Mnie pamieé
uciekta catkiem przez tg dziure, a chciatbym
wiedzie¢, nim....

| Felek opowiada, a fzy mu na oczy wy-
petzty zdradliwie.

Gdy konczyt: — Dwie prochownie. —
Dwie izy sie toczg po bladych Felkowych po-
liczkach, a na czole ptonie pietho krwawe —
lotniczny znak, wykreSlony przez oprawcow.

Porucznik wyciggnat reke, mowi:

— Dzielnie sie spisates, Felus! Daj pyska,
niech cie ucatuje. Morowy z ciebie chiopak.
— Bracie! | wtedy oczy zwilglty — usta zadrzaty.

— A gdybys kiedy — gdyby$ do Polski....

Stowa rozszarpane dreszczem rozpadty sie
w strzepy jekdw, usta wyrzucaty jeszcze jakis
betkot.

— Felek porwat go w ramiona.

— Nie — nie. — Nie dam! Nie dam!

Przyciska porucznika swego do piersi —
tuli — ostania rekami, jakgdyby wydrze¢ go
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czynskiego, lat 60, z Wolki Zydowskiej, odle-
gtej 90 kim w linji powietrznej od Krakowa,
ciezko chorego do zabiegu chirurgicznego do
jednego ze szpitali w Krakowie.

Droge odbyto wciagu niespetna godziny
na aparacie typu Hanriot z Polskiej Wytworni
Samolot w Poznaniu. Przewiezienie chorego
narmalng droga wymagatoby 13 godzin po-
podrézy czeScig konmi, czeScig samochodem
a w koncu kolejg. Chory zniost transport
powietrzny bez najmniejszych dolegliwosci
I czut sie dobrze po nim. Przybycia chorego
na lotnisku oczekiwali; szef sanitarny Kor-
pusu putk. dr. Korolewicz z pputk. dr. Miziura,
mjr. dr. Bartoszynskim naczelnym lekarzem
garnizonu oraz dowodca 2 p. lotn. mjr. pil.
Domes z kpt. pil. Wojciechowskim dcg esk.
trening, i naczelnym lekarzem 2 p. lot. kpt.
dr. Michalikiem. Byt to pierwszy przewoz
chorego cywilnego wojskowym samolotem
sanitarnym w Krakowie.

AUSTRALJA.

Rajd — niedozwolony w Australji.
Rzad australijski, dotad zdaje sie cf'edyny, po-
wzigt ostre uchwaty przeciw rajdom niebez-
piecznym lub niedostatecznie przygotowanym.
Ptatowcom ladowym nie wolno odbywaé zbyt
dtugich lotow nadmorskich. Oto pierwsza
uchwata rzadu Australji:

chciat tej mocy co, wyciggata z mrokdéw swe
biate ciezkie tapy $nieznych gatezi....

— Mary$ otworzyt jeszcze oczy. — Mowit
resztkami sit.

— Felu$, nie trzeba.... tu juz odpoczne?....
Gdyby$s w Polsce ich spotkat, to powiedz, ze
umartem szczesliwy... — Ze ostatnie moje
mysli i stowa....

Lecz nie skonczyl, nie powiedziat juz
Mary$ swych ostatnich stéw dla ukochanych.

Jakie$ niewidzialne, straszliwe tapy po-
chwycity go za gardto, targaty ptucami.

Zwisngt bezwiadnie w ramionach Felka.

— Zimno? — zapytat Felek, lecz nie
czekat odpowiedzi, zdjat ptaszcz i otulit nim
Marysia.

— Teraz ci bedzie cieplej! | stucha:

— Oddycha. — W oczach btysneta nadzieja.

ROZDZIAL 1I.
Wilki.

Teraz Felek rozgrzewa sie sam jak moze,
a zimno straszliwe.
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»Rzad australijski zabronit dokonania
przelotu, proponowanego przez pilotow nowo-
zelandzkich Knighfa, Hood’a 1 Moncrieffa,
— z Australji do Nowej Zelandji. Powodem
zakazu jest to, ze phatowiec, na ktérym rajd
miat sie odbyé, nie zdaje sie by¢ wystarcza-
jacym do tak dalekiej drogi nad wodg".

FRANCJA.

Rekord swiatowy na 100 kim. Mie-
dzynarodowa Federacja Lotnicza zatwierdzita
rekord wenecki por. Webstera (zawody o0 pu-
har Schneidera), na wodnoptatowcu.

Zloty medal F. A. I. dla Lindberga.
Komitet Gen. F. A. I. (Miedz. Feder. Lotn.), re-
prezentujgcy 17 panstw, zebrany w Paryzu
w styczniu b. r., zadecydowal przyznac pik.
Lindbergowi wielki ztoty medal na rok 1927.
Medal ten ustanowiony zostat dla ,,tych, kto-

rzy swymi czynami, swa inicjatywg lub po-
Swieceniem przyczynili sie do postepu lot-
nictwa“

Puhar Schneidera. Miedzynarodowa
Federacja Lotnicza zostata zwotana na prosbe
Anglji i Wioch, by zmieni¢ statut puharu
Schneidera. Panstwom tym zalezy na tem,
by zawody nie odbywaly sie corocznie, lecz
co dwa lata, gdyz nowe konstrukcje i proby
aparatéw, przeznaczonych na zawody, pocia-
gajg za sobag wielkie koszta. Komitet F. A. I.

Na szczeScie kon poszedt kiusa. Lecz
czasem tak niespokojnie tbem rzuca? | zydek
woznica rozglada sie trwoznie.

Patrzy Felek. — Dalej miedzy matemi
drzewkami petzng cienie, a w ciemnosci
SwieczKi....

— Wilki! — btysneta mysl i zgasta.

— A no, trzeba sie wzig$¢ do roboty!

— Niewiem, dokad jedziesz, — ale wilkom
cie nie dam! Pierwej mnie zezre¢ muszg. —
Opatrzyt rewolwer, przygotowat néz i czekat.

Swieczki migoca, wyskakujg z za drzew
i przepadajg w mroku, by znowu btysnac to
tu, to tam. Coraz blizej petzaja po $niegu
diugie gietkie ciata. Juz wyraZnie rysujg sie
spiczaste, rozwarte paszczeki, Swiecace bielg
kiow.

Kon czuje — czuje zwierze domowe.

Zydek trzesie sie i ze skory wylazi, ale
trzeba mu odda¢ sprawiedliwo$¢ — mimo to
mityguje rozpedzonego i rzucajgcego sie oble-
dnie konia.

O ucieczce niema mowy. Wilki ,,chybkie*
zwierzaki, szczegOlnie gdy sa gtodne. A te
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postanowit przeto, ze nastepne zawody
zorganizowane bedg przez Anglje dopiero
w 1929 roku.

KANADA.

Jeziora Nungessera i Coliego. Rzad
kanadyjski zawiadomit Miedzynarodowe Biuro
Prasowe w Paryzu o rozporzadzeniu ministra
spraw wewnetrznych Kanady, nadajgcem, ku
czci Nungessera 1 Coliego, nazwiska ich jako
nazwy dwdch jezior na péinocy Stanu Ontario.

NIKARAGUA.

Wyczyn bojowy. W czasie walk z po-
wstancami  w Nikaraguie, w okolicy Quilals,
pewien pilot amerykanski, por. C. F. Schilt
zdotat uratowac zycie dziewieciu kolegom, za
pomoca nagtych ladowan biorgc ich po jedne-
mu na poklad aparatu, a nastepnie odwozgc
rannych do pobliskiego szpitala polowego.

ROSJA.

Ornithopter. Rosjanin, kpt. Dybowskij,
po studjach nad lotem albatroséw, twierdzi,
ze rozwigzatl tajemnice lotu cziowieka. Do
startu ciekawego ornithoptera potrzebna jest
réwnia pozioma. Ornithopter metalowy wa-
zy¢ ma okoto 60 kg. przy rozpietosci 7 m. 62
i dhugosci 3 m. 66. Pilot znajdowa¢ bedzie

bestje, bolszewickie wilki, muszg by¢ djabelnie
gltodne. W dodatku koh w $nieg zapada,
kopytami grzeznie. Sanie tez nie do predkiej
jazdy. A wilki kregiem — juz blizej, blizej!

Na razie jest troche nadzieii A moze
wilkom nie stanie odwagi do ludzi.

— W {eb ktéremu kule wpakuje, to moze
sie innym odechce. Szkoda tylko, ze mi ta
djablica nie data zapasu naboi. Na kilka thow
wystarczy, a potem to juz chyba nasza kolej.
Wilk do ognia nie idzie — kombinuje dalej
Felek. Wyciagnat wieche¢ stomy — skrecit
go. Ale naprozno, teraz dopiero zauwazyt
brak zapalek.' Zapytat trzesagcego sie jak
we febrze woznicy, lecz ten stwierdzit ponuro:
— Zapatek niema

— Czyzby to juz taki wyrok na nas?!

Spojrzat Pelek rzewnie na nieprzytom-
nego porucznika. W ciemnosci widziat jego
twarz dobra, kochana.

Nagle kon rzucit sie gwattownie w bok
i targnat sanki.

Diugi cien mignat — to wilczysko jakie$
odwazne rzucito sie do konskiego pyska — na
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sie w pozycji lezacej, rekoma kierujac apara-
tem, nogami za$§ wprowadzajagc w ruch skrzy-
dia. Dybowskij spodziewa sie osiggna¢ szyb-
ko$¢ od 25—40 kim. na godzine, a wysoko$¢
okoto 1000 m. Czekajmy cierpliwie egzaminu
fantastycznej maszyny.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Lindberg w 1927 r. Rok 1927 zakoh-
czyt Lindberg og6lna sumg przelecianych
kilometréw, wynoszgcg okoto 60000 w prze-
ciggu niecatych 240 dni. Od dnia 11 maja —
dnia, w ktérym odleciat ze San-Diego na
ptatowcu ,,Spirit of Saint-Louis* — przebyt
Lindberg owg zdumiewajaca droge powietrzna.
Oto jak droga ta wyglada:

San-Diego—Saint Louls . 2500 kim
Saint-Louis—Nowy Jork 1500
Nowy Jork—Paryz 5800 ,
Loty po Europie .- - - - 1000
Lot powrotny do Ameryki . 6500
Rajd trzymiesieczny . 36000
Waszyngton—Meksyk 3000
Meksyk—Guatemala 1200
Guatemala—Belize - - _ _ 800
Belize—Salvador _ - _ _ 450
Salvador—Tegnialpa . 825

Ogotem . 59 575 kim

Pilotka amerykanska lata 20 godzin.
Miss Ruth Nichols z Nowego Jorku, pilotka

szczescie chybit.... A Felek sie wychylit
ztapat spojrzenie wilczych S$lepi i wpakowat
miedzy nie kule.

Prysta czaszka, krew bluzneta.

Wilczy krag rozwart sie z
wyciem.

Kon ruszyt w wolng droge dobywajac
wszystkich sit. Felek stoi koto wozZnicy, szy-
kujac sie do powitania pierwszego napastnika.

Jechali tak wiecznos$¢, a moze tylko kilka
minut, wydzwonionych zebami przez zydka,
a sercem przez Felka.

A tu S$nieg gestnieje. Wycie wilkdéw
i wiatru, ociezaly Swist oblepionych $niegiem
drzew, co z ciemnosci wytazg jak widma, jak
sama blada $mier¢ w swej S$nieznej postaci.

— A tez Scierwo uwzieto sie — po pietach
lizie i jeszcze wyje! — zaklat Felek.

Tymczasem teskne wycie przeszto w jakis$
piekielny wizgot. To o$mielone wilki przeszty
do ataku, do konia.

Ale tu trzasngt znowu strzat i jeden teb
wilczy sie rozleciat — tylko jeden! A tyle
ich krazy, wyje, goni. Slepiami tyska! (C.d.n.)

zatosnem
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dyplomowana w 1925 r., w ostatnich czasach
odbyta lot z Nowego Jorku do Miami na
Florydzie z p. Harry Rogersen jako pasazerem.
Lot trwat 20 godzin 15 m. na przestrzeni
1 800 kim. przewaznie nad wodg. Zapewniaja,
ze przez caty przeciag lotu pilotowata miss
Nichols. Oczywiscie jest mowa i o tern, ze
odwazna panna wybiera sie niedlugo przez
Atlantyk do Paryza.
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SZWECJA.

Rozeszla sie tu pogtoska, ze filja Junkersa
— ,,Lufthansa“ ma w Szwecji w ostatnich
czasach szereg trudnosci. Przedsigbiorstwu
postawiono jako warunek, by materjat do
budowy pochodzit ze Szwecji, w przeeiwnym
razie nie otrzyma firma zaméwien.

Kalejdoskop.

A wiec znowu Wytwornia ,,Samolot”
w tawicy data dowdd pracy rzetelnej, logicz-
nej, twodrczej. Tym dowodem jest oczywiscie
najnowszy typ ptatowca polskiego, — typ
»,B. M. 4% konstrukcji cztonka Zwigzku Lot-
nikobw Polskich inz. Ryszarda Bartla. Dwu-
ptat szkolny.

Fakt budowy nowego samolotu czyz jest
czem$ tak niezwyklem? Nie, rzecz jasna, ze
— nie. Przynajmniej na szerokim Swiecie,
na tym Swiecie — gdzie setki fabryk wypro-
dukowujg w ciggu 365 dni dziesigtki nowych
typow platowcow.

Zdjecia fotograficzne tych nowych ma-
szyn ogladamy potem w niezliczonych ko-
pjach na famach pism fachowych wszelkich
narodowosci, a wiec i w pismach polskich.

~ Tylko dziwnem jest to
vice versa.

Buduje Bartel doskonaty samolot, opinja
polskich sfer lotniczych zostaje poruszona —
gtosno o tern w Polsce tak, jak by¢ powinno,
— a potem bierzemy do rgk wspaniate zagra-
niczne wydawnictwa lotnicze i.. prézno szu-
kamy zdjecia polskiego ptatowca...

Czemuz tak jest?!

MiejmyZz nadzieje, ze kiedy$ wreszcie zro-
zumie sie U nas znaczenie propagandy.

Moze wtedy na dorocznym Salonie Lotni-
czym w Paryzu znajdzie sie rowniez i polski
kiosk. Bo juz chyba nie mamy sie czego
wstydzi¢ i mamy co ludziom pokazac!

U

ze sie nieszieje

Najlepsza lokatg oszczednosci jest ubezpieczenie na zycie!

ul. Pocztowa 19

Jedyna

instytucja samorzgdowa w Polsce o charakterze

publiczno-prawnym

Zawierajgca ubezpieczenia zyciowe wszelkiego

ro-

dzaju, z rewizjg lekarskag i bez rewizji lekarskiej na
ztote, ztote w ztocie, franki i dolary.

Bez badania lekarskiego od 100 do 3,000 ztotych.
Z badaniem lekarskiem od 3,000 ztotych poczawszy.

Najpewniejszg lokatg posagowag jest ubezpiecz, na zycie!
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Komunikat Z. L. P.

Dnia 3 marca 1928
roku, odbedzie sie
VI-te zwyczajne
walne zebranie
Zwigzku L.otni-
kéw | Polskich
Z nastepujgcym po-
rzadkiem obrad:

1. Zagajenie,
2. wybor przewodniczacego zebrania i ta-
wnikow,

3. sprawozdanie zarzadu za rok 1927,

4. dyskusja i udzielenie absolutorjum
Zarzadowi,

5. przyjecie wniosku 0 zmianie statutu
Z Y

6. wybdr komisji dla opracowania nowe-
go statutu,

Punkt-Roller do masazu twarzy

Osoby otyte musza stale o tern
pamieta¢, by wzmacnia¢ swe
miesnie twarzy i usuwac nad-
miar thuszczu z policzkéw
i okolicy brody. Szczegdlnie
u oséb silnie rozwinietych
wystepuje juz wczesnie pod-
brédek oraz wytwarzaja sie
t. zw. policzki zwisajace, ktore
powoli znieksztatcajg calg
twarz, powoduja zmarszczki,
blado$¢ i wiotko$¢ cery. —
Zmarszczki te sg znowu powo-
dem stabosci migsni twarzy.
Stabe umiesnienie jest przy-
czyna niedostatecznego krwio-
obiegu.
Nasz nowy Punkt-Roller do
masazu twarzy zaopatrzony
migkkiemi ssawkami kauczu-
kewemi pobudza cyrkulacje
i ozywienie skory, usuwa nad-
mierng ilo$¢ tkanki ttuszczo-
wej podskdrnej, napetnia i
wzmacnia miesnie  twarzy.
Cera droga naturalng dzigki
silnemu przekrwieniu oraz od-
zywieniu staje sie $wieza,
miodociang, gtadka i czysta.
Wzmozony krwioobieg i prze-
Silnie powiek- Splot naczyn tet- krvI/istoléé_ ob,j+awiz s_ie jeszéze
. . w 1 — 1 i pét godziny po ma-
szony splot na- nlczych_ pieled-  asu i tutaj Jezy wielki sukces
czyn tetniczych nowanej twarzy. naszego Punkt-Rollera.

CENA ztotych 16,50

B. PRUSIEWACZ POZHflA, PL. [OWOMLEJSKI IIR. !

Punkt-Roll6r do masazu twarzy jest do nabycia we
wszystkich skiadach, sprzedajacych Punkt-Rollery.
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7. uchwalenie wniosku o przetozenie wy-
boru Zarzadu i Rady Nadzorczej na
rok 1928, po zatwierdzeniu nowego
statutu przez Nadzwyczajne Walne
Zebranie,

8. uregulowania stosunku pomiedzy Z.
L. P., a Drukarnig Lotnika,

9. wolne gtosy i wnioski,
10. zamkniecie zebrania.

Zebranie odbedzie sie na sali restauracji
»,Pod Bernardynem* w Poznaniu, plac Ber-
nardynski, o godz. 17 3.

W razie niestawienia sie wymaganego
przez statut kompletu cztonkéw, odbedzie sie
0 godz. 18-tej ponowne Walne Zebranie, pra-
womocne bez wzgledu na ilo$¢ obecnych.

Specjalnych zawiadomien do cztonkéw

nie wysyta sie.
Zarzad:

(—) Dyr. pilot Wawrzyniak,
prezes.

(—) pilot Otomanski, (—) pilot Hotodynski,
skarbnik. sekretarz.

PODCZAS SNU

dziata aparat do formowania nosa ,,Zello-Punkt;' i nadaje nosowi
Twemu pigkny ksztatt, nie wywotujac nieprzyjemnego uczucia.
Kto nie jest zadowolony z Kksztaltu swego nosa, z calg pew-
noscig spodziewac sie moze zmiany. Specjalnie u kobiet dzia-
taja_nieforemne nosy odstraszajaco. i
Radzimy przeto przez noc (lub takze podczas dnia) stosowac
nasz aparat do form, nosa, skonstruowany nadzwyczaj celowo.
W danym wypadku rozchodzi sie o aparat ortopedyczny,
skonstruowany na podstawie naukowej,, przy wspotpracy wy-
bitnych lekarzy Aparat posiada miekkie wystanie i wykonany
jest recznie. "Juz po kilku tygodniach otrzymuje nos piekny
1 normalny ksztatt. Rzecz prosta, ze skutek jest” pewny tylko
wtedy, jeSli aparat stosuje sie regularnie przez czas dtuzszy.
Liczne listy, petne uznania, Swiadcza o skutkach graniczacych
wprost z cudownos$cig. Aparat zastosowacraozna do kazdego nosa.
Komukolwiek zalezy na estetycznym Wy?quzm swej twarzy,
ten nie pominie okazji, by poprawi¢ ksztaft swego nosa zapo-
mocg naszego aparatu, a to tern wiecej, ze kuracja nie jest po-
taczona z jakimkolwiek bélem. i
Aparat do formowania nosa ,,Zello-Punkt“ chroni przed
nasladownictwem patent nr. 321.371. Aparat nasz posiada 6
regulatoréw precyzyjnych i wystany jest gabka skérzang. Na-
daje on chrzeéciom, = podlegajac ~wptywom ortopt\e/(\j)/cznym,
ksztatt normalny (nie btedom w budowie kosci). Wspaniale
wypadto podtym wzgledem miedzy innemi orzeczenie radcy
dworu prof.” med. von Eck. Notarjalnie po$wiadczone do-
wody skutecznosci naszego aparatu Przesy}amy gratis. Cena
aparatu 16.50 zt oraz portorja-. Wysyta za pobraniem pocztow.

Do nabycia:

8. PRusiEwitz, pcznnii. pi. nmmmm N |

Telefon nr. 10-81 Telefon nr. 10-81
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Odpowiedzi Redakcji.
P. Cz. CieSlak w Skierniewicach.

By by¢ przyjetym do Cywilnej Szkoty Pilo-
tow, nalezy posiada¢ nastepujgce warunki:

1. Obywatelstwo polskie.

2. Wiek od 17 do 28 lat.

3. Swiadectwo moralnosci wiadz admini-
stracyjnych lub wojskowych (D. O. K).

4. Conajmniej 4 klasy szkoty S$redniej.

Rownoczesnie nalezy ztozy¢.
5. Deklaracje:
a) Zobowigzanie sie do stuzby w woj-

skach lotniczych,
stuzyt w wojsku).

(jezeli jeszcze nie

b) Zobowigzanie do dalszej stuzby 10
miesiecznej w wojskach lotniczych,
(jezeli ma juz odbytg stuzbe woj-

skowa).
O terminie otwarcia nowego kdrsu Cyw.
Szkoty Pjlotdbw zawiadomi w swoim czasie
,,Lotnik®.

Nowe ksigzki.

Podrecznik terenoznawstwa dla podoficeréw. Ste-

fan Gasiewicz, Warszawa 1928. Cena 4 zt. o
_ Dla kazdego, kto zna cho¢ cokolwiek organizacje
wojska jest rzecza jasna, ze podoficer, ktéry codziennie
styka sie z zoilnierzem, i wywiera przez to nan- duzy
wptyw oraz szkoli go — stanowi jedna z podstaw kaz-
dego wojska. Dlatego tez we wszystkich wspotczesnych
wojskach zwraca Sie ogromng “uwage na tworzenie
i Ksztatcenie kadr z podoficerow — zar6wno przez od-
powiedni dobor ludzi jak i przez szkolenie ich, egza-
minowanie co pewien czas i t. p. W zwigzku z tern
podoficerowie, sita rzeczy zmuszeni Sa uzupetniaC i sy-
stematyzowa¢ swe wiadomosci wojskowe z roznych
dziedzin do tego za$ potrzebne sg odpowiednie pod-
reczniki. Jeden z takich podrecznikéw przeznaczony
specjalnie dla podoficerow wydata niedawno Gtéwna
Ksiegarnia Wojskowa, pidra wyktadowcy Szkoty Pod-
chorazych kpt. ‘Stefana Gasiewicza. Pracatap.t. ,,Pod-
recznik terenoznawstwa dla podoficerow" zawiera cato-
ksztatt wiadomosci, nlezbel?_nych podoficerowi linjowemu
w oddziale z zakresu nauki 0 terenie. Praca dzieli si¢
na 5 czesci: 1. terenoznawstwo, 2. kartoznawstwo, 3.
orjentowanie sie, orjentowanie map i zadania na_mapie,
4. szkice, 5. zwiady terenu. Na koncu ksigzki autor
zamiescit zestawienie znakéw topograficznych = map
polskich, austrjackich i niemieckich.  Praca obejmuje
zgorg 250 stron druku i 197 rysunkow w tekscie. Zna-
ne piéro autora, dostosowanie” omawianej pracy do od-
owiednich programéw M. S. Wojsk, wreszcie zezwo-
enie jej do uzytku stuzbowego w oddziatach wojsko-
wych przez Il Wiceministra Spraw Wojskowych nieza-
wodnie sprawia, Ze podrecznik kpt. Gasiewicza bodaj
ze jedyny z tefqo zakresu, SBotka sie z uznaniem catego
korpusu” podoficerskiego. Pozatem ksiazka ta posiada
duze znaczenie dla organizacyj przysposobienia wojsko-
wego, rekrutujacych sie z “uczniow szkot Srednich.
Uczniowie ci ~otrzymuja wyszkolenie wojskowe w za-
kresie wiadomosci podoficera (s_lerzantag_ podrecznik
zatem oparty $cisSle na programie nauki podoficera

ﬁdda im niezwykle cenne ustugi, wskazujgc wiadomosci,
tore muszg opanowac.

_ ,,Pilot* Organ Klubu Pilotow Wojewddztwa Sla-
skiego, Nr. 1, Rok 1, Katowice, Styczen 1928. — Uka-
zat- sie Nr. 1- ,Pilota“-w objetosci-32-stron (13 stron
ogtoszen). Wydanie staranne, okladka i winieta po-
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mystowe.  WSrdd ilustracyj 13 z Slaska (z tych 6 za-
miesciliSmy w_ swoim czasie w ,,Lotniku®). = Artykut
wstepny omawia cele ,,Klubu Pilotow”, dalej nastepujg
artykufy: inz. Rybickiego ,,Lotnictwo Polskie®, M. Char-
nasa ,Lotnictwo to potega“, F. Sch. ,Lotnictwo i drogi
jego rozwoju”, Smarowanie silnikéw lotniczych, Char-
nasa ,Jak nalezy urzadzi¢ modelarnie lotniczg”, Przy-
ktadna ofiarno$¢ Kolejarzy i t. p. Pismo nosi cha-
rakter wybitnie propagandowy. = Nowemu miesieczni-
kowi zyczymy pomysinego rozwoju.

Za dzial redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

Baranowski i Ska
T. z. 0. p.
/
motory - maszyny
— narzedzia —

artykuty zelazne

Bydgoszcz

Dworcowa 3—4

Telefon
263 | 788

Adr. telegraficzny
Sirius-Bydgoszcz

Zainteresowanie zagranicg
Kredyt zagranicznyy
Nowe rynki zbytu”™r

Z,

uzyska¢ mozesz
dla Twojej Firmy

za posrednictwem jedynnego
francuskiego dziennika w Polsce

MESSAGER
POLO N»AIl S

czytany w 21 Krajach

REDAKCJA: Warszawa, Szpitalna Nr. 1
ADMINISTRACJA: Warszawa, Warecka 7
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P. L. L. AEBOLOT S. A.

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

. Warszawa , Krakow Lwow Gdansk Wieden | t0dz
Biura: Nowy Swiat 24  Sw. Ann%/ 4 | Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 Piotrkowska 67
Tel. 9-00 i 19-88 Tel. 32-22 Telef. 8-11 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 Telef. 3-11
. Warszawa Krakow Lwow Gdarnsk Wieden todz
Lotniska: ulica Tognolowa Rakowice ' Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Lublinek
Tet. 6-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 26-15

Rozkiad lotow wazny d 18 paZdziernika 1927 roku az do odwotania.

Linja Godz. Port lotniczy —Godz. Lirll%gml'nziéd?;ief codziennie z Wyjat- | jnia Godz,

Port lotniczy Godz.
I 830 Warszawa ' 1515 |jnja 5: do Lwowa: poniedziatek, 5 825

YoLwow ¢ 1530

1 1100 Krakow 12.45 &roda i piatek: do Krakowa: wtorek 5 1125 Krakdw 12.30
2 1215 Krakbw 1115 cowartek i sobota oo WIOTEKS e 1115 Krakéw 1215
2 Bl Wieder 8.30 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek 2 13'88 Brmo 1838
% 1:81'_%8 Wla_yg(z)nga %g%g sroda i ;I)(iqtek,bz Krakowa: wtorek, 6 %gjoo V\ﬁgé%ﬁ 830
1 1220 Warszawa 1130  CZwartek i sobota. 7 900 £6d2 1530
4 7 10.00 {, Warszawa [. 14.30

1520 ,, Gdansk ([, 8.30 Lin{a 7: Ruch wstrzymuje sie od 1.
11. 1927 az do odwotania.

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dow6z do i z lotniska z wyjatkiem
w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesylek

w tym samym dniu. Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach pocztowych istniejg
specjalne znaczki poczty lotniczej).

NIEZWYKLE DWIE POWIESCI 1LOTNICZO-MORSKIE
BOLESELAWA ZARNOWIECKIEGO

2
1 ROK 1974 1 ROK 1975

= P.iiarz t{ caﬂﬁn nowoczesny zyjacy w Swiecie ludzi mocnych i maszyn

PowieS¢ o przysztym, nieuniknionem zma-
S - T# ganiu sie dwuch Swiatpw, dwbdch ras, biatej

i 20k, Tiem tej powiesci sg przestworza Oceanu Spokojnego i lady Azji.

£ Tlrit "1Q/7 o jeszoze ot odwisczne
Il przedstawia jeszcze jeden rozdziat odwiecznej
— -TB-Clmw. » O walki niemiecko-polskiej, ale w warunkach

przysztej wojny chemicznej i lotniczej, wojny ktéra nie zamyka sie
w obrebie ciasnego frontu, lecz ogarnia sobg caty kraj.

1 ROk 1974 | ROk 1975 nalne, nie majace odpowie-

dnika ani w literaturze polskiej ani Swiatowej.

2 Rok 1974 juz jest w sprzedazy we wszystkich Ksiegarniach. =
— Rok 1975 ukaze sie w dniach najbliz. Kazda powie$¢ stanowi cato$¢. jE

| SKLAD fIlOFFII KSIEGAMI WOJSKOWEJ - WARSZAWO. ROWY SWIAT 69 3

i L L TR

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.

A

D
N
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Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem zrodia.

Adres REDAKCIJI | ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. 0. — wstepny M. Radwan-Przypkowski — Silnik lotniczy Salmson
O rozwoj szybownictwa w Polsce Lud Slaski a L. O. P. P. Kalej-
doskop an Niwinski — Skrzydta mitosci Kronika Z Zwiagzku
Lotnikow Polskich.

B. O

Na pasku s.zwabskiej propagandy wedruje prasa kraju naszego, o ozem
juz niejednokrotnie pisatem. Swiezy, jeszcze Sachsenbergem pachnacy, wy-
padek, musze znowu dzi§ zanotowa¢. Wbrew oficjalnym doniesieniom fran-
cuskim, stwierdzajgcym az nadto dokladnie, ze Smieré $. p. ministra Boka-
nowskiego nastgpita skutkiem wypadku na samolocie Berline-Spad Nr. 59,
Lllustrowany Kurjer Codzienny“ z dnia 5 wrzes$nia br. Br. 246, przynosi tlustym
i bardzo tlustym drukiem, wiadomos¢ p. Bs., ze

A jednak samolot typu ,,Fokker"
zgubit Sw. p. Bokanowskiego.

ystarczajace ostrzezenie dla sympatykéw tego typu.

W dalszej tresci notatki wytazi jak na dtoni niepewno$¢ p. korespondenta.
Oto ,samolot, ktory ulegtrozbiciu, nalezat do typu ptécienno-drewnianych samo-
lotow, zblizony do konstrukcji ,,Farmanow” i ,Fokkerow*.

Aha! panie — tylko zblizony. Czeg6z wiec znajdujemy w tytule oczy-
wiste tgarstwo, ktore tern bardziej jest godne potepienia, bo wyraZnie zaznacza

dwa typy ,Farman“ — konkurencja Junkersa w Polsce i ,Fokker‘ — réwniez
pomimo wysitkbw Sachsenberga, zakupiony przez Polske.
Berline-Spad, jest réwnie podobny do ,Farmana“ i ,Fokkera“ — jak do

awjonetki p. St. Dziatbwskiego, do ,Potezow*“, do ,Spadéw* do ,Latecoere*
i tylu innych.

Ze zydom berlinskim chodzi o forsowanie Junkersa w Polsce to rozu-
miem, ale jaki w tern ma interes, to, tak skadingd powazne pismo jak?,llustro-
wany Kurjer Codzienny*, tego zrozumieé¢ nie moge.

Robota tym razem wypadta za grubo i za razgco. Redakcja pisma po-
winna strzec si¢ niesprawdzonych wiadomos$oi, a nagtowki skrzetniej z tekstem
porownywac.
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Silnik lotniczy ,,Salmson*

system Canlon-Unne chiodzony powietrzem.

Piszac w poprzednich, artykutach ,,Lotni-
ka“ o silniku ,,Gnome - Rhone - Jupiter” wspo-
minaliSmy tamze o0 zeszkicowaniu nastepnie
w serji kolejnych opisbw rozmaitych typow
silnikow ochfadzanych powietrzem. W spet-
nieniu zadania, przystepujemy w niniejszym
artykule do podania technicznych danych do-
tyczacych silnikéw lotniczych ,,Salmson“ a w
nastepnych numerach ,,Lotnika“ podamy caty
szereg charakterystyk silnikéw: Lorraine-
Dietrich (chtodZ, powietrzem), Wright - Whir-
wind, Armstrong - Siddeley, Walter, Anzani,
Wright - Hispano i innych.

Niejednokrotnie mieliSmy sposobno$¢ czy-
ta¢ w »Lotniku“ o silnikach Salmson, zapozna-
jac sie z nimi ogolnie, zwazywszy Jednak na

staty rozwoj techniki lotniczej i na szybkie
postepy dokonywane zwlaszcza w dziedzinie
silnikéw lotniczych, ktére ulegajg czestym mo-
dyfikacjom lub cze$ciowym zmianom w kon-
strukcji_swej, otrzymujac nowe ulepszenia
stosownie do wymagan wspotczesnej mecha-
niki — podajemy blizsze szczegdty budowy
motoréw ,,Salmson®, ktére produkowane se-
ryjnie — wielce sg rozpowszechnione w uzy-
ciu w armjach powietrznych i w cywilnych
lotnictwach na catym S$wiecie.

Zajmujac sie na wstepie nowemi modela-
mi silnikéw ,,Salmson“ — 120 MK. Typ —
AC. 9. 1230 MK. Typ AB. 9 jako silnikami,
ktore najwiecej (z tych motorow) stosowane

sg do roznego rodzaju ptatoAcow ladowych i
hydroplanébw — przechodzimy nastgpnie do
wyszczegOlnienia ogdlnych danych i notatek
historycznych dotyczqcych innych typow sil-
nikéw ,,Salmson“ chtodzonych powietrzem a
mianowicie o sile: 12, 25, 40, 65, 95, 460 MK.,
budowanych we Francji w istniejagcych od
1913 r. Zaktadach Lotniczo - Automobilowych
pod nazwa ,,Société des Moteurs Salmson*, —
Przy tern nadmieni¢ nalezy, ze oprécz silnikow
wyzej przytoczonych Towarzystwo Salmson
— buduje takze dwa rodzaje motoréw lotni-
czych o0 9 i o 18 cylindrach w formie gwiazd
czyli Typ CM. 9 — 260 MK. i Typ CM. 18 —
500 MK. — jednak cylindry tych silnikow
chtodzone sg woda, pomimo, ze w konstrukcji
sg one do$¢ zblizone do opisywanych tu moto-
réw ,,Salmson“ ochtadzanych powietrzem.

Opis techniczny silnikéw ,,Salmson*

Typ 9 AC. 120 MK. i Typ 9 AB. 230 MK.
Dane ogélne: Silniki te sg stojace, chio-
dzone powietrzem, posiadaja 4 cykle pracy i
dziewie¢ cylindrow ich utozono w formie
gwiazdy czyli w jednej ptaszczyznie wokoét o-
kragtego karteru. Kazdy z cylindrow uposa-
zony jest w aluminjowy garnitur zeberek stu-
zacych do przewiewu cyrkulujagcego wsréd
nich powietrza. Moc mechanicznych koni
tych silnikow jest nastepujgca: dla typu 9 AC
przy 1800 obrotach na minute — 120 MK,
dla typu 9 AB. na 1700 obr./m. — 230 MK. w
pracy normalnej. Srednica cylindréow dla
pierwszego typu wynosi: 100 mm, skok ttoka
130 mm, a dla typu drugiego: 125 mm, skok
170 mm. Stosunek kompresji: 5—5,2. ZUZK
cie — benzyny: 245 g i 20 r- smaru na 1 MK/
Smarowanie odbywa sie pod ci$nieniem za
posrednictwem podwojnej, trybowej pompki
rozdzielczej, rozsytajacej oliwe jednoczesnie
do dwaoch czesci karteru. Zapalania dostarcza-
ja dwa iskrowniki typu ,,Salmson G. G. 9" z
pomocg dwdch swiec na kazdy cylinder. Po-
rzagdek zaptonu odbywa sie nastepujgco: 1, 3,
57,9 2, 4,6,8 Nowsze modele silnikéw
»salmson® tych mocy, ekwipowane sg zasa-
dniczo w nastepujace gazniki: Typ 9 AC. po-
siada gaznik ,,Claudel 42 D. C.“, Typ 9 AB.
gaznik systemu ,,Zenith 55 D. c. wzglednie
»,Claudel C. 7. R. B.*.
Karter silnikow sktada sie z dwoch czesci,
z karteru przedniego i tylnego. W Karierze
znajduje sie wat korbowy o jednym wygieciu,
ktory wmontowanym jest na trzech silnych
tozyskach kulkowych. Przednia cze$¢ karte-
ru zawiera mechanizm rozrzadu i z czesci tej
prowadza dzwignie zaworowe ku gtowicom
kazdego z cylindrow, idace rownolegle z ni-
mi. Zuzyte gazy przedostajg sie z cylindrow
po specjalnych przewodach wprost do tarczo-
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wego tlumika widocznego z zatgczonych ilu-
stracyj motoru a z tegoz ttumika rurami wy-
decliowemi rzucane sg na zewnatrz. Pod
karterem miesci sie rura zasysania powietrza
zakonczona filtrem sitkowym.

Zasilanie systemu ssgcego mieszanka ga-
zowg zapewnione jest przez karburator o po-
dwadjnych komorach, ktéry bedac umontowa-
nym ponad pompkami smarowniczemi, pota-
czony jest przewodami z kolektorem gazu od-

lanym w korpusie tylnego karteru. Z kolek-
tora mieszanka zasysana zostaje do poszcze-
g6lnych komér spalinowych za posrednictwem
dziewieciu rur ssgcych.

Karter tylny zaopatrzony jest w specjal-
nie zastosowang korone - obsade stuzgca do u-
mocowania silnika w ptatowcu z pomocyg 9
sworzni. Iskrowniki i pompy smaru zgrupo-
wane sg na pojedynczej konzoli odlanej w
korpusie powyzszego karteru. Karter ten za-
wiera takze na swej zewnetrznej stronie me-
chanizmy napedu — obracajace sie z chyzo-
$cig 122 obrotu motoru a uruchamiajgce po-
szczegblne, pomocnicze czeSci silnika jak:
liczniki obrotéw, generatory, aparaty syn-
chronizacyjne, pompy benzynowe itd.

Catkowita waga silnika ,,Salmson* Typ
9 AC. — 120 MK. wynosi 178 kg a tenze sil-
nik o mocy 230 MK. Typ 9 AB. wazy w kom-
plecie, gotowy do startu 265 kilo.

Kariery. Karter sktada sie z dwdch czeg-
$ci, przedniej i tylnej. Dwa potkartery odlane
sg ze stopu aluminjowego i majg w swym kor-
pusie liczne wzmocnienia w formie zeberek-
nadlewow, umieszczonych wewnatrz i ze-
wnatrz karteru. W karterze znajduje sie dzie-
wiec otworéw odpowiadajgcych Srednicy cy-
lindréw w ktére sg osadzane cylindry silnika,.
Kazdy z poétkarterow uposazony jest w silne
tozysko pod wat, ulokowane w miejscach u-
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mys$lnie wzmocnionych twardym metalem. —
Przedni karter o formie stozkowej miesci w
sobie mechanizm rozrzadczy. Karter ten zam-
kniety jest tuz przed piasta Smigta aluminjo-
wg pokrywag, posiada trzecie tozysko kulkowe
a bezposrednio za tym podwajne tozysko opo-
rowe. W zewnetrznej stronie przedniego kar-
ieru znajduje sie komora smaru z filtrami. —
Tylni karter miesci zbiornik mieszanki, z kt6-
rego poprzez 9 tutei wiodacych do rur, gaz za-

sysany jest do cylindrow z komory eksplo-
zyjnej. Tenze potkarter zawiera na zewnatrz
urzadzenia pod magneta, gazownik, pompy i
inne organy niezbedne do funkcjonowania
silnika a na catym korpusie posiada zamonto-
wang obwodowa rure, ktéra ma zadanie przy-
twierdzi¢ solidnie z pomocg sworzni, silnik
caty w kadtubie samolotu.

Cylindry i zawory. Cylindry ze stali
zaopatrzone sg w Kkoinierze do osadza-
nia ich na karterze; kotnierze

' to tworza jedna cato$é z cylin-

drami. Stalowe faje zaworow

wlotowych i wylotowych, za-

kltadane sg szczelnie w otwory

i wlutowywane w korpus gto-

wic cylindrowych.  Cylindry

silnikobw ,,Salmson“ posiadajg

zeberka chilodzgce skonstruo-

wane z aluminjum, a cze$¢

dolna zeberek tych wykonana

jest ze stali tworzac catosc

z korpusem cylindra jak to

widzimy z podanego obok szkicu.

Wszystkie cylindry sg ponu-

merowane i numerki ich z fa-

twoscig odnajdziemy na kaz-

dym z cylindrow. Patrzac z przodu silnika od
strony $migta, cylinder nr. 1 bedzie ten, ktory
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znajdzie sie u dotu z lewej strony a cylinder
nr. 5 znajdzie sie u gory w prostej linji pa-
trzac, cylinder natomiast nr. 9 bedzie u dotu z
prawej strony.

Zawory z kobaltowej stali uruchamiane
sg z pomocg podwdjnych koncentrycznych
sprezyn umieszczonych zewnetrznie ponad ze-
berkami chtodzenia dzigki czemu kontrola ich
jest dogodna i tatwa. Kazdy z cylindréw po-
siada po dwa zawory o duzej Srednicy tj. za-
wor ssacy i zawor wydechowy. Kutaki wpra-
wiane sg w ruch przez dzwignie poruszajgce
zawory. Dzwignie te jako tez i obsady Swiec
zaptonych okryte sg aluminjowemi koszulka-
mi dla lepszego ochtadzania tych czesci. Swie-

ce zaptonu, dwie na cylinder umieszczone sg
z przodu cylindra i obok nich znajduje sie a-
nalogiczny otwor zakryty wkretka i odpowia-
dajacy otworom dla Swiec a stuzacy do wsta-
wiania don zaworu rozrusznika w wypadku
uruchamiania silnika pod cisnieniem.

Korbowody i ttoki. Korbowdd sktada sie
z korby centralnej odpowiednio zrownowazo-
nej i z oSmiu korb przylegajgcych don w roz-
galezieniu. Pomocnicze korby te osadzone sg
na mocnych osiach wmontowanych na state do
korpusu korby gtéwnej. Korba ta ma tozysko
sktadajgce sie z dwoch czesci posiadajgcych
duze powierzchnie. £ozysko to wykonane z an-
tyfrykcyjnego metalu spoczywa wprost na
wale korbowym i jest obficie oliwione auto-
matycznie podobnie jak wszystkie czesci pra-
cujagce w silniku. Korby tlokéw, sg diugie,
co zwieksza sprawno$c¢ ich dziatania, redukuje
stopien rozszerzalnosci i oscylacji panewek
zmniejszajgc zarazem tarcia ttoku. WSszyst-
kie korby poddawane sg doktadnej termicznej
obrébce i wykonywane sg z chromoniklowe]
stali pierwszorzednego gatunku, o duzej wy-
trzymatosci.
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Ttoki odlane sg ze specjalnego stopu alu-
minjowego odznaczajgcego sie zasadniczemi
wiasnosciami a mianowicie sg wytrzymate,
lekkie i bardzo odporne na tarcie.

Dla zabezpieczenia ttokéw od wszelkiej
deformacji przewidziane sg w nich zeberka w
formie nadlewéw, ktére rownoczesnie przy-
czyniaja} sie do lepszego chtodzenia ttokow. —
Thoki silnika 120 MK. posiadajg 3 sprezyny
uszczelniajace umieszczone powyzej sworznia
ttoku a w silniku 230 MK. kazdy z ttokéw u-
posazony jest w 4 sprezyny uszczelniajgce
procz czego kazdy z dwoch typow posiada na
ttokach dodatkowo po jednym pierScieniu stu-
zacym specjalnie do usuwania nadmiaru oli-

wy, wskutek czego smar systematycznie od-
rzucanym jest po Sciankach cylindrow do kar-
tem dajac w rezultacie znaczng oszczedno$¢ w
zuzyciu oliwy. Tloki cylindrowe zlgczone
sg z korbami za posrednictwem lekkich sta-
lowych sworzni, ktore zatozono zupetnie swo-
bodnie — co ma szczeg6lnie dodatnie znacze-
nie przy rozszerzalnosci metalu.

Wat korbowy i tozyska. Wat korbowy wy-
kuty catkowicie z chromoniklowej stali, —
sktada sie z dwdch czesci i posiada jedno wy-
korbienie. Czop watu tworzy jedng cato$¢ z
przednig czescig watu, zakonczonego piastg
dla Smigta. Czesc tylnia watu korbowego po-
taczong jest z przednig czescig przez solidng
srube zablokowang odpowiednio. Dolna czesc
watu posiada na zakonczeniach ramion stalo-
we cigzki majgce zadanie réwnowazenia gor-
nej czesci kolana i korbowodéw. Réwnowaz-
niki te nadajg silnikowi lepsza sprawnosc o-
brotowa, w najlepszy sposéb réwnowazac kor-
bowody znajdujgce sie w réznych pozycjach i
szybkosciach. Druga czes¢ watu korbowego
czyli tylnia, uruchamia iskrowniki, pompki
smaru i benzyny oraz wszelkie pomocnicze or-
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gany i akcesorja motoru. Wat tak jak i inne
czesci sktadowe silnika uposazone sg w kana-
liki po ktorych przecieka pod ci$nieniem pomp
oliwnych — smar dostarczany ze zbiornika.

t ozysko oporowe wmontowane jest tuz za
przednim kulkowem tozyskiem na wale gtow-
nym w miejscu gdzie znajduje sie urzadzenie
podziatu mieszanki. W silniku typ 9 AB za
tozyskiem tylnim w karterze miesci sie przy-
rzad zapewniajacy odptyw smaru skad odby-
wa sie nastepnie smarowanie tozysk kulko-
wych i innych czesci. Wal osadzony jest na
tozyskach kulkowych odpowiednio porozmie-
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szczanych w karterze i w nakrywie mecha-
nizmu rozrzadu silnika. Ten sposéb montazu
watu korbowego jest wprawdzie ciezszym lecz
ma te zalete, ze tozyska zasadniczo sg o wiele
odporniejsze na rozne gatunki i ilosci oliwy
niz normalne panewki o wygtadzanych po-
wierzchniach majace czeste zastosowanie w
silnikach lotniczych. System 6w daje wiek-
sze bezpieczenstwo w pracy motoru i szczegol-
nie utatwia montaz i rozbiorke silnika.

Mirostaw Radwan-Przypkowski.
(Ciag dalszy nastgpi)

O rozwo0j szybownictwa w Polsce.

Urzadzona przy koncu maja rb. wypra-
wa szybowca pod Ztoczowem przez Zwigzek
Awiatyczny stud. Polit. lwowsk., Aeroklub A-
kademicki 1 Wojew. Komitet LOPP. we Lwo-
wi data pomysine wyniki. Pilot Szczepan
Grzeszczyk prezes AAL. na szybowcu kon-
strukcji p. Wactawa Czerwinskiego stud. Po-

Na uroczystos¢ oblatania samolotu B. M. 5.
konstrukcji inz. R. Bartla zaprosita fa-
bryka ,Samolot* prase. Wielu byio,
a wszyscy dobrze sie bawili.  Obok
widzimy mitych gosci przy ptatowcu.
W $rodku pod $migtem konstruktor inz.
Bartel, obok jego matzonka. Po prawej
stronie oficerowie 3. p. lotn.,, po lewej
prasa i wspotpracownicy inzyniera Bartla.

litechniki, z tatwoscig utrzymat sie w powie-
trzu przez 4 minuty 13 sekund, wykonujac o-
stre wiraze, osiggajac wysokos$¢ przeszio 50
m. Pilot ladowat gtdwnie z powodu nalece-
nia na niewfasciwy teren, gdzie gorsze warun-
ki atmosferyczne nie sprzyjaty kontynuowa-
niu dtuzszego lotu, ladowanie odbyto sie w do-
brej formie. Szybowiec w powietrzu zacho-
wywat sie Swietnie, wykazujac wielky statecz-
nosc¢ i czutosc.

Przy nastepnej probie tuz przy starcie,
prawe skrzydto otrzymato silniejszy podmuch
wiatru, wskutek czego poszto szybciej do go-
ry. Pilot z powodu tego, ze szybowiec nie po-
siadat jeszcze odpowiedniej szybkosci nie magt
zareagowac sterami, wskutek czego szybowiec

przewrdcit sie na plecy ulegajac czeSciowemu
zniszczeniu, pilot doznat lekkich obrazen cie-
lesnych. Wobec tego dalszych préb musiano
zaniechaé. Najwieksza szkoda, ze nie zdota-
no dokona¢ pomiaru linji lotu w celu wyzna-
czenia jego finezy (tj. utraty wysokosci na
przestrzeni 100 m).

Wyprawa cel swoj osiagneta. Ten bez
wiekszego wysitku zdobyty czas dowodzi, ze
teren na szybowisko w zupetnosci sie nadaje.

Nastepna wyprawa wyruszy nie predzej
jak we wrzesniu. W czasie wakacji wybudu-
je sie najmniej trzy szybowce typu szkolnego
oraz jeden szybowiec rekordowy. Oczywiscie
ze druga wyprawa bedzie posiadata podreczny
warsztat, ktéry pozwoli na mate naprawki, o-
raz wiele innych urzadzen wyniktych z naby-
tego doswiadczenia na pierwszej wyprawie.
Na typach szkolnych bedzie sie dokonywac lo-
téw szkolnych i treningowych, bedzie to pier-
wsza szkota szybowcowa w Polsce o charakte-
rze do$wiadczalnym.
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Ostatnio sprawa ta byta szeroko omawia-
na na posiedzeniu Zarzagdu Kom. Wojew. L.
O. P. P. we Lwowie, ktory bardzo zywo tern
sie zajmuje stuzac nie tylko pomocg finanso-
wg, ale i swem poparciem. Na posiedzeniu
tern wystapit z ostrg krytyka jako fachowiec
pan mjr. Matula (delegat 6 putku lotn.), ata-
kujac LOPP., ktory nie powinien wydawac
pieniedzy spotecznych na rzeczy, ktore jego
zdaniem sg niczem innem jak tylko zabawka
dziecinng, przytaczajac przytem caty szereg
zarzutow.

Woystapienie to szczeg6lne zdziwienie wy-
wotato wsréd miodziezy, ktéra podobne rze-
czy o lotnictwie bezsilnikowem poraZz pierw-
szy ustyszata. Dziwnem wydajg sie wobec te-
go poczynania rzadu francuskiego, o ktérych
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W skiad Sekcji lotniczej zostali tez powo-
tani delegaci Zwigzku Awiatycznego stud.
Polit. Iwowsk. i Aeroklubu Akad., ktérzy na
zaproszenie przewodniczgcego na posiedzeniu
tern' wygtosili krétkie referaty o lotnictwie
bezsilnikowem.

Pierwszy jako delegat Zw. Aw. przema-
wiat p. A. Nowotny, mowigc o historji szy-
bownictwa, o jego wielkim rozwoju w Niem-
czech, gdzie traktatem wersalskim zakazane
byto trzymanie lotnictwa wojskowego. Miedzy
innemi: ,rzecz ciekawa, ze Niemcy, ktorzy je-
szcze przed rokiem lotnictwa wojskowego nie
posiadali, a uprawiali na szerokg skale sport
szybowy, obecnie z chwilg dopuszczenia ich
do I. F. A. i po zniesieniu ograniczen co do
mocy silnikébw dopuszczalnych na ptatowcach,

przez dwie godziny w ub. r. mowit por. Tho-s ali sie z miejsca posiadaczami wiekszej cze-

Przed oblataniem ptatowca B. M. 5. od-
byla sie préba statyczna. Przy prébie
byli obecni: inzynier-pilotjRyszard Barkel
— konstruktor ptatowca, kapitan inzynier
Gralewski z ramienia Dep. IV. Lotn., inz.
Kurmann — z ramienia Instytutu Badan
Technicznnych Lotnictwa, dyr. ,,Samo-
lotu® inz. Rosinkiewicz i por. Gruszkie -
wicz — szef kontroli wojskowej w fabryce.

ret na posiedzeniu Rady Gtownej LOPP. w
Warszawie. Dziwnem wydaje sie takze po-
Eieranie szybownictwa przez rzad Rzeszy,
téry w r. 1926 na ten cel wydat 3 600 0000 m.
niem. Nawet Rosja Sowiecka bardzo, inten-
sywnie popiera lotnictwo bezsilnikowe. |
praktyczna Ameryka widzac, ze pozostata w
tyle pod tym wzgledem, zaprosita do siebie
Niemcow w celu racjonalnego zapoczatkowa-
nia tego ruchu.

Zarzad Kom. Wojew. LOPP., ktory w
wiekszosci skitada sie nie z fachowcéw, lecz
mecenasow lotnictwa, nie chcac narazac si¢ w
przysztosci na tego rodzaju zarzuty, zwrocit
sie do swej komisji fachowej tj. do Sekcji Lot-
niczej z zapytaniem, co do szybownictwa wo-
gole, czy uprawianie go w Polsce jest mozliwe
a jesli tak to czy nalezy ten ruch popierac.

W tym celu dnia 19 czerwca odbylo sie
posiedzenie Sekcji lotniczej, na ktorej calg
sprawe w krotkich i zwieztych stowach przed-
stawit p. dyr. Tiger, proszac o zdanie, ktore
dla Zarzadu Kom. Wojew. bedzie dyrektywsa
W jego dalszych poczynaniach i decyzjach.

§ci rekordow Swiatowych; podczas gdy do r.
ub. wigkszos¢ rekordow sSwiatowych przypa-
data na Francje. Obecnie na ogdlng ilos¢ 78 re-
kordow Swiatowych, 34 przypada na Niemcy
19, na Stany Zjedn. a tylko 15 na Francje”.
Jest to jaskrawym dowodem, jak wielki
wptyw wywarto szybownictwo na wartos¢ sa-
molotu.

Nastepnie przemawiat p. Czerwinski (de-
legat Zw. Aw.) mowiagc o wptywie szybownic-
twa na meteorologje i budowe ptatowcéw, za-
znaczajac, ze tak wazng kwestje dla pilota {ak
poznanie praw rzadzacych atmosferg najtat-
wiej i najlepiej jest posigsc tylko przy E;;)omo-
cy szybowca. Dzigki studjowaniu szybowca
Niemcy w budowie samolotow ekonomicznych
najlepsze osiagneli wyniki. Niemieckie sa-
moloty przecietnie na przestrzeni 100 m tran-
ca na wysokosci 55 m (fineza 1:18) nato
T%lst francuskie samoloty az 14,5 m (fineza

Jako deleg-at Aeroklubu Akad, przema
wiat p. Mogilnicki, méwiac o szkoleniu, na
szybowcu, ktore daje.: a) mozno$¢ przeprowa-
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dzenia dokfadnego doboru materjatu ludzkie-
go, b) zredukowanie niebezpieczenstwa lotéw
do minimum, c¢) ogromng oszczedno$¢ kosz-
tow szkolenia, d) mozno$¢ zdobycia odrazu du-
zej ilosci wiasnych doswiadczen, a co zatem i-
dzie, mozno$¢ skrocenia czasu szkolenia, e€)
mozno$¢ zapoznania sie z warunkami powie-
trza i umiejetnos¢ wykorzystania lokalnych
pragdow powietrznych jak rowniez umiejet-
nos¢ spokojnego lagdowania w razie uszkodze-
nia silnika, co jest szczeg6lnie wazne dla pilo-
téw linji pasazerskich.

Nastepnie przemawiat p. Pigtkiewicz (de-
legat Aeroklubu Ak.), méwiac o szybownic-
twie jako czynniku propagadowym wsrod
miodziezy, zaznaczajgc, ze LOPP. wielkg na-
dzieje pokiada w mlodzieéy i wiele kosztéw
tozy na propagande ws$rdéd niej, ale nic bar-
dziej kazdego miodzienca nie pociagnie,
jak szybowiec i awionetka, do ktorej najkrot-
sza i najracjonalniejsza droga prowadzi tylko
przez studjum szybowca.

Potem przemawiat prof. Polit. inz. Ryb-
czynski, podkreslajac wielkie korzysci ptyna-
ce z uprawiania szybownictwa, radzac Kom.
Wojew. by dla dobra lotnictwa narodowego,
ruch ten nie tylko intenzywnie popierat, ale
zeby starat sie jeszcze szerszy ogét miodziezy
tein zainteresowac.

Dr. Fuch docent Polit., podkresla wielkie
znaczenie lotnictwa bezsilnikowego szczegol-
nie dla nauki. Powiada ze w tunelu aerody-
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namicznym moga by¢ badane tylko modele,
ktorych rozpietos¢ nie przekracza maksimum
6 m a szybko$¢ powietrza krgzacego w tunelu
nie moze przekracza¢ szybkosSci rozchodzenia
sie gtosu, wskutek tego otrzymane wyniki sg
tylko bardzo zblizone do rzeczywistych. Na
szybowisku pracuje sie w skali 1:1 a warunki
lotu sg rzeczywiste, dlatego do badania no-
wych modeli szybowisko bardzo sie nadaje.
Dia Lwowa wynalezienie szybowiska ma
szczegoblne znaczenie, gdyz budujacy sie tunel
aerodynamiczny na Politechnice nalezy do
bardzo matych.

Poniewaz nikt wiecej gtosu nie zabierat,
gdyz wszyscy obecni pod tym wzgledem w zu-
petnosci sie zgadzali, przewodniczacy stwier-
dzit, ze: zdaniem Sekcji Lotniczej szy-
bownictwo w Polsce nalezy popiera¢ ze wzgle-
déw naukowych, sportowych i propagando-
wych, poczem zamknat posiedzenie.

Lwéw przed wojng Swiatowa, rzec moz-
na, byt stolicg lotnictwa polskiego, dzigki po-
siadaniu Politechniki. Polska Odrodzona
Srodek ciezkosci lotnictwa polskiego przenio-
sta do stolicy, lecz Lwow w imie tradycji nie
moze w rozwoju lotnictwa narodowego brac
bierny udziat, dlatego ten ruch szybowcowy
zapoczatkowany przez Zwigzek Awiatyczny
stud. Polit. Iwowskiej nalezy powita¢ z uzna-
niem, gdyz polskiej mysli lotniczej nadaje no-
wy kierunek.

Lwéw, w lipcu. 1. J.

Lud Slaski a L. O. P. P.

Gteboki patrjotyzm, doskonate zrozumie-
nie celow spotecznych i gospodarczych a szcze-
gélnie heroiczna wprost ofiarnos$¢ ludu Slaskie-
go stworzyty na Slaskg silng organizacje L. O.
P. P. a rownoczesnie wyposazyty ja w odpo-
wiednie $rodki materjalne. Dzieki temu, Slaski
Komitet Wojewodzki, ktory zaledwo przed 4
laty rozwingt swa btogg dziatalno$¢ na terenie

Wojewddztwa Slaskiego zdotat dokonac dziet,
ktére w historji .Slaska chlubng zajma karte.
Korong jego pracy, to wspaniate lotnisko
w Katowicach o rozmiarach 56 ha znajdujace
sie w odlegtosci 2 km od dworca gtownego.

Wspaniaty kompleks budynkow: jak hangar
o diugosci 42 m, szerokosci 25 m a wysokosci
10 metréw, mogacy w stanie zmontowanym
pomiesci¢ do 12 samolotéw wojskowych, -lub
7 aparatow komunikacyjnych na 4—b5 pasaze-
réw kazdy, oraz warsztat mechaniczny, stacja
benzynowa, dom administracyjny, szkota me-
chanikéw i dom urzedowy oto dzieta powstate

Samolot szkolny konstrukcji inzyniera R. Bartla B. M. 4
z silnikiem Le Rhone.

dzieki staraniom Wojewodzkiego Komitetu
L. O. P. P. Wspaniate i najnowsze urzgdzenia
techniczne i nowoczesny ekwipunek w jaki
wyposazono lotnisko katowickie a nadto odpo-
wiedni teren do lgdowania i startu dla wszel-
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kiego rodzaju samolotow sg temi walorami,
ktore katowickie lotnisko stawiajg do szeregu
pierwszorzednych lotnisk w Polsce a nawet
pod. wielu wzgledami i wsrdd lotnisk Panstw
Zachodnich zjednajg mu miejsce niepo$lednie.
Ciezkie i trudne byto to zadanie, ktérego pod-
jat sie Komitet Wojewodzki w roku 1926, mi-
mo trudnej sytuacji gospodarczej i panujace-
go bezrobocia na Slasku. Bezwatpienia dzieto
to wykornczone kosztem prawie 1 miljona zto-
tych nie bytoby doszio do skutku, gdyby sze-
rokie warstwy ludu $laskiego, ofiarnego ro-
botnika, kolejarza i urzednika nie byty rzucity
na ten cel swoich tak licznych groszy, z kto-
rych stworzyla sie pokazna suma 1 miljona
ztotych. Ta heroiczna ofiarno$¢ ludu $laskie-
go na cele spoteczno-panstwowe, to najlepszy
dowdd niezgtebionej mitosci dla Ojczyzny.
W dziedzinie propagandy lotniczej wyka-
zat lud $laski gitebokie zrozumienie dla idei L.
0. P. P. Z podziwu godnym zapatem, z catg
sita i energja przytozyt reke do stworzenia
licznych Kot Miejscowych, tak ze dzi$ z zado-
woleniem mozemy skonstatowac 209 Kot Miej-
scowych na terenie naszego WojewoOdztwa,
a ponadto 11 Komitetow Powiatowych zdoby-
wajac tymsamym pierwsze miejsce wsrod Ko-
mitetbw Wojewodzkich na terenie Rzeczy-
politej Polskiej. Wspaniaty dochéd Komitetu
Wojewddzkiego wynoszacy w ubiegtym roku
doktadnie 508.120,76 zt w stosunku do dochodu
wszystkich Komitetow L. O. P. P. na terenie
Rzeczyposp. Polskiej wynoszgcego 2.745.327,90

JAN NIWINSKI.
Skrzydta mitosci.
6 CZESC DRUGA.

Lejbus$ zebrat $niegu w rece i obtozyt nim
gtowe rannego. Jeczat strasznie, lecz teraz po-
chwycit jego reke — tak Sciska.

Lejbus patrzy ze strachem jak na widmo.
Wyswobodzit reke i jeszcze zebrat $niegu.
Chory oddychat z ulgg. Przez chwile poruszat
wargami, jakby chcac co§ mowi¢ z wdziecz-
nosci. Potem pobladt jeszcze bardziej i zam-
knat oczy. Stracit przytomnosc.

Nasinej twarzy krew krzepta ciemnemi
strasznemi plamami.

Lejbu$ westchnagt. Strach go znowu zdjat.

— Z trupem jade — westchnat.

Wsiadt na sanki, zacigt konia i jechat da-
lej, nie ogladajac sie na chorego, co lezat juz
cicho, martwa, straszng cisza...

ROZDZIAL V.
Moric Conner.

Padajacy kon wlecze przez miasteczko ob-
lepione $niegiem sanki.
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zt zapewnit jemu i pod tym wzgledem pierw-
sze miejsce.

Ozywiona dziatalno$¢ propagandowa, ma-
jaca na celu zjednanie jaknajwigkszej ilosci
nowych cztonkow Swiecita zwihaszcza w ubieg-
tym roku sprawozdawczym rekord niebywaty.
Warto chociazby wskaza¢ na fakt, ze w roku
ubieglym zorganizowano na terenie Woje-
waoOdztwa Slaskiego przeszto 146 odczytow,
w ktorej to liczbie nie sg jeszcze ujete odczyty
niezgtoszone Wojewddzkiemu Komitetows,
oraz odczyty urzgdzone przez bardzo ruchliwg
Sekcje Kolejarzy, ktérych réwniez byta po-
kazna liczba. Jak wielkim cieszyty sie one po-
wodzeniem, przekonatem sie naocznie, wygta-
szajac nieraz odczyt do Kilkuset obywateli
a nawet w niektorych miejscowosciach zgro-
madzity one okoto 1000 stuchaczy. Zniwo tych
odczytow, to przyrost 18 Kot Miejscowych
i 2200 cztonkow, tak ze obecnie organizacja L.
O. P. P. na Slasku liczy 31443 cztonkow.

W czasie Wojewodzkich Dni i Tygodni
Lotniczych — Smiato powiedzie¢ moge, bedac
Swiadkiem Kilkudziesigtek wspaniatych im-
prez — Slask grat pierwsze skrzypce. Wspa-
niaty dochod zesztorocznego Tygodnia Lotni-
czego wynoszacy 35.608,83 zt to najlepszy do-
wdéd na moje twierdzenie.

W akcji propagandowej, kazdy Komitet
Powiatowy zrobit swoje i zadnego z nich nie
mozna posadzi¢ o gnusnosé, lecz sg jednak Ko-
mitety, ktore skutkiem nadzwyczajnej dzia-
talnosci i osiggniecia niebywatych rezultatéw

Pétprzytomnym, sennym wzrokiem po-
wiéczy Lejbus po ptotach.

Wreszcie zatrzymat sie przed parkanem,
na ktorym wisi biaty duzy napis ,,Gospital*

Otworzyt mu zaspany sanitarjusz.

— Nu, przywioztem rannego...

— A skad cie czarci niosg?

Zydek odzyskat rezon.

— Sara mnie przystata.

— Jakg Sare czarci nadali?

. Jakto co za Sara pytacie. — Tu papie-
ry!

Wreczyt sanitarjuszowi, ten zas nie czyta-
jac schowat leniwie do kieszeni i wyciagnat sie
na swym tapczanie.

— Nu, a co bedzie z chorym?

— Teraz przyja¢ nie mozemy. Jak dok-
tor przyjadzie.

— To on tam zamrze w sankach.

— Jak chcesz, to got u przynies.

L — To komisarl... dopowiada jeszcze Lej-
us. '

— Jaki tam komisar! )

— Zobaczcie papiery.

— A nu idz k‘czortu i twojej matieri —

i odwrécit sie do Sciany.
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pracy, zastuguja na szczegélne uwzglednienie.
Uwazam przeto za obowigzek, zwroci¢ na nie
szczegllng uwage. Bezsprzecznie pierwsze
wsrdd nich miejsce przyzna¢ musze niezmier-
nie ruchliwej Sekcji Kolejowej z wytrawnym
i niezmordowanym dziataczem na niwie lotni-
czej p. inzynierem Dobrzyckim, prezesem Dy-
rekcji P. K. P. na czele. Urzadzenie Ruchomej
Wystawy Lotniczej, mysl zatozenia szkoty pi-
lotow, urzadzenie wspaniatych imprez ciesza-
cych sie niebywalem powodzeniem, wzorowo
zorganizowane bibljoteki lotnicze i caty szereg
innych urzadzen, ponadto wspaniaty dochod
zebrany dzieki jego silnej energji i zabiegom
wynoszacy 380.940,99 zi, liczac od dnia powsta-
nia Sekcji Kolejowej az do dnia 31 grudnia
1927 roku, to zywe pomniki gtoszace o0 jego
wielkich zastugach na niwie L. O. P. P. Wspa-
niata akcja propagandowa wszczeta i umie-
jetnie prowadzona przez p. inspektora Char-
nasa, tresciwg i gteboka wiedzg tchniete arty-
kuty p. radcy Rybickiego, Drzewickiego i in-
nych to powazne plus w dziedzinie propagan-
dy i uswiadomienia ludu o lotnictwie. Sekcja
Kolejowa zajmuie przeto ws$rod Komitetow
Powiatowych w dziedzinie propagandy pierw-
szorzedne miejsce, co niech bedzie chlubg dla
wszystkich, ktérzy przytozyli -wspaniatomysl-
nie swa reke do zdobycia tak Swietnych rezul-
tatbw, a réwnocze$nie niech stanie sie bodz-
cem do dalszej intensywnej pracy.

Lejbus$ widzac, ze nie da sobie z nim rady,
obejrzat sie po poczekalni. Na szczescie zna-
lazt sie drugi sanitarjusz, ktérego zdotat jakos
przekona¢. Poszli po chorego. Wzieli go z sa-
nek — przyniesli.

Nie odzyskat przytomnosci, jeczat tylko
strasznie jakby przez sen. Utozyli go w pocze-
kalni i znowu sanitarjusz poszedt do swoich
zajeC.

Lejbus$ juz chciat odejs¢ do konia i do sa-
ni by wraca¢ do domu, ale go tak jako$ ciggne-
to do tego biednego, chorego cztowieka. Otart
mu twarz ze krwi. Dyszat ciezko, kurczowo
zaciskajac palce prawej reki, lewa natomiast
lezy bezwiadna — martwa.

Lejbus zajat sie nim jak umiat. Przyniost
z podwarza $niegu i potozyt mu na glowe, wi-
dzac ze to przynosi choremu ulge.

Wreszcie do poczekalni przyszedt zyd —
doktér. Z tym sie jako$ Lejbu$ dogadat. Nic
nie moéwig o nocnej przygodzie, tylko o tern,
ze jemu Sara kazata, ze sg papiery.

Doktor zbudzit sanitarjusza, wziat od nie-
go kigzeczke, spojrzat i pobladt.

— Przeciez to sam Moryc Conner.
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Miejski Komitet L. O. P. P. w Krdl. Hu-
cie z bardzo dzielnym prezesem, Dyrektorem
Skarbofermu p. Dr. Zag6rowskim na czele
przez urzadzenie 13 koncertow oraz loterji fan-
towej zrobit w dziedzinie propagandowej to,
0 czem nawet nikomu sie nie $nito, wywart
niebywaty efekt na obywateli i porwat ich
ttumnie do szeregu L. 6. P. P. tak, ze dzi$ li-
czi/ 1698 cztonkoéw a w roku ubiegtym przeka-
zal do kasy Wojewddzkiej powazny dochod,
wynoszacy 28.500,03 ztotych

Komitet Katowice-wie$ z pp. starostg Dr.
Seidlerem i wicestarostg Dr. Roszko na czele,
dumny by¢ moze z bardzo ruchliwych Kot
w Matej Dabrowce, Rozdzieniu, Nowej Wsi,
a szczegOlnie z dziatalnosci p. Komisarza Po-
licji Wojewddztwa Slaskiego Stefanskiego,
prezesa Kota w Zatezu, ktore nalezg do naj-
ruchliwszych na terenie Wojewodztwa Slas-
kiego, a Koto Zateskie to wzor do nasladowa-
nia. Za$ liczba 2958 cztonkéw 19 Kot to wy-
mowny dowdd owocnej I]gracy pp. starosty Dr.
Seidlera i wicestarosty Dr. Roszki.

Komitet Powiatowy w Swietochtowicach
to istny rywal walczacy o palme pierwszen-
stwa wsréd wybitnych Komitetéw L. O. P. P.

Pszczynski Komitet Powiatowy z p. sta-
rostg Szalinskim i Dyrektorem biur Zmijem
na czele, to as jakich w dziedzinie propagan-
dowej bardzo mato.

Wreszcie Powiatowy Komitet w Rybniku
z pp. starostg Troska i sekretarzem Lewando-

Zbesztat sanitarjusza, co ledwie cokolwiek
rozumiat zaspany.

| teraz dopiero, po dtugich godzinach,
w ciggu ktorych Mary$ lezat bezprzytomny,
leczony tylko przez Lejbusia, — wszystko sie
odmienito.

Natychmiast przeniesiono go do sali opa -
trunkowej. Caty szpital zawrzat.

— Moryc Conner!... — powtarzano z ust
do ust.

— Oho, nie byle kogo przywioziem! —
pomyslat Lejbu$ i teraz sie zaczat stawiac.
Dostat tez zaraz je$¢ i obroku dla konia. Zyd
lekarz z rozczuleniem podat mu reke.

— Dzielny z ciebie chiopak!...

— Dostat pieniedzy na droge i pojechat.

Na sali opatrunkowej Mary$ nie odzyskat
przytomnosci. Ale i dwoch lekarzy, — bo to
niebardzo byli lekarze, — ze strachem kiwali
gltowami.

— Sam Moryc Conner! A tu rana w gto
we. Czaszka peknieta.

Bojac sie sami operowac uradzili, ze trze-

ba zaraz zawie$¢ do Kijowa.
(Ciad dalszy nastgpi).
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wskim na czele potozyt w dziedzinie propagan-
dy zastugi nieocenionej wartosci. Przez urza-
dzenie z gbra 60 odczytdbw na terenie swego
powiatu zapalit w swych wioskach jasniejaca
pochodnie dla L. O. P. P. a w Swietle jej ze-
brat owoc reprezentujacy 10 nowych Kot 1 100
nowych cztonkow.

W dziedzinie propagandowej nie zasypiat
gruszek w popiele 1 Komitet WojewodzkKi,
Z znanym z swej energji i niezmordowanej
pracy dla L. O. P. P. p. Prezesem Dr. Potyka
na czele. Z gtebokiem zrozumieniem i z wyte-
zonemi sitami zaprzagt sie do rydwanu lotni-
czego i dziala tak jak nigdy dotychczas. Licz-
ne artykuty o lotnictwie zapeinity tamy gazet
$laskich i innych. Szczegélnie czasopisma lot-
nicze drukowaty szereg artykutdw napisanych
przez Komitet Wojewddzki. Na przeszto 100
odczytow delegowat swego prelegenta lub se-
kretarza, wykazujac temsamem szczerg chec
wspotpracy z Komitetami Powiatowemi oraz
gtebokie zrozumienie dla propagandy. Mimo
braku $rodkéw materjalnych czynit co byto
W jego mocy zwiaszcza w czasie Wojewodzkie-
go dnia i Tygodnia Lotniczego.

Krotki ten rys dowodzi, jak wielkich dziet
dokonat wspaniatomyslny i ofiarny lud $laski
i jak glebokie zywi zrozumienie dla potrzeb
rodzimego lotnictwa. Wiele zdziatano, lecz nie
mozna jeszcze spocza¢ na laurach, gdyz dale-
ko do spetnienia wszelkich zadan wytknietych
w programie L. O. P. P. Wszak oto potezny
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glos trgby lotniczej rozbrzmiewa z lotniska ka-
towickiego i wzywa caty lud $laski bez wzgle-
du na stan, partje, wyznanie i norodowos¢ lu
inne, do wielkiej ofiary na cele ogdélne L. O.
P. P. O wielkie idzie rzeczy a przedewszyst-
kiem chodzi o uruchomienie szkoty mechani-
kéw na lotnisku i wyszkolenia personelu tech-
nicznego, co stanowi nieodzowng konieczno$¢
do rozwoju lotnictwa. Dzien 2 i 3 czerwca byt
nowym dowodem gorgcego patrjotyzmu, wy-
razem glebokiego zrozumienia idei L. O. P. P.
i wzorowym objawem heroicznej ofiarnosci lu-
du Slaskiego. Wiec do apelu stanmy wszyscy
wraz 1 rzuémy nasze grosze ofiarne na ottarz
L. O. P. P. Niech kazdy w miare moznosci
przyczyni sie do powodzenia Tygodnia Lotni-
czego tak, by przewyzszyl on pod kazdym
wzgledem podobne urzadzenia. Dawajmy chet-
nie i wiele, a wielkich dokonamy rzeczy. Do
dzieta wiec Wszyscy, bo tego wymaga koniecz-
nos¢, interes Panstwa i wiasny.

Kto nie jest jeszcze czionkiem, niech od-
razu wstepuje do L. O. P. P. Wstepne wyno-
szgce 1 zloty a skiadka miesieczna 50 groszy
niech bedg do tego zacheta.

Wszystko i wszyscy dla L. O. P. P. to
niech bedzie hastem Tygodnia Lotniczego,
a bedziemy miec silne lotnictwo i silng Polske.

(—) Bytomski Piotr
prelegent Wojewodzkiego Komitetu L.O.P.P.
i referent propagandowy.

Kalejdoskop.

— Ny, Moryc, co to wiasciwie jest taki
Gazowy Tydzien Lotniczy?

— Ty, nie badz gtupi! Ty nie wiesz, co to
jest? To potrzebuje by¢ taki tydzien, kiedy sie
na ulicy daje gazu przed lotnikami! Gdzie sie

ruszysz, to cie te lotnicze korkociggi trujg
sktadkami.
Tydzien Lotniczy!

Czyz jednak jest az tak grozny, az tak nie-
znosny?

Nie! Spoteczenstwo polskie zzyto sie juz
coprawda z myslg o tych tygodniach wszela-
kich — przeciwgruzlicznych, akademickich,

Amerykanski ptatéw, spor-
towy ,,Moth* zbudowany
przez zaktady Vulcan Air-
craft Co. w Portsmouth,
w stanie Ohio. Platowiec
taki kosztuje 2.500 dolarow,
Fob port amerykanski.

Czerwonego Krzyza i antyalkoholicznych. Ale
nie znaczy to, by traktowano Tydzien Lotni-
czy naréwni z innemi imprezami kwestarskie-
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mi. Przeciwnie — spoteczenstwo nabrato juz
zdecydowanego sentymentu dla Tygodnia Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Co roku — na progu ztotej polskiej jesini,
gdy wyztacajg sie w stoncu olbrzymie Scierni-
ska, z ktorych plon do spichrzéw zwieziono, —
co roku o tym czasie Swiecimy dnie potegi pol-
skich biekitow. Setki ptatowcéw o kwadra-
tach biato-czerwonych warkotem $migiet gtosi
miastom i wsiom, ze mocarstwo polskie nie
tylko na tych Scierniskach stupy swe utwier-

POLSKA.

,» Tydzien Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej“ odbedzie sie od 2 do 9 wrze$nia 1928
roku. Protektorat Tygodnia na stoteczne mia-
sto Poznan taskawie objeli: pp. wojewoda hr.
Dunin-Borkowski, hr. Bninski, prezydent mia-
sta Poznania Cyryl Ratajski, starosta krajo-
wy Begale, gen. dyw. Dzierzanowski, ptk. szt.
gen. Abzottowski, komendant miasta ptk. Kru-
powicz, kurator okregu szkolnego Dr. Namyst,
JM. rektor Uniwersytetu Poznanskiego Nie-
zabitowski, prezes Sadu Apelacyjnego Dr. Za-
krzewski, prezes Banku Ziemstwa Kredytowe-
go Zychlinski, prezes lzby Kontr. Panstw.
Zawadzki, redaktor Jarochowski, dyrektor Sa-
mulski, prezes Tow. Kupieckich Otmianowski,
prezes Rady Miejskiej Hedinger, komendant
Pol. Panstw. Dr. Hass, dyrektor Miejskiego
Urzedu Policyjnego Mizgalski, prezes Izby
Skarbowej Naruszewicz, prezes Dyrekcji
Poczt i Telegraféow Kazmierski, Dyrektor Cet
Radwanski.

Program Tygodnia Obrony Powietrznej
I Przeciwgazowej jest nastepujacy:

Niedziela, dnia 2 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta uliczna; Wiec na Placu Wolnosci i kon-
cert od godziny 11,30 do 13,30; Rzucanie ulo-
tek z samolotéw; Przedstawienie filmowe
z wyktadem w kinie ,,Storice* o godz. 12,30.
Fl?_sthyn dla dzieci na terenie Targbw Poznan-
skich.

Witorek, dnia 4 wrzesnia 1928 r.:
dla dzieci w Sofaczu.

Czwartek, dnia 6 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta po bankach i przedsiebiorstwach; Wykia-
dy o lotnictwie wzgl. waznosci tegoz w uczel-
niach i szkotach; Koncert na Placu Wolnosci
i kwesta od godz. 17—19,

Festyn
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dza, lecz i bezbrzezny zywiot powietrzny nie-
podzielnie posiadto!

W pogodne dnie Tygodnia Lotniczego
Sledzmy zyczliwem okiem, biegnijmy myslg
ﬁachety za stadem naszych metalowych pta-

ow!

I niech nie zadrzy nam reka, wyciggnieta
z groszem ofiarnym!

Bo jesli serce jest mocne, wiarg przepojo-
ne — reka drze¢ nie moze!

Pamigtajmy, ze sami budujemy nasze mo-
carstwo!

Sobota, dnia 8 wrzesnia 1928 r.: Zabawa,
ludowa w Ogrodzie Zoologicznym.

Niedziela, dnia 9 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta uliczna. Wieniec na Miasteczku. Przed-
stawienie filmowe z wyktadem w Kinie ,,Ston-
ce” o0 godzinie 12,30.

Komunikacja powietrzna miedzy stolicg
a polskiem wybrzezem morskiem. Wedtug do-
tychczasowego rozkiadu lotow, samoloty ko-
munikacyjne, kursujagce miedzy Gdanskiem
a Warszawag, o dlatywaly z Gdanska o godz.
7,30 z rana. Skutkiem tak wczesnej godziny
odlotu i braku wczesniejszego potaczenia kole-
jowego, mieszkancy polskiego wybrzeza mieli
trudnosci w dostawaniu sie na lotnisko we
Wrzeszczu, muszac postugiwaé sie samocho-
dami.

Aby zaradzi¢ tym niedomaganiom, Zarzad
Polskiej Linji Lotniczej ,,Aerolot” z dniem 26
lipca 1928 roku przesungt godzine odlotu sa-
molotu z Gdanska do Warszawy z godziny 7,30
na godzine 8,30. Dzieki tej inowacji mieszkan-
cy polskiego wybrzeza morskiego, pragnacy
korzysta¢ z komunikacji powietrznej, beda
mogli wyjezdza¢ z Gdyni pociggiem odcho-
dzacym o godzinie 6,48 rano. Podroz powietrz-
na do WarszaAvy trwa okoto 3 godzin.

Z Warszawy do Gdhanska startujg samo-
loty komunikacyjne z lotniska mokotowskie-
go 0 godzinie 3,30 po poi. Dzieki temu z jednej
strony ludzie pracy moga po zajeciach, dostac
sie w przeciggu trzech godzin nad morze,
z drugiej za$ mieszkancy wybrzeza sg zaopa-
trywani w popotudniowe dzienniki warszaw
skie wiczorem tego samego dnia.

Wyniki konkursu modeli latajgcych
odbytego dnia 24. V1.28 roku na lotnisku
w Eawicy.
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W klasie A: przyznano I-szg nagrode
uczniowi Gezardowi Viggo Poznan, Rybaki 18
za lot 108 mtr. i czas 17 sek. nagrode Il-gg
uczniowi Bugzelowi Adamowi, Poznan, Réza-
nna 4a za lot 100 mtr. i czas 15 sek. nagrode
I11-cig uczniowi Kostuchowi Marjanowi, Poznan,
Kreta 6 za lot 82,5 mtr. i czas 9 sek. nagrode
IV-tg uczniowi Smigajowi Mieczystawowi, Po-
znan, Glogowska 111 za lot 63 mtr. i czas 11 sek.
nagrode V-tg uczniowi Radzinskiemu Hiero-
gimokwi, Gniezno, Zuawy 35 za lot 49 mtr. i czas

sek.

W klasie B: nagr. 1-szg uczniowi Gerardowi
Viggo, Poznan, Rybaki 18 za lot 30 mtr. i czas
5,3 sek. nagrode Il-ga uczniowi. Zukowi Henry-
kowi, Gniezno, Rynek 6 za lot 27,5 mtr. i czas
5 sek. nagrode Ill-cig uczniowi Chudziakowi
Janowi, Gniezno, Witkowska 80 za lot 25 mtr.
i czas 6,5 sek. nagrode IV-tg uczniowi Nowa-
kowi Edwardowi, Poznan, Poplinskich 4 za lot
21 mtr. i czas 4 sek. nagrode V-tg uczniowi
Plucinskiemu Tadeuszowi, Gniezno,ul. $w.
Wawrzyinca 34 za lot 20 mtr, i czas 7 sek.

W klasie C: nagrode 1-sza uczniowi Nowa
kowi Edwardowi, Poznan, Poplinskich 4 za
lot 100 mtr. i czas 19 sekund, nagrode Il-gg
uczniowi Lejowi Wiktorowi, Ostréw, Kolejowa
24 za lot 80 mtr. i czas 21 sekund, nagrode
IH-cig uczniowi Kaminskiemu Wiadystawowi,
Ostréw, Kaliska 28 za lot 61 mtr. i czas 20 sek.
nagrode IV-tg uczniowi. Pozyckiemu Mie-
czystawowi, Poznan, ul. Nowa 3 za lot 3?,5 mtr.
i czas 7 sek. nagrode V-tg uczniowi Bugzelowi
Adamowi, Poznan, R6zanna 4a za lot 36 mtr.
i czas 5 sekund. Podziat nagréd nastgpit w
niedziele, dnia 8. VII. 28 r. 0 godzinie 12-tej
w potudnie w lokalach Komitetu L. O.P. P.
Grobla 15. Po krétkim i serdecznem prze-

Gnieznienski Komitet L.
O. P. P. urzadzit dnia 17 czerwca
r. b. pierwszy konkurs elimi-
nacyjny modeli-samolotéwzkur-
sow modelarstwa lotniczego
przy miejscowej szkole Han-
dlowo - Przemystowej. Udziat
w nim brato 13 zawodnikéw
przewaznie uczni Szkoty Rze-
mieslniczej i Doksztatcajgcej
z 21 modelami.
Z posrod 13-tu zawodni-
kéw 6-ciu otrzymato najwyzsze
punkta i przydziat do finatu
konkursu w dniu 24. b. m.
w  Poznaniu-tawdcy.  Grupa
zawodnikéw (klecza) z mode-
lami oraz Komitet konkursowy
(powyzej stoja) od lewa p. St
Kupczyk, (X) sekr. Komit. L.
O. P. P. i organizator konkursu, dyr. szkoty
Handl.-Przemystowej, p. Fischer, wiceprezes
miasta p. Inz. Hensei, p. Grajeta, Kier, kursow
modelarstwa komit. wojew. i miasta Poznania,
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mowieniu kierownika konkursu p. Grajety,
nastgpit podziat nagrod. Podziatu dokonat w
imieniu obu Komitetow, Wojewoddzkiego iMiej-
skiego naczelnik p. J. Walecki, sekretarz
Komitetu Miejskiego. Z udziatu w konkursie
wynika, ze zainteresowanie miodziezy w dzie-
dzinie lotnictwa jest naogdét ozywione. Na-
dmieni¢ nam wypada, ze wyniki w dystansie
nie wypadty tak, jak sie spodziewano, a to
ze wzgledu na przeszkody atmosferyczne
(deszcz ulewny isilne wiatry) ktore nastgpity
po rozpoczeciu sie konkursu, wobec czego
byto niemozliwem konkursu odwotad.

Program prac na rok 1928. W dziedzinie
lotnictwa przystgpiono do organizacji komi-
tetobw budowy lotnisk w Biatej, Debicy, Tar-
nowie, Nowym Targu i Zakopanem. Budowa
lotniska w Bialej-Bielsku znajduje sie w sta-
djum prac przygotowawczych. Pozatem zaje-
to sie gorliwie sprawg przysposobienia lgdo-
wisk na cele lotnictwa sanitarnego w mysl
okélnika Min. Spraw. Wewn. nr. 34. Z. O.
38027 oraz ze wzgledu na loty propagandowe.
Dla popierania lotnictwa sportowego i spopu-
laryzowania idei lotniczej 'wérod miodziezy
udzielono poparcia i opieki nowo powstatemu
Aeroklubowi Akademickiemu w Krakowie.
Rowniez udzielono pomocy sierz. Dziatowskie-
mu, budujgcemu dwie awionetki dwumiejsco-
we na Il kraj. konk. awionetek w Warszawie.

W dziedzinie obrony chemicznej jednym
z pierwszych zadan bedzie zorganizowanie sta-
tych kurséw na terenie catego wojewddztwa
z zakresu obrony gazowej, budowanie schro-
néw i zaopatrzenie ludnosci cywilnej w maski
i sprzet przeciwgazowy.

Wreszcie Zarzad Komitetu wojewodzkie-
go dazyc¢ bedzie za pomocg jak najszerszej pro-

p. Ogorkiewicz, kierownik kursow modelar'
stwa w Gnieznie. Fotografowano na dzie-
dzincu koszar 69 p. piechoty.
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pagandy do zwiekszenia liczby swych cztonkéw
I w tej pracy nie ustanie, jakkolwiek miasto
KrakOw okazuje dotychczas apatje i ospatos¢
dla spraw obrony lotniczej i chemicznej pan-
stwa. Do tego celu stuzy¢ bedzie osobna eska-
dra samolotow, ztozona z trzech ptatowcow
A—300 i awionetka sierz. Dziatowskiego, kto6-
ra w najblizszych dniach rozpocznie loty pro-
pagandowe na terenie catego wojewodztwa.

Lista wladz Aeroklubu Akademickiego
we Lwowie.
Wybranych na Walnych Zgromadzeniach
w dniach 1 i 12 maja 1928 na okres 1928-29.
Rada:
prof. Arctowski prof. Uniwersytetu J. K.
inz. Jan Brzozowski
pptk. Tadeusz Niezabitowski
6 DOK
ptk. Camillo Perini dowddca 6 p. 1 (Lwow)
prof. dr. Stanistaw Pitat dyr. ,,Polmin*
inz. Whadystaw Rubczyniski prof. Politechniki
inz. Stanistaw Rybicki prezes Wojew. Kom.
L. O. P.iP.
dr. J6zef Ryzner prof. Politechniki
mjr. Adem Tiger dyr. K. W. L. O. P. i P.
inz. Kazimierz Ziepser prof. Politechniki
Zarzad:
Prezes — Szczepan Grzeszczyk
I. V-Prezes — Stefan Mogilnicki
I1. V-Prezes — Stanistaw Pietkiewicz
Sekretarz — Roman Androletti
Skarbnik — Wiadystaw May
Gospodarz klubu — Zygmunt Laskowski
Referent techniczny — Jan Szwedowski
Kierownik sekcji szkolnej —kpt. Dudzinski
Kierownik sekcji technicznej — Jerzy Samo-
wicz
Komisja rewizyjna:
Stefan Gadomski

szef, sztabu

Fragment z lotdw konkur-
sowych samolotow modeli w
Gnieznie. Wysoko ponad gto-
wami zaciekawionej publiczno-
$ci, unosi sie samolocik, niczem
samolot prawdziwy, wzbudzajgc
wsrod  widzéw a szczegdlnie
miodziezy rado$¢ i entuzjazm.
Jest to jeden z udatnych lotéw
i nazwa¢c mozna rekordowych
co do wysokosci (12 mtr.) i dbu-
gosci (255 mtr.) i 6 sekund
W powietrzu, przy bardzo nie-
korzystnych warunkach atmo-
sferycznych (silny wiatr i czes-
ciowo deszcze). Miode spote-
czenstwo winno sie tg dziedzing
»Sportu” wiecej zajg¢ a starsi
(rodzice i wychowawcy) poczy-
nania takie szerzej popierac.
Bo lotnictwo polskie wzrosnie wtedy w site,
gdy pozniej przyptyw i zdolnych i ochoczych
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Rudolf Matz

Danuta Sikorzanka
Zastepcy:

Czestaw Kaczkowski

Zbigniew Markiewicz
Sad honorowy:

Jerzy Rudowski

Stanistaw Gadomski

Jan Pawtowski
Zastepcy:

Jerzy topacinski

Stanistaw Chrzanowski.

Samolot Lublin R. VIII.

Zaktady mechaniczne i fabryka ptatow-
cow Plage I Leskiewcz w Lublinie wypuscity
nowy typ samolotu do dalikich wywiaddw
i bombardowania. Oto jego charakterystyki:
Silnik ,,Farman® 550 MK z reduktorem
Smigto — 4 m
Rozpietos¢ ptatow — 17 m
Dtugos¢ samolotu -— 11,125 m
iWysoko$¢é samolotu — 4,300 m
Waga catkowita — 3550 kg
Waga samolotu pustego — 2000 kg
Powierzchnia nosna — 74 m2
Czas lotu — 6 godzin
Szybko$¢ max. — 180 km/gdz
Szybkos¢ lgdowania okoto 90 km/gdz
Spotczynnik préby statycznej n — 9,5

Konstrukcja mieszana — drzewo i metal.
Kadtub, podtuznice zeberka — drewniane.
dOII_<ukc_ia duralowe. Konstruktor inzynier Ru-

icki.

Pierwszego wzlotu dokonat p. inz. major
Makowski.

Samolot w locie okazat sie bardzo postusz-
nym i zwrotnym. Start okoto 60 m. Ladowa-
nie na 3 p. bez najmniejszej 'tendencji do po-
krywania sig. Podejscie do lgdowania bardzo
tagodne. Zdolno$¢ planowania samolotu jest

jednostek wiasnie z posrdd tych miod. adeptow
sztuki lotniczej bedzie dla armji zapewniony.
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bardzo duza. Pilot po zredukowaniu gazu do

minimum zmuszony byt wytaczyc¢ jedno z mag-

net, aby zmniejszy¢ liczbe obrotow $migi cto

150. Przy wirazach poza 45° samolot posiada

sktonnosci do $lizgania sie i wychodzi z wira-

z6w miekko.

Nastepny samolot Lublin R VIII z silni-
kiem ,,Lorraine-Dietrich* 650 MK z redukto-
rem jest na ukonczeniu.

W roku biezacym beda ukonczone naste-
pujace prototypy:

1. Samolot transportowy dwuptatowy 8 o0so-
bowy z silnikiem ,,Lorraine-Dietrich® 450
MK. ,,Lublin R IXX*,

2. Samolot lekki pocztowy — tacznikowy,
jednoptat, z silnikiem ,Wrigh“ 220 MK.
,Lublin R X* i

3. ga)rgcl)‘l‘ot szkolno-akrobacyjny ,,Lublin

Komitet Wojewddzki L. O. P. P. w Kra-
kowie. Skiad nowego Zarzadu. W dniu 24 ma-
jab. r. odbyto sie w Krakowie w gmachu wo-
Jewodztwa posiedzenie Komitetu Wojewddz-
kiego, na ktorem w mysl stat. dokonano wybo-
ru nowego Zarzadu. Wybrano Prezydjum Za-
rzadu witastepujgcym skladzie: prezes — wo-
jewoda Ludwik Darowski, wiceprezesi — rek-
torU. J. prof. dr. Leon Marchlewski i inz.
Piotr Kroi, skarbnik — inz. Wiadystaw Oto-
rowski, sekretarz — kpt. dr. Kazimierz Mi-
chalik. Stosownie do art. 23 § 3. statutu ukon-
stytuowaty sie wydziatly: lotniczy i gazowy.
W skiad wydziatu lotniczego weszli: putk.
Jan Malczewski, pputk. Franciszek Schnei
der, pputk. dr. Mieczystaw Henoch, dr. Sta-
nistaw Jajto. Utworzono nastepujgce sekcje:
lotniczg, gazowa, propagandy, skarbowg, do
spraw miodziezy i sanitarng. Przewodniczg-
cym sekcji propagandy wybrano: inz Barwi-
cza Karola, prezesa dyr. koleji i kota kolejo-
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wego L. O. P. P. w Krakowie, wspétudziat
w sekcji przyjeli starosta krakowski Zbrowski,
prezes komitetu powiatowego L. O. P. P.

w Krakowie oraz kpt. Imielski Michat, prze-
wodniczacym sekcji skarbowej prezesa izby
skarbowej J6zefa Gregera, kierownictwo sek-
cji do spraw miodziezy objeli: wicekurator Fe-
liks Przyjemski i Dr. Wyrobek, sekcje sani-
tarng: putk. dr. Bolestaw Korolewicz i kpt.
Kazimierz Michalik.

S. p. pputk. Franciszek Schneider, cztonek
Wojewodzkiego Komitetu L. O. P. P. w Kra-
kowie, ur. w 1834 w Wilamowicach p. Biala,
konczyt gimnazjum w Chyrowie i Krakowie,
szkote kadetow artylerji w Wiedniu, kurs te-
lemetréw, kurs balonéw obserwacyjnych, kurs
samochodowy ciezkich baterii, nizszg szkote
pilotbw. W wojnie Swiatowej uczestniczyt,

pozostajagc w oddziatach aeronautycznych od
1. 8. 1914 do 19. 3. 1915 to jest do dnia, w kto-
rym wyleciawszy z twierdzy Przemysl dostat
sie do niewoli rosyjskiej. Przebywat w obozie
jencéw w Turkiestanie. Dnia 8. 5. 1918 wrécit
droga ucieczki z niewoli do putku macierzyste-
go. Przydzielony do baterji samochodowej ja-
ko referent automob. przy D. 0. G. Krakdw.
Nastepnie przeniesiony do grupy lotniczej
2 putku lotn. w Krakowie petnit stuzbe jako
dowodca warsztatbw, potem przy putku.
W 1924 r. spensjonowat sie wskutek zlego sta-
nu zdrowia spowodowanego diugg niewola,
poswiecajac wolny czas pracy na polu lotni-
ctwa. Pracowat nad ksigzka, ktéra tuz przed
zgonem wydat p. t. ,Lotnictwo, cykl obejmu-
jacy catoksztatt lotnictwa*.

Zakonczyt zycie po operacji Slepej Kkiszki
dnia 31 maja 1928 r.
Czes¢ Jego pamiecil
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Loty propagandowe w Mielcu. W dniu
10 czerwca br. odbyty sie loty propagandowe
w Mielcu, potgczone z festynem i przewoze-
niem pasazerow. Na lotnisku zebrato sie okoto
10000 os6b, cata impreze zorganizowat prezes
Komitetu powiat, starosta Pawlica, ktéry nie-
zwykle zywo interesuje sie akcjg L. O. P. P.
i z catym zapatem zajat sie sprawg finansowg
budowy nowej awionetki Dziatowskiego przez
miasto” Mielec skad pochodzi sam konstruktor.

Aeroklub Akademicki w Krakowie.
Aeroklub Akademicki w Krakowie rozwija
bardzo ozywiong dziatalnos¢ wsérod miodziezy
akademickiej. Calg akcjg kieruje energicznie
prezes kpt. pilot dr. Halewski z 2 putku
lotniczego w Krakowie. Dzigki jego staraniom
uzyskat Aeroklub hangar i 2 samoloty szkolne
,Hanriol* do nauki pilotazu. Wojewodzki Ko-
mitet LOPP. w Krakowie bardzo przychylnie
odnosi sie i popiera program prac Aeroklubu,
ofiarowujagc mu ostatnie 3 samoloty do lotéw
pasazerskich ,,Ansaldo” i przyznajagc mu sub-
wencje w kwocie 4,000 zt. ia wniosek prezesa
Rady Aeroklubu rektora U. J. prof. dr. Mar-
chlewskiego. Pomysiny rozwoj tej miodej
instytucji lotniczej, wytonionej z Ligi zalezec
bedzie tylko od przychylnego stanowiska wiadz
panstwowych i wojskowych oraz od finanso-
wego poparcia z ich strony.

Z kroniki zatobnej. Dnia 31 maja br
zmart po kroétkiej a ciezkiej chorobie w Kra-
kowie pputk. obs. w st. spocz. $p. Franciszek
Schneider, ktéry z niezwyklym zapatem i po-
Swieceniem pracowat dla idei lotniczej na te-
renie woje vodztwa krakowskiego i $laskiego,
piastujgc ostatnio godno$¢ Czionka Zarzadu
Komitetu wojewodzkiego w Krakowie. Oprocz
zalet charakteru zmarly odznaczat sie gieboka
wiedzg lotniczg, czego ztozyt dowody organi-
zujgc liczne kursy lotnicze i wydajgc w roku
1927 ksigzke p. t ,Lotnictwo”, w ktorej dat
treSciwy | zwiezly poglad na stan dzisiejszej
wiedzy lotniczej.

W oddaniu ostatniej p zystugi Zmartemu
wzieto udziat liczne grono kolegéw, cztonkdéw
LOPP., korpus oficerski 2-go putku lotniczego
i przyjaciot, jakich wielu posiadat dla zalet
i nieskazitelnego charakteru. Nie doczekat sie
owocOw swej pracy, przedwczesnie zgast
w chwili, gdy jego ksigzka nabrata rozgtosu

i uznania. o
CZESC JEGO PAMIECI.

FRANCJA.

Fatalne zakonczenie prob francuskiego
lotu przez Atlantyk. Platowiec transatlan-
tycki Conzinet'a, ktorego fotografje poda-
liSmy w jednym z poprzednich numeréw ,,Lot-
nika“, wyposazony w trzy silniki Hispano-
Suiza, rozbit sie przy prébie koto Orly, pilot
AL Drouhin oraz mechanik AL Lanet zostali
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zabici, a dwaj inni pasazerowie ciezko ranni.

Smier¢ pilota Drouhin jest ciezkg stratg
dla francuskiego lotnictwa. Zagranica znata
Drouhin‘a jako S$miatego pilota. Czytelnicy
nasi przypominajg sobie zapewne jego incy-
dent z Levinehn. Kota lotnicze Francji znajg
go jako doskonatego diugodystansowego pi-
lota.

Alaurycy Drouhin skonczyt szkole lotni-
czg w roku 1917. Po demobilizacji wstapit do
linji lotniczych Farmana i peinit stuzbe na lin-
jach Paryz—Londyn i Paryz—Amsterdam.
Ostatnio byt pilotem oblatujgcym Farmana,
i uzyskat sobie miano specjalisty od rekorddw.
Od 1922 do 1927 roku posiadat rekord dtugo-
trwatosci lotu i w tym samym czasie dwa razy
pobit wiasny rekord. Grand Prix Aeroklubu
Francji zdobyt w r. 1921, w 1924 r. Pour de
France des Avionettes, w 1925 r. Zioty Aledal
Aeroklubu za ogdlne zastugi.

Irlandzkie lotnictwo cywilne. 9 sierpnia
powstato w Dublinie Towarzystwo dla Roz-
woju Cywilnego Lotnictwa. Zatozyciele chcg
uruchomic¢ linje: Dublin—Cork i Limerich—
Galway.

Na ten sam cel odbyty si¢ 10 sierpnia loty
pasazerskie, ktore cieszyly sie ogromnem po-
wodzeniem.

Rekordy szybowcow. 1 sierpnia rozpoczat
sie doroczny konkurs w Rlién. Do konkursu
zgtoszono przeszto 60 'szybowcédw w pierw-
szych czterech dniach wykonano ponad 200
lotow.

6 sierpnia autrjacki pilot Krénfeld pozo-
stajac w powietrzu 3 godziny, uzyskat wyso-
kos¢ 449 m. ponad start.

8 sierpnia pilot Nehring przeleciat
z Wasserkuppe do Eisenach, to jest odlegtosé
72,5 km.

W tym samym dniu pilot Dittmar uzyskat
wysoko$¢ 774 m ponad start.

Z Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Czitonkom  Zwigzku

Lotnikbw Polskich po-

daje sie do wiadomosci,

Ze wyznaczone na maja

br. Nadzwyczajne Wal-

ne Zebranie nie zo-

stato przez Zarzad zwo-

tane, ze wzgledu na

ostateczne uregulowa-

nie stosunku pomiedzy

ZLP. a Druk. Lotnicza.

Pozatem podaje sie do wiadomosci, ze

opracowanie nowego staiutu Z. L. P. dobiega

konca, tak, ze Nadzwyczajne Walne Ze-

branie przypadnie na poczatek listopada

br., o czem uwiadomini zostang cztonkowie
W swoim czasie. ZARZAD.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.
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Zakitady Przemystowe
INZ. EWARYST NAMYSL

Poznan
Aleje Marcinkowskiego 20 Ulica Wenecjanska nr. 5
Telefon 50-65 Telefon 25-24

Wiasne warsztaty Slusar-
skie 1 elektrotechniczne.

BUDOWA:
Elektrowni miejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla sity
i Swiatta, wodociagéw (liftéw) elektrycz-
nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu ,,DR. POLLAK"

DOSTAWA:
wszelkiego rodzaju dynamo - maszyn
i motorow elektrycznych, przyrzadow
i aparatow mierniczych, wszelkich ma-
terjatow instalacyjnych, oswietlen elek-
trycznych stylowych i pojedynczych.
SPECJALNOSC: Szczotki weglowe.

Reprezentacja najpowazniejszych firm
1 fabryk krajowych i zagranicznych.
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FUTRA

spody pod futra, lisy i skory
wszelkiego rodzaju
kupuje sie najtaniej w firmie

JOZEF DAWID - POznan

ulica Nowa nr. 11 ul. Wroctawska 30
Firma chrzescijanska

000000000000 00000000000000
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A E R O

Komunikacja Powietrzna T. z.
Przewdz: pasazerow,
poczty i towardow

Odlot z Poznania R0
Przylot dO Warszawy 103
Odlot z Warszawy 1600
Przylot do Poznania 183

do wszelkich sportow
I Wychowania Fizycznego
poleca
Dom Sportowy Poznan,
Sw. Marcin 14 - Telefon 55-71

Cenniki i katalogi wysytamy bezptatnie.

STANISLAW GIEZEK

DYPLOM KROJU SZKOLY ZAGRANICZNEJ

POZNAN, RZECZYPOSPOLITEJ 3
TELEFON 17-01 :—:  TELEFON 17-01

WYKWINTNA GARDEROBA MESKA
SPECJALNOSC: MUNDURY DLA
WOJSK LOTNICZYCH. NOWOSCI W MA-
TERJALACH STALE NA SKLADZIE.

Samolot

POZNAN-EAWICA

Samoloty - Karoserje
Szlifowanie cylindrow

[ ] ]
Dziat studjum
WEASNYCH KONSTRUKCJI
| [ |

Telefon 65-27 Telefon 65-93

Pierwszorzedne wykonanie

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



