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B. O.

~Takie czapskowanie, — to juz chyba nwskwa“ — powiedziat dowcipnis, okreslajac
rzetelne désintéressement, lub chaos w dziedzinie cywilnego lotnictwa polskiego.

Czy my sie temu dziwimy, my polscy piloci rezerwy? Czy wogole kto$, trzezwo
i z znajomoscia badajacy lotnictwo cywilne polskie, moze sie dziwic, ze trzeba bylo czasu
i ze zawsze duzo wody uptynie zanim nielotnik zorjentuje sie w sprawach lotniczych?

Przyszedt pan polak, chcacy rzetelnie zastuzy¢ na miano pioniera komunikacji —
poprosit o koncesj¢ na linje. Lotnikiem nie byt Koncesje dostat i szereg lat — namyslat
sie co z tym fantem poczac. Wezmy z innej beczki. Posiadamy dwa towarzystwa komuni-
kacji z uruchomionémi linjami, oraz trzecie kornczace swa organizacje. Nie wolno mi nawet
na chwilg pomyslec, ze zarzady tych towarzystw nie pracujg dzielnie dla dobra kraju. Ale...
po jakie licho napsuty tyle papieru i krwi, gryzmolac mniej lub wiecej sgzniste epistoty na
temat kto jest lepszy, czyj typ lepszy i t. d. Jak Swiat, Swiatem przecietnemu obywatelowi
(a ten jest zawsze najliczniejszy i najtrzezwiej myslacy) nikt nie zdota najpiekniej utozonemi
zdaniami udowodni¢ wyzszosci jednej maszyny nad druga, szczeg6lnie w lotnictwie. Tylko
statystyka i praktyka ma gtos ostatni i bezapelacyjny.

A nasi piloci. Ci ktérzy opuscili szeregi wojska, stusznie sadzac, ze i w zyciu cy-
wilnem na co$ sie przydadzg, doznali przykrego zawodu. Oto jak wyglada ich stycznos¢ z lot-
nictwem. Jeden z nich jest przedsiebiorca szklenia doméw, drugi ma takséwke w Warszawie,
trzeci zajmuje powazne stanowisko w amerykanskim koncernie filmowym, czwarty jest restau-
ratorem, pigty ma wyszynk, szosty w urzedzie statystycznym, siodmy maluje i t. d. az do
kilkuset. Trudno ich wszystkich wylicza¢, bo i miejsca zamato i zal mi nerwéw Czytelnikdw.

Podobnych przyktadow mam wiele, a ani jeden z nich nie bylby mozliwym, gdyby
wiadze lotnicze miaty odpowiedni budzet, odpowiednich ludzi i odpowiednie ustawy.

Ustawa lotnicza, obecna obsada wydziatu lotniczego M. K. oraz 'plany rozbudowy lot-
nisk i ladowisk z budzetu panstwowego, napawajg pilotow polskich otucha, ze wreszcie silne
dtonie poprowadzg lotnictwo cywilne ku pewnemu, wytknigtemu celowl, ze nieporozumien
nie bedzie, ze rozstrzygniecia beda bezapelacyjne i objektywne i ze Iotnlcy polscy wrécg do
zawodu) ktory ukochali.
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Lotnictwo Czechostowacii.

Z cyklu:

Czechostowacja, ktora, jak wiadomo, jako
panstwo zawdziecza swodj niepodlegtosciowy
byt ubiegtej wojnie Swiatowej, od pierwszych
dni swej egzystencji odrazu nalezycie zrozu-
miata doniosto$¢ znaczenia lotnictwa dla roz-
woju swego kraju. Organizujagc sie w nader
trudnych warunkach, byta zalezng poczagtkowo
pod wzgledem ptatowcow i motorow lotniczych
od zagranicy — ilie cofajac sie jednakze przed
zadna ofiarg, za cene wielkich poswiecen
w krotkim stosunkowo okresie czasu zdotata

,oeinle ‘wyeliminowa¢ sie¢ od zagranicznej
eznosci na polu lotnictwa. -

Dzieki swemu przemystowi, doskonatym
narzedziom pracy, Swietnemu zespotowi fa-
chowcow i wykwalifikowanych robotnikow-

specjalistbw  jak rdéwniez swej umiejetnej,
wzorowej organizacji wewnetrznej — Czecho-
stowacja zajmuje dzisiaj wybitne stanowisko
w Swiatowe] aeronautyce. Juz pierwszy Praski
Salon Aeronautyczny byt wymowng manife-
stacjag  zywotnosci i sprezystosci lotniczej
u Czecho-Stowakoéw, bedac ze wszechmiar
godnym uwagi, a pierwsze samoloty krajo-
wego wyrobu skromnie narazie zmierzajgce
sie z wytwornymi ptatowcami — zagranicznych
fabryk, stangwszy z nimi w szeregi, juz od
pierwszych chwil odniosty $wietne i gtos$ne
na Swiat caty zwyciestwa.

Armja czechostowacka moze poszczycié
sie dzisiaj, iz posiada w uzyciu samoloty i sil-
niki lotnicze tylko wiasnej budowy, wykonane
w Czechach — (przewaznie tylko z krajowych
materjatdbw) w czeskich przemystowych za-
ktadach lotniczych , Aero“, ,Letov“ ,Avia“
~okoda“, ,Walter* i t. d. a wszelkie postepy
dokonywane zagranicg sa najpilniej $ledzone
przez czechostowackich technikéw, inzynieréw
I konstruktorow lotniczych. Od roku 1924-go,
ilo§¢ samolotow, wysztych z czeskich wytworni
zostata nieco zredukowana, zato gatunek

Organizacja floty powietrznej u innych.

i rodzaj — obecnie konstruowanych typéw
stangt na wyzszym poziomie tak pod wzgledem
budowy prototypow jako tez aparatéw, budo-
wanych seryjnie.

W Czechostowacji istnieje arsenat aero-
nautyczny, a wszystkie bez wyjatku firmy
lotniczé  korzystajg z moralnego poparcia
i wydatnej pomocy finansowej ze strony Rzadu,
z puktu zas widzenia wojskowego oraz ekono-
micznego, lotnictwo odgrywa powazng role
w panstwowem zyciu gospodarczem Czecho-
stowackiej Republiki, bedac najpierwszym
przedmiotem trosk jej Rzadu. Nie dziw tez,
ze i inne kraje szybko dzis daza za przy-
ktadem czeskiego narodu ku uzyskaniu catko-
witej niezalezno$ci w lotnictwie, starajac sie
0 stworzenie silnej floty napowietrznej swego
kraju i budowe gtéwnie wiasnych ptatowcow
oraz silnikbw o nowych koncepcjach.

W pazdzierniku 1920 r. na miejskiem lo-
tnisku Pragi odbyly sie pierwsze udatne loty
na ptatowcu ,,Avia‘ i od tej pory datuje sie
Swiatowy rozgtos czeskich zakladow Towarzy-
stwa ,,Avia“. Na Miedzynarodowych Konkur-
sach Lotniczych samoloty typu ,Avia B. H."
skonstruowane przez inz. Benesz i Hajn wy-
kazaty wielkie zalety, a niezaprzeczalne walory
techniczne i aerodynamicze budzity powszech-
nie zaiteresowanie w kotach fachowcow.
W roku 1925 doktér Lotha dokonat nassamo-
locie ,,Avia“ gtosnego przelotu Praga-Rzym-
Biatogrod-Praga czyli razem 3500 km. w prze-
ciggu 29 godzin lotu, w rok potem Kkapitan
Stanowski na ptatowcu zbudowanym w cze-
skiej fabryce ,,Aero“ przelatywat 15.000 kilo-
metrow, podrézujagc w Europie i Afryce,
a w roku 1927 francuskie rekordy Swiatowe
zdobyte na awjonetkach przez lotnikow Finata
i Knippinga wkrétce potem zostajg im zazdro-
$nie przez Czechow odebrane takze na awjo-
netkach firmy ,Avia“ w Czechach wykona-
nych. Wspaniate rezultaty metodycznie uzy-
skiwane w Czechostowacji i przy uzyciu lo-
tniczych aparatow i silnikow wewnatrz kraju
wiasnymi sitami  wykonanych — wyrabiajg
zagranica najlepsza opinje temu panstwu.

Czechostowackie ptatowce i motory, eks-
ponowane w Paryzu, Brukseli i w Kopenhadze
wyréznlaiy sie swag oryginalnoscig 1 doboro-

atunkiem wyrobu — to tez czesko-
slowac i przemyst lotniczy otrzymuje dzisiaj
powazng ilos¢ zamoOwien z zagranicy, a miedzy
innemi 1 belgijska armja przyswaja sobie
W uzyciu na zachodzie — seryjne budowy —
ptatowce typu ,,Avia“ i silniki ,,Walter” chto-
dzone powietrzem. Najlepiej to Swiadczy
0 uznaniu, jakiem sie cieszg Czecho-Stowacy
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na terenie wszechswiatowym. Suma 128,719011,
koron — uchwalona przez Rzad Czechostowacji
na lotnictwo w roku 1928 — przewyzsza
dwukrotnie wysoko$¢ poprzedniego budzetu
— co jasno dowodzi, jak wysoce kraj 6w in-
teresuje sie sprawami wiasnego lotnictwa,
starajgc sie wszelkiemi sitami przyczynia¢ do
jego wszechstronnego rozwoju.

Czeskie Zaktady ,,Skoda“, zakupujac fran-
cuska licencje, rozpoczety w roku 1926 fabry-
kacje metalowych samolotéw typu ,,Dewoitine”
a jeden z modeli wystawionych na Wystawie
Lotniczej w Pradze i przez te firme wykonany
— zdobyt sobie odrazu pochlebng opinje kot
fachowych.  Towarzystwo ,,Skoda“ buduje
w znanych zakfadach ,Laurin i Element"
w Czechach silniki lotnicze typu ,Lorraine-
Dietrich* — , Hispano-Suiza“ 1 ,,Skoda" L.
450 MK. o 12 cyl. w V — organizujac zarazem
oddziaty fabrykacji tychze silnikow w Polsce
|w dawnych zakfadach ,,Frankopol“ pod War-
szawg. — Rzad za$ Bulgarji udziela swego
zezwolenia Praskiemu Towarzystwu Lotnicze-
mu ,,Aero“ na wybudowanie i uruchomienie
nowej lotniczej fabryki w Kazalniku — zupet-
nie gratis dostarczajgc Czechostowacji potrze-
bnych pod zainstalowanie sie terendw.

Bioragc pod uwage czechostowackie lotni-
ctwo komunikacyjne, przedstawia sie ono na-
stepujgco: Panstwowa Linja Lotnicza ,,Aero”
uzywajac do przelotdbw ptatowcdw i silnikdw
wylgcznie wiasnej, krajowej fabrykacji .eks-
ploatuje od dawna dwie linje lotnicze: 1. Praga-
Bratystaw 350 kilometrow i 2. Praga-Karlsbad
120 kilometrow, a dnia 22 stycznia 1927 roku
powstata w Pradze nowa instytucja lotnicza
pod nazwg ,,Czesko-Stowackie Towarzystwo
Zeglugi Powietrznej“, skladajgce sie z naste-
pujacych, sfuzjowanych ze sobg przedsie-
biorstw lotniczych: a) Zaktady ,,Skoda“ Pilzno,
b) Towarzystwo , Avia“ Milos-Bondy & C-ie.
Praga, c) Breitfeld - Danek Praga i d) Towa-
rzystwo Budowy Motoréw ,,Walter“Jinonice.
— Na czele tego konsorcjum o zakladowym
kapitale 8 miljonébw koron stangl senator
Simonek, a na naczelnego kierownika nowo-
powstatej instytucji powotano inz. Huppnera
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b. technicznego dyrektora Panstwowych Linji
Lotniczych.

Towarzystwo to obiera sobie za cel za-
pewnienie transportu pasazerow, towarow
I poczty nie tylko na terytorjum panstwa
czechtowackiego, lecz i poza jego granicami
majgc nadto w programie rozbudowe i two-
rzenie nowych portow lotniczych, pomocni-
czych lgdowisk, urzadzen lotniczych i budowe
hoteli ku wygodzie napowietrznych swych
gosci. Nadto instytucja ta podejmuje sie
dokonywania wszelkich transakcyj ‘technicz-

Ptatowiec ,,Avia“ B. H. 11. z motorem ,,Walter* 80 MK.

nych, handlowych i finansowych, lezacych
w zakresie lotnictwa handlowo - komunikacyj-
nego, a eksploatujgc dwie linje napowietrzne:
1. Praga-Drezno-Berlin wspdlnie z Towarzy-
stwem ,,Die Deutsche Luft-Hansa" i 2. Praga-
Wieden wspoélnie z Towarzystwem ,,Oester-
reichische Luftverkerhs A. G. — ma zamiar
uruchomi¢ w najkrotszym czasie nowe linje
napowietrznej komunikacji pocztowo - pasa-
zerskiej, a mianowicie na szlakach: Bremen-
Hanower-Lipsk-Chojnice-Praga i Gliwice-Brno-
Wieden i w kierunku odwrotnym.
Przetozyt z francuskiego i uzupemit

M. Radwan-PrzypkoivskKi.

Polska beletrystyka lotnicza.

Pod koniec ubiegtego roku zabrat gtos
w Radjo Poznanskiem p. Stanistaw Michat
Grabowski, ktéry w dziale komunikatow L. O.
P. P. naszkicowat pokrotce obraz polskiej prasy
lotniczej i lotniczej beletrystyki. Z treSciwego
wyktadu p. Grabowskiego przytaczamy ustep
koncowy:

,Gdy sie méwi o polskiem dziennikarstwie
lotniczem, nalezy przynajmniej kilka stow po-
Swieci¢ innej dziedzinie piSmiennictwa lotni-
czego, a mianowicie beletrystyce, tej specy-
ficznej gatezi piSmiennictwa, ktéra stanowi
niemniej od prasy wazny czynnik propagan-
dowy — czynnik tern bardziej zyskujacy na
znaczeniu, ze ftatwiej i wiecej jedna sobie
czytelnikow, niz prasa fachowa.
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Jeszcze przed paru laty beletrystyka lo-
tnicza w Polsce zupetnie nie istniata. Zastuga
pobudzenia do tworczosci literackiej na teinat
zycia w biekitach przypada gtoéwnie L. O. P. P,
— Liga bowiem podjeciem szeregu wydaw-
nictw powiesciowych sktonita drobny narazie
zastep pisarzy do czerpania tematow z zycia
lotniczego.

Stanistaw Michat Grabowski )
autor gtosnych nowel lotniczych ,,Ostatni lot Klin-Boma*,
,Z0twie w aerobusie” oraz majacej sie niedtugo ukazac
ksigzki p. t. ,,Na odskoczni XX wieku“,

wnik ,,Lotnika“, i redaktor ,Wiadomosci L. O. P. P

Dzi$ juz dorobek literacko-lotniczy przed-
stawia sie na potce bibljotecznej wcale po-
kaznie. Nie mam zamiaru cytowa¢ wszyst-
kich tytutébw, wymienie jednak autorow, kto-
rych ksigzki, wydane badZ przez Lige, badz
przez innych nakladcow — zajmujg sie spe-
cjalnie ludZzmi powietrza, lotnictwem 1 jego
przysztoscia.

Grono polskich pisarzy lotniczych stano-
wig: Czyzowski, Jerzy Sosnkowski, Janusz
Wilatowski, Janusz Meissner, Jan Niwinski,
Mieczystaw Szczudtowski, Zdzistaw Mary-
nowski i inni.*

Pismo nasze, rozumiejgc atrakcyjne zna-
czenie beletrystyki, od dawna zamieszcza szereg
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powiesci i nowel. Specjalnie dobrze zapoznali
sie Czytelnicy nasi z tworczoscig Jana Niwin-
skiego i Stanistawa Michata Grabowskiego.
Dlatego tez w numerze niniejszym dajerny
portrety tych wiasnie pisarzy lotniczych, roku-
jacych jak najlepsze nadzieje.

Jan Niwinski ma za sobg kilka wydaw-
nictw ksigzkowych, mianowicie ,,Zielony Kar-
nawat“, ,,Opowiesci pilotow" oraz — ostatnie-
jego wydawnictwo — ,,Nellimore®. W od-
cinku naszego pisma drukujemy interesujgca
powies¢ p. t. ,,Skrzydia Mitosci

Stanistaw Michat Grabowski daje sie po-
zna¢ czytelnictwu polskiemu od roku 1922,
najpierw jako poeta — liryk (,,Przysztyscie
wizje*, ,,Pod wiatr* i ,,Stoneczna wibdczega®),
— poOzZniej jako oryginalny nowelista. Pierw-
szym wogole w Polsce zbiorem nowel lotni-
czych byla ksigzka ,,Ostatni lot Klin-Boma*,
zawierajgca opowiadania Grabowskiego i M. D.
Szczudtowskiego.  Powies¢  Grabowskiego
»,Z0lwie w aerobusie” zyskata sobie bardzo/
wielkg poczytno$¢ i spotkata sie z przychylng
opinjg krytyki. Specjalnie interesujacag Bedzie
najnowsza rzecz tego pisarza, p. t. ,Na od-
skoczni XX wieku”. Ukazania sie tej ksigzki
nalezy spodziewaC sie w najblizszym czasie.

Jan Niwinski
artystg teatrow warszawskich, autor powiesci lotniczych
»Nellimore®' ,'Skrzydta Mitosci* i in. Wkrobtce ukaze sie
powies¢ jego p. t. ,O whadztwo nad Swiatem*,

Kalejdoskop.

Mowia, ze tonacy chwyta sie brzytwy.
Faktycznie — przystowia, to madro$¢ narodow!

Dali nam $wiezo dowdd tego nasi pano-

wie kupcy. Oto niedawno chwycili sig... lo-
tnictwa. Doprawdy!

Stato sie to z okazji zapowiedzianej na
dzien 15 marca b. r. 75-cio procentowej pod-
wyzki cet za przedmioty zbytku. Miedzy in-
nymi roéwniez na jedwabie. | oto nagle ruch
towarowy na linji komunikacji powietrznej
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Wieden-Krakdw ozywit sie w tempie iScie amery-
kanskiem. Kabiny towarowe platowcow wy-

petnity sie szczelnie... jedwabiami wieden-
skimi. W ciggu tygodnia przewieziono droga
powietrzng nie mniej nie wiecej — tylko

18 000 kilograméw tego pieknego przedmiotu
zbytku.

Nie nalezy nikomu zarzucaé, ze dopiero
w ostatniej chwili sie nawraca. Lepiej bowiem
pozno, niz nigdy. Sadzimy przeto, ze ta préba
przymusowa z jedwiabiami nie pdéjdzie mimo
wszystko na marne i otworzy kupcom naszym
oczy na walory transportu powietrznego. Moze
by wiec, niezaleznie od podwyzki cet, dano
moznos$¢ przedsiebiorstwom lotniczym do spet-
niania ich wielkiej roli w handlu miedzynaro-
dowym. | nietylko miedzynarodowym, ale
i wewnetrznym. Dobrze by bylo przypom-
nie¢ sobie, ze przeciez istniejg w Polsce linje
powietrzne i ze kazdemu wolno z nich ko-
rzystaé. Moze by dobrze byto wyjs¢ ze sko-
rupy zotwiej i nabra¢ troche pedu, zaczaé sie
troche spieszy¢. MozebySmy zaczeli wreszcie
chodzié, ruszaé sie i mowi¢ nieco bardziej
w tempie nowojorskiem, paryskiem czy lon-
dynskiem — bo dotad tempo naszego zycia
zanadto przypomina obrazy Slamazarnie kreco-

LOTNIK

Str. 53

nego filmu (chociaz w filmach wytwoérni kra-
jowych ludzie chodzg z ,,huraganowym® roz-
machem).

Ale tez trzeba ludzi odpowiednio wycho-
wywac. Niejednokrotnie podkre$laliSmy na
tem miejscu olbrzymie znaczenie prasy co-
dziennej dla propagandy komunikacji lotniczej.
Ale, niestety, czytajgc nasze najbardziej po-
pularne gazety, zmuszeni jesteSmy przelewac
tzy krokodyle. Koledzy dziennikarze rzu-
cajg nawet w nasze, lotnicze dusze ziarnka
zwatpienia. Niewielkie — wielkosci mikrobow
— ale te sg nieraz bardzo niebezpieczne.

No bo jakzez: pisze naprzyktad potentat
prasy polskiej, ,,Kurjerek Krakowski“, i to
thustym drukiem, o ,katastrofie® samolotowej
na linji Gdansk-Warszawa. Alarm, nieszcze-.
Scie! Czytelnik blednie na widok takiej kata-
strofalnej wzmianki. Dowiadujemy sie u zrodia
— i co sie okazuje: oto nadlamato sie z po-
wodu przymusowego lagdowania... podwozie.
BadZcie konsekwentni — i na przyszto$¢ na-
piszcie rownie thustym drakiem, ze... dor6oZce
Nr. 69 w Bydgoszczy ztamat sie dyszel, a ja-
dacy nig p. Y dokonczyt podrézy piechota.
Bo to na jedno wychodzi.

Wielki rozwdéj uzycia silnikéw chtodzonych powietrzem.
Nowy hydré)&)lan ,Dornier-Superwal“ wyekwipowany w 4 silniki chtodzone powietrzem typu ,,Gnéme-

Rhoéne-Jupiter* po MK z demultyplikatorem.
z obcigzeniem uzytecznym fi i p6t tonn.

Wodnopfatowiec ten zbudowany catkowicie z metalu startuje
Transportuje 70 osob na 200 km. lub 35 na przestrzen 2000 km. Dzigki

specjalnie uprzystepnionym dostepom do kabin silnikowych wszelkie niezbedne’reperacje moga by¢ bez trudnosci

przeprowadzane podczas lotu.
nominalng 200 kim./godz.

2000 kilo i 1000 kim. przy débc. uzyt. 1000 Kilo.
m. dla Tow. ,Die Deutsche Lufthansa“.

Aparat wazy 8 tonn — posiada promien dziatania 400

) Niemiecki pilot Wagner ustanowit na tym samolocie 7 rekordéw Swiatowych: wytrzy-
matosci — 6 godz.; dystansu — 1000 Kim.; szybkosci na 500 kim.

177 kim. 279/godz.; — przeb)éwajqp jednoczesnie: 500 kim. przy obc. .uzyt. 2000"kilo; 1000 kim.
Budowe pierwszej serji 10-ciu tychze aparatow

kim. i rozwija szybkos¢

79 kim. 416/9\odz.; szybkosci na 1000 kim. —

przz . <. uzyt.
wykonano w b.
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Nowy silnik lotniczy.

W francuskiej fabryce silnikébw ,,Gnome Ekwiwalent mocy 250 MK przy 1700 obr./m.

i Rhone" wykonczono konstrukcje nowego Zuzycie benzyny 220 gr. na MK/godz.

silnika lotniczego o 5-ciu cylindrach, 250 MK  Zuzycie smaru 3 gr. na MK/godz.

sity, typu statego, gwiazdzistego, chtodzonego Zapalanie podwdj. - dwa iskrown.
Swiece dwie na kazdy cylinder.

System rozrusznika ,Saintin — Viet."
Waga siln. w kompl. 220 Kilo.

Akcesorja: Pompka smaru, dwa napedy
do karabindw maszynowych, do licznika obro-r
tow, generatorOw aparatéw telegrafu bez drutu
i do pompki benzynowej,

Silnik ten podczas dokonywanych ostatnio
oficjalnych préb, wykazywat Swietne rezul-
taty i wrézy mu sie znakomitg przysztosc.
Obecnie podajemy podobizne lego najnow-
szego silnika lotniczego, a w przysztych
numerach ,Lotnika" znajdziemy opis motoru
najSwiezszego typu ,,Jupiter’ (Gndme.-Rhone)
500 MK z demullyplikatorem. M. R. P.

powietrzem, nazwanego , Tytan® — ktérego
fotografje obok zamieszczamy:

Silnik ten w swej strukturze posiada 80%
czesci, odpowiadajgcych teoretycznie czesciom
skfadowym silnika ,,Jupiter a jego o0golna
charakterystyka jest nastepujgca:

Typ ,Titan® (Gndéme-Rhdne) pigciocylin-
drowy, gwiaZdzisty, system chtodzenia po-
wietrzem.

Stosunek kompresji 5,3
Pojemnos$¢ cylindrow 15,8 cmg,
Srednica cylindréw 146 m/m.

Skok ttoka 165 m/m.
llo$¢ obrotéw 1700 obr./min.
Moc nominalna 230 MK.

" 4ol Ustawicznie wzrasta dzieki szybkiemu doreczaniu listbw natychmiast po
”0” pOU|y |0|nItZGI przybyciu samolotu. List express groszy 70, listy lotnicze groszy 60.
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Sir Allan Cobham z Zzong na
ptatowcu swym ,,Singapore*
podczas rajdu do Afryki
Potudniowej.

»Kazia“

Str. 55

StawarMiss Eiders nie daje im spo-

koju... Na zdjeciu tern widzimy znang

amerykarnska rzezbiarke, Miss Wilden-

rath, projektujaca przelot nad Atlan-

tykiem bez lgdowania do Kopenhagi.

Oczywiscie, jezeli pogoda bedzie
sprzyjac...

Kazia
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Stanistaw Michat Grabowski.
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Kobieta, ktora nie istniata.

(Z cyklu:

Drzwi skrzypnety. Podporucznik Aleksy
Aliaszwili zajrzat do wnetrza pokoju. Pano-
wat w nim mrok niebieski, nasycony wilgocig
dzwoniagcego w szyby deszczu ulewnego. Byla
godzina piata rano, dzien drugiego wrzesnia
zdawat sie zapoczatkowaC chtodng i mglistg
jesien.

Podporucznik wszedt do pokoju na palcach
i cicho zamkngt drzwi za sobg. Starat sie nie
zakioci¢ niczem nie zmaconej ciszg/, zalega-
jacej wielopietrowy gmach hotelu. Zdjat ptaszcz
btekitny francuskiego oficera, ptaszcz ocieka-
jacy wodg — i poomacku rozwiesit go na
wieszaku, obok potozyt swag czapke — i za-
cierajgc skostniate z zimna rece, wpatrywat
sie ' w mrok pokoju. Po chwili wyrazniej
rozroznia¢ poczgt sylwetki mebli. Kanapa —
szafa — biurko, jak zwykle w hotelu. Zbli-
zajgc sie po dywanie w strone tozka, prze-
stonietego odchylong nieco kotarg, Aliaszwili
rozgladat sie dokota.

— Alez nietad! —pomyslat. — Wszystkie
rzeczy»- formalnie sie kottuja!

Istotnie — systematyczno$¢ i porzadek
nie byty gtdwng cecha tego pokoju. Oto na
otwartych walizkach lezata rozrzucona bie-
lizna i przerézne przedmioty. W kilku miej-
scach — na dywanie i na kanapie — wystepo-
waly z mroku biatg plamg olbrzymie bukiety
astrow, rozsypane lub spiete wstegami. Obok
skorzana kurtka i hetm z okularami. Aliasz-
wili mingt to wszystko (kwiaty zebrat z sza-
cunkiem i namaszczeniem, skiadajgc je razem
w jedng imponujgcg narecz) — i stangt przed
kotarg t6zka. Zajrzat do niszy.

Z pod kotdry, zarysowujacej ksztatty le-
zacego nawznak cztowieka, wysuwata sie
obnazona reka ze zwisajgcg dionig. Czlowiek
przykryty byt z gtowg

— Spi, jak trup — szepnat Aliaszwili
i zasungt szczelnie kotare. — Niechze sie
wys$pi, musi by¢ piekielnie zmeczony.

| znéw Cicho na palcach, wrdcit na Srodek
pokoju. Zapalit stojacg na biurku lampe elek-
trycznag z ciemno zielonym abazurem. Krag
zielonego Swiatta saczyt sie w niebieski pot-
mrok deszczowy, sptywajacy z okna. Za szybg
mrugaty przez ulewne strugi rozrzucone w od-
dali punkty Swietlne.

Aleksy schylit sie nad kwiatami. Smagta,
krogulcza twarz Gruzina, czarne — w tyt za-
czesane wilosy — i piwne, blyszczace oczy
stanowity dziwny kontrast z owg narecza
biatych astrow. Aliaszwili gtaskat je pieszczo-
tliwie spojrzeniem i dionig. Rozwingt wstege
czarno-biato-czerwong i czytat napis na niej:

»Na odskoczni XX wieku)*.

~oergiuszowi  Aliaszwili,  bohaterskiemu
rodakowi, Narodowy Komitet Gruzinski w Pa-
ryzu“

A potem jaka$ wstega o barwach fran-
cuskich, jakie$ napisy polskie — japonskie.

Ale przedewszystkiem ten wieniec gruzin-
ski, czerwono-biato-czarny. W cieniu za po-
reczg kanapy, barwy te tworzyty pasma czarno-
biato-czarne, zatobnie przewitaly sie na bia-
tych astrach.

— Jakgdyby wieniec pogrzebowy, —
szepnagt Aleksy.

Zapalit papierosa i zagtebit sie w miekim
fotelu. Zziebniete ciato podporucznika odczii-
wato rozkosz cieptej atmosfery pokoju, zaci-
sznego kata przy zielonej lampie.

Tam — na ulicy — chiodem potyska
asfalt, smagany falami ulewy. Przed chwilg
jeszcze podporucznik trzast sie w aticie, wio-
zacym go z dworca ulicami Paryza — dygocac
z zimna, podniecony, z wypiekamy jakiej$
dziwnej -gorgczki na czole i policzkach. A teraz
zawtadnat nim zupetny spokéj, niemal odre-
twienie. Rozleniwito go ciepto, lecz nie od-
czuwat potrzeby snu.

*Uprzytomniat sobie wielkie, cudowne, sym-
boliczne znaczenie owej biatej nareczy kwiatow.

-— Niby Zatobne, — myslat, —a przeciez
sg rozkwitem peini zycia. Sg aureolg stawy
tego $pigcego cztowieka, mojego brata! Sa
nagrodg za czyn oszatamiajgcy, nagrodg za
bohaterski, brawurowy ped, nagrodg za roz-
stawienie po szerokim' Swiecie gruzinskiego
imienia!  Oto Swiadectwo zywej Gruzji, mimo
krwawych kajdanéw tetnigcej ogniem jej nie-
Smiertelnego serca... Gruzja — zyjgca wia-
snem, dumnem, orlem zyciem, — mimo obcego
munduru, mimo obcych sztandaréw, ktérym
dzi$ stuzy¢ musi — on — i ja.

Dwudziestoletni oficer francuskiej kawa-
lerji zapatrzyt sie w kat pokoju, na pogrgzona
w mroku kotarg, oczami, w ktérych migotaty
petne tajemnic blyski wschodu. Za tg kotarg
spat kapitan-pilot wojsk francuskich, syn dzi-
kich kaukaskich gér! Dwaj bracia, ktérych
losy ojczyzny przerzucity z rodzinnego domu
na drugi kraniec Europy.

(Ciag dalszy nastapi).

Od Redakcji: Nowela Stanistawa Mi-
chata Grabowskiego ,,Kobieta, ktora nie istniata“,
nalezy do cyklu opowiadan p. t. ,,Na odskoczni
XX wieku“., Cykl ten niedlugo ukaze sie
w wydaniu ksigzkowem. .
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POLSKA.

Wiadomosci ze Lwowa.

Dnia 17 lutego odbyt sie staraniem Zwigzku
Awiatycznego Stud. Polic. Lwowskiej wykiad
prof. Hubera. Prelegent na wstepie zaznaczyt,
ze dzisiejsza technika budowy platowcéw,
w celu dania pewnej i szybkiej komunikacji,
rozwija sie w trzech kierunkach, a mianowicie:
dazac do zwiekszenia ciezaru wytycznego pta-
towca, do zmniejszenia oporu czotowego, oraz
do konstrukcji mozliwie lekkiej przy zacho-
waniu wspotczynnika bezpieczehstwa. Samo-
lotem odpowiadajacym tym wszystkim wymo-
gom lub innemi stowy samolotem przysztosci
jest jednoptat o grubym profilu konstrukcji
metalowej. W wykfadzie prelegent podat
swoja _metode obliczania srodkowej czesci
(nosnej) skrzydta metalowego, ktére w istocie
stanowi nic innego jak dzwigar. Samolot ze
skrzydtem tego rodzaju buduje obecnie jedna

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA.
2 ROZDZIAL 1.

Wtem Felek przypomniat sobie, ze prze-
ciez wyjezdzajac z miasteczka wzigt od zyda
latarke elektryczng. Omal, ze nie zawyt
z radosci.

— A to ci wynalazek! z ,elektryky® do
wilkbéw. Woyciagnat latarke z kieszeni i lejem
Swiatta bluznagt w wilcze S$lepia. Rozbiegly
sie ze skowytem.

— Dobrze jest! front obroniony!

Dat latarke wozZnicy. — Na, masz, Swiec
koto konia wilkom w slepia.
Zydek wziat i skutecznie manipuluje

Swiattem, tak, ze nawet kon sie nieco uspo-
koit, widzac, ze wilki oddality sie i nie skaczg
mu do pyska.

Ale niedtugo cieszyt sie Felek swg wy-
nalazczosciag, bo zaledwie zdazyt wyttomaczy¢
zydkowi, ze trzeba latarke zapala¢ i gasi¢

LOTNIK
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z polskich fabryk samolotéw. Pozatem podat
prelegent sposob poréwnywania materjatéw
ze wzgledu na lekko$¢é. Konczac zyczyt, tej
tak Swietnie zapoczatkowanej pracy, przez
miodych konstruktorow przewaznie cztonkdw
Z. A. jak najwiekszych owocow, dodajgc zeby
ta praca poszta na chwale naszej ojczyznie
i na pozytek naszej dzielnej armji. Nalezy
zauwazy¢, ze korplis oficerski 6-go putku lo-
tniczego byt silnie reprezentowany.

Po wyktadzie imieniem miodziezy zrze-
szonej w Z. A. przemdwit p. Pigtkiewicz, wy-
razajac zal z powodu przeniesienia prof. Hubera
na Politechnike Warszawska, podnoszac jedno-
czesnie jego zastugi jako kuratora Z. A. Kon-
czac zyczyt odchodzacemu profesorowi, na
nowej placéwce dalszej owocnej pracy dla
dobra lotnictwa narodowego. Nastepnie prezes
Z. A. pan Biatkowski wreczyt prof. Huberowi
dyplom cztonka honorowego Z. A. W odpo-
wiedzi wyrazit prof. Huber podziekowanie

zeby na dluzej starczyto — zbladt, chwycit
powietrze w ptuca i skoczyt na tyt sani. —
A tus!... Zwart sie z poteznym wilczurem, co
juz siedziat na piersiach porucznika. Stoczyli
sie w dot sani. Juz Felek na karku czuje
szczeki, zeby, kty. — Ja ci! — Btysnat noz,
wpakowat w brzuch i nim sie szczeki zaryly
w Felkowe ciato, n6z jego wyprét wilcze flaki.

Teraz wsciekty Felek dart, tapami, nozem
krajat. Rozptatat wilka, wytamywat kosci
rozrywat na kawalce i znowu zrobit genialny

wynalazek. Rzucat wilcze flaki, ba, i nogi
wreszcie mieso dokota sani i z radoScig stwier-
dzit, ze dla gtodnych wilkéw to ‘'nielada
atrakcja.

Bez zenady rzucajg sie chciwie na mieso
swego brata wilka.

— A no, trudno, bede was tak karmic,
poki tego waszego brata starczy!

Woznica Swiecit koto konia, — raz po
raz miga Swiatlo i cofajg sie wtedy wilki
gryzac sie miedzy sobg, to znowu warczg
gniewnie, o kawaly miesa rzucane przez
Felka.
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miodziezy za dowdd uznania zaznaczajgc, ze
bardzo zatuje, ze nie mdgt tak pracowac dla
Zwigzku, jak nieraz tego pragnat i jak wedtug
jego zdania wymagato stanowisko kuratora,
ale katedra ktora stuzy tylko wydziatom,
z ktorej setki miodziezy rocznie korzysta nie
pozwolita mu na to. Konczac powiada, ze nie
bez zalu opuszcza to stanowisko z ktérem tyle
wspomnien go taczy, ale sg takze obowigzki
ktére cztowiekowi nawet w podesztym wieku
kazg opuszcza¢ placowke, z ktérg sie
zzyt, dla dobra ogétu i to zmusito go jedynie
do opuszczenia tych muréw w ktérych pra-
cowat dziesigtki lat.

Nalezy zaznaczyé, ze prof. Huber wsréd
miodziezy Politechniki Iwowskiej cieszy sie
bardzo wielka sympatja a Z. A. miat w nim
dotychczas prawdziwego opiekuna i obronce.

Dnia 28 lutego o godzinie 8-mej wieczorem
w mieszkaniu prywatnem przy ul. 29 listopada
(p. Jachimowicza) odbylo sie organizacyjne
zebranie Aeroklubu Akademickiego we Lwo-
wie. Na wstepie przemowit p. Grzeszczyk wice-
prezes Z. A. szkicujac w przemowieniu swojem
sytuacje w jakiej przystgpiono do organizo-
wania Aeroklubu Z. A. oraz omawiajac naj-
blizszg przyszto$¢. Nastepnie przewodnicza-
cym zebrania wybrano p. J. Rudowskiego.
Wszyscy obecni w liczbie 17, uznajg sie za
cztonkéw zatozycieli A. A. L., temsamem prze-
wodniczacy stwierdza powstanie tej instytuciji,

— To jest najgorsza droga! — informuje
woznica, zaraz powinna sie zacza¢ lepsza —
za lasem. Niestety — Felek musiat juz z zalem
wyrzuci¢ wilczy teb, ktérego sie podzieli¢ nie
dato.

— No, trzeba sie teraz o drugiego postarac.
Usadowit sie na koncu sani. Niedlugo czekat.
Wilki, rozzalone, ze im wiecej miesa nie rzuca
zjadiszy ledwie zakaske, teraz dopominajg sie
o dalsze dania. Jakie$ potezne wilczysko dato
hasto przeciggiem wyciem, a reszta jak na
komende skoczyta ku saniom.

Zydek wrzeszczy i $wieci z przodu. Za
to na tylach wre walka. To wilki z lewa,
prawa i z tylu. A Felek na noze jak to na
Powislu bywato — ,,morusa“. ,,Swojego chto-
paka“® — i wilki nie tak fatwo dostang, co
ktory skoczy, to mu w gardziel n6z wpakuje
i wyrwie, zeby czasem w wilku nie zostat.
Btyskawicznie sie zwija — to tu — to tam...

ROZDZIAL IlI.
Felek wynalazca.

Ciezka ma robote Felek — oj ciezkg!
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poczem przystgpiono do drugiego punktu po-
rzagdku dziennego, a mianowicie do odczytania
statutu, (ktéry byt wzorowanym na statucie
A. AL W.) Nad statutem wywigzata sie ozy-
wiona dyskusja, w ktérej prawie wszyscy
obeeni zabierali gtos. Omawiano szczegolnie
drazliwg kwestje, a mianowicie przyjmowanie
nowych cztonkow. Po licznych zmianach ze-
branie statut zatwierdzito i przystgpiono do
wyboru tymczasowego zarzadu, ktéry bedzie
sprawowat swoj urzad do pierwszego walnego
zebrania, ktore odbedzie sie w marcu. W skiad
tymczasowego zarzadu weszli jako przewodni-
czacy p. Grzeszczyk, jako zastepca przewodn.
p. Mogilnicki, jak sekretarz p. Androletti.
W wolnych wnioskach i interpelacjach oma-
wiano sprawy zwigzane z wyborem rady, Spo-
sOb przyjmowania nowych cztonkéw, oraz wiele
mniej waznych spraw.

Nalezy przypuszczaé, ze Lwow w ktérym
wszystkie gatezie sportu sg tak Swietnie roz-
winiete i pod' tym wzgledem nie da sie ze-
pchnagé na szary koniec. Przeciez Lwéw w hi-
storji lotnictwa polskiego ma piekng Kkarte,
tak, ze Smialo rzec mozna, ze Lwow,
to stara stolica lotnictwa polskiego. Wystarczy
wspomniec, ze zatozony na Politechnice w roku
1909 Zwigzek Awiatyczny wychowat juz cate
pokolenie inz. lotnikéw i dzi$ jest najstarszem
zwigzkiem lotniczym w Polsce.

Udato mu sie nawet chwyci¢ jakiego$
wilka i rozptata¢, ale na Kkrajanie juz czasu
nie byto. Krew z sani ocieka, a wilki krew
czuja, w szat chyba wpadly. Na miejsce je-
dnego ,,zadzganego“ trzech skacze.

— Oj nie wyratuje ja juz mojego poru-
cznika.

Oj nie! Chyba przyjdzie w gtowe strzelic,
zeby od takiej $mierci uratowac...

Felkowi w piersiach zawyto wilczym gto-
sem — Boze, to mato my latali na podartych
polskich samolotach, zeby nas teraz wilcze
syny jak padline zzariy!...

A wy, psie krwie, wilki!...

WsciektoS¢ go ogarneta.  Zerwal sie
i szaleje. Ale wilki walg — skaczg juz kupa.
Nagle Felkowi btysneta mysl.

— A gdyby tak zosta¢ tu z wilkami w lesie,
a sanie by tymczasem uszty.

Majg latarke to sie jako$ obronig, a i wilki
za nimi moze nie poOjdg, zawszeC i saniom
bedzie 1zej...

Ale jesli wilki pojda za koniem, chociazby
tylko cze$¢ stada... (C. d. n)
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Warsztaty parkowe 6-go putku lotniczego,
ktore pracujg pod kierownictwem p. Matec-
kiego rozpoczety juz remont angielskiego
Fokkera F. VII, o ktorym juz wspominalismy.

Dnia 13 marca urzadzita sekcja techniczna
Zwigzku Awiatycznego na lotnisku w Skni-
towie (pod Lwowem) probe szybowca Z. A
W. C. | konstrukcji Wactawa Czerwinskiego
stud. Polit. Lwow. (b. Kkier, sekcji techn. Z. A).
Szybowiec ten byt w czerwcu ub. r. wysta-
wionym na | Ogolnopolskiej Wystawie Spor-
towe] we Lwowie. Lotéw probnych dokonat
pilot Szczepan Grzeszczyk, prezes Aeroklubu
A. L. W celu dokonania préb szybowiec
przytwierdzono do liny ktorg ciggngt samo-
chéd. Najprzéd ,.latano” pc lotnisku prébujac
lekko stery (czuto$€) przy drugiej prébie szy-
bowiec dwa razy odrywat sie lekko od ziemi.
Przy trzeciej prébie, przy szybkosci samochodu
okoto 30 km./godz. szybowiec oderwat sie
szybko od ziemi i przy réwnoczesnym pod-
muchu wiatru osiegnat lekko wysokos$¢ okoto
10 m, nastepnie fagodnym lotem $lizgowym
osiadt na lotnisku. Wedtug stow p. Grzesz-
czyka w powietrzu zachowywat sie Swietnie,
wobec tego dalszych prob zaniechano. ' Szy-
bowiec ten miat swego czasu bra¢ udziat
w Il konkursie wszechpolskim, ale z powodu
nieukonczenia budowy nie mdgt stanaé na
czas. Jest on jednoptatowcem kadtubowym.
Skrzydto (umieszczono nad kadtubem) o pro-
filu grubym, zmiennym (eliptyczny wypor);
Obecnie sekcja techniczna Z. A. wykoncza drugi
szybowiec (bezkadtubowy) tez konstrukcji p.
W. Czerwinskiego. Teren na state szybowisko
zostat juz wybrany i znajduje sie koto Zio-
czowa, W najblizszym czasie zostanie urzadzona
przez Z. A. i Aeroklub A. L. wyprawa, ktéra
przy pomocy tych szybowcéw zbada teren czy
sie rzeczywiscie na szybowisko nadaje. Nalezy
zaznaczyC, ze potrzeby miodziezy w tym Kie-
runku, znalazty nalezyte zrozumienie w Woje-
wodzkim Komit. L. O. P. P. we Lwowie, czego
dowodem, ze strone finansowg tych imprez
przyjat na siebie
Regulamin li-go krajowego [konkursu

awjonetek.

Zarzad Gtowny L. O. P. P. organizuje od
24-go do 27-go wrze$nia 1928 r., na lotnisku
w Warszawie-Mokotow, Il1-gi Krajowy Konkurs
Awjonetek.

Zapisy.

I. Konstruktorzy, zyczacy wzigé udziat
w konkursie, winni nadesta¢ odpowiednie de-
klaracje pod adresem Zarzadu Gtéwnego L. O.
P. P. — Warszawa, Dtuga 50, do dnia 20 lipca
1928 roku. Przy skiadaniu deklaracji nalezy
optaci¢ wpisowe w wysokosci 50 zt. od kazdego
aparatu.
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Deklaracje winny zawierac:

a) imie, nazwisko i adres konstruktora,

b) imie, nazwisko i adres, oraz numer
Swiadectwa pilota,

¢) rysunki i obliczenia aparatu, oraz do-
ktadny opis aparatu i silnika.

Uwaga: Wzamian nadestania obliczen
konstruktorzy moga do dnia 15 wrzesnia
1928 r. przedstawiCc zaswiadczenia o prébie
statycznej odbytej w obecnosci jednego przed-
stawiciela I. B. T. L. i przedstawiciela Mini-
sterstwa Komunikacji lub Zarzagdu Gtéwnego
L. 0. P. P.

Z Albumu'Adresowego. przestanego Prz_ez L. 0. P. P.
wliGnieZzuie Zwigzkowr Narodowemu Polskiemu w Chicago:
akwarela art. mai. H. Kujawskiego.

Awjonetki, ktére posiadajg prawo lotu,
wydane przez Ministerstwo Komunikacji (ub
Departament Lotnictwa M. S. Wojsk, zostajg
od przedstawienia obliczen lub powyzszej
proby zwolnione.

Odpowiedzialnos¢.

Il. L. O. P. P. nie przyjmuje na siebie
zadnej odpowiedzialnosci za mogace by¢ wy-
rzagdzone szkody osobom i wiasnosci konstruk-
toréw, pilotéw lub o0s6b trzecich — natomiast
odpowiedzialnos¢ te przyjmuj g na siebie catko



Str. 60

wicie uczestnicy konkursu, t. j. konstruktorzy
i piloci.

Przez samo zlozenie zapisu uczestnicy,
t. j. zarowno konstruktorzy, jak i piloci de-
klaruja, ze: zapoznali sie z niniejszym regula-
minem i poddajg sie wszelkim jego warunkom.

Warunki techniczne.

I1l. W konkursie mogg przyja¢ udziat
tylko awjonetki wykonane w kraju. Wspot-
czynnik bezpieczenstwa konstrukcji "okre$la
sie na minimum 5. | -1

Fragment Albumu Adresowego, wystanego do Chicago
przez L. 0. P. P. w Gnieznie.

Awjonetki powinny by¢ dostarczone co-
najmniejna 4 dni przed terminem konkursu
na miejsce wzlotow.

Przed ostateczng decyzjag o dopuszczeniu
do konkursu — awjonetki zostang w War-
szawie obejrzane przez specjalng Komisje oraz
myszg wykona¢ lot prébny.

Pomieszczenie dla awjonetek, benzyne
i smary, potrzebne do odbycia warunkow, jak
rL(’)V\gﬂePz rgechanikéw, dostarcza Zarzad Gtowny

Uczestnicy konkursu majg prawo jedno-
razowego powtdrzenia préb Nr. 2, 3 i 5.

Klasyfikacja.

1.  Awjonetki zostang klasyfikowane ujg
wzoru:
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2 M 10 ¢
Q — ilo$¢ otrzymanych punktéw.
G — ciezar uzyteczny w Klgr., t. j. zatoga,
paliwo, smary, spadochrony, oraz

ewentualnie balast.

C — ciezar wiasny awjonetki.

Uwaga: Do ciezaru wlasnego awjonetki
dolicza sie benzyne i smar na
22 godziny lotu. )

Do ciezaru uzytecznego przyj-

przyjmuje sie wage paliwa | sma-
row ponad powyzszg norme.

V — szybkos$¢ awjonetki w km/godz.

M — moc silnika w/g danych fabrycznych,

n — ilo$¢ miejsc.

2. Proba startu.

Diugos¢ startu mierzy sie od miejsca skad
awjonetka ruszyta az do miejsca, gdzie oder-
wie sie od ziemi, przyczem kazde rozpoczete
10 m liczg sie za cate.

Dtugos¢ startu llo$¢ punktéw.

W mtr.
220 0
210 !
200 3
190 6
180 10
170 15
160 21
150 28
140 36
130 45
120 55
110 66
100 78
90 91
80 105
70 120
60 136
50 153
40 171
30 - 190

3. Prdba lgdowania.

Awjonetka lgduje po przeleceniu ponad
przeszkoda wysokosci 5 m, przyczem dtugosc
wybiegu liczy sie od podstawy przeszkody
do miejsca ostatecznego zatrzymania sie.

Dlugos$¢ wybiegu llo$¢ punktow.

w mtr.
200 0
190 1
180 3
170 6
160 10
150 15
140 21
130 28
120 36
110 45
100 55
90 66
80 78
70 91
60 105
50 120
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4. Prbéba wznoszenia sie.

~ Czas wznoszenia sie okreslony jest na 30
minut od chwili dania sygnatu do startu.
Punkty zostang obliczone w/g wzoru:

gdzie n = osiggnietej wysokosci wmetrach.

5. Préba demontazu.

Préba polega na demontazu platowca,
przejsciu przez brame o szerokosci 3 m, wy-
sokosci 3,5 m i diugosci 10 m, a nastepnie na
zmontowaniu go i locie 5 minutowym. Czas
mierzony jest od chwili, w ktérej podany byt
sygnat do demontowania, az do oderwania si¢
awjonetki od ziemi.

Punkty oblicza sie w/g wzoru:

120 —1U
3
gdzie n =, iloSci minut zuzytych na prébe.
Z wykonania tej proby uczestnicy moga
zrezygnowac.

6. Préba szybkosci.

Awjonetki przelatujg szesciokrotnie, obwod
zamkniety, rowny okoto 30 km, t. j ogotem
okoto 180 km, poczem z czasu zuzytego na
przelot okresla sie szybko$¢ w km. na godzine.
O ile awjonetka bedzie zmuszona Igdowaé
z powodu defektu silnika, to wéwczas Srednig
szybko$¢ okreSla sie z iloSci przelecianych
przez nig km i czasu na to zuzytego, dodajac
jednak do tego ostatniego 10 minut karnych
za kazde miedzylagdowanie.

7. Klasyfikacja techniczna.

Za urzadzenie przeciwogniowe liczy sie
10 punktéw.

Za spadochron' dla kazdej osoby po 5
punktow.

Za magnety rozruchowe 10 punktéw.
Za rozrusznik 20 punktow.
Za krajowy silnik 20 punktéw.

Nagrody.

V. Po wykonaniu przez stajgce do kon-
kursu awjonetki wszystkich wymaganych wa-
runkéw oblicza sie dla kazdej og6lng ilos¢
punktow w/g wzoru z § 1L

Nagroda | zostanie udzielona konstrukto-
rowi awjonetki, ktéra posiadaC bedzie naj-
wiekszg ilos¢ punktow.

Nagrody II, Il i IV zostang przyznane
trzem nastepnym konstruktorom.

Nagrody wynoszg:

| — 10.000 zt
Il — 5.000 z
I — 3.000 zt
IV — 2.000 zt

LOTNIK
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Oprécz tego uczestnicy zawodow, ktorzy
wykonajg wszystkie warunki, otrzymajg zetony
pamigtkowe.

Sad konkursowy.

VI. 3-ch Przedstawicieli Zarzadu Gow-
nego L. O. P. P.

| Przedstaw. Koinit. Stotecznego L.O.P.P.

1 R Depart. Lotnictwa M. S.Wojsk.
1 R Depart. Ekspl. Min. Komunik.
| y Aeroklubu.

Album adresowe.

Kilkakrotnie juz wspominano na tamach
pism o artystycznie wykonanym Albumie Adre-
sowem miasta Gniezna, ktéry z inicjatywy miasta
Gniezna, ktéry z inicjatywy miejscowego Ko-
mitetu L. O. P. P. z p. Prezydentem Barci-

FraEment Albumu Adresowego z fotograf,jg Wydziatu
ykonawczego Komitetu Gnieznienskiego L. O. P. P.

szewskim na czele i sekretarzem generalnym
Komitetu p. St. Kupczykiem, w Swieta Zielone
roku ub. 1927 zostat za posrednictwem pana
Wrzesinskiego wreczony Zwigzkowi Narodo-
wemu Polskiemu w Chicago z pieknym [adre-
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sem do Polonji Chicagoskiej i miodziezy pol-
skiej w Chicago celem zaciesnienia weziow
braterskich pomiedzy tern gtéwnem ogniskiem
polskiej emigracji w Ameryce a obywatelstwem
grodu Lecha. Protektorat nad tg akjg ideowa
objeli jak wiadomo, Najprzew. ks. Biskup
Laubitz i p. Gen. Taczak. Album Adresowe
zawierato 500 podpiséw miodziezy szkolnej,
100 podpisbw  wychowawcow i autografy
wszdystkich wybitniejszych obywateli naszego
grodu.

Diugo nie byto stycha¢ o losach tego al-
bumu, az nareszcie w tych dniach otrzymat
Komitet L. O. P. P. na miasto Gniezno i powiat
od adresatéw list, ktéry te zwiloke w zupet-
nosci wyjasnia.

Pan Stanistaw Kupczyk, cztonek Zwiazku Lotnikow
Polskich, organizator L. O. P. P. w GnieZnie, autor
Albumu Adresowego, wystanego do Chicago.

Oto dostownie brzmienie tego pisma:
Zwigzek narodowy Polski w St. Zjednoczonych
P6tnocnej Ameryki.

Chicago, Ill. 28. stycznia 28 r.

Do
Komitetu L. O. P. P. na miasto Gniezno i powiat

Magistrat, p. 6 Gniezno.

Wielce Szanowni Panowie.

Stwierdzajac niniejszem odbior pisma Szan.
Panéw z d. 10 bm. (chodzi tu o zapytanie
0 losach albumu, skierowane do Chicago przez
Komitet L. O. P. P. — Obj. Red.), pragniemy
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jednocze$nie przesta¢ kilka stéw wyjasnienia
odnosnie, Albumu Adresowego doreczonego nam
przez p. W. Worzesinskiego.

W protokdle z posiedzenia Zarzadu Cen-
tralnego Zw. Nar. Pol. z dnia 1927 r. znajduje
sie nastepujgce stwierdzenie otrzymanej a mitej
pamiatki. _

»Prezes Zarzadu Centralnego p. K. Zych-
linski odczytuje korespondencje od Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa z Gniezna, nadestang na
jego rece wraz z protokétem i Albumem Are-
sowem L. O. P. P. dyr. W. Kozuch stawia
wniosek, aby prezes imieniem Zarzadu Cen-
tralnego podziekowat obecnemu na posiedzeniu
p. Walentemu Worzesinskiemu, reprezentan-
towi L. O. P. P. co tez uczynit, a korespon-
dencje wraz z protokotem i Albumem Adre-
sowem przydzielono Komitetowi Wykonaw-
czemu do zatatwienia“. ]

W miedzyczasie zmart prezes Zychlinski.
Wypadek ten zaabsorbowat calg naszg uwage
a nastepnie roztam, jaki nastgpit na naszym
Sejmie, we wrzes$niu przyczynit sie niemato, ze
zupetnie zapomniano sprawdzi¢ czy i co zro-
biono w sprawie przestania Szan. Panom ser-
decznego podziekowania za wspaniaty dar
w postaci Albumu Adresowego.

Czynimy to jednak niniejszem, przepraszajgc
najmocniej za opOzZnienie, spowodowane za-
sztymi u nas wypadkami.

W niedtugim juz zdaje sie czasie zatatwione
zostang nasze wewnetrzne nieporozumienia,
a wolwczas zapewne bedziemy w stanie podjac
jakakolwiek akcje na rzecz Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa.

Tymczasem przesytajgc niniejsze wyja-
$nienie prosimy przyja¢ wyrazy serdecznej
podzieki za cenny dla nas dar Albumu Adre-
sowego oraz naleznego szacunku i bratniego
pozdrowienia

Prezes: (—) Garbczyk Sekr. gn.: (—) Zawilinski
Skarbnik: (—) W. Turbak.

Konkurs modeli latajgcych urzadza
Miejski Komitet L. O. P. P. w Krakowie dnia
15 kwietnia br. Zgtoszenia przyjmuje Komitet
w Krakowie, Wojewddztwo parter 16.

Kurs (skrécony) nauki o lotnictwie dla
cztonkébw Kota Towarzystwa Nauczycieli
Szkét Srednik i wyzszych w Nowym Sgczu
urzadzit Wojewodzki Komitet Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej w Krakowie
w czasie od 6 do 12 lutego br. wiacznie. ll0s¢
uczestnikéw 20. Techniczne kierownictwo kursu
objat pputk. Franciszek Schneider.

Wyktady obejmowaty skrot catkowitej
encyklopedji lotnictwa z wyjatkiem silnika,
a zatem: meteorologje, historje lotnicza, lotni-
ctwo w przyrodzie, opis samolotu, budowy
ptatowcow, osprzet samolotu, teorja lotu, lo-
tnictwo wojskowe, cywilne, bezsilnikowe, orjen-
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tacja i aeronawigacja, latanie i fotografja lo-
tnicza.

Gtowny nacisk ktadziono na modelarstwo,
ktéremu poswiecono 18 godzin. Instruktorem
modelarstwa byt p. Franciszek Cierniak. Stu-
chacze poczynili bardzo znaczne postepy, in-
teresujac sie zywo wykigdanemi przedmiotami.
Rezultat kursu jest ten, ze o 20 os6b po-
wiekszyliSmy cyfre instruktoréw nauki lotni-
ctwa i modelarstwa lotniczego w uczelniach.
Absolwenci kursu beda propagowali idee lo-
tnicza wsréd miodziezy szkolnej.

Ogoblne Zgr. Komitetu Miejskiego L.
O. P. P. w Krakowie odbyto sie dnia 2 bm.
w sali konferencyjnej Wojewodztwa. Zebranie
zagait prezes Dr. Ludwik Schneider wicepre-
zydent miasta. Przewodniczacym zebrania
wybrano p. putk. Dr. Jerzego Nadolskiego.
Przyjeto sprawozdanie za rok 1927 Zarzadu
i Komisji rewizyjnej. Dokonano wyboru czton-
kdéw Zarzadu Komitetu: Prezes Dr. Ludwik
Schneider, cztonkowie: Dr. Nadolski, Jerzy, inz-
Kaczynski Jan, kpt. Dr. Michalik, Pacuta Zy-
gmunt, Dr. Halewski Tadeusz, por. Majko
Henryk, mjr. Romanowski Zenon, Kisielewski
Wincenty, zastepcy: kpt. Imielski Michat, por.
Dobrzanski Tadeusz, kpt. Olszewski Stanistaw
Paleczna Marja. Do Komisji Rewizyjnej: Jamka
Antoni, Fritsch Alfred, Broniewski Aleksander.

Uchwalono przemianowanie dotychczaso-
wego Komitetu na Komitet Miejski na prawach
Wojewddzkiego. W koncu uchwalono apel do
mieszkancow m. Krakowa, azeby popierajgc
cele Ligi Powietrznej i Przeciwgazowej wste-
powali w szeregi cztonkéw Ligi. Biuro znaj-
duje sie w Wojewddztwie parter 16. Wpisowe
1 zk. Wkiadka miesieczna 50 gr.

Ogolne Zgromadzenie Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej Komitetu
Miasta Poznania odbedzie sie w czwartek,
dnia 5 kwietnia b. r. 0 godz. 6,30 wieczorem
w sali posiedzen Rady Miejskiej przy Starym
Rynku 2 (nowy ratusz Il p.), z nastepujacym
porzadkiem obrad:

1. Zagajenie. 2. Wyboér Prezydjum Zgro-
madzenia (przewodniczacego, sekretarzai 2 ta-
wnikoéw). 3. Sprawozdanie: a) sekretarza,
b) skarbnika, c) Komisji Rewizyjnej. 4. Ko-
munikaty Zarzadu. 5. Udzielenie absolutorjum
Zarzadowi. Przerwa 10-minutowa. 6. Wybor
3 nowych cztonkéw Zarzadu w mysl. art. 26
§ 2 statutu L. O. P. P. 7. Wybdr Komisji Re-
wizyjnej. 8. Wybér 2 statych delegatéw na
Ogolne Zgromadzenie L. O. P. P. 9. Uchwa-
lenie budzetu na rok 1928. 10. Whnioski Kot
L. O. P. P, zgloszone do 29. 3. 28. 11. Wolne
gtosy. 12. Zakonczenie.

Uchwaty Og6lnego Zgromadzenia, ktére
zapadajg zwykta wiekszoscig gtoséw, sg prawo-
mocne bez wzgledu na liczbe przybytych de-

LOTNIK

Str.,63

legatéw (art. 17, § 4 i art. 18, § 7 statutu).
Whioski pisemne K&t L. O. P. P. na Zgroma-
dzenie nalezy przesyta¢ Komitetowi L. O.P. P.
Miasta Poznania przy ul. Grobla 15, pokdj 155,
najpézniej na tydzien przed terminem Wal-
nego Zgromadzenia, t. j. do 29. 3. 1928 roku.
P6zniejsze wnioski nie bedg uwzglednione
(art. 20, § 5 statutu). Miejscowe Kota L. O.
P. P. do podpisanego Komitetu przynalezne,
prosimy o wydelegowanie jednego przedsta-
wiciela na Ogélne Zgromadzenie. Przybywa-
jacy na Zgromadzenie delegat powinien by¢
zaopatrzony w zaswiadczenie swego Zarzadu,
ktérem winien sie okaza¢ przy wejsSciu do
sali obrad.

Zarzad Komitetu uprasza Zarzady Kot
L. 0. P. P. 0o bezwzgledne wydelegowanie
swych przedstawicieli na powyzsze Ogblne
Zgromadzenie.

Wiasne motory i samoloty komuni-
kacyjne. Ministerstwo komunikacji, dgzac
do uniezaleznienia polskiego lotnictwa komuni-
kacyjnego od fabryk zagranicznych, nabywa
obecnie licencje na budowe ptatowcow i sil-
nikéw typu ,,Fokker VII*

Rzad polski wydaje Litwinom samo-
lot. Dwdch oficerow armji litewskiej uzy-
skato wizy polskie na przejazd przez Ryge
do Wilna, aby odebra¢ od wiadz polskich
samolot litewski, ktory w 1925 r. wylgdowat
wypadkowo pod Wilnem. Rzad polski po ro-
kowaniach za posrednictwem Ligi Narodéw
zgodzit sie odda¢ samolot Litwinom. Jest to
pierwszy wypadek od 1920 r. przyjazdu ofice-
row litewskich do Polski.

STANY ZJEDNOCZONE.

Ucieczka przed komornikiem. Z No-
wego Jorku telegrafujg, ze znany lotnik Aco-
sta znikt bez $ladu po wylagdowaniu na placu
w Peterborough. Pewne towarzystwo elek-
tryczne wyskarzylo swojg pretensje na osiem-
nascie tysiecy funtow szterlingéw, jakie Acosta
byt mu winien. Sedzia nakazat zafantowanie
samolotu.  Acosta dowiedzial sie wczesnie
0 tem, wyjechat w nocy samolotem i wyla-
dowat 26 stycznia rychto rano na Long Island.
Stamstagd wzniost sie powtdrnie, nie po-
dawszy celu podrozy.

WLOCHY.

Wystawa Lotnicza w Medjolanie.
Wielkie Targi tegoroczne, ktére odbedg sie
w Medjolanie (Italja), obejmie réwniez spe-
cjalna 1 szeroko pomys$lana wystawa lotnicza,
trwajgca od 12 kwietnia do 19 czerwca.

O ileby ktokolwiek z p. p. Przemystowcow
zechciat przyja¢ udziat w Targach, moze sie
bezposrednio porozumie¢ z p. sekretarzem
generalnym Targéw Medjolanskich — Medjolan.
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Komunikat Z. L, P.

Dnia 3 marca b. r. od-
byto sie VI zwyczajne
walne zebranie Zwigzku
Lotnikow-Polskich. Ze-
branie zagait prezes dyr.
pil. Czestaw Wawrzy-
niak. Na przewodni-
czacego powotano red.
pil. Bolestawa Ostrow-
skiego.  Jednogtos$nie
udzielono absolutorjum
Zarzadowi . Wniosek Zarzadu' o zmiane sta-
tutu Z. L. P. przeszedt jednogtosnie, przyczem
opracowanie nowego Statutu powierzono Za-
rzadowi oraz pp. red. Ostrowskiemu i pil.
Wieczorkowi. Wybory nowego Zarzadu prze-
tozono do czasu nowego walnego zebrania,
ktore odbedzie si¢ za dwa miesigce. Przez
ten czas urzedowac bedzie Zarzad dotychcza-
sowy. Sprawe uregulowania stosunku po-
miedzy Z. L. P. a Drukarnig Lotniczg odto-
zono do nastepnego zebrania.
Zarzad Z. L. P.

Nowe ksigzki.

Poradnik jezyko dla pracownikéw biurowych.
Oprad. Tadeuszj%g’rabva\{r){, Warsgawa 1928 Wojsk. Iwgtyt.
Nauk. Wyd. Cena 2,90 zt. Kazdy z nas czy to w mowie
potocznej, czy w Bracy biurowej i zawodowej, uzywa
szarego okreSlenn obcych, ktére moznaby zastapi¢ pol-
skieini oraz wyrazen " bfednych i niegodnych z duchem
mowy ojczystej. Tych bteddw i naleciatosci obcych po-
winnismy wyzby¢ “sie jak najpredzej. Poniewaz jednak

P. L.
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ludzie, nawet dbajacy o-poprawnos¢ jezykowa, niejedno-
krotnie nie zdajg sobie sprawy z tego, ze uzywane przez
nich wyrazenia sa bledne lub tez obcego pochodzenia,
konieczne sa poradniki jezykowe zawierajgce zaréwno
wyrazenia btedne najczesciej, napotykane w naszym je-
zyku, jak i ich odpowiedniki poprawne. Taka wiasnie
praca p. t. ,,Poradnika jezykowego dla pracow. biuro-
wych" ukazata sie niedawno w opracowaniu p. Tadeusza
Batabana. Wbrew swemu tytutowi praca ta zawiera
nietylko wskazowki dla pracownikow biur, w Scistem
tego stowa znaczeniu, ale réwniez dla os6b zatrudnio-
nych w dzienirkarstwie. handlu, przemysle, sportowcow,
wojskowych i t, p. Dzieli si¢ ona im dwie czesci: Pierw-
sza stanowi ogdlne uwagi, przewaznie z zakresu skfadni;
druga, to zbior bledow jezyk, i wyrazeri obcych, spoty
kanych niemal we wszystkich dziedzinach prafy zawo-
dowej i biurowej wraz z ich formg poprawna. Btedy
te sg utozone w porzadku alfabetycznym, co ufatwia
odszukanie poszczegblnych okreslen. Przy podawaniu
btedéw jezykowych autor opart sie na materj.-, zebranych
w drodze ankiety oraz na okol. Min. Spraw Wewnetrzn.
L. 1561 z 1927 r., ktéry zakazuje uzywania w korespon-
dencji urzedowej,.niektorych wyrazow obcych. Zwigksza
to wydajno$¢ i aktualnos¢ wspomnianej pracy. Te ze-
wszechmiar pozyteczng ksigzke nalezy powita¢ .z uzna-
niem. Bedzie ona pomocng dla kazdego przy rozstrzy-
ganiu_watpliwosci jezyk, a zwlaszcza dla urzednikow
olicji panstw, i osob wojsk. Ksigzke wydrukowano na
adnym papierze i opraw, w ptotno angielskie.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

[ETFITH mieslesa e, i
stowacki organ oficj.
Naczelny Redaktor: Dr. E. HOF.

Wychodzi w jezyku czeskim z francuskim dodatkiem
»Le Mois Aéronautique Tchécoslovaque*. Roczna pre-
numerata dla zagranicy; 60,— kor. czesk. wraz z prze-
sytka pocztowa. ‘Numery okazowe wysyla na zadanie
Administracja ,Letectvi® Praha XIt.” Pochowa nr. 8.

L. AEROLOT S. A.

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT. 24

. Warszawa , Krakow _Lwow Gdansk Wieden | £ 6dz
Biura: No Swiat 24 Sw. Ann%/ 4 Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 Piotrkowska 67
Tel. 9-00 i 19-88 Tel. 32-22 Telef. 8-11 Tel. 415-31 Telef.. 71-0-84 Telef. 3-11
. Warszawa Krakow Lwow Gdansk Wieden Lodz
L otniska: ulica Toém'owa Rakowice Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Lublinek
Tel. 8-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 26-15

Rozktad lotow wazny od 18 pazdziernika 1927 roku az do odwotania.

Linja 1, 2, 3 4 codziennie z wyjat-

Linja Godz. Port lotniczy — Godz. Linja Godz. | Port lotniczy Godz.
I K ! . K

1 8.30 Warszawa 1515 Linja 5: do Lwowa: poniedziatek, 5 8.25 Lwow ‘° 1530

1 11.00 Krak@w 12.45 S{‘oda| p|qtek do Krakgwa: wtorek, 5 11.25 KrakQW 12.30

D oRE o G eV L B e B

' ' Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6 ) o :

3 R 30 1515 ] . ! 14.00 Brno 9.30

3 1130 Warszawa 1215 $roda i pigtek, z Krakowa: wtorek, 6 1500 Wiedeh 8.30

4 1220 Warszawa 1130  cZwartek i sobota. 7 900 L6dz 15.30

4 1520 Gdansk (, 8.30 Lmia 7. Ruch wstrzymuje sie od 1. 7 1000 , Warszawa (. 14.30

11. 1927 az do odwotania.

UWAGI. Komunikacja codzienna z wyjagtkiem niedziel. Dowo6z do i z lotniska z wyjatkiem

] Y)a pAL!

w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek

w tym samym dniu.
specjalne znaczki poczty lotniczej).

oczte lotniczg nadaje sie w Urzedach pocztowych

istniejg

Czcionkami Drukarni Lotniczej Poznan Stary Rynek 95/96.



