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Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomos$ci dozwolony tylko za wskazaniem Zrodia.

Adres REDAKCIJI | ADMINISTRACII: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. 0. — wstepny Bo. — Opis techniczny samolotu ,,Bartel M. 4*
Bo. — Silnik inz. W. Zalewskiego Tadeusz Gryzewski — Propaganda
lotnictwa Ol. — Irlandja-Labrador Sprawozdanie z Og6lnego Zgro-
madzenia Komitetu L, O. P. P. Miasta Poznania Kronika J. Niwinski
— Skrzydta Mitosci Smiertelny wypadek por. R. A. F. Kinkead’a
Stanistaw Michat Grabowski — Kobieta, ktéra nie istniata Sprawozdanie
z serji konferencji Ciny J. — Obmyslana kraksa Konkurs modeli
latajgcych Nowe Ksigzki.

B. O.

Wsrod wielu konkurentow do ciggu wiosennego przez Atlantyk, jednym z najpowaz-
niejszych jest Polska. ZerwaliSmy z tradycjg stomianych porywow bohaterstwa tak wiasci-
wych duszy polskiej i zadziwiamy juz Swiat lotniczy Zachodu przygotowaniami i doktadnem
przemysleniem i opracowaniem lotu ,Orta Biatego*.

Mjr. ldzikowski i Kubala, postanowili, uzyskawszy catkowite poparcie Ministerstwa
Wojny, odby¢ lot przez Atlantyk na zachdd. 1 z niektamang radoscia, dowiadujemy sie
rownoczesnie, ze lot ten juz od roku przeszto jest w stadjum przygotowania, ze lotnicy polscy
odbyli bardzo powazne studja warunkéw meteorologicznych i nawigacji, ze odbywajg caty
szereg prob w locie.

. Jest to rzeczywiscie ogromnie dodatni objaw, wr6zacy na przysztosé, ze i w innych
dziedzinach lotnictwa, postepowac bedziemy -za przyktadem tych dwdch naszych ,aséw”, ze
wszelki krok przed jego zrealizowaniem, bedzie drobiazgowo przemys$lany i przygotowany,
laki system zaprowadzi nas napewno w szeregi poteg lotniczych Swiata.

Niechze, wiec i spoteczenstwo nasze i prasa, zacznie systematycznie zajmowac sie
lotnictwem, niechze zechce wreszcie zrozumie¢, ze lotnictwo jest koniecznoscig panstwa i ze
bez poteznego lotnictwa wspotczesne panstwo istnie¢ nie bedzie.

Niechze i prasa zrozumie, ze nieprzemyslane i nie fachowe zarzuty w niej sig¢ ukazu-
jace, sg krecig robota godng swarliwego o mur graniczny polaka wieku 17, a kolidujg z mia-
nem obywatela wolnej 1 niepodlegtej Odrodzonej Polski.

Tern gorzej o ile zarzuty takie podnosi sie przeciwko kierowniczym wiadzom lotni-
ctwa, na tamach jednego z najpoczytniejszych dziennikéw Polski. Pismo to doskonale reda-
gowane i w catym stowa znaczeniu pierwszorzedne, powinno liczyC sig z swem znaczeniem,
I wiecej zwazac na to, co w dziedzinie lotnictwa podaje.

Latanie na ptatowcu Napier (?), pekanie ptugdbw w motorze (??!) i tym podobne
kwiatki, wraz z réwnoczesnymi zarzutami niefachowymi, sa dla lotnikéw polskich $mieszne
i budzag politowanie. Krytyka niefachowa wiadz lotnictwa jest natomiast niedopuszczalna.
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Opis techniczny samolotu , Bartel M. 4.“

Samolot szkolny ,,Bartel M. 4. z silnikiem
»Walter* 85 ME. powstat droga ewolucji z typu
»,Bartel M. 2.“ zaopatrzonego w silnik ,,.Salm-
som* 120 MK.

Analogicznie do ,Bartel M. 2. — pla-
towiec ,B. M. 4.“ odznacza sie silng budowa,
wielkg prostotg kostrukcji, standaryzacjg czesci
samolotu i rodzaji tworzywa, rozmiaréw rur,
blach it. p., oraz tatwym montazem i demon-
tazem. Dostep do réznych czesci, kontrola ich
i wymiana, oraz naprawa samolotu sg tatwe
i proste. Jako tworzywo w konstrukcji ,,B.
M. 4.“ znajdujemy wylacznie stal, drzewo
i ptotno — pochodzenia krajowego, oraz nie-
wielkg ilo$¢ blachy aluminjowej, uzytej na
ostony silnika.

B. M. 4i B. M. 2 zamocowanie skrzydet do kadtuba.
Okucie nasadowe.

Zasada fgczenia elementow jest bardzo
prosta. Spawanie racjonalne stosowane znaj-
duje coraz wieksze zastosowanie w konstruk-
cjach inz. Bartla, ktorego naczelng zasada jest

ewolucyjne doskonalenie konstrukcji. Ptato-
wiec ,B. M. 4. rézni sie od ,B. M. 2.°
mniejszym ciezarem, mniejszg mocg, lepszg

aerodynamicznie konstrukcjg, a w wyniku tego
lepszymi wiasnosciami lotu, oraz udoskona-
leniami elementéw, jak np. toza silnikowego,
catkowice spawanego z rur stalowych, pod-
wozia i ptozy o amortyzacji dtugotrwalej, po-
legajacej na uzyciu S$ciskowych krazkéw gu-
mowych i t. d.

»B. M. 4. poza dobrymi wiasciwosciami
lotu i praktyczno$cig konstrukcji bedzie mogt
réwniez konkurowaC¢ z innymi platowcami
szkolnymi — niskg ceng sprzedazna.

Skrzydta:

Samolot ,,B. M. 4. jest dwuptatem o sil-
nem przodowaniu goérnych skrzydet, potgczo-

nych z dolnymi zapomocg ,,N“ z okragtych
rur stalowych spawanych miedzy sobg i na-
stepnie oprofilowanych. Garne i dolne skrzydta
sg identyczne i odpowiednio zamienne miedzy
sobg. Gorne skrzydia, sg zamocowane k do
piramidy, skiadajacej sie z szesciu oprofilo-

wanych okragtych rur stalowych, spojonych
miedzy soba. Zupetny brak baldachimu przy
jednakowej dtugosci skrzydet nadaje sylwetce
samolotu specjalny charakter — bowiem roz-
pieto$¢ dolnego ptata jest wieksza od gornego,
a stupki miedzyskrzydtowe, patrzali: Z przodu
lub tylu, sg pochylone goérnymi koncami do
wewnatrz.

Profil skrzydet ten sam co i w typie
»,B. M. 2. — poétgruby, silnie nosny i ko-
rzystny pod wzgledem konstrukcyjnym: ,,Bartel
37 I1'a“ Wydluzenie skrzydet wynosi 7,
a rozstaw skrzydet, ze wzgledu na dobrg wy-
dajnos¢ aerodynamiczng — Jest bardzo duzy.

Skrzydta na zewnetrznych konhcach zcieniajg
sie. Goérne skrzydifa przodujg w stosunku do
dolnych w ten sposéb, ze tylna podtuznica
goérnego skrzydia, oraz przednia podiuznica
dolnego skrzycze, leza w jednej plaszczyznie.
W plaszczyznie tych podtuznie znajduje sie
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jedno skrzyzowanie linek podwodjnych z opty-
wami. Wszystkie cztery skrzydia posiadajg
lotki o dtugosci réwnej 2/s rozpietosci. Lotki
sg miedzy sobg odpowiednio zamienne. Gorne
lotki z dolnymi sa potgczone zapomocy cien-
kich kroplowych Sciegien rurkowych. Komore
ptatowg cechuje prostota, mate opory szko-
dliwe i przestronno$é. Konstrukcja skrzydet
jest drewniana. Podtuznice skrzydet typu
pudetkowego sg wszystkie identyczne. Ze-
berka sg dwoch typéw: catkowite, oraz spe-
cjalne, ktére zresztg mozna otrzymaé przez

odpowiednie przeciecie catkowitych zeberek.
Wszystkie okucia nasadowe sg identyczne.
Okucia nosne sg tylko podwojnego typu:
przednie i tylne.

Pokrycie skrzydet stanowi sklejka i ptotno.
Od dotu, poczgwszy od tylnej podtuznicy, az
do krawedzi natarcia, oraz z gory od krawedzi
natarcia do przedniej podtuznicy, skrzydto jest
pokryte sklejka, pozostata natomiast czes$¢
skrzydta pokryta jest ptétnem, tatwo odejmo-
wanem w celu kontroli lub reperacji, bez
niszczenia szkieletu drewnianego.

Dolne pokrycie sklejkg wraz z we-
wnetrznym ,,N“ z rurek stalowych w okolicy
stupkdéw miedzyskrzydtowych stanowi catko-
wite usztywnienie w ptaszczyznie skrzydet.
Usztywnienie w rodzaju rozporek i drutéw
wewnatrz skrzydta nie istnieje, dzieki czemu
konstrukcja jest wybitnie prosta i sztywna.
Lotki sg catkowicie pokryte sklejkg. Catosé
lotki tworzy sztywne pudetko. Sterowanie
lotek zapomocyg linek.

Kadtub:

Kadtub jest o przekroju prostokatnym,
zwezajacy sie do tyhu, tworzac krawedZ od-
ptywu w plaszczyznie pionowej. Konstrukcja
jego jest drewniana, pokrycie stanowi sklejka.
W przedniej cze$ci kadtuba, w celu utatwienia
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dostepu do roznych czesci samolotu sklejka
u spodu i géry kadtuba zastgpiona jest roz-
porkami ksztattu ,,V* z rurek stalowych. Do
tej czesci kadtuba zamocowane jest na czterech
tatwo dostepnych $rubach — toze silnikowe,
catkowicie spawane z rur stalowych. +toze
silnika sktada sie z pierScienia, z rury stalo-
wej wygietej, oraz przypojonych do niego
8 wsporek, schodzacych sie przy kadtubie po
dwie w miejscu zamocowania toza do 4-ch
podtuznie kadtubowych. Przestrzen silnikowa
oddzielona jest od kadtuba przegrodg z blachy
aluminjowej. toze silnikowe pokryte jest
z gory i dotu ostonami tatwo odejmowanemi,
oraz z boku ostonami na zawiasach, otwiera-
nemi do tylu. W ten sposéb zamiana silnika
wraz z tozem oraz obstuga silnika jest fatwa
i szybka. Przestrzen pomiedzy przegrodg sil-
nikowa, a pierwsza gtdwng rama kadtuba jest
pusta i tatwo dostepna, zapomocg odpowie-
dniego wiazu od dotu kadtluba. W tej prze-
strzeni znajdujg sie wszystkie przewody.
Przestrzen te, normalnie zupetnie pusta mozna
wykorzysta¢ na bagaz lub dodatkowe zbior-
niki w razie dokonywania rajdow na tym
ptatowcu.

Zbiorniki.

Benzyna miesci sie w dwuch zbiornikach:
gtbwnym o pojemnosci 82 litr, znajdujgcym
sie na kadtubie przed kabing ucznia, oraz do-
datkowego zbiornika 7,5 litra, umieszczonego
wewnatrz kadtuba u igoéry, tuz za przegroda
silnikowa. Smar (mineralny) znajduje sie

w zbiorniku 10 litr, na kadtubie przed gtow-
nym zbiornikiem benzynowym. Zapas paliwa
obliczony jest na 3 godz. 10 min. na pelnym
gazie. Doptyw paliwa do silnika odbywa sie
zapomocag swobodnego opadu.
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Okucie nosne skrzydet B. M. 2.

Kabina

Kabiny zatogi samolotu sg obszerne i wy-
godne. Kabina ucznia normalnie znajduje sie
na przedzie, instruktora — w tyle. Obie ka-
biny sg zaopatrzone w raczki do sterowania
silnika, oraz w wytaczniki silnika, dzieki cze-
mu instruktor moze zajag¢ przednie miejsce,
a uczen tylne, w celu przyzwyczajenia sie do
prowadzenia ptatowca z tylnego siedzenia.

Sterownice reczne fatwo moga by¢é wy-
jete po odsunieciu zabezpieczenia. Instru-
menty, o minimalnej ilosci, bezwzglednie ko-
niecznej — znajdujg sie na przedzie w pierw-
szej kabinie, umieszczone w ten sposéb, iz
z miejsca tylnego doskonale sg widoczne.

Fragmenty podwozia B. M. 4.

Nr. 6 (100)

Siedzenia, przewidzia-
ne do uzycia spadochro-
néw siedzeniowych lub
lecowych, moga byc¢
atwo  przesuwane do
przodu lub tylu w celu
dostosowania do wielkosci
cztowieka.  Samolot za-
opatrzony jest procz tego
w gasnice. Dzieki do-
bremu polozeniu  obu
kabin wzgledem skrzydet,
pole widzenia z obu
miejsc jest doskonate we
wszystkich  kierunkach,
a w razie pozaru z fa-
twoscig moze zaloga sa-
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Stery B. M. 4.

molotu opusci¢ go przy pomocy spadochronow.
Dzieki temu, ze kabiny potozone sg daleko
w tyle kadluba zaloga samolotu jest w duzej
mierze zabezpieczona na wypadek katastrofy
cd jej skutkow. Kabiny zupetnie sa zabez-

Ploza ogonowa B. M. 4.
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pieczone od zanieczyszczenia
smarami, dzieki czemu sg one
stale czyste.

Ptaszczyzny ogonowe:

Stateczniki i stery sg z ru-
rek stalowych. Pokrycie —
ptétno.  Stateczniki poziomy
I pionowy sg ustawialne na
ziemi.  Statecznik  poziomy,
sktadajgcy sie z dwuch nieza-
leznych potéwek, usztywniony
jest z kadtubem od dotu dwoma
sko$nymi stupkami, u géry za$

usztywnienie statecznika pionowego ze state-
cznikiem poziomym uskuteczniajg dwa cienkie
Sciegna rurkowe. Sterowanie odbywa sie za-
pomocg linek, jednakze bezposrednio, bez zad-
nych krazkow w celu uniknigcia zuzywania
sie linek, oraz osiggniecia bardziej miekkiego
sterowania. Ster boczny, oraz ptoza zamonto-
wane sg do wspodlnej rury sterowej. W ten
spos6b orczykiem noznym jednocze$nie po-
rusza sie ster boczny, oraz ptoza.

Podwozie i ptoza:

Podwozie bardzo silne sklada sie z czte-
rech goleni, oraz osi kot niedzielonej. W ptasz-
czyznie przednich goleni podwozie jest usztyw-
nione linkaipi. Tylne golenie, typu telesko-
powego, zaopatrzone sg w amortyzacje z kraz-
kéw gumowych Sciskanych. Amortyzacja tego
rodzaju jest bardzo dtugotrwata, oraz daje
amortyzacje elastyczng i spokojna, nawet na
terenach bardzo niekorzystnych. Obstuga i wy-
miana amortyzacji — tatwa. Plozd sterowana
orczykiem noznym skiada sie z trdjkata, kto-
rego dolny bok stanowi wtasciwg”ptoze, a tylny
bok stanowi goleri amortyzujacag o $ciskowych
krgzkach gumowych, analogicznie do goleni
podwozia. Golen amortyzujaca jest okryta

Ptoza ogonowa B. M. 2.
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ostong, stanowiaca cze$¢ steru bocznego. Do-
step do roéznych czesci ptozy — tatwy i de-
montaz szybki.

Silnik:

I. Samolot ,B. M. 4* zaopatrzony jest
w silnik czeski ,,Walter* 85 MK. chtodzony
powietrzem. Puszczanie silnika w ruch odby-
wa sie zapomocg rozrusznika przy jednocze-
snem ustawieniu na prozne palenie.

Dalszy ﬁosiada silnik polskiej konstrukcji
inz. Zalewskiego 85 MK, z ktorym ostatnio
odbyt szereg prob w locie i wykazat dosko-
nate warunki. W ten sposéb po raz pierwszy
odbyt sie w Polsce lot ptatowca polskiego
z polskim silnikiem.

Précz silnikbw powyzszych do samolotu
moga by¢ tatwo zastosowane silniki inz.

Silnik inzyniera

Jednym z najwazniejszych zadan obrony

narodowej jest stworzenie fabryki silnikow
lotniczych.

Nie posiadajgc bowiem moznosci wykony-

wania silnikbw w kraju, bylibySmy w chwili

niebezpieczenstwa w sytuacji nie do pozazdrosz-

Silnik inz. W. Zalewskiego.

Odlewy i gotowe, czesci walu korbowego i korbowoddw.
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Brzeskiego 80 MK., ,Le Rhéne" 80 MK.. ,Sie-
mens Halske* 75 — 85 MK, ,,Cirrus“ 60 — 80

Sterowanie lotek B. M. 4.

W. Zalewskiego.

czenia. Jeszcze cenniejsze dla kraju jest po-
siadanie swego typu silnika. Widzimy to
zreszta na przykladzie sasiadéw naszych —
Czechow, Kktoéry nietylko zabezpieczeni sg
dostacznie w silniki dla siebie, lecz i zyskali
znany zbyt na swe silniki zagranica.

Zastuga  stworzenia
typu polskiego silnika
przypada bezsprzecznie fa-
bryce mechanizméw pre-
cyzyjnych w Warszawie
»AvVIa®,

Zatozona w 1925 roku
i pracujagca w dziedzinie
wytwarzania maszyn amu-
nicyjnych, szablonéw itp.
stworzyta w roku osta-
tnim dziat produkcji czesci
zamiennych do silnikéw
lotniczych, a w dalszej
swej pracy wybudowala
silnik lotniczy polski kon-
strukcji inz. W. Zalew-
skiego.

Préba na ziemi od-
byta sie w listopadzie ub.
r. Préba w locie w kwietniu
r. b. na lotnisku w ta-
wicy pod Poznaniu.

Silnik Avia W. Z. 7
nie zawiodt pokiadanych
nadzieji. W locie wyka-
zat swa doskonatg spraw-
nos¢ i wraz z ptatowcem
B. M. 4 tworzyt -catosc
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nadajaca si¢ najzupetniej do pokazania za- W dniu tym bowiem odbyt sie przed przed-
granica, a nawet do zdobycia zbytu na pta- stawicielami -! prasy polskiej lot oficjalny
towce szkolne polskie. polskiego ptatowca z polskim silnikiem.
W. Z. 7 — konstrukcji
inzyniera W. Zalewskiego,
ktéry juz przed paru laty
w swej willi 'w Milanéwku
zbudowat wiasnorecznie
si nik staby, jest ukiadu
gwiazdzistego, posiada
moc 81 MK przy wadze
znacznie nizszej od sil-
nikbw dotyehcznas zna-
nych typéw. Waga catko-,
wita 105 kg. tj. 12i;6 gr.
na 1 MK jest w dziedzinie
silnikow o tej sile rewe-
lacja. Porownujac np. sil-
nik inz. W. Zalewskiego
z doskonatym silnikiem
czeskim Walter 85 MK.
dojdziemy tatwo do prze-
konania, ze o0szczednos¢
wagi (okoto,X1570) jest
z?aczna idla kogstruktora
ptatowca posiada znacze- =
nie pierwszorzedne. W. Z. 7. Rozrzad.
| platowiec i silnik
spisali  sie  znakomicie.
Przy locie odbiorczym,
drugim z kolei,por. pil.
Halagiera pokazat zgroma-
dzonym co mozna nawet
przy niekorzystnej pogo-
dzie wyciagna¢ z dobrego
ptatowca, posiadajgc dobry
silnik.
Przy tej sposobnosci
nie wolno zapomina¢ o
fakcie, ktorego bylismy
Swiadkami. Tak jak w
pierwszych lotach ptatow-
ca B.M 2 i B M 4
brata udziat matzonka kon-
struktora p. inzynierowa
Bartlowa, tak i przy lo-
tach prébnych B. M. 4
z silnikiem W. Z. 7 jako
W. Z. 7. Karter, thoki, stawidta, iskrownik. pasazerka poleciata pani
Inz. Zalewska, dajagc tem
4 kwietnia 1928 r. pozostanie? na zawsze dowdd jaka zong jest polka, i jak szczerze
przefomowym dniem w historji lotnictwa, ja praca meza obchodzi. Bo.

Zwnma ™ | iwtel Samolot jwana now! IMI Mn.
TOWArY S i i mmse i

niz doreczane na miejsce samochodami lub korimi.
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Propaganda lotnictwa.

W dwadch polskich pismach lotniczych u-
kazaly sic w ostatnich czasach artykuty oma-
wiajgce propagande lotnictwa, prowadzong
przez L. O. P. P. W obu artykutach wskaza-
no na pewne niedociggniecia spotykane w pro-

pagandzie lotnictwa, oraz podano szereg kon-
kretnych projektow, ktore po zastosowaniu
ich mogtyby sie znacznie przyczyni¢ do po-
wiekszenia liczby cztonkéw Ligi.



Nr. 5-6 (100-101)

Jezeli mamy by¢ otwarci i prawdzlie .pa-
trze¢ w oazy, to pomimo dotyhcczasowej pro-
pagandy prowadzonej przez L. O. P. P., czion-
kow instytucja ta ma stosunkowo bardzo ma-
to; wedtug sprawozdan oiicjantych

w r. 1924 byto cztonkéw 150300 — 0,5%
og6tu ludnosci Polski.

iw r. 1925 byto cztonkow 261 300 — 0,87%
og6tu ludnosci Polski.

w ir. 1926 byto -cztonkdw 402 260 — 1,34%
to: wedtug sprawozdan oficjalnych
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cej os6b, popierajgcych Lige, a tym samym
wzmocni¢ nasze lotnictwo.

W nr. 20 ,,Lotnika“ z r. 1926 umieScitem
artykulik p. t. ,,O odpowiednig propagande®, w
ktorym staratem sit; ziwr6ci¢ uwage osob, zaj-
mujacych sie pracg w L. O. P. P.. na szereg
niewyzyskanych srodkéw w naszej propagan-
dzie lotniczej. Oid tego czasu nasungt mi sie
szereg projektéw, ktére sadze moga sie przy-
czyni¢ do znacznego ulepszenia metody na-
szej propagandy.

Opuszczenie wodnoptatowca Kinkead'’a, bezposrednio przed jatalnym lotem.

W roku 1927 liczba ta mozliwe, ze dojdzie
do 600 000, co jednak jeslt jeszcze cyfrg bar-
dzo mata, jezeli sie zZWazy. ze w Rosji podob-
na instytucja, wedtug ostatnich sprawozdan
posiada okoto 4 milionébw cztonkéw. Zdawaé-
by Sie mogito, ze takie panstwo iak Polska, o
znacznie wyzszej kulturze od Rosji, powinno
mie¢ efektywnie -0 wiele wiecej cztonkdow!
Nad matg jeszcze -iloscig cztonkow Ligi nie
mozna rozpacza¢ ani wini¢ L. O. P. P,, prze-
ciwnie nalezy z -caly rozwagg przeanalizowac
dotychczasowg dziatalnos$¢- propagandows tej
instytucji, usung¢ btedy organizacyjne, ktére
ja nurtujg i przystapi¢ do dalszej pracy, jako
ze jedynie propaganda moze przyspozy¢ wie-

Nim jednak przystgpie do meritum spra-
wy, scharakteryzuje dotychczasowg dziatal-
no$¢ Ligi na pol-u propagandy, uzywajac tu
stbw jednego z dziataczy L. O. P. P., poda-
nych ‘W jednym 2z wywiadéw prasowych:
»Przedew-szystkiem propaganda idei Ligi“.

Rzeczywiscie zgodnie z tern -o$wiadcze-
niem widzimy napisy na mu-rach doméw: ,,Po-
pierajcie L. O. P. P.”, w gazetach ,,Zapisujcie
sie na -cztonkéw L. O. P P.“ i na widocznych
miejscach plakaty propagandowe co dotych-
czas zdziatala Liga dla lotnictwa, jednak bez
wytlumaczenia popularnego, co na tern polskie
lotnictwo korzysta. Propaganda -tego rodzaju
jest niezmiernie kosztowna, jednak czy w
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Skutkach daje zadawalniajgce wyniki? Nieste-
ty zdaje sie, ze bardzo minimalne. Przede-
wszystikiem jeszcze dzi$ bardzo duzo os6b, na-
wet i z inteligencji, nie wie co znacza te czte-
ry litery.

Zatozmy jednak, ze skrot ten powszech-
nie jest znany, ludzie wiedza ze istnieje tego
mrodzaju instytucja spoteczna. Czy i wtedy
bytby pozytek z propagowania idei Ligi, skoro
wiekszo$¢ ludnosci nie zdaie sobie zupetnie
sprawy ze znaczenia lotnictwa..

Moze niejedna osoba zakwestionuje to po-
wiedzenie, jednak tak jeSt niestety, a co gor-
sze i smutniejsze — ze bardzo wiele osob ze
sfer rzadowych wykazuje wielkg ignorancje w
tej dziedzinie.

Dlatego tez w obecnej chwili nigdy nie
nalezatoby w propagandzie wysuwac na pier-
wszy plan agitacji za popieraniem Ligi, a
przeciwnie dazy¢ do tego, aby og6t ludnosci
byt dokiladnie zaznajomiony ze znaczeniem i
waznoscig lotnictwa dla zycia gospodarczego,
jak i dla obrony kraju.
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Wtedy dopiero kazdy obywatel w zrozu-
mieniu znaczenia zeiglugi powietrznej dla pan-
stwa, jak i spoteczenstwa bedzie starat sie ja
poprze¢, czy to bezposrednio. czv tez za po-
Srednictwem L. O. P. P.

£

Liczba cztonkéw nie bedzie sie wtedy
Skiadata z kilkuset tysiecy, notabene w poto-
wie z talkich, ktérych zapisano, bez istotnego
zrozumienia przez nich ceilu, placacych skiadke,
nieregularnie, a bedzie liczyta kilka milionow

stowarzyszonych,
swe $wiadczenia.

Alby dojs¢ do tych rezultatow, nalezy
przystapi¢ do opracowania w najdrobniejszych
szczegotach planowej propagandy lotnictwa,
przyczem prace nalezatoby podzieli¢ na

1) propagande wsrod dzieci i miodziezy,

2) propagande wsrdd starszego spoteczen-
stwa.

3) propagande na wsi.

W sprawie punktu 1) zdaje sie. ze jestes-
my na dobrej drodze, dzigki powotaniu przez

rozumiejagcych doskonale
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L. O. P. P. specjalnej komisji, ktora prace swa
oparta ha dobrych podstawach. Jedynie co
miatbym tu do dorzucenia, to zajecie sie dziec¢-
mv ktére za mate sg jeszcze na to, aby wzbu-
dza¢ w nich zamitowanie do lotnictwa np. za
posrednictwem modelami. Przypomnie¢ trze-
ba. ze Wioskie Ministerium Lotnictwa rozpi-

PleC staba. P. Margard Bartelett prze-
leciata jako pierwsza kobieta kontynent
amerykanski od Newady do S. Fran-
cisko bez lgdowania wj33 godzinach.

sato konkurs na bajki o tresci lotniczej, prze-
znaczone do propagowania idei lotnictwa
wsrdéd najmiodszych Wiochow.

Najwiekszg jednak bolgczke stanowi zor-
ganizowanie akcji propagandowej wsrdd spo-
teczenstwa starszego, ktore w dziedzinie lot-
niczej zdradza niestychane zacofanie, nad u-
Swiadémieriiem tych ludzi, z ktérych duzo pra-
cuje w panstwowosci, lub samorzadach, ktorzy
lez majg bezposredni wptyw na miodsze po-
kolenia, Praca ta bedzie jednak trudng, gdyz
jak przekona¢ takiego pana, o zasniedziatych
pogladach, ktéry twierdzi publicznie, ze np.
komunikacja lotnicza jest zabawka, bez zadnej
przysztosci i bez znaczenia gospodarczego (au-
tentyczne zdanie jednego z profesoréw wyz-
szej uczelni, i b. ministra)! Dlatego metody
propagandy muszg by¢ zupeknie inne.
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Przy obecnym stanie pogladéw starszego
spoteczenstwa na znaczenie i przysztos¢ lot-
nictwa, nie mozna przywigzywa¢ bardzo du-
zej wagi do sposobow propagowania zapomo-
ca odczytow, czy tez fachowych pism lotni-
czych. Jezeli dana osoba nie interesuje sie
lotnictwem wogdle, to tym bardziej nie bedzie

stuchata odczytéw ani
Pism.

Dlatego tez drogi i sposoby propagandy
trzeba moim zdaniem oprze¢ na innych zasa-
dach. Przedewszysitkiem chwilowo uwolnic¢
sie od propagandy, do pewnego stopnia facho-
wej, dla starszego odlamu spoteczenstwa, a
stara¢ sie wykorzysta¢ pewne stabosci ludz-
kie.

Ludzie lubig sie goragczkowac i emocjono-
waé: w zyciu cztowieka sprawia to pewng
rozmaito$€. Ten punkt stabosci ludzkiej nale-
zatoby wykorzysta¢, aranzujac wszelkiego ro-
dzaju meetiingi. raidy, popisy lotnicze z udzia-
tem polskich i zagranicznych lotnikdw. Nie ule-
ga dyskusji, ze podobne imprezy musiatyby
by¢ tak urzadzone, zeby rzeczywiscie wzbu-
dzaty zainteresowanie, czy tez przez wielkg

czytala fachowych
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liczbe samolotow w nich pioracych udziat, czy
tez demonstrujac jakie$ nadzwyczajne akro-
bacje itip. 'Chodzitoby tu przedewszysitkiem o
wzbudzenie wielkiego zainteresowania Wsréd
widzow. Uwazajac iten rodzaj propagandy za
jeden ze Skuteczniejszych S$rodkéw. mam za
zte Lidze O. P. P,, ze np. przy urzgdzaniu kon-
kursu awionetelk w roku zesztym, mato, a wia-
Sciwie wcale go nie rozlelklamowata. Przy-
puszczam. ze przy odpowiedniej propagandzie
znacznie wiecej 0sob chciatoby zobaczy¢ ten
pierwszy swego rodzaju konkurs w Polsce.
Tymczasem jakby na ironlie, te. coprawda nie-
liczne osoby, ktore choiaty coskolwiek zoba-
czy¢, niebyty wpuszczone do portu lotniczego
przez posterunkowego P. P.!l

Natomiast kiedy sie urzadza pokazy lot-
nicze (mam tu na mysli ostatni pokaz w War-
szawie w czasie IV Tygodnia), reklamowane
bardzo intensywnie, to wypadajg one tak bla-
do, ze maljg bardzo minimalne znaczenie pro-
pagandowe. Osobom je organizujgcym radzit-
bym przeczyta¢ chocby opisy podobnych ma-
newrow, czy pokazow, urzadzonych w Anglji,
lub we Wioszech.

Przy organizowaniu raidow nalezy tez
zwroci¢ baczniejszag uwage na wykorzystanie
ich w celu propagandy. W czasie ostatniego
stynnego lotu de Pinedo. nawet w Warszawie
(prawdopodobnie i w innych miastach Euro-
py) we wszystkich lokalach publicznych po-
rozwieszano byly mapy z trasa lotu. Bez wat-
pienia wszyscy Wiosi z Wielkiem zaintereso-
waniem S$ledzili na mapie postepy lotu.

Przy podobnych wyczynach lotnikéw pol-
skich nalezy koniecznie postugiwac sie prasg
codzienng, opisujac szczegdtowo i barwnie da-
ne pokazy, czy tez raidy, zawadzajac jedno-
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czesnie o og6lne sprawy lotnicze. W ten spo-
s6b systematycznie moznaby byto wzbudzac
zainteresowanie sprawami zeglugi -powietrznej
w starszem spoteczenstwie.

Druga wazng splrawg. to baczniejsze
zwroOcenie uwagi na prase. Dzi$ niestety to
CO przynosza nam gazety w sprawach lotni-
czych jest bardzo nie wystarczajace. Jezeli
chcie¢ zbilansowaé obecne stanowisko prasy
co do informacji lotniczych, to trzeba stwier-
dzi¢, ze précz wiadomosci o lotnictwie komu-
nikacyjnem w Polsce, czytamy najczesciej sen-
sacyjne wiadomosci o katastrofach lotniczych,
co stwarza niepotrzebny pesymizm wsréd spo-
teczenstwa. Rzeczowych wiadomosci z dzie-
dziny lotniczej znajdujemy w ipraslie bardzo

Ptatowiec
Dor nier Super - Wal
w pieknym locie nad zatoka.

mato. Pocieszajgcym objawem byto zapo-
czatkowanie przez niektére pisma specjalnego
dziatu o lotnictwie. Niestety jednak zadne z
tych pism nie wytrwato konsekwentnie; w
krétkim czasie usuwajac te rubryke. Agencja
JA. T. E.“ wydaje np. komunikaty lotnicze, je-
dnak mato ktore z pism je zamieszcza. Jeszcze
smutniejszym objawdm ijesit to, ze niektore
dzienniki wiadomosci o lotnictwie, ktére na-
wet wszystkich mogg zaciekawi¢, tolerujg lub
podajg ze znacznem opdznieniem i to w dodat-
ku jeszcze mylnie. Jako przykiad podobnego
niedbalstwa mozna przytoczy¢ z ostatniego
roku wiadomosci o konkursach w Zurychu i
rajdzie ,Malej Ententy“, gdzie depesze roz-
nych agencyj podawaty zupetnie sprzeczne
wiadomosci; o konkursach balonéw w Pra-
dze podano wiadomosci tylko w jednej zdaje
sie gazecie, i to tak lakoniczna, ze nic konkret-
nego z niej nie mozna sie bylo dowiedziec.
Tego rodzaju przykladow moznaby przyto-
czyC¢ caly szereg. Aby unikngé podobnych
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x.AviadomoscL koniecznym jest, aby odpowie-

** dnie czynniki, jw tym wypadku wyidz. propa-

gandy LOPP'u, Scisle pracowaty w porozu-
mieniu z prasg. Niestety mato jest fachow-
cow, ktdirzyby jmogli wspomaga¢ dzienniki od-
powiedniemi artykutami jtresci lotniczej, dla-
tego trzebaby byto dazy¢ do wyrobienia od-
powiedniej ilosci ludzi, ktorzylby mogli wspdt-
pracowa¢ z prasg. Pozatem nalezatoby sie
porozumieé z zarzadami wszystkich polskich
agencyj telegraficznych, ktére majg swych ko-
respondentéw zagranica, aby wydaty im in-

W rocznice lotu przez

La Manche. Drugi
od lewej — Voisin
czwarty — Farman,
piajj — Bleriot,

szOsty gen. Niessel.

strukcje jakie wiadomosci, dotyczgce sie lot-
nictwa ,majg przesyta¢ do kraju. W swoim
czasie proponowano zatozy¢ w Poznaniu spe-
cjalng agencje, majgcg na celu informowanie
spoteczenstwa o postepach lotnictwa, za po-
Srednictwem prasy. Nie wiem dla jjakich po-
wodow inicjatywa jta jnie zostata w czyn wpro-
wadzona. Zatozenie podobnej instytucji uwa-
zam w dzisiejszych czasach za koniecznosc,
biorgc w pierwszym rzedzie pod uwage wiel-
ki analfabetyzm prasy w sprawach lotniczych.
Jezeli chodzi o pienigdze, to wedlug mnie po-
winny sie one koniecznie znalez¢ dla takiej in-
stytucji, nawet kosztem innych dziatbw pro-
pagandy. Kiroczac wedtug planu tj. chcac za-
interesowa¢ spoteczenstwo lotnictwem, nale-
zatoby sie zwrocic¢ z apelem do polskich litera-
tow i rezyseréw filmowych w tym sensie, aby
przy tworzeniu nowych filméw lub powiesci,
0 ile mozno$ci zamieszczali jakie$ sceny .zwig-
zane z lotnictwem. Zupeknie jtez bezptatnym
bytby rodzaj propagandy zapomocg znaczkdéw
pocztowych. Nalezatoby sie zwr6ci¢ do Mi-
nisterstwa Poczt z prosba, aby przy wydawa-
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niu jakich§ nowych znaczkéw pocztowych
(nie koniecznie lotniczych) umieszczato na nich
obrazki o jtreSci lotniczej np. polskie typy sa-
molotéw, mapke li-nij lotniczych w Polsce, tra-
se raidu kpt. Orlinskiego itp. Znaczenie podob-
nej propagandy oddawna wyczuty juz jinne na-
rody, jak np. Stany Zjednoczone, ktére wyda-
ty zaczek na pamiagtke lotu New York — Pa-
ryz, Hiszpania z powodu lotu do Filipin, Boli-
wia z powodu otworzenia szkoty pilotow iitp.
Niemcy, ktorzy w dziedzinie propagandy sa
mistrzami, wydajac specjalne znaczki dla pocz-

ty lotniczej, nie robili tego w tym celu, aby
stuzyly one tylko do optacania listdw lotni-
czych, lecz moga niemi by¢ optacane ji listy
zwyczajne, w ten sposdb reklamujgc zara-
zem poczte lotnicza.

Pozostate jeszcze .sprawa propagandy lot-
ictwa na wsi, ktérg tez nalezatoby planowo i
mozliwie szybko wprowadzi¢ w czyn. Nie
wdajagc sie catoksztalt zagadnienia, obcigthym
tu tylko zwrdci¢ uwage, ze w propagandzie na
wisi nie sg wyzyskane dostatecznie wydawnic-
twa periodyczne, poswiecone 'dla chtopow. —
Nalezatoby w kolendach, tygodnikach dla lu-
du, tak licznie teraz wydawanych, poswieci¢
nieco miejsca popularnym opisom o znaczeniu
lotnictwa, zastosowania go w obronie pan-
stwa, w komunikacji, a. nawet w rolnictwie.

Smiem przypuszczaé, ze zastosowanie po-
danych wyzej Srodkoéw, przyczyni sie w du-
zym stopniu do zrozumienia i zainteresowania
og6tu — sprawami lotniczemi. Jednak do wy-
konania szeroko obmyslonego planu propagan-
dy, potrzebna jest skoordynowana praca, dla-
tego tez caly aparat propagandowy .powinien
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uledz catkowitej reorganizacji. Dzi$, gdy cala
akcja propagandy znajduje sie w rekach L. O.
P. P., wyniki w réznych okregach sag rdzne.
W jednych stoli na bardzo wysokim poziomie,
w innych nizej krytyki. Dlatego bytbym zda-
nia, ze cala propaganda liotaictiwa. powinna
by¢ oddzielona ustrojowo od £. O. P. P. Przy
dzisiejszej zaleznosci w nielktérych posunie-
ciach, czy to od Zarzadu Gtdwnego, czy tez
od poszczegolnych Zarzadéw Wojewddzkich,
praca sie opOznia z powodu chociazby formal-
nosci, lub biurokratyzmu. Drugim za$ btedem
obecnej organizacji propagandy, ze wiasci-
wie kazdy komitet w pewnych sprawach po-
stepuje wedlug swego widzimisie, co tez nie
zawsze jest dobre (np. wydawnictwa).
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Dlatego tez konliecznoscig jest utworzenie
specjalnej instytucji propagandy totnicittWa (tak
jak to jest we Wioszech), zwigzanej autono-
micznie z L. O. P. P. Instytucja tego rodzaju
powinna opracowywa¢ w odpowiednich ko-
misjach plany i sposoby propagandy, wydawac
instrukcje do swych delegatéw przy kazdym
komitecie L. O. P. P,, oraz sprawowac dozor
nad czynnosciami ziwigzanemi z propaganda.
Strona finansowa przypuszczam, ze jnie przed-
stawiataby duzych trudnosci, gdyz fundusze
potrzebne powinny sie Skfada¢ z sum przezna-
czonych na propagande przez Llige, z subsy-
didw udzielanych przez rzad i towarzystwa
komunikacji lotniczej.

Warszawa. Tadeusz GryzewskKi.

Irlandja - Labrador.

Cho¢ nie pelny, lecz zawsze pierwszy
przelot w kierunku zachodnim przez Atlantyk
przypadt w udziale Niemcom.

Lotnictwo niemieckie, trzymane przez lat
siedem w karbach Traktatu Wersalskiego, tem
nie mniej organizowato sie stale i w kierunku
zdobyczy w dziedzinie komunikacyjno-lotniczej

Ptatowiec transatlantycki mtodego konstruktora francuskiego Couzinet'a.
L, pietos¢ 27 m. Diugos¢ 15 m. 3 silniki Hispano-Suiza 180 MK.

4
doszto do bardzo powaznych rezultatéw. Ogra-
niczeni w mocy silnika Niemcy z teutonskim
uporem opracowywali platowce o ekonomicz-
nych silnikach, o nie wielkiej z koniecznosci
szybkosci handlowej, zato wygodne dla podroé-
zujacych.  Posrod zaktadow wytwoérczosci nie-
mieckiej na pierwszy plan wysunely sie za-
ktady Junkersa, hojnie przez rzad gubwencjono-

wane i expansjg zagraniczng, z jednej strony
ratujace swoj budzet, z drugiej strony roz-
przestrzeniajace Wpiywy gospodarcze i poli-
tyczne Rzeszy Niemieckiej.

Po traktacie lokarnenskim zaktady Junkersa
w ciggu nie wielu tygodni wydobyty na Swiatto
dzienne wszelkie w tajemnicy dotychczas kon-
struowane zmiany w dzie-
dzinie budowy pfatowcow
0 silnikach silniejszych
i zdobyty od razu caly
szereg rekordow o pokroju
czysto  komunikacyjnym
(loty zduZzem obcigzeniem).
W tym tez czasie ptatowce
Junkersa zdotaty sie wci-
snag¢ do catego szeregu
krajéw.

W celu zapewnienia
sobie produkcji silnikow,
zaktady Junkersa zwigzaty
sie umowg z Bayerische
Motorwerke (B. M. W.),
ktore w czasie wojny Swia-
towej produkowaty naj-
lepsze silniki niemieckie.
Na zasadzie umowy przy-
jety one wzor, ktory wy-
pracowano i przystoso-
wano do ptatowcow.

Sam lot transoceani-
czny nalezy do kategorji
lotdbw sportowych niepo-
siadajacych praktycznego znaczenia, do Kkto-
rych uzywa sie nieodpowiednich maszyn,
a wiasciwie latajgcych zbiornikdw benzyny
i ktory okreslic mozna jako lot na Opatrznoci
Boskiej.

Dopoki nie znajdziemy w dziedzinie ma-
szyn nowych jakisch konstrukcji rzeczywiscie
zbudowanych dla celéw dokonywania przelotéw

Roz-
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0 znaczeniu praktycznem, kazdy lot przez
Atlantyk jest wysitkiem na miare bohatera,
ktéry zawsze leci z niskim tylko procentem
pewnosci.

Jezeli chodzi o sam lot, byt on finanso-
wany przez barona von Hunefeld, niemieckiego
sportsmena, ktéry jak opowiadajg, chodzi stale
w monoklu. Wyglada to jakoby byt ogromnie
dystyngowany. Mimo wszystko nie zmniejsza
to naleznego mu respektu, ze nie zawahat sie
finansowac, tak niepewnego przedsiewziecia
I sam wzigt w nim udziat.

Pan Kohl jest pilotem niemieckim o dobrze
zapisanej przesztosci lotniczej. Przysztos¢ jego
uprawnia do stwierdzenia, ze wiasciwie to
czego dokonat jest zaprzeczeniem jego pocho-
dzenia niemieckiego. Trzeba coprawda przy-
zna¢, ze przemyst niemiecki zrobit wszystko,
by ryzyko lotu tego zmniejszyc.

Jedno - silnikowy, jednoptat Junkersa
,.Bremen”, startowat z Niemiec 26 marca
i doleciat do lotniska Baldonnel koto Dublina
w Irlandji.

Wobec tego, ze niemiecki mechanik, ktéry
zarazem byt pilotem rezerwowym, wyjechat
na tygodniowy urlop, putkownik irlandzkiej
armji i zarazem dowddca wojsk lotniczych
irlandzkich, Fitzmaurice, dotgczyt sie do zatogi
Bremen. Byt on pilotem angielskim w czasie
wojny Swiatowej, pozatem trzeba przypomniec,
ze probowat przelecie¢ Atlantyk wraz z pi-
lotem Macintosh na ptatowcu ,Ksiezniczka
Ksenia“, i ze lot ten skohczyt sie na przymu-
sowem lgdowaniu u wybrzeza Kerry.

Zapytany przed odlotem komendant wojsk
lotniczych IrIand{i dlaczego zdecydowat si
na wziecie udzialu w tym locie, powiedzia
tych pare stow tcbnacycb gtebokim patrjo-
tyzmem :

PO pierwsze chciatbym by naj-
miodsza formacja lotnicza Swiata byta
reprezentowana przy pierwszym locie
przez Atlantyk w kierunku zachodnim.
Po drugie chciatbym zdoby¢ pienigdze,
ktére by mi umozliwity stworzenie
lotnictwa komunikacyjnego w Irlandji,
ktéra posiada juz wszystko przygoto-
wane, précz pieniedzy*,
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Udato sie mu to w zupetnosci. Sadze, ze
Ameryka chetnie dzisiaj da tg pozyczke Ir-

landji, ktora chciataby stworzyc . swoje lotni-
ctwo cywilne, a ktéra pierwsza w Swiecie
posiadata tramwaj elektryczny i miasto o$wie-
tlone elektrycznoscia.

Bremen opuscit lotnisko w Baldonnel 12 kwie-
tnia. i po 3 1 72 tysigcach kilometrow w locie,
0 przeszto 000 kilometrow od swego celu
wyladowat wsrdd $niezycy na matej wysepce
Greenly Island lezacej u wejscia do kanatu
Belle Isle, przy p6tnocno - zachodnim brzegu
Nowo Funlandji. Wyspa ta jeszcze do konca
maja jest zamknieta lodami. Liczy ona 0go6-
tem 14-tu mieszkancow, ktérzy sg wiascicie-
lami stacji potowu ryb, ktére przez czas zimy
sg nieczynne. Z Greenly Island potgczenie
telegraficzne prawie nie istnieje, dlatego tez
tak dtugo nie otrzymano zadnych wiadomosci
0 wyladowaniu, nie zupetnie szczesliwem, bo
zakonczonem ciezkiem uszkodzeniem podwo-
zia i Smigta. Dopiero niezliczone $rodki po-
taczenn poczynajac od sanek z psami, a kon-
czac na radjo-telegrafji pozwolity na uwiado-
mienie centrum agencji prasowych, jakim jest
Nowy-York. Greenly Island jest okoto poét
mili diugiem pasmem skat pokrytych lodem,
ktore wnoszg sie na okoto 30 ratr. nad po-
wierzchnie morza. Wyspa nie posiada ani
jednego drzewka. Bremen wyladowata w $rodku
wyspy, jak gdyby pomiedzy dwoma garbami
wielblada.

Wyspa Greenly Island jest najblizszym
ladem od Irlandji, a poniewaz, jak doniosty
telegramy lotnicy ladowali na resztkach ben-
zyny, mogg $Smiato mowic¢, ze mieli szczesScie.
Powodem tego jest bardzo mata szybkos¢
Junkersa, o ktérej juz wspomniatem 1 ktéra
w czasie lotu wynosita od 80 do 90 km/godz.
z powodu silnego wiatru przeciwnego.

Lot wiec sie skonczyt i to jest mnrejwie-
cej wszystko, co dotychczas o locie tym mozna
powiedzie¢. Zbadanie doktadne warunkéw
atmosferycznych nad Atlantykiem jest mozliwe
tylko przy szerokich badaniach odbywanych
za pomocag pratowcow startujacych i laduja-
cych z awjomatki, ktéraby odbywata droge
z Europy do Ameryki. Ol.

Sprawozdanie z Ogodlnego Zgromadzenia
Komitetu L. O. P. P. Miasta Poznania.

Ogo6lne Zgromadzenie Komitetu L. O. P. P.
Miasta Poznania, odbyte dnia 5. 4. br. w sali
posiedzen Rady Miejskiej, zagait o godz. 74
p. dyr. Dziurzyhski z nastepujgcym porzag-
dkiem obrad:

1. Zagajenie.

2. Wybor Prezydjum Zgromadzenia (Prze-
wodniczacy, sekretarz i 2 tawnikdw).

3. Sprawozdanie a) sekretarza, b) skar-
bnika, c¢) Kom. Rewizyjnej.
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Komunikaty Zarzadu.
Udzielenie absolutorjum Zarzadowi.
Wybor 3 nowych czionkéw Zarzadu.
Wybér Komisji Rewizyjnej.
Wybor 2 statych delegatow na Ogoblne
Zgromadzenie L. O. P. P.

9. Uchwalenie budzetu na rok 1928.

10. Whnioski k&t L. O. P. P. zgloszone do

31, 3. 1928 r.

11. Wolne gtosy.

12. Zakonczenie.

Ad. 2. Na przewodniczacego niniejszego
zebrania proponowano p. Gasiorowskiego,
sekr. p. Lewandowskiego, na fawnikow p. dyr.
Stillera i p. por. Klocka, ktorzy propozycje
przyjeli. Przed przystgpieniem do dalszego
porzadku obrad odczytuje p. sekr. Walecki
protokot z ostatniego zgromadzenia, odbytego
dnia 7. 4. 1927 r., ktory zostat bez poprawki
jednogtosnie przyjety.

N O~

Ad. 3. Nastepuje sprawozdanie sekreta-
rza, z ktérego wynika, ze Komitet Miasta Po-
znania sklada sie z U4 kot miejscowych
0 tacznej liczbie 8 735 cztonkéw. Zarzad Ko-
mitetu odbyt w roku ubiegtym 10 posiedzen
Zarzadu. Pod wzgledem propagandowym wy-
gtoszono 80 odczytéw oraz wyktadow o lot-
nictwie, ktoére czesciowo ilustrowano przezro-
czami. Przy Gimnazjum im. Bergera urzadzo-
no staty kurs modelarstwa lotniczego, do kto-
rego jako instruktora zaangazonano p. Bole-
stawa Grajete. W czasie imprezy propagan-
dowej na cele L. O. P. P. urzadzono dwa
bale oraz kilka koncertbw. Na niwelacje
lotniska w tawicy wydal Komitet sume
30000 zt.

Sprawozdanie powyzsze przyjeto ze zado-
woleniem, z ktérego wynika, iz Komitet stara
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sie wszelkiemi sitami o dalszy rozw¢j LOPP.
Do sprawozdania sekretarza zabiera gtos
ptk. Abzottowski i zaznacza, iz Komitet dotad
wydat na niwelacje lotniska 15000 zt a nie
30000 zt, jak w sprawozdaniu sekretarza po-
dane i prosi pod tym wzgledem o poprawke,
ktéra przyjeto w nastepujacej tresci: ,na ni-
welacje lotniska w roku 1927 wydat Komitet
15 000 z#*

Ze sprawozdania skarbnika wynika, iz
ogolny dochéd za czas od 1. 1. — 31. lz. 27
wlgcznie z tygodniem lotniczym  wynosit
55899,86 zt, zas rozchdd 50615,82 zt, wobec
czego pozostaje saldo na dzien 1. 1. 28 r.
5284,04 zt — saldo z roku 1926 = 13 584,49
zt = 18 868.53 zt.

W sprawozdaniu Komisji Rewizyjnej wy-
nika, iz przeprowadzono cztery rewizje kasy,
jak rowniez stwierdzono i uznano 17. 2. 28 r.
bilans za rok ubiegty za zgodny. Zarazem

Turecka fabryka
samolotow.

prosi Komisja Rewizyjna o po$wiadczenie, t. j.
udzielenie ustepujacemu zarzadowi absolutor-
jum, ktoére jednogtosnie potwierdzono.

Ad. 4. W komunikatach zarzgdu zabiera
gtos p. dyr. Dziurzynski i oswiadcza zebranym,
ze z powodu nieotwarcia w Poznaniu sekcji
treningowej, ktérej utrzymanie potaczone jest
z wydatkami sie nieoplacajgcemi, stajg sie
posiadane dwa samoloty wiasnosci Komitetu
zbytecznemi i wskazujg na to, iz moznaby
takowe odda¢ do Lwowa, gdzie sie wyzej
wspomniana sekcja tworzy i oddaje obecnym
delegatom sprawe do rozstrzygniecia, jak
sprawe wymienionych samolotéw zatatwicé.

Zabiera gtos por. Borecki z propozycja,
czy nie datoby sie takowych przebudowac na
samoloty sanitarne, gdzie w odpowiedzi pik.
Abzétowski oswiadcza, iz jest to bezcelowe,
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gdyz samolot taki znajduje sie na tawicy
I dotad ani razu nie byt do podobnych celow
zawezwany, z drugiej strony brak nam pod
tym wzgledem odpowiednich lotnisk. Po
uzgodnieniu swych zdan stawia ptk. Abzot-
towski wniosek o przekazanie wyzej wymie-
nionych samolotéw do Zwigzku Lotnikow, aby
ci w przysztosci mogli propagande przepro-
wadza¢ na wiasnych samolotach. Poniewaz
whniosek p. ptk. A. byt dalej idgcym, poddano
takowy pod gtosowanie, gdzie jednogtosnie
przeszedt.

Ad. 6. Z dotychczasowego Zarzadu ustg-
pito trzech cztonkdw, a mianowicie pp. Bugzel,
Chybinski i Ciesielski. Sktad nowego Zarza-
du jest nastepujacy: pp. dyr. Dziurzynski, w.
radca Jagodzinski, w. radca Dziedzicki, nacz.
Walecki, por. Jankowski, komendant miasta
ptk. Krupowicz, urzedn. Magistratu Kudlinski,
inz. Bohatyrew, st. ref. Klonicki, zastepcy:
pp. komendant P. P. Dr. Hass, Gasiorowski,
z P. K. O, por. Kicinski, nacz. sekr. Grzebor-
czyk, z urzedu pp. Preibisz - WIkp. Izba Rol-
nicza, radca Woybieralski — Ubezpieczalnia
Krajowa — i Bartoszewski — Elektrownia
Miejska.

Ad. 7. Do Komisji Rewizyjnej wybrani
zostali pp. dyr. Stiller, Pawtowski i Lewan-
dowski, jako zastepcy Kecinski i Klocek, kt6-
rzy powierzone funkcje przyijeli.

Ad. 8. Wybo6r dwoch statych delegatow
polecono jednogtosnie pozostawi¢ Zarzadowi.

Ad. 9. Uchwalenie budzetu na rok 1928
otwiera dtuzszg dyskusje.

Jako pierwszy zabiera glos ptk. Abzot-
towski i stwierdza, iz w przeczytanym budze-
cie nie jest zadna pozycja przewidziana dla
lotnictwa w tawicy i prosi o zredukowanie
niejednych pozycji, a mianowicie wydawnictwo,
ktore moznaby ewentualnie wydawac jako
kwartalnik, a temsamem juz minimalne kwoty
oszczedzié i przyznaé na inne cele, dalej im-
prezy i rozjazdy i w ten sposéb przyznac
wieksze kwoty na cele lotnictwa w tawicy.
W odpowiedzi udziela p. dyr. Djziurzynski

POLSKA.

Polski lot transatlantycki.

Kapitan Idzikowski i Kubala przebywajg
obecnie w Paryzu i konhczg préby swego
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wytlumaczenia, iz Komitet chetnie by wieksze
kwoty wyasygnowat, lecz zainteresowanie
spoteczenstwa do L. O. P. P. z roku na rok
tak zanika, iz jest bardzo trudno wyzsze
kwoty osiegng¢, ktoremi Komitet mogtby ope-
rowac, u temsamem jest zarzadowi niemozliwe
wcigga¢ w preliminarz budzetowy pozycji,
0 ile nie bedzie na takowe miat pokrycia.

Dalej zabiera gtos pan dyrektor Stiller
I stawna wniosek, aby z pozycji na cele pro-
pagandowe nic nie skresla¢, lecz przeciwnie
Jeszcze doda¢, gdyz jest to jedyna podstawa
i $rodek przyciggania cztonkow w szeregi L.
O. P. P.; réwniez prosi p. dyr. Stiller o przy-
znanie kwoty 2000 zi, na modelarstwo.

Zabiera gtos pan inz. Bohatyrew, ktory
w krétkim zarysie stwierdza, iz przewidziane
kwoty w budzecie na cele propagandowe sg
tak niskie, ze uszczuplenie tychze bytoby nie
na miejscu.

Na powyzsze przemowy, a W szczegol-
nosci dotyczace niwelacji lotniska o$wiadcza
p. dyr. Dziurzynski, iz zarzad sie do tego
przychyla i wyasygnuje na ten cel kwote
9000,— zt., gdzie po mysli tegoz budzet je-
dnogtosnie pizyjeto.

Ad. 10. Nastepnie odczytuje pan dyr.
Dziurzynski nadestany wniosek 7 Okreg. Szef.
Szpit. Wojsk, o zakupienie ssmolotu sanitar-
nego. Zabiera w tej kwestji gtos por. Borecki
i oSwiadcza, iz zasadniczo nie chodzi o zaku-
pienie, li tylko o przyznanie odpowiedniej
kwoty, aby temsamem juz dotad osiggniety
fundusz podwyzszy¢. Wobec tego pan dyr.
Dziurzynski odpowiada, iz przekazuje sprawe
zarzadowi, ktory takowg rozpatrzy.

Ad. 11. W wolnych gtosach wnosi pan
Pawtowski, aby w przysztosci preliminarz bud-
zetowy nadestaé przed zgromadzeniem na
rece poszczeg6lnych kot miejscowych.

Ad. 12. Poniewaz nikt gtosu nie zabiera,
zamyka o godzinie 22 przewodniczacy zgro-
madzenie.

(—*) Gasiorowski

! (—) Lewandowski
przewodn.

sekretarz

Amiota. W koncu kwietnia zamierzajg wy-
startowa¢ do Walencji w Hiszpanji, ktéra ma
nyc miejscem startu do lotu. Ptatowiec po-
siada wspaniaty komplet przyrzgdow nawi-
gacyjnych.
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Z dziatalnosci Sekcji lotnict. sanitarnego.

Walne Zebranie Sekcji lotnictwa sanitar-
nego w Krakowie odbyto sie w dniu 19-go
kwietnia 1928 roku o godzinie 6-tej popotudniu
w sali konferencyjnej wojewodztwa, pod prze-
wodnictwem p. wojewody Darowskiego przy
bardzo licznym udziale czionkéw. Porzadek
dzienny obrad wypeinity: zagajenie, wyboér
Prezydjum, odczytanie protokutu z pierwszego
zgromadzenia konstytuujgcego sekcji odbytego
w dniu 22 marca 1927, sprawozdanie zarzadu,
kasowe i komisji rewizyjnej, poczem udzielono
ustepujacemu zarzagdowi absolutorjum i doko-
nano wyboru cztonkéw do zarzadu nar. 1928.

Walne Zebranie przez aklamacje miano-
wato swym pierwszym cztonkiem honoroym
p. wojewode Darowskiego, w uznaniu wybi-
tnych zastug potozonych w dziedzinie lotnictwa
sanitarnego. W programie prac na rok 1928
uchwalono prowadzi¢ dalszg akcje i intenzywng
prace nad rozwojem lotnictwa sanitarnego,
celem usprawnienia tegoz przez: wyszukanie
terendw do lgdowania samolotu sanitarnego,
wyszkolenie obstugi sanitarnej do udzielania
pomocy samolotom, oraz podniesiono inicja-
tywe uruchomienia 2-go samolotu sanitarnego,
mogacego przewozi¢ dwoch chorych wzglednie
jednego chorego i towarzyszacego mu lekarza
lub sanitarjusza.

~Jak zgodnie podniesiono chorzy przewie-
zieni samolotem sanitarnym nie mogli sie

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA.
3 ROZDZIAL 1II.

— Zyd ma latarke, ale tyt sani... Jeszcze
porucznika $ciggng — zyd go broni¢ nie bedzie.
Nie, to juz wole razem do ostatniej kropli
krwil...

Nie byto zresztg czasu na namysty. Kon
wypad! na lepszg ujezdzong droge. Zato
wilki skoczyty calg sitg na sanie. Wizgot —
wycie... Wiatr zawiat $niegiem, a tu juz na
saniach Felek sie kottuje z wilkami. Bol
uczut straszny w nodze. Zerwal sie, usituje
noge wyrwa¢ — naprozno. Drugie wilczysko
do gardta, przed oczyma rozwarta paszcza,
wywieszony krwawy o0zOr i dech goracy na
twarzy.

Westchngt — wilk catym pyskiem.

To Felek ostatnim wysitkiem wyprut mu
wnetrznosci. Ale juz — kilkanascie wilczych
paszczek pochwycito Felka. Sanie uciekly
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nachwali¢ nad fagodnos$cig tegoz transportu,
ktory bezwzglednie go6ruje nad najwygodniej-
szym samochodem sanitarnym. To uznanie
ze strony chorych cierpigcych rokuje najlepsze
nadzieje lotnictwu sanitarnemu na przyszos¢.

ANGLJA.

Lot Cobham’a.

Dnia 15. kwietnia w locie swym przez
Afryke doleciat Cobham do Takoradi w Nigerji
i jest juz wt drodze powrotnej.

FRANCJA.

Kurjer lotniczy z Ameryki Potudniowej.

Poraz pierwszy wylagdowat dnia 30 marca
lotniczy kurjer zi Ameryki Potudniowej we

Francji. Platowiec przywiozt 80 morkdéw
poczty.
Na zdobycie Atlantyku.
Francuski konstruktor Couzinet, ktérego

ptatowiec tréjmotorowy podajemy na innem
miejscu znajduje sie obecnie na lotnisku
w Orly, gdzie odbywajg sie proby. Pilotem
ma by¢ Drouhin.

z pod ndg. Wilcze ciata skiebity nad nimi.
To wilki sie gryza o swojg ofiare.

— Jezus — MarjaL. jeknat jeszcze Felek
i rewolwer! Wkupie wilkow — btysk huk!...

To byta niespodzianka dla wilczych uszu.
Odskoczyly bestje. Pozostat tylko ten, z kto-
rego Felek wyprut ducha.

Teraz pochwyciwszy za dwie nogi —
rozdart. — Jedng potaé krwawego dymigcego
miesa rzucit w jedng strone, drugg —
w inng. — Wilki skoczyly za miesem, gryza
sie, kiebig. Chwila — a to starczyto, by
ociekajacy krwig Felek znalazt sie na nie-
wysokiem przydroznem drzewie.

Patrzy w dal drogi — sani juz nie widac
— moze juz s daleko — wilki zostaty! —
Porucznik uratowanyl!l... Ale drzewo niewy-
sokie ofiara tak blisko, ze tylko, tylko —
i ot zachrzeSci w zebach. To wszystko pod-
nieca niebywale wilcze apetyty. Felek spoj-
rzat dokofa.

— Cate stado, to moze i za saniami nie
poleciaty. Trzeba je tu koniecznie zatrzymac,
bo jak zmiarkujg, ze naprézno skaczg na
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Do lotu transatlantyckiego przygotowuje
sie kapitan angielski Mac Intosh z Conrt-
ney’em.

Pilot francuski Destroyat na ptatowcu
Avimeta po odbyciu prob zamierza latem prze-
leci¢ do Stanéw Zjednoczonych.

ROSJA.

Sowiecko-Afganski ukiad lotniczy.

W chwili gdy zjezdza do Polski krol
Afganéw Aman-Ullah, warto przypomnie¢, ze
12. kwietnia ,,The Times“ donidést o zawarciu
uktadu Sowiecko-Afganskiego, na mocy kto-
rego przedstawiciel lotnictwa sowieckiego
bedzie stale urzedowat przy poselstwie rosyj-
skiem w Kabulu, a afganski przedstawiciel
przy konsulacie Afganistanu w Taszkencie.
Procz tego rzad afganski buduje caty szereg
lotnisk pomiedzy Haibak i Khanjan oraz po-
miedzy Khanjan i Charikar i to do 1. sier-
pnia przysztego roku.

ST. ZJEDNOCZONE.

Lindberg w Japonji?

Droga na Paryz otrzymaliSmy wiadomos¢,
jakoby z posrod masy projektéw miat Lind-
berg uda¢ sie do Japonji. Wiadomos$¢ ta wy-
daje sie jednak bardzo niepewna.

drzewo, gotowe sanie dopedzic.
myslit  sposéb na  zatrzymanie
wilkow.

Nie machat nozem napr6zno, zrzadka sie
tylko schylit zaczepiony nogami za pien
drzewa, — ale wtedy juz na pewniaka za-
wadzit jakg$s wilczg gardziel, a potem ciggnie
ku go6rze szamocagce sie cielsko. Tam zen
ducha wypuszcza, a potem Ccwiartuje i wil-

Wiec wy-
gtodnych

czury karmi. Ociekajace krwig mieso, to zbyt
wielka poneta, — wilki nie zwazajg, ze to
przeciez ich mieso. Brat zjada brata, — oj-

ciec syna, — gtodne wilki!,..

Tylko Felkowi z kroplistym potem f{za
sptyneta.

— Co tam teraz z porucznikiem!
go Panno Naswietszal...

| ofiarowal sie za zycie porucznika na
pielgrzymke #o Czestochowy.

Godziny mijajg, a Felek cwiartuje wilki
i litanjg do NajSwietszej Matki odmawia.
Juz go sity opuszczaja, juz wargi $miertelnie
pobladty, a ciggle jeszcze niemi porusza.

Strzez
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NIEMCY.

Niemiecki budzet lotniczy,

lotnictwa cywilnego przewiduje na rok bie
zacy 52 540 000 mk.

WLOCHY.

Lot generata Nobile.

Sterowiec lItalja, na ktérym zamierza gene-
rat Nobile przelecie¢ nad Biegunem Po6tnocnym
znajduje sie obecnie w Stupcy na Pomorzu
Niemieckiem. Generat Nobile udat sie do
Berlina. W dalszym ciggu w poczatku przy-
sztego miesigca zamierza on dolecieé¢ do Kings-
bay, po krotkim przystanku w Vadso (Nor-
wegja). Wiasciwa ekspedycja polarna bedzie
sie skladata z szeregu lotdw o zasiegu 2000
do 4000 kim. z Kingsbay. Zatoga lItalji skilada
sie z 16-tu os6b wiochow, ktérzy brali udziat
w ekspedycji Amudsena, meteorologa szwedz-
kiego M. Finis Malon Green oraz czechosto-
waka radjologa p. Franciszka Behounek.

— O ratuj go, ochron go, Najswietsza
Panno, Krélowo Polska, ochron polskiego
pilotal...

— Juz mu sie wszystko w oczach troi!...

| widzi Felek jak na obrazku. Matka
Boska Gromniczna $rod wilkow..'..

Idzie po przez $nieg z gwiazdg porannag.

Pracuje Felek, wilki miesem wilczem
karmi, byle tylko za saniami nie pobieglty —
za porucznikem.

Ale juz sit brak. Jeszcze raz machnat
nozem, — chybit i néz wbit w drzewo. Wy-
ciggng¢ go nie moze, niema sily.

Krew $cieka po reku, w oczach ciemno.

Wilki wyjg — jak djabty!...

— NajSwietsza Matko!... jeknagt Felek
i kurczowo pochwycit drzewo, przycisnat sie
don — weczepit. — Najswietsza Panienko
ratuj porucznika!

Mgta cienka i gesta zapadia. Dokota...
zakryta Swiat... Ucichlo wycie wilkow —
ucichto wszystko....

(Cigg dalszy nastapi).



.JOTN IK

Nr. 5-6 (100401)

Smiertelny wypadek por. R. A. F. Kinkead’a.

Start ptatowca na
ktorym zabit sie por.
Kinkead przy prébie
pobicia rekordu
szybkosci.

W Calshot przy prébie pobicia

Swiatowego rekordu szybkosci

zginat por. Kinkead, straciwszy

na utamek sekundy panowanie

nad ptatowcem, ktoérego chy-

z0$¢ przekraczata znacznie
500 km.lgodz.
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Stanistaw Michat Grabowski.

LOTNIK

Str. 85

Kobieta, ktdéra nie istniata.

(Z cyklu:
1.

Podporucznik Aleksy Aliaszwili przysunat
sie blizej do lampy z zielonym abazurem
i rozpostart przed sobe wielkg biata ptachte
wczorajszego  wydania wieczornego jednej
z gazet paryskich. Pograzyt sie w lekturze
uroczystosci, ktérych osrodkiem byta postac
jego brata, uroczystosci — w ktoérych on, nie-
stety, nie brat udziatlu. Z pociagtej, nerwo-
wej twarzy bruneta przebijato gtebokie wzru-
szenie. Przezywat jedng z tych najwznio$lej-
szych i najrzadszych chwil zycia, ktére na
zawsze pozostajg w pamigci.

»Aliaszwili — Koradze* —
gtéwek na pierwszej stronicy. ,

Dwa portrety dwoch francuskich oficerow.
Na jednym z portretdw brunet z przystrzyzo-
nemi wasami, wysokie czolo — orli nos; to
Sergjusz, brat Aleksego, kapitan-pilot. Ostry
— surowy wyraz twarzy, 0czy zmruzone prze-
nikliwe.

Obok — fotografja miodego porucznika,
rébwniez bruneta, ale skonczenie pieknego;
oczy duze, rozeSmiane; to ksigze Koradze,
obserwator, towarzysz lotu Aliaszwiliego.

Po diugich zabiegach u wladz przetozo-
nych, dwaj Gruzini, — Aliaszwili, stacjonowa-

oto wielki na-

ny w Marsylji — i Koradze z oddziatow tu-
luzkich, otrzymali zezwolenie na wykonanie
lotu bez lgdowania z Paryza do Teheranu.

Szlak powietrznego rajdu przechodzit nad
Kaukazem — nad Gruzjg. Dla Francji byto
to tylko chtodne wyrachowanie — egzamin
sprawnosci ptatowca I silnika, — dla lotnikow
jednak rajd byt czems$ w?cej. Dla lotnikow,
patrjotow gruzinskich, rajd byt gto$na, jaskra-
wg manifestacjg wartosci bojowej 1 odwagi
gruzinskiego zotnierza. Dla nich i dla tysie-
cznych rzesz emigracji kaukaskiej ten rajd
miat olbrzymie znaczenie propagandowe, byt
zarazem podnietg i pociechg dla tych uciemie-
zonych przez Sowiety Gruzinéw, nad ktorych
glowami — wysoko — posréd skat — prze-
mknat samolot o kregach tréjbarwnych repu-
bliki francuskiej.

Wczoraj, pierwszego wrzesnia, wital Pa-
ryz powracajacych bohaterow. Lotnikéw za-
rzucono kwiatami.. Skiadano im gratulacje
w imieniu wiadz panstwowych — w imieniu
prezydenta republiki.

Whyniesiono ich na rekach z ptatowca.
Cafa elita paryska przybyta na uroczysty ‘ban-
kiet w Aero-Klubie.

— Rekord! Swiatowy rekord pobity!
Omal ze zyciem swem nie przyptacili szalen-
czego wyczynu. Francuzi tej brawury ich nie
byli w stanie poja¢: jak mogli az tak ryzy-

,,Na odskoczni XX wieku)*.

kowac?! Sadzili, ze to tylko stuzbisto$¢. Na
bankiecie modwito sie duzo pieknych stéw
o Gruzji, 0 nieszczesliwym narodzie...

Na tym samym bankiecie delegat Minister-
stwa doreczyt pilotowi aparatu ,,Kazbek®, ka-
pitanowi Aliaszwili, nagrode rzadu: trzysta
tysiecy frankow. Mowiono, ze pilot zastuzyt
sobie na to.

A jego brat, noszacy to samo, przez ka-
pitana wstawione, nazwisko, dazyt w tym
czasie pociggiem z Marsylji do Paryza. Serce
w nim bito wowczas, jak miotem — nie wie-
dziat jeszcze o wynikach lotu. Podniecato go
to do najwyzszego stopnia. Ale nietylko to —

Tetnita mu w skroniach krew na mysl
0 decydujacej rozmowie z bratem. Postano-
wit ja odby¢ wiasnie teraz, w chwili, gdy
Sergjusz zdobedzie stawe i fortune, diuzej juz
zwleka¢ nie mogt.

W deszczowej ciszy pokoju, spowitego
niebieskim tnmanem mroku, Aleksy machinal-

nie bladzit oczyma po gazecie. Mysl jego od-
biegata juz od tresci dziennika.
Po gwaltownej, wielkiej emocji patrjo-

tycznej opanowat wszystkie jego uczucia i my-
$li drugi potezny — jak wiara w Gruzje silny
— zywiot, — mito$¢ do Marji, bratowey.

Kontrasty: silny, porywczy Gruzin —Ser-
gjusz Aliaszwili, — i Marja, drobna, jak len
ptowa, Francuzka. Nie byla nawet tadna, nie
— bynajmniej. Mioda tylko, bardzo jeszcze
mioda. Wiasciwie — dziewczyna z marsyl-
skiego bruku.

Byta kwiaciarkg z dzielnicy portowej. Od
wczesnego dziecinstwa obyta z brutalnoscig
marynarzy, z pogardg przechodniow. Jej
Swiatem byty brudne, portowe zautki z ich
ciemnemi szynkami, znanemi dobrze miejsco-
wej 'policji. Widziata juz w swem zyciu
wszystko, co jest treScig zycia ulicy. Stad ta
jej wielka pewnos¢ siebie, stad Smiatos¢
w obcowaniu z ludzmi.

Kazdy jej ruch byt peten wyrafinowania,
tej dziwnej natarczywej kokieterji, cechujacej
kwiaciarke uliczna.

Dlaczego Sergjusz Aliaszwili poszedt z nig
az do oftarza — tego zapewne nigdy nie
mogta zrozumie¢, nie miata dlan za to wdzie-
cznosci ani przywigzania. Dziwita sie tylko
mezowi.

Wogdle nie umiata sie do ludzi przywia-
zywa¢. Miata usposobienie oswojonego za
miodu dzikiego kota — przywigzywata sie do
Wygod, ktore jej stanowisko meza dato.

(Ciagg dalszy nastapi).
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Sprawozdanie
z serji konferencji podkomisji eksploatacyjno materjatowej, medycznej
I radio-elektrycznej CINA-y (Miedzynarodowej Komisji lotniczej) majacych
miejsce w Paryzu w dniach 8, 9, 10 i 11 lutego 1928 roku.

Ogoblny charakter posiedzen. W prze-
ciwstawieniu do poprzedniej serji posiedzen,
ktora byta do$¢ apatyczna, obecne posiedzenia
odznaczaly sie ozywieniem i byty bardzo tres-
ciwe i bogate w materjat.

Ogodlnatendencja przepiséw. W przed-
stawionych raportach i referatach w niezwykle
duzej ilosci (23), panuje ogdlna tendencja za-
prowadzania utatwien w przepisach-, ktore
stajg sie coraz bardziej wzgledne, a jedno-
cze$nie zyciowe i tatwiejsze do stosowania
w praktyce (w tym kierunku np. idg zmiany
w przepisach dotyczacych Swiadectw lotnikdw
i nawigatorow, koniecznosci posiadania radjo-
aparatow na samolotach, oswietlenia samo-
lotéw, prob silnikéw, préb samolotow seryj-
nych w locie itp).

Dostosowywanie sie CINA-y do wa-
runkow zyciowych. Charakterystykag zy-
ciowosci przepisow CINA-y a zarazem i samej
instytucji jest fakt dostosowywania sie do wa-
runkéw aktualnych. Wiele z przedtozonych
referatow dotyczyto nietylko dopetnien i uzu-
petnien wydanych przepiséw ale réwniez na-
wet bardzo zasadniczych zmian w przepisach
istniejacych i oficjalnie zaakceptowanych przez
komisje. Zmiany te zostaty wywotane roz-
wojem komunikacji powietrznej, nabyciem no-
wych doswiadczen i w zwigzku z tern zmiang
pewnych nawet dos¢ zasadniczych pogladow
(np. zupelnie nowy podziat samolotow na
kategorje).

Zmiany ,,Conditions minina®“. Naj-
bardziej ulegajg zmianie przepisy dotyczace
wydawania $wiadectw sprawnosci technicznej,
czyli tak zwane ,,Conditions Minima®,

Referaty Coodman’a, Crouch’a inz.
Sabatier i komitetu materjatowego.
Z jednej strony sg one ciggle uzupetniane,
z drugiej za$ przeksztat one. Trzy przedsta-
wione referaty (annexe 1, Ki N) dotyczg prze-
pisbw préb samolotéw seryjnych w locie,
wyposazenia samolotdw w przyrzady przeciw-
pozarowe i zabezpieczenia od pozaru.

Nota delegacji brytyjskiej. Nota de-
legacji brytyjskiej dotyczaca referatu general-
nego Inspektora, inz. Sabatier (annexe AV)
dotyczy zmian w przepisach ,,Conditions Mi-
nima“, mianowicie catej czesci tych warunkow,
zawierajacej proby silnikéw. Wszystkie do-
tychczasowe przepisy prob zostaty tu poddane
ostrej krytyce i zakwalifikowane jako niena-
dajace sie do praktycznego stosowania. Pro-
ponowane zmiany posiadajg charakter bardzo
zasadniczy; mianowicie dotykajg nawet miedzy

innemi samej definicji ,,mocy miedzynarodo-
wej* i ,iloSci obrotdbw miedzynarodowej“ na
ktorej opieraty sie dotychczasowe przepisy,
Zmiana Idzie w tym sensie, ze zamiast do-
tychczasowego okre$lenia tych poje¢ jako
inaximalnych wartos$ci otrzymanych z 2 go-
dzinnych préb, proponuje sie okreslenie ich
jako wartosci najwigkszych, ale pozwalajacych
na dhugie funkcjonowanie (pendant des lon-
gues periodes de fonctionnement). Nowa ta
zdefinjowana moc miedzynarodowa nie moze
by¢ mniejsza od /10/l mocy maksymalnej
otrzymanej przy jednogodzinnej prébie przy
miedzynarod. iloSci obr. (wyznaczonej przez
konstruktora dla dlugiego funkcjonowania).

Referat d-ra Molfese. Na skutek re-
zolucji 362 (BO 12 str. 27) i decyzji 13-t
komisji CINA-y (w Rzymie), doktor Molfere
przedstawit projekt zmiany podziatu samolotow
na kategorje. Projekt ten, doskonale uzasa-
dniony wzgledami prawnemi (odpowiedzialno$¢
przewozu) i technicznemi, dotyka podstaw
kilku wydanych w zakoriczonej zupetnie po-
staci regulamindéw, a mianowicie wydawania
Swiadectw i dyplomoéw pilotom i nawigato-
rom: wydawania Swiadectw medycznych i wy-
dawania warunkéw Swiadectw sprawnosci
technicznej. Dotychczasowe rogulaminy prze-
widywaly podziat samolotéw na nastepujace
kategorje:

1. Normalne

a) transportu osobowego
v b) " | poczty

c) ” towarowego
dg turystyczne
e) do prac lotnicyych

2. Specjalne
f) wysScigowe i rekordowe
g) probne i do badan

3. Akrobatyczne
@) b) c) d) e f) g — jak wyzej.

Opierajac sie na pojeciu odpowiedzialnosci,

Dr. Molfese uwaza, ze nalezy wprowadzic¢
W niej pewne stopniowanie, a mianowicie:

1. odpowiedzialno$¢ dokonywajgcego prze-
wozu o0séb dla celéw zarobkowych.

2. odpowiedzialno$¢ dokonywajgcego prze-
wozu 0sO6b bezinteresownie lub ze
wzgledéw przyjacielskich  (titre gra-
tuit ou amical).

3. odpowiedzialno$¢ dokonywajacego prze-
wozu rzeczy, czy to z tytutu zarobko-
wania, czy z dobrej woli.
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Stad wniosek, azeby odnosne regulaminy
zmieni¢ w przedmiocie podziatu statkbw po-
wietrznych na kategorje jak nastepuje:

1. Normalne

a) transportu publicznego (stuzace do
przewozu o0sob za wynagrodzeniem lub
kontraktowem zobowigzaniem).

b) transportu wolnego (libre) (stuzace do
Brzewozu 0s6b bezptatnego lub z do-

rej woli) (au titre gratuit ou amical).

c) prac lotniczych (stuzace do przewozu
rzeczy, badz to za optatg, badz, bez-
ptatnie, oraz stuzace do wszelkiego
celu przemystowego poza przewozem
0s6b lub rzeczy) (obecne pojecie ,,prac
lotniczych®).

Specjalne

d) wysScigowe i rekordowe
e) prébne i do studjéw

Akrobatyczne

zawiera wszystkie 5 poprzednich pod-
kategorji.

Nowo wniesiony podziat pociggnie zatem
za sobg zasadnicze zmiany w przepisach wy-
dawania $wiadectw zdolnosci, sprawnosci i me-
dycznych.

Referat Sir W. Sefton Branckera,
brytyjskiego Wicemarszatka powietrza.
Nastepny referat angielskiego, wicemarszatka
powietrza Sir W. Sefton Branckera dotyczy
zmiany wszystkich przepiséw wydanych i
uchwalonych w kwestji wydawania $wiadectw
nawigatorow. Projektodawca idzie w kierun-
ku znacznych ufatwien w tym wzgledzie,
zmienia istniejgce uzaleznienie posiadanych
dyploméw od ilosci oséb, wielkosci samolotu
itp. na uzaleznienie koniecznosci posiadania
takiego lub innego dyplomu od rodzaju doko-
nywanej podrozy.

Podroze dzielg sie na:

1. loty narodowe (ladowe krajowe)

2. loty miedzynarodowe (miedzylgdowe)

3. loty transoceaniczne.

Pierwsze nie wymagajg zupetnie nawiga-
tora, drugie wymagaja nawigatora Il klasy,
ktérym moze by¢ pilot; trzecie dopiero wy-
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magajg nawigatora | klasy poza pilotem. Do-
tychczas nawigator | klasy byt przewidziany
przy lotach narodowych i miedzynarodowych
w wypadku dalszych odlegtosci i w zaleznos-
ci od ilosci przewozonych o0s6b.

Inne referaty. Srod pozostatych refe-
ratéw, nalezy wspomnie¢ prace nad unifikacja
materjatdw lotniczych, ktéra ze wzgledu na
trudnosci skoordynowania podziatu stali przy-
jetego w Anglji, Francji, Belgji i Italji zostata
zaniechana w stosunku do metalow ciezkich
i opracowuje sie obecnie w dziedzinie metali
lekkich, jak glinu, duralu i innych. Pozatem,
byty réwniez poruszone sprawy o0znaczenia
lotnisk, na ktoérych lagdowanie jest wzbronione,
przepisow dotyczacych Swiatet sygnatowych
na samolotach, uzycia litery T na lotniskach,
oznaczania samolotéw o ruchomych skrzy-
diach i t, d.

Komisja mieszana eksploatacyjno-
materjatowa z elektryczng. Na komisji
mieszanej eksploatacyjno-materjatowej i elek-
trycznej omawiano kwestje aparatu automa-
tycznego do nadawania sygnatu alarmowego
»908" W zwigzku z przyjeciem przez Konfe-
rencje Waszyngtonska sygnatu ,,Mayday*.

Samoloty Ligi Narodéw. Poruszono
réwniez sprawe znakowania i wywolywania
samolotéw nalezacych do Ligi Narodéw. Za-
proponowano oznacza¢ je znakiem, skladaja-
cym sie z liter z ktorych 3 pierwsze beda
AT777~.  Dwie ostatnie — dowolne. W ten
sposob otrzymuje sie okoto 600 kombinacji.
Wreszcie omawiano sprawe nowego projektu
uzywania aparatéw radjo na samolotach.

Podkomisja mieszana materjatowo-
eksploatacyjna z medyczng. Na podko-
misji mieszanej materjatowo - eksploatacyjnej
i medycznej zostal przyjety wniosek pana
doktora Gassaux w kwestji modyfikacji prze-
pisu badania i warunkéw wzrokowych dla
kandydatow na pilotow.

Na tern posiedzenie zakonczono.

Opracowat K. Eilipowski

Inz. Budowy Maszyn i Aeronautyki
E. A, w Paryzu.

OBMYSLANA KRAKSA.

Na wysokosci 1600 metréw silnik samo-
lotu odmowit postuszenstwa. Pilot, porucznik
Thoret — znany ze swych powietrznych eks-
perymentéw w lotach $lizgowych, ktory osta-
tnio droga powietrzng dowozit zywnos$¢ do
obserwatorjum na Mont-Blanc, — probuje la-
dowaé; przeciwstawiajg sie temu tysigczne
przeszkody: okolica, las, przewody elektryczne.
Wowczas lotnik ze znajomosciag przestworzy,

rébwnajgca sie jego zimnej krwi, powoduje
z wiasnej woli wypadek — , krakse przewi-
dziang“, ktory za cene pewnych strat mater-
jalnych uratuje dwa zycia ludzkie oraz uchroni
od zniszczenia silnik | Smige... Szczegoty tego
interesujgcego lotu opisuje w ,,Je Sais Tout"
Eani Titaijna, znana dziennikarka francuska,
tora jako pasazer towarzyszyta porucznikowi
Thoretowi. * * *
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Na skutek defektu w silniku, samolot
musiat lgdowa¢ w szczerem polu w okolicach
Tuluzy. Pasazerowie wyszli cato...

llez to razy podobna notaka, zamieszczona
w prasie codziennej, wpada przelotnie w oczy
przecietnemu czytelnikowi! Ten za$, skfadajac
swg gazete, wzdycha: ,W tych dziennikach
niema nic do czytania!* i zwraca swag mysl
w innym Kierunku... Ot6z chciatabym, zeby
od tej chwili, po przeczytaniu podobnej
wzmianki, czytelnik pomyslat sobie: ,,Przeciez
wiasciwie, w obecnej dobie jazda samolotem
nie jest niebezpieczna. O ile zachodzg jakie$
nieuniknione uszkodzenia, sg one przynajmniej
przewidziane, ztagodzone, zatamowane. Podr6z
rozumie sie zostaje przerwana, lecz pasaze-
rowie wychodzg cato z opres;ji.

Nalezy stara¢ sie wszystkiemi sposobami
wpoi¢ w publiczno$¢ przekonanie, iz w obec-
nych warunkach lotnictwo zapewnia bezpie-
czenstwo niemal absolutne. Prawie wszystkie
wypadki, jakie majg miejsce, zdarzajg sie, czy
to na aparatach nowych, niedostatecznie wy-
probowanych, czy tez podczas c¢wiczen lotni-
czych. Stopa procentowa wypadkéw na apa-
ratach wyprébowanych, z do$wiadczonymi
pilotami i na znanym szlaku powietrznym
jest minimalna.

Pozostawmy wiec niebezpieczenstwo: po-
szukiwania nowych drég zapalencom, zamio-
wanym w swym zawodzie i zysku, ku chwale
postepu. My za$, 'amatorzy — profani, nie
lekajmy sie niczego, wkraczajgc na udeptane
Sciezki; korzystajmy, bez ubocznych mysli
i obaw, z dokonanych z narazeniem zycia wy-
sitkbw jednostek dla ogdétu. Pamietajmy, ze
dzisiaj, uszkodzenie potgczone z niebezpieczen-
stwem jest niemal, ze wykluczone w lotnictwie
handlowem.

Co do mnie, to mam poza sobg szeSCset
godzin lotéw i ani jednego zadrasniecial...
26 pazdziernika 1924 roku wyladowaliSmy na
morzu Czarnem, przy brzegach wschodnigj
Tracji, gdyz pilot obawiat sie pozaru... Innym
razem ztamaty sie dwa kota w Budapeszcie.
Uprzednio za$ wylagdowatam w Karpatach
w obozowisku cyganow. Wreszcie, pewnego
dnia, gdy sama pilotowatam, musnetam w prze-
locie hangar w Villacoublay. Ale co to
wszystko znaczy wobec moich wszystkich
rajdow powietrznych: Paryz-Angora, Paryz-
Warszawa-Gd&nsk; Paryz-Marsylja-Casablanca;
Antibes-Tunis etc. Wsigé¢ do samolotu jak
inni do tramwaju, jecha¢ na obiad do Wiednia,
jak inni do Fontainebleau, to jest zycie —
I moga powiedzie¢, moje zycie — przeobra-
zone dzieki niezawodnemu i praktycznemu
samolotowi.

Bezwatpienia, ze zdarzajg sie ,,kraksy*
lecz mozna je opanowa¢ o ile moge je tak
naz\Vaé, sg to kraksy ,,obmyslane*.

Poniewaz za$, przed niedawnym czasem,
miatam sposobnos$¢ przezy¢ taka krakse sproé-
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buje opisa¢ poszczegblne jej fazy i wykazad,
na czem polegat pelen przytomnosci umystu
manewr pilota.

Pewnego ranka, okoto Osmej godziny,
zjawit sie u mnie lotnik Thoret. Znatam go
jedynie z nazwiska. W kroétkich stowach wy-
jasnit, o co mu chodzi.

— Za trzy dni, — rzekl, — jade do
Chamonix na Farmanie, zaopatrzonym w sil-
nik Salmsona. Mam zamiar zatrzymac sie
w Genewie gdzie lekka warstwa $niegu po-
zwoli mi wyladowac¢ na kotach... a wystartowac
na nartach.. gdyz celem moim jest wyprobo-
wanie w Chamonix i na zboczach Mont-Blanc'u
ladowania na nartach! Samolot na nartach
jest juz w uzyciu w Finladji oraz w okolicach
podbiegunowych. Bezpieczenstwo Igdowania
przy uzyciu nart jest w tych krajach dlatego
wieksze, poniewaz na olbrzymich obszarach
pokrytych $niegiem i lodem nie ma wzniesien
ani przeszkdéd. Jezeli mi sie uda wprowadzic¢
samolot na nartach w Alpach, trudnosci przv
ladowaniu beda bezsprzecznie wieksze: Igdo-
wanie na Mont-Blanc lub w poblizu jednego
z obserwatorjéw nie byto dotychczas zrealizo-
wane i przedstawia znacznie wieksze ryzyko,
niz dostarczanie zywnosci przy pomocy spado-
chronu... Stowem, ciagnat Thoret, w mojem
przedsiewzieciu jest usitowanie rozwigzania
nowego problemu, moze to jest ryzykowne,
ale pani lubi sport powietrzny, pani jest
dziennikarkg i moze sie przystuzy¢ naszej
sprawie. Jezeli pani ma ochote, chetnie
panig zabiore.

— Doskonale. Kiedy wylatujemy?

— W wtorek o godz. ésmej z Bourget.

... Zima. Mrozny poranek. Samolot stoi
nieruchomo na zamarznietej ziemi, robiac
wrazenie, ze réwniez odczuwa przejmujacy
chtéd atmosfery.

Ubieramy sie w kompletny stréj, przewi-
dziany przy zimowych lotach na duzej Wyso-

kosci. Na ciepty sweater, welniane spodnie
i buty, naciggamy jeszcze ubranie z grubej
welny, poczem skorzane kurtki i spodnie,

Sciggniete w kostce, szale,
daszki z miki i okulary.

czapki futrzane,

Start.

Juz Smiga obraca sie z piekielnym ha-
tasem; ubrania na mechanikach oblepiajg sig
od pedu powietrza; silnik wypluwa swdj olej
rycynowy; skrzydta drgaja, jak boki konia za
dotknieciem ostrogi.

Kilka rozkazéw... pare zdje¢ fotograficz-
nych... wzniesione rece przesylajag pozdrowie-
nia, toczymy sie i odrywamy sie od ziemi.

Hafas usypia mojg mysl leniwg, od zimna
dretwiejg stezate cztonki, skéra na twarzy
Scigga sie od wiatru. Odpietam pas od spado-
chronu, ktéry mi zbytnio ciezyt na plecach;
z umystem ,,otumanionym“ przez niewygode
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fizyczng zapadam w nico$¢, dajgc sie unosic¢
w nieruchomym pedzie...

Dotkniecie w plecy wyrywa mnie z odre-
twienia. Odwracam sie z trudnoscia, azeby
jak okiem siegnag¢, ujrze¢ wskazywane mi
przez Thoreta zwarte morze biatych i szarych
chmur, jak z waty, ktore tworza barjere miedzy
nami a ziemig. Pod tg grubag kurtyng znaj-
duje sie niewidoczne Dijon.

Jest rzeczg niemozliwg lagdowaC w tein
miescie, azeby wedlug przewidzianego pro-
gramu napetni¢ zbiornik benzyng. Wracac
do Paryza, za daleko... Zaczynamy wiec po-
woli sie opuszcza¢ w poszukiwaniu odpowie-
dniego terenu. Na pare metréw nad ziemig
samolot zdaje sie go wyczuwaé, jak inteli-
gentne stworzenie. Niedaleko od nas, w do-
linie, przejezdza pociag, a pasazerowie, przy-
klejenl do okien, przygladajg sie ze zdumie-
niem oswojonej machinie.

Po obu stronach toru kolejowego, matowe
odblaski, widoczne na #gkach, przestrzegajg
przed zdradliwos$cig bagnistych terenéw. Wzno-
simy sie wiec ku ptaskowzgérzu, okrgzamy
je, wykrecamy sie czotem do wiatru i siadamy
bez najlzejszego wstrzagsu w polu, w poblizu
tunelu Blaisy-Bas. Pozostaje nam oczekiwa-
nie na przetarcie sie chmur lub w przeciwnym
razie wyszukanie schronienia na noc. Scho-
dzimy wiec w dot po kamienistych $ciezkach
tej nieprzyjaznej okolicy, zamknietej w sobie,
gdzie nawet sama natura petna nieufnosci, nie
zna radosci zycia ani czutosci wyrozumiatych
promieni stonca.

Dijon: 5 minut.

Caly dzien nam schodzi na telefonowaniu
do biura meteorologicznego w Dijon, na po-
szukiwaniu noclego oraz ukifadaniu marszruty
na dzien nastepny; wieczorem ktadziemy sie
spaC, zmeczeni, u mieszkancow wioski. Mnie
sie dostato t0zko w oberzy, Thoret zas wy-
nalazt sobie pokdj u jakie$ babiny w okolicy.

O Swicie, wyruszamy piechotg wzdtuz
zamarztych pochyloéci w strone ptaskowzgorza,
gdzie czeka na nas jak poczciwe zwierze —
samolot.

Gliceryna, ktorg Thoret przezornie wlat
do chtodnicy, nie dopuscita do zamarzniecia
wody... Wynajety, na wage zlota, kon za-
przagniety do maszyny, przecigga samolot na
drugi kraniec ptaskowzgdérza, podczas gdy my
oboje, uczepieni u skrzydet, ciggniemy, po-
pychamy i kierujemy. Woreszcie kota spoczety
w bruzdach pola, znajdujemy sie pod wiatrem,
gotowi do startu. Niesmialy, miody parobek
z trudem zakreca $mige, wreszcie po kilku
nieudatych prébach i wahaniach, nagle ru-
szamy...

Thoret daje peten gaz. Samolot toczy si¢
podskakujac na nierdbwnym terenie i odrywa
sie od ziemi w chwili, gdy zblizaliSmy sie do
krzakow rosnacych nad brzegiem urwiska.
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W pie¢ minut pdzniej byliSmy w Dijon.
ZajechaliSmy przed hangar, nabraliSmy ben-
zyny, Thoret dolat wody do chtodnicy i wy-
ruszyliSmy w dalszg droge, gdy tymczasem
kapitan Chavaune de Dalmassy wykrzykiwat
W naszg strone:

— Do widzenia! do widzenia! czy zamie-
rzacie panstwo nocowa¢ w Genewie?

— Inch Allah! (Jak Bo6g pozwoli!)

Wkrétce po opuszczeniu lotniska w Dijon
z radiatora zaczeta pryska¢ wodg z domieszka
gliceryny; zwiewana przez wiatr prosto na
nas, skrapiajac nasze ubranie, piekac w twarze
i szczypigc w oczy.. Zwracam sie pytajgco
w strone pilota. Daje mi znak, ze jedziemy
dalej... | rzeczywiscie chwilke poOzZniej pry-
skanie ustato, a ja mogltam z calg swobodg
wychyla¢ sie na prawo i lewo azeby rozko-
szowa¢ sie widokiem lilipucich gér Jury.

Trafny i przewidujgcy manewr.

Nagle z radiatora poczyna buchaé para
z woda, oSlepiajac nas i tamujac oddech.
Thoret zdjat swoje zamglone okulary: miesnie
twarzy skurczone, oczy petne tez, pilotuje
w dalszym ciagu, zdaje sobie sprawe, ze
silnik jest rozgrzany, zatrzymuje go | oto
jesteSmy na wysokosci 1600 m., pozbawieni
silnika. Uczucie wspaniate: przeraéliwy hatas,
nieznosny dla naszych cywilizowanych uszu,
ustat zupetnie! samolot ptynie cichutko, $liz-
gajac sie lekko w powietrzu, podtrzymujgcem
jego rozpiete skrzydta. Powoli znizamy sie
ku ziemi. Pod nami widac taki lekko falujace,
ktore sie moze okaza dla' nas doskonatym
terenem do lgdowania. Dookota, wznoszg sie
goéry, coraz grozniejsze w miare, jak sie do
nich przyblizamy.

JesteSmy teraz niedaleko od ziemi, ktéra
sie do nas zbliza w szybkiem tempie. Po-
dziwiam niezwyktg umiejetnosé Thoreta, ktéiy
jest specjalista w lotach $lizgowych, a cho-
ciaz w danej chwili nie jest mu to bezpo-
$rednio pomocne, daje mu jednakowoz za
dziwiajace opanowanie w prowadzeniu aparatu,
pozbawionego sity zapedowej.

Wioska... Ludnos$¢ podniecona wylegta
na uliczki i przyglada sie olbrzymiemu cicho
ptynagcemu ptakowi, jakby juz umartemu. Nie
moge sie powstrzyma¢ od $miechu na widok
ich przerazonych twarzy... Omijamy dachy
domostw, wieze koscidtka oraz drzewa przy-
drozne. taki, dos¢ przychylnie wygladajace
z wysoka, widziane z bliska sg stromemi po-
chytosciami, poprzecinanemi co 20 metrow
ogrodzeniami z drutu kolczastego. Znajdu-
jemy sie juz tylko o pare metréw nad niego-
scinng ziemia, do ktorej cigzy nieodzownie
wszystko, co zostato stworzone. Potrafimy
jednak wykorzystac nawet owanieprzychylnosc.

Wiatr zwiewa nas obecnie ku linji prze-
wodoéw elektrycznych o Wysokiem napieciu.
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Lecimy réwnolegle do drutow w odlegtosci
3-ch metrow...

Pod nami biegnie droga, wzdluz ktorej
ptynie strumyk i rosng wierzby, co wytwarza
nastréj melancholji. No, niechaj bedzie! zde-
cydowat sie blyskawicznie Thoret: wierzby
bedg koncowym etapem naszego lotu.

Z szybkoscig 80 kim., na godzine przela-
tujemy na droga, gdzie o malo co nie obry-
wamy gtowy jakiemu$ przechodniowi, zielo-
nemu ze strachu, ktéry nas uprzednio nie
zauwazyt.

Loto precyzuje sie nadzwyczajny manewr
Thoreta: kieruje miedzy dwie wierzby i za-
trzymujemy sie gwattownie.

O dwa przydrozne drzewa ziamaly sie
sie skrzydfa samolotu, co bylo najtezszym
hamulcem. Samolot, ostabiony w pedzie,
uderzyt w ziemie tylem kadtuba, ktory peki
na dwoje, pozostawiajgc nietkniete: motor
i Smige, zwrocone ku niebu, ktore jeszcze
ujrza...

Gwattowne wylgdowanie.

W chwili, gdy rozlegt sie trzask tamanych
skrzydet, jednoczesnie odezwaty sie dwa spo-
kojne gtosy, Thoreta i moj:

— Nic sie pani nie stato?

— Nic sie panu nie stato?

Nic nam sie nie stato, serce nawet silniej
nie zabito, nie odczutam nawet potrzeby zam-
kniecia oczu.

— Jestem przygnieciona w aparacie za-
komunikowatam Thoretowi.

Przy pomocy przechodnia, ktéremu o mato
co nie scieliSmy gtowy, Thoret szybko wydos-
tat mnie z pod strzaskanych odtamkéw drzewa,
pogietego zelaza i oplatujacych mnie drutow.

Ledwie wyskoczytam z aparatu, zwrdécit
sie do mnie:
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— Prosze sie zajg¢ samolotem; ja ide
w tej chwili zatelegrafowac o tern, co zaszio,
Farmanowi i Salmsonowi, poczem oddalit sie
szybko wielkimi krokami w kierunku wsi.

Wspomagana przez chtopcéw, ktérzy nad-
biegli na miejsce wypadku, wyciagnetam z pod
szczatkow aparatu, to co pozostato z bagazy,
stwierdzitam uszkodzenia, wzietam walizke
i z kolei udatam sie na poczte. Znalaztam
tam Thoreta:

— Wszystko jest w porzadku, oswiad-
czytam, bagaze, spadochrony i papiery sg na
wozku, ktory czeka przed poczta...

| pytat mnie poprostu:

— Czy sprawdzita pani,
wycieka?

W godzine pdzniej, siedzac w kawiarni
niedaleko dworca w Lens-le-Saunier, zajeta
bytam pisaniem listu w oczekiwaniu na pociag.

— A propos, zwrécitam sie do Thoreta,
czy ta katastrofa...

— Katastrofa? Podskoczyt. To pani na-
zywa katastrofg? Co pani sobie wyobraza?
Drobny incydent, prosze pani.

— No niech bedzie. Wiec Ow defekt
w silniku...

— Alez nigdy w zyciu!
nika“, a to jest mata roznica:

Nazajutrz bylisSmy w Chamonix... Chociaz
projekt wyprobowania ,,samolotu na nartach”
spetzt na niczem, przynajmniej Thoret i ja
nauzywaliSmy sie w catej peini tego rozko-
Sznego zimowego sportu.

ZostaliSmy uratowani, dzieki zimnej krwi,
umiejetnosci oraz inicjatywie naszego pilota.

Lekcja ta jednak zawiera pewien morat:
dowodzi, iz prawie zawsze mozna unikng¢
katastrofy, a lotnictwo — chluba i duma naszej
ery — nie jest nieodzownie zdane na taske
przypadku i zywiotow. J.)

czy benzyna

»Zagrzanie sil-

Konkurs modeli latajacych

0 nagrody wartoSciowe w Kwocie 1200.— zi.
urzagdza w dniu 1-go lipca 1928 roku
w Poznaniu
Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
potaczone Komitety: Wojew. i Miasta Poznania.
(W razie niepogody konkurs odbedzie sie
w nastepng niedziele dnia 8 lipca br.)

Regulamin konkursu.

1. Konkurs obejmuje cate Wojewddztwo
Poznanskie.

2. W konkursie udziat bra¢ mogg wszyscy
modelarze, jednak prawo otrzymania nagréd
przystuguje jedynie uczniom i uczennicom
wszelkich publicznych zaktadéw naukowych
wiacznie szkdét zawodowych i doksztatcajgcych.

3. Chcac udostepni¢ uczestniczenie w kon-
kursie modelarzom mieszkajgcym poza Pozna-
niem, odbedg sie na prowincji konkursy eli-
minacyjne, na podstawie ponizszego regula-
minu miedzy 3. a 17. czerwca br.

Organizowac.konkurscy eliminacyjne moga:

1) Dyrekcje szkot,
2) Komitety L. O. P. P,
3) Kota modelarskie.

4, Wyniki  konkurséw eliminacyjnych
decydujg o dopuszczeniu modelu do finatu
w Poznaniu. Rezultaty tych konkurséw na-
lezy nadesta¢ do Wojewddzkiego Komitetu
L. O. P. P. w terminie do dnia 21. czerwca br.
Koszty podrézy zamiejscowych, biorgcych
udziat w finale ponosi Komitet Wojewodzki.
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(Bilet 1Il. ki. tam i z powrotem oraz 5,— zi.
jednorazowe djety).

NZgloszenia.

Poszczeg6lne osoby chcace uczestniczyc¢
w konkursie winny nadestac zgtoszenia do
dnia 26. maja br. w ktérym nalezy poda¢:

a) imie i nazwisko,

b) doktadny adres,

c) szkote i klase ewtl. zawod,

d) ilo§¢ modeli, ich rodzaj i klase.

Pozadane jest dotgczenie do zgloszenia
planéw i fotografji modeli.

Zgtoszenia nalezy skierowac:

1. Dla zamieszkatych na prowincji Komitet
Wojewodzki L. O. P. P. w Poznaniu, Waly
Zygmunta Starego (D. K. P.) pokdj nr. 38.

2. Dla zamieszkatych w Poznaniu Ko-
mitet Miasta Poznania, w Poznaniu, Grobla nr. 15.

Dla cztonkéw L. O. P. P. jest udziat w
konkursie bezptatny, niecztonkowie optacajg
po |,— zk od zgtoszonego modelu, jak réw-
niez niekorzystajgz ulgi przewidzianej w punk-
cie 4. niniejszego regulaminu.

3. Dopuszczalnem jest startowaé kilka
modeli w jednej klasie przez jednego zawo-
dnika, z tem jednakze, ze nagrodzony moze
by¢ tylko jeden model w danej Klasie.

Nagrody.

Na nagrody przeznacza sie:

1. Dla konkurséw eliminacyjnych mater-
jat na budowe modeli tgcznej wartosci 300 zt.
oraz dyplomy.

2. Dla finatu

a) dla modeli klasy A 4 nagrody war-
tosciowe w kwocie 270,— zi,

b) dla modeli klasy B 4 nagrody war-
toSciowe w kwocie 270,— zi,

¢) dla modeli klasy C 4 nagrody war-
tosciowe w kwocie 270,— zi.

Nagrody zostaty wyznaczone przez Komitet
Wojewodzki L. O. P. P. oraz przez Komitet
L. O. P. P. Miasta Poznania. Oprécz powyz-
szych 'nagréd, wyznacza znana firma ,,Radjo-
fon“ w Poznaniu, ul. Pétwiejska nr. 4 — 1 kom-
plet detektorowy z wszelkiemi przyborami
jako nagrode dodatkowg dla modeli kadtu-
bowych (klasa B) na najwiekszg przebytg
droge, jednakze nie mniej jak 100 mitr.

Rozdanie nagrod nastgpi w terminie do
dnia 15. lipca br.

Warunki konstrukcyjne.

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli lata-
jacych.
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2. Wspotzawodniczy¢ moga tylko wiasno-
recznie wykonane modele o rozpietosci nie-
wyzej 1 mtr.

3. Modele dzielg sie na 3 klasy

A) modele belkowe (bezkadtubowe) pe-
dzone gumg z odlegtoscig hakdéw nie-
przekraczajgca rozpietosci modelu,

B) modele kadtubowe pedzone gumg z od-
legtoScig hakdédw nie przekraczajacg
rozpietosci modelu,

C) modele rekordowe pedzone gumg, od-
legto$¢ hakéw dowolna.

4. Modele belkowe (klasa A) jak réwniez

i kadtubowe winny posiada¢ podwozie, po-
zwalajagce na start z ziemi i lgdowanie. Modele
kadtubowe (klasa B) musza mie¢ kadtub zam-
kniety, ktorego najwieksza szeroko$S¢ winna
wynosi¢ najmniej 6% rozpietosci modelu.
Niedopuszczelne jest wmontowanie beleczki
motorowej do kadluba. Modele rekordowe
mogg mie¢ ksztatt i wymiary dowolne.

5. Kazdy model klasy A i B winien wy-
kona¢ po 4 loty: 2 startujac z reki i 2 z po-
mostu ustawionego na ziemi. Modele klasy C
startujg 3 razy dowolnie. Mylny start bedzie
anulowany.

6. Modele wszystkich klas walczg 0 naj-
wiekszg przebytg droge i najlepszy zdobyty
czas.

Odlegtos¢ mierzy sie w prostej linji od
startu do miejsca lgdowania z dokladnoscig
do 10 cmtr. Czas zdobyty mierzy sie z dokia-
dnoscig do /5 sek.

7. Pod uwage bedzie blany najlepszy lot
danego modelu. W razie jednakowych wy-
czynow, pierwszenstwo majg modele z wie-
kszem obcigzeniem -powierzchni nosnej.

8. Model moze demonstrowac tylko jego
wykonawca.

9. Modele klasy A i.B startujg z ziemi
z lekkiem popchnieciem.

Sad konkursowy.

1. Sad konkursowy stanowi¢ beda: jeden
delegat Zarzagdu Gitdwnego L. O. P. P., dwoéch
delegatéow Komitetu Wojewodzkiego L. O. P.
P., dwoch delegatbw Komitetu L. O. Miasta
Poznania oraz czterech delegatow zaproszo-
nych z innych organizacyj lotniczych oraz
przemystu lotniczego.

2. Uczestnicy winni podporzadkowac sie
wszelkim zarzadzeniom sgdu konkursowego,
w innym razie moga by¢ dyskwalifikowani.

3. Od orzeczenia sadu konkursowego
niema odwotania.

dociera do najdalszych zakatkow Rzeczypospolitej, jest
JL przeto najskuteczniejszym organem ogtoszeniowym
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Nowe ksigzki.

Nauka o powinnosciach zotnierza mjr. S. G. Mar-
jan Porwit. Warszawa 1927-r. "Nakiad Gtownej Ksie-
garni Wojskowej. Cena 3.90 zt.

Dla zotnierza, Zwlaszcza na wojnie nie wystarcza
rozwoj fizyczny i wyszkolenie; powmle!? on procz tego
posiada¢ site ducha, ktéra mu pozwoli zrobi¢ uzytek
z sit fizycznych i umystowych. Ta sita ducha, odgry-
wajaca tak” doniostg rolg zarowno na polu walki jak
i w Zyciu  codziennem wojska, powstaje i rozwija sie
na podiozu cnot zotnierskich, z ktorych gtownemi
i podstawowemi sg mitoS¢ ojczyzny i honor_ zotnierski.
Nauczanie szeregowych tych “cnot i powinnosci jest,
jednym 1z gtéwnych obowigzkéw oficerow-wychowa-
wcow. Powstaje Jednakze kwestja jak prowadzi¢ na-
uke o powinnosciach zotnierza, nauke wymagajaca od
instruktora zaréwno wybitnych zalet wychowawczych
jak i duzego daru wykfadania i przekonywania. Wy-
czerpujaca i wszechstronng odpowiedzig-na to pytanie
jest ksigzka, jedyna bodaj z tego zakresu, pidra mijr.
S. C. Marjana Porwita p. t. ,Nauka o powinno$ciach
zotnierza“, ktéra w drugiem, znacznie zmienionem -
daniu ukazata sie niedawno. Poczatkowe trzy rozdziaty
omawianej pracy zawmrgjq metodyczne wskazOwkKi
i uwagi jak nalezy prowadzi¢ nauke o powinnosciach
zotnierza, pozostate (w liczbie 9) stanowig konkretne
przyktady pogadanek o powotaniu stanu zotnierskiego,
0. mitodci ojczyzny, o honorze wogoéle i honorze zotnier-
skim, o kolezenstwie, przysiedze | t. p. Prace ozywia
100 przyktaddw, czynu Zzotnierskiego, zaczerpnietych
z naszej dawnej i najnowszej historji wojennej. Praca
ta posiada duza warto$¢ dla wojska i oddziatow przy-
sposobienia wojskowego, to tez Min. Spraw Wojsko-
wych zezwolito na uzywanie jej w oddziatach i szko-
fach wojskowych. Na te doskonats, przepiekng pod
wzgledem ideowym, a niezbedng wprost przy wyszko-
leniu” a zwiaszcza wychowaniu_zotnierza prace, powinni
zwroci¢ duzg uwage oficerowie wszystkich broni i in-
struktorzy w oddziatach przysposobienia wojskowego.
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) Lot Polski. Wyszedt z druku nr. 4(55) za kwie-

cien ,Lotu Polskiegé® i zawiera, jak zawsze, duzo cie-
kawego materjatu informacyjnego i ilustracyjnego.

Pik. Bbisunowski pisze o otr]lctwge.E[zed 25 laty,
ptk. Abzottowski omawia krytycznie ksigzki p. B. Zar-
nowieckiego ,Rok 1974* i ,Rok 1975“ Inz. Karpinski
informuje "0 amerykanskie] metodzie Kkonstruowania
profiléw_ lotniczych, por. Marynowski daje dalszy ciag
|nteresumcgelj serji artykutow p. t. ,Gazy bojowe a lu-
dno$¢ cywilna*. o

W dziale ,,Pro domo nostra* znajdujemy artykuty
pp. Balinskiego i dr. Wybranowskiego, w dziale,,Ikar
| Temis" — mea. Kaftala. .

Na uwage zastuguje artykut p. Bozerica o spado-
chronach. Pozatem wyczerpujace kroniki: techniczna
i miedzynarodowa, dziat literacki oraz biuletyny Aero-
klubu R. P. i Ligi O. P. P, )

Do numeru kwietniowego ,,Lotu Polskiego“ do-
faczone jest w formie _bezB’fatne 0 dodatku dla czytel-
nikow ,Rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej
nr. 294 z dnia 14 marca 1928 r, o prawie [otniczem®,
zaopatrzone wstepem i objasnieniami mec. Kaftala.

~ Wobec zainteresowania nowg polska -ustawg lot-

nicza inicjatywa ruchliwej i pomystowej redakcji ,Lotu
Polskiego™ niewatpliwie zostanie” powitana z uznaniem
i zadowoleniem, zwlaszcza w szerokich kotach lotni-
czych i prawniczych.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.
miesiecznik ilu-
strowany, czecho-

LETEtm stowacki organ oficj.

Naczelny Redaktor: Dr. E. HOF.

Wychodzi w jezyku czeskim z francuskim dodatkiem
~Le Mois Aéronautique Tchécoslovaque”. Roczna pre-
numerata dla zagranicy; 60,— Kkor. czesk. wraz z prze-
sytka pocztows. Numery okazowe wysyta na zadanie
Administracja ,Letectvi® Praha XII." Fochowa nr. 8.

[ ]

P. L. L. AEROLOT S. A

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

. Warszawa Krakow Lwow Gdarnsk Wieden | Brno
Billl No Swiat 24  Szpitalna 32 Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 Telef. 42-66
Tet. 9-00 i 19-88 Tel. 32-22 Telef. 47-71 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 ‘
] Warszawa Krakow Lwow Gdarisk Wieden Brno
Lotniska: Ulica Toégolowa Rakowice | Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Letiste
Tel. 8-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 42-66

Rozktad lotow wazny od 15 kwietnia 1928 roku az do odwotania.

Linja Godz. Port lotniczy — Godz, Linja Godz. Port lotniczy |Godz.
i K H" H H lE 1
1 800  Warszawa ‘“ 1345 Linja l 2, 3, 4, 5 codziennie z wy- .
) T Do 5 7.30 Lwow 14.30
1 1030 Krakow- 11.15 tkiem niedziel. ‘
51100 \'fvf.agéw 1%8 1a 5 10.30 Krakow 11.30
2 1345 leden '\n Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6 745 Krakow 18.45
3 9.45 Lwow 18.00 , . . 6 10.00 Brno 16.30
3 1245  Warszawa 15.00 Sroda i plqtek, z Krakowa: wtorek, 6 1030 Brno 16.00
4 1530 Warszawa 10.30 czwartek i sobota. 6 1130 Wieder 15.00
4 1830 , Gdansk t, 730 1 1
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dowoéz do i z lotniska z wyjatkiem
w Warszawie i Gdansku,uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek

w tym samym dniu.
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach pocztowych

istniejg

Czcionkami Drukarni Lotniczej Poznan Stary Rynek 95/96.



