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B. 0.

Niejednokrotnie juz na tamach pisma naszego wspominaliSmy o wspoét-
pracy wiadz lotnictwa wojskowego z przemystem lotniczym.

Wspotpraca ta, pojeta na miare poteg lotniczych Zachodu, znajduje swdj
wyraz w urzadzaniu i finansowaniu rajdow, ktore nietylko majg znaczenie dla
armji, lecz w olbrzymiej mierze sg znakomitym czynnikiem propagandowym
naszego przemystu.

Nie ulega najmniejszej watpliwosci, ze wiecej stokro¢ znaczy wykonany,

w umiejetnie uchwyconej chwili, rajd — jak Kkilkuletnia propaganda stowem
pisanem, czyto w czasopismach — czy w postaci korespondencji.
»,Lotnik® — ktory jest wyrazem fachowej opinji Zwigzku Lotyikow Pol-

skich, cieszy sie radosnie, widzgc, ze przejawy ekspansji zagranicg sg systema-
tyczne. Widzac, ze wiadze polskiego lotnictwa, rozumiejg te tak powazng
prawde, ze zagranica dobrze rajdami uchwycona, umozliwi nam utrzymywac
nasze fabryki w stalej gotowosci bojowej, choc my sami sum na to potrzebnych
nie mamy i mie¢ nie mozemy.

Lotnikom naszym, wyruszajagcym z szefem Departamentu putk. pil.
Rajskim na czele w dalekie Swiaty, oswiadczamy, ze serca polskich lotnikdw,
beda z duma i niepokojem $ledzi¢ przebieg rajdu i w trosce o ciezkie warunki
lotu szepta¢ beda:

Trzymajcie sig, silna wola ztamie wszelkie przeciwnosci.
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Wspaniata epopea lotnikow.

(Korespondencja wiasna).

Francuscy bohaterzy powietrza Costes i Le
Brix po dokonaniu $wietnie’przeprowadzonego
lotu naokoto $wiata samolotem, nazywanym
»Nungesser-Coli* przeleciawszy 60.000 kilo-
metrow w ciggu 338 godzin lotu w 39 etapach,
wylgdowali — dnia 14 kwietnia w sobote na
lotnisku w Bourget wsérdéd niestychanego en-
tuzjamu nieprzebranych ttlumoéw publicznosci.

Niezapomniany dzien. Prawdziwa mani-
festacja narodowa. Czuto sie doprawdy, ze
to dusza calego narodu tetni w najwyzszem
tempie. Juz od pierwszej godziny po potudniu
ttumy publicznosci zalegly wszystkie ulice
okalajagce wielki pary-
ski port lotniczy Le
Bourget-Aviation. Mimo
ze stonce nie solida-
ryzowato sie z uswie-
tnieniem pamietnej w
dziejach lotnictwa chwi-
li, mimo niepewnej po-
gody — od lotniska az
do centrum Paryza, po
drodze na dystansie
7 kilometrow' zebrane
ttumy w trzy lub w
cztery rzedy tworzac
nieprzeniknione szpa-
lery w ciggu catego sze-
regu godzin staty pod
ostong parasoli w czasie
deszczu, wyczekujac u-
kazania sie samochodu
unoszacego bohateréw chwili, dzielnych ry-
cerzy biekitow — lotnika Costes i Le Brix —
aby ujrze¢ ich ogorzate, spieczone storicem
oblicza — by im ich trud z zapatem wyna-
grodzi¢ — powita¢ frenetycznymi okrzykami
— wiwatem — ,niech 2yjg* — by przyjac
ich salwg oklaskéw lub rzuci¢ choc¢ do stop
ich, peki $wiezo rozkwittego kwiecia...

Costes i Le Brix w phatowcu.

Na lotnisku wielkie
rewja. Setki biatogtow w odSwietnych toa-
letach. Tysigce osob. Dla utrzymania po-
rzadku sciggnieto moc policji, wojska, Zandar-
merji. W galowych uniformach, pieknie sie
prezentujace szeregi gwardji republikanskie]
I liczne grono wyfrakowanych przedstawicieli
wiadz administracyjnych dominujg wsréd zgro-
madzonych. Zaproszeni goscie literalnie po-
krywajg wszystkie tarasy pawilonow lotni-

Swieto.  Okazata

czych.  Ws$rod  elity lotniczej spotykamy:
lotniczke Maryse, pilotdw: Pelletier Doisy,
Weiss, Challe, Sadi-Lecointe, Lasne, de Vi-

troite$, Gonin, Bajac,

Doret, Haeglen, Deno-
ullin, Destroyat, Drou-
hin, braci Arrachat,
braci Duchange — mi-
nistr.. Bokanowskiego,
Perrier, Fortant, kontr-
admirata Descotes-Ge-
non i wielu innych.
Hangary przystro-
jone zielenig i tarczami
republikanskiemi z li-
cznymi chorggiewkami
0 barwach narodowych
francuskich oraz w ko-
lory wszystkich panstw,
przez Kktore przelaty-
wali piloci. Na mu-
rawie wojskowa or-
kiestra wtdruje wojenne
melodje — rzesze przekupniéw nie préznujg
— dla tych to ztote runo. Handel fotografjami,
pocztéwkami z podobizng samolotu i bohaterow
dnia osigga niebywaly sukces pobijajac wszel-
kie dotychczasowe rekordy tego rodzaju.
Niebo nieco taskawsze, chwilami sprzyja
ku wznoszeniu sie w przestrzen licznym pla-
towcom dokonywujacym demonstracyjne loty.
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Co pewien czas ladujg wielkie transportowe
komunikacyjne samoloty sprowadzalgce no-
wych gosct z Angli, z Holandji i Belgji jprzy-
bytych tu specjalnie na wziecie udziatu w przy-
jeciu gtosnych dzisiaj lotnikéw. Radjo podaje

Lotnicy Costes i Le Brix.

krotkie informacje: ,Hallo — hallo — wy-
latujg z Marsylji o ciej*. — ,,.Sg nad miastem
Ljon. Godz. 4 m. 10“° Potem spokdj. Nieco
przed ;szOsta — dwie wojskowe eskadry lo-
tnicze wznoszg sie nagle
W powietrze — przelatujg
z brawurg, przy ogtusza-
jacym warkocie motorow
tuz ponad glowami ze-
branych — biorg kieru-
nek potudniowo-wschodni
i znikajg na horyzoncie.
Po chwili wracajg —
rosng w oczach widzéw
— ptyng w pieknej for-
macji otaczajac 0 jeden
wiecej aparat — to zwy-
cieski  dwuptat lotnika
Costes.

Tuz nad lotniskiem
samolot ,,Nungesser-Coli*
opuszcza swg honorowa
eskorte — zniza lot —
majestatycznie dokonujgc
finatu wspaniatego rajdu
— zatacza regularne kregi
ponad mrowiskiem roz-
entuzjazmowanych  ludzi
i osiada w centrum terenu,
podczas gdy lotnik Le
Brix stojac w ptatowcu gestami odpowiada na
zywiotowe owacje i radosne okrzyki wydo-

wywajgce sie z tysigca piersi.
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Urzedowe przyjecie.

Dwaj dzielni lotnicy, ktorzy tyle mdrz,
tyle kontynentow, krajow i stron bezludnych
przelatywali, odnajdujg napowrot paryski grunt,
a Paryz jak przystalo wyrusza ku nim na

spotkanie radosnie, z calg
swg zywiotowg sitg i w
najwyzszem podnieceniu.

W mgnieniu' oka, po
wylagdowaniu  lotnikdw,
szpalery wojska i policji
zostaty zerwane — pu-
bliczno$¢ suneta ku zwy-
ciezcom  Wyprzedzajac
wszelkie delegacje i urze-
dowy orszak. Tium bhy-
skawicznie otoczyt aparat
— tak — ze chwilami
zdawato sie, iz poniesie
on klgske padajac ofiarg
zgniecenia na  miazge.
Dwa plutony konnych
gwardzistow republikan-
skich z obnazonymi sza-
blami galopem przybie-
gajg — opanowujgc mo-
mentalnie  sytuacje —
chronig samolot przed
nieunikniong omal — ze
katastrofg — tymczasem

podniecony, ttum ponidst w zachwycie dwdch
tryumfatorow ku hangarowi ,Air - Union“
gdzie przewidziano dla lotnikbw przyjecie
oficjalne.

Zwycieski dwuptatowiec ,,Nungesser-Coli*
pod straza gwardji republikanskiej po wyladowaniu.

Podczas gdy dwie dziewice z pilotkg™Mille
Maryse na czele ofiarowujg lotnikom Costes
i Le Brix wspaniate bukiety kwiatow —



Str. 96 EOTNIK Nr. 7 (102)

pierwsze stowa powitania wymawia wzruszony w hotelu ,Claridge” na Pole Elizejskie, by

minister lotnictwa p. Bokanoski w asystencji  tam nalezycie ochtoneli z doznanych wrazen

ministra“Kolonji p. Perrier dzigkujac w imie- i wypoczeli po tylu — niedospanych nocach

niu Narodu {’Rzadu za wielki czyn dokonany, i nadludzkich wysitkach. W nastepne dnie
majg miejsce w dalszym
ciggu uroczyste przyjecia
lotnikéw tych, przez Pre-
zydenta Panstwa, przez
Aeroklub, Wiadze Muni-
cypalne Paryza, przez
ministra  Wojny  pana
Painleve, przez konstruk-
torow platowca i silnika
oraz przez liczne grono
towarzyskie, osoby pry-
watne | rozmaite insty-
tucje.

Wielki rajd lotniczy.

Lotnicy Costes i Le

Brix wylatujac aparatem

typu ,,Breguet XIX* z sil-

nikiem Hispano - Suiza

600 MK dnia 10 pazdzier-

nika u. r. poraz pierwszy

jak wiemy przelecieli po-

nad Oceanem Atlantyc-

Costes w tryumfie. kim na Potudnie do Ame-

ryki Potudniowej. Podro-

przynoszacy zaszczyt i dume lotnikom, ich zujac po wszystkich™panstwach Ameryki Potu-

ojczyznie i catemu lotnictwu. dniowej, i Pdtnocnej przyjmowani byli tam

Porywajgce dzwieki ,,Marsyljanki“ ogtu- z nadzwyczajnym entuzjazmem. Po bytnosci

szajg ostatnie wyrazy mowy ministra — glowy w Nowym Jorku, Chicago — zatrzymali sie
wszystkich sie odkrywaja
i zapanowuje chwila gte-
bokiego, niezatartego w
pamieci obecnych — wzru-
szenia, gdy Costes, Le
Brix padajg oindleni, wy-
czerpani w objecia admini-
stratorébw. Mocno wzru-
szeni lotnicy przyjmujac
gratulacje i zyczenia od
przedstawicieli  Korpusu
Lotniczego, Prezydenta
Republiki, Korpusu Dy-
plomatycznego, Kolegéw
I rodziny — dziekujg ser-
decznie wszystkim, wy-
chylaja po puharze
Szampana i w towarzy-
stwie ministra Bokanow-
skiego zajmujg miejsce
w okazatym lando ,Hi-
spano Suiza" kierujac sie
ku stolicy do Prezyden-

tury. Rady- Repub_lkan- TryumfatorzyTw’otoczeniu Ministra Lotnictwa i konstruktoréw “<1. Costes.
skiej, bedac przedmiotem 2 ‘Breguet — konstruktor ptatowca. 3. Minister Bokanowski. 4. Le Brix.

po drodze niemilkngcych

owacji ze strony rozentuzjazmowanej ludnosci. w locie w San-Francisko i odptyneli okretem

Po przyjeciach w Prezydenturze przez przez Ocean Wielki do Japonij.
premjera Poincare, odwieziono pilotow do W  krainie wschodniego stonca, remon-
specjalnie  przygotowanych  apartamentow tujac ptatowiec ,,Nungesser-Coli“ ruszajg drogg
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powietrzng do Francji. Przeleciawszy 700 kilo- 21. XIl. .  Santiago-La Paz
metrow nad morzem chinskiem — dzielni, 2.100 kim. 12 godz. lotu
wielcy podroznicy powietrza — ladujg po 28 29. XIl. , La Paz-Lima
godz. lotu w Hanoi, skad nazajutrz lecg do 1.200 kim. 7 godz. 30 m.
Kalkutty, stamtad ruszajg do Karachi — prze- 11. I. 1928 Lima-Gajakil
bywajac og6tem przez 3 dni przestrzen 6000 1.250 kim. 7 godz. lotu
kitometrow. Niedziela Tokjo. Poniedziatek 13. I. ,  Gajakil-Panama
Hanoi. Sroda Kalkutta. Czwartek Karachi. 1.300 kim. 7 godz. lotu
Piatek Bassorah-Alep. Sobota Ateny-Rzym- 17. I. . Panama-Karakas
Marsylja-Paryz — oto etapy olbrzymie (16.185 1.500 kim. 11 godz. lotu
kilometréw) przebyte w ciggu 6 dni i 6 nocy 21. I. . Karakas-Barankilla
przyczem zaledwie 8 godzin lotnicy spali co 850 kim. 4 godz. lotu
najlepiej Swiadczy o ich werwie i zapale. 24. |. , Barankilla-Panama
Znakomity i peten poswiecen lot francu- 650 kim. 4 godz. lotu
skich bohaterow powietrza nie ma réwnego 26. | ., Panama-Gatemala
sobie w historji lotnictwa — podnosi on 1.350 kim. 7 godz. 25 m.
ogromnie prestiz lotnictwa francuskiego w 29. | ,  Gatemala-Meksyk
oczach wszystkich narodéw — daje stawe, 1.100 kim. 7 godz. 30 m.
rozgtos i mnostwo Swiezych pozytecznych do- 4. Il. .,  Meksyk-Nowy-Orlean
Swiadczenn wykazujagc mozliwo$¢ nawigzania 1.800 kim. 7 godz. 30 m.
licznych, nowych potaczen handlowo-komuni- 6. 1l. .  Nowy-Orlean-Montgomery
kacyjnych szlakiem powietrznym. 450 kim. 2 godz. 45 m.
Tryptyk lotniczy pilotow Costes i Le Brix. 8. I II/Ilt)Sr(l)th?irrr]]qer)é \é\(/)?jsézypogthon
Pierwszy epizod (rajd sportowo - handlowy). 9. Il. .  Waszyngton-Nowy Jork
11, X. 1927 Paryz-Saint-Lois w Segalu 325 kim. 2 god. lotu
5.200 KIM. 26 godz. 30 m. 2. L NOW%_ Jork-Sharon
14. X. ,  St-Louis - Port Natal (pierwszy 575 kim. 5 godz. lotu
przelot Atlant. Pot.) 3.400 kim. 4. 1l. .  Sharon-Sharpsville-Detroit
18 godz. lotu. I%.SOO_lerPHﬂ godz. lotu
A . . : etroit-Chicago
Drugi epizod (rajd propagandowy). g II—” z Chicago-Rocl?s-Springs
16. X. 1927 Natalal-Karavellas 1.850 kim. 11 godz. lotu
1.500 kim. 8 godz. i 7. 1.,  Rocks-Springs-San-Francisko
17. X, 4 Karavellas-Rio de Janeiro 1.250 kim. 7 godz. lotu
. 750 léimj 4 gosz; |
19. . » Rio de Janeiro-Pelotas i epi i -doswi
1.450 kim. 11 godz. Trzeci epizod (rajd sportowo-doswiadczalny).
20. X. _ Pelotas-Buenos-Aires 8. IV. 1928 Tokio-Hanoi
730 kim. 4 godz. 4.000 kim. 28 godz. lotu
12. XI. ,  Buenos-Aires-Montevideo 10. Iv. . Hanoi-Kalkutta
300 kim. 2 godz. ) 2.200 kim. 11 godz. lotu
22. Xl. ,  Montevideo-Buenos-Aires 11. 1Iv. ., Kalkutta-Karachi
230 kim. 1 godz. 10 m. 2.300 kim. 13 godz. lotu
24. XI. Buenos_—Alres-Ascuncmn 12. IV. . Karachi-Bassorah
1.200 kim. 6 godz. 2.200 kim. 12 godz. lotu
Ascuncion-Buenos-Aires (noca) 13. IV. ., Bassorah-Alep
1.200 kim. 5 godz. 25 m. 2.200 kim. 14 godz. lotu
3. XL Buenos-Aires-Florianopilis 13. IV. .  Alep-Ateny
1.400 kim. 9 godz. 30 m. 1.300 kim. 10 godz. lotu
4. Xll. ,  Florianopilis-Rio de Janeiro 14. 1Iv. , Ateny-Rzym
800 kim. 5 godz. ) 885 kim. 10 godz. lotu
13. XIl. Rio de Janeiro-Buenos-Aires 14. IV. . Rzym-Marsylja-Paryz
2200 kim. 11 godz. 50 m. 1.100 kim. 10 godz. lotu.
14. XII. 1917 Buenos-Aires-Santiago w Chili .
1.300 kim. 7 godz. 30 m. M. Radwan-Przypkowski.
HimihiiiiiniminimminHmni Ao iinanoaiiinuii

dociera do najdalszych zakatkéw Rzeczypospolitej, jest
przeto najskuteczniejszym organem ogtoszeniowym



Str. 98

LOTNIK

Nr. 7 (102)

W przedeniu polskich tryumféw nad Atlantykiem.

Wsrdd szeregu lotnikdw rdznej narodo-
wosci, ktérzy przygotowujg sie w biezagcym
roku do przelecenia z Europy do Ameryki przez
Atlantyk Po6tnocny — za jednych z najpowaz-
niejszych kandydatow w chwili obecnej uwa-

zani sg we Francji polscy piloci mjr. ldzikowski
i mjr. Kubala, ktérych zdjecie wraz z ptatow-
cem obok umieszczamy.

Lotnicy ci zamierzajg dokona¢ przelotu
z Paryza do Nowego Jorku na jednosilniko-
wym francuskim ptatowcu typu ,,Amiot — S. E.
C. M.* z motorem — ochtadzanym wodg typu
»Lorraine-Dietrich* 650 MK z demultiplika-
torem. Samolot ten jest odpowiednio przy-
gotowany do odbycia tak wielkiego rajdu
powietrznego — posiada specjalny olbrzymi
zbiornik benzynowy o pojemnosci 6.500 Kkg.
benzyny i jak utrzymujg w kotach miaro-
dajnych moze przelecie¢ 8.000 kilometréw bez
ladowania.

Polska zatoga lotnicza dokonata na tymze
ptatowcu szereg udatnych dalekodystansowych,
probnych lotéw z obcigzeniem 5.000 kg. i 5.500
kg. z tych jeden lot odbyt sie nad petnem
morzem w celu przeprowadzenia kalkulacji
odchylen od linji przewidzianych. Wszystkie
te proby zostaty ukoronowane Swietnymi wy-
nikami 1 zatodze ptatowca rokuje sie jaknaj-
lepsze szanse powodzenia. Z licznie prze-
prowadzonych doswiadczen w przelotach jeden
— lot zaliczy¢ nalezy do mniej udanych,
a mianowicie — piloci pragnac dokona¢ 20-sto
godzinnego lotu bez przerwy zmuszeni byli
wylagdowac¢ po 10-ciu godzinach lotu ptatowca
w miejscowosci Rue nad Sommg wskutek
spostrzezonego zawczasu defektu w chtodnicy
silnika. Usterke rychto usunieto i dalsze
przygotowania do transatlantyckiego lotu od-
bywajg sie intensywnie.

Major ldzikowski i major Kubala wystar-
tujg z Paryza prawdopodobnie w przeciggu

czerwca ku brzegom Hiszpanji skad skierujg
swoj lot w kierunku Nowego Jorku.
Podnie$¢ nalezy zarazem, ze précz wy-
mienionych polskich lotnikbw — dwaj inni
Polacy sprobowa¢ majg swych szans w prze-

Francuski dwuptatow. ,,Amiot’
typu S. E. C. M. z silnikiem
,,Lorraine - Dietrich 650 MK
chtodz, wodg przygotowany dla
polskich lotnikéw transatlantyc.

Zatoga samolotu mjr. pilot ldzikowski 1na prawo)
mjr. pilot Kubala (na lewo).

locie z Europy do Ameryki Potudniowej przez
Ocean Atlantycki na potudniu. Przelotu tego
dokona¢ ma porucznik Kalina z por. Szatasem
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na trzechsilnikowym duzych rozmiaréw pta-
towcu typu ,,Fokker‘ uposazonym w 3 silniki
»Wrigbt-Whirlwind* chtodzone powietrzem po
200 MK kazdy, ktore sg analogicznemi typami
silnikdw jakie uzywali gtosni lotnicy jak Lind-
bergh, Chamberlin, Byrd, Brock i Schlee oraz
Haldeman w historycznych swych przelotach
ponad Atlantykiem.

Smiate imprezy polskich lotnikéw budzg
zywe zainteresowanie zagranicg na zachodzie
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— wielce przyczyniajgc sie do zwiegkszenia
szans naszej narodowej reprezentacjl, ktora
dotychczas byla w stanie wielkiego zanie-
dbania. Zywimy giebokie nadzieje, ze poczy-
nania naszych wiadz wojskowych i naszych
dzielnych pilotéw przyniosg nam petny tryumf
— okrywajgc blaskiem nowej chwiaty emble-
maty polskiego lotnictwa i polskie imiona.

Emerpe.

Konkurs modeli latajacych

0 nagrody wartosciowe w kwocie 1200. — zt

urzgdza w dniu 24 czerwca 1928 r. o godz.
10-rej rano na lotnisku w tawicy (w razie
niepogody konkurs odbedzie sie w pigtek,
dnia 29, VI. 1928):

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
potaczone Komitety: Wojewddzki i Miasta
Poznania.

Konkurs odbedzie sie w dwoch etapach,
w mysl obowigzujacego regulaminu i dzieli sie:

1) na konkursy eliminacyjne, ktore od-
beda sie w terminie miedzy 3 a 17 czerwca br.,

2) konkurs decydujacy (finat), ktéry od-
bedzie sie w dniu 24 czerwca b. r.

Regulamin konkursu oraz warunki kon-
strukcyjne podano juz do wiadomosci i obo-
wigzujg niezmienione.

Nagrody.

Na nagrody przeznacza sig:

1) dla konkurséw eliminacyjnych materjat
na budowe modeli latajacych oraz literature
lotniczg #acznej wartosci 300,— zt i dyplomy.

2) dla finatu

a) dla modeli klasy A.

| nagroda: srebrny puhar (wartosci

100,— z),

Il nagroda: zegar na biurko (war-
tosci 75— zi),

HI nagroda: zegarek kieszonkowy (war-
tosci 50,—zH),

IV nagroda: komplet rysunkowy (war-

tosci 35— zh), oraz nagroda pocie-

szenia: bilet na lot pasazerski samolotami
firmy ,,Aero“ Tow. Zapis, w Poznaniu.

b) dla modeli klasy B.
| nagroda: srebry puhar (wartosci
100— z¥),
Il nagroda: zegar na biurko (war-
tosci 75— zi),
HI nagroda: zegarek kieszonkowy

(wartosci 50,— zi),

IV nagroda: komplet rysunkowy (war-

tosci 35— zt) oraz nagroda pocie-

szenia: bilet na lot pasazerski samolotami
firmy ,,Aero“ Tow. Zapis, w Poznaniu.

c) dla modeli klasy C.
I nagroda: srebrny puhar (wartosci
100,— z¥),
Il nagroda: zegar na biurko (war-
tosci 75— zi),
Il nagroda: zegarek kieszonkowy (war-
tosci 50,—),

IV nagroda: komplet rysunkowy (war-

tosci 35— zb) oraz nagroda pocie-

szenia: bilet na lot pasazerski semolotami
firmu ,,Aero* Tow. Zapis, w Poznaniu.

Oprécz powyzszych nagréod wyznaczono
jako nagrode dodatkowg dla modeli kadtu-
bowych (klasa B).

1 komplet detektorowy z wszelkiemi Przy-
borami, za najwigkszg przebyta droge, jednakze,
nie raniej jak 100 mtr.

Pozatem przewiduje sie dla uczestnikéw
finatu zetony pamigtkowe.

Rozdanie nagrod nastgpi
lipca 1928 r.

Nagrody zostaly wyznaczone przez Ko-
mitety Wojewodzki i miasta Poznania, firmy
»Aero® Tow. zapis, w Poznaniu oraz ,,Radjo-
ton“ Poznan, ul. Pétwiejska nr. 4.

do dnia 8-go

Sad konkursowy.
W skiad sadu konkursoweig wchodzg pF.:
i, o-

ptk. szt. gen. pilot Abzétowski, pilot Ho
dynski, dyr. gazowni miejskiej Dziurzynski,
dyr. firmy Samolot dr. Nencki, nacz. wydz.

D. K. P. Pospischil, dyr. Tow. zap. ,,Aero*
Sawczak, dyrektor pilot Wawrzyniak Prezes
Zwiagzku Lotnikéw Polskich, naczelnik Watecki.
Kierownik konkursu:
(—) B. CGrajeta,
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Ku uwadze Li O. P. P.

Przegladatem dzi$ ostatni numer — ,,Fern-
schulzeitung”. Czytatem artykut zatytutowany
szkota lotnicza. W miare czytania zaciekawia
mnie on nadzwyczaj, ttumacze go wiec na-
tychmiast. Oto wstep artykutu, brzmi on
nastepujaco:

,1-g0 marca rozwdj naszego lotnictwa po-
sungt sie 0 duzy krok naprzod. Szkota te-
chniczna w Jenie (tow. z ogr. odpow.) pota-
czyfa sie ze szkota lotniczg w Staaken (tow.
z ogr. odpow.).

Cel tego potaczenia:

Da¢ moznos$¢ lotnictwu, zdobycia grun-
townych i szerokich  podstaw dla stu-
djum swej wiedzy. To bowiem co osiggano
dotad w szkotach lotniczych, byto przecietnem
tylko wyszkoleniem technicznem pilotazu.
Obecnie ksztalci¢ sie bedzie frekwentantow
ponadto w dziedzinie techniki lotniczej w sze-
rokim zakresie, umozliwiajgc im zupetne
zgtebienie tej galezi wiedzy.

Dozyjemy w niedtugim czasie tego rozwo-
ju lotnictwa, jakiego doczekat sie automobilizm.
Juz dzis nalezy do ogolnego wyksztatcenia,
umieé¢ prowadzi¢ samodzielnie samochdd.

Musimy wyszkoli¢ nowe uzyteczne i twor-
cze pokolenie ludzi zapalonych do ideji lotni-
ctwa, ktérych zasob nabytej wiedzy, zostanie
ukoronowany praktyka.

JAN NIWINSKI.

Skrzydta mitosci.
CZESC DRUGA.
4 ROZDZIAL V.

Spotkanie.

Kon rozszalaty strachem — ponosit. Roz-
szerzonymi trwogg oczyma patrzyt chiopak
woznica.

Straszliwie $niegiem oblepione drzewa
lecac wyciagajg tapy potworéw, Marys, lezy
w saniach. Ten caly czarno biaty Swiat wali
mu sie na piersi.

I cienie jakie$ pedza, lecg — dokota sani
nad i przed. — Kto ty jestes?... i ty?... —
Takie przezroczyste szkalne postacie... Kiladzie
sie kto§ obok na saniach, obejmuje Marysia
za szyje... dusi w straszliwym, zimnym uscisku.
Tam, gtebokim parowem, pelznie gad... Nie,
zwierz jaki$, bez nog.. teb ma wykrecony.

Teraz drugi... atam — trzeci!... Peino ich.
Potwory wieksze, mniejsze, — petno ich
wszedzie.

Kazdy konczacy taka szkote, nietylko
bedzie posiadat to wspaniate uczucie, ze zo-
stat zupelnym mistrzem lotnictwa, lecz po-
sigdzie podstawy i bedzie miat chleb w rece,

czyto jako pilot linji pasazerskiej, czyto
towarowej, juzto jako lotnik reklamowy,
oblatywacz fabryczny, Ilub jako instruktor
w szkotach*

Tyle tylko tlumaczenie.
te sprawy i tym podobne,
pseudopokojowych.

Jakzei daleko stojg sprawy tego wiasnie
rodzaju u nas. Zdaje mi sig, ze az tak po-
waznie, nie zabieramy sie jeszcze do tego.
Jednego tylko niechce, a mianowicie _odpo-
wiedzi, ze przeciez u nas byla szkota pilotow,
ze jest szkota mechanikébw. To co bylo i to
co jest, to bardzo mato. Z tym Swiata nie
przejdziemy!

Tak traktuje sie
w Niemczech

Stiefel.

Skaczg na sanie! Cho¢ n6g nie maja,
skacza bez nég! Gniotg! Tak strasznie boli
glowa i rece... Smier¢ to chyba — juz $mier¢.

Lecz co to za posta¢ jasna, dobra?

Swietlane ma oczy. — Poznat — to Olenka!
Wyzej — motyl... To chrze$niak jego —

Srebrzy sie niebo na wschodzie. Cicho,
juz szumi las, dalkie wycie wilkdw ustato.

Niema przedczem uciekaé. Maly zydek
woznica jedzie do miasteczka.

Pamieta co mu kazat powiedzie¢ stary
Natan. Tylko, ze niema na saniach cztowieka,
co przyszedt nocg — wilki go porwaty!.,.

A Lajbu$ nie zna tej drogi. — Snieg pada
coraz gestszy. — Chiopak otart pot z czola.
Mysli, — jedna drugg goni. Najchetniej zrzu-
citby tego rannego z sani i uciekat, — ale
dokad? Do domu. — Natan wylaje, ze nie
wypetnit co mu kazano.

Kon na grudzie raz i drugi potknat sie.
Trzeba do miasteczka. Rozstajne drogi — stup.
Zatrzymat Kkonia, podszedt, $nieg odgarnia.
Jeszcze carski, czarny orzet na tablicy.
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Lotnictwo Anglji.

Z cyklu:

Anglja jest pierwszym krajem, w ktérym
pomyslano o zuzytkowaniu samolotow dla
celéw handlowych. Panstwo to rozumiejac
potrzebe posiadania poteznej floty powietrz-
nej nie omineto zadnej sposobnosci, by droga
jaknajwiekszego rozwoju swego lotnictwa do-
prowadzi¢ do S$wietnego rozkwitu wszelki

handel nazewnatrz panstwa i by nawigza¢
mnostwo nowych stosunkéw  miedzynaro-
dowych.

Potozenie geograficzne Zjednoczonego Im-
perjum Wysp Wielkobrytyjskich skazywato
z gory kraj ten na utrzymywanie stosunkow
z sasiednimi panstwami wykgcznie drogg mor-
ska. Od chwili jednak powstania lotnictwa
i jego rozwoju — Anglicy znalezli w nim
zbawienny $rodek lokomocji — to tez do dzi$
dnia pilnie czuwajg nad tem by niedaC sie
nikomu wyprzedzic w dziedzinie handlowej
aeronautyki.

Pomimo znakomitych wynalazkéw i do-
skonatych ulepszen, jakie dokonano w bie-
zacym stuleciu w zegludze morskiej i w kolej-
nictwie wcigz jeszcze potrzeba dbugich o$miu
godzin na przebycie dystansu dzielgcego Lon-
dyn z Paryzem, ktorg to przestrzen zawdzie-
czajac ptatowcom przelatuje sie w normalnych
warunkach w cilggu dwodch godzin, lub

Odnalazt nazwe wsi. — Cmoknat Lejbus
z zadowolenia — przecie jest co$!

Jedzie dalej — byle dalej, z tej strasznej
biatej zamieci!

Wreszcie zamajaczyty chaty.

Poganiat ledwie zipigcego konia. Wjechat
do wsi miedzy chatupy.

Cicho, jakby wie$S wymarta. Zatrzymat
konia miedzy chatami. Teraz dopiero dojrzat
oczy wygladajagce przez mate szybki. Pukat
do drzwi.

— Kto tam?

Jezyk mu sie placze, ledwie odpowiedzie¢
zdota.

— Nu — do miasteczka daleko?

Chiopi wyszli z chat i patrza groznie.

— A kto ty?

— Jade z Smiertelnym...

— Jak on $miertelny,
wieziesz?

— On ranien...

— A kto on?

— Nie znaju, kazali wieZ¢...

to czego jego

Organizacja floty powietrznej u innych.

zaledwie w ciggu pétorej godziny lub mniej
nawet niekiedy w okoliczno$ciach szczegdlnie
sprzyjajacych lotowi ptatowca, a wiec na-
przykiad przy tylnim wietrze. Jeszcze wigkszag

Mapka angielskich linji komunikacji lotniczych.

natomiast oszczedno$¢ na czasie uzyskuje sie
na linji lotniczej Londyn -Kolonja w potgczeniu
z Niemcami.

| teraz dopiero Lejbus przypomniat sobie,
ze przeciez papiery miat ten, co nocg przy-
szedt, co go wilki porwaty.

— On komisarz! — betkocze tylko.

— Wtem spostrzegt, ze na lezagcym bez
przytomnosci obcym — plaszcz tamtego.

— Tuto pewnie papiery! — Podszedt. —
Rzeczywiscie, w kieszeni ksigzeczka. Wyjat.
Jeden z chiopow, zabrat mu jg z reki. —
Ogladat przez chwile, inni podeszli do niego,
czytajg. Wybuchajg wzburzone gtosy!

— To starszyzna — komisarz!

— Sukin syn! Sobaka! Dobi¢ takiego —
i zyda! Groznie patrzg oczy. Btyskajg nie-
nawiscia.

— Ty wiesz gdzie ty przyjechat?

— Lejbus$ trzesie sie ze strachu!

— Co wy odemnie cheecie! — Mnie Kka-
zali wiez¢...

— Wiadomo, wy zydy zawsze z .bolsze-
wikami.

— Mnie kazali...
tzami zydek.

— Zwlec go z sani! — kto$ krzyczy, (C.d.n.)

to wioze! — Krztusi sie
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Przyczyny powyzsze w zupetnosci uspra-
wiedliwiajg gorliwos¢ Anglikow z jaka oni
podpisywali wszelkie umowy dotyczgce utrzy-
mania miedzynarodowej komunikacji lotniczej.
Oprécz ogdélnie uchwalonych i przyjetych

przepisOw aeronautycznych — Anglicy skwa-
pliwie pozawierali liczne oddzielne ugody lo-
tnicze prawie, — ze ze wszystkiemi panstwami
europejskiemu  Prowizoryczne porozumienie
nastgpo w 1922 r. z Niemcami a jesienig juz
tego roku komunikacyjne samoloty angielskie
iniemieckie regularnie kursujg na szlakulLon-
dyn Kolonja i z powrotem przelatujg ponad
terytorjum Belgji.

Pierwszg jednakze angielska linjg komuni-
kacyjng byta trasa Londyn-Paryz ktora wia-
Sciwie do dzisiejszego dnia jest jedng z'naj-
wazniejszych drog powietrznych Krdlestwa
Angielskiego.  Pierwsza podr6z powietrzna
przeprowadzona wytacznie w celach handlo-
wych z Londynu do Paryza odbyta sie 29-go
sierpnia 1919 r. Komunikacje te rozpoczeto
Towarzystwo Zeglugi Powietrznej pod firma
LAircraft Transport and Travel Ltd.* Wkrétce
potem znana firma ,,Handley-Page“ organizuje
nowe potgczenie lotnicze na przestrzeni: Lon-
dyn-Bruksela i w uzycie na tej linji wprowada

poraz pierwszy wielkie bombardownicze pla-
towce wojenne specjalnie przerabiane do celéw
transportowo komunikacyjnych.

Na wiosne 1920 r. to samo Towarzystwo
Lotnicze utrzymuje statg komunikacje po-
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wietrzng miedzy Londynem_ i Amsterdamem.
W roku 1921 Towarzystwa Zeglugi Powietrz-
nej otrzymujgc niedostateczne subwencje ze
strony rzadu przechodzg krétkotrwaty kryzys
ekonomiczny. Wyznaczone na pokrycie ko-

midind111111111111110101

Angielski trzechsilnikowy ekspres lut-
niczy typu ,,Handley-Page* regular-
nie kursujgcy na Londyn-Paryz.

sztow, ceny transportow napowietrznych nie
zadawalniajg kierownikéw linji i poniewaz
eksploatacja nadal nie kalkulowata sie —

Linja lotnicza Londyn-Berlin. Patowiec De Hauilland
w petnym locie z pasazerami iv dal.

wstrzymano zupeilnie wszelki ruch na istnie-
jacych wowczas linjach  komunikacyjnych.
Zanikniecie ruchu lotniczego nie mogto jednak

trwa¢ dlugo, lo tez po trzech miesigcach ko-
munikacja zostaje przywrécona, sklad przed-
siebiorstw lotniczych ulega odtagd kompletnemu
przeobrazeniu w sposéb nastepujacy: Linje
powietrzng Londyn - Amsterdam eksploatuje
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z tego czasu Towarzystwo Daimler.
powietrzng Londyn-ParyZ przejmuje na siebie
firma ,,Handley-Page , a linje lotnicze Londyn-

LOTNIK

Linje

Jedna. z typowych angielskich awjonetek ,,Moth-Lynx",

Bruksela i Londyn - Kolonja
finansuje Towarzystwo Instone.
Z poczatkiem 1924 roku trzy
rzeczone przedsiebiorstwa lo-
tnicze grupujg sie w jedno
wielkie konsorcjum powstate
pod nazwg ,,Imperial Airways"
— Haczac jednoczesnie w swoj
organizm —czwarte Towarzy-
stwo Komunikacji Powietrznej
finansowane przez ,Royal Air
Lorce" i utrzymujgce regularne
potaczenie wodnoptatowca na
szlaku Soulhampton - Jersey -
Southampton - Londyn.
Koncern Lotniczy ,,Imperiat
Airways" otrzymuje wydatng
rzgdowg zapomoge w WysO-
kosci 1 miljona funtéw szter-
lingéw i ruch na angielskich
Jinjach powietrznych wzrasta

wjonetka typu
z silnikiem ,',thJrrns“ 30/8/(§)M

odtad w znacznym stopniu,
metodycznie coraz lepiej.

K.

Wr.

,,Auro-Aoian“

chtodzonym powietrzem.

rozwijajac sie  Potudni
1925 powstaje
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nowa linja komunikacji ptatowcami na szlaku
Londyn-Paryz - Bazylea - Zurych, ktéra odrazu
nabiera szczegdlnego znaczenia gtdwnie z tury-

Stycznego  punktu widzenia.
W rok potem Towarzystwo ,,Impe-
rial Airways" uruchamia powie-
trzg linje na dystansie- Londyn-
Paryz-Plaza, a w roku 1927 orga-
nizuje Swieze potaczenie lotnicze
pomiedzy Londynem a Amster-
damem jednakze z lgdowaniem
na plazy w Ostendzie.

Anglicy podobnie jak Ho-
lendrzy starajac sie o nawigzanie
szybkiej tacznosci pomiedzy stoli-
cami swych panstw, a ich kolon-
jami w Agzji, otwierajg nowg linje
lotniczg handlowo pasazerskg na
przestrzeni: Kair-Karachi viaGaza-
Bagdad - Bassora - Bender - Abbas.

W%jskowy dwuptatowiec angielski Jtawker-
Hedgenog z silnikiem ,,Jupiter, chtodz, pow.

Czas trwania przelotu na tym dystan-
sie ogranicza sie do dni 4-ch w czasie
gdy okretem poprzez kanat Suczki
przestrzen ta przebywana jest w prze-
ciggu 12 lub 11 dni.

Trasa Kair-Karachi jest czesciowg
realizacjg kolosalnej linii angielskiej
powstajacej obecnie i majacej zapewnic
statg fgczno$¢ Londynu z Angielskimi
Indjami i Australjg. Droga ta w po-
wietrznej linji via Paryz - Rzym - Kair-
Bagdad wynosi ogétem 16000 kilometr,
przebywanych normalnie w ciggu 14 dni.
O linji tej utrzymuje sie zadanie, ze
odegra ona tak duza role w stosunkach
miedzynarodow. jak to dzi§ ma miejsce

z linjg pow, pomiedzy Europa i Ameryk
oquIaUB tez,p ze %a lerze Peago zna ze{il

nia co projektowana linja transatlantycka ta-
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czaca w niedalekiej przysztosci Europejski
Kontynent ze Stanami-Zjednoczonemi.

W eksploatacji drég powietrznych Anglicy
uzywajg rozmaite typy platowcéw wylkgcznie
wilasnej krajowej konstrukcji. Poczgtkowo
jednomotorowe, wojenne samoloty typu De
Havilland zostajg odpowiednio przerobione na
aparaty komunikacyjne i uruchomione na lin-
jach Londyn-Paryz 1 Londyn-Berlin. Nastepnie
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wielkie dwusilnikowe i trzechsilnikowe pta-
towce bombardujace typu ,,Handley - Page*
podobnie jak francuskie olbrzymy ,,Goliath’y"
zostaja zamienione na ptatowce handlowe i od-
dane do uzytku na wspomnianych linjach
komunikacji powietrznej. Nadto wielkie dwu-
ptatowce typu ,,Avro“ znajdujg réwniez sze-
rokie zaslos. do celéw handlowo-komunikacyjn.
(D. nast.) M. Radwan-Przypkowski.

Kalejdoskop.

Amanullach?!

Rozumiem cie, Czytelniku rozumiem —
'uz do$¢ na ten temat czytate$ i styszate$!
Ja tez — i dlatego wspoétczuje ci, ze nawet
tu w ,Lotniku”, nie daje ci spokoju Afgani-
stan. — Istniejg przeciez sny, ktore nie daja
wypoczynku, lecz przynoszga zmeczenie i bol
gtowy, a takim wiasnie snem na jawie stat sie
pobyt egzotycznego monarchy. Dzienniki
wszystkich odcieni przez trzy dni chorowaty
na tasiemca afganskiego, mieszkancy stolicy wy-
patrywali oczy na wschodni ceremoniat I sto-
sowany przepych, a prowincja z zachwytem
komentowata wiadomos$¢ o karjerze warszaw-
skiej fryzjerki. Przez trzy dni dziato sie
wszystko nie jak w zyciu, ale jak na scenie
0 drabikowskich dekoracjach. W naszych de-
mokratycznych czasach zyskaliSmy nareszcie
kilku zupetnie ,prawdziwych” ksigzat i hra-
bibw, a znana firma Fraget miata sposobnos¢
zaawansowac na ,dostawce npdwornego®.

Wszyztko tn pieknie — ale zupetnie 0 czem
innem chcemy mowi¢. Oto6z jezeli wogble od-
grzebujemy dzisiaj na tern miejscu przebrzmiate
echo wizyty krélewskieﬂ', to czynimy to nie
dla matpiarstwa, nie dla snobizmu lub t p.
pobudek. Chcemy poprostu stwierdzi¢ pewien
fakt z dziedziny, ktérg czesto zaczepiamy.
Ow dziennikarski ,zez“ polega na tern, by
patrzac lewem okiem w lewo, a prawem w prawo
— nie widzie¢ nigdy tego, co jest wiasnie
posrodku.Juz to jest faktem, ktérego dowodzic¢
nawet nie potrzeba, ze w odniesieniu do kwesty;j
lotniczych ,,zez" dziennikarski stat si¢ chorobg
|Ioowszechnq i zaraZliwg. Wielokrotnie stara-
iSmy sie w naszych ,Kalejdoskopach® napro-
stowywac oczy polskich dziennikarzy i repor-
terow i — byC moze — znuzylo to nieco na-
szych Czytelnikow. Watpimy jednak — gdyz
naprostowywane przez nas zboczenia obfitujg
w kwiatki przezabawne i mozna sie z nich
nieraz usSmia¢ do tez. W ten sposob nieraz
.Kalejdoskop“ byt nieoficjalnym kacikiem
humorystycznym naszego pisma.

To, co poruszy¢ chcemy & propos A/na-
nullaha, nie jest sSmieszne, tylko pozatowania
godne. Chcemy bowiem stwierdzi¢ jak mate
jest wyczucie u prasy naszej aktow racjonalnej
propagandy lotnictwa polskiego.

Gdy Amanullach bawit w Berlinie, ofiaro-
wano mu tam chlube awjatyki pruskiej — me-
talowego Junkersa. Hallo w prasie niemieckiej
byto ogromne. Sfotografowano wschodniego
goscia we wszystkich pozach — wchodzacego,
wychodzacego i siedzacego w ptatowcu.

W Warszawie najwspanialszym darem,
ztozonym przez armje Amanullahowi — byt
najnowszy typ ptatowca polskiego, aparat
»,B. M. 4% zbudowany w wytworni ,Samolot*
w tawicy. Aparat, konstrukcji inz. Bartla —
ten wiasnie, ktorego opis zamiesciliSmy w osta-
tnim numerze ,Lotnika“. Fakt, ze wiasnie
,B. M. 4“ dostgpit tak wielkiego zaszczytu,
by na odleglym Wschodzie godnie reprezen-
towat polski wysitek lotniczy — dowodzi nie-
zbicie, ze aparat inz. Bartla jest w naszem
lotnictwie objektem, najbardziej godnym uwagi.

I c6z sie stato? Wzmianka o samolocie
ograniczyta sie do czterech stébw i utoneta
w powodzi opiséw wyscigoéw konnych i rautow.
Ajencja urzedowa uczynita, co do niej nale-
zalo — ale prasa codzienna ujawnita fatalny
brak spostrze?awczosu i krytycyzmu. Fakt
sam zapraszal sig, aby go wykorzystac dla
celow propagandy zagranicznej. Ajencje pra-
sowe mialy obowigzek zasypania ilustracyj
zagranicznych zdjeciami ,,B. M. 4! — Nikt
tego nie zrozumial!

Jak dilugo bedzie trzeba przypominac
prasie o jej zadaniach i obowigzkach — trudno
to dzi$ przesadzi¢. Nie nalezy jednak zwatpic¢
do reszty i nadal leczy¢ fatalnego ,zeza“.

Moze zwiedng kiedy$ wreszcie wybujate
kwiatki ignoracji. A bylo ich w ostatnich
czasach sporo. Najwspanialszym okazem byt
spilot Koszula“ (to znaczy Kubala w zrozu-
mienu P. A. T. — icznej). Niemniej ciekawe
byty fotografie w ilustracji do ,Dnia Pol-
skiego“, w ktérej Kubale nazwano ldzikow-
skim i vice versa. Sa to dzi$ fakty powszednie.
Nalezy sie wiec spodziewa¢ w najblizszej przy-
sztosci jakiej$ nowej ciekawej sensacji.

Kto wie — by¢ moze, gdy lotnicy nasi
zdobedg Ocean i wqudUJq w  New-Yorku
— nasze pisma doniosg o0 bohaterskim rajdzie...
jugostowianskim ?!

Nigdy watpi¢ nie nalezy...
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Stanistaw Michat Grabowski.
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Kobieta, ktdéra nie istniata.

(Z cyklu:

Zawdzieczajac wrodzonej inteligencji po-
trafita szybko zastosowac sie do nowych wa-
runkéw, nauczyta sie roli pani kapitanowej.
Ale nie zmienito to jej duszy — duszy dziew-
czyny z portowych zautkéw.

Wowczas, gdy Sergjusz sie zenit, Aleksy
byt jeszcze miodym kadetem. Nie patrzat na
czyn brata krytycznie. A potem mieszkajgc
pod jednym dachem z braterstwem, przywyk}
do Marji, polubit ja nawet.

Mitos¢ zrodzita sie w Aleksym nagle,,
nieoczekiwanie, pewnego sierpniowego dnig,
mniej wiecej przed rokiem. Dzien ten wyryt
sie trwale w pamieci Aleksego.

Sergjusz powr6cit do domu z lotniska pod
wieczor.  Zastat w swym matym saloniku,
stanowigcym rownoczesnie pokdj jadalny, zone,
brata i ksiecia Koradze. Ksigze, przyjaciel
z lat miodziericzych Sergjusza, byt rzadkim
niezmiernie gosciem w Marsylji.  Mieszkat
stale w Tuluzie, a wolne chwile wotat spedzac
w Paryzu.

Aliaszwiliowie ze swoim gosciem spedzili
ten wieczér w nocnym dancingu.

O co$ tam, o jaki$ drobiazg, pokiocita sie
Marja z mezem. Zaczela tanczy¢ wylgcznie
z Koradzem. Skokietowata go szybko, kokie-
teria jej byla tak agresywna, ze piekny ksigze,
rozweselony winem, przestawat panowac nad
ogniem swej gorgce] wschodniej krwi. Ale
taz sama krew gruzinska uderzyta do gltowy
Sergjuszowi. Pozegnat sie szybko z przyja-
cielem, Marje i brata wciagnat do samochodu.
Wrécili do domu.

Sergjusz nie byt naogét zazdrosny o Mar-
je. Zobojetniat dla niej od dawna. Zyt ra-
czej poza domem. Ale perfidja Marji — jej
che¢ powasnienia go z Koradzem, doprowa-
dzity go tej nocy do wsciektosci.

Potozywszy sie spa¢ na kanapie w salo-
niku, gdzie zwykle, bawigc w Marsylji, noco-
wat, — nie mogt Aleksy tej nocy usngt. Za
drzwiami Eokoju sypialnego rozgrywata sie
potworna kiotnia matzenska.

Niski, basowy gtos Sergjusza wstrzgsat
szybami okien, zapetniat mate pokoiki miesz-
kania. Na gtowe Marji sypaty sie potokiem
najordynarniejsze stowa. Ona — cicho, nie
podnoszac gtosu — rzucata czasem jakie$
obojetne wyrazy. Czasem znéw do uszu
Aleksego dolatywat jej sttumiony jironiczny
$miech. Widocznie chciata rozdrazni¢ meza
jeszcze bardziej.

Woreszcie, zapanowala w pokoju cisza.
Lecz nie na dlugo. —

»Na odskoczni XX wieku)*.

— A jednak mowie ci, ze ksiecia, wczes-
niej czy pozniej zdobede!

Po tern zdaniu, wymodwionem gtosSnym
szeptem, w sypialni z podwdjng sita rozsza-
lato piekto. Aleksy, naowczas juz podporucz-
nik, jak maty chlopak, z gwattownem biciem
serca, zeskoczyt z postania na Srodek pokoju.
Ustyszat za drzwiami gtoSny, prawie drew-
niany, stuk o podtoge 1 przejmujacy skowyt.
A potem krzyk przeciggty. To Sergjusz bit
zone, jak psa.

Nagle kto$ szarpnagt drzwiami. Do salo-
niku wbiegta Marja. Drzwi zatrzasneta. —
Zgrzytnat w nich Klucz.

Krzykneta

— A teraz zabij swego brata!

| nim Aleksy zdotat sie opamieta¢, nim pojat
sens tych stbw — objety go jak kleszcze,
ciepte nagie ramiona. Marja, w podartej ko-
szulce, tulita sie do niego gwattownie, tak
dziwnie nienaturalnie, catujgc go w oczy i usta.

Zaledwie calg sitg swych miodych miesni
zdotat jg od siebie oderwaC. Rzucit jg na po-
stanie 1 szybko otulit kotdra.

— Droga, kochana! Uspokdj sie uspokoj!
— szeptat szybko, nawpdt przytomnie.

Poczem zarzucit na siebie mundur i uciekt
do przylegtej kuchenki. Przekrecit klucz
w zamku i zaczat sie pospiesznie ubierac.
A gdy sie ubrat — siadt przy kuchennym
stole i wspartszy gtowe na dioni, czekatl tak
diugie godziny, — az storice wyziocito przed
nim bialg Sciane.

Miat oczy, zasnute mgta, byt blady i dy-
gotat, jak w febrze.

Od tego dnia, od tej nocy — stat sie in-
nym jakim$, nowym cztowiekiem.  Unikaé
poczat spojrzen brata, a szukat oczu Marji.
Przy powitaniu catowatl jg odtagd — inaczej.

Ona rozumiata to dobrze. Bawita sie
miodziutkim podporucznikiem, stwarzata cze-
sto sam na sam. Smiata sie z btyskow w jego
piwnych oczach.

Aleksy jednak zbyt byt do brata przy-
wigzany, aby postgpi¢ wobec niego nieuczci-
wie. Dotychczasowy stosunek do Marji sta-
wat sie dla Aleksego z kazdym dniem coraz
nieznosniejsza meczarnig. Powzigt wiec silne,
nieodwotalne postanowienie: rozwieS¢ Ser-
gjusza z zong i samemu sie z Marjg ozenic.
Tern bardziej, ze Marja przestata sie taié
z wyrazng niecheciag do meza. Kwiaciarka
portowa z trudem tlumita w sobie wstret
I nienawis¢ do Sergjusza.

(Cigg dalszy nastgpi).
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ZE XWIATA

POLSKA.

Polski platowiec transoceaniczny
w Warszawie. W sobote 26 maja wyls-
dowat na lotnisku w Warszawie tréj-silnikowy
jednoptat Fokkera, na ktorym przylecieli
z Amsterdamu piloci por. Kalina i Szatas oraz
mechanik sierz. Kiosinski. Przybytych powi-
tali na lotnisku min komunikacji inz. Romocki,
oraz Szef Dep. Lotnictwa putk. szl. gen. pilot
Rayski.

Lot prébny mjr. Idzikowskiego i mjr.
Kubali. Ostatni przed lotem przez Atlantyk
lot prébny na ,Orle Biatym“ ktérego foto-
grafie poda,jemy na innein miejscu, zostat po

30 godzinach przerwany z powodu wyczer-
pania sie zapasow oliwy.

‘fen niemniej jednak w czasie lotu wy-
kazat ptatowiec znaczng szybko$¢ (150 km/godz.)
i doskonate warunki statecznosci. Konstruktor
jego zmienia obecnie zbiorniki na wiecej po-
jemne. Ocean stale podlega badaniom, ktore
wykaza¢ powinny w ktorym najdogodniej be-
dzie rozpoczac lot.

Lot szybowca. Najstarsza na ziemiach
polskich organizacja lotnicza, Zwigzek Awja-
tyczny Studentéw Politechniki we Lwowie
wraz z Akademickim Aeroklubem, urzadzita
na terenach szybowych pod Zloczowem loty.
Szybowiec konstrukcji stud. polit. Czerwin-
skiego, z pilotem stud. Orzeszczykiem wzniost
sie 50 m. ponad start bijac dotychczasowy
rekord pilota Szulczewskiego (23 m.)

Propaganda lotnictwa w Krakowie.
Na odbytem w dniu 7 b. m. posiedzeniu no-
wego Zarzadu komitetu wojewddzkiego L. O.

P. P. pod przewodnictwem p. wojewody Darow-
skiego ustalono program prac na rok biezacy.
W Kkierunku rozbudowy lotnisk uchwalono po-
wota¢ do zycia miejscowe komitety budowy
lotnisk, w Biatej, Degbicy, Tarnowie, Nowym
Turyn i Zakopanem w kierunku obrony przeciw-
gazowej organizacje kursow, pokazow i obrony
zbiorowej jak réwniez sprawe zaopatrzenia
ludnosci w sprzet obronny. Dla celéw roz-
woju lotnictwa krajowego uchwalono poprzeé
budowe nowej awjonetki szkolnej sierzanta
Dziatowskiego z Krakowa, dla rozbudzenia
sportu lotniczego ws$réd miodziezy udzieli¢
pomocy Aeroklubowi Akademickiemu. Dla
propagandy stuzy¢ bedzie osoba eskadra sa-
molotow Ligi ztozona z trzech aparatdbw An-

Swiezo wprowadzona do uzytku we

francuskich eskadrach lotniczych pot-

tora-ptat ,,Breguet XIX — Gndme-
Rhone.-.Jupiter 500 MK*,

saldo A—300 i jednej awjonetki, ktore w naj-
blizszym czasie rozpoczng swa dziatalno$¢ na
terenie wojewoOdztwa i loty propagandowe
dla cztonkéw Ligi. Sekcja lotnictwa sanitar-
nego prowadzi¢ bedzie rozbudowe lgdowisk
dla samolotu sanitarnego i przystgpi do
uruchomienia 2-go samolotu, mogacego prze-
wozi¢ obok chorego takze towarzyszacego mu
sanitarjusza.

Czyn godny nasladowania. Koto L.
O. P. P. przy Panstw. Seminarjum Nauczy-
cielskiem Meskiem wptacito do Komitetu Miasta
Poznania kwote 28,10 zt tytutem dobrowol-
nego datku, zebranego przy pozenaniu matu-
rzystow w dniu 23 maja b. r.

Za dar ten skiada ofiarodawcom na tej
drodze serdeczne podziekowanie.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
Komitetu Miasta Poznania.
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Z Lt O P. P. w Krakowie. 0gdlne
/"gromadzenie Wojewddzkiego Komitetu Ligi
Obrony Powietrzne i Przeciwgazowej w Kra-
kowie odbyto si¢ w niedziele dnia 22 b. m.
w sali konferencyjnej, Wojewoddztwa przy
udziale licznych reprezentantow Komitetow
powiatowych Wojewodztwa Krakowskiego.

W nieobecnosci Prezesa Komitetu pana
Wojewody Darowskiego zagait zebranie wice-
prezes inz. Krol. Przewodniczacym wybrano
p. Wactawa Zajgczkowskiego z Bialej. Zgro-
madzenie przyjeto do wiadomos$ci sprawozda-
nie Zarzadu za rok 1927 — dokonato wyboru
cztonkéw Zarzadu z uwzglednieniem Kkilku
miejsc dla byt Towarzystwa Obrony Przeciw-
gazowej. Przyjeto sprawozdanie kasowe oraz
whnioski Komisji rewizyjnej.

W koncu przeprowadzono obszerng dys-
kusje w kierunku programu prac i zadan
Ligl, w szczegolnosci na terenie Wojewddztwa
Krakowskiego, a to budowa nowych lotnisk
w Tarnowie, Debicy, Biatej i Zakopanem oraz
uruchomienie szeregu ladowisk dla samolotu
sanitarnego. W dziedzinie obrony przeciw
gazowej Liga zorganizuje ratownictwo i lecze-
nie zagazowanych przez szkolenie personelu
instruktorskiego i tworzenie druzyn ratowni-
czych. Zrealizowanie powyzszych zadan Ligi
waznych dla lotnictwa i obrony kraju zalezec¢
bedzie od wyniku akcji wdrozonej przez Ko-
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mitet Wojewodzki i komitety powiatowe dla
zwigkszenia liczby cztonkéw w tym roku.

Spadochron ocala zycie. Aparat woj-
skowy ,,Spad“, ktory leciat z Torunia do De-
blina pod Brwinowem dostat sie na wysokosci
800 m. w korkociag i spadt. Pilot por. Jordan
uratowat sie zeskakujgc na ziemie przy po-
mocy spadochronu. Aparat rozbit sie.

FRANCJA.

Ruch w Villacoublay. Jak nam donosi
nasz korespondent (G): Na lotnisku panuje
ozywiony ruch. Fabryki francuskie odstawiaja
wielkie ilosci ptatowcéw seryjnych. Z posrod
prob nowych typow nalezy wspomnie¢ o pta-
towcu poscigowym Wibaull typ 73 z silnikiem
Ilispano Suiza, ptatowcu Nieuport z silnikiem
Uispano, kabinie zamknietej na dwie osoby
oraz urzadzeniu kompletnem dla fotografji

lotniczej i wreszcie platowcu S. E. C. M.
,,Jockey“, ktory uzyskat doskonate wyniki
szybkosci.

Pilotami tych ptatowcow sa: Douchy,

Lasne i Pollon.

taczy wszelkie wartosci techniczne i praktyczne, po-
trzebne dla zapewnienia, w warunkach lotu najréoz-
niejszych i w najbardziej krancowych temperaturach,
nasycenia mieszanka silnikéw kazdego rodzaju i to:
jaknaj pewniej, najregularniej

Nnajoszczedniej

Société du Carburateur ,,ZENITH

39-51, CHEMIN FEUILLAT — LYON (3 E) FRANCE
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Z karty zatobnej.

Dnia 15. b. m. zmart nagle w Kielcach
emeryt kolejowy $p. Bazyli Budyitkin. Zgasty
przedwczes$nie caty swoj wolny czas, szcze-
golniej od chwili wyjscia do emerytury, po-
Swiecat pracy w organizacjach Zawodowej
i Spotecznych. Byt jednym z organizatoréw
Zwiazku Urzedn. Kol. na Rzeczpospolitg Polske,
w ktérym piastowat godno$C vice Prezesa
Kota Kieleckiego, Skarbnika Zarzadu Okreg.
Radom i Cztonka Zarzadu Gtéwnego tegoz
Zwigzku w Warszawie.

I-sze Koto kol. L. O. P. P. w Kielcach,
zorganizowane w 1925 r. w znacznej mierze
Jego inicjatywie zawdziecza swg egzystenaje.
Na tein polu $. p. B. pracowal wiele; obda-
rzony mandatem Skarbnika Kota stuzyt spra-
wie Ligi z catem poSwieceniem sig, uczciwoscig
i wielka dbatoScig o dobro grosza spotecznego,
wierny hastu ,Silne Lotnictwo — to silna
Polska“. S. p. B. nalezat do Klubu Urzedn.
Panstw, w Kielcach, sprawujac funkcje cztonka
jego komisji rewiz. oraz %oraco popierat po-
czynania wszelkich innych pozytecznych or-
ganizacji miejscowych, bedac cztowiekiem nie-
skazitelnego charakteru i calg duszg oddany
idejom narodowym polskim, za co zyskat
sobie o0go6lng syinpatje i uznanie.

To tez, pomimo wielce niesprzyjajacej
pogody, w oddaniu mu ostatnich ustug w dniu
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pogrzebu, t. j. dnia 17 b. m. wzielo udziat
liczne grono jego kolegbéw i przyjaciot miej-
scowych, i pozamiejscowyeh, oraz wiele 0séb
Z posrod miejscowego spoteczenstwa.

Po przemowieniach pp. Stempniewskiego
z Warszawy Polita z Kielc i Landego z Lu-
blina ztozono zwioki $. p. B. na miejscowym
cmentarzu katolickim, a gréb przyozdobiono
kilkunastu wiencami. W czasie konduktu po-
grzebowego przygrywata orkiestra kolejowa,
a chér ze Skarzyska-Kamiennej wykonat
podczas wyprowadzania zwiok z mieszkania
przy ul. Czystej i na cmentarzu zatobne pienia.

Cze$¢ jego pamieci.

Osobiste.

Dnia 2. czerwca 1928 r. odbyt sie w Po-
znaniu $lub obserw. rez. Stanistawa Kupczyka
z Gniezna z panng Stanistawg Wagner.

Miodej Parze szcze$¢ Boze!

Zarzad Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.

FIITTIIl miesiecznik ilu-
L1LL 111 strowany, czecho-
, ... StOWacki organ ofiej.
Naczelny Redaktor: Dr. E. HOF.

pychodzi w jezyku czeskim z francuskim dodatkiem
e Mois Aéronautique Tchécoslovaque®. Roczna pre-
numerata dla zagranicy; 60,— kor. czesk. wraz z prze-
%/ikq pocztowa. Numery okazowe wysyla na zadanie
dministracja ,,Letectvi® Praha XII.” Pochowa nr. 8.

P. L. L. AEROLOT S A.

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

) Warszawa Krakow Lwow Gdansk Wieden | Brno
Biura: No Swiat 24  Szpitalna 32 Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7 Telef. 42-66
Tel. 9-00 i 19-881  Tel. 32-22 Telef. 47-71 Tel. 415-31 Telef. 71-0-84 :
. Warszawa Krakow Lwow Gdansk Wieden Brno
Lotniska: dica Togaolowa Rakowice Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Letiste
Tel. 8-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 42-66

Rozktad lotow wazny od 15 kwietnia 1928 roku az do odwotania.

Linja Godz. Port lotniczy Godz. Linja Godz. Port lotniczy Godz.
I 800  Warszawa " 1345 Linja 1,2, 3, 4,5 codziennie z wy- “ oy
A I o *5 7.30 Lwow 14.30
1 1030 Krakéw 11.15 tkiem niedziel. -
% 1%.00 Kralééw 13'8'5 13 5 10.30 Krakow 11.30
13.45 Wieden . . Lo . A
eden 0 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, 6 745 Krakow 18.45
3 9.45 Lwow 18.00 ) - . 6 1000 Brno 16.30
3 1245 Warszawa 15.00 $roda i plqtek, z Krakowa: wtorek, 6 1030 Brno 16.00
4 1530  Warszawa 10.30 czwartek i sobota. 6 1130 Wieder 15.00
4 1830 Gdansk (. 730 - i
UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjgtkiem niedziel. Dowo6z do i z lotniska z wyjatkiem

w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek

w tym samym dniu.
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Poczte lotnicza nadaje sie w Urzedach pocztowych

istniejg

Czcionkami Drukarni Lotniczej Poznarh Stary Rynek 95/96.



