ORGAN ¢ EWIALKU ¢ LOTNIKOW» POLSKJCH?

Nr. 2 (104) Poznan, 6 wrzesnia 1928 r. Tom VIII

Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

Adres REDAKCIJI | ADMINISTRACJI: POZNAN, STARY RYNEK NR. 95|96.

TRESC NUMERU: B. 0. — wstepny M. Radwan-Przypkowski — Silnik lotniczy Salmson
O rozw0j szybownictwa w Polsce Lud Slaski a L. O. P. P. Kalej-
doskop Jan Niwinski — Skrzydta mitosci Kronika Z Zwiazku
Lotnikoéw Polskich.

B. O

Na pasku s.zwabskiej propagandy wedruje prasa kraju naszego, o ozem
juz niejednokrotnie pisatem. Swiezy, jeszcze Sachsenbergem pachnacy, wy-
padek, musze znowu dzi§ zanotowa¢. Wbrew oficjalnym doniesieniom fran-
cuskim, stwierdzajgcym az nadto dokladnie, ze Smieré $. p. ministra Boka-
nowskiego nastgpita skutkiem wypadku na samolocie Berline-Spad Nr. 59,
Lllustrowany Kurjer Codzienny“ z dnia 5 wrzes$nia br. Br. 246, przynosi tlustym
i bardzo tlustym drukiem, wiadomos¢ p. Bs., ze

A jednak samolot typu ,,Fokker
zgubit Sw. p. Bokanowskiego.

Woystarczajgce ostrzezenie dla sympatykow tego typu.

W dalszej tresci notatki wytazi jak na dtoni niepewno$¢ p. korespondenta.
Oto ,samolot, ktory ulegtrozbiciu, nalezat do typu ptécienno-drewnianych samo-
lotow, zblizony do konstrukcji ,,Farmanow” i ,Fokkerow*.

Aha! panie — tylko zblizony. Czeg6z wiec znajdujemy w tytule oczy-
wiste tgarstwo, ktore tern bardziej jest godne potepienia, bo wyraZnie zaznacza

dwa typy ,Farman“ — konkurencja Junkersa w Polsce i ,Fokker‘ — réwniez
pomimo wysitkbw Sachsenberga, zakupiony przez Polske.

Berline-Spad, jest rownie podobny do ,Farmana“ i ,Fokkera“ — jak do
awjonetki p. St. Dziatbwskiego, do ,Potezow*“, do ,Spadéw* do ,Latecoere*
i tylu innych.

Ze zydom berlinskim chodzi o forsowanie Junkersa w Polsce to rozu-
miem, ale jaki w tern ma interes, to, tak skadingd powazne pismo jak?,llustro-
wany Kurjer Codzienny*, tego zrozumieé¢ nie moge.

Robota tym razem wypadta za grubo i za razgco. Redakcja pisma po-

winna strzec si¢ niesprawdzonych wiadomos$oi, a nagtowki skrzetniej z tekstem
porownywac.
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Silnik lotniczy ,,Salmson*

system Canlon-Unne chiodzony powietrzem.

Piszac w poprzednich, artykutach ,,Lotni-
ka“ o silniku ,,Gnome - Rhone - Jupiter” wspo-
minaliSmy tamze o0 zeszkicowaniu nastepnie
w serji kolejnych opisbw rozmaitych typow
silnikow ochfadzanych powietrzem. W spet-
nieniu zadania, przystepujemy w niniejszym
artykule do podania technicznych danych do-
tyczacych silnikéw lotniczych ,,Salmson“ a w
nastepnych numerach ,,Lotnika“ podamy caty
szereg charakterystyk silnikéw: Lorraine-
Dietrich (chtodZ, powietrzem), Wright - Whir-
wind, Armstrong - Siddeley, Walter, Anzani,
Wright - Hispano i innych.

Niejednokrotnie mieliSmy sposobno$¢ czy-
ta¢ w »Lotniku“ o silnikach Salmson, zapozna-
jac sie z nimi ogolnie, zwazywszy Jednak na

staty rozwoj techniki lotniczej i na szybkie
postepy dokonywane zwlaszcza w dziedzinie
silnikéw lotniczych, ktére ulegajg czestym mo-
dyfikacjom lub cze$ciowym zmianom w kon-
strukcji_swej, otrzymujac nowe ulepszenia
stosownie do wymagan wspotczesnej mecha-
niki — podajemy blizsze szczegdty budowy
motoréw ,,Salmson®, ktére produkowane se-
ryjnie — wielce sg rozpowszechnione w uzy-
ciu w armjach powietrznych i w cywilnych
lotnictwach na catym S$wiecie.

Zajmujac sie na wstepie nowemi modela-
mi silnikéw ,,Salmson“ — 120 MK. Typ —
AC. 9. 1230 MK. Typ AB. 9 jako silnikami,
ktore najwiecej (z tych motorow) stosowane

sg do roznego rodzaju ptatoAcow ladowych i
hydroplanébw — przechodzimy nastgpnie do
wyszczegOlnienia ogdlnych danych i notatek
historycznych dotyczqcych innych typow sil-
nikéw ,,Salmson“ chtodzonych powietrzem a
mianowicie o sile: 12, 25, 40, 65, 95, 460 MK.,
budowanych we Francji w istniejagcych od
1913 r. Zaktadach Lotniczo - Automobilowych
pod nazwa ,,Société des Moteurs Salmson*, —
Przy tern nadmieni¢ nalezy, ze oprécz silnikow
wyzej przytoczonych Towarzystwo Salmson
— buduje takze dwa rodzaje motoréw lotni-
czych o0 9 i o 18 cylindrach w formie gwiazd
czyli Typ CM. 9 — 260 MK. i Typ CM. 18 —
500 MK. — jednak cylindry tych silnikow
chtodzone sg woda, pomimo, ze w konstrukcji
sg one do$¢ zblizone do opisywanych tu moto-
réw ,,Salmson“ ochtadzanych powietrzem.

Opis techniczny silnikéw ,,Salmson*

Typ 9 AC. 120 MK. i Typ 9 AB. 230 MK.
Dane ogélne: Silniki te sg stojace, chio-
dzone powietrzem, posiadaja 4 cykle pracy i
dziewie¢ cylindrow ich utozono w formie
gwiazdy czyli w jednej ptaszczyznie wokoét o-
kragtego karteru. Kazdy z cylindrow uposa-
zony jest w aluminjowy garnitur zeberek stu-
zacych do przewiewu cyrkulujagcego wsréd
nich powietrza. Moc mechanicznych koni
tych silnikow jest nastepujgca: dla typu 9 AC
przy 1800 obrotach na minute — 120 MK,
dla typu 9 AB. na 1700 obr./m. — 230 MK. w
pracy normalnej. Srednica cylindréow dla
pierwszego typu wynosi: 100 mm, skok ttoka
130 mm, a dla typu drugiego: 125 mm, skok
170 mm. Stosunek kompresji: 5—5,2. ZUZK
cie — benzyny: 245 g i 20 r- smaru na 1 MK/
Smarowanie odbywa sie pod ci$nieniem za
posrednictwem podwojnej, trybowej pompki
rozdzielczej, rozsytajacej oliwe jednoczesnie
do dwaoch czesci karteru. Zapalania dostarcza-
ja dwa iskrowniki typu ,,Salmson G. G. 9" z
pomocg dwdch swiec na kazdy cylinder. Po-
rzagdek zaptonu odbywa sie nastepujgco: 1, 3,
57,9 2, 4,6,8 Nowsze modele silnikéw
»salmson® tych mocy, ekwipowane sg zasa-
dniczo w nastepujace gazniki: Typ 9 AC. po-
siada gaznik ,,Claudel 42 D. C.“, Typ 9 AB.
gaznik systemu ,,Zenith 55 D. c. wzglednie
»,Claudel C. 7. R. B.*.
Karter silnikow sktada sie z dwoch czesci,
z karteru przedniego i tylnego. W Karierze
znajduje sie wat korbowy o jednym wygieciu,
ktory wmontowanym jest na trzech silnych
tozyskach kulkowych. Przednia cze$¢ karte-
ru zawiera mechanizm rozrzadu i z czesci tej
prowadza dzwignie zaworowe ku gtowicom
kazdego z cylindrow, idace rownolegle z ni-
mi. Zuzyte gazy przedostajg sie z cylindrow
po specjalnych przewodach wprost do tarczo-
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wego tlumika widocznego z zatgczonych ilu-
stracyj motoru a z tegoz ttumika rurami wy-
decliowemi rzucane sg na zewnatrz. Pod
karterem miesci sie rura zasysania powietrza
zakonczona filtrem sitkowym.

Zasilanie systemu ssgcego mieszanka ga-
zowg zapewnione jest przez karburator o po-
dwadjnych komorach, ktéry bedac umontowa-
nym ponad pompkami smarowniczemi, pota-
czony jest przewodami z kolektorem gazu od-

lanym w korpusie tylnego karteru. Z kolek-
tora mieszanka zasysana zostaje do poszcze-
g6lnych komér spalinowych za posrednictwem
dziewieciu rur ssgcych.

Karter tylny zaopatrzony jest w specjal-
nie zastosowang korone - obsade stuzgca do u-
mocowania silnika w ptatowcu z pomocyg 9
sworzni. Iskrowniki i pompy smaru zgrupo-
wane sg na pojedynczej konzoli odlanej w
korpusie powyzszego karteru. Karter ten za-
wiera takze na swej zewnetrznej stronie me-
chanizmy napedu — obracajace sie z chyzo-
$cig 122 obrotu motoru a uruchamiajgce po-
szczegblne, pomocnicze czeSci silnika jak:
liczniki obrotéw, generatory, aparaty syn-
chronizacyjne, pompy benzynowe itd.

Catkowita waga silnika ,,Salmson* Typ
9 AC. — 120 MK. wynosi 178 kg a tenze sil-
nik o mocy 230 MK. Typ 9 AB. wazy w kom-
plecie, gotowy do startu 265 kilo.

Kariery. Karter sktada sie z dwdch czeg-
$ci, przedniej i tylnej. Dwa potkartery odlane
sg ze stopu aluminjowego i majg w swym kor-
pusie liczne wzmocnienia w formie zeberek-
nadlewow, umieszczonych wewnatrz i ze-
wnatrz karteru. W karterze znajduje sie dzie-
wiec otworéw odpowiadajgcych Srednicy cy-
lindréw w ktére sg osadzane cylindry silnika,.
Kazdy z poétkarterow uposazony jest w silne
tozysko pod wat, ulokowane w miejscach u-
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mys$lnie wzmocnionych twardym metalem. —
Przedni karter o formie stozkowej miesci w
sobie mechanizm rozrzadczy. Karter ten zam-
kniety jest tuz przed piasta Smigta aluminjo-
wg pokrywag, posiada trzecie tozysko kulkowe
a bezposrednio za tym podwajne tozysko opo-
rowe. W zewnetrznej stronie przedniego kar-
ieru znajduje sie komora smaru z filtrami. —
Tylni karter miesci zbiornik mieszanki, z kt6-
rego poprzez 9 tutei wiodacych do rur, gaz za-

sysany jest do cylindrow z komory eksplo-
zyjnej. Tenze potkarter zawiera na zewnatrz
urzadzenia pod magneta, gazownik, pompy i
inne organy niezbedne do funkcjonowania
silnika a na catym korpusie posiada zamonto-
wang obwodowa rure, ktéra ma zadanie przy-
twierdzi¢ solidnie z pomocg sworzni, silnik
caty w kadtubie samolotu.

Cylindry i zawory. Cylindry ze stali
zaopatrzone sg w Kkoinierze do osadza-
nia ich na karterze; kotnierze

| to tworza jedna catosé z cylin-

drami. Stalowe faje zaworow

wlotowych i wylotowych, za-

kltadane sg szczelnie w otwory

i wlutowywane w korpus gto-

wic cylindrowych.  Cylindry

silnikobw ,,Salmson“ posiadajg

zeberka chilodzgce skonstruo-

wane z aluminjum, a cze$¢

dolna zeberek tych wykonana

jest ze stali tworzac catosc

z korpusem cylindra jak to

widzimy z podanego obok szkicu.

Wszystkie cylindry sg ponu-

merowane i numerki ich z fa-

twoscig odnajdziemy na kaz-

dym z cylindrow. Patrzac z przodu silnika od
strony $migta, cylinder nr. 1 bedzie ten, ktory
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znajdzie sie u dotu z lewej strony a cylinder
nr. 5 znajdzie sie u gory w prostej linji pa-
trzac, cylinder natomiast nr. 9 bedzie u dotu z
prawej strony.

Zawory z kobaltowej stali uruchamiane
sg z pomocg podwdjnych koncentrycznych
sprezyn umieszczonych zewnetrznie ponad ze-
berkami chtodzenia dzigki czemu kontrola ich
jest dogodna i tatwa. Kazdy z cylindréw po-
siada po dwa zawory o duzej Srednicy tj. za-
wor ssacy i zawor wydechowy. Kutaki wpra-
wiane sg w ruch przez dzwignie poruszajgce
zawory. Dzwignie te jako tez i obsady Swiec
zaptonych okryte sg aluminjowemi koszulka-
mi dla lepszego ochtadzania tych czesci. Swie-

ce zaptonu, dwie na cylinder umieszczone sg
z przodu cylindra i obok nich znajduje sie a-
nalogiczny otwor zakryty wkretka i odpowia-
dajacy otworom dla Swiec a stuzacy do wsta-
wiania don zaworu rozrusznika w wypadku
uruchamiania silnika pod cisnieniem.

Korbowody i ttoki. Korbowdd sktada sie
z korby centralnej odpowiednio zrownowazo-
nej i z oSmiu korb przylegajgcych don w roz-
galezieniu. Pomocnicze korby te osadzone sg
na mocnych osiach wmontowanych na state do
korpusu korby gtéwnej. Korba ta ma tozysko
sktadajgce sie z dwoch czesci posiadajgcych
duze powierzchnie. £ozysko to wykonane z an-
tyfrykcyjnego metalu spoczywa wprost na
wale korbowym i jest obficie oliwione auto-
matycznie podobnie jak wszystkie czesci pra-
cujagce w silniku. Korby tlokéw, sg diugie,
co zwieksza sprawno$c¢ ich dziatania, redukuje
stopien rozszerzalnosci i oscylacji panewek
zmniejszajgc zarazem tarcia ttoku. WSszyst-
kie korby poddawane sg doktadnej termicznej
obrébce i wykonywane sg z chromoniklowe]
stali pierwszorzednego gatunku, o duzej wy-
trzymatosci.
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Ttoki odlane sg ze specjalnego stopu alu-
minjowego odznaczajgcego sie zasadniczemi
wiasnosciami a mianowicie sg wytrzymate,
lekkie i bardzo odporne na tarcie.

Dla zabezpieczenia ttokéw od wszelkiej
deformacji przewidziane sg w nich zeberka w
formie nadlewéw, ktére rownoczesnie przy-
czyniaja} sie do lepszego chtodzenia ttokow. —
Thoki silnika 120 MK. posiadajg 3 sprezyny
uszczelniajace umieszczone powyzej sworznia
ttoku a w silniku 230 MK. kazdy z ttokéw u-
posazony jest w 4 sprezyny uszczelniajgce
procz czego kazdy z dwoch typow posiada na
ttokach dodatkowo po jednym pierScieniu stu-
zacym specjalnie do usuwania nadmiaru oli-

wy, wskutek czego smar systematycznie od-
rzucanym jest po Sciankach cylindrow do kar-
tem dajac w rezultacie znaczng oszczedno$¢ w
zuzyciu oliwy. Tloki cylindrowe zlgczone
sg z korbami za posrednictwem lekkich sta-
lowych sworzni, ktore zatozono zupetnie swo-
bodnie — co ma szczeg6lnie dodatnie znacze-
nie przy rozszerzalnosci metalu.

Wat korbowy i tozyska. Wat korbowy wy-
kuty catkowicie z chromoniklowej stali, —
sktada sie z dwdch czesci i posiada jedno wy-
korbienie. Czop watu tworzy jedng cato$¢ z
przednig czescig watu, zakonczonego piastg
dla Smigta. Czesc tylnia watu korbowego po-
taczong jest z przednig czescig przez solidng
srube zablokowang odpowiednio. Dolna czesc
watu posiada na zakonczeniach ramion stalo-
we cigzki majgce zadanie réwnowazenia gor-
nej czesci kolana i korbowodéw. Réwnowaz-
niki te nadajg silnikowi lepsza sprawnosc o-
brotowa, w najlepszy sposéb réwnowazac kor-
bowody znajdujgce sie w réznych pozycjach i
szybkosciach. Druga czes¢ watu korbowego
czyli tylnia, uruchamia iskrowniki, pompki
smaru i benzyny oraz wszelkie pomocnicze or-
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gany i akcesorja motoru. Wat tak jak i inne
czesci sktadowe silnika uposazone sg w kana-
liki po ktorych przecieka pod ci$nieniem pomp
oliwnych — smar dostarczany ze zbiornika.

t ozysko oporowe wmontowane jest tuz za
przednim kulkowem tozyskiem na wale gtow-
nym w miejscu gdzie znajduje sie urzadzenie
podziatu mieszanki. W silniku typ 9 AB za
tozyskiem tylnim w karterze miesci sie przy-
rzad zapewniajacy odptyw smaru skad odby-
wa sie nastepnie smarowanie tozysk kulko-
wych i innych czesci. Wal osadzony jest na
tozyskach kulkowych odpowiednio porozmie-
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szczanych w karterze i w nakrywie mecha-
nizmu rozrzadu silnika. Ten sposéb montazu
watu korbowego jest wprawdzie ciezszym lecz
ma te zalete, ze tozyska zasadniczo sg o wiele
odporniejsze na rozne gatunki i ilosci oliwy
niz normalne panewki o wygtadzanych po-
wierzchniach majace czeste zastosowanie w
silnikach lotniczych. System 6w daje wiek-
sze bezpieczenstwo w pracy motoru i szczegol-
nie utatwia montaz i rozbiorke silnika.

Mirostaw Radwan-Przypkowski.
(Ciag dalszy nastgpi)

O rozwo0j szybownictwa w Polsce.

Urzadzona przy koncu maja rb. wypra-
wa szybowca pod Ztoczowem przez Zwigzek
Awiatyczny stud. Polit. lwowsk., Aeroklub A-
kademicki 1 Wojew. Komitet LOPP. we Lwo-
wi data pomysine wyniki. Pilot Szczepan
Grzeszczyk prezes AAL. na szybowcu kon-
strukcji p. Wactawa Czerwinskiego stud. Po-

Na uroczystos¢ oblatania samolotu B. M. 5.
konstrukcji inz. R. Bartla zaprosita fa-
bryka ,Samolot* prase. Wielu byio,
a wszyscy dobrze sie bawili.  Obok
widzimy mitych gosci przy ptatowcu.
W $rodku pod $migtem konstruktor inz.
Bartel, obok jego matzonka. Po prawej
stronie oficerowie 3. p. lotn.,, po lewej
prasa i wspotpracownicy inzyniera Bartla.

litechniki, z tatwoscig utrzymat sie w powie-
trzu przez 4 minuty 13 sekund, wykonujac o-
stre wiraze, osiggajac wysokos$¢ przeszio 50
m. Pilot ladowat gtdwnie z powodu nalece-
nia na niewfasciwy teren, gdzie gorsze warun-
ki atmosferyczne nie sprzyjaty kontynuowa-
niu dtuzszego lotu, ladowanie odbyto sie w do-
brej formie. Szybowiec w powietrzu zacho-
wywat sie Swietnie, wykazujac wielky statecz-
nosc¢ i czutosc.

Przy nastepnej probie tuz przy starcie,
prawe skrzydto otrzymato silniejszy podmuch
wiatru, wskutek czego poszto szybciej do go-
ry. Pilot z powodu tego, ze szybowiec nie po-
siadat jeszcze odpowiedniej szybkosci nie magt
zareagowac sterami, wskutek czego szybowiec

przewrdcit sie na plecy ulegajac czeSciowemu
zniszczeniu, pilot doznat lekkich obrazen cie-
lesnych. Wobec tego dalszych préb musiano
zaniechaé. Najwieksza szkoda, ze nie zdota-
no dokona¢ pomiaru linji lotu w celu wyzna-
czenia jego finezy (tj. utraty wysokosci na
przestrzeni 100 m).

Wyprawa cel swoj osiagneta. Ten bez
wiekszego wysitku zdobyty czas dowodzi, ze
teren na szybowisko w zupetnosci sie nadaje.

Nastepna wyprawa wyruszy nie predzej
jak we wrzesniu. W czasie wakacji wybudu-
je sie najmniej trzy szybowce typu szkolnego
oraz jeden szybowiec rekordowy. Oczywiscie
ze druga wyprawa bedzie posiadata podreczny
warsztat, ktéry pozwoli na mate naprawki, o-
raz wiele innych urzadzen wyniktych z naby-
tego doswiadczenia na pierwszej wyprawie.
Na typach szkolnych bedzie sie dokonywac lo-
téw szkolnych i treningowych, bedzie to pier-
wsza szkota szybowcowa w Polsce o charakte-
rze do$wiadczalnym.
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Ostatnio sprawa ta byta szeroko omawia-
na na posiedzeniu Zarzagdu Kom. Wojew. L.
O. P. P. we Lwowie, ktory bardzo zywo tern
sie zajmuje stuzac nie tylko pomocg finanso-
wg, ale i swem poparciem. Na posiedzeniu
tern wystapit z ostrg krytyka jako fachowiec
pan mjr. Matula (delegat 6 putku lotn.), ata-
kujac LOPP., ktory nie powinien wydawac
pieniedzy spotecznych na rzeczy, ktore jego
zdaniem sg niczem innem jak tylko zabawka
dziecinng, przytaczajac przytem caty szereg
zarzutow.

Woystapienie to szczeg6lne zdziwienie wy-
wotato wsréd miodziezy, ktéra podobne rze-
czy o lotnictwie bezsilnikowem poraZz pierw-
szy ustyszata. Dziwnem wydajg sie wobec te-
go poczynania rzadu francuskiego, o ktérych
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W skiad Sekcji lotniczej zostali tez powo-
tani delegaci Zwigzku Awiatycznego stud.
Polit. Iwowsk. i Aeroklubu Akad., ktérzy na
zaproszenie przewodniczgcego na posiedzeniu
tern' wygtosili krétkie referaty o lotnictwie
bezsilnikowem.

Pierwszy jako delegat Zw. Aw. przema-
wiat p. A. Nowotny, mowigc o historji szy-
bownictwa, o jego wielkim rozwoju w Niem-
czech, gdzie traktatem wersalskim zakazane
byto trzymanie lotnictwa wojskowego. Miedzy
innemi: ,rzecz ciekawa, ze Niemcy, ktorzy je-
szcze przed rokiem lotnictwa wojskowego nie
posiadali, a uprawiali na szerokg skale sport
szybowy, obecnie z chwilg dopuszczenia ich
do I. F. A. i po zniesieniu ograniczen co do
mocy silnikébw dopuszczalnych na ptatowcach,

przez dwie godziny w ub. r. mowit por. Tho-s ali sie z miejsca posiadaczami wiekszej cze-

Przed oblataniem ptatowca B. M. 5. od-
byla sie préba statyczna. Przy prébie
byli obecni: inzynier-pilotjRyszard Barkel
— konstruktor ptatowca, kapitan inzynier
Gralewski z ramienia Dep. IV. Lotn., inz.
Kurmann — z ramienia Instytutu Badan
Technicznnych Lotnictwa, dyr. ,,Samo-
lotu® inz. Rosinkiewicz i por. Gruszkie -
wicz — szef kontroli wojskowej w fabryce.

ret na posiedzeniu Rady Gtownej LOPP. w
Warszawie. Dziwnem wydaje sie takze po-
Eieranie szybownictwa przez rzad Rzeszy,
téry w r. 1926 na ten cel wydat 3 600 0000 m.
niem. Nawet Rosja Sowiecka bardzo, inten-
sywnie popiera lotnictwo bezsilnikowe. |
praktyczna Ameryka widzac, ze pozostata w
tyle pod tym wzgledem, zaprosita do siebie
Niemcow w celu racjonalnego zapoczatkowa-
nia tego ruchu.

Zarzad Kom. Wojew. LOPP., ktory w
wiekszosci skitada sie nie z fachowcéw, lecz
mecenasow lotnictwa, nie chcac narazac si¢ w
przysztosci na tego rodzaju zarzuty, zwrocit
sie do swej komisji fachowej tj. do Sekcji Lot-
niczej z zapytaniem, co do szybownictwa wo-
gole, czy uprawianie go w Polsce jest mozliwe
a jesli tak to czy nalezy ten ruch popierac.

W tym celu dnia 19 czerwca odbylo sie
posiedzenie Sekcji lotniczej, na ktorej calg
sprawe w krotkich i zwieztych stowach przed-
stawit p. dyr. Tiger, proszac o zdanie, ktore
dla Zarzadu Kom. Wojew. bedzie dyrektywsa
W jego dalszych poczynaniach i decyzjach.

§ci rekordow Swiatowych; podczas gdy do r.
ub. wigkszos¢ rekordow sSwiatowych przypa-
data na Francje. Obecnie na ogdlng ilos¢ 78 re-
kordow Swiatowych, 34 przypada na Niemcy
19, na Stany Zjedn. a tylko 15 na Francje”.
Jest to jaskrawym dowodem, jak wielki
wptyw wywarto szybownictwo na wartos¢ sa-
molotu.

Nastepnie przemawiat p. Czerwinski (de-
legat Zw. Aw.) mowiagc o wptywie szybownic-
twa na meteorologje i budowe ptatowcéw, za-
znaczajac, ze tak wazng kwestje dla pilota {ak
poznanie praw rzadzacych atmosferg najtat-
wiej i najlepiej jest posigsc tylko przy E;;)omo-
cy szybowca. Dzigki studjowaniu szybowca
Niemcy w budowie samolotow ekonomicznych
najlepsze osiagneli wyniki. Niemieckie sa-
moloty przecietnie na przestrzeni 100 m tran-
ca na wysokosci 55 m (fineza 1:18) nato
T%lst francuskie samoloty az 14,5 m (fineza

Jako deleg-at Aeroklubu Akad, przema
wiat p. Mogilnicki, méwiac o szkoleniu, na
szybowcu, ktore daje.: a) mozno$¢ przeprowa-
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dzenia dokfadnego doboru materjatu ludzkie-
go, b) zredukowanie niebezpieczenstwa lotéw
do minimum, c¢) ogromng oszczedno$¢ kosz-
tow szkolenia, d) mozno$¢ zdobycia odrazu du-
zej ilosci wiasnych doswiadczen, a co zatem i-
dzie, mozno$¢ skrocenia czasu szkolenia, e€)
mozno$¢ zapoznania sie z warunkami powie-
trza i umiejetnos¢ wykorzystania lokalnych
pragdow powietrznych jak rowniez umiejet-
nos¢ spokojnego lagdowania w razie uszkodze-
nia silnika, co jest szczeg6lnie wazne dla pilo-
téw linji pasazerskich.

Nastepnie przemawiat p. Pigtkiewicz (de-
legat Aeroklubu Ak.), méwiac o szybownic-
twie jako czynniku propagadowym wsrod
miodziezy, zaznaczajgc, ze LOPP. wielkg na-
dzieje pokiada w mlodzieéy i wiele kosztéw
tozy na propagande ws$rdéd niej, ale nic bar-
dziej kazdego miodzienca nie pociagnie,
jak szybowiec i awionetka, do ktorej najkrot-
sza i najracjonalniejsza droga prowadzi tylko
przez studjum szybowca.

Potem przemawiat prof. Polit. inz. Ryb-
czynski, podkreslajac wielkie korzysci ptyna-
ce z uprawiania szybownictwa, radzac Kom.
Wojew. by dla dobra lotnictwa narodowego,
ruch ten nie tylko intenzywnie popierat, ale
zeby starat sie jeszcze szerszy ogét miodziezy
tein zainteresowac.

Dr. Fuch docent Polit., podkresla wielkie
znaczenie lotnictwa bezsilnikowego szczegol-
nie dla nauki. Powiada ze w tunelu aerody-
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namicznym moga by¢ badane tylko modele,
ktorych rozpietos¢ nie przekracza maksimum
6 m a szybko$¢ powietrza krgzacego w tunelu
nie moze przekracza¢ szybkosSci rozchodzenia
sie gtosu, wskutek tego otrzymane wyniki sg
tylko bardzo zblizone do rzeczywistych. Na
szybowisku pracuje sie w skali 1:1 a warunki
lotu sg rzeczywiste, dlatego do badania no-
wych modeli szybowisko bardzo sie nadaje.
Dia Lwowa wynalezienie szybowiska ma
szczegoblne znaczenie, gdyz budujacy sie tunel
aerodynamiczny na Politechnice nalezy do
bardzo matych.

Poniewaz nikt wiecej gtosu nie zabierat,
gdyz wszyscy obecni pod tym wzgledem w zu-
petnosci sie zgadzali, przewodniczacy stwier-
dzit, ze: zdaniem Sekcji Lotniczej szy-
bownictwo w Polsce nalezy popiera¢ ze wzgle-
déw naukowych, sportowych i propagando-
wych, poczem zamknat posiedzenie.

Lwéw przed wojng Swiatowa, rzec moz-
na, byt stolicg lotnictwa polskiego, dzigki po-
siadaniu Politechniki. Polska Odrodzona
Srodek ciezkosci lotnictwa polskiego przenio-
sta do stolicy, lecz Lwow w imie tradycji nie
moze w rozwoju lotnictwa narodowego brac
bierny udziat, dlatego ten ruch szybowcowy
zapoczatkowany przez Zwigzek Awiatyczny
stud. Polit. Iwowskiej nalezy powita¢ z uzna-
niem, gdyz polskiej mysli lotniczej nadaje no-
wy kierunek.

Lwéw, w lipcu. 1. J.

Lud Slaski a L. O. P. P.

Gteboki patrjotyzm, doskonate zrozumie-
nie celow spotecznych i gospodarczych a szcze-
gélnie heroiczna wprost ofiarnos$¢ ludu Slaskie-
go stworzyty na Slaskg silng organizacje L. O.
P. P. a rownoczesnie wyposazyty ja w odpo-
wiednie $rodki materjalne. Dzieki temu, Slaski
Komitet Wojewodzki, ktory zaledwo przed 4
laty rozwingt swa btogg dziatalno$¢ na terenie

Wojewddztwa Slaskiego zdotat dokonac dziet,
ktére w historji .Slaska chlubng zajma karte.
Korong jego pracy, to wspaniate lotnisko
w Katowicach o rozmiarach 56 ha znajdujace
sie w odlegtosci 2 km od dworca gtownego.

Wspaniaty kompleks budynkow: jak hangar
o diugosci 42 m, szerokosci 25 m a wysokosci
10 metréw, mogacy w stanie zmontowanym
pomiesci¢ do 12 samolotéw wojskowych, -lub
7 aparatow komunikacyjnych na 4—b5 pasaze-
réw kazdy, oraz warsztat mechaniczny, stacja
benzynowa, dom administracyjny, szkota me-
chanikéw i dom urzedowy oto dzieta powstate

Samolot szkolny konstrukcji inzyniera R. Bartla B. M. 4
z silnikiem Le Rhone.

dzieki staraniom Wojewodzkiego Komitetu
L. O. P. P. Wspaniate i najnowsze urzgdzenia
techniczne i nowoczesny ekwipunek w jaki
wyposazono lotnisko katowickie a nadto odpo-
wiedni teren do lgdowania i startu dla wszel-
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kiego rodzaju samolotow sg temi walorami,
ktore katowickie lotnisko stawiajg do szeregu
pierwszorzednych lotnisk w Polsce a nawet
pod. wielu wzgledami i wsrdd lotnisk Panstw
Zachodnich zjednajg mu miejsce niepo$lednie.
Ciezkie i trudne byto to zadanie, ktérego pod-
jat sie Komitet Wojewodzki w roku 1926, mi-
mo trudnej sytuacji gospodarczej i panujace-
go bezrobocia na Slasku. Bezwatpienia dzieto
to wykornczone kosztem prawie 1 miljona zto-
tych nie bytoby doszio do skutku, gdyby sze-
rokie warstwy ludu $laskiego, ofiarnego ro-
botnika, kolejarza i urzednika nie byty rzucity
na ten cel swoich tak licznych groszy, z kto-
rych stworzyla sie pokazna suma 1 miljona
ztotych. Ta heroiczna ofiarno$¢ ludu $laskie-
go na cele spoteczno-panstwowe, to najlepszy
dowdd niezgtebionej mitosci dla Ojczyzny.
W dziedzinie propagandy lotniczej wyka-
zat lud $laski gitebokie zrozumienie dla idei L.
0. P. P. Z podziwu godnym zapatem, z catg
sita i energja przytozyt reke do stworzenia
licznych Kot Miejscowych, tak ze dzi$ z zado-
woleniem mozemy skonstatowac 209 Kot Miej-
scowych na terenie naszego WojewoOdztwa,
a ponadto 11 Komitetow Powiatowych zdoby-
wajac tymsamym pierwsze miejsce wsrod Ko-
mitetbw Wojewodzkich na terenie Rzeczy-
politej Polskiej. Wspaniaty dochéd Komitetu
Wojewddzkiego wynoszacy w ubiegtym roku
doktadnie 508.120,76 zt w stosunku do dochodu
wszystkich Komitetow L. O. P. P. na terenie
Rzeczyposp. Polskiej wynoszgcego 2.745.327,90

JAN NIWINSKI.
Skrzydta mitosci.
6 CZESC DRUGA.

Lejbus$ zebrat $niegu w rece i obtozyt nim
gtowe rannego. Jeczat strasznie, lecz teraz po-
chwycit jego reke — tak Sciska.

Lejbus patrzy ze strachem jak na widmo.
Wyswobodzit reke i jeszcze zebrat $niegu.
Chory oddychat z ulgg. Przez chwile poruszat
wargami, jakby chcac co§ mowi¢ z wdziecz-
nosci. Potem pobladt jeszcze bardziej i zam-
knat oczy. Stracit przytomnosc.

Nasinej twarzy krew krzepta ciemnemi
strasznemi plamami.

Lejbu$ westchnagt. Strach go znowu zdjat.

— Z trupem jade — westchnat.

Wsiadt na sanki, zacigt konia i jechat da-
lej, nie ogladajac sie na chorego, co lezat juz
cicho, martwa, straszng cisza...

ROZDZIAL V.
Moric Conner.

Padajacy kon wlecze przez miasteczko ob-
lepione $niegiem sanki.
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zt zapewnit jemu i pod tym wzgledem pierw-
sze miejsce.

Ozywiona dziatalno$¢ propagandowa, ma-
jaca na celu zjednanie jaknajwigkszej ilosci
nowych cztonkow Swiecita zwihaszcza w ubieg-
tym roku sprawozdawczym rekord niebywaty.
Warto chociazby wskaza¢ na fakt, ze w roku
ubieglym zorganizowano na terenie Woje-
waoOdztwa Slaskiego przeszto 146 odczytow,
w ktorej to liczbie nie sg jeszcze ujete odczyty
niezgtoszone Wojewddzkiemu Komitetows,
oraz odczyty urzgdzone przez bardzo ruchliwg
Sekcje Kolejarzy, ktérych réwniez byta po-
kazna liczba. Jak wielkim cieszyty sie one po-
wodzeniem, przekonatem sie naocznie, wygta-
szajac nieraz odczyt do Kilkuset obywateli
a nawet w niektorych miejscowosciach zgro-
madzity one okoto 1000 stuchaczy. Zniwo tych
odczytow, to przyrost 18 Kot Miejscowych
i 2200 cztonkow, tak ze obecnie organizacja L.
O. P. P. na Slasku liczy 31443 cztonkow.

W czasie Wojewodzkich Dni i Tygodni
Lotniczych — Smiato powiedzie¢ moge, bedac
Swiadkiem Kilkudziesigtek wspaniatych im-
prez — Slask grat pierwsze skrzypce. Wspa-
niaty dochod zesztorocznego Tygodnia Lotni-
czego wynoszacy 35.608,83 zt to najlepszy do-
wdéd na moje twierdzenie.

W akcji propagandowej, kazdy Komitet
Powiatowy zrobit swoje i zadnego z nich nie
mozna posadzi¢ o gnusnosé, lecz sg jednak Ko-
mitety, ktore skutkiem nadzwyczajnej dzia-
talnosci i osiggniecia niebywatych rezultatéw

Pétprzytomnym, sennym wzrokiem po-
wiéczy Lejbus po ptotach.

Wreszcie zatrzymat sie przed parkanem,
na ktorym wisi biaty duzy napis ,,Gospital*

Otworzyt mu zaspany sanitarjusz.

— Nu, przywioztem rannego...

— A skad cie czarci niosg?

Zydek odzyskat rezon.

— Sara mnie przystata.

— Jakg Sare czarci nadali?

. Jakto co za Sara pytacie. — Tu papie-
ry!

Wreczyt sanitarjuszowi, ten zas nie czyta-
jac schowat leniwie do kieszeni i wyciagnat sie
na swym tapczanie.

— Nu, a co bedzie z chorym?

— Teraz przyja¢ nie mozemy. Jak dok-
tor przyjadzie.

— To on tam zamrze w sankach.

— Jak chcesz, to got u przynies.

L — To komisarl... dopowiada jeszcze Lej-
us. '

— Jaki tam komisar! )

— Zobaczcie papiery.

— A nu idz k‘czortu i twojej matieri —

i odwrécit sie do Sciany.
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pracy, zastuguja na szczegélne uwzglednienie.
Uwazam przeto za obowigzek, zwroci¢ na nie
szczegllng uwage. Bezsprzecznie pierwsze
wsrdd nich miejsce przyzna¢ musze niezmier-
nie ruchliwej Sekcji Kolejowej z wytrawnym
i niezmordowanym dziataczem na niwie lotni-
czej p. inzynierem Dobrzyckim, prezesem Dy-
rekcji P. K. P. na czele. Urzadzenie Ruchomej
Wystawy Lotniczej, mysl zatozenia szkoty pi-
lotow, urzadzenie wspaniatych imprez ciesza-
cych sie niebywalem powodzeniem, wzorowo
zorganizowane bibljoteki lotnicze i caty szereg
innych urzadzen, ponadto wspaniaty dochod
zebrany dzieki jego silnej energji i zabiegom
wynoszacy 380.940,99 zi, liczac od dnia powsta-
nia Sekcji Kolejowej az do dnia 31 grudnia
1927 roku, to zywe pomniki gtoszace o0 jego
wielkich zastugach na niwie L. O. P. P. Wspa-
niata akcja propagandowa wszczeta i umie-
jetnie prowadzona przez p. inspektora Char-
nasa, tresciwg i gteboka wiedzg tchniete arty-
kuty p. radcy Rybickiego, Drzewickiego i in-
nych to powazne plus w dziedzinie propagan-
dy i uswiadomienia ludu o lotnictwie. Sekcja
Kolejowa zajmuie przeto ws$rod Komitetow
Powiatowych w dziedzinie propagandy pierw-
szorzedne miejsce, co niech bedzie chlubg dla
wszystkich, ktérzy przytozyli -wspaniatomysl-
nie swa reke do zdobycia tak Swietnych rezul-
tatbw, a réwnocze$nie niech stanie sie bodz-
cem do dalszej intensywnej pracy.

Lejbus$ widzac, ze nie da sobie z nim rady,
obejrzat sie po poczekalni. Na szczescie zna-
lazt sie drugi sanitarjusz, ktérego zdotat jakos
przekona¢. Poszli po chorego. Wzieli go z sa-
nek — przyniesli.

Nie odzyskat przytomnosci, jeczat tylko
strasznie jakby przez sen. Utozyli go w pocze-
kalni i znowu sanitarjusz poszedt do swoich
zajeC.

Lejbus$ juz chciat odejs¢ do konia i do sa-
ni by wraca¢ do domu, ale go tak jako$ ciggne-
to do tego biednego, chorego cztowieka. Otart
mu twarz ze krwi. Dyszat ciezko, kurczowo
zaciskajac palce prawej reki, lewa natomiast
lezy bezwiadna — martwa.

Lejbus zajat sie nim jak umiat. Przyniost
z podwarza $niegu i potozyt mu na glowe, wi-
dzac ze to przynosi choremu ulge.

Wreszcie do poczekalni przyszedt zyd —
doktér. Z tym sie jako$ Lejbu$ dogadat. Nic
nie moéwig o nocnej przygodzie, tylko o tern,
ze jemu Sara kazata, ze sg papiery.

Doktor zbudzit sanitarjusza, wziat od nie-
go kigzeczke, spojrzat i pobladt.

— Przeciez to sam Moryc Conner.
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Miejski Komitet L. O. P. P. w Krdl. Hu-
cie z bardzo dzielnym prezesem, Dyrektorem
Skarbofermu p. Dr. Zag6rowskim na czele
przez urzadzenie 13 koncertow oraz loterji fan-
towej zrobit w dziedzinie propagandowej to,
0 czem nawet nikomu sie nie $nito, wywart
niebywaty efekt na obywateli i porwat ich
ttumnie do szeregu L. 6. P. P. tak, ze dzi$ li-
czi/ 1698 cztonkoéw a w roku ubiegtym przeka-
zal do kasy Wojewddzkiej powazny dochod,
wynoszacy 28.500,03 ztotych

Komitet Katowice-wie$ z pp. starostg Dr.
Seidlerem i wicestarostg Dr. Roszko na czele,
dumny by¢ moze z bardzo ruchliwych Kot
w Matej Dabrowce, Rozdzieniu, Nowej Wsi,
a szczegOlnie z dziatalnosci p. Komisarza Po-
licji Wojewddztwa Slaskiego Stefanskiego,
prezesa Kota w Zatezu, ktore nalezg do naj-
ruchliwszych na terenie Wojewodztwa Slas-
kiego, a Koto Zateskie to wzor do nasladowa-
nia. Za$ liczba 2958 cztonkéw 19 Kot to wy-
mowny dowdd owocnej I]gracy pp. starosty Dr.
Seidlera i wicestarosty Dr. Roszki.

Komitet Powiatowy w Swietochtowicach
to istny rywal walczacy o palme pierwszen-
stwa wsréd wybitnych Komitetéw L. O. P. P.

Pszczynski Komitet Powiatowy z p. sta-
rostg Szalinskim i Dyrektorem biur Zmijem
na czele, to as jakich w dziedzinie propagan-
dowej bardzo mato.

Wreszcie Powiatowy Komitet w Rybniku
z pp. starostg Troska i sekretarzem Lewando-

Zbesztat sanitarjusza, co ledwie cokolwiek
rozumiat zaspany.

| teraz dopiero, po dtugich godzinach,
w ciggu ktorych Mary$ lezat bezprzytomny,
leczony tylko przez Lejbusia, — wszystko sie
odmienito.

Natychmiast przeniesiono go do sali opa -
trunkowej. Caty szpital zawrzat.

— Moryc Conner!... — powtarzano z ust
do ust.

— Oho, nie byle kogo przywioziem! —
pomyslat Lejbu$ i teraz sie zaczat stawiac.
Dostat tez zaraz je$¢ i obroku dla konia. Zyd
lekarz z rozczuleniem podat mu reke.

— Dzielny z ciebie chiopak!...

— Dostat pieniedzy na droge i pojechat.

Na sali opatrunkowej Mary$ nie odzyskat
przytomnosci. Ale i dwoch lekarzy, — bo to
niebardzo byli lekarze, — ze strachem kiwali
gltowami.

— Sam Moryc Conner! A tu rana w gto
we. Czaszka peknieta.

Bojac sie sami operowac uradzili, ze trze-

ba zaraz zawie$¢ do Kijowa.
(Ciad dalszy nastgpi).
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wskim na czele potozyt w dziedzinie propagan-
dy zastugi nieocenionej wartosci. Przez urza-
dzenie z gbra 60 odczytdbw na terenie swego
powiatu zapalit w swych wioskach jasniejaca
pochodnie dla L. O. P. P. a w Swietle jej ze-
brat owoc reprezentujacy 10 nowych Kot 1 100
nowych cztonkow.

W dziedzinie propagandowej nie zasypiat
gruszek w popiele 1 Komitet WojewodzkKi,
Z znanym z swej energji i niezmordowanej
pracy dla L. O. P. P. p. Prezesem Dr. Potyka
na czele. Z gtebokiem zrozumieniem i z wyte-
zonemi sitami zaprzagt sie do rydwanu lotni-
czego i dziala tak jak nigdy dotychczas. Licz-
ne artykuty o lotnictwie zapeinity tamy gazet
$laskich i innych. Szczegélnie czasopisma lot-
nicze drukowaty szereg artykutdw napisanych
przez Komitet Wojewddzki. Na przeszto 100
odczytow delegowat swego prelegenta lub se-
kretarza, wykazujac temsamem szczerg chec
wspotpracy z Komitetami Powiatowemi oraz
gtebokie zrozumienie dla propagandy. Mimo
braku $rodkéw materjalnych czynit co byto
W jego mocy zwiaszcza w czasie Wojewodzkie-
go dnia i Tygodnia Lotniczego.

Krotki ten rys dowodzi, jak wielkich dziet
dokonat wspaniatomyslny i ofiarny lud $laski
i jak glebokie zywi zrozumienie dla potrzeb
rodzimego lotnictwa. Wiele zdziatano, lecz nie
mozna jeszcze spocza¢ na laurach, gdyz dale-
ko do spetnienia wszelkich zadan wytknietych
w programie L. O. P. P. Wszak oto potezny

LOTNIK

Nr. 2 (104)

glos trgby lotniczej rozbrzmiewa z lotniska ka-
towickiego i wzywa caty lud $laski bez wzgle-
du na stan, partje, wyznanie i norodowos¢ lu
inne, do wielkiej ofiary na cele ogdélne L. O.
P. P. O wielkie idzie rzeczy a przedewszyst-
kiem chodzi o uruchomienie szkoty mechani-
kéw na lotnisku i wyszkolenia personelu tech-
nicznego, co stanowi nieodzowng konieczno$¢
do rozwoju lotnictwa. Dzien 2 i 3 czerwca byt
nowym dowodem gorgcego patrjotyzmu, wy-
razem glebokiego zrozumienia idei L. O. P. P.
i wzorowym objawem heroicznej ofiarnosci lu-
du Slaskiego. Wiec do apelu stanmy wszyscy
wraz 1 rzuémy nasze grosze ofiarne na ottarz
L. O. P. P. Niech kazdy w miare moznosci
przyczyni sie do powodzenia Tygodnia Lotni-
czego tak, by przewyzszyl on pod kazdym
wzgledem podobne urzadzenia. Dawajmy chet-
nie i wiele, a wielkich dokonamy rzeczy. Do
dzieta wiec Wszyscy, bo tego wymaga koniecz-
nos¢, interes Panstwa i wiasny.

Kto nie jest jeszcze czionkiem, niech od-
razu wstepuje do L. O. P. P. Wstepne wyno-
szgce 1 zloty a skiadka miesieczna 50 groszy
niech bedg do tego zacheta.

Wszystko i wszyscy dla L. O. P. P. to
niech bedzie hastem Tygodnia Lotniczego,
a bedziemy miec silne lotnictwo i silng Polske.

(—) Bytomski Piotr
prelegent Wojewodzkiego Komitetu L.O.P.P.
i referent propagandowy.

Kalejdoskop.

— Ny, Moryc, co to wiasciwie jest taki
Gazowy Tydzien Lotniczy?

— Ty, nie badz gtupi! Ty nie wiesz, co to
jest? To potrzebuje by¢ taki tydzien, kiedy sie
na ulicy daje gazu przed lotnikami! Gdzie sie

ruszysz, to cie te lotnicze korkociggi trujg
sktadkami.
Tydzien Lotniczy!

Czyz jednak jest az tak grozny, az tak nie-
znosny?

Nie! Spoteczenstwo polskie zzyto sie juz
coprawda z myslg o tych tygodniach wszela-
kich — przeciwgruzlicznych, akademickich,

Amerykanski ptatéw, spor-
towy ,,Moth* zbudowany
przez zaktady Vulcan Air-
craft Co. w Portsmouth,
w stanie Ohio. Platowiec
taki kosztuje 2.500 dolarow,
Fob port amerykanski.

Czerwonego Krzyza i antyalkoholicznych. Ale
nie znaczy to, by traktowano Tydzien Lotni-
czy naréwni z innemi imprezami kwestarskie-
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mi. Przeciwnie — spoteczenstwo nabrato juz
zdecydowanego sentymentu dla Tygodnia Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Co roku — na progu ztotej polskiej jesini,
gdy wyztacajg sie w stoncu olbrzymie Scierni-
ska, z ktorych plon do spichrzéw zwieziono, —
co roku o tym czasie Swiecimy dnie potegi pol-
skich biekitow. Setki ptatowcéw o kwadra-
tach biato-czerwonych warkotem $migiet gtosi
miastom i wsiom, ze mocarstwo polskie nie
tylko na tych Scierniskach stupy swe utwier-

POLSKA.

,» Tydzien Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej“ odbedzie sie od 2 do 9 wrze$nia 1928
roku. Protektorat Tygodnia na stoteczne mia-
sto Poznan taskawie objeli: pp. wojewoda hr.
Dunin-Borkowski, hr. Bninski, prezydent mia-
sta Poznania Cyryl Ratajski, starosta krajo-
wy Begale, gen. dyw. Dzierzanowski, ptk. szt.
gen. Abzottowski, komendant miasta ptk. Kru-
powicz, kurator okregu szkolnego Dr. Namyst,
JM. rektor Uniwersytetu Poznanskiego Nie-
zabitowski, prezes Sadu Apelacyjnego Dr. Za-
krzewski, prezes Banku Ziemstwa Kredytowe-
go Zychlinski, prezes lzby Kontr. Panstw.
Zawadzki, redaktor Jarochowski, dyrektor Sa-
mulski, prezes Tow. Kupieckich Otmianowski,
prezes Rady Miejskiej Hedinger, komendant
Pol. Panstw. Dr. Hass, dyrektor Miejskiego
Urzedu Policyjnego Mizgalski, prezes Izby
Skarbowej Naruszewicz, prezes Dyrekcji
Poczt i Telegraféow Kazmierski, Dyrektor Cet
Radwanski.

Program Tygodnia Obrony Powietrznej
I Przeciwgazowej jest nastepujacy:

Niedziela, dnia 2 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta uliczna; Wiec na Placu Wolnosci i kon-
cert od godziny 11,30 do 13,30; Rzucanie ulo-
tek z samolotéw; Przedstawienie filmowe
z wyktadem w kinie ,,Storice* o godz. 12,30.
Fl?_sthyn dla dzieci na terenie Targbw Poznan-
skich.

Witorek, dnia 4 wrzesnia 1928 r.:
dla dzieci w Sofaczu.

Czwartek, dnia 6 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta po bankach i przedsiebiorstwach; Wykia-
dy o lotnictwie wzgl. waznosci tegoz w uczel-
niach i szkotach; Koncert na Placu Wolnosci
i kwesta od godz. 17—19,

Festyn
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dza, lecz i bezbrzezny zywiot powietrzny nie-
podzielnie posiadto!

W pogodne dnie Tygodnia Lotniczego
Sledzmy zyczliwem okiem, biegnijmy myslg
ﬁachety za stadem naszych metalowych pta-

ow!

I niech nie zadrzy nam reka, wyciggnieta
z groszem ofiarnym!

Bo jesli serce jest mocne, wiarg przepojo-
ne — reka drze¢ nie moze!

Pamigtajmy, ze sami budujemy nasze mo-
carstwo!

Sobota, dnia 8 wrzesnia 1928 r.: Zabawa,
ludowa w Ogrodzie Zoologicznym.

Niedziela, dnia 9 wrzesnia 1928 r.: Kwe-
sta uliczna. Wieniec na Miasteczku. Przed-
stawienie filmowe z wyktadem w Kinie ,,Ston-
ce” o0 godzinie 12,30.

Komunikacja powietrzna miedzy stolicg
a polskiem wybrzezem morskiem. Wedtug do-
tychczasowego rozkiadu lotow, samoloty ko-
munikacyjne, kursujagce miedzy Gdanskiem
a Warszawag, o dlatywaly z Gdanska o godz.
7,30 z rana. Skutkiem tak wczesnej godziny
odlotu i braku wczesniejszego potaczenia kole-
jowego, mieszkancy polskiego wybrzeza mieli
trudnosci w dostawaniu sie na lotnisko we
Wrzeszczu, muszac postugiwaé sie samocho-
dami.

Aby zaradzi¢ tym niedomaganiom, Zarzad
Polskiej Linji Lotniczej ,,Aerolot” z dniem 26
lipca 1928 roku przesungt godzine odlotu sa-
molotu z Gdanska do Warszawy z godziny 7,30
na godzine 8,30. Dzieki tej inowacji mieszkan-
cy polskiego wybrzeza morskiego, pragnacy
korzysta¢ z komunikacji powietrznej, beda
mogli wyjezdza¢ z Gdyni pociggiem odcho-
dzacym o godzinie 6,48 rano. Podroz powietrz-
na do WarszaAvy trwa okoto 3 godzin.

Z Warszawy do Gdhanska startujg samo-
loty komunikacyjne z lotniska mokotowskie-
go 0 godzinie 3,30 po poi. Dzieki temu z jednej
strony ludzie pracy moga po zajeciach, dostac
sie w przeciggu trzech godzin nad morze,
z drugiej za$ mieszkancy wybrzeza sg zaopa-
trywani w popotudniowe dzienniki warszaw
skie wiczorem tego samego dnia.

Wyniki konkursu modeli latajgcych
odbytego dnia 24. V1.28 roku na lotnisku
w Eawicy.
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W klasie A: przyznano I-szg nagrode
uczniowi Gezardowi Viggo Poznan, Rybaki 18
za lot 108 mtr. i czas 17 sek. nagrode Il-gg
uczniowi Bugzelowi Adamowi, Poznan, Réza-
nna 4a za lot 100 mtr. i czas 15 sek. nagrode
I11-cig uczniowi Kostuchowi Marjanowi, Poznan,
Kreta 6 za lot 82,5 mtr. i czas 9 sek. nagrode
IV-tg uczniowi Smigajowi Mieczystawowi, Po-
znan, Glogowska 111 za lot 63 mtr. i czas 11 sek.
nagrode V-tg uczniowi Radzinskiemu Hiero-
gimokwi, Gniezno, Zuawy 35 za lot 49 mtr. i czas

sek.

W klasie B: nagr. 1-szg uczniowi Gerardowi
Viggo, Poznan, Rybaki 18 za lot 30 mtr. i czas
5,3 sek. nagrode Il-ga uczniowi. Zukowi Henry-
kowi, Gniezno, Rynek 6 za lot 27,5 mtr. i czas
5 sek. nagrode Ill-cig uczniowi Chudziakowi
Janowi, Gniezno, Witkowska 80 za lot 25 mtr.
i czas 6,5 sek. nagrode IV-tg uczniowi Nowa-
kowi Edwardowi, Poznan, Poplinskich 4 za lot
21 mtr. i czas 4 sek. nagrode V-tg uczniowi
Plucinskiemu Tadeuszowi, Gniezno,ul. $w.
Wawrzyinca 34 za lot 20 mtr, i czas 7 sek.

W klasie C: nagrode 1-sza uczniowi Nowa
kowi Edwardowi, Poznan, Poplinskich 4 za
lot 100 mtr. i czas 19 sekund, nagrode Il-gg
uczniowi Lejowi Wiktorowi, Ostréw, Kolejowa
24 za lot 80 mtr. i czas 21 sekund, nagrode
IH-cig uczniowi Kaminskiemu Wiadystawowi,
Ostréw, Kaliska 28 za lot 61 mtr. i czas 20 sek.
nagrode IV-tg uczniowi. Pozyckiemu Mie-
czystawowi, Poznan, ul. Nowa 3 za lot 3?,5 mtr.
i czas 7 sek. nagrode V-tg uczniowi Bugzelowi
Adamowi, Poznan, R6zanna 4a za lot 36 mtr.
i czas 5 sekund. Podziat nagréd nastgpit w
niedziele, dnia 8. VII. 28 r. 0 godzinie 12-tej
w potudnie w lokalach Komitetu L. O.P. P.
Grobla 15. Po krétkim i serdecznem prze-

Gnieznienski Komitet L.
O. P. P. urzadzit dnia 17 czerwca
r. b. pierwszy konkurs elimi-
nacyjny modeli-samolotéwzkur-
sow modelarstwa lotniczego
przy miejscowej szkole Han-
dlowo - Przemystowej. Udziat
w nim brato 13 zawodnikéw
przewaznie uczni Szkoty Rze-
mieslniczej i Doksztatcajgcej
z 21 modelami.
Z posrod 13-tu zawodni-
kéw 6-ciu otrzymato najwyzsze
punkta i przydziat do finatu
konkursu w dniu 24. b. m.
w  Poznaniu-tawdcy.  Grupa
zawodnikéw (klecza) z mode-
lami oraz Komitet konkursowy
(powyzej stoja) od lewa p. St
Kupczyk, (X) sekr. Komit. L.
O. P. P. i organizator konkursu, dyr. szkoty
Handl.-Przemystowej, p. Fischer, wiceprezes
miasta p. Inz. Hensei, p. Grajeta, Kier, kursow
modelarstwa komit. wojew. i miasta Poznania,
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mowieniu kierownika konkursu p. Grajety,
nastgpit podziat nagrod. Podziatu dokonat w
imieniu obu Komitetow, Wojewoddzkiego iMiej-
skiego naczelnik p. J. Walecki, sekretarz
Komitetu Miejskiego. Z udziatu w konkursie
wynika, ze zainteresowanie miodziezy w dzie-
dzinie lotnictwa jest naogdét ozywione. Na-
dmieni¢ nam wypada, ze wyniki w dystansie
nie wypadty tak, jak sie spodziewano, a to
ze wzgledu na przeszkody atmosferyczne
(deszcz ulewny isilne wiatry) ktore nastgpity
po rozpoczeciu sie konkursu, wobec czego
byto niemozliwem konkursu odwotad.

Program prac na rok 1928. W dziedzinie
lotnictwa przystgpiono do organizacji komi-
tetobw budowy lotnisk w Biatej, Debicy, Tar-
nowie, Nowym Targu i Zakopanem. Budowa
lotniska w Bialej-Bielsku znajduje sie w sta-
djum prac przygotowawczych. Pozatem zaje-
to sie gorliwie sprawg przysposobienia lgdo-
wisk na cele lotnictwa sanitarnego w mysl
okélnika Min. Spraw. Wewn. nr. 34. Z. O.
38027 oraz ze wzgledu na loty propagandowe.
Dla popierania lotnictwa sportowego i spopu-
laryzowania idei lotniczej 'wérod miodziezy
udzielono poparcia i opieki nowo powstatemu
Aeroklubowi Akademickiemu w Krakowie.
Rowniez udzielono pomocy sierz. Dziatowskie-
mu, budujgcemu dwie awionetki dwumiejsco-
we na Il kraj. konk. awionetek w Warszawie.

W dziedzinie obrony chemicznej jednym
z pierwszych zadan bedzie zorganizowanie sta-
tych kurséw na terenie catego wojewddztwa
z zakresu obrony gazowej, budowanie schro-
néw i zaopatrzenie ludnosci cywilnej w maski
i sprzet przeciwgazowy.

Wreszcie Zarzad Komitetu wojewodzkie-
go dazyc¢ bedzie za pomocg jak najszerszej pro-

p. Ogorkiewicz, kierownik kursow modelar'
stwa w Gnieznie. Fotografowano na dzie-
dzincu koszar 69 p. piechoty.
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pagandy do zwiekszenia liczby swych cztonkéw
I w tej pracy nie ustanie, jakkolwiek miasto
KrakOw okazuje dotychczas apatje i ospatos¢
dla spraw obrony lotniczej i chemicznej pan-
stwa. Do tego celu stuzy¢ bedzie osobna eska-
dra samolotow, ztozona z trzech ptatowcow
A—300 i awionetka sierz. Dziatowskiego, kto6-
ra w najblizszych dniach rozpocznie loty pro-
pagandowe na terenie catego wojewodztwa.

Lista wladz Aeroklubu Akademickiego
we Lwowie.
Wybranych na Walnych Zgromadzeniach
w dniach 1 i 12 maja 1928 na okres 1928-29.
Rada:
prof. Arctowski prof. Uniwersytetu J. K.
inz. Jan Brzozowski
pptk. Tadeusz Niezabitowski
6 DOK
ptk. Camillo Perini dowddca 6 p. 1 (Lwow)
prof. dr. Stanistaw Pitat dyr. ,,Polmin*
inz. Whadystaw Rubczyniski prof. Politechniki
inz. Stanistaw Rybicki prezes Wojew. Kom.
L. O. P.iP.
dr. J6zef Ryzner prof. Politechniki
mjr. Adem Tiger dyr. K. W. L. O. P. i P.
inz. Kazimierz Ziepser prof. Politechniki
Zarzad:
Prezes — Szczepan Grzeszczyk
I. V-Prezes — Stefan Mogilnicki
I1. V-Prezes — Stanistaw Pietkiewicz
Sekretarz — Roman Androletti
Skarbnik — Wiadystaw May
Gospodarz klubu — Zygmunt Laskowski
Referent techniczny — Jan Szwedowski
Kierownik sekcji szkolnej —kpt. Dudzinski
Kierownik sekcji technicznej — Jerzy Samo-
wicz
Komisja rewizyjna:
Stefan Gadomski

szef, sztabu

Fragment z lotdw konkur-
sowych samolotow modeli w
Gnieznie. Wysoko ponad gto-
wami zaciekawionej publiczno-
$ci, unosi sie samolocik, niczem
samolot prawdziwy, wzbudzajgc
wsrod  widzéw a szczegdlnie
miodziezy rado$¢ i entuzjazm.
Jest to jeden z udatnych lotéw
i nazwa¢c mozna rekordowych
co do wysokosci (12 mtr.) i dbu-
gosci (255 mtr.) i 6 sekund
W powietrzu, przy bardzo nie-
korzystnych warunkach atmo-
sferycznych (silny wiatr i czes-
ciowo deszcze). Miode spote-
czenstwo winno sie tg dziedzing
»Sportu” wiecej zajg¢ a starsi
(rodzice i wychowawcy) poczy-
nania takie szerzej popierac.
Bo lotnictwo polskie wzrosnie wtedy w site,
gdy pozniej przyptyw i zdolnych i ochoczych
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Rudolf Matz

Danuta Sikorzanka
Zastepcy:

Czestaw Kaczkowski

Zbigniew Markiewicz
Sad honorowy:

Jerzy Rudowski

Stanistaw Gadomski

Jan Pawtowski
Zastepcy:

Jerzy topacinski

Stanistaw Chrzanowski.

Samolot Lublin R. VIII.

Zaktady mechaniczne i fabryka ptatow-
cow Plage I Leskiewcz w Lublinie wypuscity
nowy typ samolotu do dalikich wywiaddw
i bombardowania. Oto jego charakterystyki:
Silnik ,,Farman® 550 MK z reduktorem
Smigto — 4 m
Rozpietos¢ ptatow — 17 m
Dtugos¢ samolotu -— 11,125 m
iWysoko$¢é samolotu — 4,300 m
Waga catkowita — 3550 kg
Waga samolotu pustego — 2000 kg
Powierzchnia nosna — 74 m2
Czas lotu — 6 godzin
Szybko$¢ max. — 180 km/gdz
Szybkos¢ lgdowania okoto 90 km/gdz
Spotczynnik préby statycznej n — 9,5

Konstrukcja mieszana — drzewo i metal.
Kadtub, podtuznice zeberka — drewniane.
dOII_<ukc_ia duralowe. Konstruktor inzynier Ru-

icki.

Pierwszego wzlotu dokonat p. inz. major
Makowski.

Samolot w locie okazat sie bardzo postusz-
nym i zwrotnym. Start okoto 60 m. Ladowa-
nie na 3 p. bez najmniejszej 'tendencji do po-
krywania sig. Podejscie do lgdowania bardzo
tagodne. Zdolno$¢ planowania samolotu jest

jednostek wiasnie z posrdd tych miod. adeptow
sztuki lotniczej bedzie dla armji zapewniony.
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bardzo duza. Pilot po zredukowaniu gazu do

minimum zmuszony byt wytaczyc¢ jedno z mag-

net, aby zmniejszy¢ liczbe obrotow $migi cto

150. Przy wirazach poza 45° samolot posiada

sktonnosci do $lizgania sie i wychodzi z wira-

z6w miekko.

Nastepny samolot Lublin R VIII z silni-
kiem ,,Lorraine-Dietrich* 650 MK z redukto-
rem jest na ukonczeniu.

W roku biezacym beda ukonczone naste-
pujace prototypy:

1. Samolot transportowy dwuptatowy 8 o0so-
bowy z silnikiem ,,Lorraine-Dietrich® 450
MK. ,,Lublin R IXX*,

2. Samolot lekki pocztowy — tacznikowy,
jednoptat, z silnikiem ,Wrigh“ 220 MK.
,Lublin R X* i

3. ga)rgcl)‘l‘ot szkolno-akrobacyjny ,,Lublin

Komitet Wojewddzki L. O. P. P. w Kra-
kowie. Skiad nowego Zarzadu. W dniu 24 ma-
jab. r. odbyto sie w Krakowie w gmachu wo-
Jewodztwa posiedzenie Komitetu Wojewddz-
kiego, na ktorem w mysl stat. dokonano wybo-
ru nowego Zarzadu. Wybrano Prezydjum Za-
rzadu witastepujgcym skladzie: prezes — wo-
jewoda Ludwik Darowski, wiceprezesi — rek-
torU. J. prof. dr. Leon Marchlewski i inz.
Piotr Kroi, skarbnik — inz. Wiadystaw Oto-
rowski, sekretarz — kpt. dr. Kazimierz Mi-
chalik. Stosownie do art. 23 § 3. statutu ukon-
stytuowaty sie wydziatly: lotniczy i gazowy.
W skiad wydziatu lotniczego weszli: putk.
Jan Malczewski, pputk. Franciszek Schnei
der, pputk. dr. Mieczystaw Henoch, dr. Sta-
nistaw Jajto. Utworzono nastepujgce sekcje:
lotniczg, gazowa, propagandy, skarbowg, do
spraw miodziezy i sanitarng. Przewodniczg-
cym sekcji propagandy wybrano: inz Barwi-
cza Karola, prezesa dyr. koleji i kota kolejo-
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wego L. O. P. P. w Krakowie, wspétudziat
w sekcji przyjeli starosta krakowski Zbrowski,
prezes komitetu powiatowego L. O. P. P.

w Krakowie oraz kpt. Imielski Michat, prze-
wodniczacym sekcji skarbowej prezesa izby
skarbowej J6zefa Gregera, kierownictwo sek-
cji do spraw miodziezy objeli: wicekurator Fe-
liks Przyjemski i Dr. Wyrobek, sekcje sani-
tarng: putk. dr. Bolestaw Korolewicz i kpt.
Kazimierz Michalik.

S. p. pputk. Franciszek Schneider, cztonek
Wojewodzkiego Komitetu L. O. P. P. w Kra-
kowie, ur. w 1834 w Wilamowicach p. Biala,
konczyt gimnazjum w Chyrowie i Krakowie,
szkote kadetow artylerji w Wiedniu, kurs te-
lemetréw, kurs balonéw obserwacyjnych, kurs
samochodowy ciezkich baterii, nizszg szkote
pilotbw. W wojnie Swiatowej uczestniczyt,

pozostajagc w oddziatach aeronautycznych od
1. 8. 1914 do 19. 3. 1915 to jest do dnia, w kto-
rym wyleciawszy z twierdzy Przemysl dostat
sie do niewoli rosyjskiej. Przebywat w obozie
jencéw w Turkiestanie. Dnia 8. 5. 1918 wrécit
droga ucieczki z niewoli do putku macierzyste-
go. Przydzielony do baterji samochodowej ja-
ko referent automob. przy D. 0. G. Krakdw.
Nastepnie przeniesiony do grupy lotniczej
2 putku lotn. w Krakowie petnit stuzbe jako
dowodca warsztatbw, potem przy putku.
W 1924 r. spensjonowat sie wskutek zlego sta-
nu zdrowia spowodowanego diugg niewola,
poswiecajac wolny czas pracy na polu lotni-
ctwa. Pracowat nad ksigzka, ktéra tuz przed
zgonem wydat p. t. ,Lotnictwo, cykl obejmu-
jacy catoksztatt lotnictwa*.

Zakonczyt zycie po operacji Slepej Kkiszki
dnia 31 maja 1928 r.
Czes¢ Jego pamiecil
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Loty propagandowe w Mielcu. W dniu
10 czerwca br. odbyty sie loty propagandowe
w Mielcu, potgczone z festynem i przewoze-
niem pasazerow. Na lotnisku zebrato sie okoto
10000 os6b, cata impreze zorganizowat prezes
Komitetu powiat, starosta Pawlica, ktéry nie-
zwykle zywo interesuje sie akcjg L. O. P. P.
i z catym zapatem zajat sie sprawg finansowg
budowy nowej awionetki Dziatowskiego przez
miasto” Mielec skad pochodzi sam konstruktor.

Aeroklub Akademicki w Krakowie.
Aeroklub Akademicki w Krakowie rozwija
bardzo ozywiong dziatalnos¢ wsérod miodziezy
akademickiej. Calg akcjg kieruje energicznie
prezes kpt. pilot dr. Halewski z 2 putku
lotniczego w Krakowie. Dzigki jego staraniom
uzyskat Aeroklub hangar i 2 samoloty szkolne
,Hanriol* do nauki pilotazu. Wojewodzki Ko-
mitet LOPP. w Krakowie bardzo przychylnie
odnosi sie i popiera program prac Aeroklubu,
ofiarowujagc mu ostatnie 3 samoloty do lotéw
pasazerskich ,,Ansaldo” i przyznajagc mu sub-
wencje w kwocie 4,000 zt. ia wniosek prezesa
Rady Aeroklubu rektora U. J. prof. dr. Mar-
chlewskiego. Pomysiny rozwoj tej miodej
instytucji lotniczej, wytonionej z Ligi zalezec
bedzie tylko od przychylnego stanowiska wiadz
panstwowych i wojskowych oraz od finanso-
wego poparcia z ich strony.

Z kroniki zatobnej. Dnia 31 maja br
zmart po kroétkiej a ciezkiej chorobie w Kra-
kowie pputk. obs. w st. spocz. $p. Franciszek
Schneider, ktéry z niezwyklym zapatem i po-
Swieceniem pracowat dla idei lotniczej na te-
renie woje vodztwa krakowskiego i $laskiego,
piastujgc ostatnio godno$¢ Czionka Zarzadu
Komitetu wojewodzkiego w Krakowie. Oprocz
zalet charakteru zmarly odznaczat sie gieboka
wiedzg lotniczg, czego ztozyt dowody organi-
zujgc liczne kursy lotnicze i wydajgc w roku
1927 ksigzke p. t ,Lotnictwo”, w ktorej dat
treSciwy | zwiezly poglad na stan dzisiejszej
wiedzy lotniczej.

W oddaniu ostatniej p zystugi Zmartemu
wzieto udziat liczne grono kolegéw, cztonkdéw
LOPP., korpus oficerski 2-go putku lotniczego
i przyjaciot, jakich wielu posiadat dla zalet
i nieskazitelnego charakteru. Nie doczekat sie
owocOw swej pracy, przedwczesnie zgast
w chwili, gdy jego ksigzka nabrata rozgtosu

i uznania. o
CZESC JEGO PAMIECI.

FRANCJA.

Fatalne zakonczenie prob francuskiego
lotu przez Atlantyk. Platowiec transatlan-
tycki Conzinet'a, ktorego fotografje poda-
liSmy w jednym z poprzednich numeréw ,,Lot-
nika“, wyposazony w trzy silniki Hispano-
Suiza, rozbit sie przy prébie koto Orly, pilot
AL Drouhin oraz mechanik AL Lanet zostali
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zabici, a dwaj inni pasazerowie ciezko ranni.

Smier¢ pilota Drouhin jest ciezkg stratg
dla francuskiego lotnictwa. Zagranica znata
Drouhin‘a jako S$miatego pilota. Czytelnicy
nasi przypominajg sobie zapewne jego incy-
dent z Levinehn. Kota lotnicze Francji znajg
go jako doskonatego diugodystansowego pi-
lota.

Alaurycy Drouhin skonczyt szkole lotni-
czg w roku 1917. Po demobilizacji wstapit do
linji lotniczych Farmana i peinit stuzbe na lin-
jach Paryz—Londyn i Paryz—Amsterdam.
Ostatnio byt pilotem oblatujgcym Farmana,
i uzyskat sobie miano specjalisty od rekorddw.
Od 1922 do 1927 roku posiadat rekord dtugo-
trwatosci lotu i w tym samym czasie dwa razy
pobit wiasny rekord. Grand Prix Aeroklubu
Francji zdobyt w r. 1921, w 1924 r. Pour de
France des Avionettes, w 1925 r. Zioty Aledal
Aeroklubu za ogdlne zastugi.

Irlandzkie lotnictwo cywilne. 9 sierpnia
powstato w Dublinie Towarzystwo dla Roz-
woju Cywilnego Lotnictwa. Zatozyciele chcg
uruchomic¢ linje: Dublin—Cork i Limerich—
Galway.

Na ten sam cel odbyty si¢ 10 sierpnia loty
pasazerskie, ktore cieszyly sie ogromnem po-
wodzeniem.

Rekordy szybowcow. 1 sierpnia rozpoczat
sie doroczny konkurs w Rlién. Do konkursu
zgtoszono przeszto 60 'szybowcédw w pierw-
szych czterech dniach wykonano ponad 200
lotow.

6 sierpnia autrjacki pilot Krénfeld pozo-
stajac w powietrzu 3 godziny, uzyskat wyso-
kos¢ 449 m. ponad start.

8 sierpnia pilot Nehring przeleciat
z Wasserkuppe do Eisenach, to jest odlegtosé
72,5 km.

W tym samym dniu pilot Dittmar uzyskat
wysoko$¢ 774 m ponad start.

Z Zwigzku Lotnikéw Polskich.

Czitonkom  Zwigzku

Lotnikbw Polskich po-

daje sie do wiadomosci,

Ze wyznaczone na maja

br. Nadzwyczajne Wal-

ne Zebranie nie zo-

stato przez Zarzad zwo-

tane, ze wzgledu na

ostateczne uregulowa-

nie stosunku pomiedzy

ZLP. a Druk. Lotnicza.

Pozatem podaje sie do wiadomosci, ze

opracowanie nowego staiutu Z. L. P. dobiega

konca, tak, ze Nadzwyczajne Walne Ze-

branie przypadnie na poczatek listopada

br., o czem uwiadomini zostang cztonkowie
W swoim czasie. ZARZAD.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski.
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Zakitady Przemystowe
INZ. EWARYST NAMYSL

Poznan
Aleje Marcinkowskiego 20 Ulica Wenecjanska nr. 5
Telefon 50-65 Telefon 25-24

Wiasne warsztaty Slusar-
skie 1 elektrotechniczne.

BUDOWA:
Elektrowni miejskich, okregowych i pry-
watnych, urzadzen elektrycznych dla sity
i Swiatta, wodociagéw (liftéw) elektrycz-
nych, kompletnych stacyj akumulato-
rowych systemu ,,DR. POLLAK"

DOSTAWA:
wszelkiego rodzaju dynamo - maszyn
i motorow elektrycznych, przyrzadow
i aparatow mierniczych, wszelkich ma-
terjatow instalacyjnych, oswietlen elek-
trycznych stylowych i pojedynczych.
SPECJALNOSC: Szczotki weglowe.

Reprezentacja najpowazniejszych firm
1 fabryk krajowych i zagranicznych.

Q000000000000000000000000 0000000000000 0000000000Q

FUTRA

spody pod futra, lisy i skory
wszelkiego rodzaju
kupuje sie najtaniej w firmie

JOZEF DAWID - POznan

ulica Nowa nr. 11 ul. Wroctawska 30
Firma chrzescijanska

000000000000 00000000000000

(2)000000000000 0000000000000 000000000000 0000000000Q

A E R O

Komunikacja Powietrzna T. z.
Przewdz: pasazerow,
poczty i towardow

Odlot z Poznania R0
Przylot dO Warszawy 103
Odlot z Warszawy 1600
Przylot do Poznania 183

do wszelkich sportow
I Wychowania Fizycznego
poleca
Dom Sportowy Poznan,
Sw. Marcin 14 - Telefon 55-71

Cenniki i katalogi wysytamy bezptatnie.

STANISLAW GIEZEK

DYPLOM KROJU SZKOLY ZAGRANICZNEJ]

POZNAN, RZECZYPOSPOLITEJ 3
TELEFON 17-01 :—: TELEFON 17-01

WYKWINTNA GARDEROBA MESKA
SPECJALNOSC: MUNDURY DLA
WOJSK LOTNICZYCH. NOWOSCI W MA-
TERJALACH STALE NA SKLADZIE.

Samolot

POZNAN-EAWICA

Samoloty - Karoserje
Szlifowanie cylindrow

[ ] ]
Dziat studjum
WEASNYCH KONSTRUKCJI
| [ |

Telefon 65-27 Telefon 65-93

Pierwszorzedne wykonanie

Czcionkami Drukarni Lotniczej w Poznaniu, Stary Rynek 95/96.



