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TRESC NUMERU: B. 0. — wstepny Odrodzonej Polsce skrzydia rosng Geneza pow-
stania typu ,BM 5° Tragedja Bagdadzka Jan Niwinski — Skrzydta
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B. O.

Zwigzek Lotnikéw Polskich w dniu 15. wrzesnia obchodzit 6-cio lecie
swojego istnienia. Skromny ten jubileusz i dzien w ktérym tradycyjnie
przeprowadza sie wszelkie zmiany, zaznaczyt sie i w tym roku postepem.

Ze wzgledu na to, ze czytelnicy organu Zwigzku Lotnikoéw Polskich
,Lotnika“ mieli bardzo r6znorodne wymagania, ktorym trudno byto sprostac,
postanowiono stworzy¢ dwa czasopisma z jednego.

Jednem z nich pozostaje organ Zwigzku Lotnikow Polskich ,,Lotnik*
od 1. X. br. wychodzacy jako dwutygodnik i od tejze daty kosztujacy w pre-
numeracie tylko 3 zt. 20 gr., ktoéry bedzie pismem informacyjnem technicznem
i ktoéry coraz bardziej bedzie wprowadzal czytelnika w dziedzine fachowag
lotnictwa. Bedzie wiec zamieszczat wszelkie wiadomosci o ptatowcach, silni-
kach, nowych metodach obliczen i t. d.

Drugim pismem jest rozestany niedawno ,,Nasz Start*. Pisma tego
przeSlemy naszym czytelnikom ogotem 3 numery okazowe, z ktérych sami
zdotajg okresli¢ tres¢ i kierunek pisma.

Kto wiec zechce, moze zaprenumerowac ,LOTNIKA" i ,NASZ START*
wptacajac ulgowa prenumerate kwartalng 5.60 zi.
albo sam ,,LOTNIK" za 3.20 zt. — Ilub wreszcie

sam ,,NASZ START® za 240 zi. kwartalnie.
Sadzimy, ze zmiana ta zostanie przez naszych P.T. Czytelnikéw

przyjeta przychylnie, utwierdzajg nas zresztg w tern mniemaniu liczne stowa
uznania naptywajace ze wszech stron.
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Odrodzonej Polsce skrzydta rosna.

Nowy samolot typu przejSciowego ,,Bartel M. 5“ konstrukcji inzyniera-pilota
R. Bartla, cztonka Zwigzku Lotnik. Polskich (Silnik ,,Austro-Damler* 200 MK.)

Wytwornia ,,Samolot* S. A. w ktawicy wy-
puscita z oddziatu swego ,,studjum* nowy typ pta-
towca — typ ,,BM 5“ przejsciowy z silnikiem ,,Au-
stro-Daimler” 200 MK. Jak sama nazwa wskazuje

Platowiec szkolny transformacyjny
B. M. 5 z silnikiem Austro Daimler
200 MK konstrukcji inzyniera-pilota
Ryszarda Bartla, czionka Z. L. P.,
zbudowany w fabryce ,,Samolot*
S. A w tawicy. Widok z tyhu.

nowy ten typ ptatowca ma stuzy¢ w szkotach lotni-
czych jako szczebel posredni pomiedzy zasadniczym
pierwszym szkolnym typem, a ptatowcami bojo-
wymi, oraz do statego treningu pilotow i obser-
watorow, zamiast stosowanych dotychczas znacznie

kosztowniejszych w uzyciu ,,Potezow" typ 15 i 27
z silnikiem 400 MK. Prawdopodobnie platowiec
»,BM 5 bedzie rowniez chetnie uzywanym do réz-
nego rodzaju przelotow ze wzgledu na silnik o bar-

Ptatowiec szkolny transformacyjny
B. M. 5 z silnikiem Austro Daimler
200 MK konstrukcji inzyniera-pilota
Ryszarda Bartla, cztonka Z. L. P.,
zbudowany w fabryce ,,Samolot"
S. A. w tawicy. Widok z boku.

dzo pewnym dziataniu oraz zalety samego ptatowca,
ktorego wiasnosci w locie podobne sg do ogdlnie
Znanego juz typu ,,BM 4%

Ptatowiec ,,BM 5" odznacza sie doskonatymi
wiasciwos$ciami planowania, dobrg szybkoscig wzbi-
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Jania sie, krétkim a fatwym startem i lgdowaniem,
oraz duzg statecznoscig w locie przy zachowaniu
jednocze$nie doskonatej czutosci na stery co spra-
wia, Ze platowiec jest mato meczacy w prowadze-
niu. Jak z tego widzimy dodatnie wiasnosci pta-
towca zaczynajg sie uogolnia¢ w konstrukcjach inz.
Bartla, co zresztg nie jest kwestjg przypadku, tyl-
ko racjonalnego swoistego kierunku technicznego
konstruktora ¥.

Loty probne ptatowca ,,BM 5“ odbyty sie na
lotnisku w £awicy w dniu 27 lipca b. r. w godzinach
popotudniowych. Swiadkami emocjonujgcych préb
byli poza personelem fabrycznym, réwniez nieliczni
goscie ktorych fakt oblatywania nowego typu pta-
towca $ciggnat na lotnisko.

Platowiec szkolny transformacyjny
B. M. 5 z silnikiem Austro Daimler
200 MK konstrukcji inz.-pil.'Ryszarda
Bartla, cztonka Z. L. P., zbudowany
w fabryce ,Samolot® S. A. w ta-
wicy. Widok trzy czwarte z przodu.

_ *) Zapewne mato znanym jest szerszemu ogoétowi
historyczny rys lotniczej pracy inz. Bartla, wobec czego
w krotkosci go podajemy:

Inz. Bartel nalezy do_grupy najstarszych w Polsce'

pracownikéw lotnictwa. Trzyma on reke naVRJ/u]sm po-
postepu lotnictwa juz od roku 1908-9 _%c_zasy rightow,
Santos Dumonta, Bleriot'a, Voisine'a i innych). W cig-
gtym analizowaniu poste{:()u lotnictwa_ wyrost i ksztatcit
sie. Przez ustawiczne doksztatcanie si¢ przy pomocy li-
teratury lotniczej i technicznej, znacznie wyprzedzit
pod pewnymi wzgledami swe poOZniejsze studja Poli-
techniczne. W roku 1911 zbudowat dwa szybowce du-
zych rozmiaréw i na jednym z nich dokonvwat pierw-
szych swych lotéw (w ?__\()J*leu Dabrowskim na terenach
Kamieniotomoéw Hr. Renarda). Nastepnie budujac
w duzej ilodci modele latajgce (niektore z nich poru-
szane powietrznym silnikiem_wiasnej budowy) przepro-
dzat badania nad statecznosciag_samolotu ze szczegbélnem
uwzglednieniem automatycznej statecznosci, uwiernczo-
nej poddéwczas duzym powodzeniem.

Dwa {Jrojekty platowcow z silnikiem 50 MK z roku
1917 i 1918 dope’rnlajg historycznego za[jysu prac¥ p.
Bartla z okresu przed powstaniem odrodzonej Polski.
Ptatowiec z 1918 roku byt nawet budowany (w warszta-
cie p. Koeniga w Warszawie) lecz z powodu akcji roz-
brojeniowej w pazdziernika 1918 roku w ktorej inz. Bar-
tel jeszcze jako student Pol. Warsz. brat udziat — dal-
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Obecng tez byta matzonka konstruktora p. inz.
M. Bartlowa, ktora lotnictwem zywo sie interesuje,
chetnie mezowi w pracy dopomaga i zawsze asystu-
je przy prébach nowego typu. Spokojna o pomy-
slny przebieg préb z uSmiechem stara sie meza
uspakaja¢, ktory mimo zaufania jakim obdarza
swéj twor, zdradza pewne zdenerwowanie
tak zresztg z ogolno-ludzkich pobudek tatwo zro-
zumiate. Pierwszego lotu probnego trwajacego
20 minut dokonat z wielkg brawurg pilot fabryczny
p. Hotodynski, zabierajac za pasazera jak zwykle

p. Schneidra. Obserwujac ten pierwszy lot
nowego platowca, piekny start, z wielkg
gracjag ewolucje w powietrzu wykonywane

i klasyczne ladowanie odnosito sie wrazenie, iz jest

sza l[()_raca nad budowa zostata zaniechana. W wojsku
polskiem w pierwszym okresie tworzenia sie polskiego
wojskowego lotnictwa z powodu braku sit technicznych
inz. Bartel peinit funkcje starszego mechanika, potem
po ukonczeniu wojsk, szkoty pilotow w Warszawie i Po-
znaniu (pod kierunkiem instruktoréw: kpt. Stanistawa
Jakubowskiego, obecnego dyr. S. A. ,,Samolot‘ Czetawa
Wawrzyniaka, oraz $. p. Haber-Wtynskiego) jako pilot
byt na froncie bolszewicko-litewskim. Po zdemobilizo-
waniu sie i dokoriczeniu przerwanych studjow politech-
nicznych przez przeszto 2 lata pracowat w lotniczych
fabrykach francuskich poczem zaangazowat sie do f.
.Samolot* w Poznaniu, gdzie dotychczas rozwija swg
konstrukcyjna, dziatalnosc. W czasie studjow na Poli-
technice Warszawskiej inz. Bartel wespét z inz. Brune-
rem i por. I. Suchosem w roku 1916 byt inicjatorem
i wspoéhtworca Sekcji Lotniczej Kota. Mechanikéw, oraz
w roku_ 1919 — reorganizatorem Sekcji Lotniczej, wkrze-
szajac jej istnienie 1 przeksztatcajgc Jla przy yvs%o’rlpra_cy
kolegébw ‘w rodzaj korporacji pracy lotniczej. Byt wie-
loletnim jej prezesem i stworzyt podwaliny pod obecny
tak Swietny rozwoj Sekcji Lotniczej, ktérg pomysinie
rozwijajg dawni jego wspotpracownicy, a obecnie tak
wysoko - wartosciowi nastepcy. W czasie lotow szybo-
wych na Czarnej, Go6rze koto Biatki w roku 1923 inz.
Bartel latat i zajat drugie miejsce w konkursie — na
szybowcu ,,Akar” Sekcji Lotniczej konstrukcji p. inz.
Adama Karpinskiego, kolejno zmieniajac sie w piloto-
waniu z p. Tadeuszem Karpinskim, ktory zdobyt pierw-
sze miejsce w konkursie.
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sie Swiadkiem lotu demonstracyjnego ptatowca,
ktory przeszedt juz pierwotny okres prob i udosko-
nalenn i na ktérym tenze sam pilot zdazyt sie juz
Swylatac“ i, dobrze pozna¢ jego wiasciwosci.
Swiadczy to dobrze zaréwno o wysokich kwalifi-
kacjach pilota, jak rowniez o samej bezwzglednie

udatej od samego poczatku konstrukcji ptatowca
co potwierdzit swa opinja pilot p. Hotodynski po
wyladowaniu.

Nastepnego probnego lotu bezposrednio po lo-
cie p. Hotodynskiego dokonat oficer odbiorczy p.
por.-pil. Halagiera w towarzystwie (jak zwykle)
Oficera Nadzoru Techn. f. ,,Samolot” p. por. Grusz-
kiewicza. Rownie brawurowy, jak piekny ten lot
0 nadzwyczajnym kacie wznoszenia sige, probie mi-
nimalnej szybkosSci poziomej i ptaskim szybowaniu
podczas schodzenia do ladowania — byt dla widzéw
wielkg satysfakcja, wykazujac jak wysokiej klasy
pilotem jest p. por. Halagiera, ktéry po wylgdowa-
niu, dajac wyraz swemu zadowoleniu z maszyny
na liczne zapytania rzucit kilka charakterystycz-
nych okreslen: ,,Bardzo dobra maszyna, szybuje
Ek B_EEeguet 19, a w prowadzeniu — to Fokker

VI

Nastepnego dnia p. por.-pil. Halagiera w to-
warzystwie p. por. Gruszkiewicza dokonali oficjal-
nego lotu odbiorczego ptatowca na co zezwalak
wspaniate rezultaty osiagniete z ptatowcem i bra
jakichkolwiek koniecznych poprawek w platowcu.

W dniu 30 lipca ,,Samolot” S. A. urzadzita ofi-
cjalny pokaz ptatowca ,,BM 5* i loty demonstracyj-
ne wobec zaproszonych przedstawicieli prasy, oraz
grona gosci z korpusu oficerskiego 3 Putku Lotni-
czego w tawicy z p. mjr. Willmanem zastepca Do-
wodcy Putku oraz p. mjr. Lewandowskim dowodca
Parku Lotniczego na czele.

Na lotnisku zostaty wystawione dwa pokrewne
sobie typy ,.BM 4a“ (z silnikiem Rhéne 80 MK),
oraz ,,.BM 5% ktore nastepnie jednocze$nie wzno-
sity sie w powietrze. Gdy p. por-pil. Halagiera
majac za towarzysza p. por. Gruszkiewicza demon-
strowat przed zgromadzonymi na swdj klasyczny

LOTNIK

Nr. 3 (105)

sposob wiasciwosci ptatowca ,,BM 5% — w tym sa-
mym czasie pilot p. Hotodynski na ptatowcu
»BM 4a* niemal bez przerwy dokonywat z elegan-
cja réznego rodzaju ewolucji akrobatycznych.

Po wyladowaniu obu ptatowcéw z kolei p. Ho-
todynski wznidst sie w powietrze na ,,BM 5 majgc

Kabina instruktora i ucznia wzglednie obserwatorg
w ptatowcu ,.BM 5%
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za pasazera znanego redaktora p. Marynowskiego.
W czasie tego lotu p. Hotodynski dokonat na
»,BM 5“ pierwszego reversement, oraz Slizgania sie
na skrzydto ku ogoélnemu zaciekawieniu zebranych

Kompensacja lotek w ptatowcu B. M. 5., ulatwia stero-
wanie, ktore dzieki temu urzadzeniu jest bardzo miekkie.

i wielkiej satysfakcji redaktora p. Marynowskiego.
Loty demonstracyjne zakonczyly sie skromnem
przyjeciem w kasynie fabrycznem.

Poza jeszcze 3 lotami dokonanymi w nastep-
nych dniach przez p. por. Halagiere i p. Hotodyn-
skiego dalsze loty i badania z powodu okresu urlo-
powego zostaty zasadniczo wstrzymane.

Energiczny i ruchliwy Oficer Nadzoru Tech-
nicznego f. ,,Samolot* p. por. Gruszkiewicz, ktéry
sam pilotujgc ptatowiec z wielkiem zamitowaniem
oddaje sie lotnictwu — réwniez na kazdym typie
wypuszczonym przez inz. Bartla dokonywuje wraz
z p. por. Halagierg lotow, w czasie ktorych pilotu-
jac na zmiane stara sie pozna¢ wiasciwosci nowej
konstrukcji. Ze wzgledu na to, iz ostateczne odda-
nie ptatowca ,.BM 5“ do dyspozycji Departamentu
Lotnictwa ulegnie jeszcze zwioce kilku tygodnio-
wej na wniosek p. por. Gruszkiewicza, oraz p. Ho-
todynskiego i dzieki ich staraniom postanowiono
odby¢ rajd Poznan—Warszawa i z powrotem w ce-
lu zademonstrowania w Warszawie nowego pta-
towca. W dniu 23 sierpnia p. por. Gruszkiewicz
wraz z pil. p. Hotodynskim dokonali przelotu do
Warszawy przy niezbyt sprzyjajace] pogodzie.
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Z powodu bardzo niskich chmur i deszczu musieli
po drodze koto miasta Kutna lgdowac i dopiero po
godzinnem wyczekiwaniu w polu, gdy warunki at-
mosferyczne troche sie poprawity, mogli wyruszy¢
w dalszg podr6z do Warszawy, gdzie ich przybycie
na lotnisko w Mokotowie wywotato zrozumiatg sen-
sacje.

W Warszawie platowiec zostat zademonstro-
wany przed przedstawicielami Departamentu Lot-
nictwa oraz Instytutu Badan Technicznych Lot-
nictwa.

Obecni byli miedzy innymi Szef Departamen-
tu Lotnictwa p. putk-pil. inz. Rayski, Szef Instytu-
tu Badan Technicznych Lotnictwa p. putk.-pil. inz.
de Beaurain, Szef Nadzoru Technicznego Wytwor-
ni Lotniczych p. mjr-pil. inz. Makowski, oraz liczne
grono oficeréw lotnictwa.

Lotu kwalifikacyjnego dokonat p. mjr. Ma-
kowski, pilotujac ptatowiec jak zwykle po
mistrzowsku. Platowiec ,,BM 5“ jednogtosnie za-
stuzyt sobie na bardzo dobra opinje.

Nastepnego dnia pil. Hotodynski wraz z p. por.
Gruszkiewiczem dokonali przelotu powrotnego
Warszawa—Poznan, przebywajac te przestrzen
przy przeciwnym wietrze w ciggu 21/2 godziny. Pta-
towiec ,,BM 5" podczas przelotu Poznah—Warsza-
wa—Poznanh zachowywat sie bez zarzutu.

W Poznaniu ,,BM 5“ pozostanie jeszcze przez
pewien niedtugi okres czasu w celu ostatecznego

Amortyzacja podwozia z krazkéw gumowych, zakryta cata blacha,
zaopatrzong w specjalny zamek pozwalajacy na tatwy dostep.
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dostosowania $migta, co znacznie jeszcze polepszy
wiasnosci ptatowca, gruntownego zbadania jego cy-
frowej charakterystyki, oraz uzupetnienia i wykon-
czenia zewnetrznego.

W oddziale ,,studjum® f. Samolot* réwnolegle
obecnie postepuje intensywna praca nad drugim
egzemplarzem ,,BM 5% ktory wedtug zyczenia De-
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partamentu Lotnictwa bedzie wyposazony w silnik
»S. P A 200 MK.

Wspomnie¢ jeszcze nalezy, iz odbyta préba sta-
tyczna ptatowca ,,BM 5“ w dniu 19 i 20 lipca b. r.
wykazata 13-krotng wytrzymato$¢ platowca bez
ztamania. O prébie tej bedziemy Jeszcze pisali
w osobnym artykule.

Geneza powstania typu ,,.BM 5%

W roku 1926 Departament Lotnictwa ogtosit
konkurs na projekt ptatowca przejsciowego, ktory
poza innymi szczegotowymi technicznymi warun-
kami posiadat Jjako warunek zastosowanie
do niego silnikbw dwuch réznych typow,
a mianowicie : ,,Austro-Daimler 200 MK, oraz
»SPA" 200 MK, ktérych Departament Lotnictwa
posiada w dobrym stanie wiekszg ilo$¢, a przez wy-

Ptoza ogonowa ,BM 5%
" Amortyzacja z krazkéw gumowych. Ruchoma, ziaczona
z sterem noznym ptoza spisuje sie znakomicie.

korzystanie tego materjatu obecne kierownictwo
Departamentu pragnie uratowa¢ dla Skarbu Pan-
stwa powazny majatek (jak widziwy cel Departa-
mentu Lotniczego wobec bardzo pozytywnych re-
zultatow z ptatowcem ,,BM 5“ zostanie catkowicie
zrealizowany — przyp red.).

Na konkursie tym z posréd trzech nadestanych
projektéw (2 projekty z f. ,,Samolot” oraz 1 projekt
z Biatej Podlaskiej) uznano za najbardziej realny
i najlepszy projekt inz. Bartla, ktorego pfatowiec,
wzorowany na jego poprzednim typie ,,BM 2“ —
nosit nazwe typu ,,.BM 3,

Na skutek wyniku konkursu Départ. Lot. po-
lecit f. ,,Samolot* wykona¢ 2 prototypy do lotu,
oraz jeden egzemplarz do proby statycznej ptatow-
ca konstrukcji inz. Bartla. Zlecenie wykonania
prototypu ,,.BM 3" inz. Bartel otrzymat w tym cza-
sie, gdy w oddziale studjum byta gorgczkowa pra-
ca nad budowsg typu ,.BM 4“ (f. Samolot* chciata
wzig¢ udzial w wystawie lotniczej w Pradze), kto-
ry jak wiemy jest znacznie ulepszonym w poréwna-
niu z typem ,BM 2“ Okres pbtrocznego ostrego
kryzysu gospodarczego w f. ,,Samolot”, przypada-
jacy na rok 1927 znacznie opdznit ukonhczenie typu
»,BM, 4“ ktorego probne loty, jak wiemy, odbyty
sie dopiero 20 grudnia. Dalsze badania typu
,BM 4 (silnik Walter 80 MK) budowa drugiego
egzemplarza tego typu, Kolejne zastosowanie do
niego silnikéw ,,Rhone* 80 MK, oraz ,,Awia“ W.
Z. 7 inz Zalewskiego, oraz przygotowania typu
»,BM 4a" (silnik Rhone 80 MK) do seryjnej fabry-
kacji (22 sztuk), na skutek zlecenia. Dep. Lotn. za-
jely catkowicie czas pierwszych miesiecy biezacego
roku, opdzniajgc tymsamem realizacje typu ,.BM
3“ Swietne rezultaty osiggniete przez konstrukto-
ra z typem ,,.BM 4" zorjetowaty go w kierunku re-
wizji pierwotnego zatozenia na ktGrem opierata sie
konstrukcja ,,BM 3 wobec czego wystgpit do Dep.
Lotn. z prosbg o zezwolenie na dokonanie udosko-
nalen i przerébek w typie ,,BM 3* z odchyleniem
w kierunku konstrukcji ,,BM 4 Propozycja ta
znalazta wysokie zrozumienie u sfer kierowniczych
Dep. Lotn., a majgc zaufanie do pracy inz. Bartla
bez specjalnych formalnosci polecono mu zrealizo-
wac budowe typu w mysl jego zatozen. Przystepu-
jac do przekonstruowania typu ,,BM 3“ konstruk-
tor zastosowat jednocze$nie nowe wymagania wy-
trzymatosciowe dla tej klasy samolotow, a wiec
spotcz. bezp. n = 13 zamiast poprzedniego n= 9,
co nastreczato duze trudnosci, ze wzgledu na bardzo
ciezki silnik, jakim jest ,,Austro-Daimler 200 MK.
Z powodu silnika rowniez konstruktor napotkat na
trudnosci w centrazu ptatowca. Ostatecznie jednak
wszystkie trudnosci zostaty pokonane i budowa
z powodzeniem do korica doprowadzona.

Zaufania poktadanego przez Departament Lot-
nictwa inz. Bartel nie zawiodt, dajac lotnictwu poi-
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skiemu typ ptatowca skonczony, catkowicie udaty
0 wiasnosciach ktdre przeszty wszelkie oczekiwa-
nia, stwarzajac tym samym mitg niespodzianke
Dep. Lotn. i kompetentnym czynnikom lotnictwa
wojskowego, jak rowniez samej dyrekcji f. ,,Samo-
lot“. Nowy ten platowiec, poniewaz w budowie
znacznie sie rézni od swego pierwowzoru w poro-
zumieniu z Dep. Lotn. otrzymat kolejna nastepna
numeracje i nazwany zostat ,,Bartel“ M 5 (skrot:

BM 5).

Izonstrukcyjne rozwigzanie, oraz budowa pro-
totypu ,.BM 5% trwata rekordowo kroétki czas —
niespeina 412 miesigca dzieki nieugietej energji
i wielkiej pracowitosci konstruktora, chlubnego
oddania sie w pracy najblizszych jego, przy budo-
wie ,,.BM 5% wspotpracownikdéw pp.: Nowakowskie-
go, Medwckiego, Nowkonskiego i Kozaneckiego;
oraz petnej poswiecania forsownej pracy ponad 10
godzin dziennie ze strony warsztatu ,,studjum* be-
dacego pod bezposredniem zwierzchnictwem Biura
Konstrukcyjnego i prowadzonego przez swych
dzielnych werkmistrzow: p. Schneidra (oddziat me-
talowy i montaz) oraz p. Niestrawskiego (oddziat
drzewny).

Biuro konstrukcyjne, oraz zespol ,studjum®
w f. ,,Samolot*“ kierowane wprawng i energiczng
reka inz. Bartla stanowi w tonie organizacji fabry-
cznej f. ,,Samolot* najbardziej sprawng jednostke
techniczng o wielkiej karnosci, porzadku i harmo-
nijnej wewnetrznej wspotpracy.
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Jednym z najwazniejszych zagadnien lotnictwa

w kraju naszym, to dazenie do samowystarczal-
nosci. Fabryki nasze, pracujagce w nieswietnych
warunkach, zdajg sobie z tego sprawa i pomimo
koniecznosci statej walki z szczuptoscig finansow,
inwestujg znaczne kapitaty w nowe konstrukcje.
Jedng z tych wytworni jest ,,Samolot* w tawicy,
ktéry w krotkim czasie zbudowat juz piaty typ
inz. pilota Ryszarda Bartla, Cztonka Zwigzku
Lotnikéw Polskich. Platowce B. M. sg oczywiscie
catkowicie wybudowane z materjatow krajowych.

Personel biura konstrukcyjnego ' *,,Samolotu®,

dumny z swego dzieta i szefa, przed B. M. 5.
W S$rodku inz. Bartel. Miedzy innymi widzimy
blizszych jego wspotpracownikéw pp. Czosny-
kowskiego, Kozaneckiego, Nowakowskiego, Now-
konskiego (niewidoczny), Medweckiego. Pozatem
widzimy pilota p. Hotodynskiego, oraz werk-
mistrzéw studjum pp. Schneidra i Niestrawskiego
(niewidoczny).

KTO SCHCE OTRZYMAC N Q SZ ST Q RT
NIECH WPLACI 2,40 zt ZA KWAR-

TAEL NA P. K. O. NR. 211-162 —
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Tragedja Bagdadzka.

Przebolesna tragedja. Lot dwdch najserdecz-
niejszych przyjaciot, oddawna oEracowany W naj-
drobniejszych szczegotach, wielokrotnie odkiadany
z powodu braku decyzji wiadz wyzszych dochodzi
nareszcie do skutku. Dnia 30 linca o godzinie 5.15
rano startuje z Deblinskiego lotniska tréjsilnikowy
.Fokker VII* w droge do Bagdadu.

Porucznik Kalina pilotuje, Dorucznik Szatas
zajmuje sie" strong nawigacyjng lotu, mechanik
sierzant Ktosinek nie spuszcza z oczu i uszu swoich
trzech silnikéw ., Wright Wirlwind“ $ledzac pilnie,
czy ktory z nich nie daje wypadkiem, o jakie$
20 obrotéw mniej niz inne. Daremny trud! Silniki
ida ,,jak ta lala“. Tylko z pogoda polska co$ Kiep-
sko, zupetnie tak samo jak z ostawionemi polskie-
mi drogami: ni stad ni z owad trafi sie na jakis$
wyb06j powietrzny taki, ze. az ciarki przechodza.
I deszcz i mgta i wiatr przeciwny. Polska stanow-
czo nie chce wypusci¢ poza swe granice swoich
trzech dzielnych synow.

Nad Rumunjg jako$ sie pogoda poprawia
pustynia Syryjska. Ksiezyc o$wieca mocno piasek
I chmury, oczywiscie tez. Przelot nad Constanzg —
400 kilometrow nad Morzem Czarnem, nad Matg
Azjg, nad pustynng Angorg. Okoto ésmej wieczor
pasmo gor Giaur Dagh. Tu ,,Fokker VII* trzyma sie
dolin i przeteczy. Potem beznadziejna przestrzen
pustyni, ktéra Isni srebrzyscie jak woda, co wpro-
wadza w biad sierzanta Kiosinka, ktory spiera sie

JAN NIWINSKI. . L.
Skrzydta mitosci.
6 CZESC DRUGA.

Zajechato auto — potem w pociggu spe-
cjalny przedziat.

Do Kijowa, na operacje, bo tu niema od-
powiednich urzadzen.

Jeden z lekarzy go odwozit, drzac z obawy
czy tylko bedzie co wiez¢, bo chory stabe dawat
znaki zycia.

Twarz zsiniala, trupia, straszna! Oczy
zamknigte, oddech staby. Czy tylko dozyje do
Kijowa? — je$li tak — odznaczenie pewne,
wyroznienie, a potem... wdzieczno$¢ takiego
cztowiekal... Tak marzy doktor Swiezo krea-
wany z felczera.

— Takiego cztowieka uratowac! To prze-
ciez cztonek Sow-nar-komu. To chluba! To
jeden z najwazniejszych.

To tez zabiegom nie byto konca. Utozo-
no Marysia na poduszkach, gtowe ochtadzajgc
lodem. Dziwito tytko lekarza, ze w malignie
wyrzucat stowa jakie$; jakby polskie.

— Aha, Moryc Conners kiedy$ pono miesz-
kat w Polsce i teraz zdaje mu sie ze jest u po-
lakdw... — Tak sobie wyttomaczyt owg dziwng
maligne chorego. Tymczasem robit wszystko
co mogt i umiat, by go zachowac przy zyciu.
Kilkakrotnie zastrzykiwal mu morfine, a tak-

z porucznikiem Kaling ze lecg nad woda jakas.
Porucznik Kalina usmiecha sie tylko i pilotuje da-
lej, gdyz wie ze ,,Fokker VVI1* nie zboczyt ani tro-
che z linji lotu.

Ksiezyc chowa sie i noc sie robi nieprzeniknio-
na, ktérej poeta nadat by moze miano ,,aksamitnej*,
ale ktora lotnik nazwie raczej grozng. Z tej nie-
przeniknionej ciemnosci wieje zar, dochodzacy do
czterdziestu pare stopni Celsjusza. Koto potnocy
blask jakis wida¢ z wysokosci 1800 metréw na kto-
rej znajdujg sie lotnicy. To Bagdad!!!

Szalona rado$¢ ogarnia zatoge Fokkera.

Wyszli na Bagdad jak po nitce, nie zwazajac
na pustynne obszary, na ciemnos¢ — przylecieli
o kilkadziesiat minut, Wczeénielj niz przewidywali
w obliczeniach lotu. Cywilne lotnisko angielskich
»Imperial Airways“ znajduje sie 0 4 kilometry pod
miastem — za chwile tam beda.

Ale c6z to — lotnisko nie jest oswietlone??
przeciez depesza urzedowa z Warszawy, zawiada-
miajgca ze lot jest rozpoczety, wystana by¢é mu-
siata?

Czy nie doszta? Tak czy owak — lotnisko Bag-
dadzkie jest Slepe i gluche — a noc, jesli to jest
mozliwe, jeszcze wiecej nieprzenikniona. Po pe-
wnym czasie z lotniska pada 1 rakieta biata a nie-
co pézniej druga czerwono... Co to znaczy¢ moze?
nie mozna ladowac?

ze stosowat $rodki nasenne, wszystko razem, —
jakto felczer, kreowany na lekarza ukazem
-wiadz sowieckich.

Wreszcie Mary$ zaniemdwit ostatecznie.

— Paraliz! — pomyslat z trwoga lekarz.

Tymczasem pociag zblizat si¢ szybko do
Kijowa, bowiem cata linja byta zaalarmowana
ze 'samego Moryca Connersa wiozg rannego.
Kijow powiadomiony telegraficznie wystat na
dworzec samochdd, w ktorym czekat naczelny
chirurg szpitala, tymrazem prawdziwy lekarz,
z tych dawnych, co aby zyc, musi u bolszewi-
kéw pracowac. Lekarz powinien sta¢ na sta-
nowisku w obronie zycia ludzkiego.

Entuzjazm dla Moryca Connersa, jednego
z najkrwawszych rewolucyjnych dygnitarzy
bynajmniej mu sie nie udzielit, to tez mimo
uszu puszczat gadanie eskortujgcego lekarza.
Natomiast twarz chorego podobata mu sie; ta
twarz waskim rabkiem przegladajgca z pod
bandazy — wydata mu sie inna. To tez zajat
sig chorym pieczotowicie.

W szpitalu czekata przygotowana sala,
operacyjna. Zdjeto natychmiast niedoteznie
natozony opatrunek, przyczem trzeba, byto ,le-
karza“ poprosi¢ zeby wyszedt z sali, bo swym
gadaniem przeszkadza robocie.

Chirurg za$ z asystentem zajeli sie¢ gtowa
Marysia.

Czaszka rozbita, ko$¢ ztamana, oparta az
na mézgu. Niewiele szans uratowania zycia —
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Lotnicy postanawiajg kragzy¢ nad miastem az
do rozwidnienia, ktére nastgpi¢ musi niedtugo, bo
juz jest po drugiej w nocy. Humory $wietne — po-
rucznik Szatas dowcipkuje, wesét i zadowolony.

W pare minut pozniej ,,Fokker VII* byt

Proba statyczna ptatowca Bartel M. 5.

Obcigzenie kadtuba workami z piaskiem.

zdruzgotany, o wal, ochraniajacy lotnisko przed
powodziami, powodujgc natychmiastowg Smierc
S. p. porucznika Kazimierza Szalasa oraz cigzsza
kontuzje sierzanta Stefana Kiosinka.

lecz o$rodki nerwdw i mdzg nie naruszone!
Tylko czesciowy paraliz organizmu.

Mary$ $nit.  Widzi wielkie biate pola
i styszy wycie padajgcych bomb... To -zno-
wu — malenstwo — chrzesniak! | oczy piek-
ne — to Olenka, pani Wyszomirska. Rozma-
wiat z Jankiem — méwit mu: To dla Ciebie

i dla innych!...
Nagle straszny bdl go obudzit.
Otworzyt oczy. Dookota lampy — Ilu-

dzie — biate fartuchy. Rece ludzkie widzi
i twarz dobrg, kobiecg. Styszy glos lekarza,
rozmawiajgcego po polsku.

— Czyje to gtosy? gdzie ja jestem?

Mysli Marys. Chce moéwic, nie moze. Chce
zapytaC — naprozno! Jezyk jak odretwiaty,
martwy.

Styszy jak moéwig. — To gtos kobiecy.

— Panie doktorze, to niepodobne zeby to
byt Moryc Conners — ten zwierz!

~ — Widocznie tak jest, skoro go przywie-
ziono.

— Nie, chyba nie! Tamten nie wart zy¢.
To najwiekszy nasz wrog! A ten — niech pan
spojrzy na te twarzl!...

Lekarz odrzekt

— Wrog, czy przyjaciel, skoro jest w na-
szej mocy go uratowac!...

Marys$ wytezyt sity. Tak boli strasznie
w oczodofach, jednak otworzyt oczy. Jakby
cala dusza wybiegta do tych oczu, wszystkie
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Co byto wihasciwie powodem krwawej tragedji,
ktorg zakonczyt sie lot do Bagdadu — lot Swietnie
przeprowadzony?

Chociaz jakie$ dziwne milczenie zalegto koto
tego lotu i jego bohaterbw — niemniejszych, by¢

moze, niz bohaterowie lotu przez Atlantyk — trud
no bytoby jednakze nie oprze¢ sie uczuciem zdu-
mienia gdyby fakt, ze Bagdad nie zostat po-
wiadomiony o locie POEkow byt istotny.

stowa, ktérych nie mogt wypowiedziec...

Lekarz zawahat sie chwile, bodaj pierw-
szy raz w praktyce chirurgicznej tak zywo,
tak dziwnie zabito mu serce.

W duszy lekarza zapadio postanowienie.
Choéby to nawet sam Moryc Conners — prze-
ciez te oczy... | z najwiekszg starannoscig za-
jat sie chorym.

Mary$ czut padajgce krople chloroformu.

— Zy¢, zyC jeszcze chwile — wsréd
swoich!... Ale mysli nie skonczyt, bo oto
wszystko sie splatato i zapadito!...

Trudna byta operacja. Ko$¢ wgniecong
trzeba byto podniesC. Nie pamigta doktor, by
kiedy tyle czutosci wiozyt w jaka operacje.

A jednak czy przezyje? -czy przezyje?...

Przed salag operacyjng czekato dwoch
cztonkdéw' Sow-Nar-Komn. Sam dyktator, pan
zycia i Smierci Kijowa — Karasow — przybyt.
Czeka na wynik operacji Moryca Connersa.

— Pmyslny! — brzmiata odpowiedz chi-
rurga. Ale czemu tyle dziwnej radosci byto
w jego glosie? Czyzby i on tak by} ucieszony
z uratowania najwiekszego z katobw — Moryca
Connersa? Zdrajcy socjalistow francuskich
ducha wojny przeciw Polsce.

— Prawdopodobnie uda sie utrzymac go
przy zyciu — odpowiedziat, myjac rece.

A tak rézne mysli kragzyty mu po glowie,,
tak rézne uczucia w sercu!

(Ciag dalszy nastgpi).
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Dwie rakiety, wystrzelone w czasie krgzenia
Fokkera nad lotniskiem, zostaly wyrzucone na
wihasng reke przez jednego z angielskich lotnikow,
ktory domyslit sie tylko ze to piloci polscy przyle-
cieli. Niestety w podpiechu wystrzelit omytkowo
rakiete czerwong zamiast biatej, czem udaremnit
ladowanie, ktére miat zamiar zrobi¢ por Kalina.

Do tragicznego splotu omytek dotacza sie
w pierwszym rzedzie i to, ze lotnicy nasi nie mieli
pojecia o istnieniu owego zdradzieckiego watu, kto-
ry spowodowat, zresztg niejedng juz katastrofe lot-
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nicza, gdyz nawet w dzien biaty prawie, niepodobna
go odrdznic¢ od terenu lotniska, z powodu jednolitej
szarej barwy i jaskrawego oswietlenia.

Splot tragicznych nieporozumien czy tez prze-
oczen niedopuszczalnych! Tu zawiadomienia nie
wystano, tam lotniska nie oswietlono — a rezul-
tat — miody, peten wybitnych zdolnosci lotnik
martwy — oraz nowiutka, za bardzo duzg ilo$¢
ztotych polskich kupiona maszyna, zdruzgotana
doszczetnie. Nemao.

Opis konstrukcji platowca ,,Bartel M. 5

Samolot przejsciowy ,,Bartel“ M. 5 powstat
ewolucyjnie z poprzednich typéw przejsciowych B.
M. 3 oraz szkolnego B. M. 4.

Platowiec ,B. M. 5" jest silnie, zbudowany
i bardzo prostej konstrukcji. Wprowadzona jest
duza standaryzacja czesci somolotu i rodzaju two-
rzywa. Kpnstrukcja jest gruntownie przemyslana
i celowa ze szczegO6tnem uwzglednieniem fatwego
dostepu do réznych, czesci, kontroli ich i wymiany,
fatwego montazu platowca i jego czesci sktadowych
oraz tatwej i taniej reparacji. Tworzywo konstruk-
cji ,,B. M. 5* stanowi wylacznie stal, drzewo i ptot-
no pochodzenia krajowego oraz niewielka ilos¢
blachy aluminjowej uzytej na ostony.

Skrzydta. Samolot B. M. 5 jest dwuptatem
0 wiekszej rozpietosci dolnych skrzydet oraz sil-
nem przodowaniu gornych skrzydet potgczonych
z dolnemi zapomocg rozporek miedzyskrzydtowych
ksztattu ,,N“ po jednej z kazdej strony. Rozpietos¢
dolnych skrzydet jest wieksza od rozpietosci gor-
nych o szeroko$¢ kadtuba. Gorne skrzydta przodu-
ja w stosunku do dolnych w ten sposob, ze tylna
podtuznica gornego skrzydta oraz przednia podiuz-
nica dolnego skrzydta lezg w jednej pionowej ptasz-
czyznie, gdy platowiec znajduje sie w linji lotu.
W ptaszczyznie tych podtuznie krzyzujg sie sciegna
(po 2 linki z optywami) podtrzymujace oraz tylne
nosne. Procz tego w ptaszczyznie pionowej przecho-
dzacej przez przednig podtuznice gérnego skrzydta
znajduje sie przednie S$ciegno nosne (2 linki bez
optywow).

Dolne skrzydta sg zamocowane w dolnej czesci
kadtuba, gérne natomiast do piramidy sktadajacej
sie z 6 okragtych rur stalowych spojonych miedzy
sobg i nastepnie oprofilowanych. Rozporki miedzy-
skrzydlowe wykonane sg z 3 okragtych rur stalo-
wych w ten sposéb, iz tworza ,,N“ oraz nastepnie
racjonalnie oprofilowanych. Potgczenie rozporki
miedzyskrzydtowej z okuciami nosnemi skrzydet
uskutecznione jest zapomocg przegubéw kardano-
wycli oraz 2 specjalnych $rub do regulacji kata na-
tarcia skrzydet (analog, do B. M. 4). Dzieki po-
tagczeniu kardanowemu nie istnieje pod wpltywem
zmiennego obcigzenia skrzydet w locie niebezpie-
czenstwo zmeczenia, tworzywa elementow taczacych
rozporki miedzyskrzydtowe ze skrzydtami. Row-

niez zaczepienie skrzydet do kadituba i piramidy
uskutecznione jest zapomoca przegubow (analog,
do B. M. 4). Profil skrzydta pétgruby, korzystny
konstrukcyjnie i o dobrych wiasciwosciach aerody-
namicznych: ,,Bartel 37 Il a“. Wydtuzenie-skrzy-
det jest 7 a rozstaw skrzydet duzy w celu osiggnie-
cia dobrej wydajnosci aerodynamicznej platowca.
Skrzydta na zewnetrznych koncach Scienigjg sie.
Wszystkie cztery skrzydia posiadajg lotki o kon-
cach zewnetrznych Scietych ukosnie w celu uniknie-
cia wibracji lotek oraz racjonalniejszej wytrzyma-
tosci ich koncéw zewnetrznych. Lotki gorna i dolna
sg potgczone miedzy sobg zapomocyg profilowego
Sciegna z rurki stalowej, pozatem sg skompensowa-
ne zapomocg dodatkowych skrzydetek nad gorng
lotka oraz pod dolng lotka.

Konstrukcja, skrzydet jest drewniana. Podiuz-
nice skrzydet typu pudetkowego sg wszystkie iden-
tyczne. Zeberka sg dwuch typow: catkowite oraz
dzielone (w okolicy lotki), ktore mozna otrzymac
z catkowitych przez odpowiednie ich przeciecie.
Wszystkie okucia nasadowe sg identyczne. Oku-
cia nosne 521 tylko dwuch typow. Pokrycie skrzydet
stanowi sklejka i ptétno. Od dotu poczawszy, od
tylnej podtuznicy az do krawedzi natarcia oraz
z gory od krawedzi natarcia do przedniej podtuzni-
cy skrzydto pokryte jest sklejka, ptétno natomiast
pokrywa skrzydto poczawszy od spodu przedniej
podtuznicy poprzez grzbiet skrzydta i krawedz od-
ptywu do spodu tylnej podtuznicy. Dolne pokrycie
sklejka oraz wewnetrzne ,,N“ z rurek stalowych
w miejscu zamocowania oku¢ nosnych na podtuzni-
cach usztywnia skrzydto w jego ptaszczyznie. Gor-
ne i dolne skrzydta sg miedzy sobg zamienne, po
odpowiedniem przemontowaniu gtownych okuc
nosnych. Lotki sg konstrukcji drewnianej. Szkie-
let drewniany jest catkowicie pokryty sklejkg. Ste-
rowanie lotek jest potsztywne — zapomocg linek
i dragzkéw. Przeniesienie ruchu pod katem 90° od-
bywa sie zapomocag dzwigienki.

Kadiub. Kadtub o przekroju prostokgtnym
w przedniej czesci zaokrgglonym u gory zweza sie
do tytu tworzac krawedZ odptywu w plaszczyznie
pionowej. Konstrukcja jest drewniana, pokrycie
stanowi sklejka. W przedniej czesci kadtuba w ce-
lu utatwienia dostepu do zbiornika benzynowego
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oraz wewnetrznych organéw, zastagpiona jest sklej-
ka przez odejmowane usztywnienie z rurek stalo-
wych, przytem ostony, gérna i dolna, zrobione sg
z blachy aluminjowej.

toze silnikowe. Do czterech silnych oku¢ na
przodzie kadtuba zamocowane jest zapomocg 4-ch
srub tatwo odejmowane toze silnikowe. Zbudowane
jest ono z okragtych rur stalowych potgczonych ze
sobg przy pomocy spawania. Kaditub oddzielony
jest od przestrzeni silnikowej przegroda ogniowa
z blachy aluminjowej. Silnik o chtodzeniu woda
i cate toze silnikowe jest okryte fatwo zdejmowane-
mi, wzglednie na zawiasach, ostonami z blachy alu-
minjowej. SzczegOlna uwaga zwrdcona zostata na
racjonalny podziat oston, tatwos¢ obstugi i dostep
g? Ig,ilnika. Chtodnica, wody znajduje sie pod ka-

ubem.

Proba statyczna ,BM. 5%

Obcigzenie skrzydet.

'Na gorze wsrpd pracownikow ,,Samolotu” widac¢
podoficeréw z kontroli wojskowej, ktérzy skrupulatnie
asystujg przy nakfadaniu nowego obcigzenia i badaniu
zachowania sie obcigzonych skrzydet.

Przed badanymi skrzydtami stojag cztonkowie
biura konstrukcyjnego.

Zbiorniki. Zbiornik benzyny o pojemnosci 210
litréw nil przeszto 3 godziny lotu na petnym gazie
miesci si¢ w katubie za przegroda ogniows. Zasi-
lanie silnika odbywa sie obecnie pod ci$nieniem po-
wietrznem wytwarzanem przez powietrznaI poon-
ke, jaka posiada silnik, oraz przy rozruchu lub gdy
pompka silnikowa zle funkcjonuje — przy pomocy
recznej pompki w kabinie pilota. Zasilanie pod
ci$nieniem powietrznem w przysztosci zastgpione
ma by¢ zasilaniem zapomocg pompy benzynowej
systemu ,,AM*

Zbiornik smaru o pojemnosci dostatecznej, sta-
nowi sam karter silnika ,,Austro-Daimler* (wikasci-
wos$¢ tego silnika).

Kabina. Kabiny zatogi samolotu utozone
w ,,tandem* sg obszerne i wygodne. Kabina ucznia
normalnie znajduje sie na przodzie, instruktora —
w tyle.

Siedzenia, przewidziane do uzycia spadochro-
néw siedzeniowych lub plecowych sg fatwo przesu-
walne do przodu lub tytu w celu dostosowania do
wielkosci cztowieka. Dzieki dobremu potozeniu obu
kabin wzglednie skrzydet, pole widzenia z obu
miejsc jest doskonate we wszystkich kierunkach,
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oraz uzycie spadochronéw nie przedstawia naj-
mniejszych trudnos$ci, pozatem na wypadek kata-
strofy, zaloga jest dosy¢ dobrze zabezpieczona od
jej skutkéw dzieki temu, ze kabiny potozone sg da-
leko w tyle i wyjscie z nich jest fatwe. W celu za-
bezpieczenia sie od ewentualnego pozaru, samolot
jest zaopatrzony w gasnice. Obie kabiny sg jedna-
kowo wyposazone w dzwignie sterowe ptatowca
i silnika, oraz w wylgczniki silnika, dzieki czemu in-
struktor moze zaja¢ przednie miejsce a uczen tylne
w celu przyzwyczajenia si¢ do prowadzenia pta-
towca z tylnego siedzenia. Ponadto tylna kabina
jest dodatkowo wyposazona w rozrusznik silnika,
rozrusznik gasnicy, reczng pompke powietrzng
oraz dzwignie do sterowania zaluzjg chiodnicy.
Sterownice reczne moga by¢ tatwo wyjete po od-
sunieciu zabezpieczenia. Wszystkie instrumenty

(mierniki) sa umieszczone przed przedniem siedze-
niem w ten sposéb jednak, iz sg dobrze widoczne
z tylnego siedzenia.

Ptaszczyzny ogonowe. Statecznik i stery sg
spawane z rurek stalowych a pokrycie ich jest
z ptotna. Stateczniki poziomy i pionowy sg usta-
wialne na ziemi. Statecznik poziomy skiadajgcy
sie z dwuch niezaleznych potéwek w ksztatcie troj-
kata, usztywniony jest kadtubem od dotu dwoma
sko$nemi wsporkami z rurek stalowych u gory za$
statecznik plonowy usztywniony jest z stateczni-
kiem poziomym zapomocg dwuch cienkich profi-
lowych Sciegien rurkowych. Stery wysokosci (2 po-
téwki) oraz boczny, ksztaltem swym zblizone sg do
prostokatéw. Sterowanie odbywa sie zapomocg li-
nek, jednakze bezposrednio bez zadnych krazkéw
w celu unikniecia zuzywania sie linek oraz osiag-
nigcia bardzo migkkiego sterowania. Ster boczny
oraz ptoza zmontowana sg w sposob tatwy do odej-
mowania do wspolnej rury sterowej, mieszczacej
sie poza tylng krawedzig kadtuba. W ten sposob
orczykiem noznym jednocze$nie poruszany jest ster
boczny oraz ptoza, co utatwia manewrowanie pta-
towcem na ziemi.
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Podwozie i ptoza. Podwozie typu moderne jest
silnie zbudowane. Skitada sie ono z 4-ch goleni,
usztywnienia poprzecznego z rur w firmie ,,V* osi
dzielonej z przegubem potozonym powyzej $rod-
kow koét, wskutek czego osie i kota sg lekko skosnie
pochylone oraz dwuch kot wymiaru 750X125.
Przednie golenie typu teleskopowego, zaopatrzone
sg w amortyzacje z krgzkbw gumowych Sciskanych.
Amortyzacja jest dtugotrwatg oraz amortyzuje ela-
stycznie i spokojnie nawet na terenach niezbyt ko-
rzystnych. Catkowita amortyzacja jest pokryta
specjalng fatwo otwieralng ostong z blachy alumin-
jowej. Golenia tylne i przednia sg tatwo miedzy
sobg odpowiednio zamienne. Montaz i demontaz
podwozia jest bardzo tatwy i szybki dzieki standar-
towem i normalnem przegubom kulkowem. Wsku-
tek zastosowania przegubow kulkowych, cato$¢ pod-
wozia jest elastyczna | mato zuzywajgca sie. Ploza
sterowana orczykiem noznym skiada sie z trojkata,
ktérego dolny bok stanowi wiasciwg ptoze a tylny
bok stanowi golen amortyzujgca o S$ciskowych
krazkach gumowych analogicznie cto goleni podwo-
zia. Golen amortyzujgca jest okryta ostong z bla-
chy aluminjowej, stanowigcg cze$¢ steru bocznego.
Dostep do réznych czesci ptozy tatwy i demontaz
szybki.

Silnik. Samolot ,.B. M. 5“ zaopatrzony jest
w silnik chtodzony wodg Austro-Daimler 200 MK.
Puszczanie silnika w ruch odbywa sie zapomocg
iskrowniki! rozruchowego przy jednoczesnem usta-
wieniu na pézne palenie. Précz silnika Austro-
Daimler do ptatowca ,B. M. 5" zastosowane bedg
tez silniki SPA 200 MK oraz Hispano-Suiza 300
MK. Pozatem ptatowiec ,,B. M. 5* moze by¢ wypo-
sazony w rozne typy silnikbw chtodzonych woda
lub powietrzem o sile 200 do 300 MK, jak naprzy-
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klad ,,Wright* 200 MK, ,,Lorraine” 230-270 MK,
,Gndéme-Rhone”, ,, Titan“ 230-240 MK i t. p.

Wytrzymatos¢ statyczna ptatowca ,,B. M. 5
Wytrzymatos¢ ptatowca ,,B. M. 5“ odpowiada naj-
nowszym normom wytrzymatosciowym dla tej kla-
sy ptatowcow. Préba statyczne (odbyta dnia 18-20
lipca 1928) wykazata przepisowg wytrzymato$é
n = 13 dla komory i kadtuba bez ztamania (waga
ptatowca w locie 1250 kg). Przy probie kadtuba na-
stgpito przy n = 13 tylko wyboczenie sie rury fo-
za silnikowego. Pozioma ptaszczyzna ogonowa wy-
kazata wspoétczynnik bezpieczenstwa n = 13 (za-
dane: 2,5) w stosunku do maximum obcigzenia
ptaszczyzny ogonowej podczas lotu nurkowego
z graniczng szybkoscig spadania. Préba lotek (dnia
16. 8. 28.) wykazata wytrzymato$¢ bez zlamania
przy przepisowem obcigzeniu ich 200 kg/m2

Charakterystyka ptatowca. Rozpietos¢ gorne-
go ptatu 10500; rozpigtosC dolnego ptatu 11200; du-
go$¢ catkowita 7810; wysokos¢ 3180; gtebokos¢
skrzydta 1500; powierzchnia nosna 31 mz2; profil
skrzydta ,,Bartel 37. 1l. a*; silnik ,,Austro-Daimler*
200 MK.

. Ciezary: Ciezar calkowity 887 kg; ciezar uzy-
teczny 180 kg; ciezar paliwa- (benz. 140, oliwa 13)
153 kg; ciezar tadunku 333 kg; ciezar catkowity
1220 Kg.

Obcigzenie powierzchniowe 40,4 kg/m2; obcigze-
nie mocy silnika 6,18 kg/MK; moc powierzchniowa
6,52 MK/m2; szybko$¢ maxim. 170 km/gdz; szyb-
kos¢ normalna 140—150 km/gdz; szybkos¢ ladowa-
nia 70 km/gdz; putap i czas wznoszenia si¢ na 1000
m dane jeszcze nie ustalone; czas lotu na peilnym
gazie %gdi 10 min.; wspotczynnik préby statycznej
n = 13.

Na marginesie Rajdu Malej Ententy 1 Polski.

Miodii polska mys$l konstrukcyjna, ktora na
drodze swego rozwoju stawia dzi$ dopiero pierw-
sze samodzielne kroki, jest jeszcze o tyle staba, ze
zgory byto do przewidzenia, iz ptatowce, przez na-
szych konstruktoréw zbudowane skromnym nakta-
dem kosztéw, cho¢ duzym wysitkiem pracy, w ra-
zie zetkniecia sie z najdoskonatézemi typami kon-
struktorow francuskich, czy czeskich — wyjda z tej
nierébwnej walki pokonane.

Francja, posiadajgc dzi$ najbogatszy w Euro-
pie przemyst lotniczy, rozwijajacy sie od poczat-
kow istnienia lotnictwa w warunkach normalnych
i jaknajbardziej sprzyjajacych, posiada sprzet lot-
niczy tak doskonaty, ze o wspo6tzawodnictwie z nim
marzy¢ nawet obecnie mozemy. Nie mniej groz-
nym konkurentem na zawodach Matej Ententy
i Polski byty dla Polski ptatowce konstrukcji czes-
kie, miodej wprawdzie, jednak od szeregu lat osig-
gajacej wyniki bardzo powazne. Zgtaszajac udziat
Polski w zawodach Matej Ententy 1 Polski Depar-
tament Lotnictwa zdawat sobie jasno sprawe z te-

go, ze nie mozemy liczy¢ na zajecie pierwszych
miejsc. Jednak decyzja wyprébowania poraz pier-
wszy na arenie miedzynarodowej ptatowcow kon-
strukcji polskiej byta pozyteczna i celowa, posune-
ta bowiem o krok naprzéd rozwdj tej zaniedbanej
dotagd w lotnictwie naszem dziedziny. Na to, by
moc wiedzie¢, jakg warto$¢ posiadajg nasze pla-
towce, musieliSmy poddac je probie, ktéraby wy-
k_ry+te)1 nlic_etylko ich zalety lecz i liczne jeszcze obec-
nie braki.

Prébg taka}(byjry dla nas zawody lotnicze Malej
Ententy i Polski.

Zainicjowane przez Aeroklub Jugostowianski
w roku uh., lecz organizowane tym razem przez Ae-
roklub Czechostowacki w Pradze, przewidywaty
trzy rodzaje prob: a) probe szybkosci na 5-kilome-
trowej bazie, b) raid okrezny wzdtuz trasy dtugosci
3111 km, prowadzacej przez miasta Praga Czeska—
Krakéw — Lwoéw — Warszawa — Lwow — Jas-
sy — Bukareszt — Biatogréd — Zagrzeb — Brno —i
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Praga i c¢) prébe szybkosci wznoszenia sie na wy-
sokosé 5 tysiecy metrow.

Na zawody te, ktore odbyty sie w dniach 6—12
sierpnia, Polska wystata do Pragi 6 ptatowcéw;
3 — polskiej konstrukcji a mianowicie dwa Zalew-
skiego i jeden Rudlickiego Lublin R VII1I, 3 za§ —
budowane w kraju seryjnie podtug nabytej lincen-
cji Potezy XXV. Platowce te zaopatrzone byly
w silniki Lorraine, wykonane réwniez w kraju,
w Zaktadach Skody w Warszawie na Okeciu. WYy-
jatek stanowit jeden ,,Zalewski“ posiadajacy 430
konnego Jupitera. Z pos$rod aparatow polskich je-
dynie Lublin R VIII posiadat silnik o sile 650 MK,
pozostate, natomiast byly zaledwie 450-konne, co
zmniejszyto jeszcze nasze szanse wobec tego, ze
wiekszos¢ wspotzawodnikéw miata silniki znacznie
silniejsze.

Czeska ekipa wystgpita na 6 ptatowcach wia-
snej konstrukcji, a mianowicie na 4 ,,Smolikach”
S—16, oraz na ,Aero“ A—30 i ,,Avia“ BH—26,
specjalnie na ten cel przygotowanych.

Rumunja, ktéra w roku ubiegtym nie brata
udziatu-w zawodach, w roku biezagcym wystata swo-
ich najlepszych lotnikéw do Francji, by wyposa-
zy¢ ich w nowe zupetnie i pierwszorzednej warto-
§ci 2- Breguet'y XIX, 2 Potezv XXV i 1 Potez
XXXVI.

Jugostawja zaopatrzyta swa ekipe w 2 Bre-
guet'y XIX, 2 Potezy XXV i 2 platowce serbskiej
konstrukcji — Fiziry.

Ogotem wiec staneto na starcie 23 platowce,
w tej liczbie 11 skonstruowanych w panstwach
wks_p<_5+zawodniczqcych, 12 za$ konstrukcji francu-
skiej.

Zawody rozpoczeta préba szybkosci na bazie
5-kiloinetrowej. Najlepszg szybkos¢, 224,82 km/gdz
osiggnat lotnik czeski Jezek na samolocie S—16.
Szybkos¢ najgorsza wynosita 197,36 km/gdz. Z pol-
skich platowcoéw najlepszy wynik, 220,1 km/gdz,
zdobyt R VVIII mjr. Makowskiego. Dalej idg: Po-
tezy XXV mjra Stachonia — 217,64 km/gdz, kpt.
Jacha — 216,24 km/gdz i kpt. Pawlowskiego —
209,89 km/gdz, oraz WZ kpt. Peterka — 200,24
km/gdz. Szésty samolot polski WZ por. Zwirki,
zesztorocznego zwyciezcy, musiat wycofa¢ sie cat-
kowicie z zawoddw z powodu catkowitego ,,wybu-
dowania sie“ na starcie silnika w ptatowcu.

Start lotu okreznego rozpoczat sie dnia 8 sier-
pnia o godzinie 4 minut 26 rano. Najlepszg szyb-
kos¢, 226,6 km/gdz w | etapie PragaKrakow, wy-
noszacym 419,133 km, osiggnat Czech ppor. Nowak
na A—30. Szybkos$¢ przecietna polskich ptatowcow
na tym odcinku wynosita: mjr. Stachonia 1925
km/gdz, mjr. Makowskiego — 183,6 km/gdz, kpt.
Peterka — 168,8 km/gdz, kpt. Pawlowskiego —
138,97 km i kpt. Jacha — 117 km. Ten ostatni z po-
wodu defektu w silniku, musiat ladowac, tracac
sporo czasu na reparacje silnika.

Na etapie Il, Krakbw—Warszawa, wynosza-
cym 246,906 km, najlepszy wynik osiggnat na S—16
czeski kpt. Kleps, robigc sSrednio 200,8 km/gdz,
Z Polakéw prowadzi mjr. Stachon — 174 km/gdz,
dalej mjr. Makowski — 166,5 km, kpt. Peterek —
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148.1 km, kpt. Pawtowski — 139,8 km, i kpt. Jach —
135,9 km. Na etapie tym odpada z powodu defektu
w silniku czeski pptk. Skala na S—16.

Na etapie Il Warszawa—Lwoéw (336,1 km) pro-
wadzi S—16, pilotowany przez rotm. Jezeka; szyb-
koS¢ — 229,2 km/gdz. Mjr. Stachon i mjr. Makow-
ski leca na odcinku tym z szybkoscig jednakowg —
195.8 km/gdz, kpt. Peterek — 186,7 km, kpt. Jach —
168.1 km, i kpt. Pawtowski — 86/5 km. Po tym eta-
pie wycofat sie z raidu kpt. Jach z powodu uszko-
dzenia aparatu.

Na IV etapie Lwow—Jassy (401,56 km) pro-
wadzi nadal rtm. Jezek, majac szybkos¢ — 245,9
km/gdz. Szybko$¢ polskich ptatowcow: kpt. Pawto-
wski — 2151 km/gdz, mjr,. Stachon — 211,3 km,
mjr. Makowski — 207,7 km i kpt. Peterek —205,9
km.

Ostatni w dniu tym etap Jassy—Bukareszt
(320,635 km) zostat pokonany w najlepszym czasie
przez Rumuna, por. Stefanesco, na Potezie XXXV,
lecacego z szybkoscig 237,5 km/gdz. Z Polakoéw od-
cinek ten przebyli mjr. Stachon, robigc 202,5 km/
gdz, mjr. Makowski — 194,3 km, i kpt. Peterek —
185 km. Kpt. Pawtowski, ktéry wystartowat na
swym Potezie z Jass ostatni, 0 godzinie 18 min. 20,
musiat z powodu ciemnosci zawrdcic¢ z drogi, wyco-
fujac sie temsamem z zawodow.

Ogotem w 1 dniu raidu najlepszy czas posiadat
czeski kpt. Kleps na S—16, ktory catg droge z Pra-
gi do Bukaresztu przebyt w ciggu 7 gdz 53 min. lo-
tu. Najgorszy czas — 10 gdz 53 min. posiadat jugo-
stowianski kpt. Rubcic na ,,Fizirze*. Czas majora
Stachonia wynosit — 8 gdz 49 min., mjra Makow-
skiego — 9 gdz 4 min., za$ kpt. Peterka — 9 gdz
38 min.

AN 11 dniu raidu, na etapie Bukareszt—Biato-
gréd (454,837 km), prowadzi kpt. Kleps — 205,2
km/gdz. Major Stachon posiada szybkosé 171,6 km/
gdz, zaS mjr. Makowski i kpt. Peterek — po 170,6
km/gdz.

Najlepszy czas etapu Biatogréd—Zagrzeb
(361,839 km) 212,8 km/gdz posiada rtm. Jezek. Czas
mjra Makowskiego — 172,3 km/gdz, mjra Stacho-
nia — 167, km/gdz i kpt. Peterka — 158,5 km/gdi.
Odpada na tym odcinku Breguet jugostowianski
kpt. Markicewica.

Na przedostatnim etapie, Zagrzeb—Brno (394,
146 km), majac szybkos¢ 195,4 km/gdz, prowadzi ju-
gostowianski mjr. Radovic. Mijr. Stachon osigga
159.8 km/gdz. Majora Makowskiego spotyka na od-
cinku tym przygoda, pozbawiajgca jednej z pier-
wszych nagréd groznego dotagd konkurenta — Lu-
blin R VIII. Z powoda pekniecia zbiornika z wodg
jest on zmuszony lagdowac¢ w polu, gdzie traci 6 go-
dzin na prowizoryczne wyreperowanie zbiornika
przy pomocy gumy i rzemieni, znalezionych z tru-
dem w pobliskiej wsi. Jednak nie zrazony niepo-
wodzeniem startuje w dalszg droge, majac oczy-
wiscie, po wliczeniu zmarnowanego czasu, wynik
najstabszy, bo zaledwie wynoszacy 44,3 km/gdz.

Na etapie ostatnim drugiego dnia, Brno— Pra-
ga (176, 572 km), najlepszg szybko$¢ osiggnat kpt.
Kleps, robiac 170,9 km/gdz. Mjr. Makowski nadra-
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bia czas stracony, robigc 145,1 km/gdz. Lotnik ten
bawit na lotnisku w Brnie zaledwie 8 minut, star-
tuje natychmiast w dalsza droge. Na. lotnisko
w Pradze przybyt on ostatni 0 godzinie 20 min. 43,
ladujgc na mato znanem sobie lotnisku juz pociem-
ku.

Najlepszy czas w drugim dniu raidu, wynosza-
cy zaledwie 7 godzin 7 minut lotu, osiggnat zwycie-
sca pierwszego dnia, kpt. Kleps. Na dokonanie
wiec catego lotu Okreznego, ktorego trasa wynosi
3111 km, zuzyt kpt. Kleps ogdétem 15 godzin, leciat
wiec z przecietng szybkoscig 207,467 km/gdz na apa-
racie Smolik 16.

Z posrod Polakdéw najlepszy czas w drugim
dniu ,8 gdz 45 min., oraz w catym raidzie, 17 gdz
34 min, posiadat mjr Stachon; szybkos$¢ przecietna
jego aparatu Wynosita 177,154 km/gdz. Kpt. Peter-
ka przebywal w powietrzu w drugim dniu 11 gdz
56 min., ogotem zas§ — 21 gdZ 34 min., leczac ze $red-
nig szybkoscig 144,297 km/gdZz. Najgorszy czas
w drugim dniu, 14 gdz 53 min., oraz w catym locie,
23 gdz 57 min. osiegnagt mjr. Makowski, ktory, dzie-
ki pechowi, jaki go przeSladowat, posiadat szybkos¢
przecietng — 129,937 km/gdz.

Tak wiec raid ukonczyto 16 ptatowcow, w tern
3 polskie.

Ostatnim punktem programu zawodéw byta
préba szybkosci wznoszenia sie¢ na wysokos$¢ 5.000
m. Z proby tej wyszto zwyciesko 10 aparatow,
w tern polski Lublin R VIII. Najlepszy czas w tej
konkurencji, wynoszacy 21,2 min., osigghat rumun-
ski por. Stefanesco na. Potezie XXXVI. Najgorszy
czas, 40,8 min., posiadat Breguet kpt. Popesco.

Czas Lublina R VIII wyniést 34,3 min.

W ogolnej klasyfikacji zawodéw Matej Enten-
ty i Polski | nagrode w wysokosci 75.000 koron cze-
skich otrzymat czeski kpt. Kala i mechanik Tanfer,
na ptatowcu czeskim Smolik 16 z silnikiem Jupiter
480 MK. Zdobyli oni 6.962 punkty Druga nagro-
da — 40.000 koron, przypadta rumunskiemu kpt.
Burduloi i kpt. Jonescu ha ptatowcu Breguet XIX
z silnikiem Hispano-Suiza 600 MK. Trzecia na-
groda — 25.000 koron, zostata przyznana czeskie-
mu kpt. Klepsowi mjr. Janonsekowi na Smoliku 16.
Czwartg nagrode — 10.000 koron, otrzymat rumun-
ski por. Stefanescu i pptk. Protopopescu na Pote-
zie XXV. Platowiec polski Lublin RVIII, posiada-
jacy 3.879 punktéw, zajat 8 miejsce, przed czeskag
Avig BH 26, rumunskim Breguetem XIX i trzy-
nastu ptatowcami zdyskwalifikowanemi w réznych
konkurencjach.

Nagroda Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej,
rzezbit ,,Lot“ diuta artysty-rzezbiarza Jana Male-

KRONIKA.

Zeppelin w Ameryce. W poniedziatek, dnia
15 pazdziernika po stojedenastugodzinnein boryka-
niu sie z wiatrami wylagdowat ,,Graf Zeppelin® na
lotnisku Lakehurst pod Nowym Jorkiem o godzi-
nie 22 podtug czasu europejskiego.

Cala impreza Zeppelina nie udata sie, ponie-
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ty, przeznaczona dla zespotu, ktéry uzyska najlep-
szy wynik zbiorowy, zostata przeznaczona lotnikom
rumunskim, ktorzy ogétem zdobyli 22.052 punkty.

Drugie miejsce pod wzgledem ilosci punktoéw
zajat zespot Czechostowacji, zdobywajac 15.534 pkt.
Jugostawja, majac 4.728 pkt., zajeta miejsce trze-
cie, Polsce za$ ktora uzyskata 3.897 pkt., przypadio
w udziale czwarte.

Ztote papierosnice, dar prezesa Aeroklubu Rz.
P,, otrzymali mjr.-pil Makowski ipptk.-obs. Szando-
rowski, stanowiacy zatoge najlepszego w klasyfi-
kacji samolotu Lublin R VI 1.

To, coSmy z zawodow Matej Ententy i Polski
wyniesli, nie jest bynajmniej kleska. Przekona-
lismy sie wprawdzie, ze platowce Zalewskiego W.
Z. X nie nadazyty za postepem czasu i wiedzy kon-
strukcyjnej, ktora kroczy po drodze rozwoju sied-
miomilowemi krokami, ze pozostaty o pare lat w ty-
le i trzeba w nie bedzie wiozy¢ wiele pracy, zanim
odpowiedzie¢ zdotaja najnowszym wymaganiom.
Lecz réwniez dowiedzieliSmy sie | wielu rzeczy bar-
dzo dla nas radosnych. Lubiin R VIII, ktory tylko
przez przypadek nie zajat jednego z pierwszych
miejsc, posiada szereg pierwszorzednych zalet, wo-
bec ktérych jego drobne wady i usterki, stosunko-
wo tatwe do usuniecia, nie odgrywajg powazniej-
szej roli. Zalety te stwierdzili fachowcy zagranicz-
ni, ktérz%/ orzekli, ze platowiec ten posiada duzg
warto$¢ bojowa. Jego ciezar uzyteczny np. wyno-
szacy 1024 kg, przewyzsza ciezar uzyteczny wszyst-
kich samolotéw, bioracych udziat w zawodach. Lu-
blin R V111 jest pierwszym prototypem konstrukcji
inz Rudlickiego.

Zwycieski samolot czeski Smolik 16, zanim do-
szedt do dzisiejszych Swietnych wynikéw, przeszedt
przez caty szereg przeobrazen, a liczba jego proto-
typow, wcigz bardziej ulepszanych konstrukcyjnie,
dosiegta juz szesnastu

Pierwszy prototyp Smolika, wediug stéw sa-
mego konstruktora tego ptatowca podczas pierw-
szych préb lotu nie oderwat sie nawet przy starcie
od ziemi.

Inz. Rudlicki podczas zawodéw bawit caty czas
w Pradze, poddajgc na miejscu szczegbtowemu ba-
daniu swe dzieto po kazdej probie.

Po powrocie do kraju z nowym zapatem i ener-
gja wziat sie do pracy konstrukcyjnej. Wierzymy,
ze praca ta przyniesie jaknajlepsze owoce i ze pta-
towiec jego, z ktérego juz dzi$ moze by¢ dumny, za
rok. na. nastepnych zawodach Matej Ententy i Pol-
ski, organizowanych tym razem przez Rumunje,
zdobedzie dla barw polskich zwyciestwo.

Kazimierz Grudzinski.

waz sg juz okrety ktére przestrzen Europa—Ame-
ryka odbywajg w ciagu 108 godzin.

Konkurs o puhar Schneidera, w biezacym roku
nie odbedzie sig, w roku nastepnym odbedzie sie
w Anglji pomiedzy 24 sierpnia a 24 pazdziernika.
Wiadze lotnictwa angielskiego zajety sie wybra-
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niem odpowiedniego terenu. Prawdopodobnie kon-
kurs odedzie sie w Cowes.

Zakupy Chilijskie. Rzad chilijski zakupit ostat-
nio 40 ptatowcéw De Havilland Moth, z ktérych 20
ma posiada¢ specjalne powiekszone zbiorniki dla
odbywania dalszych lotow.

Autozyro w Belgji. 3 pazdziernika przyleciat
z Paryza do Brukseli pilot la Cierva, ktéry ma od-
by¢ kilka lotdw po Belgji w obecnosci przedstawi-
cieli komisji belgijskiej.

Zenith. Jak sie dowiaduje towarzystwo gazni-
kéw Zenith stworzyto nowe laboratorjum, najwiek-
sze z dotychczas istniejgch, specjalnie dla przepro-
wadzania badan pracy silnikéw na bardzo duzych
wysoko$ciach. Pan M. A. Boulade, naczelny dy-
rektor firmy podczas otwarcia laboratorjum opro-
wadzat wszystkich gosci, pokazujgc im wspaniate
kabiny laboratoryjne budowane w opancerzonym
betonie mogace wytrzymac z najzupetniejsza tatwo-
Scig olbrzymie cisnienie, jak rdéwniez obnizenie
cis$nienia do 0,2 atmosfery przy temperaturze niz-
szej od 55° C.

Rezultaty posiedzenia aeroarktycznego (w Le-
ningradzie). Miedzynarodowe Tow. majgce na celu
badanie zapomocg samolotow i sterowcow okolic
arktycznycli, pod przewodnictwem prof. Nansena,
znanego badacza okolic podbiegunowych, ukoni-
czyto swoje posiedzenie powzigwszy szereg zna-
miennych uchwat, ktére przyczynig sie do zbadania
wielu zagadnien.

W posiedzeniu brali udziat przedstawiciele na-
stepujacych panstw: Norwegji, Polski, Rosji,
Wioch i Niemiec.

Zajeto sie przedewszystkiem problemem przy-
gotowania naukowych lotéw na morze lodowate.
Tu doniést przedstawiciel Niemiec Dr. Wegner, ze
przygotowano do tego celu Zeppelin 1. 129.

Rejon polarny bowiem jest kluczem do rozwia-
zania wszelkich zagadnien atmosferycznych. Dla-
tego tez loty majg wyjasni¢ cyrkulacje powietrza
polarnego, aby potwierdzi¢ teorje profesora Bjer-
knera. Pozatem nalezy zbada¢ gdzie znajduje sie
ziemia a gdzie morze, ktore sg ukryte pod powtoka
lodowa. Dalej zjawiska towarzyszgce zblizaniu sie
do bieguna magnetycznego i przepowiednie pogo-
dy. Tymwiecej ze planuje sie¢ w przysztosci komu-
nikacjg powietrzna przez te kraje polarne i koniecz-
nem jest ustali¢ dla niej punkty oparcia.

Przewidziano tez urzadzenie do zakotwiczania
sterowcOw, a wiec maszty, w miejscowosci Lenin-
grad i Nome (na Alasce). Pieniadze na ten cel zna-
lazty sie juz. Poczatkowo liczono na urzgdzenie
masztowe na Murmanie, jednakowoz z powodu pa-
nujacych tam silnych wiatrow, zmieniono zamiar
i postanowiono ustawi¢ maszt w Leningradzie.
Przeto powieksza sie droga o 1000 km, a szczegdl-
nie, gdy leci sie w Kierunku okolic majgcych by¢
zbadanemi.

Nie zarzucono ostatecznie mysli, aby zbudowac
maszty na Murmanie i tam tez udata sie obecnig,
specjalna komisja pod kierownictwem Nansena.

Wszystkie narody ponosza czeSciowo réwno-
miernie koszta ekspedycyj polarnych. | tak insty-
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tut Carneggie'go przyrzekt specjalne Srodki pie-
niezne, ktéreby umozliwiaty badania magnetyczne.'

Inne narodowosci, zabezpieczajg ekspedycje
przez dostarczenie wszelkich potrzebnych przyrza-
dow i zywnosci.

Postanowiono stworzy¢ nastepujgca organiza-
cje ladowisk a mianowicie: 12 staeyj ziemnych
w okregu polarnym organizujg bolszewicy przede-
wszystkiem opodal ciesniny Berynga, na wyspach
nowosyberyjskich przy ujsciu rzeki Jenisej, na No-
wej Ziemi i t. d. Dalsze stacje zostaty zorganizowa-
ne przez Danje i Norwegje, a wiec na Spicbergu,
ziemi Franciszka Jozefa, ziemi Mikotaja 1, dalej
przez Ameryke na Alasce i przez Anglje w Kana-
dzie. Ponadto ma stworzy¢ okret wykonany dla tej
ekspedycji dwa punkty pomiarowe.

Statek powietrzny zostanie wyposazony w spe-
cjalng nlatforme skad bedg puszczane balony pilo-
towe 1 latawce. Ponadto specjalne aparaty dopo-
moga do szczegdtowych badarnn meteorologicznych,
magnetycznych, elektrycznych i aerologicznych.
Wyposazenie jego w radjo najnowszego typu, o0 naj-
mniejszym ciezarze a najwiekszym zasiegu jest
zrozumiate samo przez sie. Ponadto sprowadza sie
mate aparaciki radjowe ktére dodane do balonéw
pilotowych ‘pozwolg na stacji odbiorczej odczytac¢
cis$nienie powietrza, stan wilgoci i t. d. Aparaty
radjo sktadac sie bedg z nadawczych dtugo i krétko
falowcow.

Zatoga pod kierownictwem dr. Eckenera skia-
dac sie bedzie z 35 ludzi zatogi i 15 uczonych. Wy-
posazenie w sanki, t6dki i t. d. zupetne, tym wiecej
Ze marsze sg przewidziane.

Po tych przygotowaniach, ktore jak widzimy
sg bardzo potrzebne, sgdze ze wyprawa da powaz-
niejsze rezultaty naukowe, anizeli data ostatnia wy-
prawa gen. Nobitego.

Nasza zastuga bedzie tam rowniez, gdyz w or-
ganizacji tej wyprawy bierze Polska czynny udziat.

Cztonkom Z. L. P. do wiadomosci.

Na wniosek Zarzadu
Zwigzku Lotnikéw Polskich,
Komisja Sportowa Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej po-
stanowita przedtuzy¢ termin
nabywania  Miedzynarodo-
wych Dyploméw Pilota wraz
z licencjg na rok 1929 na
ulgowych warunkach do dnia
31. grudnia 1928 roku.
W tym celu podaje sie
cztonkom do wiadomosci, ze ubiegajacy sie o M. D. P.
zechcg zwracac sie do Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej w Warszawie ul. Natolinska 13 m. 4, po
odpowiednie blankiety dla wypetnienia z opfata
zt. 1,20 w znaczkach pocztowych.

Optata ulgowa za dyplom wraz z licencjg na
rok 1929 wynosi zt. 10,— dla posiadajacych dyplom
wydany przez dawny Aeroklub, oraz zt. 20,— dla
nowonabywajgcych. Zarzad.

Za dziat redakcyjny odp. Bolestaw Ostrowski
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TYGODNIK LOTNICZY y y -
Les Ailes podaje co tydzien szereg artykutow z dzie- L AI a d I tal I a
dziny techniki, krytyki, informacje, odgtosy zycia lot-
niczego, treningi pilotéw, stowarzyszen lotniczych.
Najlepszy i najpetniejszy miesiecznik
wioski dla lotnictwa. Dziat tech-
niczny. —:  Bogato ilustrowany.

Numery okazowe na zagdanie. Ukazuje sie co
czwartek. Przedptata w Polsce rocznie 35 fr. fr.

Redakcja i Administracja .,
40. Quai de Celestins, Paris (4) Przedptata roczna { 100 lirow

QI
miesiecznik ilu-
LETELTV] stroweny. crecho-

stowacki organ oficj.

L’AERONAUTIQUE

Miesiecznik ilustrowany (9 rok)

Redaktor naczelny: Henri Bouché Naczelny Redaktor: Dr. E. HOF.
Dziat badari i studjow techn. Dokta- Wychodzi w jezyku czeskim z francuskim dodatkiem
dne opisy nowych ptatowcow i silnik. »,Le Mois Aéronautique Tchécoslovaque“. Roczna pre-

numerata dla zagranicy; 60,— kor. czesk. wraz z prze-

GAUTH'ER-V'LLARS LSb sytka pocztowa. Numery okazowe wysyta na zadanie

PARIS, 55 Quai des Grands Augustins Administracja ,Letectvi* Praha XII. Fochowa nr. 8.

Przedptata roczna 18 fr. fr.

P. LL L. AEROLOT S A

ZARZAD: WARSZAWA, NOWY SWIAT 24

Warszawa Krakow Lwow Gdarisk Wieden |

. d : . b Brno
Biura: No Swiat 24  Szpitalna 32 Orbis Jagiell. 20 Langfuhr Tegetthoffstr. 7
Tel. 9601 19-68  THl. 32-22 Telet 4771 Tel. 41531 Telef. 11064  Telef. 42:66
. Warszawa Krakow Lwow Gdansk Wieden Brno
Lotniska: ulica Togmlowa Rakowice Pole Janowskie Langfuhr. Aspern Letiste
Tel. 8-50 Telefon 25-45 Telef. 29-36 Tel. 415-31 Tel. 48-5-60 Telefon 42-66

Rozklad lotéw wazny od 15 kwietnia 1928 roku az do odwotania.

Linja Godz. Port lotniczy  Godz. Linja Godz. Port lotniczy | Godz.
1 800 Warszawa '* 1345 Linja 1, 2, 3, 4, 5 codziennie z wy- (i K
A iy Do 5 7.30 Lwow 14.30
8 KmGY HE e el R
2 1345 Wieder . . L - A
3 9.45 I_I\(/evé?/\r/] 1288 Linja 6: z Wiednia: poniedziatek, g 1(7)88 Kéﬁ;'rﬁgw %ggg
3 1245 Warszawa  15.00 sroda i piatek, z Krakowa: wtorek, 6 1030 Brno 16.00
4 1530 Warszawa 10.30 czwartek i sobota. 6  11.30 Wieden 15.00
4 1830 , Gdansk (, 730 r /

UWAGI: Komunikacja codzienna z wyjatkiem niedziel. Dowo6z do i z lotniska z wyjatkiem
w Warszawie i Gdansku uwzgledniono w cenie biletu. — Dostawa poczty i przesytek
w tym samym dniu. Poczte lotniczg nadaje sie w Urzedach pocztowych. Istniejg
specjalne znaczki poczty lotniczej).

Czcionkami Drukarni Lotniczej — Poznan Stary Rynek Nr. 95/96.



