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ORGAN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW

Najstarsze i jedyne czasopismo techniczno-lotnicze w Polsce

Redaktor naczelny: pilot BOLESEAW OSTROWSKI

Komitet redakcyjny: Inz. pilot R. Bartel, konstr. lotn. A. Bobek, Inz. pilot M. Bohatyrew, insp. M. Charnas, inz. Cywinski,

inz. S. Czyzewski, pilot Dr. Z. Dalski dyr. O.K.P. inz. B. Dobrzycki, Stanistaw Michat Grabowski, dyr. inz. Heine, min. inz. Kamienski,

konstr. lotn. W. Korbel, pilot W. Krasicki, inz. Krzyczkowski. red. Z Marynowski, Dr. J. Potyka, prof, pilot Pruszkowski, inz. Rudlicki,

inz. Rumbowicz, inz. A. Rybicki, inz. Senkowski, pilot hr. B. Skdrzewski, dyr. .Szomanski, inz. Tesseire, pilot prezes W. K. L. dvr.
Czestaw Wawrzyniak.

LOTNIK OBEJMUJE:

Polityke lotnicza — lotnictwo miedzynarodowe
—technike — lotnictwo wojskowe, cywilne i spor-
towe — przemyst i komunikacje lotniczg —

propagande.
Ukazuje sie co 15-go kazdego miesigca.
Prenumerata w kraju: rocznie 12 zt — potrocznie 6 zt — kwartalnie 3 zt
zagranicag: N 24 , — , 12 , -r N 6 ,

/ obowigzania prenumeratoréw ustajg z chwilg piSmiennjro odwotania prenumeraty.

DZIAL WYDAWNICZY

Wykonuje wszelkie druki wchodzgce w zakres

drukarstwa. Specjalne druki dla lotnhictwa—witasne

nakiady wydawnictw lotniczych, broszury, ksigazki,
pocztowki.

Ceny konkurencyjne Dostawvwa terminowa.



POZNAN, ul. Fr. Ratajczaka 21 g

Dom Rzemiesiniczy

WIE

Zatozony w r. 1922

P. T.

Wszystkim naszym Przyjaciotom, Wspotpracownikom, Abo?
nentom oraz zainteresowanym podajemy do wiadomosci, ze z dniem
1. stycznia 1930 roku przeniesliSmy nasze lokale biurowe do:

Domu Rzemiesiniczego

ul. Fr. Ratajczaka 219
Biura czynne od 9—13 i od 15 18, wsoboty 0od9 -18

Wszelkg korespondencje prosimy przesytac¢ pod wyzej wy-
mienionym adresem.

Cztonkom W. K. L. podaje sie do wiadomosci, ze zebranie
informacyjne odbedzie sie w pierwszej potowie lutego. O terminie
roze$le biuro osobne zawiadomienie.

Zarzad
Wielkopolskiego Klubu Lotnikow

Redakcja I Administracja
Wydawnictwa ,Lotnik"



Fischer-

t ozyska kulkowe
t ozyska rolkowe
t ozyska beczkowe
Kulki stalowve
t ozyska do transmisji

Fabryka Kul Fischer Schweinfurt

najstarszy zakitad kul i tozysk kulkowych

okoto 2000 robotnikéw

Reprezentacja i skitad fabryczny
Katowice G/SI.

Wilhelm Schroder

Gliwicka 6 Telefon 308

57

L. ALTMANN

Katowice
HURTOWNIA ZELAZA
zatéz, wr. 1F6-5
Narzedzia i przybory dla kopalr, hu\ warsztatéw
maszynowych | elektrycznych Zelazo, blacha,
|—| dZzwigary, rury. Metale, artykuty budowlane.

Zarowki  ,,Osram® Okucia budowlane. Skiad
maszyn i narzedzi domowych i kuchennych.

BEAGID

Telefon Nr. 24, 25, 26.
Rudolf Mosse - Code

Aeronautics

j<5st najwiekszem wydawnictwem lotniczem  St.
Zjednoczonych A. P. Amerykanie, ktorzy chca
stale informowaé sie o postepach lotnictwa wy-
brali Aeronautics, jako najbardziej popularne
wydawnictwo.

Ci w Polsce, ktorzy chcg poznac interesy, tech u ike
i finanse Amerykanskiego lotnictwa znajda
w Aeronautics niezmiernie interesujace artykuty
i ogtoszenia lotnicze

Roczna cena prenumeraty zt 31.50. Dwuletnia
zt 54.—. Prenumerate wysyta¢ mozna wprost do
Aeronautics, 608 South Dearborn Street, Chicago,
Illinois, U. S. A., lub do Administracji ,,Lotnika“,
Poznan, Fr. Ratajczaka 21 g.

,CHIC"

Katowice 3 Maja nr. 5
Telefon nr. 27-30

Pierwszorzedny Magazyn
Konfekcji Damskiegj

Wielki wybor modeli

krajowych i zagranicznych stale na
sktadzie. Przyjmuje sie zamdwienia na
wszelkg konfekcje damska.



Cena numeru 1,20 zt

ORGAN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW.

Nr. 1. (118) Poznan, Katowice, Gdansk, dnia 15 stycznia 1929 r. Tom X

Prenumerate przyjmujg wszystkie ksiegarnie i urzedy pocztowe w kraju i Administracja.
Przedruk wiadomosci dozwolony tylko za wskazaniem Zrédia.

ADRES REDAKCJI | ADMINISTRACIJI: POZNAN, FR. RATAJCZAKA 21g

TRESC NUMERU: B. O. Wstepny Polityka lotnicza: O wiadze lotnictwa polskiego Lotnictwo wojskowe:
Ptatowiec poscigowy ,,Jaktfalk” :-: Komunikacja i sport: Komunikacja powietrzna w zimie
1229/30 roku. Poczta lotnicza moze by¢ optacana znaczkami poczty zwyczajnej. Platowiec
Junkers G. 38. Czasopisma powinny by¢ przewozone wylgcznie samolotami. Ruch na po-
wietrznych szlakach komunikacyjnych w listopadzie. Szybko$¢ komunikacji powietrznej.
L. O. P. P.. Rada Gtéwna L. O. P. P. Wojewddzki Komitet L. Or'P. P. w Katowicach :-:
Technika: Jednoptat wodny Gloster Napier. Gazniki lotnicze. :-: Kalejdoskop: Unifikowac,
sztandaryzuwac. Troche liczb. :-: Topielec atmosfery :-: Kronika :-: Nowe ksigzki :-: Od-
powiedzi Redakcji.

B, O.
HI

Rok ubiegty $miato mozemy nazwac rokiem organizaciji.

Przemyst lotniczy osiggnat w roku tym poziom, stwierdzajacy jego samoistos¢. Kazda
z fabryk naszych wystgpita z bardzo udatnemi prototypami. ZaczeliSmy nawet produkcje
matych seryj typow. Niewspoétmiernie nizki budzet lotniczy, oddziatywujgcy hamujgaco na
poczynania przemystu, opdoznit okres ten bardzo znacznie.

W dziedzinie komunikacji powietrznej przyjmujemy, ze sie¢ wewnetrzno-krajowa jest
zorganizowana. Wielki wysitek pracownikow tej gatezi lotnictwa dat doskonate wyniki. Regu-
larno$¢ byta rekordowa, w stosunku do lat ubiegtych i w stosunku do reszty panstw.

Sport lotniczy, ktory wyrazit sie w powstaniu i rozwoju szeregu Aeroklubow wyszedt
z cienia i w ciggu kroétkiego okresu zajat bardzo powazne stanowisko. Rozwéj dalszy zalezy
od ram, ktore nadadzg mu wiadze lotnictwa.

Rok biezgcy, z natury rzeczy winien byc¢ rokiem ekspansji. Wszystkie dane przema-
wiaja za tern. Przemyst lotniczy w postaci Fokkeréw, Plage i Laskiewicza uzyskat zamo-
wienia belgijskie. Zapowiedziany przyjazd Prezydenta Estonji pozwala na wyrazenie nadzieji
ze i w tym Kierunku, przy umiejetnem poparciu Rzadu, przemyst znajdzie rynki zbytu.

Komunikacja lotnicza w chwili rozméw o traktacie handlowym polsko-niemieckim stoi
w przededniu organizacji zagranicznych linij lotniczych.

Sport wreszcie, stosownie do komunikatéw K. L. S. — wejdzie w roku biezgcym po
raz pierwszy w szranki miedzynarodowej imprezy, Lotu dookota Europy.

Rok zapowiada sie dobrze. Tylko od nas samych zalezy, jak w rzeczywistosci wypadnie.

BW- JagfrfL
/gro cw 405%



Str. 2

Nr. 1

O wiadze lotnictwa polskiego.

AN Putkownik dy'glomowany
Ppilot inz. Ludomii
P

ayski, szef

Rozwigzanie drugie:
_Lotnictwo wojskowe w Minister-

departamentu aeronautyki w Mdtwie Spraw Wojskowych.

sterstwie Spraw Wojskowych, na
lamach ostatniego numeru ,,Prze-
gladu lotniczego™ zabrat glos w tej
tak waznej dla_polskiego lotnictwa
sprawie, hadajac swym wywodom
tytut: ,,O organizacje wiadz naczel-
nych lotnictwa®, .

" Wybitny fachowiec, bezposred-
nio w codziennem zyciu napotyka-
jacy na trudnosci wywotane nieist-
nieniem wiasciwie naczelnej wiadzy
lotnictwa w Polsce, po skresleniu u-
wag ogolnych na temat catoksztat-
tu ,,polityki lotniczej“, dochodzi do
rozwigzan na temat trzech koncep-
cji_ustalenia ,wtadzy lotniczej".

Dajemy zresztg gtos autorowi:

L.oprawy lotnicze w Polsce
pujg sie zasadniczo w trzech
tach, ktoremi sa:

1) sprawy lotnictwa wojskowe-

go, .
3 sprawy wspdline,

ru-
Zia-

3) lotnictwo cvwilne.
ziaty te nalezy w pewien okre-
slony sposob wzajemnie ustosunko-
wac. Istnie'«. trzy ewentualne roz-
wigzania.

Rozwigzanie nierwsze:

Lotnictwo wciskowe i ,,sgrawy
wspolne” w Ministerstwie  Spraw
Wojskowych. ] o

otnictwo cywilne w Ministers-
twie Komunikacji. . 3

_System najbardziej zblizony do
dzisiejszego sposobu pracy:

a) obcigza wojsko ,,sprawami
wspolnemi® zmuszajac je w ten spo-
sob, wbrew przyjetej zasadzie, do
pracy na korzy$¢ ministerstwa cy-
wilnego, .

b) "koszta prowadzenia spraw
wspolnych obcigzajg budzet wojsko-
ad¢ mimo minusow, wymienionych
pod a) i b) nie daje koniecznej cen-
tralizacji. .

Wprowadzenie tego systemu wy-
maga najmniej zmian i ograniczy
sie Jedynie do pewnych uzupetnien.

Lotnictwo cywilne i ,sprawy
wspolne” w Ministerstwie Komuni-
kacji.

Plusy:

_ a) odcigzenie wojska od spraw
niezupetnie SciSle z niem zwiaza-
nych

b) mozliwos¢ odcigzenia budzetu
wojskowego, o

C) czesciowa centralizacja spraw
lotniczych z_uniknieciem “pozoréw
militaryzacji.

Minusy:

a) przekreslenie zupetnej centra-
lizacji do ktc’)rgj naogol daza wszys-
tkie panstwa Europy,

budzetu lotniczego w innych mini-
sterstwach dla odcigzenia budzetu
Ministerstwa Spraw Wojskowych.
~ W wypadku pierwszym i dru-
gim (podziat spraw lotniczych mie-
dzy dwa ministerstwa) nasunetob
sie konieczno$C utworzenia specjal-
nej Rady Lotniczej. Obowiazki jej
polegatyby na skoordynowaniu prac
obu ministerstw (w Zakresie lotnic-
twa) i rozstrzygania — wszelkich
wzajemnych sporow. Skifad jej mu-
siatby byC bardzo nlellczn\p/, ztozony
z osob kompetentnych. Praca jej
musiataby si¢ odbywac pod_przewo-
dnictwem osobistosci, zajmujacej
jedno z na{wyzszych stanowisk w
anstwie, stojacej ponad ministrem
omunikacji 1 spraw wojskowych
(a wiec Pan Prezydent, Pan Prem-

b) trudnosci perSonalne, spowo- jer®).

dowane tym, ze wiekszos¢ fachow-
cow lotniczych istnieje tylko w woj-
sku i nie bedzie mogta byC przenie-
siona do stuzby cywilnej, )

_ C). odebranie wojsku bezposred-
niej ingerencji w ,,sprawach wspol-
nych*, ktore, mimo iz niezupetnie sg
wojskowe, majg dla wojska duze
znaczenie. )

Rozwigzanie trzecie:

Lotnictwo wojskowe — ,,sprawy
wspolne* i lotnictwo cywilne —
skoncentrowane w Ministerstwie
Spraw Wojskowych.

Plusy: ) )

a) prowadzi to do zupetnej cen-
tralizacji spraw lotniczych, “dajac
wszystkie plusy ministerstwa po-
wietrza z uniknigciem jego minu-
Sow,
~b) wykorzystuje catg dzi$ istnie-
jaca organizacje i nie spowoduje
zadnych wigkszych zmian,

Cj nie nastreczy trudnosci perso-
nalnych, pozwalajgc na uzycie tak
sit wojskowych, jak i cywilnych.

Minusy: .

a) zewnetrzne pozory zmilitary-
zowania catego latnictwa,

b) powierzenie wojsku spraw o
charakterze niewojskowym,

_ €) trudnosci, budzetowe, polega-
jace na koniecznosci pomieszczenia

Na zakonczenie pan putkownik
Rayski stwierdza; ze. ,Decyzja,
ktora z koncepcyj daje panstwu
najwiecej korzysci, jest dla lotnic-
twa rzecza bardzg pilng i wazng™.

I stusznie, tak jak jest nadal by¢
nie moze, Lotnictwo, wykazuje do-
wodnie, ze jest szybkie.”Rozwoj je-
0, aczkolwiek odbywajacy sie w

olsce w warunkach Jaknajgor-
szych, przy absolutnym braku pie-
nigdza na ten_rozwoj potrzebnego,
Frzeras_,ta sity i moznosci szczuglych
iczebnie biur_dotychczasowych na-
szych wiadz. Zasypuje je sprawami
co do ktorych ustalaC_ nalezy 'cli
miejsce, kto wtasciwie je ma zatat-
wiaC i stwarza zabawne skadingd
zjawisko, ze rozumiejac Kk mlecz-
noS¢ usilnej pracy nad rozwojem
lotnictwa, traci si¢ czas, sity i pie-
nigdze na zgota nie potrzebne roz-
mowki, hamujac w elekcie poczyna-
nia tegoz wiasnie, pieczotowicie po-
pieranego, lotnictwa.

_Na to sie kazdy zgodzi. Musim
wiec dostosowaC rozw0j nhaszyc
wiadz, do rozwoju lotnictwa. Ina-
czej bowiem zrobimy teraz znaczn
i powazny krok, a za pét roku lu
rok staniemy przed nowym dylema-
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tern. Lotnictwo znowu  rozwodem
przegonito nas. Co robi¢. Ano —

przeorganizowac.

| znowu zaczniemy na nowo.
. Lepiej wiec juz teraz doktadnie
sie rozmyslic | wiadze nasze tak zor-
ganizowa¢, by unikna¢ wszelkich
mozliwych niespodzianek.

Zastanowmy sie wiec, czy poza
trzema rozwigzaniami podanymi
przez pana Szefa Departamentu nie
ma czwartego. Tym czwartym roz-
wigzaniem jest stworzenie zcentra-
lizowanej wiadzy lotniczej, Kktorej
nie nalezy doczepiaC do M. S. Woj-
skowych, bo trudno jest budzet woj-
ska obcigzaC lotnictwem, bo nalezy
unika¢ pozoréw zmilitaryzowania,
bo nie nalezy obcigza¢ wojska spra-

«H
I

ISO C
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wami nie lotniczymi i wreszcie bo
lotnictwu godzi sie da¢ petny ekwi-
walent wartosci i swobodv ruchow
w formie ministerstwa.

Francja, ktéra przed dwoma la-
ty zniosta osobne ministerstwo lot-
nictwa, bardzo predko, bo po roku
znowu ministerstwo przywrocita.
Wszystkie prawie panstwa lotnicze
wyrobione posiadajg osobne minis-
terstwa. Zreszta, czyz nie jest ono
w Polsce pozadanem, w Polsce, kto-
ra rozwija wszystkie swe dziaty
lotnictwa, ktora lezy na drodze po-
mlgdzy, Zachodem i Wschodem, po-
nad ktorg kazde prawie panstwo w
Europie chciatoby przelatywac, kto-
ra t_vvorzii dopiero rozporzadzenia
lotnicze, ktéra niedawno dopiero u-

Str. 3

zyskata_swoje prawo lotnicze. Czyz
nie 0 wiele wiecej zadan i odpowie-
dzialnosci spoczywa na barkach
polskiej wiadzy lotniczej, jak na-
przykiad francuskiej, angielskiej,
wioskiej lub niemieckiej, gdzie prze-
myst lotniczy stoi wysoko, linje ko-
munikacyjne rozwijaja sie szybko,
ofiarnosc publiczna jest nadzwyczaj
hojna, sport lotniczy staje sie zna-
mieniem ,,dobrego tonu*.

Ta wiasnie Polska wiadze lotni-
czg czekajg zadania olbrzymie, po-
wazne i rozliczne.

Robigc wiec zmiany w dotych-
czasowej  organizacji, zrobmy
wszystko mozliwe, by wiadzy lotni-
ctwa spetnienie swych zadan utat-
wic.

_ LOTNICTWO WOJSKOWE

Platowiec poscigowy ,,Jaktfalk®

Q ZWEDZKIE zaktady budowy
ptatowcow Svenska Aero A. B.
wypuscity nowy typ ptatowca po-
sci owego jednomiejscowego ,,Jakt-
falk”. Dwuptatowiec ten wykona-
rIQ/ dest prawie catkowicie ze stali.
adtub zbudowany jest z rur sta-
lowych, kryty ptétnem. Podtuznice
skrzydta stalowe majg osadzone ze-
berka, wykonane zaleznie od zycze-
nia kupujacego, ze stali lub drzewa.
Pokrycie skrzydet tworzy ptotno.
»Jaktfalk* wyposazony w silnik
Armstrong Sildeley Jaguar o mocy
500 MK z kompresorem, wazacK_SOO
kg, wykazuje doskonate warunki lo-
tu. Jako ptatowiec mysliwski — za-
chowuje sie doskonale w czasie wy-
konywania wszystkich rodzaji a-
krobacji lotniczej (looping, beczka,
korkociag, korkociagg w gore, Im-
melmann | t. d.). _
Ilzbrojenie ptatowca sktada sig
z dwuch "karabinbw maszynowych,
strzelajgcych przez Smigto.

Wyekwipowanie jest nadkom-

Charakterystyki ogodlne.

plet-ne i -sktada si¢ z wszystkich po- Rozpietos¢ —9 m
trzebnych przyrzadow dla wykony- Wysoko$¢ — 3,46 m

wania zadan powierzanych ptatow-
com mysliwskim.

Dtugo$¢ — 7,1 m
Powierzchnia nosSna — 22 m?

Platowiec mysliwski ,,Jaktfalk*.

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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Oiezar wiasny — 875 kg
Ciezar uzyteczny — 500 kg
Ciezar w locie 1.375 kg
Obcigzenie na m2 — 62 kg
Obciazenia na MK — 3 kg
Silnik — 500 MK
Szybkos¢ pozioma na 4000 m — 320
km/gdz , ,
Szybkos¢ ladowania — 90 km/gdz
Wybieg przy starcie 50 m
Wybieg przy ladowaniu — 140 m
Szglbk_osc wznoszenia sie na 5000 m
min.
Putap — 9.500 m )
Platowiec ,,Jaktfalk® w czasie lo-
tow probnych wykazat Swietng
zwrotnos¢ przy wzglednie wielkiej
szybkosci poziomej 1 wznoszenia.
Prowadzenie jego nie wymaga wy-
sitku, widzialnosc jest zulpelnle wy-
starczajgca. Mocna stalowa kon-
strukcja, nawet po dtuzszej i bru-
talnie  przeprowadzonej akrobacji,
nie wykazywata zadnych odchylen.
Silnik ,,Jaguar“ bardzo szeroko
zastosowany w_lotnictwie aneiels-
kieni jest silnikiem nadzwyczaj pe-
wnym i wytrzymatym. Nalezy do
grupy gwiazdzistych, statych, chto-
zonych powietrzem. montowa-
ny stale kompresor_zapewnia row-
nos¢ pracy i najwieksza mozliwg
wydajnos¢ nawet na duzych wyso-
kosciach. )
. Wyekwipowanie :
pilotowi moznos¢ odbywania dtu-
8|Qh lotow na wysokosci, na ktore
zigki znacznej szybkosci wznosze-
dostaje sie bar-

tlenowe daje

nia sie, ,,Jaktfalk’
dzo tatwo.

LOT NI
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Platowiec ,,Jaktfalk” z boku.

»Jaktfalk® z tylu.

Doskonale widoczny bardzo tadny optyw kadtuba.

Polski rekord Swiatowy.

Pierwszy polski zdobywca rekordu

Swiatowego por. pilot Franciszek

Zwirko obok awjonetki R. W. D. 2.
Opis doktadny lotu, w Kktorym nor,
Zwirko wzniodst sie na wysoko$¢ 4004
metrow, bl{?c tein samem poprzedni
rekord wysokosci w klasie C. (Samolot
silnikowe), grupie samolotow _lekkic
Il kategorji (samoloty dwumiejseowe
0 ciezarze wiasnym ponizej 300 kg),
ukazat sie w ostatnim nr. ,,Lotnika"

Na tej samej awionetce w sierpniu
uh. r. dokonat por. Zwirko ralj(du zagra-
nicznego na przestrzeni 5000 km, a mia-
nowicie: Warszawa - Berlin - Paryz -
Lyon - Barcelona - Marsylja - Medjo-
lan - Wenecja - Wieden - Krakéw -
Warszawa, za$ dnia_6. 10. w Locie Po-
tudniowo - Zachodniej Polski uzyskat
pierwsze zaszcz¥_tne miejsce, pozosta-
wiajac za soba liczne ptatowce krajo-
wej | zagranicznej konstrukcji z silni-
kami o wiele mochiejszemu

Miedzy innemi_tak ostawione ptato-
wce sportowe jakiemi sg de Havilland
Motify.
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KOMUNIKACJA | SPORT

Komunikacja powietrzna w zimie 1929/30 roku.

J AWNO minely juz te czasy,
u kiedy komunikacja powietrzna
byta czynng tylko w lecie, a z na-
staniem zimy zamierata. Kok 1925
byt tym rokiem przetomowym, od
ktorego niemal wszystkie towarzy-
stwa komunikacji “powietrznej u-
trzymujg komunikacje caty rok bez
przerwy, z tern jedynie ogranicze-
niem, iz na linjach, ktore nie posia-
daja urzadzen, umozliwiajacych
ruch nocny, rozktad lotow kurcz
sie, muszg si¢ zmieni¢ w granicac
krotszych dni zimowych. =~

W Polsce w ciggu biezacej zimy
czynne sg wszystkie linje, a na nie-
ktorych za$ nawet dwa razy dzien-
nie.,

Sniegi nie stanowig przeszkody
dla komunikacji powietrznej, gdyz
kota w podwoziach samolotow za-
mienia sie z tatwoscig na ptozy, kto-

re odgrywaja role nart, doskonale
umozliwiajac  rozbieg samolotow
przy starcie i lgdowaniu.

~ Podréz samolotem w zimie, dzie-
ki spokojnemu, bezwietrznemu po-
wietrzu, nawet w bardzo mrozne
dni przedstawia prawdziwa przy-
jemnos¢. Mylne jest zakorzenione
u. wielu zdanie, iz’ w gorze nad. obto-
kami, gdzie samoloty lataja, jest
zimniej niz na ziemi. "Normalna bo-
wiem wysokos¢, na lj({iklej ptatowce
rzelatujg siwe szlaki, wynosi oko-
0 500 mtr. i panujaca tam tempe-
ratura bynajmniej nie jest nizsza
niz na ziemi. Pozatem kajuty prze-
znaczone dla pasazerow Sg Stale o-
pirzewane, a szczelnie zamykane
drzwi, podobnie jak W wagonach
kolejowych chronia pasazerow naj-
zupetniej przed chtodem, Dlatego
tez podrozujac w porze zimowej sa-

molotem nie potrzeba ubieraC sie
specjalnie ciepto i wystarczy zwy-
Kty stron, gakl\(/a\?o uzywamy w po-
drozy koleja. W samolocie 1est tern
cieplej i wygodniej niz w pociagu,
gdyz niema przystankow po dro-
dze, na ktorych towarzysze podro-
zy otwieratg drzwi, napuszcza!- zi-
mne powietrze i narazajg siedza-
cych w'rozgrzanych wagonach na
przeziebienie.

Krajobraz zimowy, ogladany z
okien samolotu, jest wybitnie inte-
resujagcy, a widoki na poszczegol-
nych odcinkach drogi zmieniaja sie
ustawicznie, jak w.kalejdoskopie:
to wszystko Spowite w $niegu, za-
marzle rzeki, ciemne laty, linje
drog, zasypane wioski itd. przytein
roznorodne refleksy Swiatta stone-
cznego — sg wspaniale i pozosta-
wiajg niezapomniane wrazenie.

Poczta lotnicza moze byC optacana znaczkami
poczty zwyczajnej.

J AK wiadomo, lotnicze przesyt-

ki pocztowe (listy, karty, ga-

zety, druki, probki, towary i t. d.)

dotychczas musiaty byC “optacane

mspecjalnemi znaczkami poczty lot-

nicze], ktore niezawsze mozna byto
wszedzie nabywac.

Obecnie Ministerstwo Poczt |
Telegrafow, pragnac publicznosci
utatwi¢ korzystanie z Eoczty lotni-
czej, zniosto obowigze nak_leljanla
na  poczcie lotniczej specjalnych
znaczkow lotniczych ‘i zezwolito na
to, aby wszystkie przesyiki lotnicze
mogty by¢ optacane zwyktymi zna-
czkami pocztowymi.
~_Zarzadzenie Ministerstwa Poczt
i Telegraféw,, wprowadzajac wska-
zane wyzej udogodnienie, bardzo
powaznie przyczyni si¢ do spopula-
ryzowania poczty lotniczej, ktora
leci na poszczegolnych linjach w

ciafju 2—3 godzin, poczem bez-
zwtocznie doreczana jest bez zad-
nych doptat adresatom, podobnie
jak telegram. Poczta lotnicza pod
wzgledem szybkosci przesytfania
wiadomosci, rywalizuje zatem z. te-
legrafem, przyczem od tego ostat-
niego jest wielokrotnie tansza. Pod-
czas gdy telegram kosztuje kilka
ztotych, optaty za poczte lotnicza
wynosza zaledwie podwaojne nor-
malne gg)rto pocztowe (list lotniczy
— gr. 50).

oczte lotnicza nadawa¢ mozna
we wszystkich urzedach pocztowych
na calem teryrytorjum Rzplitej
Polskiej, to jest nadawac ja mozna
nawet w miejscowosciach, ktore nie
S\cl)smdaja komunikacji powietrznej.

tym wypadku poczta lotnicza
rzewozona Jest najszybszymi srod-
ami lokomocji (pociagami pos-
piesznymi i t. p.) do najblizszego

miasta, posiadajqce%o komunikacje
(%Wletrznq, a stamtad dalej samo-
otem.

W miastach, ktore posiadajg ko-
munikacje powietrzng, rozmieszczo-
ne sg specjalne skrzynki poczty lot-
niczej, a ponadto poczte Iotnlczgkw
miastach, posiadajacych komunika-
cje powietrza, nadawac mozna przez
catg noc w .urzedach pocztowo-tele-
graficznych.

_Na przesytkach lotniczych nale-
zy umieszcza¢ nalepki z napisem
,Par avion. Lotnicza', ktore bezptat-
nie wvda: urzQd" mcztowe i miej-
sca sprzedazy znaczkOw poczto-
wych; W braku_nalepek wystarcz

umieszczaC napisy na przesytkac

krajowych ,Lotniczg", na przesyt-
kach zagranicznych zas ,,Par avion.
Lotnicza .

*



Str. 6

Nr. 1

Ptatowiec Junkers G. 38.

) DPOWIEDNIKIEM Do — X
~ najwiegkszego wodnoptatowca,
jest Junkers G 38, najnowszy pta-
towiec ladowy, ktéry w ostatnim
czasie dokonat lotow pr(’)bn%gh. Jest
on wielkim postepem w kierunku
zgtoszonego w 1910 roku patentu
prof. Junkersa. Patent ten ,,ptato-
wiec skrzydto®, jest pozbawiony
lub posiada ukryte, czesci, ktore
wywo_lul%(_nlekprzyst_ny opor czoto-
wy. Silniki, zbiorniki, zatoga, pasa-
zerowie i t. d. okryte noteznem pro-
filem skrzydta, kadtub znika zupet-
nie. W ten sposob powstaje ptato-
wiec, ktéry przy najmniejszym mo-
zliwie oporze czotowym, posiada
najwieksza nosnos¢, = rozwigzuje
wiec zasadniczo zadanie gosp lar-

cze lotnictwa. Najmniejsza moc, —
najwiekszy zasieg i nosnosc.

G. 38 nie jest , ptatowcem-skrzy-
dto®, zawiera jednak cechy, ktore
sg przygotowaniem do ostateczne-
go rozwigzania problemu. Przes-
trzen zajeta przez ciezar uzyteczny
umieszczona_jest w skrzydle o gru-
bosci 2 m. System silnikowy, skia-
dajacy sie z 4 silnikow, jest organi-
cznie = zwigzany w Konstrukcyjng
catosC z skrzydtem. Azeby usungc
silniki z pradu optywowego, whydo-
wanog,e catkowicie w skrzydto. Smi-
gla, ktére musza by¢ w walnej prze-
strzeni, umieszczono na specjalnych
przedtuzonych watach, daleko przed
skrzydtem, ubierajgc waty w opty-

Statek powietrzny Junkersa G. 38 z czterema silnikami o og6lnej mocy 2.800
MK. Z przodu pod skrzyditem awjonetka dwuosobowa Junkers - Junior.

wy aerpdynamicznie najkorzyst-
niejsze. Smigto ztgczone jest z silni-
kiem snecjalnem sprzegtem lekkiem
odpowiadajgcem konstrukcyjnemu
zadaniu i ograniczajagcym wahania
I momenty skrecajace.

Sterowanie' G. 38 posiada ulep-
szenia Junkersa, pozwalajace mimo
wszelkich ptaszczyzn sterowych na
growadzenle ptatowca bez wysitku.

posob ten, po doswiadczeniu uzys-
kanym z lotow prébnych, okazat sie
zupetnie dobry i mozliwy do zasto-
sowania bez zmian na ptatowcach o
wiekszych rozmiarach.

_Kabina prowadzacego statek
znajduje _S|g w $rodku skrzydta, w
specjalnej dobudowce, bezposrednio
za nig Kkabina 2 pilotow i obstugi
silnikow.

W srodkowej cz%éci skrzydia i
przedniei czesci kadtuba znajduje
rozmieszczenie ciezar uzyteczny.

Lot olbrzyma ponad Dessau.
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_Ciezar ptatowca, wobec tvch roz-
miarow nie spoczywa na dwukol-
indm podwoziu, lecz na czterech ko-
tach, parami ztgczonych i zawieszo-
nych na ramie wahadtowej. Kazde
koto  zaopatrzone jest w hamulec
dma’:amgy scisnionem powietrzem.,
Kazdy hamulec mozna uruchatnia¢
I osobna i z rozng sity. Zataiast os-
trogi, wbudowane jest koto. Cate u-
rzadzenie podwozia poziwala na fat-
we manelwrowanie na zietai. —Ha-
mulce skracajg znacznie wybieg.

Charakterystyki ogolne:
RozpietoS¢ — 45 m.

Dtugos¢ — 23 ta.

C:ezar wiasny — 13.000 kg.
Ciezar w locie — 20—24.000 Kg.
Moc 4 'silnikow Junkers — 24

tys. MK. )
Crzar handlowy przy zasiegu
1000 | in_7.800 kg. )
Ciezar handlowy przy zasiegu
3500 km 3.000 kg. . ]
Zatoga i wyekwipowanie — 700

9 G. 38 posiada silniki benzynowe.
Silnik Junkersa na oleje ciezkie,
ktory odbywa wiasnie proby w lo-
cie, doda jeszcze ptatowcowi war-

LOT NI

tosci ekonomicznych, poza 0szcze-
dnoscig w cenie paliwa, zwigksza-
jac nosnosc | zasieg. Dane o tym
silniku podane na ostatniem zebra-
niu Wissenschaftliche Gesellschaft

Str. 7

fur Luftfahrt, wywotaty wielkie za-
ciekawienie i poruszenie. Silnika te-
0 nie wbudowano dotychczas do G,
8, nie chcac odrazu zaprowadzac
za wielkiej 1losci inowacyi.

Po lewej: okucie umocowujace skrzydto, po prawej: jedna strona podwozia
z poteznemi kolami.

Czasopisma powinny byC przewozone wyltacznie

16 OMUNIKACJA  powietrzna
I v dzieki swej szybkosci oddawac
moze specjalnie duze ustugi wyda-
wnictwom  czasopism, gdyz dzieki
niej pisma dostajg si¢ do najbar-
dziej nawet odlegtych miejscowosci
w cu?(gu krotkiego czasu, hie tracac
na aktualnosci.  Komunikacja po-
wietrzna stwarza zatem powazne
niebezpieczenstwo dla wydawnictw
mniej zasobnych i mniej interesuja-
cych. ) )

Wielkie wydawnictwa zagrani-
czne, ocenia’"- to doniosta rok lot-
nictwa z*wo Interesujg sie jego roz-
wojem i biorg udziat w jego orga-

niz%(\:)'i. ) ) o

koncu ubiegtego miesigca od-
byta sie w Genewie konferencja
Mir,dzvnarodowego Zrzeszenia To-

samolotami.

warzvstw Komunikacji _Powietrz-
nej ('International Air Traffic As-
sociation" z udziatem przedstawi-
cieli najwiekszych firm wydawni-
czych. Tematem konferencji byt po-
wietrzny przewdz czasoniSm 1 roz-
wazano dwa zasadnicze s)roblematy
th kwest™! unifikacji optat przewo-
zowych oraz kwestje zrzucania cza-
sopism z samolotow.

Odnosnie do pierwszej kwestji
mosiggnieto porozumienie, ust_alaé%c
opfaty jednolite w wysokosci 0,002
fr. zt. za 1 kg przewieziony na prze-
strzeni | km. (Przewoz zatem 1 kg
gazet na przestrzeni 300 km, ktora
Jest przecietng odlegtoscig na lin-
gach naszych — wynositby wedtug
Beé) JSbllczenla 20 ct. zk. to iest

36 zt).

Zatatwienie drugiej kwestji oka-
zato si¢ trudniejsze, gdyz sprawa
zrzucania jlakIC kolwiek pizedmio-
tow z samolotow wkracza w dziedzi-
ng obowigzujacych w poszczegol-
nych krajach ustaw i przepisow lot-
niczych.

Konferencja, uznajgc zrzucanie
czasop:sm z samolotow za kwestje
bardzo wazng, postanowita wystoso-
wa¢ do rzadow poszczegolnych
Bar']stw odpowiednie memorja}¥.

ozatem Kkonferencja wyznaczyta
mspecjalne komisje dla zbadania mo-
zliwosci skrocenia formalnosci cel-
nych na granicach, celem szybkiego
doreczenia gazet i t. p. _

_ Zakatwienie tych spraw wplynie
niewatpliwie na wzrost przesyiki
czasopism.

Pijcie Koniakl Schmalenberga
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Szybkos¢ komunikacji powietrznej.

I/HOCIAZ komunikacja powie-
_trzna istnieje u nas od 8-miu
lat i samoloty obecnie kursuja co-
dziennie ze stuprocentowem bez-
pieczenstwem zupetnie regularnie
na wielu linjach, szeroka publicz-
no$C nie orjentuje sie, ze dzieki tej
komunikacji = bardzo _ powaznie
zimniejszyty sie odlegtosci.
Azeby uzmystowic sobie, jak ko-
munikacja powietrzna zbliza do sie-
bie poszczegdlne miasta nie od rze-
czy bedzie przytoczyC czas podrozy
pociggiem pospiesznym i samolo-
tem na poszczegolnych odcinkach:
_ Warszawa-Katowice pociag po-
g%lgszny rodzin 6.07, samolot godz.

Warszawa-Lwow pociar posp.
godzin 9.35, samolot 2.45.

Warszawa-Poznan pocigg posp.
godz. 5.26, samolot godz. 2.00.

Warszawa-Bydgoszcz pocigg p.
godz. 5.21, samoYot godz. 1.45.

Bydgoszcz-Gdansk pocigg nosp.
godz. 3.08, samolot godz. 1.15.

Katowice-Krakow pociag posp.
1.40, samolot godz. 0.4?.

Katowice-Wiedenh ociag posp.
godz. 9.43, samolot godz. 2.45.

Katowice-Brno poci osp. g.
8.00, samolot godz. EOO.alg Posp- 4

Brno-Wiedenh poci o$p. godz.
5.00, samolot gosz.) 1(35%)g POsP

Jak widzimy, satmolot skraca
czas podrozy trzy do pieciokrotnie.

Dla lepszego zobrazowania przy-
toczymy, jak daleko moznaby byto
dojechaC najszybszym pociagiem,
wyjechawszy nim o jednej i tej sa-
mej godzinie réwnoczesnie z samo-
Lotem I jadgc w tym samym Kierun-

u.

E LLOPP =

Podczas gdy samolot bedzie juz
u celu podrézy, to pociag na linji:

Warszawa-Katowice przyjechat-
by zaledwie do Piotrkowa.

Warszawa-Lwow  przyjechatby
zaledwie do Nateczowa.

Warszawa-Poznan przyjechatby
zaledwie do Zgierza.

Warszawa-Bydgoszcz przyjechat-
by zaledwie do Kutna.

Bydgoszcz-Gdansk przyjechatby
zaledwie do Smetowa.

Katowice-Krakow przyjechatby
zaledwie do Trzebini.

Katowice-Wieden przyjechatby
zaledwie do Piotrowic.

Katowice-Brno przyjechatby za-
ledwie do Zebrzydowic.

Brno-Wieden nrzyjechatoy zale-
dwie do Breclfivy.

Rada Gtdéwna L. O. P. P.

Rada Giéwna L. O. P. P. W dniu 17
pazdziernika r. b. w sali Instytutu Ae-
rodynamicznego odbyto sic posiedzenie
Rady Gtownej L. O. P. P. przy udziale
34 cztonkdw.

Z ramienia Sztabu Gtdwnego byli o-
becni: pp. gen. Kwasniewski — zastep-
ca Szefa Sztabu Gléwnego oraz mjr. M.
Romeyko.

Przyjeto
dzienny:

1) Wybory Prezydjum Rady Gtéwne;j.

2) Odczytanie protokutdéw poprzednich
zgromadzen.

3) Sprawozdanie Zarzadu Gidwnego.

Whniosek Zarzadu Gtéwnego o zmia-

ne p. 2 i 9 Regulaminu dla Koét

Szkolnych LOPP.

Program prac Komitetow Wojew. L.

O. P. P. na 1930 r.

Referat prezesa Aeroklubu Akad, w

Warszawie.

Budzet Zarzadu Gtéwnego na 1930 r.

nastepujacy  porzadek

Prezes Rady Gtownej prof March-
lewski oswiadczyt, ze z powodu prze-
cigzenia praca, jako tez stanu swego
zdrowia, stanowczo nie jest w mozno-
sci przewodniczy¢ Radzie Gléwnej i
wskazujgc na wielkie zastugi p senato-
ra Zaglenicznego przy organizacji T. O.
P. potaczonego z L O. P. P., zapropono-
wat jego wybdér na Prezesa Rady Gi6-
wnej, a na pozostate stanowisko, do-
tychczasowych cztonkéw Prezydjum.

W wyniku wyborow ukonstytuowa-
to sie Prezydjum Rady Gtdwnej w skia-
dzie nastepujacym:

Prezes: p. Jan Zagleniczny.

Wiceprezesi: pp. E. de Henning Mi-
chaelis i K. Vacqueret.

Sekretarz: p. K. Taylor

W zastepstwie nieobecnego na ze-

Prezes Zarzadu Gtoéwnego LOPP p.
Eberhardt ztozyt w imieniu zebranych
profesorowi Marchlewskiemu serdecz-
ne podziekowanie za jego wybitne tru-
dy na stanowisku przewodniczgcego
Rady.

Po przyjeciu protokutdéw poprzed-
nich zebran, wystuchano sprawozda-
nia Zarzadu Glownego, obejmujgcego
dziatalno$¢ organizacyjng, propagan-
dowa, lotniczg, obrony gazowej i finan-
sowa, ktoére ztozyt prezes Eberhardt.
Sprawozdanie Zarzadu Giownego, wy-
kazujgce dalszy postep tak w dziatalno-
§ci, jak w organizacji LOPP, przyjete
zostato przez Rade Gtéwng z zadowole-
niem i bez dyskusiji.

Nastepnie przyjeto zmiane w tekscie

braniu prezesa Rady Gtéwnej p. Zagle- pp. 2 i 9 Regulaminu dla K&t Szkol-
nicznego, przewodniczyt gen. de Hen- nych LOPP podtug wniosku Zarzgdu
ning Michaelis, nastepnie dr. K. Vac- Gidwnego, uzgadniajac brzmienie regu-

aueret.

laminu ze zmianami w statucie.

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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Dalej prezes Eberhardt przedstawi!
Kadzie Gtéwnej Program Prac Komi-
tetow Wojewddzkich LOPP na 1930 r.

W dyskusji nad programem zabie-
rali kolejno glos pp. WIiktor, Skrzyn-
ski, Siedlecki, Matyszko, Zaczeniuk,
Przybyszewski, Kwasniewski, Pikor,
Rybicki, Marchlewski, Uniechowski. U-
dzielali wyjasnien cztonkowie Zarzgdu
Gtéwnego pp. Eberhardt, Martynowicz,
Misiiiski, Rudzinski.

Z wyjasnien Zarzadu Gtdwnego wy-
nikto, ze Program Prac Komitetow
Wojewaoddzkich na 1930 r. zostat opraco-
wany w porozumieniu Zarzadu GHow-
nego LOPP z zainteresowanymi czyn-
nikami Panstwowemi, czem tlumacza
sie pewne zmiany w programie LOPP.

Przemawiali rowniez przedstawicie-
le Sztabu Gtéwnego pp. gen. Kwasniew-
ski i major Romeyko co do udziatu Li-
gi w Obronie Przeciwlotniczej Pan-
stwa.

Na wniosek prezesa Eberhardta, kto-
ry poinformowat zebranych o poczynio-
nych juz przez Zarzad Gldéwny Kkro-
kach, Rada Gtéwna zlecita Zarzadowi
Gtéwnemu wejs¢ w porozumienie ze
Sztabem Gioéwnym co do sposobu roz-

L O T N I K
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poczecia przez LOPP dziatalnosci Obro-
ny Przeciwlotniczej.

W zwigzku z koniecznoscig uregulo-
wania stosunku prawnego pomiedzy L.
O. P. P. a panstwem w sprawie terenow
lotniskowych, Rada Gtdwna przyjeta
nastepujacy wniosek p. Siedleckiego:
Rada Gtéwna zleca Zarzadowi Gtéwne-
mu ustali¢ z wladzami paristwowemi
sprawe uregulowania posiadania i u-
zytkowania lotnisk wywiaszczonych na
rzecz Skarbu Panstwa, w wypadkach
gdy cene nabycia sktada LOPP. Przy-
tem Rada Glowna wypowiada sie, iz
wiaseiwem rozwigzaniem tej sprawy
bytoby zahipotekowanie na rzecz L. O.
P. P. prawa stuzebnosci na nabytym
terenie uzytkowania lotniska dla swo-
ich celow.

Wystuchano referatu p. Wedrycho-
wskiego, prezesa Sekcji Lotniczej Stu-
dentéw Politechniki w Warszawie z do-
tychczasowej dziatalnosci Sekcji.

W koncu rozpatrzono i przyjeto bez
zmian projekt budzetu Zarzadu Gtow-
nego LOPP na rok 1930 w sumie zio-
tych 1.875.000.

Na tern posiedzenie zakoriczono.

Wojewddzki Komitet L.O.P.P. w Katowicach.

1 NIA 30 listopada br. odbyto sig
m*w Gmachu Urzedu Wojewodz-
kiego Ogblne Walne Zgromadzenie
rogramowe budzetowe Wojew0dz-
iego Komitetu ,,Lopp‘u“ w Kato-
wicach.

Zebranie zagait prezes Komite-
tu p. Wojewoda Dr. Grazynski, po-
dajac do wiadomosci program do-
tychczasowych prac Wojew. Komi-
tetu ,,LOBp u“ i rozwoj Idei lotnic-
twa na obszarze Wojewddztwa Sla-
skiego w r. biez.

W szczegdlnosci przedstawit stan
do czerwca br. i od tegoz czasu #o
dnia 30 listopada br.

W krotkich stowach skreslit p.
Wojewoda obraz rozbudowy lotnis-
ka I przystosowanie tegoz do komu-
nikacji 0 kazdej porze roku. Naste-
pnie omowit zatozenie Komitetu
dla lotnictwa stabosilnikoweg na
terenie trzech wojewodztw a mia-
nowicie. Slaskiego, Krakowskiego i
Kieleckiego, rozwoj akcji przeciw-
gazowej I rozbudowe tejze, upo-
rzgdkowanie nieuregulowanych ra-
chunkow i kasowosci, oraz pozys-
kanie dalszych cztonkdw wspiera-
jacych, dozywotnich i rzeczywis-
tych w wysokiej liczbie przeszio

5.000 os6b poczawszy od czerwci tj.
od czasu objecia Kierownictwa Ko-
mitetu przez p. Wojewode.

Ponadto wspomniat o zespoleniu
catej akcji lotniczej na terenie Wo-
jewodztwa w Wojewoddzkim Komi-
tecie ,,Lopp'u“ i wezwat obecnych
do wspolnego wysitku pracy nad
dalszylm rozwojem i propaganda
idei lotnictwa.

Po zagajer)iu przewodniczyt ze-
braniu Dowodca 75 putku piech.
ptk. Klaczynski.

~Walne zebranie uchwalito pro-
jekt budzetu na rok 1930, Kktory
szczegotowo uzasadnit Dr. Zago-
rowski, skarbnik Komitetu.

Preliminarz budzetowy w do-
chodach i rozchodach przewiduje
kwote 450.000 zt.

Ogolne Walne Zgromadzenie
przeprowadzito wybory uzupetnia-
che Zarzadu wobec przeniesienia

rezesa. D. 0. K. P. Inz. Dobrzyc-
kiego do Gdarnska. Do Zarzadu we-
szli: Inz. Niebieszczanski, Prezes D.
0. K. P. i p. Wasik Wiceprezes tejze
Dyrekcji.

Ponadto Walne Zgromadzenie
uchwalito zorganizowanie kursoéw

dla instruktorow modelarskich i in-
truktorow obrony przeciwgazowej.
~ Po zalatwieniu = szeregu spraw
biezacych i wyczerpaniu porzadku
dziennego Przewodniczacy zamknat
Zebranie.

. Jak z powyzszego wynika roz-
woj idei Igtnictwa na terenie Woje-
wodztwa Slaskiego wszedt pod kie-
rownictwem nowego Prezesa na
droge wybitnego rozwoju. Przepro-
wadzono w Kkrotkim czasie szereg
Brac terenowych na lotnisku, wy-

udowano peron, zatozono stacje
radj owa], wybudowano drogi wypa-
dowe dla umozliwienia lgdowania
aparatow typu duzego (Fokkery
1-no silnikowe) z, wielkim nakia-
dem pracy i energji przystapiono
do reorganizacji_komitetow Powia-
towych 1 Miejskich oraz Kot ,,Lop-
pu“, otworzono nowe kota, zorgani-
zowano akcje propagandowa na ob-
szarze catego Wojewoddztwa, pozy-
skano przedewszystkiem fundusze
na uregulowanie zalegtych zobo-
wigzan wobec firm prywatnych, o-
raz ustalono program i kolejnosc
dalszych prac.

Ponadto zorganizowano Tydzien
Lotniczy, ktory w rezultacie przy-
nidst czystego zysku przeszto 30 tys.
zt. i nowych 1.700 cztonkow. Zaz-
naczyC tu wyoada, ze wszystkim
Komitetom Powiatowym na obsza-
rze Wojew. Slaskiego przoduje w

racach tych Miejski Komitet w

rol. Hucie, nastepnie Powiatowy
Komitet w Bielsku i Cieszynie. Ko-
mitet Miejski w Krol. Hucie znaj-
duje sie Eod,klerovynlctwem Preze-
sa Dra Zagorowskiego, znanego z
energji i ofiarnosci swo eé_dla lot-
nictwa, zas Komitet ielsku i
Cieszynie prowadzi Starosta Dr.
Duda’i Dr. Kiisiata.

W koncu Komitet Wojewodzki
wygotowat plan odczytow o lotnic-
twie i akcji przeciwlotniczej uw-
zgledniajac nawet najmniejsze Ko-
ta’ w poszczegolnych wioskach po-
zyskujac do tego celu prelegentow
znawcow lotnictwa i akcji przeciw-
gazowe;j.

Na zakonczenie wypada rowniez
nadmienic¢, ze tak wspaniate wyni-
ki pracy zawdziecza Komitet swe-
mu  osobistemu sktadowi, a szcze-
GOlnie t_rwa’fef( pracy p. radcy

totpczynskiego, ktory nie szczedzi

czasu _ ani_ wysitkow, rozumiejac,
czem jest i czem moze byC lothic-
two.
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Jednoptat wodny Gloster Napier.

(Ptatowiec”z zawoddw o puhar Schneidera)

Platowiec Gloster S. 8. Widok z przodu daje poglad na niezwykle pieczotowite
opracowanie aerodynamiczne.

ONSTRUKCJA ptatowca te-
3 go, ktory obok Supermarine re-
prezentowat angielskie lotnictwo na
ostatnich zawodach o puhar Schnei-
dera zawiera caty szereg nowosci.
Calos¢ opiera sie na waskiej duralo-
wej konstrukcji korpusu, skrzy-
dfach o przekroju symetrycznym i
ptywakach duralowych. Usztywnie-
nie potrojne, od kadtuba do skrzy-
det, od skrzydet do ptywakow i po-
miegdzy ptywakami wykonane jest z
taSm ~ stalowychj profilowanych.
Przy probie statycznej ptatowiec
wytrzymat 1340 krotne obcigzenie,
nie wykazujagc w zadnym elemencie
deformacji.

Ptatowiec zbudowaty zaktady
Gloster Aircraft Co. Ltd w Chelten-
ham, konstruowat go szef biura
konstrukcyjnego inz. M. P. Folland.

Kadtub. ]

Kadtub, tyﬁu monocoque jest
wykonany catkowicie z duralumi-
nium. WSszystkie okucia sg wpusz-

nadaja specjalne metalowe obrecze.
Przednia czes¢, do ktorej zaczepio-
ny jest silnik posiada specjalnie
wzmocniong budowe.

Rozmiary kadtuba Umniejszone
sg do mozliwych granic tak, ze kabi-
na jest Scisle obliczona na szerokos¢
pilota. Pomimo bardzo ciasnej prze-
strzeni,, zdotano zupetnie wygodnie
i przejrzyscie wmontowac organy
%terowanla, zegary, kurki i apara-
ure.

Skrzydta.

Skrzydta zbudowane sg na zasa-
dach konstrukcji poprzednich ty-
pow. Sktadajg sie z 6 skrzynkowych
zeber drewnianych (kazde), kryte
sg sklejka i wreszcie oblepione wo-
doszczelnem ptotnem. Podluznice o-
raz sterowanie lotek, zupetnie za-
ktrylte w profilu, wykonane sg ze
stali.

Majstersztyk angielskich inzynieréw. Silnik Napier — ,,Lion“ typ

wyscigowy z 192!) roku.

czone, tworzac najzupetniej

powierzchnie.

tadka
Grubos¢  pokrycia

Moc silnika wynosi okoto 1150 MK.

Ptywaki.
Ptywaki o 3 wodoszczelnych ko-

maleje w kierunku ogona. Forme' morach, wykonane sg z duralumin-

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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jum. Pofaczenie z kadtubem zape-
Wnlsatjq zastrzaty typu Z i L.
ery.

. P+aszczizny ogonowe, konstruk-
8JI skrzynkowej zbudowane s3 z

rzewa i kryte jsklejka. Kat nasta-
wienia statecznikow mozna regulo-
wac na ziemi. Dzwignie sterowe z
rur stalowych i tancuchow stalo-
wych ukryte sg catkowicie w kadtu-
bie. Specjalnie skonstruowany sys-
tem zapewnia lekkos¢ sterowania.

Chtodzenie. o

_Chtodzenie, ktore jest jednym z
najtrudniejszych do rozwigzania za-
dan na ptatowcu tego typu jest roz-
wigzane bardzo pomystowo. Chtod-

nice tworzy system ptaskich rurek
pp}aczon¥c razem i biegnacych
rownolegle. Poniewaz rozpietos¢

skrzydet jest nie wielka, a silnik ma

Gazniku Cozette (rys. 30) za-
™ sade d”szy zastosowano w jej
najczystszej formie. W przekroju

(l«m pO1*-
cibitie«'®«'

WYy <«*
naucl-O- r"~LY rox

Zi.

W Cg.

Rys. 28. Szemat gaznika Panhard. I1H",

poziom benzyny; e — dysza pogrgzona;

a — otwoér doptywowy powietrza; o —

otwory u spodu dyszy; G — otwory sy-
stemu dysz.

LOT INIE

moc duzg i wymaga dobrego chto-
dzenia, rurkami chtodnicy pokryta
JdE?t prawie cata dolna czesc skrzy-
et.

Chtodzenie oliwy odbywa sie w
sposob podobny, z ‘tern Ze rurki u-
mieszczone sg na kadtubie.

Zbiorniki. _

Zbiorniki gtowne umieszczone
sg w ptywakach. Dwie pompy prze-
pompowwg benzyne z zbiornikow
Eiownych do silnika lub do zbiorni-

a pomochiczego w kadtubie, zawie-
rajacego 10 litrow. _ o
tatowiec posiada specjalne smi-
gto metalowe. _ _
~ Précz niezwykiej szybkosci po-
ziomej, ptatowiec ten posiada szyb-
koS¢ wznoszenia sie okoto 1500 m w
ciagu 1 min, co jest niecodziennym
wyczynem.

Gazniki lotnicze.

(Dokonczenie.).

(w ktorym dla prostoty zmieniono
proporcje) widzimy dwile przestrze-
nie wyrownawcze b i ¢, potgczone
dotem, przedstawiajgce dwa odgate-
zienia rurki ksztattu U. Przestrzen
e taczy sie z powietrzem przez ot-
wor a, ktory mozna regulowac i kto-
ry stuzy rownoczesnie jako otwor
poprawki wysokosciowe], przyczem

Rys. 29. Gaznik Panhard 2 S. H. U-
mieszczona w $rodku komora plywa-
kowa tatwo sie odkreca. Przekroj
przez lewa strone okazuje w gérnej cze-
§ci dtawik, w Srodkowej urzadzenie po-
prawki wysokosciowej. Podwadjna lin-
ja kreskowana wskazuje kanat dyszy
rozruchowej. Ogrzewanie wodne.

Sir. 11

Silnik.

Silnik Napier ,,Lion* VII D jest
ulepszeniem typow z roku 1925 8700
MK) i 1927 (900 MK), moc jego o-
Kryta jest tajemnicg, lecz waha sie,
ak podafa0 zrédia francuskie, w o-
oEcy 1.150 MK.

Niestety techniczne szczeg(’w
sg rowniez nieopublikowane.
kazdym razie silnik jest podobny
do poprzednich typéw, jednak o-
gromnie jzlwezony i Scisnigty, co u-
mozliwito zbudowanie korzystnej
formy kadluba. Konstruktorem
,Liona“ jest inz. M. S. Napier,
tworca przerobek inz. kpt. G. S.
Wilkinson. Silnik posiada kompre-
sor wykonany przy wspotprac
firm Bristol Aeroplane Co | Britis
Thomson Houston Co. Ltd.

iloSC zasysanego powietrza mozemy
dokfadnie ograniczac; na przestrzen
b oddziatywuje rozrzedzenie przy G.

Rys. 30. Przekréj szeinatyczny gaznika

Cozette. a — otwoér doptywu powietrza

i poprawki wysokosciowej; b — prze-

strzen wyrownawcza pod rozrzedze-

niem; e — przestrzenh wyréwnawcza

pod ci$nieniem, e — dysza pograzona;
G — otwory dyszy.

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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Rys. 31. Przekrdj gaznika Cozette.

Strzatki czarne wskazuja obieg powie-

trza, dwie mate biate miejsce powsta-
nia mieszanki.

rys. 33. Gaznik Le Breton. Typ potréj-
ny dla silnika Jupiter.

rys. 34. Gaznik Le Breton. Typ podwdj-
dla silnika Lorraine 450 MK.

Kolejne  umieszczenie  zwezen
wzmaga rozrzedzenie. Potozenie
kierunkowe ipod katem prostym za-
pewnia dokfadne zmieszanie benzy-
ny z powietrzem. Rys. 31 i 32 sg
rysunkowem przedstawieniem gaz-
nika Cozette.

LOTINNIEC

Gaznik Cozette.

Gaznik Le Breton (rys. 33 — 36)
posiada rownie ciekawe rozwigzanie

_Otwor halibrowany a (rys. 36)
znaidujacy sie ponad komora pty-
wakowa, oraz pofaczenie e, takze
kalibrowane, znajdujace sie pomie-
dzy p-Ornemi czesciami komory pty-
wakowej i studzienki, zapewnia tg
dro"p doptyw powietrza. Regulacja
doptvwu odbywa sie automatycznie
przez otwory a i ¢ przvczem uwzgle-
dnia gaznik poprawke wysokoscio-
wa automatyczng_(str. ..). Rysunki
33—35 daja pojecie 0 jego zewne-
trznym wygladzie. _ _
~ W kazdym razie mozna przyjac,
ze zagadnienie automatycznego us-
talenia zawartosci powietrza w mie-
szance zostato rozwigzane w sposob
prawie wystarczajacy.

Przypominamy, ze stosunek ben-
zyny do powietrza wzrasta z Wzro-
stem wysokosci i ze zawartoSC ben-
zyny nalezy zmniejszac: na 2000 m
na 13 %, na 6000 m na 31 % na 10.000
m na 49% i na 20.000 m na 78%.

Dotychczas ustalone konstrukche
opierajg sie na dwoch zasadach:
dziatanie ustalalja,ce ilos¢ powietrza
i dziatanie ustalajace iloSC benzyny.

Dziatanie na ilo$¢ powietrza
przez zmiane przekroju otworu do-
prowadzajgcego posiada (Claudel),
przez doprowadzenie dodatkowego

owietrza posiadajg (Zenith, Cozet-
e, Panhard).

Dziatanie na ilos¢ benzyny zas-
tosowano: dziatanie mechanicz-
ne na dor>lvw czystej benz?/ny
(Gnoime — Rhéne), lub ‘na doptyw
mieszanki éCIaudeI). wreszcie
zmniejszenie doptywu przez zmniej-
szenie cisnienia w komorze ptywa-

Nr. 1

rys. 35. Gaznik Le Breton. Typ poje-
dynczy dla silnika Hispano 500 MK.

rys. 36. Szeniat gaznika Le Breton,
a otwor kalibrowany; c zigczenie kali-
browane; e dysza pogragzona; p stu-
dziennlka; G dysza. Warto zauwazy¢
wydl .zone zakonczenie iglicy.

rys. 37. Zasada poprawki wysokoscio-

wej Zenitifa. Dwie tarcze, doktadnie

dopasowane i zaopatrzone w otwory,

obracajg sie, regulujac doptyw po-
wietrza.
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kosNei (Le Breton, Solex — Tlispa-
no).

W tej klasyfikacji, urzadzenia
wywotujgce zahamowanie dopty-
wu benzyny, przez dodatkowe po-
wietrze znajduja, si¢ w rubryce
~dziatanie na ilos¢ powietrza“.

W wiekszosci wypadkow, stero-
wanie odbywa_ sie reka _ ilota
(dZzwignie, kraniki, tarcze). Z gru-
py teJ podajemy urzadzenia Ze-
nith'a, skfadajace sie z_urzadzenia
zmniejszajacego cisnienie na dvsze
przez regulowany doptyw nowiet-
rza, umieszczony w przewodzie do-
proyvadzaja%ym mieszanke do zwe-
zenia rvs. 37. _

Jest oczywiscie bardzo wazne, by
sterowanie poprawki wysokoscio-
wej byto automatyczne i dziatajace
mozliwie newnie. Jezeli bowiem m-
lot zapomni. nrzv wznoszeniu sie 0
koniecznosci regulowania noiwie-
trza, mieszanka si° wzbogaci, silnik
zacznie sie grzac i dtawic; dyfm wy-
dechowy bedzie czarny, z rur wyde-
chowych wydostawac sie beda dtu-
<de. zotte ptdmienie; procz suadku
szybkosci wznoszenia sie, efekt sity

staje sie bardzo stgby. Jezeli miot
zapomina o0 manetce “rzy planowa-
niu, mieszanka staje sie ubozsza;
silnik si¢ zagrzewa i istnieje obawa
niebezpiecznego uderzenia wstecz-
nego ptomieni w gaznik.
Automatyczna poprawka wyso-
kosciowa, uwalnia pilota od troski
| gwarantuje najekonomiczniejsze
zuzycie benzyny. Poprawka ta po-
winna posiada¢ mozliwos¢ sterowa-

LOT NI

nia manetka, w wypadku zawiedze-
nia. automatu.

W roku 1917 M. Rateau zapropo-
nowat umieszczenie tvzki w rurze
ssacej gaznika Zenith. t/zka ta
égnnlejsza’ra site rozrzedzenia. (rvs.

tyzka ta bardzo tatwo tracita
swa elastycznosSC i byta czuta na
zmiany temperatury. Najwiekszem
Lejlb’fedem byta imafa amplituda wa-
an, szczegolnie nieodpowiadajaca
zadaniu energicznej reakcji. Azeby
usuna¢ te niedomagania, zastosowy-
wano caty szereg delikatnych dzwi-
gienek ktore czesto zawodzity. Wre-
szcie w wmadku zepsucia sie tyzki
nastepowat z reguh]( odrzut wstecz-
ny ptomieni. wvwotan’l nagtem zu-
bozeniem mieszanki.

rys. 39. Automatyczna poprawka wyso-
kosciowa Panharda +— 1 membrana
kauczukowa; 2. $cianka ruchoma;
3. sprezyna; 4. komora z zamknieteim
powietrzem; 5. doptyw powietrza wol-
nego; 6. zawdr poprawki wysokoscio-
wej; 7. wejscie powietrza z mieszankg
(a na rysunku 30); o i G (jak rys. 30).

Automatyczne sterowanie zasto-
sowat rowniez Panhard (rys. 39).
Przed lotem napetnia sic specjalng
komore o S$cianach elastycznych,
scisnionem powietrzem. Ze znizkg
cisSnienia na wysokosci, puszka dla
ktorej zewnetrzne cisnienie byto za
stabe, rozprezata si¢ wyrownujac ci-
snienie zewnetrzne, poruszata spre-
zyne sterujaca, ktora otwierata za-
wor dodatkowego powietrza. Gto-
wica zaworu jest o specjalnym prze-
kroju, zapewniajagcym dokfadne do-
stosowanie ilosci przeptywajgcego
powietrza do potrzeb silnika.

Urzadzenie to, dziatajace tylko
w locie, nie ulega tak szybkiemu zu-
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zyciu, jak tyzka. Zmiany c_iep’ro\'%
nie wywotuja rowniez zmian. V
wypadku zel;()suma si¢ urzadzenia
puszki, silnik powracat do pracy w
warunkach odpowiadajacym wa-
runkom prac?/ przy ziemi. Mieszan-
ka wzbogacata si¢ nagle, silnik tra-
cit moc, mogt sie nawet zachtysnac,
lecz nie byto obawy uderzenia wste-
cznego.

Zaktady Zenith skonstruojwaty
bardzo ciekawe urzgdzenie automa-
tyczne, niezalezne od mocy, ktore
mozna zastosowaC¢ do wszystkich
mechanizmow, ktorych dziatanie
zalezy od wysokosci: poprawka wy-
sokosciowa, ,ﬁ_oprawka mocy dla sil-
nikobw o miskiem nasyceniu przy
ziemi, kompresor, zmiana kata na-
stawienia fopat Smigta. Jest to moze
n(z)a)wet rozwigzanie przysztosci (rys.
40).

W komorze c, ktérej membrana
m_jest elastyczna, jest zawarte po-
wietrze o temperaturze i cisnieniu
powietrza otaczajacego. Przez rurke
t, moze dochodzi¢ do kobiory d, zam-
knietej przez ruchomy tfoczek p,
pod cisnieniem ptyn, " ktérego do-
ptyw jest ustalony przez l\%re dzwi-
gni sterowych nrzez m. Membrana
m zalezy od komory d, ‘'wszystkie
straty wyrownuje sie wiec do cis-
nienia poczatkowego. Aparat jest
uregulowany, 'gdy cisnienie w c'i d

rys. 40. Urzadzenie Zenith‘a. ¢ — Kko-
mora zawierajgca powietrze pod cis-
nieniem poczatkowem Ho; m — mem-
brana elastyczna; d — komora zamk-
nieta przez ruchomy ttok p; t — rurka
doprowadzajgca ptyn pod cisnieniem;
H — cisnienie zalezne od wysokosci.

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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rys. 41. Ogrzewanie powietrza chiod-
nicg oliwy u Solex‘a. 1 powietrze zimne;
2. powietrze ogrzane; 3 przepustniea
powietrza zimnego; 4. chtodnica rurko-

wa; 5 doptyw oliwy; 6. odptyw oliwy.

rys. 42. Doptyw powietrza ClaudeFa o-
grzany przez gazy wydmuchowe. Wi-
dok z dotu.

rowna sig cisnieniu na powierzchni
ziemi (Ho). Czesc gorna p jest wiec
zawsze pod cisnientem Ho czes¢ dol-
na pod cisnienie H zaleznem od wy-
sokosci, p posuwa sie wiec propor-
cjonalnie do roznicy Ho — H.

~ Gaznik Le Breton posiada cieka-
wie skonstruowane urzadzenie f -
prawki wysokosciowej (rys. 36).
Gdy ciSnienie atmosferyczne zma-
leje, a nie pracuje wystarczajaco,
bv nasyciC c, powstaje rozrzedzenie
(a — c). Czesc tego rozrzedzenia do-
staje sie do komory (p’fywakowej.
Boziom benzyny w kotmorze wzra-
sta i stara si¢ unies¢ ptywak. T?’fa
opada zmniejszajagc przekroj dopty-
wu benzyny i dzieki temu zm-niej-

LO T NI

rys. 43. Doptyw powietrza ClaudeFa.
Widok w potozeniu normalnem; w gor-
nej czesci przepustniea powietrza zim-
nego i doptyw spalin przez dwie rury
poziome (widzimy tylko jedna).

sza nasycenie dyszy pograzonej.
Przez odpowiednie uregulowanie o-
twordw a i ¢, i ksztattu zakonczenie
igly uzyskuje sie wyréwnanie prze-
strzeni e, odpowiednio do zmniejsza-
nia sig wagi zasysanego powietrza,
wyrownanie to zastosowuje sie au-
tomatycznie do wysokosci. . _
Do budowy gaznikéw uzywa si¢
metalu. Afuminjum, ktorego lek-
koSC rozszerzyta zastosowanie w lo-
tnictwie jest niedogodne, z powodu
swej porowatosci, co un-iefcnozliwia
zastosowanie tego metalu do budo-
wy komor _p}¥wakpw ch. Woda z
benzyng daje tlenki glinu, ktore za-
tykaja przewody i utrudniajg de-
montaz. Dlatego w aluminjowe osto-
ny wciskamy | )
nawet niejednokrotnie uzywamy

oszulki bronzowe, a rys. 45.
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innych metali i stopow do budowy
gaznikow. .

. Czesci_gaznika, ktore czesto na-
lezy rozbieraC umieszcza si¢ W spo-
sob ufatwiajagcy dostep. Komory
ptywakowe um_OCO_\NUJE sie zwykle
dwoma sworzniami, ktdrych -odje-
cie pozwala na fatwy dostep do pfy-
waka i iglicy. Wreszcie staramy sie
gaznik zbudowac jak najbardzie)
zwarcie, unikaC_przewodow, rurek,
dzwigienek, co jest trudne, lecz do
czego kazdy nowoczesny Konstruk-
tor -stara sie zastogowac.

rys. 44, Gaznik Le Grain.

Przekrdj przez gaznik Le
Grain. W dolnej czesci ogrzewacz.
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‘Gaznikiem specjalnym jest Le
Grain, Kktory zapobiega pozarom
spowodowanKm przez odrzut wste-
czny, wyzyskujac wiasnos¢ nie za-
palania sio 'mieszanki w stanie na-
syconym.

. System sktada sie z dwuch gaz-
nikow zapewnla{?cth zgazowanie
stopniowe. Gaznik ,,pierwotny* (ko-
mora ptywakowa 0 statym pozio-
mie i dysza pograzona typu U naj-
prostsza) daje mieszanke bardzo bo-
gata, a wiéc niezapalna. ,0Ogrze-
wacz — parnik®, dtuga rura otoczo-
na goracg woda, odprowadza mie-
szanke do ,gaznika wtdrnego®
gdzie rurka dodaje do mieszanki
przesyconej odpowiednig iloS¢ po-
wietrza, tworzac mieszanke o sto-
sunku ~ wifasciwym. W rurce tej
znajduje sie dodatkolwy otwor po-
wietrza sterowany dtawikiem, Kto-
ry pozwahi na uzyskanie potrzebnej
poprawki wysokosciowej.

Ptomienie odrzutu wstecznego,
przechodzg przez ,,gaznik wtorny*,
nie moga jednak przekroczyC .grani-
cy przesyconej mieszanki ,,gaznika
pierwotnego” 1 uchodzg przez rurke
ssacy ,,gaznika wtornego®, nie doty-
kajac I nie mogac dosiegng¢ do ko-
mory ptywakowej,

Znane sg trudnosci uzyskania
proporclonalne{) mieszanki,  na
wszystKich szybkosciach, z produk-
tow ktorych ciezar gatunkowy prze-
kracza 0.80'0. Z drugiej strony, w
wielu wypadkach stwierdzamy™ ma-
o zbadane zjawisko, gwaitownego
ataku silnika, z chwilg gdy uzyska

odpowiednig temperature.

L O T N

sie, ze brutalne skoki silnika pedzo-
nego takim ptynem ustang o ile do-
prowadzona mieszanka bedzie che-
micznie odpowiednia i dobrze zga-
zowana. _ _

Gaznik Louis Henriot (rws. 47,
48 i 49) jest specjalnie zbudowany
dla uzycia ciezkich paliw; taczy on
stara, zasade wtrﬁsklwam_a z silnem
parowaniem w bardzo silnem roz-
rzedzeniu. _ _ o

Organy zmieszania. sktadaja sie
(rys. 47) zasadniczo z stozka ?1) |
dopasowane~0 don otworu stozko
wego (2). .

~ Gdy stozek wysuniemy, co odpo-
wiada otwarciu ~ dtawiku w tynie
normalnym, benzyna tryska przez
dysze (3) o przekroju 4,5 mm, do po-
ziomej przstrzeni zasysajgcej po-

rys. 47. Gaznik L. Henriot. 1. Stozek

z dzwignig sterujaca (obrotem); 2. ot-

wor stozkowy; 3. dysza; 4. przestrzenh

wyréwnawcza; 5. zastawka; 6. okienko,

7. prowadnica sterujgcej dzwigni:

8. Srubka regulacyjna doptywu po-
* wietrza.

rys. 48 Gaznik L. Henriot. Widok ca-

ydaje tosci. W dole komory ptywakowe.

Str. IR

wietrze Edzie nastepuje zmieszanie.
Mieszanka dostaje si¢ do przestrze-
ni wyrownawczej (4), ciasnej, poto-
zonej pomiedzy .stozkiem w czesci
dolnej i zastawka statg (5). Profil
zastawki jest tak skonstruowany,
ze mieszanka dostaje sie do przes-
trzeni_ przez okienko (6) o otworze
Srednicy kilku dziesietnych milime-
tra.

Przy ujsciu okienka, czesC zga-
zowana. mieszanki  dostaje sie
wprost do pradu_powietrza, pod-
czas gdy kropelki uderzajg o Scia-
ne stozka, gdzie tworzg skorupke na
przestrzeni okoto 1 cm. Parowanie
Jest intensywne dzieki wielkiej po-
wierzchni. szybkosci nrgdu powiet-
rza i znacznemu rozrzedzeniu. W
odlegtosci 1 dm od okienka stozek
staje sie zupetnie suchy; dzieki te-
mu- urzadzeniu, benzvnv ciezkie tak
jak i lekkie ulegajg doskonatemu
znfeszaniu i zgazowaniu.

_ReguIaCJc? I_automatyczno$¢ dla
kazdego rodzaju silnika 05|an sie
przez pdEOWIednl profil stozka.

Gaznik L. Henriot w ciggu prob
po 300-godz/innem dziataniu na ben-
zynie normalnej, dziatat jeszcze 50
godzln bez zarzutu na benzynie

errier‘a i po tym czasie rozebrany
nie okazat zadnych Sladow zuzycia.

~ Na silniku 3-cvlindrowym Anza-
i 0 mocy 35 MI< pracowat na pet-
nym gazie 1 glodzm% przyczem sil-
nik wykazywat moc 39 MK, zuzycie
benzyny Ferriera wynosito 11,170
litr, wagi 8.744 kg. "Analiza gazu
spalinowego wykazywata catkowite
spalenie, nie Zznaleziono najmniej-
szych Sladow tlenku wegla,” znale-
%Ilono natomiast lekki procent 2%
enu.

Pijcie Koniakl Schmalenberga
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Zakfady Zénith zastosowaty sil
ne ogrzewanie zmuszajace do catko-
witego parowania (rys. 50); mie
szalika dostaie sie na rozg.rci.ne ga-
zami skrzydetka, ogrzewacza.

Systetaem .specjalnym bez zasto-
sowania_statego poziomu odznacza
sie gaznik La Thermodynamique.

njektor zgazowujacy La Ther-
modynamique daje Sie zastosowac
nawet do olei ciezkich pochodnych
destylacji nafty, ktorych ciezar ga-
tunkowy przekracza 0.840.

rys. 50 Gaznik Zenith na ciezka ben-

zyne. Biate strzatki — doptyw powie-

trza, czarne strzatki — gazy wydecho-
we — ogrzewajgce.

Przyrzad przedstawiony szema-
tycznie na rys. 51 sktada sie: z kla-
py o stabej inercji, do ktorej nalezy
zawOr wpustow” s, kotnierzyk ¢
i iglica zamykajaca |,

z cylindra obracalnego m, stero-
War]ego dzwignig h. Dno cylindra
posiada caty szereg otworkow,

Z sprezyny r, umieszczonej po-
mledzx nem cylindra, a kotnierzy-
kiem klapy, -~ :

i z otworow wejsciowych powie-
trza o.. o _

~Kazdy z cylindrow_posiada w
gornej swej czesci taki przyrzad;

L O

T N I K

Nr. |

gdy silnik jest zimny, puszczamy go
uzywaiaic cto tego celu benzyny, po
3 minutach, gdy silnik sig _za?rza’r
dotacza sig przewod ciezkiej oliwy.
Przy ssaniu zawor i iglica Sa odsu-
niete. Materiat pedny dostaje sie do
przyrzadu i zostaje doktadnie roz-
proszkowany przez otlworki; row-
noczesnie miesza sie z_powietrzem
zasysanem przez o. Dolna czes¢
bedaca  metalicznymi  cylindrem
0 przekroiu zwezajacym SI% 0Jest
rozgrzana do temperatury 300 C°
I zaoewnia catkowite zgazowanie
przed wejsciem do cylindra.

Regulacja powietrza odbywa sig
przez poruszenie dzwignia, potaczo-
ng z cylindreln; rownoczesnie zmie-
nia si¢ natezenie malej sprezynki,
ograniczajac ruch iglicy, a wiec i i-
los¢ materjatu pednego.

CylincLer

rys. 51. Szemat gaznika La Thermo-

dynamieue. h — dzwignia sterujaca;

0 — otwory doptywowe powietrza; m —

cylinder ruchomy; | — dno cylindra,

zaopatrzone w otworki; s — zawor

wpustowy; r — sprezynka; ¢ — kotnie-
rzyk; i — iglica.

Rys. 52 i 53 przedstawiajg 2 prze-
kroje gaznika widziane jeden z go-
ry, drugi z dotu.

rys. 52. Przekrdj gaznika La Thermo-

dynamique widziany z gory. Dzwignia

sterujgca w stanie zamkniecia dopty-

wu; sprezynka Scisnieta przyciska igli-
ce.

rys. 53. Przekréj gaznika La Therino-

dynamigue. Widziany z dotu z dzwig-

nig odlonieta o ¢wier¢ obrotu. Otwory

powietrzne sg otwarte. Cylinder opu-

szczony do dotu. Sprezynka rozprezo-

na posiada catg swa elastycznos¢ i po-
zwala na dostep oleju.

(Materjal tekstowy i ilustracyjny z
Aeronautique Nr. 121)

Centralna Drogerja - J. CzepczynskKi

POZNAN, Stary Rynek nr. 8

| Hart, j

T«l«f«way ar.:

M-M, 88-M. 82-88, 38-68,

M-M

Poleca po manych niskich cenach:
benzyny — oliwy — smary ™ ttuszcze — rycynus
do samochoddéw i lotnictwa — skorki jelonkowe — gabki i szczotki.
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Unifikujmy, Standaryzujmy

VU NUMERZE 11 ,,Polski Zbroj-
v’ nej z dnia 12 stycznia_br. zna-
laztem notatke nastepujacej tresci:

v’ ',,w r. b. Polska wezmie udziat w
miedzynarodowym konkursie awio-
netek, ktéry bedzie urzadzony stara-
niem Aeroklubu niemieckiego w Ber-
linie w potowie lipea. Polska komisja
lotnictwa sportowego wys$le na ten
konkurs 6 samolotow typu ,R. W.
D.“, z czego trzy, z silnikami Salmson
40 KM., oraz trzy z silnikami Herme-
sa 100 — 115 KM. Polskie kluby lotni-
cze wysla 3—4 samoloty R. W. D.“
z silnikami Walter-Wega. llo$¢ awjo-

+ netek polskich w tym konkursie nie
przekroczy dziesieciu. Komisja lotni-
ctwa sportowego poprze wysianie a-
wionetek innych typow z tern jednak
zastrzezeniem, ze przynajmniej dwie
z nich beda tego samego typu“.

Jak wida¢ komisja Lotnictwa
Sportowego unifikuje awionetki, a
f(punktu zapomina 0 swym okalni-

u Nr. 1L

Za L. dz. 15371/K. L. S. nadesta-
no nam okdlnik Nr. 1 Komisji Lot-
nictwa Sportowego, w Kktorym cat-
kiem zreszta stusznie, ustalono, ze
K. L. S. okre$la nastepujace silni-
ki pochodzenia zagranicznego, jako
najodpowiedniejsze dla uzytku kra-
jowego.

Salmson — 40 MK

Walter — 60/85 MK

Genet — 80/90 MK

W notatce powyzszej podano, ze
ta sama K. L. S. wyposaza trzy R.
W. D. w silniki Hermes 100 MK.

Jakzez to — dlaczesro nie Genet.

Wogole z tym europejskim kon-
kursem i polskim udzialem — to
tak zupetnie w porzadku nie jest.

_Strasznie lubie panow Rogale,
Wigure i Drzewieckiego, awjonetka
best_ wcale, wcale, ale czy to R. W.
D. jest Polska od kranca do kranca
I taka ,,z dostepem do morza“

Ta shma K. L. S. zamowifa po-
dobno dla Aeroklubéw dolnoMat J.
D. 2 i to zaraz sze$C. Teraz znowu
R. W. D. — tez sze$¢. Ho! Ho!

A Medwecki — tez dostanie
sze$¢? Pani Komisjo. A Dziatow-
ski, ktory zacnych Krakowian
chnat na tery sportu lotniczego —
ez szesc?

A, ,Ptapta“ — na ktorej dtugo-
nosy Szulcman leciat 8 godzin bez
ladowania — tez rozmnozy sie d° i-
losc: 6 sztuk® A P. W. S. —to pies?

— tez sze$¢ — Szanowna Komisjo!

Szanowna Komisjo! ]

Mv — piloci — jedni z najstar-
szych. ktérzly w ﬂotrzeble i na AEG,
I na Rumnlerach | na LVGCLTT |
innych brzuchatych Ifflach latalis-
my. prosimy grzecznie. Jak ustala¢
fvn awjonetki to praktycznie, po
zachowaniu sie ich w uzvciu i pro-
bach doktadnych, a nie od biurecz-
ka. mzy zielonym stoliku, lub — o
zgrozo — w kawiarence.

A — a propos — Europy — to
kto wie czy nie Medwecki (cztero-
osobowy, C. U. 350 kg, C. W. 360f
kg), tub Ptapta, lub PAYS, lub Dzia-
towski lepszy.

Zreszta na ten temat — do zoba-
czenia w lutym.

Troche liczb

Budzet Lotniczy Francji 750 milj.
Budzet Lotniczy Anglji_885 milj.
Budzet Lotniczy St.~ Zjednoczo-
nych 608.000.000.—

Budzet Lotniczy Wioch 330 milj.
Budzet Lotniczy Rosji 330. mil].
Budzet Lotniczy Polski wynosi
jedng dziesigtg "budzetu Wioch i
Rosji, jedna dwudziesta budzetu
Stanow ~ Zjednoczonych, o jedng
dwudziestg piatg budzetu Fra Icji
| zaledwie iedng trzydziesta budze-
tu Anglji.

Jezeli nadal bedziemy posiadali
budzet o wysokosci podobnej i
przyjmiemy, - ze rozwoj lotnictwa
Jest ‘wspotmierny z jego budzetem,
a stan jego obecny réwna e’e pote-
wie(?) tego co posiada Anglja, to
za trzy lata lotnictwo_ angielskie
przewyzszy nasze dwieScie razy.

Arytmetyka — Czytelnicy —
| mnie do tego zmusili.

L. 0. P.P,—
1930 1.875.000 zt.

Osoayiachim — zebrat w ciafru 8
tygodni 45.000.000 zt.

Wioski Aeroklub — przy
subskrypcji zebrat 5.640.000 z

L. O. P. P. zb’era wiec w ciggu
roku jedna dwudziesta sumy zebra-
nej przez Osoayiachim, i jedng trze-
cig sumy zebranej przez Wiochy
przy jednej subskrypcji.

~ Imponujaca arytmetyka, ale jak-
ze dla nas niekorzystna.

. Czy Polacy nie potrafig w roku
biezagcym stosunku tego polepszyc?
Czy LOPP przy pomocy swych
cztonkéw n’e potrafi cyfry bud-
zetu potroi¢, chociazby do sumv
zebranej przez Wiochy przy iednej
subskrypcji. _ )

Pomozmy LOPP‘owi — to jest
tvliko spetnienie obowigzku kazdego
obywatela.

preliminuje na rok

{'ednej

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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STANISELAW MICHAL GRABOWSKI.
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Topielec atmosfery

1) (z

l.

Pierwszy wypadek zdarzyt sie w
marcu w Or_lt;;ll\l{_lyo. W} wotat uzasad-
nione zdumienie w catym Stanie, a
nawet echem lekkiei sensacji odbit
ale SWAplsmach Z réznych Krancow

Harry Webb wystartowat na ma-
szynie wojskowej dla lotu na wyso-
kos¢. Po raz ostatni widz:ano go z
lotniska okoto godziny 6smej rano,
wkrotce potem drobnY punkcik na
niebie stat sie dla oka ludzkiego nie-
widocznym. Nic bardz:ej natural-
nego! Ale o dziesigtej maszyna 402
jeszcze nie lgdowata. Ani 0 jede-
nastej, ani tez w potudnie. Gdy jed-
nak po dwunastu godzinach, to zna-
czy 0 6smej wieczorem zadnych da-
nych o Harry Webbie nie byfo, stato
sie iawnem,  ze ulegt Kkatastrofie.
Badjo wystalo w Swiat zapytanie,
8dz£;825pad} aparat, oznaczony licz-

qave. :

_ Odpowiedzi nie nadchodzity. Ba-
djo urzedowe ponowito pytanie,
proszac wszystkie formacje lotnicze
0 wszczecie poszukiwan i rychta od-
powiedZz. )

»W rejonie naszym 402 nie do-
strzezono® — tak brzmiaty, lub tej
tresci b"¥’ wszystkie doniesienia,
ktére skompletowano w Ontario po
trzech dobach. o

Jedyng konkretng odpowiedz
dat ptatowiec policji powietrznej A-
CLXTX:

,»,Godzina 8.45. Wysokos$¢ 12.400
m nad Ontario. Platowiec 402 szedt
w gore spiralg. Pilot legitymowat
sie telefonicznie: Harry W. Webb*

Oto. wszystko! Wiadze wojsko-
we ewidencje Harry Webha zakon-
czyly adnotacja ,,dezerter”

T bytaby pamie¢ o Harry Webbie
zagineta, gdyby nie kilka nastep-
nych dezercyj, ktére zanotowano
pod datg 30 marca. Zdarzyty sie o-
ne podczas grupowego lotu na w
sokosc z lotniska w Indiana.

Kapitan Ascot, major Oool i to-
warzyszacy im mechanicy — zagi-

cyklu: Na odskoczni XX wieku).

neli bez Sladu. Zatogi dwoch pta-
towcow, wyprzedzajacych swe es-
kadry o pareset metrow — na o-
czach kilkudziesieciu ludzi —_roz-
p+yng}y si¢ w _nicosC. Kiedy, iak |
dotad lot swoj zboczyli — byto to
e{rl|<a I_sensacp, palacag zagadka.
nikneli.

Wowczas to prasa, tym razem nie
dwoch Ameryk, lecz catego Swiata,
B_rzypo_mnla’fa sobie o Harry Web-

ie. Nie przyczynito sie to przeciez
do wyjasnienia niepokojacej tajem-
nicy.  Naprdzno _probowano ~roz-
wigzaC pytanie, w jakim celu popet-
niono dezercje? | to w okresie po-
wszechnego pokoju wkrétce po zna-
cznej poprawie ~uposazen wojsko-
wych.

Az oto w pierwszych dniach
kwietnia zawrzato w Europie: w
ciagu jednego dnia trzy maszyny
oc
ery. i to: Olaf Sveeborg na pry-
watnym helikopterze, sierzant
Hans_ Bichter i Bumun Brabanes-
cu, pilot na linji pocztowej. Szereg
doniesien potwierdzit przypuszcze-
nia, ze wszyscy trzej szybowali po-
nad dziesigtym kilometrem stupa
powietrznego.

W kwietniu zanotowano ogotem
19 zaginie¢. Zato liczby statystyki
majowej rzucity na poruszone ttu-
my cien grozy: 58! Nie byto juz nie-
mal kraju, w ktérymby nie zanoto-
wano ‘wypadku niewyttumaczonej
»dezercji w nirwane”, jak poraz
pierwszy nazwat zjawisko to ,,Ma-
tin®,

Prasa, lecz przedewszystkiem
fachowe sfery lotnicze i kota nau-
kowe, podkreslaty ze specjalnym
naciskiem fakt, ze wypadkom tym
towarzysza zwykle podobne okoli-
cznosci, pozwalajace przypuszczac,
ze |stn|eée jakis wspolny mianow-
nik, pod Ktory wszystkie katas-
trofy ostatnich miesiecy dadza sie
podciggnag.

Ze zestawien tajemniczych ,,de-
zercyj“ wynikato niezbicie, ze za-

+on%la tajemnica gtebin atmos-
By
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chodzity one z reguly na znacznej
wysokosci w strefie powietrznej po-
migdzy jedenastoma a_czternasto-
ma tysigcami metrow. Padaty wiec
ofiarg ptatowce, odbywajace loty
wysokosciowe, lub statki Kursujace
na miedzykontynentalnych liniach
komunikacyjnych i pocztowych.

Potwierdzeniem dotychczasowej
reguty stat sie fakt inny, niezmier-
N1 charakterystyczny: liczba zagi-
nieC rosta z miesigca na miesiac, w
miare czestszych ekspedycyj S$led-
czych i naukowych u_sﬂuijac ch po-
sigs€ tajemnice najodleglejszych
warstw atmosfery. i

Bozum ludzki tryumfujacy do-
tad nad catg przestrzenig ziemskich
ladow wod i powietrza; niezachwia-
ny w swej cudownej logice pewni-
kow naukowych, — rozum, Swiado-
my swej potegi jedynowtadca glo-
U — nie rezygnowat z rozwigzania
nl%qurzecznej, jak sie zdawato, za-
adki.

g- Na rozkaz Wszec_hpot%Zne' tech-
niki i nauk przyrodniczych cztowiek
zaatakowat walnie odlegte dno at-
mosfery w potowie sierpnia.

T oto stata sie rzecz straszliwa,
miazdzaca zdrowy rozsadek, nieca-
ca panike posrod miliondw istnien
ludzkich. Cztowiek XX wieku sta-
ngt noraz pierwszy przed nieroz-
wiazaln-'m problemem nauki przy-
rody! Statystyka sierpniowa prze-
kroczyfa liczbe 1500 nieznanych tra-

i -wietrznych. _ _

Bozkazy wiadz przetozonych nie
skutkowaty — zaden pilot nie de-
cydowat sie na lot wysokoSciowy.

enrcsia w wciskach spowodowata
szere«' buntow, a na transkontynen-
talnych liniach. pasazerskich wybu-
chly straiki. Zyc:e ludzkie doma-
gato sic poszanowania i zapewnie-
nia mu bezpieczenstwa.

Zwotany do Genewy Miedzyna-
rodowy Kongres Lotniczy uchwalit
cdnomysinie” zakaz przekraczania
w lotach wysokosci 8.000 metrow.
Sesja Ligi ~ Narodow rozciggneta
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nrawo to na formacie wojskowe i
policvine. _

Nieznane sity przyrody unoko-
cztowieka.

1.

. Blada nlaina stoneczna drgata na
ciemnej onurei tapecie. Promien
zachodzacego stonca  skradziony
przez mate lusterka, prwtwlerdzo-
ne na state za oknami. W _ciasnych
cienistych uliczkach Brugji podste-
pem t'dko wprowadzit si¢ storice do
mieszkan.

~Nad ciemng wo  sennego kana-
lii, w starych marach o pokruszo-
nych gzvmsach, w otoczeniu ciszy
muzealne' "okoj na trzeciem, na.
wyzszem pietrze domu waskiego —
szeroko$ci dwoch okien — zajmowat
od dni miru Jakob Petri. )

Promien zachodzacego stonca,

zabtakany na trzeci m pietrze ho-
telu ,,Pod trzema rybami® z tapety
przesuwat sie na drzwi. Niemal w
tej samej chwili otwarty si¢ one z
hatasem 1 uderzyty o Sciane.

~ — Niema go, widzi przeciez pa-
ni, ze go niema! — wotat podnieco-
nym gtosem -otyly, za-sapany mez-
czyzna. — Pokol jest od rana zwol-

nien'- wiec czego pani tutaj szuka?

— Prosze pana poraz niewiem
ktory, niechze mnie pan zostawi tu
na chwil samg! Co panu clo tego?
Moge za pokoj zaptacic!

_Gtos mtodej blondynki zdradzat
najwyzsze podniecenie. Promien
stonca oswiecit jej szczupt! twa-
rzyczke. W oczach Swiecity fzy.

Padta. na iotel, krvjac twarz w
ra mionach. ] o

Mezczvzna, ktor_ﬁ zdawat sio by¢

ospodarzem hoteliku, machnat re-
a | powlokt sie ku drzwiom. Po
chwili stychac b?{lo jego ociezate
kroki na “schodach.

A Marja van Loodtt, obejrzaw-
szy sie trwoznie po pokoju, nadstu-
chue(qc czy nie odezwa sie¢ ponownie
kroki "osnodarza, szvbko otwieraC
poczeta szuflady biurka, nerwowo
przerzucajac iakies stare gazetv i
porzucone rupiecie. Otwarla naos$-
ciez puste szafy i dtonig wodzita po
EOl'kaCh. Wreszcie blada twarzycz-

a zastvgla. Marja van Loodt opar-
ta sie bez sit o Sciane. )

Jakob Petri nie pozostawit na-
wet listu!

L OT NI

Juz latarnie elektryczne staty w
blade/' aureoli Swiatta, rzucajac ja-
sne smuH zygzakéw na metne wo-
dy kanatu, gdv van Loodtt, potra-
cajac nielicznych “zechodniow bie-
gta task- | ulica. Juz daleko za sobg
pozostawita ciemn” mko6j w hotelu
»Pod trzema rybami“ — a zdawato
si“ wcigz, ze ucieka mrzed pustka
tragiczng term pokoju.

Zdziwieni przechodnie przysta-
wali, ogladajac sie za znang im tak
dobrze szczupta i wysoka_ postacig
miodej uczonej. Ktozby jej w Bru-
gji nie znal! Byfa przeciez chlubg
martwego miasta, byta ctla niego
tym duchem opatrznosciowym, kto-
r)é sam jeden zdolny byt tchnac w
obumarto mury sSredniowieczne no-
wego poteznego ciucha — ducha zy-
cia i ducha postepu. ,Jasnowitosa
Marja* — byto to przezwisko, pod
ktorem znang_Inda van Loodtt w ca-
lem miescie. Zamyslona, z_zagadko-
wym usmiechem na bladej twarzy-
czce, cechowat spokdj, zrownowa-
zenie i chtod niemal posggowy.

— Co sie stalo ,,Jasnowtosej
Marji*? — mysleli obywatele Bru-
gji, ogladajac sie za zdyszana, bie-
gnaca przez jezdnie waskich zaut-
ow.

GtoSnem okrzykiem zatrzymata
mijajace ja auto. )

— Predzej, predze,]'! — napomi-
nata szofera.

Domy migaty po ubu stronach w
tempie nieprzepisowem. Mijano ja-
kies ulice, ptacy, mosty. Az wresz-
cie J’OWQQZ'Q Swiatet rozjarzyto sie
srodmiescie z wysoka, charakterys-
Excznq wiezg starozytnego ratusza.

uto zwolnito bieg, zatrzymato sie
przed telegrafem. ) _

~Marja van Loodtt nie zwazata
mi napis: ,,Obcym wstep wzbronio-
ny“. Whbiegta na trzecie pietro do
sali stuzby radjowej.

— W imieniu interesu panstwa
prosze 0 natychmiastowe potacze-
nie mnie z lotniskiem w Brukseli.

W jej gtosie przebijata iScie me-
ska. energja. Rozkazywata.

— Nie mamy ani chwili do stra-
cenia, ani_chwili namystu. Prosze
;[jylko,na_twm,zaé komunikacje — be-

e mowita samal! o

Urzednik stuchat jej, jak sze-
fa. Przerwat nadawanie jakiej$ dtu-
giej depeszy urzedowej.
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W sali stuzby radjowej zapano-
wato gtebokie milczenie, t()_rzerywa-
ne jedynie suchym trzaskiem syg-
natdw  radjotelegrafisty. Uwaga
wszystkich skoncentrowata si¢ na
Marji. Kazda minuta zdata sie
trwaC wieczno$¢. A minuty plyne-
ty. Dwie... trzy... czterv...

Wreszcie!

. — Hallo! Stuzba radjowa Bru-
gji! Prosze urzedowo przywotac do
mikrofonu kapitana portu lotnicze-
go! Mowic bedzie profesor Marja
van Loodtt. _

— Prosze chwile zaczekaC. Pan
Vanderotera zaraz przybedzie, —
odpowiedziat gtosnik.

[ znowu dtugie minuty oczeki-
wania....

Marja nerwowo szarpata dtonie.
— ,,Czy zdaze —i czy aby tylko zda-
ze?! Boze wielki dopomoz, uratuj!®

W przeczuciu jakiej$ wielkiej,
niepowszedniej sensacji, powstawa-
li ze swych miejsc urzednicy i oto-
czyli siedzaca przed mikrofonem
Marje. Pozadaniem sensacji ptone-
ty im_oczy. W sali zapanowata ci-
sza niezwyklta — jakby przed bu-
rza.

— Hallo! Tu kapitan portu Van-
derotera (brzeczacy w gtosniku bas)
Marja drgneta. Gwattownie znikty
Z jej twarzy W%Blekl goraczkowego
oczekiwania. ladta  Smiertelnie.
»-1U Marja van Loodtt, Brugja. Na
mitoSC Boska, kapitanie, Jakob Pe-
tri... czy... czy... doprawdy?"

Gtos zatamat sie. Nie mogta wy-
yowiedzie¢ mysli, ktora ja tu, do sa-
| stuzby radjowej, przygnata.

— ,Pani jest pierwsza, ktorej
mam zaszczyt zakomunikowac, ze
wiasnie przed chwilg, przed dwoma
minutami — pierwszy ptatowiec ra-
kietowy z Jakobem Petri w kabinie

startowat w kierunku ksiezyca.
Start odbyt sie...”

Lecz dalszych stow Kkapitana
Vanderotera Marja nie styszata.
Nerwy, naprezone w oczekiwaniu,
w przeczuciu_nadchodzacej nieubta-
gar_ne tragedji — nie wytrzymaty.
uz po pierwszych stowach kapita-
na odczuta w mozgu jakby tgpe,
gtuche uderzenia miota. Z przed o-
czu znikto wszystko — sala z apa-
raturg i mikrofonami, ci_obcy, na-
chyleni nad nig ludzie... Rozptyne-

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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to sie wszvstko w jakiej$ lazurowej
bezkresnej mgle. " o

Byto to szczesciem dla niej.

Jnikneta meczarni - wyrzutow
sumienia. Przeciez mogta wtajemni-
czy¢ narzeczonego W Swe epokowe
odkrycie, mogta zapobiec przez to
szalenstwu jego bohaterskiego ry-
zyka. Przeciez on, Jakob Petri,
stynny konstruktor rakietowego
pfatowca nie bytby zdradzit przed-
wczesnie jej tajemnicy.

Lecz_jej ambicja naukowa, ry-
walizacja 0 stawe i jakaS dziwna,
ponad wszystko silna zazdrosc: za-
wodowa — wzieta gore nad szczerg
skadinagd mitoscig do narzeczonego.
N e spodziewata sie zresztg tak ry-
chtego wprowadzenia w.czyn jego
zamierzen. )

..Marja van Loodtt przechodzi-
fa ciezkie zapalenie mdzgu.

Na przestrzeni catego globu —
od fjordow Skandynawii do Cap-
towne‘'u czv Melburnu, od Alaski do
Ziemi Ognistej — nie byto niewat-
pliwie cztowieka, _ktoryby cho¢
przez chwile osmielit si¢ twierdzic,
ze czyn Jakoba Pietri nie jest wy-
darzeniem epokowem. Zdawato sig
nie ulegac najmnlejlszej watpliwos-
ci, ze genjusz wynalazcy XX wieku
w_chwili startu z lotniska bruksel-
skiego stanat u kresu swych zawrot-
nych postgpow. Cud radja i cud te-
lewizji musiaty wobec dzieta mysli
Petriego zbledngC. Na tym punkcie
zgodzity sie opinje wszelkich naro-
dowosci i krajow, Rzad polski wy-
stosowat na rece poselstwa krdlew-
sko-beI?usklego _pismo, w ktorem
hotd skfadat genjuszowi i poswiece-
niu dla nauki ,,najwybitniejszego
przedstawiciela wiedzy, najgodniej-
szego_miana nastepcy Kopernika™.

ddawna juz mysl ludzka za-
przataty fantastyczne ujarzmienia
miedzyplanetarnych drog. Astro-
nomja dostarczyta poetom niewy-
czerpanego bogactwa tematow, kto-
re, zrealizowane w formie beletrys-
tycznej albo ps_eudo-naukowef, nie
pretendowaty nigdy do stempla na-
ukowej powagi. )

Lecz potwiecze stulecia XX tyle
utopijnych fantazyj. wprowadzito w
treSC codziennego zycia cztowieka,
w zakres jego nieodzownych po-
trzeb materjalnych i duchowych,
tyle fantazyj Smiatych skrystalizo-
wato w realne formy rzeczywistosci
w ramach trzechwymiarowosci, az
w logicznym wyniku owych trans-
formacyj zatracit $miesznos¢ ,,poe-
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ﬁji“ wysitek techniki, zmierzajacy
0 przekroczenia granic ziemskie|
atmosfery. Na owej najodleglejszej
naturalnej granicy globalnej pasc
miaty niewidoczne — nieuchwytne
s+up8/, umocowane reka Tajemnicy.
. Czyz istnieje bowiem I czymze
jest niemozliwos¢? Czyz nie jest o-
na po; ciem ze wszech miar wzgle-
dnem? Niemozliwoscig jest dla czto-
wieka wszystko to, ku czemu drogi
jeszcze mys$l ludzka nie przeszia.
Ale skoro sie idzie juz po owej dro-
dze _nielnozliwosc  topnieje,
az wreszcie ginie bezpowrotnie. |
tak zginie wszelka niemozliwosc,
procz mozliwosci Boskich.

By nosias¢ torpede miedzypla-
netarng — musiata ludzkosC stwo-
rzyc topor kamienny, koto, todz, far-
by... Musiata_stworzy¢ bogow na O-
limpie i musiata ich pdzniej obalic..
Musiata wydaC Nerona i Atyll%...
Musiata wznosi¢_miasta i wsie bu-
dowac, aby w nich Swiatto ujrzeli
i Gutenberg i Newton — i Galileusz
— 1 _Marconi... . )
~ Trzeba byto miljardow trumien
i pal olbrzymich cmentarzy — by w
jakiej$ maie& flamandzkiej  wios-
czynie dc szkoty powszechnej przy-
jeto chtopca w' drewnianych sabo-
tach — Jakoba Petri!

~ Trzeba bylo, by uczniak z trze-
ciej gimnazjalnej w Gandawie, ten
sam Jakob, na strychu kamienicy,
w mroku i kurzu, natknat sie na ar-
kusz starej, pozotktej gazety z przed
lat Kilkunastu i DK' Z nudow bez-
wartosciowg kronike czytajac, do-
wiedziat sie o nieudanych probach z
rakietowym autem. )

~ Dziwng jest logika wydarzen:
Eleywszy model torpedy Petriego u-
onczyty zreczne palce mtodego
konstruktora owego pamigtnego
dnia, gdy na drugiej potkuli — w
Ontario — zaginat bez Sladu, bez
wiesci pilot Harry Webb.

Od tej chwili wypadki biec po-
czety w tempie przySpieszonem. Lu-
dzie i aparaty lotnicze ,,dezertowa-
ty w Nirwane®. Wiemy o tern. Sze-
rzyt sie poptoch. Radzono. Zwoty-
wano kongresy naukowe. Dziesigt-
ki ludzi, pochylonych nad tomami
re przymocowane sg do kadiuba u g6-
ksigg, nad szkTwem retort i meta-
lem maszyn, wysilato mysl swa we
dnie i nocy w ciszy naukowvch san-
ktuariow.” A ofow linotynow prze-
tapiat sig w sgzniste kolumny roz-
praw, blule;[jyn_ow, sprawozdan.

I tylko dwie pracownie nie do-
rzucaty swego gtosu do panujgcego

w Swiecie powag zgietku. Drzwi —
nieotwierane na dzwonki natarczy-
wvch reporterow, zaproszenia i an-
kiety — rzucane do pieca, zdawalv
sig odgradzac te dwa warsztaty pra-
cy od Swiata zainteresowan opinji
publicznej. Jedynie, cz°sto — co-
clzien niemal — komunikowaty sie
miedzy sobg. Miedzy Brukselg I
Brugja prowadzono ~ozywiong Ko-
respondencje. Rzecz zabaAvna —
mitosng! Dwoje ludzi, odgrodzonych
od Swiata, od roku widuigcych sie
niezmiernie rzadko, snuto w' listach
ni¢ naiwnego romansu. W listach
krotkich, o stvlu prawie telegrafi-
cznym, Przeplatano sentyment....
wzorami chemicznemi, pierwiastka-
mi albo wykresami. Moze w tvch
znakach matematycznych znalazta
mitoSC — najsilniejszg spojnie?

Czasem siniaty sie listy:

,Maria van Loodtt. Brugia. Czy-
tatas sprawozdanie z Rzymu? Prof.
Z. powiedziat — ,,nalezy do prac
nacl rozwigzaniem tajemniczyc
katastrof nozvskac Petriego. Nieo-
b%/watelsklem jest rowniez stanowi-
sko panny Loodtt*. Dobrv kawat,
co? Zdaje sie, ze moja rakieta v(\gy
bije im zl\tlzﬂowy absurdalnosc ,,de-
zercji w Nirwane*“! A co do Cie-
bie — racja! Przylacz sie do ich ak-
cji, bo jakzez mozna w ,,takiej chwi-
Ii*, bada¢ mikroby?! Ludzie ging—
a ty hodujesz nowa odmiane pchet!
To nie obywatelsko. Ca+u5e, <ocham
— 0 tern napisze jutro! Jakob.

P. S. Zresztg doprawdy nie wiem
— nad czem ty teraz pracujesz? Li-
sty twoje w tym wzgledzie metne.
Gdyby nic to, ze mysl mam z_aJ_Ftaz
tylko ‘i jedynie swa rakieta (i To-
bg!) —miatbym ci skryto$¢ za zie®.
~ Marja van Loodtt, czytajac taki
list, uSmiechata sie:

Pewnego dnia na jeden z listow
narzeczonego odpisata:

. »Jakob Petri. Bruksela, Ciesze
sie, ze budowa postepuje naprzod,
Radzisz sie mnie, jak nazwac twoj
aparat? Moze ,,0dskocznia XX wie-
ku“? Czv iednak nie zawczesnie juz
myslisz 0 nazwie? To jedna sprawa.
A" druga: nie kpij z moich ,pche-
tek*! Obawiam sic. ze sg wigksze |

ryza mocniej, niz ci si¢ zdaje! Ty-
e na dzis. Twoja Marja“, =~

Miata racje, | niewatpliwie lis-
tonosz, wreczajac koperte Jakobo-
wi Petri, nie przypuszczat, ze miat
w swej torbie list o treSci — proro-
czej.

(Ciag dalszy nastapi).
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POLSKA

Pél miljona kilometrow w codzien-
nej stuzbie lotniczej. W dniu 8 listopa-
da br. pilot polskich linij lotniczych
Lot p. Kazimierz Burzynski, prowa-
dzac samolot na linji LwOéw—Warsza-
wa, ukonczy! pél miljona kim, ktére
przebyt w powietrzu w stuzbie pilota
komunikacyjnego. P Burzynski jest
pierwszym pilotem w Polsce, ktéry o-
siggnat tak olbrzymig drogo powietrz-
ng, rownajaca sie podrozy na ksiezyc
wraz z trzema okrgzeniami kuli ziem-
skiej.

Dzielny pilot odlegty te przestrzen
podobtoczng przebyt w codziennych lo-
tach, nie narazajgc zadnego z pasaze-
réow na jakikolwiek szwank na zdrowiu.

P. Burzynski jest jednym z naszych
najdzielniejszych pilotow komunika-
cyjnych. Niezwykly spokéj nerwow,
gzybka orjentacja, wielka przytomnosé
umystu, oraz szczescie cechuja tego lot-
nika.

Urodzit sie on w dniu 11 tycznia
1891 r. w Poznaniu. Szkole $rednig u-
konczyl w zaktadzie 00. Jezuitéw w
Chynowie w Mip. Stuzyt w armji nie-
mieckiej, w | Eskadrze WIkp. i brat u-
dziat w wielu walkach, m. in. pod Prze-
myslem.

Stuzac w.armiji polskiej, zdobyt pod-
czas wojny polsko-bolszewickiej ,,Vir-
tuti Militari“ i ,,Krzyz Walecznych*,

Jubilat rozpoczat stuzbe pilota ko-
munikacyjnego w linjach lotniczych
»Aerolot® w 1923 r., jako pierwszy pi-
lot cywilny. Niedawno, za zastugi w lot-
nictwie komunikaeyjnem, zostat deko-
rowany przez P. Prezydenta Rzplitej
Krzyzem Zastugi.

Dzielnemu pilotowi, po ukonczeniu
lotu jubileuszowego, Zarzad Polskich
Linij Lotniczych ,Lot oraz reprezen-
tanci Ministerstwa Komunikacji i Lot-
nictwa Wojskowego urzadzili na lotnis-

L. OT INNEE

Na samolocie ,,P 1“ Kpt. Orlinski
odbedzie lot propagandowy po catej
Europie.

Jak juz donosiliSmy pokroétce, Pan-
stwowe Zaktady Lotnicze w Warszawie
wyprodukowaty ptatowiec poscigowy
»P. 1 konstrukcji inz. Zygmunta Pu-
tawskiego, ktéry moze rozwing¢ szyb-
ko$¢ 310 km. na godz. Réwniez czas
wznoszenia sie tego samolotu jest krot-
szy anizeli u innych typéw europejs-
Kich. Ud uzywanego w polskiej armyji
»Spada“ jest ,,P. 1" szybszy o 70 km na
godzine, odznacza sie przytem niespo-
tykang przy innych aparatach widzial-
noscig, co podczas walk powietrznych
dla pilota ma bardzo wielkie znaczenie.

Osiaggnieto to za pomoca zatamania
skrzydet, ktorymi zamiast formy pros-
tokata, nadano ksztatt ptasi. Cofniete
nieco siedzenie pilota umozliwia mu
spogladanie wdot pod skrzydtami, kto-
ry i podparte dwoma zastrzatami.

Konstrukcja samolotu ,,P. 1' odzna-
cza sie wielkg trwatoscia, co przy wal-
ce i zwiazanych z nig ewolucjach po-
wietrznych ma ogromne znaczenie.
Wspotczynnik bezpieczenstwa bowiem
nowego samolotu polskiego okreslono
liczbg 14, gdy tymczasem dotychczas u-
zZywane przez nas ,,Spady“ majg wspot-
czynnik bezpieczenstwa tylko 8. ,,P. 1“
jest wiec niemal dwukrotnie trwalszy.

W koncu lutego kpt. Orlinski podej-
muje na nowym samolocie polskim
wielki lot propagandowy po calej Eu-
ropie. Kpt. Orlinski odwiedzi Rumun-
je, Jugostawie, Grecje, Konstantyno-
pol, Czechostowacje, Witochy i Francje.

W jesieni samolot polski wystawio-
ny bedzie w paryskiem salonie lotni-
czym.

Drugi taki sam ptatowiec sta¢ bedzie
na lotnisku w Le Bourget, stanowigcem
osrodek lotniczy catego Swiata.

Réwnoczesnie z ,,P. 1“ panstwowe za-
ktady lotnicze wyprodukowaty druga
maszyne najwolniejszg i najbezpiecz-

ku Mokotowskiem w Warszawie pigk-- niejsza w Europie. Jest to jednoptat o-

ng owacje,- zakonczong bankietem.

Po bankiecie tym jubilat wystarto-
wat naFokkerze do Lwowa, gdzie ré-
wniez witano go owacyjnie.

sobowy konstrukcji inz. Dgbrowskiego
i inz. Kota, metalowy, kryty ptétnem.

Maszyna ta odznacza sie niezwykle
krotkim startem, wynoszacym okoto 40
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metrow i jeszcze kroétszem lgdowaniem
co ma ogromne znaczenie przy lotach
turystycznych.

Najswiezsze zgloszenia wystawcoOw
zagraniczych na M. W. K. T. Naczelna
Dyrekcja zaktadéw ,,Skoda“ w Pradze
Czeskiej zadecydowata w ostatnim
czasie wzig¢ jaknajwiekszy udziat w
Miedzynarodowej Wystawie Komuni-
kacji i Turystyki w Poznaniu.

»Skoda“ w Sekcji Trakcji Spalino-
wej M. W. K. T. zademonstruje kilka-
nascie samochodéw roznego rodzaju i
jednoczesnie zorganizuje wspaniaty po-
kaz swych wyrobéw w dziale lotni-
czym.

Przemyst lotniczy na Miedzynaro-
dowej Wystawie Komunikacyjno-Tu-
rystycznej w Poznaniu. Na przyszto-
rocznej Wystawie Komunikacji i Tu-
rystyki w Poznaniu, obok pokazu za-
granicznej produkcji przemystu lotni-
czego, winien tez zademonstrowaé swoj
rozw0j miody przemyst lotniczy polski.

Dowodem tego, ze i my mozemy po-
chwali¢ sie pewnemi zdobyczami w
tym dziale przemystu jest bodaj ostat-
ni fakt ustanowienia rekordu S$wiato-
wego przez pilota polskiego por. Zwir-
ki i to na awionetce konstrukcji pols-
kiej (konstrukcji inz. Rogalskiego, Wi-
gury i Drzewieckiego).

W szeregu polskich wytwérni ptato-
wcow na M. W. K. T. znajdg sie tez na
pierwszym planie Polskie Zaktady Sko-
dy (fabryka silnikéw lotniczych, kabli i
motoréw elektrycznych), potozone na
Okeciu pod Warszawag, a zatrudniajace
juz obecnie 1500 robotnikow i 250 pra-
cownikéw umystowych.

Zaktady te produkujg w chwili obec-
nej silniki Lorraine-Dietrich 450 MK,
silniki Wright'a 200 MK oraz silniki
polskiego konstruktora inz. Brzeskie-
go.

Nie jest wykluczone, ze zagraniczny
przemyst lotniczy zademonstruje nam
na M. W. K. T. w Poznaniu nowa, acz-
kolwiek pozostajgcg dotychczas jeszcze
w okresie badan, zdobycz techniki lot-
niczej w postaci ptatowcow rakieto-

Pijcie Koniaki Schmalenberga
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wych oraz zdobycze lotnicze w zasto-
sowaniu do komunikacji kolejowej, a
mianowicie lokomotywy zaopatrzone
Smiglem, ktére kursuja juz na linji
Burgwedel-Celle w okolicy Hanoweru.

Dwa Smigla, umieszczone jedno z
przodu a drugie w tyle wozu, popedza-
ne motoratmi o sile 250 mechanicznych
koni, nadajg tym lokomotywom szyb-
kos¢ dzisiejszych pociggébw pospiesz-
nych.

Tego rodzaju pokazy na M. W. K. T.
w Poznaniu Dylyby nie tylko niezmier-
nie ciekawe i pouczajace, lecz statyby
sie prawdziwg atrakcja w szeregu in-
nych nadzwyczaj interesujgcych poka-
z6w tej Wystawy.

Dyrekcja M. W. K. T. zwrécita sie
do Magistratu i Starostwa Krajowego
st. m. Poznania o wydanie zarzgdzen,
celem doprowadzenia do nalezytego
stanu dojazdu do portu lotniczego w
tawicy, gdyz tam przewidziany jest
szereg imprez lotniczych podczas M.
W. K. T.

Podziekowanie. Sp. Akc. ,,Samolot”
otrzymata ponizej umieszczony list:
Rumunja
Izba Przemystowo-Handlowa
w Bukareszcie.

WPan Dyrektor Naczelny
Fabryki Ptatowcow ,,Samolot’
w Poznaniu.

Panie Naczelny Dyrektorze.

Po powrocie do kraju, delegacja ru-
munska, ktéra miata przyjemnos¢ zito-
zy¢ WIPanom wizyte 1 zapoznaé sie z
przemystowg i handlowa organizacjag
placowki WPana, czuje sie w obowigz-
ku po raz wtéry zitozy¢ serdeczng po-
dzieke za przyjacielskie przyjecie, ja-
kie nas spotkato i za sympatje z ktorg
wizyta nasza sie spotkata.

Podziwialismy podczas 2-tygodni
prace i postepy realizowane przez przy-
jazng nam Rzeczpospolitg i zatrzyma-
my w pamieci czas, ktéry dauern nam
byto spedzi¢ wréd Was.

W nadziei, ze wizyta ta, ktéra data
nam moznos$¢ zapoznania sie z Waszg
sitg produkcyjng i pozwolita na pozna-
nie reprezentantéw Waszego handlu i
przemystu, przyczyni sie do rozwoju
stosunkéw handlowych, prosimy WPa-
na Naczelnego Dyrektora, o przyjecie
dla siebie, oraz dla tych ktorzy brali
udziat w naszem przyjeciu, wyrazow
najszerszczego podziwu i sympatji.

Prezydent lzby Przemystowo-
Handlowej w Bukareszcie i
Prezydent delegacji Th. v. Orghidzan.

L. O T N E

Domy wypoczynkowe dla wojskowe-
go personelu latajgcego. Lekarze for-
macyj lotniczych stwierdzili niejedno-
krotnie, ze lotnictwo wymaga od per-
sonelu, ktory mu sie poswieca, naj-
wiekszego  wysitku  nerwowego  ze
wszystkich broni, pomijajac juz nawet
wypadki lotnicze, a biorgc pod uwage
tylko normalng stuzbe w powietrzu. Je-
zeli uwzgledni¢ nieuchronne wstrzasy
nerwowe w czasie wypadkow (z kto-
rych nawet zaloga wychodzi cato),
ciezka stuzbe pilota mysliwskiego i t. d.
nalezatoby otoczy¢ personel lotniczy
specjalng opieka, a przedewszystkiem
da¢ mu mozno$¢ korzystania z diuz-
szych urlopéw wypoczynkowych, a w
razie wypadku lotniczego lub stwier-
dzonego przemeczenia — natychmiast
umozliwi¢ korzystanie z pomocy lekar-
skiej i nalezytego wypoczynku. W
zwigzku z powyzszemi postulatami po-
wstat projekt ufundowania lotniczych
domow wypoczynkowych w miejsco-
wosciach klimatycznych badz dla cate-
go korpusu lotniczego, badz tez dla po-
szczeglOlnych jednostek aeronautyki
oddzielnie. Podstawe finansowag zreali-
zowania projektu stanowic¢by mogto:
1) wydzielenie funduszu lotnictwa z o-
golnych sum zbieranych w armji na
cele doméw wypoczynkowych, 2) zaini-
cjowanie zbiorki na uzdrowisko im.
mijr. ldzikowskiego, oraz 3) opodatko-
wanie sie personelu lotniczego.

W numerze 10 ,,Lotnika” umiescili-
Smy artykuty: Nowe metody okapcto-
wywania silnikoéw i statystyka wypad
kéw tlumaczone z Aeronautieue Nr.
121.

AFRYKA.

Rzad potudniowej Afryki przyznat
subwencje 400.000 funtow, wyptacang w
ratach w ciggu 5 lat, dla przysztej linji
lotniczej pomiedzy Kairo i Kapstadem.
Roéwnoczesnie zobowigzat sie urzadzic
wiasnym kosztem lotniska i stgcje ra-
diotelegraficzne.

ANGLJA.

Préobny lot nowego samolotu trans-
portowego Fokkera. Nowy samolot
transportowy typu Fokker odbyt pier-
wszy lot prébny przy udziale publicbz-
nosci. Samolot zaopatrzony jest w czte-
ry silniki chtodzone powietrzem o sile
525 KM kazdy; samolot wazy siedem
tonn i osigga szybko$¢ 275 km. Pomie-
$ci¢ moze 30 pasazerdw i czterech ludzi
zalogi. Towarzystwo Fokker buduje
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pie¢ podobnych samolotéw dla ,,Uni-
wersat Airliness.

Smier¢ zwyciescy Richthoffena. Ka-
pitan angielski Woodbridge, zwyciez-
ca wielkiego asa niemieckiego lotnic-
twa z czaséw wojny Swiatowej, Richt-
hoffena, zgingt podczas straszliwej ka-
tastrofy lotniczej w Persji, spaliwszy
sie wraz z trzema pasazerami na lotni-
sku w Djarsk.

Pierwsza podroz R—100. R—100, dru-
gi sterowiec angielski, ukonczony tego
roku, dokonat pierwszego lotu. R—100
posiada 215 m dtugosci, 140.000 nr po-
jemnosci i zaopatrzony jest w 0 silni-
kéw Rolls-Royce ,,Condor , kazdy o mo-
cy 660 MK. 16 grudnia, korzystajac z
dogodnych warunkéw sterowiec wy-
startowat z hangaru w Howden.
wzniést sie tatwo i wylgdowat w Gar-
dington, gdzie zostal przymocowany
do masztu kotwicznego.

Konkurs Schneidera. Jezeli Minis-
terstwo lotnictwa odméwi pomicy dla
wziecia udzialu w konkursie Schneide-
ra, konstruktorzy angielscy postano-
wili na wiasny rachunes. konkurs ten
obesta¢. Orlebar i Stainford zapowiada-
ja udziat swoj na platowcach Glrster-
Napier. (Patrz artykut).

Armstrong - Whitworth ,,Argosy“,
ktéry wyleciat z Londynu do Indji, u-
legt rozbiciu koto Frankfurtu z powo-
du niepogody. Poczta w 28 workach (o-
kolo 40.000 listow) zostata przewieziona
do Budapesztu, skad zabrat ja samolot
pomocniczy.

Jeden z postéw parlamentu nawig-
zujac do wiadomosci, o zakupie przez
Wiloetiy 3 platowcéw Dorniera Bo X,
zwrocit sie z zapytaniem, czy rzad an-
gielski zamierza zakupi¢ chociaz jeden
taki platowiec. Rzad odpowiedziat od-
mownie, stwierdzajgc ze w Anglji bu-
duje sie ptatowce o0 mocy i pojemnos-
ci zblizonej do niemieckiego typu.

144-ch turystéw jest wiascicielami
samolotow w Anglji, trzynastu z nich
majg po dwa samoloty, a jeden posiada
nawet cztery; 174 awionetki sg tyi
»-Moth i Avro—,Avian“. Miedzy inne-
mi aparatami jest kilka S. E. 5, West-
tland-Widgeon i ,,Klemm‘ow*,

Anglicy ogtaszajg nawg prébe pobi-
cia rekordu diugosci lotu. Préba ta be-
dzie podjeta po dokitadnem ustaleniu
przyczyn wypadku Williams'a i Jen-
kins‘a.
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sportu austr&i-jskieaih /,Quantas* bu-
duje aparaty”De Hayiiland 50. Juz ¢-
smy aparat zbudéwaiiy przez towarzy-
stwo ,,Quantas” -—"jest w uzyciu. Apa-
rat teu jest zbudowany catkowicie z
materjatu, ktérego dostarczyta wyspa
Australja précz silnika Bristol - Jupi-
ter.

FRANCJA.

Dnia 6 grudnia popotudniu kapitan
Cousin dokonat prob nowego typu pta-
towca poscigowego. Aparat ulegt rozbi-
ciu, pilot wyszedt z tego wypadku bez
szwanku.

Zatoga samolotu ,,Kraj Sovietéw"
znana ze swej podrézy powietrznej z
Moskwy do New-Yorku dokonanej 23
sierpnia wrécita do Rosji statkiem
przez Francje.

Dnia 10 grudnia rano zatoga ta skia-
dajgca sie z p. Potatov, Stertingow i
Fusner zwiedzita urzadzenia portu po-
wietrznego Bourget.

Samolot Latecoere 28, ktéry odbyt
25 listopada lot z Biarritz do Paryza w
trzech godzinach, osiegnat 233 kim. na
godzing, prowadzony byt przez pilota
Coyco, ktéry przygotowuje sie obecnie
do pobicia witasnego rekordu.

Na linji przez Sahare. Pracuje sie
stale nad utworzeniem sieci pozaafry-
kanskiej. Podr6ze naukowe dokonywu-
je sie stale. Naczelnik komunikacji po-
wietrznej na linji Sahara — Madagas-
kar, ,M. Paulin udat sie samolotem do
Czad w celu sprawdzenia przebiegu
budowy urzadzeh. — M. Paulin wyle-
ciat 16 grudnia przez Algier do Regga-
nu; 18 grudnia o g. 6.50 udat sie do Gao;
19-go byt w Zinder, 20 przybyt do Fort-
Lamy ostatniego punktu swej podrozy.

Konferencja Miedzynarodowa zeglu-
gi powietrznej ustalita na swych diu-
gich injach powietrznych rozkiad lo-
tow na rok 1930. Przelot Berlin—Paryz
bedzie skrécony o jedng godzine i zos-
tanie utworzona obstuga pocztowa noc-
na miedzy Berlinem a Londynem.

HISZPANJA.

Junkers skarzy Forda. Niemiecki
zaktad budowy . samolotéw Junkersa

L oOoOT1T N I K

wytoczyt w, Hiszpanji proces Fordowi
0 naruszenie patentu na konstrukcje
jednoptatowcowych samolotow z falo-
wanej blachy duraluminjowej. Pod-
stawe do procesu dato sprowadzenie do
Europy przez hiszpanskie towarzystwo
panstwowej zeglugi lotniczej jednego
aparatu Forda.

INDJE.

Poczta lotnicza w Indjach. rai AL
Benn sekretarz stanu w Indjach wyja-
snit w odpowiedzi jednemu z pottow,
ze koszta utrzymania linji lotniczych
do Indyj wyniosty w przeei- yu czte-
rech lat 46.875.000 frankéw i ze ma ta
zawiera Kkoszta podrozy nietyli; -0
Delhi, ale i do Kalkuty.

Aga Chan wyznaczyt 500 funtow na-
grody dla pilota hindusa, ktory pierw-
szy przeleci z Indji do Londynu.

KANADA.

Profil szczelinowy. Za przykladem
lotnictwa angielskiego, dowddca lot-
nictwa wojskowego Kanady zadecydo-
wat azeby wszystkie samoloty byty za-
opatrzone w skrzydta o profilu szczeli-
nowym.

NIEMCY.

Albatros L — 79, nowy samolot a-
krobacyjny, dwuptatowiec o profilu
skrzydta symetrycznym o kadtubie z
rur metalowych, pokryty sklejkg zos-
tal zaprezentowany przez towarzystwo
Albatros.

Probne loty aparatu Junkers G. 38
dokonuje sic wedtug ustalonego pro-
gramu. Kilka wsréd nich dokonano w
ostatnim tygodniu przy obecnosci rze-
czoznawcOw transportu powietrznego
Niemiec, Anglji, Japonji i Wioch.

Junkers broni swego patentu i ata-
kuje Forda w St. Zjedn. ze buduje sa-
moloty metalowe wyzyskujac patenty
Junkersa. Wiadze w Sevilli przytrzy-
maty samolot Forda wykonany z meta-
lu a zakupiony przez pewne towarzys-
two hiszpanskie. Sprawa ta zostata po-
dana do sadu w Berlinie.

Junkers dementuje wiadomosé
jakoby Japonja zakupita G 38. Proto-
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typ ptatowca tego wykonany zostat na
zamoOwienie niemieckiego ministers-
twa komunikacji. Dowiadujemy sic je-
dnak, ze zaklady Mitsubishi zakupi-
ty licencje na typ G. 38.

STANY ZJEDNOCZONE.

Katastrofa najwiekszego samolotu
amerykanskiego. Najwiekszy samolot
amerykanski F. 32, jednoptatowiec ty-
pu Fokkera, przeznaczony do transpor-
tu 32 pasazerow, zostat zupetnie znisz-
czony.

Lecac w poblizu lotniska Roosevelt
field na niewielkiej wysokosci samolot
uderzyt o dom, spadt na ziemie i zapalit
sie. Od ptongcego samolotu zapality sie
dwa domy, ktore sptonety doszczetnie.
Z ludzi nikt nie zostat zabity, jedynie
dwo6ch mechanikéw odniosto rany.

F, 32, przeznaczony do lotéw trans-
kontynentglnych, wystartowat do lotu
prébnego z lotniska Teterboro.

Zaktady Goodyear Zeppelin przysta-
pity do konstrukcji superzeppelina Z
R. S. 4. W czasie posSwiecenia 7 listopa-
da admirat Mofflet zmontowat pierw-
szy dzwigarek nowego sterowea do ru-
sztowani ;, wykonany caty ze zlota.

Wykradzenie samolotu. Z Cansas
Cite donosza, ze dwaj nieznani mezczy-
zni  wykradli z miejscowego lotniska
samolot, na ktéorym odlecieli w niewia-
domym kierunku.

Bluff amerykanski. Gubernator sta-
nu Connecticut i dwaj inzynierzy fir-
my Westeteott Mapes w Nowym Jor-
ku zaprojektowali ptatowiec unoszacy
500 pasazerow, 100 ludzi zatogi, ktory
przy mocy 12.000 MK. przelecie¢ ma
Antlantyk w 6 godzinach Na wykona-
nie projektu potrzeba 5.000.000 dolarow.

Igrzyska Olimpijskie odbedg sie w
Los Angelos w roku 1932. W zwigzku z
tg imprezg odbedzie sie Miedzynarodo-
wa Wystawa Lotnicza.

Zawody Balonéw Wolnych o puhar
Gordon - Benneta odbedag sie w roku
w Cleveland, rtownoezes$nie odbe-

dg sie tam konkursy ptatowcow.

Ameryke interesujg bardzo kon-
struktorzy niemieccy. Parowiec pocz-
towy Bremen oczekiwany 21 grudnia

' Piicie Koniaki Schmalenberga
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w Bremie miat na swym pokiadzie a-
sow lotnictwa niemieckiego. Byt tam
dr. Dornier wykonawca aparatu Bo X,
dr. Adolph Kohrbach, ktéry utworzyt
»-Metal Jblyng Co“ St. Zjedn. Précz
nich byt jeszcze Erhard Junkers syn
stawnego profesora z Dessau. Bla u-
kompletowania obrazu w drugim kon-
cu mostu spacerowego spotkaliSmy An-
toniego Eokkera osobiscie, ktéremu nie
potrzebowalismy przedstawi¢ Helmut-
tia Lefils, dyrektora Haab — Katzen-
stein z Kiigensberg w Akoen-JtCossii-
ten Geseilscnaft.

Prezydent republiki wydal rozpo-
rzadzenie, w ktérym mianuje kontr-
admiratem marynarki amerykanskiej
Komendanta Byrda, bohatera ekspedy-
cyj biegunowych.

-rojsilnikowy samolot przeznaczony
dla M. Trubibe Davison podsekretarza
stanu dla spraw lotnictwa w minister-
stwie wojny odbyt lot 20 grudnia i roz-

sig na lotnisku w Bolingfield. Pig¢
0Svb miedzy nimi senator z Manachus-
sett zginagt w tym wypadku.

Na kongresie niedawno odbytym
generat Techet, szef lotnictwa wojsko-
wego uskarzat sie na orak sro Ikow na
budowanie potrzebnych hangaréw.
Biedni Amerykanie!...

Samolot handlowy o 35 miejscach.
~-Emsco Aircraft Co' zapowiada wy-
konczenie platowca komunikacyjnego
zaopatrzonego w cztery silniki Pratt i
Whitney ,Wasp' ktdéry moze pomies-
ci¢ 32 pasazeréw i trzech ludzi zatogi.
Jest to jednoptat o 33 metrach rozpie-
tosci.

,Detroit Aircraft Co“ podejmujac
swe doswiadczenia, skonstruowato wia-
$nie drugi sterowiec catkowicie z me-
talu, podobny do Z. M. C. 2, ktéry zos-
tanie oddany na ustugi marynarki. Blu-
gos¢ jego wynosi 156 m a waga 100 tonn
moze pomiesci¢ 50-ciu pasazerow. U-
konczony zostanie w dwu latach.

Maszt kotwiczny o 60-ciu m. wyso-
kosci zostat umieszczony w New-Yorku
na budynku o 85 pietrach, ktory bedzie
stacjg koncowa dla podrozy transatlan-
tyckich sterowcow.

Rynki wschodnie interesujg kons-
truktoréw amerykanskich. Jedna z fil-
ji Chance Voughtev dostarczyta do
Chin 12 aparatéw bombardowych typu
,,corsair*.

Proby jednoptatowca Barling zao-
patrzonego w silnik Kinner 70 MK od-
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byly sie w tych dniach w Marshall,
Wypadly zadawalajgco.

Proby jednoptatowca handlowego
dwumiejscowego Berliner-Joyce zao-
patrzonego w silnik Kinner wypadty
korzystnie.

Towarzystwo Curtiss Wright Fly-
ing Service" za p mocg pieciu samolo-

tow dokonato zdjecia fotograficznego M

2 miljonéw hektarow wzdtuz biegu
Mississipi aby zbada¢ wielko$¢ strat
spowodowanych powodzia.

SZWECJA.

Oliwa jako paliwo do silnikéw. Do-
noszg ze Szwecji, ze inzynier Hessch-
man dokonat ostatecznej préby wyna-
lezionego i skonstruowanego przez sie-
bie silnika spalinowego, do ktérego u-
zyt oliwy jako paliwa. Szczegéty kon-
strukcji trzymane sg w tajemnicy, cho-
ciaz wiadomo juz, ze patent na budo-
we nowego silnika zostal wykupiony
przez kilka panstw, i ze zawigzaty sie
liczne towarzystwa dla eksploatacji te-
go wynalazku, ktéry zapewnia 50 pro-
cent oszczednosci paliwa i zmniejsza
do minimum niebezpieczenstwo poza-
ru.

WLOCHY.

W inaju 1930 r. odbedzie sie w Rzy-
mie w porcie lotniczym Littorio, pier-
wsza wystawa miedzynarodowa samo-
lotbw turystycznych. W tym samym
czasie odbedg sie réwniez wyscigi po-
wietrzne wiloskich aparatow.

U Breda dokonywuje sie proby apa-
ratu Breda 15 zaopatrzonego w silnik
Gipsy. Dzieki swym wielkim zbiorni-
kom przeznaczony zostat ten samolot
do dtugotrwatych rajdéw.

Putk - Ferrarin zamierza pobic¢ re-
kord szybkosci wodnoptatowca, ktory
dotychczas nalezy do pilota Orlebara
(575 km/gdz.)

Fiat przygotowuje serje ptatowcow
turystycznych A. S. 1.

Modern aviation engines. Silniki lotni-
cze. Projektowanie, konstrukcja, wbu-
dowanie i naprawa. Napisat Major Vi-
ctor W. Pa%e_ z rezerwy wojskowego lot-
nictwa St. Zjedn. Wydata Norman W.
Henlev Publishing " Co. 2. West 45
Street, New York City. Dwa tomy. 2000
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stron, 1000 ilustracji, 50 tablic. Cena ne-
tto 9 dolaréw. .
Autor, ktor byt szefem inzvnierem
3 centrum lotniczego wyszkolenia, dat
race, ktérej nietylko Polska lecz i
uropa nieposiada. L
Catos¢ opracowana swietnie i zro-
diowo, ujmuje historycznie rozwoj
wszystkich istniejacych silnikow lot-
niczych. Przyczem zauwazy¢ nalezy, ze
opracowano silniki ostatnich typow,
nawet takie, ktorych w Polsce nie ma-

Y.

Zrodtowe opracowanie, pedantyczna
doktadnos$¢ opiséw, stawia prace” te w
rzedzie koniecznych podrecznikéw dla
tych, ktorzy zamierzajg pozna¢ dziat
silnikéw w lotnictwie.

Dr. R. von Mises — Podstawy lotni-
ctwa, elementarny wyktad teorji i bu-
dowy samolotéw — ttumaczone przez
inz. "St. Neumarka, Warszawa — 1929.
Naktadem Zarzadu Gtéwnego L. O. P.
P. 192 rysunki — 332 strony. — Przeglad
historyczny — 1. Ogo6lne rozwazanie
0 sitach, wywieranych przez powietrze.
Opor powietrza. 1. Ptat nosny. — IlII.
Lot _bezsnnlkowklN— IV. Smigto. — V.
Silnik. — VI. Wspotdziatanie ptatow
nosnych, smigta i silnika. — VII. Ste-
rowanie. Stateczno$¢. Ustateeznienie.
VIl Start i ladowanie. — IX. Zagad-
nienie Zeglugi powietrznej. — Skoro-
widz. Cena e?zemplarza oprawnego w
ptoétno 10.50 zk.

Ze, wszechmiar godne polecenia dziet-
ko. Swietnie, dostepnie i pociagajaco u-
j(%t@. Doskonale przettomaczone. Zarzad

téwny L. O. P. P.'u po raz pierwszy
wkroczyt na najwiasciwsza droge pro-

pagand%/ wydawniczej. Sadze, ze na-
Erpd_q_ ﬁd;le dlan Trozchwytanie tej
sigzki, ktéra powinna doczekac sie na-

stepnych  wielotysiecznych nakfadow.
Barwny i zywy styl przemawia z kart
do czytelnika w sposob przekonywuja-
cy i wprowadza najwazniejszy czynnik
— zrozumienia, a Co zatem idzie przy-
sporzy niewatpliwie nowych i licznych
mito$nikéw tei tak pieknej, a tak ma-
fo ogolnie znanej gatezi wiedzy tech-
nicznej.

Polska miodziez, ktéra z takim za-
atem stara sie 0 poznanie dziedziny
otniczej, doczekata sie dzietka jak naj-
bardziej jej dazeniom odpowiadajgce-
0.

Odpowiedzi na zapytania naszych
czytelnikéw sa zupetnie bezptatne. Re-
dakcja rezerwuje sobie prawo odpowie-
dzi w tym dziale, lub tez wprost listo-
wnie. Za termin odpowiedzi nie bierze-
my nawet w wypadku zataczenia znacz-
koéw pocztowych, zadnej odpowiedzial-
nosci. Odpowiedzi udzielamy w miare
moznosci.

1 R
by, gdyby Pan starat
d%)/ ,g_e%/olglubu Akadem
szawie.

B. Warszawa. Najlepiej byto-
S_I%(_O wstgpienie
ickiego w War-
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2. L. C. Poznan. Prosze zwrdcic sie do
ktorejkolwiek z ksiegarn. Firm z za-
sady nie polecamy.

3. F. A. Wioctawek. 1 Numer ,,Lotni-
ka“ jest wyczerpany. 2. Fabryka Scin-
tilla'— Soleure (Szwajcarja). .

4. K. L. Bielsko. Prosimy zwrdcic¢ sie
wprost do Aeroklubu Rzeczypospolitej

arszawa, Krak. Przedmiescie 11.

_ 5. S. A. Wierzbno. Badanie lotnicze
jest konieczne. Nie jest ani straszne
ani meczace. Centrala Badan Lotniczo-
Lekarskich jest najgrzeczniejszg ins-
tytucja, iaka znam. Jak Pan_juz z go6-
rY ma ,,boja“ to moze lepiej nie my-
$le¢ o lotnictwie.

6. R. A. Poznan. Dziekujemy za ser-
deczny list i za prenumerate. Tylko
ptatowce wojskowe maja znaki rozpo-
znawcze w formie kwadratow. Ptatow-
ee cywilne, a wiec i komunikacyjne
majg znaki rejestracyjne w formie li-

er.

7. C. M. Krakéw. Lotniczych fotogra-
fji nie sprzedajemy. . o

8. N. P. Torun.” 1. Najpetniejszem
zbiorem jest ksigzka angielska ,,Ali
the word's aircraft®, wydana przez
Sampson Low Co, 100 Southwark
Street, Londxn. Cena tego dzieta wy-
nosi okoto 100 zt. 2. Opis tego_ptatowca
limieseiniy w jednym z
numerow. . ] .

9. A. L. Bydgoszcz. Nie. Pilotom woj-

najblizszych

skowym! nie wolno zabiera¢ pasazeréw
cywi n}lch. i o
10. J. P. Poznan. 1. Dziekujemy za

prenumerate. 2. Temat bardzo ciekawy
poruszymy w najblizszytm czasie.

11. L. B. Lwoéw. Dziekujemy za nade-
stang prenumerate. Zapomniat Pan po-
da¢ swoj adres. Prosimy uczyni¢ to
odwrotnie.

_ 12, A. G. Tarnopol. Owszem, stysze-
liSmy. Regulamin i warunki jeszcze nie
ogtoszone. W swoim czasie podamy.

13. C. J. Wilno, Wydzjat Lotnictwa
Cywilnego w Ministerstwie Komunika-
cjl, Warszawa, ul. Wiejska. .

14. M. D. Berlin. 1. Tak jest, na wiosne.

2. Prosze zwr6ci¢ sie wprost do Linje
Lotnicze ,Lot* — Warszawa, Marszat-
kowska l08.

LOTNIK

15. S.. G. Buczacz. Prosimy pytanie
doiKiadnie powtorzy¢ i sprecyzowac.
Dla dokfadnej odpowiedzi niezbedne
est, b- Pan podat swdj wiek i wy-
sztalcenie posiadane.

16. K. S. Siedlce. Nigdy nie gniewa-
my sie za mite listy naszych prenume-
ratorow. Prosimy zasypa¢ nas niemi.

Na wszystkie chetnie odpowiemy. Szko- WY

ta Pilotow jest uczelnig, w ktoérej na-
bieramy umiejetnosci prowadzenia sa-
molotéw; Aeroklub Akademicki jest
stowarzyszeniem uczni szkot wyzszych
(Akademikow). KI_ubY te zatozyly swe
sekcje wyszKkolenia otnl_cze_?o, ktore
moze.m?:/> nazwac¢ Szkotami Pilotow. Wi-
dze, ze Pani jest patentowanym leuiusz-
kiem. LataC by sie chciato,” ale_studja
wyzsze nie bardzo neca. Uwaza je Pani
za droge do Aeroklubu. Sadze, Ze nikt
nie bedzie miat nic przeciwko temu, je-
zeli. Pani nie skonczy Politechniki. A
moze technika nie zajmuje. Prosze —
mozna_ wstapi¢ na uniwersytet — na
filozof.)e, medycyne, do SzkKoty gospo-
darstwa, wogdble do jakiegokolwiek za-
ktadu naukowego, 0 poziomie i pra-
wach Szkot Wyzszych.

Loty szkolne opisa¢, to doprawdy za
wiele pracy, ani by catego ,Lotnika“
nie starczyto. Jedna z naszych przy-
sztych' nowelek, bedzie ooarta na szko-
leniu, tam znajdzie pani opisy.

Bardzo dziekujemy za " przystang
.forse", oraz serdeczne zyczenia, ktore
szczegolnie w czesci o stawie, Kieruje-
m_Y do naszej sympatycznej ,,in spe* —
pilotki i asa ,,Lotnictwa niewiesciegol.

Smutno nam bardzo, ze Pani niekto6-
rych rzeczy nie k. p. — ale mamy na-

zieje, ze i to minie. Trzeba tylko lot-
nictwo kochac i stara€ sie je zrozumiec,
K. p. — przyjdzie samo i kto wie czy
innych nie oswieci i sprowadzi na te
droge, ktéra jest pasmem najwyzszymi
i nali_szczytnlejszych zdobyczy  moézgu
ludzkiego. .

17. L. H. na Kresach. 1. Szybowiec,
zaleznie od konstrukcji, zaméwmng w
warsztatach, kosztuje od 1.500 dc 2500
ztotych. Wykonany™ czeSciowo w war-
sztatach, a montowany o wiasnych si-
fach, o wiele taniej. Prosimy, z powo-
taniem sie na nas, zwroécic sie do preze-

Str. 25

sa A. A. we Lwowie, p. Szczepana Grze-
szczyka — Lwow, ul. Zadworzanska 29
1. p., lub do Klubu Lotnictwa Szybowe-
go w Katowicach, na rece p. M. Char-
nasa — Katowice — Dyrekcja Kolei —
2. Silnikéw lotniczych o tak matej mo-
cy niema w handlu, te ktére sa, sg pro-
totypami. koszt ich jest wiec bardzo
soki. Mozna z powodzeniem uzy¢
szybkobieznego (okoto 1.100 obr. min.)
silnika motocyklowego, ktéry mozna
naby¢ za wzglednie niskg cene w war-
sztatach samochodowo-motocyklowych.
3. ,,Mis" inz. Bohatyrewa, ulegt wypad-
kowi w czasie wyprawy szybowcowej
do Karpat. 4. Plan latawca Hargrave‘a
odszukamy i nadeslemy. Drutu dosta-
nie Pan w fabryce drutu Deichsel —
Sosnowiec. Sciagacze u Wagnera, War-
szawa, Ztota 67. (Prosimy w obu wypad-
kach powota¢ sie na nas). Wreszcie za-
leznie od obliczen wytrzymatoSciowych,
mozna uzv¢ do szyboweca $ciggacze ‘wy-
brane z catosci wybrakowanych przy
konstrukcji ptatowcéw w fabrykach.
5. Serdecznie dziekujemy za pamie€ i
serdeczne wyrazy.

Od Wydawnictwa

Zmiana lokalu i zwigzane z tern
trudnosci wywotaty opuznienie wyda-
nia niniejszego numeru, za co P. T.
Czytelnikébw  przepraszamy. Numer
nastepny ukaze sie normalnie 15 lu-
tego.

Z pierwszym numerem r. b. pod-
wyzszamy cene za egzemplarz poje-
dynczy, pozostawiajgc nadal te samag
wysoko$¢ prenumeraty.

Zwracamy uwage Szanownym na-
szym Czytelnikom, ze w roku biezacym
zastosowalismy do ,Lotnika“ o wiele
lepszy gatunek papieru, przyczem nie
wplynie to na wysokos¢ prenumeraty,
ktorej nie zmieniamy.

Za dziat redakcyjny odpowiada:
pilot Bolestaw Ostrowski.

1 stycznia 1930

nalezy odnowic¢ na rok przyszty prenumerate.

Z wysytkg rocznie 12.-zt

Konto P .K. O. 206.896

Regularne wptacanie prenumeraty zapewnia regularne dostarczanie pisma.



Regularnosc¢ na szlakach
komunikacji lotniczej,
zawdziecza sie dobremu
funkcjonowaniu silnikéw
ktore wyrabiajg

1B

Spotka Akcyjna

ZARZAD: BIURO ZAKUPOW!

Warszawa, ul. Krolewska 10

Telefon 10-44 Telefon 514-28 | 74-84

FABRYKA: WARSZAWA-OKECIE

Skrzynka Pocztowa 418

Telefony nr. 315-61, 415-62, 531-49, 532-75

BAXAX®X®X®XAX®X®] ®X®X®X®XAX®X®X®X®X®

Warszawa, ul. Ziota nr.

68



R =@m m—E =@

nBCDBBCDBOBCDBCDBCDBCDB ©

Poznansko-Warszawskie Tow. Ubezpieczen

Poznan, ul. Kantaka 2-5 (wktasne domy) — Telefon nr. Nt2 1 3323,

Dziatalno$¢ Towarzystwa obejmuje ubezpieczenia od

1) szkdod pozarswyck 4
2) kradziezy z witamaniem 5
3) szkéd wodociggowych

Gwarancje Towarzystwa:

Towarzystwo &rz

cywilnej

nastepstw niessezeil. wypadkow |
odpowiedzialnosci_prawno-

|
ll

i/\n'I

Zatozone przez Bank Zwigzku Spétek Zarobkowych w Poznaniu

8) uszkodzenia samochodéw  (auto-
casco) 1 samolotéw (aerocasco)
7) szkéd przewozowych (transport.)

jego oddziaty stalg bezptatnie wszelkiemi Informacjami w spra-

waoh ubezpieczeniowych i przesylaja na tyczenie urzednika dla zawarcia ubezpieczen

Oproécz rezerw w kapitatach 1 pap|erach wartosciow
arszawie, Grudzigdzu

chh 0 cennych nieruchomoséci w Poznaniu
Katowicach.

Oddziaty Poznansko-Warszawskiego Towarzystwa Ubezpieczen:

POZNAN, ulica Kantaka 2, Telefon 33-22 i 33-23

ulic
o)

a Trzeciego Maja 13, Telefon 317,
DZ, ulica Piotrkowska 97 (naroznik Andrzeja),

GRUDZIADZ, ul. Trzeciego Maja 10—11, Telefon 856 — KATOWICE,

Telefon 27-80 i 668 —

WARSZAWA, ulica Czackiego 2 (naroznik Swigtokrzyskiej),

KRAKOW,

Telefon 502-82, 250-82 —

Sw. Tomasza L. 22, Telefon 33-43 —

Kasy Oszczedn.) Telefon 942.

Objasnienie znakdw:
* Samoloty kursujg tylko w ponie-
dziakki, grod J@P(/ b
*x Samoloty ku rs éa, tylko we wtor-
ki, czwartki, soboty.
0. odlot—p przylot
_ Uwagi:
1) Potaczenia w jednym dniu:

Katowice - Warszawa - Bydgoszcz -
Gdansk lub z powrotem (wtorki, czw.
i soboty)

Lwoéw - Warszawa - Bydgoszcz -

Gdansk lub z powrotem (codziennie)

Poznan - Warszawa - Lwéw lub z
powrotem (codziennie)

Warszawa - Katowice - Krakéw lub
z powrotem (codziennie)

Warszawa - Katowice - (Brno) - Wie-
den lub z powrotem (codziennie)
2) Linja do Wiednia i z Wiednia:

Trzy razy w tygodniu przez Brno,
Katowice.

Trzy razy w tygodniu przez Katowi-
ce bezposrednio.

Warszawa, Katowice, Krakéw, Wie-
den posiadajg w obu kierunkach pota-

WILNO ulica Adama Mickiewicza 7, Telefon 825 — LWOW, ulica Jagieloriska 1 (Gmach Galie.
Wszystkie Oddziaty i Placowki Linji Lotniczej przyjmujg Ubezpieczenie pasazerow.
® ®X® AX®X® ® ® @ ®X® ®X®X®
Polskie L|n e Lotnicze ,,LOT"
J 39
Rozktad lotéw wazny od 1 listopada 1929 roku
Samoloty kursujg codziennie z wyjatkiem niedziel.
Godzina KIERUNEK Godzina
12.15 V0. Warszawa p- 4 11.45
15.00 vop- Lwoéw 0. 9.00
$2.45 9.00 w 0. Warszawa p. 4 15.00 1£.00
14.45 11.00 - Katowice 0. 13.00 9.00
13.00 w 0. Warszawa p- 4 11.00
15.00 vop Poznan 0. A 9.00
12.00 « 0. Warszawa p. - A 12.00
13.45 p- Bydgoszcz 0. 10.15
14.00 0. Bydgoszcz  p. 10b0
15.15 rop- Gdansk 0. A 8 45
%.45 i 0. Katowice p- 4 $2.30
13.45 - Brno 0. 10.30
14.15 B Brno p- 10.00
15.15 P Wieden 0. 9.00
$1.45 W 0. Katowice A $2.30
14.30 v op- Wieden 8 9.45
11.30 13.15 y 0. Katowice p- 4 11.00 12.3°
12.15 14.00 v op Krakow 0. 10.15 11.45

czenie codziennie.

Przedsiebiorstwo Robot Budowlanych

LEON MURLOWSKI

Wielkie Hajduki,

ul.

Dziat |

Roboty podziemne, naziemne,

ciesielskie | zelbetonowe

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej i Przeolwgazowej.

Fabryka wyrobow cementowych,
sztucznego kamienia | terrazo

Krakowska Nr. nb. Oddziat w Katowicach

Telefony: Krdél Huta, Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki.

Dziat li.

HO HO O O O
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O gtoszenie w Lotniku

jest nietylko doskonatym srodkiem rekla-
mowym wsréd przeszio 10.000 statych
czytelnikéw, lecz jest wydatnem popar-
ciem prasy lotniczej, czyli lotnictwa.

Fabryka Mebli Stylowych

cddziat 1. Magazyn i sprzedat mrtli
Bna Wllda dI H| (hurtowa i detaliczna)
| Oddziat 11, wacznie prey giownel
DI, Pnemystowa di. IZ o
s Conrans Sima Wi 1 M
|ma Wllda dl ”Vl przystanek fabr. Cegiél-

skiegoinr. 7-8 przysta-

Tel. 2972, 4017, 1291 nek ul. Traugutta

Wiasna bocznica kolejowa

11 1] sa wykonane przy pomocy naszych nowoczesnych suszarn,
ItlnHIn bedacych najwiekszemi w kraju, sg stosunkowo najtansze,

Ijot+ WIIL || ]| I11 ze wzgledu na wyzyskanie naszych nowoczesnych urzadzen

SiluwU 111U UIlu technicznych i organizacje produkcji, zdobyty sobie uznanie
smmwnw allWOT w zagranicg i w kraju swa solidnoscig i smakiem

produkuje sie ilos¢ ca 300 pokoi miesigcznie, oferujemy po cenach najnizszych 1 na
najdogodniejszych warunkach, wysylamy na prowincje specjalnemi samochodami.

Posiadamy na skitadzie ograniczong ilosc¢

Rocznikdw Lotnika 1929

Cena bez oprawy 12— zi

w oprawie w ptotno ttoczone ztotem 18.— zi
Zamowienia przyjmuje Administracja

Poznan, Fr. Ratajczaka 21. Dom Rzemiesin. Konto P.K.0.206.896

Drukarnia Lotnicza, Poznan.



