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Angielski sport lotniczy tryumfuje.

Zaktady de Hauilland, produkujgce ptatowce Moth i silniki Gipsy wprowadzity w ostat-
nich dniach innowacje, ktora szerokiem echem odbije sie wsrod zwolennikéw tego wspania-
tego sportu. Od chwili wprowadzenia tej innowacji, kazdy kupujacy ptatowiec z silnikiem
Gipsy moze spokojnie lata¢, moze nawet zrobi¢ krakse, bo w pewnych warunkach fabryka
wykonuje naprawe na wiasny koszt. O ile pilot awjonetki z silnikiem Gipsy rozbije ptato-
wiec przy lgdowaniu przymusowem, spowodowanem defektem silnika, utrzymywanego podiug
przepisow fabrycznych, zaktady De HauUlan™ wykonujg naprawe na swoj koszt.

Dowodzi to z jednej strony osiagniecia wspaniatych wynikéw przy uzyciu tego silnika,
ktory ostatnio przebyt 600 godzinng prébe, na ptatowcu ktéry w tym czasie przeleciat 130.000
kilometréw (zazdroscie nam automobilisci), z drugiej strony jest wspaniatlem zwyciestwem
angielskiej polityki sportowej, ktora pokazata Swiatu, czego dokona dobrze przemyslany
program sportowy i jak niespozyte sity drzemig w miodych entuzjastach sportu lotniczego.

Czyz nie jest juz czas najwyzszy, by nie majgc wiasnego programu, wzorowac sie
na takim, ktéry daje najlepsze Wyniki’? Czy gwarancja udzielana przez angielskq firme nie

.....

pagandg bezpieczenstwa lotnictwa dZ|S|erzego ?
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Walka o lotnictwo.

IFTONFERENCJA Pieciu. Mo-
carstw Morskich Swiata, ktora
ostatnia odbyta sie¢ w Londynie tra-
cita myszkag—archaizmem. Z jednej
strony wskazuje ona na smutny ko-
niec hegemonyji morskle{ potegi An-
glji, ktora byta rezultate
ciestw nad DanjaN_HoIanqu, Fran-
cja, Hiszpanjg 1 Niemcami. Wielka
rytanja rozmawia chetnie bowiem
z Stanami Zjednoczonemi, cokol-
wiek pierwszym warunkiem konfe-
rencji, postawionym przez amery-
kanow, byto uznanie rownosci oby-
dwu flot. Z drugiej strony_trzeba
przyznac, ze do niedawna, nie moz-
na byto sobie wyobrazi¢ nic wiecej
zaczepnego jak wojenny statek lin-
jowy, ktory prowadzi walke zdata
od terytorjum swego panstwa. Dzi$
jednak ruchliwo$¢ sit morskich jest
niczem wobec kolosalnej ruchliwos-
ci sit powietrznych®

_Nie trudno jest, tak rozumujac,
dojs¢ do wniosku ze Wielka Bry-
tanja rozwaza pytanie: czyby nie
udato sie zdobyC te pozycje w po-
wietrzu, Kktora uwazaC nalezy za
stracong na morzu, a w wypadku
pozytywnym, w jakim Kierunku
strategicznym obroci¢ rozwoj lotni-
czy panstwa.

Nad takiem ujeciem sprawy
pracuja i inne mocarstwa. Widzi-
my to dosadnie na cyfrach budze-
tow. Inneini stowy festesmy w V{?e’r-
ni rozwoju walki o lotnictwo. Wal-
ki, w ktorej kazde z wspotczesnych
panstw bierze udziat i walki, w kto-
rej lotnictwo zwycieza.

~ W jednem z najpowazniejszych

pism lotniczych Stanow Zjednoczo-
nych w ,,Aeronautics” zajhauje sie
tym problemem generat  Mitchell,
Ktory przed Kkilku IatK_ zmuszony
byt w wyniku tej walki ustgpi¢ z
Kierownictwa spraw lotniczych, kto-
ry jednak znowu wraca na to sta-
nowiskol).

Azeby doktadnie uprzytomnic
sobie walke o lotnictwo trzeba odpo-

J) Aeronautics, December 1929.

wiedzie¢ na zadane przez gen. Mit-
chella pytanie: ,,Czyje lotnictwo
przoduje Swiatu?“

_By na takie pytanie odpowie-
dzie¢, trzeba przyjrze¢ si¢ zagad-
nieniu lotnictwa z punktu widzenia

atem zwy- jak najbardziej obojetnego, nie ule-

Eajqcego wpfywom _politycznych
omunikatow 1 pisanin, wydawa-
nych perjodycznie przez grupy, czy
tez rzady_zainteresowane. Ostatni
starajg sie nawadniaC opinje w
kierunku uznania doskonatego kie-
rownictwa, jakie dany kraj posia-
da, pierwsi sadzg wszystko pod ka-
tem widzenia wiasnego interesu —
kieszeniowego, ho zajeciem ich jest
zbijanie grosza przez sprzedaz ma-
tefjatow lotniczych, w jak najwiek-

szej ilosci i po jaknajwyzszych ce- 0

nach.

_I'W pierwszym rzedzie -zajmierny
sie lotnictwem Stanow Zjednoczo-
nych. Przy opisie tej dziedziny zy-
cia amerykanskiego z koniecznosci
oprzemy sig o zdanie gen, Mitchella,
uzupetniajac je inneini zrodtami.

I Najwieksza przeszkodg w roz-
woju lotnictwa Standéw Zjednoczo-
nych by#2) Departament Marynar-
ki, Ktory nie pozwalat na zorganizo-
wanie Departamentu Lotnictwa,
ktoryby posiadat swego sekretarza
w gabinecie prezydenta. Jest to
(wedle stow gen. Mitchell'a) naj-
orszy przyktad w historji Stanow

f_ednoczonych utrzymywania szko-
dliwego przedsionka przez jeden z
degartamer_ltéw rzadu, ktory burzyt
dobro publiczne i obrone narodowa
dla zaspokojenia wiasnych i prz_—
watnych korzysci. Sposob w jaki
ten ,,przedsionek® pracowat byt w
najwyzszym stopniu podstepny*.

Departament Marynarki praco-
wat rozmaitemi drogami, by stwa-
rzaC propagande za statkami wojen-
nymi i krgzownikami, przy rowno-
czesnem zagarnieciu lotnictwa pod
skrzydta marynarki. Biura jego wy-

2) W Stanach Zjednoczonych — De-
partament odpowiada Ministerstwu,
sekretarz — ministrowi.

sylaty regularnie do oficerow mary-
narki, rozrzuconych po kraju, druki,
ktore zuzywano do celéw propagan-
dy. Czesc tycli drukow byta nawet
tajna. Gdzie tylko udato sig, wpa-
kowywano oficerow rezerwy mary-
narKi do redakcji pism, ktore nakfa-
dem swym dawaty rekojmie oddzia-
tywania na opinje. Azeby przeciw-
stawiC sie tej opinji i urobic Hq w
kierunku przychylnym dla [otni-
ctwa, nie byto -biura, ani organiza-
cji. Lotnictwo nie moglo i nie mia-
to srodkow na swg wiasng propa-
gande.

“Komisje przy senacie amerykan-
skim byly catkowicie opanowane
przez Departament Marynarki.

Rzadko styszaty i tylko wtedy,
dy wolno im byfo stysze¢, o rze-
czach dowodzacych wielkiego zna-
czenia lotnictwa 1 jego sity w stosun-
ku do sﬂﬁ_morsk_lej, 0 stabosci obro-
ny morskiej, o ilosci niepotrzebnie
utrzymywanych baz i o komplet-
nym upadku sity morskiej Stanow
Zjednoczonych. = Wielu sadzi, ze

rzy senacie amerykanskim istnia-
y komisje lotnicze. Tak jednak nie
byto. Wszystkie ustawy lotnicze i
rozporzadzenia przechodzity przez
Morska, Wojskowsa i Handlowg —
Komisje przed wejSciem w zycie.
Wszystkie zakupy i uzupetnienia,
odb?/wa’ry sie przy przemoznym
wyptywie Departamentu Marynarki.

~Wychodzac z zasady, ze dla na-
lezytego rozwoju lotnictwa potrze-
ba jest czterech rzeczy: 1) umozli-
wienia dokonywania lotow kazdemu
I w kazdych "warunkach; 2) mozli-
wosci budowania samolotow; 3) od-
owiedniej geograficznej budowy
raju i potozenia nadajacego sie do
rozwoju lotnictwa; oraz 4) stworze-
nia przez panstwo organizacji dla
kontroli lotnictwa, wotajg ameryka-
nie z gen. Mitchellem na czele o re-
organizacje wiadz lotniczych.
Dotychczasowa organizacja a-
merykanskicli wtadz lotnictwa wy-
glada nastepujgco:
Do Departamentu wojny nalezy
lotnictwo wojskowe lgdowe.
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Do Departamentu Marynarki sowuje sie do potrzeb lotnictwa, o- oficerskiego w lotnictwie i sprawa

E_aleiy lotnictwo wojskowe ~mors-
ie.

~ Do Departamentu_Handlu nale-
zy lotnictwo komunikacyjne oraz
Biuro Techniczne.

. Do Departamentu Skarbu nale-
zy lotnictwo ochrony brzegow.

Do Departamentu Spraw Wew-
netrznych nalezy lotnictwo patrolo-
we leSne.

Wreszcie istnieje na prawach de-

partamentu komitet narodowy dla
aeronautyki. ) ]
_ W planie tym lotnictwo rozbite
jest pomiedzy pie¢ departamentow,
przyczem najpowazniejsze dziaty
znajduja \s/{? w Departamencie Ma-
rynarki 1 Wojny. _

Jezeli chodzi o personel lotniczy
to miodziez amerykanska jest bodaj
czy nie najlepszym materjatem, ja-
ki mozna sobie wyobraziC. Personel
lotniczy rekrutuje si¢ z zasady z ko-
legjow, gdzie wielkg role w wycho-
waniu od?rywa sport, a szczegdlnie
%ry zespofowe: pitka nozna, koszy-

owa, tenis, polo itd. Poziom wy-
ksztatcenia jest bardzo dobry, u co
naiwaznieisze, ze przecietny stu-
dent amerykanski zaprawia sie od
lat mtodych do walki w zespofach,
co jest tak waznym punktem takty-
ki Totniczej. o

‘Stany  Zjednoczone posiadajg
najwiekszy w swiecie przemyst sa-
mochodowy, ktory tak tatwo dosto-

raz bardzo powazny prywatny prze-
myst lotniczy. ) _

Potozenie geograficzne i struktu-
ra kKraju sg idealne. St. Zjednoczone
0 olbrzymim obszarze, wiekszej
czesci podatnym na wspaniate lot-
niska, sa wiasciwie wyspa otoczong
oceanami. Obrona lotnicza Kkraju
jest wiec bardzo tatwa. Potozenie
Eqmledzy Ang a Europg zmusza St.

jednoczone do rozprzestr.eniania
wpinow gospodarczych i politycz-
nych w obydwu kierunkach.

Jesli chodzi o organizacje wiadz
lotniczych, to, stosownie do stow ge-
nerata’ MitchelTa, jest ona najgor-
szg w Swiecie. S

Lotnictwo jako dziedzina zycia
wymagajaca niestychanej szybkos-
ci, musi mie¢ wszystkie swe agendy
skoncentrowane. ~Szybko$¢ decyzji
w lotnictwie jest nakazem, nie ustu-
chanie ktorego doprowadza do re-
zultatow katastrofalnych.

O wiele stuszniej i logiczniej jest
stworzy¢ przy ministerstwie lotnic-
twa departament marynarki. W cza-
sie wojny lotnictwo, moze walczyC
nad woda bez pomocy statkow wo-
jennych. Ale statki wojenne nie mo-
ga nosa wytkna¢ z portu bez pomo-
cy lotnictwa.. )

Jest wreszcie jeszcze jedna bar-
dzo wazna sprawa, na Ktorg nowy
prad amerykanski kitadzie nacisk.
Jest to sprawa tworzenia korpusu

Z manewrow lotniczych arrnji Stanéw Zjednoczonych. Bomba lotnicza trafita

w okret wojenny. Po zbadaniu przekonano sie, ze

bita ona otwoér szerokosci

28 stop i diugosci 48 stop. Okret zatongt w ciggu 21) sekund. (Aeronautics).

w jed-

awansow, do_ktorej powrc’)c?,
Ow po-

nym z najblizszych artyku
lityki lotniczej.

W wyniku_rozwoju przekonan,
ktor?/ch wyrazicielem jest gen. Mit-
chell; amerykanskie lotnictwo reor-
ganizuje si¢_gwattownie i wyzwala
sie z ( awngj zaleznoSci tworzac sa-
modzielny epgrtamtint.

Anglja stworzyta ministerstwo
lotnictwa, oddzielone i niezalezne od
innych w roku 1917. Powodem do
kroku tego byty konflikty w dziedzi-
nie autorytetu i odpowiedzialnosci,
powstate w ministerstwach wojny 1
marynarki,  ktore uniemozliwity
skutecznoSc dziatan lotniczych prze-
ciwko wrogowi, ktory posiadat oso-
bng wiadze lotnicza. )

Angielskie ministerstwo lotnic-
twa jest podzielone na trzy czesci:

Pierwsza z nich rzadzi wojsko-
wem lotnictwem, podzielonem na:
eskadry, grupy, brygady i dywizjo-
ny3), ktore moze DbyC uzyte jako
sita zaczepna, niezalezna najzupet-
niej od arrnji ladowej i floty. Sitv
pomocnicze, ktorych potrzebuie ar-
mja i flota, zostaja po odpowied-
niem wytrenowaniu przekazywane
do poszczegdlnych jednostek™ na o-
kresy czasu potrzebne. Do tego dzia-
tu nalezy réwniez stuzba meteorolo-
giczna, pracujaca dzigki zmilitary-
zowaniu nad wyraz sprawnie.

Drugi dziat rzadzi lotnictwem
komunikacyinem. Kontroluje lotni-
ska,' drogi powietrzne, pomoce nawi-
%acyjne, przeprowadza inspekcje i

ontrole platowcow i pilotow, publi-
kuje cyfry i dane odnoszgce sie do
transportu powietrznego i jest wia-
dza najwyzsza dla towarzystw ko-
munikaciji.

Trzeci dziat tworzy departament
studjow i rozwojud). Do agend jego
nalezy caty przemyst lotniczy An-
glji. Departament ten wprowadzit
podziat angielskich otatowcow woj-
skowych na trzy klasy, z ktoryc
znamy wszyscy tylko Klase pierw-
sza. Do klasy” tej naleza ptatowce
uzywane obecnie w eskadrach. Kla-
se druga, ktora znajg tylko najzre-
czniejsze biura wywiadu obcyc
panstw, tworzg ptatowce wojskowe
0 znacznie wyzsz3{(ch wartosciach
charakterystyk, torych  uzycie

3) squadron, wing-, brigade, division.
4) department ot experimentation
and development.
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przewidziane jest na wypadek woj-
ny. Trzecig Klase tworzg platowce
b?dqce w stadjum prob. Kazd)& typ
ptatowca przechodzi kolejno z klasy
do klasy. Platowce klasy pierwszej
buduja fabryki seryjnie | majg pra-
wo sprzedawaC obcym panstwom.
Platowce klasz drugiej sg wykona-
ne tylko w kilku egzemplarzach, be-
dacych ‘w centrach lotniczych, jed-
nakze budowa seryjna pfatowcow
tych jest zupetnie przygotowana
tak, ze w ciggu 11 dni po wybuchu
wojny caty szereg eskadr bedzie za-
opatrzony w nowe platowce. §

~ Marynarka Wielkiej Brytanji
uzywata wszelkich sposobow, by za-
hamowaC rozw0j ministerstwa lot-
nictwa. Obawiata sie ona, zresztg
stusznie, ze rozwoj lotnictwa zmieni
system przyszitej WOJng I ze do sys-
temu tego marynarka bedzie musia-
fa sie dostosowac. W roku 1923 czy-
niono w tym kierunku wielkie wy-
sitki. Wyrazem tej walki byta dys-
kusja w Izbie Lordéw, w czasie kto-
rej Lord Gorrell wyrazit si¢ naste-
pujaco: :
~,,Jest oczywistem,
zadan sie zmienita. Poczatkowo
chciano rozcztonkowa¢ lotnictwo.
Dzisiaj marynarka domaga si¢ swe-
go wiasnego lotnictwa. Miatem mo-
zZnosS¢, mowiac rok temu na ten sam
temat, stwierdzi¢, ze kontrola jaka
ma marynarka nad_przydzielonymi
do niej sitami lotniczemi jest wy-
starczajaca. StyszeliSmy catg mase
twierdzen o marynarskiem powiet-
rzu i ladowem powietrzu, i podob-
nych absurdach. Stwierdzam, ze
mamy tylko jednego rodzaju powie-
trze, 1 ze jest absolutng niemozliwo-
scig ustalic linje demarkacyjng po-
miedzy powietrzem nalezacem do
marynarki i powietrzem nalezacem
do wojska®. o

Angljla posiada wzorowe minis-

terstwo lotnictwa. W rozwoju jego
znikty juz tarcia marynarsko-wojs-
kowe. Cieszy sig ono popularnoscia
obywateli i parlamentu, ktory sobie
zdaje doktadnie sprawe, ze przy-
sztos¢ Anglji lezy w rozwoju jej lot-
nictwa., . o

~ Kazde dominjum angielskie po-
siada witasng flote powietrzng. Dzia-
talnos¢ lotnictwa kolonjalm-go jest
bardzo ozywiona. _In%yjskle lotnic-
two o wiele wiecej zdziatato dla o-
chrony granic i 'bezpieczenstwa jak
armja lgdowa. Niedawno podczas
powstania w Afganistanie bry

ze podstawa

L OT NI

bulu do Indji. Wiadze angielskie
zrozumiaty ze administracja okupn
wanych ziem jest bardziej ekonomi-
czna przy uzyciu lotnictwa.  Ko-
mendantem Iraku jest oficer wojss
lotniczych. Sir S. Hoare, minister
lotnictwa podat na odczycie w maju
1928 roku.

,0d czasu uzycia w Iraku lotnic-
twa nasze wydatki na administracje
zmnigjsz ’%/ sie z 30,000,000 funtow
na 2,000,000 funtow rocznie®.

Podobne doswiadczenia zrobili
Anglicy w Mezopotamji, w_Trans-
jordanji i w innych prowincjach.

Znamiennym dla obecnych Erze-
konan angielskich jest odczyt kapt.
C. L. Courtney‘a i deklaracja mar-
szatka lotnictwa Sir J. Higginsa na
zebraniu Royal United Service In-
stitution w Londynie. Tematem ze-
brania byto: ,,Ruchliwos$¢ strategi-
czna sit powietrznych*s).

Przewodniczacy zebrania, mar-
szatek Higgins, ~dyrektor departa-
mentu studjow i rozwoju, przedsta-
wit ideat do ktorego dazyC winno
lotnictwo angielskie. ldeatym tym
jest_przenoszenie s_ulg Z miejsca na
miejsce ze startem i ladowaniem, od-
%yvan_em zawsze na terytorjum

ielkiej Brytanji.

_ Zacytowat on jako przyktad za-
sieg ptatowcow dzi$ egzystujacych,

6) ,,The Strategical Mobility of Air
Forces*.
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0 wielkosci 1.500 mil morskich t. j.
2.750 km. o
W probach znajduje sie’wodno-
plat o zasiegu 3.700 Km. W pierw-
szym wypadku platowce mogg prze-
byC bez lagdowania przestrzen: An-
a—Gibraltar, Gibraltar — Malta,
alta — Port Said itd., w drugim
wypadku ptatowiec przebedzie bez
lgdowania przestrzen Anglja—Mal-
ta, wprost. o
PO przemoOwieniu wstepnem za-
brat glos pilot kpt. Courtney, wy-
gtaszajac odczyt o0 ,,ruchliwosci stra-
teglczne[|1“._ ) ]
~Ruchliwoscig strategiczng” na-
zywa on moznosc przebycia duzych
przestrzeni z znaczng Szybkoscig
I wziecia udziatlu w akcji z chwilg
03|apgr1_|e<:_|a punktu przylotu. )
ojecie takie rozni sie zasadni-
czo od dotychczas przyjetego, ze
tatowiec jest zwigzany z lotnikiem
ub baza, z ktorej startuje. Takie

dziatanie nazywa moéwca ,,0brong
Iokalna}“. _ ) )
Podtug niego, koncepcja ,,ruchli-

wosci _strategicznej prowadzi do
organizacji catego panstwa w ten
sposob, by sity powietrzne byly rze-
czywiscie ruchliwe, by mogty poru-
szaC sie swobodnie, by mogty wza-
jemnie sie wspieraC, wreszcie, b?/
mogty koncentrowac si¢ w dowol-
nych”miejscowosciach. o
Przechodzac do znaczenia i wa-
runkow tras lotniczych Wielkiej
Brytanji — tras tych nie nalezy i-

! tyj-
skie platowce uratowaty wsz Stk|C{1 W chwile po wybuchu. Wynik dziatania 1100 — funtowej bomby lotniczej.
Okret zatonat po uptywie 30 sekund. (Aeronautics).

europejczykow, przewozac ich z Ka
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dentyfikowac z trasami ,,Imperjal
Airways“, przedsiebiorstwa komu-
nikacyjnego — mowca przyjmuje
dla sit powietrznych trasy, ustalone
?rzez ministerstwo marynarki dla
loty Wielkiej Brytanji. Od czasu
gdy Anglja stata si¢ ,Krélowa morz'
celem polityki jej byto zapewnienie
baz okretowych ina wielkich liniach
komunikacyjnych imperjum, kt6-
rych ilos¢ dostosowana byta do za-
S|egEl)J okretow. o .
zi$ nic sie nie zmienia; nalezy
tylko prz?qstosowac bazv posiadane
0 nowych warunkéw. Trasa komu-
nikacyjno - lotnicza do Indii jest
Elerwszym krokiem w tym kierun-
u; prowadzi ona z Anglji do Ka-
rachi i Delhi; bedzie wyciagnieta do
Bombaju. Ostatecznie mozna prze-
widzieC przedtuzenie w kierunku
Rangunu, Singapore i Australii, A-
le obecnie, to co jest kosccem linji,
czyli punkty zaopatrzenia, stacje
radjowe, stacje aerologiczne, to juz
egzystuje. o
rzeba, w celu unikniecia prze-
lotu 2000 kin ponad obcym terenem
Persji, wystudjowac druga trase,
ktora pojdzie ~wzdtuz _potnocno-
wschodnich granic Arabji, a ktorej
odgatezienie: Aden - zatoka Perska,
Po aczy morze Czerwone i Egipt,
ecz studja tej trasy sg juz w pet-
nym rozwoju. L
W organizacji jest rowniez trasa
afrykanska Kairo-Kapstadt )
tych warunkach wzrost zasie-
?u_ nabiera specialnej wartosci; na-
ezy go rozwijac, azeby moc zmniej-
szyC 1los¢ miedzyladowan. _
Rok 1929 pozwolit na wykonanie
prob w_Afganistanie. Wystarczyto
dwa dni dla_transportu ptatowcow
z Traku do Tndji, Jednego dnia dla
dokstarczema z Egiptu rezerw do I-
raku.

Ciekawe sg cyfry podane przez ]

kpt. pilota Cortney‘a:

_Zasieq ptatowca transportowego
(niszczycielskiego)  wojskowego” ~ z
petnem obcigzeniem 1.150 km.

_Zasigg tego_samego ptatowca z
zuzyciem czesci mozliwych ciezaru
uzytecznego dla materjatdbw ped-
nych 1.850 km. _

Zasieg ptatowcow typu uzywa-
nego podczas rewolty w Afganista-
nie 3.300 km. o
~ Pozostaie jeszcze do okresSlenia
jakie warunki pozwalajg nietylko
na wykonanie zadan w dalekiej od-
legtosci, lecz i na_ utrzymanie sity
powietrznej pracujacej w znacznem
oddaleniu.

L 0O T N T K

Nalezy rozwazy¢ dwa wypadki.
Mowca podat dwa przyktady: |

1. Sita powietrzna moze dosta-
wac¢ materjaty zapasowe droga la-
dowa lub powietrzna. Sita powietrz-
na 12 ptatowcow potrzebuje 50 ludzi
obstugi i 2—3 ton materjatow ped-
nych.

2. Sita powietrzna odnawia swe
zaEasy droga powietrzng — wypa-
dek ten miat miejsce w Sudanie. Od
stycznia do maja 1928, pracowata
Elacowka angielska w sile 1 i pot es-

adry i 4 samochodéw pancernych
w odlegtosci 150 km od bazy swojej,
otrza/quc_za asy z bazy potozonej
w_odlegtosci 300 km._przyczem prze-
wieziono samolotami 450 ton mater-
jatow. )

Takie sg poglady anglikow na
polityke lotnicza.

Francuskie lotnictwo jest dzi$

zorganizowane w ministerstwie lot-
nictwa, podzielonem na: departa-
ment wojskowy, departament cywil-
ny i departament prob i studiow.
W ciggu wielu lat wptywy politycz-
ne armji i floty byty tak wielkie, ze
uniemozliwiaty na ztgczenie spraw
lotniczych w jednem reku. Straty
owazne, techniczne i w materjale
ludzkim byty jednak takie, ze ophi-
ia publiczna “zazadata stworzenia
Ministerstwa Lotnictwa.

Francuzi posiadajg najwiekszg
wojskowa site lotniczg Swiata. Dwa
tysigce ptatowcoéw posiada armja
re?ularna. Dwa tysigce czeka w
sktadach na. pilotow rezerwy, kto-
rzy w przeciagu dwu E}/godnl moga
wyruszyC na front. Procz tego w
czesciach posiadajg sktady cztery
tysigce ptatowcow i silnikow,

mnieiszame si¢ state ludnosci
Francji, skierowata jej uwage na
edyng mozliwos¢ obrony, na lot-
nictwo. Podczas wojny  stosunek
procentowy pilotow do ludnosci, byt
najwiekszy ~wsrod armii  walcza-
cych. Francja nietylko zdotata wye-
kwipowac, swe wiasne lotnictwo,
lecz dostarczyta w czasie wojny pta-
towcow dla catego szeregu = mniej-
szych panstw, a istotnie rzecz biorgc
wszystkie platowce uzywane w cza-
sie wojny przez wojska amerykan
skie i~ znaczna czeS¢ uzywanych
przez wojska angielski'l, byty dos-
tarczone przez Francje.

Lotmctwo komunikacyjne fran-
cuskie rozwineto sie wspaniale. Po-
siada one nietylko caty szereg euro-
pejskich linij lecz i linje transkon-
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tynentalne. Posiada ono najdtuzsza
w Swieci linje lotniczg z Paryza do
Ameryki Potudniowej. Wszystkie
kolonje_afrykanskie sg pokryte sie-
cia |In|jl lotniczych. Procz tego kaz-
da kolonja posiada lotniska wojs-
kowe. ) ) ]

Zlikwidowanie powstania Rif-
fow jest dzietem lotnictwa. Kam-
panie zwalczenia Abd-el-Krima po-
wierzono wojskom ladowym, lotnic-
two stuzyto tylko pomocg w dostar-
czaniu zywnosci do zagrozonych,
lub odcietych fortow. Riffowie pro-
wadzili = taktyke zainteresowania
francuzow na pewnym odcinku, po-
czern spadali nagle na potozony w
innej czesci fort, wycinali w pien
zatoge i fort burzyli. Komendant
lotnictwa zwrdcit sie do dowodztwa
wojsk z projektem uzycia lotnictwa
dla likwidacji powstania. Zamierzat
on w szeregu atakow _powietrznych
wybi¢ Riffom konie i wielbtady, a
pola uprawne zasypaC chemicznymi
substancjami, niszczacemi plony
Otrzymawszy pozwolenie zastoso-
wat wspomniane Srodki, w kilku ty-
godniach zlikwidowat powstanie i
doprowadzit do uwiezienia Abd-el-
Krima.

W wrzesniu 1925 roku 10.000
Druzow rozpoczeta nagty marsz na
Damaszek. Dwie godziny przed Kkry-
tycznym terminem dowiedziaty si¢
0 tern wiadze francuskie. Trzy es-
kadry dwuosobowych ptatowcéw u-
zbrog)one w karabiny maszynowe i
bomby, wstrzymaty 1 unicestwity a-
tak Druzéw, ratujgc Damaszek od
niechybnego zdobycia. )

_ Budzet lotniczy francuski na rok
biezac V\g/I’IOSI .083.611.720 fran-
kow (_%29. 64.102 zt), z pozycji te
wynosi kwota przeznaczona na bud-
zet wojskowego; lotnictwa
1.624.171.660 frankow (508.460.081
zt) a kwota przeznaczona na budzet
lotnictwa cywilnego  459.440.060
frankow (220.804.021 zt). Trzeba ro-
wnoczesnie zaznaczyC, ze wydatki
na materjat to jest suma, w ktorej
udziat ma francuski przemyst lotni-
czy. wynosi w_budzecie lotnictwa
nglskowe 0 776.721.830 frankow
(271.825.640 ).

Suma ostatnia réwna jest 12-to
krotnej sumie catego polskiego bud-
zetu lotniczego.
¢ W numerze przysztym zapoznam
Czytelnikow z danymi, odnoszacemi
sie _do lotnictwa Niemiec, Italji,
Rosji, Hiszpanii i Japonii, oraz po-
staram si¢ wyciagnac wnioski inte-
resujgce nas, jako Polakow. D. N.
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Jednomiejscowy samolot poscigowy P. Z. L. ¥

Z. L. 1 jest samolotem posci- Przy kadtubie. Zastrzaty umieszcza- profilu i mozliwoscig otrzymania

gowym, zaprojektowanym
wyprodukowanym - catkowicie ~w
Panstwowych ~ Zaktadach Lotni
czych w Warszawie.

Jest on jednomiejscowym gorno-
ptatem o specjalnie potozonem
skrzydle z zastrzatami.
~ Wymiary ptatowca sg nastepu-
jace: =
rozpietos¢ — 10.850
dtugos¢ — 6.970
wysokos$¢ — 2.960
powierzchnia skrz. — 19.5 m?
wydtuzenie ptata 597 )
p0W|erz%hnF|)a opierzenia poziomego

n

powierzchnia opierzenia pionowe-

go 1.6 m
powierzchnia lotek — 3.1m?
rozstawienie podwozia 2.300
waga samolotu w locie Wc — 1566
w tern urzadzenie silnikowe i woda

— 661—42%
ptatowiec — 410—26%
paliwo i ciezar rozporzadzat. 495 -

32%

_ Pfatowiec jest zbudowany gtow-
nie z duraluminjum oraz czesciowo
ze stali i elektronu. Duralummium
jest zastosowane do czesci pracujg -
cych ptatowca, stal zas uzyta na )
Kucia podwozia, na zastrzaty skrzz_—
det i statecznika, elektron na maski
silnika, zakonczenie skrzydet i po-
krycie kadtuba.

Charakterystyczng cecha pta-
towca jest wygigcie —skrzydet tak,
aby skrzvdlo mogto byC zaczepione
bezposrednio do kadtuba. Ma to na
celu zwigkszenie widzialnosci. Gto-
wa pilota znaﬂdUJe sie nad wygie-
ciem w_ kadfubie, wygiecie  za$
jest ponizej brzusznej powierzchni
profilu. Trzymajac samolot w po-
ziomie pilot widzi okoto 30 proc,
horyzontu w gore ponad kadtubem
I skrzydtem, dalej w bok widzi ho-
ryzont pod skrzydtem.

ba, przedstawiaja duza czesC skrzy-
dta jako wolno nosna. Profil skrzy-
da, zmienny wzdtuz rozpietosci,
jest najgrubszy w miejscu_umoco-
wania zastrzatow élG%i Scienig sie
linjowo i przecho \
profil 8%, a prz%/ zamocowania
przy kadtubie, 6,5%. Zasadniczy
profil skrzydta dwuwypukty, elip-
tyczno-paraboliczny, jest zlmienio-
nym profilem ,,Bartel B]M 37 Tia".
Profile posrednie sg wykresla-
ne na tei samej zasadzie, co i profil
zasadniczy, tylko z przyjeciem in-
nej grubosci profilu. Profile przy
potaczeniu skrzydta z kadtubem zo-
stalz zmienione w celu uzyskania
wle_szeL‘W|dZ|al_nOSC| przez podnie-
sienie raw?dm sptywu do gory,
tak, ze na_potaczeniu strona grzbie-
towa profilu jest linjg prosta. Stop-
niowo az do zagiecia skrzydta pod-
Eles:enle krawedzi odptywowej zni-
a,

zi na krancu w po

i ne w 1/3 rozpietosci, liczac od kadtu- dos¢ .wysokieFo tylnego dZwigara,
|

by mieC mozliwie lekka konstruk-
qe[\(,_ 4) mozliwie duzym wspotczyn-
nikiem Cy max. przy lagdowaniu.
Waznos¢ stopniowania tych wia-
snosci przyjeto taka, jak zaznaczo-

maty opdr,

mate Gm, _
konstrukcyjnos¢ profilu,
duzy Cy max.

Po zbadaniu wielu profilow
okazaty sie _najéepsz?/ml profile z
grupy profili ,,Bartel”

Aby otrzymac¢ mozliwie duze Cy
max. zastosowano lotke szparowa,
co wedluiy dmuchan aerodynamicz-
nych w laboratorum podnosi wspot-
czynnik Cy == 120 na Cyl = 173 i
szybkos¢ ladowania z V_= 117 km
god;. na szybkos¢ V" = 98 km'godz.
akie realne korzysci daje to przy
ladowaniu — jeszcze doktadnie nie
zostato zbadane; jedng z przyczyn

Lt

Ptatowiec P. Z. L. 1. widziany v, przodu. Wygiecie skrzydet przy kadtubie
zapewnia doskonatg widzialnos¢.

~ Przy wyborze profilu kierowano
sie gtéwnie: 1) checig otrzymania
matego oporu przy matych katach

Skrzydto w zarysie swoim zgéry natarcia, a wiec mozliwoscig 0sig-
Erzedstawm trapez, zaokraglony w gniecia duzych szybkosci (koniecz-

rancu 1 wyciety dla widzialnosci no$C uzycia profifu dwuwypukie-
go), 2) matym momentem Cm przy

), Przeglad Lotniczy* Nr. 1. 1930. nosnosci zerowej Cy 3) gruboscig

tego jest brak przyrzadéw pomia-
Irowych szybkosci lagdowania samo-
otu.

Zastosowanie szpary przy lotce
pozwolito roéwnoczes$nie na odcig-
zenie lotek, przez co otrzymano nad-
zwyczaj lekkie i migkie ich stero-
wanie. |
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Konstrukcyjnie posiada skrzyd-
to dwa dzwigary duralowe o prze-
kroju dwuteowym, wykonane z ka-
townikow. Dzwigary sa 0 jednako-
wej wytrzymatosci posiadaja zmieo-
ng wysokosC, grubosS¢ i szerokos¢
pasow. Jak sie okazato przy doktad-
nem Zbadaniu_ rachunkowem, zagie-
ta forma dzwigara nietylko nie jest
niekorzystna pod wzgledem wytrzy-
matosciowym, a temsamem i wagi
konstrukcji, ale, zmniejszajac mo-
menty w _czF_sc_l podpartej, czyni
konstrukcje Izejsza. Potozenie dzwi-
garow wzdtuz profilow dobrano tak
aby otrzymac jmozliwie jednakowe
obcigzenia dla obu dzwigarow, O
pozwoli na danie identycznego
dzwigara tylnego z przednim.

Dzwigary sa potaczone miedzy
sobg szeregiem poprzecznie i krato-
wych zastrzatow, tak, ze cato$¢ two-
rzy krate przestrzenng 'bardzo szty-
wna.

_Lotka jest umocowana na od-
dzielnych wysiegnikach do dzwiga-
ra tylnego.

okrycie skrzydta — metalowe,

blachg duralutninjowsg grubo$ci 0.25
\_/ved’ru% patentu ,,Wibault“. Zamiast
zeber DI

aszanﬁch, azurowanych, za-
stosowano tylko waskie paski w for-
mie katownikow z cienkiej blachy,
nitowane do konstrukcji pracujacej
[ osmda&ce jeden bok wyciety we-

dtug profilu skrzydta.

LOT NI

ganie, w matym stopniu na Sciska-
nie, oraz pozamykane profile dla
pretow, pracujacych gtownie na
sciskanie. Sktada si¢ ta czesc z dwu
zasadniczych ram: pierwszej, ktora
obejmuje silnik i na ktorej sa opar-
te belki podsilnikowe, oraz z raimy
drugiej miedzy przegroda_silnika a
kabing pilota. Dwa zbiorniki benzy-
ny umieszczone sg W skrzydtach,

Dzwigary przednie skrzydet sg
przymocowane do ram?/ pierwszej |
potagczone w niej belka kr_z(}/wa},
co ,oslaiga_sng zwigkszenie widzial-
nosci. Duza sita sciskajaca, dajgca
moment gnacy z powodu .zakrziwm-
nia belki, powoduje to, ze belka ta
musi byC wykonana bardzo silnie.
Okucia™ czesci przedniej, Aak i oku-
cia skrzydet wykonano z_duralu fre-
zowanego. 'Maja one wielka zalete
Prostoty fabrykacji, jak rowniez |
ekkoscl.

Tylna cze$¢ kadtuba jest wyko-
nana jako kratownica, pokryta bla-
cha. Blacha gtadka stuzy jako po-
krycie i jako czeSciowe usztywnie-
nie pretow pionowych i skosnych,
ktore bez tego usztywnienia wyba-
czytyby sie. Blacha jest przynito-
wana zaréwno do podfuznie, jak i do
wyzej wspomnianych pretow. Pod-
tuznie;!. kadtuba #est_ konana z
blachy zagigtej w formie katownika
uniknieto rowniez blach weztowch

Platowiec P. Z. L. 1. z boku.

Kadtub sktada sie z dwuch zasa
driiczych czesci, znitowanych z s?-
ba: Erzednlej i tylnej. Czes¢ przed-
nia _kadtuba spetnia role toza p: d-
silnikowego oraz czesci, Wwigzacej
skrzydta, podwozie 1_kadtub. .Tost
ona zbudowana z profilowek i blach
Czesciowo uzyto profilow otwar-
tych: ceowek i teowek, na prety,
Ktére pracuja zasadniczo na rozcig-

przez rozszerzenia, powstate w bla-
sze  podiuznicy.  Pozostawione
kawatki blachy  stuzg  jako

d- blacha weztowa. W celu wzmocnie-

nia katownikow, posiadajacych ma-
ty moment bezwitadnosci na wybo-
ozenie, zamknieto katownik wktad-
kami nitowanemu miedzy weztami
tak, ze podtuznica w tej Czesci two-
rzy rure o przekroju kwadratowym.
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Podwozie jest wykonane jako
dwie niezalezne golenie, z ktdérych
kazda ma punkt obrotu.

Na jednym Kkoncu znajduje sie
0§ kola, na drugim za punkt
zaczepienia amortyzatora oleo-pne-
umatycznego ,,Vickers®, umieszczo-
nego wewnatrz kadtuba. Punkty
sciggniete  sa (_:l(ig’rem_ stalowem
ze stali_chromoniklowej, odcigzaja-
cem kazda golen. Okucia podwozia
wykonane sg ze .stali, golenie z bla-
chy duraluminjowej.. )

Uzbrojenie ~ samolotu  stanowig
dwa karabiny maszynowe ,,Vickers*
strzelaia.ee -rzez smigto I umiesz-
czone w kabinie posrodku przed pi-
lotem. Dostep do karabindbw ma-
szynowych jest bardzo tatwy.
Skrzynki tadunkowe — po 800 fa-
dunkéw na kazdy karabin maszy-
nowy.

Wskazniki i zegary sa zebra-
ne 'w dwie grupy po obu stronach
karabindw maszynowych: no lewej
umieszczono zegary kontrolne dla
silnika, a mianowicie licznik obro-
tow, Wskaznik ciSnienia benzyny i
oliwy, oraz termometry: wodny i o-
liwny, a takze wytacznik iskrowni-
kéw, po prawej znajduja S|%<prz_y-
rzady kontrolne lotu: ~szybkoscio-
mierz, pochytosciomierz oraz mano-
metr t_Ieno_w¥ inhalatora. Kotko do
przyginania lotek, stuzace jednocze-
snie do opuszczenia statecznika w
celu wyréwnania momentu, powsta-
jacego przy przyginaniu, znajduje
sie no lewej rece pilota.

Sterowanie normalne. Stery oraz
sterownica na samonastawnych to-
zyskach  kulkowych ,S. K. F.“

rzesto pilota oraz orczyk — regu-
lowane, pozwalajg na Sciste dopa-
sowanie sterow oraz widzialnosci w
zaleznosci od wzrostu pilota. Regu-
lowanie moze sie uskuteczniaC_ tak
ze i w locie. Za siedzeniem pilota
znajduje sie mewielki bagaznik na
przechowywanie map, czapki, i t.

Sa'raolot ,.P. Z. L. 1 wykonat
dotychczas 16 lotow, przyczem osig-
gnieto nastepuiace rezultaty: wzno-
szenie sie na 5.000 m—8‘30“, szyb-
kos¢ na. bazie 297 kndgodz. ~Proba
wznoszenia i proba szybkosci wyko-
nane byty nieoficjalnie i tylko raz
jeden. Nalezy przypuszczac, iz po
pewnym treningu ‘uda si¢ 0siggnac
rezultat lepszy, przypuszczalnie >
koto 305 km'godz. i okoto 8'15“ jako
czas wznoszenia na 5000 m. Proby
akrobacji, wykonane przez putkow-
nika-pilota Kossowskiego, wykaza-
ty bardzo znaczng czutoS¢ maszyny.
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Szlak Lotniczy Baittyk-Morze Czarne.

ONFERENCJA lotnicza pol-
1v sko-rumunska, ' ktdrej obrady
toczyty sie w_sali konferencyjnej
Ministerstwa Przemystu i Handlu,
zostata zakonczona przyjeciem umo-

\_N%/ lotniczej, ustanawiajacej stata
I bezposrednig komunikacje miedzy
Warszawg a Bukaresztem.

Aktu.parafowania tej umowy ze
strony polskiej dokonali: pp. nacz.
Tarnowski z M. S. Z. i nacz. pptk.
Filipowicz_z M. Kom., a ze strony
rumunskiej pp.. min. _Gretzeano,
gen. Dimitrescu i gen. Rejinski.

Dzieki zawarciu tej umowy zo-
stanie otworzona w pierwszej poto-
wie biezacego roku, nowa linja lot-
nicza, posiadajgca duze znaczenie
tranzytowe.

- W zwiazku z parafowaniem li-
niowy lotniczej polsko-rumunskiej,
naczelnik wydziatu lotnictwa cywil-
nego Min. Komunikacji pptk. Fili-

owicz, ktéry wespdt z naczelni-

iem Tarnowskim brat udziat w ro-
kowaniach z ramieniu Rzadu pols-
kiego — udzielit przedstawicielowi
agencji P. A. P. nastepujacych wy-
jasnien:

— Dazeniem polskiego lotnictwa
komunikacyjnego jest udziat w
wielkich szlakach = miedzynarodo-
wych, taczacych poszczegolne wiek-
sze miasta europejskie; dotychczas
eksploatujemy linje¢ miedzynarodo-
wg Warszawa-Katowice (Krakow)-
Wieden i Warszawa - Bydgoszcz -
Gdansk. Umowa z Rumunjg, ktora
w najblizszym czasie przedtozona
bedzie do ratyfikowania parlamen-
towi Polski i ‘Rumunji, ustala pota-
czenie lotnicze Warszawy przez
Lwow - Czerniowice, Galatz z Bu-
karesztem. Wobec tego, ze Buka-
reszt posiada potgczenie lotnicze z
Konstantynopolem, eksploatowane
przez francuskie przedsiebiorstwo
»C. 1. D. N. A", powstanie w ten
sposob nowy wielki migedzynarodo-
wy szlak lotniczy Gdynia (Gdansk)-
Konstantynopol.

Linja Warszawa - Bukareszt
eksploatowana bedzie do potowy
przez polskie linje lotnicze, do poto-
wy przez rumunskie. Po uruchomie-
niu linji najprawdopodobniej w po-
niedziatki, Srody i piatki, lataC be-
dg anaraty polskie, we wtorki,
czwartki i soboty — rumunskie.

Potaczenie Battyku z Morzem
Czarnem posiadac bedzie duze zna-
Czenie  gospodarcze. Dystans
Gdansk - Konstantynopol, ~ktory
dzisiaj przebywa pociag w czasie 0-
koto 52 godzin, mozna bedzie po-
kry¢ w 14 godzinach, czyli 3 razv
szybciej. W miesigcach letnich no
uzgodnieniu rozktadow, pasazer,
ktory o godz. 5 wystartuje z Gdan-
ska, o 8-ej odleci z Warszawy do
Bukaresztu, %d2|e wyladuje okoto

odz. 15.30, DOczem o godz. 20 znaj-
zie sie w Konstantynopolu. W ten
sposob w ciagu jednego dnia moz-
na bedzie odby¢ podroz z nad Bat-
tyku nad morze Czarne, a po zain-
stalowaniu oSwietlen nocnych, be-
dzie to mozliwe réwniez i w zmiie,
narazie w miesigcach zimowych po-
grqz trzeba bedzie roztozyC na dwa
ni.

Taryfa pasazerska na nowym
szlaku nie zostata jeszcze ustalona,;
bedzie ona opracowana w.porozu-
mieniu_z rumunskiemi linjami lot-
niczemi.

Uruchomienie linji Lwow - Bu-
kareszt nastapi naji)rawdopodob-
niej w pierwszem potroczu b. r.

Angielski sport lotniczy.

PORT lotniczy jest bezwzgled-
_nie najlepiej rozwinigty w An-
glji. Powodem tego jest w pierw-
szym rzedzie fakt, ze Anglja pierw-
sza zajela sie ta gatezig lotnictwa,
rozumiejac ze d_r%ga przez sport lot-
niczy prowadzi do rozwoju lotnic-
twa, a propaganda ktorg tworzy
sport jest najlepszym, najtatwiej-
szym i najtanszym  sposobem popu-
laryzacji lotnictwa wsrod szerokich
mas. Zapatrywanie to wykazato naj-
zupetniej swa sztusznosc. _
~ Mysli i doswiadczenia angiels-
kie w dziedzinie sportu lotniczego,
po ustaleniu jego wartosSci, skiero-
waly sie z jednej strony, celem unie-
mozliwienia Niemcom rozwoju tego
sportu, do umieszczenia w Trakta-

cie Wersalskim punktu zabraniajg-
cego  Rzeszy subwencjonowania
sportu. Z drugiej strony—rozumu-
jac podobnie — ustalono, ze bez sub-
wencji rzagdowych sport rozwingc¢
sie nie moze. Wynikiem tego jest po-
stanowienie subwencjonowania
sportu angielskiego, po raz pierw-
szy zastosowane W roku 1925.

_ Waznym punktem byto ustale-
nie odpowiednich typow ptatow-
cow i silnikow. Z zasady przyijeto,
ze subwencja_ winna ﬁo,zostac w
przemysle angielskim, ktory przy
popularyzacji  sportu zyskuje o-
gromnie, rozszerzajac swe mozliwo-
sci sprzedazy. Po kilku probach z
ptatowcami juz w roku 1924 zrozu-
miano, ze ptatowcem sportowym, w

calem tego stowa znaczeniu, jest
dwumiejscowy, o silniku 60 — 100
MK. Ministerstwo Lotnictwa, wy-
dato odpowiednie polecenia, fabryKi
opracowaty typly, a dzi$ widzimy re-
zultaty. Angielskie ptatowee spor-
towe Sg nie tylko w Anglji i jei do-
minjach, lecz nie ma zdaje sie k_raéu
na catej kuli ziemskie], gdzieby
przynajmniej jeden ,Moth® ,A-
vian“ lub ,,Widgeon“ nie odbywa lo-
tow.

Pierwszym chronologicznie pta-
towceln jest ,,Moth* zbudowan
przez znang firme De Havilland,
nastepnie zaktady Westland wysta-
()/Hy z swym ,,Widgeonem“, oraz A.

. Roe & Co z ,,Avianem®. Oprocz
klubow ptatowcami sportowymi za-
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interesowaty sie wiadze wojskowe,
ktore zakupity caty szereg dla celow
treningu rezerw. )
Towarzystwo De Havilland, kto-
re miato najszczesliwsza rgke W Wy-
borze silnika, zaczeto budowe dos¢
znaczngch_ seryj. Okazato si¢ mozli-
wem obnizyC ceng, ktora w ten spo-
s6b umozliwita nawet krajom o sta-
bej walucie powazne traktowanie o
zamowienia ,,Moth‘éw". Za przykia-
dem_ §amochodowym zaktady De
Havilland rozsypaty po sSwiecie
sieC zastepstw, gdzie zawsze mozna
nabyC oryginalne czesci ptatowcow
I silnikow, a ostatnio noszg sie z za-
miarem zorganizowania stacy ob-
stugi, ktdre przez caty czas trwania
gwarancji — bezptatnie a po tern—
za najnizsza optata, beda przepro-
wadza¢ wszelkie naprawy silnika i
ptatowca. . )
Taka polityka doprowadzita do
wspaniatego sukcesu, jakim jest
1000-ny ,,Moth“ sprzedany w roku

ubi%géym. o
~ Gdy klub?/ _wypuscity swych
pierwszych pilotow, uzyskaty znacz-
ny przyptyw nowych Sit. Poniewaz
W plerwszym rzedzie zainteresowaty
sie kluby golfu nowym sportem, w
roku 1927 ‘licencja 'pilota, stata sie
jednym_z znamion dgb_rego wycho-
wania i przynaleznosci do high-li-
fe‘u. Wkrotce tez znajdujemy w klu-
bach i panie. Pierwszg z nich byta
Lady Heath, nastepnie Lady Bailey
Miss Spooner, obie widzieliSmy na
konkursie ,,Dookota Europy“,” Mrs
Butler i wiele innych. )
Drugim sukcesem byto zaintere-
sowanie prywatnych osobistosci raj-
dami dtugodystansowymi. Rozspor-
towani Anglicy zaczeli lataC coraz
dalej, finansujac caty szereq pry-
watnych rajdow np. do Afryki, Au-

straFIJ'i. ) _ )
zad daje do kazdego klubu ofi-
cera — lotnika jako = kontrolera,
Brzyczem dobiera” ich towarzysko
ardzo starannie, pfaci specjalng
Fremje za kazdego wyszkolonego pi-
ota, ptaci za loty treningowe, oraz
daie subsydja ng ptatowce. W roku
1929-30 na ten cel PrzeW|dZ|ano W
budzecie 720.000 ztotych (16.000 ft.).
Zdajac sobie sprawe, ze jest jesz-
cze caty szereg ludzi, ktérzy pilota-
mi by¢ nie moga, ale ktdrzy chetnie
bedg lata¢ za poparciem rzadu stwo-
rzyli Andqllcy »National Flying Ser-
vice Ltd", ktorego prezesem zostat
putkownik Edwards, b. doradca te-
chniczny (Ministerstwa Lotnictwa.
Towarzystwo to otrzymuje roczng
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Anglicy pracuja wytrwale nad propaganda sportu lotniczego. Ksigze Walji

jest pilotem i Kupit sobie Moth‘a na ktérym
zamkiem w Windsorze.

subwencje 225.000 z+03/ch, przez
Plerwsze trzy lata, a na dalszy okres

lat 340.000"ztotych i organizuje lo-
ty propagandowe. Celem istnienia
tego towarzystwa, do ktérego kazdy
moze wstapiC jest stworzenie w o-
kresie 10 lat 2071otnisk i 80 ladowisk.
Towarzystwo to, ktdrem zaintereso-
waty sie wielkie rzesze, ze skladek
cztonkowskich zebrato juz tak po-
wazne sumy, ze procz ustalonego
Brogramu Zamierza uruchomic stuz-
e aero-taxi — ptatowcow - dorozek
gotowych dla swych  cztonkow
na przelot kazdej chwili do kazdej
miejscowosci..  Postanowiono row-
niez uruchomi¢ na wiasny rachunek
N. F. S. kluby lotnicze. )

Fakt, ze sportem lotniczym inte-
resuje sie zywo ksigze Walji, ktory
uzyskat licencje pilota 1 kupit
»-Moth‘a“, byt niejako doskonaleni
zamémlemem ubiegtego roku propa-
ganay. .. . .

Wyniki takiej akcji rzadu prze-
mawiajg najlepiej przez cvfrv.

Z koncem roku 1929 posiadata
Anglja 196 prywatnych wiascicieli
dlys onujacych” 214~ awjonetkami.
(155 ,,Moth* 16 ,Avian® 7 ,Wid-
geon“, 2 ,Klemm* 1 ,Junkers®)
Wiascicielem jednego z ,Klem-
mow* jest 63 letni Mr. Richardson,
ktory juz przelatywat na swym pta-
towcu nawet do Holandiji.

W Leicester, Berks, Bucks,
Oxfordhire, Derby, Southport i Ul-

rzelatuje witasnie nad krélewskim
D. H. Gazette).

ster sg kluby, ktore zrezygnowaty z
Eomocy rzadowej. W klubach tych

oncentruja sie najbogatsi wiasci-
ciele. Cztonkami sg wiasciciele i ich
znajomi, tworzac kotka ktore wspol-
nie eksploatujg jeden samolot.

Nastepujace kluby otrzymuja
subwenceje od rzadu: Kondyn, Mid-
land, Lancashire, Yorkshire, Ne-
wcastle, Hampshire, Bristol, Wessex
Norfolk, Norwich,  Nottingham,
Scottish, Suffolk, Cinque Ports, Li-
verpool, NorthamPton; Kluby te li-
czg razem 2119 cztonkow — pilotow
licencjonowanych i posiadajg 73 a-
wjonetki wiasne.

Towarzystwo N. F. S. uruchomi-
to trzy kluby: Hanworth, Reading
I Hull, posiadajace razem 572 czton-
kow — pilotow licencjonowanych.

Wyniki te, przyczem zauwazyC
nalezy, kze mowimy tylko o Ang Ji,
sg przekonywujace i Sg potwierdze-
n?erpn skjwy I\/ﬁJl W._61 Fafh_qrc_hilla,
pierwszego lorda admiralicji, ze ,,w
przysztosci cywilne angielskie lot-
nictwo bedzie lata¢ samo*

Jezeli kupujesz ,,Lotnika“ w kio-
sku, nie jeste$ pewien, czy go dosta-
niesz. Zaprenumeruj—dostaniesz go
napewno.

Kwartalna prenumerata, tylko
3.— zlote — konto P. K. O. 206.896.
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Platowiec Junkers Junior A 50

R UD UJAC ten platowiec zaktady
Junkensa wykonaty go z meta-
lu, chcac lak najmniej uniezaleznic
go od wptywow atmosferycznych i
przeznaczyty dla dwoch zadan: dla
zadania turystycznego, umozliwia-
{?c lot przy obcigzeniu 2 osob i 30
g bagazu, przez przecigg 4—5 go-
dzin. Dla szkolenia, dajac zwiekszo-
ny wspotczynnik  wytrzymatosci,
pozwalajacy na wykonywanie a-
Krobacji. Do piatowca tego starano
sie zresztg zastosowaC wszystkie u-
lepszenia, jakie poczyniono w trak-
cie budowy ptatowcow komunika-
cyjnych.

Junkers - Junior wykonany jest
catkowicie z duraluminjum.”
wierzchnia nosna, skfadajaca sie z
srodkowei konstrukcji kadtubowej,
taczy sie z skrzydtami za pomoca 4
nakretek. Skrzydfa o czterech po-

Po- mi.

ty, poziotmy do regulowania na zie-
Sterowanie zapewnia drazek
sterowy (knypel) i orczyk, z kto-
rych za pomocg rur duralowych
przenosi suf(ruch na stery umocowa-
ne w tozyskach kulkowych. Dla ce-

dtuznicach pokryte sg blachg fali- 16w szkolnych Whbudowaé mozna

sta.

Kadtub z rur duraluminiowych,
pokryty blachg falista, zawiera dwa
siedzenia. Przednie dla ucznia lub
goscia, tylne dla instruktora lub ni-
lota.

Stery i stateczniki wykonane sg
z rur duralowych- kryte blachg fa-
listg. Statecznik pionowy jest sta-

Platowiec sportowy Junkers Junior A 50.

Ptatowiec Junkers Junior w trzech rzutach.

sterowanie podwaojne.

Podwozie dzielone, bez osi, o
szerokim rozstawie kot, kotach wy-
miaru 610x85, z urzadzeniem do za-
miany kot na narty, moze by¢ za-
mienione na 2 ptywaki, przyczem
kazdy z nich ma pojemnosc 550 L

Naped $migta zapewnia silnik
Armstrong Siddeley ,,Genet* 5-cio
cylindrowy, chtodzony powietrzem
0 mocy 80 MK. W srodkowej czesci
kadtuba umieszczone sg 2 zbiorniki
benzyny po. 35 litrow i jeden zbior-
nik opadowy na 12,5 litrow. Benzy-
ny dostarcza pompa. Zbiornik oliwy
posiada pojemnos¢ 12,5 litrow.

Charakterystyki ogdlne:
rozpietos¢ — 10 nr

dtugos¢ — 7,12 m

Powierzchnia nosna wraz z sta-
tecznikiem 13,7Lni?

wysoko$¢ (ostroga na ziemi, $mi-

gto ustawione poprzecznie) 2.40 m
rozstaw kot 182 m
oponv kot - 610x85

Waga a pfat, szkolny b piat. tur.

Ciezar wiasny 345 kg 340 kg

Pilot _ 75 kg 75 kg

Uczen lub pasazer 75 kg 75 kg

Benzyna | 50 kg 62 k

Oliwa 5 kg 8 kg

Bagaz — v 30 kg

Ciezar w locie 550 kgl 590 kg

Obcigzenie na 1 m? 38,7 kg 43,0 kg

Obcigzenie nal MK 6,02 kg 6,6 kg

Z obciazeniem 590 kg:

SzybkoSC przy ziemi 162 km/godz

Szybkos¢ handlowa (przi/ uzyciu 60
proc, mocy silnika) —140 fcm/gdz.

Szybkos¢ ladowania 75 km/godz.
Zasieg 600 km
Putap 4.200 m
Szybkos¢ wznoszenia sie:

na 1000 m 5,5 min.

na 2000 m 135 min.

na 3000 m 27,0 min.

Ptatowiec Junkersa Junior wy-
posazon){_ jest w nastepujace instru-
menty: licznik obrotow, manometr
oliwy, termometr oliwy, manometr
smaru, wysokosciomierz, kompas,'
gasnica, wytgcznik Boscha i starter.
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Silnik ,,Wright-Whirlwind”.

Q'ZCZEGOLNIE wstawiony
~ przez Lindberga w pamietnym
jego legendarnym ~locie nad Ocea-
nem Atlantyckim z Nowego Jorku
do Paryza — silnik ,,IVright-Whirl-
wind“ jeist motorem lotniczym sta-
tym, gwiazdzistym, dziewieciocylin-

rowyni, chtodzonym przez powiet-
rze i posiada nominalng moc 220
mechanicznych koni.

Seryjnie’ budowany w Amery-
ge  przez firme: Wright Aeronau-
tical .Corporation Peterson U. S. A,
ktore fo towarzystwo powstato
po waojnie, évyiatov\\//\t?'_ ze sfuzjowa-
nych dwoclr firm: Wright Compan
i ",Lawrence. Corporation“ — silni
"-lotniczy. ,,WrigM-Whirlwind“ typ
J. 5. jest owocem wielu lat intensy-

Silnik ,,Wriﬁht—Whirlwind“ J—5.
220 MK — chtodzony powietrzem.

wnych prac, préb i studjow przepro-
wadzanych przez techniczny perso-
nel Zaktadow ,,Wright“ przy rozwo-

*) W Europie silniki ,,Wright-Whirl-
wiud“ produkuje pod licencja: Polska,
w Polskich Zaktadach Skody — War-
szawa-Okecie. Francja: Société Fran-
caise Hispano-Suiza. Bois - Colombes.
Czechostowacja: Zaktady Skody, Praga
Czeska.

ju konstrukcyjnym rozmaitych mo-
deli silnikow mniej lub wiecej uda-
prych r stale ulepszanych jako to:
) p. J.1,J.2 3.3 J4 J.4A,i L

Wyszczegoblnione typy silnikow
»Wright“ Kitowano tam w wiek-
szych ilosciach dla zaspakajania po-
trzeb stale wzrastajacej i doskonale
rozwijajacej sie w Stanach Zjedno-
czonych komunikacji lotniczo-han-
dlowej, dzieki czemu droga ewolu-
cji uzyskano wspotczesny pewnie i
sprawnie funkcjonujacy" typ.moto-
ru ,,Wright-Whirlwind* — serji J.
5

Charakterystyka ogotua:

Silnik ,Wright-Whirtwind“ ty-
pu J. 5. lendberga) funkcjonuje o
4-ch cyklach (g)racy, rozwga nor-
malnie moc 210 MK przy 1800 obro-
tach na minute a przy 2000 obrot.
min, osigga sit¢ efektywng 22.5 MK.

Srednica cylindrow wynosi: 115
mm. (4,5 cali), skok thokow: 140 m'm.
(5,5 cali), stosunek kompresii: 5.2:1.
PojemnosC catkowita cylindrow 13
litrow.

System smarowania jest pod
cisnieniem' za pomocg 3-ch pomp o-
liwnych za Wthtk_lem oliwienia cy-
lindréw i mechanizméw prowadze-
nia organdéw pomocniczych, ktore
smarowane sg przez rozbryzg oliwy,
przyczem dzwigienki oliwione Sa
recznie.
~ Zapalanie odbywa sie przez dwa?
iskrowniki _,,Scintilla“ tmieszczone
z przedniej strony motoru i posia-
dajace podwajny zapton We/so_klego
napiecia. Porzasdek zapalania na-
stepujacy: 1, 3,5. 7,9, 2 4,6, 8 Za-
pton ‘wykonujg swiece ,A. C. Ti-
tan“ po dwie na kazdy cylinder.

Silmk ,,Wright-Whirlwjnd J. 5
zaopatrzony' jest w gaznik typu:
~otromberg” — marki NAS. 4 — o
trzech komorach, z automatyczna
ppprqwka;-wysokosc!oqu. — Zuzy-
cie benzyny wynosi: 225 gr na 1
MK/godz. a smaru
go) 12 gramow na
pracy normalnej.

(oll\(zju mineralne-
1 MK/godz. przy

Nowy silnik ,,Wright-Whirlwind“ Serji
J—6, 0 mocy 300 MK.

Ciezar_wiasny silnika wynosi:
230 kg. Silnik smarowany jest ole-
jem Mobiloil B.

~ Karter. o

Karter JFest odlany z aluminium
(tabl. fig. F.) i sktada sie z 5-ciu
czesci montowanych z sobg za po-
moca,_sworzni i Srub. W przedniej
czesci kartem znajduje sie obsada
pod gtowne tozysko oporowe, supor-
tg/ pod iskrowniki i pod tryby nape-

u iskrownikow oraz pod tarcze Ku-
‘laczkowa, naped dzwigni zaworow
| przednie tozysko kulkowe watu
korbowego. Czes¢ centralna karteru
silnika posigdg nazewnatrz dziewiec
ptaszczyzn z otworami pod cylin-
dry wraz ze sworzniatni do umoco-
wywania cylindrow, nadto podsta-
we do montazu, silnika w kadtubie
E’ratowca; gniazdo pod tylnie tozys-
o walu 1 otwory pod gazowe rury
ssace. o o ) _

. W _tylniej czesci karieru miesz-
czg sie: naped)é pomp smarowni-
czych i pompy benzynowej, naped
synchronizatora strzelniczego do
karabinu ~maszynowego i napedy
tachometrow wzglednie licznikow
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obrotéw. Na tymze barterze miesci
si¢ _suport pod instalacje rozruszni-
ka i pod gtowny filtr oliwny.

Rury ssace i zbiornik na smar
wykonane sa z aluminjum. Na
zbiorniku oliwy umieszczona_jest
konzolka do zakfadania gaznika i
przytwierdzone sg rury ssace.

Cylindry.

Kazdy cylinder posiada gtowice
aluminjowa, bogato_ uzeberkowang
dla Erzewmwu powietrza. Glowice
te wkrecone sg na goraco w Korpusy

LOTINNIEC

umieszczone w $ciankach komory
eksplozyjnej z dwdoch f)rz_euwleg-
tych stron, przy nachylaniu 10° w
stosunku do osi watu_korbowego.

Aluminjowe gtowice posiadajg
dwa otwory; jeden dla rury ssacej
— drugi dla rury wydechowej. Kaz-
dy z cylindrow zamontowany jest
na karierze za ﬁomocq 8-rniu swo-
rzni i nakretek hamowanych.

Wal korbowy.
Wat korbow%/_ jednym wykor-
i

0
bieniu (Tabl. fig. A.) ~wykonany

stalowych cylindrow, ktére okrg- jest z chromoniklowej stali’z jedne-

zone sg zeberkami chtodzenia i za-
konczone silnymi postumentami z
kotnierzami usztywniajacemi u spo-
du (Tab. fig. D).

oM

PRZEKROJ
S/LNIhA LOTNICZEGO

WRIGHT-WHIRLWIND.J-5.
UO wmKk.

Komora spalinowa jest, potokra-
gta, a zawory w niej Ustawione sg
Z bokédw, ﬁOd katem nachylenia 35
w stosunku do osi Q?élin ra, (patrz
szkic — przekrdj silnika). Silnik ma
podwojne zapalanie. Dwie Swiece
Iskrowe na kazdy cylinder monto-
wane sg w gniazdo z bronzu,

go bloku. Bedac ~wydrgzonym w
srodku — wat posiada stosunkowo

nie duzg wage i pozwala na dogod- 9

ne przeprowadzenie cyrkulacji sma-

Z**«!
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ru w celu sprawnego oliwienia
wszhystklch organow funkcjonuja-
cych.

y- Na zakonczeniach wykorbienia
mieszczg sie dwa ciezarki rozmacho-
we nadaja\clz\(le rownowage w obrotach
motoru.  Wat korbowy oparty jest
na 4-ch tozyskach, jako to: na gto-
wnym, rolkowym,  oporowym {o-
zysku, na dwdch centralnych tozy-
skach kulkowych i na czwartym,
zwyktym tozysku wstawionym w
tylnim karterze przez ktére naste-
puje doptyw ollwa/. _

Tryby prowadzenia tarczy ku-
takowej i kota zebate napedow or-
anow pomocniczych umieszczone
sg na. wale korbowym, gdzie rowniez
zatozone sg tozyska Kkulkowe, u-
chwyt do rozruchu silnika i czop dla
piasty émlgiowe[!). .

Korbowad:

Korbowod sktada sie z gtownej
korby do ktore+ przyle?_a 8 korb po-
mocniczych (Tabl. ig. B. C).
Wszystkie korby sa wykonane ze
stali chromoniklowej i posiadajg to-
zyska z bronzu jakotez z bronzu
zrobione sg panewki osi ttokow.
teb korby centralnej skiada sie z
dwdch czesci i uposazony jest w to-
zysko z biatego, antyfrykcyjnego
metalu z opraw%fstlii_lowa;.

oki

Tioki sg aluminjowe. Spdd den-
ka ttoka wyposazony jest w zeber-
ka wzmacniajgce korpus i zwigk-
szajace stopien chtodzenia. Kazdy
z tlokow posiada po 3 pierscienie
uszczelniajgce — umieszczone nad
bolcem ttoku i czwarty pierScien
umieszczony u dotu = pod  bol-
cem, stuzacy do zgrzebywania nad-
miaru oliwy. — Bolce tfokoéw wyko-
nane sg ze specjalnie wytrzymatej
stali hartowanej w oliwie i monto-
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wane sg swobodnie w ttoik, posiada-

ja na swych zakonczeniach natozo-

ne naktadki z bronzu zabezpiecza-

jace cylindry od porysowan.
Zawory: )

~ Zawory po dwa na cylinder, po-
siadajg kSztalt tulipanow i zrobio-
ne sg z_wyso_kowartosuong tune--
stenowej stali. Zawory wydechowe
hartowane sa w specjalnej kap'eli,
w roztworze z solnych substancji.
Gniazda zaworow sg pierscieniowe,
wykonane sa ze storni miedzi i alu-
minjum i posiadaja przekroi czwo-
rokatny (szkic przekr¢j silnika fig.
G.) Gniazda zaworow wkiadane s3
w siedzenia w gtowicy cylindra
pod cisnienien i gorna ich czesc jest
rozprezajaca sie. — Kazdy z zawo-
row uposazony jest w 3 silne stalo-
we sprezyny koncentryczne.

Rozrzad:

_ Prowadzenie zaworéw odbywa
sie za poSrednictwem tarczy z Kuta-
kami, umieszczonej w przednim Kkar-
ierze motoru oraz przez dzwignie |
dzwigienki.  Tarcza kutaczkowa
sktada sie z krazka z hartowanej, od-
pornej stali o podwojnem pierscie-
niu, posiada nazewnatrz na kazdym
pierscieniu po 4 kutaki, a wewnatrz
tryb prowadzenia.

" Tarcza rozdzielcza montowana
jest na state w obsadzie z alumin-
lum, ta ostatnia swobodnie obraca
sie na tozysku trybu prowadzenia,
ktore umocowane jest na wale.
Dzwignie, wyposazone w rolki dzia-
+aja}1w wykutych stalowych gniaz-
dach montowanych pod ciSnieniem
w karierze przednim, Gorna czesc
dzwigni zaopatrzona jest w tozysko
z hartowanej stali na ktorym mies-
ci sie gorna rolka dzwigni zaworow.
Dzwignie wykonane z rurkowej, ni-
klowej stali’ uposazone sg na kon-
cach w rolki ze stali hartowanei —
Rolki te montowane sg pod cisnie-
niem. Rolka gdorna spoczywa w ob-
sadzie zrobionej ze stali hartowanej,
ktora zmontowana jest do nakret-
ki regulacyjnej, znajdujacej s:?; na
zewnptrznem = zakonczeniu dzwi-
gienki. ) )

Mechanizm prowadzenia zawo-
row okryty jest naktadka dzwigie-
nek a cafos$C zakryta jest szerokg po-
krywa wyttoczong z blachy stalo-
wej. Dzwignie zawor6w umieszczo-
ne sg w pochwach ze stalowych ru-
re_lli. (Patrz — szkic przekroj sil-
nika).

Akcesorja — Rozruch silnika:

Do silnika ,,Wright-Whirlwind*
wystudjowano specjalne aparaty

LOT NI

Fig. A. Wal korbowy. Fig. I}. Korba gl<iwna.
der, zawory, dzwignie, dzwigienki. Fig.

silnika z walem i korbowodem.

pomocnicze a najwazniejsze z nich
sg: Ogrzewacz powietrza, pompki
benzynowe, tachometry, piasta Smi-
gta i inne. ] o
Z doswiadczenia okazato sie, ze
silnik J. 5. — nalezyekwipowac za-
sadniczo w o(?rzewacz powietrza,
gdyz przyrzad ten zabezpiecza sil-
nik od drgan, dar¢, wibracji i wszel-
kich anormalij w dziataniu w czasie
{()E_II’IUJBLCGQO zimna lub wigoci. W
limacie umiarkowanym ogrzewacz
wptywa na ulepszenie = karbu-
racjl i na zrealizowanie powaznej
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C. Korbowdd. Fig. D. Cylin-
trze silnika. Fig. F. Karier

\Ijﬁ.

E.
gg:ig. G. Sitnik od strony gaznika.

ekonomji Srodkéw pednych: benzy-
ny i smaru. — Ogrzewacz wyposa-
zony jest w zawor, ktorym mozna
dowolnie regulowaC temperature
doptywajacego do gaznika powie-
trza. Zawor ten daje si¢ regulowac
z kabiny pilota. Aparat caty, pros-
ty w_konstrukcji wykonany jest z
aluminjum i umocowuje si¢ do kar-
buratéra z pomocg 5-ciu Srub.
Pompka benzynowa systemu
-Wright® jest prosta w budowie,
dziata sprawnie i posiada reguIaQYJ-
ny zawor z pomocg ktorego zasila-
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nie gaznika moze odbywac sie pod
dowolnym cisnieniem i stosownie do
woli pilota.

W silniku , Wright-Whirlwind*
J. 5. przewidziane sg dwa napedy
do tachometrow, ktore wyposazone
sda v(\gI specjalne taczniki typu ,,Stan-

ar 1]

Silnik  wyekwipowany jest w
dwa termometry oliwy, Jeden z
nich, miesci sie na zbiorniku smaru
wykazujac temperature oliwy przy
ujsciu_z motoru — drugi zas znaj-
duje'sie na pokrywie filtru oliwne-

L 0 T N 1 K

go i stuzy do wykazywania tempe-
ratury smaru przy jego doptywie ze
zbiornika — Termometr plerwszy z
reguty winien znajdowac sie przy
motorze, gdyz w warunkach nor-
malnych lotu ptatowca — tempera-
tura oleju przy ujsciu nie powinna
w zadnym razie przekracza¢ 100
stopni Farenheit'a.

Puszczanie w ruch silnika
=W right-Whirlwind“ dokona¢ moz-
na z pomocg wszystkich istnieja-
c%/ch przyrzgdow I aparatow rozru-
chowych. Zazwyczaj uzywane sg

Samolot ,,Fokker VII“ o trzech silnikach ,,Wrieht-Whirlwind“ — 220 MK,

na ktérym
szlaku:

I Las

_lotnicy Mainland i Hagenbereer |
alifornia — Wyspy Hawajskie (San Francisko-Honolulu). Platowce
tego ti/(pu w najlepszem ~wykonaniu wykonuje w Polsce

przelecieli Ocean Wielki na'

firma Plage

iewicz w Lublinie. Firma ta otrzymata kilka powaznych zamdwien

z zagranicy.

CARLO DE RYSK1
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rozruszniki gazowe, trybikowe, re-
czne, sprezynowe, zapalne, benzyno-
we, butlowe, acetylenowe, elektry-
czne i iskrowniki rozruchowe, z tem
jednak warunkiem, ze zawsze zas-
tosowuje sie patentowany tacznik
»Standard” nalezacy do ekwipunku
tego motoru. = N

“Uzyteczno$C i niezawodnoS¢ w
dziataniu silnika _ch’rodzon_e?o_ po-
wietrzem typu ,Wright-Whirlwind*
zadokumentowana zostata nietylko
kilkakrotnelmi przelotami z Amery-
ki do Eur_opg—nad Oceanem Atlan-
tyckim i Spokojnym oraz _nad-
zwyczajng wytrzymatoscia_silnika
tego w lotach bez ladowania pod-
czas przebywania ponad 400 godzin
bez przerwy w powietrzu — ale tak-
ze olbrzymig iloScig przelecianych
kilometrow w amerykanskich towa-
rzystwach komunikacji powietrznej
oczem wymownie Swiadczg odnos-
nie statystyki. ) _

Silnik  chtodzony powietrzein

- Wright-Whirlwind“ uchodzi za je-
den z naljlep_szych wspotczesnych
motorow lotniczych. Znakomicie na-
daje sie tak dla cieptych podzwrot-
nikowych krajow jak'tez i dla tych,
?d2|e panuje silna zima np. w oko-
:cach podbiegunowych co najwy-
datniej udowadniajg ostatnie eks-
pedycje polarne jmajora Byrda od-
byte do potnocnego i potudniowego
bieguna, ktore zakonczyty sie wspa-
niatymi sukcesami.

,Fuscaldo® — Smigto o zmiennym skoku.

i EDNA z najwazniejszych trud-
nosci, z jakiemi spotykamy sie
przy wszystkich silnikach lotni-
czych, jest zmniejszenie sie¢ wydaj-
nosci pracy w miare_wznoszenia si¢
w gore. W Srodowisku rzadszem,
jak nagrzyk’fad W powietrzu powy-
ze_L_loo m., silnik_daje gorsze wy-
niki. Na wysokosci 270 metrow, re-
dukuje sie wyda noéééego 0 25%, a
na wysokosci 5400 m. daje silnik za-
ledwie 50% tego, co dawat przy zie-
mi. Iniiemi stowy $migto obliczone
Zwyczajnie na prace w powietrzu
przy ziemi, z powodu, rozrzedzonego
osrodka, w ktorem sie obraca, daje
efekt sity pociagowej gorszy.
Smigto powinno byc¢ nietylko do-
stosowane do silnika, lecz powinno
zastosowywac sie dp gestosci atmos-

(Nowy patent wioski).

fery, w ktorej pracuje. Drugiego
warunku nie ‘mozemy uzyskacC nor-
inalnemi Smigtami o regularnym o-
broc:e, ktore ogdlnie uzywamy.

W celu skonstruowania $migta
0 zmiennym skoku dokonano calem)
szeregu prac, _studjow i doswiad-
czen. Wielka ilos¢ drobnych czesci
I ich delikatnos¢ wywotata wrazenie
W czasie _przeprowadzanych prob,
ze zagadnienie to praktycznie roz-
wigzane nie bedzie.

Bardzo ciekawe rozwigzanie po-
wyzszego zagadnienia  zaprezento-
wat w ostatnim ezas:e inz. Fuscaldo.
z Brescia. Prostota konstrukcji
smigta jego, prostota obstugi i silna
budowa, zdaje sie przekonywac, ze
zagadnienie Shrgta o skoku zmien-
nym zostato zupetnie zadawalajgco

rozwigzane. Opis tego Smigta zamie-
szczamy ponize;.

topata Smigta ,,Fuscaldo” skta-
da sie z dwoch sprasowanych i elek-
trycznie spawanych czesci z blachy
stalowej, nierdzewiejgcej. Grubosc
tej blachy zmniejsza sie stopniowo
ku koncowi topaty. Dzigki temu_ to-
pata Smigta_opiera si¢ skutecznie |
rownomiernie naprezeniom Wywo-
tywanym sitami pow'stajgcemi w
czasie obrotu. W poblizu piasty fo-
pata uzyskuje ksztatt okragty, UW
ty wreszcie w Kotnierz stalowy.
miejscu_tem, ktore najbardziej jest
wystawione, na nagte szarpniecia,
skrzywienia posiada topata specjal-
ne wzmocnienie zwuqlzqne etektrycz-
nem spawaniem z wiasciwg topata.
Zewnetrzne brzegi topaty sg ostre.
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Piasta Smigla 0 zmiennym skoku, systemu Fuscaldo.

Smiglo trzyramienne Fuscaldo.

Miejsca ztaczen blachy sg dwukrot-
nie wewnatrz zagiete. o

Smigta dla silnikow o duzej mo-
cy posiadajg specjalne podtuzne ze-
bra wzmacniajace. = ]
~ Wykonanie $_mlale+ jest dwoja-
kie. dla regulacji s

oku na ziemi i jest zaopatrzony w try

dla regulacji w czasie lotu. W
pierwszym wypadku zamocowanie
iasty sSmigta, mocuje rownoczesnie

opaty, czyli ustali ‘ich staty skok,
w drugim wypadku kotnierz stalo-
Wy umocowujacy %opat% do piasty,
, Sterowa-

ny przez tryb na piascie, potgczo-
nej dragzkami regulacyjnemi z kabi-
ng pilota. _ _

t opata $migta ,,Fuscaldo” pomi-
mo_wiel kiej wytrzymatosci (7-krot-
nej) jest stosunkowo lekka, lzejsza
od ogdlnie uzywanych drewnianych
lub duralowych. _

Jednym wreszcie z waznych mo-
mentow przemawiajacych za dobro-
cig Smigta ,,Fuscaldo®, jest jego
wzgledna taniosc. o _

echanizm uruchamiajacy zmia-
ng skoku jest prosty, mocny i pew-
ny. Dziatanie Jego wyjasniajg dos-
tatecznie ilustracje.

Proste urzadzenie taczy topaty z
kotem trybowem sterujacem, Kto-
rem poruszaC moze pilot z kabiny za
pomocg specjalnego kota (wolantu).

Smigto Fuscaldo dla silnikow o

mocy MK posiada nastepujace
ciezary.
L opata $migta 6,5 kg
Piasta —  29kg
Koto sterujagce — 1,1 kg
Razem 10,5 kg
Wszystkie czeSci  mechanizmu

wykonane sg ze stali chromonikto-
wej, smarowanie zapewnia oliwa
przez wat korbowy, catoS¢ zamknie-
ta jest w. szczelnej puszcze oprofilo
wanej.
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Jak pracuje

_Taki tytut noszg w prasie co-
dziennej sprawozdania z zebrania
programowo-budzetowego komitetu
stotecznego LOPP. Przyjrzyjmy
si¢ tedy uchwatom, a moze znajdzie-
my odpowiedz na pytanie ukryte
w tytule.

rzyznano.
na budowe cywilnej szkoi¥ obrony
przeciwgazowej 70.000 zt
na sprzet przeciwgazowy  41.000 zt

Razem 311.000 zt

L. O. P. P.

na dokonczenie budowy warsztatow
lotniczych na Okeciu 100.000 zt
na stypendja naukowe 25.000 zt
na popieranie tworcz. tech. 25.000 z
na modelarnie lotnicze 8.000 zt

Razem 158.000 zt

311 tysiecy — contra — 158 tys.

Jak pracuje L. O. P. P. — Drogi
Czytelniku?

Pod gazem, Pod gazem!

Nowy przemyst.

Rozumiejac = konieczno$¢ po&)ie-
rania mtodej placowki konstrukto-
row, LOPP wydatnie pomogta i po-
maga Sekcji Lotniczej studentow
Politechniki w Warszawie. Mtodzi
ci tworcy konstrukcji Iptnlczei S3
bardzo zastuzeni i godni wszelkie-
%o poparcia. Ich awjonetka R. W.
). data wspaniate wyniki. Buduje
sie wiec dla Sekcji warsztaty.

Doskon — ale!

Dowiedziatem sig, ze w warszta-
tach tych sekcja zamierza budowac

serje 6 sztuk RWD, a moze i wie-
cej. To juz tylko — ale! =~

_ Przemyst nasz cisnie sig i cier-
pi na brak zamowien. Niech wiec
miodzi konstruktorzy sprzedadza za
godziwg cene licencje na RWD do
jednej z fabryk. warsztatach
zbudowanych ~ i utrzymywanych
przy pomocy L. O. P. P. mozna bu-
dowac nowe prototypy. Ale — ser-
jami — to nie.

To juz zakrawa na nowy prze-

myst.

Oj! ta reklama.

Mtiode ,,asy“ lotnictwa sportowego i ich
emocjonujace przygody. ,,Albatros”
laduje na ulicy Poznania.

Z posréd wyszkolonych vz r b. pilo-
tow — cztonkow Aeroklubéw Akade-
mickich, Kilku zdobyto juz warunki na
pilota wojskowego oraz wykonato sze-
reg_Smiatych przelotow.

_ Dwu takich ,,asow“ klubowych po-
siada Ak. Aeroklub w Poznaniu. Sg to
pp. Ludwik Rosinski i Janusz Moscic-

P. Rosinski ma za sobg wiele cie-
kawych lotéw i'caty szereg emocjonu-
jacych przygod.

_ Lecac ktéregos dnia na ,,Albatro-
sie“ nad terenem Pow. Wyst. Kraj, na
Wzsokoé i 80 mtr,, zmuszony byt, wsku-
tek defektu silnika lgdowac niespodzia-
ni

e.

W oczach licznej publicznosci dziel-
ny pilot usiadt w miescie na. ulicv Pol-
nej. Maszyna z rozpedem opadta na as-

falt, potoczyta sie i zatrzymata przy
parkanie, . . o

Na tej samej maszynie p. RosiAski
odbyt ostatnio szereg ciekawych wycie-
Cﬁ(_ekh do pobliskich- majatkow ziem-
skich.

Jak widzimy nasze lotnictwo spor-
towo-turystyczne nie ustaje w pracy,
rozwija sie” coraz pomyslniej, zyskujac
nowe “rekordy, nowe, corazliczniejsze
rzesze zwolennikéw, coraz bogatszy ta-
bor i coraz dzielniejszych pilotow.

SKurler Gzerwony, $roda 15 stycznia
1930).

Z tymi ,asami“ i z tg ,reklama*
to jest nie wszystko w porzadku.
»ASYy" bo ,asy“ nikt im tego ujac
nie zamierza, niech latajg lotnictwu

olskiemu na chwate i pozytek. A-
e z ,,reklama“ to raczej nie wesofo.

_Jesienig, roku ubiegtego dowie-

dzieliSmy sie z gazet, ze w Miedzy-

narodowym locie dookota Europy*
brat udziat Aeroklub Akademicki
w Poznaniu.

Po pierwsze to wogdle nikt z
Polski w rajdzie tym nie brat u-
dziatu.

Lot ten prz*)&jmovya’r na lotnisku
w awicy 3 putk lotniczy i komisarz
slptortowy Aeroklubu Rzeczypospo-
Itej.
 Ze_akademicy przy tej okazji
Swiecili_swych pierwszych  pilotow
I w namiocie obok ustawionym urza-
dzili swe suto kropiong uroczystosc,
dokad zreszta ani jeden zawodnik
nie zagladat, to — oni brali udziat
W I00|e,d_ooko+a Europy. Szalona
wyobraznia.

~— Owszem — owszem | ja co$
widziatem. Widziatem urznietych
,»,asOW" toczacych z zapatem beczke
od benzyny. I'toduzo. )

Aeroklub Rzeczypospolitej przyj-
mowat rajd przy pomocy wojska,
oco tu dodawac i sobie robic ,,re-
lame*!

Teraz znowu ,,bohaterskie asy*
rzypomniaty sobie ,,sromotne roz-
ozenie“ poczciwej ,,beczki“ o pare
krokdw od doskonatego pola, na
parkanach ulicy Polnej w Pozna-
niu. ,Maszyna z rozpedem opadta
na asfalt, potoczyta sie i zatrzyma-
fa na parkanie®... rozbijajac sie so-
lidnie — trzeba byto doda¢, bo po
asfalcie — to tak 3—4 krokow.

A czy przypadkiem znajg ,,bo-
haterskié asy* przepisy zabraniaja-
ce surowo latania nad miastem
ponizej 500 metrow — byto 80 — O,
Oojlt
JZreszta; co tu mowi¢! Uczen, a
tym byt wtedy p. Rosinski — moze
ostatecznie rozbiC maszynge w naj-
korzystniejszych warunkach i nikt

sie temu nie dziwi. Ale ,as“ 1 po-
co ta ,,reklama*. o

A ﬁmﬂos — na lewej piersi ,bo-
hatCrskich asow“ zauwazyC mozna
az trzy odznaki: pilota wojskowego
(»>'. Aeroklubu Akademickiego i
kélko zebate. — Czy ilos¢ zabkow
oznacza ilos¢ ,,bohaterskich kraks*?

Prenumerata Lotnika kosztuje tylko 3
zt kwartalnie. Konto P. K. O. 206.896.
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DZIAL URZEDOWY

Liczby z praWF'

Ministerstwo Komunikacji N. L/73/30/A
Warszawa, dr)ia 20 stycznia 1930 r.
OKOLNIK.

_Ministerstwo Komunikacji stwier-
dzito, ze zaréwno Zarzady, jak i, posz-
czegolni cztonkowie Stowarzyszen Lot-
niczych nie stosuja sie do rozporzadzen
i obowigzujacych przepisow Minister-
stwa Komunikacji, dotyczacych Zeglu-
gi Powietrznej i do uwag i zarzadzen
zawiadowcow portéw, ktorzy z ramie-
nia Ministerstwa KomuniKacji
prawnieni do nadzoru nad przestrzega-
niem bezpieczenstwa i porzadku na lot-
niskach. o o

Szereg faktow, ktore juz miaty miej-
sce, a ostatnio zdarzaja si¢ coraz czes-
ciej — dowodzi o lekkomy$lnem nara-
zaniu zdrowia i zycia czionkéw zatogi
i 0sob trzecich oraz przyczynia sie do
niszczenia kosztownego sprzetu.

Fakty te zmuszajg Ministerstwo Ko-
munikacji do ostrzezenia, ze beda one
z catg surowoscig karane, jako niedo-
puszczalne wykroczenia przeciwko bez-
pieczenstwu i ﬁ)o.rz_qdkom puDlieznemu.

Kary, niezaleznie od dochodzen i wy-
rokow sadowych wyraza sie ze strony
Ministerstwa Komunikacji w cofnieciu
subwencyj i przyznanych ulg Stowa-
rzyszeniom i w odebraniu, wzglednie
nieprzyznaniu $wiadectwa_uzdolnienia
(dyploimu) i upowaznienia (licencji)
osobom wykraczajacym przeciwko "o-
bowigzujacym przepisom i rozporza-
dzeniom., . .

Odnosne r zporzadzenia zamieszcza-
my stale w tytm dziale. (Red.).

Regulamin wewnetrzny
Rady Kluboéw Afiliowanych do A. R. P.

Art. 1.

Celem zapewnienia nalezytej wspot-
pracy i tgcznosci miedzy A. R. P. a afil-
iowanemi klubami, stwarza sie insty-
tucje pod nazwa: Rada Klubow Afil-
iowanych do A. R. P.

Art. 2.

R. K. A. sklada sie z przedstawicieli
wszystkich afiliowanych Kklubéw, po
Jednlym na klub oraz z wybranych w
mysl Art 3. 3 czlonkéw.

Art. 3.

R. K. A. ma swdj organ konaw-
czy w postaci nrezycljulin skladajacego
sie z trzech cztonkow wwbranych przez
delegatow klubéw afiliowanych z po-
8rod wszystkich czitonkéw klubéw afil-
iowanych. Wybor delegatow do Prezy-
dium jbest dopuszczalny. .

Wybrani cztonkowie prezydium, o
ile nie sg delegatami stajg sie tern sa-
mem cztonkami Rady. o

_Czionkowie prezydjum. winni za-
mieszkiwa¢ w Warszawie.

Art. 4.

Przedstawiciele poszczeg6lnych klu-
béw delegowani sa przez Zarzad dane-
go klubu z posrod cztonkéw Zarzadu na
grzeuq jednego roku od dn. 1. 4. do
1. 3. roku nastepnego.

« komunikatach oznacza sie: N — péinoc, S — potudnie, E

sg u- Wy

KOMISJI TECHNICZNEJ W. K. L.

Art. 5.

Przedstawiciele majg nieograniczo-
ne petnomocnictwa do wystepowania
na zebrania Rady w imieniu reprezen-
towanego klubu.

Art. 6. o

Petna Rada K. A. zbiera¢ sie winna
cqnaljmn_lej raz na kwartat w Warsza-
wie [ub innem miescie, bedacem siedzi-
ba jednego 1z afiljowanych Klubow,
Brécz tego kazdorazowo ~na zadanie

rezydjum Rady lub — A. R. P.; w tym
rypadku nie pdzniej jak w dwa tygod-
nie od daty Wezvl&anl%.

re. 7.

R. K. A. (wzglednie jej Zarzad) Zo-
bowigzana jest: ]

a) dostarcza¢ wszelkich wymaga-
nych przez A. R. P. (K. L. S)) danych
dotyczacych dziatalnosci klubéw afiljo-
wanych;” ) ]

_ b) zawiadomi¢ A. R. P. o maéqcych
sie odby¢ zebraniach catlej Ra lub

c) przesyta¢ w odpisie protokoty ze-

bran Rady lub Prezydjum i uchwat,
d?] zwracaé sie we wszelkich spra-
wach, dotyczacych udzielenia pomocy

klubom r rzez sie reprezentowanym wy-
tacznie do A R.P. (K. L. S),

e) zgtasza¢ udzial klubéw przez sie
reprezentowanﬁlch w zawodach mie-
gzprarodowyc tylko drogg przez A.

Art. 8.

Radzie K. A. przystuguje prawo wy-
powiadania swej oplnlj(l:

a) co do wnjoskéw Klubéw, dotycza-
cych udzielenia pomocly; .

b) co do programu [otnictwa spor-
towego, jego wykonania i kontroli w
formie konkretnych wnioskow.

c) co do udzialu lotnictwa spor-
towego polskiego w zawodach Kkrajo-
wych i mledzyniodogwych.

r

Aeroklub R. P. ma brawo_ delegowaé
na zebrania Rady, wzglednie jej Pre-

zydjum jednego lub wiecej delelc:;eatéw
badz z Zarzadu Gtéwnego A. R. P,
badz z K. L. S., jednak bez prawa gto-
su decydujacego.

Art. 10.

Uchwaty Rady i jej Prezydjum za-
padaja zwykia = wiekszoscia ~gtosow,
przy obecnosci w pierwszym wypadku
3/4 delegatéw, wzglednie w drugFl)m wy-
padku wszystkich cztonkéw Prezyd-
ium.

Regulamin wewngtrzny
Komisii Lotnictwa Sportowego.
Art. 1.
Przy Aeroklubie R. P. istnieje ,,Ko-

misja ~Lotnictwa Sportowego* (K. L. L. S

K. L. S. ma na celu czuwania_nad
nalezytem rozwojem sportu lotnicze-
go w Polsce.

Art. 3.

K. L. S. spetnia swoje zadanie przez
a) opracowanie planu finansowania
sportu lotniczego, celem uzyskania u

strony oznaczaja'/ pierwsza — numer komunikatu, druga — numer ,Lotnika®, trzecia — tom.
wschaéd, hod

W - zachdd.

wiasciwych wiadz i instytucyj subsy-
dyj na ten cel, . )

b) opracowanie programu i zdziata
subsydjow miedzy kluby i stowarzy-
szenia stuzace celom sportu lotniczego,

c) kontrolowanie wykonania pro-
gramu | celowos$ci zuzycia rozdzielo-
nych subsydjow.

Art. 4.
W skiad K. L. S. wchodza: .
__a) delegat Ministerstwa Komunika-

cji, .
) b) 2 delegatéw M. S. V\_/og’sk. Dep.
Aeronautyki i P. U. W. F. i P. W.

c) delegat Ministerstwa Spraw We-
wn trzn?/c

) delegat L. O. P. P. (Zarzgdu Gtéw-

nego

ge))Z delegatow_Aeroklubu P. P.

f) cztonkowie imienni kooptowaui.

"Ho$¢ czloukow  kooptowanych nie
moze przekraczac liczby 3-ch, orzyczem
kooptacja nie jest obowigzkowa..

. Art 5. o

Cztonkowie K. L. S. wymienieni pod
f) koontowani sg na przecigg jednego
roku, liczac od daty kooptacji. Powtor-
na kooptacja jest dopuszczalna. Skiad
K. L. S. winien by¢ podany droga przez

Wydziat Lotnictwa _Cywilnego Panu
Ministrowi Komunikacji do wiado-
mosci.

Art. 6.

Kooptacja nastepuje w razie jedno-
gtosnej jawnej uct v_va’ry powzietej w
Ebescnos'u conajmniej 2/3 cztonkéw K.

. Art 1. o

Cztonkowie K. L. S. wybierajg z po-
8réd siebie:

1 przewodniczacego

1 zastepce przewodniczacego

1 sekretarza.

Art. 8.

Czt nkowie K. L. S.
funkcje hori rowo.

CArt. 9.

K. L. S. posiada¢ moz jednego ptat-
nego referenta. Referent ten upowaz-
niony |]<eSt do brania udziatu w zebra-
niach K. L. S. z glosem doradczym.

_Art. 10. )

K. L. S. zbiera sie na wezwanie swe-
go przewodniczacego conajmniej raz
na ctwa miesigce. . ]

Procz tego zebranie K. L. S. winno
by¢ zwotane w terminie siechnionio-
wym na zadanie; o

a) Pana Ministra Komunikacji

b) Pani Ministra Spraw Wajsko-
wyc .
¢) na wiosek trzech czlonkéw K.

Art. 11.

Uchwatly K. L. S. zapadajg przy o-
becnosci conajmniej potowv™ cztonkdw,
zwykta wiekszoscig gtosow, przyczem
przy rownej ilosci gtoséw rozstrzyga
glos przewodniczacego.

Art. 12. ]

K. L. S. przedkfada swoje uchwaty

w formie odpisu protokétu Panu Mi-

petnig swoje
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nistrowi Komunikacji w drodze przez
Wydz. Lot. Cyw.
Art. 13.
Okresem sprawozdawczym dziatal-
nosci K. L. S. jest -panstwowy rok bud-

zetowy.

o Art. 14,
jej Zarzadu. .

“K. L. S. przedktada Panu Ministro-
wi_Komunikacji w terminie 6-cio tygo-
dniowym nrzed rozpo zeciem nowego
panstwowego roku budzetowego szcze-
gotowy projekt programu pra i olana
realizacji budzetu na nastepny rok
budzetowy z uwzglednieniem wszelkich
przyznanych sum i przewidzianych wy-
datkow.

Art. 15.

K. L. S przedktada w terminie nie
pézniej jak dwa miesigce od chwili
zamknieCia roku budzetowego Pan i
Ministrowi Komunikacji szczeg6towe
sprawozdanie z ubiegtego roku budze-
towego z zakresu sportu lotniczego oraz
umotywowany wniosek co do sum po-
trzebnych dla popierania sportu lotni-
czego W roku nastepnym.

Art. 16. .

K. LS ngOHUJe kontrole przewi-
dziana w art. 3 pkt. 0. przez upowazni o-
nych delegatéw.

Art. 17.

Z pom_oci_ K. L. S. moga _korz?/stac'
tylko zwiazki i stowarzyszenia (kluby)
afiljowane do A. R. P.

Art. 18. o

Wiszetka korespondencja i ksiego-
wos¢ K. L. iS. prowadzona jest przy po-
mocy kancelarji i buhatterji A. R. P.
R-élgz Ft’ego K. L. S. korzwsta z lokalu

4—2—10
Komunikat
Aeroklubu  Rzeczypospolitej Polskiej.
W drugiej potowie lipca odbedzie sie
1 miesznarodowy raid awionetek.
Aeroklub R. P. po porozumieniu sie
z odpowiedniemi witadzami panstwowe-
mi. zgtosit udziat swdj w tym locie.
Komisja Lotnictwa Sportowego za-
jeta sie wystawieniem oficjalnej ekipy
polskiej, ktéra sktada¢ sm bedzie z szes-
ciu awionetek R. W. D. .
Niezeleznie od tych awionetek wzig¢
mo%az udziat awionetki inne. )
Zgtoszenie udziatu nastapi¢ moze
II:’vllko za pos$rednictwem Aeroklubu R.

O dopuszczeniu_ awjonetki decydo-
waé bedzie Komisja Lotnictwa Spor-
towego. . ) .

Termin lotu nie bedzie kolidowat z
111 krajowym konkursem awionetek.
~ Kluby stowarzyszenia, fabryki itp.
zyczace sobie wzig¢ udziat w tych za-
wodach winny do dnia 15. 11. br. dla ce-
low informacyjnych zgtosic do Aero-
klubu R. P. ilos¢'i typ awionetek.

Ostateczny termin zgtoszen uptywa
dla Aeroklubu 15. I11. br. & 5 10

Warunki Il Miedzynarodowego
konkursu Awjonetek.
(Lot europejski 1930). .
Dopuszczone awjonetki. = Awjonetki
conajmniei dwuosobowe o cigzarze wia-
snym mieszczacym sie w granicach u
stulonych przez regulamin sportova/ F
A. T. [ kategorja do 400 kg. c. wt. fole
rancia. 10 proc. 1l kategorja do 280 kg
c¢. wk. tolerancja. 10 proc.

L. OT RN <

_ Termin_konkursu. Konkurs odbedzie
si¢ w czasie od 20 lipca do 7 sierpnia b.

r,_ przyczem kontrola przydatnosci a- 8

wjonetki (walory techniczne) odbedzie
sie po locie okreznym. Start w Berlinie.
Przestrzenn okoto 7000 km.
Zakazane naprawy. W czasie catego
konkursu niedozwolone sa nastepujgce
naprawy: zmiana skrzydet, sterow, sta-
bilizatoréw, kadtuba, ‘podwozia, cylin-
dréw silnika i karieru. Smigto moze
by¢ zmienione raz o ile zapasowe $mi-

Eo sie znajduje w czasie catego kon-
ursu na_poktadzie samolotu.
Klasyfikacja. ]
~ Za re?ularnoéé w czasie lotu okre-
znego 75 punktow. .
a szybkos¢ w czasie lotu okreznego
195£3unkt()w. . .
a praktyczna przydatnos¢ awjonet-

ki 140 punktow. ]

Za start i lagdowanie (po 30 p.) 60
punktow. .

Za zuzycie materjatdw pednych 30
punktow.

Razem 500 punktow.

Zwyciezca_ zostaje awjonetka, uzys-
kujaca. najwieksza ilos¢ punktéw, nie
mniej jednak jak 300. =

Lot okropny prowadzi nrizez ;emcv,
Ang([je, Francje, Hiszpanje, Szwajcar-
ie, Czechostowacje, Polske zpowrotem
do Berlina. . ]

Regularnos¢ w czasie lotu. Kazdy
uczestnik otrzyma_ w chwili startu w
Berlinie zapisane 75 punktéw. Z tych
punktow bedzie potracone: 15 pktow za
Jedna noc spedzong poza lotniskiem, 30
Ekt()w_ za druga noc. 10 pktéw za niewy-

onanie w ciggu dnia jednego zadnego
etapu, 20 pktéw za niewykonanie Tio raz
drugi zadnego etapu. Spedzenie trze-
ciej_nocy poza lotniskiem lub niewyko-
nanie poraz trzeci zadnego etapu w cig-
gu jednego dnia powoduje dyskwalifi-

acje.
ézybkoéé na trasie. )
_ 3 nkty za kazdy kim. szyb. Awionel-
;(]! Illléat. 9.1-135 Awjonetki Il kategorji
2_.pkty za kazdy kilometr szybkosci
Awijonetki | kate%orjl 136—155" Awjo-
netki I+ kat. 116—135.
1 pkt. za kazdi/
Awjonetki | kat. 15
kat. 136—155.
Osiagniecie szybkosci przecigetnej po-
nizej 80 km'godz dla. 1-sze.i kategoriji,
a ponizej 60 km/godz dla 2-giej kate-
gorji powoduje dyskwalifikacja.

Walory techniczne.

a) Wygody do 45 punktow (normalne
wygody b, siedzenie obok siebie 6. tele-
fon przy siedzeniach jeden za drugim
3. trzecie wygodne siedzenie pod warun-
kiem obsadzenia przez czas catego kon-
kursu 9. krnde przedziaty dla zatogi 9,
dla kazdego cztonka _ZaI'O%I obowigzko-
) I_(ulferek 0 CGoztguarac 50x30x12 9
specjalne 0 .

P b)J Podwvg?e d>c/) 15 punktéw (za pod-

wozie bez osi 6. urzadzenia _spe(galne
prz E{odwomu.JaK hamulec itn. do 9).

¢) Rozrusznik do 12 punktow (wyso-
koS¢ przyznanych punktéw uzaleznio-
ne bedzie od rodzaju i czasu potrzebne-
go dla zapuszczenia).

d} Gasnica do 9 punktow.

e) Ster nodwdiny do 6 punktow.

kilometr szybkosci
6—175 Awijonetki 11
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g) Przyrzady ratownicze do 14 punk-
téw (za pasy ratunkowe 6, spadochrony

h) Demontaz do 24 punktéw (za
skrzydta zdejmowane 6, za skrzydia
sktadane 9, za szybko$¢ montazu i de-
montazu 9, za konstrukcje cato-meta-
lowe 6, za sprzet umozliwiajacy zakot-
wiczenie u samolotow metalowych, kto-
re zdemontowac sie nie dadzg 6). Czas
na demontaz i montaz 20 minut.

Wszystkie wyzej wymienione punk-
ty beda zaliczone o ile” przedmioty wy-
mienione zabierane beda w czasie cate-
go konkursu na poktad samolotu.

Préba krotkosci startu maks. 30
punktéw. . .

Proba krétkosci lgdowania maks. 30
punktow.

Zuzycie materjatéw pednych. Préba
odbedziesie na przestrzeni okoto 300 km.
Dla awionetek I-ej kategorji maksy-
malne zuzycie mater*)ak')w ednych o-
kresla sie na 19 kg/100 km. Za kazdg o-
szczedno$¢ petnych 400 gr. 1 nunkt
(maks. 30). o B

Dla awionetek ll-giej kategorji ma-
ksymalne zuzycie materjatdw pednych
14°kg/100 km. Za kazd oszcz?(dnoéc’ pet-
nych 300 gr. — 1 punkt (maks. 30).

Whpisowe 1.000 fr. fr. ou awionetki.

Koszty utrzymania i materjatow ped-
nych ponosi wiasciciel awjonetki.

6—2—10
Warunki powstania nowych Klubéw
lotniczych.

Powstajace kluby sportowo lotnicze,
majace zamiar ubiega¢ sie 0 pomoc z
funduszéw, na_rozdziat ktérych ma
wptyw Komisja Lotnictwa Sportowe-

0 przv A. R. P,, powinny uczyni¢ za-
0SC nastepujacym warunkom:

1. Klub musi posiada¢ 30.000 zt. lub
dwie awionetki (ewentualnie inne sa-
moloty) oraz w gotdwce nie mniej jak
10.000 zt. . . L
_ 2. Klub musi posiada¢ zapewnienie,
ze roczny budzet z wiasnych dochodéw
statych tj. sktadek cztonkowskich, sub-
wencji wiadz lokalnych (Komitety L.
0. P.'P.. Samorzadowy, Fabryki itp. or-
ganlzaCJOe) wynosi¢ Dbedizie “nie mniej"
Jak 12.000 zl. Zapewnienie to musi by¢
przedtozone w Tormie uwierzytelnio-
nych uchwat lub zaSwiadczen odnos-
nych instytucji. | . i .

3. llos¢ cztonkdéw nie moze by¢ mniej-
sza niz 60. .

_ 4. W miejscu powstania Klubu mu-
si istnie¢ lotnisko lub ladowi ko ukon-
czone lub budujace sie (L. O P. P., Min.
Kom., wojskowe), wzglednie nalezy
przedtozy¢ = zaswiadczenie  urzedowe
gminy, miasta lub temu podobnej in-
stytucji, ze w ciagu najblizszego ro-
ku lotnisko zostanie zbudowane z po-
trzebnemi zabudowaniami t. zn. conaj-
mniej 1 hangaru z ubikacja warsztato-

wa.
615. Klub musi ztozy¢ prosbe do Aero-
klubu Rzeczypospolitej Polskiej (A. R.
P.) o afiijowanie_go. )
Klub  odpowiadajacy nowyzszym
wymaganiom moze sie ubiega¢ o Ppo-
moc materjalna z funduszéw na po-
dziat ktérych ma wptyw Komisja lot-
nictwa Sportowego, jednak nie wczes-
niej jak od poczatku nowego roku bud-
zetowego i fo tylko o ile wykonanie

f) Instrumenty poktadowe do 15 punk- w. w. warunkach i zgloszenie nastgpito

tow (Gyroskopy do 9, przejrzystos¢ u-
rzadzen 6),

przed 1-szym maja.
7—2—10.
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Topielec atmosfery

| podczas gdy w Brukseli mio-
dy inzynier Smiat si¢ z lekkiej ura-
zy, ktora w liscie narzeczonej mie-
dzy wierszami wyczut, — w Brugji
na Swiezym tomie notatek i formut
wiedzione reka Marji van Loodtt
pioro kaligrafowato wolno z pauza-
mi — stowa:.

Promienie ,,I\\//an L*

— Gdzie jest Marja? o
— W kabinie_ laboratoryjnej.
Tak sadze przynajmniej — chcia-
tem tam wejsC przed chwilg,lecz
drzwi b%_/l{ zamknigte na zasowke.
~ — Tak, to mozliwe. Gdy pra-
cuje, ma zwyczaj zamykania sie.
Nie odpowiada wowczas na zadne
pytania_i wotania. o
— Ciekawa konspiracja w za-
kresie badan naukowych. Metoda
szczegolnie korzystna, jesli klucz
we drzwiach strzeze tajemnice...
blufu! ) )
Stowa zdradzaty pogardliwg i-
ronje. Waskie zacisniete wargi mo-
wigcego grymasem potwierdzaty
intencje stow.

Do dwoch, na przemian roz-
brzmiew.

] Jalgyc_h gtosow, dotaczyt
sie z g’rébl abiny trzeci:

— Czy sadzi pan, panie profe-
sorze ze dostateczng gwarancjg za-
maskowania blufu sa — drzwi?
Czy nie jest to gwarancja na krot-
ka mete? . o

- — Bynajmniej panu ministro-
wi nie zaprzeczam. Przeciwnie —
pytanie panskie uzupetnia to, cze-
0 nie dopowiedziatem, lub moze

opowiedzie¢ nie chciatem. Mito mi
wiec ze owg ,kropke nad“ posta-

(z cyklu: Na odskoczni XX wieku),

wit pan minister! )
agadniety gwattowng zmiang
pozy w fotelu wyrazit zniecierpli-
wienie. Milczenie, jakie zapanowa-
to na chwile, przerwat zmienionym
oschtym tonem. o
— Umie pan rzeczywiscie kias¢
ludziom w usta stowni, ktorych nie
mieli na mysli. Wymaga to takze
pewnej umiejetnosci, _profesorze.
.Jednakze co do mnie, nie naleze do

tych, co lubig przyﬂisywaé sobie
autorstwo...  cudzych ~pomystow.
Przykro mi, ale w tym wypadku

nie " mam zamiaru byé panskim
kontynuatorem. _
aska linja ust profesora nie-
naturalnie sie wydtuzyta: .
— Nie sadzitem doprawdy, ze
stowa moje dotkng pana niemal o-
sobiscie. Obecnie, po tak niemitem
doSwiadczeniu, postaram sie nie
poruszac -ﬁrzY anu tematow scisle
naukowych, 1lub... Scislejszych, pa-
nie ministrze. Tem bardziej, ze nie
przypuszczam, abysmyl dzis — w
tem gronie i w tem miejscu — mie-
li sposobno$¢ do rozwazan nauko-

wych:.... L
Kto$ z oSmiu czy dziewieciu o-
becnycli w kabinie  wybuchnat

krotkim, nerwowym, niepowstrzy-
manym Smiechem. Pozostali zasty-
gli w milczeniu. Niski, krepy blon-
dyn w mundurze, ktérego nazywa-
no ministrem—w najwyzszem pod-
nieceniu szybkim _zdecydowanym
ruchem wstat i zblizyt sie do czto-
wieka o waskich wargach i wybla-
ktych matych oczach. Oczy te
zmruzyty sie, a kaciki ust drgaty,
gdy profesor przechylit w swym

A Centralna Drogerja-J.

~Hurt. |

bensyny

oBiwy — smary

POZNAN, Stary Rynek

Telefon nr.:

33-15, 33-24, 32-35, 33-53, 31-15

gtebokim fotelu_gtowe, zmierzyw-
szy sie spojrzeniem z tym, Ktory
stat teraz przed nim, wspariszy sig
plesmapo ISnigca tafle stotu.

— Panie profesorze! Panie pro-
fesorze von Zente'r!  Od dez!nK
juz stucham cierpliwie panskic
ztoSliwych uwag i docinkow, od
chwili gdy panna van Loodtt opu-
Scita nasza kabine. Od godziny da-
rzy pan nhas — nieproszony i niepv-
tanv — jakims niezrozumiatym sar-
kazem. ~ Z cynizmem, ktory — o-
$wiadczam panu — jest tu zupet-
nie nie na miejscu, Pozwole sobie
panu przypomnieC ze jestem tu
nietylko w charakterze kierownika
ministerstwa_lotnictwa, lecz row-
niez— a moze przedewszystkiem—
Ekp przedstawiciel rzadu Jego

rolewskiej Mosci, ktory raczyt
zaprosi¢ na_dzisiejsza ekspedycjg
przedstawicieli nauki panstw = oS-
ciennych i mocarstw. Moze to_panu
uprzytomni, ze jest pan tutaj gos-
ciem, a panna van Loodtt, moja ro-
daczka — gospodarzem i szefem
W\éprawy. ) _
rofesor von Zenter wyjat z kie-
szeni okulary i nlezr(lgcznle wycie-
ra! je chustkg. Rzuci! zpodetba o-
kiem po towarzyszach ekspedycji:
kilku starato si¢ nawigzaC przyci-
szong konserwacje, kto$ zapalat pa-
pierosa, kto inny z udanem zainte-
resowaniem spozierat w okno, za
ktorem jeno bezkres blekitu i
zrzadka przeptywajacy puch obto-
kow! stanowity caty Krajobraz.

Krepv cztowiek w mundurze
tam i z powrotem rownym krokiem
przemierzat dywan kabiny, (d. n.)

CzepczynsKi
nr. 8 r
Detal.

Poleca po znanych nisjkich cenach:

- thuszcze — ryeynus

do samochoddéw i lotnictwa — skoérki jelonkowe — gabki i szczotki.
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Nowy rekord swiatowy w lotnictwie turystycznem.

2.800 kilometréw w 29 godzinach.

]\Fa polu lotnictwa Wiosi zajmuj”
' juz od kilku lat jedno z najbar-
dziej wybitnych stanowisk. Przez
dtuzszy czas ?/|I oni panami wszy-
stkich™ niemal rekordow Swiato-
wych, szczegolniej po locie Ferra-
rina i del Prete do Potudniowej A-
meryki. Wowczas wioskie lotnictwo
stato na pierwszem miejscu w Eu-
ropie, a chyba na drugiem w Swie-
cie.

Znane sy te wielkie wyprawy
wioskiej floty powietrznej ponad
wodami morza Srodziemnego na za-
chodzie Europy i ponad Dardanela-
mi, oraz ostatnie wielkie manewr
lotnicze z okazji godow weselnyc
na krélewskim dworze.

W ostatnim czasie francuscy lot-
nicy Costes i tow. zabrali Wtochom
dwa rekordy: dystansu i czasu, ale
Wiosi nie pozwolili dtugo czekac, a-
by na innej ptaszczyznie wysunac
sle znowu na pierwsze miejsce.

POLSKA.

Polska pilotka w Detroit. W Detroit
uzyskata dyplom pilotki pierwsza Pol-
ka, p. Zuzanna Budney, ktéra przez dwa
lata studiowata lotnictwo na lotnisku
Grosse .lle, gdzie tez wreczono jej dy-
plom. Pochodzi ona z Makowa, w woj.
warszawskiem, a w Stanach Zjedno-
czonych mieszka od 18 lat. Studju lot-
nicze rozpoczeta juz jako matka dwojga
dorastajgcych dzieci.

Nowe francuskie rekordy lotnicze.
Komisja sportowa francuskiego klubu
lotniczego zatwierdza po zbadaniu
przyrzadoéw mierniczych francuski re-
kord wysokosci, zdobyty w niedziele
przez lotnika Lemoigne i wynoszacy
11,797 metrow.

Poprzedni rekord francuski lotni-
ka Sadi Lecointe wynosit 11.145 metréw
Swiatowy rekord, zdobyty przez nie-
mieckiego lotnika Neuenhofena, wyno-
si 12.789 metréw.

Oto kilka dni temu znany lotnik
wioski Donati, as wielkiej woiny,
dzi§ w stanie dymisji, wystartowat
z_lotniska wojskowego na Monteco-
lio 0 godzinie 9.45 rano mi _tur_Ksty-
cznym pfatowcu Fiat z silnikiem
tejze marki o sile 85 MK i w zam-
knietem kole: Ladispoli — Ostia —
Anzium znajdowat si¢ nieprzerwa-
nie w powietrzu_ 29 godzin, przele-
ciawszy 2800 kilometrow, pobija-
lqc dwa_dotychczasowe rekordy w
otnictwie turystycznem.

~ Ostatni rekord sSwiatowy w lot-
nictwie turystycznem nalezat do
Niemcow, albowiem w sierpniu uh.
r. niemiecki lotnik Cornelius w Bre-
mie w zamknigtym kole na nfatow-
cu turystycznym przeleciat 1200 ki-
lometrow. _ _

_ Lotnik Donati, ktory obecnie po-
bit dwa rekordy lotnictwa turysty-
cznego liczy lat 34, a karjere swojg
lotnicza rozpoczat w bardzo mtodym
wieku, albowiem juz w czasie wiel-

Lotnik francuski Donet, ktory
miat wzig¢ udziat w zawodach samolo-
tow mysliwskich w Brukseli, przebyt
przestrzen 275 kilometréw, dzielgca lot-
nisko w Le Bourget i Bruksele, w prze-
ciggu 51 minut, zdobywajac rekord na
tej przestrzeni. Szybkos$¢ lotu wynosi-
ta 3235 Kkilometrow na godzine.

Przemysl lotniczy na M. W. K. T.
Okazale bedzie reprezentowany na M.
W. K. T. przemyst lotniczy.

Wielkie jzainteresowanie sie tym
dziatem M. W. K. T. wykazatl polski
Zwiazek Aeroklubéw Akademickich,
ktory — w zwigzku z tegoroczng Mie-
dzynarodowg Wystawg Komunikacji
i Turystyki w Poznaniu dla propagan-
dy lotnictwa sportowego w kraju oraz
wogole polskiego lotnictwa w Europie
zamierza po tak Swietnie udanych im-
prezach krajowych i miedzynarodo-
wych zorganizowa¢ we wilasnym za-
kresie 4 raidy: do panstw potudniowo-

kiej wojny Swiatowej brat udziat w
walkach powietrznych nad Piawa,
a 1927 roku w Turynie pobit Swiato-
wy rekord wysokosci, wzbijaiac sig
na wysokos¢ 10.200 metrow. (Dzi$ i
ten rekord zostat pobity).

Aparat, na ktérym Donati pobit
dwa rekordy Aest to samolot turys-
tyczny Fiat A. S. 1, zbudowany z

rzewa i metalu z silnikiem Fiat A.
50, 85-89 CV, ochtadzanym powie-
trzem, dlugosci 6.25 m, ciezar wias-
ng/ 390 kg, szybkos¢ maksymalna
160 km, a minimalna 60 km.
najblizszej

O_ile jest nam wiadomo w

_ ~ przyszto$ci _jeden z

wtoskich pilotow podejmie lot dla

pobicia ostatnich rekordow dtugosci

I Cczasu, ustanowionych ostatnio
przez francuskich lotnikow.

Do lotu tego uzyty bedzie nowy
ptatowiec _Caproni, ~ktorego _opis
znajdzie si¢ w jednym z najbliz-
szych numerdw Lotnika.

stowianskich oraz Grecji i Turji, do
panstw Skandynawskich oraiz do Nie-
miec i Czechostowacji, dookota Polski
i dookota potudniowo-zachodniej Pol-
ski.

Raidy te niewatpliwie przyniosa
polskiemu przemystowi lotniczemu ol-
brzymio korzysci, poniewaz bedg m. i.
Swietng reklamg awionetek konstruk-
cyj polskich, a temsamem rozszerzag
lotniczemu przemystowi polskiemu za-
graniczne rynki zbytu.

Z zycia organizacyjnego pracowni-
kow' lotnictwa. W dniu 1. grudnia r.
uh. w Bydgoszczy odbyta sie konferen-
cja okregowa delegatéw Zwigzku Za-
wodowego Pracownikéw Lotnictwa z
teren6w ziem Zachodnich.

Konferencja miata na celu poinfor-
mowanie reprezentantdw poszczegol-
nych oddziatéw z terenu Ziem Zachod-
nich o dziatalnosci Zarzadu Gtdwnego
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dokonanych dotychczas pracach ' za-
mierzeniach na najblizszg przysztos¢.

Po wystuchaniu obszernego spra-
wozdania przedstawiciel oddziatdw
catkowicie aprobowali dotychczasowg
dziatalnos¢ Zarzadu, wyrazajagc wyra-
zy uznania dla reprezentanta Zarzadu
Gtéwnego.

Nastepnie sprawozdanie z Poznania
sktadali: ob. Effenberg sytuacja ogél-
na, ob. Rychczynski sprawe fabrykKi
»Samolot * oraz ob. A. Nawrocki spra-
wy robotnicze parku 3 p. lotniczego.
Szereg stusznych postulatéw i zadan
robotniczych z parku postanowiono
przedstawi¢ do rozstrzygniecia Depar-
tamentowi Aeronautyki.

Sprawozdanie z Torunia skiada' ob.
Swierczewski.

Sprawozdanie z Dywizjonu Morskie-
go w Pucku skfadat ob. Stefan Kmie-
cik prezes Oddziatu.

Sprawozdanie z Bydgoszczy skiadat
ob. A. Koziot, prezes Oddzialu z Byd-
goszczy.

Dluzszem przemoOwieniem zamknat
obrady p. Z. Tomczak, zyczac delega-
tom wytrwania w ciezkiej lecz pieknej
pracy spotecznej. Okrzykiem na czes¢
lotnictwa polskiego Zjazd zakonczono.

Postulaty LOPP. Wobec prowadzo-
nych prac nad budzetem Panstwa Za-
rzad Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej Panstwa zwrocit sie do
Rzadu i Sejmju z umotywowanym whnio-
skiem w sprawie najpilniejszych po-
stulatéw lotniczych w Polsce, a miano-
wicie:

1) Zesrodkowania wiladz lotniczych w
jeden organ naczelny.

2) Ustalenia planu rozwoju lotnictwa
opartego na osobnym funduszu nad-
zwyczajnym.

3) Podwyzszenia budzetu lotnictwa w
dziale inwenstycyj.

ANGLJA.

Mecenas lotnictwa. Jak juz pisalis-
my, wobec bardzo wysokich kosztow
wynoszacych kilkadziesigt miljondw,
rzad angielski postanowit nie subwen-
cjonowaé przysztego udziatlu angiels-
kich konstruktoréw w wyscigu o puhar
Schneidera. Jak sie dowiadujemy, zna-
lazt sie juz mecenas, ktoéry ofiarowat
Aeroklubowi Anglji potrzebng, wielo-
miljonowg sume na ten cel. Kiedy cho¢
w setnej czesci doczekamy sie tego w
Polsce.

Rajd turystyczny. M. Roy Turket,
opuscit Croydon na swym Moth-Gipsy,
celem udania sie do Potudniowej Afry-
ki. W Torso, przy starcie ptatowiec
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skaptowat i ulegt rozbiciu.
stat przerwany.

Rajd zo-

Wice-niarszatek lotnictwa, guberna-
torem. Gubernatorem Nowej Walji Po-
tudniowej zostat mianowany wiee-mar-
szatek lotnictwa Sir F. Garne.

Personel angielskich wojsk lotniczych
wynosit w lipeu 1929 roku 30.670 ofice-
row i szeregowych.

Z budzetu lotnictwa wojskowego u-
ehwalono przenie$¢ na dobro budzetu
lotnictwa cywilnego sume réwnag kosz-
tom stworzenia nowych 5 eskadr nisz-
czycielskich. Wobec tego w roku bie-
zacym flota powietrzna Anglji powiek-
szy sie 0 1 eskadre niszczycielska.

Wiasciciele awjonetek. M. Monta-
gue, podsekretarz stanu lotnictwa wy-
jasnit jednemu z pilotéw, ze poza pla-
toweami bedgcymi wiasnoscig rzadu,
lub towarzystw komunikacji, Anglja
posiada 214 awjonetek, nalezacych do
196 wiascicieli. Cyfry odnosne w Sta-
nach Zjednoczonych wynoszg: 540, w
Niemczech: 1GO, we Francji: 70, we Wio-
szech: 25.

Amfibja sportowa. ,lbis* ,amfibja
0 dwoch silnikach po 40 MK, konstruk-
cji B. Hinklera dokonuje prébnych lo-
tébw. Jest to platowiec o skrzydle, u-
mieszezonem pod kadtubem i silnikach
w tandem.

Zyski na sporcie. Towarzystwo de
Hayilland (fabrykanci ,,Moth‘6w), od-
rzucito za rok ubiegty zysk czysty w
wysokosci 2.100.000 ztotych, z sumy tej
postanowiono wyptaci¢ 10 procent dy-
widendy, reszte przela¢ do rezerw. W
roku 1928 Towarzystwo De Hayilland
odrzucito czysty zysk w wysokosci 850
tysiecy ztotych. Sport lotniczy opta-
ca sie Anglikom.

Lady Somers, matzonka gubernato-
ra Victorji (Australja) ztozytla egza-
min pilotki.

Piloci sportowi w Indjach. W chwili

obecnej posiada w Indjach 61 oséb dy-
plom pilota A i 26 dyplom pilota B.

ESTONJA.

Zamoéwienie. Jak sie dowiadujemy
Ministerstwo Obrony Narodowej za-
mawia, albo moze juz zaméwito, wiek-
szg ilos$¢ platowcéw mysliwskich w An-
glji.

FRANCJA.

Nagrody dla pilotow komunikacyj-
nych. Komitet Francuski Propagandy
Lotniczej (francuska LOPP), wyzna-
czylt na przecigg trzech lat nagrody
roczne, dla pilotdbw komunikacyjnych,
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ktorzy w roku obrachunkowym, prze-
byli najwiekszg ilos¢ kilometrow bez
uszkodzenia platowca. Kazda z nagrod
sktada sie z 3.000 frankow, plakiety i
dyplomu. Jedna z nich bedzie przyzna-
na pilotowi linij nocnych, druga pilo-
towi na wodnoptatowcach komunika-
cyjnych, a dwie dalsze pilotom linij
ladowych, dziennych.

Statystyki komunikacji. Air-Union
ogtosita statystyki poréwnawcze za la-
ta 1928 i 1929. Przeleciano kilometréw
w roku 1928: 1.352.133; w roku 1929:
1.821.393. Przewieziono towaréw w roku
1928: 428.945 kg; w roku 1929: 949.917 kg.
Przewieziono pasazeréw w roku 1928:
11.889; w roku 1929: 17.069. Air-Union
obstuguje linje Bazylea — Paryz —
Londyn.

Nowa nagroda. Pierwszy Miedzyna-
rodowy Konkres Lotnictwa Sanitarne-
go wyznaczyt coroczng nagrode dla
technika, ktoéry w ciagu roku skonstru-
uje ptatowiec sanitarny najlepiej przy-
stosowany dla tego c¢ 2.

Lotnicy francuscy na zdobyeie rekor-
déw. Obaj stynni lotnicy francuscy
Coste i Code wystartowalidnia 16 lute-
go o0 godzinie 16.17 po potudniu, celem
pobicia rekordu Swiatowego odlegtosci,
dtugotrwatosci i szybkosci ponad dwa
i pie¢ tysiecy kilometréw z tysigcem
kilograméw ciezaru uzytkowego. Re-
kordy powyzsze majg dotad lotnicy nie-
mieccy Steindorf i Forn.

Start odbyt sie gtadko. Pierwszych
250 kilometréw maszyna przebyta w 75
minutach. W 4 godzinach 50 minutach
i 26 sekundach samolot przebyt pierw-
szy tysigc kilometrow. Lotnicy leca na
tym samym aparacie, na ktérym' prze-
lecieli do Tsizikar i zdobyli wszystkie
inne rekordy Swiatowe.

W ostatniej chwili dowiadujemy
sie ze lotnicy wylagdowali nastepnego
dnia o godz. 10.18 bijac wszystkie nie-
mieckie rekordy.

NIEMCY.

Statystyka portu lotniczego w Ber-
linie za rok 1929. Przybyto platowcow:
10.842 (1928 : 10.385); odleciato ptatow-
edw: 10.835 (1928 : 10.114); przewieziono
pasazerOw: 42440 (1928 : 42.214); towa-
réow: 1.070.000 kg (1928 : 1.130.000 kg).

Smieré Espenlauba. Brat znanego
niemieckiego konstruktora, uczen-pilot
ponidst Smier¢ w czasie lotu ¢wiczebne-
go, dnia 7 lutego, na lotnisku w Dus-
seldorfie.

Autoreklama. Jeden 1z ,blatow”
niemieckich, w cielecym zachwycie nad
»Zwyciestwem latajgcego skrzydia“, po-
daje, ze w czasie préb ,,G 38 wykony-
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wal loopingi“. Oburzyto to nawet za-
ktady Junkersa, ktoére prostujg, ze Jun-
kers G. 38, nie tylko nie probowat wy-
konywac¢ loopingow, lecz wogéle na ten
eel nie byt obliczony, ze wiec nie bo-
dzie ich nigdy prébowat wykonywac.

ST. ZJEDNOCZONE.

Naokoto Swiata. 1 lipea 1928 roku
dwéch amerykanéw opuscito  Nowy
Jork na parowcu. 5 lipca wystartowa-
li oni na swym ptatowcu z Cherburga
(Francja) na Daleki Wschod. Ocean
Spokojny przebyli okretem i wylgdo-

wali platowcem w Nowym Jorku po Wy

23 dniach, 15 godzinach, 21 minutach.
Wyczyn ten jest rekordem, nalezacym
do Mears'a i Coltyera, ktérzy w naj-
blizszej przysztosci rekord ten zamie-
rzajag poprawi¢. W nowej podrézy do-
okota Swiata towarzyszy¢ im bedzie
Bert Balchen, pilot ekspedycji Byrda.

L) ° « [

_18. K. S. Siedlce. 1) Po skonczeniu
gimnazjum, trzeba _wstaglé na Uniwer-
sytet lub Politechnike. Sam fakt wsta-
plenia daje potrzebne uprawnienia.
Najprawdopodobniej zreszta do czasu
ukonczenia przez Panig szkoty i tych
trudnosci nie bedzie. Wystarczy gim-
nazjum. 2) w Poznaniu, = Warszawie,
Krakowie, Lwowie, Lublinie. Najlepiej
w Poznaniu, okoto 10 tygodni. 3) Wielu
inzynier6w jest réwnoczesnie pilotami,
a_i med”™k pilot jest lotnictwu Sno. sa-
nitarnemu) bardzo potrzebny. 4) Pro-
sze o_wyjasnienie kropek:; ,albo zosta-
ne pilotka, albo....“ 52) Pilot reze
Bolestaw Ostrowski. 6) Za zyczliwo$c¢
i uznanie dziekuje.

19. E. A. Stonim. 1) Numery s% wz
czerpane. 2) Prosze zwroci¢ Sie do P.
K. U. w miejscu zamieszkania.

20. A. U. Warszawa. Bardzo trudno.
Od 300 — 400 ztotych.

21. li. B. Berlin. Prosze zwrdcic sie
wprost do Wydziatu Lotnictwa Cywil-
nego w Ministerstwie Komunikacji,
Warszawa, ul. Wiejska.

22. L. D. Detroit. U. S. A. Kapitan
rezerwy pilot Bolestaw Orlinski.

23. M. G. JUwéw. Nowy okoto 15.000
ztotych. Prosze sprobowacC da¢ ogtosze-
nie w pismach lotniczych.

24. R. M. Tarnow. Nich Pan sobie nie
robi nadzieji. Badanie lekarskie jest
surowe.

~25. L. S. Katowice. 8 miejsc dla pasa-
zer6éw i 2 w kabinie pilota” (pilot I me-
chanik).
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26. S. x. Krakéw. 100 godziu lotu na
platowcach komunikacyjnych, lub zbli-
zonych cechami aerodynamicznymi do
Komunikacyjnych.

27. R. M. Warszawa. Jeszcze jest
w studjaeh laboratoryjnych. Ptatowiee
ten wykonuje Société” Bleriot Aerona-
utique.

28. R T. Ostrow.. Oczywiscie silnik
DieseTa nadatby sie bardzo dla platow-
cow sportowych, studja nad tymi silni-
kami sa jeszcze ni¢ ukoriczone i nie na-
lezy oczekiwaé w najblizszej przysztos-
ci DieseTa 80—100 MK (lotniczego).

- 29. T. J. Kowel. Lotnictwo wojskowe
i cywilne panstw obcych procz rzadkich
padkéw: misje, kierownictwo szkdl,

instruktorzy, grzyjmqje jako pilotow
II;’VII(?( swych obywateli, podobnie jak
olska.

30. P. B. Ptock. Najlepiej: Dr. w Mi-
ses — Podsta Lotnictwa, wydawnic-
twa Zarzadu Gitéwnego L. O. P. P., mo-
ze Pan sprowadzi¢ przez kazda ksiegar-
nie. (Jena egzemplarza oprawnego w
ptétno 10,50 z1I.

_ 3L F. S. Sniatyn. Problem lotu z u-
zyciem sity muskuldow cziowieka, nie
jest dotychczas rozwigzany. Sita ta jest
niewystarczajaca_ dla uruchomiénia
Smigfa. Dla rozwigzania tego_zagadnie-
nia, trzeba zbudowac zupelnie swoistg
i nowag konstrukcje. Skrzydtowiec —
owszem — ale dotad i ten problem jest
nierozwigzany.

32 L. N. Warszawa. Autogiro po-
siada zamiast skrzydet, cztery piaty o-
bracajace sie w ptaszczyznie poziomej.
We ran(lz&l buduje je Société Wey-
rnann, w _Anglji The Cierva Autogiro
Co Ltd. Busch House, London W. C. 2.
Seryjnie jeszcze sie nie buduje.

33. A. G. Wilno. Scistej klasyfikacji
ptatowedéw sportowych wiasciwie nie
osiadamy F. A. |, a wiec i Aeroklub
zeczypospolitej Polskiej, uznat za pla-
towce “sportowe (lekkie), takie, ktérych
ciezar wiasny nie przekracza 400 "kg.

arunki otrzymania licencji pilota tu-
r styczneglo podaliSmy w ..Dziale Urze-
owym! Nr. 6 (111) i 7-8 (112-13) Tom
IX. 'W dziale tym podajemy rowniez
terminy egzamindw.

34. R, S. Torun. Oczywiscie. Nie po-
trzeba zadnego pozwolenia. Po zbudo-
waniu awjonetkl, o ile zamierza Pan
odbywac¢ na niej loty poza lotniskiem
musi Pan wystarac¢ Sie o licencje pilo-
ta, Swiadectwo uzdolnienia statku i
wpisa¢ aw onetike do rejestru_statkow
EOW|etr_zny(_:_h. atatwia Ministerstwo

omunikacji. Wydziat Lotnictwa Cy-
wilnego. ul. Wiejska, Warszawa.

Forschungergebnisse des Verkehrs-
wissenschaftlichen Instituts fur Luft-
fahrt an der Technischen Hochschule

~
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Stuttgart — Prof. Dr. inz. E. Pirath.
Zeszyt 2. 1. Uksztattowanie sieci Swia-
towej komunikacji lotniczej na pod-
stawie warunkéw gospodarczych i tech-
nicznych — Prof. Inz. Pirath; Il. Lot-
niska jako stacje Swiatowej komunika-
cji lotniczej — Prof. inz. Pirath; III.
Gospodarcze podstawy zatozenia i pro-
wadzenia lotnisk — Dr. inz. R. Brandt.
75 stron. 42 rys, format 4“. Cena egzem-
plarza broszurowanego 5— Mk. ~Wy-
dannll_ctwo R. Oldenburg—Monachjum
i Berlin.

~ Drugi zeszyt, tego bardzo Zrodtowo
i _pedantycznie opracowanego daw-
nictwa zawiera wyniki prac nad mozli-
woscig rozwoju sieci Swiatowej komu-
nikacji oraz gruntowny rozbior warun-
kéw gospodarczych, powstajacych przy,
ugzwa_!nosm lotnisk, jako stacyj komu-
nikacji. W kompleks oderwanych po-
e¢ o kierunkach i szlakach rozwoju
omunikacji, wkracza, przemyslane i PO
niemiecku “opracowane pojecie ustale-
nia linij éW|atoweJ_komun|_kacE(|. Pra-
ca okresla dokfadnie sz aki, ktéremi
kroczy¢ ma polityka komunikacyjna
mocarstw powietrznych. W' $eislem
zwiagzku z powyzszem' jest sprawa gos-
podarczego rozbudowania lotnisk we-
zlow”ch, ktérej poswiecone sg dalsze
dwie prace. Pierwsza z nich omawia tak
wazne problemy, jak problem rozpla-
nowania wzorowego lotniska, oraz pro-
blem ruchu ptatowedéw na lotnisku, kto-
ry szczegOlnie w lotniskach o duzym
ruchu jest niestychanie wazny. Ostat-
nia wreszcie praca porusza bardzo wa-
zne zagadnienie gospodarczej strony
obstugi na lotnisku | zawiera w sobie
metodyczne obliczenia czaséw i kosz-
tow nikajacych z rozmaitycn stoso-
wanych sposobow.

Tak jak i pierwszy zeszyt, powinien
zeszyt drugi zwr6ci€ specjalng uwage
tych, ktorzy pracuja dla lotnictwa ko-
munikacyjnego i rozbudowy lotnisk.

Samolot mysliwski Spad 51 — C. 1.
Wydawnictwo  Instytutu Badan Tech-
nicznych Lotnictwa. — Warszawa 1929,
ser. 64. — 8 — 15 tablic — 16 rysunkow.
Opis techniczny.

. Opis iskrownika Scintilla. \Wydaw-
nictwo Instytutu Badann Technicznych
Lotnictwa. — Warszawa 1929 — str. 64,
80 — 2 tablice — 25 rysunkow.

Voinel. Alex. Graf Ferdinand von
Zeppelin. .Mit 28 Kunstdruckbeil. 5 be-
deutend berm Aut Lw.... Mk. 4.00.

Weerts J. Dynamische und statische
Zugversuche an Aluminium_- Einzel-
kristallen. Mit 30 Abb. u. 3 Zahlentafl.
(ID. 20) nn. Mk. 4.00.

Barrxu. R. Réglage des moteuis
d'aviation. (IV. 174 p.). Br. Fr. 27.00.
Leming J. Ik Pilots ,,A“ Licence
pp. 76. L. — 3.6. L
. y Logan. The Navigation of
Aircraft, n 238.. . — 20

Za dziat redakcyjny odpowiada
Bolestaw Ostrowski.
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Regularnosc¢ na szlakach
komunikacji lotniczej,
zawdziecza sie dobremu
funkcjonowaniu silnikow
ktore wyrabiajg

Polskie Zaktady Skody

Spotka Akcyjna

BIURO ZAKUPOWc

Warszawa, ul. Ziota nr. 68
Telefon 514-28 | 74-84

ZARZAD | FABRYKA: WARSZAWA-OKECIE

Skrzynka pocztowa 418
Telefony nr. 315-61, 315-62, 530-49, 532-75

Adres telegraficzny Skodalot-Warszawa

@s3



Telefon Nr. 24, 25, 26.

L. ALTMANN

Katowice - Hurtownia Zelaza
zatéz, wr. 1865

Narzedzia i przybory dla kopaln, hut, warsztatbw maszynowych
i elektrycznych. Zelazo, blacha |—| dzwigary, rury. Metale, arty-
kuty budowlane. Zuréwki

,,Osram®. Okucia budowlane. Skfad
maszyn i narzedzi domowych i kuchennych.

BEAGID

Rudolf Mose - Code

Karol Benke

Najprzedniejsza fabryka |
likierow i wodek |
L CHORZOV G AASKo (EELERONS12 |
0 WL, W. KOWALSKI 0
0 poleca $niadania, obiady, kolacje. 0
0  Bufet obficie zaopatrzony w zimne 0
I gorgce zakaski. — Wodki krajowe Q
| zagraniczne. - Piwa dobrze pielegn.
q Katowice ul. Poprzeczna 19. q

ICDB <=m<=>m OB G3B CDB OBCO = CDICDB C3B GD m<=>m OB

Aeronautics tait 5

jest najwiekszem wydawnictwem lotniczem St.
Zjednoczonych A. P. Amerykanie, ktorzy chcg
stale informowac sie o postepach lotnictwa wy-
brali Aeronautics, jako najbardziej popularne
wydawnictwo.

Ci w Polsce, ktorzy chcg poznac interesy, technike
i finanse Amerykanskiego lotnictwa znajda
w Aeronautics niezmiernie interesujgce artykuty
i ogtoszenia lotnicze

Roczna cena prenumeraty zt 31.50. Dwuletnia
zt 54.—. Prenumerate wysyta¢ mozna wprost do
Aeronautics, 608 South Dearborn Street, Chicago,
Ilinois, U. S. A, lub do Administracji ,,Lotmka*,
Poznan, Fr. Ratajczaka 21 g.

N O
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KUNO SCHUTZ

Katowice G. Sl.
Telefon 1435 ul. Drzymaty 3 Skrytka 308
Przedsiebiorstwo brukarskie i podziemne

Specjalnosc¢:
Brukowanie ulic systemem zalewania
Budowanie szos i kanatow
Przetozenie kabla, betonu i plyt z ewentualnem
dostarczeniem materjatu
Rowy dla gazu i wody
Roboty ziemne wszelkiego rodzaju.

O HO HO HO HO O O RO

APTEKA miejskal

(Stadtapotheke)
wiasciciel Jozef Gaertner, aptekarz

Krajowe i zagraniczne specyfiki. Sporza-
dzanie wszystkich recept kas chorych.
Zaopatrzony skiad wod mineralnych.

Katowice

Telefon 24-32 Rynek nr. 3

LOT POLSKI

ORGAN OFICJALNY L. O. P. P.

oraz
AEROKLUBU RZPTEJ POLSKIEJ

Miesiecznik bogato ilustrowany, informu-
je o0 zyciu lotniczem w Polsce i zagranicg
PRENUMERATA ROCZNA ZtOTYCH 12.

WARSZAWA, ul. DLUGA 50. TEL. 311-48
Konto P. K. O. 78-60

Przed
Reumatyzmem,
Zazigbieniem
Bolem glowy
chroni jedynie Grypa
SALVIOL"
73 i
Zamawiajcie
w Wytworni ,,.SALVIOL*“
(Chemiczne Laboratorjum ,SALUS")
CIESZYN

Skrytka poczt. 48. Ostrzegamy przed nasladown.

S
0
X
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Wiernym towarzyszem podczas
podrozy lotniczych sag

BACZEWSKIEGO
woédki i likiery

Rok zatozenia 1782.

Polskie Linje Lotnicze ,,LOT"
Rozktad lotow wazny od 1 listopada 1929 roku

Samoloty kursuja codziennie z wyjatkiem niedziel.

12.45
14.45

11.30
12.15

Godzina KIERUNEK
12.15 * 0. Warszawa P-
15.00 Fop Lwoéw 0.
9.00 0. Warszawa P-
11.00 » y p- Katowice 0.
13.00 rw 0. Warszawa p-
15.00 v p- Poznan 0.
12.00 1 0. Warszawa p-
13.45 p- Bydgoszcz 0.
14.00 0. Bydgoszcz -
15.15 P Gdansk %
*%.45 « ki 0. Katowice ,
13.45 P Brno .
14.15 0. Brno p-
15.15 imop- Wieden 0.
$1.45 w 0. Katowice
14.30 v op- Wieden 8
13.15 y 0. Katowice p-
14.00 v p- Krakéw 0.

Godzina

11.45
9.00

15.00
13.00

11.00
9.00

12.00
10.15
10.00

8.45

12.30
10.30
10.00

9.CO

12.30
9.45

11.00
10.15

1%.00
9.00

12.30
11.45

Objasnienie znakow:
* Samoloty kursujg tylko w ponie-
dziatki, Srody, pigtki.
** Samoloty kursujg tylko we wtor-
ki, czwartki, soboty.
0. odlot — p. przylot.
Uwagi:
1) Polaczenia w jednym dniu:
Katowice - Warszawa - Bydgoszcz -
Gdansk lub z powrotem (wtorki, czw.
i soboty)
Lwéw - Warszawa - Bydgoszcz -
Gdansk lub z powrotem (codziennie)
Poznan - Warszawa - Lwoéw lub z
powrotem (codziennie)
Warszawa - Katowice - Krukow lub
z powrotem (codziennie)
Warszawa - Katowice - (Brno) - Wie-
den lub z powrotem (codziennie)
2) Linja do Wiednia i z Wiednia:
Trzy razy w tygodniu przez Brno,
Katowice.
Trzy razy w tygodniu przez Katowi-
ce bezposrednio.
Warszawa, Katowice, Krakow, Wie-
den posiadajg w obu kierunkach pota-
czenie codziennie.

BC5BCDBC3BCbBCDBC3BC3BC3BC3BCDBa5BCbBC3SCbBCDBC5BC5BCD OIOIOIOIOSOIOIOoOIolol

Przedsiebiorstwo Robdot Budowlanych (

LEON MURLOWSKI

[ S

Wielkie Hajduki, ul. Krakowska Nr. nb. Oddziat w Katowicach

Telefony: Kroél Huta, Biuro 1302, mieszkanie 700. Konto: Bank Ludowy, Wielkie Hajduki.

Dziat |

Roboty podziemne, naziemne,
ciesielskie i zelbetonowe

Dziat ii.

Fabryka wyrobow cementowych,

Cztonek Ligi Obrony Powietrznej i Prze ciwgazowej.

OIOIOI <=>BC3BCbBC3BC>BC3BC3BCbBCPBC=>B<=9BC9BC3BC3BOBCb OIOIOIOIOIOIOIOSOIO

|
sztucznego kamienia i terrazo 0
g
1



Fabryka Mebli Stylowych

Oddziat . Biura Centralne Oddziat 1l

Mina Wilda ni. IM Mina Wilda ni. i Nl Przemystowa ni. 1

Tel. 2972, 4017, 1291
Wiasna bocznica kolejowa.

: : T Dojazd tramwajami nr. 4 przystanek fabr-
] |DSb|| cznie przy gtdwnej fabryce: tona W|||a 134 Cejgielskiego i glr. 7-8 przygt. )L/JI. Traugutta

sa wykonane przy pomocy naszych nowoczesnych suszarn, bedgcych najwigkszemi
w Kkraju, sg stosunkowo najtansze, ze wzgledu na Wyz%kanle naszych nowoczesnych
urzadzen technicznych i organizacje produkcji, zdo sobie uznanie zagranicg
i w kraju swa solidnoscig i smakiem. Produkuje sie |Iosc ca 300 pokoi miesiecznie,
oferujemy po cenach najnizszych i na najdogodniejszych warunkach, wysytamy
na prowincje specjalnemi samochodami.

Elektryczne wozki
| traktory

nadajace sie do wszelkiego rodzaju
transportdoww
do starcza

AEG ELEKTRIZITATS-A. G

Gdansk, Elisabethwall 9. Telefon 27651.



