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TOWARZYSTWO
EKSPLOATACJI KAMIENIOLOMOW

SPOLKA AKCYJINA
W KRAKOWIE, ULICA GRODZKA 40

TELEFON MIEDZYMIASTOWY 3440
RACHUNEK P, K. 0. WARSZAWA Nr. 2303

JEDYNE w POLSCE EKSPLOATOWANE POKLADY BAZALTU
W BERESTOWCU NAWOLYNIU.
STACJA KOLEJOWA LUBOMIRSK.

PRODUKCJA WSZELKIEGO RODZAJU MATERJALOW DROGOWYCH:

kostek i pienkéw na bruki, kamienia tamanego,
ttucznia na budowe i konserwacje drég
i drobnyh ttuczni do wyrobéw betonowych.
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WARSZAWSKA FABRYKA
WYROBOW OtrOWIANYCHICYNOWYCH

W. KEMNITZ

TERESPOLSKA 24. WARSZAWA  PRAGA TELEFON 84- 24.
FABRYKA WYRABIA:
RURY i BLACHE z OLOWIU i CYNY, DRUT z OLOWIU, CYNY i KOMPOZYCJI,
PLOMBY OLOWIANE, FOLJE OLOWIANA, CYNFOLJE ORAZ STANJOL, CYNE
DO LUTOWANIA ZWYCZAINA, ORAZ w RURKACH napetionych KALAFONJA
lub PASTA, PASTA do LUTOWANIA (RAPIDAN), KABELEK DO TELEFONOW,
WELNA OLOWIANA, WSZELKIE PASKI Z OLOWIU, CYNY lub KOMPOZYCJI,
OLOW DO WITRAZY it p

,ELIBOR"®

SPOLKA "AKCYIJNA HANDLO W O-PRZEMYSELO WA

t J, BORKOWSKI
ZBRZAD — WARSZAWA — MAZOWIECKA 11,

ADRES.DLA DEPESZ ZARZADU i ODDZIALOW ,,ELIBOR"

Oddziaty: Czestochowa, Dabrowa Gorn., Gdansk, Lublin, £6dz, Poznan, Radom. Warszaawa
Agentury: Borystaw, Gdynia, Katowice, Kie'ce, Krakéw, Piotrkéw.

Wiasne Zaktady Goérniczo-Hutnicze ,CHLEWISKAI ziemia Radomska.

POSIADAMY STRI E HA SKELADZIE:
zelazo, belki, blachy Zzelazne, pocynkowane i biate, rury, wegiel, koks, antracyt i cement,
wylaczne prze stawieielstwa:

Br. KOERTING S. A GUENTHER & CO
inzektory, motory i t. p. $widry ,Titan", .Titex"
SCHOELLER-BLECKMANN J. LAROCHE-LECHAT
stal pasy transmisyjne zagraniczne
RICHARD KLINGER _HERKULES"
klingerit pasy transmisyjne krajowe
RICHARD FELDE .
ZBIKOWSKIE ZAKLADY STALOWE

pilniki marki *HOSSYB

K. RUDZKI i S-ka
kowadta marki ,HERKULES'

pity
F. PIECHATZEK
weiagi Lilders'a
VEREINIGTE STAHLWERKE A G.
+,DORTMUNDER UNION* KARBID WIELKOPOLSKI S. A.
Sciany szpuntowe bez nitéw Karbid

j~"Tialoima >858. [ TOWARZYSTWO PRZEMYStU METALOWEGO | Rok zmienia 1858. |

K. RUDZKI i S-ka

SPOLKA AKCYJINA
WARSZAWA ul. Fabryczna Nr. 3. WARSZAWA
BUDOWA MOSTOW i wszelkich konstrukcji metalowych. KOMPLETNE
URZADZENIA WODOCIAGOW oraz urzadzenia przeciwpozarowe z TRYSKA-
CZAMI systemu Linsera. ODLEWY STALOWE do réznych celéw technicznych.

KOWADEA STALOWE ,Herkules® do 300 kg. W sztuce. TURBINY WODNE, HB

systemu Francisa. DZWIGI ROZNYCH SYSTEMOW (krany mostowe, portalowe.

obrotowe). URZADZENIA KOLEJOWE, zwrotnice, obrotnice, suwnice, przesuwnice. HS
it op. ma
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$. p. Inz. Mieczystaw Ciemnotoriski.

Dnia 12 grudnia 1927 r. w Wilnie odszedt
przedwczesnie w zaswiaty inz. Mieczystaw Ciemno-
toriski, prezes Dyrekcji Poczt i Telegraféw w Wilnie,
jeden z najczynniejszych, najbardziej cenionych i po-

wazanych czionkéw Stowa-
rzyszenia Technikéw Pol-
skich w Wilnie.

$. p. inz. Ciemnoton-
ski urodzit sig w r. 1879
na Litwie Kowienskiej w
m. Poniewiezu. Nauki po-
bierat w Mstowie, w szkole
realnej, ktéra ukonczyt w
roku 1898, poczem w tym-
ze roku rozpoczat wyzsze
studja techniczne w Peter-
sburgu w instytucie Elektro-
technicznym. W roku 1904
uzyskuje stopieni inzyniera-
elektryka 1-go stopnia i na-
tychmiast rozpoczyna kar-
jere w panstwowej stuzbie
rosyjskiej w Zarzadzie Poczt
i Telegrafow.

Jako jeden z pierw-
szych inzynieréw z ramienia
Gléwnego Zarzadu Telegr.
bierze czynny udziat przy
budowie podwodnego ka-
bla telegraficznego pomie-
dzy Sewastopolem a Warna.
Po zakoriczeniu tych robot
zostaje przeniesiony na da
lekg potnoc do Archangiel-
ska w charakterze gtéwnego
inzyniera okregu telegra-
ficznego

Do jednego z najbar-

dziej wybitnych dziel zmartego,
pierwszych stacji radiotelegraficznych
na wybrzezach Biatego Morza i Lodowatego Oceanu.
Po kilku latach znéw przenosi si¢ na potudnie Rosji,

péinocy Rosji

gdzie niebawem zostaje mianowany naczelnikiem
okregu poczt, i telegr. w Odesie, ktére to stanowisko
piastuje do bolszewickiego przewrotu, potem prze-
chodzi gehenne bolszewicka w jej najostrzejszej for-

mie poczatkowej w czere-

nalezy budowa na
notoriskiego  szybko

W i h.
W r. 1920 wraca do uko-
chanej Ojczyzny, by po-
Swieci¢ Jej swoja obszerng
wiedze i sily.

Zacigga sie znéw do
umitowanego przezen za-
wodu—panstwowej stuzby
tg i tf., obejmujac stano-
wisko wice-prezesa Dyrekcji
P. i T. w Wilnie.

Po oswobodzeniu pot-
nocnych ziem kresowych
od najazdu bolszewickiego
w r. 1920 nadal pozostaje
wice-prezesem Dyrekcji P.
i T. w Grodnie i réwno-
cze$nie kieruje wydziatem
technicznym tg. i tf.

1 Od tej chwili rozpo-
czyna sig w Polsce na sze-
rsza skale organizacyjna,
techniczna, z petnem po-
Swieceniem, a tak wyjatko-
wo wydatna praca zmar-
fego. Obejmuje ona jeszcze
bardziej szerszy zakres po
przeniesieniu sie Dyrekcji
z Grodna doWilna w 1922r.,
gdy Dyrekcja ta objeta
obszar okoto 100.000 km?
zniszczonych wojna terendw.
Pod wytrawnem,_spre-

Zystem i energicznem kierownictwem $. p inz. Ciem
zostala zorganizowana stuzba
tgr-tif. i rozpoczeta sie odbudowa i fozbudowa urza-
dzen telegraféw i telefonow.



W niespetna po kilku latach, przy najtrudniej-
szych warunkach pracy powstata tgr.-tlf. sie¢ o kil-
kudziesieciu tysiecy przewodo-kim. obejmujgca wiel-
ki kraj.

Oceniajac potozone na tern polu zastugi, Rzad
Polski odznaczyt zmartego Ziotym Krzyzem Zastugi.

Widzac tak donioste wyniki pracy § p. Ciemno-
toriskiego Rzad widzial tez nieodzowng potrzebe
stanowisko prezesa Dyrekcji Poczt i Telegrafow
w Wilnie powierzy¢ mianowicie Jemu, na ktére to
stanowisko i zostal powotany w sierpniu ub. r. Wybér
byt ogromnie trafny, gdyz $. p. inz. Ciemnotonski
umiat b. szybko stworzy¢ zdrowa atmosfere rzetelnej,
uczciwej, sumiennej pracy i zastuzy¢ szczera mitos¢
i wyjatkowy szacunek podwiadnego personelu, gdyz
byt to czlowiek nieskazitelnego, prawego charakte-
ru, wyjatkowo sprawiedliwy, dobrego serca, uczynny
i uprzejmy, podziwu godnej szlachetnosci, skromny,
umiejacy jednocze$nie wymagac i do pracy nastrajac.

To tez $mier¢ nieodzatowanej pamieci prezesa
odbita sie szerokiem echem nietylko w okregu, ale
w calej Polsce, zwlaszcza posréd rzeszy pracownikéw
poczty, telegr. i telefonéw. Strata ta wypetnita tez

Inz. W. Pieslak.

prawdziwym, wielkim smutkiem i zalem serca czton-
kéw Stowarzyszenia naszego, gdyz zmarly Stowarzy-
rzyszenie to kochatl, ciekawit sie jego zyciem, wobec
czego da, sig tu pozna¢ jako jeden z najczynniej-
szych jego cztonkéw. Byt cztonkiem Zarzadu, uczestni-
czyt w calym szeregu komisji—szkolnej, bibljotecznej,
naukowo technicznej i innych Zadnego walnego ze-
brania, prawie zadnego odczytu nie opuszczat. Nawet
bedac juz na wysokim urzedzie prezesa Dyrekcji, mimo,
ze przecigzony byt praca, od udzialu w zyciu Sto-
warzyszenia nie uchylat sie do ostatniej chwili zycia.

Poséréd czionkéw pozostawia tez po sobie
wspomnienie mitego, serdecznego w stosunkach
osobistych obejécia i niezmiernej uczynnosci przyja-
cielskiej.

Byt tez czynny spolecznie, gdyz Polski Biaty
Krzyz Oddz. Wilenski, Zwiazek Pracownikéw Poczto-
wych i Koto Pocztowcéw Polskiej Macierzy -Szkolnej
im. Sz. Konarskiego traca w osobie inz. Ciemnoton-
skiego jednostke, pod ktérej kierownictwem te insty
tucjespoteczne rozwijaly sie.

Cze$¢ jego pamigci!

Dalsza rozbudowa elektrowni Wilenskiej.

. Sprawa rozbudowy elektrowni Wileniskiej, nie-
watpliwie interesuje szerszy ogét technikéw m Wilna,
z tego wigc wzgledu pozadanem jest krétkie zilustro-
wanie sprawy powyzszej i tych momentow, ktére na-
dawaly ten lub inny kierunek pracom technicznym,
zwiazanym z przebudowa elektrowni

Do 1921 roku elektrownia Wileriska wytwarza-
jac prad staly o napieciu 2X"20 v. posiadata jeden
turbogenerator firmy Goérlitz’a i trzy maszyny paro-
we ogoélnej mocy 1750 kw. Moc ta oddawna by-
fa ni ajaca przy stale wzr j 1 zapotrze-
bowaniu na energje elektryczna, ktoére tez z kazdym
dniem coraz bardziej ujemnie wplywato na stan urza-
dzer elektrowni i sieci. Pozatem elektrownia pracu-
jac bez rezerwy i bez moznosci gruntownego remon-
tu, nieskoordynowanych, niewystarczajacych, technicz-
nie bardzo stabych i zuzytych maszyn, nie dawata
absolutnie zadnej gwarancji sprawnego funkcjono-
wania, a stad i gwarancji statego dostarczania ener-
gji elektrycznej dla tak wielkiej ilosci odbiorcow.
Uruchomienie w roku 1924 kilku stacji blokowych
bylo rzecza nie do uniknigcia ze wzgledu na Ow-
czesny finansowy stan miasta, niepozwalajacy nawet
marzy¢ o wiekszych inwestycjach. Nie rozwigzywato
to jednak trudnej sytuacji. Z tego wzgledu poczawszy
od 1925 roku magistrat miasta Wilna, przystapit
w miare posiadanych $rodkéw do przebudowy elek-

trowni na prad zmienny tréjfazowy o napigciu
6300 380-220 v. Poczatkowo zastanowiono si¢ nad
celowoscig rozbudowy elektrowni istniejacej, przy-

puszczajac ze elektrownie z zasiggiem do granic
Wielkiego Wilna nalezalo by zbudowa¢ w poblizu
kolei. Sprawa ta byla tematem rozwazan nawet sze-
rokich sfer technicznych. Byly wypowiedziane najroz-
maitsze zdania, jak zbudowania nowej elektrowni
w poblizu kolei, na torfowiskach, wyzyskanie sity
wodnej rz. Wilejki i inne. Pomimo tego bioigc pod
uwage rozpaczliwy woéwczas stan elektrowni, a stad
i gwarancje dalszego dostarczania energji elektrycz-
nej dla tak wielkiej ilosci odbiorcow w pierwszych
latach i ze précz tego budowa nowych gmachéw przy-
stosowanych do urzadzen nowoczesnej elektrowni
wymagata by kilkuletniej pracy, oraz ogromnego

jednorazowego naktadu kapitatu, czego miasto z wtas-
nych $rodkéw ponie$¢ nie bylo by w sjanie, zadecy-
dowano przeprowadzi¢ przebudowe istniejacej elek-
trowni. Przystosowujac pierwsza cze$¢ robot wedtug
nakre$lonego planu przebudowy sieci, zarzad elek-
trowni przystapit przedewszystkiem do zwigkszenia
mocy samej elektrowni. Roboty zostaly rozpoczete
w -poczatku 1925 r. Z rob6t tych wykonano i odda-
no do uzytku dnia 6.X. 1926 r. turboalternator pradu
zmiennego tréjfazowego o mocy 1500 kw. ustawiony
przez firme Brown-Boveri, rozdzielni¢ wysokiego na-
piecia wykonana przez szwedska fabryke fi. G E.fl.,
oraz sieci kablowej wysokiego i niskiego napiecia
ogolnej diugosci kabla do 35 km. Procz tego 7 bu-
dek transformatorowych z transformatorami i niez-
bednemi przyrzadami dla przetwarzania pradu wyso-
kiego napigcia na niskie, dla zasilania poszczegol-
nych rejonéw. (Szczegdtowy opis urzadzen, czytelnik
znajdzie w artykule moim umieszczonym w Nr. 22
,Przegladu Elektrotechnicznego za 1926 r.) Jezeli
uwzgledni¢ trudne warunki w jakich odbywata Sie
praca, bez przesady stwierdzi¢ nalezy ze budowe
pierwszej czesci planu przeprowadzono bardzo szybko.
Zaraz po ukonczeniu pierwszej czesci planu rozbudo-
wy, pomimo stworzenia wigcej racjonalniejszej tech-
nicznej podstawy, jednak brak rezerwy, oraz znaczne
pogorszenie si¢ stanu kottow i sieci pradu statego,
zmusito zarzad elektrowni do rozpoczecia pracy nad
zorganizowaniem nastepnej czesci rozbudowy. To tez
zamoéwiono turbozesp6ét o mocy 30u0 kw. w firmie
Erste Briinner Maschinen Fabriks — Gesellschaft
w Czechach, ktéry ustawiony bedzie w roku bieza-
cym. Obecnie przeprowadzana przez firme ,inz. Jan
Gumowski* pod bezposrednim kierownictwem p. inz.
Grzegorza Mersona praca nad budowa fundamentéw
pod wspomniany turbozespét zbliza sie ku koricowi.
Fundamenty — zelbetowe, obliczone statycznie i pro-
jektowane przez pp. inz. Mersona i Wojciechowskiego,
sa w kraju naszym rzadkoscia i wykonanie ich wy-
maga ogromnej ostroznosci i umiejetnosci.

W tym tez roku przeprowadzona bedzie prze-
budowa kottowni. Ustawione zostang 2 kotly parowe
fabryki krajowej ,Fitzner i Gamper" 400 m.2 po-



wierzchni ogrzewalnej z ekonomizerami i mechanicz-
nemi rusztami z naweglaniem zapomoca specjal-
nych elewatoréw. Budynek kottowy oraz fundamenty
sg ukonczone. Prace nad rozbudowa sieci przepro-
wadzane sg w miare posiadanych $rodkéw, w dziel-
nicach, gdzie kable pradu statego sa najwiecej zuzyte.
W roku 1927 zbudowano 3 kioski transformatorowe,
oraz utozono do 5 km. kabla wysokiego i niskiego
napiecia. W r. b. projektuje si¢ wybudowanie 4 bu-
dek transformatorowych ogélnej mocy 1200 kva.,
oraz utozenia ogétem do 28 km. kabla. Przewiduje
sie¢ przelaczenie z pradu stalego na zmienny do
3000 abonentéw.

Inz. Klemens Bejnarowicz.

Nastepnie powiekszong bedzie sie¢ oswietlenia
ulicznego, zawieszeniem nowych lamp na ulicach nie
posiadajacych oswietlenia, lub tez Izle o$wietlonych.

Gtéwne ulice o$wietlone beda wzorem miast sto-
tecznych, specjalnemi lampami o duzej sile $wiatla
koloru rézowego, za$ na ulicach podrzednych mniej
ruchliwych, przeprowadzona zostanie zamiana istnie-
jacych lamp o mniejszem natezeniu $wiatta na wieksze.

Dalszy postep w rozwoju elektryzacji m. Wilna
da bezwzglednie coraz to lepsze wyniki tak dla spo-
teczenstwa wilenskiego jak i przemystu, podnoszac
coraz wiecej stan kulturalny miasta.

Odzelezienie wody w wodociggach m. Wilna.

Od r. 1903, kiedy miasto zaczelo mysle¢ o bu-
dowie wodociggéw i kiedy w tym celu zaczeto badac¢
jako$¢ swoich woéd artezyjskich, trwa twierdzenie ze
przy zastosowaniu tych wod do wodociggéw, usunie-
cie z nich zelaza jest konieczne. Twierdzenie to po
wstato po wykryciu w wodzie z gtebokosci okoto 40
mtr., z ktérej to gtéwnie zamierzono czerpanie, 3,6
m/gr zelaza w1 litrze. Projekt wodociggéw z r. 1906
przewidywat urzadzenie filtréw odzZelezniajagcych —
typu otwartego, przewidywat je réwniez projekt wyko-
nawczy z r. 1912. Jezeli dzi$ odzelezniaczy niema, to
tylko zawdzigcza¢ to nalezy wypadkom wojennym,
ktére nie pozwolity zakonczy¢ budowy, wyznaczonej
w 1 kolejce wykonania.

Wobec wymagan higjeny, by woda nie zawie-
rata w 1 litrze wiecej 0,3 m/gr. zelaza i wobec.ko-
niecznoéci zachowania na czas diuzszy obliczenia
przekroju rur, sprawa zmniejszenia wielkosci 3,6 m/gr.,
jako zbyt wysokiej, jest nader palaca. Jakkolwiek
uznano, ze organizm ludzki znosi takg zawarto$¢
zelaza — smak jednak wody wiele cierpi od takiego
sktadnika. Osad, tworzacy sie¢ od zelaza w zbiorni-
kach i w rurach, po szeregu lat tak pokrywa $cianki
wewnetrzne ostatnich, ze przekréj rur znacznie sie
zmnieisza. Po 10 latach dziatania wodociggéw Wi-
lenskich stwierdzono zupetne zekorkowywanie sig rur
’/2" $rednicy. Zauwazono to w odcinkach sieci, gdzie
obieg wody jest mniej zywy. Czeste ptukanie sieci
ratuje nieco rury od gromadzacego si¢ osadu, jednak
nie usuwa go zupetnie, a za$ kosztuje to ptukanie
znacznie, zwazywszy, ze z 12—13°/0 wody, liczonej
na straty, najmniej 7 - 8% przypada na przeptukiwa-
nie. Samo poruszanie zasuw i hydrantéw przy po-
wyzszych czynnosciach daje sie mocno we znaki
konsumentom. Prady burzliwe w sieci wpedzaja
woéwczas do odndég w posesjach mase osadowa koloru
brunatnego, ktéra w ciggu dnia zaledwie daje sie
przerzeuzi¢. Zaklejanie sie siatek przy wodomierzach
przykre sprawia niespodzianki abonentom, przerywa-
jac doptyw wody. Zelazo w wodzie wystepuje w formie
rozpuszczalnego weglanu zelazowego. Dostaje sie on
do wody w ten sposéb, ze nierozpuszczalny tlenek
zelazowy (Fe2 Os), znajdujacy si¢ w poktadach ziemi,
przechodzi w obecnosci ciat organicznych w rozpu-
szczalny tlenek zelazowy (Fe 0), ktéry woda rozpusz-
cza. Przy dostepie powietrza przy jednoczesnem
wydzielaniu sie bezwodnika weglowego, weglan zela-
zowy zamienia sie w nierozpuszczalny w wodzie
wodorotlenek zelazowy, ktéry to wiasnie tworzy bru-
natne nitkowate osady, dajace si¢ wydzieli¢ przez
filtrowanie

Zadanie odzeleziaczy polega na migszaniu sig¢
wody z powietrzem i jej filtrowaniu. Mieszanie moze
by¢ powolne i energiczne; i odzeleziacze w pierwszym

wypadku naleza do typu otwartego a w drugim do
zamknigtego. Jezeli wypada‘wybiera¢ typ, to wzgledy
praktyczne i ekonomiczne, nalezy bra¢ pod uwage
przedewszystkiem. Dla Wilna poczatkowo aparaty
projektowano otwarte, w ktérych woda miata spadac
w postaci deszczu do naczyn z koksem, zatrzymujg-
cym platki osadowe. Aparaty mialy sta¢ w osobnej
budowli i koszt catego urzadzenia wynosit 90.0U0
rubli. W roku 1912. kiedy $wiat techniczny iuz znacz-
nie sie przekonat o zaletach filtrow zamknietych,
przeprojektowano urzadzenie, zmniejszajac koszt do
40.000 rubli. W czasach powojennych szereg miast
w Polsce, wprowadzajacych wodociggi z woda arte-
zyjska, zastosowat filtry zamkniete, budowane przez
specjalng i jedyna w Polsce firme *Ekonomja w Biel-
sku na Slazku Filtry zamknigte dziatajq tu z przy-
$pieszeniem droga zastosowania mieszakow, w ktérych
woda styka sie z powietrzem, postepujgcem pod
ci$nieniem 2 atm. przy pomocy kompresora. Woda
szybko si¢ odZelezia, przechodzac nastepnie przez
filtry, napetnione jedynie zwirem z czystego kwarcu,
ktory w gérnych warstwach ma ziarna okoto 1 mm
w dolnych za$ prawie 3 mm Prad wody odwrotny
spedza z filtrow ptatki wodorotlenku zelazowego na
zewnatrz. Podtug informacji z Magistratu m. Radomia
odzeleziacze tego rodzaju obnizyly zawarto$¢ zelaza
w wodzie tamecznei z 4 m/gr. do 005 mgr. Positku-
jac sie zebranemi informacjami, Magistrat m. uilna
sprojektowat dla wodociagéw urzadzenie, odzeleziaja-
ce 300 m.s wody na qodzing, i utozyt kosztorys
w wysokosci 100000 zt. Dzieki obszernej maszynowni
Stacji Pomp aparaty i maszyny w tern urzadzeniu
daja sie ulokowac z fatwoscig. Wymiary naczyn —
filtrow — w ilosci 4 — beda 2 80JX2.950 mm, mie-
szaka— 950 x 2 950 mm, kompresora 140 mm, skok
tloka 70 mm. Elektropompy w ilosci 2-ch (1 jako
rezerwowa) bedga o wydajnosci 300 m? godz. przy
wysokos$ci podawania 15 metr. Projekt tedy wypada
pod wieloma wzgledami pomysiny i finansowe jego
przeprowadzenie daje sie bez trudnosci zatatwic¢
w 2-ch budzetach: biezacym i nastepnym. Co do
kosztéw eksploatacji, to gtéwna pozycje rozchodowa
stanowi woda, potrzebna do przemywania filtrow.
Poniewaz jednak ilo$¢ jej stanowi 1,5—1,8°/. wody
produkowanej, to przy wyzej podanych 7—8°%» dla
ptukania sieci wydatek nie wplynie zupetlnie na
zwigkszenie kosztéw eksploatacyjnych. Energja ele-
ktryczna dla poruszania pomp, za ktéra obecnie ptaci
sie 35 gr. za kiw. — godz. bedzie kosztowato 18 gr.
Oczekiwa¢ wigc zwigkszenia istniejacej ceny za wode
nie nalezy. Jakichkolwiek przeszkod, dla urzeczy-
wistnienia sformowanego projektu urzad enia odzele-
ziaczy niema- i prawdopodobienstwo puszczenia ich
w ruch w dniu 1 lipca 1928 roku jest wielkie.



Inz. M. Michalewicz.

Sluzy komorowe na kanale Ogifiskiego.

Kanat Oginskiego stanowi $rodkowe ogniwo sy-
stematu Oginskiego, sktadajacego sie z trzech szla-
kéw wodnych:

a) rzeki Jasiotdy diugoscia - - .. 619 km-

b) kanatu Oginskiego dtugoscia 53,8 km'
c) skanalizowanej rzeki Szczary do

kanatu do Niemna . . e 220,4 km.

Razem . 336,1 km-

W pierwotnym swym stanie, t. j. od r. 1770

do r. 1784 powyzszy systemat byi skanalizowany za-
pomoca zwyklych drewnianych jazéw zastawkowych
i potsluzéw, nastgpnie okoto r. 1804 w kanale zbu-
dowano 10$luz komorowych drewnianych diug. 42 7 m.
szerok. w gtowach 53 m., gtebok. wody na dolnych
progach — 0.91 m., wiatach za$ 1853—1868 zbudo-
wane byly zamiast p6tSluzéw drewniane jazy Poire’go:
na rzece Jasiotldzie — 2, na rzece Szczarze — 9.

Nieco pézniej zbudowano jeszcze jeden jaz na
rzece Szczarze, tak ze ogélem systemat Ogifskiego
przed wojng $wiatowa posiadat czynnych:

jazéw Poirego — 12

$luz komorowych — 10.

Powyzsze objekty, zniszczone podczas dziatan
wojennych w latach 1915—1918 obecnie w znacznej
ilosci zostaly odbudowane, a mianowicie:

na rzece Szczarze jazow...

na kanale Oginskiego sluz komorowych 10
wrazzobjektami pomocniczemi i domami $tuzbowemi.

Drewniane $luzy komorowe o typie holender-
sko-niemieckim istnieja wiec z géra 120 lat; ze wzgle-
du za$ na to, iz normalnie wymagaja gruntownej
odbudowy (bez fundamentéw) co 10—12 lat, za$
odbudowy fundamentéw co 35-45 lat, a moze i p6z-
niej, — zatem kilkakrotnie byly odbudowywane przez
zaborcéw z zachowaniem wszakze pierwotnie nada-
nego typu. Zmieniane byly tylko poszczegélne wy-
miary wzglednie wysokosci gtéw i komér jako tez
gtebokosci zatozenia progow.

Odbudowa fundamentéw, czesciowa lub catko-
wita dokonana byla na poszczegélnych $luzach w la-
tach 1890—1898, gruntowny za$ remont bez zamiany
fundamentéw ostatnio dokonany byt przez zaborcéw
w latach 1901—1914.

Sluzy komorowe (Rys.1a i b) fundowane prze-
waznie na lichym, przepuszczalnym, wzglednie torfia-
stym gruncie, siegajacym niekiedy na gteboko$¢ do
4 m. jak np. na$luzach L-. L. VIi X;to tez w celach
utworzenia nieprzepuszczalnego dna, zabezpieczenia
przed usuwaniem sie brzegéw dotu fundamentowego
oraz odpompowania wody podczas budowy, posiadaja
podiuzne $cianki szczelne: pod $cianami komory grub.
10 cm., pod glowami — 7.5 cm.

W kierunku poprzecznym do osi $luzy istnieje
8 rzedéw Scianek szczelnych poprzecznych, po 4 rzedy
w kazdej glowie. W plaszczyznie wrét poprzeczne
Scianki szczelne przedtuzone w obie strony i wznie-
sione do wysokosci gérnej wody.

Grubos$¢ Scianek poprzecznych pod glowami—7.5
cm , w przed$luziu i komorze wrét (pod progami) 15cm.

Scianki o grub. 15 cm. polaczone sa w szpunt,
natomiast $cianki o grub. 7.5 cm. i 10 cm. w paz
i grzebien.

Obecnie przy odbudowie kanatu zaszla potrzeba
ubicia okoto 30 m. b. $cianki podtuznej pod $cianami
komory $luzy L. Il. zamiast zniszczonej podczas wojny,

oraz 45 m. b. Scianki
i progami Sluzy L. NI

Ubicie Scianek na giebokos¢ 4. m. dokonano
zapomoca kafara z babg 400 kg. przy 25 robotnikach.
Uwidocznione na rys. la ukosne i poprzeczne Scianki
szczelne poza gtowami $luzy obecnie sa nieaktualne
i wskazujg miejsce i ksztalt budowli przed odbudowa.

Dno w przed$luziu i komorze wrét wykonane
jako ruszt oparty opale, bite w odstepach 0 80 —1.30 m.

Na pale utozone sa balki podiuzne w odste-
pach 0.90—1.10 m. na ktérych spoczywaja belki po-
przeczne grub 20 cm.

Przestrzenie miedzy belkami
kryte podloga poprzeczng grub. 10 cm., licujacq
z belkami poprzecznemi, na nie za$ utozona podfoga
podiuzna z desek grub. 6.5 cm. (Rys. 2).

Potgczenie poszczeg6lnych desek w podiodze
podiuznej i poprzecznej wykonano w péiziobek, szwy
odychtowano pakutg i zalano gesta smota.

Pod podioga drewniana na poszczegélnych $lu-
zach w zaleznosci od gruntu podioza znajduje sie
warstwa muru z cegly lub betonu grub. do 40 cm.
wzglednie zwiru lub gliny grub. do 70 cm.

Dno wiasciwej komory oparte jest o pale bite
w odstgpach co 1.30 m.

Na pale utozone sa oczepy (podwaliny) grub.
20 cm. w odstepach co 2.15 m. na ktérych utozona
podioga z desek grub 6.5 cm.

Pod podiogg warstwa zwiru lub gliny na gtebo-
kos¢ do 70 cm.

W celach zabezpieczenia ewentualnego podnie-
sienia si¢ podtogi do goéry, wskutek parcia wody
z dotu, belki poprzeczne w przed$luziu i komorze
wrét wpuszczone sa w kleszcze podiuznych $cianek
szczelnych pod gtowami i nakryte zwierzchu kapturem,
stanowigcym  pierwszy wianek przyczotkow  (gtéw)
(rys. 2).

We wszystkich za$ wypadkach belki, spoczywa-
jace na pilotach zapomoca nargbanych czopow, przy-
twierdzone sa do pilotéw klamrami zelaznemi o Sred-
nicy 16 mm. Précz tego na $luzach L. L. VI i VIl ze
wzgledu na stabe podioze na poprzecznych stykach
drewnianej poditogi w komorze zostaly utozone belki
poprzeczne (przyciskacze).

Juz przy odbudowie $luz komorowych przez za-
borcow na S$luzach L. L. IV, VIl i X drewniane dna
zostaly usuniete, a przestrzenie miedzy belkami zajeto
betonem grub. 40—70 cm.

Ten pierwiastek betonowy zastosowany przez
Rosjan przy odbudowie drewnianych $luz komorowych
zwiastowat poczatek racjonalnego przedsigwziecia, ma-
jacego na celu zamiane drewnianych budowli wodnych
na kanale z reguly krétkotrwalych, na betonowe.
Rozpoczeta wojna i dalsze zaburzenia powojenne
uniemozliwity wykonanie tego projektu, przektadajac
je na barki przysztego pokolenia.

Obecnie za$ przy odbudowie kanatu na poszcze-
gélnych $luzach zostata utozona nowa podioga drew-
niana catkowicie lub czeSciowo oraz dokonano
naprawy istniejacych warstw betonu w tych miejscach,
gdzie one ulegly uszkodzeniu podczas wojny.

Fundamenty progéw sktadaja sie z dwoch rze-
déw poprzecznych $cianek szczelnych grub. 15 cm.
ubitych w odstepie 1.50 m. (rys. 3). Pierwsza $cianka
znajduje si¢ pod belka poprzeczna progu (kapturem),
druga za$ — w poczatku progu przed skrzyZzowanime

poprzecznej pod glowami

poprzecznemi za-



belek sko$nych. Przestrzeri miedzy $ciankami szczel-
nemi zajeta podtoga z bruséw grub 20 cm. spoczy-
wajacych na 12 wzglednie 16 palach ($luza L. )
bitych na gtebokos¢ 4 m.

Pod podioga drewniang warstwa muru z cegly
lub betonu gruboscig do 70 cm.

Tak w gornej jak i dolnej gtowach progi sa
jednakie o wysokosci 25—35 cm. Ztozone one z belki
poprzecznej (kaptura) 30X40 cm., ulozonej na grze-
bient poprzecznej $cianki szczelnej i wpuszczonej pod
Sciany gtéw-(Rys. 4a) dwoéch belek skosnych (rys. 4b)
oraz jednej belki osiowej.

Belki sko$ne i osiowa spoczywaja na podiodze
z bruséw, do ktérej sa przytwierdzone zapomoca
katownikéw zelaznych i gwozdzi zazebionych.

W celach uszczelnienia progéw miedzy belkami,
a podioga utozono warstwe osmotowanego wojtoku.

Pole miedzy belka poprzeczng a belkami sko$-
nemi wypelnione betonem i zakryte zwierzchu dre-

Inz. Otton Krasnopolski.

Systematyka wzoréw na

Wszystkie wzory na mimoosiowe wyboczenie
mozna podzieli€ na 2 zasadnicze grupy: | grupa wy-
prowadzona z sumy natgezen od ci$nienia i zginania

K=p+

M = P (f + c), gdzie K— natezenie na ci$nienie,
P—sita, F—przekr6j, M—moment zgiecia, W—moment
oporu, f—strzatka ugiecia i c—mimos$rod.

i Il grupa—na zasadzie momentu zgiecia

Grupa | ma 5 podgrup: 1) bez @—spoéiczynnika
zmniejszajacego przy wyboczeniu, 2) ¢ przy cisnieniu
i zginaniu, 3) 9 przy ci$nieniu, 4) jak podgrupa 2
ze zmiennym spofczynnikiem 6 przy zginaniu i 5)jak
podgrupa 3 ze stalym spétczynnikiem C przy zginaniu.
Kazda z podgrup dzieli sie na 2 typy:

Typ A doktadny -dla strzatki ugiecia wedtug
3

sinusoidy ze wzoru Eulera f -j- ¢ = C&r"ﬁ)

gdzie |—dlugo$¢ stupa, | moment bezwladnosci

i E—modut sprezystosci;
Typ B) przyblizony dla f = o;

JL
oraz dodatkowy typ C) dla f — strzatki
ugiecia wedtug odcinka kota, gdzie R—promien kola.
Pozatem kazdy typ moze mie¢ 3 odmiany w zalez-
nosci od spéiczynnika © wedlug a) Tetmajera $—
1
b) Navier—Rankina ¢ = 1 -j- (32, gdzie
dhugosci

z tablic,
X—smuklo$¢ stupa réwna sie stosunkowi

do promienia bezwladnosci X = 7,
materjalu dla drzewa ? = 0,0002, zelaza i zelbetu
P = 0,0001 i zeliwa p = 0,0006, lub c) Krasnopol-
skiego ¢ (1 — aX), gdzie spoéiczynnik materjatu dla
drzewa a = 0,004 zelaza i zelbetu a = 0,003, zeliwa
a = 0,007.

spotczynnik za$

Rozpatrzmy wszystkie istniejace i nowe wzory.

Grupa I. Z réwnania K = | -

M =P (f+ 0,

mamy

L+ 1+S)dal="= |

wniang podtogg grub. 65 cm. Szwy podtogi odychto-
wano pakute i zalano gesta smota.

Obecnie przy odbudowie kanatu zostaly utozone
nowe progi na S$luzach L. L. Ii Il na $luzach za$
L. L. Vi VIl zamieniono uszkodzone belki sko$ne.

Spady wody na $luzach wedtug inz. R. Ingarde-
na ,Rzeki i kanaly zeglowne w b. trzech 2aborach
przedstawiaja sie nastepujaco:

pgtolom v vV v Vi X X

1.32] 1.22

Eqa7 119 151 143 145 124 117 0.66

w3

Co za$ tyczy wysokosci stopni, to ze wzgledu na
to, iz dno kanalu posiada spadek podiuzny sa
one nieznaczne np. na $él. L, Il — 1.00 m. na Sl
L. VIl — 1.30 m.

(Ciag dalszy i rysunki w 6).

wyboczenie mimoosiowe.

gdzie i — promien rdzenny i z — odlegto$¢ wiokna
skrajnego przekroju od osi obojetnej.

Podgrupa 1. Bez spéicznnika <.

Typ A. Wzoér teoretyczny K — (1 +

Typ B. Wz6r Lauensteina K = P (1 -f- y), dla
f = o. Jest to teoretyczny wzér na cisnienie mimo-

osiowe, ktéry mozemy otrzymac z réwnania k:ﬁ”.”’\"
dla M = Pc. Sa to wlasciwie wzory bez uwzglednienia
wyboczenia, poniewaz nawet w teoretycznym wzorze

typu A, gdzie f |- ¢ = Cos(iyL)i dla ¢ = o za-

miast otrzyma¢ strzatke f na wyboczenie osiowe,
otrzymamy f=o, czyli wzér mimosrodkowego wybo-
czenia przechodzi odrazu we wzér cisnienia osiowego.

Wobec tego teoretyczne wzory podrupy 1 zaste-
pujemy empirycznymi wzorami, wprowadzajac wspot-
czynnik zmiejszajacy © przy ci$nieniu i zginaniu lub
tylko przy cis$nieniu.

Podgrupa 2.
Typ A. Wzor Thullego K =

<>—przy cisnieniu i zginaniu.
AL - f

Typ B dla f = o—wzér uproszczony K=
Podgrupa 3 9 — przy ci$nieniu.

Typ A—Wzér nowy K = y 4- gdzie



Typ fi dla f = o—wz6r Krohna K = +y'

Mamy wiec nastgpujace zestawienie wzoréw:

K = Cisnienie Wy boczenie
. 3 P
osiowe
F 7
mimo- \
osiowe £0+t)

Chcac rozstrzygna¢ czy e musi by¢ przy cisnieniu
i zginaniu, jak we wzorach podgrupy 2, czy tylko przy
ci$nienia, jak w podgrupie 3, rozpatrzmy wzér typu C.

Typ C. Dla f = mamyK:P 1+M,7c§
P/, I c\ p/ P cz\v "
B\ T zRi + FV + -Rr2 1" tzJ. Przyjmujac

z
3 = *r — /E Jal< we wzorze Navier-Rankina, otrzy-
mamy K="l + ?;r + ;r) wzor Navier-Empergera.

Dla ¢ =1+ 01" mamy K =

teoretyczny wzér na wyboczenia mimoosiowe, ktory
jest identyczny z empirycznym wzorem Krohna, co do-
wodzi, ze empiryczne wzory typu Thulliego nie majg
teoretycznego uzasadnienia.

Podgrupa 4. Oprécz 7 przy cisnieniu i zgina-
niu Tetmajer wprowadza zmienny sp6tczynnik do$wiad-
czalny o zalezny od smukiosci stupa i rodzaju
materjatu.

Typ A. Wzér Tetmajera K = 71 +

gdzie f + ¢ = Cos (-KZ) '

Typ B dla f = 0o — wzér uproszczony
R.= .p(”-+4b

Spétczynniki doswiadczalne Tetmajera obnizajg
natezenie otrzymywane ze wzoru Thulliego, co jest
drugim dowodem, ze wyniki ze wzoréw podgrupy 2
nie sa zgodne ani z teorjg, ani z praktyka.

Zestawmy stosunek spoétczynnikéw-dla réznych
materjatow i smuktoéci stupa.

DRZEWO ZELAZO  ZELIWO
X i 2 2 2
2 2
20 1001 0717 1323 1,323 1436 2152
30 1193 0691 1328 1328 1725 2155
40 1300 0.648 1437 1437 2,00 2,185
50 1429 0614 1502 1502 2,593 2,202
60 1586 0510 1573 1573 3241 2233
70 1781 0553 1651 1651 4,088 2,286
80 2072 0527 1737 1493 5155 2371
90 2365 0523 1832 1376 6565 2500
100 2828 0510 1939 1260 8105 2,764
110 3433 0519 2,64 1234 9807 2745
120 4085 0528 2579 1285 11672 2,791
130 4794 0531 3026 1295 13,698 2,740
140 5560 0559 3510 1,329 15887 2,698
150 6583 0573 4029 1,325 18237 2,727
160 4584 1330
170 5175 1340
180 5802 1372
190 6465 1.16'
200 7163 1143

Widzimy, ze ~ jest wielko$cia prawie statg, ktéra

w $redniem réwna si¢ dla drzewa - = 0,58, dla ze-
laza o = 1,32, dla 2eliwa - —247. Jednak spoi-
czynniki Tetmajera nie wzbudzajq zaufania nawet

prof. Thullego, ktéry radzi oblicza¢ dwoma wzorami
Teoretycznym i Tetmajera, a bra¢ wigksze wymiary.
Z drugiej strony widzimy w nizej podanych przykta-
dach, ze wzér Tetmajera dla drzewa daje wyniki
mniejsze, niz wzér Lauenstejna, co jest absurdem,
poniewaz wzér Lauenstejna jest wzorem na ci$nienie
mimoosiowe bez wyboczenia, natezenie za$ na wy-
boczenie mimoosiowe jest zawsze wieksze od nate-
zenia-na ci$nienie, mimoosiowe. Wobec tego chwiejny

stosunek - mozna zamieni¢ statym spoétczynnikiem ;.

Podgrupa 5. Oprécz 7 przy cinieniu wprowa-
dzamy staly spéiczynnik ; przy zginaniu.
IVP . A__ ¢ p/L !
dla f + ¢ = Cos (1] "p) wzoér K= 1 i)
Poniewaz obliczenie f -j- ¢ we wzorach typu f\ jest
bardzo Zzmudne, jakkolwiek w przyblizeniu f + ¢ =
= ———zatrzymujemy si¢ na wzorze nastepujacym:
1~ 8EL
wz6r Krasnopolskiego
K=F(C + i t),
gdzie dla drzewa 8 = 1,
zelaza 8 = 15 i zeliwa
8 =25
Uwaga: Wzory te musza by¢ brane ze znakiem
-j- lub — zwlaszcza przy zeliwie, gdzie natgzenie
na rozcigganie mniejsze od ciénienia.

Typ B dla f == o

Typ C dla f =

M
Ze w?oru Po = j=rc

Grupa Il
Typ A. Wz6r teoretyczny Euler-Krasnopolski
“IEl m
P S”V-‘l- ktoéry otrzymamy dla f p-1 M=
=WK =y = l F mianowicie 'Po = R (EEf)i
e E CE 1 A
*Rf+R°:|232+R =1 | Rjt3. dla0 =~ =kE
22E|
mamy Po = 1"4-cz stad dla Po = sP otrzymamy

T+f)

Typ B. Wzér doswiadczalnyJEuler-Krasnopolski

N
P = §(» -|- cz' fldzie spoétczynnik doswiadczalny
dla drzewa przy E= 100000 kg/cm2 r(= 1000 1)
. , = 120000 , t]= 1500 1)

340
., —2100000 , 7,= 5000 (_ 1)

2,0

, =1000000

» 71=12000 (. 1
TMU.)
Nizej umieszczone zestawienia wynikéw obli-
czenia réznemi wzorami przyktadéw podanych przez
prof. Thulliego w podreczniku statyki budowli.
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Podane zestawienie przyktadéw nasuwa uwagi
nastepujace:

W grupie !

1) Typy B i C daja wymiary mniejsze niz typy ft
z wyjatkiem podgrupy 5, gdzie staty spétczynnik dos-
wiadczalny £ wyréwnuje te réznice.

2) Podgrupa 1 daje wyniki bardzo mate, gdyz
wzér Lanensteina nieuwzglednia wyboczenia, lecz
tylko ci$nienie mimosrodkowe.

3) W podgrupie 2 wzér Thulliego daje wyniki
zbyt wygérowane, nieuzasadnione ani teorjg, ani
doswiadczeniem.

4) W podgrupie 4 —do wzoru Thulliego Tetma-
jer wprowadza spoétczynnik doswiadczalny o.

5) W podgrupie 3 — wzory Krohna i Emper-
gera daja wyniki mniejsze, niz wzér do$wiadczalny
Tetmajera.

6) W podgrupie 5 — wzory teoretyczne uzgod-
nione z wzorami dos$wiadczalnymi Tetmajera przez
wprowadzenie do wzoréw podgrupy 3 statego spoi-
czynnika do$wiadczalnego £.

W grupie Il teoretyczny wzér Euler-Krasnopol-
skiego ze spoétczynnikiem p, jak u Naviera daje wy-
miary wygérowane. Ze spoétczynnikiem zas doswiad-
czalnym v, wzér ten moze by¢ stosowany z dosta-
teczng dla praktyki doktadnoscia.

Przyktad. Stup z 4 cwierckotéwek o dtugosci
1 -6,79 m. obcigzamy sita P = 33 t. z mimos$rodem
¢ = 10 cm.

Znalez¢ wymiary z profili austrjackich przy na-
tezeniu dopuszczalnem K = 1200 kg./cm2?

H. Obliczamy wzorem P = czyli J —

s (I' +rlcz)

= AW = 1By wc

= I!—mﬂ, gdzie N =

Inz. W. Pieslak.

Kopjowanie Rysunkow

Istnieje kilka sposobow kopjowania rysunkéw
za pomocg $wiatta. Wszystkie te sposoby oparte sa
na zasadach oddawna ustalonych, niekiedy jednak
pewne szczeg6ly praktyczne nie sa wielu osobom
znane, najczesciej za$ sa wprost ignorowane, wobec
czego w praktyce technicznego kreélenia nie zawsze
wyniki sa zadawalniajgce. Najwigcej rozpowszechnio-
nym sposobem jest kopjowanie na papierach z sola-
mi zelaza (sposob Herszala). Wszystkie sposoby ko-
pjowania dzielg si¢ na dwie grupy pozytywna i ne-
gatywng; w pierwszym wypadku otrzymujemy linje
ciemne na tle $wiattem, w drugim za$ Swiatte linje
na tle ciemnem. W wiekszosci wypadkéw jednak pro-
ces negatywny daje lepsze wyniki, gdyz przy proce-
sie pozytywnym trudno jest otrzymac¢ biate i czyste
tto odbitki; najczesciej ma ono odcien btekitnawy lub
Swiatto-bury, w ogéle za$ zabrudzony. Dla otrzyma-
nia wigc dobrej odbitki nalezy mie¢ na uwadze na-
stepujace szczegoty:

Przy kopjowaniu $wiattoczutem niezwykle waz-
nym jest gatunek papieru (kalki papierowej), na kto-
rym wykonany jest oryginat rysunku. Wogdle odciert
ciemny, a szczegdlnie zéltawy, czerw/onawy, zielony
lub brunatny wskazuje odrazu na niemozliwo$¢ otrzy-
mania dobrej odbitki, gdyz $wiatto, przechodzac przez
taki papier traci w silnym stopniu swe wtasnosci ak-
tyniczne, przez co odbitka traci znacznie na wyrazi-
stosci.

679! -|- 5000.10.Z 461041 + 50000.Z
159 159
1) Dla 4 N° 20 podstawiamy Z = 14,9 cm.,
Stqd j = 46.041 +°0.14,9 = 75852 = M34 cm<

2) Dla nastepnych 4
461041 - 50000 18

25 mamy Z= 18 cm.,,

wigc J — yg-------- = 8858"<'11973 cmé’
Zatrzymujemy sie¢ na N° 25.
B. Sprawdzamy natgzenie wzorem K = £

IWi$ = 526 cm., £ = 1,5, stad K = 33000
126.56
(oii + 7’5 53) = ""5&"” < 1200 k9/cmS

Do obliczania stupéw obciazonych mimoosiowo
mozna réwniez zastosowa¢ wzér Navier-Emperqgera

k:é]’\l -j- 372 955 wprowadzajac spotczynnik
doswiadczalny £ i zamieniajac zmienny promien bez-
wiadnoéci stalym spétczynnikiem sztywnosci £ =

— E Otrzymamy wzér

F=a[l+]/1 +3aS(?i" ~ = gdzie a=£

Wzoér ten dla C = O przechodzi we wzér na wybo-
czenie osiowe F = 2 {1 -[- 1 -]- £ pi)

przy Swietle sztucznem.

Skruktura kalki (jednolito$¢ jej), grubosc¢ i czy-
sto$¢ odgrywaja duza role przy otrzymywaniu dobrych
odbitek, gdyz $wiatto, przechodzac przez niejednolita
grubo$¢ papieru w rozmaitych miejscach niejednako-
wo dziala na papier $wiattoczuly; wszelkie plamki,
zgrubienia etc., wszystko to otrzymujemy dokiad-
nie na odbitce.

Wykonanie rysunku musi by¢ bardzo dobre
i czyste, gdyz wszystkie zabrudzenia, podskrobywania
i t. d. przechodzg na odbitke. Co za$ do grubosci
papieru (kalki papierowej), im on jest grubszy tern
diuzej trwa proces kopjowania; wobec tego najlepiej
jest jesli na to pozwalajg warunki, wykonywac rysun-
ki na normalnej kalce ptociennej.

W obecnych jednak czasach, bardzo czeto nie-
stety zdarza sie jednak, iz rysunki moga by¢ wyko-
nane nie na tej lub innej kalce, lecz tylko na jakim-
kolwiekbadz papierze kreélarskim. W tym wypadku
radzimy sobie w spos6b nastepujacy:

By uczyni¢ papier przezroczystym, napawamy go
za pomoca miekkiej gabki rozczynem, sktadajacy, sie
z réwnych czesci olejku rycynowego i alkoholu; nad-
miar olejku usuwa sie zapomoca bibuty; zrobi¢ od-
bitke z takiego rysunku nie jest juz wcale trudnem.
Hby rysunek wrécit do pierwotnego stanu, t. j. stat
sie nieprzezroczystym nalezy go poddac kapieli w al-
koholu bezwodnym (96%), ktory rozpuséci zawarte
w papierze resztki olejku rycynowego.



W podobnym wypadku jesli sie kresli chirskim
tuszem nalezy doda¢ do niego kropli gumowych
(Gummi-guttj), lub tez nieco gestego rozczynu wod-
nego dwoch chromianu potasu, co czyni wiasciwy ry-
sunek bardziej nieprzezroczystym dla promieni akty-
nicznych.

By otrzyma¢ doktadng odbitke, t. j. aby rysu-
nek skopjowany odpowiadatl geometrycznie orygina-
towi, ten ostatni musi $cisle przylega¢ do papieru
Swiattoczutego, co mozliwie jest tylko jesli szkio ra-
my jest zupeinie gtadkie, réwne, najlepiej Za$ tak
zwane lustrzane (obecno$¢ pecherzykow powietrznych
rzecz jasna musi by¢ wykluczona.) W tym celu kia-
dziemy rysunek strona przednia do szkta, na niego
za$ nastepnie arkusz papieru $wiatto-czutego i osu-
nawszy gtadzeniem wzzelkie pecherze i wzdecia pa-
pieru pokrywamy go kawatkiem grubszego sukna,
lub w braku tego paru arkuszami grubej bibuty.

Nalezy zauwazy¢, iz deski przyciskajace w ramie
czesto pacza sie, wskutek czego papier oryginatu
(kalka) nie wszedzie jednakowo przylega do szkia, co
znacznie wplywa na wyrazisto$¢ odbitki. By tego
unikng¢ dobrze jest stosowa¢ podktadke gumowa,
umieszczong migdzy papierem $wiattoczulym a de-
skami zaciskajacemi. Gdy guma jest juz zatozona,
wtedy specjalng pompka (wigksze ramy bardziej udo-
skonalone posiadaja te. urzadzenia) usuwamy powie-
trze zawarte miedzy guma a szklem, wobec czego
papier Scisle przylega do szkta. Jeéli kalka (papiero-
wa), na ktérej jest wykonany rysunek, jest nieco po-
gnieciona, nalezy ja uprzednio zlekka zwilzy¢ (dla
kalki ptéciennej jest to niezbedne) i w stanie wil-
gotnym wilozy¢ do ramki, zostawiajac jg tam do zu-
pelnego wyschniecia, nastgpnie za$ zatozy¢ papier
Swiatto-czuty.

Niektére gatunki papieru posiadaja tak wysoki
stopien czutosci, iz wplywa na nie najstabsze nawet
Swiatlo. Z tej racji nalezy papier $wiatto-czuly zakta-
da¢ do ramki w pokoju zaciemnionym jedynie przy
Swietle zoéttem lub czerwonem—jak w fotografji nor-
malnej. Po uskutecznieniu powyzszych manipulacji
ramke wystawia si¢ na $wiatlo, najlepiej stoneczne;
nalezy jednak ramke umiesci¢ w taki sposéb, by
promienie stoneczne padaly na papier pionowo,
a nie pod katem. Co pewien czas nalezy obserwo-
wac proces kopjowania odkrywajac czesciowo ramke
po usunigciu sie w cien, gdy czas trwania procesu
ekspozycji zalezy w prostym stopniu od sity $wiatta;
jedynym wskaznikiem moze by¢ w tym wypadku
aktynometr, lub tez diuzsza praktyka.

Najkrocej ekspozycja trwa latem, w potudnie —
mniej-wiecej okoto jednej minuty, w godzinach ran-
nych i wieczorowych od 5-ciu do 10-ciu minut, zima
za$ przeciagga sie czasem do kilku godzin. Z koloru
eksponowanej odbitki trudno jest czasem sadzi¢, czy
ekspozycja jest juz ukenczona, gdyz kolor ten zalezy
od gatunku papieru, naprzyktad papier $wiatto czuty
(Sole zelaza) w odbitce negatywnej nabiera odcieniu
z6tto-szarego, za$ w odbitce pozytywnej—brunatnego.

Kapiel odbitki odbywa si¢ w specjalnych porce-
lanowych lub szklanych wanienkach; dla odbitek
wigkszych wspomniane wanienki s3 niedogodne
i w tym celu stosuje sig wigksze — zwykle cynkowe.
Rzecz jasna, iz wanienka musi by¢ takiej wielkosci,
by sie w niej mogta zmiesci¢ cata odbitka. Podczas
kapania nalezy by¢ ostroznym, by nie uszkodzi¢ od-
bitki. Nalezy mie¢ na uwadze, iz jesli odbitka ma
stuzy¢ diuzszy czas nie zmieniajgc sie pod wplywem
Swiatta i wilgoci, nalezy ja odpowiednio utrwalic.

W tym celu zanurzamy ja strong przednig do
goéry w rozczynie sktadajacym sie ze stu czesci wody
i trzech czesci kwasu siarczanego i zaczynamy ostroz-

nie i predko pedzelkiem lub palcem przeciera¢ cata
powierzchnig odbitki, aby usung¢ pecherzyki powie-
trza i czastki warstwy Swiatto-czutej, ktére nie byly
pod dziataniem $wiatta, gdyz w przeciwnym razie
linje rysunku mozemy otrzymac¢ niejasne i z przerwa-
mi. Po 3—4 minutach odbitke wyjmujemy z kapieli
i ptuczemy ja w kilku zmianach czystej wody. Czesto
zdarza sie, iz po pierwszem przeplukaniu tto odbitki
nie bedzie dostatecznie czyste, nalezy wigc ptukanie
powtérzy¢ pare razy.

Jesli drobniejsze linje na odbitce sg niejasne,
pochodzi to z dwdch przyczyn: albo ekspozycja trwata
zbyt diugo, albo tez odbitka zostata Zle przeptukana.
Wogble chcac otrzymac dobra odbitke nalezy zwra-
ca¢ baczna uwage na zachowanie wszelkich wyzej
wspomnianych ostroznosci z rama, przy ekspozycji
i utrwalaniu. Jedli sita $wiatta jest niedostateczna
wynikiem tego bywajg plamy na odbitce. Jesli sie
ma do skopjowania duzg ilo$¢ odbitek, nalezy zwra-
ca¢ baczng uwage, by utrwalacz nie zawierat zadne-
go osadu, metéw i t. d., ktére moga w znacznym
stopniu by¢ przyczyna zabrudzenia tta odbitki; do-
brze wiec wanienke z utrwalaczem chroni¢ od kurzu
przykrywajac ja czemkolwiek.

Po dostatecznem przeplukaniu odbitki nalezy
ja wysuszy¢, zawieszajac ja w specjalnych drewnia-
nych zaciskach.

Wyzej wspomniatem, ze rame nalezy wystawia¢
na $wiatto stoneczne, gdyz jest to ze wzgledu na je-
go prostote najbardziej dogodny i tani sposéb otrzy-
mania odbitki.

Rzecz jasna, iz przy korzystaniu li tylko ze $wia-
tla stonecznego wydajno$¢ (mozno$¢ otrzymania du-
zej ilosci jednolitych odbitek) pada, gdyz jest sig za-
leznym w prostym stopniu od czynnika tak nie-
uchwytnego i nieobliczalnego, jak stan pogody,
a wiec natezenie Swiatta stonecznego.

Zastosowanie wiec $wiatta slonecznego, moze
mie¢ miejsce tylko w wypadku kopjowania niewiel-
kiej ilosci odbitek i to w nieregularnych odstepach
czasu; gdy za$ jest si¢ zwiazanym okre$lonym termi-
nem, jak to ma miejsce w kreslarniach, instytucjach
technicznych i zaktadach przemystowych, logika rze-
czy nakazuje stosowanie sposobéw pewnych i dzia-
tajacych niezawodnie, a wigc $wiatta sztucznego.

W tym celu sa stosowane najrozmaitsze urza-
dzenia, najlepsze jednak wyniki daje $wiatto elek-
tryczne. Najczesciej jest uzywana lampa tukowa pra-
du statego lub zmiennego, gdyz obfituje ona w pro-
mienie aktyniczne. Lampa tukowa zostaje podwie-
szona na bloczku lub tez na specjalnym statywie,
by zmieniajac wysoko$¢ zawieszenia da¢ mozno$¢
najlepszego ustawienia jej wzgledem ramy; samo za$
kopjowanie odbywa si¢ normalnie.

Na jeden szczegét trzeba zwraca¢ baczng uwa-
ge: przedtem niz wystawi¢ rame na dziatanie $wiatta,
lampa musi by¢ juz zapalona i uregulowana tak —
by Swiatto jej nie ulegato wahaniom, gdyz w wypad-
ku przeciwnym nie mozna oczekiwa¢ utrzymania je-
dnolitego tla odbitki. Koniecznem tez jest ustawianie
ramy w takiem potozeniu — by cala jej powierzchnia
zostala réwnomiernie o$wietlona, innemi stowy, by
Swiatlo nie padato pod katem; w danym wypadku
warunki musza by¢ analogiczne jak i przy pracy ze
Swiattem stonecznem. Nier6wnomierne naswietlanie
odtwarzanego rysunku przez blisko umieszczone zro6-
dlo Swiatta pocigga za soba nieréwnomierng szyb-
ko$¢ kopjowania poszczegélnych czeéci  rysunku
a wiec i niejednolita intensywno$¢ odbitki. By unik-
na¢ tego, lampe tukowa nalezy pokrywac specjalnym
kloszem ze szkla mlecznego.



Pozatem promienie cieplne lampy lukowej,
umieszczonej zbyt blisko ramy, w wigkszosci wypad-
kéw wywieraja ujemny wplyw na dobro¢ odbitki.
Nie mogac umiesci¢ zbyt blisko lampy od ramy,
chcac za$ wykorzysta¢ jaknajwigcej sile jej Swiatta,
stosuje sig w podobnych wypadkach specjalne rellek-
tory blaszane pomalowane wewnatrz biata emalja.
W praktyce zwykle uzywa sie reflektora przeno$nego
zaopatrzonego w kilka mniejszych lub jedng duzg
lampe réznicowa pradu statego lub zmiennego, obli-
czong na natezeniu do 30 flmp. z regulujacym sie
opennikiem. Podobny typ urzadzenia ma zastosowa-
nie wszechstronne — moze by¢ uzyty nietylko dla
kopjowania, lecz i dla fotografowania przy $wietle
sztucznem, otrzymania autetypi e. t. ¢. Czesto mozli-
wem jest stosowanie zamiast lamp tukowych, zaréwek
najlepiej poétwattéwek o duzem natezeniu Swiatta. By
otrzyma¢ $wiatto najbardziej intensywne umieszcza
sie¢ zaréwki rzedami na desce pomalowanej biatg
farba, w tym wypadku deska odegrywa poniekad
jakby role reflektora. Réwnomierne za$ naswietlanie
ramy osigga sie przez odpowiedne roztozenie lamp
i zapalanie ich grupami za pomoca przetacznikéw.
Pomimo iz wszystkie wyzej przytoczone szczegély zda-
watoby sie sa bardzo proste, nie nalezy zapominac
o nich jesli si¢ chce otrzyma¢ dobra odbitke.

Stosujac dla kopjowania jakiekolwiekbadz zrédta
Swiatta sztucznego, a specjalnie za$ lampe tukowa
nalezy oszczedza¢ wzrok manipulatna dajac mu w tym
celu okulary ze szkla ciemnego lub kolorowego.

Bardzo dobre/wyniki tez dajg lampy kwarcowe
(rteciowe); zaleta ich jest stale dziatanie, co za$ do

kosztow eksploatacyjnych, to wobec ditugiego czasu
trwania lampy sa one nie wyzsze, raczej nizsze niz
przy zastosowaniu lampy tukowej.

Co za$ do mozliwosci uzycia $wiatta gazowego
(gaz $wietlny, acetylen etc.) w drwili obecnej sposéb
ten prawie juz nie stosuje sie ze wzgledu na stabe
natezenie $wiatta, duze koszta eksploatacji i skompli-
kowane urzadzenie w poréwnaniu do udoskonalonych
typéw najnowszych aparatéw elektrycznych.

Jako przyktad mozna wskaza¢ na aparaty ,Fix“
| ,Rapid" wyrobu Raissa. Jako Zrodio $wiatto stuzg
2—3 lampy lukowe. Rysunek i papier $wiattoczuly
umieszczone sg na wygietej plycie szklanej obracanej
silnikiem. Nalezyte przyleganie papieru do rysunku
uskutecznia si¢ samoczynnie dzialajagca pompa pneu-
matyczng. Przesuwanie rolki papieru $wiattoczutego,
obcinanie naswietlonej juz czesci (odbitka) etc. odbywa
sie samoczynnie przy pomocy silnika. Najwigksza
szeroko$¢ mogacego by¢ zatozonym papieru $wiatto-
czutego wynosi 120 cm. nic nie stoi jednak na prze-
szkodzie stosowania papieru wezszego, a wigc otrzy-
mania odbitek odpowiednio mniejszych.

Wplyw cieplny lampy jest zupetlnie usunigty
dzieki wentylacji wobec czego aparat nadaje sie do
pracy ciagtej. Aparatura stanowi nader konstrukcyjna
catoé¢. Obstuga niezwykle prosta, niewymagajaca
prawie zadne fachowej znajomosci. O wydajnosci
aparatéow mozna sadzi¢ z tego, iz naswietlanie nega-
tywnej odbitki trwa max. 20 sekund, _pozytywnej—
2 minuty, za$ wydajno$¢ godzinna wynosi 30 mt. kw.
pozytywa i 180 mt. kw. negatywu.

Pierwszy Polski Kongres Drogowy.

Pierwszy polski kongres drogowy odby#sie w War-
szawie w gmachu Politechniki w dn. 3—5 stycznia
r. biez, przy bardzo licznym udziale cztonkéw stowa-
rzyszenia polskich kongreséw drogowych i zaproszo-
nych gosci. Po otwarciu kongresu przez p. Dyrektora
departamentu drogowego M. R. P. inz. M. Nestero-
wicza nastgpity wybory prezydjum kongresu w skia-
dzie nastgpujacym: na honorowego przewodniczacego
zostat wybrany p. Minister Rob. Publ. inz. I. Mora-
czewski, na przewodniczacego kongresu inz. M. Ne-
storowicz, na wice-przewodniczacych pp.: prezydent
st. m. Warszawy inz. Stominski i senator Zdanowski,
na asesoréw pp. prof. Politechniki Warszawskiej inz.
Pszenicki, profesor Politechniki Lwowskiej inz. Drexler,
Dyrektor r. p. inz. Teylinski — prezes Zwigzku inzy-
nierow drogowych, na generalnego sekretarza kon-
gresu inz. Borowski, na sekretarzy inz. Okenski i inz.
Gajkowski. Przeméwienia powitalne wygtosili pp. Mi-
nister rob. publ. inz. I. Moraczewski, Prezydent st. m.
Warszawy inz. Z. Stominski, przedstawiciel Minister-
stwa Spraw Wewnetrznych inz. Rudolf i inz. P. Drze-
wiecki. Nastepnie zostat uchwalony regulamin obrad
dla plenum i sekcji, oraz nastapit podziat kongresu
na trzy sekcje i wybory prezydjum sekcji.

Do 1-ej sekcji organizacyjno-administracyjnej
(przewodniczacy senator Zdanowski, v.-przewodni-
czacy inz. Bratro, sekretarz inz Bajkiewicz). Zostaly
przydzielone nastgpujace referaty: ,Racjonalna orga-
nizacja administracji drogowej i stuzby drogowej
w Polsce" (2 ref—inz. K. Krug i inz. B. Stawiski):
,Poprawa administracji drogowej w Polsce" (ref. inz.
S. Pruchnik).

Do 2-giej sekcji gospodarczo-finansowej (prze-
wodniczacy starosta W. Lamot, sekr. inz. Malanowicz)

przydzielono referaty: ,Zagadnienia problemu drogo-
wego w Polsce" (ref. Z. Bere$), ,Potrzeby finansowe
gospodarki drogowej i projekty ich rozwigzania" (ref.
inz. H. Dudek) i ,Potrzeby finansowe samorzadowej
gospodarki drogowej i projekty ich rozwigzania (ref.
starosta W. Lamot).

Do 3-ej sekcji technicznej (przewodn. prof. S.
Drexler, w.-przewod. inz. S. Sita-Nowicki, sekr. inz.
B. Roézanski) przydzielono referaty: ,Roboty brukar-
skie magistratu m. st. Warszawy w $wietle naukowej
organizacji pracy" (ref. inz. K. Woydyho), ,Stan go-
spodarki na drogach gminnych w Polsce” (ref. inz.
H. Zubelewicz) ,Warunki techniczne projektowania
ulepszonych drég gruntowych" (ref. inz. L. Borowski)
,Zastosowanie potbruczku do przebudowy nawierzchni
drég watowanych” (ref. inz K. Mackowski), ,O dro-
gach bitumicznych" (ref. inz. H. Heine), ,Ulice mia-
sta howoczesnego (arch. L Niemojewski) i ,Szero-
kos¢ jezdni w ulicach miejskich” (ref. prof. 1. Drexler).

Po ukonstytuowan u sig sekcji pierwsze plenar-
ne posiedzenie kongresu w dn. 3.1 r. b. zostalo zam-
kniete o godz. 15, poczem p. Minister rob. publ.
inz. 1. Moraczewski dokonat otwarcia wystawy drogo-
wej. Prace w sekcjach odbywaly sie dn. 3 i 4 stycz-
nia przy licznym udziale czionkéw kongresu szcze-
golnie w sekcjach administracyjnej (153 uczestnikow)
i technicznej (122 uczestn.). Bardzo ozywiong dysku-
sje wywotata sprawa racjonalnej organizacji admini-
stracji drogowej przyczem do$¢ liczna mniejszo$¢
zglosita swoéj wniosek na plenum (podano nizej w uch-
watach). Uchwalone przez sekcje wnioski zostaly na-
stepnie zreferowane na drugiem plenarnem posiedze-
niu kongresu przez przewodniczacych sekcji: senatora
Zdanowskiego, staroste Lamota i inz, Sita-Nowickie-



go, oraz po diuzszem przeméwieniu Wojewody Lu-
belskiego p. Remiszewskiego i referentéw mniejszosci,
przystapiono do gtosowania nad poszczegélnemi wnio-
skami. W wyniku gltosowania pierwszy kongres dro-
gowy powzigt nastepujgce uchwaly:

Komisja Techniczna.

Do ref. inz. H. Zubelewicza pt.
darki na drogach gminnych w Polsce.

1. Szeroko$¢ drég gmin, w koronie powinna
by¢ ustalona.

2. Wywlaszczenie za odszkodowaniem i resty-
tucja gruntéw dla uzyskania potrzebnej szerokosci
pasa drogowego powinny by¢ dokonywane w sposéb
jaknajbardziej uproszczony.

3. Dla nalezytego odwodnienia drég gmin,
musi by¢ tatwiej niz obecnie uzyskiwany nakaz prze-
kopywania rowéw odprowadzajagcych wode od plantu
drogowego.

4. Drogi gm. gruntowe moga by¢ utrzymane
w stanie zadawalajgcym przy pomocy szarwarku,
wyzyskujac istniejacy sposob sity roboczej (pieszej
i konnej).

5. Przyczyna niewykorzystania szarwarku jest
brak nalezytej organizacji roboét, narzedzi (réwnacze,
ptugi, brony i t. d.), technicznego kierownictwa ze
strony Sejmikéw oraz brak administracyjnych sauleji
konnych za nieodbycie szarwarku.

Drogi gm. ktérych trasa nie odpowiada warun-
kom technicznym, a przedewszystkiem w okolicach
gorskich winne by¢ systematycznie przebudowane

6. Personel dla nadzoru na dr. gm. winien by¢
specjalnie do tego przygotowany.

7. Winna by¢ przeprowadzona szeroka akcja
w kierunku uswiadomienia mieszkancéw wsi —o ko-
niecznoéci nieustannej konsekwencji drég gruntowych
a dozorcow drogowych, soltyséw i czi. gm. kom.
drég. — o racjonalnem wyzyskiwaniu szarwarku prze-
dewszystkiem przez wprowadzenie systemu akordo-
wego wszedzie tam, gdzie sig¢ to da przeprowadzic.

8. Wiadze administr. pierwszej instancji winny
traktowac¢ sprawe drég gm. jako jedna z wazniejszych
spraw nalezacych do ich zakresu dziatania.

Do ref. inz. L. Borowskiego pt. ,Warunki te-
chniczne proj. ulepsz, dr. grunt.ld,

1. Pierwszy Kongr. Drég, zwraca uwage na
potrzebe wydania przez wiasciwe wiladze przepiséw
projektéw, ulepsz, dr. grunt.

2. Do czasu wydania tych ogélno obowigzu-
acych przepiséw nalezy zaleci¢ stosowanie jako norm
tymczasowych warunkéw technicznych opisanych
w referacie inz. L. Borowskiego.

Do ref. inz. K. Mac¢kowskiego pt. ,Zastosowanie
polbmentu do przebud. nawierzchni dr. watowanychid,

1. Ze wzgledu na wszelkie zalety bruku z dro-
bnej kostki (p6élbruku, maty bruk, mozaika) ubez-
pieczonego trwatem lepiszczem, nalezy w miejsco-
wosciach obfitujagcych w ztozu skat twardych i gtazéw
narzutowych rozwing¢ wyréb drobnej kostki do po-
krywania nawierzchni szos i ulic.

. W razie moznoéci nalezy wyréb kostki zor-
ganizowa¢ sposobem gospodarczym.

Uwaga do p. 2. Liczna mniejszo$¢ wypowiedzia-
ta sie przeciw ograniczeniu sposobu wyrobu kostki
i wykonywaniu robo6t.

Do ref. inz. M. Heine pt. ,O dr. bitumicznych,

1. Zastosowanie asfaltow do budowy drég jest
w kraju naszym nietylko zupetnie mozliwe, lecz na-
wet pilnie potrzebne ze wzgledu na rozwéj ruchu
samochodowego i na stosunkowo niskie koszta na-
wierzchni asfaltowych.

,Stan gospo-

2. Przy wyborze jednego z typéw nalezy sie
kierowa¢ doktadng a przynajmniej podstawowa zna-
jomoscia tego dziatu techniki i wymaga¢ gruntownej
znajomosci od przedsigbiorstw.

3. Umowy nalezy zawsze zawiera¢ z warun-
kiem kilkuletniej bezptatnej konserwacii.

4. Nalezy zada¢ od przedsigbiorstw aby posia-
daly instruktoréw z diuzsza praktyka przy wykonaniu
tego rodzaju nawierzchni oraz aby wykazaly sie zna-
jomoscia zastosowania naukowych zdobyczy w tej
dziedzinie.

5. Wobec tego ze w Polsce posiadamy obfite
materjaly mogace znalez¢ zastosowanie do budowy
asfaltowych nawierzchni, pozadanem bytoby, aby
rafinerje naftowe produkujac swe materjaly zwrécity
uwage na potrzeby krajowego rynku i poszly w kie-
rnnku zastosowania metod dla otrzymania asfaltu
o wyzszych witasciwosciach oraz standaryzowania tego
produktu. Jako $rodek pobudzajgcy rafinerje krajowe
do dziatania w tym kierunku Kongr. uwaza za wska-
zane wprowadzenie cta wwozowego na surowe ga-
tunki smoly asfaltowej.

Na gtéwnych arterjach o ruchu mieszanym
gdzie stan funduszéw nie pozwala na wybudowanie
nawierzchni bitumicznej na calej szerokosSci jezdni
pozadanem jest przeprowadzenie tytutlem  proby,
wgtebnego smotowania pasa $rodkowego jezdoi przy
réwnoczesnem smotowaniu powierzchownych paséw
bocznych.

Ponadto w sprawie ulepszonych
wogole przyjeto uchwaly:

1. Przy budowie i odnawianiu drég konnych
zaleca zwraca¢ szczegélng uwage na nalezyte od-
wodnienie i dobre fundamentowanie, a to celem
utatwienia zastosowania w nastepstwie na tych dro-
gach ulepszonych nawierzchni.

. Ze wzgledu na wymagania ruchu i dla
zmniejszenia zuzycia materjatow kamiennych Kongr.
zaleca stosowanie w budownictwie drogowem ule-
pszonych lepiszcz. Jako takie Kongr. uwaza produkty
bitumiczne, szktowodne itp.

3. Kongr. stwierdza potrzebe standaryzowania
produktéw asfalt, i innych ulepszonych lepiszcz. dla
umozliwienia wprowadzenia w zycie hasta: ,Polskie
materjaly na Polskie drogi"

4. Kongr., uznajac potrzebe systematycznej
pracy naukowo-doswiadcz. w dziedzinie budownictwa
drogowego oraz wyszkolenia personelu drogowego
i stwierdza potrzebe i konieczno$¢ utworzenia ,Dro-
gowego instytutu, badawczego" oraz popieranie po-
krewnych instytucji istniejacych.

Do ref inz. L. Niemojewskiego pt. ,Ulice mia-
sta nowoczesnego" (z przezroczami) oraz prof. |. Dre-
slera pt. ,Szeroko$¢ jezdni w ulicach miejskich".

1. Gtéwne ulice przejazdowe w miastach nale-
zy projektowaé o szerokosci 35—30—24 m., liczac od
lica do lica doméw, a dla miast ponad 100.000
mieszk. lub dla miast majacych szanse szybkiego
rozwoju nalezy stosowa¢ normy 30—35 m. pozatem
normy 24—30 m. Ulice przejazdowe malych miast
i miasteczek nie nalezy projektowa¢ mniej niz 18—20
m. szeroko$ci liczac od lica do lica domow.

2. Szeroko$¢ jezdni ulicznej winna by¢ jaknaj-
mniejsza o wymiarze $cisle takim, jak tego wymaga
dzisiejsza potrzeba. Pozostala szeroko$¢ ulicy, winna
by¢ uzyta na chodniki, deptaki, zielerice i ogrodki
przed domami tworzac w ten sposéb rezerwe dla
ewentualnego rozszerzenia jezdni w przysziosci.

3. Nalezy zbada¢, czy przez zwigkszenie wyso-
koséci doméw w $réodmiesciu nie udatoby sie¢ zmniej-
szy¢ powierzchni zabudowanej, przeznaczajac zwoi-

nawierzchni



nione tereny na zwiekszenie obszaréw zadrzewionych
i wprowadzenie klasyfikacji ruchu kotowego.

4. Stare jezdnie zwezaC lub rozszerza¢ stoso-
wnie do rzeczywistych potrzeb wspéiczesnych.

5. Jezdnie zbedne znosi¢ usuwac i zastepowac
innemi urzadzeniami.

6. Szeroko$¢ jezdni powinna by¢ z reguly na
znacznych diugosciach stata, zmienny rasdukt linji
regulacyjnych niech si¢ odbija wytachnie na wymia-
rze innych pasm

7. Jezdnia na calej swej szerokosSci powinna
by¢ wykorzystana wylacznie dla ruchu kotowego.
Marnowaniem jezdni jest sadzenie na niej drzew,
wkopywanie w nig stupéw z przewodami elektrycz-
nemi latarn, drogowskazéw, urzadzanie studni i t. p.

8. Nalezy bada¢ wyniki ruchu na jezdniach
minimalnych o szerokosci 2.20 m., 460 m., i 6.00 m.

. Sciek uliczny nie powinien by¢ zbyt stromo
nachylony ku kraweznikowi chodnikowemu, gdyz
staje sie pasmem unikanem przez fury i auta, lub
wprost niemozliwem do jazdy.

10. Odstep kraweznika od obrysu wozu tram-
wajowego powinien wynosi¢ minimum 40 cm. (t. j.
odstep szyny wyniesie z 90 cm., a od osi toru z | 40)
albo tez przynajmniej tak aby pojazd mogt miedzy
kraweznikiem a wozem tramwajowym bezpiecznie
przejecha¢. Odstepy posrednie sa dla komunikacji
niebezpieczne lub wprost stracone.

11 Dazy¢ do ukladania linji tramwajowych
poza jezdnig na osobnem torowisku wszedzie, gdzie
tylko jest to mozliwe bo to i dla jezdni i tramwaju
jest najkorzystniejsze.

12. Kosztem jezdni nalezy rozszerza¢ przede-
wszystkiem chodnik bardziej stoneczny i bardziej
uczeszczany, oczywiscie o ile wzgledy architektoniczne
lub inne nie przemawiaja za symetrycznym ukta-
dem pasm.

13. Kongres uwaza za rzecz pilng wykonanie
w najblizszej przysztosci planéw regulacyjnych miast,
w pierwszym rzedzie istniejacych, a nastgpnie osad,
przewidywanych do wigkszej rozbudowy z uwzgled-
nieniem przyszlych potrzeb komunikacyjnych, mie-
szkaniowych i zdrowotnych.

Do ref. inz. K. WojdyHo pt ,Roboty brukarskie
miasta stét. Warszawy w $wietli naukowej, czy pracy".

Przyjeto wnioski:

1. Naukowa organizacja pracy moze znale$¢
wielkie zastosowanie w robotach drogowych.

2. Jako wstep nalezy stosowa¢ chronometraz
pracy przy robotach brukarskich, ziemnych i innych
pokrewnych, ktérego wyniki po ostroznym zbadaniu
pozwolg w krétkim czasie na usunigcie czesci strat
robocizny oraz na okreslenie minimum wydajnosci
i premjowania lepszych pracownikéw.

Komisja Finansowo Gospodarcza.

I.  Pierwszy Pol. Kongr. Drég., uznajac, iz celowa
gospodarka finansowa w zakresie drogowym w pierw-
szym rzedzie zalezy od prawidlowego postawieniu pro-
blemu i programu drogowego w Polsce, wnosi, aby
anologicznie do istniejgcych w Panstwie Rady Finan-
sowej i Kolejewej, utworzong zostata Panstw. Rada
Drogowa przy M. K. P. zadaniem ktérej bytoby wy-
pracowanie gospodarczego i finansowego programu
drogowego, okreslenie $cistego i obowiazujacego
terminu jego zrealizowania, oraz akcentowania inte-
reséw drogowo-komunikacyjnych wobec decyduja-
cych w Panstwie czynnikéw.

Kierownictwo finansowe takiego planu leze¢
powinno pomimo wspétudziatu samorzadu, w rekach
Rzadu, tak, aby program drogowy byt realizowamy

ze stanowiska ogolno panstwowych i ogélno gospo-
darczych potrzeb, w razie za$ bezczynnosci wiasci-
wych samorzadéw — aby moégt by¢ w drodze odpo-
wiedniego przymusu wprowadzony w zycie.

Il. Niezaleznie od powyzszego uznaje sie za
niezbedne utrzymanie statego Biura Kongreséw Dro-
gowych jako rzecznika sprawy drogowej w Polsce,
majacego na celu orjentowanie spoteczenstwa, za-
réwno co do wagi jak i sposobéw wykonania zbio-
rowych zamierzeri gospodarczych w tej dziedzinie.

Ill.  Nadzwyczaj donioste dla rozwoju gospo-
darczego Panstwa zagadnienie drogowe moze by¢
rozwigzane jedynie przy zbiorowym i $wiadomym
wysitku oraz ofiarach materjalnych catej ludnosci,
aby zmniejszy¢ do mozliwych granic ciezary finan-
sowe przypadajace na gtowe pociagnetych do $wiad-
czen kontrybuentéw. W zakresie zasad sfinansowa-
nia programu drogowego w Polsce Kong, odroczenia
Swiadczenia na rzecz utrzymania istniejacych drog
bitych oraz $wiadczenia na cele inwestycyjne. Wycho-
dzac z zatozenia iz zdolno$¢ platnicza ludnosci po-
dota cigzarom niezbednym dla utrzymania dotych-
czasowego stanu posiadania, gdyz budzety zwigzkéw
samorzadowych zblizaja sie juz do potrzebnej do tego
kwoty, Kongres uznaje za podstawe finansowej go-
spodarki w tym kierunnku istniejace w obecnej
chwili optaty drogowe, pobierane na zasadzie art. 19
Ust. Drég, z dn. 10X11-20 r. pod warunkiem:

1) ze mechaniczne zastosowane normy maxy-
malne stawek tych optat, nieusprawiedliwione ani
réznemi w poszczegdlnych wojewddztwach i powia-
tach kosztami robét, ani tez zakresem roéznych w kaz-
dej dzielnicy potrzeb, ulegna wogéle uchyleniu;

2) ze optaty te celem zapewnienia ciggtosci
i planowosci pracy, uznane beda jako $rodki podat-
kowe trwate

3) ze pobierane by¢ moga przy zachowaniu sta-
tego stosunku pomiedzy poszczegdlnemi kategorjami
ptatnikéw, w wysokosci takiej, jaka jest niezbedna
dla pokrycia kosztéw utrzymania drég, bez zatwier-
dzenia ze strony wiladz nadzorczych, i ze dopiero
nadwyzka, przekraczajgca koszta utrzymania istnieja-
cych drég a przeznaczona na cele inwestycyjne, uza-
lezniona by¢ winna od zgody wlasciwego wojewody,
dziatajagcego w porozumieniu z Izba Skarbowa.

IV. Kongres uznaje wobec powyzszego ze zbed-
ne datowanie przez Skarb Panstwa samorzadowego
budzetu konserwaciji drég, jako nie dajace pozytyw-
nego efektu, a wykluczajace obowigzkowos$¢ i plano-
wos$¢ w wykonaniu dorocznego programu gospodarki
samorzadowej w tym zakresie, stwierdza natomiast,
iz przeznaczone na ten cel fundusze winny byé¢ scen-
tralizowane: uzyte na subwencjonowanie przez Pan-
stwo przebudowy odcinkéw drég w poblizu wielkich
osérodkéw miejskich na drogi o ulepszonej, trwatej
nawierzchni—w wysykosci réznicy kosztéw pomiedzy
zwykia renowacja, a potrzebng ze wzgledu na pod-
miejski ruch automobilowy przebudowy.

V. Z uwagi natomiast na niedogodny ze wzgle-
déw technicznych okres budzetowania i poboru samo-
rzadowych wplywéw drogowych uznaje sie za rzecz
wielkiej wagi wprowadzenie zaliczkowania przez Rzad
samorzadom przynajmniej 50°/0 przewidzianych za-
twierdzonych preliminarzem budzetowym wplywéw
z optat drogowych w okresie najodpowiedniejszym
do prowadzenia robét, wzglednie dostawy materjatow.

VI.  Niewystarczajagce wreszcie wobec niedawne-
go powotania do zycia zwigzkéw samorzadowych
w znacznej czesci kraju zaopatrzenie zarzadéw dro-
gowych w maszyny i narzedzia drogowe, nie moze by¢
bez uszczerbku dla zadan biezacej gospodarki dro-
gowej jednorazowo uzupetnione z rocznych wplywéw




budzetowych. Kongres zatem uznaje za konieczne
udzielanie przez Skarb Panstwa niezbednych na ten
cel kredytéw wzglednie wyjednanie samorzadom do-
godnych warunkéw ptatnoséci droga uktadu z odpo-
wiedniemi firmami.

VII.  Program inwestycyjny, wobec przewidywa-
nej zgéry niemoznoéci uzyskania na ten cel niezbe-
dnych wysokich kredytéw, oparty by¢ winien przede-
wszystkiem na ofiarnym wysitku catego spoteczen-
stwa w postaci finansowych i naturalnych $wiadczen
ludno$ci, tam jednak, gdzie stworzenie odpowied-
nich arterji komunikacyjnych wywota znaczne ozy-
wienie zycia gospodarczego danej potaci kraju, nie
moze by¢ pominigta réwniez konieczno$¢ oparcia
zamierzen inwestycyjnych na pozyczkach. W tym celu
juz teraz Rzad winien poczyni¢ wszelkie kroki ku
stabilizacji podstaw finansowych samorzadowej go-
spodarki drogowej, powotane za$ do tego banki, ku
zapewnieniu lokaty niezbednych na ten cel obligaciji

W szczegdlnosci za$, Kongres nznaje za nie-
zbedne zwrécenie wielkiej uwagi spoleczenstwai Rza-
du na cala doniosto$¢ zagadnienia powiekszenia pro-
dukcji rolniczej. Uwazajac, ze powiekszenie produkcji
rolniczej wiaze si¢ $cile z zabezpieczeniem sptaty
pozyczek zagranicznych, Kongres wyraza przeswiad-
czenie, ze budowa drog jest najscislejsza czescia
sktadowa programu podniesienia tejze produkcji i ze
Rzad winien przychylnie traktowa¢ dazenie do uzycia
wplywoéw z pozyczek zagranicznych na cele drogowe—
czy to udzielajac ich wprost z rzadowych pozyczek
zagranicznych, czy tez udzielajagc gwarancji za pozycz-
ki samorzadowe.

VIIIl. W przeciwienstwie do sprawy dotacji na cele
utrzymania drég Kongres uznaje za niezbedne dazenie
do ustawowego okreslenia obowigzkowego udziatu
Skarbu Panstwa w kosztach przebudowy mostéw na
drogach wojewodzkich, powiatowych i gminnych na
mosty state, oraz budowy drég wojewodzkich i po-
wiatowych w wysokoéci 50% udzialu w odniesieniu
do drég wojewddzkich i przynajmniej 20% w odnie-
sieniu do drég powiatowych. W szczegélnosci zas
Kongres uznaje za niezbedne wydatniejsze, niz dotad
datowanie przez Skarb Pafstwa Funduszu Pozyczko-
wego Drogowego.

IX. Kongres wyraza przekonanie, iz asygnowa-
nie wojewddztwom przez Skarb Panstwa kredytow
drogowych w ratach miesigcznych wyklucza mozno$c
prowadzenia racjonalnej i oszczednej gospodarki dro-
gowej, wymagajacej zazwyczaj w sezonie budowlanym
wigkszych zasobéw wypowiada sie natomiast za ko-
niecznoécia otwierania kredytéw paristwowych na cele
drogowe w ratach pétrocznych, a co najmniej kwar-
talnych. Kongres stwerdza réwniez, iz kredyty inwe-
stycyjne na budowe drég, a zwlaszcza mostéw, nie
powinny podlega¢ z koricem okresu budzetowego
zamknieciu, winny natomiast by¢ utrzymywane az
do czasu ukonczenia budowy, na ktéra zostaly prze-
znaczone.

X. Za jedng z najskuteczniejszych podstaw wy-
konania programu inwestycyjnego Kongres uwaza
Swiadczenia naturalne ludno$ci — ustawowe, w for-
mie przymusu w calem Panstwie wprowadzone, a to
z uwagi na notoryczny nadmiar ragk roboczych i sprze-
Zaju w Panstwie przy réwnoczesnej stabej zdolnosci
ptatniczej podatnikow.

Druga podstawa tegoz programu winny by¢
optaty specjalne od pojazdéw mechanicznych i zwie-
rzat pociggowych z zastrzezeniem jednakowoz, iz
wplywy z optat od zwierzat pociggowych, jako $wiad-
czenia niewatpliwie niepopularnego winny by¢ prze-
kazane samorzadom z wyraznem przeznaczeniem na
cele budowy drég, co w znacznej mierze ostabi nie-

che¢ przeciwko temu ciezarowi w zadnej mierze
natomiast nie moze by¢ narazie uznane za wskazane
uzycie wplywéw z tych optat na cele utrzymania drég.

XIl.  Kongres uznaje za niezbedne zwrdci¢ row-
niez uwage na konieczno$¢ szerszego niz dotad sto-
sowania spoétek drogowych dla budowy drég oraz
pobudzenia inicjatywy prywatnej w tym zakresie przez
datowanie przez Rzad i samorzady o0s6b i instytuciji
podejmujacych budowe drég na wiasng reke.

XIlll.  Przy wykonaniu programu rozbudowy drég
winna by¢ przestrzegana zasada skoordynowania dzia-
talnosci wszystkich Ministerstw w kierunku utatwienia
przeprowadzenia zamierzonego zadania a W szcze-
golnosci:

1) Do przewozu materjatéw potrzebnych do bu-
dowy i konserwacji drég winny by¢ stosowane taryfy
kolejowe wybitnie ulgowe.

2) Odnosnie kosztéw przewozu kamienia koleja
winien by¢ przyznany samorzadom pétroczny kredyt,
a juz przynajmniej nalezato by zréwnac je w przywi-
lejach z przedsiebiorstwami prywatnemi ktérym kolej
udziela tego kredytu.

3) Wobec braku odpowiedniej ilosci materjatu
kamiennego przydatnego dla celéw drogowych na
wielkiej potaci Panstwa, wytania si¢ potrzeba urucho-
mienia i rozbudowy kamieniotoméw oraz budowy
klinkierni na wigksza niz dotychczas skale.

W zwigzku z tern Kongres uwaza za niezbedne,
azeby Banki Panstwowe przyszly z wydatng pomoca
kredytowa odno$nym poczynaniom opartym na in-
cjatywie prywatnej lub samorzadowej.

XIV. Kongres stwierdza wreszcie iz w rzeczowym
zwigzku z rozwojem sieci drogowej pozostaje rozwoj
wlasnego przemystu samochodowego. Rozw¢j ten
moznaby przyspieszy¢ przez ujednostajnienie wyma-
gan i jednolita polityke przy udzielaniu koncesji na
przedsigbiorstwa przewozowe, w szczegélnosci za$
uznaje si¢ za wskazane popieranie powstawania du-
zych przedsiebiorstw, obejmujacych w jednolitej admi-
nistracji tereny gospodarcze z soba zwigzane.

Przedsiebiorstwom takim nalezatoby stawia¢ za
warunek budowe warsztatéw i garazéw w weztowych
punktach sieci komunikacyjnej.

Komisja organizacyjno-administracyjna.

A. Do ref. ,Racjonalna organizacja administracji
drogowej i stuzby drogowej w Polsce".

1 W mysl zasad Ustawy Drogowej gospodarkg
na drogach panstwowych, wojewddzkich i powiato-
wych powinien obja¢ Samorzad Wojewddzki, na dro-
gach gminnych — Samorzad powiatowy. (Przyjeto
148 gt.).

2. Przy przyjeciu powyzszych zasad wskazane
jest, by ustawodawstwo przewidziato:

a) uprawnienie Rzadu do przejmowania w wy-
jatkowych wypadkach budowy lub utrzymania niekt6-
rych drég we wilasnej administraciji;

b) uprawnienie Rzadu do przekazywania budowy
i administracji pewnych drég spoétkom, ktéreby mogty
korzystaC ze specjalnych uprawnieri na tych drogach
jak pobor optat i przywileju ruchu samochodowego;

c) uprawnienie Rzadu i Samorzadu do przeka-
zywania budowy i administracji poszczegélnych odcin-
kéw droég miastom.

3. Administracja drogowa powinna by¢ jedno-
torowa; organem wykonawczym dla Samorzadu Wo-
jewodzkiego winien Ipy¢ fachowy organ Urzedu Woje-
wodzkiego t. j. Okrggowa Dyr. R. P, dla Samorzadu
Powiatowego — organ fachowy tejze Dyrekcji jako
Pow. Zarz. Drogowy.



Inzynier Panstwowy, stojacy na czele tego Za-
rzadu, podlega pod wzgledem osobowym i technicz-
nym O. D. R. P.

4. Koszta utrzymania personelu parstwowego
administr. drogowej winny byé pokrywane wspélnie
przez Panstwo i Samorzad.

5. Stuzba drogowa optacana z odnosnych kre-
dytéw rzeczowych, umundurowana, stanowigca per-
sonel panstwowy, sklada¢ si¢ winna z etatowych
drogomistrzéw i kontraktowych dréznikéw zaprzysie-
zonych. Drogomistrze winni posiada¢ stosowane przy-
gotowanie fachowe. Dréznicy nie moga by¢ analfa-
betami.

6. W czasie przejSciowym zanim zostanie po-
wotany do zycia Samorzad Woj., nalezy pozostawi¢
gospodarke drogowa w rekach dotychczasowych Za-
rzadéw Drogowych, przy nalezycie zorganizowanym
personelu drogowym paristwowym optacanym wspol-
nie przez Panstwo i Samorzad, oraz przy racjonal-
nym faktycznym nadzorze panstwowych wiadz dro-
gowych.

Whioski Wojewody Remiszewskiego (mniejszosci):

Administracja drogowa winna by¢ zasadniczo
jednotorowa.

|. Zarzad drég panstwowych, wojewddzkich
i powiatowych winien by¢ przekazany samorzadowi
powiatowemu, ktory zarazem wykonywuje nadzér nad
gospodarka grogowa gminna.

Il.  Organem wykonawczym samorzadu powia-
towego winien by¢ inzynier panstwowy przydzielony
do Wydzialu powiatowego przez M. R. P. podlegly
personalnie i technicznie temuz ministerstwu,.

Ten wniosek odrz. 129 gt

B. Uchwaly do referatu inz. I. Pruchnika p. t. ,Po-
prawa administracji drogowej w Polsce".

Kongres stwierdza, iz jedna z przyczyn matego
postepu robét w dziedzinie budowy drég kotowych
jest centralistyczny i balastem biurokratycznym prze-
cigzona administracja drogowa panfstwowa i samo-
rzadowa.

Kongres uznaje za rzecz konieczng i pilng rychte
i gruntowne zreformowanie tej administracji wedtug
nastepujacych zasad wytycznych:

1) Decentralizacja, rozumiana w tym duchu, ze
wiadza centralna przekaze znaczng czesé swoich kom-
petencji w dziedzinie drogowo-mostowej na podlegte
organa | i Il instancji, pozostawiajgc dla siebie sprawy

PROJEKTOWANIE, DOZOR TECHNICZNY

zasadnicze i najwazniejsze, oraz kontrole podleglych
organéw.

2) Zmniejszenie pisaniny przez czestsze niz do-
tychczas inspekcje podleglych urzedéw przez delega-
tow " tadzy Centralnej Delegaci ci winni posiada¢
petnomocnictwa do bezposredniego zatatwiana spraw
na miejscu i wydawania zarzadzen, oczywiscie w po-
rozumieniu z podlegtymi organami.

3) Zredukowanie ilosci perjodycznych sprawo-
zdan i wykazéw i znaczne uproszczenie szematow
tychze sprawozdan

4) Ustalenie stosunku inzynieréw powiatowych
rzadowych do starostw w duchu uniezaleznienia ich
w sprawach fachowych od czynnikéw administra-
cyjnych.

5) Instruowanie podlegtych inzynieréw w tym
duchu, by w swej dziatalnosci zwracali wigcej uwagi
niz dotychczas na sprawy techniczne, kwalifikowanie
inzynieréw przedewszystkiem wedle ich wartosci
mfachowo-technicznych, ich inicjatywy i samodzielnosci,
a nastgpnie dopiero wedle ich biegtosci administra-
cyjno-kancelaryjnych.

6) Skierowanie miodych inzynieréw do robét
wykonawczych w polu (budowa, zdjecia, pomiary)
za$ obsadzenie kierowniczych stanowisk zwlaszcza
w Warszawie przez inzynieréw, ktérzy obok przygo-
towania teoretycznego posiedli praktyke technicznag
i administracyjna w organach | i Il instancji o ile
moznosci juz w Panstwie Polskim.

Kongres jest $wiadom, ze ten ostatni postulat
da si¢ w calosci uskuteczni¢ dopiero przy rzeczewi-
stej poprawie stosunkéw mieszkaniowych i uposaze-
niowych.

7) Cala administracje techniczng winno gteboko
przenikng¢ to przeswiadczenie, iz celem i zadaniem
inzynieréw jest postep techniczny we wszystkich
dziedzinach, najintensywniejszy rozwéj prac inzy-
nierskich.

Po przyjeciu uchwat przewodniczacy zamknat
zjazd stwierdzajac wyniki prac i zapowiadajac, ze na-
stepny kongres odbedzie si¢ w Poznaniu w r. 1929.

W godzinach wieczornych uczestnikéw kongre-
su goscinnie podejmowat w salonach magistratu war-
szawskiego p. Prezydent inz Zygmunt Stominski,
gdzie mile spedzono czas az do pétnocy.

S. S. N.

| WYKONANIE WSZELKICH ROBOT

W ZAKRES BUDOWNICTWA WCHODZACYCH:

ZELAZO-BETON,

KANALIZACJA | WODOCIAGI,
REGULACJA ULIC,
HYDROTECHNI1KA,
MOSTY, KOLEJE it d

PRZYIMUJE

INZYNIER GRZEGORZ MERSON

Adres: ul

Wiosenna 6 m. 2 CAntokol)

Od 5—7 po potudniu.



KRONIKA.

W ystawa

Wystawa drogowa zostata otwarta w gmachu
Politechniki Warszawskiej w dniu 3-go stycznia r. b.
i trwata do dnia 8-go stycznia wigcznie. Wystawa
powyzsza ilustrowata catkowita dziatalnos¢ Departa-
mentu Drogowego Ministerstwa Rob6t Publicznych,
posiadajac eksponaty wszystkich okregowych Dy-
rekcyj i précz tego byta uzupetniona eksponatami
Magistratéw miast, samorzadéw, szkét technicznych
z zakresu budownictwa ladowego i eksponatami
z zakresu przemystu drogowego i budowlanego, wy-
stawionemi przez rézne firmy i przedsiebiorstwa bu-
dowlane.

Z eksponatéw (Ain. R. P. i okregowych Dyrek-
cyj Robét Publicznych zostaty wystawione grafikony
i Mapy, charakteryzujace stan gospodarki drogowej
we wszystkich wojewodztwach, a mianowice: statystyki
drég i mostéw, postep ich odbudowy w latach 1922
do 1927, ruch kotowy na drogach, grubosci powtoki
szosowej dla wszystkich drég, ilosci dostarczonego
tlucznia rocznie dla kazdej drogi, szkice linearne drog
i szatrowisk, zobrazowanie $cierania sie kory szoso-
wej, gesto$¢ sieci drég bitych dla kazdego woje-
woédztwa w stosunku do powierzchni i zaludnienia,
mapy materjatowe, mapy administracyjne, mapy wa-
towania drég, mapy zadrzewienia; wykresy wydatkow:
na budowe drég, utrzymanie drég i budowe wigkszych
mostéw; mapy pomiaréw grubosci nawierzchni szo-
sowej; statystyka gospodarki samorzadéw z mapami
i wykresami, charakteryzujacemi wydatki samorzadéw
na drogi, wykonane roboty, prace szarwarkéw, obcig-
zenia podatkami drogowemi przypadajace na 1 hektar
ziemi uprawnej i na jednego mieszkarica, zaopatrze-
nie w maszyny drogowe, stan zadrzewienia drog
samorzadowych i caly szereg innych grafikonow.

Grafikony i Mapy Ministerstwa Robét Publicz-
nych obejmowaly wszystkie wojewddztwa, co dawato
mozno$¢ dokonania poréwnawczego przegladu. Z po-
wyzszych materjatéw zostaly wystawione mapy ruchu
samochodowego ze wskazaniem ilosci wydanych
koncesyj samochodowych, Mapy pomiaréw grubosci
nawierzchni drogowej ze wskazaniem na nich obcig-
zenia ruchu mechanicznego i konnego; na podstawie
tych danych”opracowane zostaly w postaci grafiko-
néw obliczenia okreséw odnowy szos w zaleznosci
od obcigzenia ruchu.

Wykresy z obliczeniem kosztéw utrzymania drég
przed wojng przypadajagce na 1 kilometr oraz kosztow
obecnych, wykresy z obliczeniem kosztow budowy
wigkszych mostéw réznych konstrukcyj, Mapy stanu
zadrzewienia z zataczonemi wykresami zadrzewionych
drég w réznych wojewddztwach drzewami zwyktemi
i drzewami owocowemi, oraz brakujacego zadrzewig
nia, ktére winno by¢ uskutecznione w ciagu 2-ch
piecioletnich okreséw i t p. szereg grafikonéw ze
stanu gozpodarki drogowej.

Précz wymienionych wykreséw wszystkie woje-
wodztwa (okr. Dyrekcje Rob6t Publicznych) podaty
duzg ilos¢ fotografij z ciekawszych rob6t drogowych
i mostowych, ktére charakteryzowaly caly przebieg
budowy i dawaly pojecie o szczegétach wigcej skom
plikowanych konstrukcyj mostowych.

Z wystawionych eksponatéw najbogaciej byta
reprezentowang Okregowa Dyrekcja Roboét Publicz-
nych we Lwowie, ktéra précz grafikonéw i fotografij
wystawita: dziat z antycznemi planami drég od 1814
do 1852 roku, modele gestosci ruchu na drogach,

drogowa.

model domku drozniczego, projekta budowy wiek-
szych mostéw, projekta budowy drég o réznorodnych
nawierzchniach, modele mostéw drewnianych i Zelazo-
betonowych, modele: wozu mieszkalnego wiasnej
konstrukcji, kafaru syst. inz. Brylinskiego i oskardo-
wnika systemu tegoz inz. Brylinskiego.

Z eksponatéw innych Dyrekcyj zwracaly na sie-
bie uwage nastepujace eksponaty wystawione przez
Dyrekcje:

Krakowska — model mostu Zelazobetonowego,
model mostu drewnianego tukowego w Krakowie na
Wiéle syst. inz. Francosa na murowanych przyczot-
kach ze Scianka zelazng systemu Larssena, model
Scianki zelaznej syst. Larssena.

Warszawska — 2 modele mostéw zelazo-beto-
nowych.

todzka — model
nianego.

Stanistawowska — model mostu drewnianego
rozporowego z przyczutkami typu M. R. P.

Lubelska — eksponaty wyrobéw klinkierowych,
oraz rysunki istniejacych i projektowanych do budowy
klinkierni.

Kielecka — przekroje drég szosowanych z ka-
mieni miekkich gatunkéw, preparowanych krzemia-
nem sodu.

Poznariska — obliczenie dochodéw, jakie zostaty
osiagnigte w roku 1926-ym z przydroznych drzew
owocowych, z ktérego wynika iz*-1 powiat dat zysku
25.000 zt, 2 powiaty ponad 20,000 zt, i 3 powiaty
ponad 15.000 zt., oraz caly szereg mniejszych kwot,
otrzymanych z innych powiatow.

Inne Dyrekcje t. j. Wolynska, Poleska, Wilen-
ska, Biatostocka, Tarnopolska, Nowogrédzka—prezen-
towaly sig¢ mniej wigcej jednostajnie, zdobigc swe
kioski wytacznie wykresami i fotografjami.

Oprécz wspomnianych Dyrekcyj wystawity swe
eksponaty réwniez niektére powiaty i sejmiki, z kto-
rych wiecej wyrézniat si¢ powiat Blonski, jako boga-
ciej skompletowany i ktéry wykazat prace réwnacza
na drogach gruntowych w postaci modeli z plasteliny
i dziat jedwabnictwa z eksponatami: morwy, jedwab-
nikéw i wyrobionego jedwabiu w zaktadach, znajdu-
jacych sie w Btoniu, przyczem wykazat dochdéd roczny
do 500 ziotych z 15 drzew morwowych, znajdujacych
sie przy drogach publicznych.

Eksponaty szkét technicznych stanowity projekta
drég i mostéw, Magistraty za$ miast procz grafiko-
néw z postepu roboét i wydatkéw wystawity: Krakow—
modele i przekroje brukéw z uwidocznieniem kana-
lizacji, Katowice—plany ulic z przekrojami réznorod-
nych nawierzchni, Warszawa—plan miasta ze wska-
zaniem, jakiego rodzaju nowoczesne nawierzchnie
zostaly wykonane w poszczegdlnych dzielnicach.

Z zakresu przemystu drogowego i budowlanego
zostaly wystawione przez firmy:

1) Materjaly budowlane z betonu: pustaki, da-
chéwki, cembrowiny i t p. wraz z maszynami i for-
mami do wyrobu takowych (firmy: Zabokrzecki i S-ka
oraz Rzewuski i S-ka).

2) Kamieniotomy ze wzorami wyrabianych w nich
plyt kamiennych, kostki i t. p. (Kamieniolomy Ta-
trzanskie w Zakopanem, Kamieniotomy na Wotyniu,
Kamieniolomy Granitowe T wa }Skata (Kles6w, pow.
Sarnenski), Slaskie Kamieniotomy Granitowe ,Puhacz*

mostu zastrzatowego drew-




w Klesowie na Polesiu,
Fajnsztejna.

3) Zastosowanie asfaltow do budowy drég no-
woczesnych z modelami nowoczesnych drég wykona-
nych z powierzchownym i wgtgbnym mariowaniem,
jak to:

Meksfalt i Sprameks, wystawione przez Polska
fabryke ekstraktow garbarskich (Smocza 43).

Kom-dro-bit — (Komprynowane drogi bitumicz-
ne) — wystawione przez Spétke w Katowicach, wyra-
biajaca Kom-dro bit w/g patentu D-ra inz. Dammana
(Katowice Zawodzie Florjana 5).

Asfalt Standard—wystawiony przez Spotke Akc.
Standard-Nobel (Warszawa, Jerozolimska 57).

Termak—wystawione przez Towarzystwo budowy
drég Smotowcowych (Katowice, ul. ks. Damrota 10).

4) Maszyny dla budowy drég i ulic asfaltowych
i bitumicznych, wystawione przez firmy: Nils Barrens
(Warszawa, Kopernika 13), Sawery Goldblum (War-
szawa, Krélewska 29,'.

5) Maszyny drogowe do budowy i konserwacii
drég gruntowych Sposobem Amerykanskim, jak to:
réwnacze, wioki, taczki, szufle i t. p., wystawione
przez: a) Fabryke Maszyn i Odlewnig firmy: inzynie-
rowie Karol Thiel, Z. Krotkiewski i S ka (Pabjanice,

Kamieniolomy w Klesowie

0IO i wigjsi oszizedza Sis Moim 7 duMw belonovgih zamiast 1 <<

Udoskonalone maszyny-prasy do wyrobu PUSTAKOW betonowyah

piaskowo-wapiennychb,
COMETA & C*

recznie
dostarcza oraz udziela wszelkich

ul. Sw. Jana 48), b) Spotke Akcyjna Wyrobu i Han-
dlu Maszynami i Narzedziami Rolnemi—Bronikowski,
Grodzki i Wasilewski (szufle konne i taczki).

6) Fotografje, rysunki i katalogi wigkszych ma-
szyn drogowych, a mianowicie: walce szosowe 0 na-
pedzie silnikiem spalinowym na rope, wyrabiane
przez fabryke lokomotyw w Polsce, Spoétka Akc.—
Zaktady w Chrzanowie, Seweryn Goldbaum (Warsza-
wa, Krélewska 29) oraz H. Cegielski Tow. Poznan
Sp. Akc.

Drogowe réwnacze motorowe ,Bitrargen” z sil-
nikiem — Fordson uzupetnionym ciggaczem gasieni-
cowym Swedala dla wykonywania ciezkiej pracy
(firma Nils Barren, Warszawa, Kopernika 13).

7) Modele pali: a) konstrukcji inz. Paszkowskiego
wraz z modelem kafaru i wszystkich sktadowych cze-
Sci tych pali i b) systemu ,Raymond” wykonywane
przez przedstawicielstwo robét fundamentowych ,Ray-
mond" (Warszawa, Towarowa 33).

8) Instrumenta miernicze firmy Gerlach, a mia-
nowicie: teodolity, niwelatory, pantografy, planimetry,
faty, iibele, tasmy, .arytmometry, maszyny do liczenia,
przyrzad Kulmana do kreélenia réwnoleglych, przy-
rzad do mierzenia strzatki ugigecia mostéw i t. p.

5. Kielcz.

lub

lub mechanicznie, syst. wioskiego ,ROSA>
informacji i wysyta prosp. ilustrowane’

BIURO TECH. HANDL. ,G. PIOTROWSKI" W WILNIE, ul. Trocka 11 m. 9 Tel. 13-96

Niezaleznie dostarcza:

Wszelkie materj. budowlane,

Kompl. instal. piekarn mechan., Aparaty

do zmiekczania, odzeleziania i oczyszczania wody ,Ekonomia”, Automaty ssaco-ttoczace do wodo-
ciagéw domowych w miescie i na wsi, Pompy studzienne udoskonalone, Wagi wszelkiego rodzaju

do precyz- wigcz.,

Kotly parowe, konstr zelazne budéw, dzwigarowe i mostowe, wagonetki etc.,

Walce szosowe parowe i motorowe, Kotly i aparaty miedziane, Komplety klozetowe i umywalnie,
Instal. ogrzew. centr., jednomieszkaniowe i dla mniejszych domoéw etc. etc.

Oferty szczeg6towe na zadanie.

SZNICZ

DRUKARNIA

— Adres telegraficzny ,CERAMIKA".

PRZYJMUJE
WSZELKIE
ROBOTY
W ZAKRESIE
DRUKARSTWA
| INTROLIGA-
TORSTWA

INTROLIGATORNIA



