


LATO W OBOZACH

OBOZY ZEGLARSKIE

Obo6z zeglarski Akademickiego

Zwyczajem lat ubiegtych w Jastarni zo-
stat zorganizowany przez Zarzad Glowny
A.Z.M. obo0z zeglarski, o charakterze szkole-
niowym. Ten charakter obozu byt poprostu wy-
nikiem statego dgzenia Akademickiego Zwiazku
Morskiego do wyciggniecia ze sportu zeglar-
skiego jaknajwiekszych korzysci wychowaw-
czych. Moment wychowawczy byt zasadni-
czym celem obozu.

Tegoroczny obdéz A. Z. M. tak przez
doskonatg organizacje zycia obozowego jak,
racjonalnie przemyslany, plan wyszkolenia ze-
glarskiego — osiagnat bodaj najwieksze po-

Obo6z Harcerskich

W sasiedztwie obozow A. Z. M.
Obdéz Druzyn Zeglarskich Harcerzy.

Uczestnikami obozu oprécz harcerzy, byli
réwniez cztonkowie kot szkolnych L. M. K-

lezat

Zwigzku Morskiego w Jastarni

zytywne rezultaty. Szkolenie odbywato sie na
trzech jachtach: ,Swarozycu*, ,Szkwale i ,Po-
Swiscie“, na jolkach ,Dziewannie* i ,Marzan-
nie* oraz na szalupach, W zakres szkolenia
wchodzity réwniez rejsy zagraniczne dla uczest-
nikbw bardziej zaawansowanych w sztuce ze-
glarskie;.

Rejsy odbyly sie do Kopenhagi, Kalmaru
i na Bornholm.

Komendatem obozu byt kol. Jan Grzy-

waczewski, prezes Zarz. Gt., kierownikiem wy-
szkolenia zeglarskiego — kol. Bernard Woijtas.

Druzyn Zeglarskich

Charakter obozu podobnie jak w A. Z. M.
— szkoleniowy. Szkolenie odbywato sie na
zwinnych ,vingach" popularnie zwanych ,czaj-
kami*,

Obobz zeglarski L. M. K. nad jeziorem Narocz

Liga Morska i Kolonjaglna zorganizowata
dla miodziezy ko6t szkolnych obozy zeglarskie
nad jeziorem Narocz. W obozach tych obok
nauki zeglowania, wiostowania — prowadzo-
na byla akcja wychowania morskiego. Obozy

zeglarskie nad Naroczg stanowity dobry Sro-
dek propagandowy nietylko przez prowadzenie
odczytbw 0 morzu, lecz przedewszystkiem
przez sport zeglarski.

OoOBOzZY WYPOCZYNKOWE

Obdéz L. M.

Ze wzgledu na nalezytg organizacje, na
czolo obozéw wypoczynkowych wysuwajg sie
obozy Ligi Morskiej i Kolonjalnej na Helu.
Pojecie wypoczynku zrozumiane bylo tutaj
w sposéb bardziej wilasciwy, niz to zwykle
bywa. Odpoczynek bowiem w obozach L.M.K.
polegat nie na bezczynnosci lecz na umiejet-
nie zorganizowanym programie, catkowicie wy-
petnionym przez r6znego rodzaju imprezy, jak

K. na Helu

wycieczki, zabawy, ogniska. Czeste wyciecz-
ki kutrami nietylko urozmaicaly uczestnikom
pobyt w obozie, lecz stanowily jeden z waz-
nych momentéw propagandowych.

Obok tego do wielkich przyjemnosci,
witanych przez uczestnikéw z radoscig, nalezaty
ogniska obozowe i inne zabawy w obozie. Ko-
mendantem Gtéwnym obozu byt p. Wiodzi-
mierz Radzimiriski.

Obd6z medykéw w Cetniewie

Zorganizowany staraniem kota medykéw
ob6z dla miodziezy akademickiej w Cetniewie
miat charakter $cisle wypoczynkowy. Oboz
ten jednak wykazat duza zywotnos¢, urzadza-
jac na wybrzezu szereg imprez artystycznych.
Wymieni¢ tu nalezy przedewszystkiem objazd
wlasnego zespotu amatorskiego z teatrem
.Kukietek medycznych* i rewjga humoru (do-
chéd na budowe domu medykéw w Warsza-

wie), oraz transmisje radjowag z obozu w dn.
28 lipca, prowadzong przez Janusza StepOw-
skiego. Obdz goscit u siebie tacznie okoto
500 uczestnikow. W tem okoto 50 przedsta-
wicieli Swiata akademickiego zagranicy. Kie-
rownictwo spoczywato w energicznych rekach
Aleksandra Kiebukowskiego. W programie zy-
cia obozowego bylo wyrobienie wspoizycia
sportowego i turystycznego.

Ob6z Tow. Przyjaciot Mtodziezy Akademickiej w Tupadtach

Tow. Przyjaciét Milodziezy Akademickiej
zorganizowato w tym roku poraz pierwszy w
Tupadtach obéz wypoczynkowy dla mtodziezy
akademickiej. Fakt ten nalezy powita¢ z ra-

doscig, gdyz nalezy przewidywac, ze na przy-
szlos¢ znajdg tu tani wypoczynek olbrzymie
rzesze miodziezy akademickiej,
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Nowy transoceaniczny polski statek

W dniu 15 wrzesnia MIS ,Pitsudski“
rozpoczyna swoj pracowity zywot pierwszym
rejsem Gdynia-Nev-York.

Oto kilka szczegétow jego charaktery-
styki.

MIS ,Pitsudski" zostat wykonany w
stoczni wioskiej, Monfalcone, duzo jednak
czesci jak sprezarki, pompy, radjostacje oraz
szereg urzadzen metalowych i zelaznych zo-
stalo wykonanych w kraju.

Dilugos¢ statku wynosi przeszto ioO m.,
szerokosé 22 m., wysokosé kadtuba — 13 m.,
zanurzenie 7,5 m, wyporno$¢ 15.000 ton, po-
jemnos¢ brutto — 14.400 ton, netto — 8.650
ton.

W poréwnaniu ze statkiem polskim ,,Po-
lonia", jest prawie dwukrotnie wigkszy.

Dwa silniki Diesla o napedzie ropnym
nadajg mu szybkos¢ 20 weztow, wskutek czego
trasa Gdynia New- York bedzie mogta by¢
przebyta w 8 i po6t dnia.

Urzgdzenia sterowe i nawigacyjne sg
ostatniemi wyrazami techniki okretowej, ster
poruszany jest zapomocg mechanizmu elektro-
hydropneumatycznego.

Najnowsze dzwiekowe
wodne nietylko utatwiajg lgdowanie, lecz po-

instalacje pod-

zwalajg wykry¢ napotykane przeszkody pod
wodg i utatwiajg odbior sygnatow latarni
morskich.

Z urzadzen ratowniczych wsrod 16 sza-
lup znajdujg sie 2 motorowe, zaopatrzone
w radjostacje, tratwy i t. p.

Sale na statku przeznaczone dla pasa-
zerOw nosza znamie artyzmu, o swoistych pol-
skich motywach.

7e skromne dane wystarcza, aby moc
wykresli¢ zasadniczg sylwete nowego polskie-
go statku pasazerskiego,

MIS ,Pitsudski" bedzie nietylko naj-
wiekszym statkiem polskim, lecz najbardziej no-
woczesnym i komfortowym statkiem pasazer-
skim, tgczacym kraje baltyckie z Ameryka

Ten moment bodaj najsilniej do nas
przemawia, $wiadczac o zdecydowanym kro-
ku naprzdd, w naszym dorobku morskim.

Pojawienie sie tego rodzaju statku jak
MIS ,Pitsudski" jest dowodem, ze zycie mary-
narki handlowej zmierza szybkiemi krokami do
zajecia w bilansie naszej pracy pozycji, obok
tego rodzaju zjawisk, jak Gdynia. Fakt ten
znamionuje bowiem tempo rozwoju i plano-
we posuwanie sie ku doréwnaniu paristwom,
o0 duzej tradycji morskie;.



Nr. 6/1935

O okretach nowoczesnych i ich budowie

I. Budowe okretu poprzedza wykonanie proje-
ktu wtepnego, opartego na doswiadczeniu, zdoby-
tem przy budowie juz wykonanych okretéw podob-
nych, oraz na zdobyczach wiedzy teoretycznej. Wia-
Sciwosci  kadtuba, opracowanego wedtug tego pro-
jektu, sprawdza sie badajgc jego parafinowy model
w zbiorniku hydrodynamicznym. Po wprowadzeniu
do projektu poprawek, uwzgledniajacych —wyniki
tych badan, nastepuje opracowanie ostatecznego pro-
jektu, wiedtug ktorego sporzadza sie rysunki wy-
onawcze, wymagajace Kilkuset tysigcy godzin pra-
cy kreslarzy. Nastepng czynnoscig Jest wykonanie,
na podtodze traserni, rysunkéw w wielkosci natu-
ralnej; na ich Eodstawie robi sie modele poszcze-
golnych czesci kadtuba. Modele te stuzg do wytra-
sowania czesci na materjale (stalowej blasze,
ksztattownikach). W kadtubowni nastepuje obrob-
ka tworzywa (giecie blach, wiercenie w nich otwo-
row na nity, nadawanie katownikom odpowiednich
ksztattow i t. p.) bardzo dokiadna, celem uniknie-
cia kosztownego dopasowywania tych czesci na po-
chylni. Udziat wytworni innych (hut i t p.) w o-
brobce tworzywa jest rozny, jednak z reguty nie
obejmuje obroébki ostatecznej, gdyz wytwornie te
musiatyby posiada¢ wiasne urzadzenia specjalne
~rasy, odginarki i t. p.) oraz szablony ze stoczni,

y odpowiedzie¢ bardzo specjalnym wymaganiom
(np. niektore katowniki musza mie¢ zmienny kat
nachylenia stopek) budowy danego kadtuba. Nie
bytoby to ekonomiczne ani nawet technicznie ce-
lowe. Nawet przy seryjnej budowie okretéw obréb-
ka ostateczna nalezy do stoczni. Z tego powodu nie
mozna uwaza¢ stoczni tylko za montownie mater-
jatu, przygotowanego przez inne wytwornie.

Zar6wno tworzywo, uzyte przy budowie, jak
i sam projekt musi odpowiada¢ wymaganiom, sta-
wianym przez towarzystwa klasyfikacyljne (Lloyd,
Veritas i t. d.), nadajgcym okretom Kklase; jest to
Scisle zwigzane ze sprawg kosztéw ubezpieczenia
okretu i mozno$cig zarobkowego uzycia go do prze-
wozenia tadunkéw na réznych wodach.

Il. Okrety buduje sie na pochylniach czyli réw-
niach, pochylonych w kierunku zwierciadta wody
i koncem swym w niej zanurzonych; jedynie po-
chI)K/Inie dla matych jednostek sg poprzeczne, t. zn.
takie, na ktérych kadtub swa dtuga osig stoi réwno-

legle do zwierciadta; wszelkie inne pochylnie sg

odtuzne. Budowe zaczynamy od stepki, stalowej
elki, ztozonej z ksztattownikéw, a stanowigce]
stos pacierzo kadtuba okretu. Belka ta jest za-
konczona dziobnicg i tylnicag ze Staliwa. Po zato-
zeniu stepki przymocowujemy do niej wregi (zebra)
co Kilkaset milimetrow, zaktadamy wzdtuzniki, po-
dwojne dno, grodzie i pokkadniki. Ody szkielet
jkest gotéw, pokrywamy go poszyciem z blachy,
térej poszczegodlne arkusze dochodza do kilkunastu
ton wagi; z arkuszy blachg robione sg rowniez
poktady. Przy tej pracy trzeba uwzglednic koniecz-
nos¢ %o'iniejszego montazu kottéw, maszyn nape-
dowych i innych urzadzen duzych, a ciezkich,
ktore sg wbudowywane dopiero po spuszczeniu
kadtuba na wode. Taki podziat pracy jest konieczny
'z powodu catkowicie uzasadnionego dazenia do
| mozliwego zmniejszenia ciezaru spustowego budo-
"wanego okretu. Ody kadtub jest gotdw, nastegauLe
malowanie go kilkoma warstwami specjalnych farb.

Przygotowanie spustu obejmuje budowe drew-
nianego toru spustowego, ktéry smarujemy kilkoma
warstwami mieszaniny réznych ttuszczow, ptozi ko-
tysek, taczacych ptozy z kadtubem. Po ukonczeniu
tych przygotowan i zatozeniu ptéz na tor, usuwa-
my wsporniki, podtrzymujace kadtub z bokow, wre-
szcie, na chwile przed spuszczeniem, zastrzaty, po-
czern kadtub, wiasnym ciezarem, zsuwa sie ptoza-
mi po torze spustowym z pochylni. Nastepnie ka-
dtub zostaje odholowany do basenu, w celu wy-
koniczenia, zajmujacego zwykle okoto 1/2 catego
okresu budowy. Wykonczenie to bywa bardzo ro-
zmaite, w zaleznosci od przeznaczenia okretu.

Zaréwno w budowie jak i w wykonczeniu okre-
tu bierze udziat, oprdcz stoczni, wiele innych przed-
siebiorstw, ktérych ilos¢ przy budowie wielkich
liner’éw pasazerskich, przekracza 500, ze wzgledu
na wielkg roznorodno$¢ przedmiotéw, potrzebnych
do budowy i wyposazenia okretu. Spis tych przed-
miotéw (specyfikacja) obejmuje gruby tom.

IIl. Warunki pracy stoczni sg trudne, gdyz za-
stoj, panujacy w zegludze, zmusza armatorow do
ostrego wspotzawodnictwa, a wiec do zaostrzenia
warunkéw technicznych przy jednoczesnem dazeniu
do obnizania cen na okrety. Zdobycze wiedzy mu-
szg by¢ stosowane przez stocznie bardzo ostroznie,
aby w dazeniu do polepszenia jakosci nie uzyskac
wynikéw gorszych, w mysl zasady, ze ,lepsze jest

M/S Pitsudski
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wrogiem dobrego®. Umiejetne potaczenie wszyst-
kich zdobyczy techniki okretowej w catos¢ jest kwe-
st{'a talentu konstruktora i wykonawcy. Od tego
talentu zalezy ekonomiczno$¢ uzycia okretu. Wa-
runek dochodowosci okretu zmusza do stosowania

Fot. A. kuszczynski Podczas podrozy przez ocean

urzadzen prostych, tatwych w uzyciu i konserwaciji.
Tern sie tlumaczy popularno$¢ parowych maszyn
tlokowych na frachtowcach, tak duza, ze obecnie
70% Swiatowej floty handlowej stosuje te maszyny.
Frachtowce nie stosujg duzej szybkosci, gdyz duza
szybkos¢ jest bardzo kosztowna, poniewaz potrzebna
moc maszt;n wzrasta proporcjonalnie do trzeci(ejj
potegi szybkosci; z tej przyczgny okoto 50% jed-
nostek floty handlowej ma szybko$¢ okoto 14 we-
ztéow. W miare wzrostu szybkosci, maleje ilosciowo
zyskiwany czas.

Moc potrzeb-

Dtugos¢ :
re@jlsu Szybkos¢ na do osiag- trwansia Zysk na
atlantyc- weztow Qz'ef)'foéﬁji rejsu czasie
kiego % M godzin
3200 mil 20 47500 160
» 22 63.000 145 15 godz.
» 30 160.000 106'/2
321 194.000 100 672 godz

Wielkie szybkosci, a wiec i potezne instalacje
napgdowe (turbinowe, rzadko dieselowe) spotykamy
na szybkobieznych transatlantykach, gdzie pogon za
szybkoscig i luksusem jest wynikiem tradycji pro-
sperity z "czasow /przedwojennych. Ten pociag
do rekordéw jest bardzo kosztowny, jak o tern
Swiadczy budowa NORMANDIE, olbrzyma kosztu-
jfﬁ:ego okoto 260 miljonéw ztotych, moze on wzigé
okoto 2.000 pasazeréw oprocz zatogi, liczacej 1.345
ludzi. Ten ptywajacy patac posiada 40000 lamp ele-
ktrycznych i 770 linij telefonicznych oraz 56 todzi,
z ktérych... tylko 2 sg motorowe, w ilosci tei 22 mniej-
sze sg ztozone w wiekszych. Ciekawe jest urzgdze-
nie przeciwpozarowe, obejmujgce, oprocz sieci Sy-
gnalizacyjnej, zabezpieczenie Kkazdej kabiny przed
pozarem przez umieszczenie jej w ogniotrwalej
otulinie.

Potezne turbiny pozwolity mu na osiggniecie
w rejsie zachodnim szybkosci 2993 wezta (o 1 we-
zel wiecej niz BREMEN), za$ w rejsie wschodnim
30,31 wezta.

O kosztach eksploatacji Swiadczy cena ropy,
potrzebnej na 2 takie rejsy (w ilosci 15000 ton),
wynoszgca zt. 250.000. Tylez wynosi stuzbowe wy-

nagrodzenie zatogi. Wedtug obliczen fachowcow
2 rejsy (Europa — Stany Zjednoczone i z powro-
tem) powinny da¢ okoto jednego miljona ziotych,
aby eksploatacja olbrzyma og’faciia sie.

Taka jest cena rekordu bardzo kroétkotrwalego,
gdyz Anglicy budujg wspotzawodnika QUEEN
MARY, podobno szybszego.

Oprocz trudnosci gospodarczych w eksploatacii,
uwidocznity sie i trudnosci; zaprojektowania ol-
brzyma. Pomimo udziatu bardz’o wybitnego fachow-
ca, inz. Jurkiewicza, kadtub NORMANDIE wibro-
wat zupetnie wyraznie w swej czesci rufowej oraz
w ciggu 2 dni rejsu powrotnego zdradzat daznos¢
do przechytéw. Wady te majg by¢ zdaniem fran-
cuskich inzynieréw tatwe do usuniecia. Wspominam
o tych klopotach dlatego, abysmy nie wpadali w pe-
symizm z tego powodu, ze nasze dwa okrety (Plt-
SUDSKI i BATORY) 33 kilkakrotnie mniejsze, bo
dzieki temu naleza one do kategorji wyprébowanej,
a wiec budowa ich, jako oparta na wielostronnem
doswiadczeniu, zmniejsza wielokrotnie ryzyko nie-
spodzianek, pomijajac juz nieproporcjonalnie duze
zmniejszenie kosztow eksploatacji i brak w rejo-
nie Battyku miljoneréw, niezapetniajacych juz ni-
gdzie lux-cabins szybkobieznych olbrzymaéw.

Fot. A. tuszczynski Zachdd stofica na Atlantyku

x) ‘'Patrz: 1) Inz. komandor Xawery Czernicki
— Kilka stébw o budownictwie okretowem, Przeglad
Techniczny Nr. 5/1934; 2) Inz. Z. Sliwinski — Ana-
liza obcigzen pochylni okretowej, Przeglad Tech-
niczny Nr. 9/1935; 3) Inz. S. K. Kochanowski —
Tworzywo zelazne, stosowane w budowie okretow
wojennych, Przeglad Techniczny Nr. 9/1935; 4) Inz.
S. K. Kochanowski — Przebieg pracy w_kadtubowni
i jej wyposazenie w obrabiarki, Mechanik Nr. 8/1934.

Inz. Stanistaw K. Kochanowski
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O odnowieniu tradycji handlu
polsko-lewantyjskiego

Handel polsko-lewantyjski, po handlu gdanskim,
posiada bodajze najbogatsza karte w dziejach han-
dlu Rzeczypospolitej przedrozbiorowej.

Do potowy wieku XVI, tj. do upadku Konstan-
tynopola, Polska byta najwazniejszym posrednikiem
Europy centralnej i po6tnocnej w handlu z Lewan-
tem.

Szlakiem Konstantynopol — Morze Czarne —
Lwéw, Tarnow, Krakow, Wroctaw wedrowaty to-
wary Bllsklego a nawet Daleklego Wschodu do Nie-
miec i dalej.

Rozkwit i upadek Lwowa byly nierozerwalnie
zwigzane z kolejami lewantyjskiego handlu.

Podmf’ry go najazdy tatarskie i wojny tureckie.
Dokonczyt okres upadku miast w Polsce.

Kolejny etap podrézy ,Elemki“ — pobyt w Jaf-
fie ozywia przygasta handlows tradycje.. Wspot-
czesny handel Polski z Palestyng i Syrjg poruszony
w szczuptych ramach niniejszego artykutu stanowi
nawigzanie do bogatej przesztosci.

* *

Zasadniczg cechg handlu Palestyny stanowi
znaczna przewaga przywozu nad wywozem.

W_roku 1921 wartoS¢ przywozu do Palestyny
wynosita 5 miljonéw 871 tys. funtéw szterlingow,

ozu za$ jeden miljon 318 R/Slecy Ujemne sal-
do bilansu handlowego wynosito wigc 4 miljony
563 tys., o wiele przekraczajgc wartosc catego wy-
WOzu.

Biorac, jako przykiad, pare innych lat obser-
wujemy statosC tego zjawiska: w roku 1927 warto$¢
przywozu réwna sie 6 milj. 184 tys. — wartos¢
wywozu — jednemu miljonowi 899 tys. Saldo ujem-
ne — 4 milj. 285 tys. w r. 1931 —5 miljonéw
940 tys. przeciw jednemu milj. i 572 tysiecy, tj.
z saldem ujemnem 4 milj. 368 tysiecy.

Podobna dysproporcja na pierwszy rzut oka
powinna _bytaby doprowadzi¢ do ruiny gospodar-
czej. Wyjasnienie_istoty rzeczy tkwi w wyjatkowej
sytuacji tego Kkraju.

Traktat wersalski, |nsp|rowan?/ przez prezydenta
— marzyC|eIa — Woodrowa Wilsona stworzyt no-
wa Kkategorje panstw, nieprzewidziang w kodeksach
prawa miedzynarodowego.

W mysl planow panstw sprzymierzonych ko-
lonje panstw centralnych oraz cze$¢ Turcji miaty
przejs¢ na wiasnos¢ zwycigzcow. Stanowczy sprze-
ciw Wilsona, upatrujgcego w takiem rozwigzaniu
sprawy t? samg zaborczos¢, J‘Jaka przyswiecata pla-
nowi Wilhelma, pokrzyzowa poczatkowe zamiary
jego euro ejSkICh sojusznikow.

Jako kompromis pomiedzy idealizmem Wilsona
a politykg kolonjalng Anglji i Francji stworzone
zostato  pojecie panstw mandatowych tj. takich,
ktére ,chwilowo™ zostaly uznane za niezdolne do sa-
mod2|elnego rzadzenia si¢ i przydzielone poszcze-
Eolnym krajom — zwyciezcom. Z prowincji turec-
ich stworzono trzy kraje mandatowe: Irak, Pale-
styng i Syrije.

Dwa pierwsze oddano pod kuratele Anglji, ostat-

ni — Francji. (Irak jest juz obecnie panstwem nie-
zaleznem, lezacem ,w sferze* wplywow angiel-
skich).

Deklaracja lorda Balfoura, uznajgca Palestyne za
miejsce przysztego ,panstwa zydowskiego* zapo-
czatkowata masowg emigracje zydow do Palestyny.
Emigracja ta, finansowana przez zydéw catego Swia-
ta, ozywita zycie gospodarcze kraju — doptyw pie-
nledzy przeznaczonych na kolonizacje zydowska po-
krywa deficyt otany wzmozonem zapotrzebowa-
niem na zywnos¢, materjaty budulcowe i t d.

Rozbudowa o$rodkéw miejskich: Jerozolimy,

Haify, Jaffy, Tyberjady, a zwlfaszcza nowozatozo-

gio miasta — Tel-Awiwu wymagata i wymaga
statych zakupéw zagranicznych.

Francuski informator dla handlu $Swiatowego
»L’Annuaire bleu* (str. 1161) wymienia nastepuja-
ce towary importowane przez Palestyng (uszerego-
wane w malejgcej kolejnoSci wartosci  pienigznej):
wyroby bawetniane, maka, nafta, cukier, ryz, ubra-
nia, benzyna, drzewo budulcowe automoblle je-
dwabne materjaty. Dalsze miejsce zajmuja: ropa
nierafinowana, drzewo na skrzynie do pomarancz.
Wykaz ten, ze stanowiska mozliwosci eksportowych
Polski zas’fugu1e bodajze na miano idealnego. Poza
ryzem, automobilami i jedwabiem pozostate po-
zycje stanowig jedne z najpowazniejszych polskie-
go “wywozu.

Nawigzanie zywszej wymiany handlowej uta-
twi¢ moze, ta okolicznos¢, ze najwiekszy procent
emigrantéw zydow przypada na Polske.

Dotychczas najwazniejsze pozycje polskiego wy-
wozu do Palestyny obejmowaly nastepujgce towary
(wg. Rocznika Statystycznego Handlu Zagraniczne-
go): zboze, straczkowe, maka, cukier, grzy-
by, spirytus, drzewo surowe i nap6t obrobione, ce-
ment, wyroby stolarskie, porcelanowe, szklane, gu-
ma, wyroby z zelaza, mosigdzu, bronzu, cynku, bla-
chy, maszyny wiokiennicze, przedza welniana, bie-

lizna i konfekcja, przybory sportowe, oleje smaro-
we i wiele innych.
Wywozi Palestyna pomarancze (stale wzrasta-

jaca pozycja wywozu) melony, oliwe, tyton, weing,
wino. Z towaréw tych Polska importuje przede-

wszystkiem owoce i Swieze jagody, tyton i wino,

Warto$¢ pieniezna obrotéw handlowych Polski
z Palestyng wykazuje znaczng tendencje zwyz-
kowa. W roku 1926-tym warto$¢ wywozu z Polski
do Palestyny wynosita 769 tys. ztotych, warto$¢
przywozu — 348 tys. ztotych,

W roku 1932 warto$¢ polskiego wywozu wynosi
juz 3 mlljon?/ 207 tys. zt, przywozu — 618 tys.

Saldo bilansu jest dla 'Polski stale dodatnie. Nad-
wyzka przywozu nad wywozem w latach 1927 —
1932 wynosita kolejno w ziotych poi. 513 tys., 557
tys, 3 milj. 131 tys, 1 milj. 8 tys., 2 milj. 585 tys.

Stan ten uzna¢ nalezy za pomys$iny z tern za-
strzezeniem, ze iloSciowo eksport polski w zesta-
wieniu z innemi krajami przedstawia sig¢ b. skrom-
nie. Najwazniejsze pozycje w handlu palestyriskim
zajmujg Anglja, Niemcy, Francja, Italja i Stany
ZjeSdnoczone Nastepnie ida kraje sasiadujgce: Egipt

yrja

Handel polsko-syryjski
saldem dodatniem dla Polski.

Przodujace miejsce w handlu z Syrjg zajmu-
je Francja. Dalsze miejsca: Anglja, Stany Zjedno-

odznacza sie roéwniez

cEzone Italja, Turcja, Rumunja, Belgja, Niemcy,
gipt
Warto$¢ handlu

polsko- syryjskuijg winosﬂa
w ziotych: w r. 1928 import z Sydj o Pol
nosit 8 tys., eksport 280 tys., saldo dod. 272 tys

W roku 1930 import 21 tys., eksport 1 mil. 954 tys.,
saldo dodatnie 1 mil. 931 tys., w r. 1931 import 19
tys., eksport 2 milj. 990 tys., saldo dod. 2 milj.
371 tys.

Poréwnanie og6lnej wartosci handlu Syrji i Pa-
Ies ny wykazuje, ze rynek pierwszej odznacza sie

gksza pojemnoscig. W r. 1929 warto$¢ catkowita
handlu palestynskiego wynosita 43 miljony dolaréw,
handlu syryjskiego — 70 mil. doi., w r. 1930 pale-
stynskiego — 43 mlllj syryjskiego — 62 milj., w .
1931 — 37 i 51 mil). Rozwdj gospodarczy obydwu
krajow znamlonUJg antagonizmy wewnetrzne. Kon-
flikt arabsko - zydowski w Palestynie stale gro-
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zi  zarzewiem nowych star¢. Najwyzsza Ra-
da Muzutmanska zamierza w najblizszym czasie
powota¢ do zycia w Londynie specjalne biuro pro-
pagandy pro-arabskiej. Policja miejscowa konfisku-
Je anty-zydowskie podburzajagce do gwattow ulot-
ki, wydawane ?otajemnle przez miodziez arabska
w drukarnlach

Dla ozywienia stosunkow handlowych polsko-
palestyniskich pierwszorzedne znaczenie posiada lin-
ja okretowa uruchomiona pomiedzy Konstancg a

Ostatnio uruchomiona zostata druga polska bez-
posrednia linja okretowa do portéw Palestyny i Le-
wantu. Jest to pierwsza dalekomorska linja o cha-
rakterze wytgcznie towarowym. Uruchomienie to
nastqpl’ro naskutek porozumienia miedzy ,,Zeglugq
Polskg“ S. A. a Svenska Orient Linien w Odteborgu.

Stosunkowa bliskos¢ (droga morska z Konstancy
do Jaffy trwa 4 dni), rdznorodno$¢ zapotrzebowan
krajow Bliskiego Wschodu, odpowiadajgca polskim
mozliwosciom produkcyjnym — ciagly rozrost go-

Haifg przez Polskie Linje Zeglugowe Gdynia — Ameryka.
Dnia 27-go wrze$nia 1933 r. wyruszyta po raz
pierwszy z Konstancy do Haify ,Polonja“,
rejestrowych.
czasle uruchomiony zostanie na tej

czacy 7,5 tys. ton

~Polonji“ statek ,Kosciuszko*

spodarczy —

statek li-
W' najblizszym

daj
linji drugi po

Listy z .Elem|
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S/c ,Elemka“, ﬁleuomasztowy
szkuner, ciezki, cho¢ doskonale
chodz%(cy statek, wymaga przede-
wszystkiem pracy, by mogt swa
role spetniaé. | to pracy ciagtej,
ktéra nie daruje nikomu. Nic to,
ze lina, nie na czas puszczona,
spali’fa ci skére az do ,zywego
migsa“ na rekach: opatrzony
przez sanltarjusza chwytajac in-
ng line czujac piekacy bdl,
pracowac mu5|sz. Nic to, ze prze-
chyl statku podczas ZWrotu zarzu-
cit gafel, a ten szarpnat ling i
cisnat cie na poktad, tak, ze trzas-
nateS bokiem o luk. Piescic sie
tu nie wolno, uciec do cichego,
bezpiecznego portu przed sztor-
mem nie mozna, iS¢ trzeba na-
przéd, wecigz naprzéd. W tych
momentach jedynym przyjacielem
jest statek, ktorego ruchami Kkie-
rujg kapitan i oficerowie przy po-
mocy zatogi.

Pod adresem zatogi padajg sto-
wa twarde, czasem nawet ordynar-
ne, tak jak twardg jest walka
z zywiotem.

Zywiot rozhukanego morza, w
postaci gor wodnych, Walacych
sie na watltg tupine statku, groz-
nych gwizdow wiatru, przewala—
jacych  po niebie strzepy obto-
kow, i tanczacy poktad oszatamia
nawet do$wiadczonego marynarza.
Hulajg nerwy i u oficera wach-
towego, i u zalogi, gdy z piany
grzywacza wygla a drwigco u-
Smieehr.ieta, koscCista twarz Smierci.

ldziemy ,naszg ,Elemkg™ teraz
juz spokomle jesteSmy w  pasie
passatow, wieje N.N.O. — wiatr,
do$¢ silny, bo majacy okoto 4—
5 w/g skali Bauforta. Ale przez
dwa tygodnie ,trzepato” nas u-
czciwie na Biskajach: dwa silne
sztormy, do$¢ powazna awarja mo-
toréw, woda w zenzach, pompo-

wanie reczne, szycie zdartych
zagli, chodzenie przez caly pra-
wie czas beidewindem — oto na-
sze zycie z tego czasu!
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Dla zeglarza najciekawszg ob-
serwacja, jaka moze poczyni¢ na

statku handlowym, idacym pod
zaglami s manewry statkiem.
Wazna rzeczg przy manewrach stat-
kiem zaglowym jak réwniez,
wptywajacg na jego zachowanie
sie na morzu — Jest racjonalne
roztozenie obcigzenia statku.

Zatadowanie towaru nie jest o-
éetnaz rzeczg dla zeglarza: przy
unku ciezkim, mato objeto-
Sciowym, jak np. Zzelazo, inaczej
uktada sie systemat sit d2|a+ajq-
cych niz przl))/ tadunku n? drze-
| spos6b utozenia tadunku
EOWOdee rozmaite niespodzian-
przetadowanie przednich ta-
downi powoduje zanurzenie sie
dziobu, tylnych — rufy. A sta-
tek jest tatwym do Kkierowania,
idcie szybko pod dobrym wiatrem,
nie kotysze tylko wtedy, o ile
zaladowany jest zgodnie ze swo-
im .charakterem.

Czynnikiem Eowaznym W ro-
wnowadze statku zaglowego sg
maszt Wysokie, jak na ,Elem-
ce* Kilka ziesigt metrow, o ile
nie sa pod zaglami i niema wia-
tru, przenosza srodek ciezkosci
statku w gore i rowniez skia-
niajg go do silnego kotysania sie.

Zacznijmy od ciszy morskiej.
Wiatru niema wcale lub jest tak
s’rabP/, ze statek stoi w miejscu
wzglednie dryfuje w kierunku
ragdu na morzu. Jest martwa fa-
a. Rzecz jasna, ze zagle w tym
wypadku muszg by¢ spuszczone.
O ile je pozostawi¢, wowczas wo-
bec nieruchomosci statku i auto-
matycznego ustawienia sie bokiem
do fali, przy silnych przechytach
gafie zagll zaczynajg biega¢ w
Jedn druga strone, zagle za$
trzas ajq uparcie. Przechyly przy
takich warunkach zaleznie od fali
stajg sie mocniejsze i o0siagajg
nawet 35°. Gafie, szarpane przy
przechytach, moga sie ztamac, o
lle sg zbyt dobrze trzymane przez
olinowanie, Zagle czesto dra sie
na szwach i w poprzek brytu.

Co6z w takich warunkach ma
robi¢ zeglarz! O ile ma do dy-
spozycji motor, ,wiac* jaknajpre-
dzej w poszukiwaniu wiatru, o
ile motoru nie posiada, z rezygna-
cjg czeka¢ konca ciszy.

pierwszym rzedzie Palestyny —

takie sa plusy, ktore nalezy uwzgledni¢ przy roz-
patrywaniu perespektyw handlu z Lewantem, posia-
cym ongi$ tak bogate tradycje na po+udn|owo-
wschodnich kresach Rzeczypospolitej.

D. S

Przejdzmy teraz do innego wy-
padku. Mamy wiatr przeciwny.
Idziemy beidewindem, naturalnie,
nie po linii kursu. Trzeba zro-
bi¢ zwrot. Cata zatoga zaalarmo-
wana. Na komende — ster zaczy-
na odchodzi¢ na burte, a row-
nocze$nie  zaloga  gorgczkowo
przesuwa bomy zagli  gaflo-
wych ku $rédokreciu. W momen-
cie, gdy zaczyna ona te prace,
stagfok spada na dot, gdy juz sta-
tek przejdzie linje wiatru, same
bomy wraz z zaglami Iecq na
podwietrzng. Zwrot jest udanE/
gdy réwnocze$nie wszystkie zagle
przeskoczg linje wiatru i znajdg
si¢ przy zwrocie staku na pod-
wietrznej. Gdy to jest skonczo-
ne, stagfok, juz réwniez przerzu-
cony, wedrule na nowe miejsce.

A teraz rola zatogi przy takim
zwrocie przez over-sztag. Trzeba
przerzuca¢ zagle. Ale czasu na
to niewiele. Statek w pewnym
momencie chwieje sie silnie, si>a
przerzucanych bomoéw i zagli
Jest tak wielka, ze mozliwem jest
rowniez dobrze przerzucenie czto-
wieka za burtg, jak réwniez rzuce-
nie go na pokilad z taka sita, ze
o ile uderzy gtowg o winde czy
inny twardy przedmiot, to gto-
wa rozbije sie ,na drobny mak*.
A wiec i wysitek fizyczny i ner-
wowy wielki, warunki natomiast
niezupetnie  sprzyjajace: czasem
zimno, deszcz, fala bije poprzez
burty, a tu, cz}OW|ecze haruj w
zmoknietem ubraniu!

Juz bardziej prostem jest posta-
wienie zagli, wzglednie ich opu-
szczenie. Ale i te ,ceremonje
w?{magaiq czasu: postawienie za-

-Elemki*, majgcych okoto
300 m2 p0W|erzchn| to kwestja
przynajmniej 30 minut. Pomocg
wielkg jest winda, ale zawsze
trzeba umocowa¢ po wybraniu szo-
ty, kontraszaty, etc.

Sztorm w _cie$ninie Gibraltar-
kiej, trzy dni lawirowania w bei-
dewindzie, pozniej wreszcie pare
dni dobrego wiatru, znéw staby
wiatr, cisza, martwa fala, staby
Wiatr, martwa fala, s’raby wiatr,
$redni  wiatr, ,pasat $rédziemno-
morski‘, znéw cisza, wreszcie
dobry wiatr oto hIStOI‘ja paru ty-
godni.
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PRAKTYKA ZEGLARSKA

Samosterownosc

Zagadnienie samosterowno$ci dotyczy przede-
wszystkiem samotnych, zeglarzy, plywajacych na
duzych przestrzeniach wodnych, gdzie traci sie
ziemie z oczu nieraz na przeciagg paru miesiecy.
U nas na Baltyku jest to mniej aktualne, jednak-
ze tez moze by¢ zastosowane; proby samosterow-
nosci, cho¢ w minjaturowym zakresie, byly prze-
prowadzane w zesztym sezonie na ,Szkwale*, pod-
czas podrézy na Bornholm i do Ystad, oraz na
L~Swarozycu* w czasie ptywania przybrzeznego.

Jacht zaglowy moze osiggna¢ samosterownosé
dwojakiego rodzaju. Po pierwsze: przy wietrze
bocznym lub bajdewindzie, zapomocg odpowiedniego
ustawienia zagla, kiedy $rodek parcia wiatru na za-
gle lezy w tej samej plaszczyznie pionowej, co
i $rodek bocznego oporu wody; — po drugie, bez
spetnienia powyzszego warunku, lecz przy uzyciu

dodatkowego momentu obracajacego, wywotanego
sterem.
Pierwszy sposdb jest niezawodny w dziataniu

i tatwy do uzyskania, ale jak juz powiedziano,
tylko przy pewnych kierunkach wiatru i przy nie-
ktorych rodzajach ozaglenia. Najlepiej nadajg sie
do tego jachty dwumasztowe, jak kecz i jol, te bo-
wiem majg powierzchnie ozaglenia roztozong réow-
nomiernie wzdtuz catego kadtuba. Przez odpowied-
nie wybieranie i luzowanie szotbw mozna zawsze
ustawi¢, tak zagle, aby dawaly zadang réwnowage
sit bocznych i brak momentéw obracajagcych przy
dowolnym kacie kursu do wiatru, oczywiscie pod wa-
runkiem, ze kat ten nie o wiele przekracza 90 sto-
pni.

Jachty innych typow, jak kuter, i slup, moga,
zachowywaé réwniez samosterownos$¢, jednak przy
kursach ostrzejszych do wiatru i to nieraz wymaga-

Fot. St. Jaxa-Bykowski Jachty A.Z.M. w stoczni

ja stosowania pierwszego statego momentu pomoc-
niczego, wywotanego sterem. Moment ten jednak
musi by¢ mozliwie maty, gdyz, bedac funkcjg pred-
kosci, zmienia sie przy kazdym silniejszym podmu-
chu wiatru i powoduje tem utrate samosterownosci.
Utrzymany w pewnych granicach, moze sie jednak
zmienia¢ z szybkoscig nieznacznie i nie wywolywac
zbyt silnych niepozadanych skutkéw nawet przy
do$¢ wyraznej zmianie natezenia.

Pierwszym zeglarzem, stosujgcym samosterow-
nos$¢ na szeroka skale, byt kapitan J. Slocum, kto-
ry odbyl podréz naokoto Swiata na swoim jachcie
~Spray* przeszto 30 lat temu. Poczatkowo jako ku-
ter, ,Spray“ nie sprostat catkowicie wymaganiom,
to tez Slocum w czasie podrézy przerobit go na jol,
zmiejszajgc powierzchnie grot-zagla i dostawiajgc
nieduzy bezan na rufie, ktory, cho¢ o matej po-
wierzchni, lecz daleko odsuniety od $rodka jachtu,
moégt dawa¢ moment obracajacy, regulowany, w sze-
rokich granicach. To tez kapitan, pozostajgc w stre-
fie passatoéw, nieraz po kilka dni nie podchodzit do
kota sterowego, pozostawiajgc je catkowicie pod
opiekg symbolicznego ,Sternika z Pinty*.

Drugi samotny podréznik, Alain Gerbault, nie
miat tak dogodnych warunkoéw, jak Slocum, gdyz
miat jacht ozaglony jako kuter, lecz byt on dobrze
zrownowazony i przy dobrej pogodzie samosterow-
no$¢ zawsze dawata sie osiggnagé. Gerbault stoso-
wal samosterownos¢ réwniez przy fordewindzie
i pelnym bagsztagu, pozostawiajgc jedynie dwa
sztagsle, kliwer i fok, co przenosito punkt zacze-
pienia sity pociggowej na dziéb i powodowato usta-
wienie sie jego w kierunku wiatru. Sposob ten jed-
nak nie dawat zbyt dobrych rezultatow, gdyz spo-
wodu zmiejszonej powierzchni ozaglenia szybkosé
znacznie malata, a przy wiatrach, odchylajgcych sie
coraz bardziej od kursu, nie byt wogéle mozliwy do
zastosowania. Pozatem samosterowno$¢ jego ,Fire-
crestu” szwankowata jeszcze na jednym punkcie:—
nie dawata sie osiggna¢ przy bardzo ztej pogodzie.
Fale i silne porywy wiatru wytracaty jacht z row-
nowagi i dlatego podczas sztormoéw, chcac opuscic
poktad Gerbault musiat stawaé¢ w dryf, lub nawet
na ptywajgcej kotwicy.

Trudnos$¢ te rozwigzat hiszpanski jachtsmen Hen-
rico Blanco, ktory jeszcze w tej chwili ptywa gdzies$
na morzach potudniowych, majgc za zatoge jedynie
siebie samego i dziewiecioletnig coreczke Evalu.
Jego jacht nazwany réwniez ,Evalu®, typu kecz,
w czasie przeprawy od Panamy do wysp Towarzy-
skich  zachowywat podczas licznych  sztormow
i szkwalow nietylko catkowitg samosterownosc,
ale réwniez znaczng szybko$¢ réwnie dobrze, jak-
gdyby byt stale prowadzony reka wytrawnego ster-
nika.
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Ale najciekawsze wyniki w tej dziedzinie osigg-
nat w zesztym roku jachtsmen francuski Marin Ma-
rie podczas swej podrézy na jachcie ,Winnibelle tl
z Brestu do New-Yorku. Zanim jednak przejdzie-
my do opisu jego podrézy, zastanéwmy sie chwile
nad mozliwoscig samosterownosci przy petniejszych
wiatrach.

Przy fordewindzie lub bagsztagu szoty sg znacz-
nie wyluzowane, zagle wypchniete daleko za burte,
zazwyczaj wszystkie z jednej strony. Srodek zacze-
pienia sit parcia wiatru lezy daleko poza krawedzig
kadtuba jachtu i przez to powoduje nieunikniony
moment obrotowy, ktéry mozna zréwnowazy¢ tylko
sterem, co jest niemozliwe przy samosterow-
nosci z powodéw wyzej opisanych. Oproécz tego
Jacht idacy petnym wiatrem nie lezy juz na boku,
jak przy bajdewindzie, lecz kiwa sie silnie na obie
strony w miare wchodzenia na szczyty pozornie
dtugich fal. Przy kazdem kiwnieciu zmienia sie od-
legto$¢ punktu zaczepienia sity wiatru, a wiec i war-
tos¢ momentu. Dlatego tez, przy peilnych wiatrach
nie mozna rumpla trzyma¢ nieruchomo, lecz stale
trzeba nim poruszaé, w takt miarowego kotysania
na falach.

Nieco pomochem w tym wypadku jest ustawienie
zagli ,na motyla“. Trzeba jednak pamieta¢, ze da
sie to zrobi¢ jedynie przy petnym fordewindzie, przy
ktorym pojawia sie nowa trudnos¢. Mianowicie
pnukt czotowego oporu wody (bocznego juz niemal)
przenosi sie znacznie do przodu i $Srodek parcia wia-
tru, chocby nawet lezat z nim w jednej ptaszczyz-
nie jest o tyle poza nim, ze tworzg one réwnowa-
ge bardzo niestalg. Kazde odchylenie od kursu trzeba
natychmiast korygowa¢ sterem. Pozatem zawsze ist-
nieje mozliwos¢ przerzucenia bomu na przeciwng
burte, co zwykle miewa optakane skutki.

Marin Marie rozwigzat wszystkie trudnosci za
jednym zamachem. Zastosowat on ozaglenie, skiada-
jace sie z dwach fokéw, lub balon-fokéw, zaleznie od
sity wiatru, ustawionych na motyla na samym dzio-
bie, tak, jak wskazuje rysunek. W ten sposob zos-
tala osiggnieta réwnowaga momentéw i to réwno-
waga stata, gdvz wvpadkowa sity wiatru znalazta
sie nieco przed punktem zaczepienia wypadkowej
czotowego oporu wody.

Oba rogi szotowe zagli byty podparte drgzkami,
zamocowanemi w ten sposob, jak sie zazwyczaj mo-
cuje bom motyla.

Najciekawszem udoskonaleniem sg jednak szoty,
przeprowadzone przez bloczki do drazka sterowego.
To udoskonalenie pozwala utrzyma¢ zadany kurs
przy dowolnym kierunku wiatru i dowolnej jego si-
le. Zwazywszy na to, ze kierunek passatow pozosta-
je niezmienny, a waha sie tylko ich natezenie, zro-
zumiemy, ze podobne urzgdzenie pozwala na niedo-
tykanie steru przez bardzo diugi przecigg czasu.

Zagle muszg by¢ ustawione w ten sposob, aby
przy zachowaniu zgdanego kierunku (ster wzdtuz lin
ji Srodkowej jachtu)obie sity P oraz L byty sobie
réwne. Jezeli jacht, z jakiegobadz powodu zbacza
z drogi n. p. na lewo, sita L ro$nie, P zas maleje,
roznica sit spowoduje przesuniecie zagli do potoze-
nia rownowagi i jednocze$nie odchyli nieco pioro

sterowe na prawg burte. Jacht wréci na poprzedni
kurs.

System ten ma jedng niedogodng wiasciwosé: —
jacht nie moze w praktyce zachowac kursu po linji
prostej, tylko zawsze bedzie sie poruszat w prawo
i w lewo, opisujac jakgdyby bardzo sptaszczong si-
nusoide. Przez to rosng opory wody i traci sie na
szybkosci.

To prawda. Ale prawda jest rowniez to, ze przy
prowadzeniu jachtu przez sternika nie mozna go
utrzymac na linji prostej z powodow, juz wyzej wy-
jasnionych.

Na swoim kutrze Marin Marie miat tez duzo in-
nych ,cudéw". Miedzy innemi modgt on nastawiac
zagle i rumpel z wnetrza kabiny, a nawet nie scho-
dzac z koi.

Jacht ,Winnibelle 1lI' przeszedt trase Madera —
Martynika w ciggu 29 dni przyczem 27 dni bez
przerwy przy samosterownosci. Odlegto$¢ miedzy
temi wyspami wynosi okoto 3000 mil, co daje S$re-
dnig szybkos$¢ przesztio 100 mil na dobe.

Istnieje wsréd jachtsmendw poglad, ze przy sa-
mosterownos$ci zawsze traci sie duzo na predkosci.
Mam wrazenie, Zze jest to niestuszne, a przynaj-
mniej nie mozna tego uogodlniaé. Oczywiscie, jesli
dla uzyskania réwnowagi sit i momentéw musimy
ustawi¢ zagle pod katami, daleko odbiegajacemi od
najkorzystniejszych aerodynamicznie, nastgpi obni-
zenie sie wartosci sity pociggowej i, co za tern idzie
predkosci, ale naog6t samosterownos¢ raczej powin-
na wptywa¢ dodatnio na $rednig szybkos¢ jachtu,
gdyz pozwala unikngé¢ btedéw sternika. Zresztg
w przysziosci bedziemy mogli zapewne poczyni¢ liczne
doswiadczenia w tej dziedzinie, ktére bedg mogty osta-
tecznie wykaza¢ stusznos¢ tego, lub ‘innego zdania’

Stanistaw Kownacki
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Normy prawne w zegludze jachtowej

Prawo morskie jest ogotem norm, reguluja-
cych stosunki prywatne i publiczno - prawne
zwigzane z zeglugag morska. — Zrddtami tego pra-
wa sg ustawy i rozporzadzenia poszczegoélnych
panstw — zwyczaje miedzynarodowe i miedzy-
narodowe umowy i konwencje. Normy J)rawa
morskiego odnoszg sie przedewszystkiem do sto-
sunkéw prawnych zwigzanych z zeglugg statkow

Fot. St. Jaxa-Bykowski Port w Bornholmie

handlowych i wojennych, — w wielu jednak wy-
padkach regulujaktaKZe zegluge sportowa na jach-
tach, wigc z niektorymi z nich nalezy sie zapo-
znact.

CLO. todzie sportowe, morskie i rzeczne
sprowadzane do Polski z zagranicy (z wylacze-
niem Gdanska), podlegajg ocleniu, (taryfa celna
z dnia 23/VIIl. 1932, poz. 1154, pkt. 7 i 8,) a wiec
trzeba wpierw zgtosic w urzgdzm Celnym w Gdy-
ni przybycie tego rodzaju jednoski, nastepnie zas,
albo cto zaptaci¢, albo stara¢ sie o zwolnienie. —
Zwolnienia moze udzieli¢ Minister Skarbu na pod-
stawie rozporzadzenia z dnia 24/1V. 1934. (Dz. U.
R. P. Nr. 36, poz. 333) o ulgach celnych.

Wiadza Celna wymaga przedstawienia pomia-
ru wypornosci statku. — Miarodajny jest pomiar
przeprowadzony przez mierniczego Urzedu Mor-
skiego w Gdyni.

REJESTRACJA. Jacht winien by¢ zarejestro-
wany w Klubie, czy Zwiazku zeglarskim, ktéry
na dowo6d tego wydaje t. zw. ,patent flagowy"
lub certyfikat. — Patent flagowy uprawniajacy
do podnoszenia na danym jachcie bandery Klu-
bu, zawiera miedzy innemi: nazwe, doktadne wy-
miary i numer rejestracyjny statku i jest jego ,do-
wodem osobistym®. — Zastepuje on certyfikat
okretowy i S$wiadectwo pomiarowe wydawane
przez Urzad Morski statkom o pojemnosci po-
wyzej 50 ton, ktére muszg by¢ w tym Urzedzie
rejestrowane i mierzone.

ASEKURACJA. Dla unikniecia kosztéw zwigza-
nych z ewent. ,awarjg"“ (uszkodzenie lub rozbi-
cie) jachtu wiasnego, lub tez dla unikniecia od-
powiedzialnosci cywilnej zwiazanej z uszkodze-
niem innego statku, nalezy jacht zaasekurowac.
W zwiazku z tem, nalezy zawrze¢ jaknajbardziej
szczegGtows, umowe z Towarzystwem Asekuracyj-
nem dla unikniecia poézniejszych procesow
i zwiok w wyptacaniu premij. Umowa ta zawie-
ra doktadne dane o sposobie i czasie zawiado-
mienia o wypadku Tow. asekuracyjnego, jak row-
niez okresla przez kogo i kiedy ma byc¢ stwier-
dzony rozmiar szkody, kiedy moze by¢ rozpocze-
ta naprawa i t. d. W kazdym razie natychmiast

0 rozbiciu lub jakimkolwiek uszkodzeniu jachtu
apitan powinien spisa¢ t. zw. ,protokot awaryj-
ny*“ i zaopatrzy¢ go podpisami Swiadkéw (za-
toga) W razie zderzenia z innym statkiem ,pro-
tokot sporzadzajg kapitanowie obu statkow.

LISTA ZALOGI. Dokumentem statku jest wy-
zej wspomniany ,patent flagowy“ lub certyfikat.

Cztonkowie zatogi nie potrzebujg w podrozy
zagranicznej na jachtach posiada¢ paszportow. —
Zastepuje je t. zw. ,lista zatogi“, ktérg wystawia
Zwiazek, czy Klub zeglarski, w ktérym jacht jest
zarejestrowany. — Na liscie zatogi pod nazwi-
skiem kapitana jachtu wymienione sg nazwiska
cztonkéw zatogi, z ewentualnem wyszczeg6lnie-
niem ich funkcji. — Cztonkowie zatogi winni po-
zatem posiada¢ dowody osobiste, celem umozli-
wienia sprawdzania tozsamosci. Zmiany na liscie
zalogi potwierdzone by¢ muszg przez wiadze, kto-
ra t(=é liste W\éda’ra.

WIADECTWO ZDROWIA — jest dokumen-
tem, ktéry zasadniczo winien znajdowac sie na
jachcie. Stwierdza ono, ze w okolicy, z Ktorej
Jacht wyrusza nie bylo zadnej choroby zakaz-
nej. — Swiadectwo zdrowia wydaje lekarz w Ka-
pinacie Portu (optata stemplowa wynosi 5,50). —
Naogét wiadze portow battyckich nie zadaja oka-
zania takiego $wiadectwa, jest ono waznym doku-
mentem na morzach potudniowych.

Jachtom wyruszajacym w podr6z zagraniczng
przystuguje prawo zaprowiantowania w skladach
wolno-ctowych. — Kupowanie bez optaceniai cta
innych towardw, jak spozywcze i tyton, nie jest
mozliwe. — Kwestje te reguluje szczegétowo za-
rzadzenie Ministerstwa Skarbu z dnia 22/V. 1930.
o0 przepisach celnych na wodach ﬁolskich, doty-
czacych jachtéw i todzi sportowych.

PLATY PORTOWE. W portach polskich
jachty zwolnione sg od wszelkich OBI'at postojo-
wych i innych. W przystaniach klubowych jesli
jacht ma specjalnie dla siebie przeznaczong boje,
ptaci na rzecz Klubu t. zw. ,bojowe*. —1 Goscie
od tych optat sg zwolnieni. — Zagranicg jachty
tez zwykle zwolnione sg od wszelkiego rodzaju
op+a}, nalezy jednak pamietaé, ze nie jest to
regula.

Fot. L. Wielezynski Cien zagli na skatach

OBOWIAZKI KAPITANA | ZALOGI. Obowiagz-
ki kapitana na statkach handlowych reguluje
szczegotowo ustawa o stuzbie marynarza i prawo
handlowe morskie. Ustawy te nie odnoszg sie
do jachtéw, — jednak w razie sporow sad mogt-
by je zastosowac. — Wobec tego kapitanowie jach-
tow powinni sie z niemi zapozna¢. — W zarysie
przedstawia je J. Kuczynski w swej ksigzce p. t.
~Jachtowa praktyka morska®.
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Zatoga obowigzana jest do bezwzglednej kar-
nosci wobec rozkazéw kapitana.

DZIENNIK OKRETOWY. Przestrzeganie skru-
pulatnego prowadzenia dziennika _okretowego
jachtri, nalezy do kapitana. — Dziennik prowadzi
zwyi; e pierwszy oficer jachtu, kapitan stwierdza
tylkc podpisem przynajmniej co 24 godziny zgod-
nos¢ lotowan. W dzienniku jest szereg rubryk,
W kf rych notuje sie kurs, szybko$¢ statku, stan
pogody, site wiatru, szczegéty dotyczgce samej
podrézy i t. p. — Dziennik jest kronika jachtu,
waznym dokumentem, Swiadczacym o jego zy-
ciu i pracy na morzu. — Statki o wypornosci po-
nizej 100 ton, zwolnione sg od' prowadzenia
dziennika. — Jachty sportowe powinny go jed-
nak prowadzic.

PRAWO DROGI. Jacht zeglujac ma obowia-
zek przestrzegania ,prawa drogi“, a w nocy, czy
w razie wypadku wywieszenia odpowiednich
sygnatow.

Jacht na morzu: 1) ma prawo i obowigzek
podnoszenia polskiej bandery handlowej (jachty
zarejestrowane w ,Jacht Klubie Polski* i ,,Ofi-
cerskim Jacht Klubie* majg prawo podnoszenia
zagranicg bandery klubowez}).

2) ma prawo do korzystania z ochrony pol-
skich okretow wojennych na petnem morzu, oraz
polskich placowek dyplomatycznych i urzedéw
konsularnych zagranica.

3) w czasie wojny ma prawa, wynikajgce
z neutralnosci w wypadku, gdy ja Rzad polski
ogtosit.

NORMY PRAWA NARODOW. Na petnem mo-
rzu obowigzuje szereg zwyczajow miedzynarodo-
wych, ktérych znaczna ilos¢ uwzglednionia H']est
w umowach i konwencjach miedzynarodowych.

Petne morze jest wolne. — Statki zeglujace
korzystajg tam z t. zw. prawa eksterytorjalnosci,
t. zn. ze padki, ktére zdarzajg sie na pokia-
dzie statku, podlegajg jurysdykcji panstwa, w kto-
rym jest zarejestrowany, a zatogi obcych okre-
tow wojennych nie majg wstepu na jego poktad.—
Zasada ta moze by¢ ztamana wobec statkow po-
dejrz mych o uprawianie piractwa, lub handlu
nier >Inikami, a pozatem w wykonywaniu i in-
nyci, konwencyj migdzynarodowych, np. batyc-
kiej, w stosunku do statkow uzywanych do prze-
mytu alkoholu.

Ograniczeniem wolnosci morz specjalnie dla
statkbw wojennych, jest wytworzenie pojecia wod
terytorjalnych i pasa przybrzeznego. — Jachty
jednak zasadniczo majg prawo swobodnej zeglugi
wszedzie. — Szerokosc pasa przybrzeznego, ktory
biegnie wzdtuz brzegéw statego ladu | dokota
wysp, nie jest ustalona dla wszystkich panstw
jednakowo.

Konferencja barcelonska w roku 1930, na kto6-
rej miano te sprawe ustali¢ nie data pozytyw-
nych wynikow. — Przyktadowo podam, ze Angl{'(a,
Holandja i Danja uznajg trzy mile morskie, jako
szeroko$¢ pasa przybrzeznego. — Polska, Francja,
Niemcy i Estonja, zadaty na tej konferencji procz
trzech mil pasa przybrzeznego, uznania jeszcze
t. zw. strefy przylegtej, na ktorej mog’r?/]by wyko-
nywa¢ pewng wiadze. — Specjalnie chodzito tu
0 ingerencje wiadz celnych, 1 sanitarnych i ochro-
ne rybotéstwa. — Pas przybrzezny w Szwecji,

Norwegji i Isjlandji siega czterech mil. — Wio-
chy uznaja sze$¢ mil, jako szeroko$¢ pasa przy-
brzeznego.

W pasie przybrzeznym, a szczegdlnie na wo-
dach terytorjalnych (takze i w portach) obcych
panstw, ~wiladze policyjne i celne tych panstw
majg prawo wstepu na statek, dokonania rewizji
i szereg innych uprawnien w wypadku narusze-
nia przez zaloge przepisow porzadkowych Ilub
karnych. — Pozatem wiadze panstwowe majg
zawsze prawo wstepu na statek na prosbe konsu-
la, ktéry sprawuje jurysdykcjg nad zatogami stat-
kow swego panstwa i posredniczy miedzy kapi-
tanem statku, a witadzami danego panstwa.

WEADZE PANSTW OBCYCH w stosunku do
jachtow sa zwykle bardzo liberalne. — Zeglarzy -
sportowcow z reguly uwaza sie za gentelmanow
co naktada na nich jeszcze wieksze obowigzki
Scistego przestrzegania przepisow porzadkowych,
a szczegolnie celnych.

Pot. L. Yt/ielezynski ,»Czajka" w Jastarni

ZALATWIANIE FORMALNOSCI  zagranica
utatwia zwykle zatrzymanie sie w przystaniach
klubowych. — Pozatem przybycie jachtu do ob-
cego portu nalezy w miarg moznosci  zgtosi¢
w Konsulacie, czy placéwce dyplomatycznej, kto-
ra ma obowigzek opiekowania si¢ zatoga i ewen-
tualnego bronienia jej przed wadzami portowemi.

Leszek Wielezynski

Od rozwoju polskiej Marynarki Handlowej zalezy rozwoj
naszego zycia gospodarszego
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MORZE w LITERATURZE PIEKNEJ

Za kilwaterem...

Mowi sig, ze statek — pruje fale. W utworach
poetyckich okresdlenie to wyraza czynno$¢ zdobyw-
cza statku, jego sile pedng na drodze, ktora lezy

Kilwater

przed nim. W rzeczywistosci, w pojeciu marynarzy
taczy sie te czynno$¢ statkéw raczej z rzutem oka
wstecz, za siebie, w przeszto$¢. Statek bowiem,
krajagc fale ostrzem swojego dziobu, odrzuca je
z dwuch stron swoich burt; w ten sposéb odrzucone,
ciggng sie one pozniej daleko za rufg statku, zna-
czac przebytg jego droge biatym od piany szlakiem.
Marynarze lubiag — jak zauwazytem nieraz w po-
drézach — patrzy¢ za owg brozda okretowa, po-
dobng zdaleka do dwuch misternych wstgzek ko-
ronkowych, wyhaftowanych pracowicie w ciszy mor-
skiej, a potem smutno porzuconych w przestrzeni
i gingcych w oddali, niby jedyny $lad bytu ludzkie-
go w rozlegtem pustkowiu wodnych horyzontéw.

Szlak brézdy okretowej w stownictwie zeglar-
skiem ma wazng pozycje. Wspomina sie 0 nim
czesto, a nazywa popularnie, z angielska, — Kkil-
waterem. Ow kilwater jest zazwyczaj naocznym
sprawdzianem dla oficera czy sternik przy kompa-
sie rébwno i prosto trzyma sie kursu wyznaczone-

go. Ale na morzu nie w tern wiasciwie tkwi przy-
czyna tak czestego i dilugiego nieraz zapatrzenia
sie w dal za siebie. Podczas szarych, zwyktych
wacht codziennych, owianych na statku wichrem,
przesigknietych nieraz deszczem, a wtopionych za-
wsze w przewlektg monotonje godzin, — w biatym,
gingcym w oddali znaku kilwateru odnalezé mozna
wihasciwg w zyciu marynarzy sktonnos$¢ do.. meta-
fizyki.

W labiryncie bowiem zywiotéw morskich, za
kilwaterem, jakby za nitkg Arjadny odstania sie
jednakowa, ta sama dla wszystkich zZeglarzy droga
do wiasnych wspomnienn i minionych przezyé. Jest
to jakby milczacy wyscig mysli w dal przeszig
po zmiennych i ruchliwych falach, kfadacych sie
W morzu warstwa na warstwie, skiba za skibg
W wieczystej tajemnicy przemijania.

llez to razy przy tej Sposobnosci styszatem
od kolegbw marynarzy stowa: — ziemia, — dom,
— matka, — kobieta, — mitos¢... | przytem wyrzut
skargi: — ,nic nie wiemy o nich*“.. i vyogdle lu-
dzie tez o nas nie wiedzg wiele*..

To osamotnienie ludzi na morzu jest zczasem
czynnikiem, decydujagcym o ich potrzebie samoo-
brony przed pokusami lgdu. W miare, jak ten lad
coraz bardziej sie od nich oddala, zwiera sie na
morzu i +gczy zmyst morski z duchem wychowaw-
czym. Niewatpliwie rozmaito$¢ morskiej natury jest
tak rozlegta, bujna i bogata, jak szeroko$¢ i dhu-
gos$¢ geograficzna zycia morskiego. Morze jednak
i czlowiek zyjg razem od wiekéw w najblizszym
zwigzku niemal — Ze rodzinnym. Statek staje sie
przeciez dla wszystkich ptywajgcym domem mie-
szkalnym. Morze tu wychowuje swoich ludzi pra-
wie od kotyski do grobu. Wzamian ludzie ci uwa-
zajg morze za pierwszego po Bogu wiadce swoich
zyciowych przeznaczen. W tym wplywie codziennych
praw na psychike marynarzy, mimo rozmaite roz-
nice i nieporozumienia czysto familijne, droga zy-
ciowa za kilwaterem jest dla wszystkich marynarzy
zawsze prosta i wiernie trzyma¢ sie musi kursu
wyznaczonego.

Wyobraznia ludzi lgdowych, wyostrzona plytka
zazdro$cig, czesto wkracza na btedne tory imagi-
nacji, przypisujac zyciu na morzu rzeczy mniej
wazne i calkiem powierzchowne jako podstawy
jego pieknych wartosci. Tymczasem, przygody, ko-
lorowe porty, zmienno$¢ wrazen w stylu najlepszej
awantury podrézniczej, — wszystko to nieodgrywa
tak wychowawczej roli na morzu. Decydujgcg spra-
wg 0 wychowaniu jest gtéwnie szara, codzienna
praca fizyczna, ciezka i wyczerpujgca, jak zwy-
ciestwo trudu i miesni nad wygoda i proznowa-
niem. kaczy sie z tern samotno$¢ i wszelka pomy-
stowos¢ wynikta z samodzielnosci, a wreszcie ksztat-
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cenie charakterow zbiorowo i solidarnie, w wa-
runkach swoistych i catkowicie odrebnych od
jakiejkolwiek szkoty zycia, znanej na lagdzie.

Umitowanie morza, przechodzace praktycznie
w patrjotyzm morski i honor bandery, wiasne
prawa etyki i moralnosci, poczucie godnosci pracy

zawodowej i dumy, jako elementy podstawowe
w wychowaniu morskiem wchodzg przytem w za-
kres specjalnego kodeksu, obowigzujgcego wszyst-
kich jednakowo, od palacza do kapitana. W naszem
ciggtem zrastaniu sie z morzem i literaturg ma-
rynistyczng, trzeba w tych wartosciach wychgwaw-
czych uszanowa¢ nie jakis tam miejscowy folklor
morski, ale najwazniejsze przejawy obyczajowe kaz-
dego cztowieka, podlegajagcego morzu i prawom
wyniktych z zbiorowej catosci psychicznej wszystkich
ludzi, korzystajagcych z morza.
*

* *

Niewyczerpany zapas tych wartosci wychowa-
czych morza znalez¢ mozna w pamietnikach Fe-
liksa Lucknera pt ,Djabet Morski*“, w biogra-
ficznej powiesci Joan Lowell p.t. ,Kolebka na gte-
binie* i w wspaniatem ukoronowaniu epoki stat-
kow zaglowych, a mianowicie w ksigzce Conrada
Korzeniowskiego ,Zwierciadto morza“.

Wartos¢ literacka tych ksigzek moze by¢ roz-
na, jak rézna jest skala twdrczosci i talentu ich
autoréw. Sg jednak wierne i przywigzane do mor-
skiego kilwateru, wiasnie dlatego warto je z sobg
poréwnac.

Feliks Luckner, Niemiec z hrabiowskiej rodzi-
ny, uciekiszy z domu zaczat stuzbg na handlowem
zaglowcu, jako jedenastoletni chiopiec okretowy,
a_skonczyt ja, jako wysoki w randze oficer niemiec-
kiej Marynarki Wojennej. Podczas ostatniej wojny
Swiatowe] na polecenie cesarza Wilhelma, dokona)
niezwykle $miatej i historycznej dzisiaj podrézy
pirackiej, zatapiajac po dalekich morzach Atlantyku

I Pacyfiku kilkanasci statkow i transportowcow
handlowych panstw przeciw Niemcom sprzymierzo-
nych.

Powie kto$, ze korsarstwo nie jest momentem
wychowawczym na morzu. Mniejsza z tern. Wojna
w  swoich sposobach walki zapewne nie nalezy

do wyczynéw ludzkiej kultury i cywilizacji. Zre-
sztg Luckner, jako patrjota morski nie splamit nie-
mieckiej bandery. Przeciwnie, — dzieki brawurze

i bohaterstwu stat sie dzi§ wzorem zastuzonej sta-
wy. Nas tu interesuje, ze przytem wszystkiem, jakc
dobry pamietnikarz i niewatpliwie rzetelny czto-
wiek morza, w stowach prostych pozostawit Luck-
ner literaturze marynistycznej piekne wyznania swe;
zeglarskiej wiary. Pochtania go wprost typowa
zwlaszcza dla marynarzy niemieckich, sprawno$¢
harmonji organizacyjnej na statku, nieustepliwa wo-
la pracy solidarnej, wreszcie duma ustroju zbioro-
wego z odniesionego zwyciestwa nad Zzywiotem
sztorméw i nieznang, wroga przestrzenia.

Dos$¢ wspomnieé, ze najlepsze jednostki floty
japonskiej i angielskiej przez trzy miesigce, dzien
i noc, Scigaty jego stateczek. Trzeba tez doda¢, ze
Luckner dostat sie do niewoli przy brzegach Nowe;
Zelandji tylko dlatego, ze nie chciat prz?/jqé walki
gdyz tego dnia zatoga jego byta w cywilnych ubra-
niach, a nie jak zwykle, w razach bitwy, —w mun-
durach. Wéréd mnoéstwa opowiesci i przygdd, cha-
rakteryzujgcych z humorem spryt i ulissesowskie
podstepy te?(o nowoczesnego pirata, uderza samo-
rodna 1 tylko z morzem w tym stopniu zwigzana
umiejetno$¢ radzenia sobie w najtrudniejszych i naj-
prymitywniejszych warunkach zeglugi. Uwieziony
w Aucklandzie, zorganizowat z powodzeniem u-
cieczke pod pozorem urzadzenia teatru amatorskiego
W wiezieniu. Sztylety przygotowat z wyostrzonych
pilnikow, rewolwery z drzewa, a kulomiot na po-
strach, — z puszki od nafty. Najwspanialszym jed-

1

nak okazem pomystowosci byt sekstans, wazny
1 czuly mierniczy przyrzad morski, — wykonany
z brzytwy mechaniczne] i kawatka lusterka. ,Dzis
znajduje sie on“ — pisze Luckner — ,w muzeum
an?ielskiem i pewne towarzystwo naukowe na spe-
cjalnem posiedzeniu badato z uznaniem ten pro-
ukt niezwyklej pomystowosci niemieckiej. (Myli
sie jednak w tym wi/padku Luckner, — precyzyjny
ten instrument zrobit mu, jak sam podaje, kadet
Czartkowski, a wiec sadzac z nazwiska: Polak)

W wspomnieniach Lucknera mnoéstwo znalez¢
mozna zyciowych przyktadéw obyczajowosci mor-
skiej. Jak zwykle, naczelne miejsce zajmujg przesa.
dy i zabobony, przezywanie starych plotek ze sta-
rych gazet, — dozwyczajanie sie do samotnosci
i naiwnosci niemal dzieciecej. Np. uczciwo$¢ ma-
rynarzy jest tak prosta, szczero$¢ tak otwarta, jak
ich kieszenie, kuferki i kajuty, ktore nigdy przed
nikim nie bywajg zamkniete. Interesowa¢ nas moze
np. ich odwaga w chwilach istotnych niebezpie-
czenstw na morzu. A jednak ci sami ludzie, gdy sie
znajdg na ladzie sg , zdeterminowanemi tchorzami
Miasto ich oghlusza. Scina ich z nog pierwsza lep-
sza knajpa. W ten spos6b nie umiejg sie nigdy
w porcie zdoby¢ na przeprowadzenie w czyn ma-
rzen i projektow tak drobiazgowo przedtem na
tylu_ wachtach uplanowanych.

Swietng ilustracjg tej samej obyczajowej strony
zycia marynarskiego jest biograficzna powies¢ Joan
Lowell p.t. ,Kolebka na gtebinie*. Niktby nie przy-
puszczat, ze artystka amerykanska, ktérg z Charlie
Chaplinem wystepowata przed kilku laty w filmie
p.t. ,Gorgczka ztota* jest wihasnie autorkg tej cie-
kawej ksigzki.

Byta jedenastem z rzedu dzieckiem w rodzinie.
Jako ~watlte malenstwo, niemajgce jeszcze roku,
zabrat jg ojciec, kapitan zaglowca na statek, aby
jej uratowacC zycie. | tak sie tez stato. Wykarmita
ja mlekiem koza, kupiona od krajowcow wyspy Nor-
folk za stary, zwykly budzik, a zahartowato jg 17
lat zycia na statku w najprymitywniejszych warunkach
bytu. Joan Lowell jlest osobliwym wyjatkiem kobie-
ty, ktérej dane byto wychowaé sie na morzu. Od
dziecinstwa przyjeta od marynarzy kodeks hono-
rowy, ktéry brzmi z pozoru komicznie, lecz w pra-
ktyce jest b. surowy 1 trudny, a mianowicie: — nie
robi¢ donoséw, stucha¢ zawsze rozkazéw, przyjmo-

Fot. J. Korwin-Kurkowska. Przed sztormem
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waé od kapitana, cho¢by nim byt wiasny ojciec
najciezsze ciegi bez zmruzenia powiek, — no.
i nie okazywa¢ nigdy strachu.

Jedyng lekturg dla tak wychowanej matej Lo-
well byla biblja, a najgoretszg jej modlitwg rozmo-
wa z Bogiem z ,bocianiego gniazda“, gdzie dzi-
kim gtosem wykrzykiwata w niebo swoje podzie-
kowania, skargi, prosby, a nawet grozby, jesli sta-
tek uszkodzita burza.

Wiadomg jest rzecza, ze marynarze sg, powiedz-
my, brutalni 1 ordynarni. Lowell od dziecka przy-
zwyczajona do nich, nie widzi w tem zadnej ujmy.
Pisze nawet poprostu, ze sztuka przeklinania i sztu-
ka plucia na odlegtos¢ naleza do koniecznej umie-
jetnosci towarzyskiej na statku. Mimo to, w Calym
swoim charakterze pozostata sama rzadkim okazem
kobiety na morzu, ktérej catkiem obce byly wszel-
kie inne i znacznie gorsze przywary niewiescie
na ziemi. Nie doznata nigdy ziemskich przyczyn
upadku moralnego i zepsucia. Nie znata sie np.
na skutkach prdznosci i kokieterji, chocby dlatego,
ze na statku nie byto ani jednego lusterka. Zdawato
jej sie zawsze, ze jest brzydka. Nic na tem nie
stracita. | tak bez tej $wiadomosci pozostata z na-
tury tadng, silng i zdrowa.

Ksigzka ,Kolebka na glebinie”* jest w catosci
lekturg lekka. Znamionuje ja jednak niezwykia
szczero$¢, naturalny humor, a przedewszystkiem
prawda zyciowa, ktéra réwnolegle i wiernie phy-
nie za kilwaterem awanturniczych i skadingd sen-
sacyjnych przezy¢ Lucknera na morzu.

Niechze te ksigzki same sig bronig w_czytaniu,
mowigc reszte za siebije. Ody chtonie sie jednak
mys$lami takie szczytowe obrazy zycia morskiego,
jakie opisat Conrad w dziele swojem p.t ,Zwier-
ciadto morza®“,¥ poréwnanie wzajemne wychodzi

Fot. Jozef Dabkowskl
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tym ksigzkom na pewng korzy$¢. Zyskiem ich jest
to szare, niepojete przedziwo zycia marynarskiego,
petne urokéw i umitowania warunkéw swoistych,
dojrzate w zupelnej odrebnosci uczu¢ i wrazen,
a wysnute z wykonywania pracy w tym samym mor-
skim obowigzku, w tym samym trybie codzien-
nosci, w ksztattach wiasnych, niezwruszonych praw
morskich, w uznaniu prawiecznej morskiej etyki
i morskiej moralnosci.

Conrad, ktéry szczegétom zycia marynarskie-
go, ich przejawom, wikasnosciom, a nawet sprzetom
codziennego uzytku — od kotwicy do tancucha na
rejach, — nadal wymowe anegdotyczng, — uwien-
czyt opowies¢ o zaglowcach najwieksza stawg sto-
wa zywego, natchnieniem, a zarazem naukag Kkate-
chizmu morskiego.

Aby po6js¢ za Conradem i przejag¢ to apostol-
stwo jego na morzu chocby naszem, polskiem, trze-
ba jednak raczej praktycznie wydtuzy¢ brézde o-
kretowg na szlaku naszych kilwaterow, a literatu-
rze zacza¢ od poczatku poznawaé istote zycia ma-
rynarskiego w plywajagcym domu, na statku, a _nie
od brzegu, od sztuki zachwycania sie¢ wyimagino-
wg wyobraznig, ktéra w zasadzie swojej moze by¢
piekng, lecz w samem pojeciu pigkna jest nieraz
I urojong. Trzeba zda¢ sobie sprawe raczej z rze-
czy szarych i najmniej przyjemnych. Prawdai rze-
czywistos¢ stanowig wartosci ciezkie lecz temsa-
mem najlepiej wychowujace.

»Dzikszy, niz meka serca i gtdd, dzikszy niz
morze“.. W ten sposéb zestawia porownania swo-
je z morzem nawet sam Szekspir. Conrad cho¢ ko-
cha morze, nie szczedzi mu réwniez uczu¢ niena
wisci, aby nie obelgiwaé i nie oszukiwa¢ piérem
prawdy. Ale o tem, — w nastepnym juz numerze.

Janusz Stepowski

W porcie

X) ,Zwierciadto morza“ bedzie oméwione szcze golowo w nastepnym numerze ,Szkwatu“.
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JANUSZ STEPOWSKI

Dziewietnascie stuleci nikomu nieznana

bytas wioskag rybacka i w stonecznym blasku
wstydzitas sie ze$ mata i blednie odziana

w szarg suknie, uszytg z nadmorskiego piasku.

W Krakowie i w Warszawie krélom dzwony gratly,
a tobie tylko fale... Szli w zbrojach, zakuci,

rycerze z stawng piesnig, a tobie w $nie biatym
tylko wicher o Polsce w pustce gtuchej nucit.

Na zatoce u ujscia potoku Chylonki

nie przezytas, jak w lustrze, zadnej zmarszczki twarzy,
te same w torfowiskach stroity cie dzwonki,

co rosty na Oksywiu na starym cmentarzu.

Nic sie nigdy nie stato w rybackiem okolu,

sztorm przeszed}, to znéw storice z morza zaswiecito,
przybyto tylko ludziom zeglarskiego bolu,

gdy sie fale z cmentarzem dzielity mogita.

Nikt nie pomniat w pamieci jak wzrastatas w cieniu,
ditugie wieki czekajgc az przyjdzie godzina,

gdy pierwszy ciebie zbudzi w historjl imieniu

krol Wiadystaw i nazwie cie w twych dziejach: — Gdina.

13



14

Z ZYCIA

Nr. 6/1935

Zlot Miodziezy Polskiej z Zagranicy

Jedenascie miesiecy uptyneto zaledwie
od Il Zjazdu Polakéw z Zagranicy, ktéry sku-
pit z catego Swiata kilkanascie tysiecy uczest-
nikbw, a juz mamy do zanotowania nowy
fakt, Swiadczacy o narastajgcym ciggle kon-
takcie Polonji zagranicznej z Macierza.

Il Zjazd Polakéw z zagranicy wysunat
cztery gtdwne postulaty.

1) Sciélejsza organizacje Polonji zagra-
nicznej.

2) Ekspansje jezyka
Polonji zagranicznej.

3) Zagadnienie narodowego wychowania
mitodziezy polskiej z zagranicy.

4) Wspotprace gospodarczg Polonji za-
granicznej z Macierza.

Realizujgc uchwaly Zjazdu, Swiatowy
Zwigzek Polakéw z zagranicy zorganizowat
w lipcu w r. b. Konferencjg i Zlot Miodziezy
Polskiej z zagranicy.

Konferencja rozpoczeta dn. 7 lipca sku-
pita kilkudziesieciu upetnomocnionych delega-
tow mitodziezy z nastepujacych Srodowisk: Nie-
miec, Czechostowacji, totwy, Litwy, Franciji,
Rumunji, Estonji, Kanady, Anglji, Holandji,
Stan. Zjed. A. P., Jugostawji i Austrji.

Szesciodniowe obrady zawieraly w sobie
referaty sprawozdawcze poszczegOlnych tere-
now obok szeregu referatow traktujgcych
0 Polsce w dobie obecnej, Swiatowym Zwiazku
oraz o0 celach, zadaniach i metodach pracy
Miodziezy polskiej z zagranicy.

Dnia 12 lipca rozpoczat sie Zlot Mio-
dziezy. OgoOtem przybylo 2252 oso6b z tere-
noéw podanych wyzej, uzupetnionych przez
Szwajcarje, Danje, Szwecje i Brazylje. Dzien
12 lipca poswiecony zostat zwiedzaniu stolicy.
Duia 13 lipca o0 godz. 9 rano odbyta sie Msza
potowa, na placu Marszatka odprawiona przez
Biskupa polowego. Na Msze przybylo prezy-
djum Swiatowego Zwigzku Polakéw z Zagra-
nicy z p. Marszalkiem W. Raczkiewiczem na

ojczystego wsrod

czele, przedstawicielami Rzadu, Instytucyj Spo-
tecznych, przybyt takze prezydent miasta. Li-
ge Morska i Kolonjalng reprezentowat p. Debski.
Po ukonczeniu Mszy uformowano pochdd,
ktory przedefilowat przed prezydjum Swiato-
wego Zwigzku. Pochod udat sie na Zamek.
Na dziedzincu przegladu dokonat Pan Prezy-
dent Rzplitej, ktory nastepnie przyjat u siebie
Prezydjum ¢Konferencji i Prezydjum Zwigzku.
Delegacja Miodziezy wreczyta Panu Prezy-
dentowi adres hotdowniczy. Z zamku pochod
udat sie do Belwederu, gdzie przemowit wice-
prezes Zwigzku Swiatowego, prezes Bronistaw
Helczynski. Po potudniu, na stadjonie tazien-
kowskim odbylo sie wielkie widowisko obra-
zujgce zmagania sie narodu polskiego o Nie-
podlegtos¢. W dniu 14 lipca miodziez przy-
byta do Spaly na Jubileuszowy zlot Harcer-
cerstwa polskiego. Miodziez polska z zagra-
nicy defiladowata przed Panem Prezydentem
i wzieta udziat we wszystkich uroczystosciach
tego dnia. Miodziez harcerska z zagranicy po-
zostata nastepnie na obozach, a miodziez nie-
zorganizowa w harcerstwie specjalnemi po-
ciggami tgcznie z wiceprezesem Zwigzku Po-
lakow z Zagranicy i wicedyrektorem Kowalem
udata sie do Krakowa. Urny z ziemig wszyst-
kich krajow zamieszkatych przez Polakéw z za-
granicy, zostaly wystawione zaraz po przy-
byciu i po zorganizowanym przez miasto po-
witaniu w Barbakanie na widok publiczny.
W peilnym ordynku udano sie nastepnie na
Wawel. Po przemoéwieniu przed pomnikiem
Kosciuszki, wiceprezesa  Zwigzku, tysigce
uczestnikow Zlotu ztozyto hotd prochom Mar-
szatka Pitsudskiego w Krypcie Sw. Leonarda.
Nastepnie odbyta sie wedréwka na Sowiniec.
Wysypano ziemie ze wszystkich 20-tu urn
i po podniostej uroczystosci wszyscy uczest-
nicy rozpoczeli zwozenie ziemi na kopiec.

Zwiedzenie miasta zakonczylo pobyt
w Krakowie. Z Krakowa uczestnicy rozjechali
sie na obozy, wycieczki i kursy doksztatca-
jace zorganizowane w catym kraju. —

Sptyw do morza Czarnego

W dniu 15 lipca ruszyt z Kotomyi sptyw do
morza Czarnego. Trasa sptywu, prowadzaca przez
Prut i Dunaj do morza Czarnego, byta dla polskich
kajakowcow niezbyt taskawa. Prut, szczegdlnie od
Kotomyji do Czerniowiec pokazat polskim wiosla-
rzom — oblicze ptytkiej rzeki gorskiej, groznej, naro-
wistej, pe+ne|! przeszkod i zasadzek. Dalej az do
Ungheni sptywowicze napotkali, nowe trudnosci

trasy, liczne miyny o kamiennych tamach. Mez-
nie trzymajacych si¢ wioSlarzy, walczacych z trudnos-
ciami trasy podtrzymywata na duchu niezwykta serdecz-
nos¢ i goscinno$¢ spoteczenstwa rumunskiego.

Sptyw bowiem na terenie Rumunji byt wyda-
rzeniem niezwykle popularnem. Oprocz tego ze
przedstawiciele Rumunskiej Ligi Morskiej harce-
rze, towarzyszyli sptywowi, na dtugosci caiej tra-
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sy, gdziekolwiek sptyw sie zatrzymywat — zbie-

raly sie tlumy, z przedstawicielami wiadz miej-

scowych i orkiestra.

Jednym z etapéw, gdzie sptyw zatrzymat sie
byta Cecora. Uczestnicy powitani przez miejsco-
wego woéjta i ludno$¢ zwiedzili pola cecorskie,
zabierajac stad ziemie na kopiec Marszatka i uno-
szac wspomnienie miejsca, gdzie bohaterskg $mier-
cig legt przed wiekami hetman St. Zotkiewski.

Zakonczenie sptywu, potgczone byto z uroczy-
stosciami  rumunskiego ,Swieta morza“ w Kon-
stanzy.

Podczas uroczystosci przedstawiciele Ligi Mor-
wreczyli krolowi ztotg plakiete pamigtkowg
mape ozdobng, przedstawiajgcg potgczenie wod-

ne Baltyku z morzem Czarnem.

Na uwage zastuguje jednak przedewszystkiem
symboliczny akt przelania wody z Battyku do mo-
rza Czarnego.

Uczestnicy sptywu zawiezli bowiem puhar z wo-
da z Battyku. Aktu przelania wody do morza Czar-
nego dokonat osobiscie krél, Karol II.

Dnia 15 sierpnia, po bankiecie uroczystym krol
wraz z premjerem i cztonkami rzadu, postem Rze-

skiej
i

Podrd6z szkunera

W dniu ,Swieta Morza“ odptynat z Gdyni, biorac
kurs na Kopenhage szkuner szkolny Harcerskich Dru-
zyn Zeglarskich — ,Zawisza Czarny“ pod dowddz-
twem gen. Marjusza Zaruskiego, z zatogg sktadajgca
sie z harcerzy i studentow Politechniki Lwowskie;j.
Podczas siedmiotygodniowego rejsu ,Zawisza Czar-
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czypospolitej p. Arciszewskim i przedstawicielami
Ligi Morskiej i Kolonjalnej w osobach pp. gen.
W. Wieczorkiewicza i dyr. W. Czerminskiego udat
sie na molo w Mamaia. Tutaj poset Arciszewski,
wreczajgc  krolowi puhar z wodg battyckg rzekt:
»Nikt lepiej; niz nasze dwa narody nie jest prze-
znaczony, by polgczy¢é morza poétnocne z morzami
potudnia“. Krél w odpowiedzi na to: ,Wyrazam
przekonanie, iz temu aktowi symbolicznemu odpowie
rzeczywisto$¢ Scistej iacznosci Battyku z morzem
Czarnem poprzez wezly przyjazni, taczace oba na-
sze narody*“.

Poczem ws$rdd uroczystego milczenia krol prze-
lat wode z puharu do morza Czarnego.

Na zakonczenie ,Swieta Morza® mer miasta
Konstanzy, dziekujgc uczestnikom za udziat w u-
roczystosciach, oswiadczyt, iz z polecenia krdla
miasto Konstanza ofiaruje dla miodziezy polskiej
teren w Mamaia pod budowe domu wypoczynko-
wego. ,

Sptyw do morza Czarnego byt nietylko imPrezq
sportowa, w ktorej zdobyta hart pewna ilos¢ ludzi,
lecz miat charakter propagandy haset Ligi Morskiej
i Kolonjalnej.

,Zawisza Czarny"

ny“ przebyt 1959 mil morskich, odwiedzajgc ?
portow w szesciu panstwach jak, Kopenhaga, Lon-
dyn, Aritwerpja, Amsterdam 1 inne.

Charakter rejsu ,Zawiszy Czarnego* byt wy
bitnie szkoleniowy. Szkuner powrécit do ~ Gdyni
dn. 14 sierpnia.

Podrdze jachtu A. Z. M. ,,Szkwal"

Jacht  Akademickiego ~ Zwigzku  Morskiego
~Szkwal“ odbyt w ubieglym sezonie letnim 2 po-
dréze zagraniczne, jedng w koncu czerwca do Ko-
penhagi, drogg w koncu sierpnia do Kalmaru. Oby-
dwa rejsy mialy charakter wybitnie szkoleniowy,

Podroz jacht

W czasie od 14 maja do 12 czerwca ,Temida
1“ odbyta pod dowodztwem por. mar. Tyminskiego
rejs szkolny po Baittyku.

~Temida 1“ wyruszyta z Gdyni do Kopenhagi,
skad do Helsindr, gdzie zatoga jachtu zwiedzita

Miedzynarodowe

Podczas tygodnia propagandowego floty nfimiec
kiej odbyty sie w Kilonf'i miedzynarodowe zawody ze
glarskie o puhar marszatka Hindenburga. W regatach
brata réwniez udziat bandera polska, ktéra repre-
zentowat jacht ,Polaris* — typu ,Star*.  Ekipa
polska pod kierownictwem kmdra-ppor. Kodrebskie-
go, sktadata sie z kpt. mar. Konarskiego i ppor.
mar. toskoczynskiego.

gdzie przechodzili wyszkolenie morskie na jachcie,
kandydaci na instruktorow w obozie zeglarskim
Akademickiego Zwigzku Morskiego. Zaréwno rejs
do Kopenhagi jak do Kalmaru, ze wzgledu na okre-
sy sztormowe] pogody — byt doskonatgjjszkotafdla zatogi.

u ,, Temida I"

legendowy grob Hamleta, krélewicza duriskiego
W dalszym ciggu swej podrézy ,Temida 1 zawine-
ta do Helsingburga, Oslo, i Soon, poczem przez Kopen-
hage wrdcita do Gdyni.

regaty w Kilonji

W og6lnej Klasyfikacji zwyciezyt jacht niemie-
cki ,Atair“, zdobywajgc puhar wedrowny marsz.
Hindenburga, jacht polski zajgt— czwarte miejsce.

Biorac pod uwage stosunkowo kroétki trening
naszej ekipy i pierwszorzednych wsp6tzawodni-
kow — nalezy uwaza¢ wynik ten za wysoce dla
nas pocieszajacy.

Regaty morskie Gdynia-Visby

Jacht, Klub Polski w Gdyni zorganizowat w dniu
30 czerwca r.b. petnomorskie regaty na trasie Gdy-
nia — Vishy.

Do startu staneto 8 jachtéw, podzielonych na
dwie klasy: klase dwumasztowcow 1 jednomasztow-
cow.

Pierwsze miejsce w klasie dwumasztowcéw za-
jat jacht ,Temida II*, drugie — jacht ,Korsarz*
z Polskiego Klubu Morskiego w Gdyni, prowadzony
przez p. Prechitko Tadeusza.

W  klasie jednomasztowcOw pierwsze miejsce

zajgt jacht ,Witez“ Jacht Klubu Polski w Gdyni
drugie miejsce jacht ,Pirat“ z Polskiego Klubu
Morskiego w Gdansku.

Na uwage zastuguje fakt, ze tak w_ jednej jak
drugiej klasie, drugie miejsce zajety jachty Pol-
skiego Klubu Morskiego w Gdansku.

Obok tych wazniejszych imprez zeglarskich na
morzu, odbyt sie w ubieglym sezonie caly szereg
regat o charakterze lokalnym. Ten ped do sportu
zeglarskiego traktowaé¢ nalezy, jako bardzo ko-
rzystne zjawisko w naszych warunkach.
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Wioslarstwo polskie na mistrzostwach Europy w Berlinie

W dniu 18 sierpnia odbyly sie na torze olimpij-
skim w Griinau pod Berlinem finaty wioSlarskich mi-
strzostw Europv, na ktorych Polska odniosta niezwykly
sukces, zajmujgc w ogolnej punktacji drugie miejsce
wsrod panstw Europy.

Wyniki finatow sg nastepujace:

W jedynkach — pierwsze miejsce zajgt Verey
(Polska) Akademicki Zwiazek Sportowy Krakow, w cza-
sie 7 : 54, drugie miejsce zajagt szwajcar Studach w cza-
sie 7. 574,

W dwojkach podwdjnych Polska w sktadzie:
Verey — Ustupski zdobyta rowniez mistrzostwo Europy
w czasie 6 : 56.7 przed Niemcami, Francjg, Wegrami.

Pozatem Polacy zdobyli jeszcze kilka dalszych
miejsc: W dwojkach bez sternika, osada polska w sktadzie:
Bozuchowski, Kobylinski zdobyta pigte miejsce i w
dwojkach ze sternikiem zajela trzecie miejsce.

Na marginesie mistrzostw wioslarskich EuroEy
w Griitiau podkresli¢ nalezy, ze zdobycie przez Polske
dwoch mistrzostw Europy w jedynkach i dwojkach po-
dwojnych, nie bylo rzecza tatwa, zwazywszy, ze przeciw-
nikami byli Niemcy, Wochy, Francja i t. d. Zaznaczyto sie
to szczegdlnie w biegu dwojek podwdjnych, gdzie walka
byta uporczywa az do konca. Osada polska dopiero na
finiszu, wysuneta sie o pot dlugosci przed Niemcami.

Miedzynarodowe regaty w Bydgoszczy

Bydgoszcz ma juz ustalong opinje miasta sportu
wioslarskiego. Przyczynito sie do tego niewatpli-
wie Bydgoskie Towarzystwo Wioslarskie, ktore nie-
tylko odniosto juz szereg zwyciestw, lecz sprawito
zarazem, ze na terenie Bydgoszczy wioslarstwo jest
najpopularniejszym sportem, a wszelkie odbywajgce
sie tutaj regaty, uroczystem wydarzeniem, w kto-
rem uczestniczy prawie cate miasto.

W dniu 7 lipca r.b. na wspaniatym torze
regatowym w Brdyujsciu pod Bydgoszcza odbyty

sie  miedzynarodowe regaty wioSlarskie z udziatem
Polski, Niemiec i Wolnego miasta Gdanska.
Pierwsze miejsce w o0golnej punktacji zajat:
Frankfurter Ruder Club Frankfurt nad Odra, osigga-
jac 114 punktéw, drugie miejsce — Bydgoskie To-
warzystwo Wioslarskie — Bydgoszcz — 78 punktow;
trzecie miejsce — Konigsberger Ruder - Club, e. v.
— Krélewiec, czwarte — Akademicki Zwigzek Spor-
towy — Poznan, pigte zaS — Warszawskie Towa-
rzystwo Wioslarskie. Przedstawiciele —wioSlarstwa
gdanskiego zajeli 18, 19 i 20-te miejsce.

Wszechpolskie regaty w Bydgoszczy

W dniu 3 sierpnia r.b. rozpoczety sie w Byd-
goszczy 16 regaty zwigzkowe o mistrzostwo Pol-
ski, zorganizowane przez Polski Zwigzek Towa-
rzystw Wio$larskich. Regaty te skupity uwage ca-
tego Swiata wioslarskiego, to tez odbywaly sie one
wobec kilkutysiecznej publicznosci.

E)o regat staneto 28 Towarzystw wioSlarskich
z catej Polski, wsrod ktorych reprezentowane byto
nawet tak odlegte Wilno.

Najwiekszg atrakcjag regat byl bieg désemek
0 mistrzostwo Polski i nagrode Pana Prezydenta
Ign. Moscickiego. W ogdlnej punktacji zwyciezyto
Bydgoskie  Towarzystwo  Wioslarskie, zajmujac
pierwsze miejsce i zdobywajac poraz trzeci zrzedu

nagrode Pana Prezydenta Rzeczypospolitej. Ogolna
punktacja przedstawia sie nastepujgco:

1) Bydgoskie Tow. Wioslarskie — Bydgoszcz
— 141 pkt,

2) Akademicki Zw. Sportowy — Poznan —
117 pkt, '

3) Warszawskie Tow. Wioslarskie — Warszawa
— 76 pkt;,

4) Akademicki Zw. Sportowy — Krakow —
63 pkt.

Nalezy podkresli¢, ze na dwadziescia joie¢ miejsc,
reprezentowanych bylo pie¢ klubéw wioslarskich
Bydgoszczy. Na przysztos¢ nalezy zyczy¢ dzielnym
wioslarzom bydgoskim dalszych = sukceséw.

Regaty zeglarskie na jeziorach Augustowskich

W okresie od 12 do 18 sierpnia na jeziorach
augustowskich odbyt sie Tydzien Regat Augustowskich.
W zawodach braly udziat: Jacht Klub Polski, Oficerski
Jacht Klub, A.ZS. i W.T.W.

Na uwage zastuguje, ze w ostatnim dniu regat t. j
18 sierpnia braty réwniez udziat jachty morskie typu

Przystan L. M.

Na cyplu portu czerniakowskiego w Warszawie
zostala otwarta przystan L. M. K. Piekne potozenie,
jak réowniez wielka aktywno$¢ Zarzadu przystani
aza przewidywac¢ szybki jej rozwoj.

Prowadzone sg tutaj przy wspotudziale A. Z. M.

Redaktor: Stanistaw Zadrozny

Adres Redakcji: Warszawa, ul. Widok 10, Il pietro, tel.

~otar. Pierwsze miejsce zajgt w kategorji tych jachtow,
jacht z Klubu Zeglarskiego w Chojnicach. W tym sa-
mym dniu w sali Oficerskiego Jacht Klubu odbyta sie,
w obecnosci p. ministra Becka, uroczysto$¢ wreczenia
nagrod.

K. na Wisle

kursy zeglarskie teoretyczne i praktyczne. Z przystani
korzystac moga tylko' cztonkowie L. M. K. na warunkach
bardzo Przyst pnych. Cegietka—5 zt. Przetrzymanie kaja-
ka 12 zk. za caty rok. W zaleznosci od typu sprzetu zeglar-
skiego ceny sie zwiekszaja, nie przekraczajac jednak 25 zt.

Wydawca: Liga Morska i Kolonialna

2-90-18. Konto P. K O. 367.

Prenumerata roczna 6 zt.



Dnia 27 lipca r. b. do komendy obozu Akad. Zw. Morskiego nad-
szedt z Helu od kapitana jachtu ,,Poswit*, odbywajacego rejs ¢wiczebny,
kablogram tej tresci:

$. p. Mieczystaw Czerwinski

student Politechniki Lwowskiej zgingt $miercig zeglarza, w czasie po-
drézy szkoleniowej jachtu ,,Poswit* zmyty przez fale podczas petnienia
stuzby na poktadzie”. Stowa kablogramu wigzaty sie w straszliwy obraz
$mierci, przychodzgcej znienacka, zdradliwie, aby podczas sztormu zabrac
miode zycie.

S. p. Mieczystaw Czerwinski byt studentem Politechniki Lwowskiej.
Przyjety na obo6z zeglarski A.Z.M. w Jastarni, jako cztonek oddziatu A.Z.M.
we Lwowie byt jednym z najbardziej wartosciowych uczestnikow obozu.
Karny, chetny do pracy, — obozy traktowat nietylko jako Srodek zdoby-
cia wiedzy zeglarskiej, lecz, jako zbiorowisko ludzi $wiadomie dgzacych
przez jachting do wytworzenia w miodem pokoleniu pewnych cech sity
i hartu. Dlatego tez z kazdego powierzonego sobie obowigzku wywig-
zywat sie bez zarzutu. Obok tych wartoSci ideowych, sposobem wspdt-
zycia z kolegami umiat zjednywac sobie wokdt przyjaciot. To tez Smierc
Jego pograzyta w zalu caly ob6z A. Z. M.

Czes$¢ Jego Pamieci!

S. p. Marjusz Jurga-Blaszkowski

student prawa Uniwersytetu Warszawskiego i Wyz. Szk. Dzienn. zginat
Smiercig tragiczng dn. 10 sierpnia r. b.

Niezwykle aktywny na terenie akademickim, pracowat owocnie
w kilku akademickich organizacjach spotecznych. Znany byt rowniez,
jako dobrze zapowiadajacy sie publicysta. Byt wspotpracowni-
kiem redakcji ,,Szkwatu*, jako cztonek oddziatu warszawskiego Akad.
Zw. Morskiego. Utonat podczas wycieczki kutrem w dniu 10 sierpnia.

Tracimy nietylko dobrego kolege, lecz mtodego, zdolnego publicyste.

Czes¢ Jego Pamieci!

S. p. Jan Radziejowski

student Politechniki Gdanskiej zgingt Smiercig zeglarza podczas petnie-

nia obowigzkdw organizacyjnych.
Czes¢ Jego Pamieci!
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Podstawy ideowe

kultury fizycznej

Junosza Dagbrowski Wiktor — Gt Ksiegarnia Wojsk., Warszawa 1935. Cena zt. 2

Autor, znany sportowiec i pisarz spor-
towy, omawia w swej pracy poszczegolne
dziedziny kultury fizycznej (wychowanie fizycz-
ne, przysposobienie wojskowe, sport) i rézno-
rodny a dodatni ich wplyw na kazdego nie-
zaleznie od pici, stanowiska i wieku. Dotyczy
to nietylko usprawnienia ciala, ale i odswie-
zenia umystu i uksztaltowania strony ducho-
wej czlowieka.

Ksigzka dzieli sie na 7 czesci.

W pracy podkreslono, ze myslg prze-
wodnig wszelkich ¢wiczen jest i powinno by¢
stworzenie typu petnowartosciowego obywa-
tela, ktory mogtby uzyé swego ciala zaréwno
do wyscigu pracy — zarobkowej i spotecznej
— jak i do wys$cigu krwi i zelaza. Jest to
wiec zasadniczg ideowg podstawg i przestanka
kultury fizycznej.

Ksigzka przeznaczona jest dla najszerszego
0gotu, aszczegolnie rodzicéw i wychowawcOw.

,L,WsSrod wichrow i fal“

Gen. Marjusza Zaruskiego — Gitdéwna Ksiegarnia Wojskowa 1935 r.

Zagtebiamy sie w tres¢, ktora jest jakby
szeregiem barwnie malowanych obrazkéw. Pier-
wsze opowiadanie to ciekawa przygoda najach-
cie ,Halina“. Sztorm, ktory napotkal maly
jacht, zmusit zeglarzy polskich do zawiniecia
do portu niemieckiego. ! odtad, dzieki dzikie-
mu i barbarzyhskiemu zarzgdzeniu policji Pi-
lawskiej, ktéra odmowita polskiej zatodze schro-
nienia w porcie i zmusita jg do wyptyniecia
z powrotem na morze, rozpoczyna sie walka
na Smier¢ i zycie z rozhukanym zywiotem.
Groza poteznego sztormu i nadludzkie zmaga-
nie sie z nim zalogi odmalowane jest wspa-
niale, bowiem autor jest nietylko wytrawnym
marynarzem, lecz i doskonalym pisarzem.

Dalej wyptywamy ,Mohortem” do brze-
gow Szwecji. Jest noc. W dali wida¢ Swiatta
malego portu Simirshamu. W goérze starozytne
miasteczko pelne blogiej ciszy. | wraz-
liwa wyobraznia autora wyczarowywa dwu-
barwny zagiel statku wikingbw. R6zowy ksie-
zyc daje odpowiednie os$wietlenie ukazuja-

Stanistaw Szymborski:

Przewodnik dla turystéw wodnych.
Stron 20 i 43 mapki.

Wydawnictwo to pojete jako przewodnik
dla turystdw wodnych i zeglugi. Zawiera ono
43 mapki poszczegolnych odcinkéw Wisty od
Oswiecimia po Gdansk oraz planik portu Gdyn-

skiego. Mapki te sg wykonane w podzial-
ce 1:80.000 w trzech barwach: czarnej dla
sytuacji, czerwonej dla szczegotow zeglar-

skich i turystycznych oraz biekitnej dla wody.
Uzupelnia je mapa przeglgdowa w podziale
1:2,500.000, wstep, mata rozprawka o Wisle.
Mapki same zaopatrzone sg w opis najblizszej

cej sie naszym oczom legendzie o skandyna-
wskich wojownikach. Fabuta jej jest jak sta-
rozytny haft, utkany na tle morskich fal.

Ostatni najwiekszy rozdziat ksigzki—po-
Swiecony jest podrézom, jakie autor odbyt na
.Temidzie 1“ z uczniami Osrodka Morskiego
i harcerzami. Burzliwy Baltyk nie szczedzi nie-
spodzianek. Zagle rwag sie z hukiem wystrza-
tow, ster, trzymajgcy sie na kilku zaledwie
Srubach, nie daje pewnosci bezpieczenstwa.
Ale zaloga nie zna strachu. Nawailnice mijajg,
morze sie¢ uspokaja i ,Temida 1“ kolejno do-
ciera do Bergen, Visby, Rennd, Kopenhagi,
Sztokholmu, Furusundu i Rygi, aby w koncu
powrdci¢ do Gdyni.

Ciekawa i wprost artystycznie wydana
ksigzka gen. M. Zaruskiego powinna trafi¢ do
jaknajszerszych warstw naszego spoteczenstwa,
a przedewszystkiem miodziezy, by zacheci¢ jg
do zycia na morzu, peilnego wprawdzie nie-
bezpieczenstw i trudu, ale i dajagcego niezwy-
kie zadowolenie i hart.

. VWISLE A"
Ksigznica-Atlas,
Cena zt. 6.—

Lwow-Warszawa.

okolicy danego odcinka Wisly, co utatwia tury-
stom orjentacje wsrdd najciekawszych zabytkow
i rzeczy godnych widzenia. Wykonanie wszyst-
kich mapek bardzo staranne, opracowanie pod
wzgledem rzeczowym aktualne, to tez Przewod-
nik ten odda¢ moze nieocenione ustugi naszemu
sportowi wodnemu, a tern samem przyczynic
sie do realizacji wielkiej idei propagandy Morza
polskiego, ku ktéoremu prowadzi Wista, ta
najwieksza arterja naszego zeglarstwa i sportu
wodnego.

Ceny ogloszen w .Szkwale': 1 strona 500 zt., ’/2 strony 270 zt., #$ strony 150 zi, '/s strony 90 zi., x/i6 strony 50 zi
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