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OBOZY ZEGLARSKIE AK. ZW. MORSKIEGO W R. 1935

Kierownictwo trzecich skolei Morskich Obozéw Zeglar-
skich Akademickiego Zwiqzku Morskiego R. P. uloko-
wanych na wiasnym terenie tuz nad wodg, po lewej stro-
nie portu Jastarni, zwrécito przedewszystkiem uwage
na udoskonalenie zdobytych dwuletniem doswiadcze-
niem metod szkolenia zeglarskiego, opartych na ma-
sowosci i intensywnosci wpajania wiadomosci zeglar-
skich, a takze na karnosci, duzej kulturze i sprawno-
Sci fizycznej uczestnikow.

Liczebnos¢ tegorocznych obozéw nieco sig zwie-
kszyta: na ok. 200 uczestnikbw z r. ub., w biezgcym
lecie uczestniczylo ok. 260 o0s6b.

Catoscie obozéw kierowata Komenda, skladajaca
sie z komendanta, jego zastepcy, kierownika wyszko-
lenia zeglarskiego, kierownika organizacyjno-admini-
stracyjnego, intendenta i sekretarki.

Obozy obejmowaly obmys$lane uprzednio dwa wy-
szkoleniowe turnusy: pierwszy od 1.Vil do 28.VII, idru-
gi od 1.VIIl do28.VIll, ktére poprzedzone zostaly instru-
ktorskim rejsem jachtu «Szkwat» na trasie: Gdynia'—
Gdansk-Kopenhaga-Ronne—Gdynia-Jastarnia. Zato-
ge «Szkwatu» stanowili kandydaci na sternikéw mor-
skich, ktérzy zobowigzali sie petni¢ w obozie po po-
drézy obowiqzki instruktoréw.

Tegoroczne prace przygotowawcze do rozpoczecia
obozéw, jak montowanie budynkéw, ustawianie namio-
téw i remont taboru zostaly na czas ukonczone, tak,
ze szkolenie odrazu po przybyciu uczestnikébw poszto
normalnym trybem.

Uczestnicy podzieleni zostali na 2 zasadnicze grupy,
do ktérych nalezenie zalezne byto od stopnia zaawan-
sowania w zeglarstwie. «Pierwszq grupe stanowita
druzyna zeglarzy, ktéra byla przydzielana indywidual-
nie do zaje¢ okresowych, jak: gospodarzy jachtéw, in-
struktoréw na jolkach, welbocie, szalupach wiostowych
i podinslruktoréw na jachtach.

W sktad drugiej grupy wchodzity 8-osobowe zenskie
i meskie, ktérych rozktad zaje¢ normowaly rozkazy
dzienne.

Na zajecia obozowe sktadaly sig;

1) wyklady teoretyczne,

2) praktyczne cwiczenia na szalupach, jolkach i ja-
chtach,

3) roboty bosmanskie,

4) nauka ptywania,

5) zaprawa do P. O. S. i konkurencji

6) stuzba i roboty w terenie.

1) wyktady teoretyczne, zorganizowane od samego
poczqgtku dla ogétu uczestnikéw, nieposiadajgcych od-
powiednich wiadomosci, odbywaty si¢ dwa razy dzien-
nie. Raz w tygodniu miaty miejsce wyktady dla ucze-
stnikéw, posiadajacych juz stopien zeglarza.

2) Uczestnicy, ostuchani teoretycznie, odbywali prak-
tyczne ¢éwiczenia na jolkach i jachtach. Cwiczenia na
jachtach odbywaly sie zrazu w porcie na kotwicy i po-
legaly na praktycznem zapoznaniu sie¢ z budowg jach-
tu, takelunkiem i komendami. Potem nastepowato pty-
wanie po porcie, a nastepnie dopiero krétkie 4-godzin-
ne wyjazdy na zatoke.

Po dwéch tygodniach nastepowata eliminacja z po-
szczegOlnych druzyn ludzi bardziej zdolnych i chetnych,
z ktérych utworzono nowe druzyny. Na ich szkolenie
zwrécono baczniejsza uwage. Skolei nastepowaly ca-
tonocne wyjazdy a wreszcie pod koniec turnusu 2-do-
bowe wyprawy jachtéw petnomorskich na pelne mo-
rze, a zatokowego po portach: Pucku, Gdyni, Orlowej
i Helu.

Sladem roku ubieglego stosowane byly takze wyja-
zdy zespotowe, polegajagce na uzgodnieniu ruchéw po-
szczegoblnych jachtéw wedlug rozkazéw, nadawanych
z jednostki flagowej.

W wyniku obserwacyj, opinij instruktoréw i po suro-
wej ocenie egzaminacyjnej, otrzymali w biezacym ro-
ku stopien sternika morskiego koledzy: Stanistaw Jaxa-
Bykowski, Jerzy Paszkiewicz, Jerzy Padlewski i Wio-
dzimierz Panek; stopien zeglarza morskiego otrzymato
os6éb 41, wtem 6 kobiet i 35 mezczyzn, a mianowicie:
Arczynski J., Baczkowska J.,, Czajkowski E., Czarko-
wski C., Czarnocki E., $. p. Czerwinski M., Dolewski
P., Engel E, H., Eustachiewicz K, Gastomski J., Gto-

na P. O. S.

wacka W., Halwicéwna 1., Hicki W., Hotowinski A., Jan-
czukowicz P., Jasinski Z., Kaminski J., Karczewska W.,
Kornecki F., Kondracki Cz., Leszczynska N., Machni-
cki J., Matuszewski H., Maczka Cz., Olejniczak J., Pa-
larczyk K., Pastuszkiewicz B., Piechocki J., Rohozinski
S., Rybicka E., Rzymkowski A., Solowa Z., Staszkiewicz
Z., Stoeger W., Swiatlowski S., Sylwanowicz W., Sza-
tanski B., Ulrichs F., Wolski J., Zagorski S., Zarych-
ta L.

Po kazdym turnusie z liczby najlepiej orientujacych
sie zeglarzy wybierano zatoge, ktéra udawata sie
w dituzszy zagraniczny rejs. Po turnusie lipcowym w po-
dr6z do Kalmaru w Szwecji wyszedt, pod dowédztwem
kier, wyszkolenia zeglarskiego, kol. Bernarda Wojtasa,
jacht «Szkwab» z zaloga 7 oséb. Rejs na trosie Jastar-
nia-Kalmar—Jastarnia trwat od 31.VIl do 9.VIII.

Z koncem turnusu sierpniowego wyszedt w podréz
zagraniczng jacht «Swarozyc» z zatogg 11 oséb, wtem
po raz pierwszy jako zatoge zabrano 3 kobiety. Rejs
na trasie Jastarnia — Gdynia-Hel—Oscarshamn-Borg-
holm-Kalmar-Hel-Gdynia trwat okoto 2 tygodni. Wre-
szcie po likwidacji obozéw po raz trzeci w tym roku
udat sie zagranice «Szkwat» —tym razem do Sztok-
holmu.

3. W zakres prac bosmanskich wchodzity roboty li-
nowo-zaglowe i drobne remonty w taborze, ktére wiha-
snemi sitami mozna byto wykonac.

4. W biezacym roku zwrécono specjalng uwage na
nauke ptywania.

5. Duzo uwagi pos$wiecono takze wychowaniu fizycz-
nemu, dbajagc o podniesienie sprawnosci fizycznej przy-
sztych zeglarzy. Wychowanie fizyczne obejmowato: przy-
musowsa gimnastyke, zaprawe do P. O. S. i konkuren-
cji na odznake P. O. S., plywanie, gry sportowe.

W obozie panowata pét-wojskowa dyscyplina, za prze-
kroczenie ktorej przewidywano sankcje karne, az do
usuniecia z obozu.

Oprécz uczestnikéw szkolgcych sie w obozie prze-
bywali objeci odrebng druzyna goscie, niekorzystajacy
z wyszkolenia zeglarskiego.

Kwestja sporzadzenia positkbw zajmowat si¢ perso-
nel kuchenny, skiladajacy sie z 5 osob.

Opieke lekarska w obozie sprawowat
szony przez oddzialy.

WSPOLZYCIE AZM. Z INNEMI

ORGANIZACJAMI

W roku biezacym jak i lat ubieglych zaciesnialy sie
jeszcze bardziej wigzy serdecznej przyjazni i wspot-
pracy z Harcerskim Os$rodkiem Morskim w Jastarni.

Nawigzano réwniez kontakt z obozem Miodziezy
Pracujgcej i Legjonu Miodych w Legjonowie. Wszystkie
te organizacje wziety gremjalny udziat w uroczystosci
6 sierpnia, poswieconej rocznicy wymarszu | Kadrowej.

Dnia nastgpnego zorganizowano w Legjonowie wspol-
ne ognisko, ktérego czes¢ pierwsza poswiecono wspo-
mnieniom walk Legionowych.

WIZYTACJE OBOZOW

Na przestrzeni dwéch miesigcy wizytowali oboz:

Radca Prezydjum Rady Ministrow, p. L. Rakowski,
ktory jednoczesnie wygtosit odczyt o handlu morskim,
przedstawiciele: Min. W. R. i O. P. p. dyrektor A. Ko-
walkowski, radca Porejko — Tow. Przyj. Miodziezy AKk.
radca Kulesinski,-P. U. W. F., Ligi Morskiej i Kolon-
ialnej, z ktérych radca Pankiewicz wygtosit prelekcje
na tematy kolonialne.

Obo6z odwiedzali réwniez dziennikarze z Gazety
Polskiej, Expresu Porannego, llustracji, Polskiego Ra-
dja i f. d. .

lekarz, zgto-

Obserwujac przez zgoéra dwa miesigce stosunki obo-
zowe, nie mozna poming¢ milczeniem silnego zzycia
sie i serdecznego nastroju, panujacego $réd przyby-
tych na ob6z Azetemiakéw, wyrazanego zalem odjez-
dzajgcych i licznemi zapowiedziami zjawienia sie na
jeszcze jednym, tegorocznym obozie: bojerowym, na
Naroczu.

Jesli wierzy¢ tym zapewnieniom, ob6z bojerowy, kté-
rym zainteresowanie coraz bardziej wzrasta, ujrzy pra-
wie wszystkich uczestnikéw letniego obozu w Jastarni.
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RYK SYREN OKRETOWYCH

W podobne do siebie dni wrzesniowe,

usmiechajgce sie fioletem astrow, przely-
kane niémi pajeczyny —Gdynia byta sSwiad-
kiem dwoch wydarzen — powrotu «Daru

Pomorza» z podrézy naokoto Swiata i

odjazdu m/s «Pitsudski» w pierwszy ocea-

niczny rejs do Nowego Jorku.

Obydwa momenty byly jednakowo ra-

dosnie przezyte; zarowno wtedy, gdy do

portu wjezdzata $niezna fregata, jak i wtedy
gdy majestatycznie suneto potezne cielsko
naszego pierwszego transatlantyka— syreny
okretow stojagcych w porcie dlugim prze-
ciaglym, w przeréznych tonacjach, rykiem,

obwiescity te dwie radosne wiesci.

Diugo jeszcze blgkato sie gdzies po

zatoce echo tego poteznego okrzyku sta-
lowych maszyn, aby zgasng¢ dopiero na
linji horyzontu.

Dwa wrzesniowe wydarzenia w Gdyni
maja w naszym dorobku prac i sukcesow
morskich wielkga wymowe. PrzestaliSmy juz
by¢ narodem, ktory kroczy wtyle za inne-

mi, nawet mniejszemi panstwami. Fakt uru-

chomienia statku pasazerskiego tej miary

co m/s «Pitlsudski» wysuwa nas pod

wzgledem morskiej komunikacji pasazer-

skiej na czoto panstw baittyckich. Nie na-
lezy jednak w przystepie optymizmu, sa-
dzi¢, ze wszystko jest dobrze. Niestety. Ma-
my do zrobienia jeszcze bardzo duzo,
gdyz te dotychczas odniesione sukcesy w

pracy morskiej sa niewspotmiernie mate w

stosunku do narastajgcych potrzeb. Jedng

z tych palacych potrzeb terazniejszosci
jest przedewszystkiem kweslja wykorzysta-
nia polskiej bandery handlowej tak do
przewozu towaréw, jak do przewozu pa-
sazerow na polskich statkach. Niejedno-
krotnie w prasie poruszana juz byla spra-
wa wielkich oszczednosci, jakie pilyna z
wykorzystania drogi morskiej do przewozu
towarow i ludzi. Tak bowiem wykazuje zwykte
kupieckie

wyrachowanie. A tymczasem

polska marynarka handlowa zaledwie w 8%
bierze wudzial w naszym obrocie towaro-

wym przez morze.

Sadzi¢ nalezy, ze o ile w przeciggu

pietnastu lat pracy na morzu nie zdotaliSmy
nalezycie wykorzysta¢ w handlu zagra-
nicznym naszej bandery handlowej, to istotna
po-
za kategorjg przestanek ekonomicznych.

tkwi

przyczyna tego zjawiska winna lezec
| rzeczywiscie ona w naszej tradycji

ladowej, gdzie inicjatywa importera i eks-

portera «dostaje morskiej choroby» na sa-
ma mysl o wyjSciu za morze pod wilasng
bandera.

Jak dawniej wiatr od morza mial mocag
tchnienia przeczystego zapala¢ serca pol-
skie umitowaniem wybrzeza i tak
potezny ryk syren okretowych
musi zbudzi¢ sSwiadomos¢ polska do

morza,

teraz ten

na-
lezytego wykorzystania polskiej
handlowej.

bandery
Tego bowiem wymaga dobro

naszej przysztosci.



MLODZIEZ A

Juz logarytmy, wzory chemiczne, klaséwki
przestonity wspomnienia jasnych, beztroskich
dni wakacyjnych. Juz w aulach akademickich
i w holach zapanowat gwar. Zaludnity sie
pracownie, sale seminaryjne. Slowem rozpo-
czgt sie nowy rok szkolny, ktory dla jednych
jest zwyklg sobie kwestjg uczenia sie, dla in-
nych zawitym problemem zyciowym, jakie
stwarza che¢ zdobywania wiedzy i bezna-
dziejnos¢ cztapania w podartych butach z lek-
cji na lekcje.

Te rzeczywisto$¢ zycia akademickiego, rze-
czywistos¢ tak smutng czesto i szarg w tych
pokojach na poddaszach, opromienia wielka
jasnos¢ przysziosci. Przysziosé ta ksztattuje sie
w dilugich godzinach nauki, przeziera z for-
mutek prawnych, systematéw filozoficznych.
Ta mys$l o przysziosci (zawsze jak najcudniej-
szej) kaze z pogardg patrze¢ na te nieludzko
czasem podig rzeczywistos¢. Kwestja jednak
przysztosci —to nietylko zdobycie dyplomu nau-
kowego, lecz przygotowanie sie do pracy dla
spoteczenstwa, wniesienie do spotecznosci wraz
ze zdobyczami wiedzy pewnych trwalych war-
tosci tworczych, przejawiajacych sie W zrozu-
mieniu istniejacych potrzeb, w umiejeinem
podejsciu do catoksztattu zycia.

Przyszlo$¢ nasza posiada juz pewne wyraz-
ne. kontury. Zarysowuje sie panoramg portu
gdynskiego, kresli sie szlakami morskich linij
handlowych. Ku tej przysztosci naszej na mo-
rzu musi skierowa¢ sie zainteresowanie mio-
dziezy polskiej. Miodziez winna nietylko da-
rzy¢ morze sentymentem dla jego niecodzien-
nosci, lecz pojag¢ to zjawisko rozumem dla
jego wielkich gospodarczych korzysci.

Nalezyte zrozumienie zagadnien morskich
przez miodziez jest nietylko dobrze przemysla-
ng kwestjg przysziosci dla kazdej poszczegol-
nej jednostki, lecz obowigzkiem, jaki na mto-
dziez naklada fakt posiadania dostepu do
morza.

Zagadnienie zainteresowania miodziezy spra-
wami morskiemi i kolonjalnemi, jest tern trud-
niejsze do zrealizowania, ze studja akademic-
kie idg jeszcze sita rozpedu, nadanego im
w czasach niewoli. Przygotowanie zawodowe
miodziezy studjujacej trzyma sie kurczowo
przystowiowego juz «adwokata» i «doktorax»
dlatego, ze na poszczegdllnych wydziatach,
gdzie zagadnienia morskie, moga by¢ wpro-
wadzone — panuje «jeszcze noc gtucha».

*Nr. 8/1935

PRZYSZtOSC

Nalezy jednak przewidywaé, ze czynniki
miarodajne, ktére juz do programu szkét ogol-
no-ksztatcqcych wprowadzity zagadnienia mor-
skie—zajma sie zreformowaniem studjow wyz-
szych, idacem w Kkierunku przygotowywania
wykwalifikowanych  inzynierow, handlowcow
i prawnikbw — do pracy na morzu.

Praca morska miodziezy polskiej nie moze
ogranicza¢ sie tylko do zawodowego przygo-
towania — musi nabra¢ kolorytu gromadnego,
spotecznego wysitku. Nie mozemy zapominac,
ze nasz zachodni sasiad rzuca zazdrosne spoj-
rzenie zaréwno na Gdynie, jak i na cale Po-
morze, ze miodziez niemiecka posiada nie-
tylko wyzsze zakiady naukowe, przygotowuja-
ce jg do pracy na morzu, lecz prowadzi zor-
ganizowang spoteczng akcje morskg. Musimy
o tern pamieta¢. Musimy pracowa¢ z tymi or-
ganizacjami, ktére spoteczng akcje morska
wsrod miodziezy juz rozpoczely. Na terenie
Polski istniejg trzy tego rodzaju organizacje.

Akademicki Zwigzek Morski, Harcerskie
Druzyny Zeglarskie i Kota Szkolne Ligi Mor-
skiej i Kolonjalnej. Organizacje te zigczone-
tym samym celem, cho¢ o nieco odmiennych
metodach, scisle z soba wspotpracujac—wno-
szg do zycia nowa, przysziosciowa idee.

«Deklarujemy sie jako nowego typu organi-
zacja ideowo-sportowa» — moéwi w jednym
punkcie deklaracja ideowa Akad. Zw. Mor-
skiego — «jako organizacja ideowa, traktujemy
zagadnienia morskie z punktu widzenia spo-
tecznego».

Inny punkt deklaracji ideowej A. Z. M-u,
0 przyczynach powstania organizacji-tak mo-
wi: «W glebokiem zrozumieniu zadan, cigza-
cych na miodem pokoleniu polskiem i jego
odpowiedzialnosci za przysztos¢ Rzeczypo-
spolitej...»

Te stlowa o odpowiedzialnosci za przysziosc:
Rzeczypospolitej wyroste na gruncie naszego
przeszio wiekowego upadku narodowego —
sg dowodem, ze miodziez polska gotowa jest'
stang¢ do pracy nad wielkosScig Polski z ca-
tym poteznym kapitatemm mitodosci.

Idea, reprezentowana przez Akademicki.
Zwigzek Morski i Kota Szkolne L. M. K., sku-
piajaca wokodt siebie wszystkie miode polskie
serca, i otaczana nalezytg troskga i zrozumie-
niem przez starsze spoleczenstwo — stanie sie
fundamentem naszej wielkosSci.

Stanistaw Zadrozny
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AZETEMIACY

Jeszcze daleko przed ,Kaszycg", latarnig wejsciowag
do Jastami, w blaskach storica sktaniajgcego coraz ni-
zej promienng gtowe, widzieliSmy po lewej stronie por-
tu wyciagniete karnym czworobokiem rzedy zielonych
namiotéw, ujetych w ziote dwuramie sosnowych dom-
kéw. Nad siedliskiem tern— opiekunczym salingiem roz-
krzyzowat rece wysoki maszt z btekitng banderg Aka-
demickiego Zwigzku Morskiego.

Ani to zaczarowana wyspa z bajek Andersena, ani
obrazek z ,Tysigca i jednej nocy" — a przeciez ob6z
ten, okolony skrawkiem biatych piachéw, rzucony na
granatowo-zielone tlo zatoki, oprawionej w waski krag
prawie czarnych jodet helskich, byt najpiekniejsza rze-
czywistoscig, na ktora ztozyly sie praca cztowieka i
bogactwo przyrody.

Okrazajgc dokota port, szliSmy do obozu przez gte-
boki do kostek piach wydm, zarostych ostrg trawg mie-
dzy kutrami rybackiemi, sczerniatemi szkieletami zmur-
szatych todzi, wyciagnietemi na brzeg kajakami i ma-
temi zagléwkami.

Najbardziej przykra jest wiasnie ta droga, wiodgca
w zycie obozowe mtodych zeglarzy. Obdéz bowiem
Akademickiego Zw. Morskiego miat charakter wytacz-
nie zeglarski. WiedzieliSmy o tern zgéry, decydujac sie
wgladnaé¢ w jego zycie wiasnie, jako jedynego poza
Harcerskiemi Druzynami Zeglarskiemi, wychowujacego
miodziez w duchu morskim, przez bezposrednig tacz-
nos$¢ z morzem i teoretyczne zaznajamianie tej mto-
dziezy ze wszystkiemi przejawami zycia, z niem zwig-
zanemi.

W obozie jednak, ktéry wylonit sie¢ oczom naszym
po okrazeniu portu, panowata rzadko spotykana na
obozach cisza, w ktérej rozchodzit si¢ tylko echem
gteboki gtos. Idziemy w jego kierunku, by pod dachem
jadalni odnalez¢ gromadke ludzi, wpatrzonych w czar-
na tablice, na ktérej kresli co$s miody cziowiek o su-
chym, energicznym profilu. Niezauwazeni, podchwytu-
jemy obco brzmigce nazwy: fordewind, baksztag, pot-
wiatr, bajdewind—okreslajace kierunki wiatru w stosun-
ku do statku. To wyktad teoretyczny.

Poza obozem, tuz nad woda, pod okiem trenera
¢wiczy druzyna, jak sie potem dowiadujemy — do kon-
kurencji na P. O. S. Rozumiemy. Zeglarstwo, potra-
ktowane nie jako przyjemnosciowa rozrywka, ale po-
wazna, dalekoidgca konkretna praca—moze da¢ odpo-
wiednie rezultaty tylko wtedy, jesli jest oparte zardéw-
no na miodzienczym entuzjazmie i tezyznie moralnej
jak i na wysokiej kulturze i sprawnosci fizycznej.

Piaszczystym terenem, migdzy domkami druzyn zen-
skich, a namiotami meskiemi, idziemy w kierunku dre-
wnianego molo, gdzie wiasnie dostrzegamy najwiekszy
ruch. Tu skupia sie wiasciwe zycie zeglarzy na wo-
dzie.

Na drewnianym pomoscie sterczag, widoczne juz zda-
leka, dwie sylwetki dobrze znanych w $wiecie sporto-
wym treneréw ptywackich — Wielinskiego i Zawistow-
skiego. Pod ich fachowem okiem ,ptawia sie" Azete-
miaczki.

Co chwile rozlegaja sie gtosy:

W JASTARNI

— Glowe do wody, nie bac¢ sie,
kowy!

I znéw:

— Oddycha¢, oddychaé! Wolniej, dokad, si¢ pani tak
Spieszy?

Przypatrujac sig, stuchamy krétkich objasnien. Aby
ptywaé¢ na jachcie, trzeba najpierw samemu umiec pty-
waé, trzeba oby¢ sie z woda. Wymaga sie takze umie-
jetnosci wiostowania. Oto wiasnie druzyna zeriska scho-
dzi na 8-wiostowy welbot, szalupe zaglowa. Z ust kie-
rownika wyszkolenia zeglarskiego, tego samego, ktéry
miat wyktad, sypia sie przymoéwki, skierowane pod
adresem zbyt opieszatych:

to nie kwas siar-

— Rusza¢ sie, rusza¢ sie, moze was na rgczkach
nosi¢, poduszeczki podktadac?

Po godzinnej bytnosci dochodzimy do wniosku, ze
warto narazi¢ sie na jego gniew dla samej satysfakcji
stuchania. Jak ten cziowiek potrafi wspaniale wymy-
Sla¢. Ostre, kanciaste ruchy, spalona geba, oczy ty-
skajgce biatkami spod nisko opuszczonej czapki-wska-
zuja czlowieka, ktory potrafi rozkazywaé. Na ucho
opowiadaja sobie w obozie, ze caly jego surowy cha-
rakter kryje sie w tej zawadjackiej czapce, ktérg kie-
dy$ nosit jeszcze w Szkole Morskiej. Mowiag takze, ze
gdy sie chce usmiechnaé—odwraca gtowe.

Ludzie jednak stuchajg i pracuja chetnie. Zreszta,
moj Boze, zjechali tu z catej Polski, by chocé-przez
pare miesiecy by¢ zdaleka od wszelkich lgdowych kon-
wenanséw, zy¢ bez blagi i zaklamania, z szerokim
zejmanskim fasonem.

Fot. R. Poptawski Na poktadzie



Sta¢ ich na to. Miodzi, silni, zdrowi, petni sa na-
prawde radosnego, twoérczego entuzjazmu, ktéry precz
odgania spleen i nude. Robocze drelichy, ktéremi dzia-
taja w okropny sposéb na humor strojnego towarzy-
stwa z letnisk, to tylko maly szczegdlik, uzewnetrznia-
jacy bezprelensjonalno$s¢ obozowiczéw. Przeciez jed-
nak nie robia z siebie tych przystowiowych ,wilkow
morskich" z cybuszkiem w zebach, czapeczka na ba-
kier i banalng piosenka ,Cho¢ burza huczy..." na u-
stach.

Wszyscy sa akademikami, ktérzy rok caty gnu-
Snieja w murach uniwersytetéw i wyzszych uczelni,
i tylko dwa, trzy miesigce w roku moga skras¢ co$ zyciu
dla siebie. Dwa, trzy miesigce szerokiego jak morze
oddechu, ktéry musi starczy¢ az do nastepnego lata,
az do czasu, gdy beda mogli spetni¢ swoje ukryte,
najfajniejsze marzenia, moze i czasem nieziszczalne,
ale napewno w kazdym z nich tkwigce—marzenie po-
siadania wiasnego jachtu.

Mozna byloby posadzi¢ ich o burzuazyjne nawyki:
wiasny jacht. Ale przeciez to, ze podobne pragnienia
budzg sie w calych gromadach, to jest wtasnie daznosc¢
do zdemokratyzowania tego krélewskiego sportu, kto-
ry przestoje by¢ luksusowym jachtingiem, a staje
sie zeglarstwem.

Najradosniejsze jest to wihasnie, ze ludzie ci nie
muszg czekac lata na zbijang pracowicie nudnem zy-
ciem kieszen, ale juz teraz, gdy dopiero wchodzg w
Swiat, gdy jeszcze nic nie maja — moga cho¢ przez
krétki czas by¢ na morzu. To, ze tak wczesnie zabie-
raja sie do zeglowania, sprawia, ze zwolna staje sie
ono natogiem, silniejszym od innych, tak pozytecznym
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w naszych warunkach. Staje sie ono potrzeba, tern sil-
niejsza, bo oparta czesto na podtozu romantyzmu, kté-
rego wstydzi¢ sie nie nalezy, gdyz bez tego romanty-
zmu nie wiele ludzi sztoby na morze. On wiasnie jest
w duzej mierze czynnikiem, zmieniajagcym nasza lado-
wa nature na morska.

Cziowiek z ladu, szukajacy nowych wrazen na mo-

rzu, i ktérego nie odstraszy praca, niewygody, czesto
niebezpieczenstwa, nasigkniety wiatrem, sztormami,

obejmujacy jednoczesnie caly kompleks zagadnien,
nieodtagcznych od morza-to jest wiasnie typ, jaki wy-
chowuje Akademicki Zwigzek Morski. Oczywiscie
wszystko robi sie powoli. Najwazniejsze jest, by za-

checi¢ ludzi do pracy, zainteresowac¢ ich morzem.-Za-
danie to spetniaja catkowicie obozy, pozwalajgce mto-
dziezy zzy¢ si¢ z morzem.

W tej wtasnie chwili flotyla jachtéw petnomorskich
wychodzi w morze. Z poktadéw dochodza komendy i
meldunki:

— Na baku klar?

— Jest, na baku Klar.

— Grot wgore!

Wielka, biata ptachta gtéwnego zagla dzwiga sie
wgore. Potem lekko podnosi sie przedni zagiel — fok.
Wkrétce wszystkie trzy jachty: wielki dwumasztowy
,Swarozyc", oraz jednomasztowe: ,Szkwatl", ktéry w
czerwcu odbyt rejs do Kopenhagi, a teraz wihasnie
wrécit ze Szwecji, i mahoniowy ,Poswist'—kladgc sie
lekko na burte, wychodza jak wielkie biate ptaki zdo-
bywac¢ seledynowo-btekitng przestrzen.

Wanda Karczewska

Fragment z Kopenhagi
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PRAKTYKA ZEGLARSK

CZEGO MUSIMY NAUCZYC SIE PRZEDEWSZYSTKIEM,
AZEBY MOC DOBRZE ZEGLOWAC?

1. Poznac¢ zasady teorii zeglowania
Srodek ozaglowania i $rodek bocznego oporu
Nawietrznos¢ i zawietrznosc¢
Kursy wzgledem wiatru
Sily, poruszajgce statek naprzod
Dziatanie wody na ster.

2. Rozumie¢ zasady zeglowania (Patrz ar-

tykut obok).

3. Pozna¢ doktadnie zaglowke i jej u-

rza dzenia

Kadtub, ster, kil (miecz)

Omasztowanie

Olinowanie state i ruchome

Ozaglowanie

Stawianie i spuszczanie zagli, kierowanie zaglami.
sie
gtownemi

teoretycznie i
rodzajami

prak-
ma-

4. Zapoznac
tycznie z
newrow

Sterowanie wedtug wiatru
Refowanie zagli
Hamowanie zaglami
Staniecie wdryf

Zwrot przez sztag

Zwrot przez rufe
Samosterownos¢

Odbijanie i dobijanie do boi

Odbijanie i dobijanie do nabrzeza
Zdejmowanie sie i stawanie na kotwicy
Czlowiek za burte.

5. Zapoznac¢ sie ze sposobami zacho
wania sie w niepomysinych warun-
kach
Sztormowanie
Stawanie na dryfkotwie
Zegluga i kotwiczenie na predzie
Zegluga w kanatach.

6. Zapoznac sie ze sposobami ratowa-
nia statku
Awarja kadtuba
Awarje osprzetu
Statek na mieliznie
Pozar na statku
Wywrécenie sie zaglowki.

Kto chce wejs¢ w sklad zatogi wiekszego jachtu

i kto chce plywa¢ w sasiedztwie innych statkéw, musi
poznac¢ jeszcze:

1. Zasadnicze komendy zeglarskie

2. Prawo drogi—czyli przepisy miedzy-
narodowe, zabezpieczajgce statki od
zderzenia Sie.

ZASADY ZEGLOWANIA

Umiejetnos$¢ wykorzystania sity wiatru do poruszania
statkbw powodzie, rézni si¢ zasadniczo od umiejetno-
Sci kierowania jakimkolwiek innym Srodkiem transportu.

Juz przy prébach prowadzenia todzi wiostowej lub
motoréwki, laik zauwazy, ze musi pokonac szereg
trudnosci, wyptywajacych z odmiennych wiasciwosci
samej drogi wodnej. Prowadzacy zas$ zaglowke, musi
jeszcze oswoi¢ sie z dodatkowa trudnoscig, a miano-
wicie z tym zjawiskiem, ze do manewrowania nie wy-
starcza operowanie sterem, bowiem na zachowanie
zwrotnosci zagléwki  decydujacy wplyw  posiada
Srodek napedowy, to jest dziatanie wiatru na zagle.
Ster jest tu «mniej waznym»—wtornym przyrzadem kie-
rowniczym, ktérego znaczenie moze wzrosng¢ dopiero
wowczas, gdy nauczymy sie kierowac zaglami, gdy
przy ich pomocy uzyskamy pewna szybkos¢ dla statku,
konieczng dla wykorzystania steru.

Dobrze jest zatem, przed przystgpieniem do nauki
zeglowania, zwrdéci¢ uwage na pewne zasadnicze wia-
Sciwosci zaglowki i problem zeglowania.

Najwazniejsza rzecza jest stwierdzenie, jak juz wy-
zej byto wspomniane — ze $rodek napedowy, to jest
dziatanie wiatru na zagle, nie zadawala sie tylko po-
suwaniem statku naprzoéd, ale odgrywa decydujaca role
przy zmianach kierunku jazdy. Moznos$¢ zwracania za-
gléwki przy pomocy steru jest mocno ograniczona: cza-

sami wiatr przeszkadza bezposrednio do pewnych
zmian kierunku, czasami posrednio-zmniejszajac szyb-
kos¢ statku, powoduje gorsze stuchanie sie steru.

Pamietajgc o tern, oraz znajac i rozumiejac urzadze-
nia zagléwki i dziatanie wiatru na zagle, tatwo dojdzie-
my do szeregu wnioskéw, bedacych najogdlniejszemi
zasadami, ujawniajacemi sie prawie w kazdym mane-
wrze zaglowym.

1. Statek zaglowy, nieposuwajacy sie naprzéd, jest
martwa ktoda, zbiorem ptécien, drzewa i lin, przy-
twierdzonych do bezwladnego kadluba, niesionego wia-
trem w jego kierunku, az poki przypadek lub $wiado-
doma wola prowadzacego nie wyprowadzi go z tego
stanu przez odpowiednie ustawienie zagli do wiatru.

W kazdym razie jest to okres niepanowania nad
statkiem i dlatego, jezeli znajdujemy sie na wodach
ograniczonych, nie mozemy sobie pozwolic
na zatrzymanie statku Ilub nawet na zbytnie
zmniejszenie jego szybkosci (za stabe dziatanie pradu
wody na ster).

2. Z poprzedniej uwagi wynika, ze jezeli chcemy
ruszy¢ z miejsca postoju statku, musimy by¢ przygoto-
wani na pewien okres dryfowania statku w kierunku
wiatru, zanim on nie ruszy naprzéd i nie zacznie stu-
chac¢ sie steru. Staramy sie oczywiscie, przez wiasci-
we ustawienie zagli, okres ten zmniejszy¢ do mini-



mum — w kazdym bqdz razie (z malemi wyjatkami) —
ze wzgledu na ten okres bezwladnos$ci, przy ruszaniu
statkiem zaglowym musimy uwazaé, by poza nami (po
zawietrznej) byto troche wolnego miejsca.

3. Do dobrego kierowania zagléwke jest rzeczg naj-
wazniejszg dobre zrozumienie istoty nawietrzno-
Sci i zawietrznosci statku, to jest jego dazno-
Sci do zawracania na wiatr lub skrecania od wiatru
dzieki dziataniu wiatru na zagle, niezaleznie od steru.
Bez doktadnego zrozumienia dziatania tej pary sit,
jaka jest sita wiatru i op6r boczny podwodnej czesci
statku, nie wyprowadzimy statku z dryfu, nie zrobimy
zwrotéw przez sztag i rufe, nie bedziemy mogli szyb-
ko rozkreci¢ zagléwki w nagtych wypadkach na
miejscu.

Po zrozumieniu reagowania statku na ster, uczymy
sie obracania statku przy pomocy zagli i dopiero zhar-
monizowanie w dziataniu tych dwoch $Srodkéw sterow-
nosci zagléwki, pozwoli nam kierowa¢ nig wedtug swej
woli.

4. Zatrzymanie pojazdu kotowego jest nader pro-
ste: zatrzymujemy jego motor i uruchamiamy hamulec.
| jedno i drugie na statku zaglowym jest nieco skom-
plikowane. «Zatrzyma¢ motor»—to znaczy w danym wy-
padku tak zrobi¢, by zagle nie pracowaty
wiec albo je zwing¢, albo tak ustawi¢ statek, by zagle
bylty «w lopocie«. (Mniej wiecej dziobem w kierunku
wiatru przy zaglach skosnych) Mozna tez zmusi¢ za-
gle, by pracowaly od tylu, ale na to stosunkowo rzad-
ko pozwalaja okolicznosci.

Najczesciej mamy do wyboru tylko zwiniecie zagli
lub spowodowanie, zeby nie pracowaly (dziobem do
wiatru). W obydwu wypadkach musimy sie liczy¢ tylko
z inercja statku, (aby nie stuknga¢ z rozpedem
w nadbrzeze i t. p.) i nie uszkodzi¢ statku. Dlatego
na zaglowcu musimy tak sie zachowywaé, jakbysmy
sie zachowywali na samochodzie kompletnie pozba-
wionym hamulcéw. Na samochodzie takim zatrzymamy
sie wkoncu na réwnej drodze, ale nie zatrzymamy sie,
gdy droga prowadzi wdét. Podobnag sytuacje mamy na
zaglowcu—jesli wiatr wieje silnie w kierunku naszego
celu; nawet bez zagli statek nabierze wéwczas du-
zej szybkosci i w takim wypadku dobicie do brzegu,
bez wuzycia innych $rodkéw pomocniczych, jest nie-
mozliwe.

Hamulcem dla statku zaglowego jest gtdwnie kotwi-

SZKIC HISTORJI

Tak dalece jestesmy obyci z zupelng nieswia-
domoscia ogétu w dziedzinie zjawisk atmosfe-
rycznych, ze stan ten nikogo nie razi. Wspdlna
nieSwiadomos¢ taczy klasy wyksztatlcone i nie-
wyksztatcone; tacza wszystkich wspodlne «przesa-
dy», oparte na znanych ogdélnie prognozach,
zwigzanych z pewnemi datami roku, oraz z de-
cydujgcym jakoby wplywem «odmian ksiezyca».
R. Mirecki w Poradniku dla samoukoéw t. IlI, str.
417 (W-wa, 1917).

Dziat geofizyki, badajacy zjawiska zachodzace w at-
mosferze, zwie sie meleorclogja. Nader ziozone zja-
wisko, t. zw. stan chwilowy pogody, tatwiej mozna roz-
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ca, o ile gtebokos¢ i rodzaj
pozwalajg z niej skorzystac.

dna, a réwniez miejsce

Nagte zatrzymanie sie na statku zaglowym, to: usta-
wienie statku dziobem do wiatru, praca zagli wstecz,
kotwica, dryfkotwa.

5. Podczas ruchu zagléwki przy jednoczesnem ste-
rowaniu, ustawianiu zagli i t. d., musimy nie zapomi-
na¢, ze zadaniem naszem jest osiggniecie jak naj-
wigkszej szybkosci w kierunku naszego celu. Dlatego
nie powinnismy odwraca¢ uwagi od
szybkosci statku na danym kursie i do szyb-
kosci stosowaé potozenie i powierzchnie zagli, stero-
wanie, przechyty i dryf.

6. Operowac¢ zaglami (stawianie, opuszczanie, refo-
wanie) jest najlatwiej woéwczas, gdy one nie pra-
cuja. Dlatego prace z zaglowcami wykonywamy wow-
czas, gdy statek jest ustawiony mniej wiecej dziobem
do wiatru (zagle skosne) lub plynac bejdewindem,
gdzie tatwo z potrzebnego zagla wiatr wypuscic.

7. Poczatkujagcemu zeglarzowi trzeba zwréci¢ uwa-
ge, ze ruch statku wzgledem wody nie jest row-
noznaczny z ruchem statku wzgledem
dna. Prad i wiatr stale znoszg w pewnym kierunku
statek, co trzeba uwzglednia¢, ptynac miedzy objekta-
mi, zajmujacemi wzgledem dna potozenie state.

8. W zegludze jesteSmy zalezni od bardzo wielu
czynnikéw, niepozwalajacych nam ze 100$ pewnoscig
twierdzi¢, ze nam sie kazdy manewr tak uda, jak tego
sobie zyczymy. A nieudanie si¢ manewru moze nas
postawi¢ w sytuacji katastrofalnej. Dlatego zeglarz
musi tak planowa¢ kazde dobicie do nadbrzeza, kaz-
de zakotwiczenie, kazdy wjazd Ilub wyjazd z portu,
azeby—w razie nieudanie sie jednego manewru, méc
go zastgpi¢ innym lub w kazdym razie w taki, czy
inny sposéb zabezpieczy¢ statek od wypadku. Z kaz-
dej sytuacji zeglarz powinien mie¢ obmyslone co naj-
mniej trzy wyjscia — nalezy to traktowac jako
regute.

9. Umiejetnos¢ przewidywania — to za-
sadnicza cecha zeglarza. Na zaglowcu trzeba ciagle
przewidywac i przygotowywaé zawczasu zatoge i $rod-
ki odpowiednie, azeby w razie koniecznosci méc bez
zwloki wykona¢ szereg odpowiednich manewréw.

Jan Kuczynski

METEOROLOGJI

wazaé po zroéznicowaniu go na pewne elementy skia-
dowe, zwane czynnikami meteorologicznemu j-wyzna-
czeniu ich roli w zjawisku ogélnem. Rozréznienie to
bedzie zalezalo od dyrektyw badacza jesli np. stanie-
my na punkcie widzenia wptywu czynnikéw, meteorolo-
gicznych na zycie zwierzece i roslinne, to wypadnie
nam wydzieli¢ przedewszystkiem temperature powie-
trza i opady (klimatologia wedlug A. Humboldta), jesli
zwrécimy uwage na stan pogody wspoéiczesnie na
znacznym obszarze ziemi, to na plan pierwszy wystg-
pia zmiany cisnienia powietrza i kierunku wiatru, jesli
nadto bedziemy rozporzadzali materjatem obserwacyj-
nym, dotyczacym catej troposfery (dolna warstwa at-



Nr. 8/1935

mosfery, w ktoérej wystepuje kondemacja pary wodnej),
t. j. od 9 km. (na biegunach) do 16 km. (w strefie row-
nikowej) wzwyz, to wypadnie nam wyrézni¢ masy po-
wietrza o pokrewnym stanie fizycznym.

*

Meteorologia jest jedng z najstarszych nauk ludzko-
Sci. Juz cziowiek pierwotny, podobnie jak «ludy pier-
wotne» naszych czaséw, musiat interesowac si¢ stana-
mi pogody i ich rocznym przebiegiem. Wedtug Camp-
bella Thompsona, ktéry odcyfrowat koto 300 tabliczek,
znajdujacych sie¢ w British Museum w Londynie, juz na
140 wiekéw przed Chrystusem zajmowano sie w Babi-
lonie kronikami pogody i przewidywaniami jej stanu.
Nie nalezy za$s bynajmniej odnosic¢ sie lekcewazaco do
spostrzezen + zw. nieinstrumentalnych (wynalezienie
termometru—Galileusz r. 1603, barometru-Toricelli 1643),
przeciwnie pierwsze serje pomiar6w na przyrzadach
tudza tylko pozorami Scistosci (np. wydana przez H.
Hamberga temperatura powietrza dla Sztokholmu od
r. 1756), umiejetne za$ wyzyskanie danych ze spostrze-
zen nieinstrumentalnych pozwala nieraz zdac¢ sobie
sprawe z przypuszczalnych wiekowych wahan klimatu
(np. dziennik Tychona-Brahe od r. 1582 do 1591 po-
wiadamia nas, ze na wyspie Hven podczas péznej zi-
my opad czesciej wystepowat w postaci $niegu niz dzi-
siaj, tak w 75% dni w lutym i 63% dni w marcu zjawiat
sie $nieg, gdy obecnie w 53% i 46%. Dalej Tychon notuje ma-
ximum opadu w lipcu, dzi§ mamy je w sierpniu; maximum
burz w czerwcu, dzi$ w lipcu, zatem lato byto cieplejsze.
Wigc klimat Daniji byt ongi$ bardziej ladowy. Przecigtna
temperatura roczna nie ulegta prawdopodobnie zmianie,
bowiem daty ostatniego wiosennego i pierwszego je-
siennego przymrozku z czaséw Tychona tylko o jeden
dzien wyprzedzajg daty dzisiejsze). Pierwszy traktat
poswiecony meteorologji, pochodzi od Arystotelesa
(384-322 przed Chr.) i sktada sie z czterech czesci
oddzielnych: |—okreslenie meteorologji, zjawiska wi-
doczne na niebie (komety i gwiazdy spadajgce) dalej
hydrometeory, wiatry, rzeki i zrédta; Ill-morza, system
pradéw i wiatréw, trzesienia ziemi, pioruny, grzmoty;
Ill—orkany i wichry burzowe, zjawiska Swietlne (tecza,
kota i wiennce wokot stonca i ksiezyca). Uczen Arysto-
telesa, Theophrast, w pracy swej «Perisemeion» wyszcze-
go6lnia zbidr licznych regut pogody oraz osoby, ktére
notowaty stan pogody w réznych miastach Grecji i Azji
Mniejszej. Z przyrzaddéw meteorologicznych, zdaje sie,
iz Grecy postugiwali sie wylacznie chorggiewkami do
wiatrow (wieza wiatrow w Atenach w | w. przed Chr.).

Pod wzgledem ilosciowym prowadzono obserwacje
opadowe w Palestynie w pierwszych dwdch wiekach
naszej ery (notowano wysoko$¢ spadtej wody zapomo-
cqg naczynka). Wedtug Vogelsteina otrzymane wtedy
wysokosci opadéw dos¢ dobrze zgadzaja sie z wyni-
kami dzisiejszych spostrzezen w Palestynie.

Gdy wzajemne potozenie gwiazd wyrokowato o losie
nietylko kazdego cztowieka, ale i catych narodéw, to
oczywiscie determinowaly one takze pogode. Nawet
wedtug Keplera (1571-1630) Merkury miat posiadac
szczegblng wilasnos¢ sprowadzania niepogody, niebo
miato by¢ pochmurne podczas potaczenia planet, a pa-
dat deszcz gdy byly one w odlegtosci 60°. W $rednio-
wieczu rozpowszechnione byly diarjusze Iub kroniki,
pisane przewaznie przez mnichéw i zawierajace za-

zwyczaj notatki o stanie pogody. Znane sa kroniki tak-
ze z notatkami meteorologicznemi od Xl w. Z w. XIV
zachowaly sie resztki najstarszego znanego nam dzien-
nika pogody z okresu 1337-1344, ktéry napisat William
Merle z Driby (Lincolnshire). Stan pogody zapisywany
byt tu w kalendarzach razem z innemi notatkami; byla
to zreszta forma czesto spotykana do w. XVII. Hell-
mann wspomina o 123 kronikach kalendarzowych w
ciggu XV, XVI i XVII stulecia, wydanych w réznych
krajach, a w tern do$¢ wiele w Polsce wraz z Gdan-
skiem.

Zastosowanie deszczomierza ' (Da Vinci w. XV)
wynalazki termometru i barometru pozwalajg meteoro-
logom w potowie XVII w. zajgé sie strong ilosciowa
zjawisk atmosferycznych. Pierwsze jednakze spostrze-
zenia, dokonywane bez planu i na przyrzadach niewy-
rownanych, mata majg wartos¢. Dopiero z koncem
w. XVIII na skutek starann elektora Palatyriskiego za-
wigzane zostaje w Mannheimie towarzystwo meteoro-
logiczne, ktére mimo niedlugiego istnienia (1780-92)
Swietnie sie zapisuje w dziejach meteorologji, rozpo-
wszechniajgc narzedzia sprawdzone i wyréwnane, po-
siadajgc korespondentéw, prowadzacych systematycz-
ne spostrzezenia, zaktadajac stacje w krajach najod-
leglejszych (Labrador, Indje, Syberja) i wydajac efe-
merydy. W r. 1747 Franklin pierwszy zwraca uwage
na nature elektryczng piorunéw. Sprawa porozumie-
wania sie¢ miedzy stacjami pomys$lnie zostala rozwig-
zana przez wynalazek telegrafu, ktérego znaczenie dla
meteorologji wykazat Leverier. W r. 1851 podczas wiel-
kiej wystawy w Londynie Glarszer zestawia pierwsze
synoptyczne mapy pogody. Wydawat je 6d 8.VIIl do
11.X, korzystajac z obserwacyj 22 stacyj meteorolo-
gicznych, przesytanych telegraficznie. W r. 1863 na-
stepuje pierwsze potaczenie telegraficzne stacyj me-
teorologicznych sieci paryskiej. Poczem stopniowo pow-
stajg sieci meteorologiczne w innych panstwach. W ro-
ku 1878 powstaje «Miedzynarodowa Organizacja Me-
teorologiczna» (O. M. I), ktéra negujac jakakolwiek
okres$long orjentacje polityczng, rozrasta sie stopniowo
W najwiekszg wszechswiatowa organizacje naukowa,
zaliczajgc w poczet swych cztonkoéw instytuty meteoro-
logiczne wszystkich panstw kuli ziemskiej. Charakter
dziatalnosci O. M. |. jest prawie wylacznie administra-
cyjny. O. M. |. proponuje programy prac miedzynaro-
dowych oraz ustala przepisy, obowiazujace przy ba-
daniach zjawisk atmosferycznych, jak réwniez przy
opracowaniu obserwacyj; opracowywuje szyfry telegra-
ficzne, kontroluje emisje radiometryczne oraz stuzby
bezpieczenstwa dla zeglugi morskiej i powietrznej, wy-
stgpuje z inicjatywa badan, zakrojonych na wielkg
skale (jak np. Rok Polarny). O. M. |. skiada sie obec-
nie z nastepujacych organéw: 1) Konferencja Dyrekto-
row Panstwowych Instytutéw Metorologicznych, 2) Mie-
dzynarodowy Komitet Meteorologiczny, 3) Miedzynaro-
dowe Komisje Meteorologiczne, 4) Staly Sekretarja
Miedzynarodowej Organizacji Meteorologicznej. Za-
kres prac kazdego z powyzszych organéw normuje
statut O. M. |I. W obecnym skfadzie O. M. |. obejmuje
11 komisyj oraz pewna ilos¢ podkomisyj, mianowicie:
Komisje: Magnetyzmu Ziemskiego i Elektrycznosci Atmo-

sferycznej;

Promieniowania stonecznego;
Badania Goérnych Warstw Atmosfery;



Informacyj Synoptycznych Pogody;

Meteorologii Morskiej;!

Swiatowej Sieci Meteorologicznej oraz Mete-
orologii Krajow Podbiegunowych;

Meteorologii Rolniczej;

Zastosowan Meteorologii
wietrznej;

Badania Chmur;

Klimatologiczna;

Miedzynarodowa Roku Polarnego 1932/33.

do Zeglugi Po-

Podkomisje: Radjemeteorologji Oceanow;
Fizyki Chmur oraz Organizacji
dowego Roku Badania Chmur.

Miedzynaro-

Przewodniczagcym O. M. |. jest obecnie prof. dr.
Everdingen, dyr. Krélewskiego Holenderskiego Instytu-
tu Meteorologicznego. Sekretarjat znajduje sie obec-
nie w De-Bitt (Holandja), lecz zgodnie ze statutem O.
M. |. zostanie ostatecznie przeniesiony do Szwajcarii.
W dniu 15.111.1935 r. liczba ogdélna czionkéw 4 orga-
néw O. M. |. wynosita ok. 320 oséb, w tern 110 dyrek-
toréw instytutbw met. W organizacji tej uczestniczyto
74 panstw, nie liczac ¢kolonij, dominjéw i protekto-
ratow.

W dniach 1—13 wrzes$nia r. b. odbyta sie w War-
szawie Wszechswiatowa Konferencja Dyrektoréw P. I. M.
Konferencje poprzedzity obrady wiekszosci Komisyj
Miedzynarodowych. Konferencja ta miata za zadanie
gtéwnie obradowanie nad zagadnieniami administra-
cyjnemi oraz $rodkami wykonawczemi, uzgadnianie
metod prowadzenia i opracowywania obserwacyj, or-
ganizacje wspoipracy naukowej, powotywanie w miare

Fot. J. Gospodarowicz
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potrzeby odnos$nych Komisyj oraz wybdér Miedzynaro-
dowego Komitetu Meteorologicznego. Konferencje
Dyrektoréw odbywaja sie zasadniczo co 6 lat (przed-
ostatnia w Kopenhadze w r. 1929).

* %

¢

Liczne rekopisy i druki zgromadzone w Bibljotece
Jagiellonskiej (p. katalogi W. Wistockiego oraz T. Ze-
browskiego) swiadczg o tern, ze juz w koncu XV w.
studja astro-meteorologiczne byly silnie reprezentowa-
ne w Krakowie. Nadto Polska jest w posiadaniu naj-
bardziej wartosciowego cyklu spostrzezen nieinsfru-
mentalnych. Mianowicie profesor, wielokrotny rektor
a wreszcie podkanclerzy Uniwersytetu Krakowskiego ks.
Marcin Bilm z Olkusza, przyjaciel Kopernika prowa-
dzit notatki sporadycznie od r. 1490 a stale od 1502
do 1517 w Krakowie, za$ 1525-1540 w Olkuszu. Jed-
noczesnie, lub prawie réwnoczesnie, kilku innych pro-
fesoréw réwniez notuja dane w kalendarzach. W r. 1596
wychodzi pierwszy polski druk poswiecony meteorolo-
gii jest to «Theoria ventorma etc.» A. Mirowskiego;
za$ za panowania Wtiadystawa IV przywieziono do
Polski pierwszy barometr (1647). Nieprzerwane serje
obserwacyj instrumentalnych rozpoczynaja sie: dla
Warszawy w r. 1779, dla Krakowa-1826, Wilna-1777,
Gdanska-1807. W r. 1919 pozostaje jednolita sie¢
P. I. M. w Warszawie. Pierwszym dyrektorem P. | M.
zostaje prof. dr. Wiadystaw Gorczynski, ktéry inicjuje
w r. 1920 wydawnictwo miesigecznika «Wiadomosci Me-
teorologiczne» publikujacego stale wyniki obserwacyj
meteorologicznych dla stacji polskich.

Bogdan Cwilong

Cienie na zaglach
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MORZE W LITERATURZE PIEKNEJ

POD REDAKCJA ZBIGNIEWA JASINSKIEGO

ZWIERCIADLO MORZA

W naszym ciqgu, a raczej przeciggu morskim, zna-
lazta sig¢ ksigzka, ktéra sprawita ludziom wiele kiopo-
tu. Moznaby powiedzie¢, ze Conrad calym twérczym
dorobkiem, calg literaturg swojg i cudza, ktéra naro-
sta na jego rachunek w ksiegarniach, wydawnictwach
i redakcjach, nie uczynit Polsce bardziej ktopotliwego
upominku, jak wtasnietg
jedng spowiedzig swo-
ja, zawartg w «Zwier-
ciadle Morza». Ksigz-
ka, podobna do smu-
gi Swiatta w ciezko o-
sadzonych chmurach,
znalazta sie na pétkach
ksiegarskich — bez ru-
chu. Inaczej moéwiac—
lezy. Jedyna w swoim
rodzaju autobiografia,
utwor poswiecony diu-
goletnim  doswiadcze-
niom, poczety z zywio-
téw, z morza, z sztor-
moéw i szkwatdw, z si-
ty mieséni i zeglarskiego
ducha, rozkotysany sze-
roko pracg statkéw, zy-
jacy ich umitowaniem
i wecieleniem piekna,
siegajacy do dna ich
istoty, pulsujacej w or-
ganizmie tak ruchliwym
i czynnym, jak samo
morze — lezy. Dostow-
nie, mowigc prosciej,
wydawnictwo Domu
Ksigzki Polskiej znala-
zto w «Zwierciadle Mo-
rza» jedno wielkie od-
bicie sztilu. Jak w Puc-
kiej zatoce, gdzie$ ko-
to Rewy, w dzien dtu-
gi, bez konca, bez ston-
ca i bez letnikow.

Jest to o tyle—jak na
nasze morskie warun-
ki — ciekawe zjawisko,
ze, wszyscy, kazdy, byle
kto nawet, opowiada
dzi§ o morzu cuda. Ze je czuje, zna i ze je nawet ko-
cha. Rzecz oryginalna jednak, jak ta znajomo$¢ mor-
ska wyglada na jednym z przyktadoéw praktycznych.

Gdy mi o tym conradowskim sztilu powiedziat sam
wydawca, przyznam sie, ze tembardziej nie chciatem
wierzy¢. Jakto, czyzby p. Aniela Zagoérska nie byta
naprawde $Swietng ttumaczka? Czy popetnita w ttuma-
czeniu «Zwierciadta Morza» wiecej btedéw nad szesc
i pot? Nawet Swietym wolno byto popetnia¢ szesé
grzechéw dziennie. C6z wiec sie dziwi¢, gdyby nawet
p. A. Zagoérska pozwolita sobie bodaj na drugie tyle
btedéw w ksigzce piekielnie trudnej do spolszczenia,
o wyrazeniach i okresleniach rasowo zeglarskich. Ale
o tern niema mowy. Tlumaczenie jest piekne i bez za-
rzutu. Powiedziato to wielu krytykéw, ktorzy, jak wia-
domo, czyhajga na zgube bliznich, 2zyjac z ich nie-
szczes$¢ i wogdle — z krwiopijstwa. Ktéz zglebit lepiej
od tlumaczki utajone arkana wiedzy Conrada?

Tlumaczac tyle jego ksigzek miata sposobnos$¢ p.

Jo6zef Conrad

A. Zagorska zgtebi¢ do dna cata zeglarska kabate.
W tym ostatnim przyktadzie ttumaczenia, weszta z ru-
tyng wytrawnego seemana w najsubtelniejsze dziedzi-
ny stownictwa marynarskiego, gdzie nic dla niej — po-
czgwszy od topu do triumu, od mostku do kubryku, —
nie przedstawia «beznadziejnej terminologii», jakby to
sie wyrazit K. W. Za-
wodzinski, krytykujacy
szczur ladowy. Zna ona
nawet tajemnicze, gwa-
rowe powiedzonka, po
ktérych pozna¢ mozna
zaraz kumpla, godnego
bruderszaftu, gdzies, w
zacnej knajpie dzielni-
cy portowej. Wie, gdzie
i jak powiedzie¢ o stat-
ku, ze jest — «tajba»,
umie bez zarzutu «zba-
lastowa¢ dziéb i rufe»
lub tez, jak sie nale-
zy — «sadzi¢ zagle».
Szkoda, ze statki na-
zywa bez réznicy okre-
tami. Sa wprawdzie i
inne wazniejsze dla ze-
glarza usterki: (str. 103)
«zwiniemy zagiel przed-
ni» (powinno by¢: fok);
(str. 103) zagiel «wy-
darty z pert» (chyba
z liku); (str. 168) «gdy

doprowadzitem t6dz
pod faly» (pewno w
tym wypadku: pod

szluptalje). Ale to
rzecz juz mniejsza. W
kazdym razie nie moz-
na tlumaczki zaliczy¢
do rzedu tych odtwor-

cow morza i zeglar-
stwa, do tych «niedoj-
déw», — jak pisze sam
Conrad — co to piszg
bujdy o... zarzucaniu
Korzeniowski kOtW'Cy.' -
Z tej beczki zacza-

wszy, nie wiele da sie
w kazdym razie powiedzie¢ o przyczynach «zasztilo-
wania» w ruchu ksiegarskim «Zwierciadta Morza».

Z wyboru dziet rodaka - Conrada, jakie sie ukazaty
w polskiem ttumaczeniu, jedynie «Opowiesci zastysza-
ne» sg na wyczerpaniu.

Dlaczego?

Ano dlatego, ze przecietny czytelnik, ktéry nad mo-
rzem naszem jeszcze wczoraj chwalit sobie plaze,
morskiego brydza, dancing, lub golit wédke u Golni-
ka, Boldy, czy tez u Konkola.-uwaza Conrada woégole
za lekture najzwyczajniej nudna. Méwi sie o tern zwy-
kle w towarzystwie z lekkiem zazenowaniem, w zaufa-
niu, a w kazdym razie niezbyt chetnie. Co innego —
London! Ten miat dryg! Albo, cho¢by w dziecifistwie,—
Verne! Ten miat fantazje!

Z posrod wielu anegdot, ktére nigdy bez powodu
nie zdobig wynurzenn Conrada w «Zwierciadle Morza»,
przychodzi mi tu na mys$l pewne charakterystyczne
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poréwnanie. Znalez¢ w niem mozna poglad na dole
autora w naszem czytelniczem spoteczenstwie:

«Raz prowadzitem przez jakq$ godzine rozmowe na-
wskro$ intelektualna-pisze Conrad (str. 140) —z czio-
wiekiem, ktérego nie mogtem dostrzec wyraznie. Ja
moéwitem do niego z pokladu, a on siedziat na bulwa-
rze, na pace od pianina, wyladowanego z naszej luki
tegoz popotudnia, i palit cygaro pachngce bardzo ta-
dnie. PoruszaliSmy rézne tematy, nauke, polityke, hi-
storje naturalng, moéwiliSmy tez nawet o $piewaczkach
operowych. Wreszcie rozméwca méj zauwazyt nagle:—
«Wydajesz mi sig dos¢ inteligentny, moj czlowieku»,—
i powiadomit mnie z naciskiem, ze nazwisko jego brzmi
Senior, poczem odszedt. W chwili, gdy skrecat pod
latarnie, wydato mi sie, ze dostrzegam biate bokobro-
dy. To jest naprawde wstrzgsajgce, — pisze dalej Con-
rad, — gdy sobie pomys$le, ze naturalnym biegiem rze-
czy 6w cziowiek pewnie juz teraz nie zyje. Nie moz-
na bylo nic zarzuci¢ jego inteligencji, chyba moze tro-
che dogmatyzm u»...

Trzeba sig¢ dobrze zastanowié
ma juz pietnascie lat. Z
morzu nie jednemu cziowiekowi w Polsce, ale wielu
miljonom ludzi, spokrewnionym z hastem «Trzymajmy
sie morza»,-wyrosty siwe wiosy, lub siwe bokobrody...
na tysinie. Tymczasem, jak morze byto naszym pra-
dziadkom nieznane, tak w praktyce, w zyciu zwyktem,
bez atrakcyj sezonowo letnich, pozostaje ono tematem
martwym. Zyje na chwate Polski u jej nierozerwalnych
brzegéw,—to dogmat. Zyje jednak, oddycha, porusza
sie, i wychowuje ludzi w odrebnosci zamknietej, i obcej
Swiadomosci powszechne;j.

Szczesliwy to zbieg okolicznosci, ze pisze o tern
wihasnie do ludzi morskich, dos$¢ juz wytartych o poktad
jachtéow sercem i drelichami. My tam najlepiej sig¢ za
kilwaterem rozumiemy! Nam nie trzeba duzo zalewacd!
Szkoda drze¢ szat nad ubdstwem ludzkiem, skoro
w wilasnym zeglarskim posagu przywykto sie z obo-
wigzku ceni¢ ostatnie koszule. Zamiast wiec mysle¢
o nowym na nig wydatku, lepiej sprawi¢ sobie raz na
kwartat ksiazke Conrada. A zwilaszcza «Zwierciadto
Morza». Kt6z te ksigzke lepiej od nas odczuje?

Omawiajac to dzieto wazne i trudne, przezywam
jakby wspomnienia nad katechizmem, kiedy$, w dru-
giej klasie gimnazjalnej. Wieje z niego jakby nauka
Swietego zachowania sie w rejsie na statku, ktory
staje sie podobnym do plynacego zycia przez ocean
przeciwnos$ci. Jakie§ kanoniczne «mddl sie i pracuj»,
podane przez starego, doswiadczonego zeglarza-ucz-
niom. Jakie$ skojarzenie instynktu mitosci z rzeczywi-
stoscig nieraz uparta, grzeszna i niezyczliwg.

Statki sg zawsze w porzadku — pisze Conrad (str.
151-2)... Zawsze mozna sobie z nimi poradzi¢. A by-
waly w jego zyciu zte, chore, madre i dumne, krna-
brne lub samowolne; przeciekaly nieraz, jak kosze,
lub miewaly-bzika. Kazdy z nich réznit sie indywidu-
alnoscia. Moga one jednak wszystkie «wzmocni¢ sza-
cunek, jaki mamy dla siebie samych wskutek wyma-
gan, ktére ich zalety stawiajg naszej biegtosci, a ich
wady naszemu mestwu i tezyZnie».

«Przez dwadziesScia zgoéra lat», — zwierza sie nam
Conrad,—«nie zaprzeczam, ze nieraz nuta bluzniercza
dzwieczata w gderliwych wymystach, jakie przemokly,
zziebniety marynarz rzucat swemu statkowi, a nawet
wszystkim okretom, catemu temu pomiotowi, co stawia
wymagania bez konca, ptywajac po dalekich wodach»,
(str. 154). Byla to jednak zawsze tylko glosna wymiana
zdan z istota oddang i wierng. Rozmowa typowo przy-
jacielska. Tak, jakby kto$ ktocit sie z soba samym.

Wspotwinnosé, wspotzycie i nierozerwalna wspo6lnosé
witasnych uchybieh wséréd czynéw naleznych pracy, obo-
wigzkom i naturze wilasnych wartosci,-czyni maryna-
rza i statek zespolonym organizmem. Jak pieknie to
przedstawia Conrad.. «Obcowanie z ludZzmi jest row-
nie wielkg sztuka, jak obcowanie ze statkami. | ludzie,
i statki zyja w niestalym zywiole, podlegajg subtelnym
i poteznym wptywom i pragna, aby raczej zrozumiec
ich zastugi, niz sie pozna¢ na bitedach. Aby wspoizyé
w owocnej spoice z okretem, trzeba poznac nie to, cze-
go on dokonac¢ nie moze; trzeba raczej posig$¢ doktad-
na wiedze o tern, na co sie okret zdobedzie»... (str. 30).

nad tern. Gdynia
naszym dorobkiem na
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Jest rzecza wielu przykltadéw to wzruszenie, jakie
Conrad opisuje przy manewrach statku, kierowanego
przez cziowieka. Jakby dla przestrogi, Wspomina w je-
dnym z tych przykladéw o pozadaniu tandetnej chwaty,
ptynacej z efektownego czynu, omal ze nie zakonczo-
nego w pewnym porcie awarja (str. 37). Przeciwstawia
temu zdarzeniu w innym opisie, tragiczne przezycie,—
ratunek, w ktérym brat udziat, $pieszac todzig na po-
moc tongcemu biygowi, «okaleczatemu, rannemu bra-
tu» (str. 158-169).

W tym odwiecznym stosunku marynarza ze statkiem,
jakby z przyjacielem i bratem, zachowane sg w «Zwier-
ciadle Morza» wszelkie prawa, nalezne sztuce zycia
na morzu bez zbytecznych, lgdowych urojen.

«Tak, statkowi trzeba dogadza¢ w czasie podrozy
i niezapomina¢, ze nalezg mu sie wszystkie nasze
mysli, cata nasza umiejetno$¢ i poswigcenie. Trzeba
sie odnosi¢ z szacunkiem i zrozumieniem do tajemnic
tkwiacych w jego naturze, a wéwczas bedzie on wier-
nym towarzyszem ws$rdd nieustannej walki z mocami,
ktérych zwycigstwo nie okrywa hanba pokonanego.
Stosunek wiezacy czitowieka z jego sta-
tkiem jest powazny. Statek ma swoje prawa,
jakby moégt oddycha¢ i méwi¢. | sa naprawde okrety,
ktore, jesli trafia na odpowiedniego cztowieka, zdobe-
da sie na wszystko. Brak im tylko mowy... (str. 63).

Dar méwienia za niemy statek otrzymat Conrad od
nagromadzonej w zywiotach morskich energji, jakby
przetadowanej w jego talent zbiorowo przez Wszyst-
kich milczacych zeglarzy, ktérych opowiesci spoczy-
waja dzi§ w nieznanych blizej dziejach nawigacji mi-
tologicznego Noego, czy tez Odysseusza, a w kazdym
razie $pia z szkieletami zatopionych statkéw, wraz z ko-
$§émi zapomnianych nawigatoréw, gdzie$, na dnie mérz
rozlegtych, w gtebinach wod ciezkich i niezbadanych.

| co nas jeszcze bardziej do tej jego ksigzki zbliza,
to jej wyjatkowosé. Doda¢ bowiem trzeba, ze talent
Conrada, ktéry blysnat z «Zwierciadta Morza» w spo-
s6b najbardziej bezposredni, w peini dojrzatych do-
Swiadczen wilasnych, przezytych i wiernie odtworzo-
nych na biograficznych przyktadach,—otwiera, a zara-
zem i zamyka epoke literatury marynistycznej o spe-
cjalnym typie dzi$ juz, niestety, skazanym na wymar-
cie. Zagle-ging. Za lat sto, dwiescie, znikng zupehnie
na otwarlem morzu. Przyszedt na nie «czas paje-
czyny i bialego lata» cho¢ nie zniszczyly je sztormy
i gtuchota zeglarzy, ktérzy nadmiernie, jak szalency,
sadzili je na pastwe wiatru. Znat takich Conrad, przy-
pisujgc kiepskim ich zmystom stuchu ztowrézbng aneg-
dote (str. 42-45). Zaglowce, jak wiadomo, wypedzone
zostaty z morza przez parowe kotly i motory. Zadna
jednak maszyna nie zastgpi zagli i zawartej w nich
samorodnie osnowy piekna w wychowaniu morskiem.
Pozostang im wierne szkoly morskie i jachty, bedace
ich najlepszem odbiciem. Duzo mogitby o tym epigo-
nizmie pigkna powiedzie¢ z wtasnych doswiadczen
u nas «Dar Pomorza».

Conrad, piszac o postannictwie zagli, siega do
czystej poezji. Jest to jakby westchnienie o sad spra-
wiedliwy. «Maszyny, stal, ogien, woda, para, wkroczyty
miedzy cziowieka a morze. Wspoéiczesna flota nietyle
postuguje sie morzem, co wyzyskuje utarte szlaki.
Wspoitczesny statek nie jest igraszka fal. Mozna powie-
dzie¢, ze kazda z jego podrézy jest triumfalnem par-
ciem naprzéd. Ale zachodzi pytanie, czy to nie wiek-
szy i bardziej ludzki triumf by¢ na zaglowcu igraszka
fal, a jednak utrzymac¢ sie przy zyciu i dopia¢ celu»,
(str. 82).

A oto wizja w innej sentencji: — «Stawianie zagli na
jachcie podobne jest bardziej niz na innych statkach
do rozwijania skrzydet u ptaka; lekkos¢, z jaka jacht
sie porusza, stanowi rozkosz dla oczu. Te statki sa
morskiemi ptakami, ktérych pltywanie jest podobne do
lotu i przypomina raczej naturalng czynnos¢ niz, po-
stugiwanie sie narzedziami wymys$lonemi przez czio-
wieka. Udany manewr jachtem pobudza wrecz do ra-
dosnego $miechu, podobnie jak widok szybkiej orjen-
tacji i doktadnosci petnej wdzigku, wykazanej przez zy-
wa istote. Skosne ozaglenie, w swej prosto-
cie i pieknosci swego wygladu z kazde-
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go punktu widzenia,—jest niedoscignio-
ne..» (str. 29).

Trzeba byloby diugo cytowac z tej wspaniatej ksigz-
ki, aby wyczerpa¢ temat tak wielki i olbrzymi, jakwiel-
kg i olbrzymiag przestrzen zajmuje w niej samo morze.
| oto najwigksza nauczka Conrada, jakg w tym ostat-
nim przyktadzie zastosowa¢ mozna do wielu naszych
pigknoduchéw morskich i mitosnikébw nastrojow obra-
zowych:

...«Mimo wszystko, co niektérzy na lgdzie méwie o mi-
tosci, ktérg jakoby czujq da morza — pisze autor (str.
154)—mimo wszelkich uniesien nad morskim zywiotem
w prozie i piesni,—morze nie bylo nigdy zyczliwe dla
cztowieka. Co najwyzej dzielito ludzkg nieukojnosc¢
i odgrywato role niebezpiecznego podzegacza wszech-
Swiatowych ambicyj... Ocean, jakby byt zbyt wielki,
zbyt potezny na pospolite cnoty, nie zna ani wspotczu-
cia, ani wiary, ani prawa, ani pamieci.—Jego zmiennos¢
mozna ujarzmi¢ na rzecz ludzkich zamystéw tylko przez
nieztomng wole i bezsenne, zbrojnq, zazdrosne czuj-
nos¢, w ktérej zawsze bylo moze wigcej nienawisci,
niz mitosci. Od i etamo moze by¢ naprawde hastem
tych, ktérzy Swiadomie, lub naoslep poddali swe istnie-
nie urokowi morza... Ten za$, ktory-cztowiek lub na-
rod-pokitada ufno$¢ w przyjazni morza, a pozostawia
odtogiem swq chytro$¢ i site swojej prawicy,-jest gtu-
pi»! (str. 155).

Wierzmy Conradowi, znat sie on na morzu napewno
lepiej od wszystkich siostrzanych bractw turystycznych,
ktére jedyne zastrzezenia wyrobity sobie o morzu na
podstawie podrézy w sztormie i choroby morskiej. Ale
uderza nas tu i wrecz frapuje co innego. Ten przytyk
do gtlupoty. Jakze trafnie i niejednokrotnie odnosi sie
on do obecnego rozmitowania sie spoteczenstwa w mo-
rzu—hurtem, na obrazku, lub za ziotéwke. Tyle bowiem
kosztuje przejazdzka motoréwke po panoramie gdyn-
skich basenoéw.

NOTUJEMY

na temat

wazyliSmy zaledwie
literatury marynistycznej
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Gdziez ta (chytros$¢ i sita prawicy w uchwycie za-
gli, gdziez ta bezsenna, zbrojna i zazdrosna czuj-
nos¢ dzis, kiedy juz z sezonem letnim wszystko si¢ nad
morzem zmienito w wyobrazni ludzkiej? lluz znamy ta-

kich — ktérzy do dzi§ dnia trwajg w przekonaniu, ze
w zimie statki stojq w porcie na urlopie, i ze na morzu
nic sie nie dzieje. Takim wartoby zaleci¢ na te rozbra-
jajgcq wyobraznie Conrada,-jako lekarstwo. Ale i tak
nie przeczytaje. A szkoda.

Janusz Stepowski

jeden feljeton  \yalka Pokera z bzdurami, mnoze-

cemi sie w literaturze «morskiej» w

* «Liga Morska i Kolonjalna» u-
konczyla druk utworu scenicznego
Janusza Stepowskiego, p. t. «Na
morskich szancach Rzeczypospoli-
tej» ktory, przed dodaniem przez
autora szeregu adaptocyj scenicz-
nych, byt kilkakrotnie nadawany ja-
ko stuchowisko radjowe.

* Fryderyk Kulleschitz, po powro-
cie z podrézy «Darem Pomorza»
dokota Swiata, przystepuje do wy-
dania ksigzki, w ktérej zebrane be-
de jego wrazenia, zamieszczane w
szeregu pism, m. in. w «Kurjerze
Porannym» i «Kurjerze Warszaw-
skim».

* Ukazaly sie dwie nowosci ma-
rynistyczne. Jedne z nich sq opo-
wiadania M. Zaruskiego p. t
«Ws$rod wichrow i fol», osnute na
tle zeglugi jachtowej,—a drugq jest
«Zaloga» B. Pawtowicza, «powies¢
0 ostatniej podrézy parowca «Bar-
bara». Ksigzka Zaruskiego—powt6-
rzymy tu stowa K. Rychfowskiego,
zawarte w feljetonie, wzmiankowa-
nym ponizej—«posiada meprzemi-
jajaca wartos¢ dzieki wspaniatej
szacie typograficznej», co do zna-
nych juz w tym wzgledzie zastug
Gtéwnej Ksiegarni Wojskowej doli-
czy¢ nalezy. Do ksiazki Pawtowi-
cza wrécimy w jednym z nastep-
nych n-robw naszego pisma.

* W ogorkowym sezonie waka-
cyjnym, w prasie codziennej zau-

(jeden obok artykutéw niestrudzo-
nego na tym terenie Jima Pokera).
Mianowicie w «Kurjerze Lwowskim»
z dnia 4 sierpnia b. r.,, K. Rychtow-
ski opowiedziat czytelnikom tego
pisma, jak wygleda «Morze w po-
wiesci polskiej». Autor, obszerniej
powtarzajec szeroko znane juz ko-
munaly o marynistycznej twérczo-
Sci Zeromskiego i Sieroszewskiego,
zna jednak i inne nazwiska, szkoda
tylko, ze potraktowat je zbyt ogol-
nikowo, sam za$ temat—niedos$¢ po-
waznie. Mamy wiec - w tej samej
kolejnosci—T. Debickiego, S. M. Sa-
linskiego, J. Szareckiego, S. Zale-
skiego, S. Gralinskiego, S. Balic-
kiego, J. Pokera, M. Zaruskiego i
B. Pawilowicza. Ze cztery z tych
nazwisk, z powodzeniem mozna by-
toby pomingé, wymieniajec je na B.
Rychlinskiego i S. Brzeczkowskiego.
A jesli juz autor feljetonu jest zda-
nia, ze np. S. Zaleski w swych no-
welkach «doje doskonate opisy zy-
cia na morzu i walki z groznym zy-
wiotlem», to chyba utwory Pokera
nietylko «zastuguja na wzmianke».
Podobnych «niedociggnieé¢» zauwa-
zyliSmy sporo, w kazdym jednak ra-
zie dos¢ odosobnione zainteresowa-
nie autora feljetonu sqg nam mite.

«Literaturo pseudo-morsko» —
to tytut artykutu w warszawskim «Kur-
jerze Polskin » z dnia 19 lipca b. r.,
bedacy réwniez tematem sprawy,
przez Jima Pokera wielekro¢ poru-
szanej tak gdzieindziej, jak i w tern
pismie. Obawiamy sie jednak, ze

stosunku wprost proporcjonalnym do
wzrostu zainteresowan naszego spo-
teczeristwa morzem (=plazg?...) sta-
je sie, niestety, walke don Kichota.
Poker podoje liczne prébki rodzi-
mej marynistyki, jak ta np.: «—Ster-
bortl-krzykngt z mostku kapitan.
A na tg komende postuszny micz-
man przez mosiezng tubke wypu-
Scit ostatnig torpede...» Zatujemy,
ze Poker nie podaje nazwisk, byto-
by to bardzo pouczajece dla p. p.
autoréw. Rozumiemy, nieraz dos¢
trudno wymienia¢ nazwiska: nam
réwniez nie tatwiej. Oto do prébek
Pokera dorzucamy swoje, wyjete ze
znanej powiesci «morskiej» bardzo
znanego pisarza, skedined powaz-
nego i powazanego, ktérego utwory
ttomaczone sq na niemal wszystkie
jezyki narodéw cywilizowanych: «Ka-
pitan, szeroko rozkraczywszy sie
na mostku, pykngt ze swej mary-
narskiej fajeczki, poczem rzucit
rozkaz: — Sterniku, kurs dokota
Swioto! — Sternik postusznie stanat
na bacznos¢ i zakrecit rumplem...»
Kto$, kto wrécit z prawdziwej pod-
rézy dokota Swiata na «Darze Po-
morza», opowiadat nam, ze w oficer-
skiej messie serdecznie skopano te
wtasnie ksiezke tego wiasnie pisa-
rza, poczem, pyknewszy z marynar-
skich fajeczek, kawateczkami rzuca-
no za burte fregaty.

* Wszelka korespondencje do dzia-
tu literackiego prosimy kierowac¢ pod
adresem; «Zb. Jasinski, Warszawa
Xll, ul. Narbutta 58 m. 4».
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Z PODROZY DOOKOtA SWIATA NA POKLADZIE «DARU POMORZA»

WYSPA SW. HELENY

Od reda keji. Ponizej zamieszczamy wy-
jatek z reportazu z podrézy dookota Swiata
na pokfadzie «Daru Pomorza». Calos¢ repor-
tazy ukaze sie wkrotce w wydaniu ksigzko-
wem. Autor, p. Fryderyk Kulleschitz, jest czton-
kiem Akademickiego Zwigzku Morskiego i byt
jednym z pierwszych zatozycieli i wspotpra-
cownikébw naszego czasopisma.

Jestedmy juz dwiescie mil na poétnoc od Przyladka

Dobrej Nadziei i oto zbliza sie wiosna, a raczej my
idziemy ku wiosnie. Passat niesie nas dwunastu we-
ztami ku storicu. Jeszcze tydzien, dwa i stonce sta-

nie w zenicie!

Trzeba korzysta¢ ze stonecznych promieni i suchego,
smagajacego wiatru i opali¢ sie na bronz. Smiano-
by sie z nas inaczej po powrocie do kraju. «Jakto,
wracacie z tropikalnych morz, i jestescie sino-bladzi?

Lecz rados¢ z nadciggajacej wiosny okazata sie
przedwczesna; po dwdéch dniach niebo zachmurzyto
sie, wiatr stat sie chtodny: zima nie puszczata jeszcze
z obje¢ potudniowej pétkuli. W nocy irytowat «Krzyz
Potudnia», nasuwajac pytanie, dlaczego ta mata i bla-
da konstelacja budzita tyle zachwytéw i dlaczego tylu
pisarzy ciagle je jeszcze powtarza. Chyba dlatego ze
stowa te majg juz autonomiczng site wywotywania
nastroju. Doprawdy «Krzyz Potudnia» btyszczy wiecej
na stronicy reportazu podrézniczego, niz na zwrotni-
kowym firmamencie.

A pdzniej, gdy sie potozysz spac, straszy cie jakis
potwoér morski. Przy samym jluminoforze, otwartym w
gornych kabinach, stycha¢ jakies sapanie, westchnie-
nia. Co$ petza krok w krok za statkiem, a musi to
by¢ petzanie jakiego$ olbrzymiego cichochoda, bo
fregata ptynie dos¢ szybko, a oprécz sttumionych
westchnien nic nie stycha¢. Szum fal zagtusza wszystko.
Az tu nagle, gtosniej od plasniecia statku rufg o wode
W gwattownym trymie, rozlega sig¢ co$ jak wystrzat
haubicy: buu—uh-puf. | ledwie sprébujesz zasnac,
znéw ztowrogi huk. Wieloryb odczepit sie od statku
dopiero nad ranem. | jak tu sie dziwi¢, ze wyobraz-
nig dawnych zeglarzy zaludniona byta najfantastycz-
niejszemi potworami morskiemi?

W dzien ciagle ten sam kierat prac okretowych.
Nic sie nie zmienia, jesli wszystko jest w porzadku.
Zycie pokiadowe staje sie ciekawe dopiero wtedy, gdy
dzieja sie nieszczescia: Jesli nie spodnie reja, nie
oberwa sie stengi, nie wybuchnie bunt zatogi—co jest
wykluczone na fregacie—; jesli nie rozegra sie dramat
osobisty kogo$ z zatogi — co gdyby sie wydarzylo, nie
mogtoby by¢ przedmiotem reportazu — zycie na statku
nie wiele sie rézni od monotonji biura czy koszar.
A burze? Taki Burza jednak to jak wojna dla armiji.
Fregata miata zresztg dotychczas wyjatkowo pomysing
zegluge. Sktonny jestem juz pomysle¢, ze tylko Zzle
zbudowane statki miewaja przykre przejscia! (W tej
chwili pukam trzykrotnie o stét-na morzu obowigzuje
zabobon!) | nasz doswiadczony i przewidujacy kapi-
tan, majacy przytem duze marynarskie szczescie, usu-
wa wszelkie mozliwosci niespodzianek.

Wieczorami zainstalowane w Durbanie radjo przy-
nosito nam koncerty z Capetown’u. Muzyka rozbrzmie-
wata na catym statku, wzniosta atmosfere ladu, przy-
Spieszyla nastroj powrotu. W niedziele anglikanski pa-
stor grzmiat w mikrofon. Warszawy, ani Katowic je-
szcze nie stycha¢. Skoro dotrze do nas pierwsza fala
z Polski, bedziemy juz w domu.

Po dwéch tygodniach od wyjscia z Durbanu ukazaly
sie nad widnokregiem skaty Wyspy $w. Heleny.
*

Z miejsca kotwicznego wyspa przestonita poét hory-
zontu.

Wocisniety w waska szczeling miedzy dwiema nagie-
mi skatami ciggnat sie wgteb wyspy port Sw. Heleny:
Jamestown. Skaty wulkaniczne, preglacjalne, wytarte
kiedy$ lodowcem, urywaly sie stromo nad brzegiem
i nad miastem. W szczelinie powstatby, gdyby pod-
nies¢ o kilkadziesiagt metrow morze, gteboki fjord.
Przypuszczenie o podniesieniu sie morza nie jest wca-
le tak fantastyczne, bo jak zapewniaja geologowie
wyspa znajdowata sie kiedy$ pod powierzchnia ocea-
nu, o czem Swiadczg znalezione w réznych jej cze-
Sciach wapienie, gipsy i derenie. W czasie wizyty
u konsula francuskiego w Longwood sam ogladatem
blisko Flagstaff Hill warstwe skamieniatych skorup:
albo wiec morze opadio, albo wyspa wydzwigneta sie
z dna morskiego.

Nad miastem biegta droga, waska i wijaca sie jak
wstazka. «Tg droga zapewne pdjde do Sane Valley,
gdzie wsréd wierzb pochowano Napoleona» — my-
Slatem.

Przyklejone do skat fortyfikacje z sterczacemi lufa-
mi armat upstrzyly nagie i ponure Sciany, a po pra-
wej na szczycie skaly znajdowaly sie koszary—niemal
puste teraz. Kilkunastu ludzmi zatogi dowodzi miody
kapitan piechoty, pierwszy, ktéry przybyt w czarnym
uniformie na pokfad fregaty.

Ale jeszcze przed nim przy trapie sttoczyly sie to-
dzie krajowcéw — czarniawych mieszancow, rybakow
i handlarzy okretowych. Cisneli sie na statek, lecz po-
wiedziano im, ze muszg poczeka¢ do nastepnego
dnia. Wtedy dopiero beda mogli roztozy¢ swoje to-
wary: pocztowki, klatki z ptakami, torebki z nasion
drzewa chlebowego.

Bezludna wyspa, odkryta w roku 1502 przez portu-
galskiego Kommodore de Nova Castella, wracajacego
ze swojg eskadrg z Indyj Wschodnich, poczatkowo
niekolonizowana, stuzyta tylko jako stacja wodna dla
floty zaglowcéw. W 11 lat po odkryciu osiadt na niej
dobrowolnie szlachcic portugalski Fernando Lopez,
ktéry popadt w nietaske krélewska i zostat zmuszony
wraca¢ z Indyj pod eskorta wystanej eskadry. Przez
caly okres portugalski wyspa byla zatajona przed
Swiatem (starym iberyjskim zwyczajem!) i dopiero
w r. 1588 odkryt ja nanowo anglik Sir Thomas Ca-
vendish, wracajgcy ze stynnej w swoim czasie podro-
zy dookota Swiata. W 17 w. zajeli Sw. Heleng chwilowo
holendrzy, lecz w krétkim czasie opuscili jg, przeno-
szgc sie na Przyladek Dobrej Nadziei. Na ich miej-
sce przybyli anglicy, ale Korona udzielita wkroétce
Wschodnio-Indyjskiemu Towarzystwu przywileju admi-
nistrowania wyspa. Sprowadzono z sgsiedniej Afryki
robotnikéw, a poniewaz w ztotym okresie zaglowcow,
na $w. Helene zachodzito po pareset statkbw rocznie,
marynarze zostawili sporo potomstwa i stopniowo infil-
tracja krwi biatej stworzyta tu rase o cerze niemal
$niadej.

Bardzo spokojni i grzeczni sa ci krajowcy. Uprzejmie
witajg cudzoziemcéw na ulicy. Spotkawszy obcego na
odludnem wybrzezu, albo wsréd pdl zielonego wne-
trza wyspy (bo tylko szkoty nadbrzezne sa niezaro-
Snigte: pokrywa je zaledwie miejscami kopra a gdzie-
niegdzie zasadzono kaktusy), sami wszczynajg roz-
mowe. Mowig angielszczyzng czysta, nhauczong po-
rzadnie w szkole-nie zadnym pidgin-english, ani wy-
koslawionym dialektem.
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Pierwszy raz jednak zetknetlem sie z krajowcami
wtasnie wtedy, gdy im kazano odjecha¢ od statku.
Przedsigbiorczy rybak ofiarowat sie przewiez¢ mnie
za pot szylinga na led. Skoczytem z trapu do todzi.

— Prosze pana—mowit rybak—czy nie mogtby pan
powiedzie¢ kapitanowi, ze motorowke okretowe nie
mozna dobija¢ do naszego mola. Nie uprzetnieto je-
szcze skat, ktére oberwaly sie i spadly w sarne przy-
stan. Dlatego bytoby niebezpiecznie przewozi¢ na lqd
zatoge motoréwke; mozna ztamacé sSrubg. My wynaj-
mujemy sie wszystkim statkom, wchodzqcym do Ja-
mestown. Wszyscy pasazerowie pakietbotéw wysiada-
jq, aby odwiedzi¢ dom Napoleona w Longwood.
I wszystkich mozemy obstuzy¢. Niech pan spojrzy, ma-
my duzo todzi i kutréw.

Pomyslatem, ze jesli wszystkie cuchne zgnite rybe
i morszczyzne, jak ta ktére jechatem, pasazerowie
musze kle¢ na catej drodze poczewszy od statku az
do mola.

Na dnie przystani lezaly istotnie duze bryly kamien-
ne, widoczne przez zielone, przezroczyste wode.
Przeptyne¢ motoréwke niesposoéb, tylko ptaskodenna
jola przecisnie sie ponad niemi do schodni.

Wrécitem na statek z paczke listébw i gazet. Roz-
chwytano je tapczywie i kazdy szczesliwy posiadacz
listu zaszyt sie w jakim$ kecie, aby w spokoju prze-
czyta¢ wiadomosci, otrzymane z domu. Po twarzach
obserwowa¢ mozna juz pewne naprezenie, wywotane
dtuge nieobecnoscie w kraju.

Miasto i skwer nabrzezny byly czyste i tadne. Ude-
rzat brak zapachéw potudniowych i spokdj, wiasciwy
raczej miastom nad fjordami albo szkierami, niz potu-
dniowemu portowi. Ze skweru wchodzito sie przez
most miedzy dwiema basztami—byto to bardzo malow-
nicze i przypominato, ze wyspa byta kiedys wiezie-
niem Cezara czas6w nowozytnych. Dalej ciegnet sie
plac, na ktérym odbywano kiedy$ rewje wojskowe, oto-
czony z jednej strony ogrodem i z drugiej skromnym
ratuszem, noszecym dumne nazwe Castle, i kosciot
kiem anglikaniskim. Plac ten zwezat sie w goére w gtow-
ne ulice z budynkiem przedstawicielstwa zeglugowego
Union Castle Line, poczte i kilku sklepami. W ksie-
garni, do ktorej wstepitem, ofiarowywat mi krajowiec
jakis cenny egzemplarz historycznych dokumentéw $w.
Heleny. Zedat dwéch funtéw.

— A czy pokazat pan te ksiezke panu Aubry?

(Octave Aubry wydat niedawno w Paryzu dwutomo-
we dzieto «Sainte Hélene» a przed wydaniem ksigzki
spedzit na wyspie pare tygodni w domu konsula fran-
cuskiego w Longwood. Szperat oczywiscie w «Archi-
wach Administracji», przechowywanych w Castle; cho-
dzito mu jednak zapewne tylko o dokonanie wizji lo-
kalnej i zebranie wrazen wzrokowych, aby pokry¢
skonczone juz prace patyne miejscowego kolorytu.
Nie czytalem jeszcze «Swietej Heleny», ale przypusz-
czam, ze fakt, iz autor przybyt na wyspe dopiero po
jej napisaniu, musiat sie odbi¢ ujemnie na wartosci
d ziela mimo niestychanej jego dokumentarnej warto-
Sci, jak mnie zapewniat konsul—straznik grobu Napo-
leona. Bo czyz mozna kilku retuszami naprawi¢ brak
wizji konkretnej miejsc przebywania cesarza w czasie
jego ostatnich szesciu lat zycia?).

Ksiegarz odpowiedziat:

— Pan Aubry? Czy pan ma na mysli tego francuza,
ktory pisat ksiezke o Napoleonie? Tak, przegledat
u mnie ten egzemplarz. Drugi zabrata z sobq moja
corka do Londynu.

Nie kupitem oczywiscie zbioru dokumentéw.

W sklepie tytoniowym sprzedawca, widzgqc ze za-
chwycam sig slicznym kotkiem o zielonych oczach,
darowat mi go. Powiedzial, ze jest mu zupetnie nie-
potrzebny i jesli mi sie podoba, moge go wziesc.
Kotka ku wiasnemu zdumieniu — bo nigdy nie lubitem
kotéw - zabratem ze sobqg. Ulica zaprowadzita mnie
do «drabiny Jakéba», szeSciuset dziewiecdziesieciu
dziewieciu szczebli, prowadzqcych z rozpadliny, w kto-
rej lezat Jamestown, na szczyt Ladder Hill, otoczony
murem fortecy. U goéry powiewata bandera brytyjska.
Chciatem péjs¢ w $lad za mieszkaricami wgoére dra-
biny,““zwezajecej sie stopniowo perspektywicznie z dwu-
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metrowe] szerokosci w ledwoze widocznq linje. Zgory
zjezdzali po rampie mali chtopcy. Po wspieciu sie na
kilkadziesiety ktory$ stopien — zawrécitem. Wydato mi
sie, ze droga do nieba bytaby chyba krétsza, niz wyjs-
cie tq «drabine Jakéba» na szczyt. A przeciez mie-
szkancy ptyneli gromadkami wgoére i wdot.

Mingtem mate i Smieszne wiezienie i wszedtem przez
brame do ogrédka. Posrodku pomnik, wzniesiony ku
czci polegtych w czasie oczyszczania potudniowego
Atlantyku ze statkéw, przewozecych niewolnikow z Af-
ryki. Ci polegli byli moze sami wyzwolonemi z uci-
sku kompanji Wschodnio-Indyjskiej niewolnikami. Do-
kota wspaniate drzewa—paprocie. Do ogrodu wecisnety
sie za mne sprzedawczynie pocztéwek i réznych sou-
venir'ow: stare kobiety, i miode dziewczyny. Trudno
sie od nich uwolnic.

Stary, opuszczony dom przy bramie byt pierwszem
mieszkaniem Napoleona. Pewnej nocy pazdzierniko-
wej w r. 1815 kazano mu opusci¢ pokiad H. M. S.
Northumberland i przenies¢ sie¢ do tego domu. Dziw-
nym zbiegiem okolicznosci w pokoju zajetym przez ce-
sarza, mieszkat przed nim w czasie krétkich odwie-
dzin wyspy Wellington.

Popotudniu pojechatem autem do Longwood. Mdj
towarzysz, JW. Arkwright obiecat przedstawi¢ mnie
konsulowi, p. Collin. Dwuosobowym samochodzikiem
pomkneliSmy przez miasto. Przejezdzajec obok szpi-
tala, z zalem pomyslatem o doktorze kolonjalnym, kto-
remu odmowiliSmy ze wzgledu na krotki postd] wspot-
udziatu w partji szachéw. W miare wspinania sie za-
kolami na $rodkowe ptaskowzgoérza, wyspa stawata sig
z nagiej skaty zielone, bujnie zielone. W cichej ro-
zeSmianej stoncem polance ukryta sie Stacja Kablowa,
niewielka w poréwnaniu ze stacje na Ascension, na-
stepnym naszym etapie. Polanka, domy, Korty tenni-
sowe i pole golfowe nazywaje sie Briar's estate i sq
prywafne wiasnoscie Wschodniego Towarzystwa Tele-
graficznego. Miedzy czerwonemi budynkami widaé
stary dom o wybitych i pustych jak oczodoty w czaszce
ludzkiej oknach. Byt to drugi dom Napoleona. Spe-
dzit w nim pare tygodni, zanim ukonczono budowe

domu w Longwood. .
g Fryderyk Kulleschitz
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JACHTEM «SZKWAL>»

. NA FLAUCIE

Jedng z pieciu szkoleniowych podrézy zagranicznych,
jakie w biezgcym roku odbyly jachty Akademickiego
Zwiazku Morskiego R. P.— byt rejs «Szkwatu» do Kal-
maru.

DO SZWECJI

Po ukonczeniu uszczelniania poktadu i zabezpiecze-
niu go przed zaciekami, po zaopatrzeniu sie w zapa-
sowe zagle i liny, zatadowaniu niezbednego prowian-
tu i stodkiej wody—dnia 30 lipca b. r. o godz. 18-ej—
«Szkwab» odkotwiczyt. Zebrani na jastarnijskiem molo
azetemiacy z niejaka zazdroscig zegnali nas, o$miu
szczesliwcow, ktorzy mieliSmy popltynaé¢ za Bailtyk —
do Szwecji.

Z Jastarnig rozstaliSmy sie predko i prawie bez zalu:
czekalo nas nieznane. Zresztg, mimo pewnego dre-
szczyku spodziewanych emocyj zeglarskich, nie byto
czasu na sentymenty. A jednak — az do Helu, ktérego
trawers mineliSmy dopiero po trzech godzinach sto-
sunkowo wolnej zeglugi - wigkszo$¢ z nas pozostata
na poktadzie, pod urokiem beztroskiej widczegi po
morzu, ktéra trwaé¢ miata przeszio tydzien.

Tuz za Helem urwata sie drobna falka zatoki, za-
mieniona przez réwnie krétka, lecz ostrg i wyzszg
fale Battyku, ktéra odrazu data si¢ we znaki jednemu
z zalogi, o czem jednak dziennik okretowy milczy...
Fala ta stata sie tembardziej przykra, ze wiatr ostabt,

az ucicht zupetlie: rozpoczeta sie flauta, trzepigca

Fot. por. mar. Kadulski Przyboj
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DO KALMARU

blokami rozluznionych lin o pokiad rozchybotanego na
bezwiefrzu stateczku-réwnie dobrze, jak nerwami za-
togi, niecierpliwie oczekujacej wiatru.

Przesiadywanie w kokpicie stawato sie coraz mniej
przyjemne spowodu wzmagajacego sie chitodu, na po-
ktadzie wiec zostata tylko wachta stuzbowa, reszta
za$ zalogi udata sie pod poktad na spoczynek. Uto-
zyliSmy sie w kojach po dwéch (okazaly sie wystar-

1

Fot. K. Polak Stawianie zagli na «Szkwale»
czajgco szerokie..) i dlugo jeszcze stuchaliSmy tomotu
blokéw nad gtowa, a za burtg plusku fal, zanim uda-

fo sie nam zasna¢—na morzu.

Praca podczas rejséw petnomorskich podzielona jest
na trzy zmiany, z ktérych kazda peini stuzbe po cztery
godziny, jako wachta. Wyjatkowo od godz. 16-ej do
18-ej i od 18-ej do 20-ej wachty trwaja po dwie godzi-
ny, a to w tym celu, aby stuzbe w danej porze petni-
ta codzien inna zmiana. Na «Szkwale», podczas tej
podrézy, wszystkie trzy wachty liczyly po dwoch ludzi,
z ktérych kazdy w potowie stuzby petnit funkcje ster-
nika, a w potowie «stat na oku», t. j. obserwowat ho-
ryzont, sprawdzat Swiatta pozycyjne, badat stan takie-
lunku i t. p. W razie jakichkolwiek wazniejszych ma-
newréw, np. przy refowaniu zagli, do pomocy wachcie
przywotywano podwachte, t. j. te zmiane, ktéra ostat-
nio peinita stuzbe; podwachta 2z reguly utrzymywata
réwniez porzadek wewnatrz jachtu: pompowata wode
z zenz, przyrzadzata positki, myta naczynia i i.d. Zu-
pelnie wolna od wszelkich zaje¢ — oczywiscie, w nor-
malnych warunkach nawigacyjnych-byta tylko nadwach-
ta, t. j. ta zmiana, ktéra stuzbe miata dopiero objgé—
na morzu bowiem ludzie musza by¢ wypoczeci i zdol-
ni do pracy. Wyjasni¢ tu jeszcze nalezy, ze za najgor-
szy czas stuzby uwaza sie powszechnie t. zw. «psig
wachte (Hundewache)», trwajacg od poéinocy do godz.
4-ej rano-majac bowiem te zmiane, wyspa¢ sie w no-
cy jest dos¢ trudno: dosypia¢ trzeba za dnia.

Gdy nazajutrz obudzono mnie wczesnym rankiem
na wachte, pierwszem pytaniem bylo, oczywiscie: Jak
sytuacja?... Ano, postaremu: flauta. Obwiste zagle te-
lepia sie z trzaskiem, bloki tomoca o poktad, stan
morza taki sam, leciuchny wietrzyk z WNW, szybkos¢
zaledwie 2 wezty,"Hel jeszcze ¢widoczny.



Nr. 8/1935

Blade stonnce poranne nie przyniosto nam zadnej
zmiany, z rezygnacja tedy zabieramy si¢ do gotowa-
nia $Sniadania.

Po $niadaniu, obnazeni do pasa, legliSmy wszyscy
na zlekka rozgrzanym juz poktadzie, leniwie poddajgc
opalone ciata pod rozkoszne dziatanie stonecznych
promieni. Statkiem jednak rzucato tak nieregularnie,
morze poprostu byto tak bezmys$ine, ze kazdy z nas,

lezac, musiat trzymac sie jakiej$ liny, oby nie wypas¢
za burte.

Dopiero po dwukrotnej zmianie wacht, powiat
Fot. L. Wielezynski Mgta idzie

Swiezy wiatr, ktory wydat ptachty zagli, pedzac jacht

z szybkoscig do 5-ciu weztéw.

Hel niebawem rozptynat sie za rufa naszego sfatecz
ku i ze wszech stron ogarneto nas morze. Dziwne to
uczucie: wydato sie nam, jakgdyby bezmiar rozlanych
dokota woéd zmalal, stat sie jakgdyby mniej wielki,
mniej grozny swym obszarem..- Ztudzenie to polegato
prawdopodobnie na tern, ze przyzwyczailiSmy sie do
mierzenia odlegtosci na podstawie statych punktow,
o ktére opierato si¢ oko, a ktérych na peinem morzu
zabrakto. Horyzont stat sie blizszy i jakby dosiezny,
chociaz-tak, przekonaliSmy si¢ o tern (moze ze smut-
kiem) — linji widnokregu przeptyna¢ niesposoéb...

z towarzyszem
miarowa

Z rozkosza wyciggnatem sie wraz
w twardej nieco koi, i, przyjemnie Kkotysani
falg, wkrétce usneliSmy. Gdy nas o pétnocy zbudzono,
wygramolilismy sie¢ spod cieptych kocéw na poktad
jeszcze zbyt krotkim snem, solidarnie
$réd czerni pochmurnej nocy
robiac nie wiecej

i, zamroczeni
poczelisSmy kla¢ flaute:
jacht znéw telepat si¢ jak kaczka,
nad pot wezta.

O godz. 3-ej rano — niespodzianka: spadfa rzesista
ulewa. Zanim w jakikolwiek sposéb zdazyliSmy zabez-
pieczy¢ sie przed deszczem, obaj dostownie bylismy
skapani w wodzie, na szczescie, cieptej. Przebiera¢
si¢ nie byto juz sensu: pompa trwata do konca wach-
ty, po ktorej z tern wigksza przyjemnoscia wrocilismy

do suchej i cieptej koi, stuzbe zlecajgc zmianie na-

stepne;j.

Flcuta trwata do potudnia, stopniowo zmieniajac sie
w zupelny sztil. Morze, gtadkie jak rycyna, parowato
ISniaco pod upalnemi promieniami stonca; zagle i
ny znieruchomialy, jacht stanat-jakby zamyslony - za-
mkniety kolista klamra horyzontu. Az ktos dostrzegt —
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statek, jaki spotkaliSmy od wyjscia z Ja-

starni.

pierwszy,

Szedt w naszg strone, rosnac w oczach z minuty
na minute, a gdy odlegto$¢ od nas do niego zmniej-
szyla si¢ do ¢wier¢ mili, z mitem zdziwieniem stwier-
dzilismy, ze na rufie transportowca powiewa polska
bandera. Niebawem mogliSmy juz odczyta¢ na jego
dziobie napis: «Robur lll». Podszedt do nas na jakie
60 metréw, prawie przed dzidb «Szkwatu», jakgdyby
w zamiarze przecigcia nam kursu, choé¢ prawo mor-
skie nakazuje statkom, poruszanym przez maszyny, aby
mijaly zaglowiec za rufg. Nagle — niespodzianka: «Ro-
bur lll» robi ostentacyjny zwrot w naszym kierunku,
na salut odpowiada nam salutem swej bandery-wiecej:
trzykrotnym rykiem syreny-i, oplyngwszy nas przepiso-
wo poza rufg, predko oddala sie (w tym momencie
i nam wiatr wypeinit zagle). Bylo to, naprawde, bardzo
mite spotkanie, tern milsze, ze, wobec matego naszego
stateczku, tak po dzentelmensku zachowat si¢ wielki
transportowiec polski. Zdarzenie to, drobne i biahe
napozér, wystarczyto nam do wieczora, stajac sie osig
wielu tematéw i rozméw. Ot, jak to na morzu, gdzie
nigdy nudno nie bywa, cho¢ wielu ludziom na ladzie
wydaje sig inaczej.

Czwartego dnia, o godz. 5-ej rano, zndéw, chwycita
nas flauta, przeplatana wiatrem, tak, ze dopiero wie-
czorem ujrzeliSmy $wiatta latarni Segerstad, potozonej
o kilka mil nad potudniowym cyplem wyspy Oland.

Jest to wyspa, trzecia co do wielkosci na Baityku,
lezaca diugim, przeszto 70-milowym owalem wzdtuz wy-

Fot. St. Jaxa-Bykowsk' Z topu masztu
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brzeza statego lgdu Szwecji. Ciesnina miedzy Oland,
a kontynentem skandynawskim, to wiasnie 6w niebez-
pieczny, peten skalistych raf i mielizn Kalmarsund, kt6-
ry w potowie mieliSmy przeby¢, aby dosta¢ sie do Kal-
maru.

W nocy zaflautowato nas bezwietrze, Bég wie, ktory
juz raz skolei: do rana posunegliSmy si¢ zaledwie o 12
mil, zélwiem tempem zblizajgc sie do czerwonego
statku latarniowego «Olandsrev», na potudnie od wy-
spy Oland. Powiat wreszcie $wiezszy, wyraznie teze-
jocy wiatr. W obawie przed nasadzeniem sie na jedne
z licznych raf, usianych w poblizu, zmniejszyliSmy szyb-
kos¢, refujgc grot-zagiel na 2 obroty bomu.

Wschod storica zastat nas na trawersie smuklej jak
sosna, biatej latarni Olands Sédra Udde, wyrastajgcej
ze skalistego, ostrego szkieru. Latarnia ta oznaczata
wejscie do Kalmarsundu, do ktérego wptyneliSmy, ma-
jac po prawej burcie wyspe Oland, po lewej za$ sta-
ty led Szwecji. Oba brzegi, ptasko wznoszqce sie wgo-
re, pokryte zielenie, przedstawialy nadzwyczaj malow-
niczy widok — zwtaszcza blizsza i zupetnie wyrazna
Oland. Wzdtuz prawej burty «Szkwatu» zblizaty sie do
dziobu i oddalaly za rufg wioski i miasteczka: Gron-
hégen, Degerhamn, Kastlésa, ROsslésa, Mérbylanga,
Beijershamn... Nad tongcemi w zieleni matemi domka-
mi dominowaly charakterystyczne, zawsze jednakowe
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kosciotki o niewielkich, biatych wiezyczkach z czarne-
mi stozkami dachéw. Czasem urywat sie zadrzewiony
teren i na potaciach przestrzennych poél wyrastaty dtu-
gie szeregi wiatrakéw-jak w Holand;ji...

Zamglony po lewej burcie kontynent Szwecji ciem-
niat zielono i czarno, az wreszcie na spotkanie nam
wyszio biate miasto: Kalmar. Zwolna poczeliSmy roz-
réznia¢ poszczegoélne kompleksy domoéw i stojece na
nadbrzezu cysterny benzynowe jakiej$ «Svenska Oil
Co», stanowczo niemitosiernie szpecqce piekno ciche-
go miasteczka.

W potudnie wiatr zelzat, storice zeglowato po par-
nem, bezchmurnem niebie. Jacht ptyngt wolno i maje-
statycznie, z godnoscig mijajec liczne boje, wiechy
i tyczki farwateru. Nagle powietrze drgneto od gtebo-
kich, powaznych, jakze melodyjnych dzwigekéw: to ozw.a-
ty sie niedzielne dzwony w kalmarskiej katedrze, jak-
by na Swieto ukonczenia przez nas pierwszej czesci
podrozy.

U wejscia do portu powitata nas na skalistej wysep-
ce mata latarenka Grimskar, w otoczeniu paru ma-
tych domkoéw, zaczerwienionych ceglasto w zieleni Kil-
ku drzewek. Spoza niej wychylit sie, wprost z morskiej
topieli, surowy i grozny kontur $redniowiecznego zam-
czyska, bodqcego niebo czterema basztami.

Zbigniew Jasinski

ZE SWIATA

JESZCZE JEDNA PODROZ NAOKOLO
SWIATA

18-go sierpnia 1932 roku wyruszyt z Neapolu siedmio-
tonnowy jacht «Mas» z dwoma ludZzmi na poktadzie, ka-
pitanem Francesco Aurelio Geraci i Rosario Dominici,
studentem Instytutu Nautycznego. Podréz odbyto w re-
kordowym czasie 18-tu miesiecy.

W Puerto Columbia wypadt dtuzszy postd] z powodu
choroby towarzysza podrézy (z poczqtku ptyneto trzech
ludzi), zatoga wraz z jachtem powrdcita do Jojczyzny
na poktadzie parowca, skqd, po dokonaniu pewnych
reparacyj, dwaj $miali zeglarze, rébwniez na parowcu,
powrécili do Puerto Columbia, aby podje¢ podréz na
nowo w tern miejscu, gdzie zostata przerwana.

Wyruszono utartym szlakiem przez kanatl Panamski,
wyspy Galapagos, Markizy. Przy Fidzi spotkano cyklon,
z ktérego tylko cudem zdotano sie uratowaé. Dalej
przez N,owe Gwineje, Batawje, Aden, kanat Sueski na
morze Srédziemne.

W marcu 1935 roku
stope ziemi ojczystej w Messynie, a 20-go maja przy-
cumowali przy jednem z nabrzezy Tybru, gdzie byl
entuzjastycznie przyjmowani przez sfery oficjalne i mie-
szkancéw «Wiecznego Miasta».

podréznicy dotkneli wreszcie

REGATY NEAPOLITANSKIE

Jednym z gwozdzi italskiego sezonu jachtowego sq
niewelpliwie regaly w zatoce Neapolifanskiej. W tym
roku odbyty sie one przy jeszcze liczniejszym wspotu-
dziale zawodnikéw, niz lat ubiegtych. Stanely wiec do
zawodow «b6semki» w liczbie szesciu, zbudowane po-

diug regulaminu i przepiséw o zawodach z roku 1933,

pie¢ «szoOstek» z tej samej Kklasyfikacji, osiemnascie
stawnych «Stars» oraz trzy «Snipe».

W kategorji 6semek odznaczyt sie jacht «Aria» pro-
wadzony przez inz. Beni Bruzzo, stusznie zdobywajec

pierwsze miejsce. Jego piekna linja i doskonate wykon-

czenie takelunku i ozaglenia zwracaly powszechne
uwage.
WsSréd «széstek» na pierwsze miejsce wysuneta sie

«Sabaudia», wlasno$¢ Krolewskiego Zwiezku Zeglar-
skiego, w typie «Star» zwyciezyt jacht «Sirau», oraz
w typie «Snipe»—«Alea».

Miedzy innymi zawodnikami w regatach brat udziat
ex-krdl hiszpanski Alfons Xl na swoim jachcie «His-

pania VlI» z kategorji «6semek».

VAMARIE-ZWYCIEZCA REGAT
NEWPORT-BERGEN

Jak juz donosilismy w jednym z poprzednich nume-
row, dnia 8-go czerwca b. r. wystartowaly na wodach
amerykanskich jachty do kolosalnych regat transocea-
nicznych, zakonczonych zwyciestwem «Vamarie», ktora
przebyla trase w ciqgu 19 dni, 17 minut i 10 sekund.
Jako dwa nastepne skolei jachty do mety przybyty
«Stormy Weather», spézniajec sie zaledwie pie¢ go-
dzin, a w 47 godzin po niej «Mistress». Wszystkie trzy
jachty amerykanskie.

«Stormy Weather» odrazu poszta droge najprostsze
i tern sie tlumaczy jej minimalna réznica w czasie
w stosunku do «Vamarie», cho€ ta ostatnia znacznie
jq przewyzsza walorami konstrukcyjnemu Przyczyne te-
go, ze «Vamarie» i «Mistress» poszty okdlne droge,
zbaczajec znacznie na potudnie, byly liczne pola lo-
dowe, zwiastowane przez stacje meteorologiczne, a kt6-



rych obecno$¢ w czasie podrézy potwierdzaly przez
radjo pairole lodowcowe.

Jak wynika z dlugiego sprawozdania jednego z czton-
kéw zatogi «Vamarie», pana C. S. Hoyfa, zamieszczo-
nego na tamach miesiecznika angielskiego «Yachting
Monthly», podr6z obfitowata w liczne emocje i poza
gorami lodowemi. Gor lodowych «Vamarie» nie spot-

kata, zato zaraz na drugi dzienh po starcie spotkano
sztil tak, ze musiano nawet dwukrotnie rzucac¢ ko-
twice.

Trzeciego dnia jeszcze gorzej—mgta, ktéra stopnio-
wo przechodzi w deszcz i sztormowy wiatr z czestemi
szkwatami. Trwa to przez kilka dni. 15-go od rana
deszcz, mgta i szkwaly, jednak w czasie chwilowego
uspokojenia zatoga po raz pierwszy wcigga spinaker.
Zagle, niesuszone od kilku dni, zaczynajg sie drzeé
miejscami przy stawianiu. Trwa to tak do 18-go kiedy
na chwile ukazuje sie stonce, aby Swieci¢ przez caty
ranek 19-go. Zatoga wykorzystuje kazdy moment. Spi-
nakry, balony i latacze nie préznuje i jacht, posuwa sie
naprzéd z dobra szybkoscig, robigc nieraz sporo po-
nad 200 mil na dobe.

20-go w potudnie zdarza sie przykry wypadek, oto
przy stawianiu spinakra jeden z cztonkéw zatogi, Troo-
nin zostaje wyrzucony za burte. Okazat sie on na szcze-
Scie sSwietnym ptywakiem i, pomimo nieprzemakalnego
ubrania i gumowych butéw, z ktérych jeden udato mu
sie zdjg¢, potrafit utrzymac sie na powierzchni, zanim
Zginety tylko dwa kota ratunkowe
uchwycit ptynac i ober-

go nie wytowiono.
i log, ktérego ling Troonin
wat.

W dalszym ciggu nastaje dobra pogoda, dochodza-
ca do sztilu. 26-go jacht wchodzi na morze Po6inocne,
gdzie spotyka znowu mgte, trwajaca juz do konca po-
drézy. 27-go o godzinie 5 po potudniu mija latarnig
Marsteinen, bedaca meta zawodow.

INTERESUJACY ODCZYT

Zostat on zorganizowany przez angielski «Royal Co-
rinthian Yacht Club». Lektor pan Murdoch, wybitny
znawca nietylko zasad konstrukcji jachtéw, lecz i cate-
go szeregu innych nauk inzynieryjnych zwiaszcza ae-
rodynamiki, przedstawit stuchaczom zdobycze teore-
tyczne i praktyczne z sezonu ubiegtego. Rok 1934 moz-
na uwazac¢ za przetomowy w historji jachtingu. Bo kie-
dy przedtem opieraliSmy sie jedynie na eksperymento-
waniu poomacku, teraz konstruktor jachtowy postuguje
si¢ coraz bardziej wiedza $Scista, aerodynamika, hy-
drodynamika, wytrzymatoscia materjatéw, mechanika.

Aczkolwiek doswiadczenia, poczynione na modelach
jachtéw w tunelach lotniczych, daja niewatpliwie cie-
kawe i pouczajace rezultaty, jednakze, jak twierdzi p.
Murdoch, tunele, dostosowane do modeli samolotéw,
nie odpowiadaja w zupelnosci warunkom pracy zagla.
Struga powietrza w tunelu jest o rownomiernem nate-
zeniu, podczas gdy w rzeczywistych warunkach pracy
zagla rosnie z wysokoscia. Dlatego tez kierunek wia-
tru pozornego nie jest ten sam przy pokiladzie, co
przy topie masztu i skrecenie powierzchni zagla, ta-
kie, jak zwykle widzimy w praktyce, jest raczej korzy-
stne. Lektor w swych wnioskach, posuwa sie jeszcze
dalej. Twierdzi on, ze korzysci wynikajace z krzywego
bomu, wyeksperymentowane gtéwnie w tunelach, nie
sg tak oczywiste.

W dalszym ciggu odczytu zostaty omowione kliwry
o podwdjnym rogu szotowym (fraperaidalne) oraz wia-
Sciwosci aerodynamiczne masztéw o réznorodnych
przekrojach. Ciekawq jest rzecza, ze p. Murdoch, jak
i konstruktorzy amerykanscy, uwaza maszt o przekroju
kotowym za najbardziej korzystny w obecnych warun-
kach, o ile zatlozymyte same cechy wytrzymatosciowe.

REGATY OCEANICZNE
Tegoroczny sezon zeglarski na wodach zagranicz-
nych byt niewatpliwie pod znakiem regat oceanicznych,
ktérych gwozdziem byly zawody na trasie Newport -
Bergen. Na uwage zastuguje fakt, ze wielkie zaintere-
sowanie tego rodzaju sportem wykazat jachting nie-
miecki, wybitnie popierany przez Admiralicje. | tak
w regatach przy Helgolaminie zwycieza niemiecki jol
Asta, w Burnham na pietnascie jachtéw, ktére ukon-
czyty bieg, osiem byto niemieckich, a z posréd nich
kecz Hajo zajat nawet pierwsze miejsce.
Najciekawszg moze jednostka, ktéra przybyta w gro-
nie jachtéw oceanicznych jest bermudzki kuter «Fox-
hound» konstrukcji Nicholsona. Specjalnie starannie
wyréwnowazany uktad zagli z korzystnie umieszczo-
nym srodkiem ozaglenia oraz niestychanie solidne wy-
konanie wszystkich szczeg6téw stanowig o jego wyjat-
kowej wartosci.

«COUPE DE FRANCE» | «CUMBERLAND
CUP»

Dnia 19 lipca odbyly sie na wodach angielskich te
podwdjne regaty o charakterze miedzynarodowym,
z udziatlem «Royal Thames Y. C.» ze strony gospoda-
rzy. Coupe de France sg to zawody o starej .tradycji.
Odbywaly sie one dawniej na morzu Srédziemnem,
az do chwili gdy w roku 1898 puhar zostat zdobyty
przez jacht angielski «Gloria».

W przeciwienstwie «Cumberland Cup» sa to zawo-
dy miode. Z poczatku stawaly do nich jachty klasy sze-
Sciometrowej, obecnie za$ nieco wigksze «b6semkix».

Po raz pierwszy od czaséw przedwojennych na wo-
dach angielskich pojawit sie w tej klasie zawodnik nie-
miecki. Jachting angielski jest oczywiscie reprezento-
wany najliczniej. Na uwage zastuguja trzy nowe piek-
ne jednostki «Reality», «Wye» oraz «Carron lI».

DZIWNY ZAKAZ

Rzad turecki oglosit zarzadzenie, na mocy ktérego
jachtom zagranicznym wolno wchodzi¢ na tureckie wo-
dy terytorjalne oraz odwiedza¢ tureckie porty jedynie
za specjalnym pozwoleniem, wydanem uprzednio przez
odpowiednie wtadze. Dziwny ten zakaz nie obejmuje
jednak przejscia przez Dardanele, morze Marmara
i Bosfor.

NOWY «ENDEAVOUR»

Jako nowy zawodnik na Puhar Ameryki ma by¢ wy-
budowany nowy jacht klasy «J», ktéry bedzie sie nazy-
wat «Endeavour Il». Stary «Endeavour» bedzie sprze-
dany. Jacht ten ma by¢ 20 tonn ciezszy od starego
oraz cztery stopy dtuzszy na linji wodnej. Bedzie to
stanowito 87 stop, to znaczy maksimum dopuszczalne
przepisami dla tej klasy jachtéw.

Nowy «Endeavour» bedzie gotéw juz na najblizszy
sezon i stanie do zawodéw o Puhar Ameryki w ro-
ku 1937.



INZ. WITOLD HUBERT:

Warszawa, 1935. Wyd. Ligi Morskiej i Kolonialnej.
Praca kpt. mar. W. Huber- mieniu sie z kampanjami S$red-

ta ma jako przedmiot, dzieje niowiecznemi (kampanje we-

wojen morskich, prowadzo- neckie i hanzeatyckie), naste-

nych na $wiecie od cza- Ppuja wojny morskie z czasow

séw  starozytnych, az do
chwili obecnej. Autor opisu-
je, utozone w  chronolo-
gicznym porzgdku, wojny, wy-
kazujac, w jaki sposob wyzy-
skiwano morze podczas ope-
racyj wojennych. Ten trzeci
dziat stanowi wilasciwie tresc
ksigzki. Zostaly w nim umie-
szczone kolejno wazniejsze
wojny morskie, toczone w sta-
rozytnosci, jak lll-cia wojna
grecko-perska, I-sza Punicka i
Rzymska wojna domowa Ok-
tawiana z Antonjuszem, po-
czern, po krotkiem zaznajo-

KDR. DYPL. R. CZECZOTT:
Wyd.

Warszawa, 1935.

Wojna na Baltyku jest pierw-
szg oryginalng pracag w jezy-
ku polskim, omawiajgcg cato-
ksztalt wojny morskiej na Bal-
tyku. Nawet w jezykach ob-
cych nie ukazalo sie dotych-
czas fachowe dzielo, ktéreby
obejmowato historje tej wojny.
Urzedowa historja niemiecka
konczy sie narazie na roku
1915. Prace rosyjskie opisuja
dzialania wojny domowej i sg
ujete w sposob niezwykle stron-
niczy, jedynie ksigzka Grafa
«Na Nowikie» obejmuje cato-
ksztalt wojny na tern morzu.
Praca ta jednak o charakte-
rze beletrystycznym zowiera
w sobie sporo fantazji i nie-
Scistosci. Dzielo kdr. Czeczot-
ta, oparte na powaznych pu-
blikacjach - zrédtowych, wad
tych nie posiada.

Na poczafku pierwszego o-
kresu (sierpien 1914 —luty i 915)
autor daje zwiezty opis morza
Baltyckiego z punktu widzenia

Redaktor: Stanistaw Zadrozny

Optala pocztowa uiszczona ryczaltem
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nowozytnych (wyprawa Nie-

zwyciezonej Armady, yyojny
anglo-holenderskie i anglo-
trancuskie) oraz z najnow-
szych (austro-wloska, amery-

kanska secesyjna, rosyjsko-ja-
poniska i wielka wojna $Swia-
towa. Rozdziat o wojnach bat-
tyckich, stanowigcy pewnego
rodzaju synteze poprzednich
rozdziatdw, moéwigcych o kam-
panjach morskich na odlegtych
oceanach, jest znowu wste-
pem do ostatniego rozdziatu,
poswieconego polskim daze-
niom morskim i polskim zapa-.

Ligi Morskiej i Kolonjal
wojskowego i politycznego, za-
znajamiajac czytelnika z pla-
nami operacyjnemi przeciwni-
kbw oraz ze stosowanemi
przez nich $rodkami walki.
Poréwnywa bojowe wartosci
sit przeciwnikébw z punktu wi-
dzenia materialnego i moral-
nego.

Na wstepie czwartego okre-
su (1917-1918) podaje autor
zwiezlty opis wybuchu rewolu-
cji we flocie oraz jej wplyw
na stan tej floty, stwierdzajac
szybki upadek jej wartosci bo-
jowej. Autor zaznatza, ze z
chwila wybuchu rewolucji cata
organizacja obrony Morskiej w
Rosji, stworzona juz w czasie
wojny, stata sie niezdolng do
stawiania powaznego oporu.
Wyszto-to-na~jaw na jesieni
1917 r. podczas ofensywy nie-
mieckiej przeciwko wyspom
archipelagu baityckiego, gdy
potezne pozycje zostaly przez
Niemcoéw zajete prawie bez

«HISTORJA WOJEN MORSKICH».

268 str. Cena zi. 5.
som morskim. W tym ostat-
nim rozdziale zostala podana
szczeg6lowo kampanja mor-
ska Zygmunta Augusta i kam-
panja morska Zygmunta lll-go

z dokladnym opisem bitwy
pod Oliwa.
Praca kpt. mar. W. Huber-

ta zapetnia luke w naszej li-
teraturze wojskowo-morskiej i
zastuguje na rozpowszechnie-
nie. Styl jest poprawny i przej-
rzysty, a z ksigzki wyczuc sie
daje, ze autor, nietylko swdj
przedmiot zna, lecz go ser-
decznie umitlowat i uczucia
swoje stara sie przekazac
czytelnikowi.

«WOJINA MORSKA NA BALTYKU W 1914-1918».

ej. 278 str. Cena =zt 5.
zadnego oporu. Autor opisuje
szczegolowo przebieg tej o-
fensywy, jako przykiad dziata-
nia desantowego i podaje du-
zo ciekawych szczegotow or-
ganizacji podobnych dziatan.

Komandor Czeczo#t konczy
swg prace szczego6towym opi-
sem wyprawy niemieckiej o
wyzwolenie Finlandji spod jarz-
ma rosyjskiego.

Reasumujgc, musimy stwier-
dzi¢, ze praca komandora
Czeczotita jest bardzo cieka-
wym przyczynkiem do historji
wojny Swiatowej, wypehiaja-
cym istniejagcg dotychczas lu-
ke na odcinku morza Baityc-
kiego.

Praca ta posiada ogromne
znaczenie aktualne, zaznaja-
mia bowiem spoteczenstwo
polskie z tak kapitalnem' za-
gadnieniem wojenno-morskiem,
jak «Wojna na Baltyku», gdzie
uwypukla sie podczas wojny
rola floty wojennej.
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