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Stocznia, inzynierowie i przemyst

Podczas  tegorocznego LSwieta Morza®  Liga — Praca nad budowa stoczni — ciggnat dalej

Morska i Kolonjalna rzucita hasto: Budujmy okrety — — trwa bez przerwy. Obecnie budowana jest sie¢

na wihasnej stoczni. Hasto to oswietlone pewng rze-
czowg argumentacja — znalazto Zzywe zaintere-
sowanie wsérdd szerokiego ogdétu spoteczenstwa. Od
tej chwili uptyneto juz kilka miesiecy. Zapragngtem
dowiedzie¢ sie kilka szczegbtdw o budujacej sie
stoczni okretowej w Gdyni.

1 oto w stoneczny, jesienny dzien zna-
laztem sie w nowym, czteropietrowym gmachu Kie-
rownictwa Marynarki Wojennej. Wzdtuz I$nigcej
posadzki hallu, przez ktory szediem, kiadly sie
dtugie pasma bladych promieni stonecznych. Przez
okno wida¢ byto rudawg pota¢ lotniska mokotow-
skiego, przecieta szarg wstazkg autostrady, pro-
wadzacej na Okecie. Siedzac juz w poczekalni ga-
binetu Pana Komandora Czernickiego — myslatem,
ze jednak najwiasciwsze miejsce siedziby Kierow-
nictwa Polskiej Marynarki Wojennej jest istotnie tu-
taj, obok tych nowoczesnych szarych blokow, two-
rzacych wrazenie nawskro$ europejskiej dzielnicy.

Krotkie — ,prosze” — wytracito mnie z zadumy
i przypomniato w jakim celu przyszedtem. Za chwi-
le siedziatem juz w gabinecie Pana Komandora
Czernickiego.

— Panie Komandorze, czy bytby Pan taskaw po-
informowa¢ mnie, gdzie doktadnie zostat obrany
teren pod budowe stoczni wojennej w Gdyni i jak
posuwa sie jej budowa?

— Teren budujacej sie stoczni znajduje sie w o-
brebie portu wojennego, u podnéza goér oksywskich.
W tern miejscu do niedawna istniaty torfowiska,
jak zreszta na catym prawie terenie obecnego portu.

Roboty nad budowg stoczni posuwajg sie na-
przéd, wykonano juz najtrudniejsza czes¢, jaka jest
nalezyte przygotowanie terenu. Po usunieciu tor-
fowisk zasypano i odpowiednio umocniono prze-
strzen, na ktorej bedzie zbudowana stocznia. Przy-
stgpiono juz do robot, ktore sciSle wigza sie
z charakterem stoczni, mianowicie buduje sie juz
basen do wykonczania budujgcych sie i remontu
istniejacych okretéw, doprowadzony w tej chwili
do nalezytej gtebokosci. Wybudowano pozatem 400
metrow nabrzeza.

Przez chwile wzrok Pana Komandora biadzit
gdzie$ poza oknem. Zdawato sig, ze w tym mo-
mencie odtwarza w pamieci obraz powstajgcej stoczni.

drog kotowych, toréw kolejowych, ktére beda ia-
czyly stocznie z gtowng arterjg kolejowa. Opra-
cowuje sie plany poszczeg6lnych urzadzen i bu-
dynkéw. W najblizszej przysztosci rozpoczeta zo-
stanie budowa gtéwnego warsztatu kadtubowego
i pierwszej pochylni.

Stuchatem, skrzetnie notujgc w pamieci te wszy-
stkie tak ciekawe, a tak mato znane spoteczenstwu
wiadomosci.

— Kiedy Pan Komandor przewiduje catkowite
ukonczenie stoczni? — rzucitem nastepne’ pytanie.

Trudno jest w tej chwili méwi¢ o Catkowitem

ukonczeniu, raczej mozna moéwi¢ o tem, Kie-
dy stocznia osiggnie ten etap, ze bedzie mo-
gla rozpocza¢é budowe pierwszego okretu. Otoz

prosze pana — tempo budowy stoczni jest Scisle
zalezne od funduszéw, przeznaczonych na ten cel.

Wedtug tych mozliwosci kredytowych, jakiemi o-
becnie dysponujemy — doprowadzenie stoczni do
tego stanu, zeby mozna rozpocza¢ budowe pierw-
szego okretu — nastgpi na poczatku 1938 r. Chyba,
ze beda przeznaczone na ten cel dodatkowe fundu-
sze. Wtedy oczywiscie nastgpi to znacznie szybciej.

Przyznam sie, ze powstat we mnie po tych
stowach pewien pesymizm, poczutem jak duzo musi-
my wiozy¢ wysitku, aby moéc zbudowaé flote od-
powiednio silng. Zrozumiatem, ze uchwata VI Wal-
nego Zjazdu L.K.M. domagajgca sie zwiekszenia
funduszéw na budowe stoczni — zobrazowata naj-
istotniej nasze dazenia ku przys$pieszeniu realizacji
zagadnienia obrony morskiej.

— Czy, Panie Komandorze, posiadamy obecnie
wystarczajacg ilo$¢ inzynieréw, przygotowanych do
budowy i pracy w sztoczni?

— Tak. Obecnie przy budowie stoczni, jak réw-
niez w istniejagcych warsztatach remontowych, niema
ani jednego inzyniera, cudzoziemca. WSszyscy Po-
lacy. Sa to inzynierowie, ktérzy ukonczyli Poli-
technike Gdanska, badz po skonczeniu Politechniki
Warszawskiej czy Lwowskiej specjalizowali sie w
budownictwie okretowem we Francji. Zatrudnieni sg
pozatem starzy inzynierowie, ktorzy ukonczyli stu-
dja politechniczne, specjalizujgc sie w budownictwie
okretowem, w jednem z panstw zaborczych. Niekto-



rzy z nich majg za sobg powazng praktyke w roz-
nych stoczniach zagranicznych. Na przysztos¢, nawet
przy najlepszym rozwoju stoczni, nie przewiduje sie
braku inzynieréw, tembardziej, ze pewne prace nie
wymagaja specjalistow budowy okretéw, lecz moga
by¢ wykonywane przez inzynieréw mechanikdw.

— Czy podobnie przedstawia sie sytuacja z me-
chanikami, technikami? — zapytatem.

— Niestety — odpart Pan Komandor — na przy-
szto$¢ nalezy przewidywa¢ brak tzw. pomocnikow
inzynieréw, to jest mechanikéw, technikéw, kresla-
rzy. Z inicjatywy Towarzystwa Wojskowego Tech-
nicznego w porozumieniu z Kierownictwem Mary-
narki Wojennej rozpoczete sg odpowiednie Kkroki,
w celu utworzenia przy jednej ze szkét $rednich
technicznych w Polsce, dwuletniego kursu budow-
nictwa okretowego.

Obecnie wprawdzie nie odczuwa sie specjalnego
braku pomocnikéw inzynieréw. Ci, ktérzy sa za-
trudnieni w naszych warsztatach, sg to absolwenci
$rednich szko6t technicznych, ktorzy odbyli pewng
praktyke w budownictwie okretowem.

— W jakim stopniu stocznia okretowa wptynie
na ozywienie zycia przemystowego w Polsce?

— lIstnienie stoczni w kraju ozywi w jaknajszer-
szem pojeciu pewne galezie naszego przemystu.
Mam tu na mysli przedewszystkiem hutnictwo. Nie
do pomyslenia bowiem jest budowa okretu bez u-
dzialu tej gatezi przemystu.
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Blacha, odlewy zelazne i inne podobne mater-
jaly stanowig przeciez zasadniczy materjat okreto-
wy. Dalej idzie przemyst zwigzany z budowg ma-
szyn, urzadzen mechanicznych.

Przyszta stocznia okretowa w Polsce nie prze-
widuje budowy warsztatow, ktore zastgpig istnie-
jace juz w kraju fabryki, lecz oprze sie catkowicie
na zyjagcym juz przemysle krajowym.

— Pan Komandor pozwoli jeszcze postawic¢ jed-
no pytanie. Jakie zainteresowanie w sferach prze-
mystowych wywotata budowa stoczni w Gdyni?

— Oczywiscie duze, — zresztg przemyst polski
juz wykonywat pewne drobne zamowienia na okre-
ty, budowane w stoczniach zagranicznych. Do
budowy okretéw dostarczano bowiem z Polski ma-
terjal, kable, maszyny.

Zegnatem Pana Komandora wzbogacony o ten
caly zapas ciekawych, pomys$inych wiadomosci.
Budowa stoczni w Gdyni dowodzi naszego nie-
ustepliwego acz powolnego zmierzania ku nale-
zytemu przygotowaniu obrony morskiej. Fakt ten
jest jednym z czynnikéw, jakie stanowig miare
naszego dazenia ku potedze, otwiera bowiem
perspektywy szybkiego rozwoju naszej floty wo-
jennej i stanowi¢ bedzie pewien ozywczy zastrzyk
w naszem przemysle,
Stz

Fragment stoczni zagranicznej
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Linje polskiej ekspansji
Monarchja

W zwiklanych gaszczach faktéw dziejo-
wych i dat, przez jakie prowadzg nas po-
dreczniki historyczne, trudno zazwyczaj do-
patrze¢ sie linij rozwojowych panstwa, a
przeciez 6w organizm polityczny, jak kazdy
organizm, zrodziwszy sie kiedys, wzrasta na-
stepnie, rozwija sie, niejednokrotnie kosztem
organizmoéw sasiednich, by wreszcie za-
mrze¢ 1 rozsypaC sie na szczatki, z ktoérych
nastepnie reka dziejéow ulepi nowe, odmien-
ne organizmy.

Ksztaltowanie sie polskiego organizmu
politycznego znane nam jest dopiero ze sta-
djow koncowych, gdy juz genjalna dynastja
Piastow zespolita plemiona lechickie, za-
mieszkujgce dorzecza Srodkowej i gornej
Odry z Wartg i réwniez srodkowej i gor-
nej Wisty. Linje rozwojowe panstwa Polan
w czasach, odkad je poznajemy, a wiec
w czasach Mieszka i Chrobrego, dazg wy-
raznie w kierunku poétnocno-zachodnim; obaj
ci pierwsi wladcy polscy, zastugujacy na mia-
no Wielkich, cho¢ mianem tern przez historje
nie obdarzeni, starajg sie wecieli¢ w obreb
swej monarchji rozlegte pobrzeze Baltyku
od ujscia Odry az po ujscie Wisly. Linja
rozwojowa panstwa polskiego, dazaca w tym
kierunku, uznanaby by¢ powinna za naj-
zdrowszg, za najbardziej, bo ze wszech miar,
korzystng z punktu widzenia naszej panstwo-
wosci. Jest przeciez owo pobrzeze Baltyku,
owo Pomorze szczecinsko-gdanskie, w cza-
sach gdy je ogarnia¢ poczyna ekspansja pol-
ska, a wiec za czasObw Chrobrego i az po
czasy Krzywoustego, krajem nietylko sto-
wianskim ale i blizszym nam jeszcze etnicz-
nie, bo krajem lechickim, postugujacym sie
ta samg mowag i holdujgcym tym samym
pradawnym obyczajom, co i praojcowie na-
si, Polanie. Zespolenie wiec calego Pomo-
rza, od Szczecina po Gdansk, z panstwem
Piastow dawatoby organizm etnicznie jed-
nolity, niewykazujacy zadnych réznic je-
zykowych ani obyczajowych, tern samem za$
politycznie najbardziej zwarty i najbardziej
odporny na wszelkie wplywy zzewnatrz. Po-
nadto konstrukcja jego w danym terenie
bytaby najbardziej racjonalna, wyzyskiwata-
by bowiem rozlegty dostep do morza z por-

Bolestawow

tami u ujscia gtownych rzek kraju, Odry
i Wisty, ktérych koryta, objete granicami
tak pomyslanego panstwa, stanowityby bytly
jego naturalny kosciec. W przyszitosci pan-

fot. J. Korwin-Kurkowska Na wybrzezu

stwo Krzywoustego mogtoby byto rozszerzy¢
swa granice morskg az po ujscie Niemna —
nasuwaty sie przeciez mozliwosci wchionie-
cia i spolszczenia Prus zakonnych, wyrazne
za czasOw Zygmunta Starego — a koncepcja
podobna wyzyskiwataby w sposéb dla sie
najkorzystniejszy dwie przynajmniej granice
naturalne, morska i gorska, opierajac swa
zachodnig granice na biegu $redniej Odry,
trudnej, jak wiemy, do przebycia jeszcza za
czaséw Barbarossy oraz na biegu Bugu
i ewentualnie na systemie jezior Mazurskich,
ktore wchtoneta pdozniej samorzutnie nasza
ekspansja etniczna.

Niestety, koncepcja takiego panstwa pol-
skiego, zarysowujgca sie bardzo wyraziscie
za czasOw Krzywoustego, zatraca sie juz
za czasOw Polski dzielnicowej. Przekre-
slit ja testament Krzywoustego, pomyslany
jako zcementowanie bolkowego dziedzictwa
ale i spaczony najzupehliej przez kiotli-
wych jego dziedzicow. Hotd, ztozony przez
Bogustawa szczeciniskiego cesarzowi Fryde-
rykowi Rudobrodemu, gdy mu synowie
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Krzywoustego odmowili pomocy, wecielit ca-
te zachodnie Pomorze do Rzeszy niemieckiej.
Powstanie marchji brandenburskiej na pot-
wiecze przedtem na terytorjum lutyckich
Lechitow, podbdj ziemi Pruséw przez zakon
krzyzowy, a wreszcie wchioniecie ksiestewek
Piastow slaskich w orbite monarchji czeskiej
— nietylko przekreslito linje naturalnej eks-
pansji polskiej ku poéinocy i zachodowi,
ale i wystawito zywioty, badz rdzennie pol-
skie, jak na Slasku Dolnym, badZ najblizsze
polskosci, jak w Brandenburji i na Pomo-
rzu, na dziatanie nierébwnie energiczniejszej
wschodniej ekspansji niemieckiej. Ponadto
marchja brandeburska wesp6t z Prusami za-
konnemi a pozniej ksigzecemi — w swem
dazeniu do zlania sie w jedno — wywierac
bedzie coraz silniejszy nacisk na etnicznie
polskie Pomorze gdanskie, dwukrotnie nawet
w ciggu naszych dziejow, pozbawiajac polski
organizm panstwowy dostepu do morza.
Ekspansja potnocno-zachodnia
polskiego, od chwili

panstwa
starcia sie swego z
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wschodnig ekspansjg niemiecka, zaznacza sie
jeszcze parokrotnie krotkiemi blyskami w
dziejach Polski dzielnicowej, by wystapi¢ raz
jeszcze za rzadéw Kazimierza Wielkiego za-
rowno w jego dazeniach do odzyskania Sla-
ska po traktacie wyszehradzkim jak w te-
stamencie, sporzadzonym na rzecz Kazka
szczecinskiego — beda to juz wszakze ostat-
nie wysitki odzyskania gérnego biegu Odry
jak i jej ujscia. Ze Smiercig ostatniego z Pia-
stow krakowskich zatraci sie ostatecznie idea
jednolitego etnicznie paristwa Chrobrych
i Krzywoustych na rzecz nowej zupeinie
i zgruntu odmiennej koncepcji panstwa Ja-
giellonéw, ktérej linje rozwojowe szly w
zgota przeciwnym kierunku. Obszar, jakiob-
jeto to nowe parnstwo, imponowat zaréwno
Europie jak i nam samym, ale poréwnanie
samych koncepcyj tych dwu réznych panstw
pozwoli dostrzec zarédz stabosci tam wia-
Snie, gdzie zazwyczaj dopatrujemy sie wiel-
kosci i sity.
Stanistaw Poraj

Wychowanie morskie miodziezy w Niemczech

Jedng z gtéwnych trosk Hitlera - jego partji
byto zgromadzenie pod znakiem swastyki jaknaj-
wiekszej ilosci miodziezy niemieckiej obojga pici.
Miody, energiczny, peten zapatu i oddany Fiihre-
rowi Baldur von Schirach otrzymat od kanclerza
rozkaz zorganizowania miodziezy  hitlerowskiej
w r. 1933, Baldur von Schirach zebrat w jednej
organizacji wszystkie prawie istniejgce dotychczas
w Niemczech zwigzki miodziezy i juz w r. 1935
stanelo do apelu przeszto 6 miljonéw cztonkow
miodziezy hitlerowskie;.

Mtodziez niemiecka, pragnaca zaprawic sie w stuz-
bie na morzu, miesci sie w ramach og6lnej organi-
zacji miodziezy hitlerowskiej, korzysta z jej szkot
i innych instytucyj, posiada jednak osobne Kkierow-
nictwo fachowe i osobne umundurowanie, przypo-
minajace umundurowanie marynarzy. Posiada po-
nadto swoje wiasne osrodki wychowania morskiego.
Prawie kazda komorka organizacyjna miodziezy hi-
tlerowskiej posiada w swym skiadzie jednostke mio-
dziezy morskiej. Jednostki te sg wiec rozsiane na
calem terytorjum Rzeszy.

Organizacja miodziezy hitlerowskiej obejmuje:
— miodziez pici meskiej w wieku od 1 14 do 18
(Hitlerjugend),

— miodziez pici meskiej w wieku od 1 10 do 14
(Jungfolk),

— miodziez pici zenskiej w wieku od 15 do 21
(Bund Deutscher Madel in der Hitlerjugend),

— miodziez pici zenskiej w wieku od 1. 10 do 15
(Jungmédel im Bund Deutscher Madel).

Kazda z tych czesci miodziezy hitlerowskiej za-
wiera w swym skiadzie pewien procent miodziezy
morskiej, ktdéra, biorgc udziat w éwiczeniach ogdlnych
tacznie z kolegami lgdowymi, przechodzi ponadto spe-
cjalne wyszkolenie morskie. Przecietnie okoto 10%
catej miodziezy hitlerowskiej nalezy do organiza-
cji miodziezy morskiej (Marinejugend) tak ze ogol-
na ilos¢ miodziezy morskiej wynosi okoto 600.000.
Odsetek miodziezy morskiej jest oczywiscie naj-
wiekszy w os$rodkach nadmorskich, jak Hamburg,
Brema, Kiel, Stralsund i t. p. Najmniejszg jedno-
stka organizacyjng Hitlerjugend jest ,Kamerad-
schaft*, (podgrupa) posiadajgca najwyzej 15 czion-
kéw. Nastepnie ida:

— Schar — 3 Kameradschaft — 50 cztonkéw
(grupa),
— Gefolgschaft — 3 Schar — 150 cztonkéw

(oddziat),

— Unterbann — 4 Gefolgschaft — 600 cztonkdéw
(podrejon),

— Bann — 5 Unterbann — 3.000 cztonkéw (rejon),

— Oberbann — 5 Bann — 15.000 cztonkéw (nad-
rejon),

— Gebiet — 5 Oberbann —
(okreg),

— Obergebiet — 5 Gebiet — 375.000 cztonkdéw
(nadokreg).

Jednostkami organizacyjnemi Jungvolk sa:

75.000 cztonkéw
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— Jungenschaft — 15 chtopcéw,

— Jungzug — 3 Jungenschaft — 50 chiopcow,
— Fahnlein — 3 Jungzug — 150 chiopcow,

— Stamm — 4 Fahnlein — 600 chtopcow,

— Jungbann — 5 Stamm — 3.000 chtopcow.

Jednostkami Bund Deutscher Mé&del sa:

Médelschaft, Madelschar,Madelgruppe, Mé&delring,
Untergau, Gau, Obergau, Gauverband.

Pracownia modelarska

Stosunek liczbowy jest analogiczny jak u Hitler-
jugend.

Organnizacja ,Jungmédel im Bund Deutscher
Madel*“:
Jungmadelschaft, Jungmaédelschar, Jungmédel-

gruppe, Jungmaédelring, Jungmédeluntergau.

Stosunek liczbowy jest analogiczny jak u Jung-
volk.

Na czele calej organizacji stoi ,Reichsjugendfa-
damie miesci sie Gléowna Panstwowa Szkota
(Reichsfuihrerschule), gdzie jest specjalny wydziat
modelarstwa okretowego.

Terytorjum Rzeszy jest podzielone na 6 ,Ober-
gebiet* (nadokreg) i 2 ,Gebiet* (okreg) przy-
czem najwieksza ilos¢ Marinejugend zawiera nad-
okreg 2 (P6inoc).

Marinejugend podlega formalnie ogdlnemu kie-
rownictwu, jednakowoz posiada wiasne kierownictwo
fachowe, na czele ktérego stoi sztabowy oficer ma-
rynarki w st. sp. Centrala kierownictwa fachowego
Marinejugend znajduje sie przy Reichsbund der
deutschen Seegeltung, d-ca ktdérego, admirat von
Trotha, jest naczelnym kierownikiem Marinejugend
i nie podlega Baldurowi von Schirach, lecz d-cy
marynarki wojennej. Zalezno$¢ Marinejugend od Bal-
dura von Schirach ogranicza sie do spraw ogol-
no-organizacyjnych i politycznych. Calym za$ wy-
szkoleniem fachowym kieruje ,Rekhsbund der
deutschen Seegeltung*, oddajac do dyspozycji or-
ganizacji caty swoj aparat.

Na terytorjum Rzeszy znajdujg sie liczne szkoty
dla miodziezy hitlerowskiej (Fuhrerschule), wiek-

szo$¢ z nich posiada specjalne kursy mor-
skie dla miodziezy i wiasne szkoly morskie.
Gtowng szkola miodziezy morskiej jest szko-

ta w Friedrichsort okoto Kilonji (Nazional so-
zialispsche Oberschule), przy ktérej znajduje sie
réwniez tabor plywajacy, ztozony z licznych jach-

tow, zagléwek, motoréwek i +todzi. Szkota ta ma
charakter szkoly kadetéw o typie matematyczno-
przyrodniczym, i ma przygotowa¢ kadry czo-
towych kierownikéw panstwa narodowo-socjalistycz-
nego. Oprocz tego kazda prawie szkota miodziezy
hitlerowskiej posiada swdj tabor ptywajacy na rze-
kach i jeziorach. Podobne szkoty ludowe istniejg
w Feldafing, Plou i Késlin.

Marinejugend studjuje wiedze morska, nawigacje,
astronomje, maszyny okretowe, artylerje, bron recz-

ng i bron podwodna, oraz sygnalizacje. Duza uwa-
ga jest zwrocona na wychowanie fizyczne; Mari-
nejugend otrzymuje wychowanie wojskowe, przez

wprowadzenie karnosci i
Kierownictwo organizacji miodziezy usituje, aby
jej cztonkowie znajdywali sie zawsze w najsci-
Slejszym  kontakcie z marynarka; z wyboru kie-
rownictwa cztonkowie biorg udziat w manewrach
i ¢wiczeniach floty, oraz sa wysyfani na plywania
zagraniczne na najnowszych jednostkach floty.

Mitodziez niemiecka uczeszcza do szkdt ogolnych
tylko 5 dni w tygodniu, sobota za$ jest poswiecona
catkowicie szkoleniu praktycznemu i ¢wiczeniom
wojskowym (Staatsjugendtug). Oprocz tego, poswie-
ca sie popotudniu kazde $rody dla zaje¢ te-
oretycznych (Heimabend). Niedziela natomiast jest
wolng od wszelkich zaje¢ z wyjatkiem 1-efj w mie-
sigcu, zarezerwowanej dla wycieczek i uroczysto-
§ci. Taka organizacja odbija sie oczywiscie ujemnie
na poziomie wiedzy o0g0lnej, jednakowoz obecni
kierownicy Rzeszy sg zdania, ze ojczyzna zyska
wiecej, jezeli jej obywatele bedg mniej madrzy
w nauce, lecz przedstawia¢ bedg gotowy materjat
na przysztych zotnierzy i marynarzy.

Oceniajgc niemieckg organizacje miodziezy z pun-
ktu widzenia przysposobienia wojskowego i mor-
skiego, nalezy stwierdzi¢, ze daje ona rzadowi cal-
kowita moznos$¢ kierowania i kontrolowania wy-
chowaniem calej miodziezy, zgodnie 2z ideologjg
narodowo-socjalistyczna i potrzebami panstwa.

Akcja ta, zakrojona na niezwykle szeroka skale,
rozwija sie stale, bedgc z kazdym rokiem coraz to
powazniejszym i skuteczniejszym czynnikiem wy-

musztry wojskowej.

Przyszli pionierzy morza na wykladzie

chowania catego narodu w ideologji narodowo-so-
cjalistycznej, oraz w przygotowaniu potegi militar-
nej Rzeszy. R. C.
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PRAKTYKA ZEGLARSKA

Wychowanie zeglarskie mtodziezy

Jezeli pozostaliSmy wtyle poza niektéremi innemi
narodami, to znaczy, ze czego$ nam brak.
Przy poszukiwaniu przyczyn, od szeregu lat doszli-
dmy zgodnie do wniosku, ze winng jest tu nasza
»ladowosc¢*“. Brak nam przedsiebiorczosci, brak nam

cech zdobywcéw, brak nam stowem meskosci
narodow morskich. JesteSmy lagdowcami o cias-
nych horyzontach. Potrafimy sie unosi¢ i zapala¢

do btahostek. Btahostki dla nas odgrywajg pierwszo-
rzedng role. Krecimy sie w ciasnym Kkregu zaintere-
sowan wewnetrznych i pragnelibysmy, azeby wszys-
cy robili to samo. Drzymy, azeby nasi sagsiedzi nie
chcieli by¢ agresywni. Modlimy sie, by nas pozo-
stawiono w spokoju. Z niepokojem ogladamy sie,
z ktoérej strony chcg nas zaczepi¢. Marzymy o spo-
koju. Myslimy o obronie, obronie i jeszcze raz
obronie. Zeby kogo zaatakowaé, ani nam na mysl
nie przychodzi. JesteSmy jak ten czitowiek, ktory
przy kazdem starciu marzy o tern, by chociaz jak-
najmniej straci¢, a gotow jest nawet straci¢ dla
Swietego pokoju! Poczytujemy to sobie za zastuge,
tagodni stowianie, my niewinne przez caly cigg hi-
storji owieczki!

Zachowanie takiej postawy na przyszto$¢ w oto-
czeniu narodéw meskich, grozi nam ponownemi
smutnemi doswiadczeniami historji.

Musimy zmieni¢ psychike i charakter narodu.
Musimy sta¢ sie narodem morskim. Wslad za tern
dopiero przyjda zdobycze polityczne i gospodarcze.

Osiggnag¢ to mozemy jedynie przez szybkie i do-
ktadne zetkniecie spoteczenstwa z morzem. Musimy
na wzor innych narodéw wykorzysta¢ krzepigcg
szkote morza do wykuwania silnych charakteréw.

Jak to przeprowadzi¢, azeby w czasie jaknajkrot-
szym, jaknajwieksze masy naszego narodu odczuty
zbawcze dziatanie morza — jest w chwili obecnej
najwazniejszem naszem zagadnieniem.

Zagadnienie to nie jest rozwigzane. W chwili
obecnej dopiero robione sg proby, azeby zadaniu
temu podota¢. Proby te powinny by¢ kontynuowane
nadal, powinniSmy do tego zacheca¢ wszystkie na-
sze zrzeszenia spoteczne; hamowanie tych prob
w imie takich, czy innych haset, jest zbrodnig wo-
bec przysztosci narodu.

Takie, a nie inne powinno by¢ ustosunkowanie

sie do tej sprawy czynnikbw  miarodajnych.
Nalezy  wszystkim, ktokolwiek chce pracowac
w tym  kierunku, zostawi¢ kompletng  swo-

bode dziatania. Nie nalezy tu stucha¢ absolutnie
zadnych rad pseudoautorytetow morskich, czy ze-
glarskich. Nasze autorytety morskie sg tylko kon-
iunkturalnymi ,rzeczoznawcami“ morskimi wobec
ignorancji narodu w sprawach morskich; nie sg oni
ludzmi morza i (z matemi wyjatkami) majg te same
ciasne kontynentalne spojrzenie, w dodatku ze 100%
domieszkg subjektywizmu.

Nie obawiajmy sie poczgtkowego chaosu w tych
poczynaniach — z chaosu, z mgtawic powstajg rze-
czy konkretne. Jest to normalna droga tworzenia.

Musimy dopusci¢, aby co$ sie dziato, jezeli chcemy,
by co$ powstato.

O takiem stanowisku musimy pamietaé, przyste-
pujac do dyskusji na temat sposobéw wykorzystania
morza dla intereséw narodu.

W chwili obecnej czynione sa préby, azeby zmia-
ne psychiki naszego spoteczenstwa oraz wyrabianie
silnych charakterow przeprowadzi¢ przez zeglarskie
wychowanie miodziezy.

Pod stowami temi rozumie sie rzeczywiste pra-
ktyczne wyprowadzenie miodziezy na morze i wy-
ksztatcenie jej na zeglarzy.

Zeglarz — to cztowiek, ktory jest potrochu i ma-

rynarzem i sportowcem i turystg i zolnierzem
i jeszcze czem$ wiecej — jest cztowieki em
morza.

Zeglarza cechujg nastepujace zalety meskie: ro-
zumna odwaga, przedsiebiorczo$¢, opanowanie, szyb-
kos¢ orjentacji i szybkos$¢ decyzji, umiejetnos¢ prze-
widywania i planowania, silna wola w przetamywa-
niu ogromnych nieraz trudéw fizycznych, hart du-
cha wyrabiany czestg walkg o zycie, poczucie od-
powiedzialnosci za zycie innych, pos$wiecenie przy
ratowaniu zycia, stanowczos$¢, karnos¢, kolezenska
solidarnos¢, umiejetno$¢ dziatania w akcji zbiorowej,
systematycznos$¢, zachowanie tadu w morzu, obo-
wigzkowos¢, pracowito$¢ i niegardzenie zadnym
rodzajem pracy, zrozumienie koniecznosci dokladne-
go wykonania najdrobniejszej roboty (warunki mor-
skie), takt i wyrobienie fizyczne.

Jest rzecza zbawienng dla naprawienia naszej
wady narodowej, ze przy szkoleniu zeglarskiem
przenika cztowieka poczucie koniecznosci zelaznej,
dobrowolnie przyjetej dyscypliny, jako nieodzowny
warunek powodzenia jakiejkolwiek akcji zbiorowej
na statku. Staje sie dla czlowieka zrozumiatem, ze
drobna nieobowigzkowos$¢, niepostuszenstwo, gapio-
stwo, niewykonanie zarzgdzenia na czas — moze
spowodowaé zgube catego statku i zatogi.

Ideatem wychowania zeglarskiego mitodziezy by-
toby wychowanie petnowartosciowych zeglarzy, to
jest zeglarzy na miare Vossa, Gerbaulta, Slocuma,
Robinsona‘a a naszych: W+t Wagnera (,,Zjawa“)
i $p. Jana Witkowskiego inicjatora wyprawy oce-
anicznej jachtem (,Dal*“) odbytej przez por. mar.
handl. J. Swiechowskiego i por. A. Bohomolca.
Stowem zeglarzy zdolnych do samodzielnego pty-
wania po S$wiecie na matych jachtach zaglowych.

Jednak osiggniecie tego ideatu nie jest takie
tatwe, a przy wytyczaniu metod wychowania ze-
glarskiego miodziezy nieuchronnie natkniemy sie
na problem wynalezienia zlotego Srodka pomiedzy
~masowoscia®, a ,poziomem* szkolenia.

Przez obnizanie poziomu szkolenia mozna uzy-
ska¢ efektowne rezultaty pod wzgledem masowo-
éci. Obnizanie jednak poziomu mozna posungé tak
daleko, ze wreszcie uzyskany efekt nie bedzie przed-
stawial wogodle wartosci.

Wedtug mnie ,ztotym Srodkiem*, najkorzystniej-
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szg dolng granicg znizania poziomu, jest wyszkole-
nie zeglarskie, pozwalajgce miodemu adeptowi za-
jecie stanowiska, odpowiedniego cztonka zatogi
jachtu morskiego, odbywajacego dalsze podroéze.
Chodzi bowiem o to, ze dalsze podréze najszybciej
nas zblizg do oczekiwanego celu. Miody cziowiek
dopiero w dalszych podrézach w petni zacznie od-
czuwa¢ wychowawcze dziatanie morza. Przez zwie-
dzanie obcych stron otwiera sobie szerokie hory-
zonty. W czasie podrézy ma moznos$¢ dalszego zdo-
bywania wiedzy zeglarskiej. Dalsze podréze wresz-
cie sa wielkg atrakcjg, bezposrednim namacalnym
celem miodego chiopaka, za ktérg to cene gotow
on poddac¢ sie wszystkim procesom wychowawczym,
jakie mu chcemy zaaplikowac. (Oczywista rzecz,
ze dla powodzenia tego rodzaju akcji masowej, mu-
simy niezaleznie od tego postara¢ sie o kadre in-
struktoréw i kierownikdw jachtéw. Szkolenie tej
kadry powinno sta¢ na najwyzszym poziomie).

Jesli podzielimy ten punkt zapatrywania, to z po-
$roéd organizacyj wychowujacych zeglarzy te nalezy
uzna¢ za najpozyteczniejsza, ktéra wykaze sie naj-
korzystniejszym stosunkiem nakfadu pracy i pienie-
dzy do uzyskanej liczby zeglarzy wyszkolonych do
poziomu tego ,zlotego Srodka™

W chwili obecnej mamy cztery organizacje, kto-
re postawity sobie za cel zmiane psychiki naszego
narodu przez zeglarskie wychowanie miodziezy. Sg
to: Kola szkolne L.M.K., A.Z.M., Harcerskie Druzyny
Zeglarskie, Strzelec Morski.

W organizacjach tych wychowanie ludzi mo-
rza przy pomocy zeglarstwa jest celem, a wa-
lory sportowe i turystyczne sg, wraz z innemi war-
tosciami zeglarstwa, Srodkiem do uzyskania tego
celu. Z tego wzgledu organizacje powyzsze stojg
pod wzgledem zastug dla panstwa jakby na I-ym
planie wobec zrzeszen ludzi, pragnacych wykorzy-
sta¢ dla siebie tylko sportowy i turystyczny chara-
kter zeglarstwa.

Jednak i ten, drugoplanowy pod wzgledem in-
tencji, rodzaj zrzeszen, chocby nawet mimowoli,
przyczyniatby sie do posuwania sprawy wychowa-
nia zeglarskiego spoteczenstwa, gdyby potrafit in-
teresy sportu i turystyki postawi¢ na pierwszem
miejscu.

W naszych rodzinnych warunkach jednak ten ro-
dzaj zrzeszeh nie stangt na wysokosSci zadania i zsu-
nagt sie na plan trzeci. Tam bowiem wylazta ,klu-
bowos¢*”“, to znaczy tendencja do zacie$niania ram,
ekskluzywnosci, jaknajegoistyczniejszego wykorzy-
stania taboru i mozliwosci dla tych pierwszych
szczesliwcow, ,utrzymujgcych poziom* sportu ze-
glarskiego. Wigkszos$¢ jachtklubow naszych, zrze-
szonych w Polskim Zwigzku Zeglarskim (PZZ2),
hoduje najsmutniejsze archaiczne tradycje przedwo-
jennych  krolewskich® jachtklubéw. Ciche snobi-
styczne marzenia o ekskluzywnosci i arystokratycz-
nosci, ubieganie sie o czitonkéw z posréd najwyz-
szych dygnitarzy panstwowych, biurokracja, komi-
sje, regulaminy, egzaminy, zabawy w stopnie ,ka-
pitanéw sportowego zeglarstwa morskiego®, etykie-
ta jachtowa, niedzielne regaty, podnoszenie bande-
ry, uroczyste otwieranie i zamykanie sezonéw ban-
kietami, proporce i proporczyki, biate spodnie, fo-
tele klubowe, bridge i czarna kawa, prawie zu-

petny brak taboru morskiego i gmachy klubowe
— oto nasze kluby zrzeszone w P.Z.Z.

Troska o zmuszenie klubéw do zywszych prze-
jawow w sporcie i turystyce zeglarskiej nalezy do
kompetencji PUW.F i P.W. Nie zajmowalibySmy
sie tez blizej Polskim Zwiazkiem Zeglarskim, gdyby
nie jego ataki na organizacje wychowania zeglar-
skiego i pretensje, by jemu powierzy¢ catkowicie
szkolenie Zzeglarskie miodziezy w Polsce.

Pretensje te trzeba zwalcza¢, bowiem zycie po-
kazato, ze te organizacje wychowania zeglarskiego
nietylko majg idealniejsze podejscie do zagadnienia,
ale i w dziatalnosci praktycznej moga sie pochwali¢
wiekszemi zastugami dla kraju.

Organizacje wymienione w okresie ostatnich czte-
rech lat wyszkolity liczbe zeglarzy, idacg w setki,
i potrafity to wykona¢ kosztami niezmiernie ma-
temi. Dowodem sg liczne osrodki morskie tych orga-
nizacyj oraz liczne wyprawy po Battyku i Morzu
Pétnocnem.

P.Z.Z., pomimo catego poparcia P.UW.F. i P.W,,
ktéry mu powierzyt prowadzenie os$rodkéw mor-
skich w roku 1931 i 1932, zdat egzamin w ten
sposob, ze PUW.JF. i P.W. musial odda¢ szkole-
nie w rece Marynarki Wojennej.

Kluby zeglarskie, pomimo energicznej dziatal-
noéci 6wczesnego prezesa P.Z.Z., p. gen. M. Za-
ruskiego, ktory usilnie starat sie je wyprowadzié
na morze, oparly sie temu stanowczo, mocno uza-
dawiajgc sie w poblizu ulubionego mostu Ponia-
towskiego. Zrezygnowanie wreszcie przez pioniera
naszego zeglarstwa, p. gen. Zaruskiego z pracy
w klubach i przeniesienie sie do obozu miodych,
aby by¢ blizej prawdziwego morza, ma tez swojg
wymowe.

Wyrazem dazen P.Z.Z. jest artykut jego obec-
nego prezesa, p. Cz. Petelenza w czasopiSmie Sport
Wodny, pt ,Szkolenie miodych zeglarzy*.

W artykule tym autor stara sie dowies¢, ze szko-
lenie zeglarskie w Polsce nalezy powierzy¢ wy-
facznie P.Z.Z., a wszelkie organizacje LMK, A.Z
M. i Harcerstwo nalezy od tego odsunagé¢ jaknaj-
dalej.

Wobec tego wszystkiego, co wyzej omawialismy,
nalezy stwierdzi¢, ze dazenia P.Z.Z. sa szkodliwe.
Zreasumujmy:

1. Na centralizowanie, schematyzowanie wysit-
kéw narodu w pracy zapoznawania Ssie z morzem
— jeszcze pora nie nadeszia.

2. Te zadania morskie Polski, ktorych podej-
mujg sie organizacje ideowe — wybiegajg daleko
poza ramy dziatalnosci nawet jakiego$ idealnego,
nowego, zreformowanego P.Z.Z.

3. W dodatku archaiczne stanowisko obecnego
P.ZZ. i jego dotychczasowa dziatalno$é¢ nie roku-
ja nadziei, azeby sie moégt dobrze upora¢ ze spra-
wg samego sportu zeglarskiego. Gdyby powstat
jaki$ prawdziwie sportowy, nowoczesny, demokra-
tyczny klub zeglarski lub gdyby ktory$ z istniejg-
cych klubow zaczat przejawia¢ rzetelng dziatalnos¢
sportowg na morzu — obecny P.Z.Z. nie byiby go-
dzien jemu patronowac.

4. Ogolny brak fachowych sit zeglarskich w Pol-
sce jest wskazowka, ze nie nalezy dawa¢ zadnej
organizacji zegl. prymatu nad innemi.



Wracajgc do omawianego artykutu, to wspot-
czujemy, ze jachtsmendéw nie jest sta¢é na platne
zatlogi i ze kluby chciatyby skompletowaé je z mio-
dziezy. Ale to nie jest jeszcze upowaznienie do zaj-
mowania sie jej wychowywaniem zeglarskiem.

Mylne sg twierdzenia p. Petelenza, ze zajmowa-
nie sie przez organizacje ideowe wychowaniem ze-
glarskiem odbywa sie ze szkoda dla sportu. Orga-
nizacje zeglarskie zegluja po Battyku i Morzu Pot-
nocnem. P.Z.Z. zegluje gtéwnie na trasie: Most
Poniatowskiego — Siekierki. (Harcerski ,Zawisza
Czarny“ mijat w tym roku wyspe Helgoland).

Zyczenie, by P.UW.F. i P.W. ,zrobit porza-
dek* i oddat zeglarstwo pod kuratele P.Z.Z. jest
spoznione. PUW.F. i P.W.,, jak wspominatem, zro-
bit juz takie doswiadczenie w roku 1931 i 1932
i predko odebrat P.Z.Z.-wi szkolenie zeglarskie,
popierajac przez nastepne 3 lata Os$rodki A.Z.M.,
Harcerstwa, a w swoich Osrodkach, prowadzonych
przez Marynarke Wojenng, dajgc miejsca Zw. Strze-
leckiemu i Harcerstwu. Nie wiem, czy bedzie to
doswiadczenie powtarzal obecnie.

A teraz co do uwag autora o samem szkoleniu.
Problem, jakie statki najlepiej sie nadajg do szko-
lenia miodziezy, jest moze nierozwigzany, jezeli
chodzi o szkolenie nieptatnych zatég jachtéw klu-
bowych. Nie jestem w stanie na to odpowiedzied,
bo nie wiem, o co tam chodzi. Czy o nauke szo-
rowania pokiadu, burty, zamiatania, czyszczenia mo-
sigdzu, gotowania, wozenia jachtsmenéw bagkiem na
lad i ciggnienie lin, czy o co innego.

Natomiast moge upewni¢ wszystkich, ze jezeli
chodzi o szkolenie zeglarza w tym znaczeniu,
jak my to rozumiemy — problem ten jest dawno
rozwigzany zar6wno u nas, jak i zagranica. (Je-
zeli kto$ chce koniecznie szuka¢ wzoréw ,zagra-
nicznych*, niech sie zapozna chociazby z odpo-
wiednig nowoczesng literaturg rosyjskg). Do szko-
lenia Zeglarskiego miodziezy potrzebne sg jachty
i duze i mate i kajaki i todzie i szalupy mor-
skie, a nawet ,rozliczne, o podejrzanej wartosci
szkunery*. Natomiast taka ,lskra“ jako statek spe-
cjalny, reprezentacyjny, urzadzony jako statek szkol-
ny oficerow Marynarki Wojennej, jest do naszego
celu o wiele za dobry i za kosztowny. Za cene jed-
nej ,Iskry®“ mozna naby¢ conajmniej 5 takich har-
cerskich ,Zawiszéw Czarnych“ — nie moéwigc juz
0 kosztach utrzymania. Rosjanie zalecajg przera-
bia¢ na statki szkolne wybrakowane handlowe za-
glowce, stusznie wychodzac z zatozenia, ze kadtub,
nienadajacy sie juz do wozenia towaréw — dosko-
nale jeszcze popracuje pod statym, niezmiennym,
niewielkim balastem. My jesteSmy w tern szcze-
Sliwszem potozeniu, ze mozemy nabywac tanio stat-
ki, bedace jeszcze w petni uzycia handlowego.

Do szybkiego szkolenia zeglarskiego potrzebny
jest rozmaity tabor. Zapewne, Zze czytania i pi-
sania i ortografji i gramatyki mozna prébowaé
uczy¢ sie z jednej ksigzki do nabozenstwa, ale le-
piej do tego celu nadajg sie elementarze i podrecz-
niki specjalne.

Pomysty ,szkolenia propagandowego“ i ,szko-
lenia jachtsmenow* z podkreslaniem, ze ,ma-
sowo$¢ przyczynitaby sie tylko do obnizenia po-
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ziomu sportowego®, wyraznie zdradzajg stare Kklu-
bowe nawyczki zachowania taboru dla nielicznej
grupki wtajemniczonych, utrzymujacych ,poziom
sportowy*. Szkoda tylko, ze P.Z.Z. ma odwage z3-
da¢ na ten cel poparcia moralnego i materjalnego
PUW.F. i PW. i ze chce tern zastgpi¢ doniostg
dziatalno$¢ organizacji wychowania zeglarskiego.

Obserwacja powstawania i prac organizacyj
wychowania zeglarskiego miodziezy w ciggu ostat-
nich lat, nasuwa nastepujgce wnioski:

— przedewszystkiem zwrdéci¢ nalezy uwage wszy-
kich na sedno sprawy, na ostateczny cel, jaki po-
winien przy$wieca¢ organizacjom, azeby — z jednej
strony — czynniki miarodajne przez niezrozumienie
stanowiska nie szkodzity tym organizacjom i —
z drugiej strony — azeby organizacje same nie
zboczyly z prawdziwej drogi, w obliczu pokus uzy-
skania ,poziomu sportowego* lub pokus przeksztat-
cenia sie w samodzielne Kkluby Zzeglarskie.

— nastepnie pracowa¢ nalezy nad stworzeniem
przychylnej atmosfery w pracy istniejgcych organi-
zacyj zeglarskich, oraz, najwazniejsze — nad
stworzeniem przychylnej atmosfery
do powstawania nowych organizacyj
zeglarskich; w s$wiecie zeglarskim powinna pa-
nowa¢ atmosfera szlachetnej rywalizacji i wza-
jemnej zyczliwosci, a w stosunku do nowopowsta-
jacych organizacyj nalezy za wszelka cene wyrugo-
wa¢ obawy ,konkurencji“. Tu niema mowy o zad-
nej ,konkurencji“ ani o Zzadnem ,rozpraszaniu*
wysitkéw; praca nad wychowaniem Iludzi morza
powinna ogarng¢ caty narod.

— wobec niemoznosci zdobycia bezwzglednych
kryterjow w ocenie pracy danego zrzeszenia ludz-
kiego nad przerabianiem psychiki naszego narodu
w oparciu o morze, nalezy wszelkim poczynaniom
w tym kierunku pozostawi¢ zupetng — niczem nie-
krepowang swobode; nie jesteSmy powotani obec-
nie wybiera¢, kto ma by¢ zbawca narodu.

— przy tern wszystkiem nalezy dazy¢, azeby —
z pominieciem wszelkiego przymusu i nakazu
zgory — wysitki poszczegélnych organizacyj w mia-
re mozno$ci koordynowaé. Azeby nawigza¢ jaknaj-
szersza wspotprace, zorganizowa¢ wzajemng pomaoc.
Nalezatoby sprobowaé, czy nie datloby sie stwo-
rzyé Zwigzku Organizacji Wychowania Zeglarskie-
go, ktoéryby nie nosit charakteru instytucji nadrzed-
nej, a byt tylko organem organizacji do przepro-
wadzania wspdlnego pewnych prac, do organizowa-
nia wymiany wzajemnej pomocy, do wystepowania
nazewnatrz w obronie intereséw org. wych. zegl.
i tp

— wreszcie czas juz pomysle¢ o pracy zwigzkéw
w kierunku przysposobienia wojskowego, ktére u
nas zaczyna dopiero zdobywa¢ zrozumienie u sfer
miarodajnych.

Przygotowanie gruntu pod powstawanie nowych
organ, zeglarskich, wziecie czynnego udzialu w wy-
chowaniu zegl. miodziezy, obrona intereséw org.
zeglarskich wobec wihadz i reszty spoteczenstwa,
prace nad stworzeniem Zwigzku Org. Wychéw. Zegl.
i t p, to wdzieczne pole dziatania dla L.M.K.

J. K.
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MORZE W LITERATURZE PIEKNEJ

POD REDAKCJA ZBIGNIEWA JASINSKIEGO

G r

Fakt znikniecia ,,Gryfa“ na falach naszej publi-
cystyki wydaje sie o tyle pewnym, ze ostatni zeszyt
tego kwartalnika nosi date 15 czerwca 1934 r. Od
przeszto roku nic o tem czasopiSmie nie wiadomo.
Rzecz staje sie o tyle niepokojaca, ze ,,Gryf“ byt
na Pomorzu jedynem pismem artystyczno-lite-
rackiem, utrzymanem na wcale ambitnym poziomie.

To tez obtozylem sie ostatniemi rocznikami ,,Gry-
fa*, aby troche podumac¢ nad dorobkiem tej druko-
wanej Kaszubszczyzny, pozali¢ sie z nig razem na
losy S$miertelnosci regjonalnej i wysnu¢ wnioski
0g6lne na marginesie pluséw i minuséw, ktore
ostatecznie w jaki$ kozi rog zaprowadzity teraz
te wazng placowke kulturalng na naszem przymorzu.

ZaznaczyC trzeba na wstepie, ze czasopismo
,Gryf“, myslac przedewszystkiem o wyznawcach
swojego programu regjonalnego, pozyskato sobie
w ciggu swej dziatalnosci nieréwnie wigkszg liczbe
prostych, zwyktych czytelnikbw — sympatykow
w  kraju. Wyttomaczy¢ to mozna psychologicznie
pociggiem ,w nieznane, a bliskie sercu*. Uczymy sie
przeciez ciggle o sobie, poznajemy siebie po tylu
latach zaniedbania, i ciaggle jeszcze odkrywamy war-
tosci wymienne w poszczeg6lnych dziedzinach re-
gjonow.

Tej to wiasnie nad wyraz odpowiedzialnej lek-
cji o regjonalizmie pomorskim podjat sie ,Gryf“,
i to zapisa¢ nalezy na jego dodatnie konto. Byto
to zreszta powotanie z wieku i urzedu, czasopi-
smo to bowiem na skutek diugoletnich staran re-
dakcyjnych wyrobito sobie reprezentacyjng pozycje
w tzw ruchu miodokaszubskim, zigczonym ducho-
wo z Polska. Ruch ten zaznacza sie zasadniczem
przeciwienstwem poje¢ wobec separatystycznej do-
ktryny starokaszubskiej, stworzonej wiek temu przez
Florjana Cejnowe (1817-1881 r.), ktory w czasach
wiosny ludéw byt wyznawcg stowianofilstwa i ide-
ologji kaszubskiej, opartej o szlachetny, szczepowy
egoizm i samoobrone przeciwko germanizacji, co
zresztg nie przeszkadzato samemu inspiratorowi tej
doktryny odnosi¢ sie z duzg sktonnoscia do Ros;ji.
Sprawie tej miat ,,Gryf“ przeciwstawi¢ poglad o-
becny polonofilski, powiedzmy poprostu, polski.

Jesli chodzi o ewidencje dobrej pamieci, pismo
zatozone przez dr. Aleksandra Majkowskiego w 1908
r., wychodzito zrazu w réznych naktadach i z przer-
wami do czas6w wojny w 1914 r., poczem w latach
1920 — 1923 ukazywato sie w naktfadzie ,Pomorza-
nina“ w Koscierzynie. Dopiero jednak od 1930 r.
wzbija sie ,Gryf“ na wiasciwy poziom wydawni-
czy, bogaci swojg szate i ukfad graficzny (dzieki
wspotpracy art. graf. St. Brzeczkowskiego i innych)
i rozwija swodj zasieg z Kartuz w gigb Polski.

Zywotnos$¢ czasopismu zapewnita spotdzielnia wy-

y f

dawnicza pod dyrekcjg d-ra WL Pniewskiego przy
zainteresowaniu udziatdbw Gdanskiego Towarzystwa
Przyjaciot Nauki i Sztuki i poparciu przez Insty-
tut Balttycki. Dziatalno$¢ redakcyjna wyrazala sie
w dwuch specjalnych mutacjach. Wiasciwy ,,Gryf*
zajgt sie wylgcznie strong literacka, naukows i ar-
tystyczng. W artykutach poruszano tu ciekawsze
zagadnienia historyczne, obyczajowe i jezykoznaw-
cze, tyczace wylacznie Kaszub i Pomorza oraz sto-
sunku tych dziedzin do Polski, duzg przytem opie-
kg otoczono rodzimg sztuke (malarstwo oraz po-
ezje, (pisang gtownie gwara kaszubska), specjalne
nakoniec dzialy poswiecone wiadomosciom lokal-
nym ,Z Kaszub i o Kaszubach*“ oraz recenzjom
~Ksiazki i czasopisma®, ujetym pod katem zaintere-
sowan miejscowych i ogolno-polskich, dajac stusz-
ng i nieraz dotkliwa odprawe literaturze niemiec-
kiej na jej zaborcze i rewizjonistyczne tendencje, pu-
blikowane w ksigzkach i prasie. Obok ,Gryfa“
drukowano réwnoczesnie w tym samym numerze
osobny dodatek bezptatny dla ludu kaszubskiego
pod nazwg ,Gryf Pomorski*, utrzymany prawie
w zupetnosci w pisowni polskiej, a obejmujacy po-
pularne zagadnienia, opowiesci i podania kaszub-
skie, przyczem po kaszubsku monologowaé musiat
zawsze per procura na tematy aktualne Guczéw
Mack, typ lokalnego sowizdrzata. Ludowe to pismo
z jego kalendarzowemi akcesorjami, nie trzeba tu
chyba dodawaé¢, jak wazng spetniato role. Niemcy
wydawali juz oddawna podobne pisma (,Przyjaciel
Ludu Kaszubskiego* Ilub ,Bone e buten*), utrzy-
mane jednak oczywiscie w duchu antypolskim.

Program czasopisma streszczat sie w kilku te-
zach, ktére czytamy w nr. 1 (pazdziernik — gru-
dzien 1931 r.):. ,Pragniemy spaja¢ duchowo Ka-
szuby z Polska i Polske z Kaszubami, wyréwny-
wujgc zasadnicze poglady, a gtosimy swobode i row-
nosci, w zgodzie i harmonji wewnetrznej budo-
wa¢ mozna gmach wspolny. ..Kto przeciw temu
programowi, niech wystapi, niech nas przekonywa,
niech z nami walczy, ale w spos6b godziwy i o-
twarty, bo wszelkie intrygi, wszelkie podziemne
knowania, wszelkie niecne podkopywania odpiera¢
bedziemy i przesSladowa¢ z calg energja na jaka
nas stac.“ i t d.

W ten sposob ujety program ttdmaczy w szere-
gu publikacyj dziejowe zwigzki Polski z Pomo-
rzem, ze wymienie tu dla przykiadu przedewszyst-
kiem studja historjograficzne, jak Jana Karnowskie-
go: ,Konfederacja Barska na Pomorzu“, ,Pomorze,
a Powstanie Kosciuszkowskie 1794 r. i Wojna Na-
poleonska 1806/7 r.“, ,Pomorze, a Powstanie Listo-
padowe 1830/31 r.”, ,Pomorze, a Powstanie Miero-
stawskiego w 1846 r.K, ,Udziat Pomorza w walkach
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0 niepodlegtosc, ,,Pomorze po niemieckiej rewo-
lucji zotnierskiej i odruchy powstaricze na Pomorzu
w 1919 r.*; dra Marcina Dragana: ,Przylgczenie
Pomorza do Polski w roku 1282°“: Alfreda Swierko-
sza: ,,Z przesztosci Gdyni“, ,Ciekawe i nieznane

zabytki przesztosci wybrzeza polskiego w Kopen-
handze*, ,Wspomnienia o Janie Ill Sobieskim na
Kaszubach i Pomorzu“, dra W4} Pniewskiego:
,Krol Jan lii Sobieski w Gdansku*.

Prace te, stojace niejednokrotnie na wysokim po-
ziomie, obok swej tresciowej wartosci do$¢ nieznanej
przecietnemu ogotowi, rzucaly roéwniez wihasciwe
Swiatto na pewne niescistosci dziejowe w stosunku
do historji Pomorza, bioragc np. w obrone posta¢
ksiecia Swietopetka, figurujaca dotad (?) niestusz-
nie w polskich podrecznikach szkolnych jako mor-
dercy Leszka Biatego.

Mimo wszystko regjonalizm ,,Gryfa“, prowadzony
bojowo i zarliwie, posiadat jednak czutostki niedosé
zrozumiate. Tembardziej niech mi to wolno bedzie
zauwazyé, ze calkiem zrozumialg skadingd czutem
zawsze sympatje dla tego czasopisma, zawdziecza-
jac mu duzo inspiracyj w wiasnej twdrczosci. Na co
mu bylo to ciggle miedlenie w artykutach progra-
mowosci i zacie$nianie jej do hermetycznie zamk-
nietych granic regjonalnych? Jakby regjonalizm nie
byt wihasnoscig dla wszystkich w Polsce cenng i dro-
ga, a przedewszystkiem wspdlng!

Regjonalizm, regjonalizmem — ale czy nos dla ta-
bakiery, czy tabakiera dla nosa? — zastanawialo
to kazdego. A przytem te ciggte obawy i zarzuty,
hasta i apele o ,zorganizowanie duchowej obrony
Pomorza*“ — jakby tej obrony, a nawet wprost
Swietnego rozwoju na Pomorzu dzisiaj nie byto.
| co to znaczyto, ze co numer czytalo sie zwiaszcza
w ,,Gryfie Kaszubskim®“ tego rodzaju wezwania, jak
np. w nr. 8/1932: ..,,W gromadzie i jednosci sita!
Ufajmy sobie! A obcym od naszej pracy waral
Watek mysli sie tu urywa. Niema tam mowy o sg-
siadach z nad Sprewy. A wiec o kim?

Przyznam sie, ze nie bardzo tego i dzisiaj ro-
zumiem. Czy ja mam by¢ tym ,obcym* dlatego, ze
nie mieszkam nad naszem morzem stale, tylko se-
zonowo?

Puchnagt ,Gryf“ od tego rodzaju przeczulonych
trosk o zachowawczo$¢ kaszubskg czy to w szkole,
czy w piSmie, czy w gwarze, wiklal sie przytem,
cietrzewi! i platat w ciagtych odpowiedziach na
stusznie stawiane mu zarzuty w sprawie uprawiania
dzielnicowosci, czy tez separatyzmu. W ten sposob
zamiast zajg¢ sie wylacznie twdrczoscig regjonal-
ng, poezjg, czy tez przemystem ludowym, ustawit
na swyeh famach wojownicze barykady, — i to
rzecz charakterystyczna — ani specjalnie atakowane,
ani specjalnie do obrony potrzebne. Czytajac sze-
reg artykutéw dr. WL Pniewskiego, zaden z nich
mnie dostatecznie nie przekonat ani tez nalezycie
odwiecit 0o co wihasciwie ten zastuzony Poznanczyk
na Kaszubszczyznie walczy, o co mu naprawde cho-
dzi, o co ciggle sie zali i na jakich naprawde zy-
ciowych przyktadach i dowodach wykaza¢ probuje
nieufno$¢ nasza, czy tez niewiare w uczciwy, Bogu
ducha winny, regjonalizm na Pomorzu. Czy Polska
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go tepi? Czy my nie odnosimy sie do niego z ser-
decznoscig? Czy Kaszubom tak zle z nami?

Odpowiedz na to czytamy w ostatnim nrze ,,Gry-
fa* (15VI1.1934 r.) w apelu redakcji pt. ,Do zy-
wych*: .., MieliSmy wielu szczerze oddanych zwo-
lennikéw, ale ogot spoteczenstwa, zgnebiony kry-
zysem gospodarczym, nie brat w usitowaniach na-
szych udziatu, ni czynnego, ni biernego. W réznych
sferach nie rozumiano nas, w innych nie uznawano
obranych metod, lekliwi spuscili gtowy, ciasni nie
ufali, zalezni czekali...”

1 tak sie to stalo, ze Kaszubszczyzna i Pomo-
rze niema dzi$ swego ,,Gryfa*“. Wielka to oczywiscie
strata dla kulturalnego elementu miejscowego, kto-
ry powinien przeciez posiada¢ swojg literacko-ar-
tystyczng ekspozyture. Sfery lokalne nie byly —
jak wida¢ — w stanie utrzymaé¢ wiasnego czasopi-
sma. Czytamy zresztag w jednym z numeréw wyzna-
nie, ze ,Gryf* spotkat sie ,z kosem spojrzeniem*
na Pomorzu i powatpiewaniami, ,ze jednym byt
za mato patrj'otyczny, zanadto radykalny, innym za
mato kaszubski...*

Najmniej wydaje sie stuszne twierdzenie redak-
cji, aby do podkopania dziatalnosci ,,Gryfa“ mieli
sie gtdwnie przytozy¢ ,przyjaciele* ludu kaszub-
skiego — Niemcy. Raczej wine te ponosi sama re-
dakcja przez swojg nieumiejetnos¢ czy tez zanik
przejrzystosci w kierowaniu czasopismem na fluktach
zagmatwanego w polityce regjonalizmu.

| czy nie lepiej byto zamiast szermowania ha-
stami wzig¢ sie np. do budowy teatru dla Kaszubow?
Czy nie lepiej bylo propagowaé nie w jednym, ale
w kazdym nrze przemyst ludowy, daé¢ go wiasnie
~tym obcym® letnikom, ktorych tysigce przybywa
z otwartem sercem nad morze, zastosowac swg dzia-
falnos¢ przytem wyldgcznie do krzewienia kultury
i akcentowac przez nig wspoélnosé z Polskg za po-
mocg wspolnych zainteresowan praktycznych z zy-
cia codziennego, zamiast podkres$la¢ ciggle przesad-
ng i niezyciowg odrebno$¢ regjonalizmu. Czy nie
lepiej byto rozpisa¢ wreszcie konkurs, aby wyszu-
ka¢ sobie do pomocy jaki$ rodzimy talent literacki,
skoro wrcigz jeszcze brak samym Kaszubom swo-
istego Tetmajera...

Od czas6w Florjana Cejnowy, o ktorym zamie-
scit ,,Gryf“ dos¢ objektywne studjum Jana Kar-
nowskiego w nrze 2/1932, brak jeszcze ideologji
kaszubskiej’ wypowiedzenia sie réwnie konkretnego
w sprawach spotecznych, obchodzgcych wszystkich
w Polsce, a zwilaszcza samag Rzplite, i jej ustroj
panstwowy. Totez regjonalizm kaszubski w ,,Gry-
fie* wyda¢ sie musiat raczej blizszym jakiemu$
separatyzmowi szczepowemu niz wiasnym hastom,
gloszacym istotne zréwnanie sie pomorskiej ziemi
z Polska.

Sa to ogolne uwagi jednego — powtarzam —
z sympatykéw tego czasopisma, sadze wiec, ze
nikt z ,Gryfowcow* nie poczyta ich za dowdd
niezyczliwosci, lub lekcewazenia ich redakcyjnej pracy.
Zabralem glos w sprawie badz co badZ interesujacej
ogot. Totez niewatpliwie, przyjdzie czas, ze spotkam
sie z rownie interesujgcg ogot — odpowiedzig z Po-
morza. .

Janusz Stepowski
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PEJZAZ ZIMOWY

DWA WZGORZA CIEMNYCH,

ODARTYCH Z LISCI

BOROW

I NAGLE W DALI MORZE
BEZ KOLOROW,

BEZ POWIERZCHNI

BEZ DNA,

ZBYTE NIEBIOS KOPULY.

| GLEBI

WZGORZA DWA
ROZSNULY SIE
NA STRONY.

NIEMA FAL, ZNIKLO BLEKITNE

PRZESTWORZE,
ZNIKEO MORZE.

ZABRAKLO NOCY | ZABRAKLO SWITU

| BLISKOSCI.

WYMAZANE SA WSZYSTKIE
BARWY | TONY.

JEST BIALA GROZA NICOSCI,
ZYWIOL SKLEBIONY
LODOWATEGO NIEBYTU:
MLECZNO-BIALE SZALENSTWO

NOTUJEMY

* Zapowiedziang przez nas w
lipcowym nrze, ukazata sie zbio-
rowa publikacja Instytutu Wy-
dawniczego Panstw. Szkoty Mor-
skiej w Gdyni, p.t. Pietnascie lat
polskiej pracy na morzu. Dzieto
to, obrazujace szczeg6towo doro-
bek Polski na morzu w okresie
pierwszych pietnastu lat odrodze-
nia, zostato opracowane, pod red.
dr. Al. Majewskiego, przez Ko-
mitet wydawniczy, w skiad kto-
rego weszli najwybitniejsi znaw-
cy zagadnienn morskich.

* Na tle morza osnuta, powies¢
Juljusza Zutawskiego p.t. Prze-
ptywam, ktérg, jak zanotowali-
smy w nrze 5/1935 Szkwalu mia-
ta  wyjs¢ naktadem ,Ksigznicy-
Atlas®, ostatecznie zostanie wyda-
ng przez Gt Ksiegarnie Worko-

wg, pod zmienionym  tytutem:
Podréz o zmroku.
* Janusz Slepowski, przygoto-

wat do druku nowi utwor #)oe-
tycki p.t. Gdynia, ktérego frag-
ment (,Gdina — Gdynia*) zamie-
SciliSmy w n-rze 6 -7/1935 nasze-
go czasopisma. Ponadto warto
zanotowa¢ dwie audycje radjowe
tego poety, jakie w dniach 13
i 20 ub.m. wygtosit na temat ma-

rynistyczr_lei publicystyki i lite-
ratury piekne;j.

* Instytut Wydawniczy ,Bibljo-
teka Polska“ drukuje nowg po-
wies¢ morska dla miodziezy, pi6-
ra Bohdana Pawitowicza, p.t. Ko-
lorowe serce.

* WS$réd oséb, w dniu 5 ub.m.

odznaczonych  srebrnym ,Waw-
rzynem  Akademickim* Polskiej
Akademji Literatury, — zna,dujg

sie rowniez dwa nazwiska, zwig-
zane z literaturg morska. Zasz-
czytne bowiem odznaczenia o-
trzymali; za szerzenie zamitowa-
nia do literatury polskiej dr. A-
leksander Majkowski, autor sze-
regu utworoéw kaszubskich, reda-

ktor Gryfa, — a za_ szerze-
nie zamiowania do literatury
polskiej i krzewienie czytelnic-

twa w wojsku, major Stanistaw
Tiiun, zastuzony kierownik Gtow-
nej Ksiegarni Wojskowej w War-
szawie, znanej chlubnie z licznych,

pieknych  wydawnictw  maryni-
stycznych i bodaj jedynej, tak
dbatej o rozwoj literatury mor-
skiej.

* Zeszyt 2 (4) kwartalnika L.

M.K. Sprawy Morskie i Kolo.i-
jalne zawiera m. in. Bibljografje
czasopism za ostatni  kwartat

1934 r., zebrang przez K. Gru-
dzinskiego. Sréd Innych obszer-
nych dziatbw jest i bibljogra-

POLNOCY!

fja literatury pieknej oraz Kkry-
tycznej, dotyczacej tworczosci ma-
rynistycznej.

* Ciekawg powies¢ Ludzie mo-
rza L. A. O. Stronga wydata P.
S.\W. ,,Promien* w dobrym prze-
ktadzie autoryzowanym B. Kope-
lbwny. — Niepotrzebnie natomiast
ukazata sie powies¢ Giny Kaus
Przejazd, nakladem S. Cukrow-
skiego, w straszliwym przekia-
dzie E. Solskiej.

* Sygnalizowany przez nas cykl
opowiadan J B. Rychlinskiego o
awanturniczym admi ale holender-
skiej Kompanji Indyj Zachodnich
i zdobywcy Brazylji, zawartych
w ksigzce p.t. Przygody Krzyszto-
fa Arciszewskiego, — ukazat sie
naktadem ,Ksigznicy - Atlas™
Ksigzke te obszerniej omoéwiism
juz w lutowym zeszycie Szkwat.

* ERRATA — Do artykulu p.t.
K.W. Zawadzinski — Krytykujacy
szczur lagdowy, zamieszczonego
w poprzednim n-rze  Szkwatu,
wkradty sie nastepujgce, wazniej-
sze omyitki drukarskie: na str. 7,
w szpalcie prawej, w wierszach

17 i 18 od go6ry, powinno byc¢:
~wystuzebny*, zamiast: ,wyshu-
zebnych*; — na str. 9, w szpal-

cie lewej, w wierszu 9 od doty,
powinno by¢: Ale w sprawach
[ (;1 zamiast: Ale w prawach
1t d
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Przez stone i stodkie wody

Regaty w

Idziemy naprzéd szybko, wiatr
sprzyja. Do Sandhamn jeszcze 15
mil. Przed nami Jungfraufiord, —
btekit rozstonecznionej wody —
obszerny, daleki, zmarszczony po-
wiewem i szaro-liljowe granity
szker.

Péinocng krawedz fiordu bielg
zagle. Ciggng w Kluczach i szere-
gach — blaskiem ptdcien rozjas-
niajg stoneczne popotudnie. Jest
ich duzo, cate mrowie. Z przesmy-
kow mledzy skatami wybiegajg
nowe, wysmukle, majestatyczne,
uosobienié pigkna. Ich wdziek
kiedy chylag si¢ w mocniejszych
odmuchach wiatru, strzeliste i
$nigce, nasuwa oczom wizje cza-
rownego tanca, — jakiegos ba-
letu z bajki, odtwarzanego na tle
synkop przedziwnej muzyki Grie-
ga. Fiord zweza sie. Wchodzimy
w przesmyk. Taniec zagli nabie-
ra tempa. Kazdy zwrot — Kkazde
przeciecie dziobem linii wiatru po-
przedza gteboki ukion ku za-
wietrznej. Chrzest blokéw i sze-
lest fopotu odmierzajg takt Wiatr
gtadzi zagle — dziob ostry tnie
potyskliwy biekit fal. Ogorzata
dion sternika zaciska sie na rum-
plu, mocna i niezawodna. Krotka
komenda — fok — szoty luz, —
utamek chwili stop i Jacht
gna dalej ku_stoncu, na $wieto po
rados¢. Ta radosé wypetnia

caty fiord. Szumig sosny na szke-
rach, niesie ja woda w drzaz-
gach iskrzacych  od  blaskdow.

Jest w zaglach i burtach jach-
téw, jest w rozwianych, ztocistych
wiosach $licznej Ingerd, a_moze
Birgit, ktora prowadzi swoj jacht
burta w burte z ,Nike* i usmie-
cha sie. W ten u$miech zamkna¢
mozna cate piekno Szwecji, taki
jest szczery, jasny i pogodny.
Z za rozrzuconych —szeregiem
szker, wida¢ Kanholmsfiord, sze-
roka kilka mil, kwadratowa tafla
wody, teraz spokojna i prawie

.. Ciagng w kluczach

Sandhamn

pusta — to gtowny teren sand
hamnskich zawoddw. Dzisiejsze
biegi wida¢ ukonczone, fiord o
pustoszat, odpoczywa przed ju
trzejszym decydujagcym dniem, o
statnim w sezonie — wyscigiem. Ni
fiordzie spokdj i blaski zachodu
— na farwaterze gwar. W_kolum-
ny zagli, z ktéremi juz kilka go-
dzin ptyniemy, wpadajg coraz cze-
Sciej motorowe todzie. Wachlarze
spienionych kilwatréw zmiataja lil-
jowy nalot przedW|eczornych go-
dzin. Fantazja i szybkos¢ z jakg
pedzq przez mzbe jachtow — za-
chwyca.

Julek siedzi z Andrzejem w kok-

picie i nie wie juz, w ktorg
strone patrze¢. Pierwszy raz jest
na tych wodach i zachwyt za-

myka mu oczy. W tem o metr

burty przelatuje potezna wy-
Scigowa t6dz. Biekitny finski krzyz
ha rufie az klaszcze od pedu.
Przez ryk motoru dobiega grom-
kie: ,Na zdrowie*! i reka z pet-
ng szklankg podnosi ku nam to-
ast. Czysta zakrapiana nawet Fi-
néw po polsku nauczyé potrafi.

Mijamy uflagowany Telegraf-
holmen. — Sandhamn! — uprag-
niony czarowny, juz nie Mekka,
ale sam kamien Proroka oblezo-
ny w Swigteczne dni.

— No nie, daj spokéj — Leszek,
gdzie my stanlemy’) denerwuije sie
Buli, klarujac rufowa kotwice, toz
tu naprawde i szpilki nie wetk-
niesz.

Burta przy burcie, jeden przy
drugim, odbijaczami tylko odgro-
dzone stoja wspaniate R — boty,
Skargérdkrysary réznych kalibrow,
Starboty, — jest ich wiele, moze
dwiescie, moze trzysta, nie wiem
— wieczorem bedziemy liczy¢. Te-
raz szukam miejsca na poczy-
nek dla ,Nike”, ktora tak piegk-
nie dzi§ pracowata. Dziw, ze w
tym rozgardjaszu i mrowiu, ma-
newrujacych jachtéw nikt niko-
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Zwyciezca regat

mu_ burty nie odrapuje, zwroty
robi sie o metr od rufy innego
statku i wszystko musi sie udac.

Bo jakzez — ,Camarade marlnero
jestem* — wota bosman i cigg-
nie szoty grota az pokt ad je-

czy. Jakis dziwny beztroski, za-
wadjacki humor panuje na ,,lee“
Kazdemu oczy si¢ $miejg pra-
wie bez komendy Wszystko idzie
klar. Teczek moéwi, ze to ta
Szwedka, ta usmlechnleta ztoto-
wiosa... nie bracie, to winne
Sandhamn i nasze szczescie, ze
dzi$ wiasnie tu jesteSmy wsrod
takiej masy najwyzszej miary Zze-
glarzy.

i szeregach — blaskiem ptdcien rozjasniajg stoneczne popotudnie
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sbalony" podczas regat

Czerwien zachodu stubarwi sie
flagami gali, rozpietej w gestwi-
nie masztéw. Defilujemy wzdtuz
Eprtu salutujgc zeglarstwo szwedz-
ie poraz pierwszy przez nas w
takiem skupieniu widziane.

Na drugiej stronie zatoki, na-
przeciw domu klubowego K.S.S.
S. stoi diugi rzad jachtéw tury-
stycznych. Cata galerja bander:
amerykanskie, finskie, francuskie,
Danji, Estonji, Norwegji.. Tam
miedzy nimi rzucamy kotwice. —
50 metrow tancucha wedruje za
burte, cho¢ rufa ,Nike" dotyka
prawie skaty. Cumujemy jg ling
do klamry, specjalnie w tym celu
umocowanej w granicie i do ro-
boty. Zagle, faty, szoty — ztozo-
ne, zbuchtowane, zwiniete — po-
kfad I$ni. ,Nike" jest jedynym
polskim jachtem w Sandhamn,
wiec musi by¢ piekna.

Stonce jak tarcza miedzianozto-
ta wysyla ostatnie promienie nad
krwistg linjg horyzontu. Na jach-
tach ruch. Wszyscy biegng do ban-
der i zastygajg w oczekiwaniu.
Z pod masztow flagowych naTe-
legrafholmen dajg znak. Huk ar-
matniego wystrzatu i — ze wszy-
stkich masztéw réwnoczesnie %'ak
dbugi port i szeroki opadajg fla-
gi I falujagca wszystkimi kolora-
mi teczy gala. Dzien zakonczony.
— Piekny dzien — poprawia Buli.

Port zaptonagt tysigcem ogni.
Melodja  naddunajskiego  walca
biegnie po wodzie szeroka, po-
wiewna, wesota, uderza o skaty
i wzbija sie w gore calym akor-
dem radosnej beztroski. W ,Klub-
hausie" bal. ByliSmy tam przed
wieczorem, aby zlozy¢é wizyte i
zapisa¢ przybycie ,Nike" w ksie-
dze gosci. Szwecja zwalczyta kry-
zys — powraca do prosperity. To
nie jest kaczka dziennikarska,
wskaznik produkcji stale ku go-
rze biegnacy, wptynat i musiat
wplyna¢ na przepych zawodow
sandhamnskich, wyrazony choc’b?]/
tylko w cyfrze 32 regatowyc
jachtéw, wybudowanych w 1935
r. na ogoélng liczbe 203 biorg-
cych udziat w tym Swiecie ze-
glarskim, najwiekszem w poétnoc-
nych stronach Battyku.

Stoneczny, niedzielny ranek o-
zywit maly port. Od wczesnych
godzin hydroplany, mate parowce
komunikacyjne, potezne motorow-
ki zwozity gosci. Kto zyt pod-

nosit zagle i w lekkim siidosto-
wym wietrze sptywat na Kan-
holmsfiord. Ciggnety mate, smu-
kte i ostre jak noze ,Szergord-
krisary" a mahoni ich burt odci-
nat sie ciemng plamg na poty-
skujacej wodzie farwateru. Ciag-
nety kolorowe ,Starboty" niekto-
re malowane w reklamowe barwy
wielkich towarzystw handlowych.
Sptywaty, czesto pod jednym tylko
sztagslem, nieskazitelne ~w lin-
iach jachty miedzynarodowej Kla-
sy ,R". Szty i szty. W nieskon-
czono$¢ rozwiniete szeregi zwin-
nych regatowych todzi i wielkie
potezne kutry i kecze z dalekich
stron, tworzyly jeden niezmierzo-
ny, poza widnokr siegajacy roj
b?la}ygh skrzydet. a!%apaec\tgrz{aar11iy —J
calg dusza zeglarska wrosnieci w
ten obraz jedyny, staliSmy na wy-
sokiej skale nadbrzeznej i muysli
nasze biegly daleko ku zielonym
wodom_zatoki, ku piaskom ztotym
i usmiechnietej nadziei, ze juz
niedtugi moze czas dzieli zeglar-
skg miodziez Polski od grzeZy-
wania takiego wyraju iatych
skrzydet na szlakach naszych wad.
To bedzie znak dobrobytu nasze-
go Panstwa i znak tryumfu tych,
co morze Polsce wywalczyli i
morskim chcg uczyni¢ Naréd Pol-
ski. Bo trzeba wiedzie¢, ze roz-
kwit jachtingu morskich poteg
Swiata nie jest wynikiem przy-
padkowych okolicznosci, ale ma
swe gtebokie podioze w Swiato-
pogladzie tych narodéw, ktére
morze umialy pokona¢ i zaprzac
do pracy nad ich rozwojem. Pa-
trzac na zagle, na cate falangi
jachtow ciagngcych w stonicu na
Kanholmsfiord zrozumiatem do-
kadnie styszane kiedy$ w Stock-
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holmie zdanie, ze ,rederei i fi-
scherei stworzyty bogactwo
Szwecji.

— Musimy wraca¢, — trzeba

jeszcze natankowaé benzyny —
przypomniat Buli.

Zbiegamy szybko ze skaty i
w baku wiostujemy do ,Nike".
Port jest juz prawie pusty.

Przy stacji benzynowej zdarzyt
sie zabawny incydent.

Julek — nasz gospodarz — za-
tatwiajac sprawe z benzyng przy-
pomniat sobie, ze i oliwy trze-

ba kupié¢, wiec bardzo uprzejmie
pyta Szweda: ,Haben Sie fileicht
01*“. Szwed nie rozumiat dobrze po
niemiecku, (01 po szwedzku zna-
czy piwo) zrobit wielkie oczy.

-Nein, das kriegen Sie hier
nicht — nein, — aber ich habe
Sfiskar" fileicht...

My w $miech. Chcie¢ oliwy, za-
da¢ piwa, a dosta¢ oferte na ry-
by — to pech. A Julek miat tak
komicznie zmartwiong mine. On
wszystko zawsze musiat braé na
serjo.

Regaty bylty w petnym biegu,
?dy wplynelismy na Kanholms-
iord. Wspaniaty start 30 jachtéw
jednej klasy, albo finische R -
szostek, czy R-6semek zachwyca-
ty, nie napinaly jednak naszych
nerwow emochh jak to sie zwy-
kle na zawodach sportowych dzie-
je. Zbyt mato znaliSmy, zawodni-
kéw 1 konstruktoréw, aby prze-
zywaé to, co liczni obserwatorzy
z przyrosnietemi do oczu lornet-
kami, siedzgcy na skatach, czy
w djachtach manewrujacych EO
fiordzie. Dla nas byt to tylko
widok niezapomniany, i speknie-
nie marzen od kilku lat nurtuja-
cych obraznie. Lawirowalismy
po fiordzie, to tu, to tam, chwy-
tajac ,Leikg" tryumfy i kleski nie-
znanych nam zeglarzy, Kktorzy
niekiedy wspaniale wprost pro-
wadzili swe lodzie. Takim ,mei-
sterstykem" sterowania bylo zwy-
ciestwo jachtu ,Refanut”™ w Kkla-
sie poteznych R-dziesigtek (oko-
to 130 m2), ktéry na krotkim od-
cinku trasy, na ktérym trzeba
byto lawirowaé, uciekt swym kon-
kurentom dobre pét mili tylko
przez, rzeczywiscie mistrzowskie,
prowadzenie jachtu.

Szczedliwy mieliSmy dzien, za-
stuzong i wspaniatg nagrode za

... potezne motorowki zwozity gosci
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przymusowy postoj w Oskarshamn-
nie. Gdyby nie ta awarja, byliby-
$my juz daleko, nie mogac spraw-
dzi¢c stusznosci stow jednego z e-
stonskich zeglarzy, ktéry trzy la-
ta temu, gdy pierwszy raz zawi-
ngtem do Stockholmu opowiadat
mi cuda o tych regatach.
Szczescie jakby zawzielo sie na
nas tego dnia. W czasie powrotu
do portu zauwazyliSmy w cizbie
jachtow wysokie maszty i szare
spracowane zagle szkunera. ,.Te-
mida 1*“! rozpoznat Teczek. Zro-
bit sie ruch na ,Nike*. Saluty,
pozdrowienia — tuz za rufg ,Te-
midy“ wykona'ismy zwrot i przez

dtuzszy czas zeglowaliSmy burta
przy burcie, opowiadajgc sobie
nawzajem przygody. Dwa pol-

skie jachty, zeglujace tak jeden
przy drugim, robity widoczne
wrazenie na Szwedach. Mijali nas
blisko, serdecznie pozdrawiajgc.
Kazdy komu lezy na sercu propa-
ganda polskiego zeg'arstwa zrozu-
mie naszg rado$¢. Dobre dwie mi-
le z'glowaliSmy tak razem i za-
wrocilismy w kierunku Sa.dhamu
Nie dopchalismy, tam jednak, w
Stockholmie czeka'a poczta i wie-

ruszajagc w S$lad za Temida. Mo-
tor w dodatku nie byt w po-
rzadku i w poniedziatek przed

ruszeniem na Gota-Kanat chcie-
liSmy jeszcze raz go przejrze¢ i
ostatecznie naprawi¢. Noc chwy-
cita nas jeszcze kilka mil przed
przejsciem Vaxholmu. Z sektoru
w sektor, pomiedzy groznie w
nocy wygladajace szkery i waskie
przesmyki lawirowaliSmy pod za-
lami. Motor rozluzniony w pa-
unkach i przepuszczajacy oliwe
zzépuszczaliémy_ tylko w miejscach,
gdzie bylo juz zbyt niebezpiecz-
nie lawirowac pod wiatr, ze wzgle-
du na wielki ruch i ciemnosci.
Koto Vaxholm dostah§my moc-
niejszy wiatr; jak zwykle na szke-
rach szkwa'isty. Szybko$¢ wzros'a,
bielac doko'a burt matowo-czarng
wode. WpadaliSmy w pasy zupet-
nej prawie ciszy, zeglujac wzdtuz
wysokich wysp, to znow reling
prawej burty nurzat sie w wodeg,
%od naglym uderzeniem szkwatu.
ziobowe i rufowe ,oko* dla
obserwacji sektoréow co chwila
meldowaty ich zmiane. Ciepto mi
bylo na sterze. Przezywalismy
prawdziwie Zzeglarskie emocje pilo-
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lezato raczej odtozy¢ jg do rana,
czekajgc na kotwicy.

Kilka mil przed Stockholmern
wiatr ustal prawie zupetnie. Na
wysokich  nabrzeznych  skatach,
dtugiego fiordu migotaty miljony
ogni. Swiattem reflektorow oblane
potezne miyny biegly nam na
spotkanie Scielac sie ztotem swych
odbi¢ na gladkiej tafli wody.
Skansem ptoneto, — catle fontan-
ny ogni sztucznych wzbijaty sie
nad jego szczytem, — tysigce
barw — blyskawice potezne i
deszcz teczowych kul koronowat
ten wspaniaty obraz nocy wiel-
kiego miasta.

Buli nachylit sie nad zapatrzo-
nym Andrzejem i szepnagt ,Wi-
dzisz jak nas witajg” przez
chwile milczeliSmy. Bosman od-
wrécit sie i takim samym cichym
gtosem, jakby nie chcial sptoszyc
tych barw, tych blaskéw i ogni
cudownych, wyszeptat:

— ,Nie witajg — braciszku, to
nie, ale wspaniale konczg ten
nasz dzisiejszy dzien“ i ruszyt
na bak klarowa¢ cumy. — Przed
poétnocg staneliSmy na boi dobrze
znanego nam portu K. S. S. S

le spraw do zalatwienia, jesz-

towej jazdy i
cze raz wiec zrobilismy zwrot,

Jachtem ,,Swarozyc” do Szwecji.

Z tamtej

Nim na wysokie maszty ,Swarozyca“ wciggne-
liSmy duze, biate czworokaty zagli, aby poptynaé
na widczege po szwedzkich portach, — trzeba byto
jeszcze pozatatwia¢ szereg bardzo prozaicznych
spraw. Przycumowani do mola gdyriskiego basenu
rybackiego tadowalismy prowiant, naczynia kuchen-
ne, nafte, spirytus, uzupetnialiSmy zapasowe czesci.
Uparty kapusniaczek przenikat wilgocia az do ka-
jut, kwasit humory znuzonej oczekiwaniem wyjazdu
zatogi, pracujacej na pokiadzie. Palce, czerwone od
minjowego kitu, mozolity sie zalepianiem nie-
szczelnie dopasowanych szyb. Na dobitke uczestnicy
jakiejs wycieczki, zgromadzeni na molo, doprowadza-
li do pasji mnoéstwem pytan:

— A co to za statek?

— Jacht.

— A do czego on stuzy? Do przewozenia pasa-
zerow?..

— Nie, to przeciez statek sportowy.

— Aha, to taki do regat. A ma on maszyny?

— Nie, porusza sie na zaglach.

— A jak niema wiatru?

— No to stoi — moéwi nasz bosman mocno znie-
cierpliwionym gtosem.

— No, dobrze, a jak stoi na $rodku morzai przy-
chodzi burza?..

— To jedzie.

— Ale przeciez wiatru niema.

— Cztowieku, przeciez jak jest burza to jest
wiatr!

— Aha, racja — moéwi tamten po chwili namystu.

gdyby nie to, ze
droge te znaliSmy juz dobrze, na-

w  Biskopsudden. L
Leszek Wielezynski

strony morza

| inaprawde nie macie maszyn? A to co za komi-
ny? — rzuca podejrzliwie, wskazujgc na maszty.

— Powiedz mu, ze mamy dwie maszyny i dwa
kominy... krzycze gtosno z kajuty.

Jakze czesto zdarzajg sie podobni naiwne inter-
pelacje. Zrazu doprowadzajg pytanego do wscie-
ktosci, potem ucza go ,zalewa¢ gitodne kawatki®,
odgradzajgc zwolna, systematycznie nieufne stwo-
rzenia z ladu, od ludzi, ktérych licho wodzi po
morzach.

Zegnani czerwonym zachodem storica, typigcego
z za horyzontu krwawem okiem, opuszczamy wresz-
cie po dwudniowym postoju port gdynski.

Za nami, na tle rubinowego nieba, czarno odci-
na sie koronka, dzwigéw portowych i masztow
statkow, przycumowanych do nabrzezy. Przed nami
wybtyskujg blado latarnie cypla helskiego.

Zatoka przyjeta nas jekliwem zawodzeniem boi
i krétka martwa fala, ktora wzrosta juz na trawer-
sie Helu, a na petnem morzu zaczeta nami solidnie
rzucaé. Ociemnialg noc zdaleka rozswietlaty tylko
blade $wiatetka parowca, idgcego wprost na nas. Nie
zmieniamy kursu pewni, ze nam jako statkowi za-
glowemu pierwszy zejdzie z drogi. Bestja jednak,
udajgc, iz nie widzi naszych pozycyjnych Swiatet
dalej wali na nas. Przez moment wydaje sie, ze
przetnie kurs przed dziobem, w ostatniej jednak
chwili znéw kieruje olbrzymie cielsko na nasz jacht.
Robimy gwattowny zwrot, wymijajac potezny ka-
dtub, ktéry nagle pionowg $ciang zatrzymat sie
z zastopowanemi maszynami.
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Stara, dobrze znana, ale zawsze denerwujgca hi-
storja. Jedno jest pewne: tam na statku, wgapiony
w kompas sternik, trzymajac sie raz podanego kur-
su, nie zwraca uwagi na to co dzieje sie dokota.
,Oko* za$, znuzone monotonnem czuwaniem, zasy-
pia, dziwigc sie potem nieprzyjemnie, sygnatami
matego biatego jachciku, ktoéry gdzie$ spod burty
sapigcego parowca zawyt niespodzianie na rozku
alarmowym.

Po mdlacej od chybotéw nocnej wachcie, jak-
ze ciezko jest zejs¢ do ciasnego dusznego forpiku,
gdzie miesci sie kambuz, kuchnia okretowa. Ostra,
draznigca won spirytusu, wstretny odor nafty, zmie-
szany z zapachami prowiantéw, wilgos¢, duchota
i ciasnota, w ktorej trzeba porusza¢ sie zgietym
w kabtgk, i najbardziej przykre — gotowanie na
kopcacych ,Primusach® przy duzej fali, to najcie-
mniejsza strona podrézowania na jachcie, gdzie trud-
no o luksusowe urzadzenia kuchenne. Ale céz to
za zeglarz, ktéry nie potrafi w najgorszych warun-
kach zgotowa¢ obiadu? Nie wystarczy umie¢ praco-
wa¢ na pokiadzie. Podstawag zycia jachtowego, sit
i dobrego samopoczucia zatogi, co przeciez jest naj-
wazniejsze, jest wiasnie ta czarna, przyziemna robo-
ta w kambuzie, ktdrej mozna nie cierpie¢, ale ktérg
wykona¢ trzeba. Na szczescie dzieki pomystowosci
naszej prowiantowej, juz pierwszego dnia, zamiast
dusi¢ sie w ciemnym forpiku, gotowalismy obiad
na poktadzie, na spirytusowej kuchence. Smakowite
zapachy odebraty che¢ chorowania nawet najczesciej
wygladajgcym za burte.

Leniwe, stoneczne popotudnie zastaje nas w tern
samem miejscu, w ktdrem utkwiliSmy rankiem. Tak
to juz jest na morzu. Dniami calemi nie mozna
odczepi¢ sie od ladu, ktéry placze sie wokét jach-
tu, wykrecanego bezwietrzng falg na wszystkie stro-
ny. Tak byto z nami. Caly dzien nie schodzito nam
z oczu piaszczyste wybrzeze Helu z waska wstgzecz-
ka zieleni lesnej. Trzymato nas przy sobie, jakby
przyciggajgc magnesem. Jeden za drugim przecho-
dza obok nas statki, duze pekate czarno-czerwone
transportowce, a biaty ,Swarozyc*, bezpieczny pod
stoneczng strzechg promieni, smukiemi masztami o-
part sie o niebo, malowane cieptym szafirem.

Gwiazdy ziotemi c¢wiekami podbity granat nocy,
rozdzierany co chwile jasnemi wybtyskami latarni
z ladu. Wieczorna bryza wypetnita zagle Swiezoscig
oddechu i, nabrawszy sit, w ciggu nocy wyniosta
nas az na Srodek Battyku. Nastepny dzien, odziany
w potyskliwe srebro stonca, goracag cisza przytulit
sie do chtodnej zieleni morza. Sztil trzymat nas az
do zmroku w objeciach, dyszacych Zzarem. Potem
— zn6w cichy podmuch, zagubiony w wantach, za-
topotat lekko nieruchomemi zaglami, wydat je lek-
ko, az wreszcie tezejgc, wpart sie w sztywne ptot-
na, pochylajgc jacht nad szumigcg wode.

Ksiezyc przystonit sobie reka jedno oko i fi-
glarnym rozkiem kpi z sternika, wyrwanego z na-
grzanej koi na psig wachte. Wizja barkentyny, ja-
wigca sie w liljowych oparach przedswitu i rzadkie
zjawisko ,zielonego promienia®, strzelajgcego w nie-
bo warkoczem szmaragdu wynagradza nam nocng
stuzbe. Potem, zzigbnietym, zmeczonym tak dobrze
jest wyciagna¢ sie w zacisznej koi, zasypiajgc w ry-
tmicznym optywie wody, szemrzgcej chlupotem, tuz
przy uchu za kilkunastoma milimetrami burt. Zawie-
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szeni nad zielong otchtania w malenkim zaglowym
stateczku, zdalcka od lgdu i ludzi, czujemy sie
dziwnie bezpiecznie i blogo. C6z moze nas spot-
ka¢ procz piekna przezy¢: lenistwa widczegi, zwy-
ciezania sit natury, a moze.. pieknej Smierci w szkli-
stej glebi?

Zycie jednak jest piekne. Zacieta walka z wia-
trem, dmacym naprzeciw nam, z falami tryskajgcemi
fontannami z pod dziobu wprawiajg nas w zachwyt
i emocje. Oto, czajgc sie, nadbiega potworny zielo-
ny zwat O Kkilka metrow przed dziobem tamie
sie, zakwitajgc na grzbiecie groznym grzywaczem.
Czy wyniesie nas, czy moze przykryje, walgc sie
catym ciezarem na pokiad?

Jacht powoli, nieudolnie wspina sie, dzwiga ciez-
ki kadtub na pochytg ptaszczyzne i nagle.. grzy-

fot. A. Siemaszko »,Czajka* harcerska
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fot. A. Pigtkowski O zachodzie stonca

wiasty czub grzmoci z hukiem na pokiad, zlewajac
wszystkich lodowatemi bryzgami. Po chwili na do-
brze przyjetej przez sternika fali zjezdzamy lekko
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bokiem wdét, mieko opadajac w zaciszng doline
miedzy dwiema gonigcemi sie falami. Jacht zapada
sie i gramoli na goére, ryje bukszprytem w pia-
nie — plynac wytrwale naprzéd az do celu.

Z lewej burty wyrastajg mate, lilipucie domki
Olandu, wiatraki, wiezyczki kosciotow i wynioste
latarnie. Jedna z nich prawie czarna podobna jest
do Sredniowiecznej baszty, w ktorej uwieziono ksiez-
niczke. Raz poraz podchodzimy krétkiemi halsami
pod sam brzeg, to znéw odpadamy daleko w morze
by optyna¢ wreszcie wyspe, zagradzajaca wejscie
do spokojnej cie$niny kalmarskie;.

W pewnym momencie pltynagc w jakim$ farwa-
terze wytyczonym przez S$wiatta mijamy dojrza-
ng nagle przez kogo$ czarng boje, ktérej niema
na mapie. Ocierajac sie prawie o nig, dostrzega
sie skro$ ciemnosci, ze to +6dz rybacka.

Ukotysani tagodnemi przechytami na fordewin-
dzie, wplywamy wreszcie do ciasnego farwateru
oskarshamnskiego, odnajdujac kolejno wiechy wy-
znaczajace wejscie. Tu wiasnie przekonaliSmy sie jak
dobry jest spos6b oznaczania mielizn, raf i skat
zapomocg wysoko sterczacych tyk i wiech. Nasze
niskie czerwone i czarne boje, nie méwigc o tern,
ze ging $réd fal, w ciemnosciach sg prawie niedo-
strzegalne. A noce na morzu bywajg czarne. OSle-
pionym blaskami $wiatet portowych jakze trudno
w waskiem skalistem przejsciu byloby odnalezé
w czarnej smole nocy ptasko przysiadte na wodzie
beczki. Tymczasem wysokie, smukie tyki ostremi
krechami odcinajg sie nieskonczenie wyrazniej na
tle promieni, biegnacych od jasnego portu.

Nocne wejscie, petne co chwila wyrastajgcych
przeszkéd w postaci groznie czarnych skat, z sze-
regiem nastepujacych szybko po sobie manewrdw,
ktére trzeba wykona¢ piorunem, emocjonuje wszyst-
kich, ciekawych, co kryje gruba, nieprzepuszczalng
zastona ciemnosci.

Wreszcie podchodzac prostopadle do nabrzeza, ro-
bimy ostry zwrot i po chwili cumujemy sie do
kamiennych poleréow Oskarshamnu.

JesteSmy w kraju z tamtej strony morza.

Wanda Karczewska

ZE SWIATA

SANDEFJORD WRACA DO DOMU

W potowie pazdziernika wréci! do Norwegji p.
Erling Tambs, wiasciciel jachtu Sandefjord, o kto-
rego niezwyktym wypadku pisaliSmy w ostatnim
numerze ,Szkwatu“. Niezniechecony przykrg przy-
goda jachtsmen norweski wracat do domu na swym
jachcie, prowadzonym nawet przez te samg zatoge.
Podr6z z Newport odbyla sie tym razem juz bez
przygéd i jedynym przykrym incydentem byto wy-
czerpanie sie zapasOw zywnosci, gdyz zbyt moze
ostrozni zeglarze bali sie forsowac¢ jacht nadmierng
iloscig ptdtna i zuzyli na przebycie Atlantyku az
pieédziesigt cztery dni.

Wypadek Sandefjorda, jak tatwo bylo przypu-
szczaé, wzbudzit wsréd jachtsmendw zagranicznych
duze zainteresowanie. Oto jeden z nich, p. David
W. Robertson, zabierajac gtos na tamach angiel-

skiego ,Yachting Monthly*, twierdzi, ze Sandefjord
byt zalany woda od goéry i zapewne potozyt sie
bardzo mocno, ale nie mogt wywrdéci¢ koziotka,
jak to pokazuje szkic E. Tambs‘a. Gdyby tak
byto wistocie, twierdzi p. Robertson, pieciotonno-
wy balast pod podiogg kabiny nie pozostatby na
swoim miejscu, uszkodzit burty i pokiad i spo-
wodowat zatopienie jachtu.

Przyczyng samego wypadku, wedlug Robertsona,
byto jedynie nieumiejetne prowadzenie jachtu.

NAOKOLO SWIATA Z APARATEM
FILMOWYM
Jeden ze szkockich jachtsmenéw, mieszkaniec
miasta Glasgow czyni przygotowania do podrézy
naokoto Swiata, ktérej celem jest nakrecenie gi-
gantycznego filmu morskiego. Wyprawa ma wyru-
szy¢ najblizszej wiosny, dotychczasowe za$ przy-



gotowania stanety na poszukiwaniach jak najbar-
dziej odpowiedniego do tego celu jachtu.

Miejmy nadzieje, ze wyprawa dojdzie szczesli-
wie do skutku i ze za pare lat, robione przez nig
zdjecia ujrzymy i na naszych ekranach.

NA ZIMOWE LEZE

W ostatnich dniach pazdziernika wszystkie jach-
towe stocznie angielskie byly gorgczkowo zajete
stawianiem jachtéw na lad. Miedzy innemi stawna
klasa ,,]*“ prawie w komplecie znalazta sie na na-
brzezu stoczni Camper & Nicholson. Stojg tam juz
obok siebie Endeavour, Velsheda, Astra, Candida,
a nawet amerykanski go$¢ Yankee, ktory, po swej
niefortunnej przygodzie ze ztamaniem masztu, nie
mogt wraca¢ do domu.

LONDYNSKA WYSTAWA
MOTOROWO-MORSKA

W potowie pazdziernika zostata, w wielkich sa-
lonach wystawowych Olympia, w Londynie otwarta
wystawa motorowo - morska.

Sekcja morska zajmuje w tym roku trzydziesci
osiem stoisk jednak, wobec ogromu i rézno-
rodnosci reszty wystawy, nie wyglada tak okazale,
jakby sie tego chciato. Zwilaszcza rzuca sie w oczy
stosunkowo mata ilo$¢ inowacyj, tak licznych w sa-
siadujgcej obok sekcji samochodowe;.

Roéwniez ujemnie wptyngt na te wystawe fakt,
ze byta ona poprzedzona niedawno przez inng wy-
stawe, o podobnym charakterze, poswiecong roz-
nym gateziom wyrobdw inzynieryjnych, zwigzanych
z okretownictwem. Odbito sie to w szczegdlnosci
na prawie zupeinym braku w Olympji wigkszych
DieseFi okretowych.

Natomiast lekkie i szybkie motory do mniej-

szych jednostek morskich, $lizgowcéw i bajbotow
sg reprezentowane bardzo licznie. Pozatem na
uwage zastugujg stoiska z instrumentami nawiga-

cyjnemi
i poktadow, kuchenki gazowe i

najnowszych typow, wyposazenia wnetrz
umywalki z cie-

pta woda i wreszcie najprzerdézniejsze materjaty
metalowe i drzewne, przydatne do konstrukcji
jachtow.

NOWY ZWIAZEK ZEGLARSKI

W koncu pazdziernika b.r. odbyto sie w Port-
smouth wielkie zebranie oficeréw angielskiej ma-
rynarki wojennej pod przewodnictwem admirata
J. F. Somerville, dyrektora wydziatu personalnego
Admiralicji, na ktérem uchwalono zatozenie nowe-
go zwigzku zeglarskiego pod nazwg: ,Royal Naval
Sailing Association*. Wybrano komitet organizacyj-
ny i juz przeszto 200 oficerow w stuzbie czynnej
i w stanie spoczynku zgtosito swoje kandydatury
na cztonkéw nowego Zwigzku, ktéry jak tatwo prze-
widzie¢, ma wszelkie dane pomyslnego rozwoju,
zwhaszcza wobec poparcia, szeroko udzielanego mu
przez Admiralicje.

Celem Zwigzku jest popieranie zeglarstwa we
wszystkich formach, a wiec nietylko zeglarstwa
regatowego, lecz i bardziej demokratycznej tury-
styki. Praca ma by¢ zakrojona na bardzo szeroka
skale, obejmujgc wszystkie porty krajowe i Kko-

lonjalne z gtdéwnag baza operacyjng w Londynie.
Faktem S$wiadczacym o tern, ze praca zwigzku jest
obliczona na tak modng obecnie ,masowos$¢” sa
wyjatkowo niskie jak na angielskie stosunki, sktadki
cztonkowskie, wynoszace zaledwie dziesie¢ szyllin-
géw rocznie.

WSPOLCZESNY ,EMANUEL*“

Niedawno wrécit do domu angielski samotny po-
droznik morski komandor R. D. Graham, ktéry
odbyt na swym siedmiotonowym jachcie ,Ema-
nuel* wyprawe przez poétnocny Atlantyk do La-
bradoru, wzdtuz jego brzegéw ku potudniowi i przez
Bermudy do portu St. John, skad byt wyruszyt.
Podroz jego ciekawa jest z tego wzgledu, ze jest
chyba jedyna, ktéra miata miejsce w okresie zimo-
wym na morzach p&tnocnych.

Nazwe swego jachtu komandor Graham zapo-
zyczyt z historji. Byt to statek korsarski, dowo-
dzony przez stawnego Edwarda Davis, ktory wie-
lokrotnie dat sie we znaki Hiszpanom w koncu
XVII wieku.

TRZY KLASY

Nie wszystkim moze wiadomo, Zze duze jachty
regatowe sg wedlug przepisow miedzynarodowych
podzielone na trzy zasadnicze klasy ,,J* ,,K“ oraz
L Jachty kazdej z klas moga stawa¢ do zawodow
tylko w swojej grupie a oprocz tego sa im przy-
znawane warunki handicap'owe w zaleznosci od
wymiaréw. | tak dla klasy ,,J“ jacht 0 wymiarach
dopuszczalnie najwiekszych musi swemu najmniej-
szemu wspoétzawodnikowi na trasie 30 mil dawac
fory okoto 10 minut. To samo dotyczy klasy ,,K*
Najmniejsza klasa ,L*“ w identycznych warunkach
ma dla swoich wymiaréw rozpieto$¢ czasu juz o-
koto kwadransa.

Podziat na klasy odbywa sie w zaleznosci od
dtugosci po linji wodnej, jak podano ponizej:

I 0d76 stop do 65 stop.
K ,,65 o om 96
L .00 » o 46 ”

DALSZE SZCZEGOLY REGAT NEWPORT
BERGEN

Jak dowiadujemy sie z ostatnich zrédet zwy-
ciestwo w regatach Newport — Bergen odniost
jol Stormy Weather, a nie Vamarie, jak podawa-
liSmy poprzednio. Aczkolwiek ta ostatnia przebyta
trase w najkrétszym czasie, jednak ze wzgledu
na warunki handicap’owe, pozwalajgce Stormy
Weather na 43 godzinne opdznienie, jej czas o
pie¢ zaledwie godzin gorszy wystarczyt do uzy-
skania palmy pierwszenstwa.

Kecz Hamrah wycofat sie z zawoddéw po kilku
dniach. Przyczyng tego byt naprawde tragiczny wy-
padek. Gdy jacht walczyt z silnym sztormowym
wiatrem w pewnej chwili wikasciciel jego R. Russel
Ames zostat zmyty falg za burte. Pospieszyt mu
natychmiast na ratunek starszy jego syn, Swietny
ptywak, a w chwile potem i miodszy, ktéremu
nawet udato sie spusci¢ szalupe. Lecz, czy to wsku-
tek duzej fali, czy tez utraty réwnowagi przy wy-
cigganiu tonacych, t6dz poszia pod wode i wszys-
cy trzej zgineli w falach Atlantyku.



Opftata pocztowa uiszczona ryczattem

JACHTEM W PODROZ OCEANICZNA

W najblizszym czasie wyrusza jachtem w dalekg podréz morska, Aleksander Rybak,
czionek Oddzialu Warszawskiego Akademickiego Zwigzku Morskiego. Przewidywana tra-
sa rejsu A. Rybaka prowadzi¢ bedzie: Afryka, Indje, Indochiny. Jacht ,Phyan*, przezna-
czony do tej dalekomorskiej wyprawy, zostat nabyty przez A. Rybaka w Bydgoszczy,

skad po odpowiednim remoncie, zostat przeprowadzony do Gdyni,

i kompletnego wyposazenia.

celem otaklowania

Jacht ,Phyan‘ posiada nastepujace wymiary: ditugos¢ 12,50 Im., szerokos¢ 3 m., za-

nurzenie 1,70 m.,

powierzchnia zagla 120m2., wypornos¢ 6 ton.

Jacht zaopatrzony jest w niezbedne urzgdzenia, konieczne do dalekiej podrézy, przy-
rzady nawigacyjne oraz 5-cio lampowy aparat radjowy.

Charakter rejsu A. Rybaka jest nietylko sportowy, ma 6n bowiem zamiar, jako stu-
dent nauk orjentalistycznych — bada¢ mozliwosci polskiego eksportu na Wschodzie.

Wyprawie tej towarzyszy¢ bedzie zeglarskie zyczenie: —

Dobrych wiatrow, jakie

redakcja nasza sktada — w imieniu wszystkich czionkéw A.Z. M.

KRONIKA

OBOZY BOJEROWE NA JEZ. NAROCZ

Zarzad Gitéwny A. Z. M. po ukonczeniu
spraw zwigzanych z likwidacjg Obozow Ze-
glarskich w Jastarni przystgpit do przygo-
towywania Obozéw Bojerowych na jeziorze
Narocz.

Obozy te przewidziane sg na okres feryj
Swigt Bozego Narodzenia. Organizacjg Obo-
zO6w zajgt sie oddziat wilenski A.Z.M.

Nalezy przewidywaé, ze ze wzgledu na
wielkg atrakcyjnos¢ sportu zeglarskiego w
zimie, Obozy Bojerowe na jez. Narocz zgro-
madzg wielkg ilos¢ amatorow. Informacyj
udziela Zarzad Gtéwny A.Z.M. w Warszawie.

KONFERENCJA MLODZIEZOWA

W dniu 17.XI-1935 r. w Zarzadzie Glow-
nym L.M.K. odbyfa sie konferencja Prze-
wodniczacych Sekcyj dla spraw miodziezy
przy poszczegolnych okregach. Przedmio-
tem catodziennych obrad byly sprawy zwig-
zane z dotychczasowg dziatalnoscig Kot oraz
programem prac i wychowania morskiego
na najblizszy okres.

Przedlozone sprawozdania wykazujg sta-
ty rozwéj Kot Szkolnych L.M.K. w Polsce.

ODDZIAL LWOWSKI A.Z.M.

Na wiosne Oddziat przeprowadzit dwa
kursy teoretyczne, ktdre skupity 86 uczest-
nikéw. Wyklady podzielono na dwie czesci:
pierwszg propagandowa, traktujaca o zagad-
nieniach ogolnych, zwigzanych z polska po-
lityka 1 gospodarkg morska i drugg, Sci-
sle fachowag. Kursy ukornczylo, zdajac egza-
min z wynikiem pomysinym, 57 uczestnikdw.
Dla utatwienia pracy szkoleniowej Oddziat
wydat skrypt kursu zeglarskiego, opracowa-
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ny przez poszczegllinych wykladowcow.
W maju i czerwcu br. przeprowadzono szko-
lenie praktyczne na stawie w Janowie, odle-
glym od Lwowa 24 kim., dokad przewozono
uczestnikdbw specjalnie wynajetym autobu-
sem. Szkolenie odbywalo sie na taborze
czesciowo wiasnym, czesciowo za$ wypozy-
czonym w Oddz. Wiosl. Zegl. L. M. K. —
Zarzad i cztonkowie Oddziatu wzieli czynny
udziat w organizacji Swieta Morza, wyko-
nujac projekt nalepki propagandowej, u-
czestniczac w Komitecie organizacyjnym i
w zbidrce ulicznej. W sezonie zeglarskim
cztonkowie Oddziatu uczestniczyli:

w obozach morskich A.Z.M. R.P. w Ja-
starni — w liczbie 31,

w obozie $rédlgdowym Oddz. Wil. A.Z.M.
R. P. w Trokach — w liczbie 4,

na s/j. ,Zawisza Czarny*“ Z.H. P. do Lon-
dynu w liczbie 23,

na s/j. ,Zawisza Czarny*
w liczbie 1,

na innych jachtach w liczbie 15.

Obecnie Zarzad Oddzialu prowadzi zywg
akcje propagandowa na uczelniach w celu
skupienia pod znakiem A.Z.M. R.P. nowoza-
pisujacej sie miodziezy akademickiej. Usta-
lony zostat program pracy propagandowej
i szkoleniowej, ktdrego realizacja podawana
bedzie w miesiecznych kronikach Oddziatu.

do Helsinek

ODDZIAL. WARSZAWSKI A.Z.M.

Wszystkie wydzialy Zarz. Oddz. Warszaw-
skiego A.Z.M. rozpoczely normalng prace.
Wydziat handlu zagranicznego, kolonjalny
— ustalit na najblizszy okres czasu szereg
odczytébw z zakresu danej dziedziny. W kon-
cu listopada odbyto sie Walne Zebranie, na
ktc rem wybrano nowy Zarzad.
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