


WYDARZENIA ORGANIZACYJNE

KRONIKA ZARZADU GLOWNEGO A. Z. M.

W obecnej sviuacji wzmozonego tempa zycia orga-
nizacyj morskich, zwlaszcza miodych, zeglarskich,
specjalnie dawot sie odczué¢ A. Z. M éwi fakt nielega-
lizowania statutu organizacji, mimo dwuletnich prawie
staran, co w duzej mierze krepowato dziatalnos¢ jego
na terenie miedzyuczelnianym, ogo6lnookademickim,
nie pozwalojgc czesto na rozstrzygniecie pilnych kwe-
styj bez autorytetu prawnie istniejacych wiladz cen-
tralnych.

W chwili obecnej w $rodowiskach: Krakéw, Po-
znan, Wilno oddziaty sq zalegalizowane przy uczel-
niach; w Warszawie i Lwowie zarejestrowane przy
kilku uczelniach. Zarzad gtéwny, joko instytucja nad-
rzedna, nadajaca calej organizacji charakter miedzy-
uczelniany, dotychczas czekat na zatwierdzenie statutu.

Ostatnie kroki, poczynione ze strony Zarzgadu GL,
wyraznie wskazujg na ostateczne posuniecia w celu
przy$pieszenia jego legalizacji. Wizyty w Ministerstwie
W R. i O. P, odbyte przez prezesa Zarz. Gl. kol.
J. Grzywaczewskiego postawily te sprawe na jak naj-
lepszej drodze.

Pan minister Wyznan Religijnych i O$wiecenia Pu-
blicznego, prof. dr. Wojciech Swietostawski nie wyra-
zit watpliwosci co do zalegalizowania witadz central-
nych A. Z. M. w przeciaggu miesigca. Sprawa ta wiec
w najblizszym czasie stanie sie faktem dokonanym.
Odrecznie pozwolit Pan Minister na zwotanie Il Wal-
nego Z|azdu Delegatéw przez Zarzad Gtéwny.

Sprawa Zjazdu byta rowniez tematem obrad Rady
Naczelnej, odbytej w ub. miesigcu. Wobec zbiega-
jacych sie termindw legalizacji A. Z. M-u i Z|azdu,
ten ostatni, zdaniem Rady Naczelnej, winien mie¢
specjalny, manifestacyjny charakter, bedacy wyrazem
ustosunkowania sie miodziezy akademickiej do pol-
skiej rzeczywistosci morskiej.

Fakt coraz silniejszego natezenia zainteresowania
sie miodziezy akademickiej sprawami morza oraz jej
specjalne podeiscie do niego — drogg rozbudowanego
zeglarstwa — zwr6cit uwage p. gen. bryg. min. T. Ka-
sprzyckiego. Specjalnie zainteresowata Pana Ministra
kwestja reformy zeglarstwa, poruszana przez A.Z. M.,
a rozumiana w sensie podciggniecia go do poziomu
morskiego przysposobienia woiskowego mitodziezy na
wzor ruchu miodziezowych organizacyj morskich in-
nych panstw.

Nie bez zwigzku z tern pozosicje fakt ostatecznego
zajecia sie Panstwowego Urzedu Wychowania Fizycz-
nego sprawami mtodego zeglarstwa morskiego i jego
potrzebami.

Po wizytach i konferencjach przedstawicieli Zarzqdu
GhL A.Z.M.w P. U. W. F. mozna mie¢ widoki na zbudo-
wanie os$rodka zeglarskiego w Jastarni dla A. Z. M.
i Z. H. P. Osrodek ten miescitby sie prawdopodob-
nie na terenie zajmowanym dotychczas przez obozy
wyzej wspomnianych organizacy;j.

Teren fen po catkowitej niwelacji i obrzuceniu go
trwatem nabrzezem zostatby racjonalnie zabudowany
wedtug planu, uwzgledniajgcego pomieszczenia na
zimowanie jachtéw, slip, mieszkania dla uczestnikow
obozéw morskich, specjalne budynki dla personelu
obozowego, komendy, izby chorych, sktadéw, stuzby
kuchennej i i. p.

W chwili obecnej nalezy uwaza¢ za przedwczesne
wyrazanie naszego ustosunkowania sie do powyzszych
projektéw i wymkojacych z nich konsekwencyj, jak wza-
jemnego zazebiania sie samodzielnej akcji miodziezy,
by¢ moze uzaleznienie jej od zewnetrznych instytucyj.
W kazdym jednak razie nalezy mie¢ nadzieje pomysl-
nego rozwoju i realizacji tych prac.

Na jak najlepszym stanie zeglarstwa polskiego za-
lezy bowiem juz nietylko A. Z. M owi, ale i Zw. Har-
cerstwa Polskiego, z ktérym ostatnio nastgpito catko-
wite uzgodnienie pogledow na istote zeglarstwa. Wy-
razem tej jednolitosci zapatrywan jest spoinie podjeta

akcja prasowa, wynikta zresztq z zainicjowanej przez
A. Z. M. na tamach prasy codziennej dyskusji na te-
mat stosunkéw, panujacych w zeglarstwie polskiem.

O tern, ze sprawa wychowania morskiego mitodzie-
zy zaczyna zywo obchodzi¢ spoteczenstwo Swiadczy
powotanie przez L. M. K. Wydziolu Wychowania Mor-
skiego Miodziezy, o czem pisaliSmy w poprzednim
numerze «Szkwatu».

Celem segmentowania dziatalnos$ci poszczegolnych
Srodowisk Zarzad Gtéwny dokonywa objazdow sro-
dowisk, ustalajgc z oddzialami wytyczne przysziej
pracy.

ODDZIAL WARSZAWSKI AKAD. ZW. MORSKIEGO

¢ Zarzad Oddzialu Warszawskiego zorganizowat w
miesigcu marcu ‘e’.retyczny kurs zeglarstwo. Na pro-
gram kursu ztozyty sie wyktady z zakresu nastepu-
jacych dzialbw wiedzy zeglarskiej: terminologia ze-
glarska, budowa i osprzet jachtéw, nawigacja, historja
zealarstwa, meteorologia i inne.

Obok wyktadéw teoretycznych program kursu obej-
n;l((_)wa{ réwniez zajecia praktyczne jak roboty bosman-
skie.

Wyktadowcami byli cztonkowie oddziatu A. Z. M.
Stanistaw Joxa Bykowski, Bogdan Cwilong, Stanistaw
Kownacki i Antoni Pigtkowski.

Uczestnicy kursu po osiganieciu dodatniego wyni-
ku egzaminu z przeprowadzonego kursu teoretyczne-
go, odbywac¢ beda praktyczne szkolenie na Wisie —
na taborze Warsz. A. Z. M.

Nalezy jeszcze zanotowac, ze do Zarzadu Oddzia-
tu na kierownikow poszczegoélnych sekcyj weszly na-
stepujace osoby: sekcja kolonjalna — J. Reichman, Glo-
golski, sekcja handlu morskiego — sportowo: A. Piat-
kowski, prasowa Wanda Karczewska i sekcja towa-
rzyska J. Boksza.

Pozatem sekcja towarzyska uzyskata dla zebran
cztonkéw Swietlice w sali Towarzystwa Przyjaciét Mito-
dziezy Akademickiej. Zebrania towarzyskie odbywac
sie bedg we wtorki kazdego tygodnia.

KONFERENCJA ZEGLARSKA

Dnia 1 marca 1936 r. odbyta si¢ w Warszawie w auli
Panstwowego Gimnazjum im. Kréla Wiadystawa [V.
Ogodlnopolska Harcerska Konferencja Zeglarsko, na kto-
ra przybyto okoto 400 delegatow z catej Polski.

Czes¢ wihasciwg kanferencii wypetnito sprawozdanie
K'erownictwa Harcerskich Druzyn Zeglarskich z dzia-
falnosci za rok ubiegly. Po sprawozdaniu i dyskusji
nad niem kierownik Druzyn Zeglarskich p. Bublewski
wygtosit referat p. t. «Rola Harcerstwa w wychowaniu
wodnem miodziezy» poczem omdéwiono sprawy bieza-
ce, wnioski i dezyderaty poszczeg6lnych druzyn ii. p.
Na zakorniczenie od$piewano «Hymn Bottyku».

Tegoroczna konferencja wykazata dalszy konsek-
wentny postep w pracy, szczegOllnie na odcinku mor-
skim. Pewne niedomagania wykazuje jedynie «$rodla-
dzie» a to gtéwnie wskutek brakéw materjalnych,
gdyz tabor zeglarski jest kosztowny i miodziez z wia-
snych funduszow nie jest w stanie go budowac.

Mimo tych niedomaga¢ Harcerstwo jest bezsprzecz-
nie przodujaca organizacjg zeglarskg w Polsce.

Warto tu jeszcze nadmieni¢, ze szczegOlnie owa-
cyjnie witano przemowienie gen, Marjusza Zaruskiego,
wyprébowanego przyjaciela Harcerstwa, wspotpracow-
nika Kierownictwa Druzyn Zeglarskich i kapitana har-
cerskiego Zaglowca-«Zawiszy Czarnego.»

Zostugujgcem réwniez na podkreslenie jest fakt, ze
na Konferencji poruszane byly sprawy dotyczace pro-
jektow reorganizacji ruchu zeglarskiego w Polsce.
Sposob pojmowania proc przez Harcerskie Druzyny
Zeglorskie znalazt wyraz w odykulach p. t. O refor-
mie Zeglarstwa p. Kazimierzo Cynkutisa, drukowanych
zaraz po Konferencji w «Kurjerze Porannym.»
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KOMENDANT | JEGO NASTEPCA

Pierwszy raz w dziejach odrodzonego pan-
stwa w dniu 18 marca, jako przededniu, uro-
czyscie dotychczas obchodzonych Imienin Mar-
szatka zamiast okrzyku «niech zyje», z posrod
stukotu maszerujgcych nog zotnierskich—ozwat
sie zatobny werbel, budzec jednoczesnie bole-
sne wspomnienie dnia zyczen skladanych
Wielkiemu Wodzowi.

Zamiast zyczen,
mieci.

Pamieci Marszatka Pitsudskiego poswiecone
byto przeméwienie radjowe Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej, prof. Ignacego Moscickiego,
w ktorem ujet On cate zycie Marszatka, podkre-
Slajec wszystkie najbardziej charakterystyczne
dla tego wielkiego zywota—fakty.

Przemé6wienia tego wystuchano w skupieniu
we wszystkich miastach Polski. Cata Polska
wraz ze swym Dostojnym Wiodarzem pogre-
zyta sie w rozmyslaniach nad wielkoscig po-
staci, ktéra tak niedawno od nas odeszta. Cala
Polska od Karpat po Gdynie.

W Gdyni zapalono uroczyscie na skwerze
Kosciuszki znicz przed popiersiem Marszatka
Pitsudskiego. Po przeméwieniu Pana Prezyden-
ta zapanowata minuta ciszy, po ktorej ode-
zwat sie werbel zatobny.

Najwymowniej pamie¢ Imienia Marszatka
Pitsudskiego zostata uczczona przez wojsko i
miodziez.

Przed frontem wojska odczytano rozkaz Ge-
neralnego Inspektora Sit Zbrojnych, gen.
Edwarda Rydza-Smigtego, konczqcy sie sto-
wami:

«Miejcie ambicje by¢ wyjgtkowq i wspania-
lg armjq!

Kierujgc sie tq pieknqg ambicje w petnieniu
obowiezkéw zotnierskich dnia — wywiezemy
sie najgodniej z dlugu wdziecznosci dla Mar-
szalka za stawe zwyciestwa. A sztandar woj-
skowy stanie sie nieomylnym drogowskazem dla
panstwowej mysli catego spoteczenstwa.

W szkotach dnia 19 marca, oprécz uroczy-
stosci wewnetrznych o charakterze podnio-
stym, poswieconych pamieci Marszatka —prze-
prowadzono zbiorke na budowe todzi pod-
wodnej im. Marszatka J. Pitsudskiego.

ztozono hold Jego Pa-

| nie wazne jest w tej chwili to, jaka suma
zostala zebrana, lecz ze miodziez w ten spo-
sob, przez objaw troski o przysztosé, o przy-
szly rozw0j polskiej sity na morzu, najgodniej
uczcita Jego pamie¢. Patrzenie w przysziosc
jak najodleglejsze byto gtéwne ceche Jego pra-
cy dla Polski. Obok niezliczonych faktow —
mowi o tern rOwniez troska 0 swego nastep-
ce, na stanowisku Naczelnego Wodza jeszcze
za zycia: «Jak dalece Marszalek myslat o przy-
sztos:i-mowit Pan Prezydent w przeméwieniu
radjowem — Swiadczy fakt, ze na potora
roku przed swoim zgonem doradzit mi po-
wota¢ na Jego zastepce zaprawionego i do-
Swiadczonego w licznych bojach generata
Rydza Smigtego, ktéremu juz dawniej, odcho-
dzec do Magdeburga, powierzyt swoje za-
stepstwo w kraju.

A gdy przyszio ta najsmutniejszadla nas
chwila odejscia Pitsudskiego, z calem prze-
konaniem ten Jego ustny testament wprowa-
dzitem w zycie».

Taki dziwny splot okolicznosci, bo w przed-
dzien Imienin Marszatka — przypadajg Imieni-
ny gen. Edwarda Rydza-Smigtego.

Dzien Imienin Naczelnego Wodza gen.

Edwarda Rydza-Smigtego stat sie okazje do
szeregu serdecznych manifestacji w kraju.

Z posrod szeregu uroczystosci, jakie w tym
dniu sie odbyly, powodzi depesz i listow hot-
downiczych—nalezy wymieni¢ te, ktéra na-
deszta od wojewody pomorskiego z Torunia:
«Cala Iludnos¢ Pomorza poktada gleboke uf-
nos¢ w zbrojnem ramieniu Rzeczypospolitej,
ktéremu przewodzisz Dostojny Panie Generale,
dlatego tez w imieniu ludnos$ci, powierzonego
mi wojewodztwa i wlasnem pozwalam sobie
zlozy¢ szczere i gorece zyczeniax.

Te ufnos¢, wyrazone w telegramie Pomo-
rza—pokitadaje w Naczelnym Wodzu, wszyst-
kie polskie ziemie.

W dniu. Imienin Naczelnego Wodza, gen.
E. Rydza-Smigtego, ztozyta zyczenia Imienino-
we, swemu Czlonkowi Honorowemu—specjal-
na delegacja w imieniu wszystkich cztonkow
Ligi Morskiej i Kolonjalnej.
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ZAGLOWCE A WYCHOWANIE MORSKIE

W odgrzebywaniu bujnej epoki zaglowcow,
znalez¢ mozna olbrzymi szereg faktow, na-
brzmiatych pierwotnym romantyzmem walki
cztowieka z naturg, koriczgcej sie zwyciestwem
cztowieka lub zywiolu. Znalez¢ mozna wielka
madro$¢ zeglarska —nagromadzong przez sze-
reg pokolen marynarzy, ptywajacych na zaglow-
cach.

Na szlaki oceaniczne, wyznaczone przez
zaglowce — wkroczyly statki parowe i motoro-
we. W zelaznych wigzaniach kadtubéw drgaja
stalowe serca maszyn. Nieba nie wspierajg
juz maszty strzeliste—tylko ktadag sie po niem
dtugie, ciemne smugi dymu, jako wyrazny $lad
na morzu, $wiadczacy o przejsciu tedy czto-
wieka, uzbrojonego w dudnigce maszyny.

Nie wszystkie zaglowce, usuniete ze szla-
kéw handlowych, zeszly do lamusa wspomnien
minionej Swietnosci, ich tradycja odrodzita sie
w statkach zaglowych, stuzgcych do wychowa-
nia morskiego miodych pokolen.

Gdy Polska odrodzona spojrzata poprzez
wolny dostep do morza w daleka perspekty-
we Swiata, gdy zrozumiano, ze pojecie roz-
woju panstwa uzaleznione jest Scisle od da-
Zenia do wyrabiania w sobie jak najwiecej
cech narodu morskiego — stata sie aktualna
kwestja wychowywania kadr przysztych pra-
cownikéw morza.

To wychowanie morskie rozpoczeto sie pod
wplywem poteznego uroku zaglowca, jakim
byt «Lwéw» — pierwszy statek szkolny.

Juz w 1921 r. wyplyneta na pokiadzie «Lwo-
wa» pierwsza zaloga uczniow Szkoly Morskiej
w przeszio czterdziestodniowy rejs szkolny.

Dzisiaj, «Lwow» stoi w porcie gdynskim o-
puszczony, odarty ze strzelistoSci, niemnigj
jednak spoczywa na nim czesto, petne mitosci
spojrzenie tych, ktérzy na jego poktadzie spe-
dzili barwny i bogaty fragment swego zycia.

Na jego miejscu—piekna, biata fregata, «Dar
Pomorza», rozptomienia miode serca umito-
waniem morza, na jej poktadzie, w cieniu bia-
tych zagli — ksztaltujg sie miode charaktery,

sposobigc sie jednoczesnie do przysziego za-
wodu marynarskiego.

| wsrod tych wartosci, zrodzonych pod prze-
czystem tchnieniem poteznego oddechu mo-
rza — pokazng juz pozycje stanowi dotychcza-
sowy wynik wychowania i fachowego przygo-
towania miodego pokolenia marynarzy — do
stuzby na statkach, plyngcych w $wiat pod
polska bandera.

Kilkunastoletni okres istnienia panstwowej
Szkoly Morskiej—to diugi szereg jej absolwen-
tow, ktorzy wiedze marynarska i doswiadcze-
nie zuzytkowujg nalezycie dla dobra polskiej
marynarki handlowej.

Nauka w Szkole Morskiej dzieli sie na 3
fazy. Pierwsza, w poczatkowym okresie nauki,,
ma za zadanie praktyczne zapoznanie ucz-
niow z przysztym zawodem marynarskim.

Dlatego tez po ztozeniu egzaminéw wstep-
nych, uczniowie zosfajag zaokretowani na stat-
ku szkolnym dla odbycia pierwszej podrozy
szkolnej.

Po powrocie z pierwszej podrozy szkolnej»-
nastepuje podziat uczniéw wedlug specjalno-
éci, jakg sobie przy wstgpieniu do szkoly o-
brali, przyczem uczniowie wydzialu nawiga-
cyjnego odbywajg dalsze podréze na statku
szkolnym, za$ wydzialu mechanicznego, od-
bywaja praktyke w warsztatach szkolnych.

Druga faza shtudjow, obejmujgca dwuletni
okres nauki, zamyka sie egzaminem dojrzato-
sci dla tych, ktérzy wstapili do szkoty po ukon-
czeniu szesciu klas gimnazjalnych, bo sg i ta-
cy, ktérzy wstgpili do szkoly po otrzymaniu
Swiadectwa dojrzatosci.

Trzecig i ostatnig faze studjow w Szkole
Morskiej—stanowi czwarty rok nauki, zakonczo-
ny po przygotowaniu przedmiotéw specjalnych
—egzaminem koncowym. Poczem nastepuje
ostatnia podrdéz ¢wiczebna na statku szkolnym,,
wzglednie praktyka na statkach towarowych
lub pasazerskich. Wreszcie po przeditozeniu
pracy dyplomowej odbywa sie egzamin dy-
plomowy, ktéry daje prawo stopniowego
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uzyskiwania dyploméw, w zaleznosci od wy-
magan kwalifikacyjnych na poszczegélne sto-
pnie oficerskie w marynarce handlowe;.

Nie wszyscy absolwenci Szkoly poswiecajg
sie stuzbie marynarskiej. Niektorzy po jej
skonczeniu odbywajg jeszcze wyzsze studja
na poszczegollnych uczelniach, a potem w pra-
cy, nawet niezwigzanej z morzem, dzieki tym
wartosciom wychowawczym,zdobytym w Szko-
le Morskiej — stajg w rzedzie jednostek spo-
tecznych silnych —przodujgcych.

A teraz inne oblicze wspétczesnego wycho-
wania morskiego, opartego o bogatg tradycje
epoki zaglowcow, a odbywajgcego sie na po-
ktadach jachtéw szkolnych.

Zjawisko to, wyroste, jako objaw sentymentu
miodziezy polskiej do morza—jako budzgca
sie zarédz przysziej poiegi-posiada juz zde-
cydowanie wyrazne kontury.

Organizacje miodziezowe jak: Akademicki
Zwigzek Morski, Harcerskie Druzyny Zeglar-
skie—co roku w miesigcach letnich gromadze
w swych obozach zeglarskich miodziez szkol-
ng i akademickg, ktéra uczy sie sztuki ze-
glarskie;.

Ogolnie znane sg juz te elementy, ktdre
decydujg o wartosciach wychowawczych spor-
tu zeglarskiego, ktore wysuwajg go na czoto
przed innego rodzaju metodami wychowywania
miodziezy przez sport.

Swiadomi—warto$ci  wychowawczych sportu
zeglarskiego—musimy usilnie pielegnowac tego
rodzaju formy wychowawcze, musimy stosowac
je do jaknajliczniejszych rzesz miodziezy.

Nasza rzeczywistos¢ tak geograficzna jak
i polityczna wymaga ludzi silnych, zdolnych
w kazdej chwili do pokonywania wielkich
przeszkéd. Musimy ustawicznie podwaja¢ w so-
bie czujnos¢, a dla zastepéw miodziezy szu-
ka¢ jaknajsurowszych form wychowania, aby
nie skarle¢, nie pozosta¢ w cieniu dwbéch
sgsiednich poteznie sie rozrastajgcych organi-
zméw politycznych.

Nie ulega zdaje sie najmniejszej wgtpliwos-
ci, ze organizowane przez A. Z. M. i Harcer-
carskie Druzyny Zeglarskie—obozy zeglarskie,
wskazaly w tym wypadku najwlasciwszy Sro-
dek wychowania miodziezy —nietylko morskie-
go, lecz i obywatelskiego.

Istnieje przeciez szereg organizacyj, majg-
cych za cel przygotowanie miodziezy do przy-
sztej pracy dla panstwa i spoteczenstwa. Po-
tgczenie pewnych form ideologicznych z wa-
runkami zycia sportowego tej miary co sport
zeglarski—da¢ moze powazne rezultaty. Trud-
no jest w skromnych ramach tego feljetonu
rzuci¢ szkic tego rodzaju powszechnej akcji
wychowawczej miodziezy przez sport zeglar-
ski, sport wodny, niemniej jednak przy roz-
wazaniach na ten temat—pozgdany jest udziat

tych wyzej wspomnianych organizacyj mio-
dziezowych, ktére tego rodzaju akcje roz-
poczely.

Transatlantyk ,Normandie"

Stanowi¢ to winno zasadniczy punkt ciez-
kosci przy ustalaniu powszechnych metod wy-
chowczych miodziezy. Objecie bowiem tego
rodzaju systemem wychowawczym catego mio-
dego pokolenia, pozwoli w jaknajdoskonalszym
stopniu nietylko zwigza¢ miodziez z morzem,
lecz takze uczyni¢ z niej petnowartosciowych
obywateli w innych dziedzinach zycia.

W ksztalttowaniu duszy ludzkiej biorg udziat
nie suche naukowe doktryny, lecz jak w cza-
rodziejskiem zwierciadle odbija sie i promie-
nieje czes¢ tych poteg, ktore istnieje w ota-
czcjgcym jg Swiecie natury.

To wychowawcze pojecie znajduje juz cal-
kowite uzasadnienie w tej miodej awangar-
dzie ludzi morza, wchodzgcych do spoteczen-
stwa, jako jednostki dojrzate, a ktérzy warto-
Sci te wyniesli z poktadow statkéw szkolnych.

Tam bowiem poznali najgtebszg filozofie
zycia.
Na tym pokladzie, nad ktérym roztacza

sie najwymowniejszy poemat duszy marynar-
skiej, przemawiajgcy strzelistoscig masztow,
skrzydlatoscig rozpietych zagli—wychowuje sie
nietylko ludzie morza, lecz ksztattuje sie ich
dusze wedlug twardych wzoréw, czerpigcych
swoj ksztatt z form otaczajgcego ich morza
i sposobow walki z nim.
Stanistaw Zadrozny
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MEODZIEZ A ROZWOJ HANDLU MORSKIEGO

Na mocy Traktatu Wersalskiego w r. 1920 przyzna-
no nam nieznaczny skrawek pustego wybrzeza mor-
skiego ogolnej dtugosci, wraz z pciwyspem helskim,
ok. 147 km, wynoszqcy zaledwie 3,9% granic lgdo-
wych Polski. To byt nasz geograficzny dostep do mo-
rza. Handlowy dostep miat dawa¢ Gdansk, potozony
przy ujsciu najwiekszej polskiej rzeki; ale ujety w for-
me polityczng Wolnego Miasta.

Doceniajgc nalezycie znaczenie posiadania wtasnego
wybrzeza dla rozwoju stosunkéw gospodarczych i po-
litycznych kraju, Polska szybko zrozumiata koniecz-
nos$¢ rozbudowy swego gospodarstwa morskiego.

W ciagu krétkiego okresu czasu osiagnieto impo-
nujace rezultaty — powstatlo miasto portowe Gdy-
nia, z portami: handlowym, rybockim i wojennym.
Z Gdyni biegnie do dalekich krojow szereg szla-
kéw morskich, po ktérych statki pod polska i obcg
bandera pruja fale mérz i oceandw, rozwozgc towa-
ry swego kraju i dajgc Swiadectwo bogactwa i zna-
czenia Polski oraz pracy i wytrwatosci narodu, ktory
wielkim wysitkiem organizacyjnym stangt w pierwszym
szeregu naroddw, kroczgcych w pochodzie cywilizacji.

Osiggniete dotychczas wyniki sg wielkie, jednak nie
sg wystarczajgce dla rosngcych naszych potrzeb.
Swiadczy o tern fakt, ze zaledwie 9,1$ towaréw ogol-
nego naszego handlu morskiego przewozimy ostatnio
statkami polskiemi. Chcac doréwna¢ innym narodom
morskim, musimy w dalszym ciggu intensywnie praco-
waé¢ nad rozwojem naszej zeglugi i naszego handlu
zamorskiego, zdobywajac nowe rynki zbytu dla na-
szych towarow i wykorzystujgc bogactwa oraz mozli-
wosci, jakie nam doje morze.

Tworczg prace budowy Polski na morzu podjeto po-
kolenie, ktére w mitodosci swej nie miatlo szczescia
stuzy¢ pod ojczysta banderg, ani odczu¢ radosci po-
wrotu po dalekich rejsach do ojczystego portu. Chec
wytadowania energji, nie znajdujgcej ujscia w kraju
rozdartym i uciemiezonym, pchala na morze tysigce
co goretszej mtodziezy szuka¢ wolnosci i pracy pod
obcag banderg. Mozna jg byto spotka¢ na wszystkich
niemal szlakach moérz i oceandw, pod wszystkiemi
banderami, w kazdym porcie Swiata.

Gdy padt pamietny rozkaz Naczelnego Wodza J6-
zefa Pitsudskiego o powotaniu do zycia Polskiej Ma-
rynarki Wojennej, wedrujgce po morzach «bezdomne
ptaki» zaczely scigga¢ do kraju, tworzac kadry pierw-
szych pionieréw Marynarki Wojennej, wnoszac w zy-
cie polskie zardéd pasji do morza, stajac sie rzeczni-
kami budowy Gdyni i budowy floty handlowej, tego
ramienia Rzeczypospolitej, ktorym moze ona dosie-
gnac¢ do wszystkich czesci Swiata. Oddali oni zdobyte
w obcej stuzbie u innych narodow doswiadczenie
i wiedze fachowa na ustuai Ojczyzny przy budowie
fundamentéw jei sity i potegi morskiej.

Praca zostala zapoczatkowana. Jej rozmiar napew-
no mierzy¢ trzeba pokoleniami. Wielkie perspektywy,
wielkie zadania i obowigzki lezg na tern polu przed
miodziezg, ktéra musi uprzytomni¢ sobie, ze w jej
pracy dla Polski—dziedzina morza czeka niecierpliwie
na wysitki i prace. Miodziez, odczuwajgca szybciej
i silniej niz starsze pokolenie, wszelkie przejawy zy-
cia spotecznego, posiada entuzjazm i garnie sie z za-
patem do nowych poczynan. Ma ona teraz wzniosty
I piekny cel: kontynuowania tego, co z takim naktadem
trudu i umitowania podjeli mtodzi z okresu niewoli —
dzi$ stare «wilki morskie»—kroczenia $ladem tych, kio6-
rzy potozyli fundamenty pod Gdynie. Miodziez polska
winna zainteresowa¢ sie morzem, poznac je i poko-
chaé, wpaja¢ w siebie i rozpowszechnia¢ idee mor-
ska, ksztalci¢ sie fachowo, dgzy¢ do wyzyskania kaz-
dej piedzi wybrzeza morskiego i ujmowaé stopniowo
i silnie w swe rece ster przysztej potegi morskiej Polski.

Idea morska to Swiadomos$¢ spoteczenstwa donio-
stosci znaczenia morza dla narodu, chcacego staé sie
naprawde niezaleznym politycznie i gospodarczo.
Uswiadomienie sobie przez spoteczenstwo tej idei

spowoduje silne zespolenie obszaru Rzeczypospolitej
z Gdynig i Battykiem.

Morze wychowuje ludzi silnych, odwaznych, zdecy-
dowanych, zdolnych do pokonywania trudnosci i prze-
ciwienstw, daje tezyzng moralng i fizyczng, tworzy
charaktery.

Tempo obecnego rozwoju naszego handlu morskie-
go i marynarki handlowej wymagaja zwiekszenia kadr
ludzi, obznajmionych dokfadnie z dziedzing morska.
Zaczyna sie odczuwaé brak tych ludzi.

Panstwowa Szkota Morska w Gdyni postawita sobie
za zadanie przygotowanie miodziezy do stuzby mor-
skiej. Wypuszcza ona rok rocznie nowe zastepy mio-
dych ludzi — przysziych oficeréw nawigacyjnych i ma-
szynowych marynarki handlowej. Zadanie Szkoty nie
nalezy do tatwych. Ma ona w ciggu stosunkowo krot-
kiego okresu czasu wyszkoli¢ swych wychowankéw na
wytrawnych marynarzy. Cel ten moze by¢ znacznie
fatwiej osiggniety, o ile uczaca sie w niej mitodziez
wykaze nalezyte zamitowanie i zrozumienie warunkow
swej przyszte] pracy na morzu.

Jednakze dziedzina pracy ng morzu wymaga niefyl-
ko marynarzy, lecz catego szeregu specjalistéw z in-
nych gatezi zycia. Do najwazniejszych zaliczy¢ nalezy
odpowiednio przygotowany personel handlowy. Mio-
dziez, ktéra pragnie poswieci¢ sie karjerze w handlu
morskim, musi rowniez wykazac¢ te same zamitowania
i uzupetnia¢ osiggnietg ogoélng wiedze handlowg przez
zainteresowanie sie wszelkiemi zagadnieniami mor-
skiemi, zyciem pcrtu i morzem ze strony praktycznej,
przez poznawanie zwyczajéw i dorobku innych naro-
dow, posiadajacych wiekowa tradycje morska. Jest to
olbrzymia dziedzina zainteresowan — pole do wykaza-
nia inicjatywy i zapewnienia sobie pracy na cate zy-
cie. Handel morski potrzebuje ludzi, ktérzyby poznali
caty mechanizm tej pracy, dajacej ogromne mozliwo-
Sci; posrednictwo frachtowe (maklerstwo okretowe),
bedace najistotniejszym czynnikiem obrotu morskiego
i stanowigce podstawe dla dalszej ekonomicznej eks-
pansji narodu. Maklerstwo okretowe pozwala pozna-
wac tajemnice zeglugi morskiej i miedzynarodowej
wymiany towarowej. Do dysponowania frachtami i stat-
kami niezbedna jest duza wiedza i znajomo$¢ handlu
miedzynarodowego oraz gospodarczych stosunkéw
nietylko swego kraju lecz niemal catego S$wiata. Ren-
towne i szczesliwe prowadzenie handlu morskiego wy-
maga wielkiego nakladu pracy, energji i ujecia ini-
cjatywy handlowej w rece krajowego kupiectwa. Przy
rosngcem tempie rozwoju Gdyni caly szereg innych
dziedzin zwieksza zapotrzebowanie na fachowcow:
spedycja morska, biura armatoréw, zaopatrywanie
statkow, przemyst wytworczy osprzetu i zaopatrywanie
statkéw i t. d.

Nalezy pamieta¢, ze z morzem pracuje nietylko
sam port, lecz caty organizm gospodarczy kraju.

Polska przedrozbiorowa, nawet w najSwietniejszych
okresach swojej panstwowosci, nie przywigzywata do
morza wiekszego znaczenia i dlatego brak nam dzi-
siaj tradycji morskiej, co odbija sie dotkliwie w na-
szych poczynaniach morskich. Jednym ze skutkow te-
go jest brak do dzisiaj odpowiednich fachowych za-
ktadéw naukowych, traktujgcych dokladnie caloksztatt
zagadnien dziedziny morskiej.

Podstawowym warunkiem pracy w zakresie handlu
importowo-eksportowego jest opanowanie obcych je-
zykéw, przedewszystkiem angielskiego i niemieckiego,
znajomos$¢ przedmiotdw morsko - handlowych i prak-
tyczne zapoznanie sie z handlowemi zasadami i or-
ganizacjg pracy w portach narodéw zeglarskich.

Tylko zrozumienie wymaganych od handlowca mor-
skiego warunkéw i praca w tym kierunku, z calym za-
patem i oddaniem sie sprawie, pozwoli wychowac
z miodziezy przyszte kadry zdolnych kupcéw morskich.

Przed miodziezg stoi donioste zadanie — odpowie-
dzialno$¢ za przyszte losy Panstwa.
E. Gasinski
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UROK POKtADU

Zdecydowanie lubie duze statki. Scislej méwiec —
statki zaglowe. A dzi§ niestety sq one na wielkich
wodach jedynie rzadkiem, pieknem zjawiskiem - u-
mierajece poezje morza. Sa najfajniejszem, skrytem
marzeniem serca kazdego, prawdziwie czujecego mo-
rze marynarza, czy to z wielkich a wspaniatych pa"
rowcow, czy tez tych z matych, przybrzeznych ,smolu-
chéw".

Zaglowiec, spotkany w morzu, wzbudza zawsze
zainteresowanie ludzi, ktérzy po morzach zegluje.
Wszystko jedno, czy bedzie to starszy czy miodszy
marynarz, czy cztowiek interesu, czy wreszcie widcze-
ga, pltywajecy po morzu dla przyjemnosci. Zjawienie
zaglowca wywotuje dyskusje, rozmowy, wspomnienia,
w czasie nudnej wachty podczas przebywania regularnej
na pamie¢ znanej juz linji, pobudza wyobraznie do
snucia marzen, rzadziej juz dzi$ realizowanych, bo
zaglowce, jak juz raz zaznaczylem, se zjawiskami
rzadkiemi.

Ba! A c6z dopiero wielkie zaglowce, ciezko zatado-
wane, gteboko w wodzie siedzece, wynurzajece weski
pasek kadtuba, jak jaki stwor morski o przepieknie za-
rysowanym sko$nym dziobie—strzelistych, od stop do
czubka, pianke wzdetych zagli, pokrytych masztach.
Takiego zjawiska zaden kapitan najwiekszego trans-
antlantyka, czy woOdz wspanialej, wojennej nawy,
nie ,,przepuscil’ ptazem. Zmieni kurs, podejdzie, po-
patrzy, zmusi tern drobnem ,zdarzeniem dnia" zaintere-
sowa¢ swoich pasazerdw, lub poprostu przez snobizm.
Lornetuje. Fotografuje. Patrze. Podziwiaje. Interesuje
sie rzadkim ptakiem, dowiaduje, kto zacz, sked, do-
ked i poco. Aczkolwiek maszyny z dume drze pod
poktadem ukryte potege swych piersi i ,pasazer”
szybko zawr6ciwszy na swoj stary kurs, oddala sie, by
dalej odklada¢ swe setki mil na dobe, zostawiojec wy-
nioste wiezyce gotyku zagli, zaledwie posuwajece sie
stabym powiewem ,Siidwestu", kazdy z marynarzy naj-
wiekszego nawet parowca, czy motorowca, rezygnuje
z czestki swej dumy i nie obnosi jej juz tak wynio$le
jak przy spotkaniu innego, chocby troche wolniej ze-
glujecego lub brzydszego kolegi.

A z zaglowca? Ci za$... kine. Zwykle i najniepospo-
liciej w Swiecie kine. Przedewszystkiem piekielne ma-
szyny, potem, z pewne obawe, zte wiatry lub, co gor-
sza, bezwietrza, potem zenzy, pompy it d., it d.
Bez wzgledu na pore roku, pogode, czy szerokosc
dobra, a dlugos¢ zta — ci z zaglowca ciegle kine...
Z humorem czy bez humoru, z racje czy bez racji,
naprawde czy na zarty, wiecznie kine.

A tymczasem morze jest czarne jak atrament.

Otchfan, usiana miljardem gwiazd i biatawe smu-
ge drogi mlecznej, ogarnia roztapiajecy sie w niej ogrom
czarnej masy zagli, jak co$ tworzecego z nie jeden
poemat, gorecej, namietnej wspolnoty bytowania. Wsréd
skrzecych sie diamentami czarnych aksamitéw nieskon-
czonej przestrzeni, czarne, strzeliste, bezgwiezdne, zda
sie, platy nocy, roztapiaje sie w tajemniczej, czarnej
otchtani poktadu.

Szescdziesieta pieta noc podrozy trzyma wieiki za-
glowiec w swej bezwietrznej, Srodziemnomorskiej, let-
niej ciszy.

Jak okiem siegne¢ wokoto, czarna, ciepta otchtan.

Od czasu do czasu zal$ni, zatamanym promieniem
gwiazdy—samotnie biekajeca sig, martwa czarna jak ze
smoty I$niecej fala, ktéra lekko uniesie statek, prze-
chyli, szarpnie jakim$ blokiem w olinowaniu, zatrzeszczy
poteznym bierwionem drewnianego kadtuba, by dalej
powedrowawszy, zostawi¢ okret w spokoju.

W jasniejszych plamach gwiezdnych ugrupowan ry-
suje sie jaki$ fantastyczny ksztalt, raz okregly, pekaty
z mknecemi hen, w noc, wesami lin, drugi, znéw strze-
listy, skosny-to rég zagla. Nad gtowe wisi tepy, ogrom-
nych zda sie rozmiar6éw, bal bomu, ktérego szoty to-
pie sie w niekonczecej sie, wilgotnej a ledwie wyczuwal-
nej powierzchni poktadu. Poktadu jakby innego niz
zwykle, kryjecego swe niesamowite ksztalty, zatama-
nia, tajemnice jake$ czy noc tylko.

Bezgtosnie, bezswiellnie, a jak jednak dobrze zna-
jomie w swym tajemniczym uroku nocy, pokfad pocie-
ga ku sobie...

Ogromny, szeroki jak cztery jezdnie, przestronny
i tak daleki jak $piewny gtos marynarza, wotajecy w
noc ciemne, z jego kresu, hen, pod bukszprytem,-.La-
tarnie sie pale". Jaki ten poktad jest noce niesamo-
wity.

Tak w noc tgke jest tylko niesamowity.

| jest inny niz na kazdym innym statku.

A w dzien?

W dzien zalany blaskiem i zarem z nieba, a jaki,
przytem sam zarem bijecy. Ufl Wystarczy pochyli¢ sie
by chtone¢ zen znowu inny urok, inne mie¢ z nim tro-
ski, inne ktopoty, inne zadowolenia. MGj Boze, a ja-
kiez to sie na nim przedziwne historje dzieje, prze-
taczaje, przewalaje, ba, przelewaje sie tony wody
rozbatwanionej, zimnej, kesajecej, miotajecej garnu-
szkami i talerzami z kuchni (Wacek tapaj czlapie je-
den), szarpie sie liny, pekaje bloki pod naporem wi-
chury, potrzaskane bale drzewa wale w sztormowe
pogode, ze niewiadomo, co najpierw chwyta¢, wiezac,
mocowaé. Liny, stosy, zwo e, kieby ciat ludzkich to
znbw wzdete leciutko ogromne balony, osiadajecych
zagli, przykrywaje wszystko i wszystkich-klebowisko lin
i ludzi, targajecych jaki$ topenant czy gaje.

W jake$ siédme czy dsme piekne niedziele o ta-
skawym wietrze, poktad zacieniony w potowie wysoko
stojecemi zaglami, daje urocze, nie do opisania, spo"
kojne w swym tadzie ,sklarowanych lin", cisze odpo-
czynku lezecym, bronzowym ciatom zdrowych, miodych
chlopcoéw, gubiecych swdj, stabnecy snem, ogarniaje-
cym powieki,-wzrok, przez piersi wzdetych Zagli-w nie-
skalanosci bfekitu.

| czyz na parowcu, wsrod masy widzow, oséb po-
stronnych i ludzi nie morza, mozna czué urok poktadu?

A rzecz lezy w tern tylko, ze poktad na parowcu jest
zabudowany, podzielony. Jestwykorzystany w kaz-
dym calu,' zeby mozna go bytlo w tréjnaséb wykorzy-
stac.

Tymczasem tu mamy pokiad, i jego zycie. Jak
na S$wiezej, pieknej ziemi. Swoje witasne proste, swo-
iste zycie i w tern tkwi wiasnie urok zaglowca.
Wielkiego zaglowca, o wielkim, szerokim, przestronnym
poktadzie.

Michat Leszczynski
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PRZESADY ZEGLARSKIE

Po powrocie z poprzedniej zimowej podrézy, kie-
dy «Dar Pomorza» stat przycumowany w Gdyni do
mola, podszedt do mnie jaki$ letnik i wskazujgc na

koniec bukszprytu, zapytat sie:
— «Panie marynarzu, co to v/ystaje na koncu tego

grubego patyka?»

— «To szare?» —

— «0O, o wtasdnie...» —

— «To, panie, ogon rekina.» -
usmiechem.

odpowiedziatem z

...Co to wystaje na koncu tego grubego patyka?

— «Ogon rekina??!.» — spojrzat na mnie z oburze-
niem i obrazony odszedt, mruczac pod nosem, «ze
to przyjezdzamy az z Matopolski, zeby tu wszystkie-
go sie dowiedzie, a te «majtki» warjata z cztowieka
strugajg».

Zrobito mi sie bardzo przykro, ze tyle pieniedzy
poszto na marne, ale na koncu «tego patyka» byt
rzeczywiscie ogon rekina.

Skad sie tu wzigt, jaka role odgrywa, - nie mo-
gtem temu panu z Matopolski wyttdbmaczy¢, bo zbyt
krewka miat nature. Zrobie to jednak teraz, publi-
cznie, aby uchroni¢ na przyszto$¢ kolegéw przed wymy-
Slaniem im nazwa niewdziecznej garderoby.

Ot6z cztowiek, niemajacy wiele do czynienia z si-
fami przyrody, ma na wszystko mniej, lub wiecej sku-
teczne sposoby. Na choroby ma Kase Chorych, na
brak pieniedzy—dochody z pozyczek, zacigganych u
przyjaciot, znajomych, a gdy kto$, bron Boze, jest stu-
dentem i nie ma zdolnosci kres$larskich, zawsze znaj-
dzie swego murzyna, ktéry za niego te zmudng pra-
ce wykona. Tylko, zdawatoby sie, zeglarze, lotnicy,
i rolnicy majg ciezki ktopot, bo na aure wptywaé nie
potrafig. Zdawatoby sie..., bo, jak tam ci ostatni so-
bie radzg — nie wiem, zato zeglarze, naréd prze,
mys$iny, majg moc sposobéw na aure.

Sa wiec sposoby ogolnie utarte, na catym $wiecie
stosowane, sg i indywidualne, bedace specjalnoscig
jednostek.

Ptywajac na jednym z naszych «pasazeréw» ') w cha-

") «Pasazer» — statek pasazerski.

rakterze marynarza, bytem Swiadkiem kilku stéw, ja-
kie zamienit bosman z pierwszym sternikiem.

— «Stary» 2) zndw stewe zaklinat i zly chodzi, bo
nie pomogto.

— «Mgta jeszcze zgestniatla» - powiedziat pierwszy
sternik.

— «A moze zamalo mruczat?.

Byto to niedaleko Islandji. W dwa dni pOzZniej stoje
«na oku», mgta cho¢ w pysk daj, to tez idziemy «Sred-
nig naprzédd)» Przychodzi «stary» na bak, mruknat
miv zebym dobrze uwazat i wali do stewy. Pogtadzit
ja, podmuchat, poszeptat co$ i poszedt.

— «Aha... — Mam cie» - pomysSlatem, - a wiec na-
prawde zaklinat... W godzine potem schodzitem z
wachty i, idgc sie wymeldowaé, zastatem «starego»
na mostku.

— «No co, mgla zmalata?» — pyta sie.

— «A juz lepiej wida¢. Zaraz, jak pan kapitan
zszedt z baku, zaczeto sie przejasniac...» — odpowia-
dam dyplomatycznie. — «Staremu» az oczy zajasnialy.

— «A co, nie méwitem panie poruczniku!...»— zwr6-
cit sie do wachtowego oficera.

W kilkanascie minut p6zniej zadzwieczat telegraf
do maszyny i statek razniej zadygotat. Dano «catg na-
przéd», cho¢ mgta nadal snuta sie po wodzie.

To byt sposéb indywidualny. Na czem polegat, —
dokfadnie nie wiem, poda¢ wiec nie moge. Patent
«starego».

W praktyce spotykatem sie jednak przewaznie ze
sposobami utartemi i stosowanemi przez ogoét ze-
glarzy (zwlaszcza kapitanéw), i to z powodzeniem.

Na pierwszy plan ida te, ktére przyciggaja pomysl-
ne wiatry. Pomy$ine, — nie dobre. Zeglarze kliperéwi)
wzruszali ramionami, gdy im zyczono dobrych wia-
trow, bo dobry wiatr, to znaczy silny, sztormowy, przy-

?2) Stary - kapitan.

4) W czasie mgly statek musi zmniejszy¢ szybkosc.
¥ Klipper - dawne, lekko budowane, zaglowce, (z

angielskiego.)
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eczem moze to by¢ i bajdewind. A pomysiny, to juz co
innego, to juz-korzystny.

Najlepszym sposobem na korzystne wiatry jest wtas-
nie «to szare, na konicu patyka». Trzeba mianowicie
ztapac rekina, obcigé mu ogon i powiesi¢ na stoncu,
a cielsko wyrzuci¢ «do kisty»?) Po zupetnem wysch-
nieciu, ogon umocowuje sie na koncu bukszprytu. Tak
sterczac, przyciega najpomysiniejsze wiatry, same
halfwindy i baksztagi. Chyba, Ze... «kysy»3 specjalnie
uprzedzi sie do danego zaglowca.

Bywa jednak czasem, ze nie uda sie ztapac rekina,
bo nietakome tez sie zdarzajg i wtedy nalezy przed-
siewzig¢ inne $rodki, dorywcze. Najlepiej jest wow-
czas stang¢ tytem do strony, z ktérej sie pozada
wiatru i wyrzuci¢ przez lewe ramie pare bucikow
za burte. Najlepiej do tego nadajg sie stare, jezeli
jednak kto$ zbyt sie do starych przyzwyczait, to moz-
na i nowe.

Na jednym z naszych zaglowcéw, kapitan prawie
boso dobija do portu, ale zato zawsze szczeSliwie
i na czas.

Jakzez jednak poradzi¢ sobie, kiedy cisza ogarnie
ocean? Stoi sie tak czasem w miejscu catemi tygod-
niami, statek majda sie na martwej fali, a zagle ttu-
ka sie o maszty i liny, jakby nuda zniecierpliwione.

W podobnym wypadku najlepiej jest wlez¢ na sten-
<ge i cicho pogwizdujac, poskrobac jg czems$ ostrem od
strony, z ktorej sie pragnie wiatru. Zaznaczam jednak,
ze gwizda¢ trzeba cichutko, bo gtosne, nieopatrzne
gwizdanie, bywa fatalne w skutkach: szkwat, sztorm,
albo i tornado moze przyjs¢ jak nic! Na zaglowcu wo-
gole nie nalezy gwizda¢, bo mozna wiatr sprowokowac
do wtérowania w wantach i sztagach, a juz jak ta ka-
nalja sie rozbawi, to i zaglem podartym przyklasngc
sobie lubi.

W roku 1934 spotkaliSmy sie w Falmouth, na redzie,
z szwedzkim barkiem «Abraham Riedberg». Zgadali-
Smy sie z zalogg i czego sie od niej dowiaduje! Ot6z
bark przybyt z Australji, w ciggu 107 dni. Przeszto dwa
Tygodnie zmarudzit pod Azorami, w still u. Wiadomo,
juz blisko trzy miesigce byli w morzu, a tu jeszcze ci-
sza! Zdenerwowali sie i dawaj z nudéw gwizdac. Gwi-
zdat sobie kapitan, oficerowie i wogdle... To tez jak
nie dmuchneto nagle z pod biatej chmurki, az dwie
bombram i jedna bram reja spadty na pokitad, a wszyst-
kie zagle w strzepy... | tak jeszcze dobrze sie skon-
czyto. Widziatem, wylizywali sie. Stanowczo gwizdac
trzeba bardzo ostroznie i cichutko.

A co robi¢ w przeciwnym wypadku, kiedy tego wia-
tru jest za duzo, albo kiedy «snoutwind» 4) jest za do-
bry? | na to jednak znaleziono sposoby. Trzeba mia.
nowicie wyrzuci¢ co$ za burte. Nie cztowieka, bron
Boze, jak dawniej, tylko jaka$ rzecz. Najlepiej co$
takiego, co stuzy do rozrywki, czegoby sie nie chcia-
to witasnie wyrzucac.

2) «Do kisty» — wyrazenie, uzywane na handlowych
zaglowcach - za burte, do wody.

3) «kysy» — Neptun.
4) Dostownie —w morde wiatr.
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Pare lat temu, kiedy jeden z naszych statkbw znaj-
dowat sie od dtuzszego czasu na oceanie, a zbyt
dobry wiatr trzymat juz kilka dobrych dni, zgarnat
kapitan z ciezkiem sercem wszystkie talje kart i wy-
rzucit je za burte, «do kisty». Smutny to byt widok,
nawet czapke chciatem zdja¢, tylko ze podwigzana
byta pod szyjg, jako, ze w taka pogode chodzito sie
w sudwestkach. No, trudno, brydge'a djabli wzieli, ale
zato wiatr ustat. Ustal, jak reka ucigt. Ba, do tego
nowet stopnia, ze na trzeci dzien para przedostat-
nich kapitafskich butéw poszta za burte.

Bywa jednak i tak, ze wiatr jest, ole lgdu nie wi-
da¢, niebo zaciggniete chmurami, tak, ze pozycji
okresli¢ nie mozna, a zliczona z powodzeniem moze
catg mape zajgé. A tu nadomiar ztego plytko, jakies
wysepki nieo$wietlone i do tego trzeba byé w porcie
(no, Bergen przypusémy), na 16-go. W tym wypadku
trzeba napisa¢ na kartce papieru o «szczesliwem
przybyciu na czas do Bergen», wsadzi¢ kartke do ko-
perty zaadresowanej do kogo$ (najlepiej zyjacego),
i wypisawszy adres nadawczy: «Bergen i t. d.», poto-
zy¢ pod kompas. Widzialem, jak ten sposéb kilka-
krotnie stosowano i cho¢ czasem statek i przychodzit
z opOznieniem kilku dni, ale zato zawsze szczesliwie,
— zawsze dochodzit.

...No, trudno, bridge’a djabli wzieli

Na zakonczenie jeszcze dodam, czego na statku
wogole, gwoli bezpieczenstwa, czyni¢ nie nalezy,
a mianowicie: nie morduje sie delfinbw, mew, ani
albatroséw, no,.. i nie gwizdze sie nieopatrznie.
Prosze nie zapominaé: -(cichutko i delikatnie...

Witold Goérski.
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LOTEM ZAGLOWYCH NATCHNIEN

W tej chwili widze, a raczej mam zaszczyt pa-
trze¢ na czcigodnego, starszego pana w bialym cy-
lindrze, na jego nos arystokratycznie wyostrzony,

na siwe, rozlegte wasy i podobnie szerokg i siwg je-
go brode, opadajgca na staro$wiecka kamizelke jasne-
go koloru. Ten starszy pan, ubrany w czarng mary-
narke z bialg chustkg w bocznej kieszeni na pier-
siach, wyraza w calej swej postaci dostojnosc
minionej epoki armatorow, ktorych duma i troskliwg
czutoscig cieszyly sie kiedy$ romantyczne statki za-
glowe angielskich flot handlowych.

Wspomniany jegomos$é, ktérego nazwisko brzmi
Johu Willis, po dzi$ dzien reprezentuje takga wilasnie
stawe, i to nietylko w angielskim $wiecie morskim.
Znano go wszedzie. Godnos¢ kapitana, tacznie z ko-
palnia przenikliwego doswiadczenia, jakie ten czto-
wiek bezsprzecznie posiadat, nie odbiegata w niczem
od tej popularnosci, jaka zdobyt dzieki przezwisku
,0Old White Hat“. Chociaz znaczy to poprostu ,Stary

biaty kapelusz“, niewybredny 6w przydomek Johna
Willisa nie ujmowat bynajmniej uroku pieknym tra-
dycjom, jakie pot wieku temu krazyly w rejsach
wielkiej zeglugi zaglowcéw miedzy morzami Indyj,
Chin i Australji.

Dzi§, John Willis oddawna spoczywa w grobie za-
stuzonych, zyje jednak jego wierna podobizna w al-
bumie morskich natchnien, ktéry w tej chwili oto
podziwiam. Jest to wspaniala monografja, napisana;
ku czci jednej z najszybszych fregat p. t. ,The Log
of the Cutty Sark* (,Dziennik statku ,Cutty Sark®),
dzieto znakomitego marynisty angielskiego Basila
Lubbock’a.

J. Willisa zna wielu czytelnikbw Conrada z jego
wptywologji na psychike autora "Zwierciadta Mo-
rza“, stanowit bowiem synonim dawnych czaséw mo-
ralnosci zeglarskiej, przedstawiajac w swej o0sobie
prawdziwego patrona i mecenasa najlepszych w Swiecie
istotnie skrzydlatych statkéw. Niepodzielng postac
J. Willisa znalez¢ mozna czesio w wiernem odbiciu
o6wczesnych kapitanéw zeglugi wielkiej, ktérzy na
morze poniesli jego typ myslenia i odczuwania
w spetnianiu obowigzku i poszanowania dzielnego
postannictwa zaglowcow.

W swej przedmowie do noweli ,Ukryty Sojusznik®,
Conrad, jak zwykle, spowiadajac sie ze zwigzku fak-
tow i nastrojow, wspomina o0 przynaleznosci tego
utworu do autentycznego zdarzenia, jakie rozegrato
sie na poktadzie ,Cutty Sark“. Z tej okazji, z pewna,
widoczng wdziecznoscig i zadowoleniem spetnia mi-
ty gest pi6rem, malujgc posta¢ wtasciciela tego stat-
ku, pana Willisa tak akuratnie i solidnie, jak czyni
dobry odtwdrca zycia wobec wartosciowych, godnych
polecenia wrazen: ,Bytto znany w swoim czasie
wiasciciel statkéw, z gatunku tych ludzi, ktorzy
mieli zwyczaj wyprawiac¢ osobiscie swoje okrety w po-
dr6z, ku owym dalekim brzegom, kedy powiewata
szanowana flaga wiasciciela. Ciesze sie, ze mialem
cho¢ raz sposobnos$¢ ujrze¢ pana Willisa pewnego
bardzo ponurego i wilgotnego ranka; stat na wyste-
pie kamiennego podmurowania w New Sonth Dock
| patrzyt, jak jeden z jego statkbw wyrusza w po-
dr6z do Chin. Byta to imponujgca, meska postac,
w nieodmiennym, biatym cylindrze, znanym tak do-
brze w porcie londynskim. Czekat, az okret zwrdci
sie dziobem w dot rzeki i wéwczas dopiero skinat

z godnoscig w strone statku wielkg dionig w reka-
wiczce..."

Kiedy teraz poprzez mgte i bekowisko syren stat-
kéw, zatamujacych swoje kursy u cypla Helu, pro-
buje rozwigza¢ zagadke naszej wspoiczesnej twor-
czosci marynistycznej, wyklete z zycia stowo, kto-
remu na imie natchnienie, staje sie udzialem
tej samej mgly i tych samych okrzykéw zabtgkania,
dolatujacych od strony skiebionych w- oparach ko-
lein morskich. To pewne, ze czasy Johnéw Willisow"
dawno juz w $Swiecie morskim minety. U nas, w na-
szych tradycjach zeglarstwa, przeszly, niestety, zu-



Nr. 4/1936

pelie nieznane. W kazdym razie ci, ktérzy nad
nasze morze przybeda, nie wypiastujg juz nigdy
w tym samym stopniu polskich piesni biatych za-
gli. Jakis rodzimy, krajowy ,Old White Hat“, mo-
ze patronowac i mecenasowa¢ od czasu do czasu
zaledwie regatom jachtéw, tych jednak statkéw
wihasciwe Jary i penaty bedg wyrazem wspotczesnosci,
nakrytej stosowang z ponczochy mycka z pomponi-
kiem, lub poprostu fachowa siidwestkg. Zresztg za-
glowce ging na morzu. Zwycieza je wstgzka dymu
kazdego parowca. Jest to jakby pozegnalna krepa,
znak zatobny, rozwiany z wiatrem po niebie w chwi-
li zmierzchu, zapadajacego z stoncem z jednej stro-
ny horyzontu, aby obudzi¢ Swit nowy z drugiej
strony widnokregu.

Stoimy, jakby rozkrokiem, na dwéch przeciwnych
brzegaeh morskich o odmiennych ksztattach pojec,
uswieconych z jednej strony przez tradycjonalizm,
prastarej sztuki zeglarskiej, z drugiej za$ strony,
przez nowoczesnos$¢ praw techniki i jej dogodnej su-
premacji nad postannictwem ludzi morza i ich
statkow'.

Rzecz szczegolnie ciekawa, ze mimo nuworyszo-
stwo tych czaséw morskich, w jakich zyjemy, mi-
mo utatwienia praktyczne i skomasowanie obycza-
jow morskich dla potrzeb nowego ducha czasu, war-
tos¢ romantycznej epoki i doswiadczenia trudéw
zaglowcowych pozostajg w dalszym ciggu niewru-
szonym wzorem szkoty pracownikoéw morskich i ich
charakteréw. Poglady rewizjonistyczne i obecna mo-
da odbronzowywania pewnych zastug dla nadania
ich twércom cech blizszych wystepstwu kazdego
grzesznego cztowieka, napotyka tutaj na opor tak
samej prawdy, Scisle nigdy nieuchwyconej w wier-
nej kopji, jak i samej wyobrazni, przesadzonej w po-
dejrzliwosciach, zepsutej przez specjalne warunki
~chwiejbv moralnej*“ XX wieku.

Pamietam dobrze, ze jeden zpowazniejszychkrytykow
wspotczesnego nam Swiata zarzucit Conradowi, kilka
lat temu, zbyt skwapliwe wystugiwanie sie armato-
rom w wspolnych ich sprawach morskich. W histor-
ji zaglowcow, w ich epopei zeglarskich intereséw,
tajemniczy przypadek n. p. awarji dla uzyskania
premiji asekuracyjnej, zatrgca juz zmiejsca 0 szel-
mowski pomyst, godny anielskiej Swieczki i djabel-
skiego ogarka. Plotka na ten temat, przyjeta w dzi-
siejszych czasach epagonizmu zaglowcéw (z powodu
istotnego nieoptacania sie kosztow tego rodzaju
morskiej lokomocji), wydaje sie z pozoru blizszg
prawdy. Mysl taka stanowi zresztg zasadniczy ka-
non dedukcji w sgdownictwie morskiem. Powiastka
taka towarzyszyta n.p. niedawno $mierci naszego s/s
.Niemen“, ktéry utongt od zderzenia sie z pewnym
zaglowcem firnskim.

Nie wchodzac juz w tak zawite tajniki wspolnosci
armatorow z ich wykonawcami zlecen na morzu t.
zn. kapitanami statkéw,--pan Willis i z innych po-
wodoéw wydat mi sie do czasu catkiem niesympa-
tycznym. W powierzchownem umitowaniu zaglowcow
juz dla ich samej artystycznej struktury, sktonny
bytem zaliczy¢ go do kategorji ,panéw wygodnic-
kich®, lub przemys$lnych zongleréw cyframi, dzwo-
nigcych ciezkiem ziotem w ksigzkach handlowych.
W zimnem wyrachowaniu taki pan mogtby pewnego
dnia réwnie dobrze zdja¢ swoj biaty cylinder z gto-
wy, a wygladatoby to moze jako jeden z owych zto-
wrozbnych, umdéwionych znakéw armatora dla kapi-
tana statku. W ten sposob patron skrzydlatych nat-
chnien, rozpietych na zaglach, mogtby w réwDem
stopniu okaza¢ sie synobojca, kim$ w rodzaju wro-
ga zaglowcow Nr. 1. Tymczasem jest rzeczg nad
wszelki podziw dowiedziong, ze wszystkie prawie
statki przezyly p. J. Willisa o wiele lat, a jeden
z najstynniejszych, tenze sam ,Cutty Sark“ plywa
zdrowo i cato, zdaje sie bodaj czy nie po dzien dzi-
siejszy. Dowodzitoby to raczej o niewzruszalnosci
i zwyciestwie zasad moralnych na morzu.
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Z duza pomoca, z tej moralnej strony, przyszia
nam ostatnio ksigzka prof. Jozefa Ujejskiego ,,O Kon-
radzie Korzeniowskim*, wydana $wiezo przez Dom
Ksigzki Polskiej. Choiatbym zgéry zacheci¢ wszyst-
kich czytelnikbw do zaznajomienia sie z tern stu-
djum celem wysubtelnienia pewnych mysli. W po-
stannictwie zaglowcow, w ich gtebokiej poezji,
zwigzanej z trudem zdobywanego zwyciestwa i my-
Sla 0 nowem natchnieniu twérczem tkwi wiasnie ta
wspaniata moralno$¢ jednolita i Scisle wierna gte-
bokim prawom szlachetnosci, jaka podziwia¢é mozna
w ich linjach, w ich prawidtowym ruchu na morzu,
jak i w ogélnej catosci, ksztaltujgcej tak piekne
ucielesnienie zycia w uduchowieniu dzieta ludzkie-
go na morzu. Jbézef Ujejski, dajgc dowdd w swej
ksigzce niezwykle pracowitej analizy twoérczosci Con-
rada, najlepszego przedstawiciela wspotzycia za-
glowcow z ludzmi morza, przedstawia te samg stro-
ne natchnienia na niezwykle charakterystycznym
przyktadzie harmonji pewnych zwigzkéw przyczy-
nowych i ich nastepstw: ,W New Yorku—wspomi-
na—wyszta pare lat temu (1933) interesujgca ksigz-
ka p. t. ,An Introduction to Conrad“. By Franek
Cushwa, Prof, of Englisch. Philips Exeter Academy.
Sa to wypisy z Conrada do uzytku szkolnego, za-
opatrzone w komentarze i pytania, skierowane do
uczniow. Ot6z miedzy temi pytaniami jest i takie:
~William Mc Fee napisat we wstepie do tomu p. t.
.Mtodosc”, ze ludzie z matemi wyjgtkami
reaguja na dzieta Conrada w stosunku
prostym d-o prawosci swojego charak-
teru. Przebiegli, chciwi, nikczemni nie
podziwiajg Courada. Jest w jego stylu i du-
(czlhl_J Co$, co siega do zrédet moralnosci i co je son-

uje“....

Co do mnie, zastanowitem sie nad tern gteboko
przy wizerunku Johna Willisa i doszedtiem do prze-
konania, ze moge ich obu tylko wspélnie podziwiaé
za jednakowo wysokag klase cztowieczenstwa, a ga-
ni¢ jedynie z powodu tej niewrazliwosci na uczci-
wos$C zasad i wartosci prostolinijnego charakteru,

fot. J. Dgbkowski Romantyzm zagli
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ktéra w dzisiejszych czasach jest tylko wadg orga-
niczng naszego Swiata myslowego. Zreszta nietylko
zato. Sa okolicznosci tagodzace.

W naszej literaturze marynistycznej, gdzie wszyst-
ko prawie trzeba tworzyé—procz patosu i hymnéw
uroczystych—od nowa, mato zwraca sie n.p. uwagi
na wartosci tradycyj, ktére juz w tej chwili dojrza-
ty, a znbéw ging niespisane. Kazdy statek handlowy,
czy wojenny, schodzacy na ztom lub cmentarz okre-
tow, zabiera z soba w niepamie¢ duzy rozdziat nie-
znanej nikomu powiesci. Bohaterowie ich zamienia-
ja miedzy soba nowe role i zczasem sami zapomi-
naja ich teksty. Co wiecej, uchodzi catkowicie uwa-
dze ta niemoralna strona prostactwa, z jakg wy-
stuzone statki na podobienstwo starych, dawnych
wychowawcow szkolnych porzuca sie z lekcewaze-
niem, bez jakiegokolwiek szacunku, Ilub mysli
0 wdziecznosci.

To juz sprawa partaczenia rzeczy ducha.

Jest np. w bogatej, morskiej literaturze angiel-
skiej specjalny dziat, poswiecony monografjom stat-
kéw. U naB, niema dotad ani jednej takiej mono-
grafji, nie mozna bowiem zalicza¢ do nich reporta-
zy okolicznosciowych rejséw, lub przygodnych pa-
mietnikdw podréznikéw. Wyjatek w tej dziedzinie
stanowig moze tylko nasze jachty z natury swego
amatorstwa. Posiadajg one juz wcale duzg literature
poszczegOlnych rejséw, niezwigzang jednak dotad
W pewna syntetyczng catosc.

JeBt przytem do przewalczenia inna trudnosg,
czysto wydawnicza. Tam, gdzie zaglowce sitg swej
wymowy od wiekéw catych stworzy¢ musdaly polot
natchnieniom, dyktujgc dzieta, wyszeptane z ich du-
cha, — w Anglji, Francji, czy tez Hiszpaniji, kazda
ksigzka 0 morzu spetnia oddawna swoje najpopu-
larniejsze postannictwo w najszerszych kotach czy-
telnictwa. U nas, tego rodzaju utwor bytby jeszcze
peten zagadek terminologicznych, ktére czytelnik
nietatwo skojarzytby z obrazem plastycznego ich
piekna.

Dla samego przyktadu niech mi wolno bedzie za-
anonsowac tutaj z piSmiennictwa wspomnianego po-
wyzej autora angielskiego, Basila Lubbocka, taka
ksiazke o dziejach Kkliprow p. t. ,The Colonial Clip-
pers”, lub niezwykle cenne i ciekawe dzieto o zy-
ciorysach statkéw zaglowych, zawartych w dwéch
olbrzymich tomach p. t. ,The Last of the Wind-
jammers”. Ostatnia ta monografia przedstawia is-
totnie gteboka kopalnie krysztatdbw serdecznego
uczucia, z ktérej czytelnik angielski siega¢ moze
zawsze z dumg i szacunkiem w przesztos¢, do sa-
mych Zzrédet kultu morskiego, do wszystkich prze-
zy¢ statkéw, do wszystkich ich typow, do ich staw-
nych kapitanéw, a nawet poszczegolnych ludzi za-
fogi. Dzieto to odSwieza w pamieci catg historje
romantycznych rejséw w drugiej potowie zeszlego
stulecia, jak np. bohaterska epopeje walk zaglow-
cow z zywiotem w nieSmiertelnej grozie przyladka
Horn. Zaszczytne tez swoje miejsce zajely w tej
monografji ostatnie rejowce, szybkobiezne, a nawet
te pomystowe dziwotwory zaglowcowe, ktore trud-
no zaliczy¢ do jakiegokolwiek z ustalonych gatun-
kéw. Noszg one na swych burtach nazwisko licznej
armatorskiej rodziny Vinnen'éw i znane sg nawet
w Gdyni z pieknych swoich wizyt. Statki te o pie-
ciu masztach majg najciekawsze ozaglenie rejowe
i gaflowe, przedstawiajgc rzadkos¢ i uosabiajac nie-
zwykltg ambicje ich konstruktoréw.—ambicje z tego
rodzaju, ktéra przynosi zyciu morskiemu oryginal-
ne, nowe, prawdziwie tworcze obrazy.

W takiej to monografji dziejow flot poszczegdl-
nych Kompanij, wsréd cyfr tonazu, szczegotow
ozagleuia, dat metrykalnych i rejestru rejséw,zna-
lazty swoje miejsce pelne poezji i nastroju opisy
wrazen o charakterze literackim i historycznym.
llustrujg je liczne przypisy utworéw poetyckich.
Wsréd ich autoréw, znajdziemy najlepszych peetéw
morskiego Swiata brytyjskiego: Johna Masefielda,
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R. Kiplinga, S. T. Coleridgea, Ed. Spencera, F. W.
Wallacea, C Fox Smitha i t. d. Sag i malarze spe-
sjalnie zaangazowani do uwiecznienia na ptotnie
najpiekniejszych zaglowcéw w réznych chwilach
ich przezyé.—Trzeba doda¢, ze nierzadko sami ka-
pitanowie statkéw byli doskonatymi odtwércami
swych okretéw tak w poezji, jak i w malarstwie.

Obok tego rodzaju materjatu literackiego pozna-
jemy zbliska, z opiséw i zdje¢ fotograficznych,
dumne zaglowce, ktére pamietaja dobrze Conrada,
jak: ,Loch-Etive”, ,Palestino”, ,Otago” i inne. Przy-
pominajg sie tu stowa tego pisarza z ,Zaoczenia
Ladu” (,Zwierciadto Morza”). Otrzymuja one w o-
czach czytelnika jednolity kosciec fizyczny i mo-
ralny w wspomnieniach owej stynnej ,floty mie-
dzianej“ z kanatu Bristolskiego — ,w dzietach tych
najtezszych okretéw, w tej szkole dzielnych mary-
narzy“. Kazdy z tych statkéw sktada w tej ksigzce
Lubbock’a swéj witasny hotd Conradowi za uswiet-
nienie piérem ich zycia i $mierci, za owg petnie
zdarzen, wysnutg z gtebi ich psychologicznego bo-
gactwa, nie zapominajac nigdy nawet takich szcze-
go6téw, ze Conrad byl naprawde Polakiem —,Polish
born and bred*.

Ale nie chodzi mi o0 przesade w streszczeniu tego
rodzaju dzieta, jak wspomniana monografia ,The
Last of the Windjammers*, ktéra ma okoto tysigca
stron. Chcialbym raczej zwrdci¢ uwage, ze jest to
niewatpliwie dobry wzér do podobnych poczynan
pisarskich w naszej budujgcej sie marynistyce.

Nie w tem jeszcze rzecz cata. W tym lesie masz-
tow natrafitem roéwniez na najstarszy statek naszej
floty, na dzielnego weterana pierwszych polskich
czynéw i natchnien na morzu. Przejelo mnie to
wzruszeniem. A wiec statek szkolny ,Lwoéw", na-
zwany ongi$ ,Chinsura“ przy urodzeniu na stoczni
Clower w 1868 r., bark 1266 tonnowy, znalazt swo-
je zaszczytne miejs-e w angielskiej pamieci, —
a u nas? U nas pozostawia sie go nadal na cmen-
tarzysku zapomnianych grobéw, cho¢ przysporzyt
polskiej banderze nieréwnie wiecej zastug.

W naszych warunkach—pewnego rodzaju indyfe-
rentyzmu duchowych wlasnosci, podobny akt zej-
Scia statku z morskiego kursu wydaje sie normal-
nem zjawiskiem fizycznego zgonu. A jednak sam
sposob rbwnoczesnego usmiercenia natchnien i ma-
rzen, zwigzanych z ich kotyskg na zaglach, jest po-
prostu zbrodnig. Czemze w tych warunkach, bez
kultu tradycyj, stanie sie¢ po latach stuzby Swietny
dzi§ z zastuzonej popularnosci ,Dar Pomorza“, jak
nie efemeryda rozpierzchlych wspomnien? | jego
ciSnie sie zczasem za piec, gdzies w kat, do porto-
wej graciarni, odbierajgc prawom morskim ten pew-
nik moralny, ze statki majg dusze, ze umiejg wszyst-
ko widzie¢ i stysze¢, zy¢ w zespoleniu ze swemi
zeglarzami i przenika¢ jedng mitoscig ich wspdine
dzieje, ze umiejg radowac sie z dokonania wspol-
nych zamierzen, a potem cierpie¢, jakze cierpieC za
niepopetnione winy i tylko kare otrzymaé¢ w nagro-
dzie, przez obciecie zywcem ich ramion lotnych
i wttoczenie ich przemoca, na staro$¢, naksztait ze-
braczej trumny w gréb niepamieci.

Pan John Willis z swym czystym, jak obtok, cy-
lindrem, Conrad, zyjacy w zgodzie z moralnoscig
i BasilLubbock z swemi monografjami statkéw, sta-
nowig tu jako pointa tylko pewng predyspozycje,
ktérej zreszta tatwe rozwigzanie pozostawiam czy-
telnikowi. Mnie chodzi tylko o cudowna pozywnosc¢
tych natchnien w skrzydlatym topocie zagli, kt6-

rych site i glebie ducha nalezaloby zawsze nam
uszanowa¢ i oceni¢ w wzorowym kulcie morskich
tradycyj.

C6z wnecej mowi¢ o roli prawdziwego natchnienia
w zyciu statkdw, jezeli dotad u nas zatraca sie ich
nieSmiertelne postannictwo skrzydet w uczciwej
pamieci?

Janusz Stepowski
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(Z OKAZJI UKAZANIA SIE W DRUKU

Polska nie byta nigdy krajem morskim,
zane z nig etnograficznie wybrzeze zbyt mate byto
w stosunku do obszaru Rzeczypospolitej, bo zaréwno
charakter kraju jak i warunki zycia politycznego za-
nadto absorbowalty jg w innych kierunkach. Do roz-
winiecia sie instynktu morskiego przeszkadzata zresztg
Polakom w duzym stopniu ta okolicznos¢, ze ich kon-
takt z wlasnem morzem nie byt staly, ze ulegat diu-
gim przerwom w okresach niepomysinych konjunktur
politycznych.

Ciekawy jest fakt, ze gdy po pokoju torunskim z ro-
ku 1466 zjawity sie warunki, umozliwiajgce nawigzanie
blizszych stosunkéw z morzem i wybrzezem, i gdy
szlachta zaczeta te warunki, dajgce dorazny profit,
wyzyskiwac, poczely sie odzywac glosy niezadowole-
nia, pietnujgce to zjawisko — jako zwigzane z ponie-
chaniem ‘rzemiosta rycerskiego» dla spraw gospo-
darczo- materjalnych.

Oto nabrzmiate ironjg stowa Jana z Czarnolasu, ubo-
lewajacego nad zanikiem dawnego ducha w Polakach:

«To najwieksze misterstwo, kto do
Brzegu z woly,

A do Gdanska wie droge z zytem
a z popioty.

Na Podolu go nie patrz, bo miedzy Tatary

Szabla wiecej poptaca, niz lesne towary»...

Nie byt tez przyjacielem zeglugi Sebastjan Klono-
wicz, autor poematu «Flis, to jest sptawianie statkdw
Wistg i innemi rzekomi do niej przypadojgcemi»
(1595). Uwazat, ze bezpieczniej trzymac sie ziemi i —
wozenie do Gdanska zboza dla «zamorczykéw» za
rzecz niewtasciwg poczytywat. Sam Gdansk «Chtan-
skiem» nazywal, jako ze pienigdze szlacheckie, wziete
za zboze, a wydawane na zbytki, pochfania.

Cata tak wielostronna, tak petna ducha obywatel-
skiego literatura naszego Wieku Ziotego nie data na-
lezytego wyrazu zainteresowaniom morskim wspot-
czesnych Polakéw, nie odzwierciedlita sentymentu
do rodzimego wybrzeza. Fakt ten mozna  uspra-
wiedliwi¢ tylko tern, ze zainteresowaniom tym brako-
walo silniejszego natezenia i szlachetniejszego stylu,
ze nie byly one dosc¢ intensywne i gtebokie.

Dzi$, dzieki rozumnej inicjatywie i rzetelnym wysit-
kom wybitnych jednostek, zaczynamy — nielylko rozu-
miec¢ znaczenie morza dla potegi Rzeczypospolitej
i ogarnia¢ perspektywy, jakie przed nami posiadanie
wilasnego portu otwiera, ale i — przywigzywac
sie do naszego wybrzeza. Dowodem tego sg zarOw-
no gromadne wycieczki do naszego «strgdu», jak za-
pat mtodziezy do marynarki i — ukazujgce sie coraz
czesciej wydawnictwa z dziedziny morskiej, zaréwno
informujgce, rzeczowe, jak i — wchodzgce w zakres
literatury pieknej.

Nie potrzeba dowodzi¢, iz pojawianie sie tego ro-
dzaju utwordéw jest w obecnym czasie zjawiskiem symp-
tomatycznem, Swiadczgcem o kietkowaniu i rozwijaniu
sig w psychice wspotczesnych pokolen pierwiastkow
nowych, niezmiernie waznych.

Czynig one stopniowo zados$¢ tej potrzebie, ktérg
pierwszy wyczut Zeromski, gdy juz w r. 1922 wydat
swolj «Wiatr od morza», a jeszcze w styczniu r. 1925
ubolewat, ze to jego dzieto «nie objeto w catosci Po-
morza», ze stan zdrowia nie pozwolit mu «spojrzec
w zycie ludu catego Pomorza» i «wciggngé go» do
jego powiesci.

«Licze na to — mowit, gdy mu wreczano pismo,
przyznajgce nagrode literackg Ministerstwa W. R.
I O. P. za «Wiatr od morza» - ze utwor ten za-

bo zwig-

*)  Wanda Brzeska-«U strgdu»-poezje. Warszawa.
1936. Skiad gtowny Gebethner i Wolff.

NOTUJEMY W. Podstawki, Z
Staraniem zarzadu Okregu Lubel-
skiego L. M. K., w dniu 9 marca
r. b. w sali Katolickiego Uniwersy-
tetu Lubelskiego odbyt sie pierwszy
tego rodzaju w Polsce «Wieczo6r
Poezji Morskiej», potaczony z tur-

Jasinski.

Szczepkowskiego.

Prelekcje wstepng na temat «Pol-
ska poezja marynistyczna» wygtosit,
zaproszony z Warszawy, p. Zbigniew

Po turnieju, decyzje jury (w skia-
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POEZYJ W. BRZESKIEJ «U STRADU» *)

checi miodg generacje piszgcych do
studjow nad tg czescig Polski i nad temi
czesciami, ktére mi byly niedostepne, mam nawet da-
ne, ze to nastgpi szybko i ogarnie ten caly kraj, tak
sercu naszemu bliski» (p. t. przypisy do ksigzki, przy-
gotowanej do druku przez W. Borowego: St Zerom-
ski — Elegie i. inne pisma... Warszawa 1928-str. 421-a).

Intencjom Zeromskiego, wyrazonem w tern zdaniu,
odpowiada catkowicie zbior poezyj Wandy Brzeskiej,
wymieniony w nagtowku naszego artykutu. Jest on
niewatpliwie wyrazem takiego zzycia sie, zbratania
z polskiem wybrzezem i z polskiem morzem, o jakie
whasnie Zeromskiemu chodzito.

Przy uwaznem czytaniu tej ksigzeczki tatwo zrozu-
mie¢, ze — aby jg napisa¢ — musiata autorka niejeden
miesigc i w niejedne] porze roku przezy¢ »u stradux»-
bo tylko dtuzsze i blizsze obcowanie z wybrzezem (po-
za sezonem kapielowym) mogto jej pozwoli¢ na przezy-
wanie tylu réznorodnych nastrojéw i na skupiong kontem-
placje drobnych, a charakterystycznych szczeg6tow,

Wsrod wierszy «nastrojowych» do szczegdlnie uda-
tnych zaliczytboym utwory: «Z potowu» (cos, jakby
scherzo z pietnem regjonalnem), wiersz «Na molo»
i sonet «W karczmie» (utwory w stylu zupetnie roman-
tycznym); niezmiernie obrazowy jest «Port»; egzalto-
wang niemal kontemplacjg charakterystycznych szcze-
gotéw uderzajg wiersze: «Krzak jarzebiny», «Chlewik
rybacki» (bardzo dobre pod wzgledem formy), «Nety»
(doskonale oddajacy wieczorny powiew wiatru), «Pty-
waki z kory sosnowej» (dobry ze wzgledu na dokfa-
dnos$¢ obserwacji, stabszy pod fwzgledem formy)
~ i inne.

WierSZ(la Wandy Brzeskiej ucza panze¢ na polskie
wybrzeze, moga stuzy¢ jako przewodnik dla tych, kt6-
rzy nad morze na krotko przybywajg i, w wirze zycia
towarzyskiego pozostajgc, nie sg w stanie dostrzec
wszystkiego, co tam odnalez¢ warto i co pietno cha-
rakterystyczne i specyficzny urok tego zakatka stanowi.

Co sie tyczy formy utworéw tego zbioru, to wyrdz-
niajg sie zposrod nich wiersze rytmiczne. W wier-
szach «wolnych» niezawsze swoista melodja i rytm
indywidualny wyraznie sie zaznaczajg, a wtedy — po-
dziat na zwroty krotsze lub dtuzsze traci swoj sens,
staje sie czems sziucznem i przypadkowem.

Ze p. Brzeskg sta¢ na piekng forme wiersza trady-
cyjnego, o tern Swiadczg wymownie takie utwory, jak
«Morze», Wym|en|0ny juz przez nas utwor «Na molo»,
«Maszopy»-i inne.

Gdyby autorka zechciata wzig¢ pod uwage moja ra-
de, zalecatbym jej w sposob zdecydowany, aby nadal
formy wiersza «wolnego» unikata. Nie kazdemu talen-
towi ona odpowiada, a stosowanie jej przez wszyst-
kich zakrawa na snobizm.

Jezyk p. Brzeskiej jest jedrny, obrazowy, i - co na
szczegolng uwage zastuguje-peten wyrazéw, badz za-
czerpnietych z mowy kaszubskiej, badz specjolnych-
morskich, rybackich, portowych, ktore powinny juz
wzbogaci¢ nasz jezyk literacki, tak, jak nasza psychi-
ke wzbogaca potrochu instynkt morski i przywigza-
nie do rodzimego wybrzeza.

Jedna tylko uwaga na marginesie tej sprawy: obo-
wigzkiem autora jest w takich wypadkach umozliwi¢
jakos$ szerszemu ogoétowi zrozumienie tych regional-
nych czy fachowych wyrazen (ktérych nawet u Linde-
go nie znajdzie!) przez dyskretne zatgczenie wyjasnien
na koncu zbioru.

Patosu poetyckiego to nie zwarzy, a intensywnos¢
przezycia estetycznego spoteguje.

Wydanie poezyj nader staranne i estetyczne. Szko-
da tylko, ze wiekszej ilosci zdje¢ fotograficznych nie
zawiera. Dr. Tadeusz Nassolski

o zatopionych okretach» i Spiew
triumfalny»), a trzy dalsze, réwno-
rzedne nagrody, uzyskali pp.: H.
Plattébwna W. Jankowski oraz K.
Lipczynski.

Turniegj

Popowskiego i J.

zakonczony zostat prze-
moéwieniem p. prof. Henryka Jaku-

niejem poetéw: W. Jankowskiego, dzie: ks. prof. Zalewski, p. prof.  powicza i wreczeniem laureatom
T. Jaszowskiego, W. Kokosiriskiego, ~ Jakubanis, p. Jasifski, | nagrode nagrd, ufundowanych przez L.M.K.
K. Lipczynskiego, H. Plaidbwny, wreczono p. Z. Popowskiemu («Piesn
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OSTATNI Z BOSMANOW

Kazdy chyba z absolwentéw Szkoty Morskiej zgodzi
sie ze mna, ze «bosmanek» byt najlepszym, najpocz-
ciwszym i najgrubszym zeglarzem w Polsce.

Wygladat nieprzecietnie. tysawa gtébwka o kilku
podbrodkach, nos przytyly, lekko zar6zowiony, spoj-
rzenie takie, co to czlowiek w pociggu spotkawszy,
zasypia ufny, nie troszczac sie o swdj bagaz. To
wszystko tkwi na okragtym brzuszku, pod ktérym zwi-
sa fartuszek z ptoétna zaglowego, «szymansgarnem»
podwigzany. Noézki i rgczki krotkie, pulchne I mocne
przytem nad podziw.

Toczy sie «bosmanek» wolno po poktadzie, kolebie
sie i gdera od czasu do czasu z kaszubska:

— Ti jest sailor?!... Ti jest kucharz, a nie marinarz!..
.ldz pszakrew i réb coszkolwiekl...

To jednak nie znaczy, ze trzeba naprawde iS¢ i ro-
bi¢ «coszkolwiek». To tylko tak sobie powiedziane,
kokieteryjnie.

Sam jednak ciggle co$ grzebie. To szplajs jakis, to
obijak; a podczas sztormowej pogody sprawdza faly i
szoty pracujacych zagli, czasem wolno gramoli sie na
reje, aby zobaczy¢ czy jakas tam «dzura» w zaglu nie
jest zbyt grozna.jj

Chcac zajmowac tak powazne stanowisko spoteczne,
iakiem jest bosman na szkolnej fregacie, na to trzeba
byto, — jak «bosmanek»—cate zycie na zaglowcach
«przebrasowac». z.eglarz z niego tegi, niedarmo do-
stat bronzowy Krzyz Zastugi za ratowanie «Daru Po-
morza» w Biskaji. Na «Darze» wéwczas jeszcze zagli
tyle co i nie bylo, motoru tez, a holownik hol puscit i
poszedt sobie. A tu dmucha. Wiadomo: «Biskaja» —
«Kociot Djabelski». | tu wtasnie «bosmanek» rozwinagt
swojag ideologie zeglarska w catej rozciggtosci. Mimo,
ze mu krew do gtowy z wiekiem uderza¢ juz zaczetla,
migat po masztach i rejach, jak pasikonik po zdzbtach
trawy, cudéw Dowiewnosci dokazujac.

Dusze ten zegtarz miatl batystowa. Niczego odmo-
wi¢ nie potrafit. Farby czasem ktéremu z nas zabrak-
nie, wali wiec do kabelgatu, rezydencji «bosmanka».

— Bosman, biatej farby zabrakto.

— Nimo nic, nie dom!...

| rzeczywiscie w duzej blaszance dno juz wyglada,
same resztki, ktérych zaden bosman za zadng sume
by nie oddat. Ale nie nasz «bosmanek»! Ten dalej
powtarza, ze «nimo», ale jednoczesnie wygrzebuje na-
wet owe resztki. Juz farby naleje, juz mitodociany ze-
glarz po trapie «siura», a on jeszcze wslad za nim
krzyczy, ze «nie do», ze «nimo»...

Wyrozumialy byt dla naslez ogromnie. Mtodzi prze-
ciez byliSmy, nic wiec dziwnego, ze jeden z drugim
0o miesiecznym pobycie na «rozchwianej tafli zywio-
towego oceanu», w porcie, do miasta sie wyrwawszy,
wraca z gtowg przeogromng. Oczy sie jako$ poca i
rzecz dziwna, apetyt gdzies wsigka. Niechno «bosman»
zobaczy taka gebe w ziewnieciu rozdziawiong, oczy
maslane,—zaraz kaze i$¢ sprzata¢ do kabelgatu. Za-
myka drzwi na kluczitrzyma tak do obiadu. Na obiad
po takiej pracy idzie czlowiek juz wypoczety, z mys$la
Jasng i piosnkg na ustach, ta samg, co to w nocy za-
styszat. Idzie i chwali swéj zeglarski stan, no i «bos-
manka...

Przy wybieraniu szotéw, giejtaw, podczas silnego
wiatru, a przedewszysfkiem przy «braniu» fatéw,
zwhaszcza for-gérnego-marsla, «bosmanek» byt nie-
zastgoiony. Bywato, — dwie wachty «przykleszczg sie»
do fatu, tarmoszg go i nic. Wtedy wotano «bosmanka».
Wyptywat wolno z kabelgatu, tapat za fat ponad dol-
nym blokiem, i w takt «dzirkajgcego» kragzka, zaczynat
SW0jg, zawsze na inng, nowag nute Spiewang, Marga-
ryte:

— 0o0o0... dzigi, ttEzgi...
zeml.. 3

— Ooohohoho... jidzie, jjdziel.. Oho, Margaryfa, dziew-
cze moje, chodz... caluska daj... ho jidzie, jidzie!..

Ohoo... wzieny Jrrra-

| fat rzeczywiscie, nietylko «jidzie», ale wprost po-
myka. Po chwili jeszcze kilka krétkich, zgodnych szarp-
nie¢ w takt bosmanskiego:

— Ohooo... rrrazem — uhu... jjeszcze!., ohej, rrra-

SZCZYy».

Naogot byt «bosmanek» matoméwny. Nuci¢ tylko
lubit pod nosem. Czasem jednak, zresztg rzadko i to
przy umiejetnem pociggnieciu w odpowiednim momen-
cie za jezyk, lubit pogada¢ na jeden temat: o t. zw.
w baltyckiej gwarze $zlepermanach»-zywych topiel-
cach.

Dziwne to bywaly historje, ale wszystkie prawdziwe.
Tak zresztg twierdzit «bosmanek».

Poszedtem kiedy$ przed wieczorem na bak. (Byto
to na wysokosci wysp Kanaryjskich: ciepto, pogoda
cudna). Na baku «oka» jeszcze nie byto i tylko «bos-
manek» sam siedziat, i nucac, mate plotl. Przysiadiem
sie, zapalitem papierosa i milcze. Bosmanek przestat
nuci¢ i tez milczy. PrzemilczeliSmy tak z p6t godziny,
a moze i wiecej, wreszcie powiadam:

— Fajna pogoda, co bosman?...

— Jo, jo.-l dalej milczymy.

— Dziwne tu morze, tak spokojne, jakby dobre
«szlepermany» w niem mieszkaty-znéw powiadam po
chwili.

— Szlepermany? Jednego znam, z naszego barku
so utopit — i poptyneta z ust «bosmanka» jedna z tych
dziwnych, niezdarnie opowiadanych historyj.

Ptywat wiec «bosmanek» swego czasu, sporo przed
wojng, na piecio-masztowym barku z Hamburga. Byt
tam jeden miody marynarz, Franc. Bark pozeglowat
do Australji po zboze i po tej podrozy Franc chciat.
0sigs¢ juz na state w porcie Hamburgu i ozeni¢ sie-
W swym zeglarskim kuferku przechowywat pod klu
czem kilka listow i fotografije umitowanej. Nie byt jed-
nak skryty i czasem wyciagat te skarby i pokazywa
je w kubryku ciekawym. Fotografija budzita zawsze
zachwyt, za to listy stawaly sie tematem niesnasek. Jed-
ni doszukiwali sie w nich btedéw ortograficznych i
stylistycznych, inni twierdzili, ze to wtasnie prawidtowo
jest napisane i «dobre ma ujecie».

| tak ptyneto zycie na barku. | dobrze by sie wszyst-
ko skonczyto, gdyby ¥perzna» dalej na Sud nie wlez-
li w paskudny cyklon.

W nocy «bosmanek» razem z Froncem i jeszcze
jednym polezli zwija¢ grot—gorny—marsel. Na noku
pracowali, i juz prawie zdtawili zagiel, kiedy nowy
poryw wiatru szarpnagt ptéfniskiem, wydagt w balon i
rozszarpat. Biedny Franc tak sie przytem zaplatat w
sejzingu, ze razem z zaglem zostal zdarty z reji i
zwalit sie w czarng, rozhukang wode.

O ratowaniu nawet nikt nie pomyslat.

Z nastaniem drugiej nocy, kiedy juz wiatr prawie
ustat, zebrali sie marynarze w kubryku, wspominajac
biednego Franca. | nagle drzwi sie otwierajg i wcho-
dzi Franc ociekajgcy wodg. Nic nie moéwiac, podszedt
do kuferka, wyjat listy i fotografie «mulki» ¥* i zatrzy-
mawszy przez moment wzrok na tych, co tyle o bile-
dach jego dziewczyny mowili,—wyszedt.

— Stary sam widziat — koniczyt «bosmanek» — ze
rzeczy w kuferku bele mokre, a fotografja i listy zgi-
nely. Ja so nie boje, bo wiedno moéwit, ze to belo
dobrze napisane, ale do tych inszych Franc jeszcze
przyndze...

Odchodzac na wachte, z rozczuleniem popatrzytem
na nucacego «bosmanka»: toz to juz ostatni, jutro
wraz z zaglowcami do legendy przejdzie...

Wega

*) troche (po kaszubsku).
**) dziewczyna, narzeczona.
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Pozorna prostota zjawisk, zachodzacych przy oddzia-
tywaniu wiatru na zagle (owiewie) i przy podobnem
co do istoty oddziatywania kadtuba na otoczojgcqg go
wode (optywie), jest jedynie wynikiem niedoskonatosci
noszych zmystow. W rzeczywisto$ci bowiem procesy
te posiadajg swojg gteboka, acz niedostrzegalng dla
zmystow naszych wymowe, poznanie tajnikéw ktorej
nie nalezy do rzeczy najprostrzych.

Nauka idgca w dziedzinie tej czas dtugi poomacku,
popetnita poczatkowo szereg btedéw. Pomimo, iz bte-
dy te zostaty z czasem wykryte i sprostowane, to jed-
nak w szerokiej opinji przetrwaly do dzi§ dnia, co
szczegOlnie daje sie zauwazy¢ w Swiecie zeglarskim
tacznie z podrecznikami traktujgcemi o zeglarstwie.

Jesli chodzi o podreczniki, to stwierdzi¢ nalezy, ze
w wiekszosci wypadkéw wiadomosci podawane przez
nie o dziataniu zagli, steru i tp. sg nietylko zbyt uo-
gllnione i uproszczone, lecz takze i wrecz btedne.

A przeciez znajomo$¢ tych zagadnien stanowi nie-
watpliwie podstawe wiedzy zeglarskiej, przeradzajgcej
sie z biegiem czasu i w zetknieciu z praktyka oraz
przy udziale intuicji w umiejetnos¢ wyzszego rzedu
t. j. w sztuke zeglowania.

Te braki podrecznikow zeglarskich stwarzajg po-
trzebe poswiecenia zagadnieniom tym nieco wiecej
miejsca na tamach pism zeglarskich. Kierujac sie te-
mi wzgledami postaramy sie na tern miejscu scharak-
teryzowa¢ w sposéb mozliwie najogolniejszy i przy-
stepny zasadnicze cechy zjawisk, wystepujacych przy
optywie i owiewie, ktadac szczeg6lny nacisk na poko-
tujgce w szerokiej opinji zeglarskiej bledy oraz na
wnioski posiadajace warto$¢ praktyczna dla zeglar-

stwa. ;
I. ZJAWISKO OPORU OSRODKA

Kazde cialo znajdujgce sie w ruchu wzgledem ota-
czajgcego go Srodowiska (woda, powietrze) wywotuje

ze strony tego osrodka opor, t. j. sity przeciwstawiajg-
ce sie ruchowi.

Izook Newton, ktory pierwszy zajgt sie noukowem
zbadaniem tego zjawiska, ustalit teoretyczng zalez-
nos$¢, dajgca ocene wielkosci podobnego oporu. Z za-
leznosci tej wynikalo, ze opor(P) wywotywany
ruchem¥*) jakiegos ciata w jednolitem
sSrodowisku jest wprost proporcjonal-
ny do gestosci sSrodowiska (p=f), do
szybkosci ruchu w drugiej potedze (v)
oraz do wielkosci powierzchni naj-
wiekszego przekroju poprzecznego (do
kierunku ruchu) ciata (Fg), czyli ze:

P=p-Fg-v2

Ta generalizowana do wszystkich wypadkéw zalez-
no$¢ przez diugie lata uwazana byla, tak w nauce jak
i technice, za jedyng wtasciwg miare oporu osrodka
i dopiero wyniki praktyczne szeregu dos$wiadczen la-
boratoryjnych, poczynionych w wielkiej obfitoSci wcza-
sach ostatnich, rzucity snop nowego Swiatta na to za-
gadnienie.

Chcac plastycznie uswiadomi¢, chociazby ogol-
nie, istotny przebieg zjawisk, wywotujgcych opor
osrodka, oraz skutecznie pozby¢ sie bteddéw, ktorym
podswiadomie ulega wiekszo$¢ zeglarzy-celowe jest
rozpatrzenie rozumowan Newtona, konfrontujgc je z
nowoczesnemi zdobyczami wiedzy.

Il. TEORJA NEWTONA

Swe dociekania Newton opart na obserwacji ptytki
stan owigcej prostopadta przegrode dla strumienia cie-
czy. Wysnute przezen wnioski byly m. w. nastepujace:
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l-o. Parcie, ktoremu plytka podlega,
powstaje wylgcznie od bombardowania
ptytki, jako przegrody, przez czastecz-
ki poruszajacej sie cieczy;

2-0. W tej akcji bombardujacej udziat
biora wszystkie czagsteczki cieczy, znaj-
dujace sie w strudze o przekroju roéw-
nym powierzchni rzutu ptytki na pta-
szczyzne prostopadia do strugi;

3-0. Przy stykaniu sie 1z przegroda
czasteczki traca catkowicie posiada-
ng przez siebie szybkosci przeto udzie-
lajga ptytce impulsow roéwnych swemu
pedowi (impuls jest rowny iloczynowi
masy przez szybkoscE).

Aby zatem okresli¢ warto$¢ powstajgcego parcia na
przegrode (oporu) wystarczy obliczy¢ sume wszystkich
udzielanych przez ciecz ptytce impulséw momental-
nych, co tez i wyraza przytoczony wyzej wzOr *¥)

Jezeli plytka jest ustawiona prostopadle do strumie-
nia (rys. 1), to oczywiscie powierzchnia jej F stanowi
takze podstawe objetosci strugi biorgcej udziat w
procesie i zatem wzor (1) przyjmie wyglad:

P=p.F.V2.....ccooverrnnen. 2
tgo
I(io
IM -
ei/
120
loo
Mo
020
0 5 5 o I} .0 2 s0o s 40
| T A
Rys. 4
Jezeli natomiast piytka tworzy ze strumieniem kat

ostry (a), to Fq = F.sina (rys. 2) i zatem wzOr na par-
cie w kierunku ruchu strumienia przyjmie postac:
P=p.F.vsina - ... (3)
za$ parcie prostopadte do powierzchni
wynosi¢ bedzie:
Pa=p F'visin2a - . . - (4)
jako ze: Pa=P.sina.

plytki (Pa)

Wyrazone powyzszemi wzorami zaleznosci, ustalone
przez Newtona dla ptaskich przegréd zostaly w na-
stepstwie rozszerzone takze i na ciata ograniczone
r6znorodnemi powierzchniami (bryly), z tg jedynie
réznica, ze zamiast powierzchni ptytki ,F" wstawiono
do wzoru (2) powierzchnie (Fo) najwiekszego prosto-
padtego do ruchu przekroju ciato, co odpowiada po-
jeciu owreza gtdbwnego w statkach.

Nr. 4/1936

ll. KONFRONTACJA TEORJI NEWTONA Z RZECZY-
WISTOSCIA

Pierwotne badania doswiadczalne potwierdzity w
wiekszosci wypadkéw, acz z pewnem tylko przyblize-
niem, zasady ustalone przez Newtona. Okolicznos¢
ta tgcznie z wyjgtkowym autorytetem Newtona diugo
zmuszata nauke i technike do uznawania formut po-
wyzszych za catkowicie zgodne z rzeczywistoscia.

Jednak juz nawet pobiezna obserwacja zjawisk za-
chodzacych przy przeszkodach ustawianych w stru-
mieniach wskazuje, ze rzeczywiste zachowanie sie
czasteczek osrodka zupetnie nie odpowiada rozumo-
waniom Newtona.

Czasteczki strugi znajdujgce sie nawprosi przeszko-
dy t. j. ptytki (w objetosci powstajgcej z ruchu ptytki
w kierunku przeciwnym do strumienia)-w miare zbli-
zania sie do ptytki zaczynajg odchyla¢ sie od swego
pierwotnego kierunku i zamiast tego zeby,-zgodnie z
twierdzeniem Newtona, uderzy¢ w pilytke i stracic¢
przytem swq szybkosé, — optywajg plytke dookota nie
dotykajac jej wcale.

Kazdy z czytelnikbw miat moznos¢ obserwowania
podobnego zjawiska chociazby przy wytawianiu tyzecz-
ka ze szklanki listka herbaty, lub przy poftawianiu
wiaderkiem meduz z morza.

W wypadkach gdy mamy doczynienia z plytka, ja-
ko tama, to zupetnie jest tatwo zauwazy¢, ze przed
ptytka i za nig tworza sie pewne przestrzenie, w kt6-
rych ciecz nie bierze wudzialu w ogdlnym ruchu po-
stepowym strumienia, przyjmujac natomiast lokalne ru-
chy o charakterze wirowym (rys. 3).

Poniewaz rzeczywisty przebieg optywu ptytki rézni
sie od wyobrazen przyjetych przez Newtona nie na-
lezy sie przeto dziwi¢, ze wyniki liczbowe praktycz-
nych doswiadczen nad oporem piytek jaskrawo od-
biegajg od wynikéw uzyskiwanych teoretycznie pod-
tug wzorow Newtona.

Ze wspotczesnych doswiadczen (np. Eiffel’a) wyni-
ka naprzyktad, ze dla ptytek prostokatnych, zblizo-
nych stosunkiem bokéw do 1 (kwadratéw)4**) opor po-
siada 0 m. w. 40% mniejszg wartos¢ niz to wypada-
toby ze wzoru Newtona, czyli ze w wypadku tym sto-
sowa¢ nalezy zamiast wzorow (1-2) wzér:

P=0,60-p'F-v2............... (5)

Doswiadczenia wspoétczesne nie potwierdzity takze
ustalonej przez Newtona, a tak szczegolnie waznej
dla zeglarstwa, zaleznosci pomiedzy wielkoscig oporu
piytki, a t. zw. katem natarcia (a) t. j. od jej nachy-
lenia wzgledem kierunku strumienia.

Wiekszos¢ pod tym wzgledem doswiadczen skiania
do stwierdzenio, ze przy matych katach natar-
cia (@) parcie prostopadte (Pa) na ptytke
zmienia sie m. w. proporcjonalnie do wiel-
kosci tego kata, wzglednie do jego si-
nusa w potedze pierwszej, natomiast
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przy katach (a) blizkich 90° parcie pro-
stopadte na ptytke praktycznie prze-
stoje wogole zaleze¢ od wielkosci
kgta a Wyjasnienie przyczyn tego zjawiska znaj-
dziemy dalej. Zauwazy¢ tu wypada tylko, ze rozwar-
tos¢ sektora, w obrebie ktdérego parcie prostopadte
(Pa) przestoje zaleze¢ od zmian kgta natarcia (a),
zachowujec wartos¢ m. w. réwng tej jaka wystepuje
przy prostopodiem dziataniu strumienia na piyte
(@=90°) moze byc¢ roézna. Na wielko$¢ tego sektora
decydujacy wptyw posiada, obok innych czynnikéw,
stosunek bokéw plytki oporowej. Im plytka jest wez-
sza (mniejszq posiada gtebokos¢) tern rozwartosc
sektora tego jest wieksza, czyli tern mniejsze jest war-
tos$¢ graniczna kqta natarcia (a) od ktérej parcie pro-
stopadte ustabilizowuje sie. Rys. 4 podoje wykresy
kilka charakterystycznych pod tym wzgledem wypad-
kow.

O ile wzory Newtonowskie w zastosowaniu do pta-
skich przegréd wymagaja tylko nieznacznych korekt-
o tyle wrecz nieprawdziwemi sie okazaty przy pré'
bach stosowania ich (do obliczania oporéw bryt ogra-
niczonych réznorodnemi powierzchniami, czyli o réz-
norodnym ksztatcie.

Gdybysmy przyjeli, jak to z rozszerzonej teorji po-
Newtonowskiej wynika¢ miato, ze na wielko$¢ oporu
wplyw posiada jedynie powierzchnia najwiekszego
przekroju prostopadtego do ruchu, a ksztal ciata u-
dziotu w tern nie bierze, tobySmy musieli dojs¢ do
wnioskbw o mniej wiecej nastepujacym charakterze:

Opor osrodka, wywotywany przez potkulista szale,
powiniun by¢ jednakowy, zaréwno w wypadku zwroce-
nia wypuktoscig w kierunku ruchu, jak i przy odwrot-
nem potozeniu, i j. wkleSnieciem ku przodowi (rys. 5);
lub, ze opo6r klina, utworzonego z dwoéch ptaszczyzn

nie zalezy od tego, czy porusza sie w kierunku swe-
go wierzchotka, czy tez swej podstawy, o ile oba te

kierunki leze¢ beda w dwusiecznej kata, tworzonego
przez klin i zachowana bedzie ta sama szybkos¢
(rys. 6).

Niedorzecznos¢ wywodow tych jest az nazbyt oczy-
wista, aby nalezato nad tern dluzej sie zastanawiac,
zatem opor zalezny jest nietylko od gestosci osrodka,
szybkosci ruchu i wielkoSci powierzchni gtéwnego
przekroju, lecz takze i od ksztattu bryty poruszajacej
sie i potozenia, w ktérem ciato sie znajduje wzgledem
osi ruchu.

Rys. 10
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Rys. 8

IV. CISNIENIE, SSANIE | SRODEK PARCIA

W konsekwencji przyjecia przez nauke i technike
niescistej teorji Newtona przyjeto takze, ze parcie wy-
wierane przez $rodowisko na ruchomg wzgledem nie-
go plytke oporowg rozktada¢ sie winno réwnomiernie
we wszystkich punktach ptytki, a zatem, ze wypadko-
wa parcia posiada swe zaczepienie w geometrycznym
Srodku ciezkosci ptaszczyzny oporowej niezaleznie od
jej kata nachylania wzgledem strumienia. (Btad, po-
siadajgcy szczegOlne znaczenie dla zeglarstwa).

Tymczasem powierzchowna nawet obserwacja pro-
cesow optywu i owiewu skfania nas do stwierdzenia,
ze ciSnienie to w zadnym wypadku nie moze byé
réwnomierne we wszystkich punktach plytki oporowe;j.
Wydaje sie nam naturalnem, ze np. przy Dtytce usta-
wionej prostopadle do strumienia najwieksze cisnienie
(parcie) powstawac¢ bedzie w geometrycznym $rodku
ciezkosci, malejgc stopniowo ku krawedziom. Zas przy
ptytkach nachylonych pod katem ostrym do strumienia
jestesmy przekonani, zgodnie z rys. 7, ze wypadkowa
parcia zaczepienie swoje posiada w punkcie przesu-
nietym od Srodka ciezkosci w kierunku przeciwnym do
strumienia, zwanym $rodkiem parcia.

Doswiadczenia laboratoryjne w zupetnosci potwier-
dzity powyzsze przypuszczenie, wykazujgc nadto sze-
reg innych charakterystycznych zjawisk, jak np., ze
opor ptytki nie jest wylgcznie skutkiem
cisnienia powstajgcego na stronie zwro-
conej do pradu, lecz takze i podcisnie-
nia (ssania), wytwarzajgcego sie na stro-
nie odwrotnej, a posiadajgcego w pew‘
nych okolicznos¢ ach wptyw dominujacy
na ogolng wartos¢ oporu.

W rezultacie liczrych badan nad rozktadem cisnie-
nia w plytkach opo owych ustalono szereg twierdzen,
z ktorych przytoczymy niektére najwazniejsze, posia-
dajace bezposre nie znaczenie dla zeglarstwa.

Ptytki onorowe przy prostopodiem
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potozeniu do strumienia posiadaja na-
stepujacy rozkitad cisnienia: Na przed-
niej stronie powstaje cisnienie, ktdérego
najwieksza wartos¢ wystepuje w geo-
metrycznym srodku ciezkosci, gdzie nie"
zaleznie od konturéw pilytki osigga
prawie dokitadnie wielkos¢ “|2pv2. W mia-
re oddalania sie od punktu tego ku kra-
wedziom cisnienie to stopniowo maleje.
Natomiast na tylnej stronie ptytek po-
wstaje t. zw. rozrzedzenie (ssanie), kto-
rego rozkiad jest prawie zupetnie row-
nomierny we wszystkich punktach. Inten-
sywnosc¢ tego rozrzedzenia zalezyod
ksztattu (konturéw) ptytki. Np. w Srodku
tylnej powierzchni okragtej ptytki roz-
rzedzenie wynosi 0,5'72p.v2, podczas
gdy w srodku kwadratowej ptytki osig-
ga "-0,67"/p v

Jesli natomiast chodzi o stosunek ci-
Snienia do ssania, to dla ptytek prosto-
padle ustawionych petna wartos¢ oporu
jest w 23 wywotltywana cisnieniem, na
przedniej stronie, a w ‘A ssaniem (roz-
rzedzeniem) pozostajgcem na stronie
tylnej. Czyli ze cisnienie jest tu czynni-
kiem dominujgacym. Natomiast dla ptyt
nachylonych pod ostrym katem do stru-
mienia badania wykazaly rzecz szcze-
golnie znamienng, zwilaszcza dla lot-
nictwa i zeglarstwa, mianowicie, ze przy
katach natarcia nie przekraczajgacych
20° tylko okoto ‘/5 ogdlnego oporu przy-
pada na cisnienie, a pozostate "“/stwo-
rza wartosc¢ sity zasysania, powstajacej
na stronie odwrotnej.

Ostatni wynik badan zadat ostateczny cios teorji
Newtona ograniczajgcej sie wylgcznie do wyciggania
wnioskéw ze zjawisk zachodzacych na przedniej stro-
nie plytek, ktére, jak widzimy, posiadajg tylko czescio-
wy wplyw na ogdlng warto$¢ oporu i tern mniejszy
im z mniejszymi katami natarcia mamy do czynienia.
Rys. 8 i 9 podajg rozklad cisnienia i ssania dla kwa-
dralowyej ptytki w wypadkach prostopadiego i nachy-
lonego potozenia wzgledem strumienia. ***')
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lak z powyzszego wynika tam wszedzie, gdzie ma-
jac do czynienia iz matemi katami natarcia (lotnictwo,
zegluga w bejdewind) chodzi o posiadanie stosunkowo
duzego parcia prostopadtego (sity nos$nej) uwaga na-
sza winna byé zwrdcona przedewszystkiem na czynni-
ki warunkujgce sobag przebiegt zjawisk (np. ksztatt po-
wierzchni) zachodzacych na tylnej, a nie przedniej,
stronie ptytek oporowych, gdyz one posiadaja wplyw
dominujgcy na wielko$¢ sity nosnej.

Znakomity zaréwno pod tym wzgledem jak i pod
wzgledem wplywu ksztattu na opoér sprawdzian daje
nastepujacy przyktad z ptatami lotniczemi. Jak po-
wszechnie wiadomo wiasciwosci ptatow nosnych zale-
zg od ich profilbw. Ot6z podane na rys. 10 trzy rozne
profile zachowujg jednakowe wiasciwosci aerodyna-
miczne dzieki temu, ze pomimo réznic w ksztatcie
swych przednich powierzchni posiadajg jednakowy
ksztatt powierzchni tylnych ptatéw. Tymczasem naj-
mniejsze nawet zmiany w krzywiznach tylnych po-
wierzchni tychze skrzydet wptywaja decydujgco na
zmiane ich wtasciwosci aerodynamicznych

Olgierd Jabtonski

*) Chodzi tu o ruch wzgledny t j. o geometrycz-
na sume obu wchodzacych w rachube ruchow. W
rozwazaniach niniejszego artykutu przyjmuje sie toz-
samos$¢ wypadkow gdy osrodek znajduje sie w spo-
czynku, a porusza sie wzgledem niego ciatlo opo-
rowe i gdy rzecz sie ma odwrotnie, czyli pomija
sie nieznaczne roznice zwane paradoksem Dubua.

**) Na rys. | AB stanowi bok przegrody o po-
wierzchni F, zo$ P wyraza parcie wywierane przez
ciecz na ptytke AB. Przy uderzeniu o przegrode
kazda czagsteczka cieczy O udziela ptytce impulsu
Am'v, gdzie Am stanowi mase tej czasteczki. Jezeli
w pewnym momencie czgsteczki osrodka, znajduja-
ce sie w przekroju CD, dojdg do zetkniecia z ptytka
AB, to w nastepnym malym czasokresie Bt suma
udzielonych przez ciecz impulséw P.Bt bedzie réw-
na iloczynowi vSAm, czyli PBt=vSAm, gdzie
SAm stanowi mase osrodka zawartg w objetosci
CDEF. Podstawe tej objetosci stanowi powierzchnia
ptytki F, wysokos¢ vBt, zas gestos¢ osrodka p. Za-
tem SAm=p.Fv.6t i przeto P.Bt=pF.vtBt, co po skro-
ceniu daje P=p.Fv2

B D F

Rys |

***) Wspotczynnik liczbowy oznaczony zwykle
we wzorach lit. ,,k" zalezy od stosunku do siebie
bokéw piytki. Bedac najwiekszym (k=0,60) dla
ptytek kwadratowych zmniejsza sie stopniowo, acz
nieznacznie wraz ze wzrostem stosunku bokéw (ze
zwezaniem sie ptytki). Nadto zalezy takze od for-
my ptytki oraz od ksztattu, o ile zamiast plytki w
rachube wchodzi ptat profilowany.

*’*¢) Rysunek 8 przedstawia rozkiad catkowitego
parcia (Pr.) wypadkowego, ktore dla a= 90° jest
zgodne, co do kierunku i wielkosci z parciem pro-
stopadiem (do kierunku dziatania strumienia) Pq,
natomiast rys. 9 przedstawia juz tylko rozkilad
parcia prostopadtego (Pqg.), ktére wskutek dziata-
nia strumienia pod katem ostrym a<90° — nie po-
krywa sie co do wielkosci z parciem wypadkowem Pr.



SKRZYNKA ZEGLARSKA

W. Str. — Lublin. Zapytuje Pan,
jakie moge by¢ najmniejsze wymia-
ry yachtu zaglowego, nadajacego
sie do bezpiecznego odbycia po-
drozy transoceanicznej i za jakq
najnizszg cene yacht taki mozna
naby¢?

Z punktu widzenia bezpieczen-
stwa zeglugi, wielkos¢ stoikéw nie
odgrywa prawie zadnej roli-- Panu-
jgce powszechnie mniemanie (nie-
stety takze i u czesci zawodowych
marynarzy), jakoby statki duze mia-
ty by¢ z reguly bezpieczniejsze od
matych, jest zgruntu fotszywe.

Wsrod czynnikow, stanowigcych
o bezpieczenstwie statkéw, dominu-
jacy wptyw posiadaja: niewywrot-
nos¢, niezatapialnos¢ i konstrukcyj-
na wytrzymato$¢ na niszczace dzia-
tanie fal i wiatru, wzglednie zdol-
no$¢ do uchylania sie przed temi
sitami. Ciekawg jest rzecza, ze w
zakresie tych gtownych warunkéw
bezpieczenstwa praktycznie osiggac
sie doje tern wyzszy stopien dosko-
natosci, z im mniejszemi jednostka-
mi ma sie do czynienia. Szczegol-
nie wysoki poziom tych zalet re-
prezentuja wiasnie mafte yachty
sportowozaglowe, ktore sa bez
poréwnania bezpieczniejsze od wiel-
kich statkow handlowych, nie wytg-
czajgc olbrzymoéw transoceanicz-
nych. Dzieki tej szczegdlnej whasci-
wosci, najmniejsze nawet yachciki
nadajg sie do odbywania dalekiej,
turystyki morskiej, oczywiscie, o ile
sg one nalezycie wybudowane, od-
powiednio wyposazone w sprzet i
fachowo obstugiwone.

Praktycznie udowodnione to zo-
stoto przez wielkich zeglarzy spor-
towych, jak: kpt. Vossa, kpt. Slo-
cumo, A. Gerbaulta, Robinsona i
innych.

Stwierdzajgc, iz bezpieczenstwo
nie stwarza granic dalszych dla
Wielkosci nadajacega sie dla zeglu-
gi oceanicznej yachtu, bynajmniej
nie chcemy powiedzie¢, ze granice
te nie wynikajg ze wzgledu na ilos¢
jadacych (zatdég ), na rodzaj trasy,
ilos¢  zabieronego ekwipunku i
wreszcie ze wzgledu na stawiane
wymagania w zakresie minimum
wygaod.

Naog6t stwierdzi¢ mozna, ze dla
typowe| sportowej zeglugi i 2 0s6b
zatogi, w dolskich rejsach positko-
wac sie nalezy jachtami o wypor-
nosci okoto 6 ton i 50 mtr. kwa-
dratowych zagla.

NA WIDNOKREG

OSTATNIA PODROZ
«MAJESTIC»

«Cunard White Star Line» po-
doje nam do wiadomosci, ze «Ma-
jestic», dawniejszy niemiecki ol-
brzym oceaniczny «Bismarck», z wio-
sng 1936 r. konczy swa stuzbe i
zostoje wycofany z linji Southampton-
New York. Dowiadujemy sie row-
niez, ze ma by¢ sprzedany na ztom.

«Majestic» posiada 56.500 tonn i
byt najwiekszym na Swiecie oceanicz-
nym statkiem przed «Normandie».

Cena podobnych nowych objek-
tow wynosi od m. w. 8 iys. ziotych
WZWYZ.

Oczywiscie, ze uciekanie sie do
yachtéw uzywanych, doje b. powaz-
ne oszczednosci.

Leszek Kobylinski — Warszawo.

Zapytuje Pan, co to sg tony reje-
strowe i jok moze Pan orjentowac
sie 0 wielkosci statkbw z prasy,
ktora przy tonazu nie okresla blizej,
o jakie tony chodzi.

Podzielaigc w zupetnosci Pan-
skie mniemanie o panuigcym pod
tym wzgledem laicyzmie naszej pra-
sy, Spieszymy wyjasni¢ nastepujgco:

Istnieja metody zasadnicze dwie
przy okreslaniu wielkosci  stotkow:
techniczna i handlowo. O ile przy
pierwszej chodzi przedewszystkiem
o scharakteryzowanie elementow,
stanowigcych podstawe do technicz-
nej oceny, o tyle przy drugiej
metodzie uwaga zwrécona jest ku
elementom, stanowigcym o handlo-
wej uzytecznosci stotkow.

Przy charakterystyce technicznej
okresla sie zwykle t. zw. déplace-
ment statkéw, t. j. pojemnos¢ tylko
tej czesci, ktora znajduje sie pod
woda przy jego nojwiekszem do-
puszczolnem obcigzeniu (do t. zw.
najwyzszej linji zatadowania).

Déplacement okresla sie zwykle
w metrach szesciennych. Liczba, o-
kraslojagca déplacement dla zanu-
rzenia do najwyzszej linji wodnej
w stodkiej wodzie (ciezar gatunko-
wy!) okresla zarazem ftaczny ciezar
stotku i todunku, wyrazony w to-
nach ciezarowych, to jest po 1.000
kg. Jest to t zw. tonaz deplece-
ment. R&znica pomiedzy deplece-
ment do najwyzszej linji wodnej, a
deplecement stoiku préznego (w to-
nach) okresla sobg t. zw. no$nos¢,
zwang w angielskim «deodwe'ght»,
czyli wskazuje na ilos¢ ton tadunku,
mozliwego do zatadowania na dany
stclek.

Jest to jedna z najbardziej rozpo-
wszechnionych choratteryslyk stat-
kow handlowych towarowych.

Pozatem przy handlowej charak-
terystyce okresla sie czesto wiel-
kos¢ statkow przez t. zw. tonaz re-
jestrowy brutto lub netto. Jezeli
chodzi o tonaz brutto, to od dépla-
cement rézni sie pod dwoma wzgle-
domi. 1 o wyroza sobg nie pojem-
nos¢ zanurzonej czesci kadtuba,
lecz pojemnos¢ wszystkich, wcho-

«BRITANIA» W ZALOBIE PO
ZGONIE SWEGO PANA.

Na znak zatoby po zgonie kréla
angielskiego, znany powszechnie
jacht «Britania», wtosno$¢ zmartego
krola i chluba catego narodu on-
gielskiego, zaprzestaie w biezacym
roku brania udzialu w regatach,
przechodzac tern samem w stan
spoczynku. Wierna stuzba jachtu
tego trwata az 45 lot. Pomimo swe-
go sedziwego wieku, jocht ten do
ostatnich czas6w startowat do re-

dzqcych w rachube pomieszczen,
a zatem takze i tych, ktére lezg
ponad linjg wodna.

2-0 okresla sie te pojemnos¢ nie
w metrach szesciennych (jak przy
déplacement), lecz w jednostkach
o wiele wiekszych, t. zw. tonach re-
jestrowych. 1 t. r.=100 stép szes¢. =
2,83 mtr. szesé.

Z tego wynika, ze pomiedzy tona-
zem depl., a tonazem rejestrowym
brufto zachodzi réznica, podobna
do tej, jaka zachodzitaby pomiedzy
objetoscig przestrzeni, zajmowonej
przez drzewo wraz z korong, wyrazo-
nej w mtr. szes¢., a objetoscig samego
pnia drzewa, wyrazong np. w dcma3.

Podobnie, jak bywajg cienkie
drzewa o duzej koronie i odwrot-
nie — grube, o szczuptej koronie,
bywa i ze statkami i przeto z to-
nazu depl. nie mozna osadzi¢ do-
ktadnie o tonazu brutto i odwrot-
nie.

Jedli natomiast chodzi o tonaz
rej. netto, to od tonazu rej. brutto
rézni sie tern tylko, ze okresla so-
ba Scisle tylko te pojemnosé, ktéra
moze by¢ eksploatowana przy prze-
wozeniu tadunkéw, wzglednie pasa-
zerow.

Nadmieni¢ fu nalezy, ze przy ob-
liczaniu tonozu rei. stosuje sie spe-
cjalne formy, wedtug ktoérych nie-
ktére pomieszczenia nie wlicza sie
do tonozu zupetnie lub tez tylko
czesciowo.

O ile tonaz rejestrowy stosuje sie
czesto do statkbw handlowych, to
nigdy nie bywa podawany, ani przy
charakterystykach stoikbw wojen-
nych, ani tez przy statkach sporto-
wych (yachtach).

M. Kr.—Krakéw. Doswiadczenia,
poczynione przez Panig w zeszto-
rocznej podrézy ycchtem «Sworo-
zyc» dookota wyspy Oland, posia-
da¢ moga niewatpliwie duze, prak-
tyczne znaczenie dla dalekiej tury-
styki zeglarskiej, zwloszcza w szczu-
ptem gronie osob. Przez moznosé
przyrzadzania gorgcych positkéw
podczas wacht, na poktadzie, w
skrzynce Jej pomystu, oszczedzato-
by sie znakomicie sity zatogi w o-
kresach, gdy na to pogoda pozwa-
la. Jedna osoba jest wowczas w
stanie obstugiwaé¢ jacht i zarazem
przyrzadzi¢ positek dla catej zatogi.

Proponujemy, aby Pani zechciata
wypowiedzie¢ sie na ten temat w
artykule, ktory chetnie zamiescimy.

U

gaf, konkurujgc skutecznie z naj-
bardziej doskonatemi  jachtami
wspotczesnemi. Zawdzieczat to wy-
jatkowej troskliwosci swego pana,
ktoéry z najwyzszym pietyzmem jacht
konserwowat i stale unowoczes$niat
jego ozaglowanie. Obecnie jacht
stanowi¢ ma szczegOlnie cenny i
pamigtkowy zabytek.

ANGIELSKA KRYTYKA
«NORMANDIE».

Londynskie dzienniki podajg nam,
ze jeden z angielskich artystéw



Scenicznych  dowcipnie  krytykuje
francuski transatlantyk «Normandie»
Wypowiedziat podobno przed mi-
krofonem angielskiego radja naste-
pujgcqg anegdotke: Wibracja «Nor-
mandie» jest tak silng, ze gdy pa-
sazer zamoéwi sadzone jajka, nim
steward zdezy je przynies¢, zrobi
sie z nich jojecznica.

Wywotato to burze w opinji fran-
cuskiej. Dyrekcja «Compagnie Géné-
rale Transatlantique» zozqdata od
angielskiego radja satysfakcji i od-
wotlania poprzedniej informaciji.

Na marginesie powyzszych spraw
niemiecki dziennik sportowy, «Die
Jacht», powotuje sie na opinie pew-
nego fachowca hamburskiego, kt6-
ry brat udziat w prébnym rejsie
«Normandie».

W sprawozdaniu swem fachowiec
ten miat oSwiadczy¢, ze juz w cza-
sie pierwszej podrézy, kabiny nad
watem Srubowym naskutek silnych
draan musiaty by¢ uznane za nie-
nadajgce sie dla pasazeréw.

REGATY OCEANICZNE

W tegorocznym sezonie letnim
odbede sie miedzynarodowe rega-
ty oceaniczne, zakrojone na wiek-
sze skale. W tym tez celu prowa-
dzone byly starania ze strony licz-
nych klubdyy amerykanskich, nie-
mieckich, szwedzkich, norweskich i
innych nad ustaleniem terminu, tra-
sy oraz okreslenia rodzaju jach-
tow.
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Dzi§ juz wiemy, ze w regalach
tych ma wzie¢ udziat okoto 40
jachtéw, podczas gdy w r. 1934
brato udziat 29 jednostek.

Pierwszym punktem zbornym ma
by¢ New Port, skqd 23 czerwca b r.
odbedzie sie start do wysp Ber-
mudzkich.

W dniu ! lipca b. r. ma odbyé
sie start do wtasciwych regat ocea-
nicznych  Bermunda — Cuxhaven.
Przewiduje sie. ze uczestnicy regat
osiggne Cuxhaven w ostatnim ty-
godniu lipca b. r,, bede wiec mogli
by¢ widziani w czasie réaat olim-
pijskich w Kolonji oraz na Olimpia-
dzie w Berlinie.

Przepisy regat pozostoje przejete
z zesztorocznych regat Newport —
Bergen, z ta tylko zmiana, ze
wielko$¢ jachtow zostata Scislej o-
kreslona, mianowicie od 44 do 80
stop.

NOWY TYP SLIZGU

LODOWEGO

Znany niemiecki konstruktor $li-
zg6bw lodowych, G. Tepper, opraco-
wat w b. r. nowy typ Slizgu popu-
larnego o 12 m2 zagla. Typ ten
niemieckie sfery zeglarskie powita-
ty z entuzjazmem, proponujec mie-
dzynarodowemu zwigzkowi uznanie
go za nowe klase miedzynarodowe.

Klasa ta odznacza¢ sie ma
przedewszystkiem tanioscig swej
konstrukcji oraz elastycznoscig norm
wykonawczych.

HUMOR

Polowanie na boje

Wyzej' podajemy szkic nowego
typu jachtu, zaznaczajac, iz na tle
wariantow wykonawczych rozwineta
sie w Niemczech ozywiona pole-
mika, odkrywajeca bardzo szerokie

mozliwosci do uzyskania jeszcze
dolszej, niz to zokiladat tepper,
znizki kosztow budowy, zwlaszcza
er'zakresie sposobu  wykonywania
ptoz.
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