


KRONIKA MIESI E-C ZNA

Prezydjum Honorowego Ko-
mitetu Swieta Morza. Obowigz-
ki czionkéw Prezydjum Honoro-
wego Komitetu ,Swieta Morza”
przyjeli: Generalny Inspektor Sit
Zbrojnych = pan generat dywizji
Edward Smigty—Rydz; Prezes
Rady Ministréw p. gen. dyw. dr.
Felicjan Stawoj-Sktadkowski; Pry-
mas Polski J. E. Ks. Kardynat dr.
August Hlond i p. Minister Zyn-
dram—Kosciatkowski.

*

Gtéwny Komitet Wykonaw-
czy Swieta Morza. Honorowe
przewodnictwo Gtéwnego Komi-
tetu Wykonawczego ,Swieta Mo-
rza” objeli: Pani Marszatkowa
Aleksandra Pitsudska, za$ do Pre-
zcdjum Gléwnego Komitetu Wy-
konawczego zaproszono:  Sze-
fa Kierownictwa Marynarki Wo-
jennej. p. kontr-admirata Jerzego
Swirskiego, pana Wice-Ministra
inz. Aleksandra Bobkowskiego,
p. Wojewode dr. Michata Grazyn-
skiego, p. radce Michata Pankie-
wicza, p. dyr. Pawla Schonborna
i p.dyr. Wiestawa Czerminskiego

*

Nowa stuzba ,,Elemki”. Statek
éwiczebny ,Elemka“ rozpoczyna
nowg stuzbe. Piekny ten szkuner
zostanie uzyty jako osrodek cEwi-
czebny dla mitodziezy. Poczynajac
od 15-go czerwca na statku tym
szkolg sie harcerze, uczniowie i
akademicy. Kampanja c¢wiczebna
jest pomyslana w ten sposéb, iz
w okresie lata biezgcego roku
odDOwiednig morska zaprawe na
4,Elemce” otrzyma 400 miodych
ludzi.

*

Obozy nadmorskie L. M. K.
Notowalismy juz w poprzednim
numerze, szereg szczegétow, infor-
mujgcych o obozach i wyciecz-
kach, ktore na nadchodzacy okres
letni organizuje Liga Morska i Ko-
lonjalna. Nie chcac wraca¢ do dro-
biazgéw, przypominamy, ze wobec
ograniczonej ilosci miejsc w obo
zach nadmorskich w Helu (jedno-
razowo 500 oso6b) nalezy jak naj-
wczesniej zgtasza¢ swoj udziat.

Podréze zagraniczne na jach-
tach. Pragnac da¢ uczestnikom
obozéw w Jastarni mozliwie do-
brych instruktoréw zeglarskich,
AZM zorganizowat w czerwcu r.b.
dwie podréze jachtami do portéw
Baltyckich.

Jacht ,Szkwat”, z 9 a cztonka-
mi zatogi, odbyt w dos$¢ ciezkich
warunkach atmosferycznych, po-
droz na trasie Gdynia—Karlskro-
na—Kalmar-Visby — Gdynia; za$
jacht ,Swarozyc” z 11-a czionka-
mi zatogi do portu Ro6nne na
wyspie Bornholm. O szczegotach
tych wypraw dowiedzg sie nasi

czytelnicy z reportazy cztonkow
zatogi, ktore ukaza sie na tamach
~Szkatu” w najblizszym numerze.

* (9

Praktyki sledziowe. W koncu
czerwca r. b 2-ch studentow S.
G. H. z Warszawskiego Oddziatu
AZM, uzyskato za posrednictwem
Zarzadu Gt AZM praktyki na an-
gielskich szkunerach $ledziowych
Szkunery wyruszg w pierwszych
dniach lipca na potéw $ledzi na mo-
rzu Po6tnocnem.

Nie watpimy, ze praktyki te
przysporza naszemu przemystowi
rybnemu 2-ch dobrych fachowcow,
jak réwniez, ze przyktad ten za-
checi ezejsze warstwy akademi-
kow do nasladowania. (9)

*

Wizyta Szweddéw. W dniach
10—14 czerwca r. b. goscita w Pol-
sce wycieczka akademikéw ze
Szwecji, ktora przybyta do Gdyni
na jachtach na zaproszenie A.Z.M
i H.D.Z. Celem wycieczki byto na-
wigzanie kontaktu z polskiemi or-
ganizacjami akademicklemi, upra-
wiajgcemi zeglarstwo morskie. Pod-
czas pobytu w Warszawie Szwe-
dzi ztozyli wieniec na grobie Nie-
znanego Zotnierza, poczem wraz
z przedstawicielami A.Z.M. i H.
D.Z. przyjmowani byli w ambasa-
dzie szwedzkiej $Sniadaniem.

W dniu 14.VI Szwedzi opuscili
Gdynie, odprowadzani przez AZM.
na j. ,Szkwal’ az do granic wadd
terytorialnych polskich. W jesie-
ni AZM wysyta do Sztokholmu za-
toge na jednym z jachtéw, ktéra
bedzie rewizytowac¢ Szwedoéw, (g)

*

Obb6z zeglarski na jeziorze
Trockiem. Oddziat AZM w Wil-
nie zorganizowat w r. b. na mie-
sigc lipiec oboz zeglarski srodla-
dowy na jez. Trockiem. Obdz
mie¢ bedzie charakter wypoczyn-
kowo-szkoleniowy, majac za zada-
nie przygotowania podszkolonego
materjalu  do obozéw morskich
w Jastarni. Pojemnos$¢ tego obozu
obliczona jest na ok 60 uczestni-
kéw, ktérzy szkoli¢ sie beda w ze-
glarstwie na 8 jolach. Wszyscy
uczestnicy zakwaterowani beda
w schronisku LMK nad jeziorem
Trockiem.

*

Komentarz w sprawie notat-
ki p. t.,,Czyzby brak korespon-
dentow™. W poprzednim numerze
(Nr. 6/1936) ,Szkwatu” zostata za-
mieszczona notatka p. t. ,Czyzby
brak korespondentéw”.Wobecmyl-
nego interpretowania tej wzmian-
ki przez niektérych pisarzy i ce-
lem unikniecia w tym wypadku
nieporozumien, komunikujemy, ze
wspomniana notatka mowita tyl-
ko o korespondencjach, nadsyta-

nych z poktadu m/s ,Batory” i dru-
kowanych przed jego przybyciem
do Gdyni.

Polskie Radjo a uroczystos-
ci Swigta Morza W zwigzku ze
Swietem Morza Polskie Radjo przy-
gotowato dla mitosnikébw morza
szereg ciekawych audycyj. Najwa-
zniejsze z nich komunikujemy: 20
czerwca—audycja dla Polakéw z
zagranicy w opr Zbigniewa
Jasinskiego; 27 czerwca—
godz. 15.45 16.05 audycja dla dzie-
ci p. t. -Cztowiek za burtg” w opr.
Kaz. Konarskiego, godz. 16.
50-17.00 ,Btyskawiczna podr6z na
0. R. P. ,Burza” odczyt wygtosi
Bohdan Pawlowicz, godz.
18.50-19.05 Reportaz z Oksywia, z
Portu Wojennego wygt. St. Za-
drozny. godz. 2055-21.00 Prze-
mowienie Szefa Kierownictwa Mar.
Woj. Kontr-Admirata Je-
rzego Swirskiego.

Niedziela 28 czerwca. O-
koto godz. 13.15 ,Ws$rdd oceandw”
fragment ksigzki p. t. ,Reis doko-
fa swiata” Frydery ka Kulle-
sehitza, laureata nagrody mary-
nistycznej im. J. Szareckiego, godz.
17.00-17.20 ,Piesni 0 morzu” w
wykonaniu chéru meskiego ,,Echo”
z Bydgoszczy pod dyr. A. Roslera,
godz. 17.20-18.30 Oryginalne stucho-
wisko marynistyczne p. t. ,Na
morskich szancach Rznlitei” J
Stepowskiego, godz. 18.30-
18.40—Reportaz Pierwszego Zjazdu
Kaszubéw w Gdyni wygt. St. Z a-
drozny.

Poniedziatek 29 czerw-
ca godz. 11.00-12.30 Transmisja
z Gdyni uroczystosci Swieta Mo-
rza. Po nabozenstwie Cze$¢ oficjal-
na uroczystosci. Sprawozdawca
P. R. Melchjor Wankowicz,
godz. 13.00-14 00 dalszy ciag tran-
smisji. godz. 14 30-15.00 audycja
dla wsi ,Kumoter Jarzgbek w Gdy-
ni” gaweda Antoniego Za-
chemskiego godz. 15.15-15 30
Morze w piesni, w wykonaniu T a-
deusza tuczaja, godz. 17.00-
18.00 ,Nasza marynarka gra” kon-
cert orkiestry Mar. Wojennej, o-
koto godz. 17.40 transmisja prze-
mowienia Przewodniczgcego Fun-
duszu Obrony Morskiej, pana gen.
dyw. Kaz. Sosnkowskiego, godz.
19.30-19.50 Poematy o morzu w
muzyce fortepianowej, godz. 20.30-
20.45 ,Na morze” felieton wygt.
Mieczystaw Zydler, godz. 22 05-23.
— fragmenty z onery ,Legenda
Battyku” Feliksa Nowowiejskiego
pod dyr. kompozytora.

Dnia 4 lipca—godz. 16.45-17 — ,Po-
czatki polskiej marynarki na Bal-
tyku” odczyt wygt. dr. Kazimierz
Lepszy.

Sadzimy, ze program ten przy-
niesie mitosnikom morza, posia-
dajagcym odbiorniki radjowe, sze-
reg mitych wrazen.
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OBYWATELE!

Dorocznem «Swietem Morza» uroczyscie i rado$nie zkgczeni, stajemy w obli-
czu naszego dorobku morskiego, z oczami zwréconemi ku rozlegtym widnokre-
gom naszych spraw morskich i kolonjalnych.

Spojrzenie w przeszto$¢ lat zaledwie Kilkunastu przejmuje nas duma spetnio-
nych czynéw. Gdynia—morska stolica Rzeczypospolitej — stata sie zawotaniem
i drogowskazem dla twoérczych sit Narodu, ktéry chce i musi zdoby¢ konieczne
warunki lepszego bytu i nalezne Polsce stanowisko w $wiecie.

Rozwo6j naszego handlu morskiego i floty handlowej jest dowodem wcigz
rosngcego znaczenia drog morskich dla gospodarstwa narodowego i wzmaga-
jacej sie pracy polskiej na morzu.

Jeszcze 10 lat temu mieliSmy zaledwie 19 statkow handlowych. Dzi§ mamy
ich ponad 100. Przeszio 3/4 naszego obrotu towarowego z zagranicag idzie dro-
ga morskag przez nasze porty—Gdynie i Gdanisk. Wymowe tych cyfr kazdy juz
sobie dobrze uswiadamia.

Zyjemy jednak w czasach przetomowych, kiedy bezpieczeristwo granicy mor-
skiej i polskich drog morskich staje sie naczelnem zagadnieniem w programie
obrony narodowej.

Sita przeistacza oblicze wspodiczesnego Swiata. Wszystkie panstwa podjety
wielki wyscig zbrojen na morzu, ladzie i w powietrzu.

Dlatego w tym roku «Swieto Morza» obchodzimy pod jednem hastem:
«Musimy Polske dozbroi¢ na morzu».

Ukazmy silne, zbrojne ramie!

Dozbrojenie na morzu — jest nakazem chwili.

Dozbrojenie —- to dalszy, bezpieczny rozwdéj polskiego wybrzeza — Gdyni,
dzieta naszych serc, umystéw i ramion.

Dozbrojenie — to wyloty dziat okretowych, strzeggce wolnosci naszych szla-
kéw morskich.

Dozbrojenie —to sita, stojaca na strazy naszych praw na Baltyku—to groz-
na przestroga dla tych, ktérzyby sie oSmielili pokusi¢ na nasza wilasnosc.

W dniu «Swieta Morza» postanawiamy:

Codémy na morzu stworzyli — strzec! — nie dac¢! — rozszerzac!
Wole naszg ujawnijmy czynem — powszechng zbiérka na Fundusz Obrony
Morskiej.

Honorowa Przewodniczaca
Gléwnego Komitetu Wykonawczego ,,Swieta Morza®
(—) ALEKSANDRA PILSUDSKA

Prezes Rady Giéwnej L. M. K. Prezes Zarzadu Gitéwnego L. M. K.
(—) JOZEF KOZUCHOWSKI (—) Gen. dyw. G. ORLICZ-DRESZER

Prezydjum Giéwnego Komitetu Wykonawczego ,,Swieta Morza“
Vice-prezesi: v-min. ALEKSANDER BOBKOWSKI, wojewoda MICHAL GRAZYNSKI, TADEUSZ SZPOTANSKI,
kontr-admirat JERZY SWIRSK1; sekretarz: dyr. WIESEAW CZERMINSKI; skarbnik: dyr.
PAWEL SCHOENBORN; cztonkowie: sen. ZYGMUNT BECZKOWICZ, prezes WITOLD GIELZYNSKI,

radca MICHAL PANKIEWICZ, pptk. WEADYSEAW SPALEK minn HENRY K STRASBURGER
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SPOLECZENSTWO A OBRONA MORSKA

O. R. P. «Wicher» w porcie

Nastrdj wzajemnej nieufnosci i niepoko-
ju, ktéry wypetlia az po brzegi nurt wspoicze-
snego zycia—wyrost jeszcze na gruzach wiel-
kiej wojny. Metoda realizowania tych czy innych
planow sita  zbrojna, kosztem istnien
ludzkich - wrazita sie gleboko w mentalnos¢
narodéw. Slowa 0 Switaniu ery normowania
stosunkéw miedzy narodami-droga pokojo-
wa—byly wynikiem fizycznej reakcji na okru-
cienstwo wojny. W miare jak zacierat sie obraz
pol bitewnych —poza frazeologia stow o wie-
czystym pokoju i spokojnej wspOtpracy naro-
dow—w fabrykach amunicyj rodzito sie nowe
widmo wojny. Wreszcie miarowy stukot ma-
szyn, wyrabiajgcych karabiny, dziata i caty ten
misternie przemyslany materjat wojenny-prze-
dart pajgczg ztude stow mowigcych o pokoju.
Swiat ukazat sie od strony, przygotowujgcej
wojne, a mowigc ogolnie uzywanym frazesem —
przygotowujacej obrone. Bo nikt nie mysli
0 napasci, kazdy natomiast moéwi o konie-
cznosci obrony. Pojecie napastnika w tym
ogolnoswiatowym nastroju zbrojenia, ma. ce-
chy zjawiska niematerialnego, niemniej, su-
gestywnie oddziatywujgcego na zycie zbioro-
wisk ludzkich.

Jedynie w naszych warunkach pojecie obro-
ny ma zupelnie odmienne rysy charaktery-
styczne. Wyrosto ono na smutnem doswiadcze-
niu przesztosci, odrebnosci potozenia geo-poli-
tycznego i nosi znamiona ustawicznej czujnosci.

Czujnos¢ ta stoi na strazy wszelkich poczy-
nan, a streszcza sie W zotnierskich, twardych
stowach: Swego nie damy!

Nie damy choc¢by-dlatego, ze nasza dro-
ga do wolnosci znaczyta sie ofiarg pokolen,
ze postanowiliSmy strzec tego, co wysitkiem
stworzyliSmy-lub tworzymy.

Biezgca chwila silniej niz dotgd podkresla
konieczno$¢ zespalania sie w imie obrony.
Stowo to znalazto szerokie wymiary tresci,
bowiem symbolizuje jednoczesnie walke, wy-
powiedziang trudnosciom zycia wewnetrznego.

W tym okresie dojrzewania w spoteczen-
stwie czujnosci nad zapewnieniem bezpie-
czenstwa, Liga Morska i Kolonjalna organizu-
jac doroczne Swieto Morza rzucita hasto:

Musimy Polske dozbroi¢ na morzu!

| nie potrzeba, zdaje sie, dobiera¢ stow,
posiadajacych moc przekonywujaca, aby zro-
zumie¢ aktualno$¢ tego zdania.

Bo rzeczywisto$¢ ta, az zbyt wyraznie prze-
mawia szeregiem faktow, liczb, uzasadniaja-
cych potrzebe zwrécenia na ten stan uwagi
calego spoteczenstwa.

Po za sferg nastrojow i sentymentow istnie-
je zawsze w postepowaniu ludzkiem pewne
matematyczne obrachowanie—koniecznos¢ ze-
stawienia pasywow i aktywéw. Po stronie ak-
tywow tej morskiej rzeczywistosci-istnieje prze-
potezny dorobek, ktéry stanowi jedng z istot-
nych przyczyn do stusznej dumy, a jednocze-
Snie stwierdza o stopniowem zdobywaniu cech
narodu morskiego. Kto$§ niedawno zadat so-
bie trud oszacowania ogoélnej wartosci—Gdy-
ni. Wedtug jego obliczen Gdynia przedsta-
wia warto$¢ kilkuset miljonéwztotych. Nie wni-
kajac w merytoryczng ocene samego faktu
przyzna¢ musimy, ze cztowiek éw oddat du-
ze ustugi propagandzie obrony wybrzeza.
Trudno sobie wyobrazi¢, aby w skojarzeniu
mysli ogarniajacej pojecie wartosci Gdyni —
nie powstata, konsekwentnie nastepna mysl:
czy jestedSmy nalezycie przygotowani na za-
bezpieczenie tego bogactwa? Posiadacz war-
tosciowego objektu musi zawsze przeznaczyc
pewng sume na ubezpieczenie. Zmniejsza
w ten sposéb ryzyko ewentualnych strat.

A przeciez wartos¢ dostepu do morza, nie
ogranicza sie tylko do istnienia Gdyni, nie
wyraza sie w kolumnach liczb, lecz siega do
najistotniejszych  fundamentéw naszego zy-
cia.

W wyniku tych rozwazan powstaje pytanie:
czy nasza Marynarka Wojenna jest dostatecz-
nie silna dla obrony tych bezcennych warto-
sci, ptynacych z dostepu do morza? Stanow-
czo nie!

Niebezpieczenstwo sytuacji uwypukli nam choc-
by uswiadomienie sobie kilku liczb, ktére mocar-
stwa morskie przeznaczajg w swym budzecie-
na marynarke wojenng. Anglja przeznacza na
armje okoto 124 miljonéw funtéw szterlingdw,
za$ dodatkowy budzet marynarki wynosi 80
miljonéw funtéw szierlingéw, Stany Zjednoczo-
ne Ameryki Potnocnej zamykajg swoj budzet
wojskowy sumg 911 miljonéw dolarobw — po-
trzeby rozbudowy floty wojennej wymagajg o-
koto 531 miljonéw dolaréw. Lecz spoéjrzmy
blizej — na sgsiada baltyckiego — na Niemcy,
ktorych tonaz globalny marynarki uktadem
morskim angielsko-niemieckim ustalony zostat
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na 35 procent tonazu marynarki angielskiej,
w zakresie todzi podwodnych az 45 pro-
cent.

Zbyt jasny jest obraz naszej stabosci na
Baltyku. Stoimy teraz wobec pytania-czy mo-
zemy rozbudowac¢ swojg flote wojenng do gra-
nic, zabezpieczajacych nasze interesy na mo-
rzu? Odpowiedz powinna by¢ tylko jedna: mu-
simy! Bo w przeciwnym razie, gdy nie znaj-
dziemy w sobie do$¢ mocy budowania sity
zbrojnej na morzu, to poco wklada¢ wysitek
w dalszy rozwoéj naszej gospodarki morskiej,
poco wkiladac¢ pienigdze w inwestycje wszel-
kiego rodzaju, poco wreszcie budowac¢ drogi,
uruchamia¢ fabryki, przeciez i tak w wypad-
ku przeciecia najwazniejszej arterji zycia or-
ganizmu panstwowego, jaka jest dostep do
morza—organizm ten zamrze.

Musi to wreszcie zrozumie¢ caly narod, nie-
tylko Liga Morska i Kolonjalna, nietylko ci,
ktorzy sktadaja pienigdze na Fundusz Obrony
Morskiej.

Powotanie do zycia Funduszu Obrony Mor-
skiej, realizujacej juz dzieto obrony przez roz-
poczecie z funduszéw spotecznych — budowy
todzi podwodnej im. Marszatka J. Pitsudskie-
go—jest jakby symbolem rodzacego sie w spo-
teczenstwie zrozumienia dla potrzeb rozbudo-

3

wy Marynarki Wojennej. Nieliczna jednak gru-
pa spofeczenstwa poparta czynnie te inicja-
tywe. Sg nawet tacy, ktorzy uwazajg, ze tego
rodzaju akcja spoteczna jest zbyteczna. Niech
sie © rozwoj floty wojennej klopocza wiadze
wojskowe, Kierownictwo Marynarki Wojennej.
Dowodzi to tylko jak czesto blgdzimy jeszcze
w kregu poje¢ narodu lgdowego.

Tegoroczne Swieto Morza-ma staé¢ sie ma-
nifestacjg spoteczenstwa polskiego, grupujace-
go sie wokot hasta — dozbrojenia na morzu.
Moze w tern lub owem miescie lub miastecz-
ku, podczas uroczystosci Swieta Morza-pad-
ng mocne i aktualne rezolucje —stwierdzajgce
koniecznos$¢ szybkiego rozwoju floty wojennej,
jednak warto$¢ tych rezolucyj—musi by¢ trwa-
ta. Niech okres uroczystosci Swieta Morza
jak prastary zwyczaj rozsytania wici w naszych,
nowoczesnych warunkach zycia i nastroju po-
ruszy cate spoteczenstwo do wysitku w sprawie
rozbudowy sity zbrojnej na morzu.

Jednoczesnie okres Swieta Morza powinien
sta¢ sie okresem powszechnej zbiorki na Fun-
dusz Obrony Morskiej. Nie moze w spote-
czenstwie nikogo zabrakng¢ w tym apelu po-
wszechnej sprawnosci, bedacej wyrazem ko-
niecznosci dozbrajania sie na morzu.
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O. R. P. «Ry$» na morzu

POLSKA FLOTA WOJENNA

«Poczgtek rozbudowy marynarki wo-
jennej jest najlepsza rekojmie roz-
woju mocarstwowego Panstwa i kwit-
nacej pomysinosci Narodu.

Jozef Pitsudski

Te wielkie stowa Marszatka Jézefa Pitsudskiego, na-
dane do Szefa Kierownictwa Marynarki Wojennej
w chwili, gdy sptywat na wode pierwszy bojowy okret
Polskiej Floty Wojennej — «Wicher», $wiadczg o tern,
ze rozbudowa naszej sity zbrojnej na morzu jest wa-
runkiem do osiggniecia mocarstwowosci i dobrobytu,
potegi i rozwoju gospodarczego, powagi politycznej
I bogactwa.

Winne wiec sta¢ sie drogowskazem naszych dazen
na morzu.

Lata powojenne byty dla Polski nieprzerwanym pa-
smem odbudowy stratowanej przez wojne Swiatowa,
a nastepnie wojny polskie, gospodarki kraju, okresem
tworzenia zrebOw panstwowosci. Lata te mozemy
zaliczy¢ do okresu przygotowania kadr, majgcych
w przysztosci objg¢ i obsadzi¢ przyszta Flote Wojen-
ng. Lecz oto w 1926 roku Marynarka Wojenna zama-
wia pierwszy okret bojowy. Od tej chwili rozbudowa
floty zostata wprowadzona w czyn. Od tej chwili, da-
zac drogg wytycznych wskazanych nam przez Wiel-
kiego Budowniczego Rzeczypospolitej, nie wolno nam
zatozy¢ rgk. Dzieto rozbudowy Floty Wojennej musi sie
posuwac, musi by¢ traktowane przez caty Nardod za
jedno z najdonioslejszych zadan, dazacych do zagwa-
rantowania z takim trudem odzyskanej niepodlegtosci
i zdobycia dla Polski naleznego Jej mocarstwowego
stanowiska.

Jakag role gra tu Flota Wojenna-widzimy z licznych
przyktadoéw historji, z jeszcze liczniejszych wypadkéw
doby ubiegtej.

PrzenieSmy sie teraz do Gdyni, gdzie pod cyplem
Oksywskim, w porcie wojennym, drzemig szare sylwet-
ki okretéw naszej Floty Wojennej.

Jakze sie przedstawia dzi§ sktad naszej silty zbroj-
nej na morzu?

Ogdtem nasza Flota Wojenna liczy dzis 21 okre-
tow:

2 kontrtorpedowce-«Wicher» i «Burza» o wyporno-
Sci 1540 ton. Sag to nowoczesne i najsilniejsze okrety
wojenne tego typu na morzu Baltyckiem. Wykonane
zostaty w stoczniach francuskich i oddane do sktadu
floty w 1931 roku;

3.lodzie podwodne, stawiacze min — «Wilk», «Ry$»
i «Zbik» o wypornosci nawodnej 980 ton i podwod-
nej 1250 ton. Reprezentujg typ duzych todzi, wypo-
sazonych we wszystkie wspoétczesne zdobycze techni-
ki. Zbudowane byly i wykohczone w stoczniach fran-
cuskich w ciggu 1931-1932 roku.

Te pie¢ jednostek stanowig zaczatek bojowej floty,

ktérej dziataniem sa wszelkie operacje zdata od wy-
brzezy na otwartem morzu.

Z jednostek pomocniczych, czyli takich ktérych dzia-
fania bojowe ograniczajg sie do operacyj w poblizu
wybrzeza mamy:

5 torpedowcéw o wypornosci okoto 350-375 ton -
«Mazur», «Krakowiak», «Kujawiak», «Slazak» i «Pod-
halanin». Okrety te (zbudowane w 1916 — 1917 roku)
zostaly nam przyznane przez Rade Ambasadoréw
z dawnej floty niemieckiej;

2 kanonierki-«Komendant Pitsudski» i «Generat Ha-
ller» o wypornosci 370 ton byly zakupione w 1921 r.
w Finlandiji;

4 traulery — «Jaskdtka», «Czajka», «Mewa» i «Rybi-
twa» 0 wypornosci 185 ton zostaly wykonane w la-
tach 1935-1936 przez polskie stocznie w Gdyni i Mo-
dlinie. Sg to pierwsze morskie okrety wojenne zbudo-
wane catkowicie w kraju.

Reszta naszych okretéw - to okrety specjalne, prze-
znaczone do obstugiwania floty bojowej i pomocniczej.
Do tych okretéw naleza:

O. R. P. «Iskra»-trzymasztowy szkuner zaglowy o wy-
pornosci 500 ton, majgcy za zadanie szkolenie w za-
prawie morskiej przysztych oficeréw—podchorazych ze
Szkoly Podchorgzych Marynarki Wojennej.

O. R. P. «Wilja»—transportowiec wojenny 0 wypor-
noéci 8700 ton.i O. R. P. «Stawomir Czerwinski» -
dawny statek Zeglugi Polskiej o pojemnosci 2450 reg.
ton brutto, zakupiony ze skiadek na «Dar Szkoly Pol-
skiej» i ofiarowany Marynarce Wojennej. Jest on dzi$
okretem - matkg todzi podwodnych; wreszcie O. R.P.
«Smok»-okret minowy o wypornosci 655 ton i «Pomo-
rzanin»-okret hydrograficzny.

Poza tern mamy kilka holownikéw i kutrow oraz ko-
szary plywajace-nieczynne juz stare okrety-krgzow-
nik «Baltyk» i dawny szkolny statek zaglowy «Lwows».

Ten skiad floty wojennej niebawem zostanie uzupet-
niony nowemi jednostkami budujacemi sie na stoczniach
zagranicznych.

We Francji, juz w lipcu roku biezgcego bedzie spu-
szczony na wode stawiacz min-O. R. P. «Gryf» o wy-
pornosci-ponad 2000 ton, w stoczniach angielskich bu-
dujg sie dwa nowe kontrtorpedowce-O. R. P. «Grom»
i «Btyskawica» o wypornosci 2200 ton, w Holandji za$
dwie todzie podwodne.

W ciggu wiec dwoch lat zwiekszy sie polska Flota
Wojenna o 5 nowoczesnych okretow. Ale wobec zna
czenia, jakie wolnos¢ morska dla Polski posiada, wo-
bec koniecznosci utrzymania ciggtego obrotu morskie-
go, od ktorego zaleza byt i dobrobyt kraju, wobec
palacej potrzeby obrony tych wszystkich skarbow, kto-
re stworzyliSmy na wybrzezu sitg polskich rgk-dalsza
rozbudowa odrodzonej armaty morskiej musi p6j$¢
w szybszem tempie.

Rokrocznie obszar Rzeczypospolitej powinien sie
zwieksza¢ 0 nowe ptywajgce terytorja w postaci sil
nych, duzych i szybkich okretéw wojennych, bedacych
najwidoczniejszym czynnikiem potegi Panstwa, a zré-
diem korzystnych przymierzy i dobrobytu narodowe-

go. . .
0. Zukowski
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STOCZNIA OKRETOWA

Od czasu kiedy na szlaki zaglowcow wkroczyt czto-
wiek na stolkach, zaopatrzonych w maszyny, to— jak
powiada Conrad — «kazda z jego podr6zy jest triumfal-
nem parciem naprzéd». To zmniejszenie sie ryzyka
walki z zywiolem — zepchneto na plan dalszy skutek
pracy cziowieka na morzu, wysuwajgc na pierwszy
plan - maszyny.

Dlatego tez zwyciestwo cztowieka nad morzem, w
okresie wspotczesnym, gdy horyzontu nie biela zagle
fregat, lecz klade sie na niem ciemne piéropusze dy-
mu-poczyna sie nie w chwili sztormu, lecz w miejscu
narodzin statku-w stoczni.

Doskonato$¢ pracy stoczni-gdy ze stoséw bezksztatt-
nego zelastwa, stali-powstaje zywy ksztatt okretu-de-
cyduje w sposob zasadniczy o jego dalszym zywocie,
0 jego zwyciestwach lub kleskach wwalce z morzem.
Sted wyplywa ta niezwykta precyzyjnos¢ pracy stocz-
ni, jej ogrom i doktadno$¢ w szczegotach.

Praca przy budowie okretu w stoczni dzieli sie na
dwa okresy: pierwszy, ktory obejmuje budowe kadtuba
okretowego na pochylni i drugi-okres wykonczania o-
kretu na wodzie.

Konsekwentnie do poszczegélnych okreséw budo-

wy, stocznia posiadaé musi caly szereg budyn-
kow, wurzadzen do wykonywania pracy podczas
poszczegoblnych okreséw budowy. Musi posiadac

biuro  konstrukcyjne (lokal, w ktorym inzynierowie i
technicy obliczajg i rysuja plany przysziego okretu),
trasernie, pochylnie, warsztaty kadtubowe, warsztaty
obrébki drzewa, kuznie, zeglarnie, podreczne warszta-
ty Slusarsko-mechaniczne, matg odlewnie i modelar-
nie, centrale sprezonego powietrza, magazyny stali
okretowej, surowcow, poétfabrykatow i t. d.

Wszystko to stanowi elementy, pozwolojgce uchwy-
ci¢ obraz pracy stoczni.

Oczywiscie niektére wielkie stocznie zagraniczne
posiadajg jeszcze warsztaty do budowy kottéw, turbin,
silnikbw oraz duze odlewnie.

W projekcie naszej, budujacej sie stoczni, tego ro-
dzaju urzadzenia nie sg przewidziane, bowiem chodzi
0 jak najscislejsze powigzanie pracy stoczni z istnie-
jacym w kraju przemystem.

O poszczegolnych etapach i momentach pracy przy
budowie okretu orjenlujg najlepiej urzadzenia, prze-
znaczone do pracy.

A wiec—rasernia. Jest to duzo, jasna sala, gdzie
na podiodze wykresla sie naturalnej wielkosci rzuty
ksztattow okretu. Tutaj formuje sie w rozrzuconych
cztonach jego ksztalt i wielkos¢. Ten wykres teore-
tyczny okretu stuzy do przygotowania szablonéw skia-
dowych czesci kadtuba, do czego stuzg zwykle cien-
kie, drewniane deski.

W tym celu warsztat kadlubowy posiada specjalne
maszyny, stuzgce do prostowania, giecia, ciecia, dziur-
kowania blach stalowych i ksztattownikow.

fot. O. Jabloniski Stocznia gdyniska widziana z poktadu jachtu

Tuz obok traserni znajduje sie warsztat kadtubowy,
gdzie nastepuje dalszy okres pracy. Wedlug szablo-
néw, przygotowanych w traserni, nastepuje tutaj for-
mowanie poszczegolnych czesci kadtuba z wlasciwego
juz materjatu.

Z lych wykrojonych czesci okretu dalsza budowa
odbywa sie na pochylni, gdzie okret zyskuje zasad-
niczy szkielet-swej przysztej sylwetki.

Pochylnia-to nic innego, jak tylko odpowiedniej dtu-
gosci fundament z zelazo-betcnu, pochylony w kierun-
ku basenu i w pewnej swej czesci w nim zanurzony.

Na pochylni, dokad dzwigi stoczni przenosza ma-
terjat przygotowany w warsztatach kadtubowych, od-
bywa sie wiasciwa budowa kadtuba.

A gdy budowa kadtuba okretu jest juz o tyle dosko-
nala, ze okret zdolny jest do utrzymania sie na wodzie
wraz z ciezarem maszyn napedowych, kottéw i innych
urzadzen, nastepuje moment jego wodowania, chwila
pierwszego zetkniecia stalowych burt okretu z woda.

Montaz poszczegélnych maszyn, urzadzen, odbywa
sie juz na wodzie, po wykonczeniu ktorych odbywa
okret prébnag podrdz i wreszcie rozpoczyna swoj pra-
cowity zywof,

Te podane szczegOly, jakie towarzysza narodzinom
okretu—nie dajg doskonatego obrazu ogromu pracy-
wysitku maszyn, umystéw i rak ludzkich, biorgcych
bezposredni udziat w tern dziele. Niemniej poszcze-
g6lne rysy muszg zorientowaé, ze budowa okretow

O. R. P. «Wilk»



wymaga zaréwno w samem zatozeniu, jak i jego rea-
lizacji, drobiazgowo przemyslanego planu, doktadnej
w najmniejszych szczegotach realizaciji.

Stoczni, zdolnej do budowy wiekszych statkéw mor-
skich Polska dotychczas nie posiada, dlatego tez bu-
dowa wielkich jednostek morskich, zoréwno wojen-
nych, jak i handlowych, odbywaé¢ sie musi na stocz-
niach zagranicznych.

Istniejace stocznie rzeczne w Modlinie, PiAsku i
Bydgoszczy, mogg sprosta¢ tylko budowie statkow
rzecznych, w najlepszym wypadku zdolne sq wybudo-
wac¢ mate jednostki morskie, jak ostatnio stocznia mo-
dlinska, ktéra wykonata 2 traulery.

Prywatna stocznia gdynska réwniez nie moze byc
brana pod uwage. Nie posiada pochylni, a wyposa-
zenie techniczne wystarcza jedynie do wykonywania
napraw lub budowy matych jednostek do 200 ton wy-
pornosci.

Nalezy przyzna¢, ze brak stoczni do budowy du-
zych jednostek — w kraju, ktory posiada juz flote wo-
jenng i handlowa, ktéry chce iS¢ ku rozwojowi swych
sit na morzu—jest faktem razgacym.

Zdaje sie jakgdyby w tym pospiechu pracy na mo-
rzu—zapomniano o czems$ najwazniejszem, najbardziej
fundamentalnem.

(Ijstniejq wprawdzie czynniki, fagodzace ten surowy
sad.

Bo, mimo, iz kwestia budowy okretow w kraju wy-
fonita sie réwnolegle z troska o rozbudowe Marynar-
ki Wojennej — to realizacje poprzedzi¢ musiat okres
przygotowawczy. Nalezatlo bowiem przedewszystkiem
podtozy¢ zasadnicze zreby pod te zupetnie nowg dla
nas gatagz przemystu i techniki.

Dopiero w roku 1934 przystgpiono do
stoczni.

Miejsce na stocznie obrano tuz u podndéza wzgoérz
oksywskich, gdzie obok rozciggaja si¢ jeszcze tor-
fowiska. Przygotowano juz 36 hektarow terenu
pod przyszie budynki stoczni, jednoczesnie wykon-
czony jest basen o powierzchni okoto 10 hektaréw i
nabrzeze dtugosci 400 metrow.

Zalozone zostaly rowniez fundamenty pod gtéwna
hale warsztatowg (warsztat kadtubowy z trasernig) o-
raz jedna, najmniejsza z projektowanych pochylnie,
ktéra bedzie miata 130 metréw dtugosci.

Niezaleznie od tego rodzaju prac budujg sie pota-
czenia kolejowe do stoczni, drogi dojazdowe; zaktada

budowy
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sie sie¢ wodociggowo-kanalizacyjna,
tryczng oraz inne drobne urzadzenia.

Ten dotychczasowy rezultat pracy jest wprawdzie da
leki od dostatecznie przygotowanej stoczni, niemniej jed-
nak nalezy sie spodziewa¢, ze nastepna serja naszych
okretéw, jezeli nie catkowicie, to przynajmniej czescio-
wo zostanie wykonana juz na wiasnej stoczni.

Niezmiernie waznym elementem, obok niezbednych
funduszow na budowe stoczni i jej uzytkowania - jest
odpowiednio fachowo przygotowany zespét ludzi.

W chwili obecnej sprawa ta nie przedstawia sie zbyt
optymistycznie. Istnieje dostateczna ilo$¢ inzynieréw o-
kretowych, lecz brak jest technikéw okretowych.

W tym celu Marynarka Wojenna zitozyta do wiadz
oswiatowych projekt otwarcia przy jednym ze $rednich
zaktadow technicznych-wydziatu budowy okretéw i kon-
strukcji metalowej. Projekt ten prawdopodobnie w nie-
diugim czasie zostanie zrealizowany. Wiasciwie nale-
zatoby w tym wypadku wykluczy¢ mozliwos¢ praw-

instalacje elek-

dopodobienstwa, a operowac jedynie stowem «ko-
niecznosc».
Ta wazna kwesla realizacji projektu powstania

wydziatu budowy okretéw, dla przygotowania, spe-
cjalistow technikow, musi ws$réd czynnikéw oswiato-
wych sta¢ sie sprawa pilng i doniostej wagi. Musimy
zaczgl wreszcie rozwigzywa¢ to draznigce zagadnie-
nie braku fachowcéw w pewnych dziedzinach - przy
jednoczesnem bezrobociu ludzi z dyplomami.

Wracajac do sprawy budowy stoczni, musimy jasno
i zdecydowanie dazy¢ do tego, aby stocznia jak naj-
szybciej mogta by¢ uruchomiona. Nietylko dlatego,
ze bedziemy mogli budowaé okrety na witasnej stocz-
ni, lecz choc¢by dlatego, ze w miare jej’ rozwoju o-
zywia¢ sie bedzie i pogtebia¢ zycie naszego przemy-
stu.

W $lad za tern, konsekwentnie znajdzie zatrudnie-
nie coraz wieksza ilos¢ rgk roboczych.

Zagadnienie budowy stoczni okretowej - lezy u pod-
staw dalszego rozwoju naszej Marynarki Wojennej,
rozwoju naszego zycia morskiego. Wymaga przeto
wtasciwego zrozumienia najszerszych sfer spoteczen-
stwa.

Posiadanie wiasnej stoczni w zyciu narodu, idqcego
dotad planowo naprzéd, bedzie miato moc faktu,
zapewniajgcego mu zwyciestwo na morzu.

St. Z.

Fala wchodzi na lad
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OBOZY MORSKIE A.Z.M. W JASTARNI

Juz od 1933 r. kazdego lata w m-cach lipcu i sierp-
niu organizowane sa przez AZM Obozy Morskie w
Jastarni. Aczkolwiek przez Obozy te przeptywaja
coroku dos$¢ znaczne ilosci uczestnikéw, rekrutujgcych
sie z posrod mitodziezy akademickiej, mato osob or-
jentuje sie, w dostatecznej mierze, czem sg te Obo-
zy dla miodziezy, jakie zadania i jakie cele majg
do osiggniecia i w jaki sposob sg organizowane. Z
nielicznych bowiem wzmianek w prasie codziennej
lub tez na podstawie bezposredniej obserwacji cze-
Sci uczestnikow, korzystajacych z calym zapatem
z urzadzen przyjemnosciowych (dancingi), jakiemi
dysponuje Jastarnia dla letnikéw, mozna wysnué je-
dynie wnioski btedne lub krzywdzace intencje orga-
nizatoréw. Dlatego tez postaramy sie zapozna¢ po-
krétce naszych czytelnikdw z historjg powstania tych
obozéw, z ich zadaniem i z ich organizacja.

Akademicki Zw. Morski powstat w r. 1932, Jest
to organizacja ideowo - sportowa, majgca za zadanie
krzewienie wsréd miodziezy akademickiej zamitowa-
nia do uprawiania sportu zeglarskiego na morzu,
a przez to skierowania jej zainteresowan do gteb-
szego poznawania spraw morskich i kolonjalnych. Je-
zeli przez mozno$¢ uprawiania sportu zeglarskiego
wyrobi sie w cztowieku, ktéry dotad znat morze je-
dynie z powiesci Londona lub Conrada, prawdziwe
zamitowanie do morza, a jednoczesnie da mu sie
mozno$¢ poznania aktualnych zagadnien morskich
i jezeli zobaczy on olbrzymie mozliwosci tworczej
pracy na tym odcinku, to niewatpliwie, zechce on
w wielu wypadkach poswieci¢ sie catkowicie jedne-
mu z zawodow, zwigzanych z morzem. Jako student
bedzie mogt tak pokierowac¢ swe studja, aby wyspe-
cjalizowac¢ sie w jakiejkolwiek gatezi czy to prze-
mystu, czy tez handlu morskiego —a o to przeciez
chodzi, zeby$§my mieli mozliwie duzo fachowcéw w
tej dziedzinie, bo brak ich,jak dotad, dotkliwie daje
sie odczuwac.

Dzieki swoim zatozeniom ideowym Akad. Zw.
Morski znalazt zrozumienie i poparcie finansowe
sfer urzedowych i mogt naby¢ dosé¢ znaczny, jak
na nasze warunki, tabor zeglarski, na ktérym od-
bywa sie szkolenie uczestnikobw Obozéw. Podkresli¢
tu jeszcze trzeba, ze od poczatku swego istnienia,
az do chwili obecnej A. Z. M. jest organizacja cal-
kowicie autonomiczng, a organizowane przez niego
obozy sg jednym z nielicznych wyjatkéw w Polsce,
jako catkowicie samowystarczalne i o charakterze
masowym. Oczywiscie, ze zanim A. Z. M. mogt wy-
stgpi¢ 0 pomoc w organizowaniu tych obozéw, mu-
siat na przestrzeni 3-ch lat ztozy¢ egzamin z celo-
wosci prowadzenia tego rodzaju akcji. Dlatego tez
uczestnicy dotychczasowych obozéw musieli znosi¢
twarda szkote wytrzymatosci charakteréw—bo przyz-
na¢ tu trzeba otwarcie—warunki pobytu byty bardzo
ciezkie. Zakwaterowani w przeciekajgcych namio-
tach, rozbitych na piaszczystym i podmoktym tere-
nie, ktéry nie mogt zapewni¢ utrzymania sie ich
pod naporem sztormowych wiatrow lub szkwatow,
kuchnia wymagajaca czesto t. zw. strusich zotagdkow,
brak odziezy ochronnej i t. p. Swiadczag o tern,
ze pobyt w tych obozach przez miesigc lub dwa by-
najmniej nie byt sielanka plazowo—przyjemnos$ciowa.
Jednak uczestnicy wracali do swoich uczelni pehi
entuzjazmu, werbujgc do szeregéw AZM nowe rze-
sze cztonkéw, gotowych przygotowywac sie tam teo-
retycznie i praktycznie do objecia w przyszitosci stuz-
by na morzu.

Entuzjazm i upor mtodziezy zwyciezyty, Dzis LMK
daje AZM catkowite poparcie tak moralne, jak i
materjalne, a P. U. W. F. i P. W. przygotowat na
dotychczasowym piaszczystym nieuzytku osrodek,
ktory catkowicie zadowolni wymagania pionierow—
sportowcow, jakiemi niewatpliwie sg wsrdéd klasy
inteligencji polskiej—azetemowey.

W roku biezgcym AZM bedzie rozporzadzat nieby-

walym dotad luksusem. W Jastarni zbudowano sta-
te, wygodnie urzgadzone Bzopy — koszary dla mez-
czyzn oraz campingowe domki dla kobiet, ktére be-
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Fragment z obozu A. Z. M.

da mogly pomiesci¢ okoto 200 uczestnikbw naraz.
Szkolenie uczestnikbw tegorocznych obozow bedzie
prowadzone réwnolegle w 4-ch kierunkach: a) poz-
nawanie aktualnych zagadnien kolonjalno-morskich,
b) teorji zeglowania, ¢) praktycznej nauki zeglowania
na taborze jachtowym, jolkowym i wiostowania na sza-
lupach ratunkowych oraz e) zdrowotno - sportowej za-
prawy lekkoatletycznej i ptywackiej (P.0.S.). Obdz jest.
dostepny dla wszystkich akademikow za optatg 82,5 zt.
za turnus lipcowy i 72,5 zt za sierpniowy, pojemnosc
obozu wynosi 200 uczestnikbw na miesigc. Na cze-
le Obozu stoi, powotany przez Zarz. Gt AZM Ko-
mendant, ktéremu podlegaja: Kierownik Organiza-
cyjny (sprawy gospod.), Kierownik Wyszkolenia
Zeglarskiego, instruktorzy wychowania fizycznego,
zeglarskiego i ptywackiego oraz lekarz obozowy.
Wszyscy uczestnicy zostang podzieleni na t. zw.
druzyno-zatogi po 8 oséb w kazdej. Druzyno-zatogi
kolejno korzystajg z wyszkolenia zeglarskiego na
wilasnym taborze, sktadajgcym sie z 4-ch jachtow
petnomorskich, 3 jolek zaglowych, dostosowanych
do zeglowania po zatoce oraz 3 szalup ratunkowych,
na ktérych otrzymajg nauke wiostowania.

Dzieki trzyletniej praktyce, ws$rod uczestni-
kéw obozéw jest juz duzo materjatu przeszkolo-
nego, t. j. uczestnikéw ktorzy uzyskali na poprzed-
nich obozach stopnie sternikéw lub zeglarzy mor-
skich. W roku biez, uczestnicy ci bedg wydzieleni
w osobne druzyny t. zw. zeglarzy morskich, ktére
beda odbywaty na nowozakupionym jachcie kolejno
dalsze rejsy do portéw: Daniji, Szwecji czy tez Fin-
landii, druzyny za$ zeglarzy pozostajgce w tym cza-
sie w Obozie bedg petnity funkcje podinstruktorow
wyszk. zegl. —pomagajac w szkoleniu $wiezo zwer-
bowanych adeptéw tego sportu. Mimo iz AZM
ma juz za sobg sporo dalszych wypraw do portéw
Battyckich, to jednak dopiero w biezgcym roku
bandera AZM stanie sie powszechnie znang na
Battyku, dzieki wtgczeniu do akcji obozowej upra-
wiania dalekomorskiej turystyki.

Nie watpimy, ze juz niedlugo nasze azetemowe
~wilczki“ morskie przeksztalcg sie, dzieki systema-
tycznej i celowej akcji tak obozowej, jak i pracy zi-
mowej, w petnowartosciowych pracownikbw morza.

Dobrego wiatru! Mgta zalegajagca dotad gestym
woalem nad Polska Zatoka podnosi sie do gory,
a comulosy wrdzg piekng pogode.

M. H.
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NIEBEZPIECZENSTWO MORSKIE

W bezcennej, bo juz dawno wyczerpanej ksigzce,
szkicu historycznym dra Aleksandra Czotowskiego p. t.
«Marynarka w Polsce», ¥ $Swietny ten autor podaje
pierwszorzedne materjaly do dziejow naszej historji
morskiej. Owe studjum historyczne, dzieki syntetycz-
nym opisom i zywej plastyce, graniczy niejako z lite-
raturg piekng. Poprostu-sugeruje i inspiruje niejedng
kanwe powiesciowa.

Bytem Swiadkiem zywotnosci tej ksigzki z okazji
obecnej matury, gdy szereg uczniéw staneto z drze-
niem wobec ,niebezpieczenstwa morskiego". Duzo py-
tan i wiele zadan na temat obecnie modnych zagad-
nien morskich przyczynito sie niewatpliwie do wygrze-
bania z antykwami nagwalt ostatnich egzemplarzy
ksigzki Czotowskiego.

Dowodzitoby to logicznie, ze goérne sfery nauczy-
cielskie juz wzbogacity sw6j zasob morskich wiado-
mosci o tyle, ze-za swoim przykladem-wymagajg te-
raz od miodziezy gimnazjalnej lektury pozaszkolnej.

Tymczasem w literaturze pieknej to samo ,niebez-
pieczenstwo morskie", a c6z dopiero pomorskie (my-
Sle o znajomosci gruntu kaszubskiego), jest dotad
wcigz zbyt mato brane w rachube twérczosci. Rzadko
kiedy jaki§ marynistyczny utwor literacki zechce przejsé
przez egzamin oreznej historji. Najpiekniejsze, i bo-
daj czy nie najciekawsze momenty, pozostajg wcigz
nieuprawnym ugorem. Nikt dotad z autoréw nie wni-
knat ani w bohaterskg epopeje kapréw kréla Zygmun-
ta Augusta, ani tez nie podjgt tematu prawdziwie ry-
cerskiej sagi pomorskie] o dziejach kilku pokolen
Weyheréw na tle ich obrony Pomorza, ukoronowanej
dzietem kwitngcego po dzi$ dzierh miasta Wejherowa.

Z niemala wdziecznoscig wspominam Czotowskie-
go. Nalezy mu sie moja pamie¢ za obraz bitwy oliw-
skiej i przedstawienie bohaterskiego dramatu Jana
Lanckoronskiego, straznika, wiernego morskim szan-
com Rzplitej. Niech to nie brzmi jako samochwalstwo
lub interes ,pro domo sua" z powodu az dwdch
moich ksigzek.

Chodzi o warto$¢ wazniejszej sprawy. Historja i jej
dzieje sa dla wszystkich. | trzeba z tego korzystaé.
Naogét jednak tego rodzaju inspiracje w tworczosci
literackiej ging niedoceniane. Cale szczescie, ze ostat-
nio Polska Akademja Literatury, chcac przyjs¢ z po-
mocg zarzuconym zagadnieniom histerycznym, nagro-
. dzita powies¢ ztej dziedziny pisarskiej. Doje sie przy-
tem zauwazy¢ co$ szczegolnego. Wielu wspéiczesnych
autoréow zamiast korzysta¢ z faktow stwierdzonych i
jakze rozleglych w naszych morskich tematach hi-
storycznych, siega zbyt fatwo do podan nieopartych
na zadnej wartosci pozytywnej. Naprzyktad-w slad za
Zeromskim—napisata dobra autorka, Wanda Wasilew-
ska, nowa opowies¢ o Janie z Kolno. Nie jestem zaden
Olgierd Gorka. Powiem jedno tutaj: szkoda. Bowiem
zeglarz ten, oczywiscie nie Olgierd Goérka, ale éw Jan
z Kolna—poza synonimem marzen — wcale nie istniat.

*) Dr. Aleksander Czolowski: «Marynarka w Polsce». Szkic histo-

ryczny z 23 ryc. i 3 mapami. Wyd. Zaktadu Narodowego im. Ossolin-
skich, rok 1922, str. 201.

Dajmy to sobie raz wyttumaczy¢. Nic na tym Janie
nie stracimy. Nie jest to zaden dowdd, jakoby Polska
lepszych, stawniejszych i bardziej wartosciowych zegla-
rzy-bohaterow nie wydata. Pocdz ich az zmyslac!
Swiat poszedt znacznie naprzdéd, Zyjemy w okresie
duzego dorobku wiedzy. A w naszej marynistyce ma-
my do odrobienia duze zalegtosci. Czas na nie przy-
szedt i pora.

Wystarczy zanurzy¢ sie w zebranych materjatach bi-
bliotecznych i cennych szpargatach, aby-zamiast sta-
wi¢ nieznanego Jana z Kolna, lub watkowa¢ nieszcze-
snego Maurycego Beniowskiego — wyr6zni¢ wreszcie
prawdziwe fakty i istotne zastugi wielu Polakéw na mo-
rzu. Bedzie to napewno z lepszym pozytkiem. Mozna-
by tu za przyktad wymieni¢ choéby stawnego Jakimow-
skiego Marka na tle jego morskiej ucieczki z tureckiej
niewoli w 1621 r,, czy tez egzotycznego Krzysztofa Paw-
towskiego w wyprawie do Indyj Wschodnich w 1596 r,,
albo dzielnego (w rodzaju polskiego ,Kapitana Blooda")
kapra-zagonczyka Jana Skalskiego z1463r, lub wresz-
cie takiego Adama Mierostawskiego, Swietnego, niespo-
pularyzowanego dotad w zadnym utworze literackim;
zeglarza, romantycznego zdobywcy morskich przestrze-
ni, ktéry sfinansowat powstanie bodenskie brata swo-
jego, dyktatora Ludwika w 1848 r, za cene nowood-
klzy}ej przez siebie wyspy St. Paul na oceanie Indyj-
skim.

Dlaczego o tern wspominam?

Brak utwierdzania naszych tradycyj morskich w lite-
raturze pieknej nie wydaje mi sie mniejszem niebez-
pieczenistwem od istoty tego afektu nagtego, ktéry bez
zrozumienia witasciwego, bez ceny wiedzy i znaw-
stwa okupionych doswiadczen, przystepuje ,do wypet-
nienia programowego w tym roku hasta ,Swieta Mo-
rza" pod znakiem dozbrojenia. Hasto to jest zrozu-
miate w wysScigu zbrojen wszystkich panstw. Hasto w
catem tego stowa znaczeniu—podstawowo wozne dla
fizycznego znaczenia morskiej sity zbrojnej i bezpie-
czenstwa naszych granic oraz gdynskich szlakéw. U-
czuciowo jednak ze strony zainteresowania li-
terackiego i przygotowania tg droga
czytelnika, przedstawia sie wrecz rozpaczliwie.

Afekt zapalny, programowy i propagandowy powi-
nien mie¢ w spoteczenstwie zaszczepiong juz wiladze
kultury. Powinien wyptywaé ztych zrédet uczuc i prze-
zy¢, ktore tatwo nie zgasna, bo pochodza z rodzi-
mych, gtebokich sokéw ziemi i gwarantuja na przy-
sztos¢ ich posilne podstawy istnienia. A jednok, nie
do wiary-nasza literatura piekna, ktora powin-
na by¢ zawsze odbiciem zycia, najmniegj
dzi$ odzwierciedla pulsy i zywotne znaki naszej sity
zbrojnej na morzu. Powie$¢?... Alez refleksje historycz-
ne sg unikane! Erudycja?... Tej zwykle towarzyszy o-
bojetnos¢ i pewne zazenowanie wobec bankructwa
morskich planéw w przesztosci.

A jednak w imie przysziosci - cena minionej ofiary
dziejow nigdy w swych wartosciach zgingé nie moze.
Dzien obecny ja tylko dalej przetrawia.

Jesdli na naszych szlakach morskich unaocznia sie
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olbrzymia réznica miedzy wielkim rozwojem Marynar-
ki Handlowej a szczuptoscia Floty Wojennej, tkwi
gdzie$s w korzeniach mysli spotecznej to zto dyspro-
porcji, ktére w catosci dokonanego dotgd dzieta nie
przynosi wcale spodziewanej chluby i dumy.

i Cb6z wie przecietny czytelnik o niebezpieczen-
stwach tej widocznej dyierencji? Na lekture, c6z
mu poleci¢? Znow Zeromskiego z .«Wiatrem od mo-
rza»? A przeciez od tego dzieta Zeromskiego mija
juz dobrych lat kilkanascie. Czy zresztg p03|adamy
w literaturze chociaz jedng porzgdng powies¢ morska
z zycia wspoiczesnej Marynarki Wojennej? Z wyjat-
kiem Jima Pokera, Brunona Dzimicza, ktérzy prawdzi-
wie z wieku i urze,du dzwigajg na swoich barkach

9

brzemig niestychanie waznego zadania-ogrom uczu-
cia, sprawdzian t zyzny, wszistko wreszcie co plynie
z $rodowiska ducha krzepkiego zywota wojennej
bandery polskiej, napotyka gdzie$ po drodze do czy-
telnika na mur chinski, lub kolczasty drut zakazu. J

Kiedy$ to sie napewno zmieni. Budujemy przeciez
wcigz budujemy.

Duze, w tym stanie rzeczy dziwnej, jeszcze nie-
ruchliwosei mysli polskiej, w ktérej tyle odktada sie
do jutra. Powstanie wtedy, oczywiscie — bo musi kie-
dys powsta¢ - doskonate dzieto pidra na wspoitcze-
snych nam szlakach Floty Wojennej. Dozbroi ono li-
terature naszg zalegtoScig wszystkich tesknot i upra-
gnien. Janusz Stepowski

ORLE M ORSKIE

Byty to czasy, gdy to co znajdowalo sie na miej-
scu obecnej Gdyni, wogdéle mogto sie obejs¢ bez nazwy.

Pierwsze okrety Rzeczypospolitej jak bezgniezdne
kukutki kotwiczyty przy nieostonionych brzegach
Kamiennej Gory lub Oksywskich Piaskéw i kotwi-
czyly Zle, gdyz przy bardziej meskim podmuchu od
morza mozna byto, nie bedac zaglowcem, potozyc¢ sie
na boku na miegkich tachach piaszczystego pobrzeza.
Tak-im byt port macierzysty, bo drogi, zatokowy Puck,
nazywano ,czworakami na btocie.”

Kanonierka ,Komendant Pitsudski“ o nieco przy-
tytym kadtubie przytomnie trzymata sie dalej ladu,
aby mie¢ sen i wachte-spokojne. Gdy lad byt dalej,
kotwica pewniej chwytata.

O dwudziestej drugiej lungt deszcz. O dwudzie-
stej czwartej zaczeto wiaé. Mokre  olinowanie
parowca, naprezone wilgocia zaczeto coraz gto-
Sniej sie skarzy¢... W tym czasie wachte objat Dy-
onizy Wojcik, dziecko Iwowskie, bardzo honorne
i zaciete... Pcha sie do marynarki takich wielu
i szybko godzg sie z morzem. A morze z nimi...

Wiaterek byt od poétnocnego wschodu, czyli
od helskiej naftowej lampy. Fale rosty szybko,
i azeby w nocy mozna byto je odrézni¢ jedna od
drugiej, upiekszyty sie srebrzysto-biatemi grzebie-
niami... tancuch kotwiczny tart sie i szurgat samo-
tnie o kadiub i skrzeczat zatosnie, gdy niespokojny
dziéb podrywat go zbyt raptownie do gory...

Rura gtosowa przyniosta krotki rozkaz: Rzu¢ dru-
ga kotwice... Dyonizy wiedziat, ze nalezy rozbudzi¢
pana bosmana okretowego, pana bosmanmata dzio-
bowego, ale przeciez juz tyle razy robit to sam, pod
okiem tej wysokiej morskiej wtadzy. No a teraz zro-
bi to pod mrugajacem okiem ksiezyca, wygladajg-
cego jako$ ospale.

Przypomniat sobie przyspiewke starych zejmanéw:

— ,Jesli mtody ksiezyc lezy, nie Spij matros bez
odziezy”...

Ale miat przeciez wachte, wiec nie bylo czasu za-
stanawia¢ sie nad tem, jak nalezy spaé. Czepiajgc
sie poreczy dotart do hamulca kotwicznego i... po-
Swist wiatru zagtuszyt klasniecie kotwicy o wode,
fancuch tylko wyskakujac z kluzy gtosno zaBzezeko-
tat... Na 30-tu metrach zahamowat.

Na te noc miat przynajmniej spokéj. Nad ranem,
jesli wiatr nie okreci, bosman tatwo wydobedzie
przy pomocy windy kotwice, no a jesli inaczej, to
sie troche pomeczy.—Przynajmniej ustysze pare fa-
chowych klgtw,—pomysilat.

Raptem przypomniat sobie, ze przeciez za rufg
jest przywigzana jolka, ktora stuzyta dla przywoze-
nia z ladu spoznionych amatoréw krowiej podtogi
i ze lina, jak lina, czasami sie przeciera.

Wracaé z wiatrem ku rufie byto znacznie tatwiej.
Miat na sobie wiatrowke i gumiaki, a przeslizgajac
sie koto kuchni, owiany jej cieptem, poczut sie jak
w luksusowej kabinie na transatlantyku.

Na samej rufie przekonat sie, ze morze wcale nie
oklesto i wydato mu sie, ze chlapie tu gorzej, niz
tam na przodzie, krajane dziobem. Jolka wyprawia-
ta szalone harce. Gdy wpadata w poswiate rufowego

ognia zdazyt zauwazy¢, ze nabrata troche wody i
ze niestety jedno z wiosel poszio w Swiat... Przy-
pomniat sobie, ze dowddca o 6smej kazat jolke po-
dnies¢, ale porucznik miat swoje plany na wieczoér
i widocznie gdy wrocit przed potnoca, todzi juz nie
chcialo sie podnosi€... Trudno, przyjat wachte! Jutro
bedzie musiat sie gtowi¢, aby bosman miat tyle wio-
sel, ile ma zapisanych u magazyniera...

Psia wachta, bo psia, ale jako$ czas szybko ze-
szedt i kwadrans przed czwartg z przyjemnoscig
wsunagt sie do dziobowego kubryku budzi¢ Mietka
Siwaka na nastepne warowanie...

Wracajac zatrzymat sie przy cieptej kuchni, jednak
co$ go tchneto i poszedt rzuci¢ okiem za rufe... Jol-
ki nie bylo... Przetarty koniec $wiezej przeciez ma-
nildwki smetnie zwisat na przyburciu i jak mu sie
wydato merdnat nawet, jak ztosliwa suczka ogonem.
Wiadomo, najsampierw, splunat...

Dowddca, przewracajac sie na drugi bok, ustyszat
ostatnie osiem uderzen dzwonu nn psiej wachcie.
Czute jego ucho utowito jakis plusk na stronie za-
wietrznej... ,Nie zaczynajg przeciez szorowa¢ poktadu
pomyslat. Skad znéw taka ambicja pracy w piatek™...
Naciggnat jednak gumiaki, narzucit na nocng koszu-
le ptaszcz i wywindowat sie na gore...

Ciemno$¢ stawata sie jakas matowa i mleczna...
Zaczynano pomatu dnieé.. Naraz, poza chmurami,
wytrysnat nad horyzontem miedziany pawi ogon...
Stornice przed wynurzeniem sie, rozpedzato niby wa-
chlarzem zbyt powolne obtoki. Ksiezyc chorobliwie
zbladt. Morze wygladato zmurszate i chropawe...

Rzucit okiem na rufe i ujrzat tam wachtowego
marynarza, ktory obok kupy porzuconego ubrania,
robiac nad oczyma reka daszek, przygladat sie upor-
czywie wodzie w kierunku ku Gdanskowi..

— ,Cozescie morza nie widzieli?!* zagadnat.

Whpatrujgc sie jednak w tym samym kierunku doj-
rzat raptem ciemny punkt, a obok niego znacznie
mniejszy. Zerwat z szyi wachtowego nocng lornetke.
W jakiej$ mili od okretu kotysata sie wesotkowa
jolkka, a do niej juz doptywat cziowiek z wiostem.

Zaspiewaly gwizdki pobudzonych matéw... Alar-
mowo odziana zatoga skoczyla do széstki, bujajacej
sie na belkach, zawigzujgC pasy ratunkowe... Bos-
man z calg wytwornoscig opuscit t6dz. Szturchneta
troche Isnigcy kadtub kanonierki, lecz sternik-mat
gtadko wymanewrowat na swojej tupinie. W rekach
chlopcoéw, az trzasnely wiosta, tak byta wielka ocho-
ta przyholowa¢ z powrotem honorowego Wojcika
i najmniejsza pchte morska Rrzeczypospolitej—Jolke
z ORP. ,Komendant Pitsudski”...

~Musowo!” Krzykna} jeszcze bosman na odjezdnem,
ale otuchy nie trzeba byto dodawac...

Gdy przemeczonego Wojcika wyciggnieto klubami
na pokiad, nie bytlo zadnych rozmow, dowoddca us-
cisnat mu reke i przystat szklanke oryginalnego konia...

Nie dali sie. Honor morski byt uratowany...

Takie szczenie mleczne! Ho, ho... cmokat bosman.

Stonce jako$ przytulnie grzato w tym dniu na po-
ktadzie kanonierki... Brunon Dzimiiz
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Szkota Podchorgzych Marynarki czerwienita sie zda-
fa palong ceglg, podmywata je btekitna, Bzeroka wste-
ga Wisty. Gmach wdzierat sie wsino$¢ nieba kontu-
rami ni to zamku krzyzackiego, ni to renesansowego
patacu. Okalat go wysoki mur, prawie wiezienny.W
doznaniu Piotra mieszaly sie wrazenia zamku $w. A-
niota, patacu Pittich i Sing-Singu.

Piotr Wirski jechat w rozklekotanej dorozce mo-
stem, rozpietym kilku olbrzymiemi przestami nad Wi-
sta. Stad, pomiedzy tukami z zelaza i stali, ujawnit
sie Swiezy widok na Szkote. Wzrok podchorgzego o-
statniego kursu siegat jednak gtebiej, za zjawg barw
i strzelistych linij, do sal, gdzie pod sklepionemi sufi-
tami, $pig teraz jego koledzy. Wkroétce ostry dzwo-
nek targnie ciszg wewnatrz grubych muréw. Inspek-
cyjny oficer przebiegnie sale z krétkg komenda: ,po-
budka”. Koledzy prycha¢ beda u zimnych kranoéw,
obnazeni do pasa. Potem uformuje sie dwuszereg,
wyciggnie wzdtuz korytarza i pomaszeruje w poran-
ne mgly i przymrozki na dziedzincu. Piotr rozmyslat
o0 tem, ze mimo wszystko stawi sie na zbiorke przed
godzing Bi6édmag i zamelduje oficerowi kursowemu
punktualny powrdét z urlopu.

Dwa tygodnie, spedzone wZakopanem. Lekarz szkol-
ny zaaplikowat mu ten odpoczynek po powaznej gry-
pie. W przeddziehn wyjazdu byt na dancingu w ,Mor-
skiem Oku”. Jego granatowy mundur i jego dwadzie-
Scia jeden lat Sciggnety nan uwage pan. Ktos ze zna-
jomych kazat mu usigs¢ przy stole. Piotr wypit za-
duzo i jeszcze wiecej tanczyt. Gdy nad ranem wycho-
dzili z dancingu, pani dyrektorowa popchneta go lek-
ko do dorozki. Staneli przed furtkgq w ogrodzeniu,
otaczajgcem ogréd, posrodku ktérego stata wtulona
miedzy ciemne Swierki willa. Piotr odprowadzit u-
przejmie towarzyszke az do progu. Dyrektorowa po-
data mu reke do pocatunku. Spod brwi spogladaty
nan czarne, ISnigce oczy.

— Prosze, moze pan wejdzie na gore? (Willa byta
pietrowa).

Piotr zmieszat sie, jak sztubak. Natwarzy jego od-
malowaty sie i wstyd i wahanie.

— Niech sie pan nie boi. Dyrektora niema w Za-
kopanem, jest w Warszawie. | nie predko wrdci.

Uczut jej cichy i ztosliwy usmieszek, w barwie jej
glosu szelescit aksamit...

Mimo wszystko wrécit jednak na czas z urlopu.

Z nutg radosng w gtosie meldowat sie u oficera;
z zapatem zasiadt w tawce na sali wykladowej. Pro-
fesor, emerytowany komandor, wypisat na tablicy
fancuchy roéwnan rozniczkowych, majacych dowiesc
jakiej$ tezy z zakresu astronomiji nautycznej. Igra-
szka! Piotr wlot pojat ku czemu zmierzat rachunek,
przewidziat formute koricowa i jej praktyczne zasto-
sowanie przy pomocy tablic nautycznych. Na wykta-
dzie wyzszej matematyki z napieciem $ledzit system
znalezienia pochodnej zawitej catki Laplacea’a, aby
Bie zaraz na nastepnej godzinie balistyki zewnetrz-
nej dowiedzie¢, ze pochodna jest krzywa.otaczajaca
pole rozrzutu pociskéw artyleryjskich. Tak sktadnie
gataz wiedzy zazebiata sie 0 inng gatgz. Dwie, jakby
rekreacyjne godziny jezyka obcego i praktycznych do-
Swiadczen w sali broni podwodnej. Tu miodzi adep-
ci wiedzy wojskowej, rozdzieleni na grupy: do min,
torped i bomb hidrostatycznych—rozktadali najskom-
plikowansze mechanizmy na drobne utamki, aby z nich
znéw ztozy¢ catos¢. Odkrywali tajemnice samoczyn-
nego dziatania torpedy. Zdarzyto sie, ze kto$ z ko-
legéw, ktory od szeregu miesiecy przetamywat swa
nieudolno$¢ rozumienia istoty maszyn, wykrzyknat
raz, gdy nareszcie zrozumiat dziatanie torpedy: Cud,
Cud!

Piotr réwniez szeptat: najgenjalniejszy wynalazek
na Swiecie! Pracowicie sprzegniete wjeden organizm

setki Srub, ttokdéw, zaworéw, zatrzaskéw, wystepow
i hakéw, z sercem—zyroskopem i ptacami—zbiorni-
kiem sprezonego powietrza, byly tak logicznie po-
wigzane, ze trudno byto dojrze¢ poczatku i konca.
Ten mechanizm dawat sie wyposazy¢ w coraz nowe
udoskonalenia. Na sali lezaty obok siebie, jak mar-
twe wieloryby, przyholowane na brzeg—modele tor-
ped. Ten model mozna nastawia¢ ze zmiang biegu
po przeptynieciu okreslonej odlegtosci, tamten dawat
sie sterowac elektromagnetycznie.

Wirski spedzit w tej sali wiele godzin nocnych. Rze-
telnym wysitkiem moézgu, inteligencji i pamieci, zdo-
byt pewnego dnia $wiadomos¢, ze juz na zawsze ro-
zumie. Podkiad teoretyczny znalazt uzupetnienie w
drobiazgowej znajomosci kazdej czesci. W komadrkach
moézgowych zagniezdzit sie caty stowniczek technicz-
nych nazw.

Jutrzejszy dzien przyniesie dwie godziny stucha-
nia powiesci: historje wojen morskich, strategie, ar-
tylerje, troche chemji zwigzkéw wybuchowych i sy-
gnalizacje morska.

W zapomnieniu legta cata tres¢ ostatnich dwéch
tygodni. Szkota rugowata zycie prywatne na odlegty
plan w ciggu pieciu dni tygodnia, dopiero sobota
wyzwalata w podchorgzych pozadanie ponet Swiata:
usmiechoéw kobiet, widoku kwiatow i zieleni ogro-
dow', dzwiekéw muzyki...

Piotr otrzymat karte od swego przyjaciela z gimna-
zjum, ktéry konczyt wtasnie prawo. ,Chciatbym z
Tobg spedzi¢ niedziele—pisat Rafat Gierymski—po-
moéwimy o szkolnych czasach. Bardzo sie ciesze na
mys$l o spotkaniu z Toba. Ciekawy jestem, ile sie
zmienites w marynarce, odkad sie nie widzielismy?”.

Przyjaciele uscisneli sie serdecznie w jakiejs ttocz-
nej kawiarni. Piotr, zanim sie przewinagt miedzy sto-
likami do Rafata, prezyt sie na bacznos¢ przed licz-
nymi oficerami z réznych broni garnizonowego mia-
sta. Stukat mocno obcasami. Czynit to z wielka saty-
sfakcjg, poniewaz przy tej sposobnosci miat moz-
nos¢ zareprezentowania publicznosci kawiarnianej
swej doskonatej postawy wojskowe;j.

Rafat uderzyt odrazu w goérny ton. W gimnazjum
ledwo dorastajgcy do poziomu Piotra, teraz oszata-
miat go madroscig, zaczerpnieta z uniwersyteckiej
sali, dysput akademickich i czasopism. O gtowe prze-
rost przyjaciela odczuwaniem pewnych spraw. Naj-
wiecej miejsca w potoku stéw' Rafata zajmowata po-
lityka, wkasciwie drobna, zjadliwa i napastliwa plot-
ka. Nuzyto to niezwykle Wirskiego. Odczut dobro-
dziejstwo izolacji od tego Swiata. ,Wojsko jest tro-
che jak klasztor, a zawdod nasz zakonem” — my-
Slat.—,Ze tez ten cztowiek nie widzi, jakie to ma-
te i niskie, te personalja, kalumuje. Dlaczego i kto
rozpalit w nim te goraczkowa zajadtos¢?”

Natomiast stuchat uwaznie, gdy Gierymski zaczat
mowi¢ o zagadnieniach ekonomicznych i socjolo-
gicznych. Nie rozumiat wielu stéw i zawstydzit sie
swojej niewiedzy. Porwat go sam Durt, kryjacy sie
za stowami. Techniczny umyst Piotra lubit konstruk-
cje, a nie negacje. Totez wywody Rafata o konstruk-
cji z niezmiernie oryginalnego materjatu: z zywej
spotecznosci ludzkiej, daty mu smak rzeczy zupet-
nie nieznanych. Zapytat przyjaciela o literature.
Gierymski obiecat mu dostarczy¢ jej do Szkoty. Piotr
uczut sie nagle matym i glupim wobec przyjaciela.
Przed p6tnoca rozstali sie w bramie koszar.

W najblizszym tygodniu Piotr wertowat nocami
ksigzki ekonomiczne i socjologiczne. Inspekcyjny o-
ficer zapedzat go do snu.

— Nie moge usngé¢, panie poruczniku!
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Szkote obleciata wies¢, ze podchorgzy Wirski cier-
pi na bezsennosé. W tem zdrowem sSrodowisku péz-
ne ktadzenie sie do t6zka mogto by¢ uwazane tylko
za chorobe.

Po kilku tygodniach ujawnito sie zaniedbanie Wir-
skiego w paru przedmiotach, wymagajgcych wiecej
drobiazgowego, pamieciowego opanowania materja-
tu, niz inteligencji. Wirski potajemnie peczniat wia-
domosciami innego rodzaju. Musiata w nim istniec¢
gotowa pojemno$¢ mozgowa, zdolna do przyjmowa-
nia nowej wiedzy, ktéra wpadata w nig, jak gaz do
prézni.

W chwili wytchnienia przeczytat jeszcze raz ,Uro-
de zycia”. Cos$ go ciggneto do tej ksigzki. Uswia-
domit sobie po przeczytaniu kilku rozdziatéw, spo-
czatku i Srodka powiesci: posta¢ polskiego oficera,
chociaz w stuzbie rosyjskiej—postac tragiczna i naj-
gtebiej ludzka, Piotra Roziuckiego.

Ozem bytby Piotr Rozhtucki, cztowiek wzrosty na-
wskro$ we wspotczesnos¢, w Polsce dzisiejszej? Jak
przeszediby z takim uktadem psychiki przez stuzbe
wojskowag i zycie? — Pytania mnozyly sie bez kon-
ca:—Gdzie znalaztaby ujscie rewolucyjnos¢ Roztuc-
kiego? Czy powstatby u niego rozdzwiek miedzy re-
gulaminem wojskowym a samem cztowieczen-
stwem oficera-intelektualisty? A moze stuzba we
wiasnem, narodowem wojsku, pozbawiajgc go kon-
fliktow patriotycznych, odartaby go z catego tragi-
zmu, a wiec i tej magicznej sity przyciagajacej, od-
dzialywujacej na miodych adeptow sztuki woj-
skowej?

Zeromski utatwit Wirskiemu spojrzenie wgtab sa-
mego siebie, wgtgb czlowieka odzianego w mundur.
Uswiadomit walor zycia w .zakonie” wojska, od-
krywczem wejrzeniem nadat temu zyciu gtebszy
sens i urok.

Wirski wrécit znéw do lektury. W miare jak czy-
tat, narastaty w nim mysli przerézne, watpliwosci—
tamat sie we wnetrznie: wiec jakim powinien by¢ o-
ficer: czy mie¢ regulamin we krwi, by¢ tylko mo-
delem dyscypliny, zna¢ doskonale rzemiosto? Zyc¢
w ,zakonie” — zdata od spoteczenstwa, nurtu jego
zywych spraw. Prezy¢ sie tylko na baczno$¢, ma-
szerowac? Zamkngé sie w klasztorze?

A nurt zycia, nad ktérego bezpieczenstwem i
spokojem on jako oficer ma czuwa¢ — ma przejsc
poza nim?

Pewnego dnia zrana zameldowat sie u przetozo-
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nego z prosha o przedstawienie go do raportu u ko-
mendanta Szkoty.

— W jakiej sprawie?

— W sprawie zwolnienia mnie ze Szkoty Podcho-
rgzych.

Porucznik wzigt to za objaw babskiej histeriji,
zwigzanej z jakiems$ c¢hwilowem niepowodzeniem.
Nie mogt jednak skioni¢ podchorgzego Piotra Wir-
skiego do zaniechania tego zamiaru.

W potudnie stangt przed komendantem.

Komendant, réwnoczesnie profesor strategji i tak-
tyki oraz historji wojen morskich, przyjmowat zwy-
kle wszelkie raporty surowo i sztywno.

— Zwolnienie ze Szkoty? W przededniu ukorncze-
nia? Podchorgzy zamelduje sie u mnie po zbiérce
w gabinecie.

W gabinecie nastgpita metamorfoza: surowy i
sztywny komendant wdat sie z Piotrem w dyskusje,
jak Rafat Gierymski. Ciepta nutg w gtosie zachecit
Piotra do szczerej spowiedzi. Pobtazliwie przyjat za-
pewnienie, ze zamozni rodzice Piotra zwréca Pan-
stwu koszty jego paroletniego pobytu w szkole i
na okretach, ze gotow jest ponies¢ wszystkie kary
dyscyplinarne, jakie szkota na niego natozy. Musi
by¢ zgodny ze swojem sumieniem: teraz watpi, czy
bedzie kiedykolwiek petnowarto$ciowym oiicerem.

Komendant zabrat gtos, a stowa jego brzmiaty jak
absolucja spowiedzi.

Piotr miat stusznos¢: wojsko jest zakonem, trze-
ba mie¢ powotanie. Wolno jednak przezywac¢ walki
wewnetrzne z pokusami zycia, ktére sie toczy stu-
barwnie za murami koszar. Przychodzg ataki scep-
tycyzmu, czasem nawet rozpaczy. Trzeba z tego
wyjs¢ zwyciesko. Im wiecej byto powiktan wewnetrz-
nych, tem warto$ciowszy oficer, gdyz krzepnie w nim
poczucie gtebi jego zawodu, otwierajg sie szersze
perspektywy. ,Zakon” staje sie wtajemniczeniem.
Gnusna koszarowo-garnizonowa atmosfera rozbty-
skuje Swiattami.

Piotr Wirski pozostat w Marynarce Wojennej. Szko-
te ukonczyt za pare miesiecy. Po przydzieleniu go do
lotnictwa morskiego, rozpoczat prace nad ukoncze-
niem wynalazku nowego typu bcmby hidrostatycz-
nej, ktérej koncepcje powzigt byt juz dawno: w cza-
sie pierwszego roku nauki w Szkole Podchorgzych
Marynarki Wojennej

Fryderyk Kulleschifz

NOTUJEMY

Sekcja pisarzy - marynistow,
zawigzana przy Tow. Literatow i
Dziennikarzy Polskich, doje zna¢ o
sobie ozywiong dziatalnoscig. Mie-
dzy innemi, Sekcja przystepuje do
urzadzenia w okresie letnim na
wybrzezu polskim szeregu maryni-
stycznych imprez literackich.

W numerze 20 «Prosto z Mo-
stu», w dziale korespondencji re-
dakcyjnej, ukazat sie list B. Sla-
skiego (autora «Polskiego stownika
marynarskiego»), ktéry wyrazat
zdziwienie, ze Tow. Literatow i
Dziennikarzy przyznato nagrode li-
terackg F. Kulleschitzowi za jego
«Rejs dokota Swiata», mimo, iz wy-
raz rejs, rzekomo «niezrozumiaty
dla szerszego ogotu i obcy naszej
tradycji, zostat zywcem przeszcze-
piony» z jezyka obcego. Usitujgac
by¢ subtelnie ironicznym i przyjmu-
jac protekcjonolny ton wobec «mio-
dego autora», Slaski zamiast rej-
su-ktéry w spos6b autorytatywny
poleca «stanowczo wykresli¢ z na-

szego stownika»-proponuje cztery
inne terminy: ryze, ptywanke,
bieg lub kurs.

Na zaczepke te zareagowat w
n-rze 22 tegoz pisma Kulleschifz,
wykazujac btedy Slaskiego. Kapi-
talne, miedzy innemi, jest np. jego
uzasadnienie, dlaczego wiasnie
rejs, a nie np. kurs, ktory w ter-
minologii morskiej oznacza zupet-
nie inne pojecie z zakresu nawiga-
Cji: «Gdyby chcie¢ jednym kur-
sem odbyC «ryze» dokota $wiata,
trzebaby przekopa¢ kanaly poprzez
wszystkie kontynenty i wréci¢ na
«Darze Pomorza» do Gdyni via
Kaukaz, Ukraine i Wolyn». «Sub-
telnosci, wtasciwych stowu rejs, a
doskonale wyczuwanych przez ma-
rynarzy, nie da sie w jezyku pol-
skim zastgpi¢ innem stowemy.

Niezaleznie od tej, w spokojnym
tonie utrzymanej odpowiedzi Kulle-
schitza, 24 zkolei n-r«Prosfo z Mo-
stu» przyniést obszerng, bo na ca-
tej kolumnie-bojowa a.dowcipng i
zarazem druzgoczaca Slaskiego -
replike Zb. Jasinskiego p. t. «Zo-

stawcie marynarzom ich jezyk!»-
Jasinski wykazat bezpodstawnosé
pojawiajagcych sie ostatnio zacze-
pek przyjetej w naszej marynarce
terminologii,—przy sposobnosci za-

fatwit sie z inowacjami morskiej
Komisji Terminologicznej, czesto-
kro¢ wprowadzajgcemi chaos, —

wreszcie uderzyt bezposrednio w
sprawce tej polemiki Slaskiego,
ktéry w przedmowie do swego
«Polskiego stownika marynarskie-
go» tak napisat:

«Daleko whasciwszem jest stoso-
wanie w pewnej dziedzinie jezyka
technicznego wyrazéw skadinad
znanych, anizeli tworzenie catkiem
nowych: przyswajanie wyrazéw ob-
cych jest zjawiskiem nafuralnem,
zwlaszcza w dziedzinie technicznej;
bezwzglednym przeciwnikiem za-
pozyczek moze by¢ tytka ten, kto
nie zdaje sobie sprawy z istoty roz-
woju jezykax. 3

Wystgpienie p. Slaskiego, wbrew
jego wiasnemu przekonaniu — pisze-
Jasinski - aczkolwiek mogtoby za
szkodzi¢ «miodemu autorowi», naj
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widoczniej podyktowane bylo nie-
dobrg ambicjg ogtoszenia wszem
wobec, ze si¢ jest czcigodnym Kku-
stoszem ojczystego jezyka. P. Sla-
ski, ktéry w przedmowie do swej
ksigzki wyrazit opinje wrecz od-
mienng, anizeli w «Prosto z Mo-
stu» - jako reformator terminologii
zeglarskiej popetnit samobojstwo.

W wielkim konkursie po-
wiesciowym «llustrowanego Ku-
riera Codziennego», trwajgcym w
ciggu dwu lat, a obestanym przez
532 prace,- jury, w skfadzie: K. H.
Rostworowski, K. Czachowski, F.
Flach, St. Plgon iJ. Szczepanskl
Wyroano migdzy innemi, dwie po-
wiesci o akcji, zwigzanej z morzem:
Zb. Jasinskiego «Biczmen» i A. Kaw-
czynskiego «Statek wychodziz por-
tu». Wyrdznienie powiesci pierwszej
umotywowano  nastepujaco: «Po-
wiesC z zycia marynarzy, rozmito-
wana w morzu i przyrodzie. Talent
narracyjny, swiezo$¢ tematu, zna-
lé)mosc przedmiotu, zywos¢ st Iu

ogactwo doznan marynarsklch
ma fabuta powiesciowa raczej skq-
pa, z nadmiarem wyktadéw teore-
tycznych o fachowych stronach zy-
cia marynarskiego. Swietng propa-
gande morza psuje nedza twarde-

NASI SASIEDZI

NA BALTYKU

go zycia , smutny, artystycznie nie-
umotywowany los koncowy bohate-
row powiesci».

Motywacja wyr6znienia Kawczyn-
skiego brzmiata: «Powie$¢ z pol-
skiego nadbrzeza, malujgca zywo,
Swiezo i ciekawie port gdynski, ja-
ko miedzynarodowe $rodowisko da-
lekiej zeglugi i wielkich intereséw
handlowych. Fabuta nieco rozbita
na utamki, ze szkodg dla zajmuja-
cego, gtownego watku powiescio-
wego».

«Prus i Sienkiewicz a wyprawa
Rogozinskiego do Kamerunu w la-
tach 1882-6».— W dniu 2.VI r. b.
Janusz Stepowski wyglosit'przez ra-
djo szkic literacki o polemice, jaka
dokota gtosnej wyprawy afrykan-
skiej rozegrata,si¢ miedzy wymie-
nionymi a Al. Swietochowskim, pi-
szgcym wowczas pod pseudonimem
«Posta Prawdy» w warszawskim ty-
godniku «Prawda». Ciekawa rzecz,
ze taki Prus, ktory przeciez byt po-
zy%ymsia—iak gorgco propagowat
ideg preznosci polskiej poza granice
kraju. Stepowski, ktérego pasjonujg
wszelkie przejawy naszej mysli mor-
skiej, zwigzane z przesztosScia, przy-
gotowat ponadto dla radja stucho-
wisko o niezwykle ciekawej wypra-
wie kpt. Teofila tapinskiego w r.
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1863 z Londynu do Potagi, celem
dostarczenia droga morskg amuni-
cji i broni powstancom na Litwie.

Wanda Karczewska przyste-
puje do wydania tomu poezyj ma-
rynistycznych, bedacych odbiciami
przezy¢ z rejsow petnomorskich, w
ktérych brata udziat jako czionek
zatogi,-a jednoczesnie wykancza
powies¢ morska, majaca sie ukazac
pod przypuszczalnym tytutem «Lu-
dzie z barku». |,

«Czyn Mlodziezy», organ na-
czelny organizacji Két Miodziezy
Polskiego Czerwonego Krzyza-nr.
10 poswiecit morzu i ziemi pomor-
skiej. Cato$¢ otwarta jest wierszem
J. Stepowskiego z cyklu «Gdynia»,
znanego czytelnikom «Szkwatu»,—
poza tern zeszyt zawiera sonet M.
Zaruskiego p. t. «Rybacy»-oraz u-
twory W. Grodzienskiej, Z. Dabro-
wskiej i A. Swirszczynskiej.

«Kamena», popularny $rod lite-
rackiej braci miesiecznik, redago-
wany przez K. A. Jaworskiego w
Chetmie Lub., skad promieniuje na
calg Polske,-najblizszy t. j. czerw-
cowy zeszyt poswieca literaturze
marynistycznej.

NIEMCY NAD BALTYKIEM

Byty czasy, gdy miano .Prusak”,

wypowiedziane

sie narzeczami potabskiemi,

pomorskiemi i polskie-

na terytorjum Brandenburgii, poczytywane tam by-
fo za obelge. To samo miano, na tern samem tery-
torjum stalo sie nastepnie wyrazem dumy narodo-
wej; piesn patrjotyczna ,lch bin ein Preusse...”
niem sie przeciez rozpoczynata. Rzecz oczywista, w
umystowosci, w pojeciach Iludu, jaki zamieszkiwat
Brandenburgie, musiat sie dokona¢ szereg przeobra-
zen, bedacych wynikiem spajania, cementowania,
jakie z poszczegolnych czesci pozwolity rzadom Ho-
henzollernow utworzy¢ krolestwo pruskie.

Nim wszakze poswiecimy chwile uwagi formowa-
niu sie Prus pod krélewskiem bertem Hohenzoller-
néw, ktdrych skronie przez pewien czas opromie-
niat blask cesarskiej korony Niemiec, nalezatoby
zapoznac sie wprzody z dziejami tych ziem, lezacych
nad potudniowym Baltykiem, gdzie rozbrzmiewa
mowa niemiecka. CzeSciowo uczyniliSmy to juz,
wspominajgc o przeistoczeniach, jakie dokonywaty
Bie na terytorjum Prus Wschodnich, poganskich na-
przéd, poOzniej zakonnych, a wreszcie ksigzecych.
Krélestwo pruskie sktadato sie wszakze nietylko
z dawnej ziemi poganskich Pruséw, ale ponadto z
Brandenburgji, gdzie lezata druga zkolei stolica
Prus, Berlin oraz z Pomorza, Szlezwiku i Holsztyniji,
jesli chodzi o prowincje nadmorskie. Wreszcie do
ziem niemiecko-nadbaltyckich zaliczy¢ trzeba Me-
klemburgie, stanowiacg dwa kraje Rzeszy.

W dziejach tych ziem jeden jest z dziejami Prus
Wschodnich rys wspdlny: nie zawsze tam, jak i w
Prusiech, rozbrzmiewata mowa niemiecka. Jesli po-
miniemy tu okresy przeddziejowe, na ktérych temat
moga sie toczy¢ nierozstrzygniete nigdy spory uczo-
nych, niesporne bedzie stwierdzenie, iz z poczatkiem
dziejow pisanych ziemie, lezace nad potudniowym
Battykiem—od dzisiejszej Kilonji po ujscie Wisty—
zamieszkiwane byly przez Stowian, a Scislej przez
t. zw. grupe lechickg Zachodniej Stowianszczyzny.
Grupe te stanowity szczepy i plemiona, postugujace

mi, a o ich bliskiem krewienistwie méwi nam nauka
wspolczesna—ze przytoczymy tu stowa prof. T. Lehr-
Sptawinskiego—iz procz wspélnosci w ich budowie
gramatycznej i stownictwie, istniatlo ponadto kilka
charakterystycznych wiasciwosci gtosowych, ktére
w takim zespole nie powtarzaly sie¢ nigdzie w Sto-
wianszczyznie.

UzyliSmy tu czasu przesztego, bo ze Stowian-
szczyzny lechickiej nie istniejg juz dawne zwigzki
plemienne Wagréw, Obotrytow, Weletow i Pomorzan,
a z tych ostatnich dotrwat jedynie odtam wschodni,
Kaszubi, ktorzy, najblizej jezykowo zwigzani z pol-
szczyzng, znalezli sie w sferze oddziatywania wspol-
nej nam kultury i weszli w kragg rozwoju jezykowe-
go polskiego. Przypuszcza tez wspomniany juz przez
nas uczony, ze gdyby ekspansja polityczna panstwa
polskiego nie byla sie odwrdcita w Sredniowieczu
od ziem nadbattyckich ku wschodowi, wéwczas w
obreb zasiegu kulturalno-jezykowych wplywéw pol-
skich wejscby byly mogty plemiona zachodnio - po-
morskie, a bodaj i blizsze im jezykowo plemiona
weleckie i wraz z kaszubszczyzna stanowi¢by mogly
dzi$ narzecza polskie, niewiele wiecej wyrézniajace
sie z posrdd innych, nizeli dzisiejsze gwary mazur-
skie, jakie w przesztosci zajmowaty niewatpliwie sta-
n0W|sko odrebne od gwar dawnych Polan, Wislan
i Slezan, bedacych wiasciwie podwaling ](—;-zyka pol-
skiego.

Wiemy wszakze, ze ekspansja panstwowosci pol-
skiej, idaca za czas6w pierwszych Piastéw zdecydo-
wanie ku poétnocy i ku zachodowi, nie zdotata trwa-
le ogarng¢ zachodniego, nadodrzanskiego Pomorza,
cho¢ ustanowit tam biskupstwo kotobrzeskie nasz
wielki Chrobry 1| cho¢ Krzywousty utrwalit tam
chrzescijanstwo. Tembardziej nie ogarneta tez eks-
pansja polska nadodrzanskich Weletéw, cho¢ grani-
ce polskie za czaséw Chrobrego przechodzity prze-
ciez nieomal pod Berlinem. Czynnikiem, uniemozli-
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wiajgcym zespolenie zachodniej Stowianszczyzny z
panstwem, tworzonem przez Piastow, byta rdznica
wiary przedewszystkiem. Gdy bowiem Polska juz za
Mieszka przyjeta chrzescijanstwo, Pomorzanie trwali
w poganskich wierzeniach przodkéw do czaséw Krzy-
woustego, a Weleci i Obotryci gardzili odszczepien-
cami, za jakich uwazali Polan, obawiajgc sie, iz no-
wa wiara tembardziej wystawia ich na wynarodo-
wienie.

Ludy te przytem nie umiaty wytworzy¢ wiaBnej,
rownie silnej panstwowosci, jakg Polska zawdzie-
cza genjalnej dynastji Piastow. Dzieje mdéwig nam
wprawdzie o ksigzetach zachodnio-pomorskich, kto
wie jednak, czy nie byli to poczatkowo namiestnicy
Mieszka i Chrobrego, najblizsi ich krewniacy, nie
wyrosli z miejscowego spoteczenstwa, a wskutek
tego nie dos¢ silnie z niem zwigzani i nie catkowitg
nad niem obdarzeni wtadzg. Wiemy réwniez o ksig-
zetach obotryckich, ale i tam wladza ksigzeca nie
wydaje sie—poczatkowo przynajmniej— dos¢ silna,
ani trwata, a jesli Niklot obotrycki zastugiwacby
mogt na miano Wielkiego, jest to juz przeciez schy-
tek panstwowosci obotryckiej, ostatnie rozjarzenie
sie gasngcego ptomienia. Wreszcie brak jakiejkol-
wiek wiasne] panstwowosci cechuje szereg szczepow
potabskich, jakie sporadycznie tylko, od wypadku
do wypadku, tworzyty zwigzek plemienny Weletow,
zespalajgcy sie Scislej jedynie w okresach niebez-
pieczenstwa z zewnatrz.

Ow brak spoistosci, brak wiasnych, silnych form
ustrojowych umozliwit podbdj Zachodniej Stowian-
szczyzny. Pada wiec ofiarg podboju ludnosé¢ Wagriji
ze Starogrodem, dzi§ Oldenburgiem, a na tern sto-
wianskiem podtozu, dzieki osadnictwu z zachodu,
powstaje niemiecki Holstein. Potomkowie obotryc-
kiego Niklota na schytku XII stulecia stajg sie
lennikami cesarstwa, sami krzewi¢ poczynajg niem-
czyzne na swej ziemi i pod zmienionem imieniem
panowac¢ bedg w dwu ksiestwach Rzeszy, zwacych
sie Mecklenburg-Schwerin i Mecklenburg-Strelitz az
do upadku wiladzy monarszej w Niemczech; tylko
pomnik wielkiego ich naddziada stanie sie ostatniem
Swiadectwem, ze nie zawsze tam rozbrzmiewata mo-
wa niemiecka. Podobnie tez dokonato sie wynaro-
dowienie zachodniego, szczecinskiego Pomorza, kto-
re w mysl testamentu Krzywoustego miato byc¢ len-
nem Polski pod zwierzchnig wladzg senjora piastowi-
cow. Gdy jednak sktoceni z sobg dziedzice Krzywo-
ustego nie moga dac¢ positkéw, cho¢ ich o to ksia-
zeta pomorscy btagajg w Gnieznie po dwakro¢, skia-
da wreszcie w r. 1180 Bogustaw szczecinski hotd
Fryderykowi Barbarosie, wzamian za co nadaje mu
cesarz godnos$¢ ksiecia Rzeszy, wcielajgc diecezje
szczecinska do archidiecezji magdeburskiej. Stowian-
sko$¢ Pomorza szczecinskiego trwa dtuzej niewatpli-
wie niz wysunietych dalej ku zachodowi Wagréw
i Obotrytéw. Jeszcze nasz Kazimierz Wielki widzi
przeciez w krewniaku swym Kazku szczecinskim
dziedzica korony polskiej w razie, gdyby Ludwik
wegierski miat nie zostawi¢ po sobie meskiego po-
tomka. Bedzie to jednak ostatni—i jakze staby—na-
wroét ostatniego z Piastow ku ujsciu Odry. Poézniej
jeszcze tylko Jagieto torowac chce Polsce drogi
handlowe ku Battykowi przez Szczecin, by nie uza-
leznia¢ sie na drodze gdanskiej od zakonu—poczem
tacznos¢ Pomorza nadodrzanskiego z Polskg zerwie
sie juz ostatecznie. Wygasnie wreszcie dynastia
szczecinska w r. 1637 ze Smiercia Bogustawa XIV,
ale juz na lat siedem przedtem kraj sam zajety zo-
stanie przez Szwedoéw, nastepnie za$ pokojem west-
falskim w r. 1648 podzielony bedzie na dwie cze-
Sci: wschodnia przypadnie Brandenburgji, w mysl
narzuconego jeszcze w r. 1473 przez Hohenzollernéw
uktadu o sukcesji; zachodnia za$ pozostanie w re-
kach szwedzkich czesSciowo do r. 1720, czeSciowo za$
do r. 1815, by moca postanowien kongresu wieden-
skiego przejs¢ ostatecznie do rgk kroléw pruskich.

Widzimy wiec na tych przyktadach, z jak rézno-
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rodnych czastek sktadato sie krélestwo pruskie. Pod-
stawg jego na zachodzie stala sie marchja branden-
burska, zatozona na ziemi lechickich Weletéw reko-
ma Albrechta NiedZzwiedzia, ktéremu cesarz Lotar
w r. 1134 oddat rzady nad marchjg Pdétnocng, po-
zniejsza Starg (Altmark) na lewem, zachodniem po-
brzezu taby. Na wschodniem, w weleckim Branibo-
rze czy moze Zgorzelcu — bo obie te nazwy sa naj-
zupetniej hipotetyczne — rzadzit wowczas ksigze
Przybystaw-Henryk, ochrzczony juz i by¢ moze na-
sigkly niemieckiemi wptywami, bo¢ niewatpliwie
zaprzyjazniony z Albrechtem Niedzwiedziem, skoro
chrzesniakowi swemu a najstarszemu synowi Al-
brechta darowuje ziemstwo Zauche, wszystkie za$
posiaditosci swe jeszcze za zycia—jako bezpotomny—
przekazuje Albrechtowi w porozumieniu z zong swa
ale wbrew niepisanym prawom stowianiskim, jakie
nakazywaty w takich wypadkach uzyska¢ zgode
krewniakéw. Przeciw tej darowiznie wystapit krew-
niak przybystawowy, Jasko z Kopanicy — by¢ moze
z dzisiejszego Kopenick, przedmiescia Berlina — ale,
zawiadomiony o Smierci Przybystawa (pomiedzy r.
1140 a 1150) pozniej nizeli Albrecht, nie zdotat go
juz wyprze¢ z wczesniej objetej spuscizny tembar-
dziej, ze przed ewentualng pomocg Polski ubezpie-
czyt sie Albrecht NiedZzwiedz malzenstwem najstar-
szego syna z piastowicowng Judytg

To, czego braklo dotad na ziemiach weleckich,
silng, zwartg organizacje panstwowg poczely dopiero
tworzy¢ twarde, bezwzgledne dtonie Albrechta i je-
go nastepcéw. Margrabiowie z zatozonej przez Al-
brechta Niedzwiedzia dynastji askanskiej, a obok
nich biskupi magdeburscy, brandenburscy i hawel-
berscy, wreszcie zakony premonstrantéw i cyster-
séw osadzajg w Brandenburgii sprowadzanych z za-
chodu przybyszéw, wyposazajac ich trzy do czte-
rechkro¢ razy sowiciej—ponad normy gospodarstw
chiopskich w Niemczech za tabg a nadto zwalnia-
jac osadnikéw z panszczyzny, wzamian za$ stawia-
jac za warunek, iz ktokolwiek otrzymat nadanie,
winien stawa¢ na wyprawy wojenne z mozliwie naj-
wiekszg liczbg zbrojnych. Tnbylcza ludnos$é sto-
wianska cofa sie zwolna w gigb laséw, na nieuzyt-
ki, osiada na podgrodziach, zrzekajgc sie-- nie do-
browolnie, oczywista — nawet praw do wznoszenia
wilasnych domoéw lub trudnienia sie jakimkolwiek
przemystem, ale przeciez kraj nie odrazu sie wyna-
radawia: jezyk niemiecki w urzedowaniu rady m.
Berlina zostaje wprowadzony dopiero z koncem
X1V stulecia.

Dynastja askanska rzadzita w marchji branden-
burskiej do r. 1323; potem, przez csas diugotrwa-
tych wasni o cesarskg korone Niemiec przechodzi
marchja z ragk do rak, sroza sie tam grabieze, mor-
dy i pozogi, az wreszcie na prosbe zrozpaczonych
mieszczan nadaje cesarz Zygmunt w r. 1415 mar-
chje burgrabiemu norymberskiemu, Fryderyko-
wi Hohenzollerowi, ktdry nastepnie za sowity grosz
nabedzie jg od cesarza na wlasnos¢ wieczystg. Juz
wczesniej, bo w r. 1249, za sprawag Bolestawa Ro-
gatki, utracita Polska nadodrzanshg ziemie lubuska
na rzecz arcybiskupéw magdeburskich, od ktérych
odkupili jg margrabiowie brandenburscy, by pota-
czyé ja ze zdobytemi w nastepnem dziesiecioleciu
ziemiami na nadnoteckiem Pomorzu i utworzy¢ w
ten spos6b Nowg marchje (Neumark), siegajacg nie-
mal az po zachodnie granice panstwa zakonnego na
gdanskiem Pomorzu.

W ten sposob, juz w pierwszych wiekach swego
istnienia odcinaly Polske od Baittyku niemieckie
organizmy polityczne, zaledwie powstajgce na zie-
miach lechicko - pruskich. A przeciez dopiero Al-
brecht-Achilles (1470-1486) potozy istotne podwaliny
pod wielko$¢ Brandenburgji, nakazujgc ustawg ,dis-
positio Achillea“, iz marchje przechodzi¢ maja nie-
podzielnie na najstarszego syna panujgcego lub jego
nastepce. . .

Stanistaw Poraj
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Z DZIEJOW ZEGLARSTWA SPORTOWEGO

Pomimo, iz rozwoj zeglarstwa, t. j. wyzyskiwania
przez cztowieka wiatru jako sity napedowej dla
statkdw, rozpoczgt sie jeszcze w czasach przedhi-
storycznych, to jednak zastosowanie tej umiejetno-
Sci dla celow przyjemnosciowych, a zwlaszcza po-
wstanie na tern tle odrebnego sportu, nastgpito
stosunkowo bardzo p6zno.

Ani w historji starozytnej, ani Sredniowiecznej
nie znajdujemy zadnych Sladow, ktére wskazywaty-
by na stosowanie zeglarstwa dla jakichkolwiek in-
nych celéw, jak tylko scisle handlowych wzglednie
wojennych. Pierwsze $lady o urzadzaniu przejaz-
dzek przyjemnosciowych po morzu, a nastepnie tak-
ze o powstaniu budownictwa specjalnych dla tego
celu stateczkéw, co do pewnego stopnia uwazgne
moze by¢ za poczatek rozwoju sportu zeglarskiego,—
pochodzg dopiero z poczatku wieku XVII.

Urzadzanie spacerowych wyjazdéw na morze za-
poczatkowane zostato w kraju, odznaczajgcym sie
woéwczas szczegllnie swem zaangazowaniem na mo-
rzu, mianowicie w Holandji. Nie ulega dzi$ watpliwo-
Sci, ze ten rodzaj rozrywki tam powstat, skad do-
piero po pewnym czasie, w ktdrym zapoczatkowano
takze budownictwo specjalnych dla tego celu sta-
teczkéw, zwanych jachtami, przeniost sie takze do
innych krajow morskich, a przedewszystkiem do
Anglji.

Jezeli chodzi o nazwe ,jacht”, ktéra odtad staje
sie powszechng dla statkéw t. zw. przyjemnoscio-
wych, to nie byla ona woéwczas nowa. Z historji ze-
glarstwa wynika, ze nazwg jacht okreslano jeszcze
wczesniej bardzo rozpowszechnione w Holandji pew-
ne typy statkbw przybrzeznomorskich, stuzacych
gtéwnie dla celéw strazniczych. Byly to jednoma-
sztowe statki o pojemnosci 60 — 100 ton. Pozatem
nazwa ,Jacht” wzglednie ,Haferjacht” stosowana
takze byla (nawet od poczatku wieku XVI) przez
miasta Hanseatyckie do podobnych statkow, jak po-
wyzsza holenderskie, a w Anglji do todzi poczto-
wych (tgcznikowych), uzywanych we flocie wojenne;j.

Pomimo, te pierwsze stateczki przyjemnosciowe
nazwe swa zapozyczyly od wymienionych statkow
strazniczych, to jednak prototypami ich nie byty.
Zblizaty sie one swym wygladem do innego, roz-
powszechnionego w Holandji jeszcze od poczatku
XIV w., typu stateczku handlowego przybrzeznego
i srédladowego, a mianowicie t. zw. Bojera.

Typ tego stateczku zachowat sie prawie niezmie-
niony do czasow dzisiejszych. Jest to szeroki, krotki
1 dos¢ plytki rodzaj barki z nieco bardziej zadartg
rufg, niz to obecnie bywa. Stateczek tenw pewnych
okresach posiadat tylko jeden maszt, za§ w innych
2 maszty. Charakterystyczne dlan jest to jeszcze, ze
b. wczesnie zastosowane na nim zostaly t.zw. mie-
cze boczne (ptetwy), majace zwiekszac¢ ich zdolnosc
do zeglugi wiatrami bocznemi (zegluga w bejdewind
wowczas jeszcze sie nie udawata).

Za dowdd, ze wtasnie ten typ, a nie inny zasto-

sowany zostat najwczesniej do zeglugi spacerowej,
stuzg malowidta, pochodzace z tamtego okresu, z
ktérych najwczes$niejsze nosi date r. 1620. Date te
musimy zatem réwnoczesnie przyja¢ jako poczatek
rozwoju zeglarstwa spacerowego.

Jesli chodzi o pisownie wyrazu ,jacht”, to jest
rzecza zrozumiata, ze w ojczyznie swej, t. j. w Ho-
landji, pisalo sie go przez ,,j”, a na ,yacht” ulegta
zmianie dopiero w Anglji, ktora szybko przejefa ze-
glarstwo spacerowe, stajgc sie nastepnie wiasciwg
kolebkg t. sw. jachtingu sportowego.

Najbardziej oczywistym dowodem, ze Anglja przy-
jeta zwyczaj urzadzania spaceréw morskich od Ho-
landji wraz z nazwa, stosowang do tego rodzaju
statkéw, jest fakt, ze jeden z pierwszych, wybudo-
wany w r. 1640 jacht dla 6wczesnego ksiecia Walji,
nosit wszelkie podobienstwo do holenderskiego bo-
jera.

O ile jednak w Holandji poprzestawato sie jeszcze
dtugo tylko na t. zw. zeglarstwie spacerowem, to w
Anglji zaczeto stosunkowo szybko prébowac prze-
chodzi¢ takze i do zeglarstwa regatowego. Pierwszemi
oficjalnemi regatami byty zawody, odbyte w r. 1661 na
Tamizie przez jachty kréla Karola Il i jego brata,
ksiecia Yorku. Na uwage zastuguje tu takze fakt, ze
jacht krolewski byt réwniez pochodzenia holender-
skiego, a mianowicie sprezentowany mu zostat przez
o6wczesne holenderskie towarzystwo okretowe wscho-
dnio azjatyckie.

Jak widzimy wiec, zeglarstwo sportowe, a Scislej
regatowe rozwineto sie z zeglarstwa spacerowego. O
ile jednak nastepowalo to samorzutnie w Holandji,
a czesciowo i w Anglji, o tyle w innych krajach
zeglarstwo tak spacerowe, jak i p6zniej sportowe
poczatki swoje raczej zawdziecza odglrnym inspira-
cjom swych monarchoéw, ktérzy pod wplywem swia-
domej daznosci do uzyskania znaczenia na morzu,
badz sprowadzali na swoje dwory modele statkoéw
morskich (Fryderyk [),bgdz tez nawet tworzyli cate
floty minjaturowe, przeznaczone dla zabawy dla
dzieci dworskich (,Potiesznyj ftot” Piotra Wielkiego),
badz wreszcie zaktadali yacht cluby (Piotr W.).

Jezeli natomiast chodzi o rozwogj t. zw. klubow
jachtowych, ktére do pewnego stopnia przyczynity
sie do usportowienia zeglarstwa spacerowego, to
one powstawac¢ poczety dopiero w wieku XVIII.
Przyczem najpierwszym byt Rosyjski Cesarski Yacht
Club w Petersburgu, powotany do zycia w r. 1718
przez cara Piotra Wielkiego. Dopiero nastepnym z
kolei byt utworzony w r. 1720 klub angielski, zna-
ny poézniej pod nazwg ,Royal Cork Yacht Club” (w
Irlandji). Odtad szybko poczynajg powstawaé w An-
glji coraz nowe kluby, z ktérych najbardziej repre-
zentacyjne ,Royal Yacht Squadron” powstat w r.
1812, a ,Royal Northern Yacht Club” w r. 1824.

Szerszy rozwdj kluboéw w innych krajach, jak
Ameryce, Szwecji, Niemczech i t. d. nastepuje do-
piero w potowie wieku XIX.
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Ciekawg jest przytem rzecza, ze to specyficzne
zeglarstwo sportowo-regatowe (jachting) rozwineto
sie najwczesniej i najdoskonalej przedewszystkiem
w Ameryce, ktora, jak wiemy, znacznie pOzniej
stworzyta u siebie kluby. Dowdd ku temu stanowig
m. iu. dzieje regat o t. zw. Puhar Ameryki. Jest
to niewatpliwie szczegolnie piekny i pouczajgcy
dziat historji  zeglarstwa  sportowego, ktérego
niestety, ze wzgledu na ramy artykutu szerzej
tu potraktowac¢ nie mozemy.

Wspotzawodnictwo to, trwajace od r. 1851 do cza-
sOw dzisiejszych, posiadato m. w. nastepujacy prze-
bieg. We wspomnianym roku przybyt do Anglji spor-
towy szkuner amerykanski ,America” z zamiarem
wziecia udzialu w regatach o Krélewski Puhar An-
gielski. Poniewaz jednak do regat tych nie mogtbyc
dopuszczony z-e wzgledéw regulaminowych (tylko
dla jachtéw angielskich), przeto zorganizowane zo-
staty osobne regaty z nagroda przechodnig i regu-
laminem, dostosowanym do zaistniatego faktu wy-
zwania przez jacht obcy jachtéw angielskich. Pomi-
mo, iz contra ,America” staneto wowczas do pojedyn-
ku az 14 najlepszych jednostek angielskich—,Ame-
rica” zwyciezyla je wszystkie, wywozac ze soba do
Ameryki zaréwno nagrode, jak i stawe najszybszego
w Swiecie jachtu.

Bolesny ten dla Anglikbw cios do dzi$ dnia nie
zostat powetowany. Pomimo odbycia od tego czasu
15-tu regat rewanzowych, do ktérych wyzywajaca
strong byta Anglja, wystawiajgc do nich coraz droz-
sze i doskonalsze jachty, specjalnie na ten cel kon-
struowane — prymat nie zostat Ameryce wydarty.

Wracajgc do wiasciwego tematu, zauwazy¢ nalezy,
ze proces stopniowego przeksztatcania sie zeglarstwa
spacerowego w sportowe odbywat sie w zasadzie na
2-ch réznych drogach. Podczas gdy jedna z nich, wio-
daca ku wytwarzaniu sie zeglarstwa regatowego (ja-
chtingu), realizowana byta niemal wytgcznie przez
kluby jachtowe, druga, powodujgca usportowienie
zeglarstwa po przez turystyke morska, lezata raczej
poza zasiegiem zainteresowan klubéw i spetniana
byta przewaznie przez t. zw. zeglarstwo dzikie.

Silniejsze impulsy do rozwoju tego kierunku na-
dali wielcy podréznicy sportowi, z ktorych najwiek-
szg stawg cieszg sie Slocum, Voss, Gerbault i Robin-
son.

Jesli chodzi natomiast o kluby jachtowe, to one
uwzglednia¢ zaczely potrzeby turystyczne dopiero
w czasach ostatnich.

Kluby stanowity sobg przedewszystkiem ekskluzyw-
ne grupy towarzyskie, odgradzajace sie skwapliwie
od t. zw. mottocbu, ktérego do dzielenia przyjemno-
Sci morskich bynajmniej dopuszczaé nie chcialy. Pod-
czas gdy zeglarstwem regatowem mogty interesowac
sie (ze wzgledow finansowych) tylko nieliczne jed-
nostki, rekrutujgce sie z warstw najzamozniejszych,
to zeglarstwo turystyczne, jako tansze, a niemniegj
atrakcyjne, posiadato wszelkie szanse do rozwoju
wszerz czyli do Sciggniecia na morze i ewentualnie
do Klubow t. zw. mottochu.

Pomimo jednak oporow ze strony klubéw, tury-
styka zeglarska zaczyna coraz bardziej sie rozwijac,
przyttaczajac juz dzi§ nawet sobg galaz regatowa.
Dzieje sie to w duzej mierze takze i pod wplywem
wtadz panstwowych, ktére obecnie wyraznie popie-
rajg demokratyzacje zeglarstwa, a to ze wzgledu na
stwierdzone ostatnio powazne walory sportu zeglar-
skiego dla celéw obronnych krajow na morzu.

Postepujgca coraz szybciej po przez turystyke de-
mokratyzacja zeglarstwa sportowego wyciskac zacze-
fa swe pietno takze i na kierunku regatowym. Wy-
nikiem tego jest np. postepujacy coraz bardziej upa-
dek budownictwa jachtow t zw. klasowych (a zwia-
szcza wiekszych) na rzecz t. zw. mon-otypow czyli
jachtow regatowych seryjnych, a zatem tanich.

W zakresie ewolucji, ktoérej na przestrzeni dziejow
ulegat sam typ statku sportowego, zaznaczajg sie
szczegolnie nastepujagce momenty.

15

Po pierwotnym okresie, w ktérym dominowat typ
holenderskiego bojera, rozwija¢ sie poczely (zwia-
szcza w Anglji) ksztatty smukte i gtebokie, obalasto-
wywane najpierw od wewnatrz, a nastepnie od ze-
wnatrz, lecz jeszcze bez t. zw. kilu oporowego.

Mniej wiecej w latach szescdziesigtych ub. stule-
cia powstat po raz pierwszy w Ameryce typ statecz-
ku $rodlagdowego z wypuszczanym mieczem (jolka),
z ktérego nastepnie wytworzyt sie specyficzny typ
jachtu, zwanego amerykanskim, o stosunkowo pta-
skich ksztattach, lecz gteboko wypuszczonym Kilu,
obcigzonym u dotu otowiem. Jacht ten, zwany w
niemieckim jezyku ,Wulfstkieler”, zdobyt odrazu
znaczng przewage nad angielskiemi, gdyz, posiada-
jac ciezar balastowy wypuszczony na diugiem ra-
mieniu kilu oporowego, moégt posiada¢ przy tej sa-
mej wypornosci o wiele wiekszg statecznosé, a za-
tem mogt nies¢ wieksze powierzchnie zagli.

Z czasem nastgpita kompromisowa forma pomie-
dzy obu powyzszemi typami, pozostajgca aktualng
do dzi$ dnia, a charakteryzujgca sie tem, ze posia-
dajac ksztalty mniej wiecej dawnych jachtéow’ an-
gielskich, posiada obcigzenie u dotu kilu, ktory uzy-
skat przekrdj kroplowy.

Z etapOw rozwoju ozaglenia wyrdzniajg sie naste-
pujace. Po poczatkowych zaglach t. zwr. facinskich
(na skosnej gietkiej reji) zapanowaty zagle lugrowe,
z ktérych dopiero wyksztatcity sie witasciwa zagle
gaflowe. Przyczem inowacje mocowania liku do ma-
sztu wprowadzili na jachtach takze pierwsi Amery-
kanie (na statkach handlowych byto to znacznie
wczesniej stosowane zwlaszcza na morzu pétnoc-
nem). Rownoczes$nie z wprowadzeniem ozaglenia
gaflowego (okoto lat szescdziesigtych ub. stulecia)
nastgpita takze zmiana kroju zagli na ptaska, co o-
kazato sie jednak nastepnie zdobycza fatszywa. Z
poczatkiem biezgcego stulecia zaczety wchodzi¢ w
uzycie zagle t. zw. bermudzkie, ktére wkoricu catko-
wicie zastgpity gaflowe.

Na zakonczenie tego krotkiego przegladu dziejow
zeglarsko-sportowych wspomnie¢ wreszcie nalezy o
tem, ze obok zeglarstwa Bportowego na morzu roz-
wijato sie takze zeglarstwo Srodlgdowe, ktére w nie-
ktérych okresach potrafito nawet zagérowacé nad
morskiem. Np. po wynalezieniu miecza, ktory z na-
tury rzeczy zastosowanie mogt znalez¢é przedewszyst-
kiem w zeglarstwie $rédladowem, t. zw. jazda w bej-
dewind o wiele lepiej sie przedstawiata u statkéw
Srodladowych niz  morskich.

Kierunkowa rozwoju jest w czasach dzisiejszych
nastawiona zdecydowanie (acz jeszcze nie u nas) na
uspotecznienie tego sportu, co odbywac sie bedzie
po przez wydostawanie sie na stanowisko dominu-
jace gatezi turystycznej, a stabniecie i przeksztatca-
nie sie galezi regatowej oraz przez stopniowe rezy-
gnowanie z efektéw reprezentatywnych t. zw jach-
tingu na rzecz waloréw Scisle zeglarskich, a zatem
i sportowych.

ynik walki, toczonej dzi§ w Polsce o kierunek
rozwojowy zeglarstwa jest zgory przesagdzony, gdyz
rezultat jej wyznacza racja stanu i przeto istnie¢
tylko moze kwestja czasu, w ktérym zwyciestwo to
ostatecznie zatriumfuje. Zresztg demokratyzacja, lub
jak to nazywajg umasowienie zeglarstwa, posiada
dla naszego kraju o wiele gtebszy sens niz dla kra-
jow innych, gdyz poza stanowieniem czynnika o
brony posiada¢ takze moze i winno $rodek do prze-
budowy naszej spotecznosci na morska i wydosta-
nia jej wten sposob z otchtani nedzy gospodarcze;.
Zas$ uwzgledniajgc szczuptosé stojacych do dyspozy-
cji srodkéw, nalezy zgoéry zaktadac, ze ta konieczna
dla nas demokratyzacja zrealizowana moze by¢ je-
dynie przez przyjecie odpowiedniego, nizszego niz
zagranica, standartu, t. j. przy zastosowaniu jeszcze
tanszych i jeszcze mniej reprezentacyjnego niz u
demokratyzujacych sie pod tym wzgledem krajow
urzadzen w zakresie taboru, przystani etc.

Olgierd Jabtonski
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AWARJA TAKELUNKU

W wiekszosci wypadkéw ztamanie sie masztu
wyprzedza awaria takelunku - zerwanie sie want,
sztagdbw, pekniecie Sciggaczy. Najbardziej narazo-
ne na zerwanie sg wanty. Gdy maszt jest podtrzy-

Rys. 1 Rys. 2 Rys. 3

mywany z kazdej strony jedng tylko wantg, zerwa-
nie sie jej powoduje najczesciej natychmiastowe

chwila czasu pomiedzy peknigciem pierwszej a na-
stepnej wanty, ktérag musimy wykorzysta¢ dla na-
tychmiastowego wykonania zwrotu przez sztag. Je-
zeli natomiast peknie sztag, forsztag, wateTsztag,—
odpadniemy do petnego wiatru. Manewry te majg
zapobiec ztamaniu sie masztu — gdyz obcigzenie
przenosimy przez to na cale wanty przeciwlegtej
burty, wzglednie na baksztagi. Na nowym kursie
musimy tak dlugo pozosta¢ dopoki uszkodzenia nie
naprawimy, a gdyby to z r6znych wzgledéw okaza-
fo sie niemozliwem zwijamy zagle i stajemy na
kotwicy lub na dryfkotwie.

Najczesciej peka sciggacz, a rzadko mamy nowy
nadajacy sie do uzytku. Usuwamy wiec zepsuty, a
ucho wanty zmocowujemy z uchem, do ktérego
Sciagacz byt drugim swym koricem przymocowany,
za pomocg miekkiego drutu, tak jak to wskazuje
(rys. 1).

Drut stalowy, ze wzgledu na swg sztywno$¢; do
tego celu sie nie nadaje. Lepiej jest w braku
mekkiego drutu uzy¢ cienka linke konopng lub
manilowg, postepujac podobnie jak przy peknieciu
wanty (rys. 2),

Przyczyna zerwania sie jakiej$s liny stalowej be-
dzie zwykle przerdzewienie jej. Rdza wystepuje
najczesciej pod wadliwie wykonanem motowigza-
niem, rzadziej posrodku liny.

Gdy zerwanie nastgpi w poblizu $ciggacza napra-
wiamy uszkodzenie jak na (rys. 2).

Przy pomocy trzech poétsztykbw umocowujemy
w linie mozliwie duzg kausze, gdyz w takiej po-
szczegOlne linki nie zatng sie, a wolny koniec wan-
ty przychwytujemy. Na Sciggaczu zaktadamy szakle
i taczymy oba ucha linkg (zdrowa!). Wytrzymatosc¢
liny stalowej jest 8-10 krotnie wieksza od wytrzy-
matosci liny naanilowej o tej samej Srednicy. To-
tez strop powinien posiada¢ 5 zwojoéw linki o $red-
nicy réwnej Srednicy wanty. Przy lince grubszej lub
cienszej odpowiednio mniej lub wiecej.

Gdy! wanta zerwie sig gdzie$ posrodku utworzymy
dwa ucha, ktére potaczymy stropem (rys. 3).

Przy zakladaniu stropu nalezy uwazaé, by
wszystkie linki byly jednakowo napiete. Linka na-
pieta silniej niz inne zerwie sie i trzeba bedzie
nowy strop zatozy¢. Podobne skutki bedzie miato
przetarcie sie linek. Nalezy wiec zwrdci¢ baczng
uwage na to, by nie byto nigdzie ostrych krawedzi
mogacych to przetarcie sie spowodowac.

Jezeli naprawiamy wanty idac pod zaglami, nie
wolno nam ich tak mocno nacigga¢ jak wanty na-
wietrzne. Wanty zawietrzne musza zawsze byc¢ luz-
niejsze od nawietrznych.

Wanta prowizorycznie naprawiona, z wielu wzgle-
doéw nie jest tak wytrzymata jak wanta ,zdrowa”.

ztamanie sie masztu.

kilka want, baksztagi i

Korzystniej przedstawia sie
natomiast ta sprawa gdy po jednej

burcie mamy

t. p. Tu uptynie zwykle

Totez nie nalezy nies¢ zaduzo zagli, by nie spowo-
dowa¢ ponownego jej zerwania.

Tadeusz tempicki

SKRZYNKA ZEGLARSKA

Ptotka-Tczew. Punkt (0$ piono-
wa), dokota ktérego statek obra-
ca sie przy zmianie kurséw, na-
zywa sie sSrodkiem zwrot-
nosci. Potozenie tego punktu
zalezy od wzajemnego rozmie-
szczenia Srodka ciezkosci statku
i srodka oporu bocznego ($rodka
ciezkosci, t. zw. profilu podwod-
nego kadtuba), a takze i od szyb-
kosci jazdy.

U statkow, posiadajgcych m.w.
normalne ksztalty, sSrodek ciezkosci
(a zatem takze i wyporu), lezy

m. w. na jednym pionie ze $rod-
kiem oporu bocznego. W tych wy-
padkach o0$ zwrotnosci przechodzi
zwykle w b. bliskiem sasiedztwie
od powyzszego pionu, bedac oden
przesunieta cokolwiek ku przo-
dowi.

Przesuniecie to ulega pewnym
zmianom, zaleznym od szybkosci
jazdy oraz od tuku, po ktérym
zmiany kurséw Bie dokonywujg. Na-
ogot przesuniecie to wzrasta wraz
ze wzrostem szybkosci.

Jesli natomiast $rodek opora

bocznego nie lezy w jednym pio-
nie ze srodkiem ciezkosci, co zda-
rza sie czasem u jachtow, to o$
zwrotnosci zajmuje pewne wypo-
srodkowane potozenie pomiedzy
obu temi pionami. Przytem bedzie
sie tern bardziej oddalata od srod-
ka ciezkosci, a zblizata ku Srod-
kowi oporu bocznego im wiekszy
bedzie stosunek oporu bocznego
do ciezaru statku i do oporu czo-
fowego (im dluzszy bedzie statek
oraz im wieksza bedaie powierzch-
nia kilu wzglednie miecza).



Dlatego tez o jachtach, posia-
dajacych b. duzy stosunek oporu
bocznego do ciezaru i do oporu
czotowego, moéwimy, iz obracajg
sie nie dokota osi, przechodzacej
przez $rodek ciezkosci (jak statki
handlowe), a dokota $rodka opo-
ru bocznego (o ile punkt ten nie
ezy na jednym pionie ze $rod-
kiem ciezkosci).

Aczkolwiek umiejetnos¢ teore-
tycznego okreslania osi zwrotno-
Sci znajduje swe petne zastoso
wanie tylko przy konstrukcji Stef-
kéw, to jednak nie mozna powie-
dzie¢, aby kwestja ta pozostawa-
ta dla zeglarzy catkowicie obojet-
na. Swiadomos¢ czynnikéw, wpty-
wajacych na potozenie $rodka
zwrotnosci utatwia zeglarzem to,
co sie nazywa odczuwanie stat
kéw. Pozatem istnieja wypadki
konkretne, gdy zeglarz moze wy-
wotywaé pewne zmiany potozenie
tego punktu, utatwiajac sobie tern
samem wykonywanie manewrow.

Najczesciej bywa to stosowane
przy manewrach pod zaglami na
szalupach lub jolkach. Gdy wsku-
tek fali lub wad w ozaglowaniu
albo przy szkolnej zegludze bez
steru, statek nie moze w sposo6b
normalny wykona¢ zwrotu przez
sztag—pomaga sie mu przez t.zw.
operowanie zywym balastem, co
uskutecznia sie wiasnie w celu
przesuniecia w pozadanym kie-
runku osi zwrotnosci.

Pozadane czasem podczas jazdy
przesuniecie S$rodka zwrotnosci,
moznaby na jolkach uskuteczniaé¢
takze w sposob b. doskonaty, a
mianowicie przez stosowanie spe-
cialnych mieczéw, przesuwalnych
wzdtuz joli lub przez posiadanie
miecza dodatkowego na dziobie,
opuszczanego tylko przy wykony-
waniu zwrotéw przez sztag.

Nalezy przytem zaznaczy¢, ze
dokonywujac zmiany w potozeniu
Srodka zwrotno$ci. oddzialvwui»
sie réwnoczesnie i na skutecznosé
sterowg zagli i na dziatanie ste-
ru N J.)

Transatlantyk - Kutno. Oba na-
sze nowowybudowane statki mo-
torowe m/s Pitsudski i m/s Bato-
ry posiadajg jednakowe wymiary,
a mianowicie:

Dtugosc¢ najwieksza 156,47 m.
» pomiedzy pionami 150,24
Szeroko$¢ najw. na szpan-
tach 21,50 ,,
Wysokos$¢ de B poktadu 11,43
Zanurzenie najwieksze 7,54
Deplecement (wypornosc)
max. 15.000 to nn
Nosnos¢ (Leadweigt) 5.150 ,
Pojemnosc¢ brutto  14.400 ton re;j.
N netto 8.650
Moc Bilnikéw (taczna) 12.500 PSe
Szybkos¢ handlowa 18 millgodz.
przy ilosci obrotéw 126|min

Statki te moga zabiera¢ pasa-
zerow: | Kki.—405, Kl. turyst.—355.
llo$¢ zatogi wynosi 257 osob.

Koszt budowy wynosit m. w.
15 miljonéw ztotych. J)

«Herzogin Cecilie»—zaglowiec o ktérego oworji pisaliSmy w numerze 6

H. L. Warszawa. Statki zaglowe
posiadajgce conajmniej trzy maszty
ot.zw.,petnem ozagleniu rejowem”
(gdy wszystkie maszty posiadaja
reje jak np. u naszego ,Daru Po-
morza”)—tworza sobg pewien od-
rebny typ nazywany w naszej
mtodej terminologii morskiej fre-
gata.

Czy ta historyczna nazwa zosta-
fa u nas catkowicie stusznie uzy-
ta mozna powatpiewac.

Stosowanie do statkbw nazwy
Jfregata” wywodzi sie m. w. z po-
czatkéw XVII wieku, t. j. z okre-
su wielkich wojen morskich. Wpro-
wadzita sie ona woéwczas w kra-
jach zachodnich w zwigzku z za-
poczatkowaniem $cislejszego po-
dzialu okretow wojennych
na pewne kategorje, a mianowi-
cie na okrety whlasciwe bojowe,
fregaty, korwety i rézne okrety
pomocnicze,

Wiasciwe okrety bojowe zwane
linjowemi odznaczaly sie przede-
wszystkiem iloscig uzbrojenia.
Posiadaty one zwykle po kilka
poktadéw (2-3) t. zw. artyleryj-
skich i stuzyly przedewszystkiem
do walki w zespole.

Za prototypy tych okretow z
czas6w starozytnych uwaza¢ mo-
zna stosowane przez Rzymian, a
przejete od Perséw wzgl. Karta-
ginczykéw Tetrery i Pentery. Zas
dzisiejszymi ich nastepcami s
pancerniki wzgl. dreadnoughty

Fregaty nierdznigce sie wiel-
koscia specjalnie od okretow lin-
jowych, posiadaly zwykle Izejsze
uzbrojenie (tylko 1 poktad arty-
leryjski, a zatem tylko 1 rzad ar-
mat na burcie,) a zato wiekszg
chyzos¢. Byty to typowe statki
krazownicze, posiadajgce identy-
czne przeznaczenie z dzisiejszemi
krgzownikami. Za ich prototypy
z czas6bw grecko-rzymskich uwa-
za¢ mozna Monery, Biremy wzgl.
Liburny oraz Karawelle z okre-
su wielkich podrézy morskich.

Jesli chodzi o Korwety, to od-
powiadaty one charakterem dzi-
siejszym aviso (stuzba rozpoznaw-

Fof. O. Jabtoriski

cza). Posiadaty zwykle mniejsze
wymiary od fregat oraz l|zejsze
ozaglenie i nadewszystko Izejsze
uzbrojenie.

Ten podziat okretéw wojennych
pod wzgledem ich przeznaczenia
utrzymywat sie niezmiennie na
przestrzeni XVII i XVIII wieku
siegajac potowy w. XIX.

Jesli natomiast chodzi o stoso-
wanie rodzaji ozaglenia, to one
zmieniaty Bie ulegajac stopniowo
ulepszeniom.

Przy koncu catego tego okresu
rozkwitu zagli, okrety linjowe i
fregaty posiadaly prawie bez wy-
jatku po trzy, b. przecigzone za-
glami (oczywiscie rejowemi) ma-
szty. Natomiast korwety bywaty
albo 2 masztowe o petnem rejo-
wem ozagleniu (brygi) albo 3 ma-
sztowe, lecz woéwczas ostatni ma-
szt (bezan) nie posiadat zagli re-
jowych a tylko facinskie (na sko-
Snej gietkiej reji) Inb pdzniej ga-
flowy co wreszcie zblizato je ty-
pem do obecnych barkéw.

Widzimy wiec, ze aczkolwiek
fregaty posiadaty przewaznie oza-
glenie petnorejowe, to jednak nie
bytlo to reguta od ktorej nazwa
typu byta uzalezniona.

Nadmieni¢ tu nalezy, ze podczas
gdy okrety linjowe budowano cza-
sem z 4 masztami (np. pierwotna
posta¢ flagowego okretu z czaséw
Henryka VII ,Great Harry”) to
fregaty nigdy nie wykraczaly po-
za liczbe 3-ch masztéw.

Jezeli chodzi o samg nazwe fre-
gata, to zostata ona zapozyczona,
wedtug wszelkiego prawdopodo-
bieristwa od ptaka morskiego. ,Fre-
gata a quilla“, odznaczajgcego sie
zaréwno szybkosciag i wytrwatoscig
lotu. Pierwsi nazwe te stosowac
zaczeli dla statkow, zdaje sie,
Venecjanie, wyrdzniajac nig, sto-
wem frigada”, specjalnie by-
stre galery. Nastepnie przyjeta sie
ona we Francji, a dopiero potem
takze i w Anglji. W kazdym razie
poczawszy od potowy XVI w. sta-
fa sie ona powseechng dla panstw
morskich, ktore stosowaly jg na-



wet jeszcze do pierwszych krgzow-
nikbw parowy-ch.

0 tem aby nazwa ta rozcigga-
na byta w krajach morskich takze
na statki handlowe dla okre$lania
ich typu ozaglenia niema w histo-
rji zeglarstwa najmniejszyh $la-
dow.

Oiwrotnie, gdy po zmierzchu
zaglowcéw wojennych rozwijato
sie jeszcze czas dlzszy (druga
potowa XIX stul.) budownictwo
zaglowcoéw handlowych to statki
te nigdy nie positkowaly sie tg
nazwag. Swiadczy o tem najwymo-
wniejszy fakt, ze wspoiczesne z
fregatami i pézniejsze statki t.zw.
pocztowe (szybkie), ktore nosity
przewaznie identyczne z fregata-
mi ozaglenie (trzy petnorejowe
maszty) nazywalty sie kliprami. Na-
zwa ,Kliper’ powstata w potowie
XIX w. w amerykanskiej flocie
handlowej, bedac przejeta od stat-
kéw szmuglerskich do przewoze-
nia opium. Nastepnie rozpowszech-
nita sie takze w Anglji, gdzie sto-
sowano jg przedewszystkiem do
statkéw stuzgcych do transportow
herbaty z Chin, odznaczajgcych sie
szczegOlnie duzg chyzoseia.

Nazwa interesujgcego nas typu
ozaglenia brzmi w angielskim
Lfuli riggie ship“, w niemieckim
LVollschiff* we francuskim ,tro-
is mats carri” i zatem w naszym
jezyku brzmie¢ musiatoby ,petno-
rejowiec”.

Jezeli pomimo to fregatg okre-
$la sie u nas nie co innego jak
wiasnie rodzaj ozaglenia, to dzie-
je sie to wytgcznie dlatego, ze ter-
min ten przyjeliSmy nie bezpo-
Srednio od narodéw morskich, a

N A

Britanja ma by¢ zatopiona.
Po szeregu zmiennych pogtos-
kach o zamiarach rzadu angiel-
skiego w stosunku do ,Britanji”
jachtu zmartego kréla angielskie-
go, w ktéorych mowa byta o roz-
biérce i o zachowaniu jachtu w
postaci zabytku muzealnego — o-
becuie podaje niemieckie czaso-
pismo, die Jacht, nowa wiesc¢, a
mianowicie, ze ten sedziwy jacht
ma by¢ zatopiony w poblizu Co
wes t. j. w miejscu gdzie dawniej
odnosit swoje zwyciestwa w rega-
tach. J.

»

Stoczenie na wode ocea-
nicznego jachtu gdanskiego.
Jak podawaliSmy w ub. N rze,
Gdansk stang¢ ma do udziatu w
tegorocznych regatach oceanicz-
nych na nowozbudowanym w
tym celu jachcie ,Peter von
Danzig”.

W dniu 2 maja b. r. odbyta sie
na Stoczni Gdanskiej uroczystos¢
stoczenia na wode i chrztu tego
jachtu. Peter v. Danzig posiada
kadtub stalowy, ozaglenie typu

Redaktor: Stanistaw Zadrozny

z rgk posrednika, jakim byta Ro-
sja, (je] stawa na morzu jest b. wat-
pliwa) ktéra zmodyfikowata u sie-
bie pierwotne znaczenie tego wy-
razu.

Jeslibysmy chcieli uwzgledni¢
przytoczone wyiej fakty i przy-
wroci¢ obecnie u nas istotny
sens terminu fregata to oczywiscie
nie moglibySmy dalej okreslac¢
tem pieknem mianem Daru Po-
morza, ktéry nalezatoby raczej na-
zywac Kliprem lub wprost petno-
rejowcem trzymasztowym. J.)

W. B.-Warszawa. Proponowana
przez por. Jana Kuczynskiego mysl|
rozwijania u nas t. zw. daleko-
morskiej turystyki na
szalupach jest nietylko cat-
kowicie realna, lecz nadto posia-
da¢ moze pierwszorzedne znacze-
nie ogodlnospoteczne.

Na morze spoglada¢ mozna bar-
dzo réznie. Mozna albo tylko bez-
trosko wzrok syci¢ widokiem mo-
rza, albo tez obejmujgc umystem
szerokie horyzonty morskie, szu-
ka¢ tam takze ratunku dla swe-
go spoteczenstwa, pograzajacego
sie coraz bardziej w glebinach
pauperyzacji i beznadziejnosci.

Z tych réznych nastawien wy-
ptywajg oczywiscie takze i kran-
cowo rbézne oceny objektéw, za-
obserwowanych na horyzoncie
morskim, a zatem i zagléwki spor-
towej.

Podczas gdy jeden z obserwa-
toréw zdolny bedzie najwyzej do
czczych zachwytéw nad barwg i
ksztattem zagla—drugi widzieC w
zaglu bedzie takze $rodek do za-
strzykniecia biedngcemu spote-

czenstwu ducha przedsiebiorczosci
i zdobywczosci, do wychowania
go w Swiadomosci nowych i nie-
znanych dotgd mozliwosci zycio-
wych i $rodek do podniesienia
stopnia obronnosci kraju.

Stroskana mys$| podobnego ba-
dacza potegi morskiej wie, ze u-
dostepnienie tego biatego zagla
catemu dorastajgcemu pokoleniu
(nie jednostkom) znaczy tylez, co
opromienienie stonncem roslin,roz-
wijajgcych sie dotad w ciemniach
piwnic.

Lecz aby mozna bylo szybko
upowszechni¢ jachting, trzeba
nietylko wielkich wysitkéw ze
strony tych, co zechcg tamac o-
pory wytwarzane przez wszech-
mogacych dotad w tej dziedzinie
t. zw. jachtsmendéw, lecz takze i
duzych, a brakujacych u nas za-
wsze, $srodkéw pienieznych.

Za$ szalupy sg tanie, a przy-
tem dla wypuszczania na nich a-
deptow ,gtebokiej wody” nie po-
trzeba az tyle nauk przygotowaw-
czych, co na jachtach, ktérym za-
wsze grozi rozbicie, pociggajgce
za sobag takze straty pieniezne.

O ile wiadomo nam jest, pro-
jekt swoj por. Kuczynski posiada
juz rozpracowany w szczegOtach
i kazdemu chetnie nim stuzy.

Doda¢ tu jeBzcze wypada, ze nie-
ktére panstwa przyjelty wyzej o-
pisany sposo6b szkolenia zeglarzy,
co dowodzi niezbicie, ze projekt
por. Kuczynskiego jest jedynem
realnem rozwigzaniem proble-
mu—masowego szkolenia mtodzie-
zy przy minimalnym nakiladzie
Srodkow finasowych.

WIDNOKREGU

Yawl ok. 140 mtr. kwadrat., dtu-
gos¢ 179 m., szerokos¢ 4,14 m.,
zanurzenie 250 m. a wypornosc
25 ton.

Zaloga sktada¢ sie ma z 11 a-
kademikéw niemieckich z poli-
techniki gdanskiej, dowodzi¢ kto6-
rymi ma niejaki Baier. Nalezy za-
znaczy¢, ze do tegorocznych re-
gat oceanicznych Niemcy przywig-
zujg szczegoblne znaczenie, stajgc
do nich az na 7 jachtach,z czego
4 sa nowozbudowane. Sa to mia-
nowicie po za wymienionym:

»Roland v. Hamburg”. ,Roland
v. Bremen”, ,Schlissel v. Bremen”,
LJAschauti”. J.)

Poswiecenie nowego jachtu
w gdanskim klubie morskim.
W dniu 24 maja odbyto sie w
Gdanskim Klubie Morskim uro-
czystos¢ otwarcia sezonu zeglar-
skiego i poswiecenie nowego jach-
tu regatowego ,Panuta”. (J.)

Sprzedaz Xarify. Jeden z naj-
wiekszych jachtéw Swiata 3 masz-
towy szkuner ,Xarifa”, stanowig-

cy dotad wilasnos¢ lorda Hiffe,
zostat ostatnio sprzedany w rece
belgijskie a mianowicie barona
Louis Empani, otrzymujac obecnie
nazwe , L ’'oiseau Bleu”.

Jacht ten wybudowano w An-
glji w r. 1927. Posiada on 380ton
wypornosci, 39,9 m. diugosci, 8,55
m. szeroko$ci, 4,6 m. zanurzenia.
Powierzchnia zagli wynosi 723, m3,
Pozatem posiada on motor po-
mocniczy. Zatoga jego, oczywiscie
zawodowa, sk’rad*a sie z 17 osob.

Bandera sportow wodnych
w Niemczech. Z koncem maja
weszta w Niemczech wzycie nowa
specjalna bandera dla sportowcéw,
odrozniajgca sie od normalnej
handlowe] (Swastyka w kole bia-
tem i na czerwonym tle) znakiem
kotwicy.

Uzywanie tej bandery zostato
uregulowane specjalng ustawa.

Warto aby i u nas podobnie
pozyteczna bandera zostata zapro-
wadzona, gdyz uzywanie na jach-
tach sportowych bandery handlo-
wej n’e jest sluszne. J.)

Wydawca: Liga Morska i Kolonjalno
Adres Redakcji: Warszawa, ul. Widok 10, lll pietro, tel. 2-90-95. Konto P. K. O. 367. Prenumerata roczna 6 zi.
Ceny ogtoszen w «Szkwale»- 1 strona 500 zi., '/, strony 270 zi., I/t strony 150 zt., */, strony 90 zt.,*/n stronySOzt.

Drukarnia Naukowa, Warszawa, Stare Miasto 11. Tel. 509-17



