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Doroczne $wieto Panstwowej
Szkoty Morskiej. Tradycyjnym
juz zwyczajem, Panstwowa Szko-
ta Morska w Gdyni uroczyscie ob-
chodzita swoje Swieto w dniu 8
grudnia 1936 r,, jako w 16 - tg
rocznice swego powstania.

Piekna aula Szkoty zgromadzi-
ta w ten dzien wielu dostojnikéw
panstwowych, Marynarki Wojen-
nej i handlowej, przedstawicieli
Ligi Morskiej i Kolonialnej, pra-
sy i spoteczenstwa, a nadto wielu
wychowankoéw Szkoty Morskiej, z
ktorych niejeden zajmuje dzi$
powazne stanowisko, zwiaszcza w
Marynarce, oraz szeregu instytu-
cyj morskich.

Uroczysto$¢  zainaugurowana
zostata nabozenstwem, ktoére, w
zastepstwie ks. biskupa morskie-
go, celebrowat ks. pratat Party-
ka. Podczas nabozenstwa przy-
grywata orkiestra  Marynarki
Wojennej. Po podniostym kazaniu
duszpasterza, poczet sztandarowy
I’'M.S. odmaszerowat przy dzwie-
kach orkiestry, wszyscy za$ o-
hecni oddali sztandarowi cze$¢
przez powstanie.

Nastepnie dyrektor Szkoty, p.
kmdr Kosianowski odczytat depe-
sze gratulacyjne, jakie m. in. na-
deszty od szefa Kierownictwa
Marynarki Wojennej kontradmi-
rata Swirskiego, Rady i Zarza-
du Gitéwnego LMK, konsula Rze-
szy Niemieckiej Hoffmana, kpt.
Maciejewicza, komendanta ,,Da-
ru Pomorza“, ktéory wraz z wy-
chowankami P.M.S. ptynie obec-
nie na Tahiti, oraz od wielu in-
nych osob.

Po odczytaniu depesz, p. kmdr
Kosianowski wygtosit obszerny
referat o zyciu i pracy Szkoty.
Dtuzszy ustep swego przemoéwie-
nia dyrektor Szkoly poswiecit
»Darowi Pomorza“, wspominajac
réwniez o nadzwyczajnym przyje-
ciu, jakiego nasz statek szkolny
doznat w niemieckim porcie wo-
jennym w Kitonii, dokad zawinat
na Miedzynarodowy Zjazd z oka-
zji Olimpjady Zeglarskiej. Po-
nadto kmdr Kosianowski podkre-
slit takze doskonalg kondycje
uczniow Szkoty w tegorocznej 8-
miesiecznej podrézy, oraz serdecz-
ne powitanie, jakich doznaja we
wszystkich portach. Z kolei omod
wit prace uczniow, pozostatych w
Gdyni, ich wyszkolenie sportowe
i ich spoteczng ofiarno$¢ w do-
zywianiu biednych dzieci. Prze-
moéwienie swe zakonczyt okrzy-
kiem na cze$¢ Pana Prezydenta
Rzeczypospolitej i Wodza Naczel-
nego.

Pieknym momentem uroczysto-
sci byla dekoracja krzyzami za-
stugi, jakiej w imieniu Pana Pre-
zydenta, a w zastepstwie p. mini-
stra MP i H, dokonat dyrektor
departamentu morskiego MP i H,
p. inz. Mozdzenski. Ztotymi krzy-

zami odznaczono najstarszych
profesoréw Szkoty, pp. Leddéchow
skiego i Maresza, — brazowym

za$ jej instruktora, p. Dynabow-
skiego.

Po oficjalnej czesci — dyrekcja
Szkoty podejmowata gosci obia-
dem, wieczorem za$ odbyfa sie
przemita i arcywesota ,herbatka
morska“.

Tryptyki dla kajakowcow.

Polski Zwigzek Kajakowy uzy-
skat prawo wydawania na wiasng
eeke tryptykéw kajakowych dla
turystéw polskich, udajacych sie
kajakami do Jugostawii, Wegier
i Austrii. Tryptyki te maja by¢
wydawane przez Zwiazek juz.od
1 kwietnia 1937 r.

Nagroda dla kapitana statku
»Falke”. , Kapitanowi ,Falke*
Ottonowi Morawskiemu, wdziecz-
ny za pomoc i ratowanie samolo-
tu gen. Orlicz-Dreszera w dniu
16 lipca 1936 r. — Minister Spraw
Wojskowych®,

Taki napis wyryty jest na zto-
tym zegarku, ktéry kpt. Moraw-
skiemu wreczyt w dniu 30 listo-
pada ub. r. Komisarz Gen. R. P.
w Gdansku p. min. Papes$, w imie-
niu p. ministra Spraw Wojsko-
wych. P. min. Papce wreczyt row-
niez dyrektorowi firmy ,Weich-
sel“, do ktorej nalezy statek
»Falke“, nagrode pieniezng dla
jego zatogi.

M. s. ,, Tatra“. W stoczni Schi-
chan w Gdansku spuszczono na
wode w dniu 31.XI r. nowy han-
dlowiec motorowy ,,Tatra®, 7.500
ton. Statek ten przeznaczony jest
przede wszystkim dla polskiego
obrotu handlowego i bedzie pty-
wat miedzy Gdynig a portami po-
tudniowego Atlantyku i Zatoki
Meksykanskiej.

Marynarze prosza o ksigzki.
Koto Marynarzy Zwigzku Re-
zerwistow zorganizowato biblio-
teczki ruchome, cieszagce sie na

statkach ogromnym powodzeniem.
Koto jednak nie posiada dosta-
tecznej ilosci ksigzek dla zaspo-
kojenia potrzeb zgoéra tysigca ma-
rynarzy, pracujacych na polskich
statkach. To tez Koto zwraca sie
do wszystkich przyjaciot morza, z
goracag prosba o nadsytanie wszel-
kiego rodzaju ksigzek pod adre-
sem: ,,Sekretariat Kota Maryna-
rzy Zwiazku Rezerwistow w Gdy-
ni, ul. Sienkiewicza 7“ — lub:
»Dzial Morski Zarzadu Gl. LMK
w Warszawie, ul. Widok 10*

Rumuni  buduja
statek pasazerski.

Rzad rumunski dazac do rozbu-
dowy swej marynarki handlowej,
udzielit zamowienia znanej dun-
skiej stoczni Burmeister i Wajn
w Kopenhadze — na pospieszny
statek pasazerski dla uzytku na
linii Constanza—Aleksandria. O-
becnie dowiadujemy sie, ze dodat-
kowo zostat zamOwiony drugi
statek analogicznego typu.

Bedg to jednostki o dtugosci
122 m. Naped: 2 motory Diesla
typu Burmeister i Wain o tgcz-
nej mocy 15000 KM. Szybkos$¢ za-
kontraktowana wynosi 22 wezly.
Statki sg obliczone na przyjecie
500 pasazerow.

Z chwilg ich wejscia na linie
do Egiptu i Palestyny, bedziemy
zagrozeni na naszej linii palestyn-
skiej — o ile do tego czasu nie
postawimy na niej nowoczesnej
szybkiej jednostki.

nowoczesny

*

Ruch okretowy W portach dal-
matynskich wykazat w r. 1935
dalszy wzrost w poréwnaniu z ro-
kiem poprzednim.

W roku 1934 weszto okretow
92.291, o tonazu 17.382.128 ton
brutto, w 1935 roku — 96.300 o-
kretbw o tonazu 18.399.195 ton
brutto.

W gtéwnej mierze byt to ruch
przybrzezny, w ktérym bandera
jugostowianska uczestniczyta w
80%.

W ruchu tym na pierwszym
miejscu stoi bandera jugostowian-
ska, na drugim wioska, na trze-
cim brytyjska, na czwartym nie-
miecka, na pigtym holenderska,
na szoéstym grecka i na siédmym
francuska.

Ruch towarowy w portach Ju-
gostawii wynosit w r. 1935:

Split 3.355.000 ton, Dubrownik
2.421.000 ton, Sussak 1.294.000
ton.

POMOC ZIMOWA DLA BEZROBOTNYCH — TO NIE OBOWIAZEK,
LECZ HUMANITARNY CZYN KAZDEGO OBYWATELA
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Tancem, petnym tragicznej dretwoty, konczy sie
ostatni akt ,,Wesela“ Stanistawa Wyspianskiego.

Znaczenie tego koncowego fragmentu arcydzieta
St. Wyspianskiego — ma swg milczacg wymowe w
historii ksztattowania sie wielkich czynéw, powsta-
tych, jako zywa reakcja w struchlatych z trwogi
sercach.

Terazniejszo$¢ od czasow, ktorych wierng foto-
grafie stanowi—, Wesele*, oddzielona zostata dorob-
kiem zrodzonym z krwi, i wysitku prawie jednego
pokolenia. | zdawatoby sie, ze symboliczny btedny
taniec zagubit sie w tworczym dazeniu narodu ku
przysztosci, a tymczasem spostrzec go mozna aku-
rat tam, gdzie ksztattuje sie oblicze przysztosci,
gdzie urasta $wiatopoglad mtodego pokolenia.

Mtodziez zgubita swoj ,,ztoty rog“ — i szuka
wyjscia z blednego kota poprzez abstrakcje, teorie,
ustroje, nie wiedzac, ze obok nich istnieje niezliczo-
ny szereg zywotnych spraw, wyrastajacych u samej
podstawy zycia.

Deklamuje sie duzo na temat bezideowosci mio-
dziezy, jej nieobecnosci na pewnych odcinkach pra-
cy. Mowi sie o tym, ze mtodziez widzi wolno$¢ zgorz-
kniatg, zatrutg miazmatami, idgcymi nie wiadomo
skad.

a&O ufno$¢ i serce miodziezy zabiegajg przeroz-
ne mysli i poglady. W ocenie wartosci mitodziezy
spoteczenstwo ujawnia raczej stosunek negatywny,
nacechowany gderliwoscig, lecz pozbawiony troski
prawdziwej.

Nie jestem powotany do analizy nastrojow i oce-
ny sytuacji, obrazujacej miodziez, chciatbym tylko
uchyli¢ zastony i ukazac¢ szereg faktow, ktére cha-
rakteryzuja udziat mtodziezy na odcinku pracy mor-
skiej i kolonialnej.

Prawdziwe znaczenie morza, zostaje czestokro¢
w pojeciu tak starszego spoteczenstwa jak i miodzie-
zy znieksztatcone powodzig hymnomorskich fraze-
sow, nalotem romantycznych wyobrazen.

A przeciez wystarczy tylko jedno kardynalne po-
jecie, ze morze — to wolno$¢, — to chleb, — to do-
brobyt, i ze morze nie daje sie omanie sentymental-
nym frazesem, lecz wymaga rzetelnej, doktadnej
pracy.

Jak smutny obraz przedstawia wsréd miodziezy
wiasnie ten rys rzetelnej przygotowawczej pracy —
do przysztego korzystania z dobrodziejstw morza,
jak mocno przebija tutaj poprzez szumne frazesy,
symboliczna muzyka Chochota!

A jest ,,olbrzymie do przeorania pole* — jak mé-
wit gen. G. Orlicz-Dreszer. Oprécz bowiem zagad-
nienia Scisle morskiego, ktére w przettumaczeniu na
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jezyk codziennych potrzeb cztowieka, ukazuje dtugi
tancuch indywidualnych korzysci, istnieje sprawa
t. zw. przybrzezna, siegajgca do istoty gwarancji
dostepu do morza. Tkwi wielka niedoktadnos$¢ w tym,
ze w naszych stosunkach problem morski zaczyna
sie dopiero w Gdyni, a nie na Pomorzu, nie przez
sprawe gdanskg, mimo iz tutaj wtasnie lezy oparcie
naszego bytowania na morzu.

Na pewnym zebraniu Sekcji Pisarzy-Marynistow,
jeden z cztonkdéw podzielit sie bardzo ciekawymi spo-
strzezeniami ze swej podrézy po Niemczech. Moéwit
miedzy innymi o dziele generata von Seekta, wska-
zujacym metody ,,pokojowej“ ekspansji niemieckiej
na wschod. Przedmiotem tej ekspansji, wedtug pro-
jektu gen. von Seekta, jest Rosja, ze wzgledu na
olbrzymie obszary, bogate w wszelkiego rodzaju su-
rowce.

Na drodze do tych bogactw lezy Polska, ktora
oczywiscie nie pozwoli na przejscie przez swoj teren.

Stad jasny wniosek, ze nalezy Polske odpowied-
nio okrgzy¢, ostabi¢, aby nie mogta — nie pozwoli¢.
I wystarczy, ze Polsce przez stopniowa, celowg po-
lityke, jak przez odebranie Gdanska, ugruntowanie
wptywow na Pomorzu, zaci$nie sie petle na gardle
przez odebranie jej dostepu do morza, wtedy przy
Jjednoczesnym okrazeniu jej poprzez wptywy na Li-
twie, w innych panstwach battyckich i na Ukrai-
nie — bedzie mozna juz bez wojny, ,,pokojowo" po-
dyktowaé warunki ,,wspotpracy” i zyska¢ moznosc
przejscia do upragnionych bogactw wschodu.

— Z Polskag — pisze gen. von Seekt, — zawrze¢
mozemy co$ w rodzaju unii, bedziemy jej dostar-
cza¢ swe produkty przemystowe, wzamian za jej
Swinie, kartofle, zboze, bo to przeciez kraj rolniczy!

W atmosferze takich projektéw wzrasta miodziez
niemiecka, gdy tymczasem u nas zagadnienie naszej
morskiej ekspansji, naszego umocnienia sie na wy-
brzezu — jest w szerokich masach akademickich
czyms$ bardzo odleglym, na co zwraca sie uwage
najwyzej podczas rocznicy odzyskania wybrzeza
i Swieta Morza.

Najwymowniejsza charakterystyka zaintereso-
wan miodziezy sa prace dyplomowe.

Mam przed sobg nieoficjalny wykaz prac dyplo-
mowych uczelni handlowych w Polsce, na tematy
morskie i kolonialne.

Nie ma tam ani jednej pracy o Pomorzu, jakby
to najblizsze zaplecze portéw Gdyni i Gdanska nie
oI((j_gLywaio zadnej roli w catoksztatcie spraw mor-
skich.

W okresie 1913—1933 rok w Szkole Gtoéwnej
Handlowej byto 6 prac dyplomowych o Gdansku,
a w okresie poézniejszym w roku 1933—1936 tylko
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dwie, poruszajace zresztg ten temat w ramach ogél-
nej polityki morskiej, jak: ,,Znaczenie komunikacyj-
ne Gdyni i Gdanska®, ,,Eksport i import Gdanska
i Gdyni“,

Szkota Nauk Politycznych w okresie 1924—1935
przynosi 9 prac dyplomowych na tematy gdanskie,
za$ Wyzsza Szkota Handlu Zagranicznego we Lwo-
wie w okresie szesciu lat (1930—1936) tylko jedna.

Nie wiele lepiej jest wedtug tej statystyki z in-
nymi problemami. W okresie 1913—1933 w Szkole
Gtéwnej Handlowej w Warszawie byto 11 prac dy-
plomowych na tematy ogdlnomorskie, w tej liczbie
ani jednej pracy, ktérej przedmiotem bytby handel
morski. Te samg liczbe przyniést na tejze uczelni
okres: 1933—1936.

O Gdyni jest tylko dwie prace dyplomowe, w o-
kresie 1913—1933, za$ miedzy rokiem 1933 a 1936
ani jednej.

Stosunkowo duze zainteresowanie znajduje ze-
gluga srdodlagdowa, ktorej w okresie 1913 — 1933,
poswiecono 11 prac dyplomowych, w pdOzniejszym,
t. j. 1933—1936 tylko szes$¢ prac.

O rybotéwstwie morskim jest w pierwszym cza-
sokresie 2 prace, w nastepnym: 1933—1936 — 4.

Dla poréwnania warto jeszcze wymieni¢ liczby
z innych uczelni. | tak: Szkota Nauk Politycznych
w okresie 1924—1935 ma 11 prac na tematy ogolno-
morskie, 4 prace o zegludze S$rédlgdowej. Wyzsza
Szkota Handlu Zagranicznego we Lwowie w okresie
1930—1936 ma 8 prac dyplomowanych. W roku
1930 — 1, w r. 1932 — 2 prace, 1935 — 1, 1936 —
3, z czego o zagadnieniach ogélnomorskich — 3,
0 Gdyni—3, o Gdansku—1 i o koloniach—1 praca.

Sprawa ekspansji zamorskiej coraz silniej doj-
rzewa w zasiegu naszych intereséw gospodarczych.

Problem niezwykle trudny, wymagajacy ostroz-
nego dziatania, lecz z uwagi na to, iz wyrasta na
dysproporcji takich faktow, jak nadmierne przelud-
nienie — i brak moznosci zatrudnienia tego przyro-
stu naturalnego, znajduje coraz zywszy oddzwiek
zrozumienia w spoteczenstwie.

Zrozumienie jednak akcji kolonialnej, — najbar-
dziej powszechne i silne — nie da pozytywnego roz-
wigzania. Na to trzeba przygotowac ludzi. Nasza
akcja kolonialna musi rozpocza¢ sie od studiéw se-
minaryjnych, prac dyplomowych, od praktycznego
poznania pracy w terenach zamorskich.

Niezaleznie od sprawy ekspansji zamorskiej, a
raczej rownolegle — istnieje poza tym sprawa kolo-
nizacji wewnetrznej — ekspansji na opustoszate kre-
sy wschodnie.

Zatracit sie gdzie$s zupetnie pierwiastek zdobyw-
czosci, pozostala metoda biernej tatwizny, krocze-
nia po linii najmniejszego oporu.

Ale siegnijmy znéw do liczb.

Szkota Gtéwna Handlowa w okresie 1913—1933
data 8 prac kolonialnych, za$ w okresie 1933—1936
— 18 prac, z tego 3 prace ujmuja kwestie handlu
zamorskiego, a z 15 pozostatych prac tylko dwie
zaliczy¢ mozna do rzedu kolonizacyjnych — nie ko-
kolonialnych, reszta to wiasciwie prace geogra-
ficzne.

Szkota Nauk Politycznych w okresie 1924—1935
przynosi 5 prac na tematy migracyjno kolonialne;
jedynie Wyzsza Szkota Handlu Zagranicznego we
Lwowie daje wprawdzie jedna, ale rzeczowag prace
na temat kolonlalny p. t. ,,Prawo Polski do kolonii
zamorskich®,

Liczby te sg jakby sonda, zapuszczona przypad-
kowo. Bo stan ten ulega dos$¢ szybkim przeobraze-
niom. Przy Uniwersytecie Lubelskim powstato juz
rok temu seminarium dla spraw kolonialnych, o po-
dobnych faktach sygnalizowano nam réwniez z in-
nych miast uniwersyteckich: z Krakowa, Lwowa
Poznania.

Budzenie sie do zycia pewnych komérek nauko-
wych dla nalezytego przygotowywania sie do pra-
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cy w dziedzinie morskiej czy kolonialnej, jest jeszcze
w stosunku wysoce niewspotmiernym do istotnych
potrzeb. To tez fakty te, aczkolwiek godne podkre-
Slenia i uznania, nie wystarczg do optymistycznej
oceny sytuacji.

Gdziez sg te masy miodziezy, ktore stanowié
maja nastepcoOw w dalszej ekspansji morskiej i ko-
lonialnej ?

Czy to tylko ta nieliczna grupa mtodych fachow-
coéw gdynskich pracowac¢ bedzie nad dalszym roz-
wojem akcji morskiej, a reszta miodziezy poéjdzie
wydeptang $ciezkg swych praojcéw z okresu Miko-
taja Reya z Nagtowic?

Ktéz wreszcie ponosi za to odpowiedzialno$¢?

Ja mysle, ze nie miodziez, ktéra licznymi przy-
ktadami data wyraz swego zywego zainteresowania
sie sprawami morza i kolonii, ktéra w tym celu sa-
morzutnie zorganizowata Akademicki Zwiazek Mor-
ski i Harcerskie Druzyny zeglarskie, ktéra gamie
sie do K&t Szkolnych Ligi Morskiej i Kolonialne;j.

Warto zwroci¢ choéby uwage na Akademicki
Zwiazek Morski, ktéry powstat kilka lat temu, jako
organizacja ideowo-sportowa, by przez swoéj cha-
rakter spetnia¢ na terenie akademickim role orga-
nizacji wychowawczej, skupiajgcej szerokie masy
miodziezy dla spraw morza i kolonii.

Ukazanie miodziezy akademickiej mozliwosci
zawodowych nie poprzez teorie abstrakcyjne, lecz
przez prace w ramach organizacji — to jedno
z gtownych zadan AZM.

Skupienie miodziezy dla idei, ktora kresli sze-
rokie perspektywy mozliwosci zawodowych +— w ra-
mach AZM odsung¢ by ja mogto od wptywéw, zgub-
nych czestokro¢ doktryn politycznych.

Zdaje sie nic bardziej godnego poparcia, troski
i opieki — niz tego rodzaju organizacja.

Zycie jednak sklada sie z szeregu przepisow. To
nic, ze sprawa jest pilna, celowa, to nic, ze repre-
zentuje nie ideg, wiktajaca sie w frazesach, lecz o-
parta o samo zycie, o przysztoS¢ miodego pokole-
nia — to wszystko nic, bo na naczelnym miejscu
istnieje przepis, paragraf urzedowy. Sprawa musi
sie urzedowo odleze¢.

I dlatego Akademicki Zwigzek Morski nie zostat
dotad przez wiadze oswiatowe — zalegalizowany.
Nie trudno dostrzec, ile trudnosci napotyka¢ musi
organizacja, wzrastajgca w tych warunkach.

Stad tez wyptywa niewspétmierny dorobek AZM
w dziedzinie zeglarskiej w stosunku do pracy spo-
tecznej.

Dziatalno$¢ zeglarska AZM, bedaca pod opieka
wiadz wojskowych, wyprzedzita znacznie prace spo-
teczna, ktéra natrafia na state przeszkody, dzieki
wiasnie niezalegalizowaniu organizaciji.

Nie potrzeba, zdaje sie, juz uzasadniac roli dzie-
jowej morza, koniecznosci wychowania miodziezy
w duchu ekspansji, nie za$ biernej stabizny.

Nie potrzeba przytacza¢ faktéw, snuc takiej czy
innej wizji przysztosci. Oblicze przysztosci stworzy
tylko wspdtczesna miodziez. Lecz znaczenie tego sta-
rego komunatu nie pozbawione jest w chwili obec-
nej pewnych obaw.

Mtodziez dla catoksztattu spraw morza i kolonii
musi by¢ wychowywana.

Sprawe Gdanska poznawac¢ powinna nie z wie-
cOw protestacyjnych, rozliczne zagadnienia morskie
nie z okolicznosciowych akademii, a problemy kolo-
nialne nie z przypadkowych przemoéwien. Tych
spraw winna uczy¢ sie w szkole, uczelni, i pod ich
wptywem, wychowywaé sie w organizacji.

Mtodziez nie moze by¢ przedmiotem targéw wza-
jemnych, lecz troski i opieki.

Z zycia, nacechowanego dretwota, z btednego ko-
liska matych spraw — musi wyjs$¢ na droge, prowa-
dzaca do ‘wielkosci.

Musi odnalez¢ swoj symboliczny ,,ztoty rég“!..

Stanistaw Zadrozny
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Tak sie stato, ze moment krystalizowania sie
Swiatowego zagadnienia kolonialnego oraz naszych
dazen kolonialnych — zbiegt sie z okresem, w kto-
rym jesteSmy juz narodem silnym, okrzeptym we
wilasng moc i godnos$¢ panstwowa, a jednoczes$nie
znajdujgcym sie w tym potozeniu, iz bledem dzie-
jowym bytoby niewysuwanie nazewnatrz naszych po-
trzeb emigracyjno-osadniczych i surowcowych.

Tego btedu ustrzegliSmy sie w poczuciu odpo-
wiedzialnosci za losy nasze i najblizszych pokolen,
ktorych przysztosé lezy na morzach i w koloniach.
Zrozumienie roli, wyroste z pracy pionierow kolonial-
nych, — roli, jaka dostep do surowcow i ziem za-
morskich musi odegra¢ w formowaniu sie naszego
zycia gospodarczego, — dyktowato przedstawicie-
lom rzadu polskiego rzucenie os$wiadczen kolonial-
nych na szale ogolnych zadan rewizjonizmu kolonial-
nego. Zrozumienie znaczenia idei kolonialnej dla u-
ksztattowania nowej psychiki narodu polskiego, psy-
chiki zdobywcéw, ktérg musi posigs¢ kazdy, kto pra-
gnie doréwna¢ innym w konkwistadorskim marszu
naprzéd, — kazato Lidze Morskiej i Kolonialnej roz-
prowadzi¢ te idee w spoteczenstwie, wzdtuz i wszerz,
aby nie bylo serc matych i trwoznyeh, co lekajg sie
odwaznych stow i mysli.

,.Dni Kolonialne* byty doraznym $rodkiem narzu-
cenia catemu pradowi mysli polskiej nowych haset
i nowych celéw, — skierowania jej nurtéw w nowe,
wartkie koryto, w ktérym z leniwej i ospatej musi
staC sie zwycieskg i grzmiacg, zdolng do przetama-
nia najwiekszych tam, przeszkéd, budowanych zy-
ciem powojennym przez swoich i obcych.

W kaniony, wyztobione dtonmi, moézgiem i ser-
cem przewodnikéw mysli kolonialnej, — w kaniony,
z ktorych echo rozchodzi sie gromko po catym Swie-
cie, — skierowaty sie wreszcie mysli spoteczenstwa
polskiego, porwane przeczuciem nowych wartosci.
Wartosci, co odrywajg od rozpamietywania lat mi-
nionych i naprawde przesztych, od cierpietniczego
mesjanizmu wobec $wiata, od samobiczowania sie
wiekami dawnymi, od beznadziejnego zatrwania sie
w terazniejszosci. Te nowe wartosci, wkazujgce jak-
ze szerokie horyzonty, nie okreslone jeszcze miarg
i waga, ale poczuciem wiary i wiasnej sity, od lat
godnej szacunku i powazania u obcych narodow, —
sprowadzity w obreb zagadnien kolonialnych cate
spoteczenstwo polskie, ktérego zywy udziat w
,»Dniach Kolonialnych” jeszcze raz potwierdza, ze
sta¢ nas na idee, stawiajace nas, wysztych 17 lat te-
mu ,,z domu niewoli“ — w rzedzie panstw napraw-
de europejskich.

Jesli jednak juz na poczatku wielkiej drogi zna-
lazty sie nieliczne jednostki, ktére wolg wybierac
wiasne, btedne, a moze i krete Sciezki, — lub co go-
rzej, jesli na trasowang przez nas droge juz teraz

Fot. Leszek Wielezynski

Z podrézy po Ameryce Potudniowej

Z widokoéw brazylijskich

niektérzy rzucajg kltody swej gtupoty, lub moze
swej nieSwiadomosci, lub moze swej ztosliwosci ce-
lowej — to nie nalezy przypuszczaé, by zwyciezyty
ich niejasne cele. Ich celem moze by¢, o ile nie pry-
wata matych, wiasnych korzysci, ukryta w pozorze
obywatelskiej krytyki, — to w wiekszosci wypad-
kéw sama rozkosz krytykowania, przystowiowe ,,sta-
wanie okoniem*, oportunizm i zasciankowos¢, lub co
gorsza wystugiwania sie tym, w ktérych interesie
lezy, bySmy zostali narodem matym, wyzyskiwa-
nym przez nich lub przez kapitat obcy, — tak, jak
w interesie Zacharowéw lezy ustawiczne widmo woj-
ny i sama wojna wreszcie.

Na przestrzeni wiekéw gubita nas prywata kla-
now zamknietych. Nadszedt jednak czas, ze musiat
umilkna¢ ich gtos, przyttoczony celem, ktérego wiel-
kos¢ wyklucza inne. Tak i teraz: przemiana niepod-
legtego Panstwa Polskiego z lagdowego w morskie
i kolonialne — jest celem zbyt wazkim, abySmy sie
mieli rozmienia¢ na drobne, matej wagi zagadnienia.

W momencie, gdy$smy postawili juz jeden krok
naprzéd, musimy wytezy¢ wszystkie sity, by nie zba-
cza¢ z obranej drogi, by nie cofac sig, lecz is¢ tak
nieustepliwie, jak nieustepliwe sa inne narody, kto6-
re wbréd maja wszystkiego.

JesteSmy w takim potozeniu, ze dostep do surow-
cow, do terenéw zamorskich — mie¢ musimy.

Dlatego tez nie tylko sama inicjatywa, ale i fun-
dusze muszg sie znalez¢ na popieranie akcji kolo-
nialnej, na ruch osadniczy, na nawigzywanie stosun-
kéw handlowych z krajami zamorskimi. Na zaktada-
nie doméw handlowych polskich, na ksztatcenie mio-
dziezy w kraju i za granicg w fachu plantatoréw,
handlowcoéw, urzednikéw administracji, lekarzy tro-
pikalnych i znawcow kolonii.

Za pare lat staniemy w obliczu faktu, ze kolonii
nie posiada¢é — juz nie mozemy. Witedy do zagad-
nienn kolonialnych podchodzi¢ bedziemy nie tylko 2
goraca wiarg, z sercem, z nadmiarem ludnosci, po-
trzebg surowcéw i rozwigzania bezrobocia, — ale
i z wazkim argumentem wynikéw naszej penetracji
gospodarczej na ziemiach zamorskich, z kadra wy-
kwalifikowanych ludzi, uzbrojonych nie tylko w teo-
rie problemoéw kolonialnych, ale i w wiedze prak-
tyczna, nabytg przez doswiadczenie na wiasnych
placéwkach gospodarczych. Aby sie jednak tak sta-
to — juz dzi$ musimy da¢ odpowiednie warunki wy-
chowawczo - kolonialne tym, ktérzy stanowia przy-
sztos¢ Polski jutrzejszej, przysztos¢ kolonii polskich:
miodziezy.

Zabiegi naszej dyplomacji na terenie miedzyna-
rodowym muszg byC¢ oparte tylko na takiej, a nie
innej wspotpracy catego spoteczenstwa.

Wanda Karczewska
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O typ zagcatticznega kupca

W handlu, obok znajomosci fachu, branzy, tere-
nu i ludzi, ,,obrotnosci kupieckiej“, konieczna jest:
1) bezwzgledna solidno$¢ w wykonywanym zawo-
dzie, oraz 2) umiejetno$¢ pozyskania klienteli.

W handlu krajowym sg to walory pierwszorzed-
nej wagi dla kupca — decydujace o powodzeniu.
Natomiast wymienione walory kupca urastajg do
wielkiego zagadnienia w stosunkach zagranicznych,
w handlu miedzynarodowym. Tu wptywaja one na
opinie o kraju, decyduja o jego mozliwosciach wspot-
pracy i korzysci w skali, wykraczajacej daleko poza
interes jednostki.

W Polsce nie wytworzyt sie jeszcze prawdziwy
typ kupca miedzynarodowego, proces ten znajduje
sie in statu nascendi. Handlem zagranicznym zaj-
muja sie nieraz ladzie, ktorzy nie wiele maja wspol-
nego ze stanem kupieckim, ktérzy zajecie to traktu-
ja przelotnie, majac na uwadze dorazne zyski, w re-
zultacie taka dziatalno$¢ handlowa bywa wrecz szko-
dliwa dla kupiectwa polskiego i Polski. Wprawdzie
transakcje sg dokonywane — obroét z zagranica sta-
nowi duza, powazng pozycje w zyciu gospodarczym
kraju, siegajac dwoch miliardow ztotych (w 1935—
1.785 milionéw zt., w tern wywdz 925 milionoéw zit.,
przywo6z 860 milionéw zt.), lecz sg to cyfry bardzo
mate wobec mozliwosci i potrzeb. Kryzys Swiatowy,
daleko posunieta samowystarczalnos¢, bedace dzis
w wielu panstwach podstawowym zatozeniem poli-
tyki gospodarczej, bariery celne i kontyngenty, kt6-
rymi panstwa strzega swych rynkoéw, ograniczenia
walutowe ! t. p. hamujg w duzej mierze rozwéj han-
dlu miedzynarodowego.

Dziedzina handlu zagranicznego jest trudng do
opanowania i wymaga wielu warunkéw. Nalezy wy-
mieni¢ w pierwszym rzedzie dwa podstawowe wa-
runki, bez ktérych praca w handlu zagranicznym
nie tylko pozostanie bez nalezytego efektu, lecz na-
wet bedzie szkodliwa, sg to:

1) znajomos$¢ terenu, na ktérym kupiec zamie-
rza pracowac. Znajomos¢ ta nie moze ograniczac sie
jedynie do poznania czynnosci i drég obrotu miedzy-
narodowego, lecz winna by¢ poparta gruntowng zna-
jomoscig kraju, jego ustroju, obowigzujacych prze-
piséw i praw, historii, jezyka, ludzi i tradycji, zwy-
czajow i upodoban;

2) solidno$¢, przed ktoérag nalezy rozumie¢ w
pierwszym rzedzie uczciwos$¢ kupiecka, oraz takie
wiasciwosci, jak stownos¢, Sciste wykonywanie wa-
runkéw umowy, terminowos¢ dostaw i wszystko to,
co sie rozumie pod formutka ,diligentia, quam in
suis rebus“, a w lapidarnym wspoétczesnym ujeciu
sktada sie na t. zw. ,,speca®“. Spetnienie tych dwoch
podstawowych warunkéw tworzy dobrg opinie kup-
ca, a opinia decyduje o powodzeniu w handlu zagra-
nicznym.

Kupiectwo polskie nie uswiadamia sobie tych
prawd. Straty, jakie ponosiliSmy i ponosimy z tego
powodu sg znaczne. Afery takie jak gtosna w swo-
im czasie afera maslana — uczynity duzo szkody.
Naprawienie zepsutej opinii na rynkach zagranicz-
nych jest trudniejsze, niz opanowanie nowego rynku.
>, wszystkich stron styszy sie skargi i narzekania
na brak wyrobienia naszego kupiectwa, niezrozumie-
nie wiasnego interesu, nieuczciwos¢ poszczegoélnych
jednostek. Wiele sprzyjajacych okazyj i mozliwosci
zaprzepaszczono wskutek nieumiejetnosci lub nieso-
lidnosci eksporteréw. Tak byto na przyktad ze spra-
wa bezposredniego eksportu chmielu do Szwecji, par-
tia dostarczonego towaru nie odpowiadata zupetnie
dostarczonym probkom. Naturalnie transakcja nie
doszta do skutku, narazajgc eksporterOw na znaczne
straty, zamykajgc na diugi czas mozliwos¢ bezpo-
Sredniego eksportu i skazujagc nas nadal na posred-
nict-wr Niemiec w eksporcie chmielu. Albo inny przy-
kfad, Swiadczacy juz nie c ztej woli, lecz o niezro-

zumieniu tak zasadniczych rzeczy, jak obowigzki
kupca w zakresie wykonania umowy. Agent zagra-
niczny zamawia w todzi partie perkaléw w drobny
rzucik. Fabrykant wysyta towar, nawet w lepszym
gatunku, lecz w inny desen, w paski. Znéw koszty
i zmarnowana okazja, w dodatku fabrykant nie mo-
ze pojac, dlaczego agent odmowit przyjecia towaru.
Bywaty sytuacje nieraz humorystyczne. Pewna po-
wazna firma drzewna dostaje zamoOwienie z Egiptu
na: powiedzmy 700 standartéw matych belek sosno-
wych. Wysyta skwapliwie i w jak najlepszym po-
rzadku 1000 standartéw, lecz nie belek, a kantéwek
w najwyzszym gatunku (za te sama cene). W re-
zultacie importer natychmiast robi olbrzymie zamé-
wienie w przekonaniu, ze znéw otrzyma towar prze-
kraczajacy swa wartoscig jego najSmielsze oczeki-
wania. Sprawe naturalnie wyjasniono, ale wstyd
i strata pozostaty. Przyktady podobne moznaby
przytacza¢ w nieskonczonosc.

Oprécz wymienionych dwoch zasadniczych wa-
runkébw — istnieje jeszcze caty szereg innych, od
spetnienia ktorych uzalezniony jest rozwdj obrotéw
w handlu zagranicznym i powodzenie kupca. O po-
wodzeniu towaru moze decydowac¢ nawet na po-
z6r tak drobna okolicznos¢ — jak forma towaru,
jego opakowanie. Na przyktad sery polskie — okra-
gte, nie moga is¢ do Ameryki, gdyz tam klientela
przyzwyczajona jest do seréw podituznych. Opako-
wanie gra bardzo wazna role nie tylko z uwagi na
upodobania odbiorcéw zagranicznych, lecz co waz-
niejsze, opakowanie winno skutecznie chroni¢ towar
od uszkodzenia i zniszczenia w czasie transportu,
przetadunku i przechowania na sktadzie. Z tym taczy
sie kwestia standaryzacji. Standaryzacja nie tylko
formy zewnetrznej, opakowania, lecz przede wszyst-
kim jakosci towaréw. Te rzeczy sg juz dzisiaj w
znacznym stopniu przestrzegane, dzieki witasciwej
polityce wiadz, ktore wszystkimi rozporzadzalnymi
srodkami wdrozyty naszych eksporterow do sumien-
nego przestrzegania wymogoéw standaryzacyjnych.
Niestety, nie do kazdego towaru da sie to zastoso-
wacé. Na przykiad ptody rolne wskutek niskiej kul-
tury producenta i dzieki matym wymaganiom na-
szych krajowych konsumentéw — przewaznie nie od-
powiadajg wymaganiom, dzieki czemu cena naszych
artykutdw rolnych na rynkach zagranicznych, jest
czesto nadal jeszcze nizsza od takich artykutdow in-
nych krajéw, jak Holandii, Danii, a nawet totwy
i Litwy. Jakos¢ towaru, stato$¢ cechowania, opako-
wania, stanowig nie malg site atrakcyjng, i nieraz
decyduja o jego popyecie.

W zakresie inicjatywy kupieckiej i ponoszonego
ryzyka istniejg rowniez duze braki. Penetracja pol-
skiego kupca ogranicza sie do utartych i znanych
szlakéw handlowych, rynkéw najtatwiejszych. Od-
czuwa sie brak $miatej pionierskiej inicjatywy i
zwigzanych z tym wysitkéw. Kupiec nasz ucieka sie
przewaznie do pomocy zagranicznego posrednika.
Tak na przyktad piwo grodziskie szto w wielkich
ilosciach do Chin, ale z marka ,,made in Germany*.
Kupiec powinien pamieta¢, ze tylko $Smiata inicjaty-
wa i zwigzane z tym ryzyko pozwolg osiggna¢ wiek-
sze i zastuzone zyski.

Jednym z waznych réwniez momentéw powodze-
nia handlu zagranicznego jest organizacja. Wiele
zadan kupiec indywidualnie wypetni¢ nie moze, gdyz
przerastaja jego sity. Tu powstaje nieodzowna po-
trzeba umiejetnej organizacji.

Na ogot trzeba przyznaé, ze sytuacja sie popra-
wia, kupiectwo polskie zaczyna uswiadamiac¢ sobie
podstawowe warunki pracy w handlu zagranicznym,
swe zadania i obowiazki. W miare odmitadzania kadr
kupiectwa, potozenie Polski na rynkach zagranicz-
nych z kazdym rokiem bedzie sie poprawiato.

Wiadystaw Leszczynski
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Qdansk te.ly u ujscia Wisty-

Rzut oka wstecz, rozejrzenie w stosunkach gdan-
sko-polskich za czaséw Rzeczypospolitej przedroz-
biorowej, pozwolito nam zorientowaé sig, iz Gdansk
o6weczesny, dzieki swemu tak troskliwie pielegnowa-
nemu monopolowi na handel zamorski Polski, mégt
by¢ i stat sie istotnie najbogatszym z posrod jej
miast, jej ogniskiem najbardziej kulturalnym, wy-
wierajacym wpltyw niewatpliwy na caty kraj, dla
ktérego za czasOw saskich wszystko, co gdanskie
byto tym samym i najmodniejsze, najwykwintniej-
sze. Zresztg, byt Gdansk najbogatszym z miast nie
tylko w Polsce; Gdansk 6wczesny byt ponadto naj-
ludniejszym z miast Europy $rodkowej — w poto-
wie XVII stulecia liczy niespetna 80 tysiecy mie-
szkancow. Hamburg cyfre te osiggnie dopiero w sto
lat pozniej, gdy liczba ludnosci Gdanska po rozbio-
rach, a wiec z koricem XVIII w. spadnie ponizej po-
towy tej cyfry.

ow spadek ludnosci jest, rzecz oczywista, wyni-
kiem upadku gospodarczego, powodowanego utrud-
nieniami handlowymi na szlaku wislanym. Jeszcze
przed pierwszym rozbiorem ustanowit Fryderyk
Wielki, jak wiemy, komore celng w Kwidzyniu, gdzie
mimo protestobw polskich pobierano wysokie cta
tranzytowe od towardw, idacych Wista; interwencja
carowej' Katarzyny zmusita wprawdzie Fryderyka
io ustgpienia, wnet jednak po pierwszym rozbiorze
ustanowit on ponownie komore celng w Fordonie,
gdzie towar, idacy do polskiego Gdanska optacat
naprzod 12%, a poOzniej 24% od wartosci, podczas
gdy towar, wysytany do pruskiego Elblaga, ptacit
tylko 2%, a potem 4%. Komora pruska w Nowym
Porcie gdanskim (Neufahrwasser) pobierata po-
wtoérnie cto tranzytowe od towardw polskich, wy-
sytanych za morze, od towaréw zamorskich zas, ida-
cych do Polski, $ciggano od 20 do 30%, ,,zadnego
przytym w otaksowaniu nie uwazajac prawa przy-
zwoitosci®, cho¢ narzucony Polsce traktat handlowy
z r. 1775 cto to ustalit w wysokosci 12%. Wreszcie
w dwa lata po pierwszym rozbiorze wykopano z roz-
kazu Fryderyka kanat bydgoski, ktérego zatozeniem
byto skierowanie polskiego wywozu zbozowego przez
Note¢, Warte i Odre do Szczecina, z pominieciem
Gdanska. Zarzadzenia te odbijajg sie niezwlocznie
na gdanskich obrotach handlowych; z 10 milionéw
ztp. spadaja one do 3 milionéw, gdy wywo6z zboza
polskiego, wynoszacy w pierwszych latach panowa-
nia Stanistawa-Augusta okoto 50 tysiecy #tasztow
rocznie, po pierwszym rozbiorze obniza sie niemal
do potowy tej cyfry, a w latach osiemdziesigtych
ponizej 10 tysiecy tasztow.

Odciety od swego rozlegtego polskiego zaplecza
pierwszym zaborem pruskim, a nadto pruskimi ko-
morami celnymi na Wisle i u wyjscia w morze, zna-
lazt sie wiec Gdansk istotnie jakby ,na stromej
skale, otoczonej dokota najokropniej szalejaca fa-
lg“ — jak stwierdzita to uroczysta odezwa do kréla
Stanistawa Augusta, wystana na sejm czteroletni —
na witasng reke — przez t. zw. trzeci ordynek, repre-
zentujacy drobnomieszczanstwo gdanskie.— Gdansk
»rung¢ musiat w ziejaca otchtan“—jak przypuszcza-
ta to taz sama odezwa ,najpoddanszych J. K. M.
a srodze stroskanych® przedstawicieli trzeciego or-
dynku. Polska, bezsilna juz, z ratunkiem Gdansko-
wi pospieszy¢ woéwczas nie mogta, w obliczu wiec
stojgcych przed bramami miejskimi 2 putkéw pie-
choty i 1 dragonow pruskich, zarzadzit senat gdan-
ski wydanie fortyfikacyj; nie mniej ludnos¢ Gdan-
ska — jak wspominaliSmy juz — nie poddata sie
wiadzy obcej bez krwi przelewu, a szereg wybitnych
gdanszczan na znak protestu ziozyto urzedy swe
w zarzadzie miejskim i szkolnym, w sadownictwie
lub nawet opuscito ojczyste miasto na zawsze.

Obalenie dawnych, republikanskich urzadzen

miejskich, szanowanych przez Rzeczpospolite, wpro-
wadzenie wiadz miejskich czysto urzedniczych nie
mogto by¢ mite wiekszosci gdanszczan, nie mniej —
podkresli¢ tu trzeba — trzynastoletnie rzady pru-
skie znamionuje dla Gdanska niewatpliwa poprawa
gospodarcza: eksport zbozowy wzrasta znowu i w r.
1802 dochodzi do niewidzianej od dawna cyfry 85
tysiecy tasztow. Nie sgadzmy przeciez, by miato to
by¢ zastuga administracji pruskiej, odznaczajacej
sie fiskalizmem i biurokratyzmem. Poprawa gospo-
darcza wynikata przede wszystkim z braku zdolnych
do wspotzawodnictwa z Gdanskiem portéw na tery-
torium Prus, tych Prus, ktére nadto byty osrodkiem
wzglednego pokoju $réd zwichrzonej naogoét wojna-
mi napoleonskimi Europy, a wreszcie — co najwaz-
niejsza — o wzglednym dobrobycie Gdanska nadw-
czas rozstrzyga fakt zespolenia go z trzema zabo-
rami pruskimi, obejmujacymi znaczng cze$¢ dawne-
go, rozlegtego polskiego zaplecza.

Dobrobyt ten zresztg trwa bardzo niedtugo. W r.
1807 marszatek Lefebre — przewaznie kosztem
krwi polskiej, jak brzmi raport gen. Gielguda —
zdobywa Gdansk, ktéry z woli Napoleona zostaje
wolnym miastem, ale ktéry tez tym samym skaza-
ny jest na doszczetng niemal ruine. Bedzie to znow
najzupetniej zrozumiate, bo cho¢ zwycieski cesarz
przywrécit Gdanskowi dawne ustawy i urzadzenia
autonomiczne, jednakze, godzac sie na odciecie go
prowincjg zachodnio-pruska od Ksiestwa Warszaw-
skiego, tym samym odbierat wolnemu miastu polskie
zaplecze, a nadomiar dekretem o blokadzie ,,wysp
brytyjskich* pozbawit Gdansk gtéwnych jego za-
morskich odbiorcéw.

Kolejna niedola gospodarcza trwa krécej jeszcze
niz poprzedni dobrobyt. Tak zwany X korpus wiel-



kiej armii napoleonskiej, a raczej ,,gromada inwali-
dow*, jacy zdotali wréci¢ z pod Moskwy, broni wol-
nego miasta az do ostatka i dopiero w d. 1 stycz-
nia 1814 r. ostatnia zatoga polska opuszcza Gdansk,
majac sobie zezwolony powrét do Ksiestwa War-
szawskiego. Z poczatkiem lutego Prusy ponownie
obejmujg Gdansk w swe posiadanie.

Sprawa przyznania im tytutu wiasnosci pozosta-
je przeciez na razie w zawieszeniu, a Gdansk prze-
ciw temu przyznaniu broni sie jedynymi, jakie mu
pozostaty, sposobami. Juz po odwrocie z pod Mo-
skwy, w przewidywaniu upadku Napoleona, przestat
byt senat gdanski swemu ,,deputowanemu przy rza-
dzie cesarskim®, dr. Keidlowi, tajng instrukcje,
stwierdzajaca, iz ,,Gdansk, jako wolne miasto, bodaj
nawet wyposazone we wszystkie prawa suwerenne,
utrzymac sie nie da“, ze wiec najlepszym rozwigza-
niem, do ktérego dazy¢ nalezy, bytoby ponowne zia-
czenie go ,,z Polska, jako panstwem poteznem i nie-
pedlegtem®,

Starania Keidla na gruncie petersburskim, lon-
dynskim, a wreszcie w Wiedniu, pozostajg bezowoc-
ne: z woli kongresu wiedenskiego Gdansk przyzna-
no Prusom, ale rzeczg dla nas znamienng bedzie, ze
dokonato sie to wbrew woli samego Gdarnska przede
wszystkim.

Objawszy ponownie Gdansk, rozwigzaty Prusy
dotychczasowy zarzad miejski i zniosty wszelkie
Slady polskich i francuskich urzadzeh autonomicz-
nych. Wprowadzono w Gdansku natomiast ugdélno-
pruska ustawe municypalna, policje, a wreszcie pod-
jeto energiczna akcje prusyfikacyjna.

Ponownych rzadéw pruskich w Gdarnsku nie zna-
mionuje wszakze poprawa gospodarcza, jakag dostrze-
gato sie po trzecim rozbiorze. 1 znéw zrozumie¢ to
tatwo, tym razem bowiem zaplecze gdanskie nie
obejmuje, jak wprzédy, znacznej czesci dorzecza
Wisly, ale redukuje sie jedynie do jej dolnego biegu.
Kordon graniczny odcina Gdansk, stolice prowincji
zachodnio - pruskiej, od Kroélestwa Kongresowego,
sprawiajac, iz handel gdanski traci swe normalne
podstawy bytu i jakiekolwiek widoki rozwoju. W tym
Swietle zrozumiate sie staja nieznane nigdy dotad
w Gdansku, a wywotane nedzag rozruchy uliczne w
latach 1819, 1821, 1822. Wywdz zboza polskiego, ja-
ki w r. 1816 jeszcze wynosit 24 tys. tasztéw, a w pa-
re lat p6zniej, dzieki narzuconej Petersburgowi kon-
wencji handlowej, wzrést do 38 tys., spada nagle,
z roku na rok, do 16, a nawet do 6% tys'igca ta-
sztéw, gdy Swietny minister skarbu Kroélestwa Kon-
gresowego, Lubecki, zdotat wyjasni¢ w Petersburgu
szkodliwo$¢ pruskiej konwencji handlowej i uzyskaé
ukaz o prohibicyjnej wzgledem Prus taryfie polskie;j.

Od tej chwili rozpoczyna sie definitywny upadek
gospodarczy dawnego hanzentyckiego, republikan-
skiego Gdanska i jego powolna prusyfikacja, idaca
rownolegle z germanizacjg catego dawnego polskie-
go Pomorza. Nie mniej, nierychto wygasna¢ majg
dawne sympatie. Jeszcze w r. 1863 przeciez, gdy
rzady rosyjski i pruski zawierajg w Warszawie taj-
na konwencje, majgca na celu zdtawienie powstania
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wspolnymi sitami i gdy Bismarck, bronigc w parla-
mencie Rzeszy swej polityki przeciwpolskiej oswiad-
cza, ze ,przyszta Polska niepodlegta, w razie zwy-
ciestwa powstania, zazadataby niechybnie portu
gdanskiego“ — zwigzek zrzeszen handlowych w
Gdansku ogtasza deklaracje, w ktorej potepia tajnag
konwencje warszawska, protestujac przeciw anty-
polskiej polityce pruskiej.

Polityce gospodarczej pruskiej wobec Gdanska
nalezato by poswieci¢ nieco wiecej uwagi; na razie
niech wystarczy nam za dtuzsze wywedy stwierdze-
nie ich wynikéw. Fakt mianowicie, iz w okresie
wielkiego uprzemystowienia Niemiec, w ostatnim
trzydziestoleciu XIX i pierwszym dziesiecioleciu XX,
gdy ludno$¢ 15 miast pruskich wzrosta w czworna-
sob, liczba mieszkancow Gdanska zwiekszyta sie o
90% zaledwie, a o znaczeniu handlowym portu gdan-
skiego méwi nam dobitnie fakt, iz w przededniu
wojny, w tabeli portéw battyckich zajmuje Gdansk
miejsce trzynaste; z portow niemieckich ida przed
nim szczecinski, rostocki, sasnicki (Sassnitz) i lu-
becki; za nim — krolewiecki, kilonski i kiajpedzki;
obroty towarowe portu gdanskiego w r. 1913, za-
ledwie przewyzszajace 2 miliony ton, nie siegajg na-
wet dziesigtej czesci obrotéw portu hamburskiego.
réwnajac sie trzeciej czesci obrotow towarowych
portu w Szczecinie.

Traktat wersalski utworzyt z Gdanska wolne
miasto, witaczajac je w obreb polskiej granicy celnej.
Tym samym tez w najogolniejszych zarysach, pod
wzgledem gospodarczym przywrécony zostat stan
rzeczy z przed pierwszego rozbioru Rzeczypospoli-
tej, i — rzecz znamienna — niezwtocznie tez, z ro-
ku na rok, wzrastajg cyfry obrotow w porcie gdan-
skim. Oczywista, rok 1919, bezposrednio nastepuja-
cy po latach zniszczen wojennych, nie moze byc bra-
ny pod uwage, ale juz cyfra obrotéw r. 1920 zbliza
sie do cyfry z r. 1913; cyfra z r. 1924 zlekka jg prze-
rasta, a cyfra z r. 1’28 przewyzsza jg w czworna-
sob — w tym samym okresie wiekszo$¢ portéw nie-
mieckich nie osiggneta jeszcze cyfr przedwojennych.
W tablicy portéw battyckich zajmuje Gdansk jed-
no z miejsc czotowych, a obroty jego, zmniejszone
wskutek powszechnych trudnosci gospodarczych,
majg sie obecnie do cyfr przedwojennych jak 5 do 2.

Gdansk wspotczesny, gdzie ponad czynnikami
rdzennymi, goéruje zywiot obcy dawnym, republikan-
sko-gospodarczym tradycjom, stara sie zaciera¢ sza-
cowne pamiatki swej wieloletniej tgcznosci z Rzecz-
pospolitag. Orty Jagiellonskie, batorianskie czy zy-
gmuntowskie, powleczone czarnym pokostem, ucho-
dzi¢ majg w oczach widza za symbol wiadzy Hohen-
zollernéw. Zadna przeciez najczarniejsza farba nie
wymaze z map Europy tego, iz Gdansk lezy u ujscia
Wisty, co na jezyk niemiecki nie datoby sie przettu-
maczy¢ krotkim ,,Danzig liegt am Weichselmunde*
— bo w wersji niemieckiej zdanie to nalezatoby opa-
trzy¢ komentarzem, iz Wista catym swym biegiem
lezy na terytorium Polski, stanowiac jej kosciec ko-
munikacyjny, przy calym, najwyzszym rozwoju
drég ladowych — najtanszy.

Stanistaw Poraj

Do dnia 9 ¢grudnia roku ubiegtego na Fundusz
Obrony Morskiej wptacono zi. 4.694.591.
Z pieniedzy tych buduje sie juz +6dz podwodna

Imienia Marszatka

Jozefa Pitsudskiego
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Okret Jizeczypaspcrfitei Polskiej. «Qcyp>

Wodowanie okretu ma zawsze swoj charakte-
rystyczny wyraz. Trudno jest odda¢ ten wznio-
sty nastroj, jaki sie wytwarza wokoto tkwigcego je-
szcze wysoko na pochylni kadtuba. Wszystkie oczy
wlepione sa w ten kadtub, suchutenki, btyszczacy
od czerwonej minii, odcinajacej cze$s¢ podwodnag od
nawodnej ostrg kreska. Catos$¢, zda sie, siega az w
niebo stromym dziobem i nadbudéwkami....

Poczawszy od admirata-dowoédcy, ktory udajac
spokdj, nie moze powstrzymac jednak drobnego ru-
chu naprzéd i z oczyma wpatrzonymi w pochylnie
bada, czy okret posunat sie cho¢ o milimetr, az do
ostatniego z widzéw, wszyscy milczg. Stychaé tylko
gtuche uderzenia miotéw, wybijajacych ostatnie pod-
pory, niczym gromadne bicie serc zebranego ttu-
mu. Naczelny inzynier stoczni, ten wiasnie, Kktory
jest odpowiedzialny za przebieg wodowania, ten, kto-
ry o$wiadczyt jeszcze wczoraj, ze wszystko uda sie
znakomicie, — teraz ma gardto suche, jakby od ty-
godnia nic nie brat do ust, a oczy btyszczace go-
raczka. Rachunki i obliczenia zgadzaty sie znakomi-
cie, a jednak... inzynier 6w w takiej chwili zaczyna
watpi¢ w nauki Sciste, nie wierzy tej matematyce,
z ktéra w normalnych warunkach jest za pan brat.

Uderzenia miotéw ustajg, stychaé¢ juz tylko ci-
chy szept pity, tnacej ostatni kawatek drzewa, trzy-
majacy okret. Juz tylko dziesie¢ centymetrow zo-
stato, juz tylko pie¢. Zimny pot wychodzi na czoto
inzyniera: a nuz nie ruszy?

Ale z hukiem peka butelka szampana, uderzajac
o stromy, dumny dziébh. | nagle, jakby niewidzialne
drzenie przechodzi po catym kadtubie. Thum milczy
wzruszony i milczg stojgce na trybunie urzedowe
osobistosci.

Lekki suchy trzask, jakby kto$ ztamat drewnia-
ne pudetko. I oto masa stali i zelaza rusza z miejsca.
Jeszcze utamek sekundy, ttum zatrzymuje oddech
w piersiach. Ale gdy widzi, ze okret ruszyt na do-
bre, daje wreszcie folge swej radosci. Gromki okrzyk
wzbija sie pod niebiosa i tgczy z dzwiekami hymnu
narodowego....

W takiej chwili krzycza wszyscy — poczynajac
od wielkich dygnitarzy morskich, od eleganckich
dam, od wiadz cywilnych, ubranych w urzedowe
tuzurki i obficie zaopatrzonych w parasole — kon-
czac za$ na szarym, ale sympatycznym ttumie ro-
botnikéw stoczni. Hurral...

A tymczasem masa stali nie posuwa sie juz ku
zywiotowi, ktéry ma ja przyja¢. Pedzi teraz z szyb-
koscig pociggu pospiesznego, pedzi, wzniecajagc na
swej drodze pozar, spowodowany tarciem olbrzy-
miego ciezaru. Wyzwolona z wiezéw moc — poka-
zuje swa wiadze...

Czyz zdota cokolwiek zatrzymacé te mase kilku
tysiecy ton, rozpedzong do kilkudziesieciu kilome-
trow na godzing?... Chyba nic! Chyba okret rozbi-
je sie w drzazgi o brzeg basenu, albo zaryje sie pod
wode? r

Ale inzynier naczelny ze swymi pomocnika-
mi dobrze wszystko obliczyt. Bo zaledwie rufa
Z szumem zanurza sie w wodzie, a juz dziata¢ za-
czynajg przerdzne aparaty hamujgce: liny, lancu-
chy, kotwice. Az dziw, ze tak.szybko dajg sobie
rade z takim olbrzymem.... Oto okret — przed chwi-
lg jeszcze tak grozny i peten zywotnej mocy — ko-
tysze sie teraz leciutko po $rodku basenu, spokojny
i potulny, jak tygrys, ktoremu pogromca dat $rodek
usypiajacy.

Mate pieski — holowniki otaczajace go wkoto
podchodzg don bezkarnie, zarzucajg na jego mocar-
ny grzbiet manilowe smycze — grube cumy wiaza-
ce. I po kilku minutach, zanurzony jeszcze ptytko
bo¢ przeciez nie gotowy catkowicie, wielki kadiub
przytula sie do nadbrzeza, gdzie niebawem wysokKi
zéraw obroto zaczyna nad nim wyczynia¢ swo-
je magiczne zaklecia.

Admirat winszuje dyrektorowi stoczni, dyrektor
admiratowi, obaj chrzestnej matce, goscie i wiadze
Sciskaja sobie dtonie. Wszyscy majg na twarzach
usmiech, wszyscy sa radzi. Oto narodzit sie okret
wojenny, widoczny znak suwerennego znaczenia
panstwa, straznik wolnosci morskiej, pokoju i do-
robku narodowego. Wiecej takich okretow — a u-
stanie obawa o przyszto$¢ panstwa, o los narodu, o
byt ludnosci, dla ktérej marynarka wojenna stano-
wi gwarancje spokojnej pracy i diugotrwatego do-
brobytu.

Tak oto sptynat na wode w dniu 29 listopada ro-
ku Panskiego 1936, w miejscowosci Le Havre, Okret
Rzeczypospolitej Polskiej—imieniem ,,GRYF*. Okret
09 dziatach i 2250 beczek liczacy, jakby powiedziano
w dawnych kronikach. Matka chrzestng byta pani
Frankowska. Zbudowano go za$ wedtug planéw, wy-
konanych przez stuzbe techniczng Kierownictwa Ma-
rynarki Wojennej, w zaktadach Augustin-Normand.

Jezeli znalazt by sie cziowiek, o jakiego w
kraju, ktéory dotychczas morze swe zaniedbywat
nietrudno, cztowiek, ktory by w dobrej czy zlej wie-
rze oswiadczyt, ze za cene ,,Gryfa“ moznaby zbudo-
wac trzy szpitale, przytutki lub inne rzeczy uzytecz-
nosci publicznej, tedy mu odpowiemy:

Przytutki czy szpitale nie obroniag naszej wolno-
éci morskiej, nie dadzg nam ani znaczenia mocar-
stwowego w czasie pokoju, ani bezpieczenstwa na
wypadek wojny. | nie ma chyba rzeczy o wigkszej
uzytecznosci publicznej od okretéw wojennych —
one bowiem, stojac na strazy morza, stanowig o tej
wolnosci i pokoju, sa zrédtem korzystnych przymie-
rzy i bogactwa narodowego. Z ich to egzystenciji ro-
dzi sie dopiero pienigdz, z ktérego powstajg pozniej
drogi, przytutki, szpitale. Wedtug nich sadzi sie
0 znaczeniu panstwa i wartosci narodu na forum
miedzynarodowym. A ich brak pocigga za soba,
jak uczy historia, nieobliczalne a tragiczne skutki.

Julian Ginsbert
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Wiemy, ze wylgdowat tam krol Zygmunt
Il czwartego listopada 1589 r. Ku pamieci
tego wznosi sie przy zejsciu do Lisiego jaru
a raczej Lisiego dotu, jak mdwig Kaszubi,
skromny pomnik. Dlaczego lgdowanie nastg-
pito tam, a nie w Gdansku? Poniewaz krdl
przenocowat w Krokowie, méwi sig, ze powo-
dem lagdowania pod Rozewiem byta che¢ od-
wiedzenia putkownika Reinholda, pana na
niedaleko potozonym Krokowie, ktéry brat
udziat w naszej wyprawie przeciw Moskwie,
aby sie o zdrowie jego dowiedzie¢. Stusznosé
tego przypuszczenia wydaje sie watpliwa.
Krél zazadat bowiem listem, pisanym do
Gdanszczan z Kalmaru w Szwecji, aby przy-
stali po niego do Kalmaru dwa czy trzy naj-
lepsze okrety. Krol nie doczekat sig ich przy
bycia, lecz nim nadeszty, odptynat. Opuscit
okret, nie doptyngwszy do Gdanska, juz przy
Rozewiu, tak jak gdyby chciat znalez¢ sie
jak najpredzej na ladzie.

Krétko krél gosci w Krokowie. Przenoco-
wat tylko i wczesnym listopadowym ran-
kiem wyjechat, aby pod wieczér 5-go listo-
pada stang¢ w oliwskim klasztorze. Odbyt
wiec w jednym dniu dluga, os$mio- czy
dziewieciomilowg droge, ciezkg przytym za-
pewne w listopadzie, szczegolniej dla kola-
sy. Nie zabrat tez krél na droge ze sobg na
okret siostry. Ta przyptyneta osobno i wyla-
dowata przy ujsciu Wisty dopiero 6-go listo-
pada. Zamieszkata tam w gospodzie. Krol
udat sie do niej z Oliwy, poczym razem do
Gdanska przyptyneli dziewigtego listopada.
Pospiech kréla przy opuszczaniu Szwecji wy-
daje sie podejrzany. Byc¢ tez moze, ze u kréla
po zawarciu dlan upokarzajacej z ks. Karo-
lem Sudermanskim ¥igody i odestaniu cze-
$ci wojska do Gdanska, zbudzito sie, przy
moralnym zgnebieniu i zawiedzeniu w pla-
nach, niedowierzanie wobec ksiecia Karola,
— obawa utraty wolnosci. Moze wiec dlatego
postanowit Zygmunt 111 nagle jak najpredzej
wraca¢, aby stangC jak najrychlej na pol-
skiej ziemi ¥*

*) August Sokotowski — Dzieje Polski llustro-
wane — Wieden. Tom Il1l, str. 810.
**) Lengnich — Geschichte der preuss. Lande.

Tom IV — D — 1605—1726, str. 278.

Ladowat tamze, przy rozewskim przyladku,
dwiescie lat przedtym, dziewigtego sierpnia
1390 r., drugi krol, wéweczas jeszcze jako hr.
Henryk Derby, pozniej w 1399 r. obrany kré-
lem Anglii jako Henryk IV. Pierwszy to kroél
z linii lancasterskiej Plantagenetéw, pano-
wat do 1413 r. Przenocowat on na kaszub-
skiej ziemi w poblizu matej wsi w miynie. Tg
wsig byty zapewne Tupadly, a miynem do
dzi§ niedaleko Tupadel, istniejacy na
rzeczce Czarnej. Takze i hr. Derby, réwnie
jak Zygmunt HI, odbyt stamtad w jednym
dniu cata droge az do Gdanska, jako mio-
dzieniec 23-letni, czes¢ drogi konno, czesc¢
wozem. Od 10-go do 13-go sierpnia zatrzymat
sie w Gdansku, poczym wyruszyt do Krélew-
ca. Stamtad wzigt udziat w wielkiej, z duzym
pocztem rycerstwa zachodu, przez Krzyza-
kow zorganizowanej, wyprawie krzyzowej na
Litwe, razem z W. ks. Witoldem, jako wiadcg
Zmudzi, przeciw Skirgielle, jako namiestni-
kowi na Litwie kréla polskiego, Wiadystawa
JagieHty. Oblegano pie¢ tygodni do pdznej je-
sieni Wilno. Stary drewniany grod na szczy-
cie zamkowej gory zdobyto, dzieki trzystu
tucznikom angielskim, ktérych przywiozt hr.
Derby. Powiatl wiec na szczycie zamkowej
gory w Wilnie sztandar Lancasteru. Byto to
pierwsze spotkanie rycerzy angielskich z pol-
skimi, (drugi raz spotkali sie ze sobg na sza-
ble za walk Napoleona w Hiszpanii — utani
polscy z dragonami angielskimi). Polacy
wzieli pod Wilnem do niewoli dwdch znacz-
nych Anglikéw; jeden z nich byt chorgzym
angielskiego ¥ttiziatu W drodze powrot-
nej zatrzymat sie hr. Derby w Krdélewcu na
Boze Narodzenie i diugi czas od potowy lu-
tego az do Wielkiejnocy w Gdarisku. Zasty-
nat tam z wielkiej hojnosci, szczegdlnie
wydatkami na muzykantoéw. Zabrat ze soba
do Anglii kilku jencéw, miodych Litwinow.
Panowanie jego w Anglii odznaczato sie wal-
kami wewnetrznymi, prowadzonymi z bez-
wzgledna surowoscia. Umart obezwiadniony
dtugg choroba.

Bernard Chrzanowski

$* Wactaw Borowy — Englisch Visitors to
Prussia, Lituania etc. w ,,Baltic Countries“ — To-
run—Gdynia vol. Il, Nr. 2-1936. — Dr. R. Pauli —

Graf Heinrich v. Derby in Danzig w ,,Zeitschrift des
Westpreuss*. Geschichtsvereins — Danzig 1882.
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Hak 1863

Dziato sie to 23 marca 1863 r. w Londynie, w re-
dakcji ,,Kotokota“ — pisma, reprezentujgcego ideo-
logie demokracji rosyjskiej na emigracji. Niezwy-
kte zdarzenia ostatnie zgromadzity w tym miejscu
niezwykte grono osob. W zebraniu wzieli udziat naj-
przedniejsi luminarze ruchu rewolucyjnego, wszyscy
niedawni tworcy ,,Wiosny Ludow®, a teraz, w tej
chwili dziejowej, wyprobowani przyjaciele polskie-
go powstania. Byli to: J6zef Mazzini, szlachetny pio-
nier jednosci Italii, mecenas Ledru-Rollin, zagorza-
ty demokrata francuski, spiskowiec i banita, nie-
dawno oskarzony o zamach na zycie Napoleona
I11-ego, poeta rosyjski Mikotaj Ogarew i sam re-
daktor ,,Kotokota“ — Aleksander Hercen. W tym
areopagu zdecydowanych polonofilow — kt6z ukry-
je zdziwienie — znalazt sie i Karol Marks, tworca
Miedzynarodéwki, znany juz wtedy socjolog nie-

miecki, energiczny dziatacz polityczny, wyrachowa-
ny mysliciel, $miaty projektodawca nowych zasad
ekonomii.

Strone najbardziej zainteresowana w zebraniu
reprezentowato trzech Polakéw. Dwaj z nich, De-
montowicz i Jozef ¢wierciakiewicz, przybyli wiasnie
z wazng misjg z Paryza, w charakterze komisarzy
powstanczego Rzadu Narodowego. Trzecim byt put-
kownik Teofil tapinski.

Dtugoletnia wojaczka na obczyznie wytarta du-
sze tego zotnierza o dno piekia, jak wielu w tych
czasach polskich zotnierzy-tutaczy. Wystugiwat sie
Awustrii, Turcji, Francji. Wiedziano powszechnie, ze
po wojnie krymskiej przeszedt z polskim oddziatem
ochotniczym szmat drogi od Skutari do rzeki Ader-
be. Tam, na abhaskich brzegach Kaukazu, w kraju
Szapsugoéw i Netuchaczéw, w dolinie Adagumu,
w gorach i padotach, na Sciezkach skalnych i w ka-
mienistych wykrotach, przez dwa lata walczyt sku-
tecznie na czele Czerkies6w, przeciwko przewadze
wojsk rosyjskich generatéw Filipsona i Kauffmana.
Zastynat wtedy ptk. tapinski pod przybranym mia-
nem Tefik-beja, wspierajac w bitwach bohaterskie,
trzydziesci lat liczace, powstanie goérali kaukaskich
pod legendarnie stawnym imanem Szamilem. Nie-
dawno, trzy lata temu, gdy Szamil ulegt w Dage-
stanie, fala losu rzucita polskiego konkwistadora
do Londynu. Nigdy w awanturniczej stuzbie dla
Wolnosci nie byt tapinski blizszy swojej ojczyznie,
jak teraz wiasnie, w tej dobie dziejowej.

Oto powstanczy Rzad Narodowy potrzebowat je-
go szalonej odwagi i stracenczej determinacji. Nie-
dalej, jak kilka dni temu, komisarze Demontowicz
i Cwierciakiewicz, powierzyli mu dowdédztwo nad
wyprawa ochotnikéw, ktéra stad, z Londynu, na po-
tajemnie wynajetym statku miata wyruszy¢ z prze-
znaczeniem dostarczenia broni, amunicji oraz kadr
zotnierskich — ruchowi partyzanckiemu na Litwie.
Celem tej wyprawy morskiej miata by¢ Potaga, do
ktorej — wedtug ostatnich wiadomosci — kierowat
juz zwycieskie swoje oddziaty Zygmunt Sierakow-
ski, rutynowany wojskowy-powstaniec, b. oficer je-
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neralnego sztabu rosyjskiego, nadzieja, chluba,
szczyt entuzjazmu patriotéw i polonofilow na emi-
gracji.

Statek ,,Ward Jackson", silny steamer, niewy-
pracowany, niemal nowy, o szybkosci 13-tu weztow,
czekat juz na lewym brzegu Tamizy, w dokach
Woolwich. Wszystko byto przygotowane do drogi.
Céz z tego jednak? Przysztos$é, juz nie samego po-
wstania, ile kwestia dni najblizszych, oddzielaja-
cych Londyn od upragnionej Polagi, przedstawiata
sie ciemno, niewyraznie, niepewnie. Trzeba byto szu-
ka¢ pomocy, i to koniecznie, u obcych. Zresztg nie
bez powodu. Sprawa polska wigzata sie z skrzydta-
mi rewolucyjnych duchéw oéwczesnej Europy.

Tu wiasnie, w redakcji ,,Kotokota“, w gronie
tych samych oséb, niemal rok przed wybuchem
styczniowego powstania, omawiano plan tej mor-
skiej wyprawy. Tworzyli go, jako gtdéwni promoto-
rzy i bezposrednio zainteresowani tgcznicy tej ak-
cji, dyktator Mierostawski Ludwik i Zygmunt Sie-
rakowski. Ale miedzy teorig a praktyka, znalazta
sie inna, smutna rzeczywistosc.

Podczas, gdy Sierakowski podniést orez na Wi-
lenszczyznie | w Kowieniskim — w tej samej chwili
Mierostawski porzucit zamiar $pieszenia mu w su-
kurs drogg morska.

Rzecz taczyta sig z przedmiotem obecnych debat.
Komisarz Cwierciakiewicz rzeczowo zdat sprawe
z ostatnich wypadkow, nie kryjac oburzenia. Dykta-
tor, pokonany wiasnie w tym czasie, dnia 19 i 21
lutego w dwuch wstepnych bitwach na Kujawach
pod Krzywosadzem i Nowag WSsig, umknat rozzalony
I rozsierdzony za kordon pruski. Jeszcze, gdy trzy
tygodnie temu przedart sie do Paryza, mial czas
przypomnie¢ sobie o przyrzeczeniu, danym Miero-
stawskiemu. Niestety, gwiazda fatalnosci zac¢mita
jego umyst do reszty. W Paryzu doszta go nagle
wiadomos$¢, ze wyrwat mu z rgk dyktature Langie-
wicz, swiezy bohater z pod Szydtowiec, Matogoszczy
i Skaty, osobisty wrdg Mierostawskiego, szczerze
znieniawidzony przez niego jeszcze w Szkole Pod-
chorgzych w Genui i Cuneo. Odezwata sie wiec
w Mierostawskim obrazona duma. Zamieszaj, de-
spota, a przytym prawdziwie — nietylko z politycz-
nych pogladéw — czerwony zapaleniec, zakipiat
gniewem. Nota bene, tuz przed kleska krzywosadz-
ka kazat sobie zgoli¢ ztocistg brode, i wygladat, jak
rozpalony na kazalnicy, bernardyn. Z taka twarza
pomknat Mierostawski do Krakowa na honorowa
rozgrywke z Langiewiczem i jego sztabem.

Zastgpi¢ go miat teraz na czele wyprawy argo-

Dnia 20 stycznia b. r. zostanie nadane stuchowi-
sko radiowe Janusza Stepowskiego p. t. ,,Nieznany
Rapsod" osnute na tle niespopularyzowanych dotad,
a niezwykle emocjonujacych dziejéw morskiej wy-
prawy powstancow w 1863 r. Zamieszczony tutaj
felieton tegoz autora charakteryzuje wspomniany
temat w ujeciu ciekawych motywow i zdarzen hi-
storycznych. (Red.).
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nautdow battyckich, — nieznany zoknierz-tutacz, kau-
kazki boh ~~gtem marynarzem — os$wiadczyt krot-

ko tapinski komisarzom. — Nie znam sie na zeg li-
dze. Ksztatcitem sie w szkole artylerii. .
__ Ratuj powstanie na Litwie. — biadolit na
czywie komisarz Demontowicz. — Przyjmy powdédz-
two nad wyprawa. Przywioztem dla ciebie nomina-

Cje Lapinski wysmiat nominacje, lecz dowodztwo -

P tej nieszczesnej godzinie Ojczyzna nie py-
ta o zaden namyst — os$wiadczyt. — ldziemy wi-
da¢ wszyscy naprzeciw dziejowej fatalnosci. Ni.
moge by¢ od innych szalencow gorszym, a czy oka-
ze sie lepszym od nich, to rzecz szczescia.

Wiasnie to samo powtérzyt dzi$ na zebraniu w
blasku woskowych swiec, w obliczu zamys$lonych
twarzy.

__ Wasze powstanie na nic, i krew i ofiary na
ni! — rzekt na to z powaga Mazzini.

__ -W takim razie czemu to przypisa¢ pomoc pan-
ska w polskiej sprawie, zbieranie sktadek, gorgce
publikacje? — podchwycit tapinski.

__ To rzecz inna — odpowiedziat sedziwy pio-
nier Italii. — Kleska wasza, cho¢ nieuchronna, obu-
dzi na pewno nowego ducha w narodzie. Zcali ona
Polske, jak tyle klesk odrodzi¢ musi i mojg wiasng
ojczyzne. Tej idei przysztosci stuzymy wszyscy.

Karol Marks byt przeciwnego zdania.

__ Na co czeka¢ dtuzej — mowit — z prawami
wolnosci, ktéra dzisiaj wtasnie dopomina sie o swo-
je zwyciestwo! Niemcy zawdzieczajg Polsce cztery-
sta lat przystug sasiedzkich w walkach z barbarzyn-
stwem Azji. Naréd niemiecki zawsze poczuwal sie
za to do wdziecznosci. Teraz, cigzy nawet na mm
obowigzek naprawy krzywd, doswiadczonych przez
Polske w trzykrotnych rozbiorach, dokonanych
nie przez naréd niemiecki! — lecz przez haniebng
polityke zbiréw, klamcoéw i nedznikéw, tworzacych
znienawidzony ustréj i moralia rzadu pruskiego!...

Wszyscy patrzyli na niego z rosngcym zacieka-
wieniem. Po twarzy Marksa S$lizgaty sie ptomienie
Swiec, a w ich blasku drgata jego rudawa, szeroka
broda, oczy mate, Swidrujagce, o zaczerwienionych
powiekach i nastroszone, siwe brwi nad duzym, klu-
skowatym nosem. Odetchngwszy, moéwit dalej.

__ jestem zdania, ze powstanie polskie uratowac
moze i powinna — pomoc narodu niemieckiego!
Wierze gteboko w nastréj lat 1831 i 48, ktory do-
wiodt, jak przyjazne uczucia zywili wszyscy Niemcy
dla polskiego ruchu niepodlegtosciowego. Tak samo
jest i teraz. Jestem przekonany, ze starczytoby mi
rzuci¢ hasto w lud niemiecki, abym jutro miat ty-
sigc ochotnikéw, a za miesigc — dwadziesScia tysie-
cy! Sam jestem gotow stang¢ na czele tego legionu
niemieckiego i podjg¢ z nim walke o wolno$¢ Polski
przeciw Rosji. Zniostem sie juz w tej sprawie z ksie-
ciem Brunszwiku. Datby moderunek dla zotnierzy.
Co do pieniedzy, —1 zebratem na ten cel w Niem-
czech droga sktadek 2.000 funtow szterl. Ale to ma-
to. Wedlug mojego rachunku potrzeba by co naj-
mniej 40.000 funtéw. Sadze jednak, ze polski Rzad
Narodowy zechce uczyni¢ akces w tej mierze.

Wrazenie byto piorunujace. Hercen, Ogarew, Le-
dru-Rollin, a nawet sam Mazzini, zwrécili sie do Po-
lakéw w przekonaniu spotkania zywego aplauzu z
ich strony. Spotkali sie jednak z pochylonymi, za-
patrzonymi pod stot ich gtowami.

Jeden tapinski nie stracit rezonu.

— Dziekuje, panie Marks, — wyrzekt spokoj-
nie. — Mys$l panska jest zaiste jenjalna. Pozwolitem
sobie jednak prosi¢ panéw o rade — inng, bezpo-

Srednio tyczacag dni najblizszych. Chodzi przeciez o
morska wyprawe do Potagi. Co sie sta¢ ma na tea-
trze wojny za miesigc — nie wiem. Nie moja to
rzecz decydowac¢. Co do mnie, wiem tylko to, ze mu-
sze opusci¢ Londyn — pojutrze! Rozkazy wydatem
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juz na ten termin. Na ,,Ward Jackson“ poczeto juz
tadowac skrzynie z amunicjg, bronig i ekwipunkiem.
Przeszto stu piecdziesieciu ochotnikéw, w tym wielu
miodych Polakéw, czeka moich rozkazow.

— Tymczasem — dokonczyt — obok mojego
statku dzi$ rano rzucita kotwice... korweta rosyjska.
I to mnie jedynie w tej chwili interesuje.

— Toz nie myslisz przecie, putkowniku, wypty-
na¢ w morze na pewng zgube? — krzyknat Ledru-
Rollin.

— Przeciwnie. Wyptyne. Musze! +— odpowiedziat
stanowczo.

— Alez w jaki spos6b? — zapytat Mazzini.

— Wiasnie pan mi w tym dopomoze! — ozwat
sie na to tapinski do Mazziniego i dodat z znacza-
cym usmiechem: — Chodzi poprostu o to, aby na

rosyjskiej korwecie unieruchomi¢ pojutrze na jakis
czas maszyny. Drobnostka w konspiracyjnym zyciu.
Cate szczescie, ze na okretach rosyjskich obstuga
maszyn sklada sie zawsze z samych cudzoziemcow.
Wsrod nich nigdy nie braknie dziataczy rewolucyj-
nych...

1

Znane sg z ekranu przygody kapitana Blooda lub
dzieje statku ,,Bounty“. Z naszego jednak punktu
widzenia perypetie polskiej wyprawy morskiej w
1863 r. przedstawiajg tto nieporéwnanie bogatsze i
dla wartosci ideowej o wiele glebsze. Ale kt6z o tym
wie? Kto ten niezwykly fragment naszych trady-
cyj morskich spopularyzowat w literaturze lub na
ekranie w ten spos6b, by dotart do spotecznej Swia-
domosci ?

Nazwisko Mazziniego i Karola Marksa u zaczat-
ku tej wyprawy, a potem udziat osobisty nie mniej
stawnego rewolucjolisty rosyjskiego Bakunina Mi-
chala, przynosza tej historycznej karcie posmak
wrecz sensacyjny. Doda¢ trzeba, ze sam szlak rejsu,
ciagnacy sie przez porty szwedzkie Helsinborg i
Malmé do Kopenhagi, osobliwe przytym dzieje ofiar
i trudéw, jako tez mnéstwo zwalczonych przeszkoéd,
zwigzaty catos¢ tej akcji niémi klasycznego dramatu.

To prawda, ,,Ward Jackson“ nigdy nie dotart do
Potagi, jak réwniez nie osiggneto swojego doraznego
celu nieszczesne powstanie styczniowe. Spetnity sie
jednak prorocze stowa Mazziniego. Jak na ladzie po-
wstanie to pozostawito po sobie pamiec rozpaczli-
wego heroizmu, nie mniej i na morzu zaznaczyto
swoj charakter wptywowy w przedsiebraniu czynow
nad podziw bohaterskich. Wspomnijmy, ze rok
1863—4 byt szczegodlnie pltodny w rozne projekty
i wcale nie odosobnione realizacje pewnych wypraw
morskich. Do ich kategorii zaliczy¢ mozna m. in.
akcje Karpa-Zbyszewskiego i Florestana Rozwa-
dowskiego na statku ,,Kilinski“. Statek ten w drodze
na Morze Czarne zostat przyaresztowany przez Hi-
szpanéw w Maladze 12.11.1864 r. Znajdziemy w tych
wszystkich zamierzeniach wcale nie przypadkowy
dowdd, jak wielce juz nadwczas doceniano sprawe
obronnosci kraju przez otwarta komunikacje z $wia-
tem drogg morska, jak korzystano z tatwosci osia-
gania tg drogg morskg wywiadu, jak starano sie
o dostawe tg sama drogg tak potrzebnej wtedy amu-
nicji i broni. Wptyw tej nauki morskiej nie pozostat
bez skutkéw. W 1920 roku zaznaczyt sie znamien-
nie — podczas znanych wypadkéw w Gdansku. Doj-
rzate owoce wydat dopiero w dzisiejszej Gdyni.

Przedsiewziecie wyprawy tapinskiego w 1863 r.,
cho¢ nie pozbawione wszystkich btedéw tej patrio-
tycznej epoki, mozna dzi$ $miato podziwia¢. Wypra-
wa przebrneta prawdziwe morze zywiotéw, sprzeci-
wionych i zbuntowanych przeciwko niej od poczat-
ku do konca. Zastuga to byto nieznanego wsréd na-
szych wodzéw zotnierza z krwi i kosci, nieustraszo-
nego awanturnika tych czaséw, smiatka i przedsie-
biorczego konkwistadora, ktéry nigdy nie byt
wprawdzie marynarzem, ale znat sie za to na tak-
tyce wojowania z odwiecznym S$wiatem przygod.
Takim byt bezsprzecznie tapinski.

Wymknawszy sie z Londynu dzieki Mazziniemu,
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nie ulakt sie nastepnie i nie cofnat, gdy w pierwszym
porcie szewdzkim, w Helsinborgu, trafit na dalsze
przeszkody. Czekat go tutaj bowiem Michat Baku-
nin z wiadomoscia, ze Potgga jest silnie obsadzona
przez Rosjan. Rdéwnoczesnie, opuscit tapinskiego
kapitan statku, Robert Weatherley. Tchorzliwy ten
najmita, wstyd przynoszacy tradycjom angielskich
zeglarzy, dowiedziawszy sie od miejscowych mary-
narzy, ze lody puscity w Zatoce Finskiej, wykoncy-
powat wecale stusznie, ze polska wyprawa ma juz na
karku nie jedng korwete w poscigu, ale calg flote ro-
syjska. Za jego to przyczyna musiat statek nagiac
kurs do Kopenhagi i stad kluczy¢ do Malmé. W cza-
sie tym ptk. tapinski, ratujagc wyprawe, wpadt na
Swietny koncept. Oto, rezygnujac ze statku ,,Ward
Jackson", (ktéry w miedzyczasie omal nie stat sie
pastwag pozaru), wystal Ow steamer nieszczesny
z powrotem do Londynu — dla zmylenia uwagi Ro-
sjan. Tymczasem w powrotnej drodze, nocg, na pet-
nym morzu, w Sundzie, dokonat tapinski potajem-
nego przetransportowania swojego oddziatu oraz
broni na wynajety w miedzyczasie inny statek pod
nazwa ,,Emilia“. Podstep sie udat, cho¢ spowodowat
duzg zwiloke w podrézy.

Pienigdze na dalszg impreze zdobyt tapinski
nie mniej pomystowo. Korzystajac uprzednio z po-
bytu w Kopenhadze, odwiedzit wptywowe osobistosci
dworu krélewskiego, doznat tu poparcia od hr. Da-
nuer, morganatycznej zony Fryderyka VII-go, a z
Malmo udat sie wprost do Sztokholmu, do kréla Ka-
rola XIV-go, wiedzac, jak zyczliwie ten monarcha
sprzyjat polskiemu powstaniu. Reszte kosztow wy-
prawy uzupetnity skiadki, zebrane w Danii i Szwe-
cji. Polski Rzad Narodowy nie dat wtedy nic. Nie
miat pieniedzy.

Na statku ,,Emilia" ruszyt tapinski dalej — do
celu. | tu zdobywa sie na nowy fortel. Zamiast w
Potadze, gdzie oczekiwali go ze zdwojonym garnizo-

Tlaiaela

S.s. ,,Kos" byt sobie ordynarnym, ale za to nie-
zaleznym trampem, ktory szwedal sie po Swiecie
gdzie Pan Bog i maklerzy dadzg, a pare metrow wo-
dy pod stepka, pozwola. Przyjmowat z podziekowa-
niem kazdy #fadunek, nie ktécac sie o przeznacze-
nie, byleby bunkru starczyto. A gdy trzeba byto
wraca¢ pod balastem i nastepowaty dni chude, za-
ciskat pasa i pogwizdywat, bo¢ nie byt zaglowcem
i nie obawiat sie szkwatlu z zawietrznej.

Tym razem udato mu sie. Z bekonami docztapat
do finskiej Petsamo, ale nie tej battyckiej Finlandii,
lecz od strony oceanu Lodowatego, a tam znéw do-
stat pirytow, ktore z sowieckiego Murmarnska, woko-
to potwyspu Rybackiego, dostarczyty mu, sptywajac
wartka Kola, szkuty przybrzezne.

tadowanie ukonczono ze Switem w dniu wigilij-
nym, co znaczy, ze zegar wskazywat kwadrans
przed dwunastg, o trzeciej nastepowat tutaj zmrok.

,.Kos" wyciagnat dzwieczacg na mrozie kotwice
i wykrecit na nurcie Petsamo dziobem ku pétnocy,
aby tak jak zwyczaj nakazat szanujagcemu sie han-
dlarzowi morskiemu spedzi¢ Swieta w swoim zy-
wiole.

Blady fiolet zorzy potnocnej krasit szmaragdowe
wiry wartkiej rzeki. Jeszcze kilka mil morskich z
pradem a dziéb statku poczuje gtebszy oddech wod
oceanu.

Para tegich chtopcow warowata na dziobie, uwa-
zajac na chyzo sungce, oderwane szybkim pradem,
zwaty lodowe. Byli w wieku najwiekszej wytrzyma-
tosci. Na twarzach, wysmarowanych cuchnacym, Zle
oczyszczonym tranem, ws$réd dziwnie kudtatych
oszronionych kepek zarostu, btyszczaty wesoto mo-
dre oczy.

— O], kichy marsza wszystkich brygad grajg —
poklepat sie po brzuchu jeden.
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nem Moskale, postanawia wylgdowac¢ na cyplu mie-
rzei Kuronskiej, w pruskiej miejscowosci letnisko-
wej, Schwarzort, porzuconej teraz w pustkowiu, a
lezacej na ¢wieré mili od statego ladu. Desant miat
by¢ dokonany na todziach. Stad tylko trzy mile dzie-
lity powstancow tapinskiego od granicy prusko-ro-
syjskiej. Putkownik postanowit te droge przebyc¢
noca.

I ta wiasnie noc dn. 11 czerwca przystonita epi-
log dramatu. Podczas desantu zerwata sie burza.
Watte todzie, nadmiernie obcigzone amunicjg i ludz-
mi, nie wytrzymaty naporu fal. 24-ch zotnierzy ton
morska pociagneta na dno. Byli wsréd nich tacy,
ktorzy gineli z okrzykiem ,Boze zbaw Polske!"
Wspomina o tym tapinski w swoich pamietnikach
pod tytutem ,,Powstancy na morzu w wyprawie na
Litwe" (druk, w 1878 r. w lwowskiej ,,Gazecie Na-
rodowej").

Przyzna¢ trzeba, ze rutynowany ten wojak,
skrzetny w wyborze fortelow partyzant, przy swej
umiejetnosci  przezwyciezania zdezorganizowanych
nurtow i fluktéw tych czaséw, przy calej przy tym
zaradnosci wobec zametu przygdéd i chaosu prze-
szkéd, — wykazat jednag fatalng luke w erudycji.
Byt kiepskim znawcg morskiej sztuki. | to go zgu-
bito. Mozna by powiedzie¢, ze zemscity sie na nim
rozgniewane zywioty. Podobno, przy kupnie szalup
zlekcewazyt ich probe zdatnosci, cho¢ wiedziat prze-
ciez jak wazng majg one spetni¢ role.

Zarzuca to pik. tapinskiemu jeden z uratowa-
nych ochotnikbw tej wyprawy, student francuski,
Henryk Rougemont, w liscie, ktéry ostatnio w 1933
roku doczekat sie wydrukowania w sowieckim dziele
Wiaczestawa Potonskija p. t. ,,Matierjaty dlia bio-
grafji M. Bakunina po dietam gosudarstwiennych
archiwéw Moskwy, Pragi, Driezdena i Wieny".

Janusz Stepowski

Swieta na sianej w-adzie

— Kaz im zagra¢ odtrgbionego, styszatem rano,
jak kucharz klat, ze reszta ziemniakéw zmarzta na
narosty czeczotowe, a jelenina zaczyna mu sama
spacerowac po stole...

— Tfu! Zielona rdza mosiezna! Wypchniemy sie
czy nie wypchniemy sie przed ciemnotg. Do$¢ mam
tego udawania oka na wachcie, jeszcze dwie go-
dziny...

— Wyleziemy weczesniej, ale stary i tak dotrzy-
ma do konca, bo juz gderat, ze na oceanie lody mo-
ga by¢ pod brzegami.

Skalne brzegi ujscia jakby odsunety sie na stro-
ne... ,,Kos" mingt znakowania zatoki i sternik prze-
krecit koto pare razy na lewo. Kapitan wyznaczyt
kurs poétnocno-zachodni.

Jasniej zamigotata zorza, nabierajgc modrych
koloréw. Oznaka zblizajgcego sie zmroku.

— Kirotkie spiecia urzadza cholera! — przygadat
drugi marynarz, przeskakujac z nogi na noge i kla-
piac rekoma o tydki... — Lepiejby przygrzata, niz

ma miga¢, jak portowa oblubienica...

Raptem, pierwszy zrobit z reki daszek nad oczy-
ma, i zawotat:

— Na Boga, Jozku, patrz, mata tratwa, a na
niej Kij czy inny bosak sterczy, a na tym beha sie
flacha...

— Moskale ci na wigilie wdédke przysytajg! Be-
dziesz mégt, Wiadku, postawi¢ nam kolejke...

Odwrécili sie razem ku pomostowi sternika i
wrzasneli:

— U... wa... gal...

Wankowski, kapitan, pan na trampie po Bogu
i radioodbiorniku, zwyczajowo zwany ,stary", ze-
rwat sie z drzemki, ktérg ucigl, marzac o nadcho-
dzacych w kraju $wietach...

— To ztoby dopiero! — zaklgt — czajg sie zmar-
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zniete zdechlaki po katach, a dla rezonu huk robia,
parszywce... Co jest?!

Zadzwieczat telegraf maszynowy. Dzielna ma-
szyna targneta. Byta juz tak dobrze nastawiona na
powrd6t do domu! Mechanik na razie nawymyslat cy-
lindrom i ttokom, a potem cmokajac fajke, spokojnie
czekat na wiadomosci z gory.

Opuszczona na morze {6dz odbita i po jakims$
kwadransie przywiozta staremu zakorkowang fla-
szke.

Niestety, jak przekonat sie J6zek, nie byto tam
zadnej wadki, lecz przez zielonkawe szkto, mozna
byto dojrze¢ zwitek papieru.

... Nie bylo tam zadnej wodki...

Stary rozbit butelke o mosiezny kant poreczy
i wydostat zwinieta kartke.

Pozoétkta juz i tylko z trudem mozna byto wy-
czyta¢ wyblakte pismo.

Starszy mechanik najlepiej znat rosyjski, Wan-
kowski pokazat mu w trudach zdobytg kartke. Ana-
nas (lepkie przezwisko, od czaséw pewnego OwocCO-
wego zajscia z celnikiem w Gdyni), nasadzit na nos
okulary i wyczytat: Rozbitki... pétnocne zbocza wy-
spy Kildin... gtdd... trucizna...

+— Bzdury jakies, — wyrwato sie pierwszemu
oficerowi Sarniecowi, ktéry chciat jednak ujrzec
ognie Gdyni w wigilie Nowego Roku. Zatrzymana
maszyna denerwowata go niezmiernie.

— A jednak, moze to i nie bzdury, a w wigilie
Bozego Narodzenia nie wypada odmawiaé ratunku.

— Ze trzydziesci mil z powrotem, a potem znow
je odrobi¢, to razem szes$cdziesiat.

— Zawracamy, Ananasie, siupaj nie za predko,
aby ze switem by¢ pod Kildinem!

Widzac, ze stary sie upart, ,,pierwszy" juz nic nie
moéwit, myslac tylko, ze pozotkty papier betat sie na
oceanie co najmniej od wiosny.

Po wigilii, na ktérag kucharz przygotowat wiele
gastronomicznych niespodzianek, pogodzono sie przy
modlitwie i kapitanskim winie...

O czwartej rano pierwszy oficer wstgpit na wa-
chte. Pogodna, mrozna, gwiazdzista noc. Fale ocea-
nu przelewaty sie jakby chuchajgc na zamarzniety
kadtub statku.

Samiec wszedt do sternicy, by sprawdzi¢ miejsce
na mapie. Obliczyt, ze okoto dziewiatej rano beda
pod wyspa. — Poczekaj, armator cie nauczy szukac
rozbitkéw na biegunie ...

Odktadajac cyrkiel, ujrzat raptem kartke — wi-
nowajczynie zmiany kursu, ktorg kapitan zostawit
na pomoscie. Woziat ja do reki i stwierdzit, iz
zapisana jest takze na odwrocie, czego 0 zmroku
ani kapitan, ani potSlepowaty Ananas, nie zau-
wazyli. Szybko schowat jg do kieszeni. O 6smej,
po zmianie, Samiec skoczyt do kabinu Ananasa i nie
pokazujac mu juz odczytanej strony, zapytat o tres¢
znalezionych paru wierszy pisma. Ananas diugo
klat, narzekajac na obowigzki ttumacza moskiew-
skich listbw mitosnych, ale po wczytaniu sie, $miech
dtugo dzwieczat w kabinie...

— A to stary dat sie nabrac!

Nr. 1/1937

Ze Switem Wankowski wyszedt na pomost i za-
czat rozgladac¢ sie po pustych, surowych roztogach
przybrzeznej wyspy. Szkla miat dobre, ale nic nie
zobaczyt. Zmarkotniat.

— A takie miatem uczucie, ze nie na darmo-
ide! — wygtosit.

Samiec ukryt ztosliwy usmiech.

Widocznos$¢ stale zwiekszata sie. Raptem od
dziobu nadleciat okrzyk. Wiadek dart sie w niebo-
gtosy:

— +£6066dZz z rozbitkami na kuursiee!!!

Ananas, ktoéry z ciekawosci tez wlazt na pomost,
ze zdumieniem spojrzat na Samieca. Ten miat wy-
raznie przerazong mine... Utkwit wzrok w czarne
czo6tno, chybotane falami.

Skoczyt do todzi, aby sprawdzi¢, co morze daje
w pierwszym dniu $wiat... Na pokiad wciggnieto
nawpot zmarznietego chiopca, ktéry po tyknieciu
wodki, wykrztusit tylko, ze jest sam i ze nikogo
wiecej z nim nie byto.

,,Kos" mijat Nordcap w drodze powrotnej. Do-
wiedziano sie juz na statku, ze chiopiec pochodzi
z polskiej rodziny i ze matka stara juz, zostata umie-
rac na obczyznie, ale ojciec mu jeszcze przed
Smiercig mowit: Wiej chlopcze z tej niewdziecznej
ziemi, szkoda naszej posoki na taka poniewierke.
Nazywat sie Maniek Konieczny... Opowiadat teraz
swe dzieje, siedzac w cieptej mesie, swym tamanym
jezykiem chiopca, ktory dzwiek stdw ojczystych
chwytat tylko od matki. Wspominat, z jakim tru-
dem zdobyt t6dz, na ktorej wartka Kota wyniosta
go na ocean. Nigdy, przenigdy, nie spodziewat sie,
ze statek, ktory go przytuli, bedzie miat na ban-
derze Oria Biatego.

Teraz czut sie doskonale, byt ulubiencem catej
zatogi.

... A puszczamy te kartke dla durni.. .

— Dobrze, mo6j kochany, ale kiedyz to puscite$
te tratwe z butelka i skad wiedziate$, ze prad za-
wraca pod Kildin? — zapytat ,,stary".

+— Ja zadnej butelki nie puszczatem i nie bardzo
wiem, gdzie lezy Kildin.

— Co ty mowisz?

— Panie Kkapitanie, — wtracit Sarniec, — ta
kartka to byt gtupi kawat.

— Skad taka pewnosc?

— Prosze, — dodat, wyciagajac z kieszeni histo-
ryczny dla ,,Kosa" zwitek — Widzi pan, tu na od-
wrotnej stronie jest maczkiem dodane, jak przettu-
maczyt Ananas: ,,A puszczamy te tratwe dla dur-
ni, ktorzy niepotrzebnie szwedajg sie pod cudzymi
brzegami*.

Wankowski spiekt raka z oburzenia:

— To bydlaki kurtyzowane! Ale jak pan widzisz,
—dodat, wskazujgc na Manka,—ze nawet takich taj-
dakow, co sobie kpiny urzadzajg z honoru marynar-
skiego, pan BOg stworzyt z rozmystem!

— Tak, — zgodzit sie Sarniec, +— nie wiezliby-
Smy teraz tego znajdy morskiego do kraju....

Brunon Dzimica
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Puzez iwzy oceany

zadna podréz zaglowca nie zyskata tylu relacyj,
ile posiadt ich rejs ,,Daru Pomorza“ w roku 1934—5.
Najpierw ukazata sie broszurka ucznia Szkoty Mor-
skiej, Zb. Rokicinskiego, p. t. ,,Darem Pomorza nao-
ikoto Swiata“, pdzniej ksigzka Fr. Kulleschitza p. t.
,»Rejs dookota $wiata®, odznaczona w r. 1936 na-
grodag im. J. Szareckiego, a ostatnio, prawie réwno-
czesnie, ukazaty sie jeszcze dwie ksigzki: kpt. Meis-
snera ,,Na «Darze Pomorza» dookota $wiata“ i kpt.
:St. Kosko ,,Przez trzy oceany“ ¥

O tej wiasnie ksigzce kpt. Kosko, stanowigcej
nowa, warto$ciowa pozycje w bibliografii naszych
reportazéw zeglarskich — chciatbym wspomnie¢ ob-
szerniej. o .

Wsréd ksigzek dotychczasowych, z ktérych nie
znam jeszcze ksigzki kpt. Meissnera, dwie pozostate
nie dajg petnego obrazu owej wspaniatej zeglugi ,,Da-
ru Pomorza“. Broszurka bowiem Zb. Rokicinskiego
(ktory w podrézy brat udziat jeszcze jako kandydat
mdo Szkoty Morskiej, a wiec pojecie o marynarstwie
i — tak! — o geografii, miat jeszcze niedos¢ ugrun-
towane), aczkolwiek ujeta jest bezposrednio i bez-
pretensjonalnie, to jednak zbyt pobieznie opowiada
nam o przebiegu rejsu dokota swiata, traktowac wiec
nalezy ja zaledwie jako notatki, stanowigce materiat
«do reportazu.

Ksigzka natomiast Fr. Kulleschitza, o ktérej na
tamach ,,Szkwatu* pisaliSmy juz obszerniej, a w kto-
rej autor wykazat ciekawy talent reportazowy, ma-
jacy wszelkie cechy dobrej literatury podrézniczej,—
ta ksigzka jednak réwniez posiada pewne braki, by¢
moze, przez Kullleschitza wprowadzone celowo, dla
unikniecia pewnego szablonu. Brakami tymi nazwat-
bym spojrzenie autora na trase ,,Daru Pomorza"
tylko poprzez lady, poprzez zwiedzone porty, z po-
minieciem morskiej czesci podrézy. To sprawia, ze
ksigzce Kulleschitza brak pietna morskiego, brak
znamion marynarstwa, ktérego przeciez poszukuje
sie w ksigzce o morskiej podrézy dokota $wiata.

*) Stanistaw Kosko, kapitan zeglugi Wielkiej:
,,Przez trzy oceany“. Notatnik z podrézy ,,Daru Po-
morza“ dokota Swiata. Warszawa 1936. Wydawnic-
two LMK. Str. 224.

NOTUJEMY

Kto zatem pragnatby poznaé istote owego rejsu
,Daru Pomorza“, kto zechce dzieli¢ wrazenia mito-
dych zeglarzy, ptynacych na biatej, uskrzydlonej ko-
tysce poprzez trzy oceany, kto przede wszystkim
chce odczu¢ smak oceanicznej witoczegi, owo sedno
zeglarskich wypraw, egzotyzm znoju gorzko-stonych
fal, ciggnacy do siebie miodych catego Swiata —
temu w pierwszym rzedzie nalezatoby poleci¢ ksigz-
ke kpt. Kosko.

Autorem tego reportazu z zeglugi, odbytej ,,Przez
trzy oceany“, jest zeglarz juz doswiadczony, wy-
chowanek Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni,
a dzi$ jej inspektor, kapitan zeglugi Wielkiej.

W stowach prostych, a moze wiasnie dlatego tak
przemawiajacych do wyobrazni mtodego, i chyba nie
tylko mtodego czytelnika, — w stowach pozbawio-
nych klamliwej fantazji, a zatem tchnacych szczerg
prawda, tym bardziej wiec pociagajaca, — przezy-
wamy tu wraz z autorem jeden odcinek rejsu po dru-
gim, zawijamy z jednego portu do drugiego, chto-
niemy tegie tchnienie wiatréw oceanicznych, naj-
pierw atlantyckich, pézniej Pacyfiku, p6zniej Ocea-
nu Indyjskiego, i wreszcie znéw atlantyckich.

Oto cizba kolorowych przekupniéw przy burcie
biatej fregaty, zblizajacej sie do Wyspy Swietej He-
leny, gdzie zmart Napoleon. Oto skalisty pejzaz ar-
chipelagu Galapagos, gdzie obok fauny rowniko-
wej, spotka¢ mozna, o dziwo! i faune podbiegunowa.
Oto skosne oczy Malajéw, wrzawa portow Wscho-
du, a oto kontury fabryk przemystu wielorybni-
czego w Afryce Potudniowej. Nade wszystko zas
fale, fale oceaniczne, zielone i ztote, leniwe i grozne,
pasaty, musony, szkwaty, sztormy, cyklony. | fascy-
nujaca nomenklatura stownictwa zeglarskiego, pach-
naca solg i smotg, soczysta, egzotyczna.

Ksigzke zdobig liczne, a odpowiednio dobrane fo-
tografie, dokumentujgce poszczeg6lne fragmenty tej
zeglugi, godnej zazdrosci. Niestety, nie wszystkim
dane jest bra¢ udziat w rejsach dokota Swiata.
Niechze wiec uposledzeni cho¢ na kartach tej ksigz-
ki poptyna w piekny Swiat ,,Przez trzy oceany*.

Z.J.

Literackg nagrode miasta Po-
znania za rok 1936 otrzymat Ar-
kady Fiedler, znany podréznik
i autor pamietnikbw podrozni-
czych. Ksiazki jego nosza tytu-
ty: ,Bichos — moi brazylijscy

przyjaciele”, ,,Ryby S$piewajga w
Ukajali“ i ,,Kanada pachnie zy-
wica“.

*

Naktadem J. Mortkowicza uka-
zata sie powiesc¢ p. t. ,,Na kroko-
dylim szlaku*, piora Kazimierza
Warchatowskiego, weterana pio-
nierstwa kolonialnego na terenie
Ameryki Potudniowej.

Druga powie$é, réwniez z tere-
nu Ameryki Potudniowej, p. t.
,»Rownik*, piéra Zbigniewa Zanie-
wickiego — wyszta z druku na-
ktadem ksiegarni Michalaka i Sp.
(dawniejszej ,,Ksigznicy - Atlas*).

Obie powiesci oméwimy obszer-
niej w jednym z nastepnych ze-
szytow ,,Szkwah;l“.

Staraniem Sekcji Pisarzy-Ma-
rynistéw przy Towarzystwie Lite-
ratéw i Dziennikarzy Polskich w
Warszawie, w lokalu tegoz Towa-
rzystwa odbyt sie dnia 1-go gru-

dnia ub. r. ,,gdanski® wieczor dy-
skusyjny, dotyczacy zaniedban
polskich na terenie Wolnego Mia-
sta. Wieczor ten, otwarty giebo-
kim i wnikliwym referatem p. dyr.
Feliksa Rostkowskiego, zgroma-
dzit liczng publicznos¢, ktéra po
referacie wzieta udziat w ozywio-
nej a powaznej dyskusji, dowo-
dzacej o petnym a rzeczowym zro-
zumieniu sprawy.

»

W ramach tradycyjnych ,po-
niedziatkéw* Towarzystwa Lite-
ratébw i Dziennikarzy Polskich w
Warszawie w kawiarni ,,Ambas-
sadeur* (dawniejsza ,,Ziemianska
Artystow*), odbyt sie w dniu 7
grudnia ub. r., rowniez staraniem
Sekcji Pisarzy-Marynistow, towa-
rzyski wieczor ,kolonialny". Po
zagajeniu wieczoru przez red.
St. Zadroznego, na program zio-
zyty sie fragmenty ,,Pana Balce-
ra w Brazylii“ M. Konopnickiej,
»Przygod Krzysztofa Arciszew-
skiego*“ J. B. Rychlinskiego, no-
wele F. A. Ossendowskiego i G.
Olechowskiego oraz wspomnienia
osobiste, ktérymi z publicznoscia
podzielili sie: p. L. Kotarbinska—
0 polskim pionierze kolonialnym,

Stefanie Rogozinskim, i p. G. Ole-
chowski — o swoim pobycie w
Kanadzie. Program dopetnita grg
na skrzypcach p, Ossendowska.

ze tak czesto w reportazach,
artykutach czy notatkach mor-
skich prasy codziennej i perio-
dycznej — spotykamy sie z ,,we-
ztami na godzine", — ze pisze sie
o ,,Darze Pomorza" jako o za-
glowcu wojennym, — ze czytamy
o falach ,,na 30 pieter" i t. d,
i t. p.,, — to wszystko mucha w
poréwnaniu z faktem, iz ,,Gazeta
Gdynska“ (bacznos¢: gdyn-
skal) z dnia 5-go grudnia ub. r.,
piszac o m'/s ,,Pitsudski, nazy-
wa go parowcem (uwaga: p a-
rowcem!). W notatce p. t.
»Setny rejs polskiego parowca“
czytamy: ,,16-ta podr6z ms. ,,Pit-
sudski“ przez Atlantyk jest set-
nym rejsem transatlantyckim pol-
skich 1inij okretowych. Po raz
setny bandera polska, powiewa-
jac dumnie z rufy parowca
(podkreslenie nasze), zawita dnia
21-go grudnia br. do portu macie-
rzystego*“.

Cytujemy to z prawdziwym
zdumieniem i smutkiem.

(zb. j.)



14

1/1937

iOiaczega oi zegiaHstune tadaw-gm nie stasuje sie jak-zaaii

Prawie kazdy zeglarz wodny wie juz dzis, ze fok
zagiel ,,ciggnie“ o wiele mocniej od grot zagla, ze

Rys. 1. ,,Sloty* skrzydta samolotowego

dyszowemu dziataniu tego zagla zawdzieczamy
przede wszystkim mozno$¢ rozwijania znaczniej-
szych szybkosci ,,pod wiatr*“. Tym bardziej przeto
dziwnym sie wydaje zeglarzom wodnym, gdy ze-
tkngwszy sie po raz pierwszy z zeglarstwem lodo-
wym stwierdzajg, ze mknace z zawrotng szybko-
$cig nade wszystko ,,pod wiatr* sanie zaglowe nie
tylko obywajg sie bez ,,dobroczynnych fok zagli,
Igcg_ wrecz uwazajg je za wynalazek szkodliwy dla
siebie.

Odpowiedz na pytanie, dlaczego ozaglenie syst.
ket okazato sie najcelowsze dla zagléwek lodowych,
przyjdzie nam sama, jezeli przesledzimy nieco uwa-
zniej to wszystko, co wyjasni¢ nam moze, na czym
polega i .kiedy powstawa¢é moze owe dobroczynne
dziatanie fok-zagli.

Zacznijmy od zbadania roli t. zw. slotéw w skrzy-
dle lotniczym, na ktorym to przyktadzie zwykle ba-
zuja sie dowodzenia o dyszowym dziataniu zagli o-
staniajacych. Jak wiemy, kazde nowoczesne skrzy-
dto lotnicze posiada na swej przedniej krawedzi co$

na ksztatt przedskrzydla, ktore posiada zdolnos¢ od-
rywania sie na pewng przestrzen wprzod od profilu
zasadniczego, tworzac t. zw. szczeline (rys. 1).

Przy normalnym locie sloty przylegajg $cisle do
profilu skrzydet, natomiast gdy samolot, ladujac,
zmniejsza swojg szybkos¢ i wskutek tego przyjac
musi potozenie bardziej pochyte wzgledem poziomu
niz to ma miejsce w normalnym locie — sloty auto-
matycznie sie otwierajg (odrywajg sie od skrzydet),
aby swojg szczelinowa dziatalnoscig przyczyni¢ sie
do podtrzymania sity nosne;j.

Aby zrozumialtym sie stato poco sloty istnieja,
trzeba przede wszystkim wzigé pod uwage, ze przy
jednakowej sile pociggowej motoru i ruchu tylko
w kierunku poziomym (bez opadania lub wznoszenia,
sig) sita wypadkowa, powstajgca z oddziatywania
powietrza na ptaty nosne, zachowuje, niezaleznie od'
nachylenia ptatéw wzgledem poziomu, a zatym i od
szybkosci lotu, zawsze te samg wiekos¢ i taki sam
kierunek. Bowiem, czy samolot ustawiony jest pod
najkorzystniejszym dla siebie kgtem natarcia i wsku-
tek tego rozwija maksymalng szybkos$¢ lotu, czy tez
przyjat wieksze nachylenie wzgledem ruchu i dzie-
ki temu porusza sie wolniej — zawsze skltadowa pio-
nowa (nos$na) jest rowng ciezarowi samolotu (wa-
runek nie spadania), a sktadowa pozioma parcia
(op6r czotowy) réwng jest m. w. sile pociggowej ze-
spotu Smigto — silnikowego (rys. 2).

Nastepnie nalezy na ekran naszych rozwazan
rzuci¢ réwnocze$nie obrazy dwu réznych zaleznosci

Rys. 2. Pomimo réznicy w szybkosci lotu sita ,,P“ jest jednakowa
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Srubowy ksztatt kanatu powietrznego, tworzacego
sie pomiedzy réwnolegtymi do siebie powierzchniami
genua-foka i grot-zagta.

parcia powietrza na ptaty, a mianowicie od szybko-
sci lotu i od kata natarcia.

Otéz, jezeli pod obserwacje wezmiemy sama tyl-
ko zalezno$¢ parcia od szybkosci lotu, to zobaczy-
my, ze wzrasta ona do kwadratu szybkosci. Czyli,
ze na kazda nieznaczng nawet zmiane szybkosci lo/
tu parcie reaguje bardzo gwattownymi przyrostami
wzglednie zmniejszeniami swej wielkosci.

Jezeli z kolei przyjrzymy sie zaleznosci parcia
od kata natarcia, to zobaczymy, ze wypadkowa par-
cia bedzie zmieniata tak wielko$¢ swojg, jak i kie-
runek dziatania (nachylenie wzgledem pionu) wraz
ze zmianami kata natarcia. Przy tym zaobserwuje-
my, ze w pewnym poczatkowym obrebie katéw na-
tarcia przyrostom ulegaC bedzie przede wszystkim
kierunek pionowy, za$ po przekroczeniu pod tym
wzgledem kata granicznego (wielko$¢ ktérego za-
lezy od ksztattu skrzydta), powiekszac sie bedzie juz
tylko sktadowa pozioma, a zatym od tego momentu
wypadkowa odchyla¢ sie pocznie coraz gwattowniej
od kierunku pionowego. Przedstawiajac przebieg
podobnych zmiennosci graficznie w uktadzie biegu-
nowym, otrzymujemy t. zw. krzywe charaktery-
styczne dla poszczegdlnych rodzai profilow. Rys. 3
Podaje zestawienie krzywych charakterystycznych
dla jakiego$ jednego profilu, nb. zblizonego swymi
wiasnosciami do zagli, przy kilku réznych szybko-
$ciach dziatania wiatru (lotu). Jak z wykresu tego
widzimy, korzystnymi dla rozwijania duzych szyb-
kosci lotu sg tylko katy natarcia, nie przekraczaja-
ce kata granicznego (w danym wypadku 20°), bo-
wiem tylko przy matych nachyleniach skrzydet
wzgledem kierunku lotu mozna unikng¢ duzych opo-
row czotowych, a posiada¢ réwnoczesnie stosunko-
wo duze sity nosne (pionowe).

Zastandbwmy sie teraz, co sie dzieje z samolo-
tem, gdy podchodzac do ladowania przechodzi od
najkorzystniejszego (matego) kata natarcia do du-
zych pochytosci wzgledem ruchu.

Przede wszystkim stwierdzmy, ze w tym nowym
potozeniu o wiele korzystniej beda sie rozwijaty si-
ty poziome parcia. Dzieki temu zréwnowazenie sie
sity pociggowej motoru z sitg oporu poziomego na-
stapi przy znacznie mniejszej szybkosci — czyli, ze
szybkos$¢ lotu zmaleje (przyhamuje sie), o co zre-
szta lotnikowi w danym wypadku chodzi. Jedno-
czesnie jednak — wskutek przejscia na nachylenie
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mniej korzystne dla powstawania pionowych sit no-
s$nych, a nade wszystko wskutek zmniejszenia sig
szybkosci lotu — nastgpi¢ musiatoby gwattowne
zmniejszenie sie sity nosnej i co za tym idzie, upa-
dek samolotu. Aby to nie nastgpito, zaistnie¢ musi
w tym momencie jakie$ dodatkowe dziatanie, nie
pozwalajagce na spadek sity nosnej yonizej warto-
sci koniecznej dla réwnowazenia sity ciezkosci samo-
lotu. Takie dodatkowe dziatanie wytwarzajg nam
otwierajace sie wlasnie woweczas sloty.

W jakiz to spos6b role swojg sloty spetniaja?
Wiemy, ze przyrastanie sit nos$nych ustaje z chwi-
la, gdy po przekroczeniu pewnego granicznego Kka-
ta natarcia strumienie powietrza, optywajagce po-
czatkowo profil w sposéb regularny poczynaja prze-
rywac sie i tworzy¢ wiry. Otéz sloty przez tworze-
nie szczeliny i puszczenie na strone podwietrzng do-
datkowej strugi sprawiajg, iz niebezpieczenstwo
przerywania sie strug zostaje odsuniete do znacznie
wiekszych katow, czyli ze obreb wzrastania sit no-
snych wraz ze zwiekszaniem katéw natarcia zostat
powiekszony (rys. 4).

Z catego powyzszego rozwazania widzimy, ze do
pomocy slotéw z ich dyszowym dziataniem uciekac
sie potrzebujemy dopiero gdy konieczno$¢ nas zmu-
sza do zwiekszenia kgta natarcia poza granice naj-
korzystniejszego funkcjonowania ptatow nosnych.
Tak np. w wigkszosci wypadkéw otwieranie sie slo-
tow nastepuje dopiero przy kacie natarcia okoto
17°, podczas gdy normalny lot poziomy odbywa sie
przy kacie okoto 2°.

Przenoszac powyzsze wnioski do warunkéw ze-
glarsko-wodnych, stwierdzi¢ musielibysmy, ze fok
zagle stawaé sie moga dobroczynnymi dopiero gdy
zeglowac¢ zaczynamy kursami stosunkowo petnymi,
przy ktérych nie jesteSmy juz w stanie (gdyz za-
giel ktadzie sie na wanty) nadawaé¢ zaglom najko-
rzystniejszego kata natarcia. O jakiez zatym kursy
wzgledem wiatru tu chodzi. Jezeli np. weZmiemy
zagiel o bardzo dobrych wiasnosciach aerodynamicz-
nych, to okaze sie, ze maksymalng site parcia i nb.
dostatecznie jeszcze korzystnie skierowana rozwija

Wspotczesny bojer niemiecki klasy wolnej 15 me-

trow kwadratowych zagla. Posiada podwojne stero-

wanie, dzieki czemu kadtub mozna odchyla¢ wraz

z bomem od osi ruchu i wéwczas powierzchnia jego
pracuje jak zagiel
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Rys. 3. Skretowi grot-zagla odpowiada takiz skret
genua-foka, dzieki czemu kanat dyszowy, tworzacy
sie pomiedzy zaglami — posiada Srubowe wygiecie

on przy kacie natarcia okoto 18°. Gdyby zagle na-
sze dawalty sie ustawiac¢ nalezycie wzgledem wiatru,
to kat ten przekroczy¢ bylibySmy zmuszeni dopiero

przy zegludze t. zw. baksztagiem; bowiem docho-
toby tu o wiatr, ktéry musiatby odchyla¢ sie od tra-
wersu ku tytowi statku wiecej niz o 18°.

Tymczasem z praktyki wiemy, ze fole zagle sto-
suje sie przy wszelkich kursach wzgledem wiatru
oraz ze swoja dobroczynng prace dyszowa objawiac
poczynaja juz przy peitnych bejdewindach, ciggnac
najintensywniej zwykle przy pét wiatrach.

Jasnym jest zatym, ze rola fok zagli musi by¢
nieco inna niz slotow u ptatowcéw. Roéznice te pole-
gaja na tym, ze podczas gdy w samolocie jesteSmy
w stanie nadawacé piatom na catej ich powierzchni
nalezyte nachylenie wzgledem kierunku lotu (wia-
tru), to w zaglach mozliwosci te sa bardzo ograni-
czone. Wiemy bowiem wszyscy, ze pomiedzy usta-
wieniem bomu wzgl. ptaszczyzny diametralnej stat-
ku a potozeniem, ktére przyjmujg wowczas gorne
powierzchnie zagli, tworzy sie zwykle wachlarzowe
rozchylenie, dzieki czemu — jezeli gérne powierzch-
nie pracuja pod najkorzystniejszym katem natarcia,
to dolne pracowaé¢ bedg pod katem o wiele za du-
zym, wzglednie odwrotnie: jezeli dolne powierzch-
nie ustawimy nalezycie, to gorne pracowa¢ beda
pod zbyt matym katem, lub wogéle beda w topocie.

I wiasnie nie dlaczego innego, jak nade wszyst-
ko dla redukowania tej wady zagli miekkich, stuza
nam t. zw. przednie ostaniajace zagle. Jak z zamie-
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szczonych obok fotografij widzimy, fok zagle two-
rza przesl grotem niemal zupetnie réwnolegly i tak
samo S$rubowo wyksztatcong powierzchnie. Dzieki
takiemu wzajemnemu potozeniu zagli strugi po-
wietrzne, owiewajgce grot zagiel od strony pod-
wietrznej i wzbudzajagce tam najbardziej dla nas
Cenne zjawiska ssgce, odchylajg sie w Kkierunku bo-
mu i to najnizej u dotu (gdzie najmniej korzystne
ustawienie grot zagla sie obserwuje), a stopniowo
coraz mniej w miare przechodzenia od dotu ku go6-
rze.

Drugim faktem godnym zanotowania jest, ze
wachlarzowe rozwarcie pomiedzy gérnymi powierz-
chniami grot zagla a dolnymi nie jest dla wszelkich
kurséw wzgledem wiatru jednakowe. Przy ostrym
bejdewindzie, gdzie musimy mocno wybraé szoty,
a tym samym silnie obciggna¢ lik odwietrzny za-
gla — wachlarz zest zwykle tylko bardzo nieznacz-
ny, zatym wystarczy tu zastosowac tylko mato za-
chodzacy na grot i stosunkowo ptaski fok zagiel
zwany ze szwedzka genua-fokiem, aby spowodowac
gla — wachlarz jest zwykle tylko bardzo nieznacz-
nej mierze odchylanie sie strug optywajacych grot
zagiel od strony zawietrznej. Natomiast przy pét
petnych kursach wachlarzowe rozchylenie osigga b.
znaczne katy i tym wieksze, im wyzszy jest zagiel,
tym samym trzeba grot otoczy¢ wiekszg i bardziej
kulistg powierzchnig foka, co tez uskutecznia sie
przez stosowanie na tych kursach duzych t. zw. ba-
lon-fokow.

Po rozpatrzeniu powyzszych wiasciwosci zaglo-
wek wodnych, wréémy wreszcie do bojeréw. Otéz
wiadomym jest powszechnie, ze wskutek swych du-
zych szybkosci majg one do czynienia niemal wy-
tacznie tylko z bardzo matymi katami natarcia wia-
tru pozornego na zagle, a zatym szoty grot zagla
muszg tu by¢é zawsze wybrane ,,na ostro*

Jest to jedyne potozenie zagla, gdy wachlarz
niemal zupetnie nie wystepuje, a zatym wiatr na-
ciera wszedzie pod jednakowym katem, ktory zwy-
kle jest znacznie mniejszy niz graniczny, po prze-
kroczeniu ktérego zdobywaja dopiero racje istnie-
nia fok zagle.

W podobnych okolicznosciach jest oczywiscie
zbyteczne positkowac sie fok zaglami, zwiaszcza ze
nie sg one w stanie ustawia¢ sie wzgledem wiatru
tak ostro jak grot. Skad ingd za$ wiemy takze, ze
jezeli warunki uboczne nie wchodza w rachube, to
jedna nierozdzielna powierzchnia nosna pracowac
jest w stanie sprawniej, niz gdybysmy ja podzielili
na kilka mniejszych. Na przyklad w lotnictwie
jednoptaty potrzebujg mniejszej tgcznej powierzch-
ni nosnej, niz dwuptaty.

Wszystko, co wyzej stwierdziliSmy, wyjasnia
nam zarazem takze dlaczego ozaglenie ket moze
mie¢ racje na wodzie jedynie w matych zagléwkach.
Tam bowiem wachlarzowe rozchylanie sie zagla nie
osigga jeszcze zbyt wielkich i zatym zbyt szkodli-
wych wartosci.

Kormoran
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Z rejestru wypraw na zagléw-
kach dookota $Swiata. Zapoczat-
kowane przez wielkich zeglarzy
sportowych Slocum‘a i Voss‘a po-
dr6ze dokota Swiata na matych
stateczkach zaglowych, odbywa-
ne przewaznie samotnie lub w pa-
re oséb, zdobywaja stopniowo co-
raz to wiecej zwolennikdéw. Nie-
mal co roku udaje sie prasie
Swiatowej zanotowac po kilka po-
dobnych wyczynéw, co oczywi-
scie nie daje jeszcze petnego o-
brazu rozpowszechnienia tego
nadsportu, bowiem szereg zegla-
rzy decydujacych sie na podjecie
badz co badz ryzykownego wy-
czynu z powodu rozczarowania
sie do obecnej cywilizacji — gar-
dzi jakakolwiek reklama i zatym
podréze pozostajg niedostrzezo-
nymi.

W czasach ostatnich szerszym
echem odbita sie wyprawa pew-
nego australijczyka H. Rossit-
ter‘a, ktéry wraz z dwoma swoi-
mi synami wyruszyt w lipcu ub.
r. na 30-tonowym jachcie ,,Si-
rius“ z Sydnei w podr6z dookota
Swiata. Trase obrat normalng, t.
j. na zachaod.

W dniu 1 lipca b. r. jacht przy-
byt szczesliwie do Plymuth, skad
nastepnie podazyt do Indyj za-
chodnich, przez kanat Panamski
i do Australii z powrotem.

Ciekawe jest, kiedy zaczng u
nas organizowa¢ wyprawy podob-
ne, bedace sprawdzianem zzycia
sie spoteczenstwa z morzem, oraz
co stato sie z pierwszym naszym
pionierem na tym szlaku Wagne-
rem, ktory jak wiemy, wyruszyt
w r. 1933 na jachciku ,,Zjawa“
dookota Swiata i w koncu roku
1934 notowany byt przy przecho-
dzeniu kanatu Panamskiego ?

Dlaczego prasa nasza nie inte-
resuje sie tym wyczynem i nie
podaje zadnych wzmianek o dal-
szym losie Wagnera? @J.)

Angielskie wyzwanie do poje-
dynku pomiedzy ,,Lalage* a ,,In-
dian Scout“. Jak swego czasu do-
dosilismy, rewelacjg ubiegtego se-
zonu zeglarskiego w Europie by-
to pojawienie sie amerykanskiego
pogromcy w klasie 6-m R jachtu
»lndian Scout“. Jacht ten zdobyt
w Europie szereg powazniejszych
nagréd, wsréd ktérych znajduje
sie takze specjalnie honorowana
w Swiecie zeglarskim nagroda
przechodnia o t. zw. ,Zioty pu-
char®, ufundowany swego czasu
przez Norweski Jachtklub. Ponie-
waz przewaga ,,Indian Scout“ nad
szostkami europejskimi  byta
wprost druzgoczaca, nie liczono
sie, aby wkrétce mogt ktos ze
strony europejskiej pokusi¢ sie o
probe odbicia tego pucharu Ame-
ryce. Ostatnio dowiadujemy sie
jednak, ze zamiar ten zywi angiel-
ski ,Royal Corinthian Yacht

tu-idnakie-au,

Club®, ktory wystosowat juz do
Ameryki wyzwanie do odbycia
jeszcze w lecie 1937 pojedynku o
te nagrode. Przeciwko ,Indian
Scout" ze strony angielskiej wy-
stgpi¢ ma jacht ,Lalage*, zwy-
ciezczyni z ubiegtej Olimpiady.

Kota angielskie uwazajg, ze
»Lalage” nie ustepuje jakoscig
»Indian Scout“, a przegrana, kto6-
ra w roku biezacym miata miej-
sce w stosunku do ,,I. S.“ podczas
zespotowych regat Ameryki con-
tra Anglii, nastagpita wylacznie
dlatego tylko, ze w owym czasie
»Lalage” nie byla jeszcze nalezy-
cie ,,wytrimowana“, t. j. obzeglo-
wana.

Na marginesie tej sprawy zau-
wazy¢ wypada, ze ,,I. S.“ po swym
powrocie do Ameryki byt niesty-
chanie owacyjnie witany. Cata
prasa fachowa amerykanska za-
miescita szczegotowe opisy tej
konstrukcji, prorokujac konstruk-
torowi, iz zastosowane przez nie-
go w ,l. S.“ nowe ksztatty wypra
dotychczasowe. J)

Nowy zaglowiec ekspedycyjny
dla Francji. Jak sie dzi$ okazato
stynny bark ekspedycyjny zmar-
tego uczonego dr. Charcot ,,Pour-
guois Pas“ zostat swego czasu
ufundowany przez spoteczenstwo
francuskie w drodze dobrowol-
nych ofiar, zbiorke ktérych zaini-
cjowato i przeprowadzito pismo
»,Matin“.

Po katastrofie islandzkiej ,,Ma-
tin“ wysuneto ponownie projekt
ufundowania z ofiar spoteczen-
stwa nowego statku ekspedycyj-
nego — tym razem w postaci du-
zego jachtu ,,Pays de France“,
majacego posiada¢ ozaglenie 3-
masztowego szkunera.

Celem statku ma by¢ coroczne

odbywanie podrézy naukowych
z miodymi uczonymi na pokia-
dzie.

Ciekawa jest rzeczag kiedy na-
sze spoteczenstwo dojdzie do tak
powszechnego zrozumienia po-
trzeb morskich kraju i gospodar-
czej mozliwosci fundowania po-
dobnych objektow. J)

Rosyjska ekspansja na ocean
Lodowaty. W nastepstwie zbada-
nia warunkoéw zeglugowych na t.
zw. Wielkim po6tnocnym szlaku
wodnym (dookota Europy i Azji)

przeprowadzenia préb urucho-
mienia tam regularnej komunika-
cji — Zwiagzek Republik Sowiec-
kich przystapit obecnie do budo-
wy nowej wielkiej stoczni okre-
towej, potozonej nad morzem
Biatym, w odlegtosci ok. 60 kilo-
metrow od Archangielska.

Jak donosi niemiecka prasa fa-
chowa, budowe te podjeto ze
szczegolnym pospiechem. Pomimo
zaledwie Kilku miesiecy pracy,
przyszte tereny stoczni uzyskaty

juz potagczenia kolejowe i szoso-
we z Archangielskiem oraz za-
czeto juz budowe samej stoczni.
Przy robotach tych zatrudnia sie,
siegajace w dziesigtki tysiecy,
rzesze robotnikow. Ta zapoczat-
kowana stocznia swymi rozmia-
rami przewyzszy¢ ma wszelkie
istniejace pod tym wzgledem u-
rzadzenia w Rosji. Powstaje za-
tym pytanie — czyzby istotnie
droga potnocna zyskata dla Rosji
az tak duze znaczenie praktycz-
ne, ze najwieksza stocznie buduje
sie whasnie tam. J)

,.Queen Mary“ — ,,Normandie*.
W koncu pazdziernika b. r. zmart
nagle, na 2 godziny przed odej-
sciem ,,Queen Mary“ w podroz
z Southampton, dotychczasowy
jej dowddca komandor Sir Edgar
Britten.

Zmartemu kapitanowi spote-
czenstwo  angielskie  sprawito
wspaniaty pogrzeb — przyczym
zastosowany zostat ceremoniat
morski z zatopieniem ciata zmar-
tego w morzu, w poblizu wyspy
Wight.

Do petnienia obowigzkéw do-
wodcey ,,Q. M.“ zostat powotany
znajdujacy sie w stanie spoczyn-
ku kapitan Peel.

Jak zewszad stychaé, walka
pomiedzy ,,Queen Mary* i ,,Nor-
mandie“ o ,blekitng wstege At-
lantyku® nie zostata jeszcze de-
finitywnie ukonczona. Z jednej
strony styszy sie, ze przebudowu-
jaca sie obecnie ,,Normandie* u-
zyska¢ ma znacznie wiekszg je-
szcze szybko$¢ — z drugiej —
kola angielskie zapewniaja, ze
»Queen Mary“ w swej rekordo-
wej podrézy nie potrzebowata
wyzyskiwaé¢ catego posiadanego
zapasu mocy maszyn (200.000
HP) i zatym jest w stanie zwiek-
szyC jeszcze swa szybkos¢, o ile
zajdzie tego koniecznosc. J.)

Nowy jacht motorowy krola
angielskiego. Nie mate zdziwienie
swego czasu wywotat fakt, iz w
tegorocznej swej podréozy letniej
na morze $rodziemne b. krél Ed-
ward VIII positkowatl sie jach-
tem, wypozyczonym od pani Sim-
pson. Okazato sie, ze nastgpito to
dlatego, iz dotychczasowy jacht
krélewski ,,Victoria and Albert
uznany zostat za przestarzaty.

W zwigzku z tym, obecnie zde-
cydowano zeszmelcowanie dawne-
go jachtu i wybudowanie na jego
miejsce nowego jachtu krélew-
skiego o wypornosci 4000 ton i
napedzie motorowym. J)

Szybciej, niz ,,Queen Mary“,
W jednym z pism amerykanskich
zostat zakwestionowany rekord
ustalony przez ,,Q. M., Pismo to
twierdzi, ze jeszcze w r. 1928 lot-



niskowiec amerykanski ,,Lexing-
ton* ustali¢ miat niepobity dotad
przez zaden duzy statek rekord
szybkosci. Jak z wywodow pisma
tego wynika ,,Lexington“ przebyc¢
miat wowczas $rednio w czasie
doby 768 mil, czyli szybkos$¢ po-
siadat 30,66 mil, na godzine. Tym-
czasem rekord ,,Queen Mary* wy-
nosi 766 mil na dobe lub 30,64
mil na godzine, a szybkos¢ ,,Nor-
mandie“ tylko 754 mil na dobe
i 30,37 mil na godzine. J.)
Czy zeglarstwo regatowe na
Wisle jest racjonalnie rozbudo-
wane? Tyle sie u nas moéwi o
tym, ze zeglarstwo regatowe na
Wisle pod Warszawg jest obec-
nie w stanie rozkwitu. Racjonal-
nie rozbudowane, stanowi ono
jakoby pierwszorzedng szkote ze-
glarska i doskonale przeprowa-
dza selekcje talentow regatowych
— stowem wzo6r dla wszelkich in-
nych osrodkéw zeglarskich, a na-
wet dla zeglarstwa morskiego.
Moze tak jest istotnie. — Ina-
czej jednak sprawa sie przedsta-
wia, jezeli spojrzy sie na spra-
wozdanie z odbywanych tam re-
gat. Wezmy dla przyktadu jedne

Raziulgzania zadan z

ROZWIAZANIE ZADANIA Nr. 1

Zaoczone z pokiadu zaglowca
Swiatta pochodzg od nastepuja-
cych objektow, wskazanych na
zatgczonym szkicu:

1) Parowiec, holujacy za sobag
1 statek bez napedu.

2) Parowiec, idacy kursem na
N, w specjalnym potozeniu wzgle-
dem obserwatora, gdy konczy sie
sektor widocznosci Swiatet pozy-
cyjnych, a zaczyna sie widocznos¢
Swiatta rufowego.

3) Parowiec, idacy doktadnie
kontr-kursem zaglowca obserwu-
jacego.

4) a) Gorne czerwone Swiatto
— wejsciowe do portu.

b) dolne czerwone S$wiatto —
zaglowiec, wychodzacy z portu.

5) Zielone Swiatto — wejsciowe
do portu.

6) Parowiec, przecinajacy kurs
obserwujacego zaglowca.

Poniewaz statki parowe obo-
wigzane sg ustepowaé droge za-
glowcom, wiec i w tym wypadku
zaglowiec, obserwujacy Swiatta
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z najliczniejszych regat Y. K. P.
z dni 18 i 25 pazdziernika b. .
(patrz ,,Sport Wodny*“ Nr. 20).
Ot6z uderzajgca jest wielka ilos¢
klas, a mata liczebno$¢ wspotza-
wodnikéw, bo az na 7 r6znych
klas todzi, startujagcych w 8 bie-
gach, wystepuje zaledwie 35 to-
dzi, czyli przecietnie zaledwie po
5 w kazdej kategorii. Przytym
liczniej obestane byty tylko 3 kla-
sy, a mianowicie: ,,V* (10 star-
tujacych), ,,S* (9 start.), ,0O"
(8 strat.). Zas w pozostatych
4-ch klasach, a 5 biegach wyste-
puje po 1, 2 wzgl. 3 konkuren-
tow.

Whnioski z tego mozna rézne
wycigga¢, w kazdym jednak ra-
zie nie te, ze jachting regatowy
jest tam racjonalnie rozbudowany
i ze selekcja zeglarska stoi tam
na poziomie. J.)

Wséréd pradéw. — W, ,Gaze-
cie Polskiej* ukazat sie artykut
Wt M. Steyra p. t. ,,Drogi jach-
tingu morskiego“, ktéry, ze
wzgledu na osobe autora, rzuca
pewne oswietlenie na ustosunko-
wanie sie czynnikéw oficjalnych
do spraw zeglarsko-morskich.

nie powinien zmienia¢ kursu pod
wptywem kursow parowcow, na-
tomiast obowigzany jest wyminaé
zaglowiec (Nr. 4), wychodzacy
z portu.

ROZWIAZANIE ZADANIA Nr. 2

Na poszczegolnych odcinkach
farwarteru kursy wzgledem wia-
tru beda nastepujace:

na 1 odcinku — b. petny bak-
sztag prawego halsu,

na 2 odcinku — petny bajde-
wind prawego halsu,

na 3 odcinku — b. petny bak-
sztag lewego halsu,

na 4 odcinku — halfwind lewe-
go halsu.

Aby w podobnej sytuacji uczy-
ni¢ zados$¢ wszystkim postawio-
nym w zadaniu warunkom, nale-
zy operowaé zaglami w spos6b
nastepujacy:

1) Pierwszy od morza odcinek
farwarteru przeby¢ tylko pod fo-
kiem wzgl. kliwrem. Bedzie to
najmniejsza dopuszczalna ilos¢
zagli, a zatym i najmniejsza
szybko$¢ — poniewaz zaczepienie
sity pednej wiatru wysuniete be-
dzie daleko ku przodowi, jacht
bedzie na danym kursie (prawie
fordewind) dobrze trzymat sie
kursu nabieznikowego.

2) Przechodzac do drugiego od-
cinka farwarteru nalezy postawic
takze bezan - zagiel. taczna po-
wierzchnia obu zagli nie be-
dzie jeszcze grozna dla wytrzy-
matosci  takelunku, natomiast
szybko$¢ bedzie dostateczna, aby
dryf nie okazat sie za duzy.

Punkt zaczepienia wypadkowej
parcia wiati-u znajdzie sie ponad

Wydawca:

Z zadowoleniem stwierdzamy,
ze w zasadzie zapatrywania na-
sze na sprawe rozbudowy i spo-
pularyzowania jachtingu morskie-
go nie rézniag sie od pogladéw au-
tora cytowanego artykutu (I cz.).
czemu dawalismy wyraz niejedno-
krotnie od chwili wydawania na-
szego pisma. Poglady roéznig sie
jedynie w stosunku do niedawno
zakupionego taboru (patrz Szkwat
Nr. 12 — rubr. Na widnokregu).
Po blizszym zbadaniu sprawy o-
kazato sie jednak, ze zaopatrze-
nie sie w tabor regatowy jest
spowodowane koniecznoscig re-
prezentowania barw polskich na
regatach battyckich w okresie
najblizszym. Nie wyklucza to jed-
nak potrzeby szybkiej rozbudowy
osrodkéw szkolenia miodziezy w
sztuce zeglowania po morzu na
specjalnie dostosowanym do tego
celu taborze (projekt, zakupienie
wiekszego szkunera szkolnego i
budowy wiekszej ilosci jachtow
typu turystycznego).

Sprawe te omoOwimy szerzej w
jednym z najblizszych numeréw
naszego pisma.
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Ssrodkiem oporu bocznego, tym
samym jacht bedzie dobrze lezat
w kursie, dajac sie swobodnie
sterowac.

3) Przy wchodzeniu w 3-ci od-
cinek farwarteru bezan winien by¢
zrzucony, a- konieczna tu zmiana
halsu (zwrot przez fordewind)
dokonana na samym tylko foku
wzglednie kliwrze. Przejscie ca-
tego tego odcinka odbedzie sie
takze pod jednym tylko przednim
zaglem, tak, jak to miato miej-
sce na odcinku 1.

4) Odcinek 4-ty przeby¢ nalezy
podobnie jak 2-gi, t. j. na foku
i bezaniu.

Przy tym systemie operowania
zaglami posiadamy na kazdym
kursie najmniejsza dopuszczalng
szybkos¢, taczna ilos¢ manewréw
jest takze mata, zas$ jacht trzyma
sie dobrze poszczegélnych kurséw
wzgledem wiatru. Stabg strong
tego systemu jest niewatpliwie
to, ze 2-krotnie trzeba stawiac i
zdejmowa¢ bezan zagiel, co ze
wzgledu na waskos$¢ farwarteru
wykonane by¢ winno bardzo
sprawnie i bez wchodzenia w to-
pot. Pomimo, iz taczy sie z tym
pewien procent ryzyka (moze
zdarzy¢ sie zaciecie zagla, zwia-
szcza, ze to noc) uzna¢ nalezy,
iz kazdy inny sposéb manewro-
wania zaglami (np. positkowanie
sie zrefowanym grotem) posia-
datby jeszcze wiecej punktow sta-
bych.

Za dobre rozwigzanie obu po-
wyzszych zadan zostata przyzna-
na p. S. Stefanskiemu z Warsza-
wy nagroda w postaci 1 ksigzki.
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