


JCwuika miesieczna

Proseminarium kolonialne AZM-u. Celem rzeczo-
wego zaznajomienia miodziezy akademickiej z pro-
blemami kolonialnymi, Akademicki Zwigzek Morski
R. P. w Warszawie zorganizowat szereg wyktadow
specjalnych w t. zw. ,,Proseminarium kolonialnym*,
ktérego prowadzenie objat p. inz. Zygmunt Dreszer.
W styczniu r. b. odbyly sie juz nastepujace wyktady

AZM-u: 13-go — ,,Cel Proseminarium i metody pra-
cy*, 22-go — ,,Polska jako bierny element gospo-
darczy* (klimat, konfiguracja terenu, surowce,
ludzie); 27-go — ,,Krotki zarys gospodarczy Pol-

ski i rozwdj jej psychicznego typu gospodarczego*.
Ponadto w dniu 3-cim lutego odbedzie sie wyktad
o ,Istotnym kryzysie gospodarczym Polski*.

Prelekcje te majg na celu: 1) wprowadzi¢ w dy-
skusje; 2) postawicC szereg problemow, ktorych roz-
strzygniecie na podstawie poprzednio zebranego ma-
teriatlu statystycznego przypada uczestnikom. Se-
minarzys$ci bedg tu musieli wynalez¢ forme graficz-
nego przedstawienia poruszanych zagadnien dla zo-
brazowania ich na wystawie. Prace styczniowe mia-
ty na celu przede wszystkim przygotowanie ekspo-
natdbw w postaci tablic, wykreséw, diagraméw na
dziat pierwszy wystawy AZM-u, p. t. ,,Koniecznosc
ekspans;ji‘.

Na miesigce: luty, marzec i kwiecien—AZM prze-
widuje podziat seminariow na szereg poszczegol-
nych wydziatow. Dyskusje wydziatow bedg odbywac
sie osobno, a tylko zasadnicze i ogélne wyktady od-
beda sie wspolnie. Przewidziane sg wydzialy naste-
pujace: 1) Handlu morskiego i kolonialnego; 2) Fi-
nanséw kolonij; 3) Rolnictwa i lesnictwa kolonialne-
go; 4) Emigracji osadniczej; 5) Inzynierskich ro-
boét kolonialnych i 6) Sanitariatu kolonialnego.

*

Kurs ideologiczny dla Mitodziezy LMK. Wydziai
Wychowania Morskiego Mtodziezy Zarzadu Gtéwne-
go LMK zorganizowat w okresie od 3 do 5 stycznia
b. r. trzydniowy kurs dla Kierownikéw i Prezesow
Kot Szkolnych LMK. Kurs ten, ktérego zadaniem
byto pogiebienie znajomosci szeregu probleméw
wsrod cztonkow Kot Szkolnych LMK, a to za po-
mocg przede wszystkim odpowiedniego programu
wyktadéw, prowadzonych przez pierwszorzednych
znawcOw poszczegolnych dziedzin, zgromadzit 256
uczestnikéw z catej Polski.

*

Obdz zeglarstwa lodowego AZM-u nad jeziorem
Narocz. Jak co roku w zimie, i w roku biezagcym
Akademicki Zwigzek Morski R. P. urzadza na naj-
wiekszym w Polsce jeziorze Narocz (powierzchnia
84 km kw.) ob6z zeglarstwa lodowego. Poczatkowy
jednak termin rozpoczecia obozu w dniu 28 grudnia
ub. r. zostat spowodu niepomysinych warunkéw at-
mosferycznych przesuniety do dnia 31 stycznia b. r.,
przy czym kurs potrwa do 13 lutego. Akademicki
Zwigzek Morski R. P. rozporzadza wiasnymi boje-
rami, t. j. jachtami lodowymi, na ktorych szkoli ze-
glarzy zimowych, rekrutujacych sie w lwiej czesci
z cztonkéw Zwigzku.

Harcerze - zeglarze w zimie. W dniu 7 lutego b.
r. nad jeziorem Kiekrz pod Poznaniem odbedzie sie
ogolnopolska odprawa ,,pilotéw* zeglarskich wszyst-
kich choragwi harcerstwa, w ktorej wezmie udziat
okoto 40 oséb. W dniu za$ 21 lutego odbedzie sie
w Warszawie doroczna harcerska konferencja ze-
glarska, w ktorej uczestniczy¢ beda: piloci chora-
gwi, zastepowi zastepoéw wodnych oraz cztonkowie
druzyn zeglarskich w liczbie okoto 40 o0s6b. Obie
konferencje sg organizowane przez Kierownictwo
Druzyn zeglarskich Gtéwnej Kwatery Harcerzy.

Nowy Komisarz R. P. w Gdansku. W dniu 31
grudnia ub. r. opuscit Wolne Miasto poprzedni Ko-
misarz Generalny Rzeczpospolitej Polskiej w Gdan-
sku, dr Kazimierz Papce, ktérego zegnali przedsta-
wiciele wkadz polskich i gdanskich, przedstawiciele
sfer kupieckich, organizacyj spotecznych, prasy i t. d.

Nowy Komisarz Generalny Rzeczpospolitej Pol-
skiej w Gdansku, p. Marian Chodacki, ztozyt w tym
samym dniu wizyty oficjalne prezydentowi Senatu
gdanskiego oraz prezesowi Rady Portu i Drog Wod-
nych, tym samym rozpoczynajac urzedowanie.

«

Znamienna wizyta. W ramach uroczystosci no-
worocznych, tradycyjnie odbywajacych sie w Gdan-
sku, Prezydent Senatu gdanskiego p. Greiser w tym
roku po raz pierwszy ztozyt wraz z catym
Senatem wizyte noworoczng okregowemu ,,Fiihrero-
wi“ partii hitlerowcow, p. Foersterowi, przezwanym,
jak wiadomo, ,,Komisarzem Hitlera na W. M.
Gdansk®., Znamienny ten fakt podkres$la nazewnatrz
stosunki hierarchiczne w ,Wolnym* Miescie.

*

Polski jacht ,,Farys* w Nowej Zelandii. W listo-
padzie ub. r. zawingt do portu Oakland w Nowej
Zelandii inz. Erwin Jerzy Weber, Polak, podrézuja-
cy na wiasnym jachcie ,,Farys” pod banderg polska.

Inz. Weber wyruszyt w dniu 28 lutego 1936 r.
z portu Papetee na Tahiti, gdzie przebywat okoto
trzech lat. Z Papetee polski zeglarz ruszyt samotnie
wzdtuz zwrotnika Koziorozca, przy czym trasa rej-
su wiodta na przestrzeni okoto 4.500 km poprzez
wyspy Cooka, Palmerston, Samoa, Fidzi i Norfolk.
Jacht wiec inz. Webera, liczacy 6 metréw dtugosci,
przebyt juz pét Pacyfiku, wszedzie przyjmowany
nadzwyczaj goscinnie. W chwili zblizania sie do Oa-
kland, na spotkanie zeglarza wyleciat, poprzedzo-
ny ttumem jachtéw, samolot, ktoéry nad ,,Farysem*“
krazyt az do zakotwiczenia. Przybycie inz. Webera
do Oakland wywotato w tym miescie wielka sensa-
cje, zarébwno ze wzgledu na niecodzienny wyczyn
sportowy, jak i na po raz pierwszy widziang tam
bandere polska. .

Program audycyj w rocznice odzyskania pols/.le-
go wybrzeza i Swieta polskiej Marynarki Wojennej
w dniu 10.11. 1937 r. 18.50—18.51 Capstrzyk Mary-
narki Wojennej w Gdyni. 18.51—19.10 Przemowienie
poswiecone sprawom morza, wyjasniajace jego zna-
czenie i nasz do niego stosunek. 19.10—19.25
».Hymn Battyku i Piesnh o Morzu“ — w wykonaniu
Ork. Marynarki Wojennej pod dyr. kapitana Du-
lina i choru ,,Cecylia“ z Gdanska pod dyr. Witko-
mirskiego (z Gdyni przez Torun). 19.25—19.45 ,,.Sejm
Morski“ — reportaz historyczny w opracowaniu dr.
K. Lepszego i rezyserii St. Broniewskiego (z Kra-
kowa). 19.45—19.50 ,,Piesn o Gdyni“ w wyk. Ork.
Mar. Woj. i chéru (z Gdyni przez Torun). 19.50—
20.10 ,,Gdynia“ — zywe migawki z portu (z Gdyni
przez Torun). 20.10—20.30 ,,Piesn ludu kaszubskie-
go“ audycja w opracowaniu prof. Kamienskiego
i wykonaniu solistow (z Poznania). 20.30—20.45
»Apel miast polskich® — poszczegdlne rozgtosnie
sktadajg hotd Morzu i zapewniaja 0 swej wiernosci.
20.45—20.50 Polonez A-dur Chopina w wyk. Ork.
symf. P. R. 20.50—21.00 Dziennik wieczorny (ew.
zyczenia od Polonii zagranicznej. 21.00—22.00 ,,Mo-
rze w muzyce i w poezji“ audycja w wyk. Ork. Symf.
P. R., chéru, solistéw i recytatoréw. 22.00—22.15
,.Gtos majag nasi pionierzy kolonialni* — (5 po 3 mi-
nuty). 22.15—23.00 ,,O0d portu do portu“ — drogi
naszej bandery — audycja z ptyt z konferansierka.
23.00—23.10 Pozdrowienia dla naszych statkbw na
morzach.’23.10—23.30 Orkiestra Mar. Woj. pod dyr.
kpt. Dulina (z Gdyni przez Torun).

KOMITET UCZCZENIA S. P. GEN. G. ORLICZ - DRESZERA ORGANIZUJE W CALtEJ POLSCE
W DNIACH 9 | 10 LUTEGO UROCZYSTE -OBCHODY, POSWIECONE PAMIECI WIELKIEGO PIO-
NIERA MYSLI MORSKIEJ I KOLONIALNEJ.
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V) siedemnastag cacznice.

10 lutego r. b. mija siedemnascie lat od chwili
-odzyskania przez Polske wolnego dostepu do morza.
Obchody wielkich rocznic majg wtedy tylko racje
bytu, gdy z doswiadczen lat ubiegtych czerpiemy
wskazowki do pracy na przysztosé, gdy sumujemy
wszystkie osiggniecia i niedociggniecia w danej
dziedzinie i zestawiamy z tym, co pozostato nam je-
szcze do wykonania. 'Cofanie sie w przeszto$¢ jest
tylko wtedy stuszne i potrzebne, jesli jest'to cofanie
sie dla nabrania rozpedu...

Siedemnascie lat temu rozpoczeliSmy wyréwny-
wac nasze wiekowe zaniedbania na morzu i na wy-
brzezu. Tempo odrabiania tych zalegtosci byto za-
iste imponujace. Wybudowalismy wspaniaty port,
stworzyliSmy zaczatki floty wojennej i handlowej,
ozywiliSmy tetno zycia na wybrzezu, otoczylismy
opieka rybotéwstwo morskie, potaczylismy bezpo-
$rednig linia kolejowa Slask z Gdynia... W catej
Polsce zbudziliSmy gorgce umitowanie tego matego
skrawka brzegu morskiego, jaki nam przypadt
w udziale, oraz stuszne poczucie dumy, ze tych kil-
kunastu lat panowania Polski nad Battykiem nie
zmarnowaliSmy bezuzytecznie. Najlepszym bodaj ar-
gumentem, ktory najsilniej przemawia do najszer-
szych mas spoteczenstwa, jest to, ze dzi§ % catego
naszego obrotu towarowego z zagranicag kierujemy
drogg morska i kto wie, czy dalibySmy sobie rade
z przezwyciezeniem kryzysu gospodarczego, gdyby-
Smy nie mieli tej wolnej granicy z wszystkimi pan-
stwami i narodami S$wiata, jaka jest wiasny dostep
do morza. Dzisiaj bodaj cate spoteczenstwo — a juz
z pewnoscig cate mtode pokolenie — zdaje sobie ja-
sno sprawe z tego, ze wiasny brzeg morski, to pod-
stawa naszej prawdziwej niezaleznosci politycznej
i gospodarczej. W tych warunkach wszelka préba
odsuniecia nas od Battyku — jako brutalny zamach
na najbardziej zyciowe interesy Rzeczypospolitej —
spotkataby sie ze zdecydowanym i jednolitym sprze-
ciwem catego Narodu. | to jest chyba najwieksze
i najistotniejsze nasze osiggniecie w dziedzinie spraw
morskich na przestrzeni ostatnich siedemnastu lat.

Tempo odrabiania naszych wiekowych zalegtosci
nad Battykiem — .zwilaszcza na przestrzeni Kilku
ostatnich lat — byto tak szybkie, ze z natury rze-
czy powstaty pewne uchybienie i niedociggniecia,
ktore musza by¢ w najkrotszym czasie wyrownane.

Na plan pierwszy wysuwa sie sprawa Gdanska.
Jest to zagadnienie istotnie trudne i skomplikowane.
Gdansk bowiem posiada podwojny charakter —
z jednej strony jest to miasto o duzym nasileniu
pierwiastka niemieckiego, z drugiej za$ strony —
port polski. Ustréj prawno - polityczny Gdanska
oparty jest o te dwie zasady, stwarzajac w praktyce
ciggte tarcia, komplikacje i nieporozumienia. Wy-
daje nam sie, ze zwihaszcza w roku ubiegtym strona
niemiecka ma za sobag szereg faktow dokonanych,
co dla nas jest réwnoznaczne z cofnieciem sie na
tym odcinku.

Drugim zagadnieniem, ktore do pewnego stopnia
przeoczyliSmy, to sprawa Pomorza. Zasugerowani
morzem i wyrastajgcg na piaskach i torfowiskach
nadmorskich Gdynig — zapomnieliSmy o tym, ze
droga nad brzeg morski wiedzie przez Pomorze.

Dzi$ sytuacja wyglada w ten paradoksalny sposéb,
ze Niemcy, bedacy procentowo znikoma mniejszo-
$cig na tym terenie, maja w swych rekach olbrzy-
mie bogactwa w postaci majgtkow ziemskich, mty-
néw, mleczarni, fabryk, warsztatow, domow i t. p.
Faktem jest, ze spotdzielnie niemieckie opanowuja
zycie gospodarcze Pomorza, ze niemieckie instytu-
cje finansowe wywierajg bardzo duzy wptyw na
ksztattowanie sie miejscowych stosunkéw, ze szkol-
nictwo niemieckie i organizacje spoteczne, kultural-
no - o$wiatowe, zawodowo - gospodarcze i t. p. do-
skonale sie rozwijajg. W zestawieniu z rozbiciem
i rozproszkowaniem spoteczenstwa polskiego na Po-
morzu — fakty te mowig same za siebie i sa gro-
znym ostrzezeniem przeciwko kontynuowaniu tego
rodzaju polityki.

Trzecie niedociggniecie — to nasz handel zagra-
niczny. Jest rzecza powszechnie znang, ze nasz han-
del zagraniczny ma zte nastawienie kierunkowe, ze
nasz eksport kieruje sie po linii najmniejszego opo-
ru do panstw najblizszych, gdzie sprzedajemy towa-
ry ze stratg, gdyz boimy sie ,wielkiej wody* i nie
docieramy do odlegtych krain zamorskich, gdzie mo-
gliby$my uzyskiwac znacznie lepsze ceny za towary
krajowe i skad moglibysmy sprowadza¢ bezposred-
nio — a wiec taniej — potrzebne dla naszego go-
spodarstwa narodowego surowce i produkty kolo-
nialne. Nasze wielomilionowe wychodztwo nie zo-
stato dotad nalezycie wciggniete w orbite wspoétpra-
cy gospodarczej z Macierza, nie styszymy prawie
nic o wymianie towardéw miedzy Polskag a Polakami
za oceanem — stowem w zakresie t. zw. patriotyzmu
gospodarczego nie zrobiliSmy nic konkretnego, albo
prawie nic.

Nastepna z kolei luka — to catoksztatt zagad-
nien kolonialnych. Polska jest dzi$ w takiej sytuacji
ludnosciowej, ze dusimy sie, ze mamy nadmiar rgk
roboczych, ze mimo najwiekszych wysitkéw nie be-
dziemy w stanie zatrudni¢ produkcyjnie naszego po-
waznego przyrostu naturalnego. W tych warunkach
»walka o przestrzen®* — to jedyne wyijscie, jakie
nam pozostaje. Sytuacja nasza jest analogiczna —
jesli nie gorsza — od potozenia Japonii, czy
Niemiec. Zestawmy teraz wysitki wymienionych
panstw i poréwnajmy je z naszymi poczynaniami na
arenie miedzynarodowej. Tamte narody toczg upar-
ta i konsekwentng walke o nalezne im miejsce pod
stoncem, my za$ — stawiamy dopiero pierwsze nie-
Smiate kroki na tej drodze. PosuneliSmy sie wpraw-
dzie naprzéd, niemniej jesteSmy strasznie opdznieni,
pozostajemy daleko w tyle, inni ciggle nas dy-
stansuja.

Wierzac nieztomnie w to, ze od wolnego dostepu
do morza i wszechstronnego jego wykorzystania za-
lezy potega i rozwdj gospodarczy Rzeczypospolitej—
musimy w szybkim czasie wyréwnac i odrobi¢ wszyst-
kie zalegtosci i niedociggniecia na odcinku spraw
morskich. Musimy zrozumieé¢, ze od nas samych, od
tempa naszych prac, od rzetelnosci naszych wysit-
kow — zaleze¢ bedzie to, czy Polska bedzie matym
panstwem europejskim, czy tez stanie sie mocar-
stwem Swiatowym. Czestaw Zagorski
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Sprawa uprzemystowienia portu

Dotychczasowy rozwéj Gdyni odbywat sie w nie-
zwykle szybkim tempie. Przetadunek towarow z Kil-
kunastu ton w roku 1924 wzrést do 7,7 milionow
ton w roku 1936. Urzadzenia techniczne portu: ba-
seny, nabrzeza, jakie przybyly w krotkich odste-
pach czasu, przedstawiajgc ostatni wyraz techniki,
pozwalajg na nalezyte jego wykorzystanie.

O ile rozwdj ten odnosit sie w pierwszej swej
fazie przede wszystkim do spraw technicznych, to
obecnie — wydaje sie, zycie naszego portu wcho-
dzi w nowy okres, ktory cechuje pewna stabilizacja
pod wzgledem technicznym oraz przystgpienie do
realizacji dwuch wielkich zagadnien: uhandlowie-
nie i uprzemystowienia portu. Stad — z racji nie
dajacych sie scisle odmierzy¢ cyframi zjawisk, licz-
by charakteryzujace postepy nasze w pracy porto-
wej nie beda sie zapewne juz powiekszaty w sko-
kach, jak dotychczas, lecz raczej wykaza réwno-
mierny i powolniejszy Wzrost.

Sprawa uprzemystowienia Gdyni, dyskutowana
w prasie i rozwazana w specjalnych pracach przed
kilku laty, dojrzata obecnie do rozwigzanie prak-
tycznego. Stan naszego handlu zagranicznego, zmu-
sza w pierwszym rzedzie do tworzenia odpowiednich
placowek przemystowych. Warto$¢ wywozu i przy-
wozu dazy do wyréwnania. Osiggniecie tak nam po-
trzebnych nadwyzek bilansowych jest coraz trud-
niejsze. Dlaczego mamy wiec wywozi¢ surowce za
niska cene, kiedy mozemy wywiez¢ gotowy arty-
kut, powstaty z tego surowca i osiagngc¢ za to o wie-
le wiekszg cene?

Fot. F. Mozolewski

A gdzie istniejg tak dogodne warunki do powsta-
wania przemystu, jak nie w porcie ? Port, jako punkt
komunikacyjny, w ktérym stykaja sie drogi surow-
coéw wywozonych i przywozonych, stanowi dla prze-
mystu wyjatkowo uprzywilejowane miejsce. Prze-
myst portowy posiada naogot tarisza kalkulacje
w porownaniu z przemystem zaplecza. Wptywa na
to szereg czynnikéw, i tak: transport surowcow
zarbwno ze strony ladu, jak i ze strony morza, nie-
jest obcigzony kosztami specjalnego przetadunku
portowego, gdyz jest przetadowywany wprost do ma-
gazynow danego przedsiebiorstwa, gdzie sie go prze-
rabia, a nastepnie gotowy artykut znéw bezposred-
nio jest fadowany na statek. Wazne rowniez sg spe-
cjalne portowe taryfy kolejowe, ktore wptywaja na
znaczne potanienie przewozow. Trzeba jeszcze dodac,
ze przemyst najczesciej znajduje sie w wolnej stre-
fie, ktoéra jest traktowana jako teren, lezacy poza
granicami celnymi, jako zagranica, gdzie moze pra-
cowac bez ograniczen. Poza tym moga by¢ zastoso-
wane taryfy specjalne: zwroty lub ulgi celne, akcy-
zowe i t. p. utatwienia. Od dziesigtkéw lat to uprzy-
wilejowane potozenie w portach morskich jest na ca-
tym Swiecie wykorzystywane przez przemyst. Jedy-
nie u nas rozwoj przemystu w porcie gdynskim idzie
dotychczas bardzo powoli. Dzieje sie to dzieki temu,,
ze nasza polityka handlowa nie stwarza warunkow
sprzyjajacych rozwojowi nowych placowek przemy-
stu portowego i nie zabiega o utrwalenie podstaw
bytu i dalszy rozwdj juz istniejgcych, ze nie jest
jeszcze uregulowana sprawa odpowiednich terenow
pod budowe fabryk. Kanat portowy i przylegte te-

Z poktadu m-s ,,Pitsudski“ na Atlantyk®



Fot. O. Jabtonski

reny, przewidziane na cele przemystu, sa dopiero
w budowie. Niezaleznie od tego prawne uregulowa-
nie wiasnosci gruntu czeka jeszcze na swoje roz-
wigzanie. Ulgowe taryfy kolejowe, nie majg dotad
w catej rozciggtosci zastosowania w odniesieniu do
przemystu portowego. A to sprawa jest szczegol-
nie wazna, gdyz jak juz wyzej zaznaczono, istotne
znaczenie dla uzyskania warunkéw konkurencyjnych
w stosunku do przemystu osiadtego w innych por-
tach, stwarza moznos$¢ taniego dowozu surowcow
i wywozu produktéw gotowych. Poza tym sprawa
traktowania strefy wolno-ctowej przez wiadze celne,
jako prawdziwie wolnej pozostawia, zdaniem za-
interesowanych ko6t gospodarczych, — duzo do zy-
czenia. Logika biurokratyczna nie moze sie widocz-
nie pogodzi¢ dotad z myslg, ze moze by¢ zakatek,
gdzie nie mogtaby wkracza¢. Usprawnienie porusza-
nych kwestii, oraz szeregu jeszcze innych, sg w wa-
runkach dzisiejszych niezbedne do tego, aby sprawe
uprzemystowienia portu gdynskiego ruszy¢ z miejsca
w odpowiednim tempie. Kwestia ewentualnych przy-
wilejow i ulg, z ktorych poczatkowo musiatby ko-
rzysta¢ przemyst w Gdyni, mogtaby z czasem ulec
rewizji, i by¢ dostosowana do zmienionych warun-
kow.

Dzisiaj Gdynia jest raczej portem przetadunko-
wym, w ktorym wiasciwa dyspozycja handlowa czy
wytworczos¢ przemystowa jest w stadium poczat-
kowym. Gdynia posiada zaledwie kilka dojrzewalni
oraz zaktadow dla sortowania i przepakowywania
owocoOw, tuszczarnie ryzu, olejarnie i warsztaty re-
peracyjne dla statkdéw. (Stocznia jest jeszcze w sta-
dium organizacji). A przeciez mogt by powstaé ca-
ty szereg nowych zaktadéw, dla ktérych istniejg zu-
petnie realne mozliwosci i optacalnos¢ produkcji;
ze. wymienimy tylko: przemyst mleczarski z pro-

Dzwigi portowe w Gdansku

dukcjg mileka, masta i sera, przemyst cukierniczy,
przemyst konserwowy, przemyst widkienniczy, prze-
myst drzewny i obok tego przemyst pomocniczy, jak
na przyktad fabryki opakowan blaszanych i t. p. —
nie mowimy o przemysle rybnym, ktéry rozwija sie
pomyslnie, lecz i on mogtby jeszcze urozmaici¢ swo-
ja produkcje.

Powyzej naszkicowanego zagadnienia, w krétkim
artykule nie wyczerpiemy. Zostaje jednak na mar-
ginesie jeszcze jedna sprawa, mianowicie .jaka mo-
ze byc¢ rola miodziezy w akcji, zmierzajgcej do uak-
tywnienia konkretnej pracy w omawianej dziedzi-
nie. Mowa oczywiscie o tej miodziezy, ktdra sobie
za cel stawia prace nad rozwojem spraw morskich
w Polsce. Naszym zdaniem, rola miodziezy polega
w tym wypadku nietylko na odpowiednim przygo-
towaniu sie do pracy, i dazeniu do uzyskania po-
trzebnych kapitatéw (ew. kredytow), dla zatozenia
sobie na podstawie dobrze, przeprowadzonej kalku-
lacji, warsztatow pracy, ale przede wszystkim na
pogtebieniu samego zagadnienia i oddziatywaniu na
psychike sfer zainteresowanych, nie chcacych
czy nie mogacych zaniecha¢ dotychczasowych przy-
zwyczajen w kierunku przestawienia swej umysto-
wosci ku szerszemu ujeciu spraw morskich, Kku
zwiekszeniu inicjatywy i przedsiebiorczosci w zakre-
sie handlu i przemystu i ku liberalniejszemu trak-
towaniu zagadnien portowych przez odpowiedzial-
ne czynniki. Dla nas, mtodziezy morskiej, ktdra wi-
dzi w sprawach tych juz nie nadzwyczajnos¢ i wy-
jatkowos¢, lecz zwykty codzienny trud, prowadzacy
do rezultatobw korzystnych nietylko dla jednostek,
ale rowniez dla panstwa, obowigzkiem jest wprowa-
dzi¢ we wszystkie dziedziny naszego zycia gospo-
darczego czy urzedowego szeroki wiew prawdziwe-
go morza.
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Qdansk a Jiotska

W paru rzutach oka wstecz, w przesztos¢, sta-
raliSmy sie przedstawi¢ stosunki polsko - gdanskie,
podkreslajac zalezno$¢ gospodarczg Gdanska od Pol-
ski, zalezno$¢, nie wynikajacga bynajmniej z takiego
czy innego ukiadu koniunkturalnego, lecz orzeknie-
ta, zawyrokowang niejako zgory przez potozenie

Fot. O. Jabtonski Fragment portu gdanskiego

geograficzne. Gdansk lezy u ujscia Wisty — przypo-
minat nagtdwek poprzednich naszych rozwazan —
jest wiec naturalng bramag wylotowa na morze ca-
tego rozlegtego dorzecza tej wielkiej drogi wodnej;
brama, ktérej odzwierni mogg mieszkaricom dorze-
cza oddawaé cenne ustugi, samym przytem odno-
szac znaczne korzysci, jesli obie wroétnie trzymac
beda szeroko rozwarte; brama, ktéra by sitg trzeba
byto wywazaé, gdyby, nie dbajac o wiasne przede

wszystkim nie korzysci juz, ale istnienie, chcie-
li ci odzwierni wrétnie zatrzasna¢ i zabi¢ sko-
blami.

Przez cigg stuleci wykazat Gdansk, iz rozumie
role, jaka przypadta mu z racji potozenia geogra-
ficznego. Z chwila, gdy znalazt sie pod wiadzg pan-
stwa zakonnego, we wiasnym przede wszystkim in-
teresie dazyt do wyzwolenia sie z pod twardych rza-
déw krzyzackich i do powrotnego zlania si¢ z pol-
skim organizmem politycznym. Od dnia bitwy grun-
waldzkiej az po rozbiory Rzeczypospolitej, a nawet
i po nich, w dazeniach Gdanska zarysowuje sie wy-
raziscie che¢ wspdlnosci gospodarczej- i politycznej
z panstwem polskim, jako tym jedynym orga-
nizmem, ktéry przez stulecia bedzie nie tylko
zywit Gdansk, ale i pozwalat mu optywa¢ w do-
statki.

Polityka ta nie byta wszakze wolna od pewnych
zataman czy zboczen, co staraliSmy sie podkresli¢
i co moze nie bedzie rzecza zbedng raz jeszcze tu
uwypukli¢. Odrebny etnicznie Gdansk, nie zwigza-
ny z Polskg zadnymi weztami sentymentu, a tylko
ozeniony z nig nakazem kupieckiego rachunku, sta-
rat sie przede wszystkim o zachowanie swego sta-
nowiska posrednika handlowego o uprawnieniach
monopolistycznych, a nadto dbat, by sie nie zatarta
owa odrebno$¢ etniczna i — p6zniej — wyznaniowa.
Strzegac sie wszystkiego, co ostabi¢ by mogto unie
gdansko-polska, przeciwi sie Gdansk jednocze$nie
wszystkiemu, co mogto by umniejszy¢ jego auto-
nomie, dazac zawsze do zachowania wiasnego, jak
najwiekszego znaczenia, a jednoczesnie dbajgc, by
skazana na wspotzycie z nim Polska nie przewyz-
szala go wilasng potegg na posiadanym wspolnie od-
cinku.

Wynik tej polityki, az nadto dobrze znany, mo-
gtaby byta zmieni¢ Rzeczpospolita, gdyby uswiado-
mita sobie do$¢ wczesnie, iz ,kto posiedzie ujscie
Wisty i Gdansk, ten bedzie bardziej panem Polski,
nizeli krél w Warszawie“. To wszakze, jakze zwar-
te a jakze przytem stuszne dla czaséw Rzeczypospo-
litej przedrozbiorowej sformutowanie zawdzieczamy
nie naszej, lecz wiasnie obcej mysli politycznej.
Z roli i znaczenia Gdanska dla Polski zdaja sobie
niewatpliwie sprawe poszczegdlni monarchowie i me-
zowie stanu Rzeczypospolitej przedrozbiorowej, ale
troske ich o ,dominium maris Baltici“ zbyt czesto
przestaniajg w opinii rzadzacej, szlacheckiej war-
stwy narodu badz te plony stokrotne, jakie dawac
mogt ptug polski, krajacy w skiby ukrainny czarno-
ziem, badz zgietk orezny, rozlegajacy sie u na-
szych wschodnich granic. Wobec braku ciggtosci dy-
nastycznej mysl polityczna, nie przekazywana z oj-
ca na syna, nie oplecie sie nigdy dokota Gdanska
i ujScia Wisty tak silnie i tak trwale, jak tego przy-
ktad znalez¢ nie trudno w mysli politycznej Hohen-
zollernéw brandenburskich i pruskich, z zelazng
konsekwencjg dazacych do owitadniecia jak najroz-
leglejszym pobrzezem Battyku. Niewatpliwie tez
w znacznej mierze rozstrzygneta Polska przedrozbio-
rowa o losach swych juz w tym momencie, gdy, od-
zyskawszy Gdansk za czaséw Kazimierza Jagiellon-
czyka, przy gdanskiej przede wszystkim pomocy,
a nie wiasnym wysitkiem zbrojnym, nie postawita
sobie za zadanie naczelne catkowitego jego ponow-
nego spolszczenia. Fakt, ze Gdansk, polski niewat-
pliwie w okresie wczesnohistorycznym, byt w w.
XV miastem niemieckim, nie powinien byt by¢ zad-
ng dla Polski Jagiellonéw przeszkoda.; roéwnie nie-
miecki przeciez w tym samym okresie dziejow byt
i Krakéw, i Poznan czy Lublin. Szczegétem ponadto
w danym wypadku nie bez znaczenia bytby fakt,
iz patriotyzm narodowo-niemiecki zaczat sie wykry-
stalizowywaé¢ bardzo po6zno, bo dopiero z poczat-
kiem XIX stulecia; przedtem mozna bylo méwic je-
dynie o patriotyzmach poszczeg6lnych panstw i pan-
stewek Rzeszy, w specyficznym wypadku za$ Gdan-
ska z panstwem pruskim nie wigzat zaden wspolny
patriotyzm.

Jest to wszelako przeszto$é. Dla nas szczegolnie
waznym bedzie, iz owa odrebnos$¢ etniczna Gdanska,
jakiej Polska nie starata sie nigdy zmienié¢, przesa-
dzita o decyzjach autoréw traktatu wersalskiego.
Interes zarowno polityczny jak i gospodarczy, odra-
dzajacego sie panstwa polskiego, a wraz z nim i nie-
watpliwy interes gospodarczy Gdanska podporzad-
kowane zostaty interesowi politycznemu ludnosci
wolnego miasta.
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Bytoby tu rzeczg zbyteczng, jak sadzimy, oma-
wia¢ blizej statut w. m. Gdanska. Wystarczy, jesli
przypomnimy, ze Gdansk wehodzi w obreb granic
celnych Rzeczypospolitej i ze port gdanski zapew-
nia¢ ma ,,swobodny i pewny dostep Polski do mo-
rza“ — jak powiedziano to w traktacie wersalskim.
Co natomiast nalezatoby bardzo silnie podkresli¢
w naszych rozwazaniach, to fakt, iz opinia polska
nie interesuje sie w dostatecznej mierze sprawami
Gdanska. Z chwilg wybudowania Gdyni — sadzi¢
sie zdajemy powszechnie — pozyskalisSmy 6w ,,swo-
bodny i pewny dostep do morza, sprawy wiec na-
szego drugiego portu mozemy traktowac z catg obo-
jetnoscia, wiedzac, ze nie grozi nam nawrd6t do tej
monopolistycznej roli Gdanska w naszym handlu
zamorskim, jakiej nie zdotaliSmy przetamac¢ od cza-
sow Kazimierza Jagiellonczyka az po czasy Stani-
stawa Augusta.

Rozumowanie takie przeciez byloby btedne, a
ogtoszone w pierwszych dniach stycznia r. b. o$wiad-
czenia rzadu polskiego i senatu wolnego miasta
stwierdzajg, ze czynniki oficjalne, i polskie, i gdan-
skie rozumiejg i oceniajg potrzebe najsilniejszej
wspotpracy gospodarczej. Polska — przypomnijmy
tu — przy wydawaniu wszelkiego rodzaju zezwo-
len i udzielaniu ulg, dotyczacych ruchu morskiego,
traktowa¢ chce Gdansk na réwni z Gdynig; senat
wolnego miasta traktowac obiecuje przedsiebior-
stwa polskie na réwni z przedsiebiorstwami gdan-
skimi.

Mysl polityczna jest wiec jasna i nie potrzebuje
tu blizszych sformutowan.

Gdansk przeciez to nie tylko jeden z portéw pol-
skiego obszaru celnego i nie tylko miasto o ludno-
sci niemieckiej. To terytorium, na ktorym zndéw nie
tylko istniejg polskie przedsiebiorstwa, ale gdzie
mieszka ponad 9% Polakéw. Na 393 tysigce ludno-
sci wolnego miasta — jak podaje to p. T. Kijenski
w ,,Roczniku Gdanskim*“ — z poczatkiem r. 1929 by-
to okoto 16 tysiecy Polakéw obywateli gdanskich
i ponad 19,5 tys. Polakow obywateli Rzeczypospoli-
tej; razem wiec zgoéra 35,7 tysigca mieszkancow,
mowigcych i czujacjich po polsku.

Ta garsc nie moze tylko by¢ przedmiotem, o kto-
ry troszczylaby sie nasza mysl oficjalna. | spote-
czenstwo powinno by jej poswieca¢ swg baczng uwa-
ge. My tymczasem dowiadujemy sie niekiedy z dzien-
nikbw o wypadkach pobicia tego czy innego Polaka
w Gdansku, przejmujemy sie moze, a nawet w od-
ruchu gotowismy zaciska¢ piesci. Ale codzienne, po-
wszednie zycie Polakéw gdanskich zdajemy sie po-
mija¢ catkowitg obojetnoscig. lluz z nas wie np.
o istnieniu Towarzystwa Przyjaciot Nauki i Sztuki
w Gdansku, ktore wydato szereg ,,Rocznikéw*, obej-
mujacych wiele cennych prac i przyczynkéw do dzie-
jow polsko-gdanskich. lluz styszato co$ wiecej o
dziatalnosci gdanskiej Macierzy Szkolnej, doktada-
jacej staran, by dziatwe polskich rodzicéw zachowac
dla polskosci. Czy nie ze zdziwieniem wypadkiem
dowiedzieliSmy sie z zyczen noworocznych, skiada-
nych wysokiemu komisarzowi Rzeczypospolitej w
Gdansku przez przedstawicieli Polakéw, o istnieniu
w wolnym miescie czterech ugrupowan polskich,
ktore odtad postanowity zaniecha¢ wzajemnych wa-
$ni i wspolnie dazy¢ do tych samych celow.

Sa to niewatpliwie sprawy, a znalazt by sie bo-
daj i dtugi ich szereg jeszcze, pomniejszej moze wa-
gi, ktéreby nam powinny by¢ i dobrze znane, i bli-
skie. Za obojetno$¢ swa na sprawy i morza i obce-

go etnicznie Gdanska zaptacita Polska przed rozbio-
rami najwyzsza grzywne, jaka nardd zaptaci¢ moze.
Gdy Polska wspotczesna podejmuje zerwang przez
stulecie zgo6rag wspotprace gospodarczg z Gdanskiem,
zaden z dawnych btedéw powtarza¢ sie nie powi-
nien.

Mysl ta zresztg budzi¢ sie zaczyna nie tylko na
naszym gruncie. Wiemy, ze od poczatku istnienia
wolnego miasta nie czynniki tubylcze, nasigkte daw-
nymi tradycjami, ptyngcymi jeszcze z ustroju han-
zeatyckiego, miaty w polityce jego gtos rozstrzyga-
jacy, ale raczej zywiolty obce dawnej przesztosci
gdanskiej, tych wiasnie tradycyj pozbawione, a wiec
i obojetne na istotny, gospodarczy interes wolnego
miasta. Pamietamy dobrze, jak Scieraty sie z sobg
polityki dwéch organizméw, zamknietych w obrebie
tych samych granic celnych; do jakich zadraznienh
prowadzita ich rozbiezno$é. Tym zyczliwiej tez po-
witalibySmy ustalenie tezy, iz zadaniem wiadz wol-
nego miasta powinno by¢ ,,prowadzenie w Gdarnsku
polityki gdanskiej i utrzymywanie gdariskiego go-
spodarstwa“,

Gdyby stowa b. prezydenta senatu gdanskiego,
dra Rauschninga, jakie zaczerpneliSmy tu z tygod-
nika ,,Der Deutsche in Polen“, mozna byto uwazac
istotnie za zapowiedz tworzenia sie w Gdansku — na
miejsce dotychczasowej opozycji — partii gdanskiej,
prowadzacej taka wiasnie praktyczng polityke gdan-
ska, to z wskazaniami takimi polska mysl politycz-
na powinnaby sie solidaryzowac¢ w zupetnosci.

Stanistaw Poraj
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Oficyna Quien&zcga

Dziato sie w kwietniu 1927 r., a zatem niespetna
dziesie¢ lat temu...

W ten sposéb moznaby rozpocza¢ szumny arty-
kut, najezony superlatywami, cyframi statystycz-
nymi i innym orezem jubileuszowym. Lecz — ,ze
nie poemat pisze, tylko gadke®, przeto umoéwmy sie,
ze do tak powaznego zagadnienia, jak wiedza mor-
ska i jej narodziny w Polsce, podejde od kulis.

Dziato sie zatem w 6smym roku posiadania do-

stepu do morza, gdy w mieScie pomorskim,
Tczewie, ksztatcono juz pigte pokolenie  ofi-
cerobw marynarki handlowej. Ksztatcono ich po-

czatkowo ze zboznym lekiem, ze spoteczenstwo pol-
skie nie potrafi nalezycie wyzyska¢ koniunktury
dziejowej i ze oto przylgnie do Szkoty Morskiej zto-
sliwie ukuta nazwa: fabryka bezrobotnych. Z cza-
sem jednak nabierano pewnosci coraz wiekszej, ze
wysitek jest celowy: zaczeto budowac port w Gdyni
i kleci¢ marynarke handlowa.

Alisci kandydaci na oficeréw tejze marynarki
nadal ksztatcili sie w warunkach bardziej niz pry-
mitywnych nie tylko fizycznie (dryblasy w matych
taweczkach szkoty dla dziewczat przez 14 godzin,
bo klasa byta i salg rekreacyjng), ale réwniez ,,pod-
recznikowo*, gdyz poza' trzema ksigzeczkami z za-
kresu nawigacji, kosmografii i praktyki morskiej —
czerpali wiedze z zywego stowa wyktadowcow, prze-
noszac je w postaci oczywiscie niezbyt doskonatych
notatek do brulionéw. Przyszli oficerowie-mechani-
cy byli w ogéle pozbawieni podrecznikow.

Stan ten zaczynat by¢ kompromitujacy i tak tez
odczut go 6wczesny minister Przemystu i Handlu,
inz. Eugeniusz Kwiatkowski, kiedy podczas wizyta-
cji Szkoty pod koniec 1926 r. zaznajomiono go bli-

zej z tym zagadnieniem. Cztowiek czynu — nie po-
przestat na wyrazach ubolewania, lecz wyznaczyt
skromng co prawda sumke, ktéra jednak wystarcza-
ta na wyposazenie Szkoty w matg drukarenke typu
».Millotyp* i w komplet czcionek pisma maszynowego.

Uroczystego otwarcia nowej instytucji wydawni-
czej, ktéra zreszta nie miata jeszcze nazwy, dokona!
piszacy te stowa, porajac sie przez kilka dni z nie-
znanym sobie od tej strony kunsztem drukarskim
i stawiajgc probna kolumne pierwszej pracy: pro-
gramu Szkoty (szczypczykami kazda litere — po-
myslicie!). W takich okazjach przecina sie zazwy-
czaj wstege, wygtasza przemowienia, spozywa ban-
kiety - w danym wypadku rzecz odbyta sie cicho.
W tym zresztg cate szczescie, bo gdy praca zestawu
chlubnie dobiegta konca i nadszedt uroczysty mo-
ment ,,oddania kolumny pod prase*, gdy w szczegol-
nosci forma spoczeta na ptycie, uroczyscie pokryta
arkuszem papieru i przestonieta tasma szerokosci
arkusza, a watek gumowy ze zgrzytem przesunat sie
po szynach — oczom nowoczesnego Gutenberga uka-
zat sie ultra-futurystyczny druk, zatytutowany ta-
jemniczo margorp. Mozna zemdle¢ lub przeniesc¢
sie ,,prostym szlakiem“ w niebyt! Ale duch wyna-
lazcy druku okazat sie dobroczynny i uswiadomit za-
skoczonego niespodziankg nasladowce, ze przy po-
mocy lustra tatwo bedzie program odczytac.

Trudno jednak dodawac¢ lusterko do kazdego
»przewrotnego“ programu, przeto dziewiczy zestaw
zostat — rozebrany, a twdrca nowych pradéw w
sztuce drukarskiej po tej skromnej, cho¢ wstrzgsa-
jacej uroczystosci, oddat katnik zecerski w rece juz
poprzednio wyszperanego fachowca. Byt nim uczenh
Szkoty Morskiej, ktdry uczeszczajgc poprzednio do
gimnazjum w Warszawie, zmuszony trudnymi wa-
runkami zyciowymi, zarabiat na utrzymanie praca
w drukarniach. Wziat sie z zapatem do pracy w
wolnych chwilach i okazat sie nieoceniony takze
dzieki tej okolicznosci, ze posiadat dwoch braci, ob-
znajomionych z drukarstwem, ktérych wkroétce spro-
wadzilismy.

I odtad furczata maszynka, wyrzucajac w nie-
bywatym tempie: co pie¢ minut jedng strone — ma-
te Kkarteczki, zrédto przysztych udrek czy radosci,
jakie daje kazda wiedza. Problem wytaniat sie za
problemem, donioste, prawie nie do rozwigzania: kli-
sze; wzory i tabele; jakby tu drukowac¢ po dwie
strony?; jak utrafi¢, aby strona odwrotna ,,kryta“
pierwsza, gdy druk odbywa sie po omacku, bo pod
tasma?; czcionki z anemicznie cienkim krojem:
wiekszy ttok, za duzy ttok; w kazdej ksigzce szcze-
go6lny popyt na niektoére litery; wreszcie clou wszyst-
kiego: do jednej ksigzki potrzeba takze liter gotyc-
kich, do innej greckich (ostatecznie mozna napisac
Lalfa®“, ,.pi“, ale jak to wyglada?); wreszcie: na-
ktad! Naktad? Jedni mowig wystarczy sto egzem-
plarzy, inni: dwiescie, decyduje sie na ,ryzyko*:
— trzysta.

Pierwsza ksigzka, ,,Budowa okretu“ inz. A. Gar-
nuszewskiego, owczesnego dyrektora Szkoty, uka-
zata sie juz w czerwcu — nawet z bogactwem Kklisz
(konspekt wyktadéw, na prawach rekopisu), stron
67, oktadka zielona: nadzieja, format egzotyczny,
bo kwadratowy (tak drukarz drukuje, jak mu pa-
pier pasuje). Drugi podrecznik: ,,Teoria okretu“ inz.
A. Garnuszewskiego — nowe formy, nowe proéby,
nowe trudnosci. Koniec lipca.

Obliczam, ze w ten spos6b na poczatek roku
szkolnego nie wykonam zamierzonych ksigzek. Tem-
po za stabe, tysigczne trudnosci z zestawem przy
pomocy szczypczykéw. $miato zeglujemy w przy-
sztos¢: wydaje odezwe do grona profesorow, w kto-
rej ,,i palcem eksplikuje i na dioni znacze“, ze trze-
ba zakupi¢ prawdziwe czcionki, prawdziwa kaszte
i prawdziwg maszyne drukarska.
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Subskrypcja! Ten sktada dolaréwki, 6w akcje
Banku Polskiego, lub obligacje innych pozyczek, ca-
ty majatek urzednika panstwowego. Zbieram skrzet-
nie te papiery, ktore dzieki cudownemu ,,zastaw sie,
ma postaw sie*, przemienia bank na gotowke.

I oto stajg kaszty, wykonane sposobem domo-
wym, na takichze regatach, w przegrédkach Is$nig
czcionki garmondu, petitu, nonparelu, kursywy, ba—
nawet greckie. Wszystko co prawda na skromniutug
skale, z kazdego rodzaju minimum, oprocz czcionek
do zestawu zasadniczego. Obok pysznie rozitozyta
sie — mata rozmiarami, ale wielka znaczeniem —
prawdziwa maszyna drukarska ,,Boston“, wpraw-
dzie do druku recznego, jednak z olbrzymiag dzwi-
gnia, u ktérej wiasnie najmtodszy z trzech braci, za-
wist oburacz, Sciagajac ja w dot przy pieknym
dzwieku talerza, na ktérym dwa watki rozcieraja
farbe. Tempo niebywate: 500 na godzine, za jednym
zamachem dwie strony formatu ksigzkowego.

Oficyna Gutenberga: mata prawie piwniczka, a
eoto wychodzg z niej coraz efektowniejsze ksigzki,
bo po skromnej jeszcze ,,Dewiacji kompasu“ St.
Dtuskiego drukujemy ,,Opisowy kurs locji“ G. Kan-
skiego i1 ,,Zarys meteorologii“ A. Hryniewieckiego
z pieknymi wktadkami na papierze kredowym, po-
czym zabieramy sie do prawdziwej kolubryny: ,,Me-
chaniki teoretycznej“ inz. K. Bielskiego (blisko 300
stron, stokilkadziesiagt rysunkéw). W dwodch miesia-
cach trzy ksigzki.

Uczniowie, zachwyceni nowoscig i perspektywa
tatwiejszej pracy, rzucajg sie na tanie stosunkowo
wydawnictwa.

Staje sie natchnieniem dla autoréw, ktérych ,,du-
sze" o pisanie, korektorem, sprzedawca, buchalterem
przedsiebiorstwa i kierownikiem Instytutu Wydaw-
niczego Panstwowej Szkoty Morskiej, bo takg diu-
ga przybraliSmy nazwe.

Od razu tez wchodzimy na rynek ksiegarski: bie-
rze niezle, co jest mitym objawem, ze kraj zaczyna
prawdziwie zgtebia¢ zagadnienia morskie, skoro nie
ucieka od podrecznika fachowego.

Minety trzy lata. Co roku nowe partie ksigzek,
podrecznikéw, wydawnictw pomocniczych lub zgota
obliczonych na zysk, z ktérego miaty powsta¢ nowe
ksigzki. Tym prymitywnym sposobem wydano: A.
Ledochowskiego ,,Kurs nawigacji“ i ,,Astronomie
zeglarskg®, inz. K. Bielskiego ,, Turbiny parowe“ i
»Prawidta wykonywania rysunkéw maszynowych*,
dr. Al. Majewskiego ,,Prawo morskie*, ,,Monografie
Panstwowej Szkoty Morskiej“ i ,,Informator dla
kandydatéw na oficeréw marynarki handlowej*,
T. Kokinskiego ,,Gospodarka maszynowa na stat-
kach®, prace zbiorowg absolwentow Szkoty ,,Handel
morski w praktyce®, ,,Ustawe o stuzbie marynarza“
w opracowaniu dr. W. Sowinskiego, ,,Pisma wybra-
ne“ J. Stowackiego, wreszcie F. A. Ossendowskiego
,».Na skrzyzowaniu drég*.

Trojka braterska 'nie wystarcza, donajmuje sie
fachowcow, praca wre, obroty coraz wieksze, na-
ktady rosna, wydawnictwa réwniez: dwiescie, trzy-
sta i wiecej stron. Ostatnie ksigzki skiada sie we
wiasnej drukarni i odwozi dla druku do ,,prawdzi-
wej“.
JSzkoia przenosi sie do Gdyni — lokal olbrzymi,
to tez sieroco wyglada w nim inwentarz drukarni.
Do miasta trzy kilometry — jak tu wozi¢ kolumny
po rozkopanej ulicy? Trudno tez wréci¢ do prymity-
wu, ktéry w braku tanich sit podnidstby znacznie
cene ksigzek. Szuka sie zatem naktadcéw, ktorzyby
zaryzykowali wydanie dalszej serii podrecznikbw —
bezskutecznie. Okret ,,Polska“ zakotwiczyt sie wia-
$nie na diugie lata na redzie kryzysu — ,,dno* jego
skwapliwie i mitosnie ujeto ramiona kotew. Bieda.
Budzety kurczg sie. Skromne subwencje stajg sie mi-
tem, kasy panstwowe zatrzaskujg swoje dzwierze
raz na zawsze.

A ksigzki muszg wychodzié, bo Szkota ma wcigz
nowych wychowankow, ktorych ksztatci nie tylko na
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oficeréw marynarki handlowej, ale takze do réznych
zawodOw, nieraz pionierskich, — morskich, cho¢ na
ladzie. Takze kraj wchiania coraz wiecej podreczni-
kéw w zwigzku z rozwojem jachtingu. Niektore wy-
dawnictwa zyskujg zwolennikéw wsrod studentow
szkot wyzszych. To tez jedne wyczerpujg sie, inne
sg na wyczerpaniu. Przy tym nie spelnione sg je-
szcze piekne plany, snute pieczotowicie od kilku lat

Trudno — trzeba sobie radzi¢. Trzeba stworzy¢
fundusz na wydawnictwa przez zarobkowanie zwy-
ktymi robotami drukarskimi. Kupuje sie jedng ma-
szyne (tygiel) i druga (ptaska) i wszystkie pomoc-
nicze, zwieksza sie personel do kilkunastu oséb. Ki-
pi robota, cho¢ mato sympatyczna: akcydensy czyli
zamoOwienia zarobkowe. Ale w giebi duszy tkwi te-
sknota do szerszego lotu i nie milknie nakaz: two-
rzy¢ polska wiedze fachowa morska.

I oto juz w 1931 roku wychodzi duza praca A.
Hryniewieckiego ,,Zarys oceanografii“, a w nastep-
nych nowe wydania ,,Kursu nawigacji“, ,,Budowy
okretu*, , Teorii okretu“ i ,Informatora®“, potem
owoc kilkuletnich wysitkéw: ,,Tablice nawigacyjne*,
ktoére znajdujg uznanie na szerokim S$wiecie, ba, na-
wet w Rosji sowieckiej, a ktore byty dzietem komi-
sji, skupiajacej przedstawicieli marynarki wojennej
i handlowej (wspomnienie: po cztery korekty pia-
wie dwustu stron samych cyfr wspolnie z p. A. Le-
déchowskim, rezultat: ani jednego btedu). | tak da-
lej i dalej — wychodza prace inz. K. Bielskiego:
»Rozrzad pary*, ,Moc i sprawnos¢ maszyn paro-
wych*, ,Atlas czesci maszyn i kottow parowych",
inz. W. Morgulca: ,Wytrzymatos¢ materiatow* i
»Statecznos¢ okretu”, M. Kisielewskiego ,,Kotty o-
kretowe*, St. Pienkowskiego: ,,Foreign Cruise® i
,Visit to a Dockyard” (lektura do nauki jezyka an-
gieslkiego), J. Rummla ,,Morskie zagadnienia Pol-
ski“, W. Milanowskiego (absolwenta Szkoty) po-
wies¢ morska ,,Corka Neptuna“, broszury propagan-
dowe o Gdyni i wybrzezu, wreszcie — najwieksza
objetosciowo praca zbiorowa pod redakcja dr. AL
Majewskiego p. t. ,XV lat polskiej pracy na mo-
rzu“, ilustrujgca wyczerpujaco pietnastoletni doro-
bek Polski na odzyskanym morzu.

A co dalej? Ataki ze strony miejscowych dru-
karh zmuszajg do sprzedazy drukarni. Etatyzm, po-
wiadajg. Za uciutane ,kapitaty* drukuje sie dalej—
az do wykonczenia planu wydawniczego. W chwili
biezacej znajduje sie na maszynach inz. Z. Hassa
»,Radiotechnika“ (ze szczegoélnym uwzglednieniem
pracy na morzu); w przygotowaniu jest ksigzka inz.
W. Morgulca ,,Mechanizmy pomocnicze z atlasem®,
inz. H. T. Kossakowskiego ,,Elektrotechnika okre-
towa“, wreszcie kilka przedrukéw dawnych nakta-
déw; w marzeniu: praca zbiorowa z zakresu wiedzy
okretowej, ktéra zapetni dotkliwg luke po wyczerpa-
niu od lat ,,Praktyki morskiej*

Ogolny plon dotychczasowy: 40 wydawnictw.
Nie wiele, oczywiscie, na cyfre, jednak bardzo wiele
na wysitek. Ksigzki te sg — jak sie to méwi — bez-
pretensjonalne, t. j. nie majg pretensji do wielkiej
nauki — pisane sg przeciez przez ludzi, ktorzy po-
Swiecili wolne od zaje¢ chwile szperaniu po zrédtach,
by stworzy¢ podwaliny fachowej wiedzy mor-
skiej. Tym tez zadaniom stuzy Instytut Wydawni-
czy, nie roszczac sobie pretensji do uprzywilejowa-
nych praw ani do uprawnionych (lub nie) przywi-
lejow.

Tylko podwaliny fachowej wiedzy morskiej
Polsce — reszte zbuduje przysztosc.

,,Oto jest romans zycia, niesktamany w niczym®,
jak méwi poeta. A ze Czytelnik mogtby wyniesé ¢
autorze tej piesni tabedziej mniemanie, jakoby nie
obce mu byto samochwalstwo, przeto doda¢ musze,
ze ,romans“ ten spisatem na wyrazne zyczenie Re-
daktora. On jest tym winowajcg, na ktorym mogt-
by sie skupi¢ i skrupi¢ ewentualny ,ludu gniew*
Ale czy jest o co?

Dr. Aleksy MajewskKi
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godz. 1.00 — postawienie bezania, zare-
fowanie grota na 3 refy,
klar do odejscia.

godz. 1.20 — kotwica puscita, motor ,,ca-
ta naprzod“.

godz. 2.15 — trawers Kaszycy.

Mam przed sobg dziennik ,,Juranda“. Niby nic
szczegolnego, tylko ta godzina miedzy zdjeciem sie
z kotwicy, a trawersem Kaszycy....

Wiasciwie potowe tego czasu przestaliSmy pod
sama Kaszycg, nie mogac ani rusz za nig sie wy-
sungc!

Silny wiatr, prosto w farwater, nie pozwalat na
postawienie zagli, a krotka, stroma fala niweczyta
dziatanie kulejacego motoru. Wreszcie, miedzy sil-
niejszymi podmuchami wiatru na tyle wyciagnelis-
my sie z farwateru, ze mozna byto juz nieco odpasc¢,
dzieki czemu fok i bezan zaczely pracowac. Coz,
kiedy szot foka wybrano z niewtasciwej burty! Tu
zaklatem gdzie$ z pod sercal...

Fok przeleciat na drugg strone, za fokiem szot,
za szotem blok, ktéry, nabrawszy impetu, napotkat
po drodze gtowe Magdy, demolujac jej lewy policzek,
oko i otoczenie.

Fot. W. Gorski
Jacht ,,Jurand“ pod petnymi zaglami

W rezultacie ,,Jurand“ wylazt na szersze wody,
a Magdzie na twarzy trzeci policzek i latarnia pod.
okiem.

Tak sie zaczeta pierwsza zagraniczna podréz ,,Ju-
randa“, pod znakiem AZM.

Pora byta spézniona, 8 wrzesnia. Jastarnia w tym
czasie znajdowata sie w ostatnim stadium agonii,
t. zn. ostatnie juz okna sklepowe zabijano deskami.
Pozostat tylko wiatr i piaski, a na maszcie ostrze-
gawczym PIM'‘u tréjkat z czerwong choragiewka, za-
powiadajgcy wichure z SW. Diuzej jednak zwlekaé
nie moglismy.

Btakajac sie jeszcze po zatoce, straciliSmy w cza-
sie zwrotu kliwer, co oczywiscie dodato nam otuchy.

Dobrngwszy do boi Hel w skupieniu, wczuwajac
sie w doniostg dla AZM chwile, wyrzuciliSmy (nie
dostownie oczywiscie) log mechaniczny. Prawdziwy
log! Pierwszy w AZM! W dzienniku zanotowano la-
konicznie: godz. 6.30, trawers boi Hel N log 0,0....
Ptynac wzdtuz Helu, przy swiezym, prawie bocznym
wietrze, usmiechaliSmy sie zyczliwie do wszystkich
sygnatow ostrzegawczych, ktére uparcie obstawaty
przy swojej wichurze z SW. W ciggu nocy sytuacja
nie ulegta wigkszej zmianie, tylko barometr poczat
pig¢ sie w gore. Za to nad ranem niebo pokryto sie
lekkimi, poszarpanymi obtoczkami, ktére chyzo po-
mykaty z NO na SW. Barometr szedt ciggle w gore,
przy szybko tezejagcym teraz wietrze. Domysélitem
sie: PIM przewidziat dobrze: nadciagat sztorm, tyl-
ko... (ale c6z taka maciupcia pomyteczka znaczy)
zamiast z SW, z NO...
Znaja go i liczg sie z nim statki
rybackie, duze zaglowce i parg gnane potezne ma-
chiny. Umie gryz¢ bestia. A ,,Jurand” tymczasem
zagli sztormowych nie posiadat, fok byt tylko jeden,
zamiast rozdartego kliwra — trajsel ze ,,Szkwatu“.
Trudno, musiatem ,,Juranda“ rufg do wiatru wysta-
wi¢, grot sprzatng¢ i na jednym trajslu w przedziw-
ny sposéb zatozonym, ,siurac¢" na fordewind.

Nastréj doskonaty: potowa zatogi chora, na ste-
rze tylko dwoch mogto ,.fungowac®, jako ze przy
sterowaniu trzeba byto cudéw chytrosci dokazywac.
Obiadu wogdle nie byto, za to kolosalna prawie, wca-
le niespenetrowana dewiacja, dzieki ktérej moglis-
my tak samo dobrze trafi¢ do brzegéw Szwecji, jak
i Niemiec, do ktorych wedtug wszelkiego prawdopo-
dobienstwa zdazaliSmy. Nalezato wybraé jakis port
i don sie wslizgna¢. Kolberg? Locja przy NO radzi
wyjs¢ raczej z portu, niz don zawijac.

Swinemiinde? -— Szczyt marzen, ale czy sie uda
podciagna¢ na jego wysokos¢? Tymczasem batwany
naprawde ,zbatwaniaty“. Jak zyje, nie widziatem
takich na Battyku. ,Jurand“ zuch: wyskoczy na
szczyt, piang caly sie otoczy i szusuje w dot, rufag
krecac jak kaczka.

A czas mija, zbliza sie wieczér, a tu jak okiem
siegng¢ zadnego Swiatta. Ciemno, fal nie widaé, to
tez trudno je odpowiednio przyjmowac. Siedze i drze-
mie (3-cig dobe nie spatem). Nagle.... Jest! Dawac
lornetke, spis latarn, zegarek! Uff.

Gross Horst.
Swinemiinde.

Cata zatoga nagle wyzdrowiata i ozywifa sie.

O s$wicie, ,,rozpychajac sie miedzy bojami i wie-
chami, wdart sie ,,Jurand“ na ostatniej fali do portu
i z rozmachem zarzucit kotwice" obok stacji pilo-
towe;j.

Za chwile staliSmy przymocowani do nadbrzeza.
Podjezdza do nas tymczasem motoréwka z jakiemis.

Troche w prawo, a wyjdziemy na
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typami, ktére twierdza, ze tu sta¢ nie wolno. ,,Ver-
boten? — Dobrze*!

Przyciagnelismy sie o 10 m, a za chwile znéw
,.verboten*.

Coz... przesuneliSmy sie jeszcze o 10 m, a tu
znéw...

».Hundesblut*“! To nudziarze dopiero!...

Oburzeni tag prowokacja idziemy z Wiodkiem-
sztormanem do dyzurnego pilota.

,.Guten Morgen* — moéwimy.
— ,,Heil Hitler* — odpowiada.

— ,Heil, jak heil, a wo wir stang¢ mozemy?“
Ttumaczymy co to jest ten ,,Jurand‘.

— ,,Polnische?!*

Skoczyt do telefonu, wytarmosit go i z zafraso-
wang ming oznajmit, iz Kapitan Portu nie spodzie-
wat sie nas tak wczesnie, zwtaszcza w taka pogode,
to tez bardzo im przykro, ze narazie moga nam za-
ofiarowaé¢ tylko motoréwke pilotowg, ktora prze-
holuje nas do wygodnego basenu.

Omytka byta oczywista, ale perspektywa prze-
holowania (motor nam oczywiscie zamokt) byta tak
necaca, iz nie wyraziliSmy nawet zdziwienia. Dopie-
ro godzine pézniej, kiedy juz staliSmy przymocowani
do nadbrzeza (blisko ciezkiej baterii obrony brzego-
wej) zapytani, czemu przybyliSmy wczesniej (?)
i gdzie jest drugi (?) jacht — Witodek odpowiedziat,
ze 0 zadnym zawiadomieniu nic nie wiemy, a do
Swinemiinde poprostu sztorm nas zmusit zawinag.
Teraz i Niemiec zrozumiat pomytke i omato szlagi
go nie trafit. Postanowit odegra¢ sie przy pomocy
celnika, ktéry nam prawie dostownie catg zywnos¢
opieczetowat. Byt przewidujacy i uprzedzit Goerin-
ga, gdyz zostaliSmy skazani na schudniecie. | rze-
czywiscie ,,nie mieliSmy Chleba ani masta, ale mie-
lismy za to.. armaty*, ktére po nocach piekielny
harmider robity, gtoszac swiatu pokdj i braterstwo...

W Swinemiinde wymalowalismy caty jacht, dopro-
wadzajac go do iscie ,,niemieckiego“ potysku. Ruch
portowy w tym czasie prawie zamart. Nawet stat-
ki parowe przeczekaty sztorm, ktory z sity 10—11,
wolno ostygat w zapale. O sztormie tym pisat je-
den z uczestnikéw: ,,...sztorm byt straszny i byta
awaria sttuczenia sie prawie wszystkich talerzy*..
Stowa te dostatecznie charakteryzuja groze zywiotu.

Wreszcie odswiezeni wyruszyliSmy w dalszg po-
dr6z do Kopenhagi. Pogoda byta cudowna, niczem
w czerwcu, czy lipcu, to tez ,,Jurand“ poraz pierw-
szy w czasie tej podrozy ubrat sie we wszystkie
zagle. Jako$ bez entuzjazmu odkryliSmy latarnio-
wiec Falsterborev i tegoz jeszcze dnia staneliSmy
na kotwicy w Yderhavnh w Kopenhadze.

Przy zatatwianiu formalnosci dialog z urzedni-
kiem miat mniej wiecej taki przebieg:

— ,,PrzyjechaliSmy ze Swinemiinde, stoimy w
Yderhavn. Mamy nieco tytoniu, papieroséw i pare
butelek win i wodek.

On milczy. Widocznie co¢ jeszcze musze powie-
dziec.

— PrzyszliSmy wczoraj.

Znéw nic.

— ldziemy do Szwecji.

Znéw nic.

— Pozostajemy tu przez pare dni.

Znow nic. Zapadto kilkuminutowe, okropne mil-
czenie.

Wreszcie on pyta: — Dobrze, czego wiec pan
chce wiasciwie?

Zatkato mnie. — Zameldowac sie przeciez.

— Ach, zameldowaé¢? — rozesmiat sie od ucha
do ucha, — to juz przesada — powiedziat i poszedt.

W Kopenhadze bytem juz kilka razy, ale formal-
nosci zatatwiatem poraz pierwszy. Wprawito mnie
to w doskonaty nastroj.

Potem wizyta u pana ministra R. P. Oficjalna,
na sztywno. ZaprosiliSmy p. ministra do siebie na
,Juranda®. Przyjechat nazajutrz z matzonka. Za-
toga byta zachwycona do tego stopnia, ze w czasie
krétkiej przejazdzki ze skéry wylazita, aby byto
tadnie, przyjemnie i... dystyngowanie. Na zakoricze-
nie zostaliSmy zaproszeni do poselstwa. Sadze, ze
mury poselstwa nigdy dotad nie ogladaty tak rézno-
rodnych strojow, jak woéwczas: biate pantofle teni-
sowe, swetry, krotkie rekawy koszulek sportowych
i t. p. Moze wiasnie dlatego wytworzyt sie nastroj
swobodny.

Kopenhaga zapetnita sie zatogg ,,Juranda‘“. Wsze-
dzie byto jej petno. Ten ogatacat automaty, tamten

Fot. O. Jabtonski Stawianie zagli na ,,Swarozycu*



10

z uporem obchodzit muzea, Inny tylko ptaszcze wi-
dziat, albo ,,zawijat* do kazdej napotkanej kawiarni.
tazili oczywiscie samopas, czasem troche bitadzac.
Jeden tylko zeglarz wybrnat madrze z sytuacji. Po-
niewaz ,,Jurand“ stat niedaleko rzezby Syrenki, ze-
glarz 6w kupit sobie pocztowke z jej podobizng
i kiedy wracat na jacht, a nie wiedziat ktéredy, po-
kazywat poprostu przechodniom pocztéwke i na mi-
gi pytat sie o droge.

W przeddzien wyjazdu messa zapetnita sie gosc-
mi. Byl wsréd nich i Polak-emigrant, paru Dun-

czykéw, Anglik i nawet Francuzka. Gwar powstat
nieopisany, istna wieza Babel.

W rezultacie do Adasia przeméwitem po angiel-
sku, do Francuzki zwroécitem sie po niemiecku, na
co odpowiedziata mi zdaje sie po dunsku. Irka nu-
cita co$ po francusku, a Czesiek (i to byto najlep-

sze) nagle zaczat mowi¢ po polsku.

Czas mijat, poczatek roku akademickiego wzy-
wat do powrotu, to tez dnia 17 wrze$nia opuscilismy
Kopenhage.

Przed wyjsciem z Sundu pogoda zaczela sie
gwattownie psu¢. Nie majgc dostatecznej ilosci map
dunskiego wybrzeza, zdecydowatem sie zawina¢ do
Drago, matej rybackiej miesciny w Sundzie. Wie-
czorem, prawie po omacku, wlezliSmy do portu, kto-
ry okazat sie tak matym, ptytkim i zapchanym, ze
z trudem, szorujgc kilem po mule dobrnelisSmy do
jedynego zdatnego do cumowania miejsca, w samym
koncu portu. Sensacja byta nie lada, to tez z dnia
na dzien oczekiwaliSmy wizyty burmistrza, w asy-
Scie strazackiej orkiestry. Zamiast burmistrza przy-
szedt kroétkotrwaty sztorm. PrzestaliSmy w Drago

Fot. W. Gorski
Jacht AZM ,,Jurand“ przed wejsciem do Kopenhagi
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trzy dni, objadajac sie Swiezymi rybami i robigc
wypady do okolicznych wsi.

Droge z Drago do Ystad przebyliSmy ordynar-
nym, ostrym beidewindem i to czeSciowo we mgle.
Do Ystad zawineliSmy w nocy. Przy molo spotkat
nas celnik, a pierwsze stowa jego brzmiaty:

— Czy nie macie kotow na poktadzie?

— No niel

— A psow?

— Tez niel

— No to dobrze!

— A coby byto, gdybysmy mieli ?

— Tobysmy Kkilkakrotnie sprawdzali, czy pozo-
stajg te czworonogi na pokiadzie.

Wiecej o nic sie nie pytat, ja takze.

Ystad nas nie zachwycito, to tez na drugi juz
dzien wyruszyliSmy do Roénne.

,D0 trzech razy sztuka“. W potowie drogi tak
zaczeto dmuchaé, ze wiasciwie byliSmy zmuszeni do
zawiniecia. O Swicie zblizyliSmy sie do Ronne. Mia-
tem z tym troche kiopotu, gdyz nie posiadatem
szczegétowej mapy Bomholmu, w locji tez planu

nie byto.

Patrze na ,,generalke, a tu znaczek przed por-
tem: boja wyjsciowa Ronne.

Szukamy wszyscy. Nie ma.
Moze to jaki$ inny port?
Trudno, trzeba wej$¢ psim swedem.

Mijamy awanport, wchodzimy do basenu pasa-
zerskiego i c6z widze?

Stoi sobie skromnie w kaciku, cumami oplatana,
owa boja ,,Rénne“. Ale i to byto co$ warte. Przy-
najmniej wiedzialem teraz napewno, ze to wiasnie
,,RonNne*,

Ttok w porcie zastaliSmy sztraszny. Sztorm po-
zganiat tu wszystkie, mijajagce Bornholm szkunery,
to tez wizytom i rewizytom nie bylo konca. Korzy-
$cig z tych nowych znajomosci byto spojrzenie na
Gdynie oczami ludzi, patrzacych z punktu widzenia
interesu zeglugi battyckiej, bez upiekszen narodo-
dowego entuzjazmu. DowiedzieliSmy sie tam wiasnie,
czym Gdynia goruje nad Gdanskiem, jakg ma war-
tos¢ dla panstw battyckich. Pomysleé¢: w Roénne, ta-
kiej dziurze, tyle wiedza o Gdyni.

Po zwiedzeniu tej miniaturowej stolicy, doktad-
nym obejrzeniu dziwolagu architektonicznego, w
ktorym znalazty swoéj wyraz zeglarskie zamitowania
wyspiarzy, z utesknieniem czekalismy jesli nie ostab-
niecia, to przynajmniej zmiany wiatru, ktoryby po-
zwolit na wyjscie w morze.

Nareszcie opusciliSmy Roénne. Pomysiny wiatr
szybko pchnat nas w strone Rozewia. Dnia 26 wrze-
$nia ,,Jurand“ stanat przy nabrzezu w basenie ry-
backim.

A w trzy dni p6zniej drzemaliSmy w dusznym
wagonie. Morze bylo coraz dalej, szkota i kiopoty
coraz blizej.

Jeden tylko Czesiek, $piac na poétce bagazowej,
nie rozstawat sie z morzem i co$ tam mruczat
przez sen, ,ze to nie jego wachta, ze niech Jurek
wstaje, ze on przeciez refowatl i ze wogolle jest
sztorm, a on chce spac*“....

Witold Gorski
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Jiioda 1 stara historia

Siedemnasta rocznica objecia sztandarem po-
dmorskiego dziedzictwa, tgczy znéw w sposob poka-
zowy elementy polskiego ducha z zywiotami morza.
Zagaj masztéw w porcie wojennym u Oksywia, po-
mnozony o topot bandery na kilku nowych okre-
tach, ktorych przybycia wiasnie oczekujemy, sta-
nowi w tym roku jeden wiecej przyktad postepu
w dorobku wspdlnym na wodach naszej Marynarki
Wojennej. Duzo w tej dziedzinie zrobiono. Bez-
sprzecznie. Zastanowmy sie jednak nad dorobkiem
kulturalnym.

Zacznljmy od historii, $wieto obecne, po za uro-
czystosciowym programem, wyraza co$ nad to wie-
cej, niz przyjemnosciowy sprawdzian pomyslnosci
na marginesie fluktéw dnia dzisiejszego i najblizsze-
go jutra. Daje ono z gtebi swej istoty sposobnos¢ do
syntezy, na ktérg sktada sie zaduma nad zbrojng
historig lat, juz nie tylko wczoraj minionych, ale
i zaprzesztych. Wszakze w ciutanym dorobku kul-
tury historycznej bierze udziat nie tylko ttum zywy,
wspotczesny, zwarty dzi$ jednomysinoscig aktu wia-
ry, nadziei i mitosci powszechnej dla morskiej spra-
wy, ale i przestwor pogrzebnych pokolen, skala ich
doswiadczen, doznan i zdarzen, jako tez i samo mo-
rze, przestwor wiekuisty, Swiadek tysigcleci, dla
ktorego siedemnascie lat jest zaledwie chwilg
-okamgnienia w poroéwnaniu z biegiem Swiatta
gwiazd.

A pamieta ten sam Battyk w swym zwierciadle
o wiele znaczniejszy brzeg polski, bo siegajacy od
Wisty po zachodnie stupy graniczne nad Odrg; zna
dobrze z echa, dzwoniace w solennym hotdzie Pia-
stom i Jagiellonom, wiezyce Gdanska; zna z topotu
rozwarcie skrzydet ortowych po Inflanty, a jeszcze
przedtem chrobne oparcie sie szykow rycerskich w
prastowianskim Szczecinie, w bogatym Wolinie i Ko-
tobrzegu, jako tez dalsze poloty Zzaglow krélew-
skich i gryfow ksigzat pomorskich ku wyspie
Rugii.

Gdziez sie to wszystko podziato? | gdzie bodaj
kult dla tego dziedzictwa krwi, ciata i duszy?

Dzi$ tylko zaduma cmentarna wieje od tych cza-
sow. Ale i nieudouctwem i tchorzostwem bytoby o
doniostosci takich impulséw dziejowych zapominac.
Przeciez zyja one i trwaja, jak poczucie honoru w ro-
dowodzie bandery, poczetej z wyrazu sity i walki,
z postaci zbrojnego w miecz zgietego ramienia, na
krwawym polu.

To prawda, czas sie nie cofa, lecz biegnie w przy-
szto$€. Nie po proznicy jednak miesci sie w skarbni-
cy ducha narodowego gteboki zasieg dla kultu przy-
ktadéw i wzoréw, wybranych z starej literatury i hi-
storii. Dopominajg sie one nieraz o prawo pamigci
z wielu powodéw wecale zywotnych, jako twodrcze
-wspoétczynniki aktualnosci. Dobrze bywa, jesli spo-

teczenstwa, ktoére tworzg nardd w danej epoce, dba-
ja o poszanowanie takiej kultury. W przeciwnym
razie, ,,grubo chamiejg“, ze uzyje cytatu z btogo-
stawionego Skargi.

To tez zdajmy sobie sprawe, bodaj od $wieta, ze
za szeregami naszych marynarzy, maszerujgcych
przez Gdynie w wartkim pochodzie tych lat siedem-
nastu, kwitnie raczej, a nie obumiera, obraz ofiar-
nej przesztosci, ktéra rok 1920 na popiotach swych
budowata. Czyzby to nie bylo wyzuciem dzieta z
uczu¢ sumienia, gdyby w programie uroczystego
Swieta tej rocznicy nie braty réwniez udziatu zbra-
tane w S$lubach $mierci duchy dawnej sprawy boha-
terstwa, zapisane czynem w obronie wybrzeza.
Woprawdzie nie imajg sie juz ich cienie ludzkiej pa-
mieci, ale z prawa ostawionej ojcowizny, z piSmien-
nictwa, jak i z moralnego testamentu bandery, jed-
nako sa przecie z nasza Marynarkag Wojenng zro-
ste weztami krwi od wiekow.

A kto z nimi? Wielki legion morskich przystug
i zastug! Tworza go od zarania dziejow synonimy
upragnien, wytonione z rzeczywistych ksztattow, —
dzieje wypraw legendarnego Wyszymira oksywskie-
go i wiadykéw pomorskich, a potem, z czasem, sta-
wetne bojowanie kaprow, diugoletnie, wierne straz-
nictwo pokolenia Weyheréw, i zwyciestwa dtugiej
generacji takich ludzi morza, jak zagonczycy z Ja-
nem Skalskim w czas nakrzyzackich wojen, jak be-
stalunkowcy za listem Zygmunta Augusta, — Wa-
ctaw Dunin Wasowicz, Maciej Scharping, Marcin
Preus, Michat Starosta i wielu innych kaperskich
okretnikow; jak po6zniej rycerze sprawy oliwskiej:
Arndt Dickman, Murrey, Witt, Magnus; jak w ich
rzedzie hetmanowie morscy: — Chodkiewicz, zwy-
ciezca z pod Kircholmu i z pod Salis, lub Koniecpol-
ski, obronca pomorskich brzegéw, zdobywca Pucka
na Szwedach, wykonawca stawnych, morskich pla-
now kréla Wiadystawa 1V-ego. Dtugi ten rzad to-
warzyszOw morskiej wiary zamyka bohaterska po-
sta¢ straznika helskiego Jana Bagka Lanckoronskie-
go, do ktérej wcale pokrewnie z wolontariuszostwa
partyzanckiego przylegaja tragiczni konkwistadoro-
wie morskiej sprawy 1863 r.—Teofil tapinski, Karp-
Zbyszewski i Florestan Rozwadowski. W ariergar-
dzie tego pochodu zajmuja wspoétczesne miejsce zot-
nierze, przy chwili bynajmniej ani ckliwej, ani pate-
tycznej, ale wprawdziwosci Swietej, gdy pierscien
Slubny 4aczyt dnia 10 lutego 1920 r. Polske z Bat-
tykiem.

| dlaczeg6z to wszystko co z morzem i z rycer-
skimi cieniami duchéw sie zrosto, tak tgtwo dzi$
uchodzi wspoétczesnej pamieci? Czy chwila, w ktoérej
zyjemy i wzrastamy, jest tak zacukana w swej za-
rozumiatosci budowania od nowa, ze niczego od cza-
su wyzwolenia, procz lat niedawnego dziecinstwa,
nie pozwala nam dostrzec w przestrzeni?
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Jesli teraz stajemy wobec najblizszego jutra
w poszukiwaniu preznosci dla ducha, jesliiszukamy
obok oparcia mysli artystycznej na przykiadach
literatury pieknej, nie szukajmy w btedach dawne-
go tradycjonalizmu uogdlnien dla niepozomosci
tworczych natchnien obecnych. Raczej ocenmy pust-
ke literacka w tej wojenno-morskiej dziedzinie —
z dnia dzisiejszego, w ktérym olbrzymi, nigdy na
wyrost rownie niespotykany w dziejach dorobek si-
ty zbrojnej na morzu, dotad jeszcze nie znalazt swe-
go odbicia w dziele pisarstwa, godnym terazniejszej
chwili rzeczywistej. Przyczyny, a zarazem uspra-
wiedliwienia, trzeba szuka¢ w pierwszym etapie roz-
woju, tak charakterystycznym dla naszej literatury
marynistycznej przez swe zatozenia czysto propa-
gandowe, jak i przez supremacje rzeczy dydaktycz-
nych i fachowo-naukowych nad czystg forma lite-
ratury.

Wiele jednak znakéw na morzu i ziemi wrézy,
ze ten etap pionierski, gruntujacy rzeczowe funda-
menty od podstaw, nigdy przedtem nalezycie nie po-
tozonych, rychto w pismiennictwie odda swg sprawe
rozwoju nadbudowie dalszej - regionom ducha,
Sztuce. Wszakze rzetelnie na wszystkie boki prze-
pracowany juz zostat elementarz szkolny. Juz teraz
dtuzej obraca¢ sie w granicach abecadia trudno
i nudno. Chociaz podréznicze reportaze dowodza
0 pewnych ambicjach wyzszej klasy szkoty S$redniej,
ale i ta nauka czynienia smakoéw przed doznaniem,
przypomina czytelnikowi lizanie cukierkéw przez
szybe.

Zresztg literatura piekna ma swoje niewzruszo-
ne zasady. Nie dziw, ze ku niej zwraca sie po swoje
potrzeby kulturalne najprzecietniejszy czytelnik.
I co? ...Narazie, nie znajduje wyboru w polskich
marynistycznych utworach. Ale zato tyka juz na
potege, tlumaczenia z beletrystyki obcej, gtownie
angielskiej. Kilka niedawno wydanych, s$wietnych
zresztg tomoéw nowelisty W. Somerset - Maugham,
cieszy sie olbrzymig poczytnoscia. W $lad za tym
autorem tematéw kolonialnych, poszty ostatnio
tlumaczenia powiesci typowego moraka z Ocea-
nii Basila Carey (wyd. WL Michalaka w prze-

ktadzie J. Sujkowskiej). Historia ,,Kapitana
Blooda" R. Sabatiniego, znana z filmu bujda
piracka, jest rozszarpywana przez miodziez na

czesci. Dobre swoje miejsce zajgt w czytelnic-
twie L. A. G. Strong (,,Ludzie morza*“) jak przed-
tem Joan Lowell (,,Kolebka na gtebinie*). Liste te
dopetnia wreszcie Conrad Korzeniowski, jedyny ro-
dak, piszacy zreszta tez po angielsku. Doda¢ trze-
ba, ze literatura ta ma charakter gtéwnie ,,cywilno-
morski“., Nie porusza ona (précz powiesci Sabati-
niego) zagadnien wojenno-morskich. Ciekawe, ze na-
wet Kornel Makuszynski, doskonaty znawca psycho-
logii czytelnika, wydajgc ostatnio dobrg morska po-
wies¢ dla miodziezy p. t. ,,Wielka brama* (Panstw.
Wyd. Ksigzek Szkolnych) nie umiat w niej, czy tez
nie chciat, dotkna¢ specjalnych tematéw wojenno-
morskich.

Znajdziemy jednak w tej poczytnosci utworéw
marynistycznych symptomaty naog6t dodatnie: —
wyrazne odzwierciedlenie gustéw terazniejszych
w poszukiwaniu ,,morskiej lektury*. Cho¢ literatu-
ra ta, jak wspomniatem wyzej, jest w znacznej mie-
rze obca duchem rasy i jezyka, niemniej, rzecz sa-
ma, pociag ku niej, dowodzi, ze dowczorajsza jeszcze
nieSwiadomos$é spoteczna w sprawach istoty morza
i jego kwestii zywotnych, zwigzanych z obliczem
statkow czy okretdow, powoli, krok za krokiem, uste-
puje miejsca zainteresowaniom gtebszym, wnikliw-
szym, zrutynizowanym.
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Z tym zainteresowaniem idzie w parze potrzeba
wyczucia psychologii morskiej, jej obyczajéw, praw
i zasad swoistych. Zamiast wiec niedawnego, obted-
nego entuzjazmu ladowca, wystepuje juz coraz cze-
sciej rzeczowy krytycyzm, a z nim razem, cheé
uzgadniania przedmiotow wyobrazni z istotg praw-
dy. Zyskuje na tym i warto$¢ skojarzen kultural-
nych z jezykiem morskim. Jeszcze wczoraj niezro-
zumiata terminologia zeglarska, budzita wsrod re-
cenzentdw wrecz przykre lekcewazenie jej znacze-
nia w utworach marynistycznych. Jakze- gorzej mu-
siat je traktowac przecietny czytelnik, skoro w utwo-
rze takim, jeszcze bardziej uporczywie, nie pojmo-
wat ksztattnych réznic miedzy — dajmy na to —
reja, a masztem.

JesteSmy na szczeScie po siedemnastu latach
Swiadkami i w tym wzgledzie znacznego postepu.
Przyczynit sie do tego sam wptyw zycia powszed-
niego, idacy z wiatrem od morza, a wdrazajacy sie
w komorki spoteczne w sposob jak np. przy kazdym
Swiecie lutowym i czerwcowym — przyjemny, albo
tez przy innych prasowych okolicznosciach — w spo-
sob emocjonalnie zadrazniajacy. Zczasem, mozna to
juz dzisiaj sadzi¢ $miato, znajomos$¢ rzeczy zeglar-
skiej znajdzie niechybnie droge do takiego uspo-
tecznienia, jak stownik sportowy; zczasem tez by-
le szczur ladowy bedzie umiat doskonale po mor-
sku nawigowac¢ w pamieci, na wzor matego dzie-
ciaka, ktory obecnie z jednego spojrzenia poznaje
firme samochoddéw, lub poszczegdlne wiasciwosci
aeroplanow.

Warto tez wspomnie¢, bodaj mimochodem, ze
duzg luke w znajomosci geografii wypetnita znako-
micie pasjonujgca spoteczenstwo podr6z ,,Daru Po-
morza“ naokoto $wiata, Swietnie aktualizowana
W prasie za pomocg reportazy, a potem zadokumen-
towana w kilku ostatnich ksigzkach: F. Kulleschit-
za, oficeréw: S. Koski i T. Meissnera, oraz ucznia
Z. Rokicinskiego. Okazato sie, — ,,vincet qui se vin-
cet* — ze wcale obfite owoce z tej podrézy ,,Daru
Pomorza“ zebraty juz choéby ostatnie ,,Dni Kolo-
nialne*, podczas ktorych ogtoszony przez L. M. K.
konkurs na artykut, spotkat sie z zywym obesta-
niem, przy okolicznosciowym wtedy wtérze drukar-
skim wszystkich bodaj pism polskich. Dzi$ zagadnie-
nia kolonialne wkroczyty nawet do kawiarni — ba!
i na stot bridgeowy, co — jak na nasze krajowe
stosunki — jest dowodem duzego rozwoju w Swia-
topogladzie morskim.

Pozatem, przy sednie znaczenia dzisiejszej uro-
czystosci, duzo pobok nadziei skitada sie na bilans
literacki w samej dziedzinie wojenno - morskiej.
Woprawdzie dotad nie przeorat tej specjalnosci nikt
z Sekcji Pisarzy Marynistéw T. L. i D,, précz wta-
jemniczonego Bruno Dzimicza i Jima Pokera, ale
moze to sie stanie w bliskiej przysztosci przy do-
brej woli i trosce wzajemnej. Wszakze po diugich
korowodach wytonita sie nawet Sekcja Art.-Lit. pod
auspicjami F. O. M.-u.

zyczy¢ wiec tylko wypada tym wszystkim na-
dziejom obrécenia energii tworczej nietyle ku do-
tychczas zytowanej propagandzie, ile na rzecz na-
reszcie prawdziwego wydechu sztuki artystycznej
w pisSmiennictwie.

A czas na to. Rzecz bowiem ,,zastata sie* i doj-
rzata w oczekiwaniu.

Janusz Stepowski
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Nowosci marynistyczne mnoza,
sie. Jeszcze nie dawno, bo rok
temu pisalismy o ,jaskotkach
marynistycznej wiosny*, obecnie
za$ ta dziedzina naszej literatury
pieknej stale powieksza swoj za-
kres posiadania, ze co miesigc
wypada notowaé S$wieze pozycje
bibliograficzne. W zeszycie wiec
wiec biezacym zanotujmy: ,,Figle
diablika btot pinskich. — Ze wspo-
mnien marynarza“, Karola Taube
(naktadem Oddziatlu LMK przy
Kierownictwie Marynarki Wojen-
nej); sa to po prostu, bezposred-
nio, tadnym jezykiem opowiedzia-
ne dzieje walk miodej polskiej
flotylli pinskiej z kanonierkami
sowieckimi w r. 1920; dalej ,,Gdy-
nia, miasto i port“ Grzegorza Wi-
nogrodzkiego, wierszowana opo-
wies¢ propagandowa, skiladana
wcale zrecznym rymem, w ktorej
znajdziemy pewne cechy wspélne
z ,,Piesnig o Gdansku*“ Wiktora
Gomulickiego, aczkolwiek utwor
Winogrodzkiego nie dosiega tego
samego poziomu, co jednak nie
przeszkadza, by wsréd odpowied-
nich warstw czytelnikbw odegrat
swg popularyzatorska role; dalej
zanotujmy ksigzki dla dzieci:
,»Wytatuowane serca“ Zygmunta
Nowakowskiego  (Gebethner i
Wolff), ,,Dziecko morza“ Marii
Buyno-Arctowej (M. Arct) i ,,Ko-
lorowe serce” Bohdana Pawlowi-
cza (Inst. Wyd. ,,Biblioteka Pol-
ska“) — trzy ksiazki dla dzieci,
godne uwagi. Jesli dodamy do te-
go zapowiedziane na rok 1937 po-
wiesci: Janusza Stepowskiego, Ji-
ma Pokera, Jerzego B. Rychlin-
skiego, Brunona Dzimicza i Wan-
dy Karczewskiej oraz antologie
poezyj morskich Zbigniewa Ja-
sinskiego — to nadzieje na rok
ten przedstawiajg sie niezle.

ze ta literatura piekna o mo-
rzu rozwija sie coraz intensyw-
niej, ze juz zaczyna wychodzi¢ z
powijakéw, o tym $wiadczg i in-
ne znaki. Dotychczas pisano o
marynistyce zrzadka i przewaz-
nie tylko w wydawnictwach spe-
cjalnych, poswieconych morzu.
Krytyka oficjalna nie wiele wy-
kazywata zainteresowan tg dzie-
dzing tworczosci literackiej i trak-
towata ja po tebkach, moze i dla-
tego, ze nasza marynistyka piek-
na troche na to zaslugiwata...
Jako pierwszy, mocniejszy w spo-
sobie ujecia tematu krok — potra-
ktowac nalezy rozdziat o ,,Morzu
i jego poetach®, zawarty w trzy-
tomowej pracy Kazimierza Cza-
chowskiego, p. t. ,,Obraz wspot-
czesnej literatury polskiej 1884—
1934“. Znany krytyk literacki nie
objat wprawdzie wszystkich ma-
rynistbw, na co zresztg nie po-
zwolitby mu ogrom tak powaznej
pracy, lecz juz sam fakt wyod-
rebnienia marynistyki i poswiece-

nia jej wylacznego rozdziatu jest
wielce wymowny,

Co do przygodnych recenzen-
tow ksigzek o morzu, to nieraz —
pozal sie Boze! Tak o autorce po-
wiesci morskiej dla dzieci, powie-
sci zresztg zastugujacej na ocene
dodatnig, przeczytaliSmy w pew-
nym pismie, ze autorke te nalezy
zaliczy¢ w poczet pisarzy morskich
takiej miary, jak... Conrad i Lon-
don! Inny za$ recenzent, Jerzy
Marlicz, pisze w ,,Pionie* z dnia
27.XIl ub. r., na marginesie ,,Wy-
prawy jachtu ,,Dal“ Andrzeja Bo-
homolca, ze jeden z cztonkow tej
wyprawy samotrze¢ przez Atlan-
tyk — ,,zatamat sie, nie wytrzy-
mujac napiecia. Umyst wstrzas-
niety nieréwng walka z zywiota-
mi, raz nadpekniety, naruszony
w réwnowadze, juz nie mogt ni-
gdy odzyska¢ utraconego spoko-
ju, wiec poszukat go w Smierci
samobojczej. Ponury efekt, co$
niby banalna pointa powiesciowa,
co$ niby struna przeciggnieta w
zmyslonej narracji, — a jednak
prawda tylko, nic wiecej. W po-
réwnaniu z ta zrozumiatg, choé
tak bolesng tragedig, tym wyzej,
tym jasniej wyrastajg postaci
dwu innych podréznikow, tych,
co mimo wszystko zwyciezyli wia-
sne nerwy i potege cyklonu®..
A przeciez $. p. Witkowskiego nie
cyklon zmogt, lecz zgryzoty natu-
ry bardziej ladowej, juz w Gdyni,
0 czym wréble na dachu tam
¢wierkajg. Nikt jednak Zmartego
nie bierze w obrone, i tak nara-
sta krzywdzaca Go legenda. | ta
wiasnie posmiertna krzywda, a
nie samobojstwo z innych powo-
dow, to wiasnie jest 6w ,,ponury
efekt, co$ niby banalna pointa po-
wiesciowa, co$ niby struna prze-
ciggnieta w zmyslonej narracji,—
a jednak prawda tylko, nic wie-
cej“... s

Tak, sprawy morskie czesto
nieznane bywajg naszym ,,mor-
skim®“ publicystom i dziennika-
rzom. Juz-to prasa zwiaszcza
codzienna celuje w codziennym
puszczaniu glupstw w  Swiat
szeroki. W zeszycie poprzednim
pisaliSsmy o ignorantach z ,,Ga-
zety Gdynskiej”“, a w biezacyjn
zanotujemy  notatke, zawarta
w ,,Dobrym Wieczorze — Ku-
rierze Czerwonym* z dnia 8 ubie-
gtego miesigca. Pod tytutem ,,Pol-
skie statki pasazerskie ptyng pod
petna parg“ zaraz na wstepie
czytamy o.. motorowcach ,,Pit-
sudski“ i ,,Batory*, — na koncu
za$ o parowcu ,,Polonia“ ze znaj-
duje sie w... dokach portu Pireus.
Chyba wiec réwniez nie ,,pod pet-
ng parg“ ?! ?...

Podobnie na stronie 13-ej ,,Ku-
riera Poznanskiego“ z dnia 6 ub.
m. czytamy: , Jak co roku, od-
byly sie i w roku ubiegtym licz-
ne dalekomorskie wyprawy na-
szych jachtéw. Z tych wypraw na
pierwsze miejsce wybija sie no-
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wa wyprawa ,Daru Pomorza*
dokota Swiata“. A wiec — C¢wi-
czebna fregata Panstwowej Szko-
ty Morskiej jest jachtem?!... | w
roku ubiegltym przedsiewzieto na
niej nowy rejs dokola Swiata, a
nie na Tahiti?!... | to sie nazy-
waja informacje, zawarte w spe-
cjalnym dziale sportowym p. t.
»zeglarstwo*!

W tym samym zresztg miejscu
dowiadujemy sie, ze jacht ,,Kor-
sarz“ zajat pierwsze miejsce w re-
gatach Hel — Kilonia, a nie w
zjezdzie gwiaz'dzistym do Kilonii...

O ,,Nowej literaturze maryni-
stycznej w Niemczech” i jej Swiet-
nym rozwoju pisze Jerzy B. Ry-
chlinski w ,,Polsce  Zbrojnej“
z dnia 5 ub. m. Czytamy tam:
,»,Oczywiscie o syntetycznym uje-
ciu w krotkich stowach tego bo-
gactwa ksigzek, napisanych na
tematy morskie i kolonialne, nie
moze by¢ mowy*“. Jako trzy czo-
towe, cenne nabytki tej literatu-
ry, autor artykutu wymienia: ,,Cu-
szima, powies¢ o wojnie morskiej*
Franka Thiess, — ,,Sita przez Ra-
dosé” szwajcarskiego poety Jaku-
ba Schaffnera, — oraz ,,Hasko“
Martina Luserke,

Okreg Wilenski LMK ogtosit na
okres 20.V —30.X1.36 r. konkurs
na utwory literackie, propaguja-
ce polska idee morska. W wyniku
konkursu rozdzielono dwie pierw-
sze nagrody miedzy Jarostawa
Niecieckiego i Anatola Mikutke—
trzecig przyznano Wiadystawowi
Laudynowi.

,,Cudu$ w dzungli“ — to zastu-
zona pigutka, zaaplikowana przez
Andrzeja Mikutowskiego w n-rze
50 z 1936 r. ,,Mysli Narodowej*
Zbigniewowi Unitowskiemu, auto-
rowi ,,zyta w dzungli“, ksigzki,
bedacej chybionym, zbytecznym
reportazem z terendbw naszego
wychodztwa w Brazylii.

Zb. Jasinski
ERRATA

W artykule Bernarda Chrza-
nowskiego pod tyt. ,Ladowanie
krolow przy przyladku rozew-
skim*, drukowanym w ,,Szkwale"
nr. 1 b. r,, wiersz 28, druga ko-
lumna, po stowie ,,Lancaster”, o-
puszczond nastepujace zdania:
»Zamki dolne, z kamienia i cegty
murowane, oparty sie diugiemu
oblezeniu. Zatoga ich polska do-
wodzit podkanclerzy Klemens z
Moskorzewa. Wyprawa spetzta na
niczem; wielkie wysitki poszty na
marne*.

W wierszu 32 po stowie: ,,an-
gielskimi“ opuszczono: ,,odpiera-
jac ich*.

W felietonie J. Stepowskiego
p. t. ,,Rok 1863 na morzu“, nr. 1,
str. 9, druga kolumna, wiersze
24—25 z dotu, powinno by¢: ,0
przyrzeczeniu, danym Sierakow-
skiemu“ (nie Mierostawskiemu,
jak mylnie wydrukowano)
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O ftamteiizite/ bucty zegiacstwa spactoweg»

Jezeli spojrzy sie, w skali Swiatowej, na prze-
sztos¢ zeglarstwa sportowego, to z tatwoscia, sie
zauwazy, ze sport ten, nie posiadajgcy czas diuzszy
tendencyj rozwojowych wszerz, czym odcinat sie w
sposob zasadniczy od innych gatezi sportowych, wy-
kazywac poczat ostatnio i niemal we wszystkich
krajach réwnoczes$nie bardzo znamienne pod tym
wzgledem zmiany.

Przejscie od kursow przylegajagcych poprzednio
do zasady ,splendid isolation“ na petnowiatrowy de-
mokratyzm nastepowato, zaleznie od kraju, wcze-
sniej lub po6zniej i mniej lub bardziej gwattownie.
Przemiany te dokonaty sie jednak juz wszedzie
i dzieki temu ,,regaty” Swiatowe odbywajg sie dzi$
nade wszystko pod hastem nadrabiania strat ponie-
sionych przez tyloletnie zeglowanie w kierunkach
fatszywych.

Ten znamienny zwrot nie nastgpit, rzecz oczy-
wista samorzutnie, aczkolwiek skadingd naturalny
wzrost w czasach ostatnich tendencyj podrézniczych
takze miat duzo w tym do powiedzenia. Gtéwna jed-
nak przyczyna tkwita w tym, ze coraz zywiej inte-

Fot. O. Jabtonski zegluga w beidewind

resujagce sie sportami Kierownictwa panstw wspot-
czesnych z czasem zdotaty dojs¢ do wniosku, ze ze-
glarstwo, a nade wszystko morskie, posiada nie tyl-
ko mozno$¢ odegrania roli jednego z najpotezniej-
szych $rodkéw dzwigajacych zdrowotno$c i wszech-
stronng tezyzne spoteczenstw, lecz nadto przyczynie
sie moze, skuteczniej od jakiejkolwiek innej formy
sportu, do realizajei szeregu szczeg6lnie wysoko ce-
nionych dzi$ zadan spotecznych natury ogolnej.
Pod ostatnim wzgledem na czoto wybijajg sie
dwa momenty: I-o ze zeglarstwo sportowe jest w sta-
nie potegowac tendencje i zdolnosci narodéw do ze-
wnetrznej ekspansji gospodarczej (zdobywcza psy-
chika morska - - znajomo$¢ morza i krajow zamor-
skich) ; 2-0 ze stanowi¢ moze wazny S$rodek obron-
nosci kraju i to zaréwno przez zapewnienie mary-
narkom wojennym rezerw ludzkich, jak i przez
zwiekszanie zdolnosci do positkowania sie w woj-

nach morskich tak zwanymi flotylami moskitow
(matych jednostek).
Swiadomos$¢ waloréw spotecznych  zeglarstwa

sportowego nurtowata, rzecz oczywista, od dawna
w umystach wybitniejszych jednostek i nawet z cza-
sow przedwojennych do zanotowania sg ciekawe pod
tym wzgledem dokumenty (np. w Anglii memoriat
jeszcze z r. 1827 niejakiego Johna Finchana, superin-
tendenta Szkoty Budowy Okretow w Portsmouth,
wskazywat juz wowczas na spoteczng i militarng
role, ktéra rozbudowane wszerz zeglarstwo bedzie
mogto odegrac). Tendencje te jednak nie mogty do
niedawna w niczym sie uzewnetrzni¢. Aby bowiem
mozna byto zrobi¢ cokolwiek dla upowszechnienia
zeglarstwa sportowego, trzeba byto przedtem
przetamaé¢ op6r przemozny, bo stawiany przez
osoby rekrutujgce sie ze sfer najbardziej uprzywi-
lejowanych, a stanowigcych o6wczesne kliki, wy-
zywajace sie pod wzgledem snobistycznym w t. zw.
jachtingu i strzegace czujnie bastionu tego przed
zalewem idacej zewszad demokratyzacji.

Pomimo ewolucyjnego upowszechniania sie ze-
glarstwa od do$¢ dawna w krajach skandynawskich,
a czesSciowo takze i w Ameryce, oraz pomimo sta-
wania sie coraz bardziej oczywistym zwigzku po-
miedzy morsko - militarnymi potrzebami krajow, a
zeglarstwem sportowym, to jednak w skali $wiato-
wej kreska kursowa wskazywataby zapewne jeszcze
czas dtugi kierunek dawny, gdyby nie wstrzags, kto-
ry pod tym wzgledem dokonata Rosja sowiecka.

Okazato sie bowiem, ze porewolucyjna Rosja nie
tylko nie zaniechata uprawiania ,,snobistycznego
jachtingu®, lecz ze wyciagajac Smiate konsekwencje
tak z zadan gospodarczych, stawianych przed swym
spoteczenstwem, jak i z doswiadczen ostatniej wojny
Swiatowej (stwierdzona przewaga znaczenia flot
pomocniczych nad wiasciwymi pancernikami) —
przystgpita do szerokiej rozbudowy u siebie tego
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sportu, podnoszac go zarazem do jednego z bardziej
zasadniczych $rodkéw spoteczno - wychowawczych
mitodziezy i przygotowywania kadr ludzkich dla ma-
rynarki wojennej.

To nowe podejscie do zeglarstwa kraju, na ktory
z innych powodow zwrocone sg dzi§ oczy catego
Swiata sprawito, iz niemal natychmiast i wszedzie
wywieszono sygnaty oznajmiajgce zmiane kierunku
rozwojowego na powszechny, miodziezowy i mili-
tarny. W rezultacie tych faktéw obserwowac dzi$
mozemy szczegOlnie intensywng na tym odcinku
dziatalnos¢ panstw takich jak Niemcy i Wiochy.

Nie poruszajac znanych juz szerzej ogotowi fak-
tow potwierdzajgcych stusznos¢ powyzszych wywo-
déw, dajemy nizej jedynie zestawienie Kilku nowych
i bardziej charakterystycznych wiadomosci z tej
dziedziny, a mianowicie:

1) W tegorocznych nowych programach wyszko-
lenia oficerow francuskiej marynarki wojennej po-
tozony zostat silniejszy niz kiedykolwiek akcent na
potrzebe szkolenia zeglarskiego na matych jed-
nostkach w dowolng pogode.

2) W amerykanskiej prasie wojenno - morskiej
omawia sie dzi$ szeroko mozliwosci wyzyskiwania
podczas wojny dla petnienia strazy drég wodnych
matych jachtow zaglowo-motorowych.

3) Przyznanie w Niemczech pierwszenstwa do
odbywania stuzby w podchorgzéwkach rezerwy mor-
skiej tym kandydatom, ktérzy uprawiali uprzednio
zeglarstwo sportowo - morskie. Charakterystyczne
jest przy tym, ze uwzglednia sie pod tym wzgledem
zarowno ptywania odbyte w ramach os$rodkéw szkol-
no-zeglarskich, jak tez i t. zw. dzika zegluge, po-
twierdzong zaledwie przez Swiadkow.

4) Wypowiedziane niedawno przez gtdwnego
zwierzchnika angielskich sit morskich Sir Samuel
Hoare stowa, zapraszajace zeglarzy - jachtsmenow
aby zgtaszali sie do korpusu oficeréw rezerwy ma-
rynarki wojennej i t. p.

Na dalsze wymienianie podobnych wiesci nie jest
tu oczywiscie miejsce i zatym wréémy do spraw
blizej nas obchodzacych, a mianowicie sp6jrzmy na
to, co dzieje sie po nawietrznej stronie naszego ro-
dzimego i wylazacego dopiero z pieluszek zeglar-
stwa sportowo-morskiego.

Ot6z okazuje sig, ze pomimo naszej mtodzienczo-
sci w tej dziedzinie, zwrotu ,,na wiatr* dokonalismy
niemal ostatni (jesli wogdle uzna¢ mozna, ze to juz
nastgpito) i nadto przyszto to nam bodaj najtrud-
niej, bo chociaz nigdy nie mieliSmy u siebie ani tra-
dycyj, w imie ktérych mozna bytoby broni¢ kierun-
ku porzuconego dzi$ przez innego panstwa, ani na-
wet t. zw. jachtsmenow zros$nietych z zeglarstwem
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Fot. O. Jabtonski
Narocz — pierwszy wyjazd bojerem

regatowym, to jednak okazato sie, ze wstret zywio-
ny przez rodzimych ,pionierow zeglarstwa“ do po-
spolstwa jest silniejszy, a ilos¢ dryfkotew, zapu-
szczonych w celu zahamowania rozwoju zeglarstwa
wszerz jest wieksza, niz gdziekolwiek indziej.

Woystarczy przypomnie¢ trudnosci, z ktorymi
spotkaty sie w swym rozwoju dwie powstate niedaw-
no organizacje zeglarskie, a mianowicie Akademicki
Zwigzek Morski R. P. i Harcerskie Druzyny ze-
glarskie.

Dla kazdego znajgcego te sprawy jest oczywiste,
ze gtdbwnym powodem rzucania tym organizacjom
ktod pod nogi byto to, ze odwazyty sie one, wbrew
stanowisku t. zw. klubéw, a nawet i oficjalnego kie-
rownictwa sportowo-zeglarskiego w Polsce — pro-
pagowac i realizowa¢ hasto masowosci zeglarstwa
sportowego.

Woprawdzie ostatnio nastgpita pod tymi wzgle-
dami znaczna poprawa, pomimo to jednak dalecy
jeszcze jesteSmy od tego, by idea powszechnosci
sportu zeglarskiego, a zwiaszcza na morzu, mogta
sie realizowac¢ planowo w swej czystej i zmierzaja-
ce] bezposrednio do celéw spotecznych postaci.

Olgierd Jabtonski

taf?1 tadawei, pod wiatr

Wiecznie ruchliwe powierzchnie naszych waéd juz
stanety. Polarny oddech wiatru skut je I$nigcymi
w stoncu i gtadkimi jak lustro lodowymi taflami. Sa
twarde i krysztatowo przejrzyste, niczym charakte-
ry bohaterow polarnych lub ludzi wychowujacych
sie wérdod wiecznego zimna.

Dla zeglarzy nastat nowy sezon obcowania z wia-
trem. Uwaga wszystkich, ktorzy ulegli urokowi ze-
glarstwa, skierowuje sie obecnie na nieprzykryte
jeszcze szatg $nieznag, dziewicze lody, po ktorych
ozaglone sanie moga pedzi¢ opetanczo i bezszelest-
nie, uragajac zaréwno wiejagcemu naprzeciw wia-
trowi, jak i naszej nieudolnej logice.

Lecz wréémy ,,na ziemie“, Oto dopiero powsta-
wac poczeto u nas zainteresowanie tym arcywspania-
tym sportem, a juz ulegac poczeliSmy podszeptom na-
szej matodusznosci — czy aby nie popetniamy zbyt
ucigzliwego dla nas gestu, zapoczatkowujac i roz-
vijajagc u siebie te nowa gataz sportu.

Argumentéw dla zgniecenia podobnego zmin-

liarstwa jest oczywiscie pod dostatkiem. Ogranicz-

my sie jednak do przytoczenia tylko paru niewat-
pliwych, doréwnujgcych w swej sile i przejrzysto-
sci lodom, w obronie ktérych stangé¢ pragniemy.
Przede wszystkim stwierdzmy, ze przy wartoscio-
waniu sportéw, a zwiaszcza gdy chodzi o t. zw. po-
parcie z gory, miarodajnymi moga by¢ wylacznie
argumenty posiadajgce ogo6lnospoteczne uzasadnie-
nie, t. j. czy i na ile dana gataz sportowa moze uta-
twi¢ danej zbiorowosci osigganie celéw istotnie po-
wszechnych i istotnie waznych.

Dla nas, zeglarzy, racja upowszechniania sport«
wywodzi sie nade wszystko z pragnienia dla wia
snego spoteczenstwa mocy uosabiajgcej sie w poje-
ciu ,,Polska morska“. W hierarchii srodkéw wioda-
cych ku temu celowi, obliczonych przede wszystkim
na dziatalno$¢ wychowawczg, przeznaczamy jedno
z poczestniejszych miejsc sportowemu zeglarstwu
morskiemu, rozbudowanemu wszerz.

Aby jednak $rodek ten dziata¢ moégt powszech-
nie i niezawodnie wspiera¢ go staramy sie odpowied-
nio rozbudowanym zeglarstwem s$rodlagdowym. Zas
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Jacht klasy ,,Hai“ w budowie na stoczni
»W. Urbaniaka“

dalsze rozszerzenie bazy zainteresowan morzem, a
nade wszystko pogtebienie wiadomosci teoretycznych
zeglarskich staramy sie uskuteczni¢ po przez trze-
cig z kolei forme zeglarstwa, mianowicie przez ze-
glarstwo lodowe.

Powyzsze nie daje rzecz oczywista catkiem ja-
snej jeszcze odpowiedzi na pytanie, czy wobec szczu-
ptosci naszych srodkéw materialnych mozemy sobie
pozwoli¢ na zapoczatkowanie tej okolnej badz co badz
drogi, majacej wies¢ nas na morze, lecz stan ten
trwa tylko do chwili, poki nie uwzgledniamy czego$
co stanowi sOl sprawy.

zyjemy wszak w epoce radia i lotnictwa. W na-
szej mowie potocznej operujemy co chwila okresle-
niami w rodzaju: ,,aerodynamiczny ksztatt“, ,,aero-
dynamiczna linia, auto“ etc. Sg to jednak przewaz-
nie tylko stowa, nie posiadajagce odpowiedniego po-
krycia w znajomosci praw przyrody.

Zapetni¢ pustke tych zwrotéw wiasciwg trescia,
a nade wszystko u miodziezy i tym samym uzdol-
ni¢ ja do czynienia dalszych postepéw w ujarzmia-
niu przestworzy — oto zadanie, z ktorym liczy¢ sie
winien dzisiejszy wychowawca. Same podreczniki
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i szkota nie sg w stanie, rzecz oczywista, tego spet-
ni¢. Prawa rzadzace owiewem i oporem os$rodka sg
przez przyrode otoczone wiekszg tajemnica, niz ja-
kakolwiek inna gatgz wiedzy przyrodniczej. Wilac
w gltowy miodziezy te wiadomosci jest niemal nie
sposob bez uprzedniego rozpalenia w nich zaintere-
sowan jednym ze sportow, opartym na wyzyskiwa-
niu sit, wytwarzajacych sie przez oddziatywanie
wiatru. | tu wiasnie przychodzi nam z pomoca
zeglarstwo. Jest to niejako druga z rzedu racja, dla
ktorej winno by¢ rozwijane i upowszechniane. Lecz
we wihasciwym zeglarstwie wodnym, uwaga adeptéw
jest zwykle zbyt zaabsorbowana niezwykle skompli-
kowang strong praktyczng, a praca zagli jest zbyt
prosta, aby na tym tle mogto nastgpi¢ zgtebienie
zasad aerodynamiki.

Inaczej natomiast rzecz sie przedstawia, gdy po
zakonczeniu sezonu letniego przenosimy sie z za-
glami na lustrzang tafle lodowa. Mknac z zawrot-
nymi szybkosciami, przekraczajacymi wielokrotnie
szybkos$¢ wiatru i nadto ,,pod wiatr”, stajemy bez-
radni wobec nowej tajemnicy przyrody. Pytanie
dlaczego i jak to sie dzieje, nie przestaje zwykle
meczy¢ adeptow, dopdki nie chwycg za podreczniki
i nie zbadajg wszechstronnie wszystkiego, do cze-
go w tej dziedzinie naukowe badania doprowadzity.
Aerodynamiczny ksztatt wspotczesnego auta staje
sie odtgd czem$ samo przez sie zrozumiatym i ko-
niecznym.

Ze rozumowanie powyzsze nie jest tylko teore-
tyczne potwierdza fakt, iz we wszystkich krajach
rosnie dzi§ gwattownie zainteresowanie zeglar-
stwem lodowym oraz ze, jak np. ma to miejsce
w Niemczech, sport ten jest szczegOlnie propagowa-
ny i zalecany dla lotnikow.

Jezeli inne kraje, nie posiadajgce dla sportu te-
go, dostatecznych warunkéw klimatycznych tyle
wysitku dzi$ wktadaja w jego rozwoj, to naprawde
dziwnym sie wyda i matodusznym, ze w naszym
kraju, posiadajgcym i tak dobre warunki klimatycz-
ne i tak piekne jeziora Wilenszczyzny i Pomorza mo-
ze powstac watpliwos¢, czy arcywspaniate zeglarstwo
lodowe jest godne rozwoju i poparcia.

Kormoran

Ha andiwAtega

Pierwsze jachty morskie rodzi-

sach ostatnich nastgpito dalsze

jedynego w S$wiecie i niezwykle

mej budowy. Jak juz swego cza-
su informowalismy (patrz Nr. 10
r. ub. rubr. ,,Skrzynka Zeglarska“)
na jesieni roku ubiegtego znana
stocznia Wiadystawa Urbaniaka
w Poznaniu podjeta budowe dwu
jachtow morskich finskiej klasy
,.Hai“

Obecnie dowiadujemy sig, ze
budowa ta odbywa sie na zlecenie
Yacht Klubu Polski, Oddziatu
Morskiego w Gdyni. Budowa ja-
chtow jest juz na ukonhczeniu, a
nawet dokonany juz zostat po-
miar i zaliczenie, jachtéw do swej
klasy, co uskutecznione zostato za
posrednictwem Polskiego Zwigz-
ku zeglarskiego.

Oba te jachty posiada¢ jeszcze
beda zagle wykonania finskiego,
do nastepnych jednak stocznia
zamierza dostarcza¢ zagle wia-
snego szycia. Bedg to za tym
pierwsze jachty wykonane na ro-
dzimej stoczni. Zatgczona foto-
grafia przedstawia kadtub jedne-
go z jachtow w trakcie budowy.

J.

Znéw zgon duzego 2agl(0v3ca.

-Jak donosi finska prasa w cza-

zmniejszenie sie jedynej dzi$ w
Swiecie flotylli duzych zaglowcow,
eksploatowanych przez stawnego
armatora finskiego kpt. Eriksona.
Tym razem wykreslenie z listy
statkdw zyjacych dotyczyto trzy-
masztowego barku ,,Kylemore*.
Statek ten, posiadajagcy 2000 t.
dw, wybudowany byt w r. 1880
w Anglii pod nazwg ,,Susanne“
W rece eriksonowskie dostat sie
w r. 1930 z Danii, odkad pracowat
wespot z innymi swymi braémi na
trasie Australia — Anglia, zajmu-
jac sie transportem zboza.

»Kylemore* zostat obecnie u-
znany za niezdatny do dalszego
uzytku i wskutek tego sprzedany
zostat na ztom do Hamburga.

W zwiazku z tg sprzedaza krg-
zy¢ poczely coraz uporczywsze po-
gtoski, iz Erikson zamierza wkrot-
ce catkowicie zlikwidowaé swoja
flotylle ,,ostatnich mohikanow"

(Patrz ,,Szkwal“ Nr. 12 rubry-
ka ,,Na widnokregu®).

)

Najdrozszy statek. W Anglii
dobiega obecnie konca budowa

kosztownego statku doswiadczal-
nego, przeznaczonego do nauko-
wych badan magnetyzmu ziem-
skiego. Jest to t. zw. statek nie-
magnetyczny.

Pomimo swych stosunkowo ni-
ktych wymiarow (650 ton wypor-
nosci), kosztowa¢ on ma az
100.000 funtéw angielskich, czyli
okoto 2,6 milionéw ztotych. Pod-
czas gdy ceny normalnych stat-
kéw wynoszg przecietnie po 20—
30 funtéw za tone, w statku tym
kazda tona wypornosci kosztowaé
bedzie po 150 funtéw.

Ta niebywale wysoka cena spo-
wodowana jest gtéwnie koniecz-
noscig stosowania do budowy bar-
dzo drogich materiatdw niema-
gnetycznych. | tak kadtub wyko-
nuje sie catkowicie z bronzu, urza-
dzenia wewnetrzne z mosigdzu i
najprzedniejszych gatunkéw drze-
wa, a maszyny z réznych innych
jeszcze kosztowniejszych materia-
téw, nie podlegajacych magne-
tycznemu dziataniu. Ani jeden
gram stali nie moze na tym stat-
ku sie znajdowaé. Poza tym ol-
brzymie sumy kosztowa¢é maja



wszelkie instalowane na poktadzie
tego statku instrumenty nauko-
wo-doswiadczalne.

Ostatnim tego rodzaju statkiem
byt  motorowiec  amerykanski
»,Camegie*“, ktéry w r. 1929 za-
tonat podczas jednej ze swych wy-
praw doswiadczalnych.

Budowa obecnego statku nie-
magnetycznego odbywa sie na ra-
chunek Angielskiej Admiralicji.
Charakterystyczng jest przy tym
daleko posunieta pomoc okazy-
wana budowie przez Ameryke
(U. S. A). Gdy w Anglii powstat
tylko projekt budowy takiego
statku, Amerykanie  postawili
niezwtocznie do dyspozycji pro-
jektodawcoéw wszelkie materiaty
dotyczace urzadzen ich dawnego
statku. Ponadto przystali do An-
glii w charakterze doradcy byte-
go kapitana ,,Camegie*, pana C.
Peters'a, ktory nb. dozoruje wy-
konania nowego statku.

3)
Ciche bohaterstwo zeglarek.
Podczas ubiegtego sezonu ze-

glarskiego najwieksze nasze je-
zioro Narocz stato sie areng rzad-
kiego u nas przejawu bohater-
stwa zeglarskiego, wykazanego
przez 2 miode harcerki.

W okresie od 20 czerwca do 20
lipca w nowo wyb.udowanym
schronisku harcerskim koto miej-
scowosci Niestucz obozowata wi-
lenska druzyna harcerzy wodnych
zwana Biekitng Jedynka, za$
obok znajdowat sie zenski obdz
zeglarski harcerek. W jednym z
pierwszych dni lipca, na skutek
rozszalate] na jeziorze burzy, za-
jecia praktyczne w obu obozach
zostaty przerwane, a wyjazdy na
zaglach na jezioro surowo przez
wiadze obozowe zakazane.

Pomimo to skupione na zaje-
ciach teoretycznych harcerki za-
obserwowaty w pewnym momen-
cie ze zdziwieniem, ze od meskie-
go obozu odbija jedna zaglowka.
Zainteresowane tym ,,wyczynem*

dziewczynki poczety Sledzi¢ uwaz-
nie jak zaglowka, przechylajac sie
zawadiacko, mkneta na petne wo-
dy. Cdy zagle zaczety ging¢ w od-
dali, a wiekszo$¢ dziewczynek
wrécita do wilasciwych zajeé, na-
raz padt okrzyk: ,zagléwka
przewrOcita sie“. Istotnie nikt
nie umiat odszuka¢ juz na wodzie
sylwetki zagli. Podniost sie w obu
obozach wielki rejwach. Pomimo
mnoéstwa pomystéw akcji ratow-
niczej zadne zarzadzenia nie na-
stepowaty. | kto wie jaki los spot-
katby s$miatkéw, gdy nie samo-
rzutny czyn znajdujacej sie na o-
bozie zenskim miodej instruktor-
ki, nauczycielki ludowej z okolicz-
nej wsi Mikolce.

Nie ogladajac sie na nikogo
dzielna ta osoba, na pierwszag
wiadomos¢ o wypadku, dopadia
przystani i szybko przygotowata
do odbicia jedng ze znajdujgcych
sie tam zaglowek. W ostatniej
chwili przytaczyta sie do niej dru-
ga harcerka, z Warszawy, petnigca
na obozie zenskim funkcje Kie-
rowniczki wyszkolenia zeglarskie-
go. Obie te panie, nie baczac na
grozace im niebezpieczenstwo, od-
bity od mola i pomknety na po-
szukiwania zaginionej we wzbu-
rzonych falach todzi. Fale i deszcz
utrudniaty niezwykle orientacje.
Po dtuzszym krazeniu udato sie
wreszcie objekt poszukiwany zna-
lez¢. Piec Wynurzajacych sie z fal
gtow otaczato przewrécong todz.
Gdy ratowniczki zblizyty sie pa-
dac poczety okrzyki: ,,predzej, bo
dtuzej nie wytrzymamy, tonie-
my*“.

Dobicie w taka pogode do wy-
wroéconej todzi, wokét ktérej pty-
wa potrzaskany inwentarz i take-
lunek, nie nalezy, rzecz oczywi-
sta, do zadan tatwych. Po kilku
ryzykownych manewrach ze zwro-
tami ,,przez rufe* udato sie ko-
bietom dobi¢ do tonacych. Za
burty ich todzi uczepito sie odra-
zu dziesiecioro rgk meskich. Ja-
kim cudem ratownicza zagléwka

nie wywrécita sie przy tym i w
jaki to sposob udato sie dwom
wattym zeglarkom powcigga¢ do
swej matej zagloweczki pieciu do-
rostych harcerzy, jest oczywiscie
bardzo trudno przedstawic.

Okazato sie, ze wsréd urato-
wanych byto 2-ch studentéw wi-
lenskiego Uniwersytetu, a 3-ch
ucznidw starszych klas gimna-
zjalnych. Jednym z uratowanych
byt komendant obozu meskie-
go. Okolicznos¢ ta zdaje sie
zacigzyta w sposob decydujacy
na tym, ze $miata akcja ratowni-
cza harcerek zaliczong zostata clo
kategorii bohaterstw cichych, o
ktorych wszyscy starajg sie zwy-
kle jak najpredzej zapomnie¢. A
szkoda, bowiem wyczyn podobny
posiada¢ mégtby niewatpliwie do-
nioste znaczenie wychowawcze.

Kanat Moskwa — Wotga. Znaj-
dujacy si¢ od trzech lat w budo-
wie kanat Moskwa — Wolga, o
ktorym mowito sie, iz ma odwro-
ci¢ bieg rzeki Moskwy w strone
przeciwng, ma by¢ definitjwnie
ukonczony w maju r. 1937. Ro-
boty przy budowie szluz i wykon-
czaniu kanatu posuwajg cie w
szybkim tempie naprzéd.

Kanat ten stuzy¢é ma przede
wszystkim do zaopatrywania sto-
licy rosyjskiej w wode, réwno-
czes$nie jednak wykorzystywany
ma by¢ i1 jako droga wodna, do-
tgczajaca Moskwe w najkrotszej
linii do systemu Wolgi. Na Go-
rochowskoj Wierfti  Ukonczono
wiasnie pierwszy statek z serii
przeznaczonej specjalnie dla tego
kanatu. Statek ten posiada aero-
dynamiczne ksztatty, moc ma-
szyn wynosi 300 HP. Charaktery-
styczng cecha tych statkow jest
posiadanie urzadzeh chronigcych
wode kanatu od zanieczyszczen
smarami i wszelkimi innymi od-
padkami ze statkow.

3

SAuzynAa zegiacska

Zygmunt Rajeckl — Warsza-
wa. zeglarstwo lodowe jest nie-
watpliwie przede wszystkim spor-
tem regatowym.

Uznane przez Europejska Unie
Zeglarstwa Lodowego, a tym sa-
mym posiadajgce prawo wystepo-
wania na arenie regat miedzyna-
rodowych sa nastepujgce klasy
bojeréw:

1) Monotyp o powierzchni za-
gla 15 metréw kwadratowych.

2) Grupa klas t. zw. wolnych
o0 powierzchniach zagli 10, 15, 20
i 25 metréw kwadratowych.

3) Nieograniczona klasa o po-
wierzchni ponad 25 m.

4) Ekstra klasa.

5) Klasa popularna o 12 me-
trach kwadratowych.

Najwieksze rozpowszechnienie

w Europie posiada klasa monoty-
powa, stanowigca podstawowy
typ bojera, jesli chodzi o regaty
0 mistrzostwo umiejetnosci ze-
glarskich.

Druga z kolei co do rozpow-
szechnienia jest klasa wolna o 15
metrach kw. zagla. Na klasie tej
skupia sie najbardziej zaintereso-
wanie konstruktoréw i wskutek
tego w niej ustala sie mistrzostwo
konstrukcji. Ostatnio klasa ta,
jak zresztg i wszystkie inne t. zw.

»wolne*, zostata podzielona na 2
podklasy, a mianowicie , A“ o
normalnym sterowaniu i ,B“ o

podwoéjnym sterowaniu i tym sa-
mym z zaglami czeSciowo sztyw-
nymi.

Liczebno$¢ reszty klas wolnych
oraz klasy ponad 25 m jest na

ogol nikta i na arenie regat mie-
dzynarodowych spotyka sie jach-
ty te coraz rzadziej.

Klasa t. zw. ekstra obejmuje
sobg bojery z zaglami catkowicie
sztywnymi, ktorych takze jest w
Europie b. niewiele.

Ostatnia wreszcie klasa, t. zw.
popularna, uznana zostata przez
Unie dopiero na wiosne ub. r. i jak
dotad wiekszego rozpowszechnie-
nia takze nie posiadata. Jest to
klasa tgczaca w sobie cechy mo-
notypu 1 klas wolnych. Powstata
ona w Niemczech jako klasa ta-
nia, stuzaca do popularyzacji ze-
glarstwa lodowego w spoteczen-
stwie. Czy na terenie miedzynaro-
dowym utrzyma sie, oraz czy za-
chowa swoj charakter klasy ta-



niej, przewidzie¢ na razie jest
trudno.

Jak dotad u nas w Polsce za-
prowadzon; zostaty tylko 2 kla-
sy, a mianowicie monotyp i kla-
sa 12 m, zreszta oba te typy wy-
stepuja na razie jeszcze w b. nie-
licznych ilosciach (po pare sztuk).

Najdoskonalszg pod wzgledem
technicznym jest oczywiscie kla-
sa bojeréw wolnych z pietnastka-
mi na czele. Szczegdlnie ciekawg
zdobyczg czaséw ostatnich jest
stosowany w tej klasie (grupa
B) system t. zw. podwdjnego ste-
rowania.

Woynalazek ten polega na tym,
ze sterowaniu podlega nie jedna
tylko ptoza, lecz wszystkie trzy.
Przyczym istnieja 2 stery (kota
sterowe), z ktérych jeden, nor-
malny, stuzy do obracania tylnej
ptozy, za$ drugi do réwnoczes-
nego obracania ptozami bocznymi.
Urzadzenie to stuzy do nada-
wania kadtubowi bojera odchyle-
nia identycznego z bomem zagla
od osi ruchu, przez co boczne po-
wierzchnie kadtuba pracowaé po-
czynajg jak zagle.

Dziatanie takiego urzadzenia
jest tatwo przedstawi¢ przy po-
mocy zapatek. Utézmy trzy za-
patki na stole, tak jak ptozy sag
rozmieszczone w normalnym bo-
jerze. Nastepnie obro¢my wszyst-
kie trzy dokota swych s$rodkéw
o pewien jednakowy kat. Przyj-
mujac, iz ruch odbywa sie w Kie-
runku rownolegtych do siebie
ostrzy ptéz zobaczymy, ze 0$ ka-
dtuba przebiega¢ bedzie pod ja-

kim$ katem do kierunku ruchu.
)
B. Trawinski — Ostrow Komo-

rowo. W sprawie planéw budowy
zagléwki odsytamy Pana do odpo-
wiedzi, udzielonych juz przez nas
innym czytelnikom. Na przyktad
niech wezmie Pan do reki Nr. 12
(grudniowy) ,,Szkwatu“. Znajdzie
tam Pan ponadto artykut z opi-
sem taniej joli, nadajgcej sie do
amatorskiego wykonania klasy
holenderskiej ,,B. M.“

W sprawie kajuty trwamy na
zajetym stanowisku, t. j. ze na
matych jednostkach sportowych
jest tylko zawada. Ma to szcze-
g6lng racje w odniesieniu do pro-
jektowanej przez Pana turystyki
po wodach Polesia. Chcac tam za-

OD REDAKCIJI

W sprawie drukowanej w N-rze 12 roku 1936 an-
kiety o jolach ,,B M* otrzymalismy od Akademickie-
go Zwiazku Morskiego wyjasnienie, iz z powodu
trudnosci dewizowych sprowadzenie planéw wyko-
nawczych tych jol i przeprowadzenie kalkulacji cen
Z powyzszego wzgledu
szczegbtowe warunki nabywania tych planéw zosta-
ng opublikowane dopiero w nastepnym N-rze nasze-
go czasopisma, za$ osoby, ktére dokonaly juz zgto-
szen zostang poinformowane w drodze koresponden-

ulegto nieznacznej zwioce.

cyjnej.
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chowac¢ swobode ruchéw, t. j. za-
puszczac sig, w liczne a przewaz-
nie waskie doptywy Prypeci, trze-
ba nade wszystko posiadac¢ t6dz
zwinng, nadajaca sie zarobwno pod
zagiel, jak i jazde na ,,pych“. Ka-
juta, rzecz oczywista, odebrataby
todzi odrazu te cechy. J.)

Wiodzimierz Jabtkowski—t6dz.
Interesujace Pana jachty naleza
do niemieckiej narodowej klasy
jachtéw morskich, zwanej w
Niemczech ,,Seefahrtklasse*.

Jachty te dzielg sie na szereg,
réznigcych sie wymiarami kate-
goryj, oznaczanych podiug po-
miarowej powierzchni zagli. Ka-
tegorie te stanowig todzie o 30,
40, 50, 60, 80, 100 i 150 metrach
kwadratowych ptocien. Charakte-
rystycznym znakiem klasy jest
rzymska cyfra wyszywana na za-
glach, okreslajaca liczbe dziesiat-
kéw metréw kwadratowych oza-
glenia.

Przepisy klasy tej sg w zasa-
dzie podobne do przepiséw S. Y.
R. U. w Kklasie ,,R“, normuja bo-
wiem tylko zasadnicze wymiary
i ich wzajemne stosunki, pozosta-
wiajac konstruktorom pewien za-
kres swobody w nadawaniu po-
szczegblnym egzemplarzom cech
indywidualnych. A zatem nie sg
to jachty monotypowe, lecz zindy-
widualizowane.

Przepisy klasowe jachtu ,,See-
fahrt* odznaczajg sie naciskiem
potozonym na ochrone zalet mor-
skich przed s$cisle regatowymi.
Dzieki temu zapoczgtkowane ty-
mi przepisami wspoétzawodnictwo
konstruktoréw, zmierzajgce nade
wszystko ku uzyskiwaniu efek-
tow regatowych, nie jest w sta-
nie naruszy¢ pewnego ustalonego
przepisami minimum zalet mor-
skich, czego np. nie da sie juz po-
wiedzie¢ o jachtach miedzynaro-
dowej klasy ,,R“

Tak skonstruowane przepisy
powstanie swoje zawdzieczajg na-
turalnemu dazeniu  niemieckich
kot zeglarskich do posiadania ja-
chtow uniwersalnych, nadajgcych
sie w rownej mierze do celéw re-
gatowych, jak i turystycznych.
Czy jednak cel ten zostat w kla-
sie tej osiagniety, nalezy powat-
piewac.

Pod mianem jachtu turystycz-
nego rozumie sie zwykle jednost-

wyjasniajacy.

tow*.

ki odznaczajgce sie nie tylko mo-
cg swej budowy i dzielnoscig mor-
ska, lecz takze pakownoscia, pro-
stotg obstugi, a nade wszystko
tanioscia.

Jesli chodzi o moc konstrukcji,
to jachtom ,,Seefahrt“ nic abso-
lutnie zarzuci¢ nie mozna. Nato-
miast w zakresie zalet morskich,
pod czym rozumiemy nade wszy-
stko wzajemny stosunek poszcze-
g6lnych wymiaréw (dtugos$¢ na-
wisow do diugosci linii  wodnej,
wyporno$¢ do ciezaru zewnetrz-
nego kila i t. p.) i moc takelunku,
jachty te osiggaja tylko najniz-
sze, stosowane dla celéow tury-
stycznych granice, dzieki czemu
moznos$¢ positkowania sie nimi do
wiasciwych dalekomorskich pod-
réozy staje sie problematyczna.
Jeszcze gorzej ksztattuje sie kwe-
stia kosztéw. Ze zrozumiatych
wzgledéw jacht pretendujacy do
posiadania szans regatowych nie
moze nigdy utrzymac sie w gra-
nicach kosztow dostatecznych dla
jachtéw Scisle turystycznych.

Ponadto kompromis zastosowa-
ny w tej klasie z jednej strony o-
graniczyt pojemnos$¢ jachtu, jako
sprzetu turystycznego, a jedno-
czes$nie podniost wydatnie koszty
jego budowy i utrzymania.

Dzieki wszystkim tym stabym
stronom rozwigzania kompromi-
sowego, autorom klasy ,,Seefahrt*
nie udato sie osiggng¢ zamierzo-
nego celu, t. j. zastgpienia w
Niemczech coraz liczniejszych ja-
chtow turystycznych t. zw. dzi-
kich  (bezklasowych) jachtami
klasowymi i przeto klasa ta po-
siada, jak dotad, znaczenie wy-
tacznie regatowe.

Ze eksperyment ten uwazac na-
lezy raczej za nieudany potwier-
dza takze fakt, iz pomimo usilnej
propagandy klasg tg nie udato sie
Niemcom  zainteresowa¢ innych
krajow, dzieki czemu nie nadaje
sie ona do regat miedzynarodo-
wych.

Ostatnio np. kwestig przyjecia
tej klasy zajmowaty sie zeglar-
skie zwigzki holenderskie | w re-
zultacie wszechstronnych rozwa-
zan oferta niemiecka zostata od-
rzucona, gtéwnie z powodu tego,
ze jachty ,,Seefahrt* sa za dro-
gie i przytym za mato morskie
dla celow Scisle turystycznych.

J)
ERRATA

W N-rze styczniowym, w artykule p. t. ,,Dlacze-
go w zeglarstwie lodowym nie stosuje sie fok-zagli“,
omytkowo zamieszczono pod rys. 3 niewtasciwy tekst

Prawidtowe brzmienie winno by¢: ,,Krzywe bie-
gunowe I, n, 11l odpowiadajg w przyblizeniu szybko-
sciom wiatru (lotu), majacym sie do siebie podobnie
jak 1:Vv27: 2. Krzywa Ha przedstawia zmiane po-
wstalg na krzywej Il pod wptywem dziatania slo-
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