SZKWAL



JCcanika miesieczna

Zarzad Gtéwny Ligi Morskiej
i Kolonialnej na pierwszym swym
posiedzeniu po ogtoszeniu dekla-
racji putk. Koca, powzigt uchwa-
te, wyrazajgca swoj stosunek do
Obozu Zjednoczenia Narodowego,
o tresci nastepujacej:

»Zarzad Gloéwny Ligi Morskiej
i Kolonialnej, ktéra od szeregu juz
lat zmierza do zjednoczenia w
pracy spotecznej na rzecz spraw
morskich i gospodarczej ekspan-
sji — wszystkich Polakéw, bez
réznicy pogladéw politycznych i
spotecznych, wita Inicjatywe po-
wotania do zycia Obozu Zjedno-
czenia Narodowego, ktory mobi-
lizowa¢ chce wszystkie sity Na-
rodu dla realizacji obronnych ha-
set Naczelnego Wodza.

Liga Morska i Kolonialna wspot-
pracuje juz od dawna i wspotpra-
cowaC bedzie zawsze z wszystki-
mi czynnikami majacymi obrone
Parnistwa oraz konsolidacje spote-
czehstwa w swym programie, bo
gtbwnym Ligi zadaniem jest
uswiadamianie jak najszerszych
mas spoteczenstwa polskiego o
sprawach obrony morskiej, czyn-
na pomoc Panstwu w rozbudowie
Marynarki Wojennej oraz wspot-
dziatanie w wykorzystaniu morza
dla rozwoju gospodarczego Pan-
stwa“.

* * *

Liczba cztonkéw LMK, na sku-
tek wytezonej propagandy komo-
rek organizacyjnych, przekroczy-
ta juz cyfre 500.000 cztonkéw.

‘ * *

Zorganizowana przez Lige Mor-
skg i Kolonialng malarska wysta-
wa morska w Towarzystwie Za-
chety Sztuk Pieknych, zakonczo-
na zostata przyznaniem nagréd
poszczeg6lnym malarzom, ufundo-
wanych prze? LMK. Sad konkur-
sowy w skiadzie: V-prezes Zarz.
Gtéwnego LMK, gen. broni K.
Sosnkowski, Stanistaw Brzezinski,
Tadeusz Cie$lewski, Edward Ko-
koszko i Jan Skotnicki, postanowit
przyzna¢ nagrody: I-g — Micha-
linie Krzyzanowskiej, dwie Il —
Marianowi Mokwie i Konradowi
Srzednickiemu, trzy Il — Alek-
sandrowi Sottanowi, Janinie Bo-
binskiej - Paszkowskiej, Antonie-
mu Suchankowi.

Dalsze nagrody, jedng w posta-
ci biletu bezptatnego na wyciecz-
ke morska otrzymat — Tadeusz
Cieslewski (syn), a w postaci jed-
nomiesiecznego pobytu nad mo-
rzem — Bolestaw Surato - Gajdu-
czeni.

# *

Rozbudowa polskiej marynarki
handlowej. ZamoOwienie przez To-
warzystwo Gdynia-Ameryka Linie
Zeglugowe S. A. dwoch nowych
jednostek morskich posunie na-
przéd modernizacje tonazu pol-
skiej marynarki handlowej. Stat-

ki te wraz z motorowcami ,,Pit-
sudski“ i ,,Batory*, stanowi¢ beda
podwaliny nie tylko wielkiej, ale
i technicznie wysoko stojgcej pol-
skiej floty handlowej. Nowe mo-
torowce stuzy¢ maja do przewozu
pasazerow i tadunkéw na linii po-
tudniowo-amerykanskiej. Bedg to
statki, obliczone zaréwno na ob-
stuge stale wzrastajacej emigra-
cji z Polski do krajéow Ameryki
Potudniowej, jak i na przewoz
rowniez stale zwiekszajgcych sie
tadunkéw na tej trasie.

Jeden ze statkbw zamowiony
zostat w angielskiej  stoczni
»-Swan Hunter and Wigham Ri-
chardson Ltd“ w Newcastle-on-
Tyne, drugi w stoczni dunskiej
»Nakskov Skibsvaerft® w Nak-
skov.

Szybkos¢ statkow wynosi¢ ma 17
weztow. Jest to szybkos$¢ niewiele
mniejsza niz rozwijana przez mo-
torowce ,,Pitsudski“ i ,,Batory“,
tak ze podr6z do Ameryki Potud-
niowej odbywac sie bedzie w zna-
cznie krotszym czasie niz dotych-
czas statkami ,,Kosciuszko* czy
»Putaskim“. Pojemno$¢ nowych
jednostek wynosi¢ bedzie brutto
11.500 ton. Wymiary nastepujace:
dtugos¢ okoto 145 m, szerokosc
21 m, wysokos$¢ kadtuba ok. 11,2,
zanurzenie — ok. 5 m.

Poza tym zegluga Polska za-
mowita rowniez 2 statki motoro-
we po ca 1000 ton.

Z chwilg wejscia do stuzby tych
4 statkow tonaz floty handlowej
powiekszy sie o okoto 25.000 ton.
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Wspétpraca AZM-u z LMK
Realizacja haset morskich i kolo-
nialnych $éréd miodziezy akade-
mickiej napotyka na coraz wiek-
sze zrozumienie i zainteresowanie,
co jest niewatpliwie zastugg Aka-
demickiego Zwigzku Morskiego
R. P., wspotpracujgcego Scisle z
Liga Morska i Kolonialna.

Nowy Zarzad Oddzialu War-
szawskiego AZM, ukonstytuowa-
ny w osobach: Prezes — Wactaw
Kowalski, cztonkowie: Antoni
Pigtkowski, Zygmunt Gorgol,
Wanda Wiebo, Marta Jaszczot-
tbwna, — rozpoczat juz ozywiona
dziatalno$¢, ktérej wyniki pokrot-
ce podajemy.

W lutym i do potowy marca
b. r. zorganizowano trzy kota
Szkolne LMK, organizujac w nich,
oraz wogoéle na terenie warszaw-
skich Kot Szkolnych LMK — po-
ranki morskie i prelekcje, wygta-
szane przez zespot organizatoréw
i prelegentéw AZM.

Sekcja Kolonialna, po zakon-
czeniu proseminarium kolonialne-
go, prowadzonego przez p. Z. Dre-
szera, przystepuje do wiasciwego
seminarium kolonialnego, ktérego
gtdbwnym tematem bedzie rozpa-
trywanie finanséw i optacalnosci
kolonij. Sekcja przygotowuje od-

czyty, ktére majg by¢ wygtasza-
ne na uczelniach. Prelekcje te ma-
ja na celu zorientowanie stucha-
czy o mozliwosciach pracy na te-
renie kolonialnym.

W dniu 16, 17 i 18 marca zor-
ganizowano Akademicki Apel Ko-
lonialny przy udziale dyr. Lenar-
towicza, z ramienia Swiatowego
Zwigzku Polakow, putk. Babeckie-
go, doradcy sanitarnego przy
Rzadzie Liberyjskim i p. Z. Dre-
szera.

Wytoniony Komitet Akademic-
ckiej Wystawy Kolonialnej przy-
gotowuje i przepracowuje te im-
preze na czas najblizszy.

W zwigzku z nadchodzacym se-
zonem zeglarstwa wodnego, wszy-
stkie Oddziaty AZM-u przeprowa-
dzajg kursy teoretyczne, ktore
maja na celu przygotowanie ucze-
stnikbw do praktycznego szkole-
nia na rzekach i jeziorach, a tak-
ze do obozéw morskich.

Ciekawa inowacje wprowadzit
Oddziat Wilenski AZM-u, urza-
dzajac t. zw. ,,Czwartki dyskusyj-
ne“, na ktérych omawia sie dzia-
talnos¢ Oddziatu, wygtasza pre-
lekcje z zakresu kolonialnego,
handlu morskiego, oraz wspomnie-
nia i reportaze z imprez zeglar-
skich  Akademickiego Zwigzku
Morskiego R. P.

* * *

W dniu 25 lutego r. b. w auli
Wolnej Wszechnicy Polskiej w
Warszawie odbyto sie Walne Ze-
branie Zrzeszenia Studentéw Stu-
dium Migracyjno-Kolonialnego.

Po otwarciu Walnego Zebrania,
chwilg milczenia miodziez uczcita
pamiec §. p. gen. Gustawa Orlicz-
Dreszera, nieodzatowanego Pio-
niera polskich spraw morskich i
kolonialnych, Prezesa Zarzadu
Gtéwnego LMK.

W czasie obrad omoéwiono wy-
tyczne dalszej dziatalnosci Zrze-
szenia, po czym przez aklamacje
uchwalono wystanie do p. mini-
stra spraw zagranicznych, Joze-

fa Becka, depeszy nastepujacej
tresci:
»~Walne Zebranie Studentéw

Studium Migracyjno-Kolonialnego
W. W. P. przesyta Ci, Panie mi-
nistrze, wyrazy gtebokiego sza-
cunku i wdziecznosci za tak sku-
teczne gruntowanie wielkomocar-
stwowego stanowiska Polski
wséréd narodéw Swiata, za wysu-
niecie na terenie miedzynarodo-
wym sprawy przyznania odpowie-
dnich terenéw dla polskiej ekspan-
sji ludnosciowej i gospodarczej w
Swiecie.

Kierujac sie w pracy naszej
wskazaniami Wielkiego Budowni-
czego Polski, przyrzekamy i de-
klarujemy wiernos¢ tym wskaza-
niom, ktoére, realizowane na od-
cinku pracy polskiej stuzby zagra-
nicznej, prowadzg nas do Wielkiej
Polski“.
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Miedzy stowami, w ktérych morze pieni sie
zachwytem i uskrzydlone jest w roje biatych
zagli, przeciskajg sie ostatnio stowa napecz-
niate goryczg. Stuszne czy niestuszne. Nie o0 to
chodzi. Sg one jednak dowodem, ze w roz-
pedzie morskiego zywota — wiele spraw
nie zostato jeszcze rozwigzanych w sposéb
nalezyty.

Fakt ten nie moze nikogo obwinia¢, bo kaz-
dej wielkiej akcji, w jej organicznym rozwo-
ju, towarzyszy zawsze szereg zjawisk zda-
watoby sie pomniejszych przez ich embrio-
nalny jeszcze stan, lecz niemniej waznych.

Rozgoryczone gtosy, jakie przedostajg sie
z morza do Swiadomosci cztowieka z ladu,
pochodzg jednak od ludzi, ktorzy tylko przez
koniunkture lub przypadek znalezli sie na
statku.

Potwierdza to jednak konieczno$¢ zwrdce-
nia baczniejszej uwagi na ludzi idgcych na
morze i stosowanie odpowiedniej selekcji,
0 ktérej w poprzednim numerze wspomniat
juz dr. Jozef Borownik, dyrektor Instytutu
Battyckiego.

Morze jest terenem pracy ludzi silnych,
nie zatamujacych sie wskutek grozacego im
reumatyzmu — czy z innych dla prawdziwe-
go marynarza mato waznych przyczyn. Dla
stabych nie ma tam miejsca. Juz sama
istota morza wymaga wiecznej czujno-
§ci, skupienia nieustannego, bo, jak mowi
J. Conrad: ,,Obietnica, ktéra ono wiecznie
neci, jest bardzo wielka, ale jedyny sekret
owladniecia nim — to sita zazdrosna, czujna
sita cztowieka, ktory strzeze wnetrz swych
bram skarbu pozadanego przez innych*,

Wierze w wielkag madros¢ marynarska te-
go ,,cztowieka od masztow i zagli“, i dlatego
sgdze, ze wszelkie projekty dalszego rozwoju
na morzu oparte by¢ winny nie tylko na za-
interesowaniu kapitatu interesami handlu
morskiego, na rozbudowie floty handlowej,
lecz przede wszystkim na nalezytym sharmo-
nizowaniu tych wszystkich elementéw, ktére
majg do pracy morskiej tak na statkach jak
w porcie i na ladzie — przygotowac czio-
wieka.

Zagadnienie nastepcOw w pracy na morzu
jest zresztg czescig ogoblnej sytuacji miodzie-

zowej w Polsce, z tg jedynie réznica, ze odci-
na sie ono bardziej mocnymi akcentami, ze
odstania duzo mozliwosci dla ludzi miodych,
przedsiebiorczych, znakomicie do pracy mor-
skiej przygotownaych.

To, co w pojeciu ogélnym nazywa sie ,,nie-
wykorzystanym gdynskim terenem* — w
rzeczywistosci wyrasta juz zupetnie realnymi
placéwkami pracy, stajacymi sie w chwili
obecnej — drogowskazem dla nastepcéw. Po-
siadajg bowiem w swej historii znojny okres
dzwigania sie do zycia.

Gdy w ubiegtym roku w artykule p. t.
»Sprawy gdynskie® poruszytem to zagadnie-
nie, — zresztag w sposéb og6lny — do redak-
cji wplyneto moc listdbw z zapytaniami od
miodych ludzi: ,jakie sg wolne posady w
Gdyni*,

Listy te, pochodzace zresztg od ludzi na
gdynski teren pracy nie przygotowanych, nie
dowodzity bynajmniej ich zainteresowan
morskich. Sugerowato ich tylko stowo —
»posada®.

A przeciez kazda z tych gdynskich placo-
wek pracy wymaga, obok odpowiedniego
przygotowania teoretycznego — praktyki, a
nawet w niektérych specjalnosciach zawodo-
wych — wylgcznie praktyki.

Istnieje np. na terenie portu, w magazy-
nach sktadowych bawetny — zawdd typera.
Jest to specjalista, okre$lajacy gatunki i ro-
dzaje importowanej bawetny. Prébki bawet-
ny, przez niego wysortowanej, stajg sie pod-
stawg pdzniejszej ceny, ustalanej na gietdzie.
W Gdyni nie ma typeréw Polakow, wiasnie
dzieki temu, ze zawdd ten wymaga niezwy-
ktego doswiadczenia. Polacy dopiero prak-
tykuja.

Pomijajac caly szereg przer6znych gatezi
pracy portowej, gdzie mtody przedsiebiorczy
cztowiek znalez¢ moze odpowiedni teren pra-
cy, wystarczy wymieni¢ choéby firmy, biora-
ce udziat w transporcie morskim: firmy ma-
klerskie, armatorskie, spedytorskie. Kazda
z nich rozgalezia sie na szereg ogniw organi-
zacyjnych, na szereg agencyj w catym kraju.

Godnym zwrdcenia uwagl jest chocby t.zw.
shipchandlerka — dostawa réznych towarow
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na statki. Ten rodzaj handlu portowego, mi-
mo, iz ma juz swg pozycje w Gdyni, jest ra-
czej w fazie poczatkowej. W innym miejscu
tego numeru podana jest blizsza charaktery-
styka shipchandlerki. Na marginesie tego ar-
tykutu warto jedynie podkresli¢, ze shipchan-
dlerka — to teren dla polskiego kapitatu i
miodej przedsiebiorczosci.

W porcie gdynskim lezy poza tym zanied-
bana sprawa przemystu. Istniejacy dotad w
zalazku przemyst portowy nie wywiera zad-
nego wplywu na charakter portu, ktory
wskutek tego jest raczej portem przetadun-
kowym.

Nie sposéb wymieni¢ tutaj tego niezliczo-
nego szeregu — nie ,,posad“, bo to pojecie
stato sie obecnie synonimem $lamazamosci
i niezaradnosci miodego pokolenia, lecz pla-
cowek pracy, ktére nalezy zdobywa¢. Mozna
wylicza¢ te mozliwosci dtugo, mozna uktadac
je w kolumny, mnozy¢ w nieskonczony sze-
reg. Wihasciwos¢ tych mozliwosci wynika zre-
sztg z istoty samego portu, gdzie ogniskujg
sie linie kontaktu ziemi i morza, zgeszczaja-
ce sie tu liczng siecia.

To wszystko moze sta¢ sie udziatem pra-
cy miodych, ale nie zgorzkniatych bezrobot-
nych, poszukujacych posad, nie paniczykow
i mamunisynkow, tylko ludzi przygotowa-
nych fachowo do pracy na poszczeg6lnych
odcinkach tego zycia, $wiadomych swej roli
nie tylko w osigganiu sukcesow osobistych,
lecz takze w gruntowaniu trwatych zdobyczy
polskiej pracy na morzu.

Pierwsze zdobycze, osiagniete przez mio-
dych, juz istnieja. Wystarczy bowiem rozej-
rze¢ sie po Gdyni — by zobaczy¢ prawie we
wszystkich firmach morskich, na terenie
miasta i portu, przewazajacy element mio-
dych.

Sa to najczesciej absolwenci wyzszych
uczelni handlu morskiego zagranicg lub na-
wet krajowych, lecz posiadajacy uzupehia-
jace studia z zakresu swej specjalnosci, kto-
rej niestety w uczelni krajowej zdoby¢ nie
mogli. A wielu z posrod nich — to absolwen-
ci Szkoty Morskiej, ktorzy w ostatniej dy-
skusji zaliczeni zostali réwniez do rzedu
tych, co to porzucili statki i zostali na
ladzie, dzieki czemu wychowanie ich w Szko-
le Morskiej mineto sie z wihasciwym celem.
Wiasnie dobrze sie stato, ze ci najbardziej
do tego powotani — wychowankowie Szkoty
Morskiej, staneli do pracy na poszczeg6lnych
placéwkach budujacego sie, nowego zycia
gdynskiego.

Ich przygotowanie do pracy morskiej rzecz
oczywista przewyzsza roznych wyksztatco-
nych ekonomistéw, czy prawnikow o duzym
nawet kapitale teoretycznej wiedzy, lecz nie
znajgcych morza i jego odrebnych cech, nie
majgcych tyle morskiego doswiadczenia. Bo
wprzegng¢ morze w krag swych spraw zdol-

Nr. 4/1937

ny jest tylko cztowiek znajacy jego zmienny
i wiecznie ruchliwy charakter.

Patrzytem wielokrotnie na prace tych lu-
dzi w biurach firm portowych i na pokia-
dach statkbw — przy klekocie wind okreto-
wych. Prowadzitem diugie rozmowy na prze-
rozne tematy. Z podpatrzonych fragmentow
tej pracy coraz wyrazisciej zarysowywata sie
w mej $wiadomosci — zupetnie nowa, od-
mienna sylwetka miodego pracownika gdyn-
skiego. Ba, nawet widziatem tych ludzi
w ogniu goracych dyskusyj. Istnieje bowiem
w Gdyni Kolegium Ekonomistéw Morskich,
ktore gromadzi wielu mtodych pracownikéw
poszczegoblnych placdéwek, celem wzajemnego
doksztatcania sie.

Na zebrania Kolegium przychodzg ludzie
z przeréznych branz portowych, by droga
wymiany zdan, wymiany pogladéw uzupet-
nia¢ w ten sposéb zaséb wiadomosci o po-
szczegoblnych gateziach pracy.

lle tam stdw gorgcych, przemyslanych,
peltnym doswiadczeniem kolejnych dni pra-
cy — pada podczas dyskusyj, jak gteboka
troska przepojony jest kazdy nowy projekt,
kazda nowa mysl.

Ale proporcjonalnie do potrzeb gdynskie-
go zycia, do wzrastajgcej preznosci gospo-
darczej kraju — jest to zaledwie mata gru-
pa. Gdynia i caty odcinek pracy morskiej —
czeka na dalsze zastepy miodej przedsiebior-
czosci.

W powszechnym powik}aniu terazniejszo-
$ci mtodziezowe] trudno sie czesto, niestety,
dopatrzy¢ tych cech, a jednoczesnie sprawy
wazne nabierajg czesto cech dziecinnej za-
bawki w ciuciubabke. Bo gdy miodziez aka-
demicka awanturuje sie na uczelniach z po-
wodu Zyddéw, siadajgcych w audytoriach po
prawej stronie — to tymczasem ciz sami Zy-
dzi wykazuja na gdynskim terenie znacznie
wiecej ruchliwo$ci 1 przedsiebiorczosci, niz
ci nacjonalisci.

A czas juz rozpocza¢ systematycznie krok
za krokiem realizowanie planu wychowaw-
czego miodziezy, dostosowanego do potrzeb
terazniejszosci zycia, a obejmujacego jedno-
czesnie cate dorastajgce pokolenie, poczyna-
jac od tych, bedacych na poziomie szkoty
powszechnej, a konczac na srodowisku aka-
demickim.

».Morze w sprawiedliwosci swej i wzgar-
dliwym mitosierdziu daje ludziom przywilej
niespoczywania“. Nie jest réwniez czute na
pochlebstwa i zachwyty. Mozna je zwyciezaé
tylko przez nieustepliwg i systematycznag
prace. Stara gadka kaszubska mowi, ze ,,nie
tego morze, kto je posolit, chyba ze sdl ta
z jego potu pochodzi“. | dlatego rados¢, jaka
cztowiek na morzu mocen jest osiaggng¢, ma
swe zrédto w goryczy trudu.

Tak. Bo morze jest gorzkie.

Stanistaw Zadrozny
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Cztowiek uuwza

Dotychczasowy rozwdéj floty handlowej — to po-
wszechnie znane fakty i liczby. | nie potrzeba uza-
sadnia¢, ze kazdy milion, witozony w kupno statkow,
rozbudowe sieci komunikacji, w pierwszym rzedzie
przez usptawnienie Wisty i stworzenie sieci kana-
tow przyniesie nie tylko bezposrednie korzysci w po-
staci dochodu za frachty i zwiekszenia zatrudnie-
nia, lecz przede wszystkim da nam nowe zdobycze
gospodarcze na rynkach miedzynarodowych, zwiek-
szy mozliwosci eksportowe, a co za tym idzie, po-
budzi cate zycie gospodarcze, w pierwszym rzedzie
rolnictwo, a w $lad za tym przemyst.

Nasz stan posiadania na morzu stworzony zostat,
nalezy to sobie uswiadomié, nie tylko jako rezultat
preznosci gospodarczej, lecz przede wszystkim
Jako Swiadoma i celowa akcja panstwa, bedaca
wynikiem programu i polityki administracji mor-
skiej. Inicjatywa prywatna na tym odcinku zycia
gospodarczego prawie wecale nie zaznaczyta sie, z
wyjatkiem pomysinego, aczkolwiek stabego liczeb-
nie trampingu weglowego — Polskarob. Rezultaty,
osiggniete w 10-leciu 1927—1937, zamykajg pierw-
szy etap uniezalezniania sie Polski od obcych na
morzu. Obecnie stoi przed nami nowy okres akcji
morskiej, ktérego charakterystyka powinna byc¢ nie
tylko rozbudowa tonazu i tworzenie nowych pota-
czen zeglugowych, lecz w pierwszym rzedzie umoc-
nienie osiggnietych wartosci. Do morskiej akcji go-
spodarczej musi zosta¢ wciggniete cate spoteczen-
stwo przez przebudowe psychiki spotecznej i zmia-
ne nastawienia do spraw morskich, w kierunku od
sentymentalno - patriotycznego do zwyktego wspot-
zycia z morzem i zycia z morza. Musimy nauczy¢
sie nie tylko umiera¢ dla morza, lecz zy¢ i umieraé
na morzu. To nie jest zwrot retoryczny, lecz wy-
mog twardej koniecznosci zyciowej, niezbedny dla
utrzymania dotychczasowego dorobku i dalszego o-
panowania morza, ktére jest jedyng funkcjg praw-
dz(ijwej niezaleznosci politycznej i gospodarczej na-
rodu.

Wymaga to stworzenia typu ,ludzi morza“ —
takich, dla ktérych morze bytoby celem samo w so-
bie, wytgcznym dostawca srodkéw do zycia, jedy-
nym warsztatem pracy; ludzi, ktérzy czuliby sie
zwigzani z morzem tak Scisle, jak zwigzany jest
gérnik z kopalnig, a chiop z ziemig. Cztowiek
morza powinien rodzi¢ sie na morzu, chleb swoj
wydobywa¢ z morza i na morzu umiera¢ —
powinien by¢ ,,pracownikiem morza“. ,,Wyrobnicy
morza“, ktorych zagnato tam bezrobocie, lub ro-
mantyczna zadza przygod, a dla ktérych praca na
morzu jest zrédiem rozczarowan i udreki, ktérzy
przy kole sterniczym, czy na ,,oku“ statku, marza
0 zaciszu na ladzie, muszg sie cofng¢, aby da¢ miej-
sce tym, ktérych nie zraza trudne i ciezkie warunki
egzystencji marynarza czy rybaka.

Wezmy za przyktad marynarza Norwega. W nie-
go mitosci do morza nie potrzeba wpajac: niemal uj-
rzat na morzu Swiatto dzienne; morze w swej do-
broci wykarmito jego ojca i dziada, w swym gnie-
wie pochtoneto wielu z jego rodu, ono na obu poét-
kulach jednakowo i niezmiennie kotysze go do snu;
morze niesie jego bark czy szkuner w wedréwce
za chlebem powszednim w dalekie okolice Arktydy
i Antarktydy, tak, jak niosto $migte todzie jego
praojcow-wikingdbw za zdobycza na stoneczne wody
Sycylii i bogate ziemie Bizancjum. Norweg na luk-
susowym statku pasazerskim, czy na brudnym we-
glowcu, na wielorybniku, na dalekich wodach pod-
biegunowych, czy na todzi lofotckiej w pogoni za
tawicami $ledzi, nigdy nie czuje sie nieszcze$liwym
i zniecheconym, podobnie jak nie czuje sie nieszcze-

sliwym chtop polski, orzac swe pole w zimny dzien
jesienny, lub koszac w spiekocie lipcowej. Taki ma-
rynarz jest zrosniety ze statkiem i zzyty z morzem
tak, ze zycie na ladzie nie ma dlan uroku, a prze-
ciwnie, uwaza je za ciezkie i trudne do zniesienia.
Starzy, spracowani marynarze, prawdziwe ,wilki
morskie“, gdy juz stargane praca i walkg z zywio-
tem sity nie pozwalaja im ptywaé — siedza na ,,bi-
czu“ spogladajac z tesknota na morze, gdzie upty-
neto im zycie i czekaja niecierpliwie przyjscia kaz-
dego najblizszego statku, aby cho¢ na kilka godzin
wejs¢ na statek, poczué¢ pod nogami jego chybotli-
wy pokiad, ustysze¢ skrzyp wind, tancuchow i
wskrzesi¢ dawne wspomnienia. Taki stosunek czto-
wieka do morza nie moze naturalnie wytworzy¢
sie w ciagu lat kilkunastu w spoteczenstwie lgdo-
wym, jakim sg Polacy i wymaga dtugich pokolen
marynarzy i gry atawizmu. Tam, gdzie kapitan
statku zaczyna stuzbe morska nie w wyztoconym
mundurze szkolnym, lecz w celtach chtopca okreto-
wego, gdzie w swym zyciu przechodzi przez wszyst-
kie szczeble kariery marynarskiej, az do najbar-
dziej godnego zazdrosci i szacunku w tym kraju
stanowiska kapitana i armatora; tam, gdzie arma-
torami sa nie tylko potentaci finansowi, lecz znacz-
na czes¢ spoleczenstwa; gdzie majatek mierzy sie
nie na morgi, lecz na tony, tam tylko powstaje
prawdziwy typ ,ludzi morza“. To tez Norweg jest
zawsze pogodny i zadowolony, nie zniecheca go dtu-
gie ptywanie, ani tamie trud pracy na morzu. Taki

Fot. W. Gorski Pierwszy raz przy sterze
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jest réwniez marynarz angielski, dunski, szwedzki
czy niemiecki. Marynarz w kazdym spoteczenstwie,
ktore ma morze we krwi — spoteczenstwie, ktore
zdobywa chleb z morza i umie oceni¢ niezaleznos¢,
ktérg ono daje.

Powinnismy i$¢ sladami tych narodow i czerpac
z ich wzoréw i doswiadczenia, aby jak najpredzej
wytworzy¢ kadry ,ludzi morza“ — nie tylko oby-
tych z morzem i umiejagcych pracowaé¢ na morzu,
lecz takich, ktérzy by nie rozumieli innej pracy,
ktorych by lad nie necit, ktérzy by na state zwiagzali
swa egzystencje z morzem. Proces zrastania sie na-
rodu z morzem nie przychodzi tatwo ani predko,
dlatego wskazaniem narodowym powinno by¢ wy-
sytanie na morze ludzi odpowiednich, aby nie two-
rzy¢ uciekinierow na lad, ani wiecznych malkoten-
tow, zgorzkniatych i ztamanych po Kkilku latach
pracy na morzu. Praca marynarza jest trudna i ciez-
ka, a gtownie swymi warunkami zupetnie rézna od
pracy na ladzie. Jezeli chitop lub robotnik z ladu
z trudem tylko przyzwyczajajg sie do niej, to o ile
trudniej jest wytrwa¢ w niej inteligentowi — sy-
nowi lekarza, inzyniera, urzednika. Wyrwani z ta-
godnych warunkéw zycia lagdowego w wigkszosci
nie wytrzymuja ciezaréw pracy na statkach i specy-
ficznych warunkéw zycia na morzu: dtugich rej-
sow, kroétkich postojéw w portach, braku zycia ro-
dzinnego, rozrywek i przyjemnosci ladowych —
i w rezultacie wracajag na lad.

Gorzej jeszcze, gdy tacy muszg pozosta¢, nie
mogac zmieni¢ zawodu — po kilku latach pracy
wyczerpani psychicznie i fizycznie, nie mogac prze-
zwyciezy¢ w sobie lgdowej psychiki, stajg sie mal-
kontentami. Ta kategoria ludzi jest niepozadana,
nie tylko sieje zamet i dezorganizuje marynarke, lecz
gtéwnie szkodliwa jest jako psychiczny ferment

Zwijanie zagli na starym ,,Lwowie*
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w spoteczenstwie, opOzniajacy proces jego zrastania
sie z morzem — przeobrazania psychiki z lagdowej na
morska.

Tu trzeba powiedzie¢ sobie $miato, ze wina lezy
nie tylko w nich, lecz gtéwnie w naszym usposobie-
niu ,,szczuréw lagdowych® i po stronie tych, ktorzy
ich zbyt pochopnie i entuzjastycznie wysytajg na
morze: rodzicach, opiekunach, wychowawcach, oraz
w dotychczasowym naszym potozeniu, ktére zmuszato
do wysytania na ten odcinek walki o dobrobyt Polski
elementu by¢ moze kruchego i nie wytrzymatego
na trudy fizyczne i ciezkie warunki pracy, lecz zato
takiego, ktory dawat najwiekszg pewnos¢ — elemen-
tu entuzjastycznego, patriotycznego i najbardziej
inteligentnego. Mtodziez inteligencka, ta sama, kto-
ra w 1918—20 roku prosto z faw szkolnych zacia-
gata sie pod sztandary putkowe, przechylajgc szale
zwyciestwa na strone Polski, z chwilg tworzenia ma-
rynarki handlowej staneta réwniez pod banderg
morska, przyczyniajgc sie do wytkniecia pierwszych
szlakbw Polski na morzu. Dzi$§, gdy juz pierwszy
etap pracy — wejsScie na morze — zostat osiggnie-
ty, byloby rzecza szkodliwg zaréwno dla intereséw
marynarki handlowej, jak i dla spoteczenstwa wysy-
ta¢ na morze ludzi bez nalezytego doboru i selekcji.
Okres pospolitego ruszenia morskiego zostat zakon-
czony, a powinien nastgpi¢ okres celowego i roz-
waznego doboru i szkolenia kadr morskich, aby tem-
po pracy i dalszego rozwoju naszego stanu posiada-
nia na morzu nie zostato ostabione. Musi by¢ teraz
stosowana zasada: odpowiedni ludzie na odpowied-
nich odcinkach pracy gospodarczej. Tego wymaga
zarowno dobro mitodziezy, stajgcej przed wyborem
kariery, jak i nalezycie pojety interes marynarki
handlowej i dobro Panstwa.

Praca na morzu jest ciezka, tym nie mniej daje
duzo zadowolenia i nie powinna byc¢ inaczej trakto-
wana, niz praca na ladzie i nie moze z tytutu swych
specjalnych warunkéw pocigga¢ specjalnych hono-
row i bonuséw. Tak jest na catym Swiecie i nie po-
winno by¢ inaczej w Polsce. Trzeba uswiadomic
spoteczenstwo, ze stuzba w marynarce handlowej
nie jest tatwa, a praca na statku parowym czy mo-
torowcu zostata obdarta nawet z tych urokéw ro-
mantyzmu, jakie dawato dawniej ptywanie na za-
glowcach. Czasy bohateréw Kiplinga i Conrada mi-
nety bezpowrotnie. Statek weglowy na szarym i zi-
mnym Battyku lub na mglistych i burzliwych wo-
dach morza Péinocnego daje prace — chleb pow-
szedni, moze nawet da¢ odpowiednio dobranym Ilu-*
dziom zadowolenie, ale daje réwniez trud i niewy-
gody, do jakich normalnie inteligent nie jest przy-
zwyczajony. Te rzeczy powinny by¢ wyraznie o$wie-
tlone i objektywnie podane do wiadomosci tych,
ktorzy badz wywieraja wptyw, badz sami zamie-
rzajg poswieci¢ sie karierze morskiej, aby nie byto
rozczarowan, ztamanych egzystencyj, ucieczki na
lad i malkontentow. Do zeglugi morskiej nalezy
kierowac ludzi, ktérzy zdotajg wytrzymac¢ tempo
i warunki pracy na morzu, ktérzy nie bedg teskni¢
za cieptymi pantoflami i poobiednig drzemka, ani
do codziennej ,,p6t czarnej* w mitym gronie w cu-
kierni. Ludzie, ktérzy pdéjda na morze, muszg zzyc¢
sie z nim, sta¢ sie ,,ludzmi morza“ z krwi i kosci,
aby do doébr duchowych narodu doda¢ zaczyn psy-
chiki1zeglarskiej, wymodelowaé¢ typ polskiego ma-
rynarza, ktory bedzie silnie trzymat w dioni ster
Polski na morzu.

W. J. L.
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NASI SASIEDZI NA BALTYKU

Zapata na Tliemnie.

Pierwszy siew niepodlegtosci, rzucony w r. 1917
rekoma tworcow litewskiej ,taryby“ na ziemiach
t. zw. ,,Ober - Ostu®, nie padt na grunt nieprzygoto-
wany. Na terytorium mianowicie dawnego Wielkie-
go Ksiestwa Litewskiego w czasach zaborczych do-
konywato sie zwolna rozszczepienie réznych, a nie
stopionych nigdy w jednolitg, catos¢ zywiotéw. Wyz-
sze warstwy spoteczne, moéwigce i czujace po polsku,
sktadaty zaréwno w dobie konstytucji majowej jak
i pézniej, w czasach powstan listopadowego i stycz-
niowego dowody, iz przechowuja w niewygastej pa-
mieci testamentowy nakaz Zygmunta Augusta: ,,aby
wszyscy obywatele, tak koronni, jako i W. X. Litew-
skiego... byli jedng nierozerwalng Rzplita“. Wspot-
cze$nie przeciez — a $cislej méwiac, po powstaniu
styczniowym — $wiadomo$¢ narodowa budzi¢ sie
poczynata w wioscianstwie litewskim i zmudzkim,
ktore w unii z Polskg wskutek éwczesnych warun-
kéw spotecznych nie uczestniczyto.

Owo narodowe uswiadomienie chtopéw litewskich
i zmudzkich, tych samych, ktérych dziadowie i ojco-
wie stawali jeszcze tak licznie w szeregach obron-
cow konstytucji majowej, dokonywato sie niewatpli-
wie nie bez wptywéw postronnych. Pamietamy prze-
eiez, jakie uczucia zywili dla polskosci ksztatceni
w Petersburgu ksieza i nauczyciele litewscy, a do-
stateczne $wiatto na role Rosji w tym Kierunku rzu-
ca jeden z poufnych memoriatéw gubernatora su-
walskiego, ktérego oryginat zachowat sie w archi-
wum warszawskim, a gdzie mowa, iz ,,ruch litewski,
poprowadzony w pozadanym dla rzadu (rosyjskiego)
kierunku, moze sie sta¢ nader uzytecznym narze-
dziem jako przeciwwaga czysto polskim pozgdaniom
i agitacjom®. Niezaleznie od wptywow rosyjskich
podsycano réwniez akcje litewska z terenu pruskie-
go, skad jednoczesnie szty do Petersburga ,,przyja-
cielskie* ostrzezenia przed “polskimi szwindlami®,
jakim by jedynie represje na wzor poznanskich mo-
gty zapobiegac.

Na tak wiec urobionym gruncie powstata z nie-
mieckiej inicjatywy rada krajowa litewska, znana
ogolnie pod nazwa ,,taryby*, pierwsza, czysto papie-
rowa narazie wiadza przysziej republiki, ktorej
cztonkowie w dniu 16 lutego 1918 r. proklamowali
niepodlegtosé Litwy. Nie stato sie to bez wewnetrz-
nych tar¢, w ktérych wyniku ustgpili przejsciowo
z tona taryby Stanistaw Narutowicz (brat pierwsze-
go Prezydenta Rzplitej i jedyny w tej instytucji
Polak) oraz Litwini Birzyszka, Kairys i Witejszys.
Byli oni przeciwnikami pierwotnego tekstu dekla-
racji o niepodlegtosci, tchnacej niewatpliwg ulegto-
Scig wobec Niemiec, za ktorg oddat swoj gtos m.
inn. i obecny prezydent litewski, Smetona. Bowiem
juz aktem z grudnia 1917, przywracata taryba
samodzielne panstwo litewskie ze stolicg w Wilnie,
zrywajac wszelkie wezty panstwowe, jakie istniaty
miedzy nim a innymi narodami, oraz wypowiadajac
sie za ,,wieczystym, Scistym stosunkiem zwigzko-
wym Litwy z cesarstwem niemieckim®,

Drugim waznym aktem panstwowym w dziejach
wspotczesnej Litwy byt traktat sowiecko-litewski
z lipca 1920 r., moca ktérego Zwigzek sowiecki uzna-
wat republike litewskg — ze stolicg w Wilnie — za
spadkobierczynie ziem, jakie w przesztosci nalezaty
do Polski. Jak wiemy, wbrew uchwatom taryby
i wbrew traktatowi temu z terytorium dawnego
Wielkiego Ksiestwa Litewskiego przypadta obecnej
republice litewskiej czes¢ zachodnia tylko, a wiec
etnograficzna zmudz i Litwa ze znaczng zresztg
mniejszoscig polska; czes¢ wschodnia, o zaludnieniu
w wiekszosci polskim i biatoruskim, z woli ludnosci
wcielona zostata do Rzeczypospolitej. Podziatu tego
nie uznaje, jak dotad, republika litewska i nie prze-

staje uwazac¢ zar6wno wojewodztwa wilenskiego jak
i skrawkoéw sasiednich wojewddztw za ,,terytorium
okupowane®, nie utrzymujgc zadnych stosunkéw, ani
politycznych, ani gospodarczych z Polskg mimo, iz
reprezentujacy Litwe w Genewie w grudniu r. 1928
p. Waldemaras na pytanie Marszatka Pitsudskiego
nie odwazyt sie przyzna¢, by Litwa uwazaé sie
chciata za pozostajgcg w stanie zatargu zbrojnego
z Polska.

Rzecz prosta, wojna Litwy z Polskg z uwagi na
dysproporcje sit bytaby nie do pomyslenia. Niemniej,
od pierwszych chwil powstania frontu rewizjoni-
stycznego, jaki zrodzit sie jako przeciwwaga po
traktacie wersalskim, a jaki znalazt wyraz swoéj w
traktacie sowiecko-niemieckim, podpisanym w Ra-
pallo, w obrebie frontu tego znalazta sie republika
litewska, wysuwajaca sprawe rewizji granic swych
z Polska i, jak przypuszcza¢ mozna, poktadajaca na-
dzieje w dwadch poteznych mocarstwach, iz te, prze-
prowadzajac jaki$ blizej nieokreslony, ponowny roz-
biér Polski, zgodzityby sie na utworzenie panstwa
buforowego, obejmujacego ziemie kowienska i wi-
lenska.

Polityka ta, wybitnie koniunkturalna, a nie opar-
ta na jedynie trwatych przestankach strukturalnych,
nie mogta nie zawie$¢ z chwilg, gdy panstwo pol-
skie przestato by¢ uwazane za ,,Saisonsstaat® i gdy
z jednej strony Zwiagzek sowiecki podpisat z Polska
pakt o nieagresji, z drugiej zas, gdy stosunki polsko-
niemieckie unormowane zostaty aktem z r. 1934, a
wreszcie gdy dawna, zawarta w Rapallo przyjazn
niemiecko-sowiecka ustgpita miejsca ostrej kampa-
nii przeciwkomunistycznej Trzeciej Rzeszy. Od tej
chwili dostrzegamy tez w urzedowej polityce litew-
skiej chwiejnos¢ i niepewnosé posuniec, niekiedy zas
cos$, co mogtoby by¢ brane za préby nawigzania sto-
sunkow sasiedzkich z Polska, proby zresztg przekre-
Slane niezwitocznie upartym cofaniem sie na zajete
od pierwszych chwil stanowisko, iz o stosunkach
polsko-litewskich mowy by¢ nie moze dopoty, dopoki
Polska nie odda ,,okupowanej“ przez sie Wilen-
szczyzny.

Podobna chwiejno$¢ wystepuje i w innych réw-
niez posunieciach polityki litewskiej. Jak wiemy, w
styczniu r. 1923 opanowali Litwini zbrojnie teryto-
rium Klajpedy, odstgpione przez Niemcy mocg trak-
tatu wersalskiego wielkim mocarstwom. Pucz litew-
ski w Klajpedzie zalegalizowany zostat juz w na-
stepnym miesigcu przez dziatajaca jako organ
panstw ententy konferencje ambasadorow, w mie-
sigc po tym za$ taz sama konferencja ambasadorow
uznata uchwate sejmu Litwy Srodkowej, wcielajaca
ziemie wileniskg do Rzeczypospolitej. Tym sposobem
stata sie Klajpeda niejako objektem kompensacyj-
nym, jaki wynagrodzi¢ miat republice litewskiej jej
niezasadnione zresztg roszczenia do Wilenszczyzny.

Znamiennym niewatpliwie szczegdtem bedzie
fakt, ze zajecie Klajpedy przez Litwe niemiecka opi-
nia publiczna przyjeta bez gniewu, a bodaj z pewnym
zadowoleniem. Przypuszcza¢ mozna, ze takie rozwig-
zanie wydato sie Niemcom bardziej pozadane, nizeli
ukonstytuowanie Kiajpedy na wzér wolnego miasta
Gdanska, nie sgdzono bowiem — jak mniemac trze-
ba — w Rzeszy, by Litwa przeprowadzi¢ mogta na
terenie kiajpedzkim stanowczg i konsekwentng akcje
litwinizacyjng; przeciwnie, z objeciem Kiajpedy
przez stabe panstwo litewskie wigza¢ mozna byto na-
dzieje, iz w przysztosci tatwiej bedzie odzyska¢ w
tych warunkach utracone terytorium, niz gdyby de-
pozytariuszem by¢ miaty wielkie mocarstwa.

Jesli takie czy podobne mogty by¢ na tle sprawy
ktajpedzkiej rachuby polityczne na przysztos¢, szcze-
gotem niewatpliwym bedzie gruntowna germaniza-
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cja tego zmudzkiego pierwotnie terytorium etnicz-
nego. Ujscie Niemna, dobrowolnie oddane krzyza-
kom przez Mendoga w XIII w., zbyt dlugo pozosta-
wato pod rzgdami naprzéd zakonu, a potem parstwa
pruskiego, by ugruntowang tam nawet $réd moéwia-
cych po litewsku witoscian kulture i ideologie prusko-
niemiecka zwalcza¢ mogto skutecznie panstwo o nie-
dawno zaledwie rozbudzonym uswiadomieniu naro-
dowym i niewatpliwie nizszym poziomie kultural-
nym. Rzady gubernatora kowienskiego Nawakasa,
jakie trwaty w Klajpedzie od jesieni r. 1934 przez
poéttorarocze mniej wiecej, byly zreszta tego niewat-
pliwym dowodem. Wpykazalty one wraz z szumnie
zapowiadanym, a p6zniej skwapliwie zlikwidowanym
kowienskim procesem przeciw Niemcom kiajpedz-
kim, iz Litwa, przerzuciwszy sie nerwowo do frontu
sowiecko-francuskiego i pod wpltywem tych dwu
panstw pragnaca stosowac polityke mocnej reki wo-
bec Kilajpedy — pozycji tej trwale zaja¢ nie zdotata
i zndbw gotowa jest wrdéci¢ do bliskich stosunkéw z
Rzesza.

Stosunki wreszcie Litwy z Estonig i totwg wy-
kazuja, iz panstwo, ktore polityke swa opiera nie
na przestankach strukturalnych, lecz na chwiejnych
i zawodnych zawsze — koniunkturalnych, w rzetel-
nych, trwatych sojuszach uczestniczy¢ nie moze.
W Rydze w r. 1929 podpisany zostat, jak wiemy,
przez Estonie, Litwe i Lotwe traktat porozumienia
I wspotpracy. Juz w rok po podpisaniu tego trakta-
tu estonski minister spraw zagranicznych, Seljamaa
wyrazit sie, iz ,,wspotpracy panstw battyckich prze-
szkadza to, ze Litwa ma nierozstrzygniete kwestie
sporne z Polskg*“. Obecnie, gdy utrzymywanie przez
Litwe nadal anormalnego stosunku z Polska i coraz
jaskrawsze przesladowanie mniejszosci polskiej na
Litwie zmusito polskiego ministra spraw zagranicz-
nych do ,,cofniecia kredytu politycznego®, udziela-
nego Litwie przez Rzplitg przez lat kilkanascie —
w prasie zarowno totewskiej jak i estonskiej poja-
wiajg sie gtosy krytyczne, a jeden z dziennikow fin-
skich stwierdza wrecz, ze ,,polityka litewska zadaje
powazny cios stabilizacji politycznej Wschodu euro-
pﬁjskiego i ostabia entente estonisko-totewsko-litew-
skg“.

Takie wiec, jak dotychczas, daje wyniki polityka

Fot. Leszek Wielezynski
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urzedowych czynnikéw republiki litewskiej, polityka,
ktéra od pierwszych chwil wyszta z btednego zato-
zenia, jakoby najwiekszg krzywde dziejowa wyrza-
dzi¢ miata Litwie jej unia z Polska, ktérej akcja po-
lonizacyjna przesuneta jakoby wschodnig granice li-
tewskiego terenu etnograficznego na zachdd od sto-
licy Wielkiego Ksiestwa Litewskiego. Jest to biad
jesli nie fatsz historyczny. Jeszcze znacznie przed
unig z Polska ksiestwo litewskie, podbiwszy ziemie
ruskie, przejmowato ich kulture, a nawet jezyk pi-
Smienny ruski uczynito jezykiem urzedowym wielko-
ksigzecego dworu. Jaki byt przy tym stosunek ksig-
zat litewskich do ziem rdzennie-litewskich, wskazuja
na to takie przyktady, jak dobrowolne oddanie za-
konowi Kiajpedy w w. XIII przez Mendoga lub zrze-
czenie sie zmudzi na rzecz tegoz zakonu przez czczo-
nego na Litwie dzisiejszej bohatera narodowego, Wi-
tolda, ktéry dzieki temu zrzeczeniu sie mégt skagpac
konia swego w falach Czarnego morza.

Wydang lekkomyslnie Zmudz odzyskata Litwa
dzieki grunwaldzkiemu zwyciestwu Jagietty. Nie po-
wrocito natomiast do Wielkiego Ksiestwa Litewskie-
go nigdy terytorium kiajpedzkie, stajac sie w ten
spos6b zaporg na Niemnie, Zapora, grodzaca Litwie
historycznej dostep do Battyku tak skutecznie, iz
w pewnych momentach szuka sobie Litwa wyjscia
badz na morze Czarne, badz na Battyk przez totew-
skag dzisiaj Ryge. Druga zaporg na Niemnie staje
sie dla pétnocno-wschodnich wojewddztw polskich
obecna republika litewska, ktéraby, przy nawigzaniu
stosunkéw z Polska, nie tylko mogta odnosi¢ znacz-
ne korzysci gospodarcze z tranzytu polskiego zaréw-
no Niemnem, jak i zarostym dzisiaj trawa—w punk-
tach granicznych — szlakiem kolejowym libaw-
sko-romenskim, a ktéra nadto znalez¢ by mogta
pewne i trwale na tytach oparcie, dajgce moznos$é
podjecia akcji na rzecz gospodarczego i polityczne-
go zespolenia Matej Litwy z jej wielka siostrzyca.

Tych mozliwosci jednak nie dostrzega polityka
urzedowych czynnikéw obecnej republiki kowien-
skiej, ta polityka, o ktorej jedno tylko mozna po-
wiedzie¢, iz nie odpowiada ona nastrojom i pogla-
dom spoteczenstwa, teroryzowanego przez policyjno-
totalny ustréj panstwowy.

Stanistaw Poraj

Szkuner battycki
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Co roku, gdy zima z przedwio$niem wyczyniajg
najciekawsze cuda nad morzem, zwykiem spedzaé
w Helu — ,,moje wakacje*. Zazwyczaj tez zegnaty
mnie stowa wspoétczucia przed odjazdem:

— Alez pan tam zmarznie! Takie sztormy!

Nigdy tez nie zapomne serdecznego upomnienia,
jakie w tym roku otrzymatem na droge od pewnej,
starszej kolezanki, Buby:

— Wybierasz sie znéw nad morze? Trudno. Ale
strzez sie tam, kochanie, — niedZzwiedzi polarnych!

Nie powiem, zebym byt z natury bohaterem. Nie
moja to jednak wina, ze niedzwiedzi polarnych na
Helu nie ma. Zreszta i z tymi mrozami tez bzdurna
przesada. Nie ma takowych w tym stopniu, co np.
w samej Warszawie, podczas istirmo syberyjskich
naziewdéw powietrza.

Niestety, nie pojechatem jednak w ciagu tej zi-
my na Hel. Nie mogitem. A jednak pozostaty mi naj-
lepsze checi i nadzmystowe, transcendentalne wspo-
mnienia. To tez, w tym roku przynajmniej te
gar$¢ tworczego przychowku mego zycia, wystatem
wraz z duszg mojg na morskie wagary.

Deszcz chlapie o szyby w Warszawie, a dla mnie
raj sie otwiera pod zamknietymi powiekami. Widze,
jak dusza moja wedruje po kniei helskiej w wiatrow-
ce i narciarskich tangalonach, a za nig, niby za uro-
dziwa Niobe, $pieszy zywo rozkrzyczana dzieciarnia
naszych lubych wspomnien, fikajac kozty po piasku
i drac sie w niebogtosy: — ,,Hej, poki kropla jest
w Battyku, polskim morzem bedziesz ty, bo o twe
wody szmaragdowe*... i t. d.

Nie znaczy to wszystko, abym byt cynikiem, albo
profanem. Co tam zresztg — ja! Na dusze mojg nie
mam wptywu. To tez, gdy wybierata sie w droge na
Hel, nie przestrzegatem jej nawet przed zimowymi
sztormami. Klarowata mi ze $miechem, zebym sam

raczej uwazat na grype. — ,,A zresztg*, — dodata —
»sztormy, jak wiesz nie zawsze sg powodem samych
nieszczesc®...

W istocie, w sama pore przypomniatem sobie te
osobliwg prawde przez mgte. Mgta na morzu, to co
innego. Az wspomnie¢ hadko. Ale sztormy? Ha! Sa
wszelako ludzie, ktérzy z nich nawet zyja. Natural-
nie po za kregiem najsmutniejszych doswiadczen
bezposrednio mozliwych. Mysle tu chocby o statych
dostawcach serwisu morskiego dla prasy. Czy kazdy
sztorm, bodaj taki malenki, jak w szklance wody,
nie przyczynia im zazwyczaj dobrej pajdy do chleba
powszedniego ? | czy aby sa winni oni kary za roz-
niecanie btyskawic i groméw nawet w czas nudne-
go sztilu? Nie, wina lezy po innej stronie. Od mo-
rza juz z zasady wymaga sztormow — opinia. Toz
gtowg muru nie przebijag. Czym straszniejsze bywa-
ja burze morskie w gazetach, tym wiecej z tego po-
wodu wzruszen dla ludzkosci. Wszakze poréwnanie
wygody wiasnej z cudzym nieszczeSciem jest od
wiekéw najosobliwszg tajemnicg ludzkiego egoizmu.
Wiadomo, w jak niewdziecznej trwa on zwykle ko-
lizji z mitoscig blizniego. Ani myslg sondowac gnie-

wu rozpetanych zywiotéw, ale przypuszczam skrom-
nie, ze wiecej w sztormach procesu z myslg pokatna
i arcyludzka: ,,dobrze, ze mnie tam nie byto!*

zeby tylko o to chodzito. Prawda juz w tonie
swoim kioci sie z wylegarnig paradoksow.

llez to w miejsce smutnej wymowy faktéw, moz-
naby powota¢ rozkosznych cudéw imaginacji z Swie-
tego bezmiaru natury! Lezy np. w tej chwili moja
dusza na wznak w lesie helskim. Gdzie tam mgty
i sztormy! Ot, rzy sobie ona nawet z radosci. Wpa-
trzona w biekit, wstuchuje sie z przyjemnoscig w
warcholski gwar okrzykéw, podobny najgtosniej-
szym wrzaskom naszych przodkéw w ziotych cza-
sach sejméw i liberum veta. A jednak nic w tym
gorszacego. To nie zmory sejmowe, to pod lazuro-
wym niebosktonem szurujg w tej chwili, klin za
klinem, gromady ptactwa, ciggnac za sobg wiosne.
W ten sposéb dzikie gesi z tabedziami, kaczki z bo-
cianami, a stonki z czereda wilg i szpakéw, walczg
obecnie unisono o zwycieski prym w przelocie na
przetaj przez Hel i Battyk. | céz to za natchniony
obraz dla naszych smutnych malarzy, pedzlujacych
ptotna krwig, zoétcig i smotg!

Szkoda, ze temat 6w ptaszecy wisi dotad dostow-
nie odtogiem w powietrzu. Trudno, sprawy naszych
polskich natchnien nad morzem chadza¢ wolg na-
wywroét, do goéry nogami.

W niemowlectwie unaradawiania instynktu mor-
skiego, kazdy niemal szczur lagdowy juz pompuje
wode z glowy swojej w tym prze$wiadczeniu, ze to
samo robi przeciez najprawdziwszy wieloryb. Tak
tez miedzy naszg teorig spoteczno-morska a prakty-
ka, prawie identycznie dziwne i wielkie zachodza
réznice.

Chocbys$ wytezat wszystkie klepki, kre¢ka dosta-
niesz, nie wiedzac nawet kiedy i dlaczego. Oto np.
patrzac z Helu na Gdynie, najwyrazniej widzisz, ze
nad nig wilasnie zachodzi stonce. Za Gdynig za$ le-
zy — jak wiadomo — Warszawa. Jakto wiec, i co
to znaczy? — pyta rozum. — Miatazby wiec War-
szawa leze¢ na zachodzie Europy? Tak samo, na
opak, ma sie rzecz z wieloma sprawami, cho¢ wszel-
kie pozory przeczy¢ mogtyby ich stusznosci.

Spoéjrzmy na prace rybakéw. Caty bozy rok za-
harowuja oni rece swoje po tokcie. llez kubtow ser-
decznosci z szacunkiem sptywa za to na ich gltowy.
Prawda. A jednak nie moga znalezé nabywcéw na
swoj towar. Nie byloby w tym jeszcze nic nadzwy-
czajnego w dzisiejszych biednych czasach, gdyby z
drugiej strony, Polska, za ryby sprowadzane z za-
granicy, nie ptacita przecietnie 17 i p6t miliona zto-
tych rocznie. Dziw sig, narodzie czytajacy, a jak nie
wierzysz, wez w rece nr. 11/36 ,,Morza“, str. 21.

Chcesz na to odrazu wyttlumaczenia, to spoéjrz
przed siebie, lezy ono tu, tuz, przed tobg na talerzu.
Wszakze spoteczna wiedza morska uznaje tylko w
kotko Sledzie i szproty. Stad trudno ludziom przyu-
czy¢ sie, jak w dorobku rybackim wyglada wattusz,
sieja, czy pomuchla. Jakze te stwory rybne sprzeda-
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wac, skoro nie przeszty jeszcze ludziom przez zota-
dek do rozumu. Ot, i paradoks! Ale czy zwykty pol-
ski Tobiaszek nie powie przy tym, ze i morski tobi-
jaszek, to napewno czysty wymyst, podobny do ge-
gotka lub chethi. Za to wszelako kazdy porzadny
dziedzic na stotku podziw zywi i zachwyt dla wszyst-
kich hurtem wspaniatosci naszego morza. W litera-
turze tez.

Wedruje, wedruje dusza moja w wiatrOwce i nar-
ciarskich tangalonach, a przy nich po wybrzezu pla-
sa wesota gromadka naszych wspomnien. Stajg one
np. przy blizie rozewskiej i witajg latarnika p. Leo-
na Wzorka: — ,,A ku-ku! Jak tam nasza sprawa
duchowa?*

Ot6z, kiedys, niedawno, pewien gtos z Sekcji Pi-
sarzy Marynistbw Twa Literatow i Dziennikarzy
ozwat sie tutaj podobnie. Warto dla przyktadu przy-
pomnie¢. Chodzito o Zeromskiego, ktéry z tego
otwartego przylagdka chwytat kiedy$ w ramiona
prawdziwy wiatr od morza i pracowat tu nad jego
wystowieniem. Kto$ jednak miarodajny, po $mierci
genialnego autora przypomniat mu teraz grzech
ludzki, a mianowicie, niezaptacenie komornego za
przemieszkanie w pokoiku latarnika przez cate dwa,
czy tez trzy tygodnie. Pocieszne nieporozumienie za-
konczyto sie oczywiscie szczesliwie, ze przy tym i sa-
ma bliza od fundamentéw do kulki na dachu nazwa-
ng zostata jeszcze wczesniej nazwiskiem Zeromskie-
go, — niczego juz tu wiecej i lepiej pragna¢ chyba
nie mozna.

... A jednak. W latami rozewskiej straszy. Do-
stownie, co trzy minuty. To automatycznie podawa-
ny z aparatury radiosygnat, rzuca w przestworza
dobroczynny znak R.O0.Z. dla orientacji statkow.
Wszystkich. Jakieby one byly. Perskie, czy nawet
te chinsko-morskie, ktore na obrostych kadtubach
sprowadzity kiedy$ na Battyk wstretnie zadomowio-
na plage wetnisto kudiatego kraba. Okazuje sie na
jawie, ze stara, stawna, jedna z najwiekszych w Eu-
ropie, latarnia rozewska trwa w litewskim uporze,
dbajgc raczej o swoja niezmienng reputacje w locji
i nawigacji Swiata, niz o coskolwiek innego. Nic jag
nie obchodzi Zeromski. Toz jej radiosygnat, zamiast
Z.E.R. wyrzuca wcigz swoje dawne R.O0.Z. Chiop
swoje, a baba swoje. Ale sens zostat ten sam..

Bo czy nie lepiej bylo nazwac¢ imieniem Zerom-
skiego piekna, bezimienng dotad autostrade, wioda-
cg z Wielkiej Wsi do Jastrzebiej Goéry? Przynaj-
mniej w praktyce, — ,ludzko$¢ spacerujgca tutaj
ttumnie w czas lata“ miataby moralne ztudzenie, ze
zmierza szlakami prawdy w kraine natchnienia.

Niestety, nikt o rozsadek nad tg smetkowa krai-
ng nasza nie zwykt sie upominaé. Wzrosta samopas.
To tez bywajg gorsze bledy, i to w zelazie, czarne
na biatym wykute. Mysle cho¢by o pomniku przy Li-
sim Jarze, ktory posiada piekng tablice z napisem:
,»TU w roku 1594 wyladowat krol polski Zygmunt ni
Waza, wracajac ze Szwecji“. Mata pomytka, a wiel-
ki wstyd. Byto to, bylo, ale napewno cztery lata
p6zniej w 1598 roku, i to po srogich ciegach, jakie
krol Zygmunt otrzymat wtedy w Szwecji od wiasne-
go krewniaka Karola Sudermandczyka w bitwie
przy moscie 'stangijskim. Nie mamy sie wiec tak
czym przy Lisim Jarze chwalié¢. Krél Zygmunt stra-
cit wtedy w Szwecji prawie calg flote. Kawe na tawe
ktadac, napisat o tym smutnym 1598 r. caty rozdziat
dr. A. Czotowski w swoim studium historycznym
p. t. ,,Marynarka w Polsce* (str. 99—112). A pomnik

na to wszystko: — wrrrrr.... Stagd morat dla nauki
i naszej wiedzy popularnej: ,,Kazdy sobie rzepke
skrobie®.

Ale pocieszmy sie. Wrecz niemoralnie wychodza
na takich pomnikowych sprzecznosciach inni, gorsi
renowatorzy wiedzy historycznej, za granicami Pol-
ski. Tak np. w Gdansku, spowodu catkiem juz Swia-
domego szalenstwa, zoperowano na starych murach
najautentyczniejsze godta Polski, zamalowujac orty
biate na czarne. Tym, co to uczyli,i rozum chyba nie
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pomoze, a nam w Lisim Jarze i gdzie indziej — kto
wiel

Uczymy sie morskiego abecadta w kazdym razie
z checig i bez urazy za frycowe. Trwaty entuzjazm
w takich warunkach jest godzien pochwaty.

Zresztg i najwaleczniejsi rycerze, ktorzy na ra-
mionach swoich cnoty marynarskie dzwiga¢ maja,
zawsze tam z fachu i urzedu wpierw przejs¢ musza
przez okres freblowki. Alboz to kandydaci na ,,Da-
rze Pomorza“, w ostatniej podrézy naokoto Swiata,
nie przekonali sie snadnie jak cenic¢ nalezy w teskno-
tach doswiadczenie? Bylo przeciez tak, ze paczka
,.daropomorzakow" z tesknoty za rumem wypita w
jakim$ porcie calg flaszke wstretnej wody na po-
rost wioséw. Co prawda, — ,,Rumbay“ to byi, ale
wtedy (nie tak jak dzi$) chtopcy nic wiecej z angiel-
szczyzny na etykiecie flaszki wykapowacé nie mogli.
Toz dopiero z kandydata uczen, a z ucznia prakty-
kant, nauczy sie z czasem wszystkiego w szkole
morskiej. A wtedy i innych pocznie edukowac.

Skadinad zresztg przyznaé trzeba, ze praktyka
w edukowaniu bliznich juz z rocznika na rocznik
trwa dobrych lat kilka. Na morswinskiej skérze nie
zliczy¢ historycznych przyktadow. Ale byto raz tak.
Wiadomg jest rzecza, ze gdy zyd goja oszuka, to
sprawa zwykta i powszednia. Atoli jednak w Gdyni
wynikia pewna sprawa sgdowa spowodu odwrotnego
ustosunkowania sie chrzescijanskich wilkéw mor-
skich do tej zydowinskiej zasady. Oto, w czasach
wielkiego przyboru emigracji do Palestyny, spora
gromadka czarnych kretaczy, zapragneta dostac sie
do Tel-Avivu psim swedem, bez paszportu i pét dar-
mo. Do tego tez celu miat wychodzcom onym postu-
zy¢ maty zmotoryzowany jaki$ kuter, powiedzmy,
tupina senna i watta. Kon by sie na jej widok usmiat,,
ale owi zydowinowie — nie. Humoreska polega na
tym, ze kapitan stateczku spetnit wiernie warunki
zaokretowania Palestynczykow. Mieli co jes¢ i gdzie
spa¢, cho¢ sie gnietli na kupie. Sporg tez ilos¢ dni
i nocy trwata ich dalekomorska wyprawa. | trwacby
mogta miesigc, gdyby nie wdaty sie w to wszystko
wiadze celne i najrodzensza nasza policja krajowa.
Toz bowiem kuferek furt w koéteczko krecit sie jak
w zegarku po jednej i tej samej zatoce Gdanskiej.

Heca podobna z ,,nabiciem w butelke” zdarzyta
sie rowniez z pewnym panem Putaskim, ktéry cha-
dzat po Gdyni i sprzedawat z powodzeniem bilety
okretowe na ,,swoj“ statek — s/s ,,Putaski. Ale moj
felieton zaczyna wkracza¢ na tory niemoralnej i nie-
chwalebnej anegdoty. A miatem go poswieci¢ tylko
szlachetnym paradoksom wiedzy morskiej. To tez
wszystkie te utomne utamki arytmetyczne w rachun-
ku sumienia nalezatoby raczej $ciagna¢ corychlej do
jednego wspoélnego mianownika.

Z wiedzg spoteczno-morskg tak wida¢ by¢ musi,
jak z przezyciem ciezkiego szkolarstwa w kazdej
porzadnej korporacji. Na razie wyobrazmy sobie
symboliczny przyktad, aczkolwiek wiernie wyjety
z zycia i prawdy... Powtérze go w trybie terazniej-
szym.

Na ktéryms z okretéw wojennych u Oksywia, ko-
mandor Iks wita pana radce Ygreka. Jest pieknie.
Stonce Swieci. Gdynia dymi, ze az hej! | serca wszy-
stkie na jej widok parujg. Plynie przytem rozmowa
towarzyska o réznych wspaniatych cudach naszego
morza. Nagle pan radca Ygrek pyta pana koman-
dora lksa:

— No dobrze, ale niechze mi pan, panie koman-
dorze, powie, kiedy nareszcie dochrapie sie pan ran-
gi kapitana? Toz latka leca...

Oj lecg! Sadzac jednak z tego przyktadu, z pieca
na teb. Z komandora na kapitana. Moznaby zaryzy-
kowac lepsze powiedzenie. Nasza spoteczna wiedza
morska chadza juz w dumnych galonach admirata,
ale w rzeczywistosci nie wiedzie¢ doktadnie czy moz-
naby ja zrownac ze stopniem bosmana. Mozeby sie
jaki bosman obrazit.

Janusz StepowskKi
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W ostatnim n-rze ,,Szkwatu*
zanotowalismy ukazanie sie w
n-rze 4/37 ,,Prosto z mostu“ arty-
kutu Urbana Krzyzanowskiego
p. t. ,,Morze w literaturze i pra-
sie*, oraz echa tego artykutu. Ob-
szerniejsza. odpowiedz Krzyza-
nowskiemu, juz po ukazaniu sie
wymienionej noty w ,,Szkwale*,
opublikowat nizej podpisany w
n-rze 9/37 ,,Prosto z mostu“, w ar-
tykule p. t. ,Literatura i prasa a
morze*“, co z kolei wywotato w
n-rze 12/37 tegoz pisma jeszcze
jedna publikacje Krzyzanowskie-
go, p. t. ,,O co chodzi“, tym razem
spokojng i bardziej rzeczowa, z
ktdéra moznaby zgodzi¢ sie w nie-
jednym punkcie.

| jeszcze jeden odzew pierwsze-
go artykutu Krzyzanowskiego:
jest nim list Jana Kuropatwin-
skiego do redakcji ,,Prosto z mo-
stu®, ogtoszony w n-rze 10/37 p.
t. ,,Malarstwo morskie*“. Prawdzi-
wie stusznie podkres$lone tu zosta-
to, ze ghluptactwa, bzdury i non-
sensy szerzg sie nagminnie nie
tylko w literaturze marynistycz-
nej, ale i w plastyce. ,,Tak ma-
lowa¢ nie wolno, taskawi pano-
wie! — wota autor listu, przyta-
czajac jako przyktad obraz jed-
nego ze znanych i uznanych ma-
larzy. — Po fali sadzac, sita wia-
tru wynosi 7 do 8 stopni skali
Beauforta, a ,Dar Pomorza“
idzie pod pelnymi zagla-
mi. Szalony kapitan, albo ma-
larz bez najmniejszego wyczucia,
bez elementarnych wiadomosci o
zyciu zeglarskim. Jest to tak, jak
gdyby jaki$ malarz-batalista na-
malowat konia, ktérego prawe no-
gi sg w galopie, a lewe majesta-
tycznie stapaja jak na paradzie.
Jak gdyby ciezko rannemu boha-
terowi autor kazal wzigé¢ udziat
we frywolnym tancu®“. Malarz,
pseudo-marynista, ktéry takie
maluje obrazy, sprawia pracami
swymi wrazenie — pisze Kuro-
patwinski — ,,jakby chciat zapro-
wadzi¢ dzielnego kapitana Macie-
jewicza wprost na dno oceanu
wraz z catg zatoga i pieknym za-
glowcem, ktérym sie stusznie
chlubimy*.

Notujemy ukazanie sie naste-
pujacych ksigzek: red. Stanistawa
Zadroznego essaye morskie ,,Na
gdynskim szlaku“, naktadem M.
Arcta; generata Mariusza Za-
ruskiego cykl wspomnien z ze-
glugi, odbytej ,,Z harcerzami na
»Zawiszy Czarnym®, nakladem
Ksigznicy-Atlas; dalej — Z. Niny
Rydzewskiej - Baytugan ,,Akwa-
maryna“, powies¢ z zycia ludu
nadmorskiego, naktadem F. Hoe-
sicka; i wreszcie — przerazajaca

w swym grafomanstwie cztero-

aktowa ,ballade sceniczng“ Ste-
fana tubienskiego p. t. ,,Na mo-
rza i ziemi rubieze. O Smantku-
rybaku i walce cztowieka z od-
metem*, skiad gtéwny u Gebeth-
nera i Wolffa.

Spowodu tej wiasnie ostatniej
z wyzej wymienionych ksigzek —
tubienskiego — niepotrzebnie
krwawi sobie serce i rozdziera
szaty Jozef Maslinski, redaktor
kolumny literackiej wilenskiego
»Kuriera“. W n-rze tego pisma z
22.X1.36 r. (niestety, dopiero te-
raz doszedt nas 6w numer), w ar-
tykule p. t. ,,Marynista, kandydat
do nagrody*, poswiecit Maslinski
tubienskiemu grubo ponad poto-
we swej kolumny. Zresztg byt to
tylko pretekst do jeszcze jednej,
obok Krzyzanowskiego, napasci
na marynistbw. O ile jednak
Krzyzanowskiego poniost zrozu-
miaty i bezinteresowny zal do li-
teratury, o tyle w agresji Maslin-
skiego wyczuwa sie nutke zgota
materialng. Maslinski bowiem wy-
raznie méwi o ,,rybitwach ,,mary-
nistycznych®, asystujacych przy
panstwowotworczym potowie”, o
,.Kapitalikach, ,,preliminowanych*
na ten cel”, i ze skromnie wydana
ksigzka tubienskiego tym jest
,»rézna od innych luksusowo z re-
guty wydawanych grafomanstw
marynistycznych, ze zaptacona z
prywatnej Kkieszeni“.

Tego rodzaju oskarzenia nie
trudno bytoby odeprze¢. llez bo
jest — w dziedzinie literatury,
Smiemy twierdzi¢, ze pieknej —
tych marynistycznych  wydaw-
nictw luksusowych?... Na Kkilka-
dziesigt ksigzek — ,,az“ pie¢, w
tym dwie napewno wydane wia-
snym kosztem autoréw, majgcych
chwalebny wstret do graficznej
szpetoty i pospolitosci. | gdziez
sg te kapitaliki, preliminowane
dla marynistéw ? Czy chodzi o do-
roczng nagrode im. J. Szareckie-
go? Dostato jg dotychczas dwu.
Czy wiec o nagrode m. Gdyni?
Nikt jej nie dostat. Skad wiec —
ze uzyje tu powiedzenia Stepow-
skiego te ,siuchty, wyssane
z palca““?

*
* *

Po staraniach, wszczetych przez
Sekcje Pisarzy-Marynistow Tow.
Literatow i Dziennikarzy celem
odpowiedniego upamietnienia po-
bytu Stefana Zeromskiego w la-
tami' morskiej na Rozewiu, na-
zwanej imieniem wielkiego pisa-
rza, — pobytu, ktérego Slady zna-
lazt tam w lecie ub. r. red. Sta-
nistaw Zadrozny, — obecnie, jak
doniosta prasa, gdynski Urzad
Morski umiesci¢ ma w pokoju Ze-
romskiego specjalng ksiege pa-
migtkowg dla wpisywania sie wy-
bitnych osobistosci, zwiedzaja-
cych latarnie. Pokoéj ten ma zo-
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sta¢ urzadzony tak, jak przedsta-
wiat sie za czaséw pobytu w nim
autora ,,Wiatru od morza“. Dru-
ga ksiega pamigtkowa dla zwie-
dzajacych urzadzenia latarni znaj-
dowac sie bedzie w pokoju latar-
nika.

Z zadowoleniem wiec podnies¢
nalezy, ze inicjatywa Sekcji Pisa-
rzy-Marynistéw znalazta realiza-
cje az nadto odpowiednig, totez
Urzedowi Morskiemu nalezne jest
podziekowanie, iz zaopiekowat sie
pamigtkami po wielkim pisarzu.

Na marginesie jednak tego wy-
tania sie ciekawy problemat:
czy latarnik zawsze potrafi od-
rozni¢ zwyktego Smiertelnika od
osobistosci wybitnej, i czy zawsze
bedzie wiedziat, komu i jaka z
dwu ksigg pamigtkowych podac
do wpisania zwyktego lub znako-
mitego nazwiska?...

Przeglad polskiej literatury ma-
rynistycznej i reprezentujacych ja
autorow dat Janusz Stepowski w
dowcipnym felietonie p. t. ,,Mary-
nistyka w marynacie“, zawartym
W n-rze 5/37 ,,Myéli Polskiej*.

Dnia 16 b. m. odbyto sie w lo-
kalu Zarzadu Gtéwnego Ligi Mor-
skiej i Kolonialnej posiedzenie Ju-
ry Konkursu Prasowego na naj-
lepszy artykut kolonialny, ogto-
szonego w listopadzie ub. roku z
okazji ,,Dni Kolonialnych*. Spo-
$rod 49 prac, nadestanych na kon-
kurs, w ktorym udziat wzieto 43
autorow — Jury w sktadzie: prze-
wodniczacy prezes Witold Giet-
zynski, cztonkowie: mjr. Antoni
Bogustawski, dyr. Jan Debski, Ka-
zimierz Jezioranski i red. Janusz
Lewandowski — przyznato:

$zg nagrode (500 zt) — Wan-
dzie Karczewskiej za artykut p. t.
,»Przysztos¢ miodziezy w kolo-
niach*; 1l-gg nagrode — Fr. Ha-
nasowi za artykut p. t. ,,.Szkota
a sprawa kolonij zamorskich*;.
Ill-cig nagrode — K. Symonole-
wiczowi za artykut p. t. ,,Koloni-
zacja wewnetrzna a ekspansja za-
morska“ i ,,Polskie dazenia kolo-
nialne*; rv-tg nagrode—Januszo-
wi Stepowskiego za artykut p. t.
,,Polska idea kolonialna“.

Poza tym Jury wyréznito prace:
mgr. H. Szilagyi p. t. ,,zadamy
dla Polski kolonii*; Stanistawa
Mrozkiewicza—p. t. ,,Polska idea
kolonialna*; Gosliny—p. t. ,,Afry-
ka nie nadaje sie do masowej ko-

lonizacji“ i ,,Jakg drogg Polska
otrzyma kolonie*; Michata Pan-
kiewicza — ,,Po dniach kolonial-
nych*; 1. P. Zajagczkowskiego —

»Z kompleksem nizszosci nie zdo-
bedziemy kolonii“.

Dwoje laureatdow, mianowicie
Wanda Karczewska i Janusz
Stepowski, sga znani Czytelnikom:
»Szkwatu“ z prac, stale zamie-
szczanych w naszym pismie.

Zb. Jasinski
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J™ota 1 zadania handlu Shipchandlecskiega

(ZAOPATRYWANIE STATKOW)

Firmy zaopatrywania statkdw tworzg sobg pe-
wien swoisty rodzaj handlu, zwany handlem ship-
chandlerskim. Nie mozna go nazwa¢ handlem we-
wnetrznym, gdyz gros artykutdow, zwiaszcza w na-
szych warunkach, lokuje sie na statkach obcych, co
robwnoznaczne jest z eksportem. Wzgledy te prze-
mawiajg za tym, aby go zaliczy¢ raczej do handlu
zagranicznego.

Co do swej rozpietosci handel shipchandlerski
jest handlem na wielkg skale. Nalezatoby go zali-
czy¢ do handlu co najmniej poéthurtowego, gdyz ope-
ruje nieraz wigkszymi partiami towaru, co wymaga
mangazowania juz znaczniejszych kapitatow.

Zadaniem firm shipchandlerskich, osiadtych w
portach, jest dostarczanie na zadanie statku arty-
kutéw, jakie sg uzywane przez statek i jego zatoge
w czasie pracy tegoz, t. j. odbywania podrézy po
morzu lub postoju w portach.

Artykuty zadane przez statek sg bardzo rézno-
rodne. Moznaby je podzieli¢ z grubsza na dwie na-
stepujace grupy:

1) Artykuty stuzace dla podtrzymania sit ludz-
kich na statku, a wiec wyzywienia zatogi i pasaze-
row, oraz dostarczenia im rzeczy niezbednych na
czas pobytu na statku.

2) Artykuty stuzgce do czesciowego uzupetniania
szybko i czesto niszczacej sie armatury okretu, badz
jego konserwacji.

Pierwsza grupa artykutéw obejmuje zatem: a)
prowiant, jak: maka, cukier, pieczywo, nabiat, mie-
so, s6l, wszelkiego rodzaju wyttoki, napoje alkoho-
lowe, wyroby tytoniowe i t. p., b) inne artykuty po-
trzebne zatodze lub pasazerom w czasie podrézy stat-
kiem, jak: mydto, artykuty toaletowe i kosmetycz-
neit p.

Druga grupe towardéw uzywanych przez statki
stanowig artykuty stuzace do konserwacji statku, tu-
dziez do utrzymania go w stanie odpowiadajgcym
warunkom sanitarnym, estetycznym, jak np. farby,
pokosty, oleje i t. p., oraiz artykuty, stuzace do cze-
sciowego wyekwipowania okretowego jak, liny, za-
gle, brezenty, szczeliwo, lampy, latarki i t. p. Arty-
kuty shipchandlerskie, wchodzace w skiad drugiej
grUﬁy, stanowia grupe t. zw. artykutéw technicz-
nych.

Oddzielng grupe towarowag, konsumowang przez
okrety, stanowig artykuty stuzace do podtrzymania
zdolnosci do pracy samego statku. Chodzi tu wiec
w pierwszym rzedzie o artykuty dajgce site napedo-
wa, jak wegiel, ropa naftowa, lub inny materiat pa-
liwny. Artykuty te, ogoétem skiadaja sie na pojecie
t. zw. materiatu bunkrowego. Obrét tymi artykuta-
mi w portach morskich stanowi najczesciej przed-
miot specjalnej galezi zaopatrywania z wytacze-
niem grup wyzej wymienionych. W portach wiek-
szych artykuty te dostarczane sg na statki przez
specjalne przedsiebiorstwa, zwane stacjami bunkro-
wymi lub punktami zaopatrzenia w $rodki napedo-
we. W tych wypadkach artykuty te nie sg przedmio-
tem obrotu t. zw. handlu shipchandlerskiego, czyli
handlu zaopatrywania okretow.

Artykuty stanowigce przedmiot obrotu wiasci-
wych firm zaopatrywania, a wiec obejmujace, badz
prowiant, badz artykuty technicznie, moga by¢ po-
chodzenia krajowego lub zagranicznego, zwiaszcza
w wypadku, gdy dany kraj artykutu tego nie produ-
kuje. Dostawcy okretowi winni posiada¢ na skita-
dzie wszystkie towary, jakich zazada w danej chwi-
li statek. Stad tez powinni oni posiada¢ artykuty
zaréwno produkcji krajowej jak i zagranicznej. Na
prowadzenie towaru zagranicznego pochodzenia
przez firmy zaopatrywania okretdbw wymagana jest

w porcie gdynskim specjalna koncesja Ministerstwa
Skarbu. To samo dotyczy artykutdw akcyzowych
jak wyroby tytoniowe, alkoholowe i t. p.

Idealnym rozwigzaniem z punktu widzenia wy-
gody kapitana statku a nawet interesu dostawcy
okretowego, jest, jak to powiedziano wyzej, aby da-
ny dostawca okretowy posiadat na sktadzie wszyst-
kie towary zadane przez statek, poniewaz niekiedy
jest to trudne do rozwigzania, przeto czesciej prak-
tykowana jest tu specjalizacja, np. dostawcy miesa
i wyrobow miesnych, dostawcy nabiatu, produktow
macznych, artykutéw technicznych i t. p.

W handlu shipchandlerskim, zwtaszcza przez od-
biorce zagranicznego, jakim jest statek, stawiane
sg wymogi, jakie zdobyta kilkuwiekowa praktyka
i utarte zwyczaje. Operuje on jak i handel zagra-
niczny towarami standaryzowanymi o wyrobionej na
rynku $wiatowym marce. To tez niekiedy wprowa-
dzenie do obrotu towarow polskich, nie posiadaja-
cych jeszcze wyrobionej dostatecznie marki, natra-
fia na szereg trudnosci, zwlaszcza w tych wypad-
kach, gdy cena jest rowna lub niewiele odbiega od
tego samego produktu pochodzenia zagranicznego.
Odnosi sie to gtownie do tych towaréw, ktore od-
grywaja w handlu shipchandlerskim znaczng role,
a ktérych produkcja w kraju jest albo niedostatecz-
nie rozwinieta i wskutek tego drozsza , jak np. mle-
ko skondensowane; albo brak jej w ogole, wskutek
czego firma shipchandlerska zmuszona jest artykut
ten sprowadzi¢ z za granicy, powiekszajac z koniecz-
nosci jego cene o koszta sprowadzenia.

Obroét artykutami pochodzenia zagranicznego wy-
maga, jak wspomniano wyzej, zado$¢uczynienia spe-
cjalnym obowigzkom, naktadanym przez wiadze cel-
ne w formie utrzymywania sktadoéw tranzytowych.
Udzielenie koncesji na prowadzenie tych sktadéw
taczy sie z koniecznoscig ztozenia kaucji w wysoko-
éci 20.000 zt. w Ministerstwie Skarbu. Powstanie
sktadow tranzytowych w obrebie Wolnej Strefy na-
tomiast warunek ten utatwia. Z tego wzgledu gtow-
ny osrodek handlu zaopatrywania okretow, zwiasz-
cza w artykuty pochodzenia krajowego, znalaziby
najkorzystniejsze warunki na terenie Wolnej Strefy.

Duzym plusem handlu shipchandlerskiego jest to,
ze tranzakcji dokonywuje sie za gotéwke, platng
niezwlocznie po dostarczeniu towaru na statek. Nie-
kiedy, co zdarza sie przy zaopatrywaniu statkow
kursujacych na liniach regularnych, wyptata za do-
starczony towar nastepuje po uptywie okresu czasu
umowionego miedzy dang linig okretowa a dostawca
okretowym.

Dostawa towaru nastepuje na podstawie zamo-
wienia kapitana statku lub osoby do tego upowaz-
nionej bezposrednio u dostawcy okretowego lub za
posrednictwem jego przedstawicieli wzglednie agen-
téw, zwanych klarkami. Akwizycja sprzedazy towa-
row odbywa sie najczesciej w ten sposob, ze klarko-
wie obchodzg statki stojgce w porcie i oferuja to-
war na podstawie cennika.

Dostawa towaru pochodzenia zagranicznego z
magazynu tranzytowego lub towaréw krajowych
akcyzowych dokonywana jest przez dostawce okre-
towego przy asyscie konwojenta ze strony Urzedu
Celnego.

Caly handel zaopatrywania statkéw w porcie
gdynskim skoncentrowany jest obecnie w 6-ciu
przedsiebiorstwach shipchandlerskich, z ktérych dwa
firma ,,Emteha* — Miedzynarodowe Towarzystwo
Handlowe S. A. w Gdyni i firma ,,Bership“ Spoétka
z ogr. odp. w Gdyni posiadajg koncesje na prowa-
dzenie towaréw tranzytowych i akcyzowych. Pierw-
sza z nich posiada w porcie wiasne magazyny o po-
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wierzchni uzytkowej 1.912 m2. Druga korzysta z ma-
gazynu Urzedu Morskiego. Pozostate firmy, jak fir-
ma ,,Balta“, Bacon Export Gniezno, T. Roszkowski
i K. Przybyla, koncesji skarbowych, jak dwie pierw-
sze, nie posiadaja. Firmy ,Emteha“ i ,,Bership“
znajduja sie w sytuacji korzystniejszej niz pozosta-
te cztery, moga bowiem procz artykutow krajowych
dostarcza¢ towar tranzytowy, a takze krajowe i za-
graniczne artykuty akcyzowe.

Z ostatnio wymienionych 4-ch firm, 3 zajmuja
sie wylgcznie dostawg migsa i wyrobow miesnych,
a pozostata firma Balta — dostawg maki, nabiatu,
kaszy, krup i t. p. artykutéw prowiantowych, procz
miesa i wyroboéw miesnych.

Handel zaopatrywania okretow dopiero w ostat-
nich latach zaczyna wchodzi¢ na witasciwe tory. Mu-
siato bowiem uptynag¢ kilkanascie lat zanim kupiec
polski zrozumiat tajniki nowego dla siebie rodzaju
handlu. Nic tez dziwnego, ze za nauke zaptaci¢ mu-
siat czestokro¢ bardzo drogo, badz materialnie, badz
moralnie, co niekiedy powodowato zatamanie sie sa-
mego handlu.

Obroty handlu zaopatrywania okretowego w Gdy-
ni za ostatnie dwa lata sg wcale pocieszajgce. Wy-
niosty one w roku 1936, (wedtug obliczen prowizo-
rycznych) ogétem ca 2,724.000 zt. W poréwnaniu do
roku 1935 rezultat ten stanowi wzrost o 72%. (Dane
te stosujg sie tylko do 5 firm).

Na saling!
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Z ogo6lnej sumy uzyskanej ze sprzedazy artyku-
tow shipchandlerskich na statki, jakie w roku 1936
zawinely do portu gdynskiego uzyskano ze sprze-
dazy na statki polskie 1.531.000 zt. i na statki obce
192.000 zi

Zbyt wielka dysproporcja sumy uzyskanej ze
sprzedazy na statki obce | statki polskie , przy
uwzglednieniu znacznie wigkszej frekwencji stat-
kéw obcych, ttumaczy sie tym, ze firmy zaopatry-
wania okretéw nie zdotaty opanowaé tegoz nowego
dla siebie a chtonnego rynku zbytu, jakim sg statki
obce. To tez wytezona w tym kierunku praca mo-
ze optaci¢ sie z czasem dosc sowicie.

Jesli chodzi o pochodzenie towaru sprzedanego
w ciggu ubiegtego roku na statku, to nalezy stwier-
dzi¢, ze stan ten ksztattowat sie dos¢ pomysinie. To-
waru pochodzenia zagranicznego sprzedano bowiem
za sume izt. 647.000, a towaru krajowego za sume
zt. 2.077.000, czyli z goérg trzy razy wiece;j.

Nalezy przypuszcza¢, ze w handlu shipchandler-
skim z czasem sytuacja moze sie zmieni¢ catkowicie
na korzys$é¢, jesli tylko element zajmujacy sie han-
dlem shipchandlerskim doceni nalezycie znaczenia
i korzysci, jaka dany rodzaj handlu posiada, zaréw-
no dla tych nowych warsztatow' pracy, jakimi sg
przedsiebiorstwa zaopatrywania okretéw, jak i dla
catego kraju.

Mgr. B. Koselnik

Malowanie burty statku
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«flhac

Statek pasazerski wychodzi na morze na dwuty-
godniowa wycieczke. Od samego wiec rana stoi so-
bie ,,majestatycznie“ (nasze statki ze wzgledu
na propagande wszystko robig majestatycznie) —
przy Dworcu Morskim i wechiania pasazeréw.
Po zatadowaniu, zaczyna sie ,,wyjazd“. Pasazerowie,
bardzo ozywieni, sprawiajg wrazenie ludzi nawet lek-
cewazacych niebezpieczenstwa podrozy, ttocza sie
przy burcie i jak tylko moga, przeszkadzajg mary-
narzom. Na molo, przed dworcem stoi nieliczny ttum
zegnajacych i siedzi orkiestra Mar. Woj., a z jej
trgbek ,,odchodza narodowe kawatki*, kujawiaki,
mazury, polonezy, chyba w checi umocnienia polsko-
sci ,,w tej garstce narodu udajgcej sie na obczyzne*
az na cate dwa tygodnie. — ,,Nie wynaradawiajcie
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acufki"

sie tam wsréd obcych* — moéwi rytmicznie beben.
Wreszcie trzy poryki syreny, pasazerowie zatykajag
nerwowo uszy, cumy zostajg zrzucone z poleréw,
entuzjazm dochodzi do szczytu.

»Prujac mocarnym dziobem sine fale bursztyno-
wego Battyku, okret poteznie sungt w dal* — tak
sobie wyobrazaja pasazerowie. W rzeczywistosci sta-
tek trzyma kurs na Hel.

Na poktadzie ttum nie rzednie, na co klng ma-
rynarze. Uktadam witasnie w zwoje gruba staléwke
na pokiadzie. Regularnie co minuta kto$ sie o nig
potyka, wygtaszajgc pretensje pod moim adresem:

— Niechze pan uwaza, panie majtku, przeciez
ludzie teraz chodza, nie mozna tego Kiedyindziej
zrobic¢?

— Nie, prosze pana, nie mozna, bo to panie
sztorm idzie.

— Co idzie? — pyta sie zaniepokojny pasazer.
Naokoto nas zbierajg sie ciekawi.

— Sztorm — powtarzam, — burza, beda pioru-
ny, statek bedzie sie strasznie kiwat na wszystkie
burty i taka lina, nie utozona, moze niepowetowane
szkody wyrzadzic.

— Skad pan wie?

— Wiem.

Ci, ktérzy te stowa styszeli, odchodzg zwa-
wo. Przez pie¢ minut spokdj. Potem jednak napty-
wajg ci, ktérzy tego nie styszeli. Jakas pani z torba
podrdzng, ostrym, $piczastym nosem, w zapietej pod
szyje sukni, zbliza sie do mnie i piskliwym, dono-
snym glosem pyta gdzie jest... pewna ubikacja.

Trudno, zatkato mnie.... Ochtongwszy z pierw-
szego wrazenia, ttumacze, ze jest ich tu sporo, ze
niektére sg nawet bardzo tadne, a jesli chodzi
0 szczegoly, to znajdzie je w bogato ilustrowanym
prospekcie, wydanym w jezyku polskim i angielskim,
ktéry jest do nabycia u oficera wachtowego.

»Pani“ wywnioskowata, ze zagadnienia nie trak-
tuje powaznie i zdruzgotawszy mnie stowami: ,ja
pana naucze szacunku dla pasazeréw. Gdzie jest ka-
pitan?“, — zrobita gwattowny w tym zwrot, przy
czym jedng noga trafiwszy w rozlang na pokiadzie
oliwe, wyciagneta sie wzdtuz pokladu. Wygladato to
do$¢ Smiesznie....

— Wszystko powiem kapitanowi, — brzeczala,
kiedy pomagatem jej powsta¢. | naprawde musiata
powiedzie¢, bo kiedy wieczorem przyszedtem na mo-
stek, jako$ sympatycznie do mnie sie usmiechnat.

Dtugo trwato nim pasazerowie jako tako oproz-
nili poktad. A wszystko dlatego, ze pogoda byta piek-
na. Spokojne morze to utrapienie dla marynarzy.
Jedynie w czasie kiwania mozna troche odetchnac.
A i szanujg wtedy cztowieka, jak nalezy. Rzecz wia-
doma, ze przy spokojnym morzu co pasazer, to pan.
Cene za bilet ma wtedy na czole wypisana. Niech
jednak pogoda zacznie sie psu¢, zwiekszy sie fala,
pasazerowie zaczng bledng¢, to i stosunek ten zmie-
nia sie radykalnie. Czutym okien wodzg za kazdym
majtkiem, ustepujg z drogi i jakby czekaja tylko,
ze marynarz krecac sobie papierosa w bibutce, da
im pendzel, lub szczotke do potrzymania. Niektorzy
radzg sie, czy lepiej skorki chlebne, czy Sliwki spo-
zywac i wogole co robié¢, zeby tak Zle nie byto? Wie-
rza przytem bezgranicznie.

— Panie — poradzitem raz jednemu z ,,wazniej-
szych“ pasazeréw, stojgcemu z niedwuznacznych po-
wodéw przy burcie — jesli pan ma sztuczne zeby,
to lepiej niech pan je schowa, bo to szkoda panie.

Spojrzat na mnie wdziecznym wzrokiem i... na-
prawde schowat. Rozbrajajgce postuszenstwo. Inna
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znéw biedaczka, ktérej marynarze ciagle ,,przeszka-
dzali* przy spokojnym morzu, jak zbawienia wypa-
trywata tych nieznosnych majtkéw, w czasie kiwa-
nia, petna otuchy, ze pomoga jej przej$¢ nareszcie
mprzez zwariowany poktad. Podobno godzine calg prze-
siedziata na luku. Co sprébuje powstac¢, to bec spo-
wrotem.

Pogoda jednak jak na zto$¢ trzymata sie, totez
byliSmy w rozpaczy.

Najgorzej jednak wtedy, gdy pasazerowie chca
pomagac. Siedze kiedy$ na nocnej wachcie w mie-
dzypoktadzie i maluje przy lampie. Mysle wiasnie
nad tym, ze jedyng pociecha nocnej wachty jest spo-
koéj, az tu zwala sie z dancingu rozbawione towarzy-
stwo. Szczebioczg, Smiejg sie, przeboje stare nuca.
Zobaczyli mnie i oczywiscie:

— Coz pan tak robi? — pyta sie jedna z pan
‘W czarnej, pieknej sukni.

— Ano, maluje.

— To strasznie musi by¢ przyjemnie, prawda?

— Nieprawda.

Dlaczego ?

— Bo nieprzyjemnie — odpowiadam juz ziryto-
wany.

— Poméc panu? — i nie czekajac odpowiedzi,
.chwyta drugi pendzel.

Skutek jest natychmiastowy i gtadka czarna
suknia otrzymuje ,,grochy koloru beige“. A szkoda,
bo suknia byta naprawde tadna.

Ustyszatem oczywiscie przy tym, ze to niestycha-
ne, by nie uprzedzi¢ czym to grozi, i ze wogéle ma-
rynarze sg dla pasazeréw, a nie pasazerowie dla ma-
.rynarzy. Jak zwykle zreszta.

...Wszystko powiem kapitanowi...

A statek tymczasem ciaggle prut fale, tak ze Islan-
dia byta tuz-tuz. Jeden z pasazeréw w stomkowym
kapeluszu, ktory byt od poczatku podrézy nasza
zmorg, zaczynat teraz szale¢. Z notesem i otéwkiem
w reku uwijat sie po pokiadzie i wszystko bez wy-
jatku notowat. ,,Jak to sie nazywa, a jaka teraz
mamy szeroko$¢, jakg szybkosc¢® i t. p. Gdy nastaty
biate noce, nasz pasazer ,wylazt ze skory“

— Panie majtku, panie majtku, czy to jest Swit,
czy zmrok? Ja o tym wszystkim napisze w gaze-
tach. 1 o0 was, marynarzykach, tez napisze —
zachecat nas do wyjasnien.
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».Marynarzyki“....

Przypomina mi sie, jak to szta pewna mamusia
z niegrzecznym chtopczykiem po ulicy i spotkawszy
marynarza, wpadta na pomyst, jak chtopca uspokoic.

— Marynarzyku — zwrécita sie do spotkanego—
prosze przestraszy¢ tego niegrzecznego chtopczyka.

..Ja o tym napisze w gazetach. I o was, maryna-
rzykach, tez napisze ...

— Zabije... — zgrzytnagt na chiopczyka ,,mary-
narzyk®, dodajgc przy tym niezbyt parlamentarne
stowo.

I rzeczywiscie przestraszyt ale... mame.
W tym wypadku byto grzeczniej.

— 1dz pan spac lepiej, bo sie jeszcze ktory z nas
zdenerwuje i nic pan wtedy nie napisze — odpowia-
daja ,,marynarzykowie“,

Dziwne jest wogdle pojecie pasazera 0 maryna-
rzu. Wedtug jednego to marzyciel zapatrzony w sing
dal, lub pracownik morza, ktory zapytany, czy kocha
morze, ,dziwnie tagodnieje“ i w zadumie szepce
,»szalenie“... Dla innego, to ,,w kazdym porcie dziew-
czyna“, to ,lasy petne zwierza i te wybrzeza®“ Je-
szcze inny wyobraza sobie, ze marynarz tylko po
masztach pomyka, jak matpa, raz na komin wiazi,
by do srodka zajrze¢, raz do ,bocianiego gniazda“,
z ktérego wzrok wytezajac wypatruje ziemi, potem
sterem pokreci i juz. Chodzi kolebigc sie i $piewa
marynarskie piosenki, plujac przez zeby po kazdej
zwrotce.

A pasazer w pojeciu marynarza? To wiasnie

pasazer.

Gdy po raz pierwszy wstgpitem na poktad ,,Daru
Pomorza“, jako kandydat do Szkoty Morskiej i nie
znajgc dobrych obyczajéow zaglowca, rozpartem sie
tokciami na relingu burty, postyszatem za sobg tyl-
ko te uragliwe stowa:

Zerwatem sie jak oparzony. No, bo przeciez wia-
domo...

Witold Gorski
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Co to jest natalqac{a?

Zadaniem kierownika statku morskiego jest bez-
pieczne doprowadzenie go do celu drogg najkrotsza.

zeby tatwiej zrozumie¢ zagadnienie — jakie roz-
wigzuje kierownik statku— poréwnajmy prowadze-
nie statku po morzu z turystyka po ladzie.

Jak odbywamy droge ladowa do celu, lezacego
poza granicami pola widzenia?

Bierzemy mape, znajdujemy na niej nasze poto-
zenie oraz potozenie naszego punktu docelowego,
badamy, jaka najkrétsza droga taczy te dwie miej-
scowosci | ruszamy po tej drodze. W wyborze drogi
orientujemy sie wedlug znakéw umownych, umie-
szczonych na mapie, ukazujacych nam trase drogi,
jej rodzaj i t. p. Znakami, ktére nas orientujg przy
posuwaniu sie po tej drodze, beda wszelakie punkty
charakterystyczne, zaznaczone na mapie, jak do-
my, drzewa, kominy fabryczne, wiatraki, rzeki i t. p.
Nad niebezpieczenstwami drogi lagdowej wiele sie
nie zastanawiamy, bowiem wszystkie przeszkody,
kazdy kamien, drzewo i réw na drodze jesteSmy
w stanie w pore dojrze¢ i wyminag.

Jak w poréwnaniu z powyzszg turystyka lado-
wa przedstawia sie podr6z po morzu?

Bardzo wiele znajdziemy tu podobienstwa. Ma-
my réwniez mape z naniesionymi na nig znakami
umownymi. Na mapie tej wyszukamy obydwa punk-
ty: punk wyjscia i nasz cel; wyszukujemy najkrot-
szg bezpieczng droge, taczacag te dwa punkty. Znaj-
dziemy tu jednak charakterystyczne roznice pomie-
dzy tymi dwoma podr6zami — podr6zg po ladzie,
a podrézg po morzu. A mianowicie:

1) na morzu nie zawsze widac jest lad i znaki,
wedtug ktérych mozna sie orientowaé przy porusza-
niu sie po obranej drodze; przewaznie jest przeciw-
nie — ladu nie wida¢, bo najkrétsza droga prowa-
dzi zwykle naprzestrzat przez ,,sam $rodek" mo-
rza, a fala fali rowna, bezkres wodny od widno-
kregu do widnokregu — nie mamy tu zadnych zna-
kéw orientacyjnych;

2) jezeli nawet ze statku mozemy dostrzec lad,
to przewaznie jest on nader daleko od naszej drogi
(najkrotsza droga po linii prostej nie trzyma sie
tamanej najczesciej linii brzegu, poza tym lad jest
»hiebezpieczenstwem®, ktére marynarz musi omi-
jac) ; zatym rozpoznanie brzegéw nie jest tatwe na-
wet w dzien przy dobrej pogodzie, a juz podczas
mgty, deszczu, oraz w nocy — bliski nawet brzeg
mato nam daje, bo przeciez nie zapukamy w okno
i nie zapytamy: ,co to za wie$, matko?“

3) na drodze morskiej zagraza statkowi szereg
niebezpieczenstw, jakimi sa: lad w nocy lub pod-
czas mgty, Sniezycy i wogole ztej widzialnosci, oraz
ukryte pod woda skaliste rafy | mielizny. Kierow-
nik statku musi sie zatem orientowa¢ w potozeniu
statku nie tylko dlatego, by najkrétsza droga do-
prowadzi¢ statek do miejsca przeznaczenia, ale

rowniez i dlatego, by nie rozbi¢ statku o niewidocz-
ng skate. Nie mozemy tu sobie pozwoli¢ na bta-
dzenie, jak w turystyce ladowej. Zabtadzenie na mo-
rzu jest i z tego jeszcze wzgledu rzeczg niedopu-
szczalng, ze — wskutek naogot duzych gteboko-
sci — zeglarz rzadko kiedy, tylko w wypadku za-
bigdzenia, moze sobie pozwoli¢ na zatrzymanie
statku w miejscu, to jest zakotwiczenia, do czasu
rozpoznania swego potozenia. (Potozenie statku w
dryf nie umiejscawia statku, prad lub wiatr moga
zawlec statek na rafe).

Jesli chodzi o niebezpieczenstwa podwodne, lub
niebezpieczenstwa niewidoczne (np. jad w nocy),
statek poréwna¢ mozemy do $lepca, ktoéry musi mie¢
,,820sty zmyst“, lub przewodnika, aby omija¢ prze-
szkody.

Tym przewodnikiem, tym széstym zmystem dla
statku sg przyrzady nawigacyjne, gtéwnie kompas
i log.

Jak wyglada zegluga statku na petnym morzu?

Wezmy mape morska i wyszukajmy na niej na-
sze obecne potozenie i miejscowos¢, do ktoérej chce-
my doptyna¢. Jesli miedzy tymi miejscowosciami
jest ,,droga wolna“, to znaczy nie. ma zadnych wysp,
potwyspéw, raf czy mielizn, to tgczymy nasze miej-
scowosci linig prosta i mozemy by¢ pewni (z wy-
jatkiem niektorych duzych przejs¢ przez oceany), ze
w praktyce bedzie to jednoczes$nie rzeczywiscie naj-
krotsza droga miedzy naszymi miejscowosciami.

Jesli stajg nam na przeszkodzie jakie$ mielizny
czy rafy, droga statku musi je oming¢. Droga stat-
ku w takim wypadku bedzie jaka$ krzywa, wijgca
sie pomiedzy wyspami, ladami i mieliznami, aby
oming¢ wszystkie przeszkody. Wybieramy sobie
woweczas szereg punktéw, szereg etapow — tak roz-
mieszczonych, by pomiedzy nimi drogi mogly biec
juz po liniach prostych. Te punkty musimy dobrac
tak gesto, by posuwanie sie miedzy tymi punktami
po liniach prostych nie przedtuzalo nam zbytnio
drogi. Miedzy etapami posuwamy sie po liniach pro-
stych, bo — jak pO6zniej zobaczymy — statek przy
pomocy kompasu moze sie posuwaé tylko po ta-
kiej drodze, ktdra na mapie morskiej wyglada jako
linia prosta.

Zagadnienie zatem sprowadza sie do posuwania
sie po linii prostej na mapie pomiedzy dwoma punk-
tami, bedacymi kolejnymi etapami naszej drogi.

Jesli mamy oznaczony punkt na mapie, w kto6-
rym w rzeczywistosci nasz statek w danym momen-
cie sie znajduje, oraz jesli mamy wyznaczony na-
stepny punkt — najblizszy cel, jaki chcemy osia-
gnaé, to z mapy morskiej mozemy dowiedzie¢ sie
dwaoch rzeczy:

1) mozemy odczyta¢ odlegtos$é, jaka jest miedzy
tymi punktami;

2) taczac te dwa punkty prostg, mozemy odczy-
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tac¢ kierunek, w jakim ta prosta biegnie (inaczej:
mozemy odczyta¢ kat, jaki tworzy nasza prosta z
kierunkiem na geograficzng potnoc, czyli kat po-
miedzy tgq prostg, a potudnikiem mapy).

Jesli teraz na statku mamy dwa przyrzady —
log i kompas — to jesteSmy w stanie zmusi¢ statek
do posuwania sie po zadanej prostej, oraz bedziemy
mogli stwierdzi¢ w kazdej chwili, w jakim punkcie
tej prostej w danym momencie sie znajdujemy. Aby
wiedzie¢, jak to zrobi¢, musimy przede wszystkim
pozna¢ przyrzady kompas i log.

Kompas — to przyrzad, przy pomocy ktorego
(po wprowadzeniu odpowiednich poprawek) bedzie-
my mogli zna¢ kierunek na potnoc. Bedziemy za-
tem mogli ustawi¢ statek wzdtuz linii, odchylonej
od poétnocy o taki sam kat, o jaki nasza prosta na
mapie odchylona jest od potudnika, czyli kierunku:
potudnie — potnoc.

Mapa morska jest tak skonstruowana, ze — jak
sie to méwi technicznie — ,,oddaje wiernie katy*;
dla nas wystarczy wiadomos¢, ze konstrukcja mapy
morskiej jest tego rodzaju, ze jesli statek bedzie
ptynat w ten sposéb, by jego dziob byt odchylony
od kierunku na pétnoc stale o jeden i ten sam dany
kat, to droga jego na mapie morskiej przedstawiac
sie bedzie jako linia prosta, odchylona od potudni-
ka o ten wiasnie kat. Poniewaz przy pomocy kom-
pasu mozemy uzyskac¢ tylko jeden rodzaj statosci
posuwania sig, a to posuwanie sie pod statym kag-
tem do poéinocy, zatem na mapie morskiej (Merca-
tora) $lad statku moze sie znaczy¢ tylko jako linia
prosta. Statek, sterujac wedtug kompasu, moze po-
suwac sie tylko po takiej drodze, ktéra na mapie
morskiej wyglada jako linia prosta .

Ustawmy zatem statek pod takim katem do pot-
nocy, pod jakim nasza prosta na mapie (taczaca na-
szg pozycje z celem) odchylona jest od p6tnocy —
i Smiato ruszajmy naprzéd. Mozemy by¢é pewni, ze
realny nasz cel znajdzie sie w rzeczywistosci na
drodze statku.

Teraz kolej na zapoznanie sie z logiem. Log to
przyrzad do mierzenia szybkosci statku. Logi by-
wajg rozmaite: mechaniczne, reczne, $ruba okreto-
wa jako log. Najwygodniejszy jest log mechanicz-
ny, bo wskazuje on nam nie tylko szybko$¢ statku
w danym momencie, ale jednoczes$nie i przebyta
uprzednio droge (jak licznik samochodu). Inne logi
pokazujg nam szybko$¢ statku w momencie obser-
wacji, ale i to nam w praktyce wystarcza, bo zna-
jac przecietng szybko$¢ statku w pewnym okresie
czasu, mozemy wyliczy¢ przebytg w tym czasie dro-
ge z wystarczajaca dla praktyki doktadnoscia.

W ten czy inny spos6b znaleziona przebyta dro-
ga nad powierzchnig wody zbliza sie naogét (nie
zawsze) do przebytej rzeczywistej drogi nad dnem
morza (dla uproszczenia kwestie pradow na razie
odrzucamy).

Fot. O. Jabtonski Bukszpryt klipra
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Fot. O. Jabtonski

»llderim“ — jacht konstrukcji Tore Holma, repre-
zentant bandery szwedzkiej na ub. olimpiadzie

Kompas i log pozwalajg wiec nam poznac Kie-
runek posuwania sie statku oraz wielko$¢ przebytej,
drogi, mozemy wiec sobie na mapie wyrysowac
przypuszczalng nasza droge i punkt, jaki osiggne-
lismy. Z wielkim prawdopodobienstwem mozemy
przypuszczaé, ze wyrysowany nasz punkt na mapie
odpowiada rzeczywistemu nowemu naszemu potoze-
niu na morzu.

Jak widzimy, mamy wiec spos6b, aby prowadzi¢
statek po zadanej drodze, chociazby nie wida¢ byto
ladu, lub lad przestania mgta lub ciemnos¢.

Sposéb ten nie jest idealny, to jest nie daje nam
stuprocentowej pewnosci, ze rzeczywiscie odbywamy
droge, jaka nam wskazujg przyrzady.. Przede
wszystkim bowiem musimy sie liczy¢ z ewentual-
nymi btedami naszych instrumentéw, btedami, ze
sie tak wyraze ,,instrumentalnymi*. Nastepnie wska-
zania nawet dobrych instrumentéw moga by¢ bled-
nie uzyte przez obstugujgcego je zeglarza (trawa
morska na $rubie logu mechanicznego, zelazo koto
kompasu). Dalej wreszcie sternik moze Zle sterowac.
Poza tym ani log, ani kompas nie pokaza nam wpty-
wu pradu i dryfu, ktére musimy uwzglednia¢ przy
pomocy innych danych.

W rezultacie otrzymana na $lepo bez konfronta-
cji z ladem pozycja statku na petnym morzu z da-
nych logu i kompasu, t. zw. ,,pozycja zliczona* —
jest zawsze pozycjg przyblizong — z czym sie ma-
rynarz ma liczyc.

Z powyzszego wzgledu pozycje zliczong stara-
my sie zawsze skontrolowaé¢ przy pomocy obserwa-
cyj znakéw na ladzie, jak tylko nadarzy sie po te-
mu okazja. Aby utatwi¢ marynarzowi orientacje, na
ladzie buduje sie specjalne znaki dla nawigatoréw
(wieze, latarnie morskie, maszty), pomalowane ja-
skrawymi kolorami w olbrzymie kraty, pasy i t. p.
Zas, aby ustrzec zeglarza przed niebezpieczenstwem,
wszelakie mielizny i rafy, lezace na szlakach zeglu-
gowych, ogrodzone sg specjalnymi ptywajacymi bo-
jami lub tykami. Aby wreszcie utatwic¢ znalezienie
drogi w ciasnym miejscu, wszystkie przejscia (t.
Zw. nurty) wytyczone sag specjalnie podobnymi bo-
jami, wiechami i tykami. Nocag wszystkie te znaki
(a przynajmniej najwazniejsze) oSwietlone sg roz-
norodnymi $Swiattami  (Swiatta kolorowe miga-
jace, lub przerywane i t. p.), aby mozna byto po
rodzaju Swiatta rozpozna¢ doktadnie, ktéry to znak
Swieci).

Znaki na ladzie nie tylko pomagajg nam zorien-
towac sie, w poblizu czego znajdujemy sie, nie tyl-
ko ostrzegaja przed niebezpieczehnstwami, ale moga
nam stuzy¢ za podstawe do dokonania pomiaru dla
doktadnego okreslenia pozyciji.
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Fot. O. Jabtonski
Jola AZM podczas szkolenia uczestnikdéw obozu
w Jastarni

Zasade dokladnego okreslania pozycji statku
oz obserwacji znakéw lagdowych, wyjasni¢ mozna
mniej wiecej w nastepujgcy sposob:

— przypusémy, ze my jaka$ jedng latarnie mor-
ska widzimy na po6tnocy, a drugg latarnie na wscho-
dzie. Znaczy to, ze latarnik z I-szej latami widzie¢
nas bedzie na potudniu, a latarnik z ll-giej — na
zachodzie. PrzenieSmy sie teraz mapa i wyrysujmy
sobie z punktow, reprezentujgcych na mapie nasze
obydwie latarnie — te kierunki, w jakich nas widzg
latarnicy, to znaczy z latami I-szej prostg w kie-
runku na potudnie, a z latami drugiej prostg w Kie-
runku na zachéd. Te dwie proste przetng sie—punkt
przeciecia bedzie naszg pozycja.

Wynik oczywiscie bedzie tylko wowczas doktad-
ny, o ile doktadnie (z doktadnoscig do stopnia) okre-
slimy, w jakim kierunku widzimy te latarnie. Do te-
go celu stuzy nam przyrzad zwany pelengatorem
(wizjer i celownik), nasadzony na roze kompasu,
przy pomocy ktérego — jak z karabinu — celujemy
na dang latarnie (,,pelengujemy*). Po wycelowaniu
patrzymy na podziatke kompasu przez specjalny po-
ziomy celownik i mozemy odczyta¢ kierunek, jaki
.wskazuje pelengator — z doktadnoscia do 1 stopnia.

A zatem:

— uczymy sie postugiwania kompasem,
i pelengatorem;

— zapoznajemy sie z mapg morska, uczymy sie
na niej rozroézniania znakoéw, uczymy sie wykresla-

logiem
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— uczymy sie rozpoznawania latarni morskich,
boi, wiech i t. p. znakéw orientujgcych marynarza,
Wytyczajqcych droge (nurt) lub ogradzajacych nie-
bezpieczenstwa; uczymy sie rozpoznawania réznych
rodzajéw Swiatet latarni morskich;

— wyruszamy z portu na pe’me morze; przy po-
mocy kompasu i logu prowadzimy ostroznie statek
po otwartym morzu (gdy nigdzie nie wida¢ ladu);
gdy tylko ujrzymy lad i wyraznie zidentyfikujemy
go z mapg — przy pomocy pelengatora korygujemy
swoja ,,zliczong pozycje* z logu i kompasu — okre-
Slajac Scistg pozycje (pozycje pelengowang) wedtug
znakéw na ladzie.

Przy dtuzszych przejsciach (wieksze morza,
oceany) — gdzie dtuzszy czas nie widzimy lagdu —
naszg ,,pozycje zliczong“ sprawdzamy przy pomocy
obserwacyj gwiazd, planet lub stonca. Robimy wow-
czas ,,obserwacje astronomiczng®

W krotkosci zasade okreslania pozycji statku
przy pomocy obserwacyj potozenia gwiazd na niebie
mozna sproboka¢ wyttumaczy¢ nastepujaco: ma-
drzy ludzie, zajmujgcy sie astoronomia, wylicza-
ja nam: jak rozmieszczone bedg na firmamen-
cie niebieskim gwiazdy, planety lub stonce w danej
sekundzie, minucie i godzinie danego dnia w roku,
obserwowane z danego — $cisle okreslonego punktu
na kuli ziemskiej. Wyniki tych swoich obliczen ukta-
dajg w formie tablic na caty rok naprzod.

Marynarz, znajdujgc sie na morzu, robi za-
danie odwrotne. Mierzy on mianowicie przy pomocy
specjalnego przyrzadu (sekstansu) potozenie gwiazd
(lub storica) na niebie, zauwaza — wedtug chrono-
metru —: o jakiej to godzmle minucie i sekundzie
robit ten swoj pomiar — i — korzystajgc z tablic —
rachunkiem odwrotnym wylicza — gdzie wobec tego
na ziemi musi sie znajdowac. (Z innego punktu na
ziemi mierzone potozenie gwiazd w tym samym na-
wet momencie datoby inny wynik.

Znaleziona w ten sposob pozycja statku zwie sie
,,P0zycja obserwowang®.

Okreslanie pozycji statku przy pomocy obserwa-
cji astronomicznej nie jest zadng filozofig. Poznac
wystarczy Kkilka schematéw wyliczeniowych, nau-
czy¢ sie postugiwania specjalnymi tablicami i opero-
wania przyrzadem, zwanym sekstansem.

Nawigacja nie jest czarng magia. Z nawigacja
powinien zapozna¢ sie praktycznie kazdy uczenh
szkoty Sredniej, aby moc uprawiac turystyke po Bat-
tyku z réwng fatwoscig, jak uprawia turystyke kra-
joznawczg po Polsce. Nawigacja nie jest wcale nie-
dostepng domeng zawodowych marynarzy — punkt
ciezkosci trudéw zawodu marynarskiego miesci sie
gdzie indziej.

Blue Peter

nia kursow, odmierzania odlegtosci i wykreslania
»pelengow*,

E. Czajkowski — Warszawa.
,0d chwili powstania zywszych  dostarczenia

tendencyj do upowszechniania sie
sportu morsko-zeglarskiego, bu-
downictwo jachtowe przejs¢ mu-
siato przez dwa dosc istotne prze-
obrazenia.

Pierwszy taki wstrzas nastgpit
w okresie wytwarzania sie zain-
teresowan turystyka morska i po-

wstawania, odrebnej i réwnole-
gtej do regatowej, gatezi tego
sportu, czemu nb. towarzyszyto

wdarcie sie na morze pierwszej
fali, nieproszonego wowczas je-
szcze przez nikogo, szarego po-
spolstwa.

Przed konstruktorami i prze-
.mystem jachtowym stanety wow-

czas nowe zadania — szybkiego
publicznosci  ciez-
kich, lecz naogét tanszych od re-
gatowych, jachtéw turystycznych.

W wyniku pracy w tym Kie-
runku mnozy¢ sie poczety jachty
turystyczne zindywidualizowane,
ktoére, niezaleznie od swych réznic
w cenie, wymiarach i specyficz-
nych wiasciwosciach, wszystkie
reprezentowaty dostateczny po-
ziom zalet dla celéw turystyczno-
morskich.

Drugi podobny wstrzas budow-
nictwo jachtowe przechodzi obec-
nie, gdy ster sprawami sportowo-
zeglarskimi przechodzi¢ poczat w
rece zorganizowanej inicjatywy
spotecznej, zadajacej nade wszyst-

ko powszechnosci zjawiska. W na-
stepstwie tej przemiany, przyno-
szacej z soba dalszy ,,zalew mo-
rza“ przez masy ludzkie, zaistnia-
ta potrzeba jeszcze wiekszego po-
tanienia i nadto zuniwersalizowa-
nia taboru zeglarskiego, co w re-
zultacie spowodowato wysuniecie
sie na czoto hasta standaryzacji.

Biorac wszystkie te momenty
pod uwageg, zrozumiatym nam si¢
wyda, ze dzi§, na rajsbretach
wszystkich prawie konstruktoréw
jachtowych $wiata, opracowuja
sie nade wszystko projekty klas
t. zw. monotypowych.

Jest to wyscig ku najbardziej,
dostosowanym do potrzeb wspot-
czesnych, formom, t. j. takim, kto-



re majg szanse standaryzacji i
mogtyby wkroétce wyprzeé dotych-
czasowe typy jachtéw w obu od-
rebnych dzi$ jeszcze gateziach —
regatowej i turystycznej.

To charakterystyczne i naogoét
wspoélne dazenie wszystkich kon-
struktoréw posiada rzecz oczywi-
sta takze swoje wewnetrzne od-
chylenia. Podczas gdy jedni gtow-
ny nacisk kiltadg na to, by ich
konstrukcje monotypowe doréw-
nywac nade wszystko mogty jach-
tom regatowo - rasowym, inni za
naczelne swe zadanie uwazaja ra-
czej tanio$¢ jachtu, a jeszcze inni
jego uniwersalnos¢, t. j. réwno-
czesne dostosowanie tak do ce-
l6w turystycznych, jak i regato-
wych.

Poza tym kierunki te uzyskujg
takze zabarwienia lokalne, gdyz
kazdy konstruktor predzej liczyé
moze na uznanie i rozpowszech-
nienie swego projektu we wias-
nym Kraju, niz zagranicg, gdzie
te sama przewage posiadac bedzie
jego konkurent.

W, rezultacie przewidywac nale-
zy, ze problem monotypéw nie zo-
stanie tak szybko rozwigzany, jak
to miato miejsce z jachtami tury-
stycznymi i diugie jeszcze lata
mina, zanim wytworzy¢ sie zdo-
taja typy jachtéw, posiadajgcych
istotnie Swiatowe uznanie i roz-
powszechnienie.

W zwigzku z powyzszym po-
wstaje pytanie, czy celowym jest,
abysmy juz obecnie zaczeli dazyc¢
do zaprowadzenia u siebie takze
jachtéw klasowych  monotypo-
wych i jesli tak, to na jakie kla-
sy winnismy nade wszystko uwa-
ge zwrocic?

Jesli chodzi o pierwsze pytanie,
to odpowiedz moze by¢ tylko po-
zytywna, bowiem tylko przez
standaryzacje i seryjng produkcje

doj$¢ bedziemy mogli do posiada-
nia jachtéw istotnie tanich, o co
wszak winno nam przede wszyst-
kim chodzi¢ tak ze wzgledu na
nasze dgzenia do umasowienia ze-
glarstwa, jak i nasze wyjatkowe
ubdstwo.

Na drugie pytanie nie mozna,
rzecz oczywista, odpowiadaé bez
uprzedniego sformutowania wy-
tycznych, ktorymi nalezy sie Kie-
rowac.

Wydaje sie rzeczg bezsporng,
ze naczelnymi kryteriami stac sie
muszg tanio$¢ konstrukcji oraz
to, zeby dostosowang raczej byta
do potrzeb turystycznych, niz re-
gatowych.

Poza tym wazng jest rzecza
uwzglednienie kraju, od ktérego
dany typ todzi bedziemy chcieli
zapozyczy€. Jasnym jest bowiem,
ze w pewnych wypadkach moze
to pociggna¢ za sobg sportowo-
zeglarskie zblizenie z danym kra-
jem i dalsze zdopingowanie roz-
woju zeglarstwa, a w innych mo-
ment ten nie zaistnieje.

Jesli np. wybor padnie na t6dz,
pochodzaca z kraju, do wspotzy-
cia z ktérym nie ma naturalnych
warunkow, lub istniejg znaki za-
pytania co do trwatosci dobrych
sgsiedzkich stosunkéw, to jasnym
jest, ze t6dz taka nie zdota ode-
gra¢ roli czynnika zblizenia.

Osobiscie jestem zdania, iz po-
szukiwania nasze biec muszg na-
de wszystko do krajow Skandy-
nawskich. J.)

P. K. Chorowiecki — Torun.
Oczywista jest rzecz, ze dobra
metoda szkolenia zeglarskiego
ogromnie przyspiesza nauke ze-
glarstwa morskiego. Ma Pan naj-
zupetniejsza racje twierdzac, ze
w naszych warunkach musimy sie
szybko uczy¢ zeglarstwa, zatym

7la w-idnokfiegu

Nowy statek szkolny w Norwe-
gii. Stocznia Framnaes spuscita
na wode nowy statek szkolny
,.Christian Radick®, ktéry ma za-
stgpi¢ bryg Staatsraad Eriksen.
Nowy statek, ktoéry ochrzczono
imieniem gtéwnego fundatora (o-
fiarowat 90.000 kr.), posiada oza-
glowanie fregaty (1090 ma zagla),
motor pomocniczy o sile 200 HP
i moze zabra¢ 100 uczniéw. Sta-
tek ten kosztuje 600.000 kr.

(T)

Ciekawe pretensje. Podczas po-
drézy z Anglii do New - Jorku
zmarta na statku pasazerka pani
Elisabeth Ahearn, liczaca 86 lat.
Pani A., osoba bardzo religijna,
pozostawita rodzinie spadek wiel-
kiej wartosci. Krewni zmartej wy-
stgpili z pretensja do linii okreto-
wej o odszkodowanie w wysoko-
$ci 100.000 funt, szter., twierdzac,
ze p. A. zostata pochowana nie
wedtug zasad chrzescijanskich i
sprzecznie ze swag ostatnig wola.

Nalezy zaznaczy¢, ze zwyczajem
morskim kapitan zarzadzit po-
grzeb morski w odlegtosci 650 mil
morskich od New-Jorku.
_ (T)

Bandera na jachtach angiel-
skich. Nie wszystkim chyba wia-
domo. ze na jachtach angielskich

spotka¢ mozna pie¢ rodzajow
bander narodowych. Tak, np.,
cztonkowie Royal Yacht Squa-

dron, klubu elity towarzyskiej,
majg prawo wywiesza¢ bandere
marynarki wojennej (t. zw. White
Ensign); oficerowie rezerwy ma-
rynarki wojennej uzywaja bande-
ry niebieskiej (Blue Ensign); po-
zostali zeglarze czerwonej, tak,
jak marynarka handlowa, przy-
czem w dwu ostatnich wypadkach
mozna na banderze umieszczac
odznaki klubowe, cho¢ nie jest
to jednak konieczne. Bardzo dziw-
nie wobec powyzszego zestawie-
nia wyglada problem bandery na
jachtach polskich. (T)

musimy opracowaé¢ taka meto-
de — przystosowang do naszych
warunkéw. Zgoda i na to — ze u
nas panuje pod tym wzgledem —
delikatnie moéwigc — ,,wielka do-
wolnos$¢*; jest to zrozumiaty sku-
tek ogolnej nieznajomosci spraw
zeglarskich. Aby udzieli¢ doktad-
nych wskazéwek na ten temat —
trzebaby bylo napisa¢ obszerny
artykut. Narazie musimy sie o-
graniczy¢ do tych Kilku wskazo-
wek:

1) nauka wiostowania na sza-
lupach morskich (6-cio — 8-mio-
wiostowych);

2) nauka zasad zeglowania
(nawietrznos$¢, zawietrznosc¢ i t.
p.) na szalupie zaglowej;

3) nauka doktadnego mane-
wrowania niewielkim kilowym ja-
chtem zaglowym (%—1% tony);

4) nauka dokfadnego mane-
wrowania bezkilowag (dryfujaca)
jednostka zaglowa (np. szalupg
ratunkowa pod zaglami);

5) nauka obstugiwania dwu-
masztowego jachtu (10 — 20 ton)
w charakterze cztonka zatogi;

6) nauka Kkierowania dwuma-
sztowym jachtem (manewrowa-
nie — jako kapitan jachtu);

7) nauka nawigacji praktycz-
nej, robét marynarskich, organi-
zacji zycia i stuzby na statku,
nauka operowania w manewrach
wiekszym zespotem ludzi, nauka
postugiwania sie przektadniami
sity (windy, kluby, kabestany) —
na b. duzym jachcie lub statku
zaglowym o osprzecie zblizonym
do osprzetu jachtéw;

8) praktyka zeglarska w dal-
szych podr6zach morskich;

9) praktyka na stanowisku za-
stepcy kapitana jachtu w podro-
zach zagranicznych.

K.

Ucz sie ptywacé! Baldor von
Schirach, wo6dz mtodziezy w Niem-
czech jest zdania, ze kazdy Nie-
miec, czy Niemka musi umiec
ptywaé. W odezwie swej do mio-
dziezy i wszystkich osrodkéw wy-
chowania fizycznego twierdzi, ze
kazdy strumyk, czy staw wyko-
rzysta¢ mozna jako ptywalnie.
Z kadr miodych ludzi, ktérzy
kunszt ptywania poznali w klu-
bach i zwigzkach sportowych pro-
ponuje p. Schirach stworzy¢ fa-
chowych instruktorow dla wsi.

T.

Dookota Gottandu. Nawiézu)jac
do artykutu z poprzedniego nume-
ru ,,Sport zeglarski w Szwecji"
mozemy teraz co$ wiecej o tych
zawodach napisa¢. Ot6z otwarcie
zawodOw, powitanie gosci, wspol-
ny obiad i t. d. wyznaczono na
6 lipca w Visby. Nastepnego dnia
0 godz. 7 start wzdtuz trasy: Vi-
sby — poétnocny cypel Oland — na
potudnie i wschdéd od Gotland i



Faro — na wschéd, potnoc i za-
chod od Gotska Sandon. Trasa
wynosi 270 mil morskich. Poza
nagroda przechodnia ,,Pucharem
Battyku*, wyznaczyt krél szwedz-
ki nagrode honorowa t. zw. ,,Kun-
gens Kanna“ dla jachtow startu-
jacych w grupie bermudzkiej, a
koto mitosnikéw jachtingu z wy-
spy Gotland ufundowato przecho-
dnia nagrode dla grupy ,K. R.“
Rozdanie nagréd odbedzie sie po
zakonczeniu regat w Visby.(T.)

Motoréwki na wojnie. W po-
czatkach marca jakas$ blizej nie-
znana firma zwrdécita sie do wie-
lu stoczni angielskich z zapyta-
niem, czy moga w ciggu 8-iu dni
dostarczy¢ dowolna liczbe moto-
rowek nowych wzglednie uzywa-
nych o szybkosci nie mniejszej
niz 27 weztow. W Anglii przewa-
za opinia, ze zamoéwienia te robi
przez swoich posrednikow jedna
ze stron wojujacych w Hisz(pa)nii.

T.

Mistrzostwa w zeglarstwie lo-
dowym w Rydze. Wyznaczone na
dzien 2 marca regaty zimowe o0
mistrzostwo Europy (patrz po-
przedni Nr. ,,Szkwatu*), przesu-
nieto najpierw na wniosek klu-
béw estonskich na dzien 7 marca,
a nastepnie z powodu wielkich o-
padéw snieznych odroczono do dn.
16 marca b. r.

W czasie od 14 do 18 lutego od-
byty sie mistrzostwa niemieckie
w Angeburgu.

Prasa niemiecka liczyta sie po-
waznie z udziatem polskich boje-
réw, okazato sie jednak, ze ze
strony polskiej nikt na zawody te
nie wyjezdzat. (T)

Pomost jachtowy w porcie Wiel-
ka - Wies. W roku biezagcym ma
by¢ budowany specjalny po-
most jachtowy w porcie Wielka-
Wies. Pomost ma stuzy¢ wylgcz-
nie celom jachtingu. Ma to za-
pewne Scisty zwigzek z projekta-
mi tworzenia réwniez i w Wiel-
kiej - Wsi  osrodkéw morskiego
szkolenia zeglarskiego.

Gdyby nastgpito zrealizowanie
tego projektu tacznie z projektem
przebagrowania kanatu: Gdynia—
Wielka - Wie§ — niezmiernie uta-
twitoby to turystyke w zachod-
nim kierunku Battyku. Ci, co ma-
ja czas — przeprowadziliby jacht
we 2—3 osoby z Gdyni do Wiel-
kiej - Wsi, a wszyscy ,letnicy”
wytadowaliby sie z pociggu war-
szawskiego na stacji Wielka-
Wie$ — i w ciggu dwoch dni mo-
znaby zrobi¢ skok na Bornholm,
a w ciggu 5—6 dni — to juz cata
wycieczka tam i z powrotem (do
Wielkiej - Wsi). Ci, co rozporza-
dzaliby wiekszg iloscig czasu —
doprowadziliby jacht kanatem do

Gdyni. K.

,»Pavillon du Yachting“. Na te-
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Ceny ogtoszen w ,,Szkwale*:

gorocznej miedzynarodowej wy-
stawie w Paryzu reprezentowany
bedzie roéwniez sport wodny. Po-
za tym projektuje sie gwiazdzisty
sptyw motoréwek, co w kotach
sportowych Anglii, Belgii i Ho-
landii spotkato sie z duzym entu-
zjazmem. T.

Wskrzeszenie Zwigzku ,,See-
fahrt“. Prasa niemiecka z rado-
Scig i entuzjazmem wita powota-
nie do zycia nieistniejgcego juz
od roku 1933 zwigzku sportowego
,Seefahrt”

Nie od rzeczy bedzie o tym za-
stuzonym zwigzku kilka stow po-
wiedzieé. Otoz ,,Seefahrt“ zatozo-
ny zostat w r. 1903 przez kota ku-
pieckie i armatoréw w Hambur-
gu. Nie byt to jednak w catym
stowa tego znaczeniu zwigzek
sportowy. Jak wiemy, rozkwit
niemieckiej marynarki handlowej
przypada witasnie na przetom
dziewietnastego i dwudziestego
stulecia. W szybkim tempie wzra-
stajgca marynarka nie moze na-
dazyc¢ szkoli¢ oficeréw i tu przy-
chodzi jej z wydatng pomoca
»Seefahrt”., Na pierwszym od An-
glikébw kupionym szkunerze ,,Ra-
inbow*, przechrzczonym na
»,Hamburg“, ptywa i ksztatci sie
30 miodych ludzi.

W r. 1912 kupuje zwigzek dru-
gi szkuner w Ameryce, nazywajac
go ,,Hamburg 11“. Na zawodach
z cesarskimi jachtami ,,Meteor"
i ,,Germania“ odnosi ,,Hamburg
11“ szereg pieknych zwyciestw.
Wojna S$wiatowa potozyta kres
wspaniatym projektom na przy-
sztos¢. Dopiero w roku 1921 uda-
to sie zreorganizowac ,,Seefahrt*
i naby¢ jacht ,,Hamburg I11¥ a
w roku nastepnym taki sam jacht
,Hamburg 1V* (40 m2).

Pierwszy z nowonabytych ja-
chtéw zdobywa 28 nagréd na 31
startéw, drugi zastynat jako naj-
lepszy niemiecki jacht, zdobywa-
jac 37 nagrod. Kryzys gospodar-
czy nie tylko powstrzymat dalszy
rozwolj zwigzku, ale doprowadzit
nawet w roku 1930 do zupetnej li-
kwidacji. Powotany do zycia po 4
latach bezczynnosci, zwigzek za-
kupuje narazie dwa jachty i wier-
ny tradycjom zamierza krzewic
»Krélewski sport“ wszerz, zapra-
wiajac i ksztatcagc w sztuce ze-
glarskiej hufce miodziezy, wpaja-
jac jej zamitowanie do morza i
wskazujac na realne korzysci, ja-
kie z morza osiggng¢é mozna.

Przyktad doprawdy godny na-
$ladowania. (T)

5-m-R triumfuje w Szwecji.
Nie dawniej, jak 4 miesigce temu
byto w Szwecji jachtéw tego typu
3, dzi$ juz pisma sportowe notu-
ja 31, przy czym tendencja usta-
wicznie wzrasta. Nalezy sie row-
niez liczy¢ z powazniejszymi za-

Wydawca:
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mowieniami z Danii, gdzie typ ten
spotka« sie z wielkim uznaniem
kot miarodajnych. Wedtug najno-
wszych kalkulacji 5-m-R  ma
kosztowa¢ 3000 Kkr. szwedzkich.
W przeciwienstwie do Szwecji i
Danii w Norwegii daje sie zauwa-
zy¢ przewaga typu 6-m-R

Procz tego duzo sie moéwi i dy-
skutuje w Norwegii 0 nowym mo-
notypie konstrukcji Bjorne Ass‘a.
Diugo$¢ nowego jachtu wynosi
9,80 m (na linii wodnej 6,83 m),
szeroko$¢ — 1,98 m, przy zanu-
rzeniu 1,63 m.

Amerykanie zamowili 25 jed-
nostek tego typu. T)

Muzeum morskie przy Szkole
Morskiej. Z inicjatywy inspekto-
ra Szkoty Morskiej w Gdyni —
kpt. Stanistawa Koski — w gma-
chu Szkoty wznowione zostato
mate Muzeum Morskie, zatozone
przez kmdr. G. Kanskiego. Mu-
zeum obecnie gtéwnie zbiera ma-
teriaty dotyczace samej szkoty, b.
statku szkolnego ,,Lwow*, wycho-
wankow szkoty i ich prac i t. p.
Pomimo zdawatoby sie tak
wzglednie niedawnego czasu po-
wstania szkoty (wzglednie — bo
juz obchodzita szkota pietnastole-
cie) — wiele materiatow jest juz
bardzo trudno odszuka¢. Pochwa-
ty godnag jest inicjatywa kpt. S.
Koski, bo kazdy dalszy rok za-
cieralby nieuchronnie pamiatki
pierwszych lat pracy tej almae
mater wiedzy morskiej w Polsce.

K.

U. S. Navy kupuje ,,Vamarie®.
Bezwzglednie najszybszym jach-
tem w zawodach atlantyckich w r.
1935 byta ,,Vamarie“, wiasnos¢
b. oficera carskiej floty Makaro-
wa. Amerykanie poznali sie na za-
letach ,,VVamarie®, ktorej tekielu-
nek byt przez diugi czas przed-
miotem dyskusji fachowcow i ku-
pili jg dla wyszkolenia kadetéw
marynarki wojennej. (T)

Nowe przepisy dla motoréwek
w zawodach o amer. Gold - Cup.
W zwigzku z ostatnig wystawa
motoréwek w New-Jorku odbyto
sie posiedzenie klubéw, na ktérym
dotychczasowy regulamin ulegt
powaznej zmianie. Zmiany wpro-
wadzono dlatego, aby cudzoziem-
com uprzystepni¢ wziecie udziatu
w zawodach na 12-titrowych mo-
torowkach. Odpowiednio do tego
wprowadzono jednego sternika na
dotychczasowo uznanych amery-
kanskich motoréwkach za odpo-
wiadajace przepisom Gold - Cup‘u.
Jako wyréwnanie musza zabraé
staty 70 kg Dbalast. Najbliz-
sze zawody odbeda sie 4 wrzesnia
b. r. Przewidywany jest udziat
wioskich aséw hr. Rossi'‘ego i Cat-
tanco, oraz Francuzéw Vasseura
i Emila Piquerez'a. (T)
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