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JCccmika miesieczna

VIl Zjazd Delegatéw Ligi Morskiej i Kolonialnej.
W dniach 7 i 8 maja odbyt sie w Poznaniu VII Wal-
ny Zjazd Delegatéw, ktory zgromadzit okoto 1000
przedstawicieli Ligi Morskiej i Kolonialnej z catej
Polski.

W dniu otwarcia Zjazdu odbyta sie w kosciele
$w. Marcina uroczysta msza $w., poczym w auli
uniwersyteckiej nastgpita inauguracja Zjazdu.

Obrady zagait prezes Rady Gtéwnej min. J. Ko-
zuchowski.

Na zakonczenie Zjazdu przybyt na obrady wice-
premier inz. Eugeniusz Kwiatkowski, ktory wygto-
sit do zebranych mocne przeméwienie. W dniu ukon-
czenia obrad zjazdowych min. E. Kwiatkowski w to-
warzystwie p. 0. Prezesa Zarzadu Giéwnego LMK,
gen. St. Kwasniewskiego i dyr. J. Debskiego udat
sie do Gdyni, gdzie zwiedzit budujgce sie objekty
gospodarcze w porcie i miescie.

Wycieczka delegatow Zjazdu, jaka w tym sa-
mym czasie przybyta do Gdyni, ztozyta na Oksywiu
u grobu gen. G. Orlicz-Dreszera hotd Jego pamigci.

Przebieg VII Walnego Zjazdu Delegatow miat
charakter niezwykle podniosty, powazny i byt wy-
razem dojrzatosci spoteczenstwa w sprawach mor-
skich i kolonialnych.

*

Generat broni Kazimierz Sosjhkowski cztonkiem
Rady Gtéwnej LMK. Obradujacy w Poznaniu Walny
Zjazd Delegatow LMK wybrat na cztonka Rady
Gléwnej — gen. broni Kazimierza Sosnkowskiego,
Przewodniczacego Funduszu Obrony Morskiej. Jed-
noczes$nie Zjazd powzigt jednomyslinie uchwate, aby
wiadze Ligi zwrdcity sie do generata broni Kazi-
mierza Sosnkowskiego z prosbag o przyjecie kierow-
nictwa nad pracami Ligi Morskiej i Kolonialnej.

Rada Naczelna Akademickiego Zwigzku Mor-
skiego. W kornicu kwietnia na tydzieh prawie przed
Zjazdem Delegatow Ligi Morskiej i Kolonialnej w
Poznaniu obradowata w Warszawie Rada Naczelna
AZM. Przedmiotem posiedzenia Rady byly sprawy
programowe i organizacyjne AZM-u. Sprawozdania
poszczeg6lnych oddziatéw wykazaty dalszg zywot-
no$¢ organizacji tak w sensie oddziatywania na $ro-
dowisko akademickie, jak rowniez realizowania pra-
Cy programowej.

Duzo uwagi Rada Naczelna poswiecita sprawom
reorganizacji studiow w kierunku przystosowania
ich do potrzeb morskich i kolonialnych oraz zagad-
nieniom seminariéow morskich i kolonialnych.

Z posroéd wszystkich oddziatow Akademickiego
Zwigzku Morskiego w pracy nad szerzeniem znajo-
mosci probleméw morskich i kolonialnych wsrod
miodziezy akademickiej, w organizowaniu prosemi-
nariéw i seminariéw, wysunat sie na czoto w chwili
obecnej oddziat warszawski AZM.

*

Zainteresowanie sprawami morfza i kolonii na
Uniwersytecie Lubelskim. Z lubelskiego terenu aka-
demickiego otrzymaliSmy skromne sprawozdanie
z prac miodziezy, zrzeszonej w poszczegoélnych orga-
nizacjach akademickich, prowadzacych wsréd mio-
dziezy propagande spraw morza i kolonii.

Najliczniejsze zrzeszenie stanowi korporacja ,,Ko-
rabja“, zatozona jeszcze w roku 1927.

Najbardziej realnym dorobkiem ,Korabji“ jest
stworzenie seminarium ekonomicznego, gdzie pro-
wadzone sg naukowe prace na temat kwestii kolo-
nialnej i kolonizacyjnej. W opracowywaniu sg w tej
chwili tematy kolonialne, dotyczace Ameryki Po-
tudniowej i Afryki.

Znacznie pozniej, bo w roku 1933 powstata druga
korporacja ,,Gdynia“, ktéra prace swe réwniez skie-
rowata na odcinek morski i kolonialny. Pozytywny
dorobek ,,Gdyni“ obok udzialu w pracach semina-
rium ekonomicznego wyraza sie poza tym opraco-
waniem bibliografii, dotyczacej Ameryki Potudnio-
wej. Owa bibliografia obejmuje okoto 300 pozycyj
w jezykach: polskim, niemieckim, francuskim, an-
gielskim i portugalskim.

Najp6zniej, bo w r. 1935 powstat na terenie lu-
belskim oddziat akademicki LMK.

Ogodlna liczba cztonkéw tych trzech zrzeszen aka-
demickich o odmiennej strukturze organizacyjnej
a tych samych celach, — wynosi 177 os6b.

Sadzac z dotychczasowych wynikéw pracy na te-
renie morskim i kolonialnym, a raczej kolonialnym,
mtodziez lubelska z caltym zapatem i entuzjazmem
zrozumiata wage spraw morza i kolonii.

Nasuwa sie tylko jedno pytanie. Czy jednak mio-
dziez lubelska nie mogtaby znalez¢ jakiej$ wspélnej
ptaszczyzny pracy. Bo dos$é¢ dziwnie wyglada, ze na
terenie matego stosunkowo miasta istnieje az trzy
nie réznigce sie celami programowymi, tylko struk-
turg — organizacje.

Czy, biorgc pod uwage zapat miodziezy lubelskiej
do pracy nad problemami morsko-kolonialnymi —
nie z wiekszym pozytkiem dla sprawy bedzie jakas
wspolna forma organizacyjna?

*

Tablica ku czci Marszatka J. Pitsudskiego na
ORP ,,Wicher*“. W ramach uroczystosci zatobnych,
jakie odbyty sie w Gdyni w drugg rocznice $mierci
Wielkiego Marszatka, odstonieta zostata na pokia-
dzie ORP ,Wicher” tablica dla upamietnienia po-
drézy morskiej, jakg Marszatek odbyt na tym okre-
cie w roku 1931 z Funchalu do Gdyni. Tekst tablicy
jest nastepujacy: ,,Dla upamietnienia pierwszej w
w dziejach Polski podrézy morskiej w roku 1931
Naczelnego Wodza, Marszatka Jézefa Pitsudskiego,
tablice ufundowato spoteczenstwo gdynskie 12 maja
1937 roku“.

Uroczysto$¢, obok oficjalnych przedstawicieli
wiadz zgromadzita licznie spoteczenstwo gdynskie.

*

Witamy ORP ,,Grom*“! W dniu 16 maja przybyt
do Gdyni najwiekszy polski kontrtorpedowiec
,,Grom*, Powitanie nowego okretu, przybywajgcego
do stuzby pod wojenng banderg, odbyto sie bardzo

skromnie. Na powitanie ORP ,,Grom“ wyruszyt
ORP ,Podhalanin®“, ktéry na trawersie latarni
Bor wywiesit sygnat: ,,Serdecznie witamy

u brzegbw ojczystych*. Zblizajac sie do wejscia por-
towego ORP ,,Grom“ oddat salut dowddcy 11 strza-
fami armatnimi.

ORP ,,Grom*“ zbudowany zostat w stoczni an-
gielskiej J. Samuel White w Cowes na wyspie Wight,
gdzie wykonczany jest blizniaczy okret ,,Btyskawi-
ca“. Nowy okret ,,Grom“ jest jednym z najsilniej-
szych i najwiekszych kontrtorpedowcoéw na Swiecie.

Zdawac¢ by sie mogto, ze fakt powiekszenia sta-
nu naszej skromnej dotad sity wojennej na morzu
0 nowy okret jest dostatecznym powodem, aby z
chwili przybycia ,,Gromu* uczyni¢ wielkie, uroczy-
ste Swieto.

A tymczasem odbyto sie wszystko po cichutku.
Woprawdzie w ramach nadchodzacego Swieta Morza
przewidywana jest uroczysto$¢, poswiecona temu
wydarzeniu morskiemu, jednak nalezy sie obawiac,
ze waga tej chwili nie bedzie mogta by¢ zbyt wy-
raznie podkreslona ze wzgledu na szereg réznych,
réwnie atrakcyjnych imprez Swietomorskich.
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S. p. yidia&z X)ce.szec

S. p. Juliusz Dreszer urodzony w 1892 r.,
wychowywany w szlachetnej atmosferze zy-
cia rodzinnego domu Dreszeréw, nacechowa-
nego urokiem statej gotowosci stuzenia spra-
wie polskiej, nie pojmowat inaczej swego zy-
cia miodzienczego, jak tylko potrzeba uzu-
petnienia go przez poswiecenie i zajecie sie
sprawami ideowymi. Juz jako uczen lll-gj
klasy gimnazjum czestochowskiego bierze
czynny udziat w walce o prawa jezyka ojczy-
stego w szkotach. Walke te prowadzi z en-
tuzjazmem i przeSwiadczeniem o stusznosci
sprawy.

S. p. Juliusz Dreszer az do ukonczenia
szkoty $redniej, t. j. do 1910 r., organizuje na
terenie szkolnym komorki — ideowej orga-
nizacji Mtodziezy Narodowej, bierze w niej
czynny udziat. Po ukonczeniu szkoty, jako
stuchacz kurséw handlowych im. A. Zielin-
skiego w Warszawie, stanowi jeden z powaz-
niejszych filaréw ruchu niepodlegtosciowego
Mtodziezy Narodowej, przechodzac wszystkie
stopnie organizacyjne tego ugrupowania, po-
przez Pet i Zet.

Zawsze peten wiary i entuzjazmu, pelen
energii i opromieniony ideg Niepodlegtosci,
przystepuje do tajnych organizacyj wojsko-
wych, ktore nieziszczone marzenia zbrojnej
walki o Niepodlegta Polske, usitujg wcieli¢
W czyn, w postaci zorganizowania przysztych
formacyj wojskowych polskich. Nic wiec
dziwnego, ze w okresie wybuchu wojny $wia-
towej w 1914 r. §. p. Juliusz Dreszer zjawia
sie w Czestochowie i rozpoczyna dziatalnos¢
niepodlegtosciowa wsrdéd starszego spote-
czenstwa.

Czasu na podjetg prace ma niewiele, gdyz
pociagaja go Legiony Komendanta Jbézefa
Pitsudskiego; juz z koncem 1914 r. wstepu-
je do 1-go putku utanéw l-ej Brygady i tam
pozostaje az do 1917 r. Przebieg stuzby le-
gionowej Juliusza Dreszera nacechowany byt
ofiarnoscig, poswieceniem i bohaterstwem,
tak swoistymi objawami jego charakteru
i usposobienia. W gromadzie legionowej byt
przyjacielem, bratem, opiekunem i przewod-
nikiem w najgorszych chwilach okresu le-
gionowego, nigdy nie zatracit poczucia ho-

E_orhu i wiary w speinienie zamierzen wiel-
ich.

Zawsze gotow na wezwanie do czynnej
akcji, odkomenderowany zostaje w 1917 r.
do POW, gdzie peini swe zaszczytne obowigz-
ki z catkowitym oddaniem sie sprawie.

W 1918 r. wraca do wojska i jako dowod-
ca szwadronu 11 putku utanéw w randze po-
rucznika, pod Przemyslem dzielnie przeciw-
stawia sie nieprzyjacielowi.

Do 1921 r. pozostaje w wojsku, jako adiu-
tant inspektora kawalerii gen. Kaweckiego,
a nastepnie jako adiutant I-go putku szwo-
lezerow. W wojnie bolszewickiej peten zapa-
fu i poswiecenia zawsze jest w miejscach
najbardziej zagrozonych i wiasciwym tylko
sobie entuzjazmem i wiarg zacheca do wy-
trwania.

W 1921 r. przechodzi do rezerwy w stop-
niu rotmistrza i wstepuje na wydziat prawny
Uniwersytetu Warszawskiego. W 1927 roku
zostaje adwokatem i nadal peini obowiazki
przewodnika spotecznego w zakresie utrwa-
lenia zdobyczy niepodlegtosciowych.

Zawsze czynny umyst Juliusza Dreszera,
nieostabiony przejSciami wojennymi, pory-
wajacy zapat i entuzjazm wysuwa go na czo-
fo prac spotecznych.

Na terenie swego zawodu powotuje do
zycia Koto Adwokatow R. P. — staje na
czele oficerow rezerwy I-go putku szwoleze-
row Joézefa Pitsudskiego i wespot z bratem
swoim §. p. Generatem G. Orlicz - Dreszerem
bierze czynny udziat w pracy Ligi Morskiej
i Kolonialnej.

Za Swietlang stuzbe dla Polski $. p. Ju-
liusz Dreszer otrzymat szereg zaszczytnych
odznaczen, a mianowicie: krzyz Virtuti Mi-
litari, Krzyz Niepodlegtosci, czterokrotny
Krzyz Walecznych oraz ,,Polonia Restituta®

Ubyt z szeregbw walczacych o Polske
i jej przyszto$¢ cziowiek, ktory obdarzony
niezwyktg mitoscig Ojczyzny i umitowaniem
spraw wielkich i szlachetnych ksztatcit umy-
sty, zagrzewat do wytrwania. S. p. Juliusz
Dreszer to typ cztowieka zdolnego nie tyl-
ko do akcji obronnej, lecz przede wszystkim
do akcji zdobywczej, majacej na celu wy-
dzwigniecie Polski do rzedu panstw wielkich.



MIESIECZNIK ,,SZKWAL"* POWSTAL,
JAKO PISMO, KTORE MIALO SZERZYC
W SRODOWISKU MEODZIEZOWYM PRO-
PAGANDE SPRAW JACHTINGU MOR-
SKIEGO | WYCHOWANIA MORSKIEGO
WOGOLE.

W TYM CELU ZOSTALO PRZEJETE
PRZEZ LIGE MORSKA | KOLONIALNA
OD AKADEMICKIEGO ZWIAZKU MOR-
SKIEGO.

TYMCZASEM, MIMO TEGO ZASADNI-
CZEGO PRZEZNACZENIA, MIMO SPE-
CJALNEGO CHARAKTERU — PISMO TO
ZACZELI OTRZYMYWAC BEZPLATNIE
PRAWIE WSZYSCY CZLONKOWIE PO-
PIERAJACY, O ROZNEJ SKALI ZAINTE-
RESOWAN — W DODATKU W OLBRZY-
MIEJ WIEKSZOSCI NIE MLODZIEZ.

UCHWALONY PRZEZ VII WALNY
ZIJAZD DELEGATOW BUDZET NA ROK
OBECNY, JAK ROWNIEZ UCHWALA KO-
MISJI WYDAWNICZO - PRASOWEJ TEGO
ZJAZDU USTALILY, ZE JEDYNIE ,,MO-
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RZE" 1 ,,POLSKA NA MORZU* JAKO PI-
SMA O CHARAKTERZE OGOLNYM, BE-
DA OTRZYMYWANE PRZEZ CZLONKOW
BEZPLATNIE.

PISMA NATOMIAST O CHARAKTERZE
SPECJALNYM, JAK ,SPRAWY MORSKIE
I KOLONIALNE" ,SZKWAL® ,,GAZET-
KA MORSKA*, WYDAWANE BEDA TYL-
KO DLA PRENUMERATOROW.

STOSOWNIE PRZETO DO TYCH
UCHWAL ,SZKWAL“ JUZ OD NASTEP-
NEGO NUMERU NIE BEDZIE PRZESY-
EANY CZLONKOM LMK BEZPLATNIE,
LECZ JEDYNIE TYM, KTORZY OPLACA
PRENUMERATE ROCZNA W WYSOKO-
$Cl 6 ZLOTYCH.

CZLONKOWIE POPIERAJACY, OPLA-
CAJACY 50 GR MIESIECZNIE, BEDA MO-
GLI NATOMIAST OTRZYMYWAC BEZ-
PLATNIE PO 1 EGZ. ,MORZA* NA 2
CZLONKOW LUB PO 1-YM EGZEMPLA-
RZU ,,POLSKI NA MORZU* — ZALEZNIE
OD WYBORU.

Afauia daicza&e

Leza przede mng uchwaty i rezolucje si6édmego
Walnego Zjazdu Delegatow Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej, jaki odbyt sie w dniach 7 i 8 maja w Po-
Znaniu.

Jak w zwierciadle, w tresci tych poszczegdlnych
uchwat przeglada sie cata wspotczesnos$¢ naszych wy-
sitkbw morskich i kolonialnych, miesci sie w nich
wszystko, co dzwieczy troskag o przyszto$¢, co méwi
0 nieustannym czuwaniu nad zachowaniem i pomna-
zaniem wartosci, osiggalnych przez wolny dostep
do morza.

Jest to jednoczesnie jakby przekréj, zestawienie
faktow i poje¢, wyrastajacych bezposrednio z ogdl-
nych trosk narodu.

Sprawa kolonialna znalazta w obradach zjazdu
miejsce naczelne. Dla sformutowania uchwaty, ze
,»haczelnym dazeniem na czas najblizszy winno by¢
dazenie do uzyskania kolonii“ — nie potrzeba byto
demagogicznych przeméwien — ani wyczerpujacych
referatdw, gdyz byta ona wyrazem widomym zro-
zumiatych i niezliczonych szczegétéw codziennego
zycia.

Woystarczy bowiem siegna¢ do liczb, do statystyk,
zapozna¢ sie z cyfrag naturalnego przyrostu, z po-
trzebg surowcéw dla rozwoju przemystu — by od-
czué¢ wage niezmierng faktu zdazania krok za kro-
kiem ku coraz to dalszym osiggnieciom w dziedzi-
nie kolonialnej. .

Zjazd delegatéw stwierdzajac, ze przywdz su-
rowcOw w ciggu ostatniego dziesieciolecia czescio-
wo tylko zostat skompensowany eksportem, ze pta-
cimy obcym za przewdz, za surowce, ze wskutek
tego bilans handlowy z panstwami, dostarczajacy-
mi nam surowca jest przewaznie ujemny — posta-

nowit, ze nalezy dazy¢ do uzyskanie wiasnych ko-
lonii.

Jest to cel szczegdlnie w naszych warunkach
trudny do realizacji, dlatego tez nalezy na razie bu-
dzi¢ w spoteczenstwie site i zrozumienie, wypraco-
wywac skutecznie metody dziatania. Zreszta poza
argumentami stusznos$ci, wyplywajacymi z warun-
kéw bytu narodowego i przysztego rozwoju, Polska
ma réwniez prawo do sprawiedliwego udziatu w zdo-
byczach kolonialnych, z uwagi na wspoélne ofiary,
jakie poniosta na rzecz obecnych zdobyczy Swiata,
cywilizowanego.

»Polska, ktdra w rodzinie narodéw cywilizowa-
nych niejednokrotnie poniosta wielkie ofiary na rzecz
dobra ogolnego, zaréwno wysitkiem zbiorowym, jak
przez prace cywilizacyjno-kulturalng w krajach za-
morskich — wybitnych swoich synéw — ma moral-
ne prawo domagac¢ sie sprawiedliwego udzialu w
eksploatowaniu terenéw zamorskich i uzyskania-
rynkéw zbytu dla wytworéw swojego przemystu
oraz moznosci swobodnego osiedlenia nadmiaru swo-
jej ludnosci na tych terenach®.

Poza sprawg surowcowa komisja kolonialna zjaz-
du oswietlita zagadnienie emigracyjne, ktére w po-
wzietych w tej sprawie uchwatach znalazto swoisty
wyraz.

Zagadnienie to rozpatrywane byto nie tylko w
ptaszczyznie ruchu zamorskiego, lecz pod katem ko-
lonizacji wewnetrznej i problemu zydowskiego.

Kolonizacja zagraniczna — to w interpretacji
Zjazdu jedynie uzupetnienie racjonalnie zorganizo-
wanej kolonizacji wewnetrznej. Na kolonizacje ta-
ka czekaja w pierwszym rzedzie obszary gra-
niczne — wschodnie i zachodnie, gdzie nietrudno-
dostrzec masowe przechodzenie ziemi polskiej w ob-
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ce rece. | jednoczesnie kwestia zydowska winna
znalez¢ rozwiazanie w ptaszczyznie miedzynarodo-
wej. Polska, gdzie znajduje sie jedno z najwiek-
szych skupien zydowskich, ma prawo domagac sie,
aby sprawa emigracji zydowskiej rozstrzygnieta zo-
stata przy wspotdziataniu czynnikow miedzynarodo-
wych.

Lecz zagadnienie surowcowo-emigracyjne to za-
ledwie maty fragment prac Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej, bedacy zresztg w okresie wzrastania w Swia-
domosci spotecznej. Istnieje catly szereg spraw, kto6-
re coraz silniej zrastajg sie z rytmem zycia, ktérych
znaczenie rozumie kazdy $wiatty obywatel.

Jedng z tych spraw, lezacych u podstaw wszel-
kiego rozumowania naszych wysitkbw na morzu —
jest przygotowanie obrony morskiej. Poruszy¢ dla
tej sprawy opinie publiczna, udowodni¢, ze o obro-
nie na ladzie decyduje czestokro¢ sita morska, ze
jestedémy strasznie stabi na morzu — jest rzecza
niezwykle trudna.

A jednak zorganizowany przy Lidze Morskiej i
Kolonialnej Fundusz Obrony Morskiej — z pienie-
dzy spotecznych, zebranych z dobrowolnych skita-
dek, buduje juz t6dz podwodng im. Marszatka J.
Pitsudskiego. Siadem tych drég rozlicznych, metod
przemawiania do ofiarnosci spotecznej na rzecz obro-
ny morskiej, idzie jednocze$nie swiadomos¢ koniecz-
nosci obrony, pragnienie umacniania fundamentéw
zbrojnego czynu morskiego.

Réwnorzedno$¢ Funduszu Obrony Morskiej z
Funduszem Obrony Narodowej — pozwala na dal-
szy wzrost zbiérki. Totez Zjazd radzit raczej nad
przysztymi  metodami upowszechnienia zbiorki,
przyjmujac w zatozeniu koniecznos$¢ jej kontynuo-
wania.

Prawie na tydzien przed Zjazdem, podczas po-
chodéw pierwszomajowych w Gdyni — rzucaty sie
w oczy transparenty z napisem: ,Zadamy stoczni
okretowej w Gdyni“. Glos ten byt wyrazem po-
wszechnej woli robotnikoéw gdynskich. Na Zjezdzie
sprawa ta znalazta réwniez swa forme w do$¢ kate-
gorycznie brzmigcej uchwale. ,,Delegaci wszystkich
komoérek Ligi Morskiej i Kolonialnej w Polsce zwra-
caja sie do Pana Ministra Spraw Wojskowych i Pana
Ministra Przemystu i Handlu o natychmiastowe za-
niechanie budowy, naprawy okretow wojennych i
statkdbw handlowych za granica.

Naréd jest w stanie prace te wykonaé¢ wiasnymi
sitami i dlatego stwierdzamy, ze po 17 latach pa-
nowania nad morzem pod zadnym pozorem nie mo-
ze istnie¢ przeszkoda rozbudowy potegi na morzu
na wiasnych stoczniach...”.

Najwymowniej jednak o wysokiej skali obrad
i dojrzatosci spotecznej w dziedzinie spraw mor-
skich swiadczg uchwaty, powziete na Komisji Mor-
skiej.

W efektownym tempie gdynskim, w mnozacych
sie rekordach pracy portowej, w wydtuzajacych sie
kolumnach cyfr przetadunku — zatraca sie praw-
dziwy obraz pracy morskiej.

3

Uchwaty Zjazdu odstonity szereg tych bolaczek,
wskazujac jednoczesnie metody zaradcze.

Jedng z tych wazniejszych uchwat Zjazdu, opra-
cowanej na komisji morskiej — to sprawa przysto-
sowania Gdyni do potrzeb przetadunku i nalezyte-
go powigzania portu z zapleczem. Istnieje bowiem
szereg przyczyn, ktére sktadajg sie na ten brak
harmonii we wspoétpracy portu z zapleczem. Istnie-
jace potlaczenia kolejowe nie sa dostateczne dla
obrotow zaplecza z Gdynia, drogi wodne Wista i jej
doptywami sg w zaniedbaniu, nie ma nawet nowo-
czesnej drogi samochodowej, ktéraby taczyta Gdy-
nie ze stolicg Panstwa, a sam port pracuje ponad
miare, gdyz zainwestowane urzadzenia przetadun-
kowe, magazyny sktadowe, linie kolejowe nie sa
w stanie podotaé wzrastajgcym z dnia na dzieh
obrotom handlowym portu.

Poza uregulowaniem sprawy sharmonizowania
portu gdynskiego z zapleczem, w zasiegu tego ro-
dzaju spraw wyrasta juz bardzo wyraznie potrzeba
skoordynowania wogéle akcji morskiej, ujecie jej
w pewne trwate formy. Dlatego tez Zjazd uznat za
konieczne, aby odpowiednie czynniki rzadowe ustali-
ty program morski, ktoryby przewidywat rozbudowe
floty wojennej i handlowej na okres najblizszych
10-ciu lat. Jeszcze raz przy rozpatrywaniu tych
spraw poruszona zostata sprawa przemystu okreto-
wego, ,,ktéry bytby zdolny do zaspakajania wszyst-
kich potrzeb floty wojennej i handlowej*.

Osobne miejsce w obradach znalazty sprawa
Gdanska i stanu posiadania gospodarczego i naro-
dowosciowego na Pomorzu. ,,Zjazd, stwierdzajac, ze
stan posiadania gospodarczego zywiotu polskiego na
Pomorzu nie powieksza sie w dostatecznej mierze,
wzywa Zarzad Gléwny do najwiekszej czujnosci nad
ksztattowaniem sie stosunkéw gospodarczych pro-
wincji nadmorskiej, oraz wskazania czynnikom rza-
dowym koniecznosci wydatnego poparcia zywiotu
polskiego w rolnictwie, rzemiosle, handlu, spoétdziel-
czosci i przemysle*.

Zapadty jeszcze uchwaty i rezolucje, odnoszace
sie do zespotu innych zagadnien, reprezentowanych
przez Lige Morska i Kolonialng, jak: zegluga $rod-
ladowa, sprawy propagandowe, obozy i wycieczkKi
i inne.

Nie chodzi jednak w tym sprawozdawczym arty-
kule o podanie calkowitej tresci wszystkich uchwat.
Jest to ze wzgledu na ich ogrom niemozliwe. Poda-
ne sg tylko te, ktére noszg w sobie pewne charak-
terystyczne znamiona, pozwalajagce odtworzy¢ za-
sadniczy rys siédmego Zjazdu Delegatow.

Gdyby wartos$¢ tych uchwat, ich ciezar wiasci-
wy obja¢ jakg$ matematyczng formuta, to w per-
spektywie czasu, w tym stopniowym dojrzewaniu
spoteczenstwa do udzialu w pracach nad utrwala-
niem podstaw rozwoju Polski morskiej — ostatni
Zjazd znalazt by ocene najwyzsza.

Stowo po stowie, mysl po mysli — wigzaty sie
podczas tych obrad zjazdowych w sens rzeczy waz-
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nych, koniecznych, pilnych. Byty sSwiadectwem, doj-
rzatosci, dowodem pewnej rutyny, powstawaty nie
w podmuchach chwilowego nastroju, lecz byty wy-
razem rozwagi i statecznego przemyslenia.

O tej dojrzatosci spoteczenstwa, zgromadzonego
w szeregach Ligi Morskiej i Kolonialnej, o wielkiej
roli spotecznej organizacji — mowit wicepremier E.
Kwiatkowski: ...,,W tych trudnych bojach i szarpani-
nach o kazdy grosz, o kazde 100.000, o kazdy milion,
o0 kazdy nowy okret, molo, sktad, nowag linie kole-
jowa. i nowy dzwig w Gdyni zjawiata sie ku pomo-
cy Liga Morska i Kolonialna“.

Obfity plon obrad si6dmego Walnego Zjazdu De-
legatow — nakres$la program prac nie tylko na naj-
blizszy okres czasu. Realizacja wielu spraw, ktore
byly przedmiotem obrad Zjazdu, wymaga systema-
tycznego wysitku w perspektywie lat catych.

Z myslg przeto o zachowaniu ciagtosci rozpo-
czetych prac powzieta zostata uchwala, odnoszaca
sie do wychowania morskiego miodziezy. ,,Wiadze
LMK specjalng troska winny otacza¢ sprawe wy-

NASI SASIEDZI NAD BALTYKIEM

RozSpiewany

Ktokolwiek miat sposobno$¢ widzie¢ w dziesie-
ciolecie niepodlegtosci estonskiej Swieta Spiewacze
na Kadriorgu pod Tallinem, dla tego Estonia pozo-
stanie juz — w mysli — na zawsze ro$piewanym,
mitujacym piesn zbiorowa krajem. Wyobrazmy so-
bie rozlegta, runiag zielong okrytg bton nad brzegiem
siwego Battyku, i na zbiegajacym lekka pochytoscia
odcinku btoni tawy z tarcic sosnowych, gdzie siedzi
mrowie widzéw; w dole za$, w luku spietrzonej
stopniami estrady chér kilkunastotysieczny, w kto-
rym bierze udziat lud wiejski w swych grajgcych
barwami strojach, studenci w czapkach korporacyj-
nych, robotnicy i nauczycielstwo, oddziaty strzelec-
kie i harcerze, starzy i miodzi, kog6z tam zresztg
nie ma — sam 6w zespot Spiewaczy przeciez to setna
czes¢ z gorg catego narodu.

Nieliczny to nardd, nie wiele ponad milion gtow
zaledwie liczacy, ale jakze podziwia¢ trzeba jego
niespozytg moc ducha, ktéra mu pozwolita przetrwac
dtugie stulecia niewoli. Byt niepodlegty bowiem po-
ganskich szczep6w i spokdj na wolnej ziemi eston-
skiej konczy sie juz w potowie Xl stulecia, gdy ksia-
ze Jarostaw, syn kijowskiego $w. Witodzimierza, na
zdobytej rubiezy wschodniej wzniést zamek warow-
ny, nazwany Jurjewem, dokota ktérego powstat po-
tem niemiecki Dorpat, dzisiaj po estonsku zwany
Tartu. Pézniej, w pierwszych latach XIIl w. rozpo-
czyna sie podbdj ziem estonskich przez sity zbrojne
biskupa bremenskiego Alberta, ktdrego wspiera krol
dunski wespot z cesarzem niemieckim i papiezem.
Opierajg sie wprawdzie Estohczycy przez lat dwa-
dziescia (1208—1227) obcemu najazdowi, wreszcie
jednak ulec musza, gdy w walce wziat udziat osobi-
scie Waldemar Il dunski i gdy na miejscu zdobytego
estonskiego grodziszcza zatozyt ,,dunski gréd“, co
wiasnie znaczy estonska nazwa stotecznego Tallina.

Z ukonczeniem podboju ziem estonskich rozpo-
czely sie zkolei walki pomiedzy zdobywcami, a wiec
pomiedzy kawalerami mieczowymi, biskupami i Da-
nig — walki, przerywane co pewien czas powstania-
mi ujarzmionych. Wreszcie w potowie XIV stulecia
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chowania morskiego miodziezy, nie szczedzac na to
wysitkoéw i srodkéw, rozumiejac, iz przyszte mocar-
stwowe stanowisko Polski, jej potencjat polityczny
i gospodarczy oraz pomys$ine rozwigzanie problemu
kolonialnego bedg $cisle uzaleznione od przysposo-
bienia naukowego i technicznego, wartosci moralnej,
hartu ducha i mocy fizycznej dzisiejszych najmtod-
szych cztonkdw naszej organizacji®.

Uchwatg tg LMK zdeklarowata sie do troskli-
wego otaczania opieka wszelkich poczynan miodzie-
zy w zakresie spraw morskich i kolonialnych, do
wskazywania metod wiasciwych, wedtug ktérych
rozwija¢ sie winna inicjatywa i przedsiebiorczosc
mitodych.

W uchwatach Zjazdu na temat wychowania mor-
skiego miodziezy, wyrazony jest raczej ogélny za-
rys — zadan i metod pracy. | stusznie. Stwarza to
dla miodziezy wigksza mozno$¢ wykazania inicja-
tywy.

I to jest jeszcze jedna z cech $wiadczacych o doj-
rzatej atmosferze Zjazdu.

sz.

kcaf - L.stania

sprzedata Dania udziat swdj kawalerom mieczowym,
po czym cata juz Estonia znalazta sie pod panowa-
niem niemieckim.

Byt to okres najciezszy bodaj z czaséw wieluset-
letniej niewoli. Szlachta niemiecka w XVI stuleciu
ma prawo sprzedawa¢, darowywac lub zamieniac
swych panszczyznianych estonskich chtopéw; ona
tez tylko sprawuje nadto nad nimi jedyng wiadze
sgdowa az do wyrokdéw $mierci wigcznie.

Jest to juz przeciez schytek panowania niemiec-
kiego. Od wschodu na ziemie totewskie i estonskie
pra kniaziowie moskiewscy, torujac sobie droge ku
Battykowi, a woéwczas mistrz sekularyzowanego za-
konu kawaleréw mieczowych wespot z przedstawi-
cielstwem miast i szlachty inflanckiej zwraca sie
o opieke i obrone przeciw moskiewskiemu jarzmu
do Polski, pétnocne za$ powiaty estoriskie wzywajg
pomocy szwedzkiej. Ziemie estonskie odtad przecina
w potowie mniej wiecej granica polsko - szwedzka,
wytknieta uktadem wilenskim z r. 1561, a biegngca
od nadbattyckiej Parnawy do poinocnych brzegéw
jeziora Pejpus. Z tych tez i pOzniejszych czasow
przetrwaty do dzi§ w centralnym archiwum narodo-
wym w Tartu pergaminy z pieczeciami i podpisami
krolow Stefana Batorego i Zygmunta 111, a obok
nich pergaminy starostow inflanckich RadziwiHla
i Chodkiewicza. Do dzi$ réwniez trwa w pamieci lu-
du estonskiego imie dobrego kréla Stefana, ktéry
karcit upomnieniami niemiecka szlachtg nadbattyc-
kg, iz poddanych swych ,tyranizuje i eksploatuje w
spos6b niestychany na catym S$wiecie — nawet $réd
pogan i barbarzyncow*.

Niestety, nic wiecej poza owymi upomnieniami
nie uczynity tu dla ludu rzady polskie, poddajace sie
nad miare wptywom przesladujgcego protestantyzm
zakonu jezuitdw, — rzady, ktorych schytek wypet-
nity nadto ditugotrwate wojny ze Szwecja. Z r. 1660
wreszcie — mocg pokoju oliwskiego — przesunieta
zostata granica polsko-szwedzka znacznie na po-
tudnie, po czym cata juz Estonia znalazta sie pod
witadza Szwecji. Okres ten — to ,,dobre, szwedzkie
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czasy“, jak do dzi$ lud je we wspomnieniach nazy-
wa. Nim jeszcze zakonczyty sie wojny w Inflantach,
juz z woli Gustawa - Adolfa utworzony zostat w ro-
ku 1632 w Tartu uniwersytet, wyposazony w rozle-
gte prawa autonomiczne, a stynny poézniej na caty
wschod Europy pod nazwa uniwersytetu dorpackie-
go. W r. 1646 miasto samo — za staraniem burmi-
strza Wameckego — otrzymato ,,corpus privilegio-
rum”, podwaline autonomicznej gospodarki miej-
skiej, jaka przetrwata az do drugiej potowy XIX w.
Jednoczes$nie ogranicza Szwecja wszechwiadze
szlachty niemieckiej, wywiaszczajac ja z dobr, nie-
prawnie zagarnietych, tworzy szkoty ludowe z je-
zykiem wyktadowym estoriskim, a wreszcie drukuje
estoniskie modlitewniki i katechizmy.

Ale i owe dobre szwedzkie czasy nie trwajg diu-
go. Juz w r. 1710, w wyniku wojen poétnocnych, pa-
nem Estonii — gdzie zniszczenie wojenne jest takie,
ze nawet koguta nie ma, coby zapiat® — panem
Inflant i wyspy Oesel (dzi§ Saaremaa) zostaje car
Piotr Wielki. Nowy wiadca przywraca nadbattyc-
kiej szlachcie niemieckiej zniesione przez Szwedow
przywileje i prawa, po czym, z biegiem lat, wzrasta
coraz ucisk ludu estonskiego, gnebionego zaréwno
przez wiadze rosyjskie, jak i przez nadbattyckich
baronow.

A mimo to lud estonski sie nie wynaradawia;
przeciwnie, budzi sie w nim i szerzy coraz bardziej
uswiadomienie narodowe. W latach osiemdziesigtych
ub. stulecia podejmujg rzady petersburskie brutalng
rusyfikacje zaréwno szlachty niemieckiej jak i e-
stoniskiego ludu, ale w nadmorskiej Parnawie po-
wstato juz przed tym pierwsze czasopismo eston-
skie ,,Postimees”, ktére w r. 1864 przeniesione zo-
staje do Tartu i zamienione na dziennik; juz dr. Hurt
i prof. Eisen spisuja dziesiatki tysiecy piesni ludo-
wych, podan, basni, przystéw i zagadek, a Fr. R.
Kreutzwald wydaje drukiem bohaterski epos naro-
dowy ,,Kalewipoeg®“. Chéralna piesn ludowa, ktorej
wzbroni¢ nie ma sposobu, rozbrzmiewa coraz gto-
$niej, a jak szybko budzi sie narodowa Estonia do
zycia, niech Swiadczy ten bodaj szczegoét, iz gdy w
Tartu w r. 1867 na 42% ludnosci niemieckiej, gtow-
nie bogatego mieszczanstwa, bylo 46% Estonczy-
kéw, przewaznie wyrobniczej biedoty, to po latach
30 ludno$¢ estonska Tartu stanowita juz nieco po-
nad 70%, a ludno$¢ niemiecka spadta do 16.5%.

Nie zmogty tez ruchu odrodzenczego represje, ja-
kie spadty na Estonie po tak zwanej rewolucji ro-
syjskiej z r. 1905, ani kary zestania czy wiezienia,
na jakie skazywat rzad najwybitniejszych patriotow.
W r. 1917, gdy dynastia rosyjska zostata strgcona
z tronu, lud estonski zwotat zgromadzenie narodo-
we, gdy za$ stoteczny Tallin wyzwolony zostat od
najazdu bolszewickiego, w dniu 24 lutego r. 1918
ogtoszono niepodlegta republike Estonii. Data ta nie
jest zresztg datg zakonczenia walk estonskiego Da-
wida z rosyjskim i niemieckim Goliatami. Trwaty
one dtuzej jeszcze, az uwienczyto je ostateczne wy-
zwolenie kraju zaréwno od ucisku komunistycznego
jak i od okupacji niemieckie;j.

Ustroj panstwowy, jaki nadata sobie niepodlegta
Estonia, byt poczatkowo skrajnie demokratyczny.
Petnie wiadzy posiadata izba poselska, a poniewaz
konstytucja nie przewidywata urzedu prezydenta re-
publiki, ktérego funkcje petnit kazdorazowy pre-
mier, stad kazde Votum nieufnosci pociggato za so-
ba nie tylko zmiane gabinetu, ale i zmiane réwniez
na stanowisku gtowy panstwa. Izba przy tym dzie-
lita sie na liczne stronnictwa, w r. 1923 np. byto ich
13, a $réd nich dwa reprezentowane byty kazde
przez jednego zaledwie deputowanego; to rozpro-
szkowanie partyjne sprawiato, ze przesilenia gabi-
netowe i prezydenckie byty bardzo czeste.

Pod naciskiem opinii publicznej konstytucja pier-
wotna zostata zmieniona, co jednak nie obyto sie
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bez gtebszych wstrzaséw wewnetrznych, az do ogto-
szenia stanu wojennego wiacznie. Po dwuletnim
wreszcie okresie przejsciowym mozliwe stato sie
przeprowadzenie w r. 1934 szeregu reform zasadni-
czych, po czym nowa konstytucja tegoz jeszcze roku
zostata uchwalona. R6zni sie ona tym przede wszyst-
kim od poprzedniej, ze na czele panstwa stoi odtad
prezydent republiki, niezalezny od wynikéw gtoso-
wania w izbie poselskiej, a wiadza ustawodawcza
zostata rozgraniczona od wiadzy wykonawczej.

Z donioslejszych wydarzen politycznych, jakie
ponadto przezywata Estonia, nalezatoby wspomniec
0 puczu komunistycznym, jaki grozit w r. 1924, a
ktoremu zapobiegta czujno$¢ wiadz administracyj-
nych. Z aktéw o znaczeniu miedzynarodowym wy-
mieni¢ nalezy podpisanie przez Estonie traktatu po-
rozumienia i wspotpracy z Litwa i totwg, wigzace-
go te trzy panstwa w tak zwang entente battycka,
ale i ocenianego przez estonska opinie spoteczng z
catym sceptycyzmem, jak tego dowodzg stowa jed-
nego z estonskich ministrow spraw zagranicznych,
p. Seljamaa, z r. 1930, iz ,,wspOtpracy panstw bat-
tyckich przeszkadza to, ze Litwa ma nierozstrzy-
gniete sprawy sporne z Polskg”. Drugim waznym
aktem politycznym republiki estonskiej byto podpi-
sanie w Moskwie w r. 1929 paktu nieagresji z ZSRR.
— wespo6t z wszystkimi panstwami, lezacymi na za-
chodnim pograniczu Sowietéw. O przyjaznych wre-
szcie stosunkach, tgczacych Estonie z Polska, Swiad-
czy miedzy innymi wymiana wizyt w r. 1930 naj-
wyzszych zwierzchnikéw obu republik.

Estonia w swych granicach z r. 1918 jest jed-
nym z mniejszych panstw europejskich. Obszar jej
rowna sie 47.5 tys. kilom, przestrzennychi); ludnos$é
za$ liczy nieco powyzej 1.125.000 2). Site wszakze
tego panstwa, niewielkiego obszarem i liczbg lud-
nosci, stanowi jego spoisto$¢ i zwarto$¢ przy bardzo
niewielkim odsetku mniejszosci narodowych 3). Na-
réd estonski, nalezacy wesp6t z Finnami i Wegrami
do grupy jezykowej ugro-finskiej, a wiec z jezyka
obcy najzupetniej ludom indo-europejskim, przy
swym wysokim uswiadomieniu narodowym  stoi
przy tym na wysokim szczeblu kultury: liczba anal-
fabetéw w Estonii zaledwie dochodzi do 2%, a bli-
sko 8% ludnosci moze sie wykaza¢ ukornczeniem
szkoty normalnej, 1.2% za$ — szkoty wyzszej. Do-
dajmy, ze w budzecie panstwowym prawie 20% wy-
datkéw przypada na cele kulturalne, na ktére tozg
ponadto ze swej strony i samorzady.

Cechuje tez Estonie réwnos$¢ spoteczna obywate-
li. W czasach zawistosci politycznej byt to — na-
rowni z dawnymi Inflantami — kraj wielkiej wias-
nosci rolnej' i bezrolnego lub, w najlepszym razie,
matorolnego proletariatu wiejskiego. W przededniu
wojny 58% ziemi uzytkowej obejmowata wiasnosc
obszamicza, a tylko 42% przypadato na rzesze ma-
torolnych. Reforma rolna z dn. 10 pazdziernika 1919
r. polegata na wywiaszczeniu obszarnikow z 96.6%
posiadanej przez nich ziemi, przyczem wywiaszczo-
nym przyznano w r. 1926 pewne odszkodowanie.
Obecnie wiasnosé rolna w Estonii stanowi 133 tys.
gospodarstw wielkosci przecietnie 23 ha. Jest to

i) Sciéle: 47.548,7, liczac razem w wyspami Saa-
remaa (Oesel), Hiiumaa (Dagoe) i 1510 pomniejszy-
mi, ktoére ogdétem mierza 2328,3 kilometrow kwadra-
towych.

. 2) Wedtug spisu z r. 1934 — 1.126.000 mieszkan-
cow.

3) Wedtug spisu z r. 1934 panstwo estonskie li-
czy 8.2% Rosjan, 1.5% Niemcow, 2.1% réznych.
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wiec typowy kraj drobnego i $redniego wioscian-
stwa.

Obok rolnictwa, dajacego naog6t znacznie lepsze
niz przed wojng wyniki 4), jak i produktéw hodo-
wlanychd), duzym bogactwem Estonii sg potowy
morskie: w r. 1932 daty one 45 tys. ton ryb; w la-
tach nastepnych spadty wprawdzie do 28 tys. ton
rocznie, niemniej w r. 1934 jeszcze stata Estonia
pod tym wzgledem wsréd panstw battyckich na 4
miejscu, zdazajac zaraz za Niemcami, Szwecjg i
Danig, a wyprzedzajac Finlandie, totwe, Polske —
ktorej potowy morskie w r. 1934 wyrazity sie cy-
fra 10.000 t. — i Litwe. Wreszcie do bogactw na-
turalnych Estonii nalezy nasigkniety ropa lupek
palny, na ktéry Rosja przedwojenna nie zwracata
uwagi, a z ktorego obecnie, dzieki udoskonaleniu
metod, wydobywa Estonia rope i jej pochodne, przy-
czem — dzieki taniej energii elektrycznej, jaka da-
ja wodospady na rz. Narowie — ropa i destylaty
te sg tak tanie, iz ceng konkurowa¢ moga z ame-
rykanskimi.

Bogactwa te, ale przede wszystkim — jak sa-
dzi¢ nalezy — pracowito$¢ ludu estonskiego i jego
wysoki poziom kulturalny daje mu coraz rosnacy
dobrobyt. W r. 1935 liczyta Estonia zaledwie pot-
tora tysigca bezrobotnych, ktérych zreszta wchto-

Cftce zasia¢ ofic&caH

éwiczenia z seksltansem

Zamykajace sie rok rocznie za wieloma miodymi
ludZmi drzwi szkoty $redniej po uzyskaniu Swiadec-
twa, otwierajg przed nimi automatycznie nowy, nie-
zmiernie dla nich doniosty problem: co dalej?... Ja-
ki obra¢ zawdd, jakie rozpocza¢ studia?
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nat niebawem szybko rozwijajacy sie ruch budo-
wlany. W ciggu r. 1936 kapitat prywatny inwesto-
wat w przedsiebiorstwach handlowych i przemysto-
wych dwukrotnie wiecej, niz w ciggu poprzednich
lat siedmiu. Wreszcie — by przytoczy¢ ten jeden
tylko przyktad — obywatel estonski spozywa rocz-
nie 25 kg cukru, a wiec dwakro¢ wiecej, niz u nas
w wojewodztwach zachodnich za czaséw najlepszej
koniunktury, a piec¢kro¢ wiecej, niz w naszych wo-
jewoddztwach wschodnich.

Lud estonski wiec, ktéry w czasie wojny umiat
bi¢ sie o swa niepodlegtos¢ i w potrzebie dawac
za nig zycie, dzisiaj, w czasach pokoju, umie — jak
widzimy — dla swej niepodlegtosci gospodarczej —
a wiec i politycznej — zy¢ i pracowac.

Stanistaw Poraj

4) W latach 1909—13 sprzatano rocznie 1,8 mi-
liondw q zyta, obecnie, w r. 1933 — 2,2; pszenicy nie
siano zupetnie, obecnie sprzet wynosi 667.000 q; zie-
mniakéw — 8.3, teraz zas — 9.5 milionéw q.

6) W r. 1933 eksport masta wynosit 92.2 tys. q,
co stanowito — pod wzgledem wartosci 36% ca-
tego eksportu Estonii; eksport bekonéw réwnat sie
33 tys. q.

mawfaacki ttacadaiaei

Niektérzy majg gotowag na to pytanie odpowiedz,
niektorzy jeszcze sie namyslajg, jeszcze sie wahaja...

WSsrod zawodow jest jeden, stusznie nazwany za-
wodem o szerokich horyzontach — to zawod mary-
narza.

Kogo pociagga morze, rozlegty swiat, nie przeraza
go praca ciezka i odpowiedzialna, a przytem jest
dobrze rozwiniety fizycznie, ten na powyzsze pyta-
nie daje jasna i prosta odpowiedz: bede oficerem ma-
rynarki handlowej.

Aby ten nieodwotalny zamiar zrealizowaé, nale-
zy: najpozniej do dnia 11 lipca 1937 roku ztozy¢ po-
danie o przyjecie na wydziat mechaniczny lub nawi-
gacyjny do Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni,
ul. Morska 83.

Od wstepujacych do szkoty wymaga sie: 1) wie-
ku 16-tu do 19-tu lat, 2) ukonczenia gimnazjum no-
wego ustroju (wzgl. 6-ciu klas szkoty $redniej pan-
stwowej publicznej lub prywatnej dawnego typu),
3) poddania sie badaniu lekarskiemu przez komisje
lekarska przy szkole dla oceny stanu zdrowia, 4)
ztozenia egzaminéw wstepnych.

Nauka w szkole jest bezptatna, jedynie za utrzy-
manie uczniéw w internacie szkolnym oraz $wiad-
czenia, dostarczane przez internat — ustalona zo-
stata na rok 1937/38 optata w wysokosci zt 1000,
ptatnych w 10-ciu ratach.

Ukonczenie jednego z wydziatdw daje, po naby-
ciu ustawowego cenzusu morskiego, prawo otrzyma-
nia dyplomu porucznika zeglugi matej, wzglednie
oficera mechanika okretowego lll-ej klasy.

Blizszych informacyj co do samej szkoty, warun-
kéw przyjecia oraz sktadania podan udziela pisemnie
Dyrekcja Szkoty po nadestaniu znaczka pocztowego
za 5 gr. Korespondencje nalezy adresowac: Dyrek-
cja Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni, ul. Mor-
ska 83.
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Vv literaturze

bieknej

'IDatuLa 3ixvic.<zewska - taaceatfia

Towarzystwo Literatéw i Dziennikarzy Polskich,
dziatajac jako jury nagrody literackiej im. Jerzego
Szareckiego, przyznato w biezagcym roku te nagrode
p. Wandzie Karczewskiej za powies¢ ,,Ludzie spod
zagli“, wydawnictwa Ligi Morskiej i Kolonialnej
i Instytutu Wydawniczego ,,Biblioteka Polska“

Laureatka jest miodg autorka, urodzita sie w
1914 roku. Ukonczyta w Kaliszu gimnazjum Siostr
Nazaretanek, nastepnie studiowata filologie klasycz-
na na Uniwersytecie Warszawskim, jednocze$nie
uczac sie w Wyzszej Szkole Dziennikarskiej, ktorej
jest absolwentka.

Tworczos¢ pisarskag lozpoczeta w 1932 r,, obejmu-
jac nig przede wszystkim morze, sprawy z nim zwiga-
zane i zagadnienia kolonialne. Na tamach ,,Szkwatu“
drukowata pierwsze swe utwory i publikacje: felie-
tony, reportaze zeglarskie i wiersze. Nawigzata na-
stepnie wspotprace z ,,Kurierem Porannym®, ogta-
szajac w tym pismie szereg cykléw reportazowych
z zeglugi na jachtach petnomorskich do skandynaw-
skich portow, oraz cykl wrazen z obozu zeglarstwa
lodowego na jeziorze Narocz. Utwory jej ukazywa-
ty sie rowniez w ,,Gazecie Polskiej“, w miesieczniku
»Morze*, w kwartalniku naukowym ,,.Sprawy Mor-
skie i Kolonialne*, w czasopi$mie ,,Polska na mo-
rzu“. Poezje za$ drukowata w wydawnictwach
poetyckich: , Kamena“ i ,Prom“ oraz w ,Ty-

godniku llustrowanym®. Napisata takze kilka audy-
cji radiowych.

W r. 1933 Wanda Karczewska otrzymata pier-
wszg nagrode w turnieju poetyckim poznanskiej
grupy poetyckiej ,,Promethidion*; nagroda ta przy-
znana byta gtosami publicznosci i niezaleznie od te-
go — decyzjg jury. W marcu 1937 roku uzyskata
pierwsza nagrode w konkursie prasowym Zarzadu
Gtéwnego Ligi Morskiej i Kolonialnej na najlepszy,
drukowany w prasie, artykut kolonialny (,,Przy-
szto$¢ miodziezy w koloniach“, drukowany na ta-
mach ,,Kuriera Porannego*). | wreszcie w kwietniu
1937 r. przypada w udziale autorce ,,Ludzi spod za-
gli“ marynistyczna nagroda literacka imienia Je-
rzego Szareckiego.

Wanda Karczewska nie jest pierwsza kobieta,
otrzymujaca nagrody literackie, nie jest takze pierw-
szym talentem kobiecym w literaturze pieknej i pu-
blicystyce. Mtodos¢ jej swiadczy tylko o szybkim
procesie dojrzatosci artystycznej, o silnej dynamice
wewnetrznej, o Swiadomym dazeniu do skupiania za-
sobéw talentu i do rozporzadzania nimi w formie
przemyslanej i celowej. Inne sg jednak rysy w lau-
reatce, ktore sprawiajg, ze jej trud artystyczny i jej
morska namietno$¢ powitane by¢ winny z radoscig
na tle dzisiejszego potozenia idei morskiej w litera-
turze. Nie tylko fakt, ze autorka jako kobieta po-
Swieca tworczos¢ swoja szlachetnemu tematowi mor-
skiemu, posiada szczegb6lng wymowe. Znaczenie ma

takze i to, ze bohaterami ,,Ludzi spod zagli“ sg lu-
dzie pelnego morza, czyimkolwiek by bno byto, ze-
glarze z krwi i kosci, w imie swej tresci wewnetrz-
nej, w imie swych najgtebszych pragnien, a nie je-
dynie w imie koniunktury dziejowej, czy racjonalnie
pojetej polityki gospodarcze;j.

Sylwetka autorki w dzisiejszej mtodej literaturze
jest niemal typowa. Typowa nie dla istniejacych juz
warstw miodego i starszego pokolenia pisarzy, ale
typowa dla formujacego sie dopiero klanu pisarzy
marynistéw. Autorka sama brata udziat w wypra-
wach morskich, stykata sie skorg i myslg, nerwami
i dusza z catg morska rzeczywistoscig. Mogta wiec
doda¢ do swej, niezaprzeczalnie gtebokiej, intuicji
w dziedzinie zjawisk morskich, prawde poznang, do
fantazji — istnienia rzeczywiste. Pelne morze, za-
pewne, mowi do cztowieka inaczej, niz jego echa szu-
migce na szpaltach dziennikéw i stronicach ksigzek.
Artysta, jezeli posiada $rodki ekspresji, ugrupowane
w rozlegtej skali, wierniej zrozumie takg mowe, le-
piej nasyci wnetrze swe tego rodzaju tworzywem,
niz czlowiek, ktéremu nigdy ziemia nie znikneta
z oczu. Obaj poprzedni laureaci nagrody maryni-
stycznej im. Jerzego Szareckiego sa ludzmi z peine-
go morza. | Janusz Stepowski i Fryderyk Kul-
leschitz. Oto zarysowuje sie w nich trojgu pierwsza
wiez tego miodego klanu, ktéry literaturze polskiej
jest dzi$§ szczegOlnie potrzebny, ktérego specjalnie
wdzieczne czekajg zadania.

Literatura przyjmuje w siebie wszystkie drgnie-
nia zbiorowej duszy narodu, jego nienawis¢ i mitosc,
pragnienia i spokéj, wigze sie z nim siecig zyt. Krew
duszy krazy od narodu do literatury, z literatury w
naréd. Rzecza tworcow jest stysze¢ nie tylko krzyk
mas, ale i szept ich najcichszy. Zna¢ nie tylko nie-
pohamowany poryw, ale i dopiero co budzace sie
wzruszenie. Brac¢ je w siebie, czerpa¢ z nich tworzy-
wo, zamyka¢ w forme piekna i odrzuca¢ w nardd
znowu, utrwalone, gtosne, powszechne, powigkszone
o wiasna mysl, pogtebione o wiasne uczucia.

Istniejg w dziejach literatury polskiej pisarze gor,
ktorzy formowali pragnienia catych pokolen mio-
dziezy, dotykali ich swa tesknota, dawali im swe
najpiekniejsze przezycia. To tez zwiazali te poko-
lenia z goérska przyroda, tak silnie, jak tylko mozna
zwigza¢ cztowieka z zyciem zewnetrznym. Pod ich
dtonmi wyrosta w narodzie mito$¢ gor. Nie inaczej
byto z ziemig, z rola. | gory i ziemia urosty do sym-
boléw potegi i szczescia, w nich szukato sie hartu
codziennego na przetrwanie i hartu zotnierskiego do
walki. Czego sie dzisiaj szuka na morzu? Dlaczego
pisarze marynisci sa u nas tak nieliczni, a wiekszos¢
z nich’)ogranicza sie do wybrzezy, lub do polskiego
morza*

Polskos¢ to najgtebsze dno duszy kazdego Pola-
ka. Na tym dnie dopiero uktada¢ trzeba inne prze-
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zycia, znajomos¢ Swiata i ludzi, rozped zdobywczy,
poznanie zywiotéw. Morze jest morzem, tak, jak po-
wietrze jest powietrzem. Nie to jest jedynie wazne
dla nas, ze to polskie morze. Polsko$¢ wrosta w nas
juz gteboko. Dodajmy do niej hart, odwage i instynkt
ludzi morza, hart, odwage i instynkt ludzi powie-
trza, a zapewne stokroC silniej odczujemy obecno$é
ojczyzny i wihasng, site zdobywecza, czy obronna.

Problem morza, tak, jak w wiekszosci wypadkow
stawia sie go obecnie, jest nakazem chwili, racjg po-
lityczna, racjg stanu. To zamalo. Zamato jest na-
wet zrozumieé, ze w morzu kryje sie przysztos¢ na-
szej potegi. Bo nie zawsze mozemy sie nastawic¢ wy-
tacznie na zdobywanie potegi. Trzeba nie umieé¢ zy¢
bez morza. Trzeba nam pokolen zeglarzy. Nie ma
obawy, ludzie ci gnani po obcych morzach nie za-
pomna, ze sg Polakami. Co tylko bedg mogli zdoby¢,
zdobeda, a co zdobeda bedzie polskie. Tylko zbioro-
wa, wielka tesknota narodu do morza, jako do mo-
rza, da nam trwalg site morska.

Na tle tego stanu rzeczy zarysowuje sie rola na-
szej literatury i rola wspottwoércza miodej laureatki,
bioracej, jako tworzywo, petne morze.

W ksigzce ,Ludzie spod zagli“ uderza przede
wszystkim plastyka opisow. Sg one niezwykle sil-
ne, wciagaja w siebie zmysty i osobowos$¢ czytelni-
ka. Metaliczny plusk wody, rozcinanej dziobem, do-
tyk mgty, kropel i lin, zapach wody, drzewa, ciat
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ludzkich, szelest, smak, spojrzenie, wszystko spetnia
sie tak wyraznie, jakby spetniato sie w rzeczywisto-
sci. W ujeciu opiséw, oprocz realizmu, tkwi artyzm.
Rzetelny, oryginalny i gleboki. Forma artystyczna
ma swoj wiasny wyraz, zagarnia w siebie kazde wra-
zenie, ksztattuje, utrwala jedrnie, pomagajac reali-
zmowi tresci. Czasami piekno formalne zbytnio po-
ciaga autorke. Zakrywa tres¢, faluje nad nig gietko-
Scig i barwag stéw, staje sie rozrzutne, odrywa sie od
dna rzeczy i dna istot, zaciera je, triumfuje. Sa to
zresztg momenty czeste u wszystkich mtodych pisa-
rzy, stanowiag niejako szerszy, niekontrolowany my-
$la, tatwiejszy oddech literacki.

Czasami takze naduzywa autorka efektow ro-
mantycznych, stajg sie one dosy¢ powierzchowne.

Ale sg to tylko zjawiskowe cienie, padajgce na
ludzi spod zagli. Zdmuchuje je wiatr szczerego talen-
tu i postacie staja sie znowu zywe, ludzko pogtebione.
Trudno jest zreszta w literaturze rzezbi¢ ludzi. Nie
zawsze da sie przy tej robocie unikng¢ owych po-
wierzchownych dotknigé. Grunt, ze rysy zasadnicze
sg mocne i zwarte, ze zarébwno zywiot ludzki, jak zy-
wiot morski w ksigzce Wandy Karczewskiej jest
prawdziwym zywiotem, pieknie uwiezionym w pol-
skiej mowie, bliskim i sugestywnym, ze az chwila-
mi chciatoby sie cofng¢, czytajac ksigzke, przed na-
lotem chtodnej fali, czy pojawieniem sie surowej po-
staci cztowieka.

Juliusz Znaniecki

25 nawg wiosng wscad ncwach ksigzek

Tak sie juz jako$ sktada, ze zwykle na przed-
wiosniu kazdego roku przybywa naszej literaturze
marynistycznej najwiecej beletrystyki.

Czy wpltyw to Swieta wojenno-morskiego, ktore
corocznie z dniem 10 lutego upamietnia date ingre-
su Polski na Pomorze i Battyk? Czy w ten sposodb,
rownoczesnie z manifestem lutowym, zaznacza sie
w naszym zyciu kulturalnym dalsza sprawa dozbro-
jenia, czy tez doskrzydlenia ducha bandery w roz-
wartych dzisiaj przestrzeniach morskich horyzon-
tow ? Tak by sie przeciez wydawa¢ mogto. Jednak—
tylko z pozoru. Oczywiscie, niestety. Jak bowiem
wynika z rzeczywistosci, tematyka naszych fizycz-
nie intratnych zagadnien wojenno-morskich, jak do-
tad, najmniejszy chyba wptyw wywarta na zaintere-
sowania w piSmiennictwie. Literatura piekna wobec
FOM-u i powszechnych nawotywan do budowy silnej
floty wojennej, zachowuje sie biernie, prawie jak
niepismienny gtuchoniemy przed Najwyzszym Try-
bunatem Sprawiedliwosci. Stad tez wynika owa na-
strojowa cisza, $wiadczaca o jednym z najcudacz-
niejszych nieporozumien w naszym romansie z mo-
rzem.

Zato sypig sie tymczasem inne ksigzki: powiesci,
reportazowe opisy z podrézy, a nawet poezje, wyra-
zajac spotem rozmaite podziwy i zapaty twoércze w
obliczu morza i dymigcego portu gdynskiego.

Nasilenie wydawnicze osigga swoéj punkt kulmi-
nacyjny zwykle z koncem marca. Przyznaé tu trze-
ba odrazu, ze do wyjasnienia tej osobliwej sytuacji
na naszym rynku ksiegarskim, przyczynia sie. — z
catg pewnoscig liczac od 1934 r., — nagroda mary-
nistyczna im. Jerzego Szareckiego. (Przyznanie jej
laureatowi przypada na dzien 24 kwietnia).

Zarowno jej cel: pobudzenie do tworczosci lite-
rackiej, zwigzanej w spos6b ogbélny z morzem, jak
i z drugiej strony, wytaniajace sie stad wspo6tzawod-
nictwo autordw, przescigujacych sie wzajemnie war-
tosciami swych najlepszych intencyj i talentow, —
czyni w catoksztatcie sprawe nagrody im. J. Sza-
reckiego nad wyraz cenng i pozyteczng. Jest bowiem
w tej zelaznej fundacji, z myslg przewodnia, sprze-
gnieta idea wychowawcza, daleko wybiegajgca w
przysztos¢ poza wszelki subjektywizm kreowanych

laureatéow. Wszakze fundacja ta juz sitg swego
dziatania sklada ciagla, permanentng przystuge na-
szej literaturze marynistycznej, wyrézniajac z roku
na rok dorobek literacki celnej klasy. Tym samym
stanowi ona dla tej literatury niejako sprawdzian
jej postepu i rozwoju.

Ze przy tym nagroda im. J. Szareckiego regula-
minowo przystuguje autorom tylko do lat 35, a wiec
w wieku debiutow, w okresie najbardziej trudnych,
przebojowych lat zycia, tym tez zacniejsza jej waga
i szlachetniejsza rola w odkrywaniu nieznanych ta-
lentéw i wskazywaniu ich spoteczenstwu. Stad tez
tyle ksigzek marynistycznych. Do samej nagrody
im. Szareckiego zgtoszono ich w tym roku kilkana-
$cie. Jak na obecne przedwios$nie w poréwnaniu z ro-
kiem ubiegtym, pobudliwos¢ tworcza wcale zwyzku-

ca.

Stad tez w tym przegladzie ostatnich wydawnictw
pierwsze miejsce nalezatoby sie z pierwszenstwa ta-
lentu — charakterystycznemu zjawisku feministycz-
nej supremacji. Jak bowiem wiadomo z orzeczenia
jury Zarzadu T-wa Literatéw i Dziennikarzy, lau-
reatkg tegorocznej nagrody marynistycznej zostata
Wanda Karczewska za powie$¢ p. t. ,,Ludzie spod
zagli“. Recenzje tej ksiazki pozostawiam mojemu po-
przednikowi w tym numerze. Dodam tylko, ze rzecz
wydana zostata przez L. M. i K. Fakt znamienny
i chwalebny, jesli chodzi o beletrystyke, ktéra za-
wineta, a raczej wyptyneta nareszcie z macierzyn-
skiej przystani.

O ile literatura piekna w twoérczosci maryni-
stycznej osigga z roku na rok coraz wyzszy po-
ziom, — gorzej przedstawia si¢ sprawa ksigzek re-
portazowych w ich artystycznym znaczeniu faktury
pisarskiej.

Tym wiecej sprawa ta jest na czasie, ze obecnie,
z coraz dalszym zasiegiem polskiej bandery, podré-
ze morskie juz choéby w lekturze, jako typ specjal-
nych wrazen, znajdujg dzi$ chetne rzesze czytelni-
kéw, i to nie tylko wsrod miodziezy, chorujgcej na
Slepa wyobraznie. Tu wspomnie¢ tez wypada, ze re-
gulamin nagrody im. J. Szareckiego, ograniczajac
swoj zakres do utworéw literackich (powiesé, poe-
zje, nowele, utwory sceniczne), nie respektuje, a wiec
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i nie zacheca do reportazowych wyczynéw pisar-
skich. (Jedynie wyjatkowo z uwagi na klase piekna
opisowego | wyraz gtebi psychologicznej, nagrode te
zdobyt w ubiegtym roku Fryderyk Kulleschitz za
swoj ,,Rejs dokota Swiata“ na ,,Darze Pomorza“).

Gdziez przy tym szukac lepszego i bardziej za-
interesowanego literaturg podrézniczg naktadce, jak
nie wiasnie w LMK, ktéra nota bene wydata z swe-
go tona juz ,,Pionierski rejs* do murzynskiej, dale-
kiej Monrowii, pidra Zygmunta Dreszera. Moznaby
zatem przy wielu, wielu dygresjach pod adresem dal-
szych wydawnictw LKM wspomnie¢ o otwierajacym
sie dzi$ polu promieniowania z nagrody im. Zerom-
skiego, ufundowanej przez miasto Gdynie dla wy-
r6zniania dziet z zakresu literatury i nauki.... Kto
wie zresztg, moze i sama LMK ogtosi jaki$ konkurs
dla wydawniczych celéw wiasnych!

Tyle, a raczej tak duzo przy ,,Ludziach spod za-
gli“. Osobna wzmianka nalezataby sie przy tym
Sekcji Pisarzy Marynistéw, ktéra zgtosita powiesc
te do nagrody im. J. Szareckiego. Jest wida¢ w tej
placowce organizacyjnej duzo zapobiegliwosci dla
dobra jej cztonkéw. A czy tylko to? Czy sadzac
z przynaleznosci laureatki do tejze organizacji, nie
dowodzi to réwnoczesnie, ze organizacje te owiewa
atmosfera prawdziwie tworczej pracy? Ze skupia
ona istotnie najwybitniejsze dzi$ piéra marynistow?
ze okazuje sie i celowg i potrzebng?

W catkiem odrebny $wiat mys$li  wprowadzita
mnie inna powies$¢, zndéw Swiadczaca o zenskiej su-
premacji, ale tym razem nad dziedzing przymorskie-
go pisarstwa. Trudno, — powies¢ ,,Akwamaryna“
Niny Rydzewskiej-Baytugan (nakt. Ksiegami F.
Hoesicka), stusznie zastuguje na podziw ptci brzyd-
kiej w wspolnym dzisiaj uszeregowaniu starych wil-
kéw morskich z syrenami. Utwor zostat nie bez po-
wodu wyrdzniony przy nagrodzie im. J. Szareckiego.
I w tym wypadku zgtosita go Sekcja Pisarzy Ma-
rynistow. Ale to drobna formalno$¢ w poréwnaniu
z tym, ze autorka ma — talent.

»Akwamaryna®“ jest w samej rzeczy ciekawym
fenomenem w naszym powiesciopisarstwie. Z ogro-
mng ambicjg i duzg wnikliwoscig podjeta w niej au-
torka temat zastugujacy ze wszech miar na uwage
spoteczng, — temat kaszubski. Taka ksigzka juz w
zatozeniu swego tta rodzajowego przynosi motywy
tworcze, nowe, oryginalne. C6z bowiem wiemy z li-
teratury pieknej o zyciu rybakéw, nad ktorymi prze-
cietny letnik roztkliwia sie jedynie sezonowo i z go-
ry fatszywie? Kog6z by tu wytowi¢ z pamieci précz
Zeromskiego (znéw fragmenty z ,,Wiatru od Mo-
rza*), procz Jerzego Bandrowskiego (,,Zolojka“,
»So0senka z wydm®) lub Wandy Brzeskiej (nowele
np. druk, w ost. rocznikach ,,Morza*“), ,,Dziewiata
fala“ Balickiego, mimo calty swoj artyzm, nie zawie-
ra wiasciwych cech regionalnych, kaszubskich. To
samo ,,Stare grzechy*, proletariacka powie$¢ Gusta-
wy Jareckiej. Wypadatoby raczej wymieni¢ kaszub-
skich pisarzy spod znaku ,,Gryfa“, a z nimi poetéw

Wosia Budzysza oraz Leona Heykego, i doda¢ do tej.

garsci raptem kilku mniej znanych regionalistow
z ,,Mestwina"“ itd.
<Nina Rydzewska-Baytugan, znana dotad zaled-
wie z tomu wierszy p. t. ,,Miasto*, pokusita sie tedy
0 rzecz na wyrost wielka, ciekawg I z przeznaczenia
wazna. Zajeta sie postacig zwyklej prostaczki, We-
roniki, z krainy tysigca jezior, ktorg od dziecinstwa
przywiodta za swoim piérem nad morze, wraz z tro-
skami zycia, przez kontrasty pokolenia, po lata sta-
rosci. Poczciwa Weronika przezywa w ten sposob
rozkwit Gdyni od zarania, od wstazki na kominie
rybackiej chaty, po ciezkie smugi dymu, wiszace dzi-
siaj nad zelazo-betonowym portem. Juz w tym uje-
ciu tresci, powies¢ stanowi jakby zadatek epopei
dzisiejszej generacji rybakow.
Czy autorce udato sie powies¢ te wykonczy¢ ar-
tystycznie i dobrze, to druga kwestia. Rzecz to dy-
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skusji. Brak znajomosci trudnej gwary kaszubskiej,
nie stanowitby tutaj moze wielkiego powodu do
ktétni z czytelnikiem, gdyby nie inne mankamen-
ty: — psychologiczne niedociggniecia, reportazowy
styl przy naduzywaniu czasu terazniejszego, plasty-
ka swietna, lecz czesto popsuta dtuzyznami, lubowa-
nie sie wreszcie w brutalnych obrazach, jakby naj-
gorsze, nedzne bydle ludzkie nie spozierato czesciej
z zachwytem w storice. Najchetniej jednak mogtbym,
jako stary tazega nadmorski, podyskutowac z dziel-
ng autorka w kwestiach kaszubszczyzny w obycza-
jach zycia powszedniego, albo na temat rzekomo
pokrzywdzonej doli ludu gdynskiego w obecnym sta-
nie rzeczy. Tu autorka w przenikaniu trudnego $ro-
dowiska rodzajowego, wykazata niestety brak stu-
didw terenowych.

Moznaby o tym porozmawiaé¢ kiedyindziej na ta-
mach ,,Szkwatu* spokojnie, z pozytkiem i z uwaga,
nalezng juz nie tyle powiesci N. Rydzewskiej-Bay-
tugan, ile samej sprawie Polski na wybrzezu, aby
wydzieli¢ tutaj sprawiedliwo$¢ w sadach i pogla-
dach status quo dla dobra ogdélnego, spotecznego i
kulturalnego. W kazdym badz razie powies¢ ,,Akwa-
maryna®, przez samo wydobycie z tla rybacko-ka-
szubskiego zagadnien zyciowych, nawet przez za-
draznienia ideologiczne, nawet przez brutalno$¢ na-
giej prawdy i nawet przez wywotanie sprzeciwow,
czy tez sporéw z czytelnikiem, — stanowi ksigzke
duzej wagi. Mozna ja krytykowaé, jak to zbyt su-
rowo uczynit Juliusz Kaden-Bandrowski (w prze-
ciwienstwie do J. Lorentowicza), nie mozna jej jed-
nak przemilcze¢, lub zdawkowo pomingé¢, gdyz zbyt
silne i zbyt wazkie porusza struny.

Do ciekawszych, cho¢ zgota innych powiesci ma-
rynistycznych w tegorocznym przedwios$niu zaliczy¢
trzeba ,,Dannemore®, debiut (prawdopodobnie) An-
toniego Kawczynskiego. Ksigzka ukazata sie nakta-
dem Stefana Dippla w Poznaniu, w starannej szacie
graficznej, jako trzecia skolei powies¢ tego nowego
wydawnictwa (po powiesci S. Balickiego ,,Ludzie na
Zakrecie* i ,,Prawie przyjazni“ T. topalewskiego).
Jest to historia szwedzkiego statku towarowego,
wiasnie o nazwie ,,Dannemora‘, statku, ktoéry z dro-
gocennym #{adunkiem skor przybywa na kilkudniowy
pobyt do Gdyni. Powie$¢ balansuje miedzy sensacja,
a psychologizowaniem. Sg w niej i szacherki jakiejs
niecnej firmy handlowej, i skandal prasowy, i groz-
ba strajku robotnikéw portowych, ktéra wisi w po-
wietrzu i cuchnie. Po za strong kalkulacyj finanso-
wych, ptynie swojg droga nieszczesliwy, przedawnio-
ny romans szwedzkiego kapitana Andressona. Owo-
cem tego romansu jest maty gdynianin, Oles$, a kon-
sekwencja dalsza — perypetie ojca-Szweda w kaba-
le z wybranka jego serca i jej obecnym $Slubnym me-
zem. Zreszta i marynarze z ,,Dannemory“ na swoj
sposob trapig sie i zabawiajg. Wiadomo przeciez —
»W kazdym porcie dziewczyna“. A w Gdyni procz te-
go jest jeszcze Swietna wodka. Mozna wiec pi¢ na
umor. A nawet wygraé pare tysiecy na loterii, jak
to fie ktoremus ze Szweddéw w tej powiesci przyda-
rzyto.

Historia ,,Dannemory“ nie szybuje — jak widaé
z tego — na skrzydtach orlich, brak jej tez oddechu
poetyckiego. Zato, z wartkiego potoku zdarzen dnia
powszedniego, wydobywa autor Gdynie zywg pla-
stycznie i w przekroju bardziej prawdopodobng, niz
wyimaginowana.

Zdaje sig, ze A. Kawczynski nie jest mary-
narzem, to jednak wydaje mi sie pewne, ze wszedt
w gdynskie arkana handlowe i zna doskonale proce-
dure portowa w praktycznych jej kolejach zycia, po-
czawszy od konosamentow, certepartii i prowizji
maklerskich, a skonczywszy nawet na réznych ta-
jemnicach kalkulacyjnych przy t. zw. ,resztkach“
wegla i ,,osiowem*. Jak na sensacyjng fabute, ta
strona ,,wiedzy fachowej“ podnosi powies¢ Kaw-
czynskiego do poziomu wecale wartosciowej lektury.
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ze przy tym rzecz jest popularnie i interesujgco na-
pisana, zyska na pewno wielu czytelnikbw. Moze
wiec w ten spos6b odda przystuge niejednemu czy-
telnikowi z gtebokiego ladu, otwierajgc mu z pozyt-
kiem oczy na objekty bezkrytycznego zachwytu,
ktéry tak znamiennie charakteryzuje powszechny
cigg mysli o Gdyni.

Wsréd wydawnictw tego przedwiosnia wyréznié
tez trzeba oczywiscie i tworczos¢ poetyckg. Obok
grubej ksiegi antologicznej, ktéra p. t. ,,Morze
w poezji polskiej* ukazata sie naktadem Gl Ksie-
garni Wojskowej, jako owoc rzetelnej pracy poety
marynisty i krytyka, Zbigniewa Jasiniskiego (recen-
zje tej antologii dat w ub. u-rze ,,Szkwatu“ A. Bo-
gustawski) wymienié¢ nalezatoby dla postronnej ilu-
stracji tomik wierszy Wiodzimierza Strzatkowskie-
go p. t. ,,Wyjazd na potow*“ (wyd. Biblioteka Pol-
ska). Tomik watty, nikly, lecz szczery. Za wiele
w nim morza podziwianego z brzegu i pieknodusz-
nych uniesien, ale tez mimo wszelkie nieporozumie-
nie z wyrazem prawdy morskiej, duzo w tym zbior-
ku wierszy — rozbrajajacych checi.

Strzatkowski po prostu kocha morze, jak kazdy
oczarowany letnik. Jest to rys zasadniczy dla pol-
skiej psychiki, ptynacej po tatwiznach uczuciowych.
Nie chce mtodemu poecie o gorgcym sercu, wytykaé
btedéw. Wine tu gtdéwna Sciagga raczej na swoje gto-
wy nasze spoteczenstwo, szukajagce wytadowania
tesknot w krainie cudow morskich. Ciezary i trud-
nosci, stanowigce istote wspotzycia morskiego z czto-
wiekiem, to rzecz czasu i blizszych z czasem dos-
wiadczen.

Jest np. w wyznaniach Conrada w ,,Zwierciadle
morza“ prawda tego wspoétzycia. Klasycznie jg thu-
maczg stowa: odi et amo. Kocham i nienawidze. Mo-
ze to i jedna z wiasciwszych drég dla poezji maryni-
stycznej w kojarzeniu odwiecznych zwigzkéw ziemi
z morzem przez glebie fatalnosci, przez wymiary
psychologiczne, przez zalezno$¢ wzajemna, zdobyw-
czg lub bezwolna....

C6z na to wszystko starsza plejada pisarzy ? Ma-
kuszynski, jak zwykle z humorem i tkliwym sercem,
napisat powies¢ o morskich przygodach gdynskiego
junaka dla miodziezy, powies¢ raczej o urokach
Gdyni i przemitej stuzbie na statku towarowym. Ko-
taczg sie jeszcze w tej ksigzce p. £ ,,Wielka Brama“
(wyd. Panstw. Wyd. Ksigzek Szkolnych) stare echa
korsarskie wokoét zdobycia bezcennej perty oraz sza-
blonowe nastroje. Zadnej jednak perty, niestety, nie
dostrzegt znakomity pisarz u stép Oksywia w por-
cie wojennym. A szkoda.

Po tej samej drodze urokéw i wypieszczenia w
marzeniach morza, kroczy réwniez ciekawa i mita
powies¢ dla miodziezy Marii Buyno-Arctowej p. t.
»Dziecko morza“ (wyd. M. Arcta). Sa tu chwyty
celniejsze. Chodzi o wynalazek, ktory ma Polsce na
morzu przynies¢ stawe i bogactwo. Stowem, propa-
ganda mysli tworczej w zadaniach techniki.

Nowy listek do wienca zeglarskiej literatury
dorzucit w tym roku gen. Mariusz Zaruski, opisujac
w swej ksigzce p. t. ,,Z harcerzami na ,,Zawiszy"
stawne juz dzisiaj swe rejsy battyckie (wyd. Ksigz-
nica-Atlas). Bardzo sympatycznym i nadzwyczaj
cennym zjawiskiem wsréd publikacyj ostatnich na-
zwatbym wspomnienia marynarza, kpt. Karola Tau-
bego p. t. ,,Figle diablika btot pinskich* (wyd. Od-
dziat LMK przy Kier. Marynarki Wojennej). Warto
zwroci¢ uwage ogo6tu czytelnikéw na te bezpreten-
sjonalng, szczera, a niezwykle pozyteczng ksigzecz-
ke, pokrewng duchowi naszej bandery. Wszakze flo-
tylla rzeczna z wojenna flota morska, to wspolne, ro-
dzinne gniazdo! Autor opowiada o pieknych, prawie
romantycznych bojach w rozlewiskach pinskich,
w latach wojny polsko-bolszewickiej. A czyni to
z werwa. Calg zotnierskg dusza. Z duzag przy tym
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plastyka opisowa. Nie trzeba wspominaé, jak wy-
jatkowa jest ta pozyteczna ksigzka, potrzebna dzi$
czytelnictwu przy zupetnym prawie zaniku zainte-
resowan pisarskich dla spraw wojennej bandery.

Z ttumaczen, w dziedzinie beletrystyki moznaby
wymieni¢ kilka. Na pierwszym miejscu wspomniec
wypada o wprowadzonych przez wydawnictwo W.
Michalaka i Ska powiesciach Basila Careya p. t.
,»Kapitan Krystyna“ i ,,Prawo morz potudniowych®.
Carey, aczkolwiek daleko mu do gtebokiego psycho-
logizowania ludzi potudniowych, jak to w Swietnych
widzimy utworach W. Sommerset - Maugham, — ta-
lent ma swoisty, widzi ludzi w ciggtym ruchu walki
i namietnosci, wsréd awanturniczych przygéd, a zna
morze, jak nurek. Wie przy tym czego chce: powie-
sci Basila Careya sg istotnie, jako typ rozrywkowej
lektury, — arcyciekawe.

Réwnolegle do tegorocznego kursu literatury
marynistycznej, powita¢ trzeba z niematg radoscig
ukazanie sie I-go zeszytu ,,Jantaru®, organu Insty-
tutu Battyckiego, kwartalnika, zawierajagcego prze-
gl? 1 zagadnien naukowych, pomorskich i battyckich
ze szczegblnym uwzglednieniem historii, geografii
i ekonomii regionu battyckiego. ROwnocze$nie z
,Jantarem* odezwat sie inny kwartalnik regionalny,
poswiecony zagadnieniom kultury i sztuki — ,,Te-
ka Pomorska“. Jest to organ Kota Literackiego przy
Konfraterni Artystéw w Toruniu. Obie inicjatywy
zastuguja na petne zainteresowanie i poparcie czy-
telnictwa.

Tak z wazniejszych pozycyj przedstawia sie
obraz pi$miennictwa marynistycznego, obraz, co ro-
ku w literaturze $wiadczacy o rozwoju i coraz bliz-
szym wigzaniu sie ducha polskiego z morzem i jego
nabrzezem.

-Obraz ten nie bytby kompletny, gdybysmy w o-
kresie pionierstwa nie uznali koniecznej wspotza-
leznosci i wspotpracy literatury marynistycznej z
zrodtami naukowej wiedzy. Tej dziedzinie pisarstwa
nalezy sie jednak osobne omoéwienie. Tymczasem bo-
daj zaanonsowac tu trzeba ksigzke Stanistawa Za-
droznego p. t. ,,Na gdynskim szlaku®, swiezutko, do-
piero co wydang w pieknej szacie graficznej przez
wydawnictwo M. Arcta. Pod wzloty natchnien, pod
wyraz ducha, pod fundamenty gmachu przysztosci
w literaturze, oddaje tu autor wiedze Scista, przed-
stawiajgc w tresciwych, a barwnych rzutach cate
zycie Polski, zwigzanej dzi$ z morzem i praca gdyn-
ska przez Marynarke Handlowa. W ksigzce, ktéra
ma ogromnie wazne znaczenie jako podreczny lek-
sykon, znajdzie tu czytelnik zespot rzeczowych wia-
domosci o historii Marynarki Handlowej, o liniach
regularnych, o budowie statkéw, o stuzbie zagléw
i maszyn, o marynarzach i uczniach Szkoty Mor-
skiej, o maklerach, pilotach, o rzeczach transportu,
eksportu i tadunku, o urzadzeniach portu gdynskie-
go, wreszcie 0 wrazeniach samego autora, ktoéry
sprawy dydaktyczne umiat zigczy¢ z bystrg obser-
wacjg widza i poda¢ je z kultura, z wdziekiem opi-
sowym czytelnikowi.

To tez ten przeglad wydawnictw koricze fragmen-
tem okolicznosciowym. Przytaczam go wiasnie z
ksigzki St. Zadroznego. Doskonale bowiem odnosi¢
sie moze i do naszych twoérczych zagadnien w lite-
raturze pieknej, w rzeczach marynistyki:

...,», Od chwili zapatrzenia sie w morze pierw-
szego polskiego patrolu zotnierskiego, przesuneto
sie dlugie pasmo znojnych i pracowitych dni. Lecz
historia trwa... Codzienna praca powiegksza to dzie-
to. Niezapisane karty wypetnia nowym dorobkiem.
W blasku narodowej bandery, przez prace cichych,
a znakomicie juz przygotowanych pracownikéw mo-
rza, ukazuje sie Polsce nowa droga...".

Janusz Stepowski
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,»Na morskich szancach Kzpli-
tej* — na scenie t6dzkiej. Znany
utwor J. Stepowskiego, z wielkim
powodzeniem odegrany zostat w
dniu 9 maja b. r. w Teatrze Miej-
skim w todzi przez mtodziez har-
cerska. Z impreza tg wyruszajg
obecnie t6dzcy harcerze do pol-
skich osrodkéw wychodZczych w
Holandii i Belgii.

Ukraina i morze. Pod tym ty-
tutem ukazat sie ciekawy arty-
kut historiograficzny w numerze
20 ,Biuletynu Polsko - Ukrain-
skiego“. Szkoda, ze nie znalezlis-
my w nim interesujgcego mate-
riatu z historii lat wladystawow-
skich, gdy w okresie pertraktacyj
sztumsdorfskich, zjawili sie na
Battyku Kozacy, jako sita zbroj-

na pod dowodztwem pik. Wotka,
wspierajagca dzialania wojenne
floty polskiej. Interesujacy ten
moment przedstawit J. Stepowski
W swym utworze scenicznym ,,Na
morskich szancach Rzplitej“. By-
toby wartosciowg rzecza poznaé
te historie dziatan, tgczacych mo-
rze Czarne z Baltykiem w od-
wiecznej koncepcji — ze zrédet
ukrainskich.

Ciekawa ksigzka o polityce
morskiej. Nakladem wioskiej Le-
ga Navale ukazata sie bardzo cie-
kawa ksigzka ,,Politica Marinara
e Impero Fascista“, piora Edoar-
do Squadrilli — dyrektora gene-
ralnego Lega Navale. Ksigzka ta,
napisana popularnie, ma za zada-
nie zapoznac czytelnika z gtéwny-
mi morskimi problemami wspo6t-
czesnej Italii, ze szczeg6lnym za-
akcentowaniem intereséw Impe-
rium Afryki Wschodniej. W pra-
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cy swej autor przedstawia petny
obraz systematycznych i wytrwa-
tych prac regimu faszystowskie-
go nad rozwojem wioskiej mary-
narki handlowej oraz floty wojen-
nej — tych czynnikéw, ktére o-
bok poteznego lotnictwa zadecy-
dowaly o powodzeniu kampanii
afrykanskiej 1936 roku.

Ksigzka zawiera siedem roz-
dziatébw, z ktorych najciekawsze
traktuja ' 0 nastepujacych spra-
wach: polityka i kontrasty $rod-
ziemnomorskie, witoska flota wo-
jenna, jej potega i rozwoj, mary-
narka handlowa i praca krajowe-
go przemystu okretowego, ekspan-
sja zamorska Italii, uswiadomie-
nie morskie narodu.

Sa zapowiedziane dalsze 2 pra-
ce z tegoz cyklu polityki morskiej
Italii, a tnianowicie: La marina
militare fascista, La marina mer-
cantile fascista.

JCiapatag tn.acy.lu.stg.

— Jakto, o morzu chce pan pisa¢ zimg?! Alez
drogi panie, morze to temat na lato! — powiedziat
do mnie stateczny redaktor pewnego stotecznego
dziennika — zupetnie takim tonem, jakim wieloryb
mowit do Anglika: ,,Na rybe z nozem!"

— Morze istnieje takze zimg — powaznie za-
uwazytem skromniutko. — Przeciez nie chowa sie
ono do jakiej$ nory na sen zimowy. Praca na nim
wre rok okragty.

— No tak — odpart redaktor, ziewnawszy de-
monstracyjnie. — Ale ludzie jezdzg tam tylko latem.
Na to pozwolitem sobie zauwazy¢ skromnie:

— Kobiety jezdza tylko latem, a ludzie przez rok
caty.
~ Redaktor — moéwiac stylem Tuwima — byt blady
i nienawidzit mnie. Ale wrodzona uprzejmos¢ nie
pozwalata mu wyrzuci¢ mnie za drzwi.

— Dobrze — mruknat, szperajac w papierach
na biurku. — Niech nam pan wigc napisze co$
0 Gdyni... Na przyktad o kryzysie mieszkaniowym
na wybrzezu.

— Panie redaktorze — Gdynia to jest miasto
i port. A ja chce napisa¢ panu co$ o morzu. O praw-
dziwym morzu i okretach. Nawet o okretach wo-
jennych... Czy kazatby pan swemu korespondentowi
pisa¢ korespondencje z Francji na podstawie obej-
rzenia sleepingu paryskiego na dworcu Gtéwnym
w Warszawie?

— Alez przeciez my nie jesteSmy pismem mili-
tarnym — zabrzmiata sucha odpowiedZz. — Niech
sie pan zwréci do innej redakcji, np. ,,Utana i ar-
maty".

C6z byto robi¢. Poszedtem do ,,Utana i armaty".
Tam przyjat mnie miody cztowiek w wieku jeszcze
niepoborowym... Ale okazato sie, ze morze zna o
wiele lepiej ode mnie! Zdazyt nawet da¢ mi lekcje
taktyki morskiej, dowodzac, ze cata marynarka
Swiata da sie doskonale zastgpi¢ kilkoma tuzinami
samolotéw. Gdy znéw zauwazylem skromnie, ze
przeciez wielkie mocarstwa budujg dzi$ juz nie dzie-
sigtki, ale setki okretéw wojennych, wydat pogar-
dliwie wargi i rzekt:

— Bo tam sag sami idioci i wyrzucajg pieniadze
przez okno. Ale u nas nie ma miejsca na przesta-
rzate poglady...

Zrozumiatem. Podziekowatem za lekcje i dyskret-

nie wycofalem sie z redakcji, zyczagc w duchu mio-
dziencowi, aby czympredzej zostat wodzem sit zbroj-
nych... jednego z tych osciennych mocarstw, o kto-
rych wspominat. No tak, wtedy moglibysmy zyé
w spokoju o los naszych granic.

W redakcji ,,Dzwonka warszawskiego" przyjeto
mnie przychylnie. Myslano, ze przynosze felieton
0 pani Simpson! Gdy nieporozumienie sie wyjasni-
to, redaktor roztozyt rece:

— Alez drogi panie, to morze i panska marynar-
ka wszystkim juz obrzydty. Dobre raz do roku
w rocznice odzyskania, ale... Wiadomo przeciez, ze
na flote nie ma floty! A pan chce, abym ja wma-
wial w statecznego obywatela, co wieczorem chce
iS¢ na wodke czy na bridza, ze lepiej pieniadze te
da¢ na budowe jakiego$ tam krazowmika czy torpe-
dowca... Nie, moj panie, stracitbym wszystkich czy-
telnikow! Ale moze napisze nam pan o dumpingu
drzewnym, albo o emigracji do Palestyny?

— zatuje, panie redaktorze. Nie jestem ekono-
mistg, ani znawcg zagadnien populacyjnych. Jestem
tylko marynista!

Poszedtem wiec do redakcji tygodnika ,,Swiat
i stonce". Tam w fotelu redakcyjnym krolowata ko-
bieta — piekna byta i smutna, Nie wiadomo, dla-
czego prawie wszystkie kobiety piekne, sg w Polsce
smutne i majg miny obrazonych ksiezniczek. Ucie-
szytem sie jednak wiedzac, ze jesli w pismach, kie-
rowanych przez mezczyzn rzadza zawsze Kkobiety,
to w piSmie, kierowanym przez kobiete, catg prace
redakcyjna trzyma napewno na swych barkach ja-
ki§ nieszczesny mezczyzna. Moze wiec dojdziemy
do tadu.

— Marynarka wojenna — usmiechneta sie me-
lancholijnie piekna pani. — Tak, to bardzo tadny
temat. Ale ja o tym pisa¢ nie bede...

— Dlaczego? — spytatem zdziwiony.

— Moj trzeci maz byt wiasnie kapitanem mary-
narki. Postapit ze mng nie po genttemansku...

— Kobieta, prosze pani — rzeklem — uwaza za
gentlemana dopiero tego mezczyzne, ktory dla niej
przestaje nim by¢. Poza tym — to chyba nieszla-
chetnie msci¢ sie na catej marynarce za jednego
nieszczesnika. Ale — h propos — porzucit panig?

— Co to, to nie! — oburzyta sig, spiorunowawszy
mnie wzrokiem, jakby samo przypuszczenie byto
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Fot. B. Wojtas

bluznierczg obrazag. — To ja go rzucitam. Ale ten
pan... ozenit sie w rok pézniej z mojg przyjaciotka
Gika...

— Rzeczywiscie — powinien on byt sladem Ofelii
wstapi¢ do klasztoru! — | pozegnatem sie uwaza-
jac, ze stracitem wszelkie szanse.

Pozostato jeszcze jedno pismo: ,Gtos ulicy*.

— Co? U nas chce pan pisa¢ o marynarce wo-
jennej?! — zawotat redaktor. — Alez ja nie chce
by¢ posadzony o militaryzm, zaborczo$¢, sprzyja-
nie generatlowi Franco, czy dazenia do dyktatury...
Nie ma mowy, méj panie. Mozemy pisa¢ 0 wyciecz-
kach morskich, o plazy, o sporcie, o Kaszubach,
o wegorzach czy flondrach... ale nie o marynarce
wojennej... Natomiast — wie pan co — wzigtbym
chetnie od pana jaka$ nowele morska.

— Shluze panu redaktorowi, oto moja ,,Dusza
okretu“,

Ten popatrzyt, przerzucit kilka kartek, az wre-
szcie zwrécit mi moj rekopis z zaklopotaniem.

— To nie to, prosze pana. Co nam po jakiej$
tam ,,Duszy okretu“. Nam potrzeba sensacji, pie-
przyku, dreszczyku, ot co! Mniejsza z tym, czy to
sciste, wznioste, czy piekne. Na Conradzie i tak sie
mato kto u nas poznat, a ,,Wiatr od morza“ toleru-
ja ludzie przez snobizm, bo to, mocium panie, Ze-
romski, zeby$ tak pan napisat, pies z kulawg noga
nie wzigtby tego do reki. A widzi pan — co do
mnie — ja tu mam juz jedng nowele morskg —
wprost swietng — napisata ja pani Wiewidrkowska.
Zna ja pan?

— Przyznam sig, ze nie jako marynistke...

— No, tak. Dawniej jej ulubionym tematem by-
ty wprawdzie polowania, konie i romanse w dwor-

kach szlacheckich. Ale dzi§ — poszta z pradem.
Niech pan postucha:

I redaktor z dumag przeczytat mi nastepujacy
urywek:
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ldzie sztorm

»Stonce na wiku zachodzito krwawo, kiedy eska-
dra todzi podwodnych, powiewajgc dumnie rozwia-
nymi masztami i buchajac z okopconych kominéw
kiebami czarnego dymu, otoczyla ze wszystkich
stron elektryczny jacht ,,Irma“. Ale Stef i stevar-
dessa Lora, spleceni w namietnym uscisku, nie wi-
dzieli wymierzonych w siebie torped, nie styszeli
szumu rozpruwanych stalowymi rufami batwanéw.
Az dopiero, gdy wiekszy batwan wyprysnat wprost
na nich, ockneli sie pod jego chtodnym dotknie-
ciem — niestety — za po6zno! Albowiem kapitan
pierwszej todzi podwodnej zakomenderowat: ,,Ognia
calg parg!“, poczym czarny stevard przez mosiez-
ng tubke wypusci! na nich gromonos$ng torpede.
I bytby trafit, grzebiac w odmetach pare kochankéw,
gdyby nie stary bosman, ktory z okrzykiem , Ty
psie, nie rusz mego panal“ — skoczyt z bom-bram-
rei przez marsa-fat, i chwyciwszy torpede za sta-
lowy ogon — nawrdcit ja z powrotem!

Rozlegt sie gtosny huk i t6dZ podwodna z glebin
wyleciata w powietrze! Stef i Lora ocaleli. Podpty-
nawszy do bosmana, ktéry okazat sie dawnym sztur-
manem Stefa, wyciagneli go na pokfad ,,Irmy*“. Po-
czym poszli bejdewind na sztag w trzy czwarte i wy-
jawszy tone z zenzy, poczestowali bosmana-zbawce
matmazja ze Spitzbergu. Lora dodata nawet troche
konfitur — wi#asnej roboty — z rézy wiatrow, ze
za$ w miedzyczasie kokpit przygotowat kolacje,
wiec zjadiszy po kawatku siudwestki i popiwszy
prawdziwie marynarskim sztakslem, legli w dryf
na obitej ceratg kanapce. Wokoto nich batwany pet-
nity czujng straz, pluszczac radosnie...”.

— Czy nie $liczne? — powiedziat do mnie z wy-
razem triumfu w oczach redaktor. C6z pan na to?
Zwiesitem glowe. Po czym rzekiem pokornie:

— Tak, panie redaktorze. Ja tego nie potrafie.
Od dzi$ rezygnuje z marynistyki.

Jim Poker
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Po uptywie 4-ch sezonéw zeglarskich, w ktérych
rok rocznie Zarzad Gtéwny AZM organizowat obo-
zy morskie dla swoich cztonkéw — z catg satysfak-
cja stwierdzi¢ mozemy triumf zdrowej idei. Bowiem
w ciggu 4-ch lat pracy AZM, mimo pietrzacych sie
trudnosci, stat niezmiennie na stanowisku, ze spra-
wa jak najdalej posunietej masowosci i powszechno-
sci w przysparzaniu spoteczenstwu ludzi znajacych
i kochajacych morze, pragnacych sta¢ sie uswiado-
mionymi i petnowartosciowymi pracownikami na
tym polu — jest koniecznoscig chwili.

Whbrew bezsensownym przepowiedziom, AZM w
5-ym roku istnienia, jako organizacja ideowo-sporto-
wa rozwija sie zgodnie ze swoimi zatozeniami coraz
szerzej, wciggajac w orbite swoich poczyna¢ coraz
wiekszg mase miodziezy akademickiej.

Obok K. H. D. Z. Akademicki Zwigzek Morski
jest jedyng organizacjg, ktdra wypracowata sobie
doktadny system szkolenia znacznych zastepéw mto-
dziezy. Swiadczy o tym chociazby fakt, ze operujac
bardzo skromnymi srodkami organizacja ta potra-
fita w ciggu 4-ch lat przeszkoli¢ w swoich obozach
okoto 1.500 ludzi. Tabor nie tylko ze nie ulegt rozbi-
ciu, zniszczeniu lub zatopieniu, jak to przepowiada-
no, lecz od czasu pierwszych obozéw bardzo wydat-
nie sie powiekszyt. Te t. zw. ,cyganskie obozy“
przysporzyty morskiej sprawie sporg gromade u-
Swiadomionych ideowo i zahartowanych fizycznie
pracownikéw spotecznych. Wreszcie warto tu je-
szcze zaznaczy¢, ze obozy AZM niejednokrotnie sta-
waty sie opatrznosciowa stacjg ratunkowa dla jach-
tow (ktorymi dowodzili czesto powszechnie uznane
Lautorytety) gdy wysadzaty sie one w farwaterze
Jastarnianskim na mielizne.

Wspomnie¢ tu jeszcze trzeba, ze obozy organizo-
wane rok rocznie przez AZM sg zawsze Ssamowy-
starczalne, poniewaz zaréwno organizatorzy, jak
i cztonkowie doktadnie zdajg sobie sprawe z koniecz-
nosci oszczednej gospodarki. Szkoda, ze w roz-
wazaniach naszych matadoréw nad planowym
rozwojem sportu zeglarskiego w Polsce, gtos orga-
nizacji, ktoéra dowiodta ze chce osiggng¢ makismum
korzysci przy minimalnym naktadzie srodkow, pomi-
ja sie jako niekompetentny. Szkoda, bo uniknetoby
sie woéwczas niejednokrotnie marnowania znacznych
nieraz funduszéw na rzeczy, ktdre nie moga przy-
nies$¢ spodziewanych korzysci.

Stwierdzajac powyzsze, AZM bynajmniej nie
uwaza, ze osiagnat juz ideat swoich zamierzen. Bo
chociaz obozy morskie AZM, zorganizowane w la-
tach ubiegtych, niewatpliwie przyczynity sie nie tyl-
ko do rozpowszechnienia umitowania sportu ze-
glarskiego na morzu wsréd szerokich mas
miodziezy akademickiej, lecz, co jest znacznie waz-
niejsze, zdotaty przyciggna¢ spotecznos¢ akademic-
ka w sfere gtebszych zainteresowann problemami
handlu horskiego, budownictwa morskiego i porto-
wego, sprawami kolonialnymi, migracyjnymi i t. p.—
to jednak sprawy te dalekie sg od ideatu i wymaga-
ja nieustannego wysitku aby stanety na wysokosci
zadania, pomagajagc w ten sposéb spoteczenstwu do
odrobienia w szybkim tempie kilkowiekowej naszej
ignorancji morskiej.

Dzieki przekonywujacej wymowie przytoczonych
powyzej uwag, LMK przyczynita sie w r. 1936 do
powiekszenia taboru AZM o jeszcze jeden jacht pet-
nomorski (,,Jurand“), a PUWF i PW wybudowat
w tymze 1936 r. na zupetnie nieuregulowanym dotad
piaszczystym terenie, zajmowanych przez AZM
w Jastarni — wspaniaty osrodek (budynek admini-
stracyjny z jadalnig, Swietlicg, tarasem i 2 budynki
mieszkalne z wodg biezacg i elektrycznym oswietle-
niem), oddajac go do uzytku AZM i KHDZ na czas
trwania obozow.

Wskutek uzyskania wygodnego pomieszczenia
dla obozu, AZM bedzie miat moznos¢ w roku bieza-
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cym zwrécic¢ baczniejsza uwage na strone wychowa-
nia ideowego, poniewaz, jak nadmieniono wyzej,
strona szkolenia zeglarskiego zostata juz rozwigza-
ng na poprzednich obozach w spos6b zadawalnia-

JQC\/N Krétki . L
rétkim zarysie organizacja tegorocznego o-
bozu morskiego AZM bedzie sie przedstawiata na-
stepujgco.. Do szkolenia uczestnikdw obozu uzyty
bedzie tabor, sktadajacy sie z: 1) jachtow — ,,Swaro-
zyc®, ,Jurand, ,,Szkwat*“, ,,Poswist”, jednego jachtu
klasy ,,Seefahrt* (V), przydzielonego AZM-owi przez
Rade Jachtingu, 2) jolek-—,,Marzenna“ i ,,Dziewan-
na“ oraz 3) 3 szalup. Poza tym w akcji szkoleniowej
czesciowo bedg wykorzystane jachty: ,,Krzysztof
Arciszewski“ i ,,Wojewoda Pomorski*“. Ob6z trwac
bedzie on dn. 1.VII do dn. 28.VIII i skiadac sie be-
dzie tak, jak w latach poprzednich, z 2-ch tur-
nuséw 4 - otygodniowych. Obo6z poprzedzony be-
dzie specjalnym kursem dla przeszkolenia in-
struktoréw, trwajgcym od dnia 10 do 30.VI, oraz
zakonczony dalszym rejsem dla specjalnie wyréznia-
jacych sie pod wzgledem uzdolnien zeglarskich u-
czestnikéw obozu w terminie od 1 do 25.1X.
Pojemnos$¢ obozu w kazdym turnusie liczona jest
na ok. 200 os6b. Jachty: ,,Jurand“, ,,Krzysztof Arci-
szewski“ i ,,Wojewoda Pomorski“ przez caly czas
trwania obozu bedg odbywaly dalsze 10—14-
dniowe ptywania; szkolgc zeglarzy na stopien
sternika — pozostaty tabor wykorzystany be-
dzie na zatoce przy szkoleniu kandydatow na
zeglarzy. Procz praktycznego szkolenia w sztu-

ce zeglowania, prowadzony bedzie na obozie
kurs obejmujacy zaréwno zagadnienia handlu
morskiego i kolonialne, jak i teorie zeglowania

oraz umiejetno$¢ robot liniowych. Plan szkolenia
obejmuje takze szczegdétowe zwiedzanie portéw pol-
skich, szczegoélnie Gdyni i Gdanska, wraz z urzadze-
niami portowymi i przemystem portowym. Kazdy
uczestnik obozu obowigzany bedzie w ciggu dnia do
8 godzin zaje¢ przewidzianych programem (précz
niedziel). Na czele obozu stoi komendant, ktéremu
podlega¢ beda: kierownik wyszkolenia i kierownik
organizacyjny, ktorzy skolei bedg mieli pod sobg —
pierwszy instruktoréow zeglarskich i wyktadowcéw,
drugi — intendenta, oboznego i kuchnie. Organiza-
cja obozu daje gwarancje jego sprawnego funkcjo-
nowania i tylko od uczestnikdw bedzie zalezato, ile
korzysci przyniesie im przebywanie przez 4-y ty-
godnie w obozie.

Jezeli sie zwazy, ze pobyt 4-tygodniowy w obozie
kosztowa¢ ma tylko 80 ztotych od osoby, to zrozu-
miatym jest, ze moralnym obowigzkiem kazdego
uczestnika bedzie propagowanie wsrdéd najszerszych
mas spoteczenstwa wpojonej wen na obozie idei, ze
tylko umiejetne wiadanie morzem moze zapewnic
Polsce niepodlegty byt i dobrobyt. Michat Skiema

Fot. O. Jabtonski
Namioty na wydmach (Obozy AZM z r. 1935)
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Zegtuga oceatucana

Pod powyzszym tytutem zamiesci¢ chce kilka
uwag o cechach charakterystycznych zeglugi po
,.hieco wiekszych” morzach — jakie stanowig, ocea-
ny. zegluga bowiem po oceanie rdzni sie w wielu
szczegotach od zeglugi po morzu i roznice te naj-
zupetniej uprawniajg do rozbicia pojecia ,,zegluga“
na ,,zegluge oceaniczng“ i ,,zegluge morska*.

Trudno jest zeglarzowi z ,,zamknietego stawu‘“—
jakim jest nasz Battyk — wczué sie w odmienno$¢
sytuacji w zegludze oceanicznej. Tu na Baltyku
przyzwyczajeni jesteSmy do ciagtych zmian wiatru,
jego kierunku i natezenia. Tu kapitan jachtu kia-
dzie sie na spoczynek z nieprzyjemnym podskérnym
uczuciem bliskosci lgdu z jego mieliznami i rafami—
obecno$¢ ktérych kaze kapitanowi zrywac sie ze snu
i wybiega¢ na poktad, aby zobaczy¢ czy to nie ,,juz*.
Tu zeglarz na wachcie bezustannie uwaza na chmu-
ry — na mozliwosci szkwatu — tu zatoga prawie
ciggle zwija, rozwija, refuje lub odrefowuje zagle,
zeglujgc po morzu jesteSmy przyzwyczajeni, ze do
ptyniecia pod zaglami potrzeba ciggtej pracy — nic
darmo — jak ciagtej pracy palaczy wymaga posu-
wanie sie parowca. Czy taki zeglarz ,,morski“ po
latach spedzonych na morzu i zazywajacy spoczyn-
ku tylko w portach lub najwyzej podczas nielicznych
cisz — uprzykrzonych zresztg przewaznie martwa
falg — czy taki zeglarz uwierzy tak ,,na stowo“, ze
na oceanie mozna juz nie tylko dniami, ale tygod-
niami nie zmienia¢ zagli — i nie tylko samych za-
gli — ale nawet i ich potozenia — oraz, czy uwie-
rzy, ze przy takim ,dolce far niente* mozna prze-
bywaé tysigce mil, wylegujac sie na poktadzie.

Dopiero na oceanach wiatr na prawde za nas
pracuje, pracuje regularnie, postusznie, zeby poznaé
to uczucie zeglarza, obserwujgcego jak godzina za
godzing z regularnoscia parowca pozostawiajg za na-
mi mile, dziesiatki i tysigce mil drogi wodnej prawie

Fot. O. Jabtonski

bez zadnego z naszej strony wysitku — trzeba choc¢
raz odby¢ taka podroz.

Oczywista, i ocean ma swoje wymagania. Azeby
moc tak zeglowaé stale petnym wiatrem — nie mo-
zemy posuwac sie w dowolnym Kkierunku — a tylko
musimy znalez¢ sie na specjalnej trasie, wzdtuz
ktorej wiejg wiasnie takie pracowite wiatry, nazwa-
ne nawet przez anglikow ,trade winds“ (passat).

O wyborze drogi na oceanie orientujemy sie po-
dtug specjalnych map pilotowych — na ktérych
oznaczone mamy kierunki wiatréw j rozmieszcze-
nie tych wiatrow. Na mapach tych podane jest je-
szcze szereg dodatkowych danych — ktére musi ze-
glarz uwzglednia¢ w swej podrézy. W wyniku wie-
lowiekowego doswiadczenia ludzkosci w podrézach
po oceanach — na mapach pilotowych podane mamy
juz gotowe trasy dla zaglowcow — ktérych musi-
my sie trzymacé prawie Scisle. Taka typowa trasg
passatowg jest droga zZaglowcowa: Kanat La Man-
che — New York. Ptyngc z Europy do Ameryki za-
glowcem nadktadamy drogi prawie dwukrotnie —
ptyniemy bowiem nie prosto na zachoéd, a gtebokim
lukiem wygietym ku potudniowi, siegajagcym do
rownoleznika 200 szerokosci pétnocnej. Pomimo nad-
tozenia drogi, do Ameryki przybedziemy szybciej —
niz gdybysmy ptyneli wprost na zachéd — a w do-
datku ptyna¢ bedziemy petnym wiatrem. (Na linii
prostej, taczacej Europe z Ameryka P6inocng — pa-
nujg wiatry zachodnie; ptynac zatym z Europy do
Ameryki po linii prostej — mielibysmy stale wiatr
przeciwny).

Stynny zeglarz angielski E. G. Martin podaje cie-
kawe uwagi o podrozy jachtu ,Jolie Brise* przez
Atlantyk tg wilasnie omawiang trasg w r. 1926.
Ogodlna trasa z Anglii do Ameryki (gtebkim lukiem
wygietym ku potudniowi) i z powrotem (wprost na
wschod po linii prostej) wyniosta okoto 10.000 mil

Obozy AZM z r. 1935 — ,,dawniej“
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morskich.. Z tego 85% drogi ,Jolie Bri.se“ odbyta
petnymi wiatrami. W drodze do Ameryki na odcin-
ku 3.500 mil jacht ptynat prawie bez przosrwy pet-
nym wiatrem!

Powyzsze roznice w zegludze oceanicznej w sto-
sunku do zeglugi morskiej wymagajg oczywiscie
zaprowadzenia zmian w ozaglowaniu. Nasze idealne
do bejdewindéw zagle sko$ne muszg ustgpi¢ zaglom
rejowym — przystosowanym do petnych wiatréw.

Zegluga oceaniczna — wobec wielkich odlegtosci
od ladu — jest pozbawiona tego najwiekszego nie-
bezpieczenistwa marynarza — jakim jest rozbicie
o lad. Ro6wniez sama zegluga w passatach jest o
wiele spokojniejsza od zeglugi na zmiennych wia-
trach. Mogtoby sie zatem wydawacé, ze zegluga ocea-
niczna jest wiasciwie bezpieczniejsza od zeglugi
morskiej. Ale, niestety, zanim dostaniemy sie na
petny ocean, musimy przeby¢ przed tym ,,wstep“ do
oceanu. A te ,wstepy” w postaci réznych burzli-
wych Zatok Biskajskich, mérz Chinskich z tajfuna-
mi, wschodnich amerykanskich wybrzezy z cyklona-
mi i t. p. — sg mniej przyjemne.

Dlatego — wybierajgc sie na ocean — musimy
solidniej zaopatrzy¢ sie w komplety zagli sztormo-
wych i zapasowe czesci osprzetu. Dalsze przystoso-
wania statku do zeglugi oceanicznej wynikajg z fak-
tu diugotrwatosci zeglugi (nieraz do 3-ch miesiecy)
bez kontaktu z lgdem ani zadnym innym statkiem.

W drodze tna oceanie nie mozemy dopusci¢ do
ztamania masztu, nie moze nam zabraknaé¢ wody
stodkiej, ani prowiantu, ani lekarstw, ani zapaso-
wych czesci osprzetu (ptétna, lin). Na oceanie mu-
simy by¢ samowystarczalni pod kazdym wzgle-
dem — tak co do dawania sobie rady z naprawami
osprzetu, jak i co do utrzymywania zatogi w zdro-
wiu.

Zatym rejs oceaniczny przygotowujemy bardziej
starannie, niz zwyklg wyprawe morskag — a w cza-
sie drogi zachowywaé¢ bedziemy jak najwieksza
ostroznos¢. Te starania beda nam stokrotnie wyna-
grodzone dtugimi okresami wypoczynku w lagod-
nych powiewach passatu, chtodzacych palace pro-
mienie potudniowego stonca.

Na zakonczenie jeszcze kilka uwag technicz-
nych. W zegludze oceanicznej olbrzymig role graja
gorne zagle. Nawet ptynagc pod trajslem — stoso-
wano ,topsel - trajsla®“. (Trajsla w zegludze ocea-
nicznej uzywamy chetniej, niz grot-zagla, gdy trze-
ba juz ptynac¢ ostrymi wiatrami — bo przy tym za-
glu mamy mniejsze niebezpieczenstwo ztamania ma-
sztu, szczegOlniej na kutrze). E. G. Martin podaje,

Skczynka

Stanistaw Chetmueki — Tere-
spol. Spieszymy przede wszyst-
kim odradzi¢ Panu zamiar budo-

wania swego jachciku z zelaza.
Stosowanie zelaza, a raczej sta-
li (obecnie w technice kazde ko-
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ze gdy na jachcie ,,Jolie Brise“, ptyngcym na Swie-
zym passacie z szybkoscig 6 weztéw pod bryfokiem
i gornym zaglem ,raffee” (trojkatny zagiel nad
bryfokiem) zwinieto ten gomy zagiel — szybkosc
spadta do....3 weztow! Ttumaczy sie to rowniejszym
wiatrem w gorze (nad samag powierzchnig wody fa-
le oceanu tamujg site wiatru).

Druga uwaga, ktora nawet najwytrawniejszym
zeglarzom ,,morskim*“ nie przyjdzie do glowy — to
sprawa przecierania si,¢ lin w ditugiej zegludze pas-
satowej. W zegludze po morzu tego nie spotkamy,
bo tu wiecznie zmieniamy zagle, ich ustawienie itp.
i liny pracujg réwnomierniej — a nie ciaggle w jed-
nych i tych samych zgieciach. Gdy jednak ,Jolie
Brise“ przebywata swoje 3500 mil bez przrewy pet-

nym wiatrem — zrozumiate, ze liny trac sie we
wszelkich zagieciach, przy przejsciu przez blok itp.
ciggle w tych samych miejscach — mogty sie po-

przeciera¢. Dlatego do zeglugi oceanicznej dobrze
jest przystosowac olinowanie — zamieniajgc te od-
cinki lin, ktore pracujg na zgieciach — kroétkimi od-
cinkami z fancuszkow.

Zegluga wiatrami petnymi — na skrzydtach pas-
satbow — to caty romantyzm zeglugi oceanicznej.
Nie ma tu tez wiecznej mordegi ze zmiang zagli,
z wieczng zmiang ich potozenia i wieczng obawg la-
du, jak na zamknietych obszarach mérz. Zegluga w
passatach w stosunku do zeglugi wiatrami zmienny-
mi — najlepiej daje odczué zeglarzowi r6znice mie-
dzy ,,oceanem“ a ,,morzem". Cutty Sark.

Fot. O. Jabtoniski
Odczyt dyr. Rakowskiego w obozach AZM z r. 1935

zegtacska

walne zelazo nazywa sie stalg) do
budowy catkiem matych jedno-
stek jest w roéwnej mierze nie-
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praktyczne, jak uzywanie budul-
ca drzewnego do statkéw duzych.

Jezeli na przyktad poréwnamy
z sobg, dwa jednakowo duze tran-
sportowce morskie, z ktérych je-
den bedzie stalowy, a drugi drew-
niany, to okaze sie, ze stalowy
bedzie miat pod kazdym wzgle-
dem przewage. Bedzie lzejszy; po-
jemno$¢ wewnetrznych  pomie-
szczeh bedzie wieksza, posiadac
bedzie wiekszg sztywnos$¢ kon-
strukcyjng, wieksza trwatos¢, a
nawet moze sie okaza¢, ze budo-
wa byla mniej klopotliwa, a za-
tem tansza.

Odwrotnie, przy podobnym po-
rownywaniu objektéw matych (np.
jachtéw) w wiekszosci punktéw
stwierdzi¢ bedziemy musieli prze-
wage konstrukcji drewnianej nad
stalowa, przede wszystkim za$
kadtub bedzie lzejszy i znacznie
prostszy w robocie (tanszy).

To odwracanie sie ocen wynika
z tego, ze przy matych jednost-
kach praktycznie jest trudno wy-
zyskiwa¢ w petlni przewage mo-
cy stali nad drzewem.

W konkretnym wypadku, gdy-
by Pan, budujgc swdj jachcik ze
stali, zechciat posunac¢ sie d6 naj-
nizszych, dopuszczalnych wytrzy-
matoscia stali, wymiaréw czesci
budulcowych, to okazatoby sie:
-0, ze na poszycie stosowac trze-
ba tak cienka blache, ze od byle
lokalnego uderzenia bedzie sie
deformowata (wyginata), 20, ze
zastosowac trzeba tak misternie
lekkg i gesta konstrukcje szkie-
letowa, ze jej robocizna wypadta-
by napewno drozej, niz wszystkie
uzyskane korzysci to usprawiedli-
wi¢ moga.

Jesliby natomiast Pan zrezy-
gnowat z wyzyskiwania peinej
mocy stali i zastosowatl upro-
szczong konstrukcje z odpowied-
nio wiekszymi grubosciami bu-

Plerwszy parowiec w Erikso-
nowskiej zaglowcowej flocie. Jak
swego czasu donosilismy, kapitan
Erikson, posiadacz ostatniej w
Swiecie handlowej floty duzych
zaglowcow, zapowiedziat stopnio-
wa likwidacje swych zaglowcow
przez zamiane ich na parowce. O-
becnie dowiadujemy sie, ze pierw-
szy w tym kierunku krok, nieste-
ty. juz zostat dokonany. Kap. Erik-
son zakupit do swej floty pierw-
szy parowiec. Jest to zbudowany
w r. 1906 frachtowiec ,,Kirsta“
Dokonujac tej transakcji, kap.
Erikson raz jeszcze os$wiadczyt
przedstawicielom prasy, ze zmu-
sza go do tego tylko koniecznosé,
wynikajaca z braku na rynku
Swiatowym zdatnych do uzytku
duzych zaglowcow. )

dulca, to okazatoby sie, ze t6dz
jest za ciezka, a przytym robo-
cizna jest w dalszym ciggu je-
szcze kilopotliwsza i drozsza, niz
w todzi drewnianej.

Ze wszystkich tych wzgledow
matych objektow ptywajacych, a
zwlaszcza todzi sportowych ze
stali naog6t sie nie buduje i wo-
bec tego nie nalezy sie dziwié,
ze w posiadanych przez Pana pod-
recznikach  ewentualno$¢  kon-
struowania ze stali wogdle sie nie
przewiduje.

Podobnie odradzalibysmy Panu
uciekanie sie do dykty (sklejki).

Nie ulega watpliwosci, ze
wspotczesne dykty, t. zw. wodo-
odporne mogtyby w przysztosci
zyskaé szersze zastosowanie do
budownictwa jachtowego. Na-
stapi to jednak dopiero wtedy,
gdy wiasciwi konstruktorzy ze-
chcg i zdotaja wypracowaé¢ od-
powiednie dla tego celu sy-
stemy konstrukcyjne, ktére nb.
okaza¢ sie musiatyby dos$¢ prak-
tyczne. Sprawa jest o tyle trud-
na, ze nalezatoby w zwigzku
z tym nagig¢ tu i 6wdzie obecng
forme jachtow do wiasciwosci
specyficznych tego nowego bu-
dulca, w czym oczywiscie nie
mozna bytoby naruszy¢ zalet na-
wigacyjnych jachtéw.

Dotad znane nam sg tylko wy-
padki szczesliwego zastosowania
dykty do niektérych typow kaja-
kow oraz do wewnetrznego obu-
dowania jachtow.

Jak ze wszystkiego powyzsze-
go wynika, nie nalezy juz tak
bardzo pogardza¢ materiatem
drzewnym i klepkowym syste-
mem budowy. a.)

Cz. Kalus — Katowice. — Za-
pytuje Pan, w jaki sposéb odby-
wa sie u nas zaciag (zamusztro-
wanie) do zatég statkow floty
handlowej.

Tla widiiaknegu

Przerobka ,,Majestic* na kosza-
ry szkolne. Najwiekszy w okresie
od czaséw przedwojennych do po-
wstania ,,Normandie” angielski
parowiec pasazerski ,,Majestic”
(ex Bismark), zostat w r. ub. wy-
cofany z obiegu.

Jak obecnie dowiadujemy sig,
zostat on nabyty przez angielska
marynarke wojenng, ktéra prze-
robita go na plywajace koszary
szkolne.

Jako His Majestic Ship ,,Cale-
donia“ ma by¢ on na stale sta-
cjonowany w szkockim porcie wo-
jennym Rosyth. W koncu kwiet-
nia b. r. nastgpito uroczyste odda-
nie do uzytku szkét wojskowych
tych niewatpliwie najwiekszych
w $wiecie ptywajacych koszar.

)

Nr. 6/1937

Spieszymy wyjasni¢, ze z regu-
ty zamusztrowywanie marynarzy
na statki towarzystw zeglugo-
wych odbywa sie za posrednic-
twem Biura Angazowania Zatog
Polskich Przedsigbiorstw Okreto-
wych — Gdynia, ul. Polska 6.

Zacigg odbywa sie z posrod ma-
rynarzy, zarejestrowanych w tym
Biurze i majacych ksigzeczki ze-
glarskie. Aby otrzymac¢ ksiazecz-
ke zeglarska z odpowiedniego U-
rzedu Marynarki Handlowej, trze-
ba w ciggu 6-u miesiecy ptywac
na statku w charakterze prakty-
kanta. Za$ aby mo6c zamusztro-
wacé sie w charakterze prakty-
kanta, trzeba by¢ zarejestrowa-
nym w Gdynskim Biurze Posred-
nictwa Pracy oraz posiada¢ do-
woOd osobisty z poswiadczeniem
obywatelstwa, dokument wojsko-
wy i $wiadectwo moralnosci.

Jezeli Pan chce zosta¢ maryna-
rzem, to czujemy sie w obowigz-
ku przestrzec, iz w chwili obec-
nej duzo naszych wykwalifikowa-
nych marynarzy pozostaje na bi-
czu (bezrobotni) i o tym, aby
osoba., nie pracujagca dotad na
morzu mogta by¢ zamusztrowa-
na, trudno nawet marzy¢.

Bezrobocie ws$réd naszych ma-
rynarzy spowodowane zostatlo w
duzej mierze z powodu zwolnie-
nia obcokrajowcow przez floty
wszystkich panstw.. Bowiem w
dobie swiatowego kryzysu kazde
panstwo dazy do zatrudniania
przede wszystkim wiasnych pod-
danych. Wskutek tego duzo na-
szych rodakoéw, zatrudnionych we
flotach mocarstw morskich, utra-
cito prace.

Obecna nasza flota handlowa
jest jeszcze zbyt mala, aby mo-
gta zatrudni¢ wszystkich rodzi-
mych t. zw. ,biczmenéw*, ktorzy
préozno oczekujg na jakakolwiek
prace w swoim zawodzie.

G)

Obroncy Pucharu  Ameryki.
Przygotowania do tegorocznych
35-tych od r. 1851 najwspanial-
szych regat Swiata o t. zw. Pu-
char Ameryki juz dobiegajg
konca.

W poczagtkach maja zakonczo-
na miata by¢ budowa nowego a-
merykanskiego jachtu. ,,Ranger*,
poczem wkroétce nastgpi¢ miaty
wyjazdy prébne. Prawdopodobnie
w potowie czerwca odbedg sie je-
szcze zawody eliminacyjne pomie-
dzy obu amerykanskimi preten-
dentami do obrony Pucharu, t. j.
miedzy jachtem ,,Ranger” i ,,Yan-
kee*“. Podobna eliminacja dokona-
na réwniez zostanie po stronie
angielskiej pomiedzy jachtami
»,Endeavour 1“ i ,,Endeavour 11
Charakterystycznym jest, ze eli-
minacja ta odbedzie sie dopiero



w Ameryce, czyli, ze oba angiel-
skie jachty beda, musiaty odby¢
podroz przez Atlantyk.

Sadzac z gloséw prasy angiel-
skiej, wnioskowa¢ mozna, ze je-
szcze nigdy Anglia nie stawata
do tych zawodéw z tak dtugo-

trwatymi i systematycznymi
przygotowaniami, jak obecnie.
Spoteczenstwo  angielskie  jest

Swiecie przekonane, ze tym razem
uda sie juz wreszcie wydrze¢ A-
meryce zatrzymywane od r. 1851
bez przerwy trofeum.

Nastepny Nr ,,Szkwatu“ zawie-
rac bedzie obszerny artykut, po-
Swiecony tym niewatpliwie naj-
ciekawszym regatom sSwiata. (J.)

»,Normandie* odzyskuje ,,Bte-
kitng wstege Oceanow*. Jak pa-
mietamy, w lecie ub. roku nowo-
wybudowanemu olbrzymowi an-
gielskiemu ,,Queen Mary“ udato
sie ustali¢ nowy rekord szybkosci
na trasie Europa — Ameryka
Pin. i tym samym zdoby¢ powie-
wajacg poprzednio na masztach
francuskiej ,,Normandie“— ,,Bte-
kitng wstege Oceanow*.

Porazki tej jednak Francja nie
uznata za ostateczng. Na czas ub.
zimy ,,Normandie“ zostata wyco-
fana z obiegu i poddana szerego-
wi przerébek, wsréd ktérych naj-
istotniejszg byta zmiana S$rub z
trzy na czteroskrzydtowe. Jak o-
becnie okazato sig, zabieg ten daj
jak najlepsze rezultaty. Najwiek-
szy poprzedni defekt — wibra-
cja — zostat usuniety, a réw-
nocze$nie podniosta sie szyb-
ko$¢ marszowa statku. Gdy w
dniu 23 marca biezacego roku
».Normandie“ zawineta o godzinie
12 m. 30 do De Havre w powro-
cie ze swej pierwsze tegorocznej
podrézy, to okazato sie, ze
2978-mio milowa trasa od latar-
niowca Ambrose zostata przebyta
w 4 dni 6 min. i 23 sek, co daje
przecietng szybkos¢ 30,99 weztow.

Poniewaz za$ rekord ,,Queen
Mary“ wynosit 30,63 weztow,
przeto wstega, symbolizujgca pri-
mat techniczno-morski z powro-
tem powiewaé¢ zaczeta na ma-
sztach francuskiej ,,Normandie*.

Rozentuzjazmowana tym suk-
cesem fachowa prasa francuska
podkresla, iz zwyciestwo ,,Nor-
mandie” jest tym bardziej zna-
mienne, ze przy rownej prawie
wypornosci z ,,Queen Mary*“ po-
siada moc maszyn o 40.000 koni
mechanicznych mniejsza. J.)

Uratowanie 8/4 statku. W po-
czatkach stycznia r. b. 7000-to-
nowy parowiec ,,English Trader”
ptynac z tadunkiem zboza austra-
lijskiego, wysadzit sie wskutek
awarii steru na mielizne koto
Dart-Mouth (Anglia).

Pomimo, iz tylko sam dziéb
statku utknat na skalach, nor-
malne sposoby $ciggania z mie-
lizny rezultatow nie daty. Towa-
rzystwa ratownicze zdecydowaty
sie wobec tego zrezygnowac ze

Sciggania dziobu kadtuba i pod-
da¢ operacjom ratowniczym tyl-
ko cze$¢, nie posiadajgca skat pod
kilem. Po zbudowaniu przy pomo-
cy nurkéw specjalnej grodni wo-
doszczelnej, dziob statku zostat
odciety. Uratowane w ten sposob
3/4 statku wraz z wiekszoscig cen-
nego tadunku odholowano do naj-
blizszego portu. Ciekawy ten za-
bieg fachowa prasa angielska o-
kresla jako: ,.clever salvage ope-
ration J.)

Bankructwo niemieckiej klasy
jachtow ,,Seefahrt“. Na jesieni
ub. roku oficjalne nasze kierow-
nictwo sportowo - morskie (Rada
Jachtingu) zakupito w Niemczech
partie 12-tu nowych jachtow, w
tym 6 sztuk nalezacych do nie-
mieckiej klasy ,,Seefahrt*.

Do kupna tego ustosunko-
walisSmy sie krytycznie (patrz
»Szkwat®  Nr  12/36). Przede

wszystkim bolato nas, ze wydany
zostat ciezki grosz (ponad 300
tys. zt) na pare luksusowych jed-
nostek, podczas gdy spotecznie u-
zasadnionym mogto by¢ jedynie
kupno najtanszych  objektéw,
zdolnych iloscig swojg zapoczat-
kowa¢ wreszcie rozwdj naszego
zeglarstwa sportowego wszerz.

Odpowiedziano nam woéwczas z
két miarodajnych, ze istnieje po-
trzeba wyprowadzenia jachtingu
polskiego na arene miedzynarodo-
wych regat, a zwilaszcza regat
dalekomorskich, a z tego punktu
widzenia zakupione jachty, szcze-
golnie zas nalezace do klasy ,,See-
fahrt* uwaza sie za materiat wzo-
rowy.

Nie mogac zgodzi¢ sie z zasa-
da takiego stanowiska — réwno-
czesnie smieliSmy podda¢ w wat-
pliwosé, czy aby jachty ,See-
fahrt* rzeczywiscie stanowity az
tak bezsprzecznie wzorowy ma-
teriat, jesli chodzi o potrzeby da-

lekomorskich  regat wzglednie
wypraw turystycznych  (patrz
»Szkwat* Nr 2/37 — Skrzynka
zeglarska).

Nasze pod tym ostatnim wzgle-
dem zastrzezenia przyjete zostaty
milczeniem, tymczasem ostatnio
zaistniaty fakty, potwierdzajace
w catej rozciggtosci wysunietg
przez nas teze.

Dowod ten wynika przede
wszystkim z tego, ze ostatnio nie-
mieckie kota zeglarskie zdecydo-
waty sie swoje regaty dalekomor-
skie urzadza¢ na podstawie prze-
pisow angielskich, t. zw. reguty
R. 0. R. C. (Royal Ocean Racing
Club). Dla kazdego orientujgcego
sie w tych sprawach nie oznacza
to nic innego, jak przyznanie sie
niemieckich koét zeglarskich do
bankructwa lansowanej przez nie
dotad rodzimej klasy jachtéw
»Seefahrt® i jako rezygnacja z
dalszej jej rozbudowy.

Sprobujmy sprawe te w paru
stowach wyjasnic.

Ustanawiajac w r. 1927 prze-
pisy klasowe dla jachtow ,See-

fahrt* niemieckie kola zeglar-
skie byly przekonane, iz dokona-
ty ,cudownego wynalazku* —
jachtu uniwersalnego, przezna-
czonego w zasadzie dla petno-
morskiej zeglugi (turystyka, re-
gaty dalekomorskie), a réwno-
czesnie nadajgcego sie takze i do
regat przybrzeznomorskich.

Opierajac sie na teoretycznych
domniemaniach, przystgpiono do
realizacji wieloletniego planu u-
jednolicania u siebie taboru ze-
glarskiego, t. j. forsowania kla-
sy ,,Seefahrt®

SzczegOlnie pilnym i waznym
zadaniem tej swoistej piatiletki
miato by¢ przyznanie jachtom
»Seefahrt” wylgcznosci w starto-
waniu do regat dalekomorskich,
ktore dotad jeszcze odbywaty sie
na podstawie przestarzatej juz
od dawna reguty handicapowej t.
zw. ,,formutki K. R.*“, Z wprowa-
dzeniem w zycie tej koncepcji
trzeba bylo, rzecz oczywista, od-
czeka¢ do momentu, w ktorym
jachty ,,Seefahrt" uzyskajg do-
stateczne rozpowszechnienie.

Gdy jednak w roku biezacym
stwierdzono, ze rozpowszechnie-
nie jachtéw tych uzyskato dosta-
teczng cyfre liczebna, a z drugiej
strony zaistniata ostateczna juz
konieczno$¢ zaprzestania stoso-
wania catkiem juz nieusprawie-
dliwionych zasad ,K. R.“, to ku
wielkiemu zmartwieniu realizato-
row ,pieciolatki“ okazato sie, ze
jachty ,,Seefahrt” niestety do re-
gat petnomorskich sie nie nada-
Ja, ze sa za watle.

Sprawa stanie sie zrozumiata,
jezeli sie zwazy, ze zdrowa w za-
tozeniach swoich uniwersalistycz-
na koncepcja autorow przepiséw
klasowych w praktyce data i daé
musiata catkiem inne rezultaty.

Ze wzgledu na b. szerokie za-
kreslone przepisami ramy norm
klasyfikacyjnych powstawaty w
praktyce jedynie skrajne typy, o
cechach, pokrywajacych sie pra-
wie catkowicie z jachtami przy-
brzezno regatowymi, a tym sa-
mym dalekie od ideatéw petno-
morskich. Naturalna bowiem ten-
dencja konstruktoréw zmierza
zawsze ku wydobywaniu mozli-
wego maxipum efektéw szybko-
sciowych. Poniewaz za$ legaty
przybrzezno-morskie sa o wiele
czestszym zjawiskiem, niz daleko-
morskie, nic przeto dziwnego, ze
jachty ,,Seefahrt" okazaty sie w
praktyce catkowicie jednostron-
nie dostosowanymi do zadan
przybrzezno - regatowych — nie
za$ do petnomorskich.

Powyzsze, tacznie ze stwierdze-
niem, iz klasy ,,Seefahrt“, pomi-
mo usilnego lansowania, nie uda-
to sie absolutnie przeszczepi¢ na
tereny zagraniczne (my stanowi-
my wyijatek) postawity obecnie
niemieckie kota zeglarskie przed
dylematem: albo czempredzej
skorygowac braki przepisow kla-
syfikacyjnych jachtow ,,Seefahrt*
i zaczag¢ nowa piatiletke forsowa-



nia skorygowanego typu jachtu—
zachowujgc na ten. caty okres je-
szcze formutke K. R., albo tez
catkowicie zrezygnowac z dalszej
pielegnacji tej rodzimej klasy i
przerzuci¢ sie do stosowania w
regatach petnomorskich jednej z
wyprébowanych w krajach mor-
skich regut budowlano - handica-
powych. Wybor padt na ostatnie
rozwigzanie, a w szczegolnosci na
przepisy angielskie. Byto to nie-
watpliwie jedynie rozsadne wyj-
scie ze S$lepej uliczki, aczkolwiek
trudne do przyjecia ze wzgledu
na ambicje.

Dla zeglarzy niemieckich, ho-
dowanych przez szereg lat w
przeswiadczeniu o bezkonkuren-
cyjnych zaletach jachtow ,,See-
fahrt“, decyzja podobna spadta o-
czywiscie jak grom z jasnego nie-
ba i potrzebe podobng trzeba by-
to oczywiscie szeroko ttumaczyé.
Zajeta sie tym przede wszystkim
fachowa prasa niemiecka.

Rzecz zrozumiata, ze na otwar-
te przyznanie sie do odniesionej
plajty z jachtami ,,Seefahrt* nikt
zdoby¢ sie nie zdotat. Pomimo to
jednak przyznanie sie podobne
zostato zawarte pomiedzy wier-
szami wszystkich wydrukowa-
nych na ten temat artykutow. Ja-
ko przyktad niech postuzy naste-
pujace zdanie, wyjete z artykutu
p. Perlia, kierownika tegoroczne-
go komitetu organizacyjnego re-
gat potnocnych (Die Yacht Nr
A.6)jesli chodzi o nasze jach-
ty ,.Seefahrt”“, to moga one by¢
ogolnie uznawane jedynie jako
pierwszorzedny sprzet do celéw
przybrzeznomorskich; dzieki swe-
mu rozpowszechnieniu posiadac
on, bedzie i nadal prawo obywa-
telstwa“.

Czyz nie jest dostateczne, aby
otworzyly sie wreszcie oczy na-
szym zapatrzonym w geniusz nie-
miecki jachtsmenom, uskutecz-
niajacym dla nas zakupy taboru
zeglarskiego. J)

hotendeiskiei

Przepraszajac za zwiloke w wykonaniu naszej
deklaracji z Nr. 12/36 ,,Szkwatu*, Spieszymy powia-
domi¢ wszystkich zainteresowanych, ze wobec za-

Ratowanie zatopionych skar-
béw. W czasach ostatnich obser-
wowac sie daje wydatne uinten-
sywnienie sie wysitkéw, zmierza-
jacych do odzyskania zatopionych
ongi$ skarbow.

Szczegdblnie bogatg pod tym
wzgledem inicjatywe wykazujg
wioskie towarzystwa dla ratow-
nictwa statkdbw. Np. towarzystwo
»Sorima“ postato ostatnio swoj
czotowy statek ratowniczy ,,Ar-
pione” na podréz odkrywczg do
East London w Afryce Potudnio-
wej. Statek ten wstawit sie swe-
go czasu wydobyciem ztota z za-
topionego w zatoce Biskajskiej
parowca ,,Egypt*.

Celem obecnej jego podrézy jest
przede wszystkim odnalezienie za-
topionego przed 9-ciu laty parow-
ca ,,Cariboo*, posiadajacego 1000
tonowy tadunek miedzi. Juz wie-
lokrotnie usitowano bezskutecz-
nie cenny ten transport wydrzec
morzu. Proby zawodzity, gdyz
wrak lezy na stosunkowo duzej
gtebokosci i nadto w odlegtosci
okoto 1 mili morskiej od brzegu,
przez co juz prace sa b. utrudnio-
ne. Ponadto poszukiwana miedz
lezy pod stosami zardzewiatego
zelastwa. Powyzsze skiania do
przypuszczen, ze jesliby obecnie
Wiochom udato sie wrak ponow-
nie znalez¢ i don dotrze¢, to pra-
ca nad wydobyciem bedzie musia-
la trwac b. dtugo.

Réwnocze$nie drugie wioskie
towarzystwo zajeto sie wydoby-
waniem cennego #{adunku, zato-
pionego podczas wojny w poblizu
Messyny wraz z parowcem ,,Mon-
gara“. Jak dotad bylo stwierdzo-
ne, wrak ten lezy na 385 metro-
wej glebokosci. Jezeli nawet ame-
rykanskiemu uczonemu Beebe u-
dato sie w swej kuli stalowej zejs¢
koto Bermud na 923 metrowa
glab, nie znaczy to jeszcze, aby
na tych gtebokosciach mozna juz
byto skutecznie dokonywac prac
ratowniczych.

Trzecig wreszcie sensacjg z tej

K K

konczenia prac nad opracowywaniem i powielaniem

planéw i instrukcji budowlanej joli B M, przystgpi-

liSmy juz do ich rozsprzedazy.

Zamowienia nalezy kierowa¢ pod naszym adre-
sem: Warszawa, Widok 10 AZM. Przy zamoOwie-
rownoczesnie przesta¢ tytutem za-
datku ztotych 10, zaznaczajac na blankiecie prze-
tytut wplaty. Wysytka kompletow ry-
sunkéw wraz z instrukcjg bedzie przez nas usku-

niach nalezy

kazowym

mi zadatkami.

teczniana w dziesieciodniowym terminie od daty

wptyniecia zadatku poczta za zaliczeniem resztu-

Redaktor: STANISLAW ZADROZNY
Adres Redakcji: Warszawa, ul. Widok 10, IH pietro,
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Wydawca:

dziedziny jest ponowiona ostatnio
préba dotarcia do spoczywajacej
na dnie Oceanu Atlantyckiego
stynnej amerykanskiej ,,Lusita-
nii“, zatopionej w dniu 7.5.1915
przez niemiecka %6dz podwodng
LU, 20%

Przygotowania do prac tych
czynione byty juz od b. dawna,
lecz decyzja przystgpienia do wy-
konania nastgpita dopiero nie-
dawno.

Dzieta tego podjeto sie dokonaé
amerykanskie towarzystwo Argo-
naut Corp, przy pomocy specjal-
nego statku ,,Ophir“. Wrak ,,Lu-
sitaniil lezy koto Old Head of Kin-
sale, na glebokosci przekraczaja-
cej 90 metréow. Jeszcze w r. ub.
przeprowadzone zostaty studia,
podczas ktérych opancerzeni nur-
kowie stwierdzili doktadne poto-
zenie wraku. Obecnie za$ rozpo-
czete juz zostaty wiasciwe prace.

W zamiarach towarzystwa ra-
towniczego lezy oczywiscie ogra-
niczenie sie tylko do wydobycia
metalow szlachetnych  (miedz,
bronz ew. ztoto), oraz cenniejszych
aparatur. Projekt prac przewi-
duje rozsadzenie w paru miej-
scach dynamitem burt wraku w
celu utorowania nurkom drogi do
wnetrz kadtuba.

Catos¢ robot, tacznie z opera-
cjami podwodnymi, ma by¢ filmo-
wana. Rzad amerykanski pragnie
wykorzysta¢ te okazje w celu o-
statecznego przygwozdzenia roz-
siewanego, swego czasu klamstwa
niemieckiego, jakoby na ,Lusita-
nii“ znajdowaty sie transporty
materiatow wybuchowych, co zko-
lei uprawnia¢ miato Niemcy do
zatopienia statku.

Wsréd  licznych  przewidywa-
nych korzysci z tej operacji figu-
ruje m. i. pozycja ,,dochéd z roz-
sprzedazy wykonanych z odrato-
wanych czesci ,,Lusitanii“ — sou-
venire*.

Jak widzimy, cata ta impreza
odbywac sie bedzie w 100%-wym
stylu amerykanskim. J)

Rok zatozenia 1877
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MIEJSKA KOMUNALNA KASA O0SZCZEDNOSCI

W KATOWICACH

Plac Marszatka Pitsudskiego
Tel.: 337-37 i 337-38

Za wkiady i ich oprocentowanie reczy Gmina mia-
sta Katowic catym swoim majatkiem i dochodami.

jacej kwoty ztotych 15— Osoby, ktére zamoéwien
dokonaty uprzednio, winny je uzupetni¢ powyzszy-

Zarzad Gtowny

Akademickiego Zwigzku Morskiego R. P.
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tel. 2-90-95. Konto PKO 367. Prenumerata roczna 6 zt.
1 strona 500 ziotych, % strony 270 zlotych,

% strony 150 ziotych.
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