


JCcanika miesieczna

,Dar Pomorza“ odpoczywa. Znow powrocit
z oSmiomiesiecznej podrézy ¢wiczebnej statek szkol-
ny ,,Dar Pomorza“.

Odchodzac z Gdyni w swoj szkolny rejs, ,,Dar Po-
morza“ zabrat na swym pokitadzie przeszto 60 mio-
dych cywiléw, kandydatéw do Panstwowej Szkoty
Morskiej, a powrocit z zahartowanym, zdyscyplino-
wanym zespotem uczniéw Szkoty Morskiej. Kazda
bowiem podréz kandydacka decyduje o przyjeciu do
Szkoty Morskiej. Zwykle pewna ilos¢ kandydatow
odpada, jako element nie nadajacy sie do przysziej
stuzby oficera marynarki handlowej, tym razem ko-
misja okretowa uznata wszystkich za nadajgcych sie
do zawodu marynarskiego.

Trasa ostatniego rejsu ,,Daru Pomorza“ byta na-
stepujgca: Gdynia — St. Thomas — kanat Panam-
ski — Balbao — wyspy Galapagos — Tahity. Z Ta-
hity wokét Przylagdka Hoorn do Buenos Aires, skad
do Gdyni z krétkim postojem w Kopenhadze.

Ostatni rejs ,,Daru Pomorza“ ma szczegélne zna-
czenie w historii naszego pojawiania sie na wodach
Swiata.

Statek szkolny optynat Cap Hoorn! Fakt ten bu-
dzi respekt i szacunek u kazdego zeglarza S$wiata,
gdyz wraz ze stowem Cap Hoorn w $wiadomosci ze-
glarza wigze sie obraz dramatycznych chwil stat-
kéw i ludzi, przezytych w tej czesci moérz Swiata.

O przejsciu ,,Daru Pomorza“ przez Cap Hoorn
zamieszczamy specjalny artykut. W tym miejscu,
notujgc ten fakt, chcielibysmy wyrazi¢ swa rados¢
z wielkiego sukcesu naszej bandery, a jednocze$nie
ztozy¢ najserdeczniejsze wyrazy uznania dla komen-
danta statku, kpV. Konstantego Maciejewicza, dla
oficerow, zatogi i ucznibw — za przysporzenie bla-
sku naszej banderze.

Teraz ,,Dar Pomorza“, spracowany dtuga zeglu-
ga odpoczywa w porcie gdynskim.

W potowie lipca statek rozpocznie krotkie podroze
po Battyku, a w jesieni odejdzie znéw z kandydata-
mi w ¢wiczebny rejs.

* * *

M/s ,,Pionier”. Niedawno, bo niespetna dwa lata
temu radowat nas fakt powstania nawskro$ prywat-
nego towarzystwa okretowego ,,Pionier”, ktére na-
byto statek motorowy m/s ,,Pionier 1

Z wielka uwagg $ledziliSmy rejsy ,,Pioniera 1 —
a jednoczesnie niepokojem napetniaty nas tarapa-
ty, w jakich znajdowat sie 6w statek.

Oto dzi$ mamy do zanotowania smutny fakt:
m/s ,,Pionier 1“ zostat sprzedany z licytacji. To smut-
ne wydarzenie nabiera tym szczegolniejszego wyrazu,
g'dy wezmitemy pod uwage, ze towarzystwo okreto-
we ,,Pionier* byto rezultatem inicjatywy prywatnej
miodych.

* * *

Bandera na maszt! Po raz pigty w dziejach jach-
tingu morskiego Akademicki Zwigzek Morski orga-
nizuje obozy wyszkolenia zeglarskiego na morzu, w
Jastarni.

Tegoroczny sezon zeglarski AZMu rozpoczyna
sie ' w warunkach nawskro$ zmienionych. Zamiast
dawnych namiotéw, rozbijanych na jastamienskich
wydmach — uczestnicy obozu mieszka¢ bedg w no-
wozbudowanych pomieszczeniach, zaopatrzonych we
wszelkie niezbedne do zycia obozowego — urzadze-
nia.

Wyszkolenie zeglarskie ma réwniez wigksze szan-
se sukceséw — bowiem tabor zostat znacznie po-
wiekszony.

W zagranicznych rejsach szkolnych AZM-u we-
zma udziat nastepujgce jachty: ,,Jurand®, ,Wojewo-
da Pomorski“, ,,Krzysztof Arciszewski®, przy czym

zaznaczy¢ nalezy, ze dwa z nich, ,,Jurand” i ,,Krzy-
sztof Arciszewski* prawie bez przerwy beda w po-
drézach zagranicznych.

Reszta jachtéw AZMu — ,,Swarozyc®, ,,Szkwat*
,.Poswist* bedg uzywane do szkolenia wstepnego, na
wodach terytorialnych.

Wskutek, zwiekszenia sie flotylli azetemowej
zmienit sie rowniez spos6b szkolenia zeglarskiego —
zyskat znacznie szersze ramy. Istota szkolenia, jak
rowniez idea obozéw pozostata ta sama. | na ten
punkt programu obozéw AZMu nalezy zwrécié
szczeg6lng uwage.

Obozy Akademickiego Zwigzku Morskiego nie
sg impreza wypoczynkowg. Celem ich jest nie
tylko wyszkolenie zeglarskie, lecz zapoznanie
uczestnikbw obozu z szeregiem zywotnych spraw
morza i kolonii. Dlatego tez po kazdym obo-
zie AZMu przybywa nowy zespot mtodych akademi-
kéw, z zapatem zabierajacych sie do pracy nad po-
znawaniem zycia morskiego i mozliwosci zawodo-
wych w ptaszczyznie tych problemow.

Ciekawi nas tylko, czy w innych osrodkach wy-
szkolenia zeglarskiego znajdzie sie réwniez miejsce
nie tylko na nauke o sztuce zeglowania, lecz takze
na budzenie znajomosci spraw wigzacych sie z tak
mato znang ws$rdod naszej miodziezy dziedzing roz-
nych frachtow morskich, konosamentéw — stowem
tych wszystkich probleméw, od ktérych zalezy na-
sza pozycja w $wiecie narodéw morskich.

Jacht ,,Zawisza Czarny“ juz pod zaglami. Juz 15
czerwca szkuner harcerski ,,Zawisza Czarny" roz-
poczat swe podréze zagraniczne pierwszym rejsem
¢wiczebnym, zabierajac na swym pokiadzie przeszio
80 osob, w tej liczbie 26 oficerow stuzby czynnej réz-
nych rodzajow broni oraz okoto 20 harcerzy.

Trasa podrozy c¢wiczebnej ,,Zawiszy Czarnego*
prowadzi: Visby na wyspie Gotland — Kalmar —
Gdynia.

Szkuner wraca do Gdyni na okres Tygodnia
Morza, poczym w pierwszych dniach lipca odejdzie
w dalszy rejs.

Szkunerem harcerskim ,,Zawisza Czarny" dowo-
dzi w dalszym ciagu gen. Mariusz Zaruski.

Szkota handlu morskiego w Gdyni. Z prawdziwag
radoscig notujemy Kilka szczegotow o Koedukacyj-
nym Liceum Handlowym w Gdyni. Liceum posiada
kurs dla specjalizacji w handlu morskim, do ktérego
przyjmuje miodziez po ukonczeniu gimnazjum no-
wego typu. Program nauki obejmuje przedmioty
z zakresu wiadomosci ogolno-handlowych i handlo-
wo-morskich, przyczym specjalng uwage pos$wieca
sie jezykom obcym.

Celem nauki Liceum Handlowego w Gdyni
jest przygotowanie mtodych nie tylko do pracy na
terenie Gdyni, lecz réwniez w osrodkach przemy-
stowo-handlowych zaplecza Polski i terenébw ekspan-
sji polskiej za granica.

Dlatego tez obok przygotowania teoretycznego
do pracy, Liceum zapoznaje swych uczniow ze stro-
na praktyczna pracy handlowej w porcie. Realizuje
to zaréwno przez zapoznawanie miodziezy z zyciem
portu w Gdyni i Gdansku oraz za granica, jak row-
niez przez wakacyjne praktyki w przedsiebiorstwach
portowych.

W przysztosci sprawie tej poswiecimy znacznie
wiecej uwagi. Na razie musimy poprzesta¢ na tej
krotkiej notatce informacyjnej, z mysla, ze zainte-
resuje ona pragnacych poswieci¢ sie realnej pracy
morskiej. O blizsze informacje prosimy zwracac
sie: Gdynia, ul. Morska 79, 2-klasowe Koedukacyj-
ne Liceum Handlowe z 11l klasg dla specjalizacji
w handlu morskim,
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Z numerem biezgcym naszego pisma, roz-
poczynamy nowy okres wydawniczy.

»ozkwal', przesytany dotychczas bez-
ptatnie cztonkom popierajacym LMK, ptaca-
cym 50 gr sktadki miesiecznej, otrzymywac
bedg tytko ci, ktérzy wptacg prenumerate
w wysokosci 50 gr miesiecznie — 6 z+ —
rocznie.

Zmienity sie wskutek tego formy pracy
naszego ruydawnictwa, — nie zmienita sie
natomiast zasadnicza linia ideowa pisma, ja-
ka zarysowata sie juz kilka lat temu, w okre-
sie gdy ,,Szkwat" zostat powotany do zycia.

W dalszym ciggu gtébwnym celem naszych
wysitkdéw, najgtebszg troska bedzie miodziez
akademicka i1 gimnazjalna, ktorej ukazywac
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pragniemy szerokie horyzonty pracy na mo-
rzu.

Zreszta z dotychczasowych serdecznych
kontaktow z czytelnikami naszego pisma wie-
my, iz wokot nas grupuje sie nie tylko mio-
dziez, lecz wszyscy ci, ktorych interesuje
wszelki wysitek zmierzajacy do realizowania
jednego z najwazniejszych zagadnien wspot-
czesnej rzeczywistosci — wychowania mor-
skiego.

Dlatego tez sgdzimy, iz grono czytelni-
kéw naszego pisma, ktorych traktujemy ja-
ko wspotrealizatorow wytknietych zadan
wychowaweczych, bedzie z miesigcem kazdym
wzrastac.

f£apat stawianych zaatl

Dla zeglarza stawianie zagli na jachcie
jest jedna z najradosniejszych chwil. topot
ptocien zagli, wcigganych na maszt, jest naj-
piekniejszag dla ucha melodia, mowigcg o
spetnionym pragnieniu, o petnej obietnic per-
spektywie odjazdu.

Conrad w tej zeglarskiej czynnosci na
jachcie widzi cechy odlotu — podnoszenia
skrzydet. Mowi, ze: ,,stawianie zagli na jach-
cie podobne jest bardziej niz na innych stat-
kach do rozwijania skrzydet u ptaka, a lek-
kos¢, z jaka jacht sie porusza, stanowi roz-
kosz dla oczu. Te statki sg morskimi ptaka-
mi, ktorych pltywanie jest podobne do lotu
i przypomina raczej naturalng funkcje, niz
postugiwanie sie narzedziami, wymyslonymi
przez cztowieka*.

Obraz ten wyrasta w naszej Swiadomosci
i stowa wydobywajg sie z pamieci — jako
symbol niewatpliwy rozwijania skrzydet do
odlotu w regiony naszych obowigzkow i za-
dan, wyplywajgcych wiasnie ze spotecznego
objawu zainteresowania sportem zeglarskim.

Juz wszystko co ma cechy uzytecz-
nosci zeglarskiej sptyngto na wode i w
dni pomyslnej bryzy az oczy bolg od biatych
punktéw zagli, rozsypanych na wodach te-
rytorialnych, lub serce mocniej wali z rado-
§ci widoku jachtu polskiego, zagubionego
gdzie$ na Battyku, w swej podr6zy do goscin-
nych Szweddéw, Finéw, czy Dunczykow.

Budzi sie w nas nastroj topotu podniesio-
nych zagli, nastroj oczekiwania rzeczy no-
wych, a waznych, pragnienie realizowania
rzeczy wielkich a koniecznych.

Wiaze sie to wszystko w sens stdw zna-
nych, stdbw mocnych, méwigcych o wychowy-
waniu cztowieka morza, przeksztatcania lek-
liwosci lagdowej — na zdecydowang moc i
pewno$¢ ludzi, pachnacych wiatrem i sola.

Powstaje wiarg, ze ci miodzi ludzie na
drewnianych pokfadach dotkng sie dalekich
horyzontow, zachtysng sie wielkoscig i bez-
miarem natury, a do swych doméw, do pra-
cy przywiozg z dalekich rejséw usmiech skan-
dynawskiej prostoty, Swiezo$¢ nowych my-
$li, pragnien, ze zbudzi sie w nich niepokoj
zdobywania i niespoczywania.

Takie sg co roku nasze mysli i pragnie-
nia, zbudzone topotem wcigganych zagli.

Pod tym gdérnym regionem naszych pra-
gnien — przewala sie, jak chmura szara,
skiebiona — rzeczywistos¢ ciezka od faktow.
Narastajg one z roku na rok, podkreslajg co-
raz wiekszg rozbieznos¢ miedzy stowem a
faktem.

| oto zarysowala sie sprawa zasadnicza.
Sport zeglarski, mimo swych waloréw wycho-
waweczych, nie stat sie w warunkach u nas
obserwowanych czynnikiem par exellence—
wychowujacym. Bo trudno sobie wyobrazic,
aby podczas rejsu zagranicznego z Gdyni na
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Bornholm lub nawet do Sztokholmu czy Ko-
penhagi — mozna przeksztatci¢ psychike la-
dowca na cztowieka morza.

Na to skiada sie przeciez diugi ciag dni
mordegi, trudu marynarskiego, rezultat uwa-
znej obserwacji nie tylko cech ruchliwej na-
tury morza, lecz oblicza napotykanych por-
tow, krajow, ludzi. Jest to wreszcie rezultat
dodwiadczenia i ta odrebna madrosc, ludzi
morza, powstajgca przez ciagle obcowanie
Z natura.

Przypuszczam, ze jest to zjawisko zbyt
zrozumiate, a jednoczesnie wystarczajaco ja-
sne dla sformutowania sadu, ze sport zeglar-
ski spetni swg wychowawczg, w skromnych
zreszta granicach, role wtedy, gdy zostanie
sharmonizowany z czynnikiem o0 innym wy-
miarze, lecz lezacym w tej samej ptaszczyznie
ducha i pragnien.

Wspominatem juz o tym w? artykule pt.
»Frachty i jachty* — pragne jeszcze w obli-
Czu rozpoczynajgcego sie sezonu zeglarstwa
morskiego do tej sprawy powrdcic.

Akcje wychowywania miodziezy przez
sport zeglarski, przez obozy i os$rodki mor-
skie — nalezy rozumie¢, jako urabianie w
miodziezy ladowej Swiatopogladu morskiego,
nie tylko przez budzenie w nich ambicji ze-
glarskiej, ale przez jednoczesne dostarczanie
im pewnej realnej strawy w postaci ukazy-
wania im morza, nie jako romantycznego
zywiotu, lecz dziedziny frachtow, konosamen-
tow — stowem przestrzennego terenu pracy,
dostepnego dla kazdej przedsiebiorczej i od-
powiednio przygotowanej jednostki.

Nie chodzi tutaj o zatruwanie wypoczyn-
ku wakacyjnego pitowaniem zawitych pro-
bleméw gospodarczych, przyttaczaniem bala-
stem wiadomosci propagandowych.

Morze i porty — to wielka i madra ksie-
ga, w ktére] uwazne miode oczy tatwo odna-
lez¢ moga wiele nieznanych i absorbujacych
mysli. Trzeba je nauczyC patrze¢. | w tym
kryje sie madros¢ i istota wychowywania
miodego cziowieka dla spraw morza.

Poczatek jest juz zrobiony. W obozach
Akademickiego Zwigzku Morskiego w Ja-
starni rok rocznie miodzi akademicy obok
wgtebiania sie w arkana sztuki zeglarskiej—
zapoznajg sie z dziedzing roznych spraw han-
dlu morskiego, wiasciwosciami portow — ba
nawet mowi sie tam o problemach kolonial-
nych.

Moze oko krytyka dostrzeze w tym poda-
waniu suchych wiadomosci akademikom-ze-
glarzom o morzu szereg niedoktadnosci, bra-
koéw. By¢ moze, ze istniejg jeszcze luki, lecz
nie mozna zapominaé, ze organizacja ta dzia-
fa w osamotnieniu, szczeg6lnie gdy chodzi o
tego rodzaju realizacje spraw wychowania
morskiego.

I wydaje sie, ze w okresie kilkunastolet-
niej ,,mitosci morza“, gdy sie duzo moéwi
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0 ,,mtodych wilkach morskich* i ich zeglar-
skich sukcesach, gdy wreszcie sprawie wy-
chowania morskiego poswieca sie duzo pie-
niedzy publicznych — to atmosfera juz cal-
kowicie stata sie dojrzata — do wejrzenia
wgtab tej sprawy i stworzenia morskiego sy-
stemu wychowawczego, opartego na Sswoi-
stych wzorach, bedacych wyrazem naszych
potrzeb. Jest to niewatpliwie réwnie pilny
I wazny program do wspélnego opracowania
przez wiadze morskie, oSwiatowe i sportowe,
Jak caty szereg pokrewnych celem — potrzeb
wychowawczych.

Opieranie sie bowiem na wzorach jachtin-
gu obcych panstw morskich nie znajduje zad-
nego uzasadnienia w dziedzinie naszych po-
trzeb morskich. Potrzeba nam raczej ludzi
stabo trzymajacych rumpel w garsci, lecz
pewnie i uparcie garnacych sie do spraw mo-
rza, materializujgcego sie w kolumny liczb,
handlowych pozycji, nowych statkéw i linii
okretowych.

Corocznie w okresie uroczystosci ,, Tygod-
nia Morza“ odstaniajg sie spoteczenstwu
nowe sprawy, nabrzmiate od mocy zywotnej
sprawy wazne i konieczne.

Rozwigzanie ich lezy nie w entuzjastycz-
nym nastroju ttumnych rzesz, mocnych stéw
i haset, lecz w statej uwaznej pracy, w rozsze-
rzaniu kregu ludzi pracujacych.

,.Chcemy silnej floty i kolonii“ — oto ha-
sto, mysl naczelna tegorocznych uroczystosci
,» Tygodnia Morza“. Nieskorczenie szeroki jest
zakres rzuconej mysli, nieskonczenie dtugi
i trudny okres jej realizowania.

Nie wazne jest czy ttumy milodziezy beda
w czasie ,, Tygodnia Morza“ publicznie mani-
festowaC na rzecz tego hasta, lecz koniecz-
ne dla jego wykonalnosci, by znalazto sie ono
w promieniu ciepta miodych serc, by stato
sie przedmiotem tesknot ducha i mysli mto-
dych. Wiasciwie to nie ma na terenie pracy
morskiej — starych i miodych. Cenzus wie-
ku traci tu swe wszechwladne prawa. Wszy-
scy jesteSmy w sensie swego dos$wiadczenia
jednakowo miodzi i niewyrobieni, jednakowo
w rozwoju tych spraw poczatkujacy, z tg je-
dynie rdéznica, ze w perspektywie przysztosci
mocniej zarysowuje sie rola miodziezy.

Stad jednoczesnie wyplywa stwarzanie
takich form pracy wychowawczej, ktére po-
zwolityby na mozliwie szybkie osiggniecie jej
rezultatow.

topot stawianych co roku zagli na jach-
tach, w okresie szkolenia zeglarskiego mito-
dziezy — budzi nie tylko dreszcz radosnego
wzruszenia z gromadnego wychodzenia mio-
dziezy na morze, lecz rodzi uczucie niepokoju,
czy wartos¢ tego zeglarskiego zapatu, prze-
puszczona przez filtr analizy — da sie okre-
sli¢ miarg prawdziwych korzysci, jakie czio-
wiek zdobywa przez obcowanie z morzem?

Stanistaw Zadrozny
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JColeaiiuii handlu tnocskiega”®

W dalszym ciggu dyskusji, jakg pismo nasze rozpoczeto na
temat praktycznego przygotowania mtodych do pracy morskiej —
drukujemy artykut, nadestany nam przez jednego ze znawcéw

handlu morskiego.

Jak kazda dziedzina zycia, morze rowniez po-
trzebuje swych ludzi, potrzebuje wykwalifikowa-
nych sit, zdolnych do pracy w nowych warunkach.
Nie trzeba nam powtarzac, ze to, co inni od lat upra-
wiali, my w krétkim stosunkowo czasie musieliSmy
opanowac, przystosowac i przetrawic . Ta praca, wy-
magajaca ustawicznego wysitku, trudna, nieschema-
tyczna, gdzie kazdy prawie krok nastrecza inne mo-
zliwosci, nowe komplikacje, wymaga ludzi doswiad-
czonych, energicznych i chetnych, wymaga moze je-
szcze wiecej umiejetnosci, niz romantycznych pory-
wow, zapatu i ukochania morza.

Jednak, mimo szeroko gtoszonych haset, ogét spo-
teczenstwa mato ma zrozumienia dla tych pracow-
nikbw morza, nie zdaje sobie sprawy, jak dalece od-
rebna od biurkowego zatatwiania spraw jest ta pra-
ca, petna nieprzewidzianych okazyj i mozliwosci.

Zasadniczo, méwiac o ludziach, zwigzanych z
handlem morskim, kazdy laik wspomina wspaniaty
gmach Szkoty Morskiej, statki handlowe i podroze
,Daru Pomorza*“, A przeciez poza tg warstwa ludzi,
zajmujacych lub przygotowujgcych sie do pracy na
morzu, istniejg rzesze pracownikéw lagdowych, trud-
nigcych sie moze tg nie tyle, wedle powszechnego
mniemania, romantyczng strong handlu, czy tez tran-
sportu morskiego; istniejg przeciez dtugie szeregi
makleréw, spedytoréw i kupcow handlu morskiego,
zgrupowanych w Gdyni, czy rozsianych po Polsce.
Bo nie nalezy utozsamia¢ pracy w handlu czy tez
transporcie morskim koniecznie z pobytem w Gdyni.
(G¥éwne biuro Linii Zeglugowych Gdynia—Amery-
ka, z Warszawy kieruje swym oddziatem w Gdyni).

Nie nalezy wiec utozsamia¢ handlu i transportu
morskiego jedynie ze statkami handlowymi, z wy-
szkoleniem ludzi morza, ale zajgc¢ sie tez i ludzmi
ladu. Panstwowa Szkota Morska dostarcza co roku
praktycznie wyszkolonych pracownikéw morza, ale
gdy chodzi o zastep miodych handlowcéw, sprawa
ma sie inaczej. Wprawdzie istniejace w Polsce szko-
ty handlowe, w ramach swego wyksztatcenia poru-
szajg sprawy morza, ale czy to wystarczy, by wy-
szkoli¢ przysztego pracownika? Czy najlepszy nawet
wyktadowca, poruszajgc sprawy teoretycznie, bez
praktycznego z nimi zetkniecia potrafi da¢ dobry
i doktadny obraz stuchaczowi, czy potrafi przygoto-
wac¢ go do zawodu?

Wobec coraz wiekszego rozwoju naszego handlu
zagranicznego, a specjalnie morskiego, nie mozna
spraw tych juz traktowacé dorywczo; wsz'elka nie-
zorganizowana pionierka musi ustgpi¢ przemysla-
nemu i utozonemu konsekwentnie postepowaniu.
Dzi$ juz nie tylko musimy zdobywa¢, ale utrzymy-
wac 1 rozwijac!

Dlatego coraz wieksze okazuje sie zapotrzebowa-
nie ludzi, ktérzy by na podktadzie og6lno-handlowe-
go wyksztatcenia zaznajamiali sie z praktyczng
strong handlu morskiego. Tg praktyczng szkotg han-
dlowg moze byé¢ dla nas tylko Gdynia. Tu, gdzie
trzyma sie reke na tetniacym nerwie naszej mor-
skiej gospodarki, na zyWym przykladzie, najlepiej
mozna ugruntowac teoretycznie wiadomosci. Port

*) Patrz artykuty w ,,Szkwale*, Nr 1/37 Stani-
stawa Zadroznego ,,Ztoty rog*“, Nr 3/37 dr. Jozefa
Borowika ,,Po nitce do kiebka“, Nr 4/37 Stanistawa
Zadroznego ,,Morze jest gorzkie®“,i W. ii. £. ,,Czio-
wiek morza", Nr 5/37 dr; J6zefa Borowika ,,Przy-
sposobienie morskie*.
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gdynski stanowi zywy, wielki podrecznik handlowo-
morski.

Za granicg, w zrozumieniu tego, najwazniejsze
szkoty handlowe zaktadano wiasnie w portach. Styn-
na antwerpska szkota handlowa w swym programie
obejmuje caly szereg przedmiotéw, wigzacych sie
scisle z zyciem portowym, ktére stuchacze moga po-
zna¢ na miejscu. Przez swe nastawienie handlowo-
morskie stata sie dzi$ najlepszg szkota, dostarcza-
jaca licznych rzesz wyszkolonych pracownikow.
(W Gdyni blisko pét setki absolwentéw). Szkota ta,
potozona w porcie o starej tradycji morskiej, naj-
bardziej moze zbliza sie do ideatu szkoty handlowej,
gdzie kazde stowo przesigka atmosferg portu, gdzie
studium zazebia sie z zyciem, a liczne wycieczki, czy
zwiedzania zaznajamiajg stuchaczy z instytucjami,
urzadzeniami i ludZmi portu.

Z tych samych powodéw witoska szkota handlo-
wa w Genui przewiduje specjalne studia w porcie.
Francuskie studium istnieje w Marsylii.

Dlatego wiasnie dzis, gdy sie tyle méwi o pol-
skim wyszkoleniu morsko-handlowym, powinno sie
zwréci¢ uwage na to, ze wiasnie Gdynia w pierw-
szym rzedzie jest predestynowana, aby w niej po-
wstato studium handlowo-morskie. Nie szkota w ca-
tym tego stowa znaczeniu, ale studium stanowigce
uzupetnienie nauk akademickich. Wiemy dobrze jak
daleko czasem praktyka odbiega od ksigzkowo-teo-
retycznych wyktadéw, jak czasem po ukonczeniu
studiow abselwent staje bezradny wobec rzeczywi-
stosci praktycznej. Dlatego tez takie studium powin-
no sta¢ sie potaczeniem praktyki z teorig. W tym
celu nalezatoby pomysle¢ o stworzeniu w Gdyni rocz-
nego studium, jako uzupetnienia studiéw handlo-
wych na wyzszych uczelniach. Po 2 do 3-letnim
okresie studiéw w wyzszych szkotach handlowych,
studenci zorientowani co do obranego kierunku, za-
poznawaliby sie wylacznie ze sprawami handlu i
transportu morskiego. Réwnoczes$nie potgczenie stu-
dium z odbywaniem praktyk w poszczegolnych fir-
mach, umozliwitoby zwigzanie teorii z praktyka,
rozszerzytoby studia, oraz opartoby je o realne pod-
stawy.

Port gdynski posiada juz dzi$ doskonaty sztab
fachowcow; nalezy sadzié¢, ze niejeden z nich chet-
nie udzielitby swych wiadomosci praktycznych, po-
Swiecajac sie pracy wylgcznie naukowej,

Poza tym jako uzupetnienie tych wyktadéw od-
bywatyby sie seminaria, na ktérych uczniowie za-
znajamialiby kolegéw z charakterem swej prakty-
ki, pracg firmy i swymi spostrzezeniami. Ze wzgle-
du na réznorodnos$¢ praktyk uczniéw, reminiscencje
te zaokraglatyby catoksztatt studiéw. Z goéry nale-
zy by¢ przygotowanym, ze takie praktyki moga by¢
nie na reke firmom, gdzie, niestety, praktykant jest
najczesciej uwazany za pigte koto u wozu; dla dobra
jednakze catosci Ministerstwo P. i H. czy Urzad
Morski powinneby uzy¢ tu swych wplywéw, z tym
jednak, aby nie urazi¢ naszych czynnikéw samo-
rzadu handlowego, ktére mogty by niechetnie usto-
sunkowa¢ sie do pewnego wkraczania wiadz
w dziedzinie czysto handlowej. Nalezatoby sie tez
liczy¢ z duzym utrudnieniem ze strony firm, ktére
zresztg nieraz stusznie z punktu widzenia wiasnych
interesOw, niechetnie udzielajg zasadniczych wiado-
mosci z dziedziny swych specjalizacyj, ze wzgledu
na niklg jeszcze ilos¢ firm morskich w Gdyni, a co
za tym idzie wielkg warto$¢ praktycznych wiado-
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mosci, czy opracowanego systemu biurowego. Firma
prywatna obawiataby sig, ze dany praktykant po
nabyciu praktycznych wiadomosci mogtby je zcedo-
wac na rzecz konkurencyjnej firmy, w ktérej objat-
by statg prace, w czym mogtby zaszkodzi¢ intere-
som firmy, ktora go szkolita. Wobec dos$¢ zréznicz-
kowanej liczby firm w Gdyni, trudnoby méwic o za-
angazowaniu chocéby nawet czesci sit praktykanc-
kich. Umiejetna wiec i ostrozna akcja wiadz, z row-
noczesnym porozumieniem sie z lzbg H.-P. byla
by najbardziej skuteczna. Wyzsze studium handlo-
we, czy tez w naszym zrozumieniu jednoroczne
kolegium handlowe, ma swojg istotng racje bytu tyl-
ko w porcie, ktory dzieki swej atmosferze, dzieki ty-
sigcom ludzi morza i handlu przewijajgcym sie tu,
przez ciagle naoczne i bezposrednie stykanie sie z
zagadnieniami morskimi, daje gwarancje, ze czito-
wiek, wychowany w takich warunkach, bedzie naj-
bardziej odpowiednim cztowiekiem na swoim sta-
nowisku.

Jako niezbedne uzupetnienie studium, bytoby od-
bywanie z ramienia firmy, w ktérej stuchacz miat-
by praktyke, przynajmniej dwumiesiecznej praktyki
zagranicznej, w jednej z instytucji, bedacej w Sci-
stej tacznosci z dang firma. Jedynie skuteczne bowiem
moze byc¢ polecenie prywatnej firmy polskiej, z kto-
ra jest zaprzyjazniona dana firma zagraniczna
przyjmujaca praktykanta. Rekomendacja instytucji
oficjalneji czy tez pétoficjalnej nasuwac moze pew-
ne zrozumiale zresztg trudnosci, co uniemozliwito-
by praktykantom zdobycie wartosciowych wiado-
mosci. W ten sposéb doszlibySmy do rozwigzania
jednej z najwiekszych bolgczek naszego handlu mor-
skiego.

Dotychczas w relacjach dalszych, w przewaznej
mierze jesteSmy uzaleznieni od posrednictwa innych
portéw, jak Hamburg, Londyn czy Rotterdam, kto-
re w wielu kierunkach stanowig wprost nledajacy
sie oming¢ filtr dla naszego eksportu dzieki swym
szerokim stosunkom, rozwinigetym instytucjom i do-
ktadnej znajomosci rynkéw. To posrednictwo stano-
wi nie matg przeszkode w rozwoju polskiego handlu,
dazeniem wiec naszym powinno by¢ usamodzielnie-
nie sie i ominiecie tego posrednictwa, a to osig-
gna¢ mozna jedynie przez praktyczne poznanie pra-
cy wielkich przedsiebiorstw niemieckich czy angiel-
skich.

I tu wysuwa sie na pierwszy plan zagadnienie,
ktore powinno najbardziej zawazy¢ na doborze kan-
dydatéw do studium — jezyk. Po wyjsciu ze szko-
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ty handlowej, o ile kto$ ubocznie nie douczat sig, ni-
gdy nie opanuje nalezycie jezyka; na ten moze naj-
wazniejszy i konieczny atut handlowy zbyt mato
zwraca sie uwagi. Jezyk angielski, niezbedny w han-
dlu morskim, jest pomijany czesto na rzecz francu-
skiego, odgrywajacego tu przeciez minimalng role;
i w tym kierunku powinny péjs¢ zasadnicze zmiany
w naszym szkolnictwie, tak handlowym, jak i po-
wszechnym. Jesli mamy wyj$¢ na szersze tory, mu-
simy mie¢ moznos$¢ dostosowania sie do miedzynaro-
dowych stosunkéw handlowych, gdzie jezyk angiel-
ski zasadniczg odgrywa role.

Praktyka w firmie obejmowataby nie tylko pra-
ce techniczno-biurowa, ale réwniez osobiste styka-
nie sie z manipulacjami handlowymi. Celem utatwie-
nia w swych zaczatkach, podobne studium mogtoby
mie¢ dla stuchaczy odpowiednie pomieszczenie, w
ktorym, poza wykiadami, uczniowie otrzymywaliby
petne utrzymanie, w ten spos6b powstatoby kole-
gium handlowo-morskie.

Pracownicy z wyzszym wyksztatceniem sg na
og6t niechetnie widziani w Gdyni, uwazajg tam,
ze tylko ten, kto od chiopca pracujac, poznat
wszystkie dziaty i agendy, stanowi dobry materiat
urzedniczy. Zdanie to jedynie podkre$la znaczenie
praktycznego przysposobienia zawodowego. Nie do-
rywcza miesieczna praktyka, ale cho¢by roczna pra-
ca, dajgca moznos¢ poznania zakresu firmy, dajgca
mozno$¢ wyszkolenia cztowieka.

Tak wiec wysuniety projekt studium dazytby do
zniwelowania i usuniecia istniejagcych dotychczas
brakéw, do stworzenia ludzi morza — tej kadry pra-
cownikéw ladowych.

W Gdyni otwiera sie jeszcze wiele mozliwosci
specjalizacyjnych. Port jest za maty. Z jego rozbu-
dowa zwigzane jest zapotrzebowanie nowych sit. Ale
nie czas teraz na dyletanckie prébowanie szczescia,
kazde drobne niepowodzenie jest cofnieciem sie
wstecz, na ktére miody port gruntujacy swe stano-
wisko nie moze sobie pozwoli¢. Musimy wiec dazyé
do stworzenia kadr praktycznie wyszkolonych pra-
cownikow, ludzi, ktérzy by mogli czynnie wejs¢ w zy-
cie handlowo-morskie, podja¢ sie pracy ciezkiej, cza-
sem niewdziecznej, nie dla pieknosci romantycznej
morza, ale w solidarnym poczuciu obowigzku pra-
cy nad jego utrzymaniem, nad rozwojem tej miodej
gatezi rodzimej ekspansji.

Otwarcie kolegium handlu morskiego jest istot-
nie pozytywng drogg do nalezytego rozwigzania te-
go problemu.



Nr 7/1937

TZa ,,Sacze fawuwza” pczez Cap 3tooca

Komendant statku ,,Dar Pomorza“ kpt. Konstanty
Maciejewicz

Dnia 15 wrzes$nia 1936 r. wyruszyt statek szkol-
ny Panstwowej Szkoty Morskiej ,,Dar Pomorza“ w
swa hastepng podréz c¢wiczebng. Tym razem celem
podrézy byta stoneczna wyspa Tahiti. Droga prowa-
dzita przez Kanat Panamski, a potem, po kilkudnio-
wym postoju w Papeete, dookota Przyladka Hoorn
do Buenos Aires. Oczywiscie kulminacyjnym punk-
tem podrézy z punktu widzenia fachowego, byto o-
krazenie stawnego w $wiecie morskim ze swej gro-
zy, Przyladka Hoorn.

Podréz przez Ocean Atlantycki mineta pod zna-
kiem pieknej pogody i stonca, pod wrazeniem tagod-
nie wiejgcego passatu. O Cap Hoorn‘ie nikt nie my-
Slat, nikt nie méwit.

Po przejsciu Kanatu Panamskiego, gdy ,,Dar Po-
morza“ znowu wptynat na wody Oceanu Spokojne-
go, pierwszy raz padty stowa: ,,Cap Hoorn“. Odtad
mozna je byto styszeé czesciej. Bo to i ster naleza-
toby przenies¢ nieco blizej Srédokrecia, i pomyslec
0 przygotowaniu przedniej kabiny nawigacyjnej, aby
przetransportowac¢ do niej chronometry, mapy, sek-
stansy i t. d. Wreszcie starszy oficer zaczat sie krza-
ta¢ koto starych lin okretowych, aby wykona¢ siat-
ke ochronng, celem zabezpieczenia inwentarza i lu-
dzi od zmycia za burte — stowem, zaczeto mysleé
0 przygotowaniu statku do zlej pogody.

Jednak naprawde powaznie zaczeliSmy myslec¢
0 zblizajgcym sie z kazda chwilg Przyladku, dopiero
po opuszczeniu goscinnego Tahiti. Zmontowano no-
wy ster, przeniesiono kompas w bardziej zakryte
miejsce, zaczeto ples¢ siatke. Na S$cianach pomie-
szczen okretowych ukazato sie zarzadzenie pogoto-
wia lodowego. Czwarty oficer srodze sie ktopotat o
swoj inwentarz szalupowy, jako najbardziej narazo-
ny na zniszczenie, lub uszkodzenie w razie duzej fali.
Dowodca, kpt. Maciejewicz, zagtebit sie w locjach
i podrecznikach morskich, chcac na przyszto$¢ wszy-
stko przewidzieé, wszystko wiedzie¢ o wiatrach, pra-
dach, lodach, mgle i sztormach, ktére przyjdzie nam
spotka¢ przy Cap Hoornie.

Wreszcie prace przygotowawcze zakonczono.
Nadburcie na $rodokreciu powleczono siatkg, wy-
brano grube liny, ktére wypuszczone z rufy miaty
utatwiac sterowanie przy pelnych wiatrach, przedni
ster oddano do uzytku. A nad wszystkim czuwat o-
sobiscie dowodca, pamietajac i troszczac sie o kaz-
dy szczegot.

Tak przygotowani zblizaliSmy sie powoli, lecz
uparcie do najbardziej wysunietego na potudnie cy-
pla Ameryki Potudniowej.

Niestety, przewidywania nasze co do majacej na-
stgpi¢ pogody, oparte na locjach i opisach, zupetnie
nie zgadzaly sie z rzeczywistoscig. Panujacych wia-

trow, jakie spotkalisSmy juz wkroétce po opuszczeniu
Tahiti, nie mozna bylo usprawiedliwi¢ absolutnie
niczym, chyba kaprysem ,,czynnikéw miarodajnych*
w niebie, lub tym, ze podreczniki morskie podajg
najwyrazniej co innego. Krétko mowigc, zamiast
z trudem przepychac sie przez pas wiatrow zmien-
nych i cisz, jaki rozcigga sie na Oceanie Spokojnym
pomiedzy 30 i 40 stopniem szerokosci potudniowe;j,
przeszliSmy go zupetnie poprawnie przy S$wiezych
wiatrach wschodnich i pétnocno-wschodnich. Nato-
miast po przekroczeniu 40 réwnoleznika szerokosci
potudniowej, to znaczy tam, gdzie powinnismy spot-
ka¢ juz naogét silne wiatry zachodnie, umozliwiaja-
ce szybszg zegluge na wschéd, spotkalismy zupetnie
niespodzianie wiatry wschodnie i bardzo czeste ci-
sze, zwykle przy dos¢ znacznej fali.

Tak wiec zblizanie sie do stawnego Przyladka
odbywato sie zupetnie ,,nieprzepisowo*. Ustawicznie
spodziewalismy sie silnych zachodnich wiatréw —
niestety daremnie.

Dnia 18 lutego 1937 r,, po 36 dniach zeglugi, kie-
dy ,,Dar Pomorza“ znajdowat sie juz w odlegtosci o-
koto 1000 mil morskich od Cap Hoornu, nadchodzg
pierwsze zwiastuny naprawde ztej pogody. Barometr
zachowuje sie dos¢ nerwowo, a barograf zamiast pi-
sa¢, jak zwykle linie poziomg, zaczyna wyraznie
drga¢ ku dotowi, wykreslajgc na siatce jakas linie
krzywa, zblizong raczej do pionu. Wiatr, poczatko-
wo potnocno-wschodni, szybko sie zmienia na pot-
nocny, potem zachodni, a po Kkilku godzinach dmie
juz z potudnia. Niebo, dotychczas dos¢ czyste” za-
ciaga sie ogromnymi zwatami biatych chmur. Stop-
niowo zjawiajg sie przelotne szkwaly, poczatkowo
stabe, potem coraz silniejsze. Morze podnosi sie!szyb-
ko, nasytajac na prawa burte ,,Daru“ coraz to po-
tezniejsze géry wodne. Od wczesnego rana nastep-
nego dnia mamy .juz przepisowy, sztorm z SSE.
Mniej wiecej co godzine przelatuje przez statek po-
tezny szkwat o sile 10 do 11 stopni (wedtug skali
Beauforta), tak zwany ,snorter”, niosagc ze sobg
$nieg, grad, lub w najlepszym razie deszcz. Tempe-
ratura powietrza opada szybko. Panuje przenikliwy
chtéd. Wilgo¢ przenika przez gumowe ptaszcze i u-
brariia, dochodzi' wraz z wiatrem do gtebi statku.
Bardzo charakterystyczne jest to, jak wyjatkowo

Nadchodzi fala



6

szybko przed nadejsciem szkwatu podnosi sie morze.
Bezposrednio przed ,,snorterem“ nadchodzi kilka wy-
jatkowo wielkich fal, ktére klada statek tak silnie,
ze podwietrzna szalupa ratunkowa, wiszgca na ta-
liach za burtg, ustawicznie ptywa po wodzie. Po
przejsciu szkwatlu morze szybko wraca do poprzed-
niego stanu, aby z nastepnym szkwatem znowu za-
la¢ poktad i ludzi.

Sytuacja ta trwa trzy petne doby. Zyskujemy na
tym wiele. Przede wszystkim przeszto 600 mil drogi
na wschéd. Poza tym uczniowie majg moznos¢ przy-
zwyczajenia sie do zupetnie nowych warunkéw ze-
glugi, do zimna, do pracy po pas w wodzie, oswaja-
ja sie z duzg sitg wiatru — stowem nabieraja tych
waloréw, jakie powinien mie¢ kazdy z nich.

Nastepnych szes¢ dni zeglujemy na og6t przy po-
myslnych i do$¢ swiezych wiatrach tak, ze juz 28
lutego jesteSmy na 70 stopniu diugosci wschodnie;j.
Tegoz dnia wieczorem zostawiamy z lewej burty wy-
spy Diego Ramirez, lezagce w odlegtosci okoto 50 mil
na potudnie od Cap Hoornu.

Dnia 1 marca, po kilkugodzinnym zaledwie spo-
koju, pogoda pogarsza sie znowu. Barometr spada
prawie po 2 milimetry na godzine. Przed wieczorem
strzatka aneroidu wskazuje 716 milimetrow. Wiatr,
poczatkowo staby, szybko przybiera na sile, staje
sie porywisty. Niebo i morze tez nie wrdza nic do-
brego. Zawczasu zmniejszamy zagle, zostawiajac je-
dynie dolne marsie, dwa staksle i bezan. Po potudniu
mamy juz sztorm z poinocy o sile 9 do 10 stopni,
w szkwatach do 11. Wiatr ciagle wieje z poéinocy,
wiec lezymy w bejdewind lewego halsu. W kazdej
chwili oczekujemy zmiany kierunku wiatru, co win-
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no nastgpi¢, zgodnie z podrecznikami morskimi, w
ciagu najblizszych godzin. Catg prawie noc ,,Dar*
zatacza sie po morzu, przyjmuje na pokiad masy
wody, lecz trzyma si¢ dzielnie. ,,Plywa, jak kacz-
ka* — powiada bosman Leszczynski. Zagle nasze,
z polskiego ptétna, polskich stalowek, uszyte polski-
mi rekami, zdajg $wietnie swolj egzamin wytrzyma-
tosci.

Nad ranem wiatr uspakaja sie znacznie i szybko
odchodzi na pétnocny-zachéd. Stawiamy zagle, bra-
sujemy i ruszamy w dalszg droge. Niestety z pozy-
cja jest kiepsko. Cata noc spedzona na dryfowaniu,
nieznane blizej prady, wszystko to sktada sie na du-
zg doze pesymizmu, z jakim odnosimy sie do wykre-
$lonej na mapie pozycji. Szcze$liwie udaje sie ,,zta-
pac“ gwiazde Canopus, a w jaki$ czas potem, krot-
ko po wschodzie — stonice. Jednak obie linie sg nie-
pewne, tym bardziej, ze pozycja z nich wypada
znacznie blizej ladu, niz wskazywato zliczenie. Wre-
szcie, o ile pozycja obserwowana jest prawidiowa,
powinnismy widzie¢ lad. Lecz widzialnos¢ jest zia.
Niebo jest zaciggniete niskimi chmurami, a widno-
krag przystoniety przelotnymi szkwatami z desz-
czem. Wreszcie niebo przeciera sie troche. Stopnio-
wo, pomiedzy widnokregiem i czarnymi zwatami
chmur, ukazuje sie poszarpany, niedostepny brzeg
Patagonii. Obserwujemy pilnie przez lornetki wy-
nurzajacy sie powoli zza widnokregu lad. Staramy
sie rozrozni¢ poszczego6lne grupy skat i wysp, lecz
widac je tak niewyraznie, ze ciggle trwamy w nie-
pewnosci. Na wszelki wypadek pelengujemy bardziej
charakterystyczne objekty, usitujac uzgodni¢ je z
nowg pozycja. Wreszcie dochodzimy do przekonania,
ze ta mata, skalista wysepka, ledwo widoczna za ru-
fa, to Cap Hoorn.

Wiatr cichnie. Po potudniu podchodzimy do cie-
$niny Le Maire'a. Z prawej burty ukazuje sie wyspa
Staten. Przyktadamy kurs w sam $rodek ciesniny,
chcac uniknaé niebezpieczenstwa pradow, ktdre do-
prowadzity tu niejeden zaglowiec do ciezkiej awarii
lub zguby. Na mapie morskiej, woko6t wyspy Sta-
ten, naniesione sg wezykowate strzatki, oznaczajgce
kierunek pradu i wyrazny, czerwony napis: ,,Strong
tidel streams* — ,silne prady przyptywowo-odpty-
wowe".

Lad juz blisko. Wyszukujemy latarni morskich,
ktore zgodnie z mapami powinny znajdowac sie na
brzegu. Lecz zamiast latarni, jakie przywyklismy
widzie¢ na ladach catego $wiata, znajdujemy ledwie
widoczne, drewniane rusztowania, na szczycie kto-
rych umieszczone sg prymitywne lampy naftowe.
Dookota rozcigga sie skaliste wybrzeze czarne, dzi-
kie i niedostepne.

Dnia 2 marca przed wieczorem cie$nina Le Mai-
re‘a zostata za nami.

,»,Dar Pomorza“ wptynagt na Atlantyk.

Gdynia, w czerwcu 1937 r.

Stefan Gorazdowski
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TWiot na ffialtyk

.Naokoto stotu siedzg, w niedbatych pozach: ogo-
rzaty starszy jegomo$¢ z odznakami marynarki
szwedzkiej, kilku mtodych chtopcow w marynarskich
strojach i Kkilka przeslicznych jasnowlosych, opalo-
nych na ztocisto dziewczat. Na ptowych czupryn-
kach ledwie trzymajg sie biate, marynarskie cza-
peczki z wytloczonym na czarnej wstgzce napisem:
»,Svenska Seglarskolan®“. ...To bezsprzecznie ludzie
morza..."

Jest w tych stowach, wyjetych z ogtoszonego
w jednym z dziennikéw artykutu p. t. ,Allo-
ne“ — statek 16 -tu dziewczat® — caly stosu-
nek naszego spoteczenstwa do morza, narodéw mor-
skich i zycia na morzu. Jest on i w samym tytule,
a takze i w podtytule ,zeglarze szwedzcy w War-
szawie“. Stosunek ten — to rzeczowa, $cista ocena,
bez uniesien, ale z uznaniem: zeglarze szwedzcy —
to prawdziwi ludzie morza. Istotnie tak jest. Ale...

Ale tu wypadnie przeprowadzi¢ pewng analogie.
Oto lezy przedemng zaakceptowany do druku przez
jedno z pism — reportaz z rejsu do Stockhol-
mu. W tekscie wprowadzone sg mate, bo le-
dwo widoczne zmiany. Przekre$lone jest kaz-
de stowo ,,rejs* — i zastgpione wyrazem ,,przejazd*,
lub gdzieniegdzie ,,wycieczka“. 1z kolei takze w tych
stowach odnajduje caty stosunek nas do nas samych.
Bo c6z to jesit ,,.Svenska Seglarskolan“? zeglarska
szkota szwedzka. Ale te miode dziewczeta w wieku
lat 15 — 16 i rowiesnicy — chlopcy — sa ,,zegla-
rzami“, i cho¢ na morzu spedzajg miesigce letnie
tylko, sa ,ludzmi morza“, o ich jachtach moéwi sie
,»Statek”., O podobnych organizacjach w Polsce nie
wie sie prawie nic. te same instytucje, ktore tak
samo w dalekich ptywaniach ucza mtodziez zeglar-
stwa okresla sie jako ,,0bozy*, a rejsy ich jachtow—
nie jak szwedzkie: ,wtdczegi morskie*, ale — ,,prze-
jazdzki*, albo ,,wycieczki“. To jest wiasnie ten smie-
szny paradoks, bo oceniamy rzeczowo prace naszych
sgsiadow, ale swojej niemal nie dostrzegamy. A szko-
da. Zaczat sie wiasnie sezon owych ,,przejazdzek”.
Otwarto go przybycie trzech jachtéow ,,Svenska
Seglarskolan“, w tym jeden catkowicie kobiecy. Sa
to juz drugie odwiedziny szwedzkich zeglarzy w Pol-
sce i napewno nie ostatnie. Pozostanie po ich wyjez-
dzie co$ wiecej niz wspomnienie: dwie Szwedki: Lisa
Wrestlind i Elisabeth Zander, ktéra w salonie ofi-
cerskiego jachtklubu bezceremonialnie potozyta sie
na kanapie i nakrywszy twarz marynarska czap-
ka — zasnela. Byta bardzo zmeczona zwiedzaniem
Warszawy — ale jeszcze bardziej byta — Szwedka,
pozbawiong sztucznosci, a petng zato prostoty, jaka
cechuje narody od wiekéw zbratane z morzem.
Dziewczeta pozostang w Polsce przez sze$¢ tygodni,
z ktorych cztery spedzg w Polskiej Szkole Zeglar-
skiej — osrodku Akademickiego Zwigzku Morskie-
go w Jastarni. Nie dzieje sie to bez rekompensaty,
zaglowce ,,Svenska Seglarskolan“ zabierajg na po-
ktadzie ,,AHony“ dwie Polki, ktére pod kierunkiem
pani Bernhardt, kapitana ,,Allony* poznawac¢ sie be-
da z morzem, patrze¢ na nie oczami szwedzkich ro-
wiesnic, nabiera¢ do morza stosunku takiego, jakie
zywig don nasi skandynawscy sasiedzi.

Nie jest to pierwszy wypadek wymiany ludzi.
I w zesztym roku notowalismy podobne fakty, tyl-
ko, ze wtedy do Kalskrony, siedziby Szwedzkiej
Szkoty zeglarskiej udata sie jedna ,,Azetemiaczka".
Dzi$ liczba tg wzrosta i —-w miare zadzierzgiwania
coraz serdeczniejszych stosunkéw, powieksza¢ sie
bedzie coraz bardziej. To wspoétzycie zeglarzy pol-
skich ze szwedzkimi datuje sie od niedawna —
niemal tak—jak istnieje nasze mtode zeglarstwo krg-
zownicze. Tylko, ze jachty szwedzkie po raz drugi
dopiero cumujg sie przy nabrzezach Gdyni, a nasze,
scislej mowiagc, Azetemowe, zawsze, od pierwszego

wytkniecia dziobow poza linie Helu, ciagnety ku
brzegom Skandynawii, zawsze na tamta strone,
zawsze w checi gubienia brzegow polskich z oczu,
w pragnieniu zetkniecia sie z ludzmi naprawde mo-
rza, jakimi sie dzi$ zaczynamy stawac. | tak po-
woli nawigzaty sie stosunki z zeglarzami szwedzki-
mi. Pokazywata sie nasza bandera czesto w ma-
tych i wiekszych portach Szwecji, poczgwszy od Go-
teborgu, poprzez Malmé, Ystadt, Kalskrone, Borg-
holm, Kalmar, Oskarshamn, Nyhoping do Stock-
holms Optywala wyspy Oland, Gotland i Born-
holm. Zrazu mierzyli ja jasnowlosi Skandyna-
wowie Krytycznie, bo ,,co za jedni, nie bylo ich tu
jeszcze?", potem przyzwyczaili sie, jeszcze potem
zaczeli wita¢ jak starych dobrych znajomych. Dzi$
traktujg jak'sobie réwnych, a nawet lepiej jeszcze,
sg petni uznania dla rozwoju naszego zeglarstwa,
0 czym sadza z duzej ilosci polskich jachtéw, zawa-
dzajacych o ich porty. Sami rzadziej przeciez opu-
szczaja wody przybrzezne, a juz baseny gdynskie go-
szczg ich nader rzadko. Tak odnosza sie do nas nasi
szwedzcy przyjaciele, ,ludzie morza“, a o wypra-
wach naszych mowi sie tu, w gtebi kraju, ,,prze-
jazdzki“ — jak o zoinierskim marszu — spacer.

Niech tam.

Lipy juz pachng, a w szeregach naszych styszy
sie to niesione od miast do miast — wotanie: ,,Chtop-
cy, na nas juz czas, — morze wzywa...“ Jacht ,,Ju-
rand“ wyszedt w dniu 18 czerwca w rejs ¢wiczebny
na trasie Ronne — Swinemuendé — Gdynia. Jacht
,Jurand® wyjdzie jeszcze nieraz, nim kartowate so-
sny helskie okryja zgarbione plecy i skrecone od
wilgotnych wichréw ramiona konaréw—pierwszymi
ptatami $niegu. W Slad za ,,Jurandem® pdjda inne,
mniejsze, ale rOéwniez zuchwale i ciekawie w Swiat
wyzierajagce dziobami jachty: ,Wojewoda Pomor-
ski“, »Swarozyc, ,.Krzysztof Arciszewski*,
»Szkwat',' ,,Panna Wodna“. Na poktadach ich poka-
zg sie, podobnie jak na statkach ,,Svenska Seglar-
skolan“ — , mtodzi chtopcy i jasnowtose, ztocisto
opalone dziewczeta“. Na jednym z nich Szwedki
wrocg do swej ojczyzny, do portu macierzystego
Kalskrony. Tam na ich miejsce wejda dwie nasze
dziewczeta, ktére z pobytu swego wyniosa zapewne
nie tylko wiele mitych wspomnien, ale i wyrobiony
poglad na warto$¢ naszych metod szkolenia zeglar-
skiego, a takze zaczagtek serdecznych ogniw, tacza-
cych miode pokolenia dwéch battyckich narodéw:
Szwecji i Polski.

Kto wie, czy to wiasnie nie te ogniwa, miedzy
innymi zadzierzgiwane przez nas, mtodych, sprawia-
ja réwniez, ze nadbattyckie panstwa morskie nagle
spostrzegajg ze oto—po wielu wiekach—wrécilisSmy
na Battyk. WrociliSmy — bo przeciez bylismy. | te-
mu nikt nie zaprzeczy. Mowig o tym historyczne za-
bytki, zwigzane z imionami polskich monarchow,
z martyrologia polskiej ,,armaty wodnej“. Oto ply-
niemy — Kalmarsundem, szlakiem ktorym Zygmunt
Il Waza, krél polski i dziedziczny wiadca Szwe-
cji, dowiedziawszy sie o buncie Karola Suderman-
skiego, przybywat z ,flotg swojg do Kolmar*
O tej nieszczesnej wyprawie ambitnego monarchy,
co dwa narody chciat mie¢ pod soba, moéwig zapi-
ski kronikarskie, iz krol ,,najat od rozmaitych na-
rodéw znaczng liczbe kupieckich statkéw i w dniu
20 lipca 1598 roku puscit sie pod zagiel®.

Co6z jednak? Jak zbieg opuscit musiat swe dzie-
dziczne wiadztwo. Dzis, w sali portretowej jest
ogniwem w galerii wladcow szwedzkich, ktorzy
Kalmar za siedzibe sobie obrali. Dzi$ kustosz mu-
zeum na zamku kalmarskim pozbywa nas krétkim
,»SigismUndus™ — a na nasze ,,Rex Poloniae“ sze-
roko rozwiera oczy i stupieje ze zdziwienia, czy gnie-
wu, ze ci obcy ludzie w zeglarskich strojach o$miela-
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ja sie wiedzie¢ wiecej niz on. A moze tylko nie mie-
sci mu sie w gtowie, ze ci — Polacy — ktérych
ostatnio coraz czesciej widujg baseny portu kalmar-
skiego, ze ci byli tu juz cztery wieki temu. Inni
sg, hie ze zbrojnym rycerstwem przychodzg. Wa-
rowne mury plesniejg zielono, na podwodrcu zam-
kowym rdza zzera kotwy i tancuchy okretowe, lu-
fom armatnim na watach zamknieto paszcze drew-
nianymi palami. Zamek jest pomnikiem sztuki, jak
i katedra barokowa, dzieto stynnego nadwornego
architekta Wazéw — Tessina, jak i wiele rzezb
i posagéw, moéwigcych jezykiem marmuru i granitu
0 zamierzchtej przesztosci narodu surowych Wi-
kingébw. Obok tych s$redniowiecznych zabytkéw
Swiadectwem dzisiejszej kultury Skandynawow sg
nowoczesne posazki, petne zakletego w bronz kul-
tu piekna harmonijnie wyrobionego ciata. Statuetki
dziewczat niezeszpeconych greckimi hlamidami,
chtopcow, uchwyconych ditutem rzezbiarza w mo-
mencie skoku do wody—urzekaja prostotg i pieknem
i czystoscig mysli. Ich instytuty gimnastyczne to ma-
te Swigtynie — co$ posredniego miedzy modlitwg na
cze$€ .wszelkiego zycia a poganskim hymnem dla sity.

Tak w jednym porcie nasigkng¢ mozna zapachem
innej, jakze wysokiej kultury. A takich portéw na
drogach jachtéw naszych jest wiele: Borgholm na
wyspie oland ze wspaniatymi ruinami zamczyska,
w ktorego budowe wiele trosk i pracy wiozyt oj-
ciec Zygmunta Ill, Jan 11l Waza, mgz Katarzyny
Jagiellonki.

Od surowego uroku pamigtek wiedzie nas szlak

Wi/wtoma

Przyszlismy w 1920 roku na brzeg battycki —
pusty i gtuchy.

Na stradzie wioski gdynskiej suszyty sie wtedy
rozwieszone sieci. Wygladaty, jak tkanki pajeczyny,
wysnutej z strzepkéw chmur. Za urwista szkarpg
kepy Oksywskiej konczyt sie Swiat rudo-zielony, za-
rosty torfiastym tgkowiem.

W gtebokiej perspektywie, w oddali, majaczyta
mierzeja helska, — widmo przedziwnej abstrakciji.
W jej fantastyczng posta¢é mogt wecieli¢ niezwykle
prawo do zycia jedynie tylko niezrozumiaty, tajemni-
czy kaprys natury. Niby waska, dtuga maczuga, za-
nurzona plaskim grzbietem w horyzoncie, w nie-
zmiennos$ci swego cudacznego prymitywu przypomi-
nata prahistoryczng legende, wyrostg z splatanych
korzeni drzew, — samosiewem, na gtebokich osa-
dach kredowych.

Powiadano uparcie, ze gdzie$ u cypla tego prze-
dziwnego piaskowia graty w toni zatopione dzwony,
a gdy wiatr fale rozchylit, wyzieraty z gtebiny zto-
te wieze i marmurowe $ciany drugiej, stowianskiej
w tych stronach, Winety. Nikt jednak nie umiat do-
ktadnie grodu podzwonnego wskaza¢. Sama osada,
Hel, byta zaprzeczeniem podania o dobytku, bogac-
twie i chwale.

A przyladek rozewski?

Jeszcze w tych czasach, w 1920 roku, szumig! on
do wtdéru morza samodzielnie, li tylko basowym po-
mrukiem gestej bukowiny. Nie targat tutaj listowia
potezny poryk syren sygnatowo-mgtowych, ktére z
metalowych gardzieli wyrzucaja dzisiaj przy latar-
ni rozewskiej pociski sprezonego powietrza z silg
zeusowych grzmotow.

Mogt tu spokojnie, u podndza urwiska, dumac so-
bie na szczatkach skamieniatego lasu, Stefan Ze-
romski. Mégt do woli, bez wscibskich swiadkow, kto6-
rzy teraz snuja sie na plazy i podpatrujg kazdy
sztych pedzla na ptétnie pejzazystow, mogt Zerom-
ski w okresie lata 1920 r. przyby¢ za szlakiem tubi-
now i fiotkéw z Kacku i Ortowa, gdzie byt mieszkat,
do Rozewia na czas dtuzszy, aby tutaj nastuchac sie
najlepiej i dusze wypetni¢ do syta — wiatrem od mo-
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przybrzezny do szker Sztokholmu, miasta, ktérego
mieszkancéw w onej wojnie Zygmuntowej wcielit
taski, wojewoda sieradzki, w poczet wojsk krélew-
skich. Od szker, urzekajacych czarem kolorowych
domkéw, to znéw nagich, niezamieszkatych, mie-
dzy ktérymi halsuja dziesigtki jachtéw, od wysepek
stromg $ciang spadajgcych w glebie chtodnego
przejrzystego cienia, w czarng tu niemal wode —
ciggng kluczami jachty ku Visby, miastu 17 marmu-
rowych biatych szkieletow $Swiatyn gotyckich, u kto6-
rych stép, jak krople krwi zastygte w rubin pagkéw,
kwitng — réze. Tu u wybrzezy Gotlandu rozgrywa
sie w tym roku po raz pierwszy wejscie mtodego
polskiego zeglarstwa w poczet dorocznego zjazdu
narodow battyckich, potaczonego z regatami dokota
wyspy. Akademicki Zwigzek Morski zgtosit trzy
jachty i czwarty ,,admiralski“ — ,Jurand“. Miat
swg piekng karte jacht AZM ,,Szkwat“, zajmujac
w r. 1934 na regatach w Ystadt | miejsce. Dzi$
po laury, nagrody honorowe, ufundowane przez kréla
szwedzkiego i nastepce tronu, o ,,Puhar Battyku“
i inne walczy¢ bedg i jachty pod banderg polska.
I nie to jest najwazniejsze, czy zwyciezymy, czy
ustgpimy starym o wielowiekowej tradycji zegla-
rzom narodéw naprawde morskich. Najbardziej waz-
ne jest to, ze wsréd setek bander zatrzepoca nasze
wimpelki i biato-czerwone barwy, jako znak, ze oto
znodw jesteSmy i ze na réwni z innymi—jesli nie zdo-
bywac, to przynajmniej walczyé chcemy o prymat
na Battyku.
Wanda Karczewska

kcaj-abcaza

rza. Nikt mu wonczas nie przeszkadzat. Latarnik,
jedyny mieszkaniec rozewskiej blizy, nie miewat
wtedy innych gosci w swej Swietlistej pustelni nad
ptaki wedrowne, ktore z kazdg nowa wiosng skrzy-
dta swoje ttukty bolesnie o grubg szybe promiennej
wyziornicy i kladty sie u jej stop pokotem.

zaden inny gtos nie zaktocat ciszy w tej nadmor-
skiej przestrzeni. Tu lezato i w urokach rosto praw-
dziwe panowanie jedynego wiodarza marnej nico-
$ci — Smetka.

I nie dziw, ze wszystko co wyczyniat Smetek w
opuszczonej tej krainie, pochodzito z szalehnstwa roz-
paczy. Gdy wyzywat z pieklem niemoc czlowieczg
przeciw sobie, sam cierpiat, sam potepienie swoje
przeklinat. Osobliwy to byt odmieniec ludzkiej wyo-
brazni, — bies samotnosci, sprawca wszelkiego wy-
wrotu naopak — z nudy. Miat z krajobrazem zwia-
zek pokrewienstwa $cisty. Doskonale ilustrowat psy-
chike i charakter miejscowej ludnosci. Cigzyt na nim
wieczny wyrzut sumienia, ze nic sie tutaj nie dzia-
to, a dziac¢ sie przeciez powinno. To tez cho¢ na prze-
kore, byt Smetek — demonem ruchu.

Jedne tylko na tych brzegach dretwych tyny ka-
mienne, pustki okrutnej byty zaprzeczeniem:
Puck, stara warownia z lat krélewskiej Rzeczypo-
spolitej, gniazdo portowe kiedy$ stawne, a z czasem,
w murach osmolonych od pozaréw, zastygte i zaga-
ste. To tez, przez siecie rozwieszone z chmur, przez
zastone pajeczej tkaniny, nie gdzie indziej, a wiasnie
tutaj przedarty sig pierwsze zastepy zoinierskie w
1920 roku, omijajgc Gdynie, jak inne dymy z wa-
ttych chat Swarzewa, czy tez Rewy.

Tak stanelismy, Kilkanascie lat temu, w krajo-
brazie naszego wybrzeza morskiego. Odtad, szybka
przemiana waloréw natury na elementy inzynier-
skiej, budowniczej pracy, stata sie dzietem twor-
czym, wynikajgcym z ducha kultury materialnej.

Moznaby powiedzie¢, ze fantastyczny, nap6t pier-
wotny organizm tej ziemi u morskich krawedzi co-
fnat sie i zaczait pod gruboskdérng skorupg. Na sko-
rupie tej, na rzezbionych jej ornamentach fizycz-
nych, utozono od lat kilkunastu, warstwa na war-
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stwie, dzieto olbrzymiego znaczenia, owoc wysitku
niezwyktego, przyktad technicznej doskonatosci, be-
dacy roéwnoczesnie wzorem $wiatowej miary w dzie-
jach postepu i cywilizacji wszystkich nam wspo6t-
czesnych narodow.

W takim rozpedzie czynu budowniczego, stoimy
dzi$ na zelazobetonowych fundamentach portu gdyn-
skiego. W dalszej eksploracji zadan, kazda piedz zie-
mi nadmorskiej, rozprowadzona z otrzymanych w
stan posiadania 72 kim. linii brzegowej, — zostata
juz dzisiaj pomnozona o niewspotmiernie wyzsza su-
me naktadu pracy, dajac tej pracy nowe ksztatty zy-
we, realne.

Z miatkich drég pétdzikich, zarostych chwastem,
wybiegty od ladu w $wiat morski na przestrzat Bat-
tyku — regularne szlaki okretowe. Przedtuzyty Pol-
ske tysigckrotnie. Otwarty przed biato - czerwong
banderg najdalsze horyzonty. Okryta je srebrna
smuga Kilwateréw, ciagnacych sie dalej i dalej w
przestrzen zdobywcza. W krainie nadmorskiej za-
tetnito nowe zycie. Powstaty porty rybackie. Po-
wstaty szkoly. Spoétdzielnie. Letniska. Sam port
gdynski przyczynit do dzi$ dnia morskiemu brzego-
wi Polski — dziesie¢ kilometrow. Skupity sie tutaj
w portowym rojowisku zwrotnic, bocznic i przeset,
tory kolejowe o lgcznej ditugosci 150 kim.

Réwnoczesnie z takim procesem twodrczym nie
dziw, ze zaznacza sie z roku na rok wptywologia
o specjalnym typie wychowawczym. Charakteryzuje
ja przede wszystkim spoteczna duma w obliczu fak-
tow przez spotecznos¢ dokonanych. Z duma, idzie w
parze bezkrytyczny, lecz nie mniej powszechny en-
tuzjazm dla dzieta dokonanego, wobec ktérego kaz-
dy niemal staje z pierwszg mysla, ze do dzieta mor-
skiego w takim, lub innym stopniu, przyczynit sie
bodaj przez wspétudziat tesknot i najlepszych upra-
gnien.

Stad, z czasem, réwnolegle do roli propagandy-
stycznej, zyskat na przyborze $wiatopogladu mor-
skiego ogoélny poziom wiedzy. Bodaj z powierzchow-
nosci, kazdy wie dzisiaj, co morze w swej fakturze
przedstawia, jakie znaczenie wyraza gwarancja
brzegébw morskich dla racji stanu, na czym polega
handel morski, lub jakie wyniki osiggnieto ha jego
drogach.

Te, i tym podobne motywy wychowawcze, stano-
wigce dalszy refleks spoteczny przy wspoélnej wy-
mianie wartosci z morzem, przedstawiajg niewatpli-
wie w sumie'wartos¢, pozytywng, ale tez zbyt wy-
gérowang i wyrozumowang w stosunku do niktych
prawdziwie zatozen uczuciowych.

Stoimy w krajobrazie morskim, ani go prawdzi-
nie jeszcze znajac, ani szukajgc w nim z réwnym
zainteresowaniem $ladoéw atawizmu, ktory wpraw-
dzie w utamkowej postaci historycznej, trwa jednak
od wiekéw, jako wierne $wiadectwo polskosci na
Battyku. Nie znamy regionu kaszubskiego nawet w
tej setnej czesci popularnosci, jaka cieszy sie dzi-
siaj Podhale, a nawet ostatnio Pinszczyzna.

Co wiecej, nie dotarliSmy jeszcze do gtebokich
nurtdw tej uczuciowosci, ktéra zawsze i wszedzie
jest istotg kultury narodéw morskich: — do testa-
mentdw moralnych, do tradycyj historycznych. Ha-
sta stajg sie martwa literg, zawieszong w prézni, je-
$li z najracjonalniejszym wskazaniem celu dla rgk
i oczu, nie pltynie zarazem i owa moc przejmujaca,
whnikliwie dogtebna, ktéra zdolna czyni¢ cuda wyz-
sze nad wszystkie dzieta medrcow i mocarzy, a kto-
ra z pierwszym poczeciem wszelkiego stworzenia na
Swiecle otrzymata imie: — mitos¢.

Jakze bowiem wyglada dzi$ bodaj respektowanie
sentymentéw historycznych u fundamentow naszych
marynistycznych dziejow? Ewolucja, postep wiedzy
spotecznej w tej dziedzinie nieledwie stabym echem
ogarnat umysty i serca. Trudno$¢ odrobienia odra-
zu wszystkich zalegtosci z ducha czasu, ttumaczy
poniekad powazne braki w naszej kulturze morskiej.
Ci, ktoérzy stworzyli dzisiaj fizyczne oblicze Polski
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nad morzem, nazbyt wiele realnych zadan mieli i
maja jeszcze do spetnienia, izby réwnoczes$nie z tro-
ska muzeologéw mogli i mieli czas rewindykowac
z grobow przesztos¢ u trumiennej kotyski, aby i na-
niej budowac tworczos¢ w dziedzinie jakichs nauk
pedagogicznych i nastrojéw wychowawczych.

Ta rola ksztattowania ducha zalezy zreszta od
wiasnego samorodnego instynktu spotecznego. Od
nas samych, od ludzi zywych, ktorzy patrzac z brze-
gu morskiego na przedmioty zainteresowania — wi-
dzag przeciez, myslg i czuja. Trzeba tylko umiec i
chcie¢ podejs¢ blizej.

A zbliza sie wiasnie sezon wedrowki narodowej
nad Battyk.

... Stan w krajobrazie morskim Helu, Rozewia
czy tez Gdyni, i zastandéw sig, moj nieznany czytel-
niku, nad trescig natury, nad dogtebnym znaczeniem
tego, co zobaczysz. Kazdy przedmiot powierzchow-
nych ksztattéw, nie nazywaj zbyt pochopnie piek-
nym, lecz raczej — ciekawym. Pewno tg droga pre-
dzej zainteresujesz sie wptywem i znaczeniem pracy
wiekéw catych, jak i wspotudziatem w nich wielu
przeznaczen dziejowych.

Zagadka jest kazdy martwy pomnik historyczny
w naturze porzucony i dzi$ milczacy. Jak wiele jed-
nak méwi w krajobrazie boréw pobojowisko krzy-
zackie przy wsi $wiecino nad zarnowieckim jezio-
rem! Jak osobliwie ttumaczg sie wedrowne drogi
kréla Zygmunta 111 z Rozewia do Krokowa na za-
mek niemieckiego panoszy Reinholda!

Czy nie miesci sie potezny przekaz woli w zasa-
dzeniu czterorzedowej alei lip reka kroéla Sobieskie-
go pod Rzucewem, izby kiedy$ po trzech wiekach,
husarie skrzydlatg nad brzegami morza, w orszaku
szumiacych drzew, przypominaty? Czy w omsza-
tych szkarpach muréw twierdzy puckiej, lub u bram
Wejherowa, nie drzemiag cienie rycerskich strazni-
kéw, ktérym zawdziecza¢ dzi$ mozna echo dzwonéw
z kosciotow polskich, i mowe kaszubskg w okolicy?
Albo, czy z krajobrazu helskiego te sosny, zawiane
piaskiem i sterczgce ledwie wierzchotkami koron
z pagorkéw wydm, nie sa réwnocze$nie wyrazem
madrej, prawie ludzkiej samoobrony, przeciwko bu-
rzom i wichrom lat tylu? Czy wreszcie mowa ka-
szubska nie wynika z gtoséw, wybranych z tutejszej
twardej natury? llez méwi o tym samo morze, kto6-
re nie jest tak piekne, jak wiasciwie trudne, ciezkie
i glebokie. Starg ma ono twarz i pomarszczong, a
moc nigdy niezrozumiatego olbrzyma, niszczyciela
i karmiciela zarazem, potwora apokaliptycznego, a
jutro powolnego, dobroczynnego taskawcy....

Czynniki wychowawcze, sptywajace z przyrody
na sentymenty i nastroje, majg zwiazek wspolny z
historig. Historia jest ich ilustracjg. Jak obyczajo-
wos¢ folkloru regionalnego wynika z charakteru i
warunkéw natury, tak dzieje historycznej wymowy
sktadajg na naszej ziemi przymorskiej pietno ducha
z pokolen, z przeznaczenia.

. Kiedy promotorem uczu¢ spotecznych nie stata
sie jeszcze w catosci literatura marynistyczna, Kie-
dy czas nie nadszedt na dojrzato$¢ naszej kultury
morskiej, jedynym najwierniejszym przewodnikiem
przez Swiat ladu przymorskiego moze by¢ lektura

dobrze dzi§ opracowanych monografij krajoznaw-
czych.
Podjat ten rodzaj pismiennictwa, jako jeden z

pierwszych, Bernard Chrzanowski. Oczarowany kra-
jobrazem, jeszcze na cztery lata przed wojng Swia-
towa wydat zwiezty, poetyckim niemal jezykiem na-
pisany przewodnik p. t. ,,Na kaszubskim brzegu*
W $lad za tym w 1917 r. ukazaty sie niemniej cie-
kawe jego szkice p. t. ,Z wybrzeza i o wybrzezu“
Ksigzki te doczekaty sie¢ wkrotce nastepnych wydan.
Wspomnie¢ trzeba, ze Bernard Chrzanowski byt in-
spiratorem-twoérczych zainteresowann morskich i po-
morskich m. in. dla Zeromskiego, Sienkiewicza i Ko-
nopnickiej.

Trzeba tez przyznac zastugi w dziedzinie miejsco-
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wego krajoznawstwa i dr. M. Orfowiczowi. Jego
,llustrowany przewodnik po wojewo6dzwie pomor-
skim", jest pracg prawdziwie wartosciowa. llez to
jednak od czasu wydania tej publikacji w 1924 r.
zmienito sie na wybrzezu!

Warto tez poleci¢ wycieczkom w gigb kaszub-
skiego lagdu do Weyherowa — broszure o miejsco-
wej, niezwykle pieknej kalwarii, piéra ks. E. Ro-
szczynialskiego  ((,,Kalwaria Weyherowska™), a
przede wszystkim ,,Przewodnik po Weyherowie i o-
kolicy" (wyd. Weyherowo, nakt. ,,Gazety Kaszub-
skiej*), studium Joézefa Stasko, tego samego, ktory
potem z duzym nakitadem studiow historiograficz-
nych przystuzyt sie naszemu krajoznawstwu pomor-
skiemu ,,Przewodnikiem po polskim wybrzezu“ (wyd.
Ksiegarni kol. ,,Ruch").

Do tych monografij przewodnikowych, dorzucit
w tym roku swiezy owoc swej dtugoletniej zazytosci
z wybrzezem, Alfred Swierkosz. Jego ostatnia ksigz-

Ca

Opowiadano mi raz komiczng
historyjke, jaka wydarzyta sie

Nr 7/1937

ka p. t. ,,Z wybrzeza polskiego — brzegiem miedzy-
morza“ (wyd. Kartuzy, nakt. ,,Gazety Kartuzskiej*),
napisana z duzym sentymentem, a zarazem znajo-
moscig tematu, przedstawia doskonaty materiat dla
wycieczek wzdtuz Helu, przynoszac sporo ciekawych,
a najnowszych wiadomosci o W. Wsi, Chatupach,
Kuznicach, Jastarni, Borze i Juracie. Godzi sie tez
poleci¢ dwie osobne monografie tego autora, poswie-
cone Helowi, oraz historiografii miasta Pucka.

Moga wiec tego roku letnicy wybieraé w mate-
riale krajoznawstwa.

Krajobraz czeka. Czeka i kultura na owoc na-
szych wrazen ugruntowanych nie tylko na westchnie-
niach zachwytu, ale rzetelnie opartych na wyczuciu
i zrozumieniu wspoélnych z Polska wptywologii du-
chowych — z przestrzeni natury, z dziedziny folklo-
ru, z pomnikéw historii.

Janusz Stepowski

stychaC na haku?

kajgc nabieznikéw portu, do kto-
rego miat zawingé¢; zdaje sie, ze

bolu wypatrywata oczy, by odszu-
ka¢ swiatet, wybawiajacych z de-

pewnemu Azetemiakowi, ktéry w
lecie 1935 r,, jako cztonek zatogi
»Swarozyca®“, brat udziat w rej-
sie tego jachtu dokota wyspy
Oland. Ot6z rzecz dziata sie w
Kalmarsundzie. ,,Swarozyc” pty-
nat, otoczony mrokiem nocy, szu-

miat to by¢ Oskarshamn. Niezna-
ny teren, nieodnalezione jeszcze
przejscie farwaterem, brak szu-
kanych $wiatet portowych, oba-
wa przed skatami, noc — oto tto
owego zdarzenia. Rzecz jasna, iz
w takich warunkach zatoga az do

nerwujacego niepokoju. W pewnej
chwili do uszu kapitana jachtu do-
biegt dos¢ gtosny plusk od strony
dzioba.

— Co tam na baku ? — zapytat
kapitan.

Cisza.

Trojmasztowiec;

A Maszt przedni; B Maszt gidbwny; C Maszt tylny; D Przeddziobak; 1. Dziob-
nik zewnetrzny, pierwszy; 2. Dziobnik; 3. Dziobnik wewnetrzny; 4. Przewieznik;
5. Piennik przedni, zawietrzny; 6. Wyznik przedni, zawietrzny; 7. Szczytnik
przedni, zawietrzny; 8. Wirsznik przedni, zawietrzny; 9. Spodni zagiel; 10. Wyznik
przedni; 11. Nadwyznik przedni; 12. Szczytnik przedni; 13. Nadszczytnik przedni;
14. Wirsznik przedni; 15. Nadwirsznik przedni; 16. Zagiel wielki; 17. Wyznik
wielki (Srodkowy); 18. Nadwyznik wielki (Srodkowy); 19. Szczytnik wielki ($rod-
kowy); 20. Nadszczytnik wielki (Srodkowy); 21. Wirsznik srodkowy, wielki; 22. Nad-
wirsznik wielki; 23. Chmurnik, obtocznik; 24. Piennik tylny; 25. Wyznik tylny;
26. Nadwyznik tylny; 27. Szczytnik tylny; 28. Nadszczytnik tylny; 29. Wirsznik
tylny; 30. Nadwirsznik tylny; 31. Rozpiernik.



Nr 7/1937

A\VAY4

Dzien 16 lipca — to rocznica tragicznej $mierci
gen. Gustawa Orlicz - Dreszera, prezesa Zarzadu
Gtownego Ligi Morskiej i Kolonialnej.

Kim byt nasz wielki Przywodca, co zdziatat i ku
czemu prowadzit, a nade wszystko ile woli tworczej
wkiadat w dusze polskiego spoteczenstwa, by Polska
stlala sie paristwem morskim i kolonialnym — wiemy
to wszyscy.

Totez pierwsza rocznica S$mierci gen. Orlicz-
Dreszera winna by¢ obchodzona szczegolnie uroczy-
$cie. Rocznica ta winna by¢ przez wszystkie komorki
organizacyjne LMK upamietniona nabozenstwami
zatobnymi oraz intensywng akcjg publicystyczng
0 zyciu i dzietach Generata.

Przez zywa pamie¢ dla wielkiej postaci i zastug
gen. Orlicz-Dreszera, w r. ub. powstat i dziata¢ po-
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Staraniem Komitetu w licznych miejscowosciach
na terenie catego kraju odbyto sie szereg akademij,
wieczoréw i odczytéw, poswieconych dziatalnosci Ge-
nerata. Jednoczesnie Komitet zbiera ws$rdd spote-
czenstwa ofiary, ktére wynoszg juz okoto 60.000 zi.
Pienigdze zbierane przez Komitet przeznaczone beda
w pierwszym rzedzie na budowe grobowca-mauzo-
leum na Oksywiu, na ktory juz zostal rozpisany
konkurs, dalej na wydanie publikacyj gen. Orlicz-
Dreszera i monografii o Nim, oraz na stypendia
Jego imienia, z ktorych dwa zostaty juz ufundo-
wane.

W dniu 16 lipca, w smutnych uroczystosciach tej
pierwszej zatobnej rocznicy winni wzia¢ udziat nie
tylko wszyscy cztonkowie Ligi Morskiej i Kolonial-
nej, lecz ci wszyscy, dla ktorych posila¢é Zmartego

czat ,,Komitet Uczczenia S.
Orlicz-Dreszera*.

— Co tam na baku ?! — powt6-
rzyt, tym razem juz z pewnym
niepokojem... Jeszcze moment ci-
szy, potem odpowiedz, ale jaka$
niepewna i nie od strony dzioba,
lecz jakby spod burty jachtu:

— Nic, nic... Wszystko Kklar...

Woecale jednak nie byto ,klar,
gdyz po chwili co$ czarnego wy-
skoczyto z morza i, ociekajagc wo-
da, tuz przy zaskoczonym kapita-
nie, wgramolito sie na pokiad
»Swarozyca*.

Sprawa miata sie tak: na ba-
ku, ktory, jak to wtajemniczonym
wiadomo, jest dziobowg czescia
statku, a wiec na pokladzie tej
przedniej czesci — petni swa stuz-
be t. zw. oko, t. j. zeglarz, ktdre-
go specjalnym zadaniem jest ob-
serwacja ,,drogi*“, po jakiej idzie
statek. W tym wypadku Azete-
miak éw byt tak gorliwy, ze, wy-
patrujagc  Swiatel  nabieznikow
oskarhamnskich, w napieciu nie-
zwyktym wychylit sie wpoét ciata
za burte, stracit rownowage i —
oczywiscie — wpadt do wody. Ka-
pitan ustyszat plusk.

— Co tam na baku?—zapytat.

»Cztowiek za burtg“ nie chciat
robi¢ paniki zbytecznym, wedtug
niego, alarmem. Czul, ze sam sobie
da rade i nikt nie bedzie wymyslat
mu od niedotegow. Plynat wiec
cicho obok wolno idacego jachtu,
szukajac odpowiedniego miejsca
do wdrapania sie na statek.

— Co tam na baku?! — pow-
térzyt kapitan, troche zaniepoko-
jony milczeniem.

— Nic, nic... Wszystko Klar...

Wecale jednak nie byto ,klar”

Nasuwajg mi sie pewne analo-
gie do owego komicznego zdarze”
nia, ktore mogtoby skonczyc¢ sie
tragicznie.

Spoteczenstwo nasze, juz intere-
sujgc sie morzem, ptynie sobie po
tajemniczych jego falach, na sta-
teczku matym, zagubionym $rod
ciemnej nocy niewiedzy. Nie szu-
ka jednak nabieznikow, ktére
mogtyby wprowadzi¢ je do portu,
tylko oddaje sie beztrosce tury-
sty, ktory catg troske o wszelkie

p. generata Gustawa

byla zywym przyktadem nieustannej walki o potez-

ng Polske na morzach $wiata.

sprawy zdat na barki kapitana i
zatogi.

Bak — to cze$¢ dziobowa stat-
ku, miejsce przeznaczone dla za-
togi. Bak jest siedzibg okretowych
plotek. Na baku jest oko. Na ba-
ku lepiej widza i lepiej wiedza.

— Co tam na baku?... — pyta-
my, jak 6w kapitan.

Na baku jest klar, jest wszyst-
ko w porzadku. Ale sprawy, kto-
re znane sg tym z baku, zwia-
szcza wszelkie sprawy morza, o-
powiadane przez ludzi ladowych,
jezykiem ladu, — jesli je przettu-
maczy¢ na jezyk morski — nie sg
klar.

Literatura morska, publicysty-
ka, dziennikarstwo, marynistyka
w polskiej plastyce, w polskim
filmie, opinia szarego cztowieka
ladu o najdrobniejszych sprawach

morza, — sa tak zaklamane w
najbardziej codziennych zdarze-
niach — ze ci wtajemniczeni, ci

z baku, ktérym morze jest naj-
blizsze — maja do$¢ powodéw do
plotkowania.

— Co tam na baku?...
tamy.

— Na baku wszystko klar. Ale
sg nowosci, wesote nowosci. Po-
stuchajcie...:

* * #

Co to jest tr6jmasztowiec? —-
»Trzaski, Everta i Michalskiego
Leksykon llustrowany* daje takie
wyjasnienie: ,, Trojmasztowiec, o-
kret zaopatrzony w trzy maszty
(ob. rys. na szp. 2350)“. No, zgo-
da, wprawdzie obecnie coraz cze-
sciej termin ,,okret* nadaje sie
wylgcznie jednostkom wojennym,
a ,,statek” wszelkim innym (to-
warowym, pasazerskim, pomocni-
czym, sportowym i t. p.), — lecz
niech juz bedzie ten ,,okret* dla
wszelkich  kategoryj. Spojrzmy
jednak na 6w wskazany rysunek
na szpalcie 2350 — jest to frega-
ta. A wiec tréjmasztowiec to tyl-
ko fregata, i nie moze by¢ troj-
masztowcem np. bark (dawny sta-
tek szkolny Panstwowej Szkoty
Morskiej, ,,Lwow*), lub szkuner
(okret szkolny Szkoty Podchora-
zych Marynarki Wojennej, ,,Is-

J— py_

kra*“) ? Najkapitalniejsze sg jed-
nak ,,spolszczone“ nazwy poszcze-
golnych zagli, podane pod rysun-
kiem, az do wspaniatego ,roz-
piemika“ wigcznie. Rysunek ten,
wraz z objasnieniami, reproduku-

jemy tu, gwoli uciesze ludzi z
baku.
* * *
,»Kontrtorpedéwka“® — w ,M.

Aneta Stowniku wyrazéw ob-
cych* — jest to ,,t6dz, wylawiaja-
ca zatozone torpedy*.

Torped sie nie zaktada, do mi-
nowania bowiem morza stuzg mi-
'y, torpeda za$ jest rodzajem po-
cisku o wlkasnym napedzie mecha-
nicznym; torpeda, wystrzelona z
okretu w kierunku wroga, ptynie
ze znaczna szybkoscig. W jaki
wiec spos6b ,,kontrtorpedéwka*
wytawia torpedy?

Nic za to w tymze stowniku nie
ma o kontrtorpedowcu.

# * #

,»,Dar Pomorza“ byt na Galapa-
gos. CoOz to za archipelag? Cieka-
wi, siegamy po ,,Podreczny stow-
nik geograficzny* E. Malinow-
skiego i B. Olszewieza, 2 tomy,
stron {3acznie 1434, wydawnictwo
Trzaski, Everta i Michalskiego,
cena ok. 80 zt. Czytamy tam: ,,Ga-
lapagos (Islas) zobacz: zo6twie
(wyspy)“. Szkoda jednak zachodu,
Zo6twich Wysp nie ma w stowniku.

Chcielibysmy  dowiedzie¢ sie
szczegotdw o Golfsztromie. Nie
ma takiego, jak rowniez nie ma
terminow: Golfstroem i Gulf
Stream. Niezmordowani, szukamy
dalej. Sa bowiem natomiast ter-

miny: Golfstrom i Gulfsztrem.
Przy pierwszym odsytacz: ,,Zo-
bacz: Zatokowy (prad)“, przy
drugim za$: ,,zobacz: Zatokowy
Prad“. Szukamy tedy pod literg
Z —, i oczywiscie nic nie znajdu-
jemy.

Tyle niarazie o stownikach, kto6-
re majg poucza¢ ignorantow, a
ktore w rzeczach morskich same
sg wzorami ignorancji lub nie-
chlujstwa.

Zbigniew Jasinski
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Aontgstnuch wiateow-

Na uczelniach obwieszczony juz zostat koniec ro-
ku szkolnego. Z rozpalonych prostopadtymi promie-
niami stonecznymi; muréw miejskich rozjechata sie
juz miodziez szkolna na wszystkie strony. Kilkuset-
na gromadka akademicka podazyta nad morze, do
Jastarni, by w obozach zeglarskich AZMu wchionaé
w siebie wiatr morski i pozna¢ co to rozkosz i trud
zeglarski; jak wielkie stojg przed polskim sportem
zeglarskim zadania spoteczne.

Jest to juz piata z rzedu kampania masowego
szkolenia morsko-zeglarskiego AZMu. Cztery lata

temu rozbita ta organizacja po raz pierwszy swe na-
mioty na piaszczystych wydmach jastarnienskich i
tylez lat ternu rozlega¢ sie poczeto w Polsce po raz
pierwszy, poparte przyktadem wotanie, o powszech-
no$¢ morskiego sportu zeglarskiego i o stworzenie
zen systemu wychowawczego dla catej milodziezy.

Fot. O. Jabtonski
zeglarze morscy AZM (ojciec i syn — 1935)

W morskich krajach zachodnio-europejskich i a-
merykanskich okrzepty dzi§ w tradycje jachting
morski powstawat samorzutnie, jako specyficzna
forma rozrywki klas uprzeywilejowanych. Pietno to
tkwi na nim do dzi$ dnia jeszcze, pomimo, iz w wie-
lu wypadkach zaszty pod tym wzgledem juz powaz-
ne zmiany. Polsce, rzecz oczywista, nie jest potrzeb-
ny jachting o typie dawnego luksusowego sportu
panstw morskich. Zresztg do powstania tu czego$
podobnego nie ma absolutnie warunkéw. Nie ma u
nas bowiem ani tak licznej, ani tak zamoznej jak
w innych krajach, na ktére oglada¢ sie mozemy,
klasy posiadajace;j.

Jedynym mecenasem sportéw jest u nas panstwo
i pod jego opiekunczymi skrzydtami moze tylko co$
na gruncie sportowym powstawac. Za$ ten mecenas
napewno nie jest zainteresowany w powotywaniu do
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Fot. O. Jabtonski
J. ,,Szkwal“ wychodzi w morze

zycia jachtingu elitarnego, ktéry ze wzgledu na luk-
sus swoich urzadzen stuzy¢é moze nie masom, lecz
tylko jednostkom. Potrzebny natomiast jest Polsce
sport zeglarski zdemokratyzowany. Taki, ktory dzig-
ki szerokiemu swemi rozwojowi wszerz, a nade
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wszystko wsréd miodziezy, dopetnia¢ moégtby sku-
tecznie wysitek o przeistoczenie sie w spotecznosé
morska. Bowiem sta¢ sie mozemy ostatecznie na-
rodem morskim dopiero woéwczas, gdy miodziez na-
szg oddawac poczniemy na wychowanie morzu w ta-
kli(ej samej wierze, jak powierzamy ja szkole i woj-
sku.

Droga do celu tego prowadzi, rzecz oczywista,
nie przez luksusowe jachtkluby i nie mniej wytwor-
ne regaty, lecz przez liczne, a tanie jachty i proste
a rozlegte bazy sportowo-zeglarskie i obozy.

Cel ten wypisat na banderze swej Akademicki
Zwiazek Morski R. P. i uparcie don zdaza, pomimo
pietrzacych sie przed nim trudnosci. Bowiem, nie-
stety, zrozumienie tej idei jeszcze nie przenikneto
do czynnikéw miarodajnych, za$ skupiajacy sie obec-
nie okoto zeglarstwa sportowego ludzie sg w prze-
waznej swej masie zwolennikami ekskluzywnego
jachtingu i wszystkich sit doktadaja, aby w zaden
sposob nie dopusci¢ do demokratyzacji tej gatezi
sportowej.

Wytworzyta sie na tym odcinku specyficzna
walka, w ktorej obok otwartych wystapien nie brak
takze i zawoalowanych pchnie¢ z boku. Ze tak jest
Swiadczy najwymowniej sama historia AZM i jego
obozoéw zeglarskich. Jest to nieprzerwane pasmo
zmagan o egzystencje i o0 usuwanie podsuwanych
wcigz kitéd pod nogi.

Odkotwiczajgcym do tegorocznej, piatej zrze-
du kampanii, jachtom AZM, tym wszystkim stera-
nym ciezkg stuzbg ,.Swarozycom*, .Jurandom®

»Szkwatom®, , Poswistom® i1 pomniejszym jednost-
kom, zyczymy dobrych wiatréw i wytrwatosci w ze-
glowaniu po najtrudniejszym z kursow: pod wiatr,
zyczymy z catego serca peinej i szybkiej realiza-
cji w Polsce zeglarstwa sportowego, tak samo po-
wszechnego, jak futbol lub narciarstwo. Potrzeby
bowiem polskie na odcinku morskim sa istotnie
wielkie i palace. Nedze polskg skutecznie przewie-
trzy¢ jedynie moze wiatr morski, ktéry zatym do-
wia¢ musi do najdalszych zaka;tkow Polski.

0. J.

pojedynek ze.giacski a fluchac .Ameryki

W dniu 31 lipca b. r. rozpocza¢ sie majg w Ame-
ryce, na zatoce Bostoniskiej (Boston - Bay), najzna-
komitsze w Swiecie regaty zeglarskie o t. zw. Puchar
Ameryki i przywigzany do tej nagrody primat Swia-
towy w umiejetnosciach konstruktorsko-jachtowych
i sztuce zeglowania. Bedzie to 16-ta w okresie od
r. 1851 préba odebrania Stanom Zjednoczonym A. P.
stawetnego pucharu. Pojedynek z sobg stocza dwa
gigantyczne, najdrozsze i najbardziej wydoskonalo-
ne w sSwiecie jachty zaglowe, reprezentujgce bandery
amerykanska i angielska.

Jest to typowo miliarderska impreza sportowa,
odbywajaca sie z niebywatym przepychem i rozma-
chem. Nadto otoczona ona jest nimbem 70-cioletniej
i rzeczywiscie wyjatkowo ciekawej tradycji, znacza-
cej sie nieprzerwanym pasmem triumfow Ameryki
nad Wielkg Brytania. Jest to bodaj jedyne pole, na
ktorym wytadowujg sie w sposoéb catkowicie bezin-
teresowny, a jednak pelny, potezne namietnosci
wspotczesnych potentatow globu ziemskiego. Ze
wzgledu na wszystkie te momenty, regatami o Pu-
char Ameryki interesowala sie zawsze do zywego
szeroka publiczno$¢ wszystkich kontynentow. Obec-
nie za$ szczegoblnie. Nigdy bowiem jeszcze szanse
Anglii nie wygladaty tak mocno, a Ameryki tak sta-
bo, jak przed obecng impreza bostonska.

Po raz pierwszy Anglia wystata na druga strone
»duzego stawu“ jednocze$nie dwa jachty: ,,Endea-
vour 1 i ,,Endeavour 11* aby na miejscu przyszitego
boju wybra¢, po troskliwych prébach (jazdach tri-
rmowych), wiasciwego swego reprezentanta do po-

jedynku. Ze strony amerykanskiej kandydatami do
roli obroncow pucharu byty do niedawna az trzy
jachty: ,,Rainbow*, ,,Yankee“ i nowy ,,Ranger“, za-
den jednak nie stat jeszcze na tak wysokim pozio-
mie przygotowania do zawodow, jak obaj przedsta-
wiciele angielscy. Zapowiada sie sensacja nielada.
Ze wszystkich niemal krajéw o rozwinietym jach-
tingu, szykuja si¢ specjalne wycieczki do Bostonu.
Nie watpimy przeto, iz czytelnicy ,,Szkwatu* zechcg
takze blizej nieco pozna¢ to wszystko, co z regatami
tymi sie wigze.
Jak powstata walka o Puchar Ameryki

Poczatek byt catkiem przypadkowy i niewinny.
W zwiazku z przygotowywang w Londynie na r. 1851
wielkg wystawa, pewien, nieznany dzi$ juz, kupiec
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angielski wystosowat do swego znajomego w New
Yorku luzng, propozycje przystania do Anglii sta-
teczkoéw pilotowych dla odbycia z jachtami angiel-
skimi regat. Propozycja ta doszta w jaki$ sposéb
do wiadomosci 6éwczesnego komandora nowojorskie-
go jachtklubu, ktéry wielce do tego sie zapalit. Uda-
to mu sie powota¢ specjalny syndykat, ktory zajat
sie realizacjg zamiaru. Zbudowano w tym celu szku-
ner ,, America“ o wypornosci m. w. 140 t.

Byt to stateczek o typie uzywanych w owe czasy
w Ameryce statkéw pilotowych, jednak o wiekszej
niz tamte powierzchni zagli. Specyficznymi cechami
»Americy“ bylo, ze posiadata bardziej pochyte ku
tylowi maszty i bardzo dtugie i potezne drzewca
(bukszpryt, bomy, gafie). Np. najwiekszy obwod du-
zego bomu wynosit az 2% mtr. Ponadto zagle ,,Ame-
ricy“ odznaczaty sie tym, ze byly niemal catkowi-
cie ptaskie. Uznano to woéwczas za gtéowny jej atut,
choc skadinad wiemy dzi$, ze jest to catkiem sprzecz-
ne z zasadami aerodynamiki.

Wysytka ,,Americy” do Anglii odbywala sie z ta-
kim pospiechem, ze nawet wyprébowac nie zdotano,
czy jest ona istotnie najszybszym statkiem amery-
kanskim.

Z entuzjazmem, acz nie bez zdziwienia, powitana
zostata ,,America“ w Anglii. Utozono sie odrazu, ze
»America“ stoczy walke z najszybszym éwczesnym
jachtem angielskim ,,Titanig“, przy czym stanat za-
ktad w wysokosci 100 angielskich funtéw. Aby za$
Amerykanom nie dtuzyt sie czas oczekiwania na ten
pojedynek, zaproszono ich takze do udzialu w odby-
wajacych sie przed tym jeszcze wewnetrzno-angiel-
skich regatach dookota wyspy Wight (kanat An-
gielski). Gtéwna nagroda w regatach tych byt bar-
dzo cenny puchar o- wartosci 100 gwinei, o ktérym
niektére zrodta twierdza, a co nie jest jednak pew-
ne, ze zostat on ufundowany przez kréla angielskie-
go. Zaproszenie to nastgpito zdaje sie dlatego tylko,
ze nikt w Anglii nie liczyt sie z moznoscig zwycie-
stwa Amerykandw.

W regatach tych ,,Americe* walczy¢ wypadio
z 13-toma (wg innych Zzrodet 18-toma) najprzed-
niejszymi statkami angielskimi. Jakzez wielkie byto
zdumienie gospodarzy, gdy wszystkie one zostaty
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przez Amerykanéw pobite na gtowe. Triumf ten byt
tym bardziej znamienny, ze regaty odbywaty sie bez
systemOw wyréwnawczych (tego jeszcze wowczas
nie znano), pomimo, iz ze strony angielskiej stawaty
jachty o wielkosciach od 82 do 392 tonn.

Wszystkie nastepne, odbyte przez Amerykanéw
w Anglii, regaty daly podobne rezultaty. W Anglii
powstat tak wielki zachwyt ,,Americg“, ze zostata
ona odkupiona na miejscu i za stone pienigdze przez
pewnego lorda angielskiego. Aczkolwiek bez stat-
ku, to jednak z bogatym plonem trofeéw wrécili
wowczas Amerykanie do swej ojczyzny, gdzie z naj-
cenniejszej swej zdobyczy — 100 gwineowego pu-
charu — ufundowali stalg nagrode przechodnig, no-
szgcg odtad nazwe ,,Pucharu Ameryki*.

70 lat bezskutecznych préb

Pierwsza proba odbicia Amerykanom pucharu
zostata ze stropy angielskiej podjeta dopiero w roku
1870. Do walki tej zgtosit sie wowczas angielski
jacht ,,Cambria“. Obrone przeprowadzato az 23 jed-
nostek amerykanskich, z ktoérych 4-ry zadanie swo-
je spetnito, przy czym najszybszym byt z nich, sto-
sunkowo maty, lecz z wysuwanym z Kila mieczem,
jacht ,,Magie®“. Nastepna proba datuje sie z r. 1871.
Podejmuje sie jej jacht angielski ,,Livonia“. Obrony
dokonywujg kolejno, w osobnych 4-ch biegach, jach-
ty amerykanskie ,,Columbia“ i ,,Sappo“. Odtad za-
interesowanie tg walkg w Anglii znéw zanika na
caly dziesigtek lat, w miedzyczasie za$ bezskutecz-
nych préb dokonujg dwukrotnie kanadyjczycy (lata
1876 i1 1881, pierwszy raz zastosowano wowczas 0za-
glenie typu szlup).

Po ostatnich regatach z kanadyjczykami, ktérzy
reprezentanta swego przytransportowali na miejsce
holujac go po drogach $rodladowych, zostat regulami-
nowo zafiksowany, utrzymywany uprzednio i cat-
kiem dla owych czaséw stuszny, zwyczaj, ze jacht
wyzywajacy winien na regaty przybywaé¢ na wia-
snym kilu 1 pod wlasnymi zaglami. Z czasem jednak
przepis ten stat sie powaznym przywilejem Amery-
kanow, ulatwiajacym im znakomicie utrzymywanie
sie na pozycji zwyciezcoOw, a zwlaszcza wobec An-
glii. Bowiem o ile dawne jachty regatowe nie réz-
nity sie niczym wydatniej, od normalnych statkéw
petnomorskich, to z czasem przeradza¢ sie one po-
czety w specjalne dla tego celu t. zw. maszyny re-
gatowe. wykazujgce minimum przystosowania do da-
lekich podrézy, a c6z dopiero moéwi¢ o podrézach
przez Atlantyk. Réwnoczesnie z tym ustalit sie osta-
tecznie zwyczaj, ze regaty o ,,Puchar Ameryki“ od-
bywac¢ sie moga jedynie w formie pojedynkéw po-

Ozaglenia: gaflowe i bermudzkie
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miedzy dwoma jednakowej kategorii
tami.

Dzieki obu tym przepisom moznos$¢ odbicia Ame-
ryce pucharu stawac sie poczeta coraz trudniejsza.
Coraz wiekszego trzeba byto na to naktadu geniu-
sza ludzkiego i kapitatbw. Pomimo to jednak préb
tych Anglia nie tylko nie zaniechata, lecz odwrot-
nie, stawac sie one poczety z tej strony coraz bar-
dziej uporczywymi.

Nastepna ich seria zaczeta sie w r. 1885, w kto6-
rym angielski jacht ,,Genesta“ bezskutecznie wal-
czyt contra obroncy amerykanskiemu ,,Puritan®,

W rok po tym miano do czynienia (1886) z no-
wym, juz 4-tym z kolei, wyzwaniem angielskim do
pojedynku. Tym razem udat sie do Ameryki jacht
,»Galatea“. W boju z amerykanskim ,,Mayflower"
podzielit on dole swoich poprzednikéw. W roku 1887
Anglicy znéw podejmuja, walke na pierwszym swym,
zbudowanym specjalnie w tym celu, jachcie (Ame-
rykanie czynili to juz wczesniej). Jest to kuter
,»Thistle® (odtad wystepowac¢ poczynajg wylacznie
ozaglenia kutrowe). Pomimo poteznych wymiaréw
. Thistle” rozprawia sie¢ z nig z tatwoscia amerykan-
ska ,,VVolunter” i znéw nastepuje powrét z préznymi
rekami. Na rok 1893 przypada 6-ta angielska proba
odbicia pucharu przy pomocy jachtu ,,VValkyrie 11*
Obronca bandery amerykanskiej byt contra niej
jacht ,Vigilant“. W r. 1895 udaje sie do AmerykKi
nowa ,,Valkyria I11“ by przegra¢ po raz 7-my walke
do jachtu ,,Defender*.

Odtad na widownie wychodzi angielski krol her-
baciany Lipton. W latach 1901, 3, 13, 20 i 30 orga-
nizuje on pie¢ kolejnych atakéw przy pomocy co-
raz doskonalszych i coraz to kosztowniejszych jach-
tow swych ,,Shamrock 1% ,,Shamrockll” i t. d. az
do Nr V. Liptonowskim ,,Shamrockom® (lis¢ koni-
czyny) stawiajg kolejno op6r jachty amerykanskie
0 nazwach nastepujgcych: ,,Columbia“ w latach
1901 i 1903, ,,Reliance* (1913), ,,Resolute” (1920)
i wreszcie pierwszy o bermudzkim ozagleniu ,,Enter-
prise” (1930).

Ostatnie z tej serii jachty amerykanskie sa fi-
nansowane w przewaznej mierze przez milionera
Vanderbilda, ktéry nie mniejszym okazat sie ama-
torem tego sportu niz Lipton. Uporczywos¢ Liptona
byta zaiste podziwu godna. Na organizowanie swych
atakéw na ,,Puchar Ameryki“ roztrwonit niemal ca-
tg swojg milionowg fortune — pomimo to celu nie
osiggnat. Pie¢ kolejnych jego wystepéw zakonczyto
sie bowiem tyluz porazkami. Umierajagc w r. 1931
Lipton czut sie tym szczerze przygnebiony. Byt prze-
konany, ze primat Ameryki statl sie niewzruszalny
i ze wraz z nim konczy sie tancuch angielskich usi-
towan odebrania pucharu nazywanego juz popular-
nie ,,bezdenng beczka“

Tak jednak sie nie stato. Po Liptonie walka o
wydarcie pucharu zainteresowat sie drugi finanso-
wy potentat angielski, fabrykant lotniczy Sopwith.
W r. 1934 podejmuje on ponowng prébe (13-tg an-
gielska a 15-tg wogdle) zdobycia pucharu, o ktorym
wyraza sie jako o starym garnku. Z jego ramienia
walke podejmuje jacht ,,Endeavour”, noszacy obec-
nie numeracje pierwszego. ,,Endeavour 1“ nie przy-
wozi wprawdzie z sobg starego garnka, lecz za to
bardzo duzo dobrych widokéw na przysztos¢, albo-
wiem w regatach z r. 1934 odczu¢ sie dato wyraznie,
ze potega amerykanska poczyna sie chwia¢. Z po-
$rod 7-miu biegéw obronca amerykanski, jacht ,,Ra-
inbow" wygrywa zaledwie 4-ry, przy czym swa nie-
znaczng tylko przewage zawdziecza raczej szczesli-
wemu zbiegowi okolicznosci (korzystne dlan stabe
wiatry), niz rzeczywistej swej przewadze. Fakt ten
staje sie dla Sopwith'a zacheta do kontynuowania
walki. Nie zwlekajac zamawia on nowy jacht ,,En-
deavour 11“. Poddaje go w ciggu lata 1936 troskli-
wym probom, a w nastepstwie wystosowat do nowo-
jorskiego klubu wyzwanie do majacej odby¢ sie
wkroétce 16-go zrzedu pojedynku o puchar.

(klasy) jach-
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Jachty - giganty

Przez caty czas 70-cioletniej historii regat o Pu-
char Amerykanski wystepowaty statki o gigantycz-
nych, jak na cele sportowe, wymiarach. Juz pierw-
sza inspiratorka tych walk, ,,America®“, posiadata
140 ton wypornosci, nastepne za$ dochodzity czasem
nawet do 250 (jacht ,,Thistle*). Lecz o ile poczatko-
wo uzywane byly do tych celow m. w. normalne
petnomorskie stateczki, z czasem budowac poczeto
Jjachty nawskro$ specjalne, odznaczajgce sie coraz
wiekszg doskonatoscig w swym dostosowaniu do ce-
l6w regatowych, lecz coraz dalsze od tego, co nor-
malnie statkiem przyjeto sie nazywac.

Wystepujgce wspotczesnie w regatach o ,,Puchar
Ameryki“ jachty naleza do specjalnej klasy miedzy-
narodowej, oznaczonej literg ,,J*. Sa to najwieksze
i najbardziej jednostronnie przystosowane do celéw
regatowych jachty sportowe. Ich tonaz (wypornos¢)
wynosi m. w. 160 tonn. Przy swej maksymalnej dtu-
gosci ok. 40 mtr posiadajg one maszty dochodzace
do 50 mtr wysokosci. Jest to ich jedyny maszt, na
ktorym rozpinajg swe zagle, posiadajgce w normal-
nej jezdzie ok. 700 mtr kwadratowych powierzchni,
a nadto dochodza jeszcze przerézne zagle specjalne.

Sa to najbardziej typowe t. zw. maszyny rega-
towe, ktérym dzieki przezaglowania grozg stale a-
warie ztamania masztu.

Aby na jachtach takich operowa¢ mozna byto w
sposob dostatecznie sprawny poteznymi ptachtami
zagli, konieczne jest stosowanie przer6znych na-
wskro$ specjalnych i nie mniej kosztownych urza-
dzen. Najbardziej klasycznym pod wzgledem prze-
roznych inowacyj, przepychu i kosztownosci byt o-
bronczy amerykanski jacht z r. 1930 ,,Enterprise®.
Jego kadtub zbudowany zostat z brazu, a maszt z
duraluminium, przy czym do budowy samego tylko
masztu uzy¢ trzeba byto az 80.000 nitow. Na jachcie
tym zastosowany byt po raz pierwszy bom t. zw.
systemu ,,Park Avenue®. Jest to bom o tréjkatnym

Jacht klasy ,,1“ — ,,jankee*
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poprzecznym przekroju, posiadajacy poprzeczne Sli-
zgacze, umozliwiajagce ustawianie sie dolnego liku
grotzagla po najkorzystniejszej aerodynamicznie
krzywiznie. Po gérnym plasku tego bomu, posiada-
jacym 15 mtr szerokosci, spacerowa¢ mogto swo-
bodnie dwoje obok siebie jJudzi Wysmukty kliwer
tego jachtu o dwupietrowych szotach publicznos¢
amerykanska nazwata wowczas ,,Gretq Garbo“, a
kulisty, jak sama ziemia, spinaker, o 1000 metrow
kwadratowych powierzchni, ochrzczony byt mianem
aktorki ,,May West“, Jacht ten oprécz normalnego
kila otowianego, stanowigcego przeszto 50% wagi
catosci, posiadat nadto 2 miecze opuszczane. Koszt
jego budowy wynosit 850.000 dolarow, a sam tylko
zagiel ,,May West“ oceniony byta na 35.000 dolarow.

Byt to niewatpliwie najwspanialszy z wystepuja-
cych na arenie regatowej jachtow, nastepny juz bo-
wiem przedstawiciel amerykanski ,,Rainbow* byt
duzo skromniejszy, za§ o0 obecnym przygotowywa-
nym przez Vanderbilda jachcie ,,Rangre* kraza po-
gtoski, iz nastawiony jest juz catkiem na wzgledy
oszczednosciowe.

Tegoroczni rywale i ich szanse

Do nadchodzacych regat strona angielska jest
przygotowana, jak jeszcze nigdy dotad. Zasadniczym
kandydatem do walki jest tu nowy jacht Sopwith'a
»Endeavour 11* Jest to statek wybudowany ze
szczegblnym uwzglednieniem doswiadczen swego po-
przednika. Pomimo nieznacznych tylko roéznic w
ksztatcie i wymiarach kadtuba z ,,Endeavour 1% re-
prezentowa¢ ma on znacznie wyzszy poziom zalet re-
gatowych. Roéwnocze$nie z tym zostat wytrimowa-
ny, jak chyba zaden jacht dotad. Sopwith kazat go
rozmyslnie Wybudowac o przeszto rok wczesniej, by
mie¢ do$¢ czasu na nalezyte wyregulowanie wszel-
kich wpltywajacych na szybkos$¢ i sprawnosc ele-
mentéw. Poczawszy od zagli, a skohczywszy na za-
todze, wszystko doprowadzone w nim zostato do naj-
wyzszej formy. Przez caly rok ubiegty odbywa{y
sie tak zw. ptywania trimowe, odbywane najczesciej
wespot z dawnym jachtem SopW|tha, »Endeavour 1%
znajdujacym sie dzis w rekach niejakiego Andrea.
Przy tym jachty positkowaty sie aparatami radio-
wymi, komunikujac sobie wzajem wszelkie spostrze-
zenia co do pracy zagli etc.

Pomimo tak stararmego wyregulowania ,,Endea-
vour I1* na wszelki wypadek wystano z nig razem
do Ameryki ,,Endeavour 1“. Pod zmienionymi na
czas przebywania duzego stawu takelunkami (jako
kecze) wyruszyty oba jachty w dniu 1 maja z Go-
sportu i jeszcze 18-go tegoz miesigca osiagnety Bri-
stol. W podrézy towarzyszyty im specjalne statki
konwojowe. Po przybyciu do Ameryki jachty zosta-

*) Obecnie Amerykanie juz porzucili ten system
boméw i zaprowadzili catkiem ptaskie, dajace sie
dowolnie wygina¢ za pomocag specjalnych do tego
urzadzen; natomiast w bomy ,,Park Avenue* wypo-
sazone sg nadal jeszcze jachty angielskie.
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ty z powrotem przystrojone w swe takelunki regato-
we z 50-ciometrowymi masztami i rozpoczety na
tamtejszych wodach dalsze swoje ptywania trenin-
gowe.

Ostateczny wybor reprezentanta do walki o pu-
char odroczony zostat do terminu najpdzniejszego
t. j. do 1 lipca.

W przeciwienstwie do spokoju, z ktérym poczy-
niono obecne angielskie przygotowania, po stronie
amerykanskiej panowaty chaos i gorgczka. Przez
czas dtuzszy nie wiadomo byto, czy wogoéle dojdzie
tam do wybudowania nowego jachtu. Zapoczatkowa-
ne przez Vanderbilda konsorcjum nie umiato jakosc
zdoby¢ potrzebnych na ten cel kapitatéw. W rezulta-
cie Vanderbild zrezygnowat z poszukiwania wspol-
nikéw i zdecydowat sie samodzielnie jacht nowy wy-
stawi¢. Niestety, jednak decyzja ta byla juz nieco
spozniona. Dopiero w grudniu ub. roku zdotano za-
tozy¢ kil nowego jachtu, ktéry z wiosng b. r spu-
szczony zostat pod nazwag ,,Ranger* na wode. Za-
ledwie rozpoczeto ptywanie trimowe, zdarzyta sie
ciezka awaria ztamania masztu (jest to czeste zja-
wisko u tych jachtéw). Na obstalowanie nowego
duraluminiowego masztu okazato sie juz za pdézno.
Z koniecznosci zastosowac trzeba byto maszt jach-
tu ,,Rainbow*, Jest to oczywiscie juz tatanina, wy-
magajaca wielu przerobek zaréwno w ozagleniu, jak
i wybalastowaniu jachtu. Nadto zdyzolowany zo-
stat rezerwowy kandydat do obrony pucharu jacht
»Rainbow*, Drugim amerykanskim kandydatem do
obrony pucharu jest jacht ,,Yankee". Wybudowany
on zostat w zwigzku z regatami z r. 1930, lecz usta-
pit wowczas w eliminacji miejsca ,,Enterprise“. Od
tego czasu jacht ten ulegt wielu powaznym prze-
robkom. Powiadajg, iz poziom jego zalet w niczym
nie ustepuje budowlom nowym, pomimo to opinia
amerykanska nie odnosi sie doh z dostatecznym za-
ufaniem i jesliby okaza¢ sie miato, ze w zawodach
eliminacyjnych ,,Rangre” nie wykaze swej wyzszo-
§ci, to automatycznie zapanowatyby w Ameryce
minorowe przewidywania co do rezultatu tegorocz-
nej obrony pucharu.

Techniczne zasady walki

Regaty o ,,Puchar Ameryki" odbywajg sie w spo-
sob nawskro$ specyficzny. Na zawody skiada sie 7
kolejnych biegéw odbywanych w réznych dniach na
trasach 30-tomilowych. Przy tym 4-ry z tych bie-
gbw posiada¢ winny trase trojkatng, przy ktoérej
wszystwie wchodzace w rachube kursy sg wzgledem
wiatru tak potozone, iz zegluga moze sig¢ odbywac
bez krzyzowania, za$ 3 pozostate biegi odbywa sie
na trasach prostolinijnych, przytym jeden odcinek
tej trasy prowadzi wprost pod wiatr (krzyzowanie),
a drugi z wiatrem pelnym. Za zwyciezce uznaje sie
oczywiscie ten jacht, ktéry posiada wiekszos¢ bie-
gbw wygranych.

Olgierd Jabtonski

lia utdnokccqu

Fot. O. Jabtonski

W $lady Wikingéw. Por. J. Ku-
czynski organizuje w  okresie
sierpnia pierwszg polskg wypra-
we turystyczng na otwartej sza-
lupie okretowej. Celem wyprawy
jest zbadanie mozliwosci szersze-
go rozpowszechnienia tego nie-
zwykle dostosowanego do naszych
warunkéw i potrzeb morskich
sportu.

W programie wyprawy przewi-
duje sie zegluge wzdtuz wybrzezy
szwedzkich z ilcznymi tam po-

Szalupy ratunkowe (do notatki obok)



stojami i prébami koczowania w
szkerach.

Poniewaz por. Kuczynskiemu
brak jest jeszcze kilku wspétto-
warzyszy, tg drogag zwraca sie do
ogotu oséb, pragnacych wystarto-
waé z nim razem w te podréz, o
szybkie porozumienie sie¢ z nim
drogg listowng na adres: Gdynia,
Sw. Janska 139, m. 59. Por. K.
zgory zastrzega, ze w rachube
wchodzi¢ tylko moga ludzie mito-
dzi, wysportowani, nie bojacy sie
ni trudéw, ni tym bardziej wody.
Pierwszenstwo, rzecz oczywista,

bedg mieli obeznani z morzem.
)
Plany  zagléwki  popularne;j.

Wyszta z druku, wydana przez
Akademicki Zwigzek Morski R. P.
instrukcja budowy popularnej joli
typu holenderskiego BM.

Instrukcja obejmuje wyjasnie-
nia oraz plany budowlane joli.
Na podstawie tej instrukcji kaz-
dy jest w stanie wybudowac so-
bie za cene okoto 200 zt zagléwke
o stosunkowo dobrych zaletach
sportowych.

Jola BM posiada ok. 12 m2 za-
gla. Jej dtugos¢ wynosi 4,75 m, a
szeroko$é 1,5 m.

Cena instrukcji wynosi zt 25.—
ZamoOwienia kierowaé nalezy na
adres: Akademicki Zwigzek Mor-
ski R. P., Warszawa, Widok 10.
tacznie z zamoéwieniem nalezy
wptaci¢ zt 10, tytutem przedptaty,
na PKO konto Nr 15.105.

,»Liga Morska i Kolonialna. Ko-
mitet Organiz. Miedzynar. Obo-
z6w Morskich Akad. Zw. Morskie-
go w Jastarni®, z wymienieniem
na jaki cel zostata dokonana

wptata. J.)
Szwedzkie zaglowce szkolne

w odwiedzinach w Gdansku. W

dniach 11 — 16 czerwca br. ba-

wity w Gdansku dwa szkolne za-
glowce szwedzkiej marynarki wo-
jennej ,,Najaden“ i ,Jarvamas".

Sg to identycznej wielkosci
trzymasztowe statki t. zw. petno-
rejowe (u nas niestusznie okre-
Sla sie je jako fregaty), po 350
tonn wypornosci.

Oba stateczki odznaczajg sie
pieknem i Kklasycznoscig swego
otaklowania.

W roku ub. statki te bawity
w okresie Swieta Morza w Gdyni.

)

334 zaglowce we Wioszech. Ge-
neralna dyrekcja wiloskiej mary-
narki handlowej podaje, ze w kon-
cu marca b. r. flota handlowa
wioska liczyta 201 statkow za-
glowych — 43.324 b. r. t. i 133
statkbw z motorami pomocniczy-
mi — 34.666 b. r. t. £acznie z za-
glowcami, parowcami i motorow-
cami posiadajg Wiochy 1.163 stat-
ki handlowe o pojemnosci 3.179.544
b. r. t (T)

Wrak na Battyku. Stwierdzono
wrak norweskiego statku ,,Leda“
pod 55 st. 54 min. szerokosci pén.
1 12 st. 38 min. dhlugosci geogr.
wsch.

Jest to mniej wiecej 1,5 mil
odlegtos¢ od wyspy Hven. Dla ze-
glugi stanowi wrak ten powazne
niebezpieczenstwo. (T)

Czajki na Narocz. Dowiaduje-
my sie, ze przybrzezne jachty
harcerskiego osrodka morskiego,
spopularyzowane na wybrzezu ja-
ko ,,czajki“ — majg byc¢ zabrane
zZ morza i przestane na jezioro
Narocz.

Jachty te, sg to 5% metrowe
zagléwki typu slup Marconi. Swe-
go czasu (Nr 2, rok 1934)
»Szkwat*  podat dokladny opis
tych jachtéw. Typ ten pochodzi
ze Szwecji i wsrod Skandynawow
znany jest pod nazwg ,,Ving“, lub
,»Pojkbat”“., U Skandynawéw jach-
ciki te sg sprzetem szkoleniowym
— wszyscy juniorzy klubéw na
czajkach stawiajg swe pierwsze
kroki zeglarskie.

Czajki zostaty zakupione przez
Harcerstwo w roku 1934 w ilo-
sci 10 sztuk dla szkolenia zeglar-
skiego w morskich osrodkach.
Z zadania swego wywigzaty sie
doskonale. W sezony letnie lat
1934, 1935 i 1936 eksploatowano
czajki tak intensywnie — jak za-
den z jachtéw w Polsce dotad i na
wiele lat naprzéd. Przez bite dwa
miesigce letnie ptywaly czajki
dzien w dzien (omal bez przerwy)
po minimum 8 godzin dziennie—
wozac (na dwie zmiany) 8 uczest-
nikbw kursu. tatwo stad wyli-
czy¢, ze (po odliczeniu Swiat,
egzaminow itp.) — kazdy uczest-
nik mégt w ciggu 1 miesiecz-
nego kursu bezposrednio osobis-
cie prowadzi¢ zaglowke conaj-
mniej 20—25 godzin; 25 godzin
samodzielnego sterowania, oraz
okoto 75 godzin $ledzenia z pokta-
du jachtu nad manewrami swych
kolegéw—dobre ,,zagruntowanie*
sztuki zeglarskiej dla nowicjusza!

Czajki harcerskie w sezonie
rocznym jednego roku przeszka-
laty okoto 160 kursantéw. Przez
wymienione trzy lata liczba ta
wzrosta blisko do pot tysigca!
Zwazywszy, ze zakupienie 10 no-
wych czajek kosztowato w roku
1934 tacznie ze sprowadzeniem
(z Finlandii) tylko okoto 10 ty-
siecy ztotych, zwazywszy dalej,
ze czajki te przeszkolity przez
trzy lata okoto pot tysigca zegla-
rzy, zwazywszy jeszcze—ze Czaj-
ki te po takiej pracy sa w pierw-
szorzednym stanie i przy drob-
nych inwestycjach konserwator-
skich mogtyby na morzu stuzy¢
jeszcze szereg lat — zwazywszy
poza tym, ze okazaly sie bezpie-
czne (zadnego wypadku zatonie-
cia) — kazdy bezstronny zeglarz
bedzie musiat przyznaé, ze czajki
pobity rekord taniosci i pozytku
dla sprawy masowego szkolenia
mtodziezy na morzu.

Czajki spotyka zarzut, ze sa
za ,delikatne* na naszg otwartg
zatoke. Praktyka nie potwierdzi-
ta tych obaw. Kadtuby sg mocne
i zreszta — niezatapialne dzieki
zbiornikom powietrznym. Dla u-
spokojenia sumienia moznaby by-

to najwyzej wzmocni¢ nieco oli-
nowanie state.

Czajki przenosi sie na Narocz.
Nie wiadomo, czym wiadze har-
cerskie motywujg te decyzje.
Zbiega sie to z odjesciem od pra-
cy harcmistrza J6zefa Michatow-
skiego, dotychczasowego komen-
danta kursow morskich — Swiet-
nego instruktora morskiego i
wspaniatego organizatora. Mozli-
we, ze nie majgc odpowiedniego
zastepcy, harcerstwo obawia sie
prowadzi¢ dalej szkolenia na
czajkach na morzu.

Na Naroczy zyczymy czajkom
rownie szczesliwej i pozytecznej
stuzby. Zaciekawia nas tu jednak
jeden problem: czajki majg zanu-
rzenie okoto trzy czwarte metra;
podczas fali pod kilem musza
mie¢ kilkadziesigt centymetréw—
zatem czajka wymaga gtebokosci
conajmniej 1% — 1% metra. Na
Naroczy te gtebokosci rozpoczy-
naja sie dopiero w odlegtosci kil-
kuset metrow od brzegu. Czy bu-
dowane beda kilkusetmetrowe po-
mosty?

Svenska Seglarskolans w Pol-
sce. W dniach 13 — 17 czerwca
bawita w Polsce, na zaproszenie
AZM, wycieczka szwedzkiej szko-
ty zeglarskiej z Kalskrony.

Wycieczka przybyta do Gdyni
na trzech swych jachtach, a mia-
nowicie ,,Allonie“ (z zaloga zen-
ska), keczu flagowym ,,Kaparen*
i mniejszym keczu ,,Gathenhielm*
Podobnie jak w roku, ubiegtym
wycieczka udata sie z Gdyni na
zwiedzenie Warszawy, poczym
wrécita do Gdyni i na zaglowcach
wrécita do Szwecji.

O dziatalnosci Svenska Seglar-
skolans pisaliSmy juz swego cza-
su obszerniej, poza tym sprawe te
omawiata takze prasa codzienna.

J)

»Niesmiertelny* marynarz. Kil-
ka tygodni temu zakonczyt zycie
w Melbourne mr. Gough, uwaza-
ny w kotach wilkéw morskich z
Pacyfiku za nieSmiertelnego.

Marynarze sktonni sg naogét do
przesadéw, to tez wokoto osoby
Gough‘a utworzyta sie legenda, ze
tak, jak Latajacy Holender, nie

podlega prawu $mierci. Bo tez
dziwne i wyjatkowe szczescie
miat ten cztowiek — w spos6b

niewyttumaczalny zawsze jako$
wymigat sie Smierci.

Na dtugo przed wojng Swiato-
wa zaokretowat sie jako steward
na ,,Waratha“. W ostatniej chwi-
li spakowat manatki i opuscit sta-
tek. ,,Waratha“ wyszta w morze
bez niego i u wybrzezy potudnio-
wo-afrykanskich zatoneta z catg
zatogg. W kilka dni potym za-
munstrowat sie na ,,Pinguine'a“.
W dzien odjazdu podpit sobie
troche, zasnat i spoznit sie na sta-
tek. To go wiasnie uratowato od
niechybnej $mierci, gdyz i ,,Pin-
guine‘a“ spotkat los ,,Warathy*.
Na ,,Wyrallah“ptywat przez dtuz-
szy czas, wywigzujac sie sumien-
nie ze swych obowigzkow. Pew-



hego dnia zachorowat na febre i
musiano go zostawi¢ w szpitalu
w Melbourne.

O statku, ktory w pare dni po-
tym udat sie w dalszy rejs, wszel-
ki stuch zaginat.

Przed samym wybuchem wojny
zaproponowano mu na jednym ze
statkdbw stanowisko kucharza, na
co chetnie sie zgodzit. Byt to dla
niego awans nielada. Przed pod-
pisaniem roli wycofat jednak swa
kandydature, nie umiejgc logicz-
nie uzasadni¢ takiego postepowa-
nia. Instynkt ostrzegt go przed
grozacem niebezpieczenstwem —
statek wpadt na rafy u wybrzezy
Nowej Zelandii i tylko nielicznym
z zatogi udato sie uratowac zycie.

Z poczatkiem wojny Gough
ptywa jako kucharz na s/s Word-
woth, ktéry utrzymywat stalg ko-
munikacje miedzy Anglia i Au-
stralig. Po drugim rejsie doszto
do powaznej sprzeczki z kapita-
nem i Gough zostaje zwolniony w

Australii. W drodze powrotnej
»~Wordwoth* wyleciat w powie-
trze.

W ciggu nastepnych lat, kiedy
spowodu dziatan wojennych, ze-
gluga byta bardzo niebezpieczna,
legenda o nieSmiertelnosci Gou-
gh‘a coraz bardziej wzrastata,
dzieki dalszym cudownym ocale-
niom.

Wytworzyta sie wreszcie psy-
choza, ze nikt nie chciat zosta¢ na
statku, z ktérego zszedt z jakich-
kolwiek powodoéw Gough i od-
wrotnie: obecno$¢ Gough‘a uwa-
zano za rekojmie powodzenia i
gwarancje szczesliwego powrotu
do portu macierzystego. Legenda
prysta. Stary Gough nie zginat
wprawdzie $miercig marynarza.
Umart w tozku, jak przecietny
mieszczuch, w swoim rodzinnym
miescie. (T)

Wielkie ozywienie na stocz-
niach brytyjskich. Ostatnimi cza-
sy obserwujemy na catym Swiecie
bardzo znaczng poprawe koniun-
ktur w zegludze. Ceny za fracht
wzrastajg z dnia na dzien. Ar-
matorzy skarzg sie na brak wy-
kwalifikowanych zatég. Dtugie la-
ta zastoju bardzo ujemnie wpty-
nety na wzrost narybku w zawo-
dzie marynarskim, to tez coraz
wiecej widzimy zatdg kolorowych
na statkach angielskich, holender-
skich, amerykanskich i francu-
skich.

Najbardziej widocznym nastep-
stwem poprawy koniunktury jest
korzystna sytuacja stoczni angiel-
skich, ktore nie moga podotac¢ za-
mowieniom i majg juz kontrakty
na szereg lat.

Przecietnie wypuszczajg co-
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dziennie jeden duzy frachtowiec.
Starzy armatorzy czujg zyski i
chetnie inwestujg kapitaty w bu-
dowie statkéw. Fachowcy oblicza-
ja, ze przy dzisiejszych stawkach
frachtowych 8000 tonowy statek
powinien przynies¢ 20 do 30 tys.
funtéw szterlingdéw dochodu brut-
to rocznie. (T)

90 - lecie  Hamburg — Amery-
ka — Line. Dowodem, jak piek-
ne rezultaty osiggnag¢ moze pry-
watna inicjatywa, jest rozwdj li-
nii Hamburg — Ameryka, ktéra
w maju b. r. obchodzita 90-lecie
swego istnienia.

W r. 1847 makler okretowy Au-
gust Bolten na czele nielicznej
grupy kupcow z Hamburga za-
tozyt towarzystwo akcyjne z ka-
pitatem 450.000 mk, za ktére wy-
budowano 3 Zzaglowce i nawigza-
no statg komunikacje miedzy
Hamburgiem i Pdéinocng Amery-
ka. W dziesie¢ lat pdzniej urucho-
miono pierwsze dwa parowce.
Prawdziwy, zawrotny wprost roz-
rost linii przypada dopiero na
okres 30 ostatnich lat przed woj-
ng. Wystarczy powiedzie¢, ze w
roku 1913 przewieziono 8,3 milio-
noéw tonn frachtu i 464 tysigce pa-
sazeréw. Z poczatkiem roku 1914
towarzystwo posiada 439 statkow
0 tonnazu 1.360.000 B. R. T. 175
statkbw morskich obstuguje 75
linij regularnych, zawijajac do o-
koto 400 wazniejszych portow na
Swiecie.

Linia zatrudnia 25.000 urzedni-
kéw, marynarzy i robotnikéw, nie
liczac 5.000 agentéw, rozsianych
po catej kuli ziemskiej. Dzi$ linia
Hamburg — Ameryka nie osig-
gneta jeszcze przedwojennego po-
ziomu. nie mniej jednak posiada
flote, skladajaca sie z okragto
100 statkéw morskich o tonazu
705.000 B. R. T. i znéw jest naj-
wiekszym prywatnym przedsie-
biorstwem zeglugowym na Swie-
cie.

Statki linii, ktéra sie bardzo in-
tensywnie rozbudowuje w dal-
szym ciagu, zawijajg juz teraz do
wazniejszych portéw pieciu czesci
Swiata. (T)

Regaty koronacyjne. W dniu 19
czerwca 1937 r. rozpoczety sie
regaty koronacyjne w Anglii w
malowniczej zatoce Torbay. Pro-
tektorat nad zawodami obigt
ksigze Kentu, a na honorowego
startera zaproszono nowego Kkro-
la Jerzego VI.

Przewidziany jest udziat w re-
gatach przeszto 400 jachtéw roz-
nego typu. (T)

Regaty w Szwecji. Z okazji
przypadajacego w tym roku ju-
bileuszu Kklubu s. s. Aeolus w Go6-

teborgu odbeda sie na zachodnim
wybrzezu Szwecji zawody zeglar-
skie w roznych konkurencjach w
czasie od 3 — 11 lipca. Po rega-
tach odbedzie sie rozdanie nagrod
i wspoélny bankiet na luksusowym
statku pasazerskim ,,Gripsholm*.
Kluby szwedzkie przygotowuja
sie bardzo skrupulatnie do tych
zawodow, liczac sie z powazng
konkurencjg Finéw i Amerykan.

(T)

Czy jesteSmy konserwatywni ?

Wspotpracownik jednego z pism
angielskich, poswieconych sporto-
wi wodnemu, zastanawia sie nad
tym problemem i dochodzi do
wniosku, ze jednak tak jest.
Wezmy np. auto. Wystarczy rzu-
ci¢ okiem, aby stwierdzi¢, ze ten
woéz wyprodukowano w r. 1933, a
tamten w 1935. To samo mozna
powiedzie¢ o samolotach, lokomo-
tywach i in.

Tylko w budowie todzi i jach-
tow nie widac¢ postepu. Ksztatt
kadtuba nie ulegt od catych dzie-
sigtkow lat prawie zadnej zmianie,
materiat budowlany pozostat ten
sam, zmienito sie moze troche
otaklowanie w ostatnich 25 la-
tach, ale stary zeglarz chetnie
wraca do ozaglowania z konca
XIX  wieku.

Nie jest znéw tak trudno na to
odpowiedzie¢ i uspokoi¢ pesymi-
ste, ze i w dziedzinie budowy jach-
tow robimy postepy, moze nie tak
wielkie, jak w innych dziedzi-
nach, bo trzeba wzig¢ to pod uwa-
ge, ze sztuka budowania statkoéw
jest bardzo stara i ze morze od
wiekéw wymagato od statkéw te-
go samego, co teraz wymaga.
Przed dziesigtkami lat jacht juz
stat u szczytu rozwoju, to tez
ulepszenia sg tak nieznaczne i
subtelne, ze nie mozna ich zauwa-
zy¢ bez wnikliwej i szczegdtowej
obserwacji. (T)

Finlandia i U. S. A. na regatach
,Dookota Gotlandu®. W wielkigj
tegorocznej imprezie zeglarskiej
na Battyku weZzmie udziat Finlan-
dia, wysytajagc dwa jachty, z kto-
rych jeden znajduje sie jeszcze w
budowie. Nowy ten jacht bedzie
miat 11 m dlugosci przy 70 ma
zagla. Buduje stocznia w Abo dla
p. Jarl‘a Lindblom‘a, ktéry ucho-
dzi w Finlandii za jednego z lep-
szych jachtsmendéw. Ze Stanow
Zjednoczonych zgtosit swoj udziat
p. Parkinson z jachtem ,Praxil-
la“. Ze strony polskiej zgtoszono
narazie 2 jachty, a mianowicie
Krzysztof Arciszewski“ i ,,Wo-
jewoda Pomorski“, Oba te jach-
ty nalezg do AZM. (T)
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