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Wizyta Min. Antoniego Roma-
na w panstwach battyckich. Pan
Minister Przemystu i Handlu, An-
toni Roman, odbyt 12-dniowg po-
dr6z do panstw battyckich: Esto-
nii, Finlandii i totwy.

Wiasciwie podr6z miata charak-
ter Scisle kurtuazyjny, lecz poza
objawami serdecznosci, jaka da-
rzono w tych krajach Min. Roma-
na — znalazto sie duzo odpowied-
nich momentdw na omodwienie
tych wszystkich spraw, ktére in-
teresujg Polske i panstwa bat-
tyckie.

Minister A. Roman w swej wi-
zycie battyckiej nie ograniczyt sie
do omawiania wzajemnych spraw
obrotu towarowego i zeglugi, lecz
duzo uwagi poswiecit zbadaniu u-
rzadzen i pracy tamtejszych por-
téw, jak rowniez zapoznat sie ze
stosunkami gospodarczymi w tych
krajach.

Przedstawicielom prasy, po po-
wrocie Min. A. Roman o$wiad-
czyt: Ostatnia moja podréz do
Estonii, Finlandii i totwy utwier-
dzita mnie w przekonaniu, ze za-
gadnienia morskie szczegélnie sil-
nie wigza Polske z tymi krajami
i sa wdzigcznym terenem dla o-
wochnej i zgodnej z nimi wspotpra-
cy morskiej.

Wizyta Min. A. Romana w pan-
stwach battyckich — jest jednym
z przejawbw wyraznej troski o
jak najmocniejsze wezly wspot-
pracy gospodarczej z sasiednimi
nam panstwami, z ktérymi tacza
nas nie tylko interesy gospodar-
cze, lecz wspdlna sytuacja geopo-
lityczna, w ogolnym uktadzie sit
Europy. .

Polska od morza do morza. Na
wiosne roku biezagcego Pan Pre-
zydent Rzeczypospolitej ztozyt o-
ficjalng wizyte krolowi rumun-
skiemu, Karolowi IlI, w tym sa-
mym mniej wiecej czasie kroél ru-
munski byt serdecznie witany i
podejmowany, jako dostojny gos¢
Polski, a ostatnio Marszatek Ed-
ward Smigly-Rydz byt obecny w
Rumunii na nominacji syna krola
Karola ks. Michata — na podpo-
rucznika.

Nie sg to tylko objawy sa-
siedniej kurtuazji, lecz stopniowe
realizowania wielkiej mysli, beda-
cej troska najszczytniejszych
chwil dawnej Rzeczpospolitej —
od morza do morza.

Prezydent Stanoéw Zjednoczo-
nych F. Roosevelt o przyjazni na-
rodu polskiego z amerykarskim.
Prezydent Stanow Zjednoczonych
F. Roosevelt, po wielkiej, mowie,
wygtoszonej w Chicago, w ktorej
wypowiedziat sie za poszanowa-
niem praw pokoju — jakby w u-
zupetnieniu tej mysli wygtosit z
Biatego Domu przemoéwienie przez
radio z okazji przeniesienia zwtok
gen. Krzyzanowskiego na cmen-
tarz narodowy w Arlington.

Gen. Krzyzanowski, podobnie

jak Putaski i Kosciuszko, walczyt
0 wolno$¢ Stanow.

Ztozenie Zwitok gen. Wiodzimie-
rza Krzyzanowskiego na cmenta-
rzu narodowym przypadto akurat
na ,,Dzien Putaskiego“.

To tez uroczysto$C ta stata sie
wielka manifestacjg dla ideatow
wolnosci, ktére tak godnie w
dziejach Stanéw Zjednoczonych
reprezentowali Polacy, jak Ko-
sciuszko, Putaski i Krzyzanowski,
a jednocze$nie manifestacjg na
cze$¢ Polski.

»W historycznym eposie walk
ludzkosci — moéwit prezydent Roo-
sevelt — o prawo stanowienia o
sobie, Polska w ciggu wiekoéw by-
ta czotowym bojownikiem o wol-
no$¢ poprzez walki i burze bez
wzgledu na to, czy stonce jej ja-
sno $wiecito, czy tez ulegato dal-
szemu, chociaz przejsciowemu za-
¢mieniu, Polska zawsze walczyta
o to, by wysoko dzierzy¢ pochod-
nie ludzkiej wolnosci. Poniewaz
posiadamy ten sam wspdlny ideat
wolnosci, taczy nas z Polska diu-
ga, nieprzerwana przyjazn.

W zakonczeniu tego przeméwie-
nia, poswieconego Polsce, prezy-
dent F. Roosevelt jeszcze raz pod-
kreslit sprawe, ktora byta przed-
miotem mowy, wygtoszonej w Chi-
cago: ,,Powstalismy z ludzi roz-
nej krwi — moéwit — i réznych
narodowosci, ale obecnie stanmy
przed Swiatem, jako zjednoczony
narod, zwigzany wspolnym daze-
niem i wspolng wola. Polega ona
na utrzymaniu ideatu ludzkiego
spoteczenstwa, ktory ducha sta-
wia powyzej brutalnej sity, ideatu,
ktory w rzadach Swiatem zaste-
puje site przez wolnos¢*.

Nietrudno odgadnagé¢, jakie wy-
padki i kogo miat na mysli pre-
zydent Roosevelt, moéwigc o owej
,Sile brutalnej*.

Wazne jest, ze stowa te akcen-
towat, jako przeciwstawienie do
wspoélnego ideatu wolnosci, ktory
taczy Polakéw z Amerykanami.

I jeszcze jedna wazna cecha te-
go przemoéwienia. Wptynie ono
niewatpliwie na sytuacje Polakéw
w Ameryce. ldeaty wspolne idea-
tami, a zycie zyciem. Do niedaw-
na Polak uwazany byt w Amery-
ce za cztowieka zdolnego tylko do
ciezkiej pracy. Ci, ktorzy pragneli
otrzymac¢ prace w biurach, nie-
rzadko zmienia¢ musieli nazwi-
ska.

*

Ludno$¢ kaszubska armii. Nie-
zmiernie wzruszajaca i serdeczna
uroczystos¢ odbyta sie 17 paz-
dziernika w Wejherowie. Oto w
dniu tym ludnos¢ kaszubska wre-
czyta baonowi morskiemu w Wej-
herowie, ufundowang z ofiar cho-
ragiew i 11 ciezkich karabinow
maszynowych. Podczas uroczy-
stosci tej Pana Prezydenta, re-
prezentowat Minister Spraw Woj-
skowych, gen. Kasprzycki. Petne
wymowy byto w tym radosnym
dniu wejherowskim, przemoéwienie

Kaszuby Grotha. Gospodarz ka
szubski Groth, tak zakonczyt swe
przemowienie, wygtoszone  w
chwili wreczania broni wojsku:
--przykazujemy wam stuzy¢ Pol-
sce diugo a wiernie.

Niech z wama jidg te wszestki
mesie i uczuca, ta wiara a nadze-
ja, jakie towarzyszeto nam, jak
me was postanowiele dla Batalio-
nu fundowac, a te mesli i pragnie-
nia, z jakimi was Batalionowi od-
dali, me teros pozostaniemy.

A cebie kochany zotnierzu pol-
ski prosemy, zeby$ z nich zrobit
stalowy wat, o jaki rozbijaja se
najwiksze sztormy i aby$ nas —
jak tego bedze potrzeba — zawsze
wezwat pod sztandar tej Matki
Boskiej Swarzewskiej, kréolowy
polskiego morza, ktérej me slu-
bowale, ze tego sztandaru nie od-
damy jinaczej, jak chyba razem
ze zyciem*,

Podobnych uroczystosci, w cza-
sie ktorych ludnos¢ cywilna skia-
da ufundowang przez siebie bron
wojsku, odbyto sie juz bardzo du-
zo. zadna jednak nie miata tego
mocnego charakteru, nie budzita
tyle serdecznego zadowolenia.

Wszystko bowiem, co tam na
pograniczu  naszych  morskich
spraw — jest wyrazem wzrasta-
jacej sity—napetnia nas radoscia.
A c0z bardziej zdolne jest tworzy¢
te site, jak nie serdeczne wezly
ludnosci cywilnej*z armig?

Promocja na ,,Battyku®. Mary-
narce Wojennej przybyt zastep
mitodych oficerow. Oto w ubie-
gtym miesigcu na starym krgzow-
niku ,,Battyk” odbyta sie uroczy-
sta promocja. Tak jak co roku
Z niezmiennym ceremoniatem no-
minacji, wsrdod dzwieku tych sa-
mych stéw: ,mianuje was*, Kkil-
kudziesieciu miodych chiopcow
rozpoczeto stuzbe oficeréw mary-
narki wojennej.

A stuzba to trudna, wymagaja-
ca hartu, oddania i catkowitego
poswiecenia sie sprawie. Nie tyl-
ko bowiem czeka kazdego z tych
mtodych trud oficerskiej stuzby,
lecz kazdy z nich jest niejako bo-
jownikiem o site i potege tej na-
rodzonej floty.

To tez stowa prymusa Szkoty
Podchorgzych Marynarki Wojen-
nej, wypowiedziane do Szefa Kie-
rownictwa Marynarki Wojennej,
kontradmirata J. Swirskiego na-
petni¢ musiaty ufnoscia serca tych
wszystkich, ktérym sprawy te
mocno ciezg na sercu.

— Melduje postusznie, panu ad-
miratowi — mowit prymus Szko-
ty, podporucznik tukaszewski —,
ze wstapiliSmy do marynarki po
to, aby pracowac¢. | zdajemy so-
bie sprawe, ze wartos¢ cztowieka
mierzy sie iloscig wad, ktére po-
trafit z siebie wykorzenic*.

Mitodym oficerom Marynarki
Wojennej — zyczymy z gtebi ser-
ca owocnych wynikéw ich za-
szczytnej pracy!
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Mam w Gdyni znajomego inzyniera archi-
tekta. Mieszka na Kamiennej Gorze. ldzie sie
do niego ulicg czesciowo jeszcze rozkopana,
opadajaca raptownie w dot ku sptachetkowi
pola. Trud wspinania sie po stromosciach
Kamiennej GoOry nagradza sie sowicie.

Przez duze, kwadratowe okna pokoju me-
go znajomego — oglada¢ mozna perspektywe
dalekosci morza. Morze, widziane stad, jest
dalekie i bliskie jednoczesnie. Dalekie, bo
ogarnia sie je z tej wysokosci jako znieru-
chomiata plame, bliskie, gdyz napetnia 6w
pokdj atmosfera, tego rodzaju natchnienia
ludzkiego, ktdre rodzi¢ sie moze jedynie wo-
bec jego oblicza.

Pokoj 6w napetniony jest ksztattami. Bia-
te kartony, rozpiete na rysownicach, zawie-
raja jakies$ tylko dla inzynierskiego oka zro-
zumiate linie, wymiary. Nad tymi rysowni-
cami pochylaja sie ludzie. Kreslg, obliczaja,
poprawiaja.

Na razie to tylko linie, plany i kolumny
liczb. Dopiero z czasem zyskajg one material-
ng forme, stang sie mocnym i doskonatym
ksztattem.

Lubie przebywaé w tej gdynskiej atmosfe-
rze budowania, przystuchiwac sie tym prze-
réznym projektom, dyskusjom.

W tych pracowniach mtodych architektow
gdynskich, miesci sie dopiero wilasciwy
ksztatt przysztej Gdyni, rozpiety jeszcze na
rysownicach, pomierzony w matematycznych
obrachunkach, zakre$lony przez zespoty linii.

W fachowych rozmowach tych ludzi nie
istnieje stowo — ,terazniejszo$¢”“. Tam
wszystko jest jakie$ wizyjne, przyszie, jak
jasny, samotny promien wsrdéd nocy prze-
dziera sie przez terazniejszos¢ — i kieruje
Swiadomos$¢ ku temu co bedzie.

Odmierzajg sie tam jakie$ dalekie dystan-
se, wytycza sie tam wspaniate perspektywy,
nowych ulic, biegngcych wsréd nowych arte-
rii portowego Zzycia.

Bo w wyobrazni tych miodych budowni-
czych Gdyni pewne piuste jeszcze — dziel-
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Qdy.ni

nice miasta lub portu — posiadajg dosko-
natg juz sylwetke.

Mowi sie po tych pracowniach duzo o re-
prezentacyjnej dzielnicy portu, o wielkim,
wspaniatym ,Domu Zeglarza®, o Bazylice
Morskiej, o zarysie i planie tej dzielnicy, wo-
k(’?L ktorej powstang najwspanialsze budo-
wle.

Oczywiscie duzo réwniez mowi sie o por-
cie. Taki, jaki istnieje obecnie, jest za matly,
za ciasny dla panstwa, dla jego rosngcych sit.

Port ten przyszty wysunie sie az poza Ke-
pe Oksywska. Zamknie jg niby pierscieniem.

Na obecnych pustkowiach Oksywskiej Ke-
py powstanie wiasciwe ,,city*, bo czes¢ mie-
szkalna Gdyni przesunie sie w kierunku Or-
fowa.

Na rudawych torfowiskach, ktére ciggng
sie od portu w kierunku toréw kolejowych,—
wytrysng znow tafle basendéw portowych.
Okolica ta zaludni sie gwarliwym zyciem.
Wyniosg sie tutaj potezne budowle magazy-
now, fabryk przemystu portowego.

Nawet w tej atmosferze doktadnego, mate-
matycznego obliczania inzynieréw, w tym
nastroju precyzyjnosci — zarysowuje sie za-
ledwie ogolny szkic przysziego miasta.

Wiadomo tylko, ze w kazdej czastce tej
pracy, w kazdym nowym tworczym zamysle-
niu odstania sie przedziwnie mocna cecha
Gdyni, Gdyni ,,ruchliwej i zaborczej, pochta-
niajgcej coraz to nowe wodne zagony*.

Cytowane przed chwilg stowa kojarzg sie
z innym okre$leniem min. E. Kwiatkowskie-
go: ,,Gdynia z zelaza i betonu*.

W tych stowach-symbolach dZzwieczy prze-
de wszystkim nuta mocy i triumfu nowocze-
snego cztowieka, zakresSlajgcego potega swej
wiedzy i woli, mocne fundamenty i granice —
dla swego i przysztych pokolen — istnienia.

Moze wiasnie urok tych rozkopanych jesz-
cze ulic, szkieletow wznoszonych budowli, ja-
rzy sie w miodych oczach blaskami obietnic,
i moze wihasnie tutaj najtatwiej jest ogarnac
wyobraznig i mysla zglebi¢ to, co bedzie wy-
razem przysztej Gdyni.



W tym pracowitym budowaniu i wnikli-
wym projektowaniu, jak réwniez w obecnym
ruchliwym zyciu Gdyni — trudno doszukac
sie elementow, ktére ukaza¢ by moglty Gdy-
nie od strony ducha cztowieczego.

Budzi sie czasem obawa, ze ta Gdynia be-
dzie zbyt kamienna, zbyt masywna i zelazna,
aby odnalez¢ w niej mozna byto drobne choc-
by okruchy ducha ludzkiego, ze pomierzona
zostanie tylko na kamienne objekty uzytecz-
nosci handlowej, obliczona na frachty, czar-
tery, pozycje strat i zyskow.

Woprawdzie taki jest ideat Gdyni — ka-
miennej i przeliczonej na frachty, lecz te
wszystkie waznie zresztg walory portowe i
morskie — nie wykreslaja jeszcze catkowite-
go obrazu miasta portowego— w istocie
swej majg polor miedzynarodowosci, ceche
szablonu.

A przeciez w ksztalcie Gdyni musi za-
mkna¢ sie wszystko to, co jest wyrazem pol-
skosci, wszystko, co jest obrazem polskiej
kultury.

W siedlisko spraw handlu, portu, intere-
sow i trosk o dalsze bogactwo musi wples¢
sie jaki$ nerw serdeczny.

Marynarze ze statkéw handlowych tesknig
po prostu za teatrem. Niestety, w Gdyni ma-
ja do wyboru kino lub knajpe. Znam takich,
ktorzy ptywajac na statkach linii regular-
nych, — nie majgc w Gdyni rodzin — tak so-
bie uktadajg program pracy, aby miec czas
wolny w obcych portach. Unika sie wtedy
watesania.

Gdynia nie moze by¢ miastem poszukiwa-
czy ztota. Jest przeszio studziesieciotysiecz-
na. W najblizszym czasie rozpoczeta zostanie
budowa-,,.Domu Zeglarza“, jednoczesnie zbie-
ra sie ofiary catego polskiego spoteczenstwa
na Bazylike Morska.

Lecz to jeszcze nie wszystko. Czas rowniez
pomysle¢ o jakim$ przybytku sztuki i kultu-
ry polskiej, o jakim$ przybytku stowa pol-
skiego — o teatrze. | to musi by¢ teatr oka-
zaly, reprezentacyjny — nie moze by¢ gorszy
od ,,Domu Zeglarza“

Bo teatr 6w nie bedzie stuzyt akademiom
lokalnym i wystepom goscinnym przyjezd-
nych artystow, bedzie miat statych, dobrych
aktoréw, ktérzy tu, na pograniczu $wiata —
spetnia¢ beda swe osobliwe postannictwo.

A moze nawet niejeden cudzoziemiec zaj-
rzy chocby przez ciekawo$¢ do owego teatru,
.postuchac tej, dziwnej polskiej mowy.

Jeden z numerow ,,Kuriera Baltyckiego“
przyniost niedawno wiadomo$¢ o tym, ze w
Jakiejs$ szopie grupa mtodych aktoréw, entu-
zjastow — chciata otworzy¢ teatr. Przyznam
sig, ze catg te wiadomo$¢ przeczytatem z u-
czuciem palgcego wstydu.

O wielu rzeczach i wielu osobach byta mo-
wa w tym reportazu z ,,otwarcia* teatru w
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Gdyni. Wspomniano tam réwniez o jakim$
urzedniku, ktory te sprawy ma w swym re-
sorcie stuzbowym. Obawiam sie, ze wiasnie
tu lezy jedna z przyczyn tego stanu. Ow
przedstawiciel urzedowy od spraw kultury
I sztuki jest niewatpliwie najlepszym pod
storicem cztowiekiem, urzednikiem niewatpli-
wie wystuzonym, ale przeciez nawet J. Ka-
den-Bandrowski, choé blizej teatru, bo to
literat i akademik — tez nie zawsze sobie
z teatrami radzi.

W Gdyni nie tylko muszg by¢ miodzi ar-
chitekci, maklerzy, marynarze o walorach
pionierskich — podobnie pionierskie warto-
$ci muszg miecC ci, ktérzy beda mogli odrobié
wielkie zaniedbania kulturalne Gdyni.

Corocznie rozbija tutaj swe namioty Pol-
ska Akademia Literatury, ktéra w Szkole
Morskiej organizuje kurs wakacyjny z dzie-
dziny kultury i sztuki. Mam wrazenie, ze
wdzieczniej byliby witani przez Gdynie do-
stojni akademicy, gdyby kiedykolwiek dali
wyraz trosce o stworzenie tutaj cho¢by ma-
fego ogniska kulturalnego — dla samej’
Gdyni.

Niektdrzy z mieszkarncow Gdyni, ci uprzy-
wilejowani jezdzg czesto z Gdyni do teatrow
w Warszawie. Dos¢ dziwne moze, ale tak rze-
czywiscie jest. Lecz tych jest malo. Wiek-
sza natomiast ilos¢ jezdzi do teatru do Gdan-
ska — i nie nalezy ich za to potepia¢, posa-
dza¢ o brak potriotyzmu.

Sprawa teatru, to jeden tylko z bardziej
jaskrawych przyktadow — mozna ich wytu-
ska¢ wiecej.

Nie nalezy jednak wobec tego problemu
?ovyego miasta stwarzaC atmosfery biado-
enia.

Gdynia jest mioda, silna i ambitna. Na
pewno potrafi réwnie w tempie amerykan-
skim i te bolgczke ztagodzic.

Obraz spraw, zakre$lajagcych granice jej
wartosci handlowej i portowej — zyska nie-
watpliwie nowy, jasny rys, — rys Gdyni na-
wskro$ przeswietlonej polska kulturg ducho-
Wwa, promieniujgcej na zewnatrz sitg tej kul-
tury.

Kazde miasto ma swoj charakterystyczny,,
odrebny wyraz — swe duchowe oblicze.

Gdynia dopiero dojrzewa — dlatego za-
wczeshie jest mierzy¢ jej wartosci, wyptywa-
jace z dorobku najwspanialszych przejawéw
duszy ludzkiej,. Jest jednak w dojrzewaniu
tego miasta jakas moc zawrotng, wihasciwa
mtodym organizmom tatwos¢ przyswajania
sobie wielkich cech.

Dusza Gdyni wytoni sie z ogromu masy-
wow zelaza i betonu, zespoli w sobie ceche
przestrzeni i wolnosci, bedzie zwierciadtem
tesknoty ku doskonatosci.

Stanistaw Zadrozny
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Studium handlu matskiego za gtanica

Handel morski sktada sie niemal z tych samych
zasadniczych dziatéw, co i handel ogolny w szerszym
tego stowa znaczeniu, wobec tego nie moze by¢ uje-
ty w programie wyktadéw, jako przedmiot odrebny.
Wchodzi bowiem tutaj caty szereg dziatéw, ktoére
pomimo, ze sie wzajemnie zazebiajg, wymagaja jed-
nak kazdorazowo innego ujecia, np. z punktu wi-
dzenia prawnego, praktycznego, transportowego itd.
Itd. Dlatego tez cato$¢ przedmiotu rozktada sie na
szereg poszczegolnych przedmiotow na wszystkich
latach studiow.

Jezeli chodzi o zbadanie sposobu wyktadania han-
dlu morskiego, to sadze, ze bedzie najlepiej, jesli
rozpatrzymy program studiéw Wyzszego Instytutu
Handlowego w Antwerpii, ktéry posiada na trzecim
roku studiow w dziale specjalizacji sekcje morska,
pomijajac juz to, ze catos¢ organizacji studiow idzie
wyraznie w Kierunku podkreslenia znaczenia handlu
morskiego.

Instytut w Antwerpii, a szczegolnie jego sekcja
morska, cieszy sie opinig bardzo dobrej uczelni. Skia-
da sie na to caly szereg czynnikéw. Przede wszyst-
kim jest to wyzsza szkota handlowa, bodaj najstar-
sza w Swiecie, majaca za sobg bogate doswiadczenie
i chlubng tradycje.

Program wyktadéw jest tu tak utozony, szcze-
gOlnie jesli chodzi o dziat nauk handlowych, ze teoria
ogranicza sie tu do minimum, niezbednego do zro-
zumienia catosci, ktoérg sie dokladnie poznaje przy
¢éwiczeniach praktycznych, stanowigcych znacznie
wiekszg cze$¢ ogolnej ilosci godzin .wyktadowych.
Wielkim utatwieniem tego rodzaju prowadzenia wy-
ktadéw jest stosunkowo mata ilo$¢ studentow. Moz-
na przyja¢, ze na pierwszym roku studiéw jest Sred-
nio 100—120 studentéw. Nauka o handlu, praktycz-
na czy teoretyczna, prowadzi sie w dwoch grupach
po 50—60 osob kazda, przez dwodch profesoréw, po
jednym dla grupy, co bardzo ulatwia utrzymanie
bezposredniego kontaktu studenta z profesorem, da-
je moznos¢ statej kontroli prac studenta i podnosi
wartos¢ zajec, praktycznych. Program wykiadéw w
oficjalnym wydaniu nie uwzglednia podziatu na za-
jecia praktyczne i teoretyczne, moim zdaniem, zu-
petnie stusznie, nauka o handlu bowiem prowadzona
tu jest nieomal wytgcznie metodg zaje¢ praktycz-
nych.

Instytut w Antwerpii juz na | i Il roku stu-
diéw ogolnych uwzglednia w swoim programie dziat
handlu morskiego i to nawet w dos¢ szerokim za-
kresie. Nie istnieje wprawdzie tu podziat, jaki jest
stosowany w polskich wyzszych uczelniach na drob-
ne poddziaty jednego zasadniczego przedmiotu i wy-
szukiwanie nazw dla tych przedmiotéw, jak np. a-
rytmetyka handlowa, polityczna, analiza matema-
tyczna itd. itd., lecz catos¢ przedmiotu, ujeta pod
nazwa: ,bureau et arithmétique commerciale* jest
bardzo szczegétowo wyczerpana przez jednego pro-
fesora na jednej ze wspomnianych grup. Nauce o
handlu poswieca sie na | roku 2 godziny tygodniowo
wyktadéw, na Il roku — 10 godz. tyg., nie liczac
innych przedmiotéw, majacych Scisty zwigzek z tym
przedmiotem. Trzeba doda¢, ze przedmiot ten jest
uwazany za najwazniejszy i posiadajacy najwyzszy
wspotczynnik przy ocenie prac na kolokwiach, przy
egzaminach rocznych lub dyplomowych. Profesoro-
wie, byli wychowankowie Instytutu, ludzie, utrzy-
mujacy staty kontakt z dziatem Zzycia gospodarcze-
go, ktory stanowi przedmiot ich wyktadow, zajmu-
jacy czesto stanowiska w lIzbie Handlowej, Radzie
Portu, Radzie Gieldy, w Instytucjach Rozjemczych,
Rzeczoznawcow itd. itd. dajg gwarancje, ze wyktady
ich, nawet w dziale teoretycznym, nalezycie uwzgled-
niajg wymogi chwili biezacej. Z tego wszystkiego
widzimy, ze warunki i system nauczania, catkiem
stusznie, uwazane tu sg za wzorowe. Nalezy podkre-

sli¢, ze wieksza czes$¢ profesoréw i z innych przed-
miotow rekrutuje sie z praktykow.

A wiec, jak zaznaczyliSmy, na | i Il roku za-
czynajg sie juz studia handu morskiego. Po krot-
kim zarysie teoretycznym, poprzedzajagcym jeden
lub kilka Wykiadow praktycznych profesor od razu
przystepuje do cwiczen praktycznych, dajac przy-
ktad, bardzo czesto wziety z zycia praktycznego ja-
klegos duzego przedsiebiorstwa, domu handlowego
itp. Student przerabia catkowitg operacje handlowa,
poczynajac od zakupienia towaru na rynku zamor-
skim az do uskutecznienia sprzedazy na innym ryn-
ku o innych warunkach i zwyczajach tranzakcji han-
dlowej lub tez odwrotnie, zakupuje na rynku we-
wnetrznym, a sprzedaje na dalekich rynkach za-
morskich.

Przy tym poznaje on wszystkie kolejne stadia
operacji, jak czynnosci posrednikéw, domow skiado-
wych, spedytoréw, makleréw, Kkapitanow statkow,
bankéw akceptacyjnych, agentéw ubezpieczenio-
wych, rzeczoznawcow itd., wypetniajac za$ wszyst-
kie dokumenty handlowe, jakie przy wykonaniu ope-
racyj sie spotykajg, a wiec kontrakt kupna - sprze-
dazy, konosament, polisa asekuracyjna, koresponden-
cja handlowa, odnoszaca sie do tranzakcji, itd., za-
znajamia sie z czynnos$ciami wszystkich biorgcych
udziat w tranzakcji osob.

Catkowitg operacje handlowg musi student za-
ksiegowac i zbilansowa¢, ma sie rozumie¢ pod kon-
trolg profesora. Oprocz tego i précz dziatlu arytme-
tyki handlowej, student oblicza cene kupna, sprze-
dazy, asekuracje morska i magazynowa, frachtu, po-
Srednictwa, komisowego, skitadowego itd.

Przy przerablanlu jakiego$ konkretnego przykita-
du, np. zakupie partii pszenicy w Rozario, kawy w
Santos itd. profesor od razu podaje warunki kon-
traktéw kupna, sprzedazy, asekuracji, zafrachtowa-
nia i w ogole wszystkich zwyczajéw handlowych
danego rynku importowego lub eksportowego. Wy-
petnienie odnosnych dokumentéw handlowych jest
scisle kontrolowane przez profesora.

Oprécz tego w teoretycznej czesci wykiadu uje-
te sa pojecia: maklera, spedytora, ubezpieczenia mor-
skiego i ladowego, sktadéw i magazynow portowych,
kontraktéw kupna - sprzedazy itd, itd.

Juz po | roku student ma dostateczne pojecie
teoretyczne i praktyczne, oczywiscie w og6lnym uje-
ciu, o handlu morskim. Ubezpieczenia morskie sg
uwzglednione bardzo obszernie w programie juz na
I roku, polisy, warunki polis, r6znego rodzaju awa-
rie wedtug zasad polisy londynskiej, paryskiej, ant-
werpskiej i hamburskiej sg wyktadane w zakresie
bardzo szczegétowym.

Na Il roku studiéw wiadomosci, nabyte na | ro-
ku, sg pogtebiane, tu sie przechod2| bardziej szcze-
go’rowo warunki najwazniejszych wzoréw kontrak-
tow i stosowanych lokalnych zwyczajéw w tranzak-
cjach handlowych wedtug krajéw (import i eksport)
lub poszczegélnych branz towarowych, jak: zboze,
skéra, kauczuk, bawetna, kawa itd. Tu znowu stu-
denci przerabiaja samodzielnie lecz pod kontrolg pro-
fesora catkowitg operacje od zakupu towaru az do
sprzedazy i pogiebiajg przy okazji wiadomosci co
do czynnos$ci wszysitkich oséb, bioracych udziat po-
Sredni lub bezposredni w danej tranzakcji. Na n
roku studiéw, ze wzgledu na mniejsza ilos¢ studen-
téw, Srednio po 60—70 osob, istnieje juz tylko jed-
na sekcja i jeden profesor z nauki o handlu. Ale jed-
noczes$nie dochodzi prawo handlowe, ktére podcho-
dzac z innego punktu widzenia, omawia uprawnie-
nia i obowiagzki wszystkich wymienionych oséb, bio-
racych udziat w handlu morskim. Oprocz tego przy
nauce ekonomii, prawodawstwa celnego i fiskalne-
go, towaroznawstwie studenci nieraz sie spotykaja
Z pojeciem i czynnosciami wymienionych os6b. Jed-
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nym stowem, po 2-letnim kursie student ma pojecie
0 handlu morskim nawet w do$¢ szerokim zakresie.

Il rok studiéw zwraca juz uwage nha szczegOly.
Gtowny nacisk ktadzie sie tu na prawo morskie,
ktére ujmuje w wezsze ramy z punktu widzenia
prawnego pojecie, zadania, uprawnienia i odpowie-
dzialno$¢: maklera, tow. ubezpieczeniowego, agenta
ubezpieczeniowego, tow. transportowego, tow. spedy-
cyjnego itd. itd.

Nastepnym przedmiotem, wyktadanym na Il ro-
ku (sekcja morska) jest: porty krajowe i zagra-
niczne. Tu pogtebiaja sie wiadomosci z zakresu do-
stepu i drég komunikacyjnych z giebi kraju do por-
tu, zagadnienia transportowe, fracht, skiady porto-
we, cto itd. Wreszcie ostatnim, uzupetniajgcym wia-
domosci juz zdobyte, jest: eksploatacja handlowa
statku, gdzie si¢ znowu spotykajg te same czynni-
ki, lecz w innym ujeciu, a wiec: potgczenia komu-
nikacyjne z portem, prawa i obowigzki kapitana i
zatogi statku, prawa i obowiazki tow. transporto-

le»tu a

Kiedy sie czyta ksigzki Conrada o morzu — epo-
peje pogoni cziowieka za pieknem, ktére w Swiecie
ze szczegOlng sitg wiasnie w morzu sie objawia,
trudno sie oprze¢ uczuciu goryczy. Ksigzki te pisat
Polak. A wibrowat w nim i szumiat melodiami mor-
skimi nerw zeglarski, przedziwny rdzen, wokoto kto-
rego w kazdym narodzie osiada zywymi migsniami
czynéw tesknota do wielkosci. Wyczuwa sie ten
nerw w utworach Conrada, zespolony, zestrojony

Jacht wychodzi na morze
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wych, kwestia wynajecia lub nabycia statku, poje-
cie konosamentu, warantu itd. itd.

Tu prowadzenie wyktadow, gdzie jest 15—20 stu-
dentéw w sekcji nie sprawia zadnej trudnosci. Oso-
bisty kontakt studentéw z profesorem nie pozosta-
wia nic do zyczenia. Zwiedzanie za$ parogodzinne
w kazdym tygodniu poszczeg6lnych dziatbw gospo-
darki handlowej i zycia portowego uzupetniajg na-
byta wiadomos¢ w takim zakresie, ze ,,Licienci¢ en
sciences commerciales et maritimes“ moze $miato
uchodzi¢ za najlepiej przygotowanego do wziecia u-
dzialu w praktycznym zyciu handlu morskiego. Na
0got tez ..antwerpijczycy” nie majg trudnosci w zna-
lezieniu zastosowanie swoich wiadomosci w zyciu;
w Polsce tatwo wytrzymuja konkurencje w porow-
naniu z wychowankami krajowych szkét handlo-
wych, szczegdlnie, jezeli chodzi o wypetnienie ,,kadr
morskich*.

Antoni Makarski

taftan

harmonijnie z catym $wiatem zeglarskim. | gorycz
saczy sie z istnienia tej harmonii.

Bo Conrad, odnosi sie to wrazenie, odkad zaczat
by¢ zeglarzem, przestat by¢ Polakiem. Pozbawiony
polskiej bandery na morzu, przystat duchowo do na-
rodu, ktéry bandere posiadat. Gdyby byt tworzyt epo-
peje ziemi, zadna sita w $wiecie nie uchronitaby go
od nostalgii, nie wykorzenitaby zen ptomieni, jakie
przenikaty polskich autoréw, gdy tkneli myslg i ser-
cem polska ziemie. Bandera, zapewne. Ale gdybyz
to byto tylko kwestig bander. Gdyby to byto skut-
kiem pewnej luznosci psychiki Conrada,' ktora, jak
gleba zbyt czesto poruszana bronami zdarzen, nie
byla w stanie utrzymac¢ w sobie ziam twaorczej pol-
skosci. Gdyby tak bylo, moznaby przetkna¢ gorycz
i zapomnie¢ o niej. Moze istotnie mowa angielska
byta dla Conrada statkiem, ktory wynajat, by nim
zeglowac¢ po morzach w swej twoérczosci? Tylko, czy
nie nazbyt swojsko czut sie na tym statku?

Tesknota do morza nigdy wiasciwie nie byta dla
Polakéw tym zywym, obnazonym nerwem, ktorego
dotkniecie nurtem wypadkoéw wprawia caty narod
w drzenie, w 06w niepokdj, jaki poprzedza mocar-
stwowe epoki panstw. Bo morze nie zdawato sie byc¢
nasza koniecznoscig narodowsa, odrebne od przeciet-
nego typu polskiego postacie zeglarzy, rzadko poja-
wiaty sie w naszej historii, w ogolnej masie byty
strumyczkami przebijajagcymi sie ku morzu i nikna-
cymi w nim.

Czyzby Polacy nie mieli nerwu zeglarskiego ?
Zdarzenia dziejowe nie zawsze obejmuja wszystkie
momenty wyrazajace catos¢ duchowa narodu.

Jakze klasycznym typem Polaka byt Chrobry,
bijacy w rzeke stupy graniczne. Zamykajacy tymi
uderzeniami, okrzepty ksztatt wielkosci polskiej w
ksztatcie ziemi, ktoérg bedzie mozna nasyci¢ praca
i ciatami. Byt to pierwszy moment dziejéw, czyn
fundamentalny, symboliczny. Od fundamentow, jak
kazda trwato$¢ musiata sie poczynac i trwatos$¢ pol-
skiego panstwa.

Whito stupy graniczne. Wytyczono widome gra-
nice, mit namacalny, ktérego mozna strzec, ostaniac¢
piersig, murem piersi na rubiezach granicznych.
Szczytna to rola. Polacy byli zawsze narodem zot-
nierzy, zawsze, mimo swych wszystkich narodowych
wad umieli stawac z zaciektym mestwem do obrony.
Wiasnie do obrony.

Co6z, morze nie miato cech trwatej granicy. Bro-
ni¢ je mozna bylo tylko zdobywaniem. Toczyto sie
ku brzegom szaro-zielonymi, szafirowymi, otowia-
nymi zwatami fal, famato z hukiem i rozlewato sie
syczac na piasku srebrnymi ptatami spienionej wo-
dy. Ach te zacieki morskie. Raz krotsze, raz dtuz-
sze, idace i cofajgce sie, urastajace do rozmiarow ta-
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ranu i opadie katuzami ciszy. Miniaturowy dogmat
zmiennosSci zywiotu, objawiany bezustannie oczom
patrzacym.

Jakze taki zywiot zmienny, zywiot niepewny, roz-
kotysany, wsciekty, metaliczny, a chtonny, mégt u-
wiezi¢ mysl polska, co stgpata zawsze zotnierskim
krokiem po twardej ziemi, co dtonmi musiata wy-
czuwac jej zywy, realny ksztal, tgczac sie z nig po-
przez stalowe serca ptugéw?

I na_prozno dzieje polskie czekaty na drugi mo-
ment, kiedy od stupow granicznych odbiwszy sie, od-
ptynie polska mysl, tesknotg i w obszar mor-
skiego zywiotu, kiedy rozk8W|™"k, razem z nim
odnoszona w przestrzenie, jak~"BBJt.dzi¢ bedzie ku
obcym ziemiom, osadza¢ na nich swe barwy i wra-
cac.

Nawet problem emigracyjny, wyrosty na podto-
zu roznych przyczyn, spetniat sie tylko w ciagtym
przerzucaniu sie Polaka z roli na role. Emigranci
przebywali morza, jak niezrozumiate, ptynne ko-
szmary. Przebywali, jak pnie wierzb przebywaja
wielkg powo6dz rozlang wokoto i zaczepiwszy sie
wreszcie galeziami o ziemie obsychajg na niej, uko-
jone. Otrzasali z siebie emigranci pyt morza, groz-
ne musniecia przestrzeni i znéw taczyli sie z ziemia,
obca, ale zawsze ziemia, ptugiem i ostrzami karczu-
jacych toporéw.

Tak byto bardzo ditugo i tak bylo jeszcze bardzo
niedawno. Pogasty w psychice mas nieliczne meteo-
ry ludzkie, zapalone mys$lg o morzu, owi Arciszew-
scy, Beniowscy i inni, ktorych dobrze nie znamy, jak
wogole dobrze nie znamy tych wszystkich z prze-
sztosci, co byli w wedréwkach dziejowych mas, ko-
tem, ktéry chodzi wiasnymi drogami.

Doskonatym sprawdzianem zainteresowan i na-
mietnosci narodu jest jego literatura i te kompleksy
wiedzy, czy wyobrazen, jakie tworzy ona w myslach
czytelnikébw. W krwi Swiadomosci kazdego Polaka
tkwity kon i szabla, warowne grody, tarcze, miecze,
lemiesze, stepy z kurhanami, zagony konne i towy.
Kazdy przecietny cztowiek jeszcze do niedawna mogt
sobie wyobrazi¢ z tatwoscig tylko owe szarze i woj-
ny, zdobywania grodéw, mosty zwodzone, rycerskie
turnieje, krwawe stonca i burzany po stepach, mar-
sze, biwaki, podroze kupieckie, eskapady lesne, po-
sz6stne karoce, karczmy przydrozne i wiele innych
pieknych, potrzebnych, zwigzanych z drogami ziem-
skimi rzeczy, zwigzanych z przebywaniem na tarczy
ziemi. Na tarczy, po ktorej stapato sie i na ktoérej
sie umierato, do ktorej przyktadato sie ucho, by usty-
sze€, jak bije serce narodu, jak $piewajg kosci zmar-
tych wojownikéw, z ktérych wyrosng zboza i drze-
wa i beda szumiaty do wtoru nowym walkom. Ziemie
innych narodéw szumiaty im takze melodig morska.

A c6z mogto wyrosngé, myslano, z odmetéw mo-
rza? Nik}ly i cichly ciata w nich pogrzebane, w gle-
biach tak wielkich, tak niepojetych, ktorych niepo-
dobna rozkopaé, w ktérych niepodobna znalez¢ sta-
rych kosci i starych orezy.

Powstawaty mity ziemi, mity gor, laséw, zbéz
i rzek. A mit morski, obcy i daleki, przyptywat tyl-
ko czasami gdaniska wddka, gdanskim zegarem, lub
debowg szafg. Wcielenie dosy¢ dziwaczne, ale wy-
starczajgce ludziom owych czasow.

Zacigzyto nad myslami i wyobrazeniami przeciet-
nego Polaka o morzu, przeklefistwo namiastki praw-
dy morskiej. Zaczat krazy¢ w literaturze opar mor-
szczyzny warzonej z recept zawsze jednakowych
i zawsze jednakowymi sposobami. Staniat sie po
stronach ksigzek i mézgach ludzi, ktérzy je wchia-
niali, 1Snigcy od wys$wiechta upior banatu.

Morze bito o brzegi i szumiato, grozniej lub ci-
szej, zaleznie od swego nastroju. Nad wodg lataty
mewy, po wodzie ptywaty biate zagle, podobne za-
wsze, ptakom, co siadty na wode. Pieknie bylo, tyl-
ko, ze zaden Mefisto nie podszepnat starzejgcemu
sie polskiemu Faustowi, spogladajacemu na morze
ze te zagle to miodos¢ i wielko$¢, ze one nie tylko
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wygladaja jak ptaki, ale, ze napina sie w nich, pasja
zeglarska, dajaca oddech innym narodom, mitos¢
przestrzeni niczym nie ograniczonej, a przeto wro-
giej krokom starosci, ze te zagle musza przypomi-
na¢ o przegapionych mozliwosciach dziejowych.

Petne morze byto zawsze albo biekitne, albo czar-
ne, jak samo piekto. Wiatr zawsze chichotat i tamat
maszty, pod niebem réwniez biekitnym, lub czarnym
w ztote zygzaki biyskawic. W wode wpadato oko
cyklonu, statek tongt, a rozbitkowie siadali na tra-
twy, po czym wszystkie tonely, i zostawata jedna
z bohaterem powiesci, piekng kobietg oraz jego to-
warzyszami. Rozbitkowie ptywali i ptywali, robili
filtry do stodkiej wody z Iuf pistoletowych, butelek
wytowionych w morzu i ogienka rozpalanego na
tratwie. Woda parowata wolno i réwnie wolno sie
skraplata, a tymczasem rozbitkowie z jezykami opu-
chtymi z pragnienia toczyli btednym spojrzeniem po
horyzoncie. Kiedy juz byto bardzo Zle, kiedy zjedli
wszystkie dwugramowe porcje sucharéw ze skrzy-
neczki, jaka przed utonieciem statku zabrat jakis
podrézny, myslac, ze zawiera ztoto, (o btogostawio-
na omytko !),m kiedy wiec juz byto tak Zle, ze rozbit-
kowie zaczeli przemysliwaé o befsztyku tatarskim
z ciata blizniego, pojawiat sie zbawczy zagiel.

Na poktadach statkéw odbywaty sie wiecznie te
same uroczystosci. Majtek wiazit do bocianiego
gniazda i krzyczat: ,ziemia!*, rudobrody kapitan,
dziwne, ze w ksigzkach zawsze kapitanami bywali
Szwedzi, albo Anglicy, a podréznymi Polacy, rudo-
brody kapitan wychodzit na poktad, wyjmowat fajke
z ust, spluwat za burte i przyktadat do oczu rozsu-
wang lunete, albo robit nad oczami daszek z dtoni.
| patrzyt. Podroznych za$ przejmowat radosny
dreszcz wzruszenia, wreszcie bedg mogli zejs¢ na
jakas ziemie. | stusznie, bo przeciez podr6znymi byli
Polacy.

Patrzmy w terazniejszo$¢, patrzmy uwaznie. Bo
przybywa nam mit, ktory obok mitu ziemi powinien
wzigé w posiadanie naszg pasje narodowa. Zwiastuje
go 6w dziwny niepokdj, owa gorycz i wyrzut sumie-
nia z powodu bezuzytecznie minionych dla polskiej
idei morskiej, wiekow. Patrzmy w terazniejszosc.
Rozpoczynajg sie gorgczkowe poszukiwania utajo-
nego nerwu zeglarstwa. Nietatwo bedzie go znalez¢
i obnazy¢, by dotykat go nurt zdarzen walacy w
przeszto$¢ nad naszym zyciem.

Moze ten nerw nie istnieje w nas zupetnie ?

Po iluz ladach, po iluz wyspach, stepach, pusz-
czach wadrowali Polacy, gnani instynktem prze-
strzeni. Kondotierzy obcych wolnosci i obcych kon-
kwistadorskich dazen. Niech odpowiedz na pytanie
o zeglarski nerw dadzg owi Polacy, zeglujacy przez
wieki po tylu odlegtych ladach. Juliusz Znaniecki

Fot. O. Jabtonski Bak za rufg
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Falska a panstwa baityckie

Do tancucha przyjaznych stosunkéw sasiedzkich,
wigzacych Rzeczpospolite z panstwami battyckimi,
przybyto nowe ogniwo w postaci odwiedzin naszego
ministra przemystu i handlu, p. Romana w Estonii,
Finlandii i totwie. Znamiennym szczeg6tem w da-
nym wypadku byto to przytem, ze p. minister udat
sie do estonskiego Tallina morzem, na pokiadzie
znanego dobrze w portach ba’;tycklch ,,Cieszyna“, co
niewatpliwie podkreslato, ze sgsiedztwo nasze z pan-
stwami battyckimi nie redukuje sie do szczuptego
stosunkowo odcinka granicy lagdowej polsko-totew-
skiej, ale poprzez morze rozcigga sie na linie brze-
gowe tych panstw, ogniskujac sie zwilaszcza w por-
tach, powigzanych statymi liniami zeglugowymi z
naszg mioda, a tak zywiotowo rozwijajaca sie Gdy-
nia.

P. minister Roman zwiedzit w sgsiedzkich repu-
blikach te przede wszystkim gatezie produkcji, ktore
najwiecej miaty cech charakterystycznych dla da-
nych srodowisk, a wiec kopalnie tupka bitumiczne-
go i wytapianych zen materiatdw pednych w Esto-
nii; dalej centrum przemystu drzewnego w Finlan-
dii, bedacej najwigkszym w Europie producentem
drzewa i jego pochodnych, a wreszcie budowang
obecnie zapore wodna na rzece Ogrze, jaka dostar-
czy¢ ma energii elektrycznej catej niemal totwie.
Ponadto przeprowadzit p. minister szereg rozmoéw
z przedstawicielami przemystu, handlu i finansow
w odwiedzanych przez sie krajach, co niewatpliwie
przyczyni sie w przysztosci do ozywienia obrotéw
towarowych pomiedzy nami a naszymi poétnocnymi
sasiadami.

Obroty te w danej chwili nie nalezg do zbyt ozy-
wionych, zarowno wskutek ograniczen przywozo-
wych i dewizowych, istniejacych i w Polsce i w dwu
z trzech wymienionych republik battyckich, w to-
twie i Estonii, — jak il wskutek podobienstw struk-
tury gospodarczej zespotu panstw, o jakim tu mowa,
bedacych na ogét organizmami rolniczo-hodowlany-
mi jak i Polska, a réznigcych sie od niej jedynie
brakiem bogactw naturalnych takich, jak wegiel,
nafta, rudy zelazne i cynkowe i t. p.

Najkorzystniej — z naszego punktu widzenia —
uktadajg sie nasze obroty towarowe z Finlandia,
gdzie znajdujemy rynek w zasadzie wolny pod
wzgledem kontyngentowym i dewizowym, z jedy-
nym ograniczeniem co do wegla, ktérego 75% na-
bywa Finlandia w Anglii. Wegiel wiec dostarczaé
mozemy Finlandii tylko w pozostatej czwartej cze-
sci jej rocznego zapotrzebowania; ponadto zas eks-
port nasz obejmuje koks, cynk, zelazo oraz produk-
ty zelazne i zeliwne obok produktéw naftowych, soli
i sody, zb6z, paszy, przedzy wetnianej, tkanin i odzie-
zy,'wyrazajac sie ogotem kwotg 17 milionéw zt, jak
np. w r. ub. Import nasz z Finlandii siega niespetna
10% tej sumy, sktadajac sie z papieru i tektury, zto-
mu i suréwki zelaza oraz ryb stodkowodnych i Sle-
dzi. Poza tym pomocna sie nam staje Finlandia
w dziedzinie, ktéra u nas w kraju nie stoi jeszcze
na dostatecznym stopniu rozwoju, a mianowicie w
dziedzinie budowy statkbw. Dwa tysigctonnowce bu-
duje wiec dla nas Finlandia na swej stoczni w Abo;
majg one stuzy¢ do przewozenia drobnicy pomiedzy
portami battyckimi.

Obroty towarowe polsko-estoriskie z natury rze-
czy mniejsze sg od polsko-finlandzkich. Eksport
nasz nie dochodzit do 2y2 miliona zlotych, obejmu-
jac produkty naftowe, zelazo i stal, materiaty wy-
buchowe na uzytek kopalh, cukier i t. p. — na im-
port nasz z Estonii, przekraczajacy nieco 1% milio-
na zt, sktadaja sie ryby stodkowodne, przedza bawet-
niana oraz przetwory takie, jak galallt, kazei-
nait p.

Te same co w Estonii ograniczenia przywozowe
i dewizowe wplynety w ostatnich latach na zmniej-

szenie sig¢ do 10% niespetna obrotow towarowych
polsko-totewskich, ktore jeszcze w r. 1929 wynosity
okoto 90 milionéw ztotych. Obecnie obroty te — mi-
mo wiazacego oba panstwa traktatu, opartego na
klauzuli najwiekszego uprzywilejowania — dokony-
wujg sie w drodze bezposrednich kompensat, przy
czym eksport polsj*mspakaja_potrzeby naszych sa-
siadéw w zakrej*myegla, soli, drzewa lisciastego,
chmielu, Inu, sI™~Nu”Br

Dotychczasc’\’\BKz handel wzajemny z pan-
stwami balty<H"Bm jest wiec, jak widzimy, dos$¢
ograniczony — niemniej na przyszto$¢ spodziewac
si¢ mozemy pewnego ozywienia w tej dziedzinie zy-
cia gospodarczego, biorac pod uwage, ze kryzys go-
spodarczy, z ktérego Polska zaczyna wychodzi¢, mi-
nat juz dawno zarowno w Estonii, jak i na Lotwie,
a Finlandia nie przezywata go zupe’rnie. Juz Wiec
w r. b. dostrzegamy niewatpliwy wzrost obrotéw to-
warowych, a nadzieje na przyszto$¢ tym bardziej sg
uzasadnione, ze zarowno Polska ma szereg produk-
téw, dla ktérych naturalnym terenem zbytu moga
by¢ rynki battyckie, jak i — nawzajem — w pan-
stwach battyckich znalezé mozna niejeden produkt,
ktoryby mozna bylo ulokowa¢ na rynku polskim.
Wreszcie w dalszym rozwoju naszego wspotzycia go-
spodarczego mozna mysle¢ o wspotpracy Polski
i panstw battyckich w dziedzinie zeglugi, jak i w
stosunku do rynkéw trzecich, a wiec o wspolnym
docieraniu do odbiorcow zamorskich; ‘nie bez ko-
rzyéci przy tym dla naszego miodego handlu mie-
dzynarodowego bytby ten bodaj fakt, ze kupiec fin-
ski ma juz ustalong marke solidnego pod kazdym
wzgledem.

Zresztg wspotzycie nasze z poétnocnymi sgsiada-
mi korzystne by¢ moze dla nas nie w tym jednym
tylko kierunku. Nie zawsze miarodajna bedzie licz-
ba ludnosci jedynie i rozlegto$¢ terenu, — niekiedy
i od mniejszego liczebnie sgsiada nauczy¢ sie czego$
mozna, Zwiaszcza jesli sasiad 6w na swym szczu-
plejszym obszarze gospodarki narodowej osigga lep-
sze od nas wyniki. Czytelnik ,,Szkwatu“ w szeregu
artykutéw, poswieconych naszym sgsiadom, nad
Battykiem, spotkat sie niejednokrotnie z uwaga, iz
gospodarcze ich osiggniecia stojg na wyzszym nie-
jednokrotnie poziomie, nizeli nasze. Nie chcemy tu
powraca¢ raz jeszcze do przytoczonych juz danych
cyfrowych, ani do przeprowadzanych poréwnan, ale
nie bedzie rzeczg zbedng — jak sgdzimy — podkre-
Slenie osiggnietego przez Finlandie, Estonie i totwe
powszechnego dobrobytu ludnosci, cho¢ kazde z tych
panstw dobrobyt ten osiggneto réznymi drogami i w
warunkach coraz to innej gospodarki narodowe;j.
W Finlandii wigec gospodarka ta oparta jest na
przedwojennych wzorach kapitalistycznego liberali-
zmu, nie ma tam ani cet prohibicyjnych, podatki sg
bardzo niskie, bilans handlowy jest aktywny, a je-
dynym brakiem, na jaki moze sie Finlandia uskar-
za€, zresztg narowni z Estonig i totwa, jest brak
rgk roboczych tak dotkliwy, iz niewykwalifikowany
robotnik zarabia tam przeszto zlotego za godzine
pracy. Jesli chodzi o ustréj polityczny, panuje w Fin-
landii najdalej idacy demoliberalizm, jak najszczesli-
wiej kojarzacy sie z bardzo konserwatywnym ukta-
dem zycia i obyczajowoscia.

Na totwie z kolei wszystkie niemal wigksze
przedsiebiorstwa zostaty zetatyzowane, w zakresie
za$ wiasnosci rolnej przeprowadzono, jak i w Esto-
nii, bardzo daleko idacag reforme rolng z maksimum
50-hektarowem, dzieki czemu utworzono republike
niemal wylgcznie chtopska, z wiekszoscig spoteczen-
stwa wielce zadowolong ze swej doli, tym samym
uodporniong najzupetniej na wszelkie wplywy, ja-
kieby dochodzi¢ mogly z poza wschodniej granicy.
Uodpornita réowniez chiopa totewskiego przeciw ja-
kiejkolwiek propagandzie niemieckiej wielosetletnia
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Fot. J. Siennicki

zaleznos¢ od t. zw. battyckich baronéw, ktérym Ste-
fan Batory jeszcze zarzucat nieludzkie traktowanie
swych panszczyznianych poddanych.

Estonia wreszcie stanowi republike demokratycz-
na. z rzadem autorytatywnym o konstytucji bardzo
zblizonej do naszej, zaludniona, réwniez jak totwa,
przez nardéd chtopski, rownie jak i totewski uodpor-
niony na wptywy wschodnie i zachodnie, a tak bar-
dzo przywigzany do swej niepodlegtosci, ze procz
wojska regularnego ma jeszcze Estonia 80-tysieczng
armie ochotnicza. Wobec ludnosci catego kraju, wy-
noszacej okoto 1.2 miliona, jest to odsetek niezmier-
nie wysoki.

Jesli dodamy, ze Estonczycy zywig dla nas przy-
jazn niezmienng od pierwszych lat swego panstwo-
wego istnienia, ze zyczliwos¢ dla nas Finlandii co-
raz wzrasta, a wreszcie, ze w totewskich kotach woj-
skowych mamy licznych i szczerych przyjaciot obok
powaznych sympatii $réd spoteczenstwa cywilnego—
wyczerpiemy bodaj w ten sposéb catoksztalt stosun-

Konferencja zeglugowa jest to umowa miedzy li-
niami zeglugowymi, majgca na celu, przy zakresleniu
terenu dzialania poszczegélnych linij, dotrzymanie
ruchu okretowego miedzy okre$lonymi portami zala-
dowczymi, a portami przeznaczenia, wedtug ustalo-
nych warunkow przewozu i taryf, z zasfokowaniem
systemu rabatowego.

Linie, nalezagce do danej konferencji, moga za-
wsze konkurowac¢ miedzy sobg lepszg obstuga ko-
munikacji, przez n. p. zastosowanie szybszych lub
specjalnych statkéw. Jesli chodzi o akwizycje to-
warow, opartg na stawkach frachtowych konferen-
cyjnych, linie majg réwniez wolng reke.

Nadchodzi sztorm

kéw naszych z tymi trzema panstwami, jak i naj-
pobiezniejsze bodaj przedstawienie tych waloréw,
ktore budzi¢ by w nas powinny rzetelne uznanie dla
ich trudu dnia codziennego i nieprzepartej woli nie-
podlegtego istnienia. Sposréd nich Finlandia jedy-
nie, przez stulecia zjednoczona ze Szwecja, korzy-
sta¢ mogta z dobrodziejstw wzglednego samorzadu,
a tylko w okresie krotkim stosunkowo zaznata,
czym by¢é moze ucisk obcego najezdzcy. | Eston-
czycy i totysze przez ciag dtugich wiekow skazani
byli na spozywanie czarnego chleba niewoli zaréw-
no politycznej, jak i spotecznej. W obecnym stanie
rzeczy wszystkie te trzy narody oceni¢ moga tatwiej
niz jakiekolwiek inne —i uzna¢ za swoje — od-
wieczne hasta Polski: ,,wolni z wolnymi, réwni z
rownymi*,

Na hastach tych, niezmiennie w nas tkwigcych,
opierac¢ chce i bedzie zawsze Polska stosunki swe ze
wszystkimi sgsiadami — blizszymi i dalszymi.

Sthnistaw Poraj

Zegtugoute

Konferencja ma zakre$lony swoj teren dziatania
i ustala porty zatadowcze i porty przeznaczenia. Te-
renem dziatania n. p. Konferencji do Centralnej Ame-
ryki jest wylacznie ta strefa, tak, ze w swej drodze
nie zawijajg okrety do portow Zatoki Meksykan-
skiej, poniewaz istotg konferencji jest przewdz to-
waréw z Europy wyltacznie do Centralnej Ameryki,
z daleko posunietg specjalizacjg terenowa.

Towary sa przewozone miedzy portami, bedacy-
mi w sferze dziatania konferencji na podstawie ta-
ryf t. zw. konferencyjnych, w ktérych sa ustalone
od kazdego towaru optaty za przew6z morski zwa-
ny frachtem. Stawki frachtowe sa uzaleznione od
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rodzaju i natury towaru (inny fracht za cenne suk-
no, inny za tarte drzewo, od koniunktury gospodar-
czej, (obecnie w zwiazku z poprawg gospodarcza
frachty majg tendencje zwyzkowa), od odlegtosci
przewozu, (nizsza n. p. z Europy do Singapoore, niz
do Shanghai), od kosztow wytadunku i manipulacyj
w portach wyladowczych, ktére musi pokrywaé wia-
Sciciel statku. Stawki frachtowe sg obliczane od wa-
gi, objetosci i wartosci. W notowaniach frachtu mor-
skiego wystepuje popularny termin ,,w opcji stat-
ku“ (in ship's Option), ktéry oznacza, ze makler
okretowy pobiera fracht za dany towar, ktérego
stawka frachtowa jest podana za wage lub kuba-
ture, zaleznie co daje wyzszy fracht, wiec n. p. staw-
ka za sukno na Daleki Wschéd wynosi n. p. 45 —
szylingéw za 1000 kg lub 1 metr kubiczny; poniewaz
1 tona sukna posiada objeto$s¢ % metra kub., oblicza
sie fracht za przestrzenno$¢ towaru.

Stawki frachtowe sa najnizszym, jednolitym no-
towaniem kosztéw przewozu morskiego, biorgc za
punkt wyjscia tak zwane zasadnicze porty europej-
skie (base, terminal ports). Sg to w wiekszosci wy-
padkéw porty zachodnio-europejskie, jak Le Havre,
Antwerpia, Rotterdam, Amsterdam, Hamburg, Bre-
ma oraz gtéwniejsze porty angielskie, jak Londyn,
Southampton, Liverpool, Glasgow, Hull. Porty bat-
tyckie Kopenhaga, Goteborg, Oslo sa tez uznane
przez wiele konferencyj za zasadnicze przez to, ze
obstugiwane sg przez linie narodowe, ktore zajety
odpowiednie stanowisko w poszczegélnych konferen-
cjach.

g Gdynia zostata uznana réwniez przez wiele kon-
ferencyj za port zasadniczy.

Oprécz portéw zasadniczych istnieja porty dru-
gorzedne (outports), z ktérych taryfy przewiduja
notowania frachtowe wyzsze o odpowiedni dodatek
strefowy (range additional, preterminal additional).
N. p. w Konferencji do Indyj Brytyjskich, Hamburg
jest uznany za port zasadniczy, zas Gdynia dotych-
czas jest portem drugorzednym; w wypadku wiec
zatadunku w Hamburgu do Bombaju ptaci sie za
dow6z n. p. 60 — szylingbw za tone, za$ w razie
zatadunku w Gdyni 60 — szylingébw za tone, plus
dodatek strefowy gdynski, wynoszacy e/9 szylingobw
za tone, czyli razem 66/9 szylingéw.

Istnienie portdéw zasadniczych i drugorzednych
ma swe uzasadnienie w tym fakcie, ze z portu za-
sadniczego istnieje duza podaz towaréw oraz linie
bezposrednie, tym samym wiekszy obrét oraz trans-
.port bezposredni, z wytgczeniem przetadunku, podczas
gdy port drugorzedny, o matym obrocie towarowym,
nie dysponuje najczesciej linig bezposrednia, wiec
towar musi by¢ przetadowany w porcie zasadniczym
(n. p. towary z Gdyni do Indyj Brytyjskich sag prze-
tadowywane w Hamburgu, Rotterdamie lub Antwer-
pii), co pocigga za sobg dodatkowe koszty przeta-
dunku, lub nawet w wypadku, gdy port drugorzed-
ny posiada linie bezposredniag, dodatek strefowy stu-
zy na dodatkowe koszty zawiniecia i pokrycie ko-
sztow podrozy.

Dodatek strefowy utatwia wielce eksporterowi
kalkulacje handlowg kosztéw przewozu, poniewaz
jest normg, ustalong z goéry przez konferencje, unie-
zalezniona od zmiennych kosztéow transportu linij
dowozowych lokalnych, ponadto eksporter nie mu-
si ponosi¢ ryzyka przetadunku i dostawy na statek
oceaniczny w porcie przetadunkowym.

Miedzy linlami oceanicznymi, notujacymi fracht
zasadniczy, bezposredni, bez dodatku strefowego, ist-
nieja umowy z liniami dowozowymi, lokalnymi, w
ktorych sg ustalone warunki dowozu do portu za-
sadniczego, oraz proporcjonalny udziat we frachcie.
N. p. zegluga Polska S. A. Gdynia przewozi swymi
statkami z Gdyni do Rotterdamu, w ktérym to por-
cie, jako zasadniczym, towary sg przetadowane na
statki oceaniczne do ostatecznego portu przeznacze-
nia i linia dowozowa otrzymuje na podstawie umo-
wy n. p. 25/30 procent od petnego frachtu bezposred-
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niego. Wiadomo réwniez, ze dodatek strefowy tylko'
w czesci pokrywa koszty przewozu z portu drugo-
rzednego do portu zasadniczego.

Uznanie danego portu za zasadniczy jest prze-
de wszystkim uzaleznione od odpowiedniego ruchu
towarowego oraz od istnienia statych bezposrednich
i regularnych linij i to przede wszystkim narodo-
wych, ktére majg gtos w konferencji i moga wpty-
na¢ na uznanie portu za zasadniczy. Uznanie dane-
go portu za zasadniczy ma wielkie znaczenie dla go-
spodarstwa kraju, gdyz daje te same zdolnosci kon-
kurencyjne dla portu narodowego, co dla innych
portow krajéw eksportujacych. Ponadto port zasad-
niczy, posiadajac linie bezposrednie i najnizsze no-
towania, jest atrakcyjny dla krajéw w zapleczu oraz
moze stac sie portem rozdzielczym dla pomniejszych
portéw sasiednich (n. p. Gdynia w stosunku do Talli-
na, Helsinek i Rygi).

Uznanie Gdyni za port zasadniczy przy tadun-
kach wyjsciowych napotyka gtéwnie na trudnosci
wynikle z niekorzystnego potozenia geograficznego,
zdata od zachodnio-europejskich portéw zasadni-
czych, oraz z braku posiadania statych linij o od-
powiednich tadunkach. Ten ostatni argument odpo-
wiedniego tadunku jest najbardziej istotny przy
uznaniu danego portu za zasadniczy przez kon-
ferencje. N. p. do. Centralnej Ameryki nie po-
siadamy bezposrednich potaczen z Gdyni, a pomimo
to Konferencja do Centralnej Ameryki uznata do
wiekszosci swych portéw Gdynie za zasadniczy port,
ze wzgledu na duze i state transporty w tym Kkie-
runku.

Prawie wszystkie wyzej wyszczegodlnione kon-
ferencje maja swe odpowiedniki w kierunku powrot-
nym, z ktérych tylko dwie uznaty port gdynski za
zasadniczy, mianowicie: Konferencja do Péinocnej
Ameryki i Konferencja do Golfu.

Trudno$¢ przeprowadzenia uznania portu gdyn-
skiego za zasadniczy przy tadunkach importowych
nalezy ttumaczy¢ przede wszystkim brakiem bezpo-
Srednich linij. importowych i niewysoka cyfrg na-
szego przywozu towardw, ktore ponadto prawie
w catosci sg zakupywane za posrednictwem domow
handlowych w Londynie, Hamburgu czy Rotterda-
mie, przetadowywane i sortowane w portach zachod-
nio-europejskich.

Ponadto surowce kolonialne sg przywozone z
bardizo wielu krajow; tym samym trudno jest ze-
srodkowywaé tadunki, aby da¢ statkowi linij regu-
larnych optacalny, wystarczajacy tadunek.

Poza tym, jak nadmieniliSmy, przeszkoda w sa-
mym zawijaniu linij oceanicznych bezposrednio do
Gdyni, jest odosobnienie geograficzne portu i z tym
zwigzany dtuzszy przejazd, wyzsze koszty eksploa-
tacji statku, ryzyko przejazdu oraz optaty Kanatu
Kilonskiego.

Konferencje zeglugowe, najwyzsza i najbardziej
doskonata forma organizacji zeglugi, sa potrzebne
w gospodarstwie miedzynarodowym, gdyz przysto-
sowujg stawki frachtowe do wymagan rynku, wpro-
wadzajg unormowanie i stabilizacje rynku frachto-
wego i tym samym w kalkulacji transportu dla kup-
ca, a dajac lepszg obstuge techniczng, przyczyniajg
sie do rozwoju handlu.

Konferencje zeglugowe, jako porozumienie linij
regularnych, sprzyjaja w zasadzie rozwojowi bez-
posrednich linij regularnych, co biorac pod uwage
interes portu Gdyni, przyczynia sie do stworzenia
linij regularnych, gtéwnych promotoréw handlu za-
morskiego.

Stworzenie linii regularnej z Gdyni, nawet po-
czatkowo pod banderg obca, daje mozno$¢ naszej
bezposredniej ekspansji handlowej, a zarazem utat-
wia zorganizowanie bezposrednie polskiej linii, przy
nabytym doswiadczeniu przez polskich maklerow ze-
glugowych. W ten spos6b organizacja konferencyj
zeglugowych, odpowiada tez interesom naszej zeglu-
gi w jej daleko idacych perspektywach rozwoju.
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Zlata szpada

Fot. J. Swierzewski Jeziorko w obramowaniu trzcin

W naszym pisaniu, opowiadaniu i mysleniu o mo-
rzu sa. zwroty denerwujgce, nieznosne, lub $mieszne.
Roja sie bujdy marynistyczne od dziet encyklope-
dycznych az do niziutkiej literaturki ,,sensacyjnej“.
Literaturotworcy, stajgc modnie frontem do morza,
ani rusz nie chca stang¢ frontem do wiedzy o mo-
rzu. Spoteczenstwo czyta o bohaterskim kapitanie,
co to ,,kurs dookota Swiata® komenderuje i o po-
stusznym sterniku, co stojac na bacznosc¢ ,,rudlem
pokreca®“, czyta o réznych fantastycznych perype-
tiach, podyktowanych krecig wyobraznig ladow-
cow — czyta kiepsko i mysli, albo wcale nie mysli.
Niby drobnostka, ale przeciez gtupio jest o morzu—
0 najserdeczniejszej arterii naszego zycia narodowe-
go — tyle wiedzieé, co o niebieskich migdatach.

— Osiemnascie weztdbw na godzine — jeszcze
dzi$ w kinie sympatycznie informuje o m/s ,,Pitsud-
skim*“ sympatyczny gtos spikiera filmowego. A po-
zniej ttumacz, bracie, towarzyszce wyprawy Kkino-
wej — ile wezet ma metrow? Niby drobnostka, lecz
denerwuje...

Ale raz bujda marynistyczna mnie wzruszyta.

*

Polowanie na cietrzewie zagnato mnie na bez-
kresne mszary dzisnienskie. Mchy i mchy. Jeno fio-
let jagéd jatowcowych oraz rubiny zurawin i boro-
wek nieSmiato urozmaicajg mdty, szaro-rudy koloryt
moczaréw. Gdzieniegdzie jeziorko, niby duza, czar-

na katuza w obramowaniu suchych trzcin i ajeréw..
W dali majaczg wioski. Wiedzie mnie przyjaciel-
nemrod po tej wyboistej szarzyznie ku schludnej
plamie folwarku swego sasiada.

Na kursie znéw jeziorka, nie wigksze od innych__

ot, wylegowisko zab i pijawek — ale inne. Ponad
grzezawiskiem brzegu unosi sie na palach kiladka
z desek — ,,molo*. U ,,mola“ przycumowane czétno-

,»duszehubka“ i dwa kajaki. Kto ptywa po tej ka-
tuzy? — pytam. Przyjaciel wskazuje przez ktadke
na maty, niezdarny szyld: ,,Przystan Ligi Morskiej
i Kolonialnej, oddziat w...”.

To méj sagsiad — informuje kolega, widzac
moje zdumienie — rotmistrz w stanie spoczynku.
Nie, nie osadnik. Tutejszy, z dziada pradziada. Wy-
walili chtopa z wojska, osiadt na ojcowiznie i 0 mo-
rzu chlopom gada. Zorganizowat oddziat Ligi, nawet
niezle, ma co$ koto stu piecdziesieciu cztonkéw. Zre-
sztg obie sasiednie wsie i okoliczne zascianki don
sie ztaza, bo Swietlice urzadzit, ksigzki pozycza, ga-
zety. Pogadanki wygtasza. Ciekawy chtop, ciesze sie,
Ze go poznasz.

Niestety, rotmistrza nie zastaliSmy w domu.

— Jutro — pociesza nemrod — pojedziemy na
zebranie tej jego Ligi.

SpoézniliSmy sie troche. Przestrzenny pokoéj, na-
ttoczony ludzmi. Nic z oficjalnosci zebran tego ro-
dzaju. Mtodsi siedzg na progu, na oknach, na podio-
dze, starsi i kobiety na krzestach i zydlach. Kostro-
pate dziadzki ¢mia machorke. Prezes-rotmistrz, w
mundurze kawaleryjskim, siedzi za stotem i rozpra-
wia. Méwi o koloniach: o Brazylii i Argentynie,
o Libii i Kamerunie. O losach wychodzcéw polskich
opowiada, moéwi o znaczeniu kolonij i o naszych

Fot. J. Mizerski Piekno krajobrazu kresowego
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mozliwosciach kolonialnych. Jezyk sienkiewiczowski,
pomieszany z biatoruskim. Ze swadg, popularnie,
nawet prymitywnie gada — niby z elementarza du-
ka. POzniej o potowie $ledzi, o polskiej flocie han-
dlowej — cyfry z grubsza, zestawienia, nacechowane
nie pesymizmem, lecz szczera, sugestywnag troska
0 dobro sprawy morskiej.

— Teraz o morzu, panie rotmistrzu... o podr6-
zach... o awanturach... — kiebig sie gtosy w gestwie
machorkowego dymu.

Rotmistrz spojrzat przepraszajaco w naszg stro-
ne i zaczat opowiadaé... wierutne bzdury. W jedr-
nym prymitywie polsko-biatoruskiej gwary ozwaty
sie nuty wspaniale teskne. Zaroito sie polskie mo-
rze fantastycznymi parowcami, wystrzelity maszty
z niebywatymi zaglami, szare tonie Battyku zakotto-
waty sie stadami wielorybéw i rekinéw, z dna wy-
rosty rafy koralowe, nieomal kragtopiersne syreny
publicznie sie na powierzchni fal pluskaty. Powiato
przy tym jaka$ niesamowitg przygoda — symbioza
naiwnosci dzieciecej,, ignorancji i tesknoty artysty.

Spojrzatem zazenowany na audytorium. Tepawe,
grubo ciosane twarze zastyglty w bezruchu. Wszyst-
kie oczy wlepione w narratora. Teraz zrozumialem,
dlaczego ta leniwa gromada przytazi do Swietlicy.
To rotmistrzowe bajki o morzu...

Wreszcie koniec. Wiesniacy ociezale ruszajg sie
z miejsc. W oczach zwykta chtopska zaduma i jakis
smetek — to wszystko takie bajkowe przecie... Ko-
lega przedstawia mnie rotmistrzowi, przesadnie re-
klamuje mnie jako ,wilka morskiego“. Po twarzy
rotmistrza przesunat sie cien lekkiej konsternacji.
Nagle decyzja:

— Siadajcie sgsiedzi, oto kolega z morza, opo-
wie wam co$ ze swych ciekawych przezy¢ — i we-
pchnat mnie, zbarariiatego, za stot.

Wymawiatem sie, jak mogtem, ttumaczytem, ze
ciekawych przezy¢ nie mam, ze w ogoéle... ale nic
nie pomogto. Audytorium rozkazujaco czekato. Za-
powiedziat wreszcie krotka pogadanke o dzielnym
harcerzu Wagnerze i o losach jego ,,Zjawy*. Su-
chym, zacinajacym sie ,,inteligenckim*“ gtosem roz-
poczatem opowies¢. Za pOzno spostrzegtem sie, ze
tak mato wiem o rejsie ,,Zjawy“ — tak mato prasa
o tym pisata. W przeciggu kilku minut skonczytem
swe rwace sie, skrzeczgce opowiadanie. Byle jak,
co mniej wiecej styszatem i koniec. Chyba wystar-
czy? Ale gdzie tam! Teraz dopiero zaczyna sie ge-
henna. Poczatkowo nieSmiate pytania: jakie sa roz-
miary ,,Zjawy", jaki model (fachowo!), ekwipunek.
Wreszcie — dokad? jak? po co? dlaczego? — co-
raz gesciej i natarczywiej. Witem sie jak piskorz,
strescitem catg ksiazke Kulleschitza, redukujac ,,Dar
Pomorza“ do skali ,,Zjawy*, natgatem, bezczelnie
natgatem i wsciekly na caly Swiat, wyrwatem sie
wreszcie z tej opresji, patrzac jak obity pies w oczy
prezesa tej zgrai. Rotmistrz powaznie podziekowat,
co jeszcze bardziej mnie rozjuszyito.

— Panie rotmistrzu — pytam tonem nieomal
obrazliwym — po co pan te bajki chtopom opowia-
ia, po co pan cygani...?
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Fot. J. Swierzewski Jedno z wilenskich jezior

— Pézniej panu opowiem, przy herbacie... — jak-
by pokora w glosie.

Tymczasem otaczajg nas co miodsi, wszczynajg
rozmowy. Czuje, ze swym tgarstwem zdobytem sym-
patie. Jaki$ ogorzaty, Inianowlosy parobczak pyta,
czym duzo ptywat. Oczywiscie, ptywatem.

— A pan byt na $rodku polskiego morza?

— Bytem.

— Na samym $rodku?

— Sadze, ze na samym.

— | widziat pan ztotg Spade?

9

— Zlotg $pade admirata Arciszewskiego.

Myslalem, ze to jakie$ nieporozumienie, prositem
0 szczeg6towsze wyjasnienia. Ale ognik zaintereso-
wania w oczach chtopaka powoli przeradzat sie w
wyraz lekcewazenia i nieomal triumfu, ze przytapat
mnie na kiamstwie z tg bytnoscig na ,,Srodku morza
polskiego*. Catg swa chytrosé, caty swdj skapy za-
pas dyplomatycznosci musiatem zmobilizowaé, aby
wyciagna¢ od chitopa co$ o tej szpadzie. Wreszcie
opowiedziat — tonem protekcjonalnym i dajgc nie-
dwuznacznie do zrozumienia, ze moja wiedza 0 mo-
rzu, w poréwnaniu z wiedzg rotmistrzowa, to chrzan.
Z rozgardiaszu tego opowiadania wytowitem, ze on-
gi$ zyt admirat Arciszewski i walczyt na polskim
morzu z wrogami. Pobit wszystkich, ale i sam zgi-
nat. Ziota jego szpada upadta w sam S$rodek mo-
rza i od tego czasu, po wiek wiekdéw, morze jest
1 bedzie polskie. Na $rodku morza wida¢ pod fa-
lami te szpade — S$wieci sig, niby utopiony ksiezyc.
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| Moskale, i Germany, i Szwedy chca te szpade wy-
towi¢ i morze nam odebra¢. Ale nie da rady.

Oczywiscie, pan rotmistrz o tym mowit, nawet
sam widziat...

Przy kolacji napadtem na gospodarza za jego ka-
waleryjska marynistyke.

— Widzi pan — ttlumaczyt sie — to sprawa pro-
sta. Trzeba chiopa odciggna¢ od waodki i komunizo-
wania. Rozmaicie probowatem. Zatozytem ,,Strzelca®,
ale do tego nie miatem drygu. Zresztg, to tylko dla
miodziezy, starszych nie interesuje. ,,Strzelca“ teraz
prowadzi sgsiad — wskazat na mego przyjaciela —
a ja morskimi rzeczami sie param. Zdaje sie, ze ja-
ko$ mi idzie. Statystyki, liczby, dane o naszym mo-
rzu — mam z pism, przysytanych przez centrale
Ligi i z ksigzek. Sumiennie im to daje. A te rozne
przygody, to zmys$lam...

— Alez mozna zmyslac¢, nie spaczajac prawdzi-
wego oblicza morza...

— Coz chiopu przyjdzie z tej panskiej prawdzi-
wosci oblicza? On nawet Naroczy nie widziat, a mo-
rza nigdy nie zobaczy. On woli wierzy¢ w bajke,
niech wierzy w bajke. On ma swoje morze, kocha
je po swojemu, moze nawet lepiej, niz ci $wiadomi
»prawdziwego oblicza®. Zresztg skad ja im to praw-
dziwe oblicze wytrzasne, jezeli tak mato piszg o mo-
rzu, a nie zawsze piszg prawdziwie ?

— Przeciez panskie dos$wiadczenia osobiste...

— Figa doswiadczenia. Przyznam sie panu, tyl-
ko prosze o dyskrecje przed moimi chtopcami, ze
tylko jeden raz w zyciu widziatem morze. Przed pa-
ru laty bratem udziat z kilku moimi chtopakami
w sptywie kajakowym do morza. Dwa dni w Gdyni...

— Ci chtopcy, co z panem byli, moga pana ,,zde-
maskowac", moga zachwia¢ panski autorytet ,wil-
ka morskiego"?

— Nic podobnego. Oni wiasnie ugruntowali tu-
taj moje bujdy. Patrzyli na morze przez pryzmat
mojej legendy i legende te tam znalezli. Zobaczyli
morze takie, jakie chcieli zobaczyé. Dzi$ oni i ich
koledzy wiecej mysla, wiecej czytajg i, choé czuje,
ze ich oktamuje, lubig mnie. Bo zrozumieli, dlaczego
to robie. W wolnych chwilach petzaja kajakami po
tym bagnisku, w niedziele bandere przed gankiem

podnoszg — bandera o setki kilometréw od mo-
rzal — na pogadanki przychodza, skiadki ptaca
i ofiary — grosze, oczywiscie. Ubogi lud. Wieczo-

rynki tutaj, w moim domu, urzadzaja, ,,samogonu“

Tha baku wtup i

czego wycieczki
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Statek doswiadczalny ,,Ewa“

nie pijg, nie zarzynajg sie. ...Istotnie, ,,prawdziwe
oblicze* szwankuije...
— Panie rotmistrzu, darowuje panu ztotg szpade.
— Jaka szpade?
— Admirata Arciszewskiego.
Usciskalismy sie serdecznie.

A potem mysl natretna: jako$ skrzyknagc¢ tych
ludzi — tych i innych z catego ladu Polski — jako$
zawiez¢ ich cho¢ na kilka dni gdzies nad brzeg
szczerego morza, gdzie$ z dala od zgietku nimf na-
lewkowskich na plazy. Wsadzi¢ im wiosliska w
krzepkie rece i na morze. Nie na jachty biatoskrzy-
dte, nie na rejsy zagraniczne, nie w biate spodnie
reprezentacyjne, lecz boso czy w lapciach na zwy-
kte todzie, kajaki, szalupy zapakowaé, na kuter ja-
ki$ i wytaszczy¢ w morze — az do zatraty ladu na
horyzoncie, nawet na samiusienki srodek.

Na pewno zobaczyliby ztotg szpade admirata Ar-
ciszewskiego. Feliks Zahora

-
Ie o «*

ladowe sg tak warto$¢ ostatniego etapu pieknej

Stawetng Wycieczka ,,Na Atlan-
tyk*, o ktorej pisalismy w po-
przednim numerze ,,Szkwatu“,
» '6d szeregu innych pism za-
jeto sie rowniez ,Jutro pracy“
(nr 38/343), w felietonie p. t.
,,Kocham morze — ale“...

Kocham morze — pisze autor
felietonu +— ale... dlaczego na
statku ,,Kosciuszko” prawie we
wszystkich kabinach jest brudno,
a sprzata sie niedbale? Dlaczego
stuzba jest niegrzeczna?... Dla-

drogie, ze pasazerowie, jadacy na
wiasny rachunek, takséwkami,
robig to o potowe taniej? Dlacze-
go zwiedzenie Marakeszu byto tak
niefachowo pomyslane (w naj-
wiekszy zar potudnia; skutek —
omdlenia) ? Dlaczego w Londynie
statek zatrzymat sie w takim
miejscu, ze przeprawa do $rod-
miescia trwata okoto 2-ch godzin?
Przy dwu i p6t dziennym poby-
cie w Londynie ten szczeg6t byt
niezno$ng plaga, pomniejszajaca

podrézy. Jesli zas chodzi o kuch-
nie — po co malpujemy obce
wzory? Na wycieczce, gdzie jada
Polacy, mozna by zrobi¢ polska
kuchnie, polskie godziny positkow
i wreszcie polskie nazwy, bo trze-
ba przyzna¢, ze nieco $mieszna
jest ta cudzoziemszczyzna, robio-
na przez polska linie dla 500 Po-
lakow.

W latach ubiegtych pasazerowie
znosili z anielskg cierpliwoscia
rozne niedopatrzenia, ale wow-
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czas na morzu stawialiSmy pierw-
sze kroki. ,,Dzi$ mamy juz rok
1937 — konczy autor. — pora na
surowsze oceny*.

*

Niejaki p. Zgrzyt w poznan-
skim ,,Nowym Kurierze* z dnia
17 pazdziernika b. r., w notat-
ce p. t. ,,Zezem. — Na s/s ,,Po-
lonia*“ odkrywa laikom niesamo-
witg. sensacje: ,,0Otéz wszystkie
napisy na s/s ,,Polonia“ sg tylko
w jezyku niemieckim i zydow-
skim. Polskich nie ma ani $ladu.
Wszyscy stewarci (! — wykrzyk-
nik redakcji ,,Szkwatu*), zaanga-
zowani na statku, sg zydami. Po
polsku nie umiejg wcale. Na za-
pytania odpowiadajg co najwy-
ze] — po niemiecku*.

Panie Zet kochany, co jest, co?!
Dlaczemu zapomniato sze pana z
tego, ze kapitan esesa ,,Polonia“
jest zwiczajny chataciarz od na-
sze nalewkowscy zydki? ze na
aficjerow wzeli przimusowo z bid-
nych handetesow? Uj, co$ nietad-
nie sze z panem, panie Zet, tak
pomingcz najwazniejsze narodowe
kwestie!

zarty jednak odt6zmy na stro-
ne. Niewatpliwie p. Zgrzytem Kkie-
rowata intencja najlepsza: troska
o polski charakter polskiego stat-
ku. Szkoda tylko, ze nie wiedzac,
w  ktorym kosciele bija dzwony
i czy bija w ogéle, powypisywat
rzeczy niezgodne z prawda. P.
Zgrzyt pisze: ,,...Jak donoszg nam
Czytelnicy...”. Otdz, czytelnicy
tez miewajg napady wesotosci, i
po prostu b-zydko zakpili sobie
z tatwowiernego felietonisty, ja-
kim jest p. Zgzyd.

Wielkim nieporozumieniem jest
artykut p'. t. ,,M/s ,,Polska“ “, pi6-
ra p. Zofii zelskiej-Mrozowickiej,
zamieszczony w ,,Dzienniku Byd-
goskim* z dnia 30 wrzesnia b. r.
Autorka, powodowana patriotycz-
ng, a bezwiednie humorystyczng
pasja, mato przy tym zoriento-
wana w sprawach morskich w o-
g6le, w sposéb kategoryczny do-
maga sie nowych, patriotycznych
nazw dla statkéw i okretow, kto-
rych jeszcze... nie mamy.

Pisze autorka tego artykuliku:
»Nie ma ,,Admirata Sierpinka“,
nie ma ,,Kaprow kroéla Zygmun-
ta“, nie ma ,Wasowicza“ (...).
Winien juz dawno okret krélew-
ski ,,Wiadystaw Czwarty” pruc
fale Battyku, a obok niego ,Ja-
gielo”, i ,,Krélowa Jadwiga“, i
»Sobieski“, i ,Ksigze Jozef”, i
»owiety Kazimierz“—i t. d., i t. p.
w tym duchu, przy czym nowych
nazw tego typu wyliczyta sobie
szanowna autorka az 42! Daj Bo-
ze, by tyle nam przybyto okretéw
wojennych w ciggu 10 lat! Wiek-
szym bowiem zmartwieniem jest
to, by byly, niz to, jak sie zwac
bedg — gdyz na takie zmartwie-
nia czasu mamy jeszcze Sporo...

Nie wystarcza p. zelskiej-Mro-
zowickiej, ze, jesli chodzi o statki
handlowe, mamy juz nazwy takie,
jak ,,Polonia“ i ,,Lechistan“ (Pol-
ska po arabsku), pisze bowiem:
»Podstarzata ,,Polonia“ peta sie

po Morzu Sroédziemnym (..), a
gdzie jest m/s ,Polska“? (...,
gdzie ,,Ojczyzna“, gdzie ,,Rzecz-

pospolita*“?*“ — Oraz: ,,Zachodze
zawsze w glowe, dlaczego (jeden
ze statkbw nazywa sie) wiasnie
,»Batory“ (...), pierwszenstwo (bo-
wiem) nalezy sie krélowi morskie-
mu“. Mimo to autorka proponuje
i ,,Ksiedza Skorupke* i ,,Emilie
Plater*.

Pyta réwniez: ,,Nie wiemy wia-
$ciwie, kto ma monopol na nada-
wanie nazw naszym jednostkom
morskim? Przeciez sg one naszg
wihasnoscig. To my z naszych po-
datkowych pieniedzy je funduje-
my*. — Ot6z tu nalezy sie autor-
ce mate wyjasnienie: wymienione
przez nig statki: ,,Batory*, ,,Pit-
sudski*, ,,Polonia“ sg wiasno-
$cig ,,Linij Zeglugowych Gdynia -
Ameryka, S. A.“ (,GAL®), ktoére-
go-to przedsiebiorstwa tylko czesc
akcyj nalezy do panstwa, to tez
prawo nadawania nazw wias-
nym statkom przystuguje za-
rzadowi ,,GAL-u“ wedtlug jego
wiasnego uznania. Tak samo
wymieniony przez autorke ,Cie-
szyn“ — jest wilasnoscia ,,Zeglugi
Polskiej, S. A.“ przedsiebiorstwa
rowniez tylko w czesci panstwo-
wego. Trudno zajmowaé Sejm
i Senat podobnymi sprawami.
W USA spotyka sie nazwy takie,
jak np. ,,Tylko jedna Joasia“, i ni-
kogo tam to nie oburza, wolno-¢
Tomku w swoim domku, — nazwy
za$ naszych statkow, jak np. ,,Pit-
sudski“ i ,,Batory“ sa niewatpli-
wie nazwami godnymi aplauzu.

Gdybysmy mieli, jak chce au-
torka, ,,wskrzesi¢ cata dawng flo-
te polska“, t. j. wiasciwie nazwy
najemnych okretéw kaperskich, o

ktorych jezykiem  Sienkiewicza
nalezatoby powiedzie¢, iz byly
»cudzoziemskiego  autoramentu®

to, trzymajgc sie historycznej
prawdy, musielibySmy ponazywac
nasze nowe okrety identycznie:
»Meeres Weib* (a nie ,Panna
Wodna®, jak twierdzi autorka),
,»Ritter St. Georg“ (a nie ,,Swie-
ty Jerzy*), ,Koénig David“ (nie
,»Krél Dawid*), ,,Meermann“ (nie
SWodnik®) i t. d. — a jesli za$
nazwiskami krolewskich kaprow,
to réwniez nie polskimi. Wiadomo
bowiem, iz wedlug O6wczesnego
zwyczaju byli to ptatni najemni-
cy: Niemcy, Holendrzy, Szkoci,
Hiszpanie. Poc6z wiec mamy wra-
ca¢ do tych mato imponujgcych
tradycyj historycznych, skoro ma-
my dzisiejszg, o wielez bardziej
radosng, naprawde polska rzeczy-
wistos¢ morskg?! Zresztag, myli
sie autorka, twierdzac, iz nie ma-
my okretu o nazwie , Admirat
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Sierpinek®*; owsziem, mamy, jest
taki w sktadzie Flotylli Pinskiej.

Co zas$ do ,,Jana z Kolna“ — hi-
storycy wykazali, iz niewiadomej
narodowosci zeglarz Scolnus, Sco-
lus czy Scolvus, bedacy w stuzbie
dunskiego Chrystiana I, a ktory
rzekomo w r. 1476 miat dotrzeé
do Labradoru, posta¢é w ogole
mglista, — nie jest identyczny z
Polakiem, Janem z Kolna, ktory
czym$ specjalnym na morzu sie
nie wyroéznit. Nie trzeba nam kia-
manych legend, musimy czynami
tworzy¢ prawdziwe.

Okret ,,Ztociste stonce* réwniez
jest tworem fantazji. Byt tylko
okret szwedzki ,,Sonne“ (,,Ston-
ce*), ktdry wyleciat w powietrze
w bitwie pod Oliwa.

Caly za$ artykut p. Zelskiej-
Mrozowickiej— niepotrzebny. Jest
przystowiowym szukaniem dziury
w catym. Polska ma inne, powaz-
niejsze kiopoty. .

Ostatnio coraz czesciej spotyka
sie w prasie obcojezycznej notat-
ki, a nawet dtuzsze artykuty, po-
Swiecone polskiej literaturze piek-
nej o morzu.

Francuskie pisma: ,,L'‘Echo de
la Loire* (Nantes) i ,,République
du Var“ (Toulon) z dnia 9 sierp-
nia b. r,, wslad za warszawskim
,L'Echo de Varsovie“ z dnia 4
sierpnia b. r., opublikowaty arty-
kut bytego senatora Leona Lu-
bienskiego, p. t. ,,La mer dans la

littérature polonaise contempo-
raine“ (,Morze w polskiej litera-
turze wspoiczesnej*).  Autor,,

zwracajagc uwage na coraz bar-
dziej zywszy u nas ruch maryni-
styczny, wspomina najpierw o-
Janie Kochanowskim, ,polskim
Ronsardzie”, jako pierwszym u
nas piewcy morza (,,Pamigtka Te-
czynskiemu**), nastepnie o Janie
Chryzostomie Pasku (,,Pamigtni-
ki) i Stefanie Zeromskim (,,Wiatr
od moraa*), by zaja¢ sie maryni-
styka juz zupetnie wspotczesna,,
ktérg ograniczyt do obszernego
omoOwienia nagrodzonej powiesci
Wandy Karczewskiej (,,Ludzie-
spod zagli“) oraz powiesci Niny

Baytugan - Rydzewskiej (,,Akwa-
maryna‘).
Rumunski dziennik ,,Frontul™

(Bukareszt) z dnia 28 wrzesnia
b. r. zamiescit artykut tona Mia-
zoapte p. t. ,,Marea, in literatura-
polona“ (,Morze w literaturze
polskiej*). Autor, zwracajgc uwa-
ge na polskie pochodzenie Jozefa
Conrada oraz na twérczos$¢ Stefa-
na Zeromskiego, wspomina o [
rzym Szareckim i o marynistycz-
nej nagrodzie jego imienia, w
koncu za$ wymienia powiesci: Ni-
ny Baytugan-Rydzewskiej (ktorg
mylnie nazywa ,,Bajtugan - Za-
dzewska®) i Wandy Karczewskiej,
tej ostatniej poswiecajac wiele
uwagi.
Zb. J.
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Skonczyty sie diugie stoneczne dni tata i jesien
okryta nasze wody sinym tumanem mgty, zatopita
horyzont w strugach szarugi i wzburzyta gtadka ton
szkwatami burz potnocno-zachodnich. Jeziora nasze,
rzeki i morze opustoszaty, czasami tylko jakas$ todz
rybacka sunie z wolnym pluskiem wioset, lub mia-
rowym basem zabrzmig diesle kutréw, sunacych o
Swicie dtugim szeregiem na potdw na Wielkie Mo-
rze. zagli ani $ladu. Nawet tabedzie z sadzawek par-
kowych przeniosty sie do swych schowkéw zimo-
wych.

My jednak, ,ludzie spod zagli“, nie zatozylismy
rgk po roztaklowaniu taboru i nie czekamy gnusnie
na wiosne. Wre praca ,,sztabowa“. Kazdy znajdzie
dla siebie robote.

»Politycy* wystgpili na pierwszy plan, toczac za-
ciete i wazkie w swych skutkach dyskusje, bo u
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nas w Polsce, gdzie catoksztatt zagadnien zeglar-
skich opiera sie o grosz publiczny, wynik tych dy-
skusyj decyduje o kierunku, w jakim pojdzie przy-
szto$¢ naszego sportu.

Scierajg sie wiec dwa zasadnicze poglady: ze-
glarstwo, to mniej czy wiecej ekskluzywny, repre-
zentacyjny sport regatowy, to rozrywka tylko lub
sztuka dla sztuki, z drugiej za$ strony: zeglarstwo,
to szkota charakteru dla najszerszych mas mitodzie-
zy, to srodek zwigzania naszego spoteczenstwa nie-
rozerwalnym weztem emocjonalnym z morzem, to
propagator idei morskiej, to S$rodek, nie cel sam
W sobie.

Kazdy z tych kierunkéw innych zada wktadow.
Pierwszy potrzebuje jachtéw regatowych, lekkich,
szybkich, lecz kosztownych ,,maszyn wyscigowych*,
na ktorych chce ksztatci¢ nieliczne, lecz doborowe
skiej bandery. Ten kierunek, zda sie, zdobyt w mi-
zastepy zeglarzy, zdolnych zdobywac laury dla pol-
nionym sezonie pierwszenstwo u czynnikbw miaro-
dajnych, czego wynikiem byto zamowienie w nie-
mieckiej stoczni jachtowej Abeking & Rasmussen
dwunastu jachtéw regatowych, ktére w tym roku

Jacht regatowy
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miaty uzasadni¢ swa. racje bytu. Niestety, nie zdo-
taty nas przekonac.

Na terenach miedzynarodowych startowaty bar-
dzo mato, bo tylko na ,,Ostwoche* w Sopotach oraz
w wyscigu dookota Gotlandu. Innych za$ regat, na-
wet ,, Tygodnia Kilonskiego*, jak i zawodéw o Pu-
char Niemieckiej Marynarki Wojennej, w ktorych
od szeregu lat startowali Polacy, tego roku nie o-
bestano. Swiadczy to o pewnej niekonsekwencji po-
stepowania, bo skoro sie juz wylozyto kilkaset ty-
siecy na zakup taboru, to nie powinno sie ze wzgle-
dow oszczednosciowych rezygnowac¢ z wykorzysty-
wania go. Na wrazliwe i delikatne jachty regatowe
i tak przydziela¢ mozna tylko zeglarzy, ktérzy opa-
nowali juz samg technike zeglowania, a zdoby¢ maja
rutyne i doswiadczenie regatowe. Skoro za$ raz
,.Lotny*“ éciga sie z ,,Bystrym*, a drugi raz ,,Bystry*
goni za ,,Lotnym“ z dodatkiem od czasu do czasu
na okrase ,,Danuty“, to od kogdéz moga sie uczyc
nasi zeglarze, gdziez majg podpatrze¢ tajne arkana
Wielkiej Sztuki Regatowej? O to, ze w nielicznych
wystepach miedzynarodowych dostawali walnie w
skore, trudno nawet wini¢ bardzo samych zeglarzy.

Kierunek, drugi, reprezentowany przez ideologicz-
ne organizacje miodziezowe, zada jednostek tanich,
prostych, mocnych, wytrzymatych na kazda pogo-
de, nadajgca sie do szkolenia wielkich zastepow
miodziezy w sztuce zeglarskiej oraz do turystyki
dla bardziej zaawansowanych. Wobec silnego popar-
cia zeglarstwa regatowego tabor morski zwolenni-
kéw tego kierunku mato tylko sie powiekszyt w mi-
nionym sezonie, przybyt tylko piekny ,,Krzysztof Ar-
ciszewski“ lwowskiego AZM, moze ,,Albatros“ gdyn-
skiego Gryfu, moze jaki jacht ,, YMCA*

Mimo to wielkie postepy mozna byto dostrzec.
Nie chce tu wspomina¢ o wszystkich obozach i kur-
sach, wyprawach wigkszych i mniejszych, ptywa-
niach kroétkich i dtugich po Battyku, podkresle tyl-
ko momenty o ogoélniejszym znaczeniu.

Kto mial moznos¢ obserwowacé ruchy jachtéw w
portach polskiego Wybrzeza, zauwazyt na pewno, ze
w tym roku Wista znacznie mniej juz ,,potworéw"
wyrzucita na morze, mniej ozaglowanych kajut, ka-
jakow transatlantyckich i ,beczek Diogenesa“, ze
mato stychaé¢ bylo o wyprawach dookota Swiata na
jolach wislanych, czy pychéwkach, wyprawach, konh-
czacych sie sromotnie koto Helu, pod Pitawa, lub
u brzegow Bornholmu. Zdaje sie, ze ,,$wiatowid”
byt jedynym reprezentantem tego gatunku, a i on
musiat mie¢ pewne zalety, skoro byt na Morzu P6t-

nocnym. Wszystko zda sie $wiadczy¢ o tym,
ze szczesliwie konczy sie okres sentymentali-
zmu z +tezkg i romantyzmu w stosunku do

zagadnien zeglarstwa morskiego,, ta choroba wie-
ku niemowlecego popularyzacji zeglarstwa wsréd
najszerszych mas. Dzi$ udato sie juz tym, kto-
rzy rzucili to hasto i je urzeczywistniajg, odtwo-
rzy¢ w duszach najdalszych nawet $rédladowcow
rzeczywisty obraz morza, morza btekitnego, co pie-
sci i koi i kusi, morza sinego, co wsciekte zabija,
lecz morza, co taczy narody, co skarby w sobie kryje
i Spiewa odwieczng piesn o potedze. Dzi§ juz nie
marnuje sie sit, zapatu i pieniedzy na te bezowocne
przedsiewziecia, a kroczy sie droga rozsadnych i ce-
lowych wysitkow.

Na tej wiasnie drodze zrobiono w minionym sezo-
nie bardzo ciekawe doswiadczenie. Oto por. Kuczyn-
ski po raz pierwszy zrealizowat wyprawe petnomor-
ska na okretowej szalupie ratunkowej. Wychodzac
z zatozenia, ze szalupa taka zdolna jest przetrzymac
kazda pogode na morzu, skoro, gdy statek tonie, to
zatoga chroni sie witasnie na todzie ratunkowe i na
nich skutecznie walczy z zywiotami. Por. Kuczyn-
ski wyekwipowat szalupe ze ,,ztamanego“ parowca,
ochrzcit jg wiele znaczacym mianem ,Wiking* i
z kilkoma towarzyszami wyruszyt na wyprawe.
Przeszedt na morzu i cisze i burze, odwiedzit szereg
portow szwedzkich, w ktérych doznawat ogromnie
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serdecznego przyjecia i wrocit zdréw i zadowolony
po 4-ch tygodniach do Gdyni.

Niejedng trzeba bedzie jeszcze przeprowadzic¢
prébe, niejedno rozwigza¢ zagadnienie, jak np. kwe-
stie kapitanow, ktorych szalupa stawia przed duzo
trudniejszym zadaniem, niz jakikolwiek jacht, za-
nim bedzie mozna rozpocza¢ na wiekszg skale tury-
styke szalupowa, lecz jes$li sie to uda, to doprawdy
bedzie mozna méwi¢ o popularnej turystyce, bo
koszt szalupy jest co najmniej dziesieciokrotnie niz-
szy niz jachtu morskiego o tej samej liczbie zatogi.

Z takimi to materiatami, zyczeniami i zalami
przystepuja nasi ,,politycy* do kampanii zimowe;j.
Potoczg sie diugie dyskusje, zaczng sie ogniste po-
lemiki, lecz w jednym punkcie zgodni bedg wszyscy:
trzeba podnie$s¢ poziom moralny naszych zeglarzy;
poziom moralny w najszerszym tego stowa znacze-
niu. Zanotowa¢ w tym roku musieliSmy caty szereg
niezmiernie przykrych wypadkow, poczawszy, po-
przez ,nabieranie”, do wykroczeh celnych i to ze
strony os6b, po ktérych tego by sie mozna byto naj-
mniej spodziewac¢. Walke tym wykroczeniom wyto-
czy¢ musimy stanowcza i ostrg, bo nie chodzi tu juz
0 zto samo w sobie, tu szkodzi sie catemu zeglarstwu
polskiemu, bo sie podkopuje jego prestige moralny, bo
wiadze panstwowe odpowiedzg na nieuczciwos¢ jed-
nostek represjami wobec ogoétu i moga zdtawic to,
cosmy zdobyli wysitkiem wielu lat, tu sie szkodzi
Polsce catej, bo sie szarga jej dobre imie za granica.

Tyle o ,,politykach®. A c6z praktycy? No, prak-
tycy wstuchujg sie w echa tych debat i stawiajg ho-
roskopy. lecz nadewszystko pracuja. Pracuja nad
budowg i utrzymaniem taboru oraz nad sobg samy-
mi. Ucza siebie i innych,, uczg robot bosmanskich i
nawigacji, prawa drogi i meteorologii, studiuja ,,Ma-
newrowanie“ i ,,Jachtowag praktyke*, czy cokolwiek
innego, by w przysztym roku byto lepiej i wiecéj
byto tych, co na morze pojda. Kapricho

Szalupa ratunkowa



Nr 11/1937

15

JCanseaoaci-a sprzeta

Sa w krajach skandynawskich, czy innych, po ca-
tym Swiecie rozrzuconych, panowie, ktorzy maja
jacht, na jachcie bosmana jednego czy wiecej, kto6-
rzy, gdy niebo, powlecze sie beznadziejnie szarymi
chmurami jesiennymi, odsylaja jachty wraz z bo-
smanami do dobrej stoczni, a gdy znéw jaskotki
zaswierkajg w powietrzu i parki zarojg sie od pa-
rek, siadajg w granatowym mundurze z ztotymi gu-
zikami i bialej bosmance, réwniez ze ztotem, po uro-
czystym podniesieniu bandery w klubie przy rumplu
i moéwig: ,,Staw grot i fok!* W miedzyczasie jedy-
nymi ich ,zeglarskimi“ wyczynami, to podpisanie
kontraktu ze stocznig oraz czeku na jaka$ okragtg
sumke. Ci panowie nie czytaja ,,Szkwatu“ i nie dla
nich pisze.

Sa u nas w Polsce liczne juz rzesze ludzi mio-
dych i starych, ktérzy w pocie czota zdobyli wiasng
t6dz i w pocie czota chcg ja jak najlepiej utrzymac.
Im to poswiecam tych stéw kilka.

Maja oni teraz, na przetomie jesieni i zimy po-
wazne zmartwienie. Jak przezimowac t6dz i sprzet
calty?

Pierwsza troska, to kadiub. Po roztaklowaniu.
czy rozbrojeniu, jesli kto woli, wycigga go sie na
lad (na co teraz, z poczatkiem listopada, jest juz
najwyzszy czas, by drzewo troche przeschto przed
nastaniem mrozow) i gruntownie, bardzo gruntow-
nie szorujg od zewnatrz i wewnatrz. Po catkowitym
usunieciu wody i wytarciu, lub podeschnieciu na wie-
trze. mozna go przenie$¢ na miejsce zimowania. Zi-
mowac t6dz .powinno sie z zasady pod dachem, w wy-
padkach za$, gdyby sie nie datlo wykombinowac
miejsca ani w szopie, ani — dla lekkich todzi — na
strychu, czy piwnicy, ustawiamy ja na dworze i bu-
dujemy nad nig mozliwie szczelny daszek z desek
czy papy. Samo utozenie zaréwno sprzetu jak i to-
dzi wymaga duzo troskliwosci, bo trzeba pamietac,
ze muszg tak przetrwac¢ co najmniej 6 wilgotnych
miesiecy, czyli ze majg i czas i powdd wypaczy¢ sie
gruntownie.

Fot. O. Jabtonski Wyciagniety na zime jacht

todzie bez balastu zewnetrznego, a wiec jole, to-
dzie wiostowe, czy kajaki ktadziemy do goéry dnem,
lecz nie bezposrednio na ziemi, a na koztach, by po-
wietrze miato fatwy dostep do wnetrza. Najlepsze sg
kozty, u ktorych t6dz spoczywa na tasmach (silne
gurty tapicerskie), bo ciezar jej rozktada sie réwno-
miernie na duza powierzchnie i nie grozi wgniecenie
burtnic czy posizycia. Szczeg6lnie wazne to jest
przy poszyciu z dykty. W braku koztéw wystar-
czy podtozy¢ pod dziéb i rufe po grubej belce (préog
kolejowy), ale pod burty, by stewy nie opieraty sie.
0 nic. Umieszczenie wiec kadtuba jest proste i mato
ktopotliwe, tym bardziej przeto karygodne jest, gdy
kto$ postawi swa t6dz na jednej burcie, drugim bo-
kiem oprze o Sciane domu i cieszy sie, ze tak mato
miejsca mu zajmuje.

Teraz kolej na sprzet, ktory trzeba juz bez-
wzglednie umiesci¢ pod dachem. Wszystkie drzewca
winny albo leze¢ poziomo, albo sta¢ pionowo, przy
czym ta druga ewentualno$¢ da sie zastosowac do
drzewc kroétszych, jak wiosta, bosaki, pozycje uko-
$ne bowiem powoduja wykrzywienia.

Z masztu zdejmujemy wszystko, co nie jest na
glucho przybite, czy przysrubowane, a wiec wanty,
sztagi i t. p., pozostate za$ okucia, zelazne czy sko-
rzane, zabezpieczamy ttuszczem. Bardzo dobrze na-
daje sie do tego tawot, nawet nieczyszczony, ktory
naby¢ mozna za drobng sume w kazdym sklepie
Z maszynami, rowerami czy samochodami. Maszt
oczyszczony i nattuszczony, ewentualnie nawet, jesli
bardzo cenny, owiniety w ptétno, ukladamy, ale nie
w piasku czy na wilgotnej podtodze, bo zgnije, lecz
w wigzaniach dachu szopy lub na podpérkach, de-
skach, czy kozlach, w kazdym razie na suchym drze-
wie. Maszt w zaleznosci od ditugosci podparty byc¢
musi w trzech lub wiecej miejscach, przy czym bacz-
na nalezy zwr6ci¢ uwage, by wszystkie podporki by-
ty w jednym poziomie i drzewce nigdzie nie przewi-
sato. Najtatwiej to stwierdzi¢, gdy .sie popatrzy
wzdbtuz lezacego masztu. W czasie zimy nalezy Kkil-
kakrotnie sprawdzi¢, czy ktdra z podpoérek sie nie
usuneta i ewentualnie je znowu wyréwnac.

Inne drzewca, jak bom i gafel opatrujemy po-
dobnie jak maszt i kladziemy obok niego. Najwiecej
ktopotu sprawiajg liny i zagle, a gtéwnie szakle, blo-
ki 1 Sciggacze przy nich. Wszystkie czesSci gwinto-
wane musimy catkowicie rozkreci¢ i dobrze natawo-
towaé, szczeg6lnie Sciggaczki, bo majg bardzo dhu-
gi gwint i lubig zardzewie¢ przez zime na mur. Blo-
ki oleimy. Dobrze jest stalowki, przede wszystkim
starsze, przed zwinieciem w duze kregi i zwigza-
niem, réwniez nattusci¢. Liny roslinne starannie su-
szymy, klarujemy i wieszamy wraz ze staléwkami
w pomieszczeniu suchym i przewiewnym na kotkach
pod sufitem lub przy Scianie. Na kazdej linie i bloku
wieszamy kartke, gtoszaca do czego stuzy, by na
wiosne nie stang¢ przed kupa gratow o niewiado-
mym przeznaczeniu.

zagle najlepiej sie konserwuja, jesli sg rozwie-
szone przez zime w suchym pomieszczeniu. Nie za-
wsze da sie to jednak przeprowadzi¢, wiec trzeba je
dobrze wysuszy¢, zwing¢ i przechowywac¢ w worku
w suchym miejscu, co pewien czas za$, kilkakrotnie
w ciggu zimy, wynosi¢ na dwor i wietrzy¢ na ston-
cu. Uchroni to zagle przed gniciem i stechlizna.

Skoro juz wszystko utozylismy i zaopatrzyli, mo-
zemy z otuchg patrze¢ w przysztos¢, pewni, ze nasze
skarby nie zniszczejg i na wiosne bedziemy znow
mieli t6dz, jak nowa. W dilugie za$ wieczory zimo-
we mozemy wycigga¢ z naszego ,hellegatu* to line
jaka, to zagiel, przegladaé, naprawia¢, tata¢, by ca-
ta robota nie zwalita sie na nas wtedy, gdy juz ston-
ce sie usmiecha, a dusza wyrywa sie do wody.

K-o0



16

Fot. 0. Jabtonski

Nr 11/1937

Battyk

Sbizynka zeafatska

Stoma — Tczew. Sposrod uzy-
wanych w nawigacji sposobéw
okreslania sie na morzu (stwier-
dzania pozycji statku) za pomo-
ca. obserwacji przedmiotow o sta-
tym geograficznym potozeniu —
najbardziej godng uwagi w prak-
tyce sportowej jest metoda z po-
miarem dwu katéow (poziomych)
pomiedzy trzema obserwowanymi
objektami.

Jest to spos6b nastepujacy.
Sposréd  widocznych na ladzie
przedmiotéw obiera sie trzy, daj-
my na to A, B i C o zaznaczo-
nych na mapie potozeniach geo-
graficznych, oraz o niezbyt ma-
tych katach, pod ktérymi widzi-
my je (najbardziej pozadane sg
katy zawierajace sie w granicach
450 do 900). Nastepnie mierzy
sie, — szybko jeden po drugim
i w kolejnosci takiej samej, jak
przy pelengowaniu (najpierw te
punkty, w stosunku do ktorych
posiadamy najwiekszg szybkos¢
katowg) — katy, pod ktérymi wi-
dzimy odlegtosci pomiedzy punk-
tami A i B oraz B i C (patrz
szkic 1). Pomiaru najlepiej jest
dokonywac przy pomocy sekstan-
su. W razie braku sekstansu ucie-
ka¢ sie takze mozna do kompa-
su, co jednak na matych jachtach

jest trudne do przeprowadzenia
i dlatego lepiej jest w tych wy-
padkach positkowa¢ sie jakims$
przyborem wiasnej> konstrukcji,
ktory nb. nie jest bynajmniej zbyt
trudny do wykonania (co$ w ro-
dzaju pelengatora z obracalnym
w srodku lusterkiem i katomie-
rzem).

Po zmierzeniu katéw zwraca-
my sie do mapy, rozwigzujac na
niej metodg graficzng zadanie

geometryczne, w ktérym poszu-
kuje sie punktu o stwierdzonych
przez nas katach widzenia na
przyjete dwa odcinki prostych.
W tym celu opisuje sie na kaz-
dym z odcinkéw, jako na cieci-
wach odpowiednie kota (konstruk-
cja podana zostata na szkicu
Nr 2).

Jedno przeciecie sie tych kot
nastgpi w punkcie B jako wspol-
nym dla obu cieciw, za$ drugie
w punkcie, z ktérego obserwacji
dokonalisSmy (w miejscu naszego
potozenia).

W praktyce zadanie powyzsze
rozwigzujemy zwykle nastepuja-
cg uproszong metoda. Bierzemy
kawatek przezroczystej kalki i
kreslimy na niej trzy linie, prze-
cinajgce sie w jednym punkcie
pod zmierzonymi przez nas kata-
mi widzenia. Kaleczke te nakia-
damy na mape i poruszamy nig
tak dlugo, az wykres$lone linie
nie beda rownoczes$nie przecho-
dzity przez przyjete do pomiaru
punkty A, B i C. — Wobweczas
punkt przeciecia sie prostych za-
znaczamy przez naktocie na ma-
pie, jak punkt, z ktérego obser-
wacji dokonalismy.

Okres$lanie sie za pomocg po-
miaru dwu katow poziomych nale-
zy w nawigacji do metod daja-
cych wogéle najwierniejsze rezul-
taty, a nadto jest to jedyny spo-
séb, nie wymagajacy, tak trud-
nego do prawidtowego przepro-
wadzenia na statkach drobnych
(sportowych)  pelengowania. —
Stwierdzi¢ bowiem nalezy, ze pod
wzgledem praktycznych mozliwo-
éci do brania pelengébw — statki
mate, z ktérymi przewaznie ma-
my do czynienia w zeglarstwie
sportowym, a nadewszystko za-
glowe, pozostajg w stanie niemal
catkowitego uposledzenia w sto-
sunku do swoich duzych siostrzyc
z marynarek zawodowych. Przede
wszystkim wynika to z nizszej
precyzyjnosci samych kompaséw
(mniejsza $rednica i mniejsza czu-
tos¢) i nizszych mozliwosci do
uwzgledniania poprawek kompa-
sowych (deklinacja i dewiacja).

Nadto dochodza takie okoliczno-
sci, jak brak mozliwosci na jach-
tach zaglowych do ustawiania
kompaséw w miejscach posiada-
jacych stale (niezaleznie od usta-
wienia zagli 1 przechytow) petne
pole widzenia, trudno$¢ zastoso-
wania pelengatorow oraz nade-
wszystko wieksza ruchliwos$é sta-
teczkéw matych (myszkowanie i
kotysanie sig), co oczywiscie po-
woduje i wiele wiekszg niz na
statkach duzych ruchliwos$¢ rézy
kompasowej.

Dzieki wszystkim tym okolicz-
nosciom dostatecznie prawidtowe
okre$lanie sie za pomoca pelen-
gow (jednego, dwu, wzglednie na-
wet trzech objektéw) jest na stat-
kach drobnych, w wiekszosci wy-
padkéw, wogoble niemozliwe.

Inaczej natomiast rzecz sie
przedstawia z polecang na wste-
pie metodg z pomiarem katow.
Bez wzgledu na wielkos$¢ statku
i okolicznosci jest ona zawsze tak
samo tatwag do zastosowania, da-
jac nadto wogole najprawidtow-
sze rezultaty.

Jedyng stabg strong tej metody
jest koniecznos$¢ dysponowania az
trzema naraz objektami obserwa-
cyjnymi, czyli nie moze ona by¢
w petni pomocng, gdy warunek

ten nie zachodzi. Zauwazyé tu
jednak nalezy, ze sytuacje, w kto-
rych istnieje bezwzgledna konie-
czno$¢ statej i doktadnej znajo-
mosci pozycji statku, wytwarzaja
sie  niemal wylacznie podczas
przechodzenia cie$nin, gdzie pra-
wie nigdy, nie brak, zarébwno w
dzien jak i w nocy, widocznych
naraz trzech objektéw, oczywi-
écie o ile wogéle moze by¢é mowa
0 widocznosci.



Zas$ jesli nawet zaistnieje sy-
tuacja, ze widzie¢ bedziemy mogli
naraz tylko dwa objekty state, to
i woéwczas znajomos¢ kata wi-
dzenia na odlegto$¢ pomiedzy ni-
mi stanowi¢ bedzie nieposledni
Ssrodek pomocniczy do okreslenia
swej pozycji, bowiem przez sama
tylko znajomos¢ jednego kata wi-
dzenia jesteSmy juz w stanie wy-
kreslic na mapie koto, na obwo-
dzie ktérego, — jako miejscu ge-
ometrycznym punktow o jedna-
kowym kacie widzenia na dany
odcinek prostej (cieciwe) — sta-
tek nasz sie znajduje.

Nowy statek szkolny. Towarzy-
stwo zeglugowe Hapag zakupito
od znanego finskiego armatora G.
Eriksona, Mariehamn, czteroma-
sztowy bark ,,L'Avenir®, ktéry po
przebudowie wewnetrznej i prze-
chrzczeniu na ,,Admirat Karpfan-
ger® wyruszyt w potowie wrze-
Snia z Hamburga do Awustralii,
gdzie zataduje zboze. Na pokita-
dzie znajduje sie 61 os6b zatogi,
w czym 34 kandydatéw na ofice-
row nawigacyjnych Towarzystwa.

(K-0)

Regaty na Fastnet. W koncu
sierpnia odbyty sie w Anglii 10-te
z rzedu gtosne regaty petnomor-
skie, prowadzace z Cowes na wy-
spie Wight, na trasie 600-milowej,
mimo wysp Scilly dookota Fast-
net Rock i z powrotem do Ply-
mouth. Jest to najciezsza préba
zeglarstwa petnomorskiego za-
rowno dla sprzetu, jak i dla ludzi.
Fastnet Rock, to malenka skata
na potudnie od Irlandii, na ktorej
miesci sie tylko latarnia morska,
0 ktorg tamig sie potezne fale
oceanu, to dno piekia w czasie,
gdy na Atlantyku szalejg burze
zachodnie. Rok rocznie, obecnie
za$ co rok drugi staje do wysci-
gu elita jachtéw petnomorskich
Europy i Ameryki, lecz konczy
go czestokro¢ tylko drobna czesé
startujgcych, reszta zas, bez za-
gli, bez masztéw, lub beznadziej-
nie przeciekajgc chroni sie w naj-
blizszych portach. Ukonczenie re-
gat uprawnia do cztonkowstwa
w Royal-Ocean-Racing-Club, gro-
madzacego najstawniejszych ze-
glarzy obu kontynentow.

W roku biezacym regaty do
Fastnet byly rekordowo obesta-
ne: 29 jachtéw, reprezentujacych
5 bander, jeden amerykanski, je-
den holenderski, jeden francuski,
siedem niemieckich i 19 brytyj-
skich z wszystkich czesci impe-
rium zjawito sie na starcie. Po-
goda jednak ,nie dopisata“, byta
spokojna, tak, ze wszystkie todzie
bez szczegélnych emocji wyscig
ukonczyty w czasie od 98 do 170
godzin, przy czym w czasie skory-
gowanym  zwyciezyt Holender
,,Zeearend (K-0)

Ze wszystkich wytuszczonych
wyzej wzgledow metode z pomia-
rem katow widzenia na obserwo-
wane odlegtosci pomiedzy punk-
tami statymi, uwazaé¢ nalezy za
najbardziej podstawowg i racjo-
nalng w zastosowaniu do zeglugi
jachtowej. Niestety, stwierdzi¢
nalezy, ze wiekszo$¢ podreczni-
koéw nawigacji jachtowej nie pod-
kresla tego dostatecznie, poprze-
stajgc przewaznie tylko na przed-
stawieniu mato zastosowalnych
praktycznie dla celéow sportowych
metod okreslania sie za pomoca
pelengowania. J)

/la widtiakceali

Smier¢ dzielnego telegrafisty.
Niedawno temu zakonczyt zycie
w Kanadzie radiotelegrafista Wil-
liam James Whiteside. Nazwisko
to dzisiejszemu pokoleniu nic nie
moéwi, choé¢ swego czasu byto na
ustach milionéw ludzi. Mr. Whi-
teside, zajmujac stanowisko ra-
diotelegrafisty w Quebec, byt
pierwszym, ktory ustyszat sygnat
S. O. S. tongcego ,,Titanic'a“. Nie-
zmordowanie rozsytat do wszyst-
kich statkéw i stacyj rozpaczliwe
wotania o pomoc i dzieki niemu
udato sie nawigza¢ kontakt ze
statkami, znajdujagcymi sie w po-
blizu miejsca katastrofy.

Setki ocalonych zawdzieczaja
zycie spokojnemu i obowigzkowe-
mu telegrafiscie, za jakiego przez
cate zycie uchodzit §. p. W. J.
Whiteside. (T)

Regaty bermudzkie petnorejow-
cow. Po regatach o Puchar Ame-
ryki wystartowaty z Newport na
Bermudy dwa petnorejowce ,,Jo-
seph Conrad“ i ,,Seven Seas“. Oba
zaglowce sag to przebudowane da-
wne statki szkolne mniej wiecej
rownej wielkosci (zaledwie 30 me-
trow w linii wodnej). ,Seven
Seas” zakupiony zostat w roku
1928 w Norwegii przez amerykan-
skiego dziennikarza, ,,Joseph Con-
rad“, pochodzenia dunskiego, byt
przez szereg lat wiasnoscig au-
stralijskiego pisarza A. Villries'a,
ktéry na nim odbyt podr6z doo-
kota Swiata, obecnie za$ sprzeda-
ny zostat p. Hartford, Charleston,
USA.

Start nie byt lotny, lecz we-
dtug starego obyczaju kliprow,
stojacy. Oba Klipry staty bez za-
gli na kotwicach. Na dany znak
musiano recznie podnies¢ kotwi-
ce i stawiaC zagle.

Sa to pierwsze regaty statkow
petnorejowych od roku 1905, flo-
ta bowiem zbozowa, znajdujaca
sie obecnie prawie catkowicie w
rekach G. Eriksona, Mariehamn,
ktéra rok rocznie wiezie zboze
z Australii do angielskich portow
kanatu La Manche w t. zw. ,re-
gatach pszenicznych*, skiada sie
gtéwnie z trzy i czteromaszto-
wych barkéw. (K-0)

*

L. Kucharski, Augustow — Li-
powiec. Plany zaglowki typu
,,mol“  dostarcza ,,International
Moth Class Association, posia-
dajacy swojg siedzibe w New Yor-
ku. O uzyskanie blizszego adresu
tej organizacji poczyniliSmy juz
starania i w najblizszej przyszto-
éci zakomunikujemy go Panu
droga korespondencyjng. Przy o-
kazji zwracamy uwage, iz znacz-
nie prostszg w wykonaniu od
»mola“, acz nieco wiekszg jest
opublikowana przez AZM jola ty-
pu ,,BM" (patrz ,,Szkwat“ Nr 10
z roku 1937). J.)

Awaria jachtu ,,Admirat“. Jacht
LAdmiralt z  Gdyni, zaskoczony
przez burze na petnym morzu,
stracit zagle i doznat ciezkiej a-
warii kadtuba. Z trudem tylko
udato sie kapitanowi jachtu, kpt.
mar. woj. Tyminskiemu schroni¢
sie do portu Ventspils, £otwa.
(K-0)

*

Pierwszy debiut turbiny okre-
towej. W zwigzku z przypadaja-
cym w roku biezagcym 40-letnim
jubileuszem turbiny, warto przy-
pomnie¢ spos6b, w jaki ojciec tej
maszyny, Parsons, swoéj wynala-
zek po raz pierwszy zareklamo-
wat.

W r. 1897 odbywata sie wielka
defilada floty angielskiej w po-
blizu Spithead. Na te dos$¢ rzad-
ka uroczystos¢ przybyto duzo pry-
watnych jachtow, wsrdéd ktorych
znajdowat sie niepozorny, maty
stateczek o szerokim i ptaskim
kominie. Aby umozliwi¢ krolowej
Wiktorii dokltadny przeglad an-
gielskich sit zbrojnych na morzu,
utworzono ze statkéw wojennych
szpaler. Dwa torpedowce miaty
uwazaé, aby zaden prywatny sta-
tek nie wslizgnat sie miedzy dwa
rzedy okretéw wojennych. Czeka-
no na przybycie jachtu krélowej,
ktéry miat powoli przeptynac
wzdtuz szpaleru.

Nagle zauwazono, ze maty sta-
teczek o szerokim kominie wpty-
nat w ,ulice* zarezerwowang dla
krolowej. Jeden z dyzurujgcych
torpedowcéw puscit sie w pogon
za Smiatkiem, ale odlegto$¢ mie-
dzy Sciganym i Scigajagcym coraz
bardziej wzrastata, ku zdumieniu
i uciesze widzow.

,»Turbinia® — tak sie nazywat
szybki stateczek — byta wiasno-
Scig zastuzonego dla Anglii p.
Charles'a Algernon'a Parson'a,
ktory w ten sposéb chciat zwrécié
uwage na swoj wynalazek, co mu
sie w zupetnosci udato. Od czasu
tej zabawy kosztem torpedowca
Jej Kroél. Mosci rozpoczat sie zwy-
cieski pochéd turbiny w angiel-
skiej marynarce wojennej i han-
dlowej.

(T)



'‘Naukowe badania zycia wielo-
rybéw. W potowie wrzesnia wyru-
szyt angielski statek ,,William
Scoresby* na wody Potudniowego
Oceanu Lodowatego, celem obser-
.wowania zycia wielorybow.

Miedzy innymi zatoga ma za
zadanie naznaczanie miodych wie-
lorybéw za pomocg choragiewek
przyczepionych do matych harpu-
nikow, ktore sie wbija w ciato
wieloryba.

Kazdg tego rodzaju ,,operacje”
notuje sie w odpowiedniej ksigzce
z doktadnym uwzglednieniem da-
ty i miejsca. W ten sposéb uzy-
skuje sie moznos$¢ kontrolowania
wieku i, co najwazniejsze, we-
drowki tych najwigekszych mor-
skich ssakow.

W podobny sposéb ,,naznaczo-
no*“ w roku zesztym 900 sztuk.

Drugi statek ,Discovery I1¢
wyruszyt z poczatkiem pazdzier-
nika b. r. na potudniowe wody
podbiegunowe, gdzie ma zamiar
spedzi¢ 20 miesiecy. ,,Discovery
11 przez caty czas badan zaopa-
trywac sie bedzie w zywnos¢ i pa-
liwo z wielorybnikéw-matek.

(T)

Francuzi budujg kanat. We
Francji przystapiono do gruntow-
nego opracowania planéw kanatu,
ktory ma potaczyC ujscie rzeki
Garonne z Morzem $rodziemnym.
Kanat ten dtugosci 430 km prze-
prowadzony bedzie z Bordeaux do
Tuluzy i przez Canal du Midi do
Cette na Morzu $rédziemnym.
Najmniejsza szerokos¢ 50 m i gte-
bokos¢ 11 m.

Prace potrwajg okoto pieciu lat,
przy czym sto tysiecy ludzi znaj-
dzie zatrudnienie przez ten okres
czasu.

Projektowany kanat poza zna-
czeniem gospodarczym posiadac
bedzie wielka wartos¢ strategicz-
na, gdyz na wypadek wojny Fran-
cja moze szybko przerzuci¢ flote
z jednego morza na drugie.

(T)

*

*

Skarby na dnie morza. Do Kap-
sztatu przybyt wioski statek ,,Ar-
pione“, nalezacy do towarzystwa
ratowniczego Sorima i rozpoczat
przygotowania do poszukiwan na
dnie morza w zatoce Table Bay.

Ten sam statek przed dwoma
laty wydoby#t pie¢ tysiecy ton mie-
dzi z zatopionych angielskich
statkéw ,,Ludgate” i ,,Spectator*.
Wyprawie towarzyszy nurek-re-
kordzista Swiata Raffaeli. Wedtug
obliczen na dnie morza w zatoce
Table Bay lezy okoto 300 statkow.

(T)

Redaktor: STANISLAW ZADROZNY

Weterani morza. Kilka tygodni
temu zatonat maty zaglowiec ,,Ce-
res“ w kanale Brystolskim. ,,Ce-
res“ uwazany byt za jeden z naj-
starszych statkéw zaglowych na
Swiecie, gdyz liczyt sobie 125 lat.
Znawcy jednak twierdza, ze sg
w Anglii zaglowce zdatne do u-
zytku, ktore ten wiek juz dawno
przekroczyty. Np., zaglowiec ,,El-
len“ ma juz okoto 200 lat i znaj-
duje sie przez caty czas w rekach
jednej i tej samej rodziny. Wia-
sciciele twierdza, ze przy troskli-
wej opiece i konserwacji state-
czek ten, moze jeszcze ,pracowac
na chleb* jedno stulecie.

Jezeli chodzi o parowce, to re-
kord  dlugowiecznosci  dzierzy
znajdujacy sie w Szwecji paro-
wiec ,,Malaren, ktory przyszedt
na Swiat w r. 1848 i do dnia dzi-
siejszego kursuje miedzy Sztok-
holmem i Koping. Poza tym w
Anglii sg jeszcze dwa parowce —
jeden z 1849 r. i drugi z 1856 r.

(T)

Poczta Neptuna. W dzisiejszych
czasach telegrafu bez drutu i ka-
bli podwodnych zapomniano o sta-
rej metodzie przesytania wiado-
mosci z morza na lad za pomoca
butelki. Zdarzajg sie jeszcze dzi-
siaj wypadki, ze rybacy, czy spa-
cerowicze wzdtuz plazy wyltowiag
zakorkowana butelke, w ktoérej
wesoty dowcipni$ umiesci mniej
czy wiecej udany zart.

Swego czasu wytowiong butel-
ke uwazano za Swieto$¢. Zawiera-
ta ona czesto tragedie, przezyte
na szerokich morzach, ktére za-
zwyczaj docieralty do wiadomosci
publicznej po kilku latach. Jak
wielka wage przywigzywano do
tego, Swiadczy fakt, ze za pano-
wania krélowej Elzbiety, stworzo-
no w Anglii specjalny urzad ,o-
twieracza butelek z oceanu“ (Un-
corker of Ocean Bottles).

Pierwszym dygnitarzem tego
nowego resortu byt Thornes Ton?
field, ktory ,,odkorkowat® 52 fla-
szki w ciggu roku, zawierajace
wazne wiadomosci. Wszelkiego
rodzaju naduzycia, wzglednie sa-
mowolne otwieranie karane byto
w owych czasach $miercia.

»Poc ;ta Neptuna“ ma jeszcze i

*

dzisiaj zastosowanie, zwilaszcza,
jezeli chodzi o badanie pradow
morskich.

Tak, np., butelke, wrzucong

przez Departament Hydrograficz-
ny U. S. Navy w maju 1909 r,,
wytowiono w maju 1912 r. Przez
trzy lata butelka przebyta trase
z potudniowej czesci Oceanu In-
dyjskiego do Kap Horn, co wyno-

Wydawca:

.si okoto 12000 mil m. i co uwaza
sie do dnia dzisiejszego za rekord.
Drugie miejsce zajmuje butelka
wytowiona w lutym 1929 r. na Fi-
lipinach po przebyciu 8300 mil m.
Butelke wyrzucit do morza s. s.
K. R. Kingsbury z Kalifornii we
wrzesniu 1927 r.

Tego rodzaju poczta krazyta
czasem po morzach dziesigtki lat,
unoszona pradami i wiatrami.
W zesztym roku, nap., w Wiktorii
(Bryt. Kolumbia) wyrzucito mo-
rze na brzeg zwyczajng flaszke
od piwa, w ktérej znaleziono ka-
watek gazety, datowanej 8.XI.
1899 r. Na marginesie byto napi-
sane: ,Wrzucono z s. s. Crown
Princess Cecillia przy brzegach
Szwecji. Niech zyje krélowa. Kap.
Charles Weieerishen“., Z powyz-
szego wynika, ze butelka krazyta
po morzach 37 lat.

W swoim czasie amer. parowiec
»Pacific* zaginagt bez wiesci. Na
poktadzie byto Kkilku pasazeréw.
Nie mozna byto dociec, w jaki
sposob i gdzie zatongt statek.
Dopiero po kilku latach straz
nadbrzezna w Stanach Zjednoczo-
nych znalazta butelke, w ktoérej
byt list do cérki, pisany przez jed-
ng z pasazerek, pochodzacych z
San Francisco. Matka zawiada-
miata corke, ze statek tonie przy
Kap. Flattery i prosita wiadze,
aby list ten uwazaly za testament
i ostatnig wole tonacej, co w ca-
tej rozciagtosci uwzgledniono.

»Poczte Neptuna“ zaprzezono
nawet do rozwozenia ogtoszen ma-
trymonialnych, o czym $wiadczyc¢
moze nastepujgcy wypadek. W
Queenstown otrzymano za posre-
dnictwem  butelki nastepujacy
list: ,Jezeli znalazcg tej butelki
jest kobieta, ktdra nie ma jeszcze
siwych wioséw, nie lubi sie kio-
ci¢ i umie gotowac i ktoéra chcia-
taby wyj$¢ za maz za maryna-
rza, przebywajgcego przewaznie
poza ojczyzna, lub tez jezeli zna-
lazcg jest mezczyzna, znajacy ta-
ka kobiete, zechcg jedno lub dru-
gie napisa¢ do marynarza Jame-
sa Gleansona, ktéory wyrzucit ni-
niejsza butelke za burte z s. s.
LVirginia" na s$rodku Atlantyku
29 marca 1895 r.*

Po przeczytaniu tego rodzaju
poczty z zaswiatéw, wihadze porto-
we doszty do przekonania, ze au-
tor chciat zrobi¢ jaki$ niewybred-
ny kawat i przeszty nad tym do
porzadku dziennego. W maju
1900 r. rozbit sie statek ,Victo-
ria“ u przyladka Hatteras. Na li-
scie ofiar odczytano nazwisko:
marynarz James Gleason, kawa-
ler. (T)
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