


Rocznice prac

W listopadzie ubieglego roku mineto dwadziescia
lat od historycznego rozkazu Naczelnego Wodza,
wskrzeszajacego Polska Marynarke Wojenng. W tym
samym dniu Liga Morska 1 Kolonialna obchodzita
dwudziestolecie swojego powstania. Obchody te po-
taczono. Celowo i stusznie. Wykiadnikiem bowiem
idei morskich spoteczenstwa polskiego jest L. M. i K.,
na strazy za$ tej idei stoi Marynarka Wojenna.

Z natury swej wszelkie rocznice zmuszajg do re-
fleksji, do retrospekcji, do rachunku sumienia. O dzia-
falnosci Ligi Swiadczg jej rezultaty. Ujmujac je lapi-
darnie, trzeba stwierdzi¢; Liga dotarta wszedzie. Bez
przesady mozna powiedzie¢, ze nie ma chyba ani je-
dnej wioski, ani jednego miasteczka, gdzieby nie do-
siegnely jej plakaty, wykfadowcy i prelegenci. Za-
stugg jej dziataczy jest to, ze spoteczenstwo polskie
zdaje sobie obecnie sprawe z wagi problemu morskie-
go dla rozwoju gospodarczego i politycznego Rzeczy-
pospolitej.

Tymi osiggnieciami zakonczyta Liga pierwszy
etap swojej dziatalnosci. Idea morza w spoteczenstwie
naszym utrwalita sie i urealnita. Zaczyna sie obecnie
etap drugi: walka o kolonie. Zagadnienie to w zwigz-
ku z ostatnimi przemianami w Europie stato sie jed-
nym z najbardziej frapujgcych kwestii wspotczesnego
zycia politycznego naszego kontynentu, W Polsce
sprawa ta jest tym aktualniejsza, ze dla rozwoju na-
szego przemystu sg nam bezwzglednie potrzebne su-
rowce kolonialne, ze mamy olbrzymie przeludnienie
wsi i ze nasz dynamizm narodowy musi znalez¢ tere-
ny dla swobodnej ekspansji. Emigracja, oparta na do-
tychczasowych podstawach, prowadzi tylko do wyna-
rodowienia, co dla nas na dtuzszg mete jest nie do

przyjecia.

Zagadnienie to dojrzato do pewnych rozstrzyg-
nie¢. Musimy by¢ do tego przygotowani. Trzeba zwig-
zaC z tg ideg masy spoteczne, przede wszystkim mio-
dziez. Propaganda stowem, czy piérem juz tu nie wy-
starczy. Zamysty te trzeba urealni¢. Zaréwno chiop
jak i urzednik czy inzynier muszg wiedzie¢, ze takie
lub inne warunki jego bytu materialnego zalezg nie
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tylko od dalszego rozwoju Gdyni, ale réwniez i od
pozytywnego rozwigzania polskiej sprawy kolonialnej.

Przygotowanie to nie moze w zadnym wypadku
ograniczycC sie i poprzesta¢ tylko na propagandzie.
Whytania sie potrzeba specjalnych kolonialnych szkoét,
szkot o nastawieniu praktycznym. Nie mamy w tej
dziedzinie specjalistow. Na palcach mozna policzy¢
ludzi, orientujacych sie w problemach kontynentu
afrykanskiego, a np. lekarzy, znajacych choroby tropi-
kalne, jest w Polsce mniej, niz palcow u reki.

Liga Morska i Kolonialna, w swej dotychczasowej
dziatalnosci, hasto: ,,Kolonie dla Polski“ uparcie i wy-
trwale, mimo przeszkod i sporéw, propagowata. Moc-
ny wyraz tym tendencjom data w swej listopadowej
rezolucji. Swiadczy tez o tym przeksztatcenie tytutu jej
organu z ,,Morza“ na ,,Morze i Kolonie". Mtodziez jest
rowniez gotowa. Gotowos¢ tg trzeba ujgé w formy re-
alne. Bo miodziez wspotczesna jest petna realizmu.
| dokfadnie zdaje sobie sprawe, ze zawsze i wsze-
dzie ostatecznie decyduje — czyn. Przyktadem czy-
nu jest dla nas Gdynia i rozwdj naszej floty wojen-
nej.

Akademicki Zwigzek Morsko - Kolonialny R. P.
zrzesza te grupe miodziezy, ktéra przyktadajac wy-
jatkowa wage do pomysSinego rozwigzania zagadnien
morskich, zdecydowanie popiera wszelkie wysiki
zdolne rozwigzanie to zapewni¢. Dzi$ studenci, jutro
lekarze, nauczyciele, inzynierowie i kupcy, dorzucg
Qzetemowcy swoj gtos i pienigdz, gdy zajdzie potrze-

a.

Wielu i coraz wiecej z cztonkdw Zwigzku na mo-
rzu i jego zapleczach znajduje drogi zycia. Dlatego
A. Z. M, bedac wspotodpowiedzialnym za zrozumie-
nie kwestii morskiej przez akademikow, krzewiac
wsrod nich ideologie morska, pragnie ideologii tej by¢
wspottworcg. | dlatego zyczenia najpetniejszego roz-
woju, jakie w dwudziestolecie sktada Lidze Morskiej
i Kolonialnej oraz Marynarce Wojennej, sg zyczenia-
mi tych, ktérzy na lata idace do rozwoju tak Ligi, jak
il\/lalrynarki, zechcg w miare sit i moznosci rece przy-
ozy¢.
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Szosty

Pismo, ktore wznawiamy, ma za sobg pie¢ lat
stuzby miodej mysli morskiej w Polsce. Poczete z
ducha zatozycieli Akademickiego Zwigzku Morskiego,
dtugo odzwierciadlato zamierzenia tego Zwigzku, stu-
zac mu nawet wowczas, gdy trudnosci finansowe spo-
wodowaty przejecie wydawnictwa przez Lige Morska
i Kolonialng. Ostatnio, przez rok caty, nie ukazywa-
to sie wcale, dzi$ wraca do Zwigzku z ambitnym za-
mystem wytyczania drogi miodym, ktorych urzekto
morze.

Zawadjackie i narowiste w chlopiectwie, egzo-
tykg malo wtedy znanego Baityku zarozumiate, w
wieku miodzienczym zastuchane w Conradowe opo-
wiesci, wedrujace przez wody dalekie ze Slocumem
i Gerbaultem, wchodzi z wiarg ugruntowang dos$wiad-
czeniem w wiek meski, wiek uprawy morza. Bo do-
Swiadczenia trzeba byto, by poja¢ szczerg prawd
gadki kaszubskiej: Kto morza nie posoli, ten go jad
nie bedzie. Wyrazem dazen grupy miodych, ktéra
Zywo reagujac na odzyskanie wolnosci morskiej przez
Rzeczpospolita, zdecydowata wyciggng¢ z tego
wszelkie wnioski, grupy, ktora postanowita posoli¢
morze, by skarby jego czerpa¢, ma by¢ ,,Szkwal“,

Czego chce gromada morzakow? Czy zarzucic te
wartosci, jakie daje zeglarstwo morskie kazdemu,
kto mdgt, je praktykowac, wyrzec sie jachtow, odda-
jac sie frachtom bez reszty? Nie.£ Krzewigc nadal
sztuke zeglarskg pragnie przede wszystkim przygoto-
wac ludzi do pracy w morskim gospodarstwie, by
mogli pracowa¢ w morzu ltak, jak rolnik pracuje w
ziemi, gornik w podziemiu. Bo tez mimo catg donio-
stos$¢ problemu wiadania morzem dla sprawnego dzia-
fania naszej gospodarki i polityki, mimo oczywistg
wzieto$¢ tego problemu, zdolnego pociagna¢ umyst
trzezwy jak i rozpali¢ wyobraznie zaprzysiezonego
fantasty, mimo wreszcie konieczno$¢ poparcia wysit-
kéw panstwa tworczg inicjatywg spoteczng, od-
zew ogotu jest w stosunku do wagi zagadnienia nikdy.
Miernikiem natezenia zainteresowan spotecznych nie
jest tutaj ilos¢ akademii i rewolucji, nie liczba odzna-
czen rozdanych w uznaniu pracy i zastug, ani nawet
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pokazny rejestr cztonkéw LMK, Miernikiem nateze-
nia jest istnienie wyraznego ruchu ideowego, ktéryby
miodym droge na morze wytyczyt i nieskrepowana
oficjalnymi wzgledami moznos¢ dotarcia tego ruchu
do miodziezy.

Niezbednym jest w wysokiej temperaturze ideo-
wej wychowac typ cziowieka morza, typ zdobywczy,
ktoremu mocarstwa zawdzigczajg potege a narody
dobrobyt. Wydoby¢ nowe wartosci z haset spowsze-
dniatych w codziennym uzyciu, pojeciom zabtgka-
nym w rocznicowych deklaracjach przywroci¢é wia-
Sciwy sens, nie pozwoli¢, by miode pokolenie morza-
kéw marniato w urzedach skarbowych, wskaza¢ mu
droge zmudna, lecz jakze godng, oto zadanie warte
trudu.

Nie jest przypadkiem, ze przystepuje do niego
Zwigzek, ktéry zwac sie do niedawna Morskim, pra-
gnie zastuzy¢ na nowg nazwe Morsko-Kolonialnego.
Czas juz, by ci, ktérzy w wieku miodzienczym cho-
dzili w rejsy do Kalmaru, Edynburga i Hawru, w wie-
ku meskim targowali herbatg lub ryba. Czas, by pol-
ski inzynier pracowatl na polskiej stoczni, polski ma-
kler klarowat statki, armator polski gospodarzyt
wszedzie tam, gdzie interes Polakow tego wymaga.

Najmtodszym przekazujemy dziecinstwo ze-
glujagce w snach niespokojnych ku wyspie Steven-
sonaj do tych, co za lat kilka wejdg miedzy nas
uSmiecha sie jeszcze wielka przygoda konkwistado-
row i przez oceany ku storicu ptynie zeglarz-widczega.
Nam pora na szlak Kolumbow i Rogozinskich teraz-
niejszosci, urokiem rzetelnego niebezpieczenstwa wo-
fa nas droga przedsiebiorczych kupcéw wioskich i za-
wzietych niemieckich kolonistéw. Doswiadczenia po-
przednikow bedg nam przestroga, mtodos¢ uparta sit
nam doda. Pamie¢ poteznej osobowosci Tego, ktory
morzu do $mierci stuzyt i miraz kolonialny oblekat w
ksztatlty widome, budzgc patriotyzm godny narodu
wolnego, patriotyzm gospodarczy, niech nas prowadzi
ku najlepszym osiggnieciom.

Zygmunt Gorgol
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Dr WLADYSEAW SOWINSKI

ldea wspoblnosci

W sferze praw prywatnych przewaza u cztowieka
indywidualistyczne nastawienie, polegajace na tym,
ze tam, gdzie chodzi o nabywanie i zachowanie praw
prywatnych, cztowiek dazy do wytgcznosci w dyspo-
nowaniu swymi prawami. Ta dgznos¢ do wytgcznosci
w sferze praw prywatnych, jest naturalna o tyle, iz
wylgcznos¢ taka daje cztowiekowi pewng niezalez-
no$¢ jego pozycji materialnej i tym samym swobode
dziatania w zyciu. Ten z natury egoistyczny poglad
cztowieka powoduje w nim na og6t nieche¢ do anga-
zowania sie w przedsiewzieciach i ryzyku wspdlnie z
innymi, chyba by zysk wspdlnego przedsiewziecia byt
oczywisty lub bardzo prawdopodobny, albo tez groza-
ce niebezpieczenstwa umozliwiaty wykonanie przed-
siewziecia nie inaczej, jak tylko wspolnymi sitami.
W tych ostatnich przypadkach powstaje wspolny in-
teres i wspolne ryzyko w drodze umowy. Sg jednak
pewne zjawiska czy tez stany faktyczne, ktére mimo
braku umowy stwarzajg wspdlny interes i w mysl stu-
szno$ci wymagaja wspolnego ponoszenia ryzyka przez
zainteresowanych. Prawo uwzglednia takie sytuacje

Dzwigi pracuja.

i pozytywnym przepisem stwierdza ten wspolny in-
teres, naktadajagc na zainteresowanych wspdlne ryzy-
ko. Zjawisko to spotykamy jako charakterystyczne
w prawie morskim. Ma to swojg przyczyne w histo-
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Interesu ;1 ryzyka

rycznym rozwoju i istocie podrozy morskiej, jako
przedsiewziecia potaczonego z pewnym ryzykiem. Mi-
mo znacznego ulepszenia techniki budowy okretow
i komunikacji morskiej w ostatnich czasach ryzyko
to, cho¢ w mniejszym stopniu, jeszcze dzisiaj ist-
nieje.

Specjalnie wyraznie zaznaczyta sie w zegludze
morskiej idea wspolnosci interesu i ryzyka w $red-
nich wiekach na Morzu Srodziemnym, ktére mozna
nazwa¢ kolebka europejskiej zeglugi morskiej. Naj-
dawniejsze zwyczaje w zegludze morskiej pochodzg
od benicjan i Grekéw. Gdy w $rednich wiekach na
Morzu Srédziemnym zegluga morska byta szczeg6lnie
zagrozona przez rozbdjnikow morskich, niechetnie po-
dejmowalty sie poszczeg6lne osoby podrézy morskiej
na wylacznie wihasne ryzyko, szukaty one natomiast
spélmkow wyprawy celem zmniejszenia wiasnego ry-
zyka. W ten sposob powstata idea asocjacji w zeglu-
dze morskiej w postaci przygodnych spotek, ktérych
zadaniem byto wykonanie podrézy morskiej. .\Wiasci-
ciele statkéw, kupcy, bankierzy, kapitanowie i zatogi
statkow tworzyli takie spotki na zasadzie wspolnego
ponoszenia ryzyka. Spotki byty réznego rodzaju. Na-
bieraty one w koncu cech specjalnych instytucji pra-
wnych, normowanych w S$redniowiecznych kodytika-
cjach prawa morskiego. Jako najwazniejsze tego ro-

zaju spotki nalezy wymieni¢ commenaa, ktérg spo-
tykamy w Consoiato del Mare (kodyfikacji barcelon-
skiej z XIV w.), colonna, unormowang w tabula Amal-
fi (potudniowo - wioskim prawie z XII w) oraz spotke
socletas maris, zblizong w swej konstrukcji do spofki
commenda, a praktykowang w pétnocnych Wioszech
i potudniowej brancji. Zjawisko asocjacji spotykamy
rowniez w Sredniowieczu w zegludze battyckiej, mia-
nowicie w skandynawskiej instytucji felag (hjafelag)
i hanzeatyckich sendeve i wedderlingue.

Przygodne spotki w Sredniowiecznej zegludze, o
ktorych powyzej mowa, powstawaty w drodze umowy
zainteresowanych. Jak juz zaznaczono, wspdélne pono-
szenie ryzyka moze mie¢ zrédto nie tylko w umowie,
ale takze w przypadkowych zdarzeniach. Umowe za-
stepuje zwykle w takich przypadkach pozytywny
przepis prawny, ktory wobec zwigzania kilku osob
wspolnym interesem, w stuszny sposéb naktada na nie
wspolne ryzyko. Najdawniejszym takim przepisem
prawnym — jesli chodzi o zegluge morskg — jest lex
Rhodia de iactu (Dig. XIV. 2), gdzie jest powiedziane,
ze jesli dla ratowania statku konieczne jest wyrzuce-
nie towarow ze statku, wszyscy zainteresowani pono-
szg ofiare wspolnie (si levandae navis gratia jactus
mercium factus est omnium contributione sarciatur,
quod pro omnibus datum est). Stynna lex Rhodia
de iactu zyje jeszcze w dzisiejszej zegludze w postaci
instytucji prawnej, ktéra nazywa sie w prawie mor-
skim awarig wspclng czyli wielka. ldea wspdlnej ofia-
ry, przyswiecajaca rzymskiej lex Rhodia de iactu, zna-
lazta w instytucji awarii wspolnej swdj dalszy rozwoj.
Mozna powiedzie¢, ze og6t norm ustawowych, odno-
szacych sie do tej instytucji, jest dalszg rozbudowg
rzymskiej lex Rhodia de iactu. Tak jak w lex
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Rhodia de iactu tak i przy awarii wspdlnej po-
wstaje z mocy ustawy wspolnos¢ interesu i ry-
zyka (Gesetzliche Interessengemeinschait, Gefahrsge-
meinschaft, communauté d’intéréts). Na czym polega
ta wspdlnosé? Na tym, ze szkody wyrzadzone stat-
kowi lub tadunkowi lub obu przedmiotom przez umy-
$Ine dziatanie kapitana statku lub innych oséb na je-
go rozkaz, w celu wyratowania statku i fadunku ze
wspodlnego niebezpieczenstwa, lub koszty poniesione w
zwigzku z tym ratowaniem ponoszg z mocy ustawy
statek, przewozne i tadunek (par. 700 niem. Kod.
handl. z 1897 r.). Rozdziat tych szkdd i kosztéw na
powyzsze czynniki nastepuje przez zaprzysiezonych
dyspaszeréw przy udziale sadu.

Zjawisko ustawowej wspolnosci interesu i ryzyka
wystepuje takze w stosunku do statku i tadunku, je-
zeli chodzi o skutki prawne akcji ratowania i pomocy
na morzu, Z tytutu wynagrodzenia za pomoc i ratunek
stuzy uprawnionym do wynagrodzenia prawo zasta-
wu na wyratowanym statku i tadunku (par. 751 Kod.
handl. z 1897 r.). Mamy tu do czynienia z solidarng
odpowiedzialno$cig wyratowanych przedmiotéw, odpo
wiadajg one bowiem solidarnie do wysokosci catego
naleznego wynagrodzenia. Solidarna odpowiedzial-
nos$¢ jest konsekwencjg wspdlnosci interesu i ryzyka
wiasciciela statku i tadunku, istniejgcej przy ratowa-
niu ze wspolnego niebezpieczenstwa.

Niewatpliwie takze w normach ustawowych, doty-
czacych przewozu morskiego, przewija sie idea wspol-
nosci interesu i ryzyka. Kapitan statku jako petno-
mocnik armatora zwigzany jest w czasie podrozy z
wiascicielami tadunku wspélnym interesem szczesli-
wego ukonczenia podrézy. Dlatego tez daje mu pra-
wo dysponowania fadunkiem w imieniu uprawnionych
do fadunku w razie niemoznosci skomunikowania sie
z nimi, jezeli ich interes bezwzglednie tego wymaga,
np. grozi utrata tadunku wskutek zepsucia, a nawet
moze on wystepowa¢ w ich imieniu w sadzie, jezeli
sg oni narazeni na konfiskate lub inne naruszenie ich
praw do fadunku (par. 535 Kod. handl. z 1897 r.). To
zastepstwo kapitana jest wynikiem wspolnego zwigza-

ADAM KOZtOWSKI

Handel

ROZMIESZCZENIE PRODUKCII

Herbatg w znaczeniu handlowym sg uprawiane
i przerobione miekkie listki, paczki i todyzki miode-
go pedu rosliny Thea sinensis. Krzewy herbaciane sa
uprawiane w krajach monsumowych, posiadajgcych
opady zaréwno w lecie, jak i w zimie. Warto$¢ her-
baty zalezy do skiadu chemicznego gleby. Najlepiej
udaje sie herbata w dobrze nawodnionych okolicach
gorzystych, dlatego tez herbata wysokogorska jest ga-
tunkowo naﬁlepszq

Najwiekszym producentem herbaty sg Indie Bry-

nlall( sie podroza — przewoznika i wysytajacego tadu-
ne j
Gdy sie bada ratio legis przepisow dotyczacych
praw i obowigzkow kontrahentow umowy przewozu,
mozna w ogdle zrobic¢ to spostrzezenie, ze ustawodaw-
ca normujgc ich wzajemny stosunek uwzglednit ich
wspolny interes i ryzyko, a to z uwagi na to, iz sg oni
narazani na wspodlne niebezpieczenstwa w czasie po-
podr6zy morskiej. Uwydatnia sie to zwtaszcza w kon-
strukcji odpowiedzialnosci, ktdrg ponoszg strony umo-
wy przewozu. W uwzglednieniu wspolnego interesu
stron, konwencja brukselska o ujednostajnieniu nie-
ktérych zasad konosamentéw z 25.V111.1924 r., opie-
ra konstrukcje odpowiedzialnosci wysyfajacego wzgle-
dnie odbiorcy tadunku z jednej strony, a przewoznika
z drugiej strony, na réwnowadze obustronnego intere-
su, z uwagi wkasnie na to, ze przewdz jest przedsie-
wzieciem, ktorym sg oni wspolnie zainteresowani i kto-
rego ryzyko powinni poniesé, o ile moznosci, réwno-
miernie. Dlatego tez konwencja dokonata réwnomier-
nego podziatu odpowiedzialnosci obu stron, wychodzac
z zatozenia wspdlnego interesu i ryzyka stron. W
konsekwencji tez stworzyta ona pewien kompromis w
odpowiedzialnosci obu stron wynikajgcej z umowy
przewozu, ustalajac wigzgco i kategorycznie odpo-
wiedzialno$¢ za przew6z tadunku po stronie przewoz-
nika (ktéry na ogét zdradza tendencje zwalniania sie
za pomocg klauzul umownych od odpowiedzialno$ci za
tadunek), a z drugiej strony zwalniajac go od odpo-
wiedzialno$ci za przewinienia natury nautycznej, wia-
sne, kapitana i zatogi, t. j. w kierownictwie i utrzy-
maniu statku (in the navigation or in the management),
powodujace szkody w tadunku, (por. autora: ,,Kon-
wencje brukselskie z 1924 i 1926 1. dot. prawa mor-
skiego, str. 72 i nast.).

Jak widzimy z powyzszych Kkilku przykfaddw,
idea wspolnego interesu i ryzyka osob zainteresowa-
nych w przewozie morskim jest jeszcze dzisiaj jedng
z zasadniczych idei w prawie morskim, wynika ona
bowiem z istoty przewozu morskiego, jako przedsie-
wziecia potgczonego ze wspdlnymi niebezpieczenstwa-
mi na morzu, grozacymi zainteresowanym.

Dr Wiadystaw Sowinski

herbatg

tyjskie (150.000 tonn), po czym idzie Cejlon (100.000),
wreszcie Indie holenderskie, produkujgce herbate
gorsza, gatunkowo”™w ilosci okoto 70.000 tonn. Chiny,
najwigkszy przed wojng producent herbaty, znajdu-
ja sie na czwartym miejscu z 40.000 tonn_eksportu.
Matg role w handlu Swiatowym odgrywaja jeszcze
Formoza, Japonia, Indochiny, Mozambik i Afryka
wschodnia.

HANDEL
Celem utrzymania cen na pewnym poziomie
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trzej gtdwni producenci herbaty: Indie Bryt., holen-
derskie i Cejlon, zawarty porozumienie co do pro-
dukcji herbaty i regulowania podazy. Organem wy-
konawczym jest Komitet Miedzynarodowy Herbaty
(The International Tea ComiteeJ. Poniewaz porozu-
mienie nie obejmuje reszty producentow, wzrost eks-
port herbaty z Formozy, Chin, Japonii i Afryki.

Swiatowy handel herbaty skupia sie w Londynie
i Amsterdamie. Prawie wszystka herbata produkcji
Indii Bryt, i Cejlonu jest sprzedawana przez Londyn.
Sprzedaz herbaty rzadko odbywa sie tu na mocy kon-
traktow prywatnych pomiedzy producentem a sprze-
dawca. Przewaznie towar, ktéry przybyt do Londynu,
sprzedawany jest na publicznej aukcji na Mmcing
Lane, przez maklerow herbacianych. Maklerzy pobie-
raja probki z kazdej partii i przesyfaja je wraz z za-
wiadomieniem o aukcji, zawierajagcym warunki sprze-
dazy, nazwy ogrodoéw i numery partii. Charaktery-
styczng cechg rynku londynskiego jest krotki okres
czasu od otrzymania prébki do daty aukcji. Sprzedaz
herbaty odbywa sie na normalnych warunkach aukcji,
lecz jest prowadzona w zawrotnym tempie (300 par-
tii w godzinie). Po dojsciu tranzakcji do skutku, ma-
kler daje kupujagcemu kontrakt, mocg ktérego zosta-
je wydany towar ze skiadu.

W Amsterdamie gietda miesci sie¢ w gmachu ,,De
Brakke Grond" przy ul. Nes. Odbiorem, skiadowa-
niem, klasyfikacjg towaru, pobieraniem prébek i ukia-
daniem cedut gieldowych zajmuje sie instytucja
»Pakhnismeesters" (Mistrzowie skfadnicowi), ktérzy
rozsytajg probki towaru do makleréw. Maklerzy do-
stajg probki na 14 dni przed aukcjg, co umozliwia
im (w przeciwienstwie do makleréw londynskich) na-
wigzanie kontaktu z klientelg zagraniczng. Tu jednak
moze wystepowa¢ na aukcjach tylko za posrednic-
twem holenderskich doméw importowych,

BOLACZKI POLSKIEGO RYNKU HERBACIA-

NEGO

Polski rynek herbaciany znajduje sie w optaka-
nym stanie. Naogdt o herbacie mato sie w Polsce wie.
Wiele firm, nawet powaznych, kupuje herbate nie we-
dtug prob, lecz wedle ustalonych nazw ogrodow,
(plantacji), co oczywiscie powoduje dostarczanie

Mgr JERZY FALENCIAK
SOl

Przyjeto sie w spotecznosci anglosaskiej powie-
dzenie, ze cztowiek pracujacy na morzu, lub dla mo-
rza, winien mie¢ sél w kosciach. Powiedzenie to,
jesli wogole dotyczy soli — to tylko morskiej, bo sl
kopalna zarébwno w catym Imperium, jak i w Stanach
Zjednoczonych Ameryki Poinocnej, jest prawie nie
uzywana. Chcgc jednakze unikngé nieporozumienia z
czytelnikiem, trzeba wyjasni¢ na wszelki przypadek,
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nam towaru zafalszowanego gorszymi gatunkami lub
wrecz gorszego. Zaledwie kilka firm kupuje herbate
reszta za$ sprowadza herbate przez licznie rozbudo-
wany aparat posrednictwa, w sposob zupetnie nie fa-
chowy.

Przed miodymi kupcami, chcacymi poswiecic sie
handlowi herbatg, otwierajg sie nowe mozliwosci,
jakkolwiek szkolenie sie na fachowcoéw w tej dziedzi-
nie jest bardzo zmudne. W Polsce jest jednak tyle
jeszcze do zrobienia w tej branzy, ze mtodzi fachow-
cy moga by¢ spokojni, ze pracy dla nich nie zabrak-
nie.

Obok braku fachowcéw, bolgczka polskiego ryn-
ku herbacianego jest zta jego organizacja. Handel
herbatg jest nadzwyczaj rozdrobniony. W Polsce jest
obecnie ponad 150 importerow herbaty. Poniewaz
prowadzg oni zakup w sposéb niefachowy i co gorsze
w matej skali, gospodarka narodowa traci na trans-
porcie 1 na kosztach posrednictwa, pomijajac juz to,
ze konsument dostaje najgorsze gatunki herbaty.

Branza herbaciana w Polsce stoi w przededniu
wielkich zmian. Pierwsza z nich, reglamentacja ilosci
importu, jest juz faktem dokonanym. Druga, t. j. re-
glamentacja jakosciowa, bedzie przedmiotem obrad,
majacej sie wkrotce odby¢ konferencji inmportowe;.
Nie ulega watpliwosci, ze juz wkrétce roz-
strzygng sie losy branzy herbacianej i albo bedziemy
pili tanig i dobrg herbate, albo.., wywar z rumianku.

Adam Koztowski

CZYTAJCIE PRENUMERUJCIE
ROZPOWSZECHNIAJICIE
SZKWAL”

w kosciach

ze anglosasom nie chodzi takze w powyzszej przeno-
$ni o %akieé choroby w rodzaju artretyzmu.

,»S0l w koSciach" oznacza u nich wiasciwos¢, przy-
ware niejako, ktdra cechuje ludzi morza w dostownym
i niedostownym znaczeniu. A z ludzi takich skiada sie
bez mata cate Srodowisko anglosaskie. Nie zawsze bo-
wiem Anglik, czy Amerykanin natrafi w swym rodo-

wodzie na uczonego teologa, tegiego prawnika, czy
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tez znanego ongis lekarza, ale zawsze w nim znajdzie
kupca zamorskiego, awanturniczego zeglarza, a przy-
najmniej emigranta ze Starej Wyspy.

tatwo wiec zauwazyé, ze w podobnych warunkach
nawet kawalerzysta posiada ,,s61 w kosciach", lubo ze
w ilosci mniejszej, niz u oddanych swemu zawodowi
marynarzy. Jack London chetpit sie wobec wszystkich
przezwiskiem ,konnego marynarza” (Sailor on Hor-
seback), nadanym na dobrotliwie przez jego towarzy-
szy. Z tych samych bodaj co London powodow, mogiby
nosi¢ ten sam przydomek wegierski bohater narodowy
— admirat Horthy, gdyby na Wegrzech; podobnie jak
w Polsce, przydomek ten nie byt uwazany za ciezkg

,,,,,

zarazem. Inne kraje — inne obyczaje...

Mylitby sie jednak, ktoby na podstawie tego do-
szedt do wniosku, ze w Polsce nie ma ludzi z ,;solg
w kosciach". Owszem sg. chociaz w skapej stosunko-
wo liczbie. Skapo$¢ tej liczby wyrownywa sie jako-
Scia.

Skad sie ci ludzie u nas biorg — trudno powie-

Fot. Tad. Merstallinger

dzie¢. Tak zwane morskie wychowanie mtodziezy, po-
za szkoleniem zawodowych marynarzy, nie dato jesz-
cze zamierzonych rezultatow. Rzeczywista (nie histo-
ryczna) tradycja morska i panstwowa siega zaledwie
1918 roku. O morskich tradycjach rodzinnych nie mo-
zna rzec tu takze wiele.

Skadze sie wiec oni biorg? Chyba sami z siebie!
A moze i stad, ze nie kazdy zdazyt przy swych dwu-
dziestu paru latach przesni¢ chtopiece sny o Sindba-
dzie - Zeglarzu?...

Tak czy inaczej, ludzi z ,,so0lg w koSciach”, ludzi
naprawde zapatrzonych w morze, chociaz zdata od mo-
rza spotyka sie w Polsce czesto. Spotyka sie ich wsze-
dzie, we wszystkich zawodach i specjalnosciach.
Wsrod ksiezy, lekarzy, prawnikéw, ekonomistow.

Mowi sie o nich, ze to sg ludzie o morskim Swia-
topogladzie. Jezeli zdarzy sie, ze cziowiek z takim
Swiatopogladem reprezentuje zawdd nie wigzacy sie
niczym z bezpo$rednimi sprawami morza, wtedy jego
»morskos¢" bedzie miata zawsze charakter ogolny,

jakby to wyrazi¢ — filantropijny. Je$li natomiast
Swiatopoglad taki wystepuje u cztowieka ze specjal-
noscig, ktéra moze mieC konkretne zastosowanie w
pracy dla morza, a zastosowania takiego nie znajdu-
je, wtedy ma sie typowy objaw marnotrawienia po-
zytecznego materiatu ludzkiego.

Wezmy tu dla ilustracji taki przypadek. Koncza-
cy wyzszg uczelnie handlowg, nie poprzestaje na zwy-
ktym dyplomie zawodowym i specjalizuje sie teorety-
cznie w handlu morskim. Pisze przy tym rozprawe
naukowsa, powiedzmy — o osobach, trwale dzialaja-
cych w handlowej zegludze morskiej. Dopigwszy ce-
lu, stara sie nastepnie o odpowiednig dla siebie pra-
ce. Okazuje sie, ze jej przewaznie nie znajdzie, bo
ptatna posada i umitowanie zawodu — to dwie zu-
petnie rozne rzeczy. Powszechny jest przeciez u nas
poglad, ze kto sie ,wgryzie w robote", ten i bez kwa-
lifikacji wykrzesze w sobie jaka$ odrobing zdolnosci
i zamitowania do danego zawodu. Za tym pogladem
kryje sie jedna tylko prawda, ze kandydat do pracy,
to przede wszystkim kto$ nagle potrzebny, lub kandy-
dat do mniejszego, czy wiekszego uposazenia. Nic po-

Na gdynskiej redzie...

nadto.

Nie wiem jak sie w tym wzgledzie przedstawia
rzecz z technikami. Wiem jedynie o handlowcach i
prawnikach. Z prawnikami jest zresztg jeszcze gorzej
niz z handlowcami i ekonomistami. Skutki tego nie
dadza na siebie zbyt dtugo czeka¢. Zawiedziony ma za-
wsze nieche¢ do tego, co sobie najpierw upodobat i na
czym sie pozniej zawiodt. C6z bowiem ma czyni¢ mio-
dy prawnik, ktory przez kilka lat przesiadywat w se-
minarium prawa administracyjnego, zgtebiajac rézne
przepisy i zasady administracji zeglugi morskiej, aby
po ukonczeniu studiéw zadowoli¢ sie pracg w ubez-
pieczeniach spotecznych. Tylko z tej racji, ze tam wy-
tworzyta sie na pewien czas koniunktura ogélna. W
tym wiasnie tkwi problem ,,konnego marynarza™ i to w
rozumieniu spoteczenstwa nie angielskiego, ani ame-
rykanskiego, lecz w rozumieniu spoteczenstwa pol-
skiego.

Zagadnienie to ma jeszcze drugg strong. — Tru-
dno sadzi¢, ze wymarzone przez rdéznych ,maryni-
stow" instytucje nie potrzebuig wogble nowych sit.
Owszem napewno potrzebujg. Skoro ich nie przyjmu-
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ja, to nie znaczy, ze nie przyjmujg innych. Zawsze
kto$ tam wejdzie. Wazny tu jest jeden tylko wypa-
dek — przypusémy, ze do instytucji takiej dostanie
sie cztowiek, zdolny nawet i wyksztatcony, ale jak sie

to juz méwito — bez ,soli w kosSciach”. Pracownik
tego rodzaju bedzie traktowat swe stanowisko mniej

KAZIMIERZ SOWINSKI

lub wiecej sympatycznie, zaleznie od réznych wiasci-
wosci samej posady. Nadarzy mu sie co$ nowego, z
wyzszym chocby o jeden szczebel uposazeniem, nie
bedzie sie dlugo wahat i pdjdzie sobie. Takiemu jest
zawsze obojetniejsze samo zatrudnienie od uposazenia,
czemu w zwyktych warunkach dziwic¢ sie zbytnio nie

podobna.

Niebezpieczenstwo nie tkwi tu wcale w tym, ze ta-
ki lub inny moze pracowac z jednakowg namietnoscia,
czy beznamietnoscia, w sprawach zwigzanych z mo-
rzem, jak i w sprawach zwigzanych z lotnictwem, albo
gornictwem. Grozi to natomiast ucieczkg od studiéw
ekonomiczno-morskich, oraz prawniczo-morskich tych
wszystkich jednostek ideowych, a nieustosunkowanych,
ktore dzi§ w wiekszosci akademii i szkot wyzszych
Panstwa Polskiego sg skazane w swej specjalizacji na
potowiczne przynajmniej samouctwo. W S$lad za tg
ucieczka postgpi szybkim krokiem organizacja wszel-
kiego rodzaju miernot i koniunkturalistéw.

Dla takich za$ morze stanowi tyle, co dla przy-
stowiowej zaby w studni.

Jerzy Falenciak

W pryzmacie poezji

Pewien entuzjasta poezji marynistycznej oburzat
sie kiedys, gdy znalazt w wierszu poréwnanie powie-
rzchni morza do tanéw zbdz. Z estetycznego punktu
widzenia trudno podziela¢ oburzenie tego nieprzeied-
nanego tropiciela morskich akcesoriéw w poezji. Pra-
wdziwo$¢ samvch akcesoriow nie moze by¢ punktem
wyjscia kwalifikacji utworu artystycznego. Prawda
sztuki jest prawda innego rzedu niz potoczny sad o
rzeczywistosci. W utworze poetyckim dopuszczalne
jest kojarzenie wszelkich, najodleglejszych nawet ele-
mentow rzeczywistosci, dopuszczalna jest nawet jej
deformacja, bvlebv byta ona poddana nadrzednemu
p{\illwu sztuki, byleby wynikata z idei artystycznej
utworu.

Przytoczone porOwnanie, nie upowazniaiac do
osadzania artystyczne, wartosci wiersza, iest jednak
interesujace z nozaestetycznego punktu widzenia. Sko-
jarzenie widoku morza z typowym obrazem z lgdowe-
go przypiecka jest tak charakterystyczne dla naszej
mtodej marvn?styki, ze moze stuzy¢ za klasvczny
wprost nrzyktad niedostatecznego jeszcze nasigknie-
cia wyobrazni naszych poetéw ,,solg morskg”.

Juz nawet nie o to chodzi, ze marynistyka lezy na
dalekich peryferiach gtébwnego nurtu naszej poezji.
Zjawisko to tatwo mozna wytlumaczy¢ zupetnym
prawie brakiem polskiej tradycii literackiej na tym
odcinku, a takze przerostem tendencji formalnych we
wspotczesnej noezji, wobec ktérych tematyka musiata
zejs¢ na plan dalszy. Z r6znych stron pod adresem no-
etow miodei generacii nadajg zale, ze przestali by¢
»serca narodu biciem". Proba wyjasnienia tetfo stanu
rzeczy zanrowadzi¢ bv musiata nas zbyt daleko, to-
tez ograniczymy sie tylko do stwierdzenia, ze napor

najaktualniejszej nawet tresci nie zdota przewazy¢ w
najmtodszej poezji ciezaru akcentu zasadniczego, ja-
kim jest dazenie do najlepszych osiggnie¢ formalnych,
do czystosci tonu poetyckiego, wysublimowanego z
bezposredniego przezycia indywidualnego. Oczywiscie,
pisarz, ktory chce naprawde uczestniczy¢ we wspot-
tworzeniu kultury narodowej, nie moze sie ograniczac

Fot. R. Sobanski

jedynie do ciasnego kregu tego, co mu niesie doswiad-
czenie osobiste. Musi swiadomie rozszerza¢ pole swego
widzenia i zwielokrotnia¢ wkasne doswiadczenia. Nie-
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mniej za moment inicjujgcy wszelka twoérczosS¢ arty-
styczng uzna¢ musimy przezycie bezposrednie. Najwie-
ksze i najwazniejsze z og6lnego punktu widzenia spra-
wy moga przetopi¢ sie na wartosciowy kruszec arty-
styczny tylko pod warunkiem, ze wejda w krwiobieg
wiasnych doznan poety.

W pierwszym spojrzeniu na utwory marynistyczne
rzuca sie¢ w oczy, ze u ich zrédta rzadko jeszcze stoi
ErzeZycie zwigzane bezposrednio z morzem. Wiatr,

térego w nich sporo, nie ma jeszcze swoistego smaku
morskiej bryzy, blaski famigce sie na falach nie posia-
daja tego osobliwego potysku, jaki zobaczy¢ mozna tyl-
ko pod najczystszym niebem nie przestonietym dvmem
ani kurzem, sztormy sg zawsze zbyt teatralne, jakby
rezyserowane na uzy-
tek zagapionego tury-
sty. Uderza mata roz-
pietos¢ i nawet pew-
na wtomosé tematy-
ki. Stosunkowo naj-
wiecej utworéw po-
Swiecono Gdyni. Thu-
maczy sie to oczywi-
Scie wyjatkowym zna-
czeniem Gdyni we
wspotczesnym  zyciu
polskim, ale przede
wszystkim chyba pu-
blicystyczng aktual-
noscig tego tematu".
Bo jesli juz Gdynia,
to zaraz: ,nasza du-

ma“, i ..tworczy nie-
pokdj” i ,,nasza przy-
sztos¢". A przeciez

rzeczg poety jest da-
wac nie cudnie wypo-
lerowane w gazeciar-
skiej obrobce obraz-
ki, ale nowe, nieocze-
kiwane spojrzenie na
to, co w tatwym pa-
tosie moze ulec sno-
spolitowaniu. Nie
przesgdza to sprawy
nacisku zagadnien o
wadze i aktualnosci
publicystycznej  na
poezje w ogoble. Moze
to by¢ nawet poza-
dane, ale wymaga od
poety  niezwykiej
Czujnoscl artystyczne]
i wynalazczosci.
Zeby juz pozosta¢ na gruncie tematyki — wiele
utworéw zwigzanych z morzem i jego sprawami czerpie
swe soki z literatury. Allain Gerbault, Conrad — to
bodaj najczestsi ,bohaterowie” poematéw. Pierwszy
stat sie mitem naszego wieku, zywym wecieleniem Ody-
seusza i Robinsona Kruzoe, intronizowanym na ich
miejsce nie przez literature, ale przez miliony tych, za
ktérych sam jeden odbywa swe nieutrudzone wedréwki
po nieobesziej rozlegtosci oceandéw, gnany gtodem bez-
miaru, a moze tylko wygnany dobrowolnie z kraju nie-
zmiennych obowigzkéw i ustalonych form zycia na

Fot. Andrzej Progulski

swobodny przestwor zywiotu. Zainteresowanie Conra-
dem, ktdéry z ziemi najuciazHwszego ucisku i niewoli
wywedrowat byt niegdy$ do ojczyzny najszerszej wol-
nosci, iest az nadto u naszych noet.Ow zrozumiate. Pi-
sarz ukochany przez wielu, cztowiek ktéremu w ra-
mach ludzkiego wieku dane byto pomiesci¢ dwa zycia,
fenomen zaciekawiajacy w réwnym stonniu krytykdw
literackich jak i nsychoiotfow — szczeg6lnie podnieca
wyobrazn:e naszego pokolenia. | now:edzmy nawiasem,
ze do wytlumaczenia zjawiska, ktoremu na imie Con-
rad, powotana jest raczej poezia niz najbardziej na-
wet drobiazgowa i wnikliwa analiza literacka czy psy-
chologiczna.

Jesdli juz morze stanowi bezposrednig inspiracje
poezji, to najczescie)
nie jako zywiot ma-
jacy swe odrebne
prawa i narzucajgcy
je cziowiekowi, ale
jako osiggniecie hi-
storyczne. Zrozumia-
te, ze fakt odzyska-
nia morza, zdobycie
niepodlegtosci na la-
dzie przymorskim i
falach idacych oden
w caty szeroki Swiat,
zostatlo w poezji ti-
wiecznione. Ale jest
niezmiernie charakte-
rystyczne, ze nawet
w doznaniach poe-
tow nokolenia naj-
mtodszego,  ktdrego
pierwsze sny mio-
dziencze owiewat juz
wolny morski wiatr,
widok morza ewoku-
je silne napiecie u-
czu¢ patriotycznych.
Odpowiednikiem tego
jest chocby obraz
sztandaru, stanowig-
cy staty nieomal mo-
tyw utworéw mary-

nistycznych: biato -
czerwonym  propor-
cem jest Gdynia,

czerwien i biel topo-

ce z masztow, a na-

wet fale pobtyskujg

czasem kolorami na-

Na ,,Sworozycu®.. rodowymi. Jesli kto

chce, moze to uzna¢ za objaw pozadany, za
dowod, ze mimo wszystko serca naszych poetdw
okazujg sie nie tak znowu nieczute na sprawy obcho-
dzace caty nardd jakby to wnosi¢ mozna bylo z po-
wszechnych utyskiwan. Abstrahujac od takiej czy in-
nej oceny tego zjawiska, nie mozemy nie zwroci¢ uwa-
gi, ze przeglada poprzez nie fakt naszego niezupetne-
go jeszcze rozgospodarowania sie na morzu. Bo zasta-
néwmy sie: czy mozemy sobie wyobrazi¢, aby narodo-
wy sztandar nad morzem wprawiat w specjalny za-
chwyt np. poete-Anglika? U reprezentanta narodu o
starych tradycjach morskich $wiadomos$¢ panowania
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na morzu jest tak silna, tak zrozumiata sama przez
sie, Ze nie potrzebuje unaocznienia, przypominania. My
nie zdazyliSmy jeszcze przywyknac do tego, ze gwat-
towny nurt dziejow wyniost nas poza helski brzeg i ze
od tego momentu zaczat sie nowy dzien historii, Kto-
remu topoce nie tylko narodowa bandera ale i flagi
sygnatowe. Chciatoby sie powiedzie¢ paradoksalnie, ze
mare nostrum jest jeszcze zanadto polskie, a za mato
po prostu nasze, wiasne.

Za wolnos$cig na morzu polityczng i gospodarczg
nie nadgzyfa jeszcze catkowicie wolno$¢ w naszym od-
czuwaniu. Morze nie osadzito sie jeszcze dotagd w ha-
szej wyobrazni: w bogatej metaforystyce poezji dzi-
siejszej jakze niewiele znajdziemy elementéw zwia-
zanych z morzem i jego sprawami. A sad poety jest
sagdem ,uspotecznionym* | dlatego moze stuzy¢ za
wskaznik nastrojow | postawy catej zbiorowosci. W
ciggu catych niemal dziejow Polski brakto nalezytego
uswiadomienia roli morza—politycznej, gospodarczej
i kulturalnej. Ex agris vita — pamietano tylko te czes$¢
starej dewizy gdanskiej, zapominajgc ze ex undis di-
vitae. Zdanie Klonowicza: ,,moze nie wiedzie¢ Polak
co morze, gdy pilnie orze", byto Scistym wyktadnikiem
postawy w stosunku do morza, nie tylko jego wieku
ale catej naszej przesztosci. Dzi$ ,,exploracja” morza
odbywa sie w tempie imponujagcym i na polach najro-

JAN LUKAS

SZKICE...

zmaitszych. Jesli na odcinku poezji wydata dotychczas
owoce znikome, to musi to pobudzi¢ do pewnych re-
fleksji, odnoszacych sie nie tylko do literatury mary-
nistycznej. Nie dlatego zeby poezja miata zawsze is¢
krok w krok ze wszystkimi wysitkami spoteczenstwa
czy panstwa, ale ze biegnie najgtebszym nurtem du-
chowych przemian spotecznosci, ze iak soczewka sku-
pia w sobie wszelkie promienie, ktorymi ekspiruje
zbiorowos$¢. Morze wejdzie do naszej zbiorowej psy-
chiki catym swym bogactwem i jako teren ekspansji
gospodarczej i iako waznv wkiad moralny, wtedy do-
piero, gdy znajdzie sie w kregu nie tylko naszej Swia-
domosci obywatelskiej, ale i codziennego odczuwania.

Morze i wiatr od morza — dwa nieujete zywioty
— roznoczetly dopiero prace ksztattowania naszej psy-
chiki. Nie zdazyty jeszcze posiekac naszych twarzy w
zmarszczki usmiechu, iakim sie wita pejzaz znajomy
i swoiski. Nie nauczyliSmy sie jeszcze jezyka jakim
sie mituje bezmierny przestwér wodny, nieustanny —
cichy albo grozny — przeptyw jego fal. jasnienie naj-
czystszej pogody ponad nimi i nietrwate bruzdv rzez-
bione przez wicher na przymorskich zdziarach. To mo-
ze uczyni¢ tylko poezja. Poezia musi stac sie¢ jednym
z najwazniejszych czynnikéw duchowego opanowania
morza.

Kazimierz Sowinski

— Nim rzucone zostang cumy odptywajgcego

jachtu...

— Duzo wpierw czasu uptynie. Duzo bedzie bez-

fadnej krzataniny, duzo storica i niepokoju. Wreszcie
mowi sie: dzi§ i wrzuca do skrzynki ostatnie kartki
pocztowe... Najlepiej odbija¢ wieczorem — to kwe-
stia bezsporna — ale skad sie bierze przekonanie, Ze
w istocie tak jest — Moze dlatego, Ze dzien to jest
jasno$¢, codzienno$¢, zwyczajnos¢, a przeciez kazdy
rejs — to wielka niewiadoma, wielkie oczekiwanie
i nowe wtajemniczenie — wiec przestagpmy jego progi
we wiasciwej scenerii: nocy pochfaniajgcej jacht.
Gdy zatopocy zlekka zagle przy zwrocie, gdy biate
cienie zalogi zamrg w bacznej uwadze na rozkazy:
oprzyjmy sie mocno o wanty, wpatrzmy w ginacy ho-
ryzont i w rozdygotaniu ciata poswieémy swg dusze
przestrzeni, ktéra nas porywa i zachwyca, ktdéra nam
obiecuje i nas zwycieza. A widz stojacy na molu uj-
rzy, jak jasno rysujgce sie kontury jachtu zaczng sie
rozstapiaC i ging¢, wchioniete przez morze i noc przy-
krytg kobiercem gwiazdzistego nieba:

Fot. Andrzej Progulski.
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LSwiatla portu nikng w dali

Przed nami otwarty jest Swiat,

Hej jak cudnie zagle topoca,

Mkniemy naprzéd ciemng noca.

Niescie zagle cho¢ do piekia,

Wichrze —

piosnke szalong nam graj I"

Od momentu, gdy na kompasie kapitan podat
kurs, do chwili, gdy wyda polecenie: druga wachta
przygotuje kolacje — jest jeszcze czas na obrzgdek
$piewu. Spiewaé wszyscy lubimy, trudno jest czasem
uzewnetrzni¢ sie w sposob nie grozny dla delikatno-
§ci uczué towarzyszOw. Trudno jest sprecyzowat —
czy przyzna¢ sie do tego, ze pochtonieci jesteSmy
przez misterium wyptyniecia na morze.

Oderwani od ziemi! porwani przez nowg rzeczy-
wisto$¢! Wiatr bierze nas w swoje posiadanie, targa

!

za ubranie, rozwiewa wtosy — spojrze¢ w gore: for-
muje plynne ksztatty blyszczacych zagli, a w dot,
naokoto: na powierzchni morza szarpie, rozpryskuje
dtugie refleksy ksiezyca.

ZamknaC oczy: skrzypig segarsy na gtadkim drze-
wcu masztu, chlupoce i bryzga fala rozcinana przez
dziéb, co$ tam pogwizduje w wantach, jakby uraga-
jac jachtowej etykiecie. O najlepiej, najprzyjemniej
wyspiewac sie wtedy, by juz nic wiecej nie zostato

do wypowiedzenia...
...,Hej, hej szedt statek jesienig z Gdyni do Hull,

Hej, hej widzt ztotg pszeniczke z kujawskich pdl..."
takie najprostsze i najdtuzej w pamieci zostajgce $Spie-

wanie.

Gdzies, kiedy$
z niespodzianki losu i szczeSliwych chwil.

W. ROYKIEWICZ

u ludzi pierwotnych zrodzone

J. Lukas

Modelarstwo morskie

Dziedzing Scisle zwigzang z morzem jest modelar
stwo morskie. Posiada ono procz wartosci dekoracyj-
nych i propagandowych, takze wysokie wartosci wy-
chowawcze. Modelarstwo uczy i bawi.

Uczy wielu rzeczy, ktére kazdemu z nas moga

sie przydaC. o ) )
stydem jest, jezeli po 20 latach posiadania mo-

rza, wiekszo$¢ ludzi w Polsce nie potrafi odrozni¢
kontrtorpedowca od todzi podwodnej. Nie rozchodzi
sie tutaj o specjalne znawstwo, ale o chociazby ele-
mentarne wiadomos$ci z tej dziedziny, a te uzyskaé
mozemy gtdwnie przez modelarstwo morskie. Modelar-
stwo jest takze doskonatg rozrywka, mogacg w bar-
dzo mity sposéb zapetni¢ nam wolne chwile. Po ciez-

¥ 9
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kiej i nie rzadko zmudnej pracy umystowej jakze mito
jest zabrac sie do roboty nad swoim wtasnym modelem.

Mtodziez, nasi przyszli marynarze i konstrukto-
rzy, chetnie oddaje sie modelarstwu, wykazujac duzo
pracowito$ci i zapatu.

Lecz niestety prawie wszystkie ich poczynania idg
w ztym kierunku. Model okretu zrobiony niedoktadnie
wedtug wzoru, nie przedstawia wiekszych wartosci,

Model O. R. P. ,,Grom", wykonany w Dziale chtop
cow ,,Polskiej YMCA®,

procz ilosci pracy w niego wiozonej; za$ ten sam mo-
del wykonany ze znawstwem t. j. wierny z oryginatem
nasuwa duzo zapytan i refleksyj i tym samym spetnia
swa role wychowawcza.

Wszystkie nowosci konstruktorskie powstajg naj-
pierw na modelach.

Uczniowie szk6t morskich majg wyktady ilustro-
wane pokazami modeli.

Wszystkie panstwa o diugoletniej tradycji mor-
skiej wykazujg wielkie zainteresowanie modelarst-
wem. No. w Anglii nie ma domu gdzie nie bytoby mo-
delu jakiego$ okretu.

Taki model traktuje sie tam jako rzecz wzbudza-
jagca — od wnuka do dziadka — zainteresowanie mo-
rzem.

W Niemczech modelarstwo zostato wyzyskane ja-
ko warto$ciowa propaganda narodowych dazeh mor-
skich.

U nas modelarstwo stoi na bardzo niskim pozio-
mie, nie méwigc o warsztatach zawodowo trudnigcych
sie wyrobem modeli. Nie jest to spowodowane bra-
kiem zainteresowania, bo przeciez zainteresowanie tg
dziedzing jest bardzo duze, ale brakiem fachowych
ksigzek morskich z tej dziedziny i dostepnych dla mio-
dziezy planéw okretow.

Nie mozna zastaniac sie tvm, ze plany sa tajemni-
cg wojskowg — nawet plan ,,Gromu" czy ,,Burzy", tg
tajemnica nie bedzie, jezeli wylgczy sie z niego szcze-
goty mostku dowodztwa i pare drobiazgoéw, ktore na
modelu nawet nie bytyby widoczne. Niemcy posiadajg
wydawnictwa bedace katalogami okretow catego Swia-
ta, gdzie podajg nawet takie detale jak: grubo$¢ pan-

cerza, paliwo czy zasieg, a ksigzki te sg dostepne dla
kazdego.

Lepszg propagandg morza jest jeden dobrze zro-
biony model, niz 20 prelegentdbw mowigcych bardzo
0golnie o znaczeniu morza dla Polski.

Zrobi¢ model moze kazdy kto interesuje sie mo-
rzem i okretami.

Oczywiscie, ze wykonanie modelu nie jest rzecza
fatwa, i wymaga ono duzo wiadomosci technicznych
oraz solidnej i dokfadnej pracy.

Podstawowg rzeczg przy zaczeciu budowy mo-
delu musi by¢ wybér typu okretu jaki bedziemy robi¢
i przeznaczenie jakie ma spetnia¢ model.

Poczatkujacy powinni zaczyna¢ od jednostek
prostszych w widoku zewnetrznym jak np. todzie
podwodne.

Modele morfg by¢ tylko ,,optyczne" t. j. pozba-
wione czesci podwodnej: sposob ten stosuje sie rftownie
przv skalach mniejszych iak: 1:1000 i 1:300. Modele
wieksze np. w skali 1:100 muszg posiada¢ prawie
wsgystkie widoczne szczegOty tacznie z czescig pod-
wodng.

Nastepnie bardzo wazng rzeczg jest doktadny plan
danei jednostki obejmujacy widok boczny i gorny.

W naszych warunkach najtrudniejszg rzeczg be-
dzie snorzadzenie kadtuba.

Kadtub okretu najlepiej zrobi¢ z kawatka drze-
wa linowego.

Jesli okret, ktory robimy, przekracza dtugoscig
1 mtr, kadtub musi by¢ klejony lub drazony.

Nadbuddéwki najlepiej skonstruowa¢ z drzewa
| sztywnego kartonu.

Knmin.v, wyrzutnie torpedowe i lufy dziat, w bra-
ku tokarki, mozemy wykona¢ przez nawijanie kartonu
warstwami na okragte w przekroju patyczki.

Kazamaty dziat morfg by¢ masywne z drzewa, lub
konstrukcyjne t. j. zrobione z czesci kartonowych.

Drobne szczeg6ty jak n. p.: cumnwniki, wycig-
garki kotwiczne, lampy pozycyjne, reflektory, kara-
bmy maszynowe, kotwice, bloczki, dzwirfary do fo-
dzi, barierki, wiazy i t. d. morfg by¢ zrobione z do-
wolnego materiatu, pod warunkiem, ze wiernie bedg
odtwarzaty rzeczywisty ich wyglad.

Najtrudniejsza czynnoscig jest malowanie. Mu-
simy pamietaC o tym, ze kazdg czes¢ trzeba malowac
osobno, conajmniej 2 razy, w celu uzyskania czysto-
sci linji.

Po wyschnieciu czesci, nastepuje montaz, robie-
nie anteny, umocowywanie masztow | ogolny doktad-
ny przeglad modelu w celu poprawienia mozliwych
btedéw i niedociggniec.

Zwraca¢ nalezy uwage by model byt wykonany
,»Czysto" to znaczy dokladnie w robocie i wiernie z
oryginatem.

Kto raz zainteresuje sie modelarstwem — ten na-
pewno zostanie szczerym 1 wartoSciowym  mitosni-
kiem morza.

W. Roykiewicz

ZBIERAJCIE NA F. O. M.

10



SZKW AL

WIKTOR JUNOSZA

Jasna zeglarska prosliota...

Ludzie nie koniecznie juz od urodzenia predy-
stynowani sg do zajecia miejsca bagdZz w ttumnym obo-
zie ciuréw, badZz wsrdéd wybranej garstki herosow.
W sercu kazdego bohatera odzywaja sie raz poraz
tesknym gtosem dfawione przemocy stabostki, a wiec
proznosé, lenistwo, wygodnictwo, ba, nawet zwykie
tchorzostwo; réwnoczesnie, w duszy pospolitego zja-
dacza chleba jasniejg od czasu do czasu piekne, szla-
chetne porywy; sg momenty, kiedy zdobyt by sie on
na czyny niezwykle. Czy bohater spadnie z piedesta-
tu, czy ciura na cokot pomnikowy skoczy — za-
lezy nie tylko i nie tyle od ich ,,zadatkow", a od te-
go, w jakim kierunku kaza im iS¢ okolicznosci, jak
ich zycie wychowa,

Wsrdd zjawisk natury sg dwa, ktére pod tym
wzgledem najwyzej postawi¢ nalezy; jedno ze sfery
raczej duchowej — to Smier¢: drugie — ze sfery czy-
sto materialnej — to Morze. Powaga $mierci i ogrom
majestatyczny morza kolegujg zresztg az nadto cze-
sto. Dlatego — ludzie, dla kt.6rvch sg one towarzy-
szami dnia kazdego i nocy kazdej — ludzie morza
tak osobliwvmi cechami sie odznaczaja.

Wszystko jest u nich w jakiej$ innej skali. Bo
tez czv mozna, patrzac na bezkresy oceanu z nokfadu
malenkiej tupinki — przydawac jakie kolwiek zna-
czenie sprawom btahvm codziennego zvwota?

Dlatego, cztowiek morza — to cztowiek wiekszej
miarv. | dlatego tak wazne jest dla kazdetfo narodu
i panstwa, bv tych ludzi o morskim nastawieniu, lu-
dzi ,,maiacych w zytach stong krew" — posiadaC jak
najwiecej.

Mamy ich w Polsce dotad bardzo mato. Owszem,
co drugi obywatel Rzeczypospolitej potrafi wygtosi¢
prelekcje o znaczeniu gospodarczym wybrzeza batty-
ckiego; co dziesigty przytoczy nawet z pamieci sta-
tystyke eksportu i imnortu. a nalenke Ligi Morskiej
i Kolonialnej ,,wykupi" kazdy bez wyjatku, potwier-
dzajgc zdecydowanym tonem: ,morze — wiadomo,
oczywiscie!".

Czy to jednak znaczy, by ci ludzie rozumieli, ko-
chali morze? Dla nich morze — to tanszy szlak han-
dlowy. to wygodniejsza tazienka, to zrédto znaczenia
i dochodu. Obca im jednak jest noezia Zvwiotu, obce
ukochanie w morzu wiasnie wielkosci, wiasnie pote-
gi; burza jest dla nich przykrym incydentem, a nie
Czarujgcym, porywajacym, unoszacym w naiwyzsze
jakies regiony przezyciem, po ktéorym cztowiek, mar-
ny pytek — czuie sie naprawde panem Swiata.

Bv by¢ takim ,cztowiekiem morza", nie trzeba
wecale by¢ zawodowym marynarzem, nie trzeba znaé
sie na nawigacji, umie¢ postugiwa¢ sie sekstansem.
Trzeba tylko umie¢ kocha¢ niebezpieczenstwo, odwa-
ge, ofiarno$¢, poswiecenie, trzeba umieC lekcewazy¢
matostki i btahostki — i trzeba umie¢ w kazdej sytu-
ac'ji zyciowej szuka¢ wzrokiem najdalszego horyzon-
tul

Gdy to pisze, przychodzi mi — nieuniknienie
przyj$¢ na mysl musi—postac $. p. Wactawa Denhoff-
Czarnockiego, przedwcze$nie zgastego poety ,,Wio-
czegi" — jednego z najpiekniejszych przedstawicieli
tego typu pieknych ludzi.

Oto byt, calg geba, cztowiek morza — cho€ nie
wiem, czy kiedy jaka podr6z morskg odbyH! To nie
byto zresztg konieczne.

Jest jakie$ tajemnicze prawo natury, ktore kaze
tym, komu zy¢ nie sadzone, ktérzy wiedza, ze diugo
zy¢ nie bedg — najwiecej nosi¢ w sobie umitowania
zycia i zyciorodnej sity. Wactaw Denhoff-Czarnocki
miat nad gtowg miecz bezlitosnej choroby juz wtedy,
gdy bit sie o zycie Polski w szeregach Legiondw, w
P. O. W., miedzy obroncami Lwowa, na froncie litew-
sko - biatoruskim, wsrod Gérnoslaskich powstancow.
Gdy byt Ojczyzny byt juz zapewniony, gdy zaczat sie
okres cichej pracy pokojowej, bit sig, Smiertelnie cho-
ry, o Jej zdrowie, krzewigc wsrod mitodziezy zamito-
wanie do ruchu, do wysitku, do twérczego czynu, do
radosnego wytadowania energii. Toz to on byt ini-
cjatorem Marszu Szlakiem Kadrowki, toz to on, przez
g{rugi okres czasu, redagowat niezapomniany ,,Sta-

ion".

Denhoff-Czarnocki oddat pracy spotecznej cate-
go siebie. Przepraszam — nie: sobie zostawit dziedzi-
ne jedng — marzenie. Marzenie o dalekich widcze-
gach, o falach oceanu, o catkowitym zlaniu sie z praw-
domoéwng Naturg!

.Prawda. Nie trzeba jej dobiera¢ stébw okazatych,
Ani obleka¢ w zawito$¢ przemyslenia".

Jaka moc bita z tego umierajgcego na gruzlice
cztowieka! Pamietam, bedgc w Paryzu, otrzymatem
rownoczesnie dwa listy. Jeden powiadamiat mnie, ze
dni  Wacka Czarnockiego sg policzone. W drugim
Czarnocki prosit o natychmiastowe przestanie mu ca-
tego szeregu kart morskich, niezbednych do projekto-
wanej dalekiej podrozy!

»Spiesz sie, bo ze mng juz bardzo Zle" — glosit
dopisek.

Miat dusze na miare wielkich odkrywcow, wiel-
kich bohateréw zjednania z Przyrodg i braterstwa
z Prawda.

Taki cztowiek musiat kocha¢ morze — i namiet-
nie je kochat:

Mysli sg coraz lepsze,
| coraz wiecej sie suptow rozmota,
Tylko jeszcze mocniej sie w nas rozeprze
Jasna, zeglarska prostota.
Wocigz dalej od swarnego teatru
Serce sie radoscig odmienia.
Nauczymy sie stow od wiatru,
Od gwiazd — patrzenia.
| w jaka$ noc podzwrotnikowa,
Albo w ogniu polarnej zorzy
Zobaczymy jedyne, srebrzyste stowo
taskawosci Bozej.

Czyz mozna, czyz wolno dodac¢ co$ wiecej do tej
wspaniatej apologii morza, jako wychowawcy lep-
szych, bardziej warto$ciowych, wiekszych ludzi?

Chyba to, ze szczesliwym bedzie kraj, ktdrego
mtodziez Smiele dazy¢ bedzie do ,jasnej, zeglarskiej
prostoty"'!

Wiktor Junosza
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LESZEK WIELE2YNSKI

Do Szkocji na

.Kszysztofie Arciszewskim”

/ Od kilku lat projektowano w AZM-ie zorganizowanie
wyprawy szkolnej poza Baltyk — na wielkie morze
Zwigzek nasz nie dysponowat jednak odpowiednim ja-
chtem.

Dopiero w biezagcym roku zrealizowaliSmy te mysl.

Na jachcie ,,Krzysztof Arciszewski“, stanowigcym wia-
snos$¢ Tow. Przyjaciot naszego Zwiazku we Lwowie, kto-
3/ ptywa pod banderg Yacht Klubu Polski, przeszli mto-

zi  Azetemowcy szkolte morza w dalekiej wyprawie
Holandii, Szkocji i Norwegii.

Ponizej rozpoczynamy druk cyklu reportazy mgr Leszka
Wielezynskiego — kapitana ,,Krzysztofa”, ktére w bez-
posredniej formie dziennika przedstawig naszym czytel-
nikom przezycia i zeglarskie przygody zatogi tej wiel-
kiej wyprawy.

Redakcja

Pbézng to bylo jesienig, zesztego roku.

Na ,,Gorce™ w pokoiku gdynskiej Ambasady AZM zebra-
to sie nas kilku. Taki malenki i niespodziewany zjazd. Byt
Adam Gruszecki, Andrzej Majewski, Julek Hebel i ja. Wro-
cilisSmy wiasnie z portu jachtowego po ukoniczeniu pakowania
i spisywaniu inwentarza ,,Krzysztofa Arciszewskiego" na zi-
mowym lezu.

Nadchodzit mrok.

Listopadowy wicher z NO-stu pedzit zamglong wilgo¢ od
morza i zagniewany przezroczystym oporem szyb bebnit w nie
zby. W taki czas potrafi zeglarz oceni¢ ciepto przytulnej ka-
juty. Wspomnienia przygod i plany ,na jutro" splataty sie w
gwarnej rozmowie  Sumowano wyniki ostatniego roku, kto$
opowiadat o dalekim rejsie, potym znéw inny marzyt o pracy
w latach, ktore przyjda.

Nagle — Adam podniost swéj usmiech z nad filizanki her-
baty: ,,Chtopcy nalezy poptyna¢ do Szkocji".

Zawrzato. Lezymy wszyscy nad mapa. Szmat drogi, bedzie
blisko trzy tysigce mil.

Na wystrzepionej zatamaniami linii brzegu wyrastajg dra-

WSPOMNIENIA

REPORTAZE...

piezne skaly, biate wiezyce latarn, piaski wydm i baseny pot
tow. Biekitne wciecia waskich zatok oddychajg falg przypty-
wu. Co$ mitego rodzi sie w sercu zeglarza na mysl o pieciuset
milach drogi bez zaoczenia ladu.

Tak, to bytby szkolny rejs.

Po morzu, ktére zyje inaczej, niz Battyk. Na ktérym na-
wigacja jest problemem, na ktérym ksiezycowy magnes dzia-
ta o wiele silniej, a nad ktérego brzegami tetnig naj-
potezniejsze porty Swiata i zyjg narody setki juz lat uprawia-
jace morze, tak jak my naszg rola.

Zachtysna¢ sie piesnig wielkiej pracy, otrze¢ sie o jej plon,
cho¢by w skrdcie perspektywicznym, pobieznym, przezy¢ obraz
dokonan tych ludzi i panstw, ktérym ujarzmienie morza dato
istnienie i site. | stad, z Amsterdamu, Rotterdamu. Antwerpii
czy Glasgow ukonczonych i do granic mozliwosci ludzkich
rozbudowanych chyba urzadzen patrze¢ z dumg i wiarg na
ogrom pracy jaka nas miodych morzakéw w Polsce czeka.

Tak, to bytby szkolny rejs.

Pozna¢ tych ludzi, u nich w domu, ale nie lagdem przeby-
wajac lecz z morza, gdzie dotad oni tylko krélowali, i rozma-
wia¢ jak réwni z réwnymi na poktadzie wilasnego statku.

,Hej, a czy wy wiecie chtopcy, ze dotgd zaden polski jacht
nie byt w Szkocji?"

»,No, to ,,Krzysztof* bedzie!"
I mysl rzucona poszta na zmudng S$ciezke realizacji.

%

Projekt trudnej i zaszczytnej wyprawy w sprawnych re-
kach Zarzadu Lwowskiego Oddziatu AZM szybko nabiera¢ za-
czagt zycia i ksztattu.

Zebrano komisje dla omdwienia planu organizacji. Wy-
znaczono ludzi do wykonania poszczeg6lnych odcinkéw pracy.

Ustalono cel: szkolenie, propaganda polskiego sportu ze-
glarskiego, nawigzanie kontaktu z miodziezg odwiedzanych
panstw. Opracowano trase: Gdynia, Kiet — Amsterdam, gdzie
pobyt jachtu miat przypomnie¢ zwyciestwa Admirata Krzysz-
tofa Arciszewskiego w stuzbie holenderskiej — Edynburg —
Glasgow, gdzie zaloga miata zwiedzi¢ imperialng wystawe bry-
tyjska oraz najwieksze stocznie Swiata na rzece Clyde, — Ka-
nat Kaledonski — Kiristiansand, skad miat ,,Krzysztof" ptynac
w regatach R. O. R. C. (Krélewski Oceaniczny Klub Regato-
wy Anglii) do Kopenhagi i na zakonczenie, jak zwykle, Jastar-
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nia i Gdynia. Ustalono termin od 11 czerwca do 30 lipca 1938
r., ilos¢ zatogi — o$miu ludzi, koszta na glowe — 195 zt, z cze-
go 160 zk wptaca¢ mieli uczestnicy, a 35 zt Zwigzek ze spe-
cjalnej na ten cel uzyskanej subwencji. Poza tym ustalono, ze
kasa Jachtu powinna by¢ zaopatrzona w okoto tysigc ztotych
na wydatki specjalne i nieprzewidziane. Ustalono dalej — ko-
nieczne naprawy i adaptacje na jachcie i w inwentarzu, kté-
rych koszty pokrytlo Towarzystwo Przyjaciot O. M. L. M. A.
jako wiasciciel jachtu.

Nawigzano kontakt korespondencyjny z polskimi placow-
kami Ambasadg w Londynie i Konsulatem w Amsterdamie
z prosha o przygotowanie terenu, poza tym z ,Litle ship
Clubeem w Londynie, skad otrzymano informacje o kanatach
szkockich i optatach portowych w Anglii, z R. 0. R; C. celem
zebrania informacji o regatach, Akademischer Segler Verein‘em
w Kielu i Klubem Zeglarskim Studentéw w Edynburgu, ktorym
zapowiedziano wizyte.

Przygotowania jachtu i remontu dokonata gtdéwnie placow-
ka gdynska AZM, wykonczyta za$ ostatecznie cato$¢ prac z tym
zwigzanych zatoga, czeSciowo juz od 20-go maja bawigca, w
Gdyni.

Siedziatem wtedy w Gdyni sam i, pracujgc nad przygoto-
waniem jachtu, z ciezkim sercem przyjmowatem wiesci o tru-
dnych chwilach przyjaciot, ktérzy musieli rezygnowa¢ z udzia-
tu w wyprawie, tak zmudnej, wspolnie organizowanej.

Dochodzity mnie przy tym ze Lwowa nieoficjalne glosy,
aby wobec powaznego pod wzgledem fachowym ostabienia za-
fogi, zmieni¢ trase rejsu na bardziej znang i tatwiejsza.

Nawotywania zyczliwe i pelne serdecznej troski: ,,Bedzie
wam chiopcy ciezko" i wiele, wiele podobnych przewidywan

Morze nie lubi jednak, gdy zeglarz sztormuje z wiatrem.

Powiedziane byto: ,Krzysztof bedzie w Szkocjil* — Nic
wiecej,

W ciagu Zielonych Swiat wyszIli§my na prébny rejs do Pi-
tawy dla sprawdzenia gotowosci morskiej jachtu. Wykrylo sie
przy tym szereg brakéw i niedociagnie¢, ktére nalezato usunac,
a najwazniejszg z tych prac byta zmiana konstrukcji urzadze-
nia sterowego

Praca wrzata na jachcie. Ci z cz.onkéw zalogi, ktérzy w
ostatnim tygodniu przybyli do Gdyni, ukfadali swe rzeczy w
kajutach i natychmiast szli do roboty.

Ostatecznie zostali wciggnieci na liste zatogi i zaokreto-
wani: Leszek Wielezynski — kapitan, Julek Hebel — 1 sztor-
man, Jurek Romaszkiewicz — Il sztorman, Janek Chrobok —
Il sztorman, Tadzik Merstallinger — gospodarz, i zeglarz —
Lutek Nowak, Gwido Swistun i Jurek Zurakowski.

Nadeszta wreszcie sobota, dzien, w ktérym program naka-
zywat pozegna¢ Gdynie. Nadeszta szybko i znienacka jak zwy-
kle czas, w ktorym ma nastgpi¢ dawno projektowana, wazna
i ostateczna decyzja.

DZIENNIK PODROZY
11 czerwca 1938 r. Gdynia.

Goracy dzien. Stonce prazy jak w lipcu, wali z wysoka

AKADEMICY BUDUJA
SCIGACZ ,AKADEMIK"

catymi strugami spiekoty i wyciska z zagonionych chlopakéw
haracz perlistych kropel potu.

Ostatnie przygotowania. Rzucenie cum naznaczono na 6sma
wieczorem Zaloga zwija sie. Jeden napeilnia wodg zbiornik,

Na Misingstiordzie
Fot. Tad. Merstallinger

bosman popedza kornczacych mechanizm sterowy robotnikow
stoczni, ,,Romaszka" jak zwykle co$ nawierca i wkreca, nie-
ustajgcy w pomystach i pracy majster. Reszta pomaga Tadeu-
szowi pakowa¢ zywnosc.

Spietrzone na brzegu stosy skrzynek, workéw i pakietow
roznego kalibru ging powoli pod pokiadem. Gospodarz robi co
moze, aby wszystko madrze usztaowac, ale jest tego zbyt wiele.
KupiliSmy prowiantu na caty niemal rejs, aby zagranica jak-
najmniej na ten cel wydac. Przyznata nam wprawdzie Komisja
w Warszawie podwdjng porcje dewiz, ale zawsze na luksus
drogich zakup6w polskiej szynki w Anglii nie byloby nas stac.
Wiec juz nie tylko magazyny i szafki pelne sg prowiantu, ale
i mesa, zawalona skrzynkami, wyglada jak zasobny kolonialny
sklep.

Wreszcie jest wszystko gotowe.

Benzyna, ktérg ,,POLMIN" dostarczyt, jako subwencje, bez-
ptatnie, w zbiorniku, dewizy w kasie, pragnienie rzucenia cum
i oderwania sie od klopotow ladu w sercu catej zatogi, przy-
strojonej w czyste biate drelichy.

Nie ma tylko map. Az wstyd sie przyzna¢. Cze$¢ ich naj-
wazniejsza dla pierwszego odcinka trasy zapomniano we Lwo-
wie. We czwartek wyszta depesza, proszac o ekspress, a dzi$
juz sobota. Listonosz przynosi kilka bardzo mitych depesz po-
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zegnalnych, ale map nie ma. Jestem zty. Wykona¢ tyle rzeczy,
przezwyciezy¢ tyle trudnosci w imie zasady dotrzymywania ter-
minu, przygotowa¢ wszystko wbrew réznym pesymistom, wota-
jacym: ,,Poco tak sie meczycie, zaden jacht jeszcze w termi-
nie nie wyptynat" i teraz patrze¢ w perspektywe dwudnio-
wego bezptodnego czekania.® Brr!

Jeszcze raz telefonuje na poczte.

Pozegnanie Sztokholmu.
Fot. Tad. Merstallinger

— Nie, zadna przesytka ze Lwowa nie nadeszia.
A no trudno. Wiasnie mam i$¢ zawiadomi¢ Urzad Celny
0 zamierzonej zmianie terminu odejscia, gdy podchodzi do

Kronikarz — to krzyzowka konika polnego z mréwka, ptod
mezaliansu potomkoéw bohateréw Lafontain‘owskiej bajki. Kro-
nikarz skacze sobie po czasie, jak 6w blonkoskrzydty pustak
po wonnych ziotach, lub biedzi sie mréwczym trudem nad zbie-
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pmie p, Gedroy¢, sekretarz Yacht-Klubu Polskiego méwi: ,,Zdaje
sie, w naszej bibliotece jest kilka map Battyku, poszukajmy".

Oczywiscie sa. Wszystkie najbardziej potrzebne i locja ro-
wniez.

Przynajmniej raz pesymisci nie beda mieli racji.
Pisze rewers i czytam rado$¢ w oczach zatogi.

Dobrze sie rejs zaczyna. Odprawa celna skorczona, plom-
by zerwane, usciski, pozegnanie, podbiega listonosz i rzuca nam
na poktad ostatnig depesze: ,,Catujemy rufe” — wotajg Iwow-
scy przyjaciele).

Godzina 20-ta. Opada z pluskiem ostatnia cuma, #gczaca
.Krzyszofa" z ladem.

Wiodek Gtowacki — nowomianowany szef prasy i propa-
gandy naszej wyprawy w kraju ptynie za nami w bgczku z nie-
odigczng harmonig i wtdruje piosence. Jest wesoto. Wiatr mu-
ska zaledwie -wysokie zagle ,,Krzysztofa".

Wolniutko, bezszelestnie zblizamy sie ku bramie portu.
Z brzegu powiewajg pozegnaniem dtonie przyjaciot.

Stonce czerwono - ziotg tarcza opada w bezchmurny ho-
ryzont.

Ponad poktad i zagle, ponad szumigcy w dali port i rze-
czywisto$¢ wieczorng, wzlatuje zawadiacka melodia ,,Krzysz-
tofowej piosenki':

. .Stonce nigdy nam nie zajdzie

w $miatych rejsach przez ten S$wiat.

Kazdy z nas swoj cel odnajdzie,

Choéby w sztormie zawsze szedt pod wiatr.

Hej! Zalogo ,Krzysztofa" trzymaj Kkurs!

Hart i rado$¢ zwycieza posrod burz.

Przeciwnosciom $miej sie w nos

i za wasy prowadz los.

To zwyczaje wszystkich mtodych w szkole morz.
Leszek Wielezynski

raniem materiatu na przyszto$¢. Poréwnanie to nasuneto sie
Waszemu Kronikarzowi, kiedy wyrwano go z papierow, wskrze-
szajgcych  pierwsze  dni  AZM-u, surowym , rozkazem
pisania o dniach i sprawach biezacych; a ze trudno w biegu
wskakiwa¢ do zdarzen, dla koniecznego rozpedu cofniemy sie
0 trzy miesigce do Obozéw w Jastarni. Patrzcie, ile tam bedzie
beztroski i mrowczych zabiegow.

Przez dwa miesigce swego trwania Obozy goscity, szkoli-
ty i wychowywaty na ludzi morza przeszto 370 oséb. Pod
wzgledem organizacji roznity sie od poprzednicli rozbiciem na
dwie grupy. Mezczyzni pozostali na terenie Os$rodka, podczas
gdy kobiety, wymagajace luksusu i autonomii zamieszkaty
w willi ,,Morskiej”. Ambicje zeglarek i korzystnie.-dla nich
ksztattujgce sie okolicznosci, przyczynity sie do poprowadze-
nia Obozu kobiecego w kierunku wyszkolenia przysztych kadr
instruktorskich. Na ,,korzystne okolicznosci" ztozytlo Sie w du-
zej mierze stanowisko Panstwowego Urzedu P. W. i W. F.,
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skad, otrzymaliSmy (na kobiecg autonomig) 1.500 - zlo-
towe subsydium z zyczeniem wydzielenia Obozu ko-
biecego.  Szkoda tylko, ze nas ta autonomia koszto-
wata o 500 zt. wiecej, niz przewidywat Urzad. Prywatnie
zawsze drozej! ROwniez nowoscig w Azetemowej Jastarni by-
ta usprawniona, a przede wszystkim rozszerzona, biurokracja.
Obok Szefa Obozu, nad porzadkiem i biegiem spraw, czuwat Ko-
mendant porucznik Wilhelm Pacewicz. Précz wiadz, czyn-
nikiem, podnoszacym urok lgdowej codziennosci, byto radio
i adapter z nieograniczong sitg napedowa, cho¢ mocno ogra-
niczonym repertuarem ptyt. Wiadze plus radio z adapterem
i kilku pomystowych uczestnikow — sktadaly sie na ogniska,
chetnie odwiedzane przez gosci z ,,zewnatrz". Przeszkoleni tym
wszystkim cztonkowie AZM-u juz ze stopniem zeglarza mor-
skiego, wyruszali na rejsy zagraniczne na ,,Jurandzie”, ,Krzy-
sztofie Arciszewskim”, ,Wojewodzie Pomorskim”, ,Pannie
Wodnej", a nawet na jachcie Wspélnoty Intereséw ,,Wspdlno-
ta" i jachcie WKS-u ,Mohort". Mito przytem kronikarzowi
nadmieni¢, ze dzieki uprzejmosci pp. Katelbachéw, szkolenie
zeglarek i zeglarzy odbywato sie takze na jachcie ,,Zoska".
Réwnoczesnym z pierwszym turnusem  obozu byt KURS

Dzien zaczyna sie gimnastyka.

KOLONIALNY w Gdyni. Kurs ten, poruszajac catoksztatt za-
gadnien kolonialnych, zgromadzit trzydziestu kilku prelegen-
tow i okoto 80 stuchaczy. Byt to pierwszy kurs tego rodzaju
w Gdyni, W zwigzku z tym organizatorzy musieli przezwycie-
zy¢ wiele trudnosci, aby w okresie wakacyjnym zebra¢ wykta-
dowcow i przygotowa¢ w ruchliwej Gdyni odpowiednie warun-
ki pracy. Poza godzinami wykiadéw uczestnicy Kursu odbyli
5 wycieczek do portu, wazniejszych instytucji i zaktadéw
zwigzanych z poruszanymi tematami. Po ukonczeniu kursu,
cze$¢ stuchaczy nadestata do AZM-u swoje prace. Dowodem
docenienia wagi tego przedsiewziecia AZM-u byt wysoki pro-
tektorat naszego serdecznego opiekuna i honorowego cztonKa
p. wicepremiera inz. Eugeniusza Kwiatkowskiego.

Tak co roku przybywa nam jakas nowa praca, skromnie
wzmiankowana w wewnetrznych biuletynach, lub ukryta miedzy
kolumnami sensacji pism codziennych. Trzeba mie¢ dobre oko,
aby dostrzec zakopcone perty zwilaszcza, gdy sasiadujg z bla-
skami sindbadowskiej  podrézy ,Krzysztofa Arciszewskiego"
i ,alarmami” (falszywymi) o tonacych jachtach AZM-u. Taka
»zakopcong pertg”, niknaca w teczowosci o$miu wimpli pod sa-
lingiem wracajacego z podrézy do os$miu panstw, ,Krzysztofa",
jest pismo Urzedu Morskiego do AZMK-a. Pismem tym Urzad
Morski przyznaje AZM-owi wytgcznos¢ opiniowania wszelkich
podan studentéw o praktyki morskie.  Innymi stowami ko-
munikat stwierdza, ze jedynie Akademicki Zwigzek Morsko-
Kolonialny z tytutu swych prac i charakteru jest instytucjg
miarodajng w ocenie kandydatéw do pracy na odcinku mor-
skim.

W dniach 12 i 13 listopada zebrana w Warszawie RADA
NACZELNA AZM oméwita wyczerpujgco ostatni okres prac
Zwiazku. Rozgrzeszywszy swg dotychczasowsq dziatalno$é, ucze-
stnicy przeszli do spraw przysztosci. Ustalono dwie wytyczne
prac. Po pierwsze: doceniajac dziatalno$¢ Ligi Morskiej i Kolo-
nialnej i rozumiejac catkowitg zbieznos¢ ideologii, AZM,— dzia-
tajac na odcinku zycia akademickiego, winien z Ligg wspotpra-
cowaé zgodnie i owocnie nad zrealizowaniem gtoszonych przez
chie organizacje haset. Po drugie: Akademicki Zwigzek Mor-
sko - Kolonialny na pierwszym miejscu stawia sprawy kolo-
nialne i naukowo - ideowe, tym samym ograniczajgc momen-
ty sportowo - atrakcyjne do granic, nie stwarzajacych dyspro-
porcji w wewnetrznych pracach zwigzku.

Po dwu dniach catodziennych obrad uczestnicy Rady po-
wrécili do swych miast, aby na terenie oddziatldw konty-
nuowa¢ planowg i przemyslang robote.

Fot. Andrzej Progulski.
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Do pozytecznych nowosci, wypetniajacych niedostrzegane
gtohczas luki w pracy, nalezy zaliczy¢ KURS ,WIEDZY
O AZM-ie" zapowiedziany na biezacy sezon w Warszawie.
Organizatorom chodzi o zapoznanie cztonkéw Organizacji z ca-
toksztattem dziatalnosci Zwiazku, o przedstawienie im przeby-
tych trudéw i dokonanych prac, o wydobycie z wieloletniej

Przed wyjsciem na pierwsze c¢wiczenia...

historii AZM-u wartosci podstawowej — tradycji. Wiekszo$¢
cztonkow, przebywajacych na obozach, badz biorgcych udziat w
utamku réznorodnych prac organizacji, nie zdaje sobie spra-
wy z sit, ktére te réznorodno$¢ wigza i zespalajg. Nieliczni do-
strzegajg w zyciu typ dziatajagcego ,,Azetemowca", nie umiejac
okresli¢ jego odrebnosci, a najmniej jest wtajemniczonych w
historie AZM-u.  Ten brak orientacji, dorywczos$¢ zaje¢, ich
roznorodnos$¢, bez oparcia o silng tradycje nie moze stworzyé
odpowiedniego klimatu prac. A przeciez tradycja Akademic-
kiego Zwigzku Morskiego jest piekna i mocna, — trzeba jg je-
dnak wydoby¢, wytlumaczy¢ i miodym zaszczepi¢. Praca w
AZM-ie posiada najwiekszy moze urok i przywilej miodosci —
jest ,,szalefistwem niepozbawionym metody".

Aby spotka¢ sie w AZM-ie ze wspomnianym szalenstwem,
nie trzeba wyjezdza¢ w dalekie rejsy, szukajgc sztormow. Kie-
dy 6.111 ubiegtego roku, z inicjatywy AZM-u, miodziez aka-
demicka zebrana na Akademii w Teatrze Narodowym, posta-
nowita ufundowaé S$cigacz ,,AKADEMIK® aby przekonaniom
swoim, — iz o Baltyk oprze¢ nalezy dobrobyt i potege Rzeczy-
pospolitej,—da¢ wyraz realny, wydato si¢ to zamiarem przera-
stajacym mozliwosci. Tymczasem uchwata znalazta nalezny jej
oddzwiek hojnych ztotowek. Na pierwsze powakacyjne zebra-
nie Komitetu zbiorki Bratnia Pomoc Szkoty Gioéwnej Go-
spodarstwa  Wiejskiego, pamietajgc o  swych  zobo-
wigzaniach,ztozyto 5% od dochodu z ostatniej imprezy tej
uczelni, a Politechnika Warszawska opodatkowata jeden z naj-
wiekszych bali stolicy ,,Warszawa swej Politechnice* na 10%
od dochodu. Studenci Akademii Sztuk Pieknych ztozyli szereg

Redaktor: ZYGMUNT GORGOL

cennych prac do rozsprzedania na fundusz $cigacza. Pozostate
Bratnie pomoce réwniez opodatkowaty sie na ten cel. Tak w
szybkim tempie fantazja materializuje sie dzieki upartej woli
i pewnej metodzie.

Liga Morska i Kolonialna zorganizowata 11-GI CENTRAL-
NY KURS INSTRUKTOROW W WARSZAWIE. Kurs ten trwat

Fot. Andrzej Progulski

ud 16 do 26 listopada. Wazne zagadnienia omawiane przez
wyktadowcow Sciagnety réwniez cztonkdw AZM, nie tylko z War-
szawy, lecz i z Poznania, Krakowa i Lwowa. Dzieki sprawnej
organizacji L M. K., czlonkowie naszych Oddziatbw mogli na
kurs ten przyjecha¢ i odnies¢ z niego duze korzysci.

Jesli juz mowa o kursach, nalezy wspomnie¢ i ostatnie
wydarzenie lwowskie. Oddziat Iwowski AZM-u urzadzit w ra-
mach tygodnia Morsko- Kolonialnego cykl odczytéw o kolo-
niach i handlu morskim. Protektorat nad tg imprezg objeli:
Prezes Zarzadu Giéwnego L. M. K. gen. Stanistaw Kwasnie-
wski, Rektorzy wyzszych uczelni Iwowskich, Kurator Lwowskie-
go Okregu Szkolnego i Prezes lzby Przemystowo - Handlowej
we Lwowie. Na inauguracji kursu przemawiat o ideologii L.
M. K. p. gen. St. Kwasniewski. O AZM-ie mowit prezes Za-
rzadu Gtdéwnego naszego Zwigzku kot Zygmunt Gorgol.

J. D.

Przeglgd wydawnictw

~PRZEGLAD MORSKI"
nej) Nr. 117, grudzien 1938.
Numer Jubileuszowy, z racji XX-lecia Marynarki Wojen-
nej, zawiera szereg bardzo cennych prac, poswieconych zaréw-
no og6lnym zagadnieniom morskim (b. ciekawe aktualia ty-

(miesiecznik Marynarki Wojen-

Wydawca. AKADEMICKI ZWIAZEK MORSKO - KOLONIALNY R. P.

Sekretariat redakcji przyjmuje wylacznie: poniedziatki, $rody, pigtki od godz. 19—21. Tel. 533-87.
Prenumerata: rocznie 5 zt, kwartalnie 1.30. Konto P.K.O. 15.105

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Widok 10. A. Z. M.

Redakcja rekopisow nie zwraca

Zaktady Graficzne St. Skierkowski i S-ka, Sp. z 0. 0., Warszawa, Hoza 55, tel. 7.22-05

16



Protektorowi Ligi Morskiej i

Kolonialnej Inspektorowi Armii,

PANU GENERALOWI KAZIMIERZOWI SOSNKOWSKIEMU,

Prezesowi Zarzadu Gtdwnego,

GENERALOWI STANISEAWOWI KWASNIEWSKIEMU,

Zarzadowi Giownemu L. M. i K., Panom oficerom i marynarzom Polskiej Marynarki, cztonkom AZM-u, przyjaciotom, czy-

telnikom i wspdtpracownikom

czace niemieckiej floty wojennej) jak i najzywotniejszym za-
gadnieniom Marynarki Polskiej.

Numer otwiera artykut kpt. mar. 0. Zukowskiego p. t. ,,20
lat“, zawierajagcy zrodlowo opracowany rys historyczny Mary-
narki Wojennej w odrodzonej Polsce. Szereg dramatycznych
i bohaterskich epizodéw z czaséw wojny bolszewickiej, opo-
wiedzianych w prostych i szczerych stowach, obrazuje chwa-
lebny udziat floty w 6wczesnych bojach; catosci dopetnia opis
rozbudowy marynarki wojennej oraz krotkie — omdwienie jej
obecnego stanu.

Kom. dypl. M. Majewski w rzeczowym i mocnym artyku-
le p. t. ,,Polityka morska Rzeczypospolitej po odzyskaniu nie-
podlegtosci”  przeprowadza teze koniecznosci jaknajszybszej
rozbudowy floty woj., stwierdza bowiem, ze jakkolwiek ,w su-
mie po 20 latach odrodzonego bytu Rzeczpospolita dysponu
je flota, ktéra na Swiecie zdobyta nieztg marke, ale ktéra nie-
mniej, jako narzedzie polskiej polityki morskiej, jest niepropor-
cjonalnie mata, wobec ogromu odpowiedzialnosci, jaka na niej
spoczywa".

Mimo to, autor zwraca uwage na ciggty wzrost powagi Pol-
ski na morzu, opierajgc sie m. in. na fakcie zawarcia bilate-
ralnego ukiadu morskiego pomiedzy Anglig a Polskg (27.1V.38)
twierdzac, ze wskazuje on na to, ,ze Albion uwaza Rzeczpo-
spolitg za wielkos¢ na morzu, wprawdzie ograniczong, lecz po-
zytywng i rzeczywistg, ktérg trzeba bra¢ w rachube".

W dalszym ciggu mamy interesujgcy artykut znanego ma-
rynisty i fachowca spraw morskich inz. J. Ginsberta p. t
»Wojna Sztaboéw", w ktérym znajdujemy omoéwienie rozdzwie-
kéw panujacych bardzo czesto pomiedzy kierownictwem floty
i sit ladowych w wiekszosci armij, (...przyktady z Wielkiej
Wojny...):

»energia sztabow zuzywa sie czesto na wzajemne kidtnie,
szkodliwe dla catoksztattu obrony panstwa".

Autor opiera sie przede wszystkim na przykfadzie Nie-
miec, gdzie walka ta, jego zdaniem, przybierata najbardziej je-
szcze umiarkowane formy. Pomimo tego jednak ,to niezrozu-
mienie zadan i celéw marynarki wsréd czynnikéw sztabu la-
dowego wystarczyto, by obroci¢ w niwecz trzy czwarte warto-
§ci drugiej floty Swiata i bez przegranej walnej bitwy, zapro-
wadzi¢ jg bezbronng w rece wroga".

Por. m. J. Koziotkowski w art. ,,Glebokie nurkowanie"
przedstawia zagadnienie doboru fizycznego nurkéw, badania
lekarskie i najnowsze systemy aparatow w Swietle ostatnich
badan nauki i techniki.

Por. m. Cz. Kazubek — ,strzelanie na lgd" — artykut fa-
chowy, zawiera szereg ciekawych dygresyj natury history-
cznej.

f:)alej mamy ,,Gdynie w cyfrach” aa podstawie Rocznika
Morskiego i Kolonialnego i wiadomosci techniczne.

W przegladzie prasy zagranicznej znajdujemy interesujg-
ce i aktualne streszczenie cyklu artykutéw francuskiego dzien-
nikarza - fachowca w tej dziedzinie na temat ,strategia batty-
cka Niemiec".

Numer uzupetniajg przeglad prasy krajowej i kronika.

LWJANTAR" (kwartalnik —organ Instytutu Battyckiego) ze-

ZYCZENIA NOWOROCZNE

sktada

REDAKCJA

szyt 3. wrzesien Zawiera obszerny przeglad zagadnien natu-
ry przede wszystkim naukowej, dotyczacych ziem pomorskich
i panstw balttyckich, ze szczeg6lnym uwzglednieniem historii,
geografii i ekonomii regionu battyckiego.

W czesci | ,,Rozprawy" zawiera artykuly historyczne R.
Grodeckiego ,,Bolestaw Krzywousty" i J. Czekanowskigo ,,Pro-
legomena polsko - niemieckiej dyskusji antropologicznej, oraz
de Keustera ,,Konkurencja Antwerpii i Roterdamu w obrotach
z krajami battyckimi".

Cze$¢ 1l — ,,Sprawozdania" — zawiera art; K. Bertoniego
»~Placowki dyplomatyczne szwedzkie w Polsce w XVII w."
temat, ktory autor uwaza za aktualny wobec wzrastajagcego
zblizenia polsko-szwedzkiego i coraz bardziej rozszerzajgcej
sie przyjaznej wspotpracy obu narodow.

Nastepnie art. E. Spang-Hanssen p. t. ,Fundacja Carl-
sbergowska" i diuzszy referat historyczny St. Kolbuszewskiego
p. t. ,Z przesztosci i historii sztuki totwy".

Na szczegolne podkreslenie zastuguje niezwykle obszerny
dziat recenzyj, ujety jako trzecia i odrebna cze$¢ czasopisma.

»~MORZE" (nr. 12, grudzien).

Grudniowy numer ,,Morza" (ostatni tak zatytutowany. Nu-
mer styczniowy ukaze sie juz p. t: ,Morze i Kolonie" L. M.
i K. chce w ten sposéb da¢ wyraz — kolonialnym dazeniom
spoteczenstwa polskiego — przyp. red.) przynosi nam szereg
artykutéw, omawiajacych, na tle zgdan niemieckich, niezwykle
aktualng kwestie kolonii oraz praw polskich do otrzymania
pewnych obszardw na terenie przede wszystkim Afryki.

»Istota zagadnienia polega na uswiadomieniu opinii $wia-
ta, ze rozwigzany by¢ musi problem uzupetnienia gospodarki
europejskiej, jako catosci, przez stworzenie w jej naturalnym
zapleczu, t. zn. w Afryce systemu takiej rozbudowy tego mito-
dego kontynentu, ktéra zapewnitaby nalezyty wspdtudziat w
tym wielkim dziele tym panstwom, ktére z tytutu swej wagi
politycznej i ludnosSciowej ponosza znaczng cze$¢ wspotodpo-
powiedzialnosci za harmonijny rozwéj polityczny i gospodarczy
Europy"”. (Problem kontynentu afrykanskiego)

Art. sprawozdawczy z Kongresu w Rzymie po$wieconemu
sprawom Afryki (przy wspotudziale Polski) p. t. ., Probjem
Koloni — to problem Afryki" wysuwa konieczno$¢ udziatu
Polski w koloniach afrykanskich, bo

,do pracy na Czarnym Ladzie winny by¢ dopuszczone
przede wszystkim te narody, ktérym jest to ze wzgledéw go-
spodarczych koniecznym, a ktore swym pokojowym nastawie-
niem, tradycja kultury i umiejetnoscig wspotpracy w petni na
to zastuguja. Do panstw tych w pierwszym rzedzie nalezy Pol-
ska".

szkwat-

— zapali serca polskie
umitowaniem morza



PLANY TANIEJ
ZAGLOWKI

Kazdy amator uprawiania sportu zeglarskiego moze

zbudowaé sobie wiasnymi sitami

JOLE HOLENDERSKIEGO TYPU ,BM"

okoto 12 m? powierzchni zagli. Dokiadne plany budowy
wraz ze szczeg6towym opisem sposobu budowy nabywac
mozna w Zarzadzie Glownym AZM w cenie po 20 zi.
za komplet. Koszt budowy todzi, przy catkowitym arna-

torskim wykonaniu, zawiera si¢ w granicach 250 — 350 zt. w zaleznosci od lokalnej ceny

materjatéw

Rocznik Morski 1 Kolonialny

Wydawnictwo L. M. i K., ktore tak jak MALY ROCZNIK STATYSTYCZNY powinno
sie znaleS¢ na biurku zaréwno publicysty jak i studenta, profesora, ucznia i kazdego, kto
interesuje sie zagadnieniami morza, kolonii i polskich drog wodnych.

Obok materiatu liczbowego zawiera caly szereg cennych objasnien i wiele danych
poréwnawczych.

Do nabycia w L, M. i K., Warszawa, Widok 10. P. K. O. — 367 (z za znaczeniem
celu wptaty), lub ,,B IBLIOTEKA POLSK A”, Swietojanska 4. CENA | Zt.

CENY OGLOSZEN ,,SZKWALU":
1 strona 250,00 zt. — % strony 130,00 zt. — % strony 70,00 zt.

Ogtoszenia w tekscie o 25 procent drozej. Uktad tabelaryczny 50% drozej.

Opfata pocztowa uiszczona ryczattem.



