


W szktach peryskopu

OBROTY TOWAROWE PORTU GDYNSKIE-
GO wzrosty w roku ubiegtym o 1,8% w pordéwnaniu
do r, 1937. Obroty te w/g danych Urzedu Morskiego
wynoszg ogotem 9.311.331,8 ton, w tym zamorskie
9.173.437,7 ton, przybrzezne 1tacznie z Gdanskiem
16.523,2 ton, obroty z krajem drogg wodng 121.370,9
ton. Przyw0z zamorski wynidst w roku sprawozdaw-
czym 1.526.535,7 ton, wywo0z 7.696.902 ton. A jak sie
ksztattujg obroty innych portéw?

Za dziewieC miesiecy roku ubiegtego wynoszg
one w/g danych Hamburskiego Urzedu Statystycz-

nego:
1937 r.  1938r. nn%
Rotterdam 29,7 29,5 — 0,6
Hamburg 18,6 19,0 + 272
Antwerpia 19,1 15,9 —16,8
Brema 6,1 6,9 +16,0

POLSKA FLOTA HANDLOWA, ktéra przekro-
czyta obecnie 100.000 ton, powiekszy sie niebawem o
10 nowych statkdw, ktorych tonaz ogolny wyniesie
ca. 42.000 ton. W inwestycjach tych wezmie udziat
kapitat prywatny. Miedzy innymi gdynskie firmy
»Rothert i Kitaczycki”, ,Warta” oraz Warszawskie
Towarzystwo Transportowe budujg statki o nosnosci
1.200 i 1.500 ton.

,POLONIA”, kt6rg w sierpniu ub. roku brano
pod uwage przy zamierzonej organizacji wczasow
morskich dla robotnikéw, inteligencji pracujacej i rol-
nikoéw, odptyneta pod banderg wioskg do Genui, gdzie
ulegnie rozbiorce na ztom. Sprzedaz za granicg pier-
wszego polskiego transatlantyku, poruszyta opinie ze
wzgledu na powazny import ztomu przez Polske. Po-
niewaz Stocznia Gdynska nie mogta podja¢ sie roz-
biorki ,,Polonii” z braku odpowiednich urzadzen, a-
gencja ,,Kabel” atakuje ,Wspolnote Intereséw” —
wiascicielke stoczni, dowodzac, ze Marynarka Wo-
jenna rozporzadzajgc gorszymi urzgdzeniami zada-
walajgco przeprowadza rozbidérke statkow. Nie wda-
jac sie w stanowisko Stoczni, czy tez agencji, stwier-
dzamy, iz organizacja rozbiorki statkdw w kraju sta-
je sie kwestig palacg, tak z powodu braku ztomu w
Polsce, jak i mozliwosci osiggniecia duzych zyskow
oraz zatrudnienia wiekszej ilosci ludzi przy rozbiorce.
KOLONIE W SEJMIE

Wicemarszatek Surzynski referujac budzet M.S.Z.
w sejmowej komisji budzetowej okreslit polskg akcje
kolonialna, jako historyczng, otwierajaca przed kra-
jem nowe widoki rozwoju. Omawiajac role ministra
Becka w dazeniu do realizacji naszych postulatow
kolonialnych, podkreslit referent bierno$¢ naszych
sfer gospodarczych na $wiatowych rynkach kolonial-
nych. Kapitat, ktéry przy lada sposobnosci rozdziera
szaty nad ingerencja panstwa w sprawy gospodarcze,
zaniedbuje niemal zupetnie mozliwosci eksploatacji
bogactw kolonialnych, zostawiajgc rzadowi inwesto-
wanie handlu kolonialnego i zeglugi towarowej. Obo-
wigzkiem spoteczenstwa jest przygotowanie rzadowi
takich atutow, w miedzynarodowe] rozgrywce o ko-
lonie, ktére w chwili decydujacej zawaza, jako moc-
ny argument.
WYPRAWA DO AFRYKI

Polskie Towarzystwo Wypraw Badawczych zor-
ganizowato wyprawe naukowg do Afryki Srodkowe;j.

Wyprawa wylgdowata dnia 31 grudnia ub. r. w Mom-
basa (Kenya ang.), udajgc sie po kilkudniowym po-
cie w stolicy Kenyi - Nairobi do Bugoye, lezgcego u
stop Gor Ksiezycowych (g, Ruwenzori 5.119 m. n. p.
m.). Grupa alpinistyczna w skiadzie: dr Tadeusz
Bernadzikiewicz, mgr, Tadeusz Pawlowski oraz bo-
tanik dr. Tadeusz Wisniewski przeprowadzi badania
w gorach, za$ dr. Gorzuchowski i kierownik wypra-
wy prof. Uniwersytetu Jozefa Pitsudskiego dr. Ed-
ward Loth prowadza badania nad zagadnieniami osa-
dnictwa europejskiego, antropologiczne i z zakresu
klimatologii lekarskiej, na wyzynnych obszarach
Ugandy.

Ekspedycja zainstalowawszy sie w Bugoye i zor-
ganizowawszy fachowg obstuge karawany, udaje sie
dn. 19 stycznia w giab gor, nad jezioro Migresu.

ZJAWA |1l W SUEZIE

Wiadystaw Wagner, majacy poza sobg 3.500 mil
morskich w drodze z Batawii (Jawa) do Adenu, uda-
je sie przez Suez na morze Srédziemne. Przy koncu
czerwca Wagner przybywa do Szkocji, gdzie praw-
dopodobnie spotka sie ze szkunerem harcerskim ,,Za-
wisza Czarny”, ktéry podlega obecnie gruntownemu
remontowi przed nowym okresem wyszkoleniowym.

Z CONAKRY DO AMERYKI wyrusza jacht har-
cerski ,,Poleszuk”. Po diuzszym postoju w Dakarze
(Senegal, franc. Afryka Zachodnia), gdzie Stocznia
Marynarki Wojennej przeprowadzita bezinteresownie
catkowity remont jachtu, za$ skauci francuscy i Mi-
sja Katolicka serdecznie podejmowali zatoge jachtu,
»Poleszuk” poptyngt do Conakry.

HOLENDERSCY SZYPROWIE ODZNACZENI
KRZYZAMI ZASLUGI

Poset R. P. Babinski udekorowat Swietlice Mary-
narza Polskiego w Szeveningu pieciu szyprow holen-
derskich srebrymi Krzyzami Zastugi.

Holendrzy instruujg rybakéw polskich, jako> Ka-
pitanowie Towarzystwa Potowow Dalekomorskich
»Mewa”,

MORSKIE ZBROJENIA NIEMIEC. W ramach
uktadu angielsko-niemieckiego z-1935 r,, okreslajgce-
go stosunek tonazu flot obu mocarstw na 100 : 35, rzad
Rzeszy ztozyt oSwiadczenie, iz na mocy klauzuli o do-
puszczalnosci  parytetu floty podwodnej, zamierza
zrownac tonaz niemieckich todzi podwodnych do to-
nazu podwodnej floty angielskiej. Oto jak na tle te-
go niezmiernie doniostego o$wiadczenia wygladajg
morskie zbrojenia Niemiec. R. 1936 — 255,000 ton,
1938 — 340.000 ton, 1942 — 420.000 ton, wobec
150.000 ton zakre$lonych dla Niemiec traktatem wer-
salskim. N. b. traktat zakazat Niemcom budowy to-
dzi podwodnych i lotnictwa morskiego.

W miesigcu ubiegtym objat stuzbe nowy pancer-
nik ,,Scharnhorst” oraz krgzownik ,,Seydlitz”. Pier-
wszy z nich jest uzbrojony w 51 dziat, w tym 9 dziat
28 cm. w potréjnych wiezach. Zatoga ,,Schamhorsta
liczy 1.460 ludzi. ,,Seydlitz"uzbrojony jest w 8 dziat
o$miocalowych, co jest sprzeczne z postanowieniami
uktadu londynskiego. Obok tych poteznych jednostek
floty niemieckie spuszczono na wode w Kilonii lotni-
skowiec ,,Graf Zeppelin”.



ERRATA

Strona okfadkowa wewnetrzna | szpalta wiersz 3 i 11 zamiast w/g — wg.
I

" " " " . 10 od goéry zamiast ,,prowadza" — prowadza".
” " " przy ,,Holenderscy Szyprowie..." zamiast ,,udekorowat Swietlice” — po-
winno by¢ ,,udekorowat w Swietlicy"; dalej poprawi¢ srebrymi... — srebrnymi...
Strona oktadkowa wewnetrzna Il szpalta wiersz 2 od dotu powinno by¢ ,floty niemieckiej..."
[I-ga strona tekstu wiersz 16 I-sza spalta zamiast ,,Problem morski nie zostat" — powinno by¢: ,,Pro-
blem morski zle zostat podany".
Ill-a strona tekstu wiersz 16 I-sza szpalta zamiast ,,jedynie duzej miary" — powinno by¢: ,,jedyny du-
zej miary".
Ill-a strona tekstu wiersz 33 i 34 I-sza szpalta zamiast ,,w pozyczce morskiej wyptacono” — powinno

by¢: ,.w pozyczce morskiej wyptacano".

Ill-a strona tekstu wiersz 2 i 3 od dotu ll-a szpalta zamiast ,w tej ostatniej zorganizowali w Loydach,
ktérymi"... powinno by¢: ,w tej ostatniej zorganizowani w Loydach, z ktérymi..." i podpis popra-
wié z ,, Tedeusz" na ,,Tadeusz".

V-a strona tekstu wiersz 31 od goéry | szpalta poprawi¢ na: ,,muster hafter Ordnung und Stimmung, wir-
klich wunderbar, ich hab’ dies nirgends gesehen”...

VH-a strona tekstu wiersz 15 od dotu Il-ga szpalta poprawi¢ ,,Pomirze" na ,,Pomorze".

VIll-a strona tekstu w tlumaczeniu wiersza — trzecia tercyna powinna brzmie¢: ,az tu daleka Gdyni
i Polek urokom™...

XIV-a strona tekstu wiersz 4 1l-ga szpalta wstawié: ,,Czarng kawe” — w gmachu — Architektury".
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ROK V

O wilasciwe propagande

Uwazny obserwator naszych poczynan morskich
biedzi sie niejednokrotnie nad skromnym udziatem
kapitatdbw prywatnych i prywatnej przedsiebiorczo-
§ci w rozbudowie gospodarki morskiej. Niemal ca-
ty ciezar inwestycyj w tej dziedzinie spada na pan-
stwo, cafa inicjatywa ogniskuje sie w gabinetach
naszych resortbw gospodarczych, Ministerstwa
Przemystu i Handlu przede wszystkim. Czym ttuma-
czyC fakt, iz przedsiebiorca prywatny, tak skory do
utyskiwan na ingerencje panstwa w zycie gospo-
darcze, na tym, jJakze odpowiedzialnym a prawie
dziewiczym terenie, mimo kredytow ministerial-
nych, mimo przywilejéw ustawy i poparcia admini-
stracji stawia bojazliwie niechetne kroki? Poniewaz
nieuzasadnionej obawie gwaltownych zmian poli-
tycznych zadaje klam realna ocena rzeczywistosci,
za$ rzekoma nierentowno$¢ inwestycyj morskich
nie znajduje potwierdzenia w naszych warunkach
gospodarczych, pozostawatby najpowazniejszy ar-
gument, iz rodzaj i charakter tych inwestycji, wy-
magajacych duzych wkiaddéw pienieznych przy uru-
chamianiu nawet niewielkich przedsiebiorstw, uza-
leznia szersza inicjatywe od pomocy panstwa. Nie-
watpliwie. Nigdzie jednak ta pomoc nie wystepuje
w tak razacych dysproporcjach jak w Polsce. Prze-
ciez 90% tonazu naszej marynarki handlowej jest
wiasnoscig panstwa. Zainteresowania, jakie w roku
biezacym wykazaty dla zeglugi gdynskie firmy por-
towe zamawiajgc, w oparciu 0 bardzo dogodne kre-
dyty hipoteczne, pie¢ jednostek trampowych nosno-
§ci 600 do 2.000 t. DW., potwierdzaja jedynie znane
przystowie, iz jedna jaskotka nie robi wiosny.
A skoro tak, skoro ,etatyzm morski" w wiekszym
niz gdzieindziej stopniu dominuje w naszej gospo-
darce i to wbrew Intencjom rzadu, ktéry dokiada
staran, by zwabi¢ na morze przedsigbiorczo$¢ pry-
watng, zaden z przytoczonych powodow obecnego
stanu rzeczy nie ttumaczy.

Sedno zia tkwi gdzieindziej. Sedno zia tkwi w
naszej niedostatecznej znajomosci rzemiosta mor-
skiego, w tej nieznajomosci, co to przeradza sig¢ nie-
kiedy w zupeing nieumiejetnos¢. O ilez pewniej
ulokowac pienigdze u Wedla lub Spiessa, o ilez roz-
tropniej otworzy¢ jeszcze jeden skiad materiatdw
pisSmiennych, anizeli naraza¢ ztotowki w potowach

dalekomorskich lub prowiantowac statki w Gdyni
czy Gdansku. Handlowe podejscie spoteczenstwa
do zagadnien morskich nie wiele odbiega od takie-
go rozumowania. Chociaz stwierdzenie lagdowej psy-
chiki Polakéw i wiekowych na morzu zaniedban na-
lezy do zelaznego repertuaru truizmow, ktérymi
udreczamy sie przy lada sposobnosci omawiania
narodowych bolgczek, stwierdzenie to jest stuszne
i prawdziwe. | nic pilniejszego nad likwidacje tego
zaniedbania, likwidacje szybka i skuteczng. A wiec
urabianie morskiej psychiki spoteczenstwa prowa-
dzone jest w sposob mato skuteczny? Wydaje sie
nam, ze tak. Nieche¢ do inwestowania przedsie-
biorstw morskich jest jednym ze znamiennych obja-
wow niedostatecznego tej psychiki urobienia.

Mimo wielkich zastug, potozonych przez powo-
tane w tym celu instytucje, urzedy i zwigzki dla
ksztattowania cztowieka morza, propaganda przez
te instytucje rozwinieta, jest niewspotmiernie roz-
budowana w stosunku do rezultatéw, jakich mozna-
by po niej oczekiwa¢. Co najwazniejsza, propagan-
da ta, poczeta z najlepszych intencji, realizowana
z najlepszg wiara, nie dociera w dostatecznym sto-
pniu do gorliwych i wartoSciowych odbiorcow
wszelkich idei, do mtodziezy dorastajacej i dorostej.
Nie chodzi nam oczywiscie o mechaniczne objecie
miodziezy propagandg, lecz o reakcje, o istotny od-
dzwiek, jaki propaganda ta wywotuje. Trzeba
stwierdzi¢ bez ogrodek, ze reakcja jest staba, zain-
teresowanie  sprawami morskimi powierzchowne.
W obojetnosci mtodziezy na problem morski, w nie-
zrozumieniu i lekcewazeniu podstawowych zagad-
nien polityki morskiej, upatrujemy powazne niebez-
pieczenstwo zasadniczych niedomagan w bliskiej
przysztosci, pogtebienia tych trudnosci, ktorych
Swiadkami jesteSmy obecnie.

Zdawatoby sie napozér, ze jesteSmy w biedzie.
Czy mozna nazwac obojetnymi miodych, ktorzy rok
rocznie jadg masowo do Gdyni na $wieto morza,
przybywajg z radoscig, wracaja z entuzjazmem
z morskich obozéw; zrzeszeni w Kotach Szkolnych
LMK biorg udzial w akademiach i uchwalajg rezo-
lucje na radach i zjazdach AZM-u? Czyz nie sg to
wyrazne objawy zywiotowego ukochania morza?
Nie bierzmy pozoréw za tre$€. Sprawa jest zbyt po-
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wazna, by oficjalny optymizm miat nam przystonié
rzeczywistos¢. Liczny udziat miodziezy w Swiecie
morza jest w pierwszym rzedzie objawem zywych
zainteresowan turystycznych. Wobec nikiego od-
setka zeglarzy, zwigzanych z morzem praca zawo-
dowa, niezaprzeczone wartosci zeglarstwa sg z na-
szego punktu widzenia niewykorzystane, akademie
i rezolucje mobilizujg niekiedy opinie spoteczng,
lecz do realnych osiggniec¢ trudno je zalicza¢. Jezeli
dzi$ najbardziej uzdolniong i wyrobiong organiza-
cyjnie miodziez napotkamy w zwigzkach politycz-
nych, to nie dlatego, by kwestie narodowosciowe
lub zagadnienia reformy rolnej byty dla przysztosci
Rzeczypospolitej bardziej pierwszoplanowe niz pro-
blem utrzymania i petnego wykorzystania dostepu
do morza. Problem morski nie zostat mtodym poda-
ny.
Ze wszystkich przyczyn, ktére spowodowaty nie-
che¢ miodziezy do powaznego i odpowiedzialnego
traktowania zagadniern morskich jak i kolonialnych,
a z ktorych kazda wymagataby osobnego omoéwie-
nia, niemozno$¢ wyzycia sie w realizacji gtoszonych
haset uwazamy za przyczyne najwazniejsza. Coéz
stad, ze pietnujemy te czy inne zaniedbania, za-
chwalamy te lub inng postawe wobec spraw zywo
nas obchodzacych, skoro nie wskazaliSmy prakty-
cznych rozwigzan i z uporem placzemy sie w sofiz-
matach abstrakcyjnych dociekan. Ograniczajac
sie do narzucenia pewnych wizji, nie ukazu-
jac jednoczesnie mozliwosci przetwarzania ich
w czyn, eliminujemy najistotniejszy moment
propagandy, moment walki; najbardziej atrakcyjny
dla miodego cziowieka moment przezwyciezania
przeszkod i oporow. Tym samym eliminujemy z gro-
na wyznawcow wielu ludzi czynnych i twdrczych,
tudzac sie, ze wyréwnamy ich brak naptywem bier-
nych, niezainteresowanych podatnikéw. W istocie,
mimo pozornego ostuchania sie ze ,,znaczeniem mo-
rza dla Polski”, sprawy te pozostajg mtodemu czto-
wiekowi nieznane i obce. To nic, ze uchwala rezo-
lucje, to nic, ze w dalekim rejsie zachtysnie sie raz
i drugi wzruszeniem urzeczony, milczacym pieknem
fiordow. O rezolucji zapomni na drugi dzien, z rej-
sow miodosci pozostanie sentyment wspomnien na
zjezdzie kolezenskim. W najlepszym wypadku uzy-
ska stopien sternika, czasem zacznie pisa¢, zostanie
marynistg. A przeciez nie o to nam chodzi. Nie mo-
zemy zobowigza¢ zeglarzy, aby budowali Gdynie,
co do marynistow, zostawmy poezje poetom, nie py-

tajgc o ksigzeczki zeglarskie. Jezeli propaganda ma
szersze aspiracje nad zdobycie jeszcze jednej zio-
towki, a ma je niewatpliwie, winna dopusci¢ do
wspotpracy fachowcdw. Oni powiedzg jak wyglada
morze na codzien, nie to rocznicowe, od Swieta. Nie-
chaj w rocznice przemowi szyper rybackiego traw-
lera, oficer marynarki wyreczy prezesa Kota w dniu
przybycia ,Sepa" czy ,,Orfa”, niech miesiecznik
morski, zamiast wywiadu z ojcem chrzestnym no-
wego kutra, zamiesci wywiad z majstrem lub inzy-
nierem, ktory go budowat. Mniej bedzie ,entuzja-
stobw" morza, tym lepiej, wiecej zato pracownikow.
A co do $rodkéw postuchajmy Ministra Przemystu
i Handlu, ktéry tak niedawno, wobec komisji bud-
zetowej Sejmu o$wiadfczyt: ,,Handel-jest ta dziedzi-
ng gospodarowania, gdzie umiejetna praca ludzka
decyduje o wynikach w wyzszym stopniu, anizeli
dobra materialne”. Dodajmy — handel morski przed
innymi. Zeglarstwo dla przysztych pracownikow
morza bedzie jedynie przedszkolem i zaprawg, bo
sprawa morska nie konczy sie na poktadzie jachtu,
ona sie tam dopiero zaczyna. Dotychczasowe do-
Swiadczenia ujawnity wiele nieporozumien. Z jed-
nej strony niepoprawni fantasci, widzacy w zeglar-
stwie panaceum na wszelkie niedomagania, a z dru-
giej teoretycy, biorgcy przyczyne za skutek, nie-
mato po dzis dzien utrudniajg nalezyte postawienie
zagadnienia. Nie nalezy tudzi¢ sie, ze obrdciwszy
caty wysitek na stawianie zagli porwiemy masy
mtodziezy do pracy tworczej. Jezeli mioda mysl
morska urasta¢ ma i krzepna¢, oprze¢ jg nalezy
o chleb i trud w dostownym znaczeniu. Wydziat ad-
ministracyjny, otwarty nie tak dawno w Panstwo-
wej Szkole Morskiej, bardziej wzmocni polski stan
posiadania na morzu i w porcie, anizeli najpiekniej-
szy rejs, rozpoczety i zakonczony przy akompania-
mencie odpowiednich przemowien.

Zdarza sie nieraz, ze zastuzeni dziatacze niepo-
dlegtosciowi narzekajg na zbytni utylitaryzm dzi-
siejszej miodziezy. Pomingwszy ocene stosunku
miodych do rzeczywistosci, starajmy sie raczej zu-
zytkowaé sity miodosci w pozytywnej pracy, ani-
zeli odstrecza¢ je niewhasciwym podejsciem do za-
gadnienia. Chyba, ze przedsiebiorczosci Francuzdw,
dyscyplinie Niemcow, rozsadkowi Anglikéw prze-
ciwstawi¢ pragniemy stowianskag mglisto$¢ i misty-
cyzm.

Wiadystaw Sottan

Ubezpieczenia morskie

Za okres lat trzydziestu drugiej potowy XVIII
i poczatku XIX wieku notuje statystyka ponad 39.000
zatopionych okretoéw; 32.000 zaglowcow 1 zgdrg 6.000
parowcow wiec okoto 1.300 zatonie¢ rocznie.

Juz to samo zestawienie narzucatoby koniecznos¢
istnienia ubezpieczen morskich ktore, jako najstarsza
forma ubezpieczen, siegaja odlegtej starozytnosci.
Powstate, jak wszelkie inne, z dazerh do zapewnienia
dorobkowi ludzkiemu jak najwigkszego bezpieczen-
stwa, przez zwigzek z morzem zyskujg szczegblny

charakter. Wyrazne ich $lady znajdujemy w kojnomiji
greckiej zapewniajgcej podziat strat powstatych w
handlu morskim miedzy szersze grono o0séb i w rzym-
skiej pozyczce morskiej — foenus nauticum, przeje-
tej z ustawodawstwa wyspy Rodos. Kapitalista - spe-
kulant pozyczat pewng wysoko oprocentowang sume
wiascicielowi ruszajagcego w podroz okretu i wraz z
procentem odzyskiwat pozyczke jedynie wowczas, gdy
okret dotart do celu podrézy, tracac pozyczone pie-
nigdze jezeli okret zatonagt w drodze. — Centum dabis,
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si navis ex Asia venerit — (dasz sto jes$li okret wroci
7 Azji). — Wysoki procent byt wynagrodzeniem kapi-
talisty, ktory spodziewat sie szczesliwego zakoncze-
nia podrézy, gdy wiasciciel okretu i tadunku liczyt
sie z mozliwosclg jego zatoniecia. Pozyczka morska
ma charakter zaktadu, cechg jej — podziat ryzyka
i brak umowy pisemnej. Foenus nauticum znika chwi-
lowo z upadkiem Imperium, by po przejsciowym okre-
sie dziatalnosSci ubezpieczeniowej gildyj Sredniowie-
cznych zjawic sie raz jeszcze nad morzem Srodziem-
nym. Sprezyna ubezpieczen jest interes handlowy, sko-
ro go niema, ubezpieczenie napotyka na zasadnicze
trudnosci i nie znajduje czesto warunkdw istnienia.
Dla tego'stabe wyniki w ubezpieczeniach osiggnety
gildie oparte na altruizmie.

Handel $rédziemnomorski, do pdznego S$rednio-
wiecza jedynie duzej miary morski handel Europy,
jest kolebka ubezpieczern morskich, piastunami ich sg
Fenicjanie, w Sredniowieczu — GenuenAczycy.

Poznawszy dobrodziejstwa komunikacji wodnej,
odczuli niepewno$¢ zywiotu, ktoremu powierzali swe
mierne, nadzieje zysku i ambicje handlowych podbo-
jow, Brak opieki nad Srodkami przewozowymi powiek-
szat ryzyko transportow wodnych. Gdy wobec wro-
giego lichwie stanowiska KoSciota starorzymska po-
zyczka morska nie daje sie utrzymac, gdy papiez Grze-
gorz IX zakazuje dekretem tego rodzaju uméw (1230
r,), kupcy nawigatorzy genuenscy omijajg zakaz pa-
pieski, stosujagc umowe fikcyjnego kupna - sprzedazy.
Kapitalista kupuje zagrozone towary odraczajgc wy-
ptate sumy kupna i zastrzegajgc sobie wynagrodze-
nie za ryzyko. W razie pomyslnego zakonczenia pod-
rézy umowa kupna uniewaznia sie. W pozyczce mor-
skiej wyptacono zgéry sume stuzaca na pokrycie szko-
dy, obecnie wyptaca sie jg w razie zatoniecia okretu, a
ubezpieczyciel nie otrzymuje procentowego wynagro-
dzenia za ryzyko. Operacja nosi bezsporne znamiona
ubezpieczenia. Ubezpieczycielem jest kapitalista ja-
ko rzekomy nabyweca tadunku lub okretu, ubezpieczo-
nym — wiasciciel sprzedawanych fikcyjnie przed-
miotdw. Suma kupna to dzisiejsze odszkodowanie, pre-
mig jest zastrzezone w umowie wynagrodzenie za ry-
zyko. Tego rodzaju umowy zawierano w formie aktow
notarialnych. Archiwa genuenskie notujg osiemdzie-
sigt uméw zawartych podczas trzech tygodni. Niejed-
no z dzisiejszych Towarzystw Ubezpieczen nie moze
poszczycic sie takag produkcjg w réwnie krotkim okre-
sie czasu.

Z poczatkiem XIV wieku ubezpieczenie morskie
zyskuje coraz wyraZniejsze oblicze, zarzucajgc osta-
tecznie forme pozyczki morskiej i rzekomego kupna-
sprzedazy. Ustala sie nazwa i pojecie ubezpieczenia—
assecuramentum, akta notarialne ustepujg miejsca do-
kumentom nieposwiadczonym urzedowo, zwanym z
wioska polisami (polizza). Najstarszym dokumentem
ubezpieczeniowym jest polisa pizanska z 1384 r.

Chociaz w morskie interesa ubezpieczeniowe an-
gazujg sie niejednokrotnie powazni bankierzy euro-
pejscy Welserowie i Fuggerowie, wiekszos$¢ ubezpie-
czycieli owych czaséw stanowig ubezpieczyciele jedno-
stkowi o matych kapitatach gwarancyjnych. Rzadko
moga oni ubezpieczy¢ caty okret i caty jego tadunek.
Ryzyko jest duze, obawa strat zbyt silna. Dla tego wia-
Sciciel okretu ubezpieczat sie jednoczesnie u kilku,
czasem u kilkunastu ubezpieczycieli, co zrodzito po-
trzebe istnienia posrednikow ubezpieczeniowych. Mie-

szkancy Genui i Florencji sg pierwszymi maklerami,
Z czasem pojawiajg sie ajenci. Zapewniajac ubezpie-
czonym zmniejszenie, a nawet usuniecie szkody i umo-
zliwiajac ubezpieczycielom zawieranie umow, stali sie
posrednicy w krotkim czasie niezbednym czynnikiem
dziedziny ubezpieczen. Raz jeszcze nalezy podkreslic,
ze w dwczesnych ubezpieczeniach morskich wystepuja
w roli ubezpieczycieli jednostki, dziatajagc bez wgla-
du ze strony panstwa.

Niebawem i panstwo zainteresuje sie ubezpiecze-
niami. Po niedtugim istnieniu pierwszej izby ubezpie-
czeniowej zorganizowanej przez hrabiego Flandrii,
przymus ubezpieczenia dla wihascicieli okretow wpro-
wadza krol portugalski Ferdynand, zaktadajgc zwia-
zek ubezpieczeniowy (1367—1383 r.). Fundusze na
wyptate odszkodowan gromadzono w dwojaki sposob:

1) droga 2% skiadki od zysku kazdej podrozy
morskiej odbytej przez zrzeszonego;

2) droga zbiorki wsréd cztonkéw zrzeszenia, gdy
rezerwy kasowe nie wystarczaty na pokrycie szkody.
Odszkodowania wyptacano jedynie przy powaznej
stracie, gdy wiasciciel okretu lub towaru nie mogt po-
kry¢ szkody z wiasnych zasobow. Te pierwsze mor-
skie ubezpieczenia wzajemne nikng w drugiej potowie
XIV wieku po kilkunastoletnim istnieniu- nie znajdur
jac nasladowcéw w najblizszej przysztosci,

Odkrycie Nowego Swiata i rozwoj zeglugi na
Atlantyku otwiera wspaniaty okres ubezpieczen. An-
glicy, poznawszy je od kupcow wioskich, ktorzy na
londynskiej Lombard - Street prowadzili interesy, szy-
bko odbierajg cudzoziemcom inicjatywe, organizujg
rynek wewnetrzny, zaktadajg placowki za granica.
Z koncem XVI wieku powstaje w Londynie Izba Ubez-
pieczeniowa, dzialajgca przewaznie w dziedzinie han-
dlu morskiego, obok niej zwigzek Makleréw i Ajen-
tow. Jest to pomysiny okres panowania Tudoréw, a
statut Elzbiety (1601 r.) ma dla handlu angielskiego
zasadnicze znaczenie. W rok po ukazaniu sie statutu
rozpoczyna prace pierwsze akcyjne Holendersko-In-
dyjskie towarzystwo ubezpieczen morskich. W pare
lat pdzniej dziata Angielskie Towarzystwo Zachodnio-
Indyjskie.

Ze wzrostem gospodarczego znaczenia kolonii
wzrasta warto$¢ przewozowych towardéw, a zarazem
grozace tadunkowi niebezpieczenstwo. Wojny morskie,
podczas ktérych nawet okrety panstw neutralnych
stawaty sie tupem walczacych, narazajg ubezpieczycie-
li na znaczne straty, nierzadko powodujac upadtosc.
Obok wojen morskich plaga handlu sg napady korsa-
rzy. Jeszcze pod koniec XVII wieku ofiarg ich pada
u brzegdw Hiszpanii flota o$miu okretéw hamburskich.
Towary kolonialne i transporty niewolnikéw wymaga-
ja konwoju okretow wojennych, a kupiec prywatny
rzadko moze sobie zapewni¢ tak kosztowng opieke.
Ros$nie znaczenie towarzystw akcyjnych, dziatajacych
wiekszym kapitatem; we Francji i Danii pozostajg one
pod opieka panstwa, wyrazajgcg sie w licznych przy-
wilejach do monopolu wiacznie. Ubezpieczyciele je-
dnostkowi nie mogg podota¢ konkurencji. W Hambur-
gu ilo$¢ ich spada z 12 do 3, w tym samym czasie
ilo$¢ towarzystw wzrasta z 12 do 36. Utrzymujg sie
oni w Ameryce i Anglii, w tej ostatniej zorganizowali
w Loydach, ktorymi nierozigcznie wigze sie rozwoj
ubezpieczen morskich,

Tedeusz Magiera
(c. d. n).
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Krzysztof Arciszewski w rejsie wrzesniowym 1938 r.

W porcie uptywa czas szybko zatodze zajetej
pracami przygotowawczymi i naprawa, bowiem
znuzony dwoma rejsami statek peten jest brakow
i niedomagan, ktére muszg byC¢ jeszcze usuniete
przed ostatnim rejsem w sezonie.

Na probnych ptywaniach po Zatoce i do Gdan-
ska zawiera zatoga przyjazn ze statkiem i morzem
na pierwszej martwej fali. Dnia 2 wrze$nia wszyst-
kie dziaty meldujg ,klar" —

zdolno$¢ morska  zostaje
sprawdzona — jacht jest go-
téw do drogi.

Przy wspolnej wieczerzy
na statku zatoga w skupie-
niu stucha kapitanskich roz-
porzadzen, jest petna powa-
gi dla zadan, jakie morze i
lad na nig nakfadajg. Godz.
22.00 — celnik schodzi z po-
ktadu — opadajg cumy —
jacht wychodzi, zegnany ro-
zmowa Swiatet portowych.

Wachty i funkcje zabie-
rajg sie skrzetnie do pracy,
wyciggaja baka, rozmiesz-
czajg zywnos¢, porzadkuja,
nawigacyjny okresla pierw-
szg pozycje i odtad log za-
czyna odmierza¢ droge...

Ranek 3 wrzesnia zastaje
nas przy stabym wietrze o-
koto Rozewia.  wreszcie
wiatr zanika, pozostawiajac
statek na martwej fali; sta-
tek kotysze sie niemitosier-
nie, utrzymujac sie ,stale i
stale" w trawersie latarni,
jest to pierwsza pamietna
lekcja zatogowej nawigacji
p. t. ,,co to jest trawers?"...

W chwilach lekkich po-
dmuchéw prébujemy  ro-
zmaitych kombinacyj zaglo-
wych, lecz nie wiele zysku-
jemy — wiatr widocznie
drwi z nas, zostawiajac lek-
kie plamy zmarszczek w in-
nych miejscach morza. Wre-
szcie zdecydowanie przy-
chodzi z Ostu. 4 wrze$nia —
pedzimy pod wydetymi spinakrami, stawiajgc wszy-
stkie ptotna, jakie tylko da sig, jacht szybuje jak
ptak spokojnie i szybko, radosna piesn krzysztofo-
wa wzbija sie echem z pod ogromnego namiotu
Wezyra — Spinakra.

Coraz 'Silniej wiejacy wiatr nakazuje ostroz-
nos¢ — ustaje pieSn — zatoga zmienia zagle i po-
nownie sprawdza takelunek.

Czerwony zachod stonca, szybko zmieniajace
sie chmury, wreszcie odgtosy dalekich grzmotow
kazg naszesnu meteorolowi wysuwac surowe horos-

kopy na przysztos¢, jakoz styszymy za chwile z wi-
lenska ,,ot i wiatr nasila sie"...

Niebo pokryty nimbusy, zaczyna pada¢, widocz-
nos¢ staje sie minimalna. Wobec zwiekszonej sity
wiatru redukujemy zagle. ldaca na potnoc szkuta
zaglowa wchodzi w nasz kilwater, widocznie nie
ufajgc pogodzie lub swej nawigacji. Wiatr skreca
na potnoc i tezeje. Refowanie grota okazuje sie nie

mozliwe, — refpatent nie
dziata (kto$ Sle brzydkie sto-
wo w kierunku SYG-u), pty-
niemy przeto bez grota na
foku i bezanie, utrzymujac
sie mniej ostro do wiatru.
Bezan refujemy w rekach,
zmieniamy zagle na sztor-
mowe.

Noc zastaje nas w Feh-
marn Betcie — duza fala, za-
cinajaca ulewa, wiatr pory-
wisty czesto do 9 stopni —
pozostajemy na samym foku
sztormowym,  podziwiajac
doskonate i spokojne zacho-
wanie sie statku.

Ale przeciez zawsze tak
jest, ze gdy zle, to musi by¢
jeszcze gorzej, wiec nawala-
Ja szczegoty: refremizki traj-
sla sg tak ciasne jak ucha
igielne, szkoty zagli pekaja,
przeskakujg tryby  steru,
wkoncu ster przestaje cal-
kiem dziatac...

Trzeba zachowa¢ duzo
spokoju i rozwagi, by na
czas wszystko naprawié nie
umniejszajgc  zaufania do
statku.

Nad ranem wiatr zaczyna
stabng¢, skrecajgc o 90 sto-
pni na zachdéd — wreszcie
mijamy wyspe Fehmarn.

Spotkany latarniowiec
»Markersdorfer Huk" upew-
nia nas o prawidtowosci na-
szych zliczen i przypuszczen
nawigacyjnych — stad bie-
rzemy Kkurs na latarniowiec
Kiel.

W dziesie€ i pot godzin osiggamy port Kiel, ma-
jac wejscie pod wiatr. Pod Froedrichsort doganiajg
nas trzy pionowe zielone $wiatta i za chwile cumu-
jemy u burt celnika.

Po trzygodzinnym spozywaniu i plombowaniu
lawirujemy w sektorach do Kieler - Hafen, poszuku-
jac w bardzo obszernym porcie basenu jachtowego,
ktory daje sie w koncu zauwazy¢ swoim skromnym
napisem ,,Olympiahafen”,

Jest piekielnie zimno. Wykonano rozkaz ,,wszy-
stkie ubrania na pokfad"”, mimo tego zeby dzwonig

dot L. Wielezynski
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lepiej niz boja Kiel 5. Sg projekty zainstalowania
piecyka... Swita.

Na molo jachtowym spostrzegamy zapraszaja-
cego nas rekami bosmana portu ,,Herr Preussa".

Wochodzimy na zaglach przyjetym tu manew-
rem, rzucajgc na czas zagle i wchodzac dalej roz-
pedem; po dalbach przeciggajac sie, stajemy przy
Nr. 13.

Pierwszy etap zostat osiggniety.

Punktualnie o godz. 8 podnosza sie nasze ban-
dery — na maszcie klubowym obok swastyki roz-
postart skrzydta Orzet Bialy; jesteSmy narazie jedy-
nymi gos$émi, to tez natychmiast otrzymujemy za-
proszenie burmistrza Kielu, aby$my sie czuli jak
u siebie w domu.

Stoimy w grupie duzych jachtéw, stawnego
LDirk HIY, lreny™ i in.; wszedzie widzi sie ptatnych
bosmanow wiodgcych zycie z sidolem i irchg w re-
ku. Jacht nasz, wprawdzie matowy, budzi powszech-
ne uznanie swoim porzadkiem i zachowaniem za-
togi.

Na podstawie uzyskanego pozwolenia zwiedza-
my miasto, sktadamy wizyty w Kklubach, a wieczo-
rem, przed odejsciem na morze, goscimy bosmana
Preussa, ktory czuje sie u nas dobrze, wspomina
wielu znanych nam z nazwiska zeglarzy - Polakdw.
Bosman Preuss jest szczery, opowiada o swych bo-
gatych doswiadczeniach i uwagach, to tez jest nam
niezmiernie mito stysze¢ zapewnienia, ze takiej at-
mosfery i braterskiego stosunku ws$réd zatogi ni-
gdzie nie zauwazyt i dziwi sie, méwigc ,,muster jaf-
ter Ordnung und Stimmung, wirklich wunderbar,
ich hab' dies wirgends gesehen”... na jego rumianej
twarzy wykwita zamyslenie.

W nocy odchodzimy dalej, sungc wzdtuz ptas-
kich wybrzezy Langelandu; wchodzimy w Wielki
Belt. W chwilach sprzyjajacej aury zatoga stucha
wyktadu z nawigacji, stosunjgc praktycznie wynie-
sione wiadomosci. Latarnie Langelandu cierpliwie
znoszg stukrotne pelengowania... wielokrotnie na-
niesione pozycje wypadajg na... ladzie. Tak to za-
toga poznaje trudnosci ,,na oko" prostej nawigaciji.

Na morzu szyn nie ma, ani zadnej stacji;
Cafa sztuka lezy w dobrej nawigaciji.

Inny dzien zastaje zaloge przy éwiczeniu son-
dg lub robotach linowych. Przed Grenaa wspaniata
pogoda — S$wiezy, réwny wiatr ktadzie ,,Krzyszto-
fem" az po reling, zatoga ¢éwiczy manewrowanie:
zawita droga kilwateru znaczy dobrze lub Zle zro-
biony zwrot — wreszcie dla ¢wiczen wchodzimy do
bliskiego portu Grenaa, dokad zawijat juz ,,Kszysz-
tof" w ubiegtym roku, chronigc sie przed sztor-
mem.

Poniewaz dochodzi potowa wrzesnia, a jestes-
my zwigzani terminowym powrotem do kraju, prze-
to skreslamy Oslo z programu i pod petnymi zagla-
mi idziemy wzdtuz brzegoéw Jutlandii.

Przy pieknej pogodzie zaczyna West przybierac
na sile, wreszcie zmusza do redukowania zagli. Na
wysokosci Frederikshafen wiatr wieje solidny, a w
miare posuwania si¢ na pétnoc mamy coraz wiekszg

fot. L. Wielezynski

i dtuzszg fale; widzimy jak silnie zarefowany szku-
ner ucieka pod lad — usitujemy czyni¢ to samo, nie-
stety, motor nasz jest zbyt staby, a halsowanie nie
daje wyniku, przeciwnie, wiatr nasila sie, ktadac
»Krzysztofa" za reling — czyzby ciezar kilu byt za
maty? Pozostajemy na samym sztormowym foku,
mimo to jacht lezy po burte.

Morze jest wspaniate — stonce — olbrzymia
diuga fala z Morza Pdéinocnego zakrywa horyzont
szczytami biatych grzyw — zlatujemy z fali na fale
chowajac sie w ich dolinach — w olinowaniu wy-
je.

Wspaniatg zegluge rysuje niebezpiecznie fakt
znacznego dryfowania; w takiej sytuacji po 20 go-
dzinach znajdziemy sie na skatach.

Wykorzystujemy moment, by w nastepnym hal-
sie weJ$¢ za wyspe La s6 — niestety jest za niska,
by zastoni¢ nas od wiatru i fali.

Bliskie, skaliste brzegi szweckie na zawietrz-
nej, zmeczona zatoga, wreszcie niepewna meteoro-
logia decydujg wejscie do matego portu rybackiego
Osterby na potnocnym wybrzezu, zwihaszcza, ze ma-
my doktadny plan w nowej Locji niemieckiej —
port nadaje sie dla nas.

Jan Migsowicz
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Polskie rybotdstwo morskie

(Stan dzisiejszy)

Rozwazajac stan dzisiejszy naszego rybotostwa
morskiego trzeba na wstepie uczyni¢ zastrzezenie
przeciwko zasSciankowemu mysleniu pewnych kot
spoteczenstwa. StwierdziliSmy: jesteSmy narodem
morskim! Morskim, a nie Battycko - morskim. Tym-
czasem mysl nasza, nienawykia do obejmowania
szerszych horyzontow, wecigz krazy wokot Gdyni,
wybrzeza, Wiadysiawowa i t. d, gdy tymczasem
Folacy zrozumiec muszg, ze sg to tylko bazy wypa-
dowe, ze musimy wyjs¢ z Baltyku na szerokie oce-
any, ze nasza przysztos¢ morska lezy na wszystkich
morzach Swiata! Najdobitniej te konieczno$ci obra-
zuje stan rybotdstwa na Battyku. Cate to morze daje
rocznie 100.000 tonn ryby, potawianej przez ryba-

kow wszystkich panstw nadbattyckich. Jest to ilosc,
ktora odpowiada zaledwie ilosci $ledzia solonego,
spozywanego w latach dobrej koniunktury przez
Polakéw. Jasng wiec jest rzecza, ze nawet Kilkakro-
tne powiekszenie naszego udziatu w potowach bat-
tyckich, nie zaspokoi potrzeb polskiego konsumen-
ta. Wydajnos¢ Battyku stanowi zaledwie 3% wy-
dajnosci wod, omywajgcych poétnocne wybrzeze
Europy. Whniosek sam sie narzuca: musimy wyjs¢
poza Baltyk!

Nim jednak przejdziemy do oméwienia 0sigg-
nie¢ na tym odcinku, przyjrzyjmy sie podstawom
naszego rybotdstwa, oparciu, jakie posiada ono na
wybrzezu.

Kiedy objeliSmy w posiadanie wybrzeze mor-
skie, przyznane Polsce, nie zastaliSmy tam ani jed-
nego polskiego kutra motorowego. W r. 1937 bylo
ich juz 160; nie byto zupetnie statkow, przeznaczo-
nych do dalszych potowodw, dzi$ jest ich 18, w tym

S

15 lugrow S$ledziowych i 3 trawlery parowe; wresz-
cie todzi motorowych byto na wybrzezu 4, dzi$ jest
ich 31. Postep, jak widzimy, ogromny, cho¢ wcigz
jeszcze niedostateczny.

Roéwnolegle z wrostem flotylli rybackiej idzie
wzrost potowow. Szczegblnie powazny wzrost ob-
serwujemy w latach 1931—-1936. Wzrost ten jed-
nakze byt dos¢ jednostronny — spowodowany byt
w gtébwnej mierze potowem jednej tylko ryby —
szprota. Potowy dalsze (na Battyku) i dalekomor-
skie rosty w tym czasie systematycznie, lecz z wol-
na. Natomiast w r. 1937, wskutek stabego potowu
szprotow, ogoélny potéw ryb morskich w stosunku
do lat 1935 i 1936 ulegt do$¢ znacznemu spadkowi.

Jakkolwiek ten swoisty ,,nieurodzaj” .na szproty
tak silnie obnizyt ilos¢ ztapanych ryb, tym nie mniej
warto$¢ ich wzrosta i doSC nawet znacznie, a to za-
réowno skutkiem przejscia rybakéw na potowy ryb
bardziej wartoSciowych, jak i wzrostu naszych po-
towow dalekomorskich,

Warto$¢ potowow ryb morskich w zt.

Razem
& i (ze wszyst.
Rok Flgdry ~ Sledzie  Szproty innymi gatun-
kami ryb)
ftrwi -
1936 282533 1620485 1150336 3993 129)
w tym dalekom. — 1389910 — 1396 9%0
K
1937 863 3161871 560000 5 127 260
w tym dalekom. > — 2897910 — 2 495 667

Pierwszym wnioskiem, ktory sie nasuwa, to
stwierdzenie blednego mniemania, ze szprot, to ry-
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ba wartosciowa. Ubytek 1z milionéw kg. potowow
dat zaledwie ok. milionowe zmniejszenie sie
wptywow, a wzrost potowdw Sledzi o ok. iy2 milj.
kg. dat wzrost wptywow w wys. 1,7 milj. zt. W pa-
rze z szybkim rozwojem rybotostwa szedt réwnie
niemal szybki rozwd] przemystu przetwdrczego,
przerabiajgcego obecnie ok. 65% naszych potowdw.
Koncentracja jego jest uzalezniona wzgledami hi-
storyczno - gospodarczymi, tak wiec wedzarnie,
ktore istniaty przed 1920 r. wytgcznie na Helu i w
Pucku i dzi$ sie tam gtéwnie koncentruja, cho¢ po-
wstat osrodek wedzarni i w Gdyni. Natomiast fa-
bryki konserw rozrzucone sg po catym kraju, i to
przede wszystkim w wiekszych miastach. Razem
jest ich ok. 20.

Jak bardzo wzrosto znaczenie Gdyni, jako cen-
tium przemystu i handlu rybami morskimi $wiad-
czg znowu cyfry. W r. 1930 jeszcze obroty rybg
w Gdyni wynosity zaledwie 323 tonny, w r. 1937 na-
tomiast 59.633 tonn. Dzieki uposazeniu w najnow-
sze urzadzenia chtodnicze, sktadowe, oraz odpowie-
dni aparat handlu rybnego, przechodzi obecnie przez
Gdynie caty obrot rybg Swiezag, ok. 80% wiasnych
potowow oraz ok. 40% importu $ledzi.

Podobnie imponujacym jest wzrost ilosci we-
dzarn, ktérych egzystowato na wybrzezu w r. 1930
36 0 153 piecach, z tej liczby za$ 20 wedzari o 67
piecach byto prawie stale nieczynnych. W r. 1937
znajdowato sie tam juz 45 wedzar o tgcznej iloSci
450 piecow.

Rozrastajg sie tez i inne przemysty. Egzystuje
I powigksza sig stocznia, rozrasta sig¢ produkcja sie-
ci, lin, zagli i t. p. Wszystko to dzieje sie stopnio
wo, narasta statecznie i bez improwizacji.

Przechodzac do potowéw dalekomorskich, trze-
ba wpierw omoéwi¢ znaczenie polskich portéw ry-
backich. Posiadamy ich 5, a wiasciwie tylko 4, jesli
wylgczymy przystan w Kuznicy. O Gdyni wiemy,
ze posiada ogromne znaczenie, jako centrala rybo-
téstwa, zaopatrzona we wszystkie nowoczesne urza-
dzenia. Podobnie duze znaczenie posiada port w He-
lu, skad tak blisko do petnego morza. Gorzej juz
przedstawia sie sprawa w Jastarni, odlegtej od pet-
nego morza o 3—4 godziny drogi, a juz zupetnie Zle
z przystaniami potozonymi w glebi zatoki.

Bolgczke te rozwigzata dopiero budowa portu
rybackiego we Wiadystawowie. Rybacy ze wsi oko-
licznych |1 inni, ktorzy sie przeniosg w poblize, ma-

Polskic $ledzie

ja wspaniaty port, mogacy pomiesci¢ ok. 100 ku-
trow, dajacy im dostep do petnego morza. O zna-
czeniu Wiadystawowa pisano juz wiele, mato kto
jednak wspomniat, najistotniejszg korzys¢, jaka
port ten nam przyniesie, rozbudowe rybotdstwa
dalekomorskiego.

Wszystko musi rozwija¢ sie stopniowo. Rybo-
tostwo przybrzezne przeszto u nas w rybotdstwo
po zatoce, teraz przychodzi kolej na masowy roz-
woj rybotdstwa dalekiego po Baltyku, a stad juz
tylko krok do morza Po6inocnego... Potowy daleko-
morskie (na morzu Poin.) istniejg u nas od r. 1931.
Zajmujg sie nimi obecnie 4 towarzystwa: Mewa,
Korab, Delfin i Pomirze. Z tych 4, ,,na nogach" stoi
dopiero jedno: Mewa, istniejagca od r. 1933. Towa-
rzystwo Okretowe Dalekomorskich potowéw w Pol-
sce S. A. ,,Mewa" rozpoczeto prace pod kierunkiem
Eiolendrow. Zatoga statkdw skiada sie po potowie
z Polakéw i Holendrow, przy czym ci ostatni majg
obowigzek szkoli¢ Polakéw. Minie jeszcze kilka lat,
a bedziemy mieli wiasnych fachowcéw w tej dzie-
dzinie rybotostwa, tym bardziej, ze i w Gdyni ma-
my instruktoréw Holendrow, ktérzy szkolg naszych
rybakéw. Nowoscig w tych potowach jest, ze rybe
bezposrednio po ztapaniu soli sie i pakuje do beczek
morskich, z ktérych po powrocie do portu jest prze-
pakowywana do beczek handlowych

Maria Kobieluszéwna

Kutry rybackie w Gdyni
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JEAN OLLIVIER *

Au grand port marocain, s'amarrant chaque aurore,
Quelque géant des mers, ou de fréles esquifs
Qui tentent le soleil, la mauresque et le kif,
Du royaume d'Allah que le palmier décore.

Une autre fois encore, sur I'Océan sonore,
S’avance une frégate,et les yeux attentifs
Suivent en admirant du bateau primitif

La blanche dentelure ou Je ciel brode et dore.

Toutes voiles dehors, vision légendaire,
Lambrissé d’infini, d’azur et de lumiére

Il vogue au chant berceur depuis de trés oings jours.

Et loin de Gdynia, des belles Polonaises,
De sa premiére escale en eaux casablancaises
Le fier ,,Dar Pomorza™ se souviendra toujours.

* Tekst francuski z jedniodniowki

P. S. M. ,U Steru"

IZIE.

W rozgwar portu Marokka — gdzie o Switach z mory
kotwiczg sie giganty mdrz i czotna smukie,
wabigc stonce i Maurow turbany — koloryt
ziem Allaha ubranych palm grzywiastym wioknem—

Innym dniem, 2z oceanu szumnego nadbiegta
fregata; — az sie oczy zadziwily bystre,
brodzac w bieli koronek, ktére rozpiat zeglarz,

a niebem wyhaftowat i przeSwietlit mistral.

Stawione wszystkie zagle btatopiorg wizja,
upieta nimi: przestrzen, niebiesko$¢, horyzont;
— w kotysance melodii tak szta od miesiecy...

az tu daleka Gdynia i Polek urokom
fregata ,,Dar Pomorza“ kotwiczy gteboko
w przystani Casablanki, a gtebiej... w pamieci.

Autoryzowany przektad
Jerzego Danielewicza
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Narocz zimg

Wielu widziato przepiekne, na wilenszczyznie
potozone, najwieksze w Polsce Jezioro Narocz.

Brak jednak, procz oczywiscie autochtonéw
i nielicznych wybrancow, takich, co Narocz ogla-
dali w zimie.

Wieczér byt, gdy siadtem na sanki w odlegtym
0 6 kim. od Naroczu miasteczku Kobylniku. Weso-
ty i dowcipny Hrehor owingt mi nogi baranicg, po-
uktadat plecak i narty, sam siadt na poreczy zwie-
szajgc nogi i zacigt wronego, matego i chudego ko-
nia batem. — Ho! Ho! — zawotal. — Ho! kary! Nu
paszot! Kon musi ciggna¢! Ho!

Z dzwiekiem dzwonkoéw przebyliSmy rozrosty
po obu stronach traktu las i po trzech kwadransach
dojechaliSmy do brzegu jeziora.

Wiatr, zgubiony dotychczas miedzy drzewami,
powiat teraz lodowatym oddechem. Owioneto nas
tchnienie nieskonczonej zda sie, biatej, zamartej pu-
styni. Za nami czernit sie las, na lewo, w strone gar-
$ci domow i Swiatet wiodla szara tasma traktu,
przed nami ciemniejsza troche kresa brzegu i potem
bezbrzezna, nieskalana i gtucha biel.

— A wot i Narocz! — pokazat batem Hrehor. —
Nawprost schronisko.

— Pojedziemy naprzetaj? — zapytatem i mimo-
woli przejgt mnie mroz.

— A gdziez tam. Taz wilki tam jak baranki
przechadzaju sia. Po brzegu, kolejg pojedziemy.
Uwazajcie panoczku. Nu, kary!

Sanki zahybotaty sie przez chwile na skarpie,
jakby wazac sie czy wejS¢ na pustynie, potem cicho
zanuzyly sie w bieli i pomknety hyzo z gorki.

Cho¢ mréz, jak na tutejsze stosunki, nie byt .

zbyt mcony (tylko 18 stopni Celsjusza) wkrotce po-
mimo cieptego okrycia 1 ubrania poczulem macki
dojmujgcego zimna. BiegliSmy tedy pobok san po-
krzykujac wesoto z Hrehorem. Kieby pary buchaty
z nas | konia i osiadaty srebrzystym szronem na
wasach, brwiach, rzesach i siersci.

Noc juz byfa gtucha, gdy przyjechaliSmy do
schroniska na drugim brzegu jeziora.

* *

Dzien wstat ponury i wietrzny. Mgta pedzonego
silnym wiatrem $niegu przestaniata widok. Biegna-
cy w szalonym tempie po jeziorze wiatr porywat
$nieg, nidst go, krecit nim lub rzucat wysoko w po-
wietrze. Wwiercat sie miejscami zazartym Swidrem
kurzawy w warstwe Sniegu pokrywajacego 16d, po-
chianiat go i ulatat ze Smiechem i skrzypem pozo-
stawiajac za sobg czarng plame lodu. Niést kawat
drogi strzepy rozdartego $nieznego kobierca, potem
stabt nagle, opuszczat zniechecony rece i rzucat
wszystko, tworzac wielka, zbitg zaspe.

Na dworzu szumiaty uderzane wiatrem i $niez-
nym pytem sosny, gtuszac dzwigki ludzkich gto-
SOW.

Za pot godziny start bojerow. Trasa wyscigu —
T. P. N. — schronisko kuratoryjne Kupa!

Osady wziety sie gorgczkowo do pracy. Drew-
niane szkielety bojerow obstgpity obatuchane do

ostatecznych granic postacie. Sprawdzono maszty
i olinowanie, obejrzano stalowe ptozy, whisowano
z trudem zagle, ktére zatrzepotaty gwattownie z
wielkiej do pedu ochoty i napeinity powietrze to-
potem, a ciata bojeréw nerwowym, to wzmagaja-
cym sie, to gwattownie cichngcym dygotem.

Nasz bojer, t. zn. ten, na ktérym miatem brac
udziat w wyscigu w charakterze widza i goscia, star-
towat trzeci. W Kkieszeni sternika znajdowat sie
meldunek, ktory gdzie$, o dwanascie kilometréw za
mgta, nalezato zostawic i potem, powrdciwszy, zna-
lez¢ powrotng droge do mety.

— Trzeci bojer na start! — zawotat sedzia, wy-
puszczajgcy w dwuminutowych odstepach lodowe
iachty. /

Popchnelismy dygocacy z emocji kiebek desek,
lin i ptotna na linie startu, z ktérej przed chwilg ru-
szyt nasz poprzednik. TrzymaliSmy zagiel lekko pod
wiatrem, tak, ze bojer wyrywat sie z rgk gotowy do
lotu.

— Uwaga! — Bandera A. Z. M-u w rekach star-
tera podniosta sie do gory.

— Na miejsca! Gotowi! Hop!

Dziéb bojera, pchniety przez nas silnie, prze-
skoczyt linie startu. WskoczyliSmy i juz mkneli
wsrdéd Swistu want i lin i chrobotu ptéz na lodzie,
lub syku na $niegu.

Wiatr przy brzegu dajacy sie juz do$¢ we zna-
ki przejat nas odrazu lodem. Zawinieci w baranice
spoczeliSmy na azurowych deskach dna, pod ktore-
mi migata w oszatamiajgcym tempie potykana prze-
strzen. Jacht skakat przez zaspy, prut $nieg, rozpe-
dzat sie do szalenstwa na pustych lodowych prze-
strzeniach.

Po chwili znikneto schronisko i gromadka bo-
jeréw na starcie. Przed nami tylko majaczyt zagiel
naszych poprzednikéw, pozatem wszystko pochto-
neta mgta.

— Ciagnie dziewiecdziesigt! — doszedt mych
uszu krzyk sternika.

Wiatr nie stabt, lecz raczej wzmagat sie jesz-
cze. Gwattowne szkwaliste podmuchy uderzaty za-
ciekle, napetniajgc nas obawg o ptotna i omaszto-
wanie, tymbardziej, ze i ster zaczynat w chwilach
sztormowych podmuchow odmawia¢ postuszenstwa
i jacht zataczat sie i podnoszac co chwile jedng
z ptéz wysoko w gore z ledwoscig utrzymywat row-
nowage, zostawiajac ‘za sobg zygzakowaty szlak.
Nasi poprzednicy, ktérych zaczeliSmy powoli do-
chodzi¢, borykali sie z tymi samymi trudnos$ciami.

Gwalttowniejszy od innych .podmuch szkwatu
targnagt naszym jachtem. Sternik poluzowat szoty
i topoczac zaglami zwolniliSmy troche, podczas gdy
wiatr straszliwie gwizdat w olinowaniu. Tuman ku-
rzawy, podniesiony przez nas na zaspie, pochwycit
w swe dtonie szkwat i unidstszy ze sobg uderzyt
nim gwattownie w idgcy przed nami jacht. Wszyst-
ko znikneto nam na chwile z oczu, a potym, gdy
mgta uleciata wraz ze szkwatem, zobaczylismy wiel-
ka, biegnaca przez $rodek zagla szrame i ludzi sta-
rajagcych sie pochwyci¢ potargane strzepy. Dojrze-
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liSmy jeszcze, ze staneli i wyszli z jachtu, a potym
juz rozdzielita nas mgta.

Léd dotychczas pokryty tylko $niegiem i gtad-
ki, teraz zmienit sie¢ gwattownie. WpadliSmy na
ogromne pole zmarznietej kry, sterczacej taflami ku
gorze. W jednej chwili sternik stracit wiadze nad
sterem i bojer, okreciwszy sie gwattownie dwa razy
dookota siebie, stangt, wyrzucajac nas sitg odsrod-
kowa o kilka metrow na boki. Nie zdazylismy nawet
jeszcze porzadnie upas¢, a juz trzeba byto chwytac
go, bo zrywat sie jak ptak niecierpliwy do pedu.

— Cholera, wyrwato!----zaklagt sternik.

Chwycit teraz rumpel wraz z drugim z zatogi.
Pomknelismy znowu, twardo podskakujac na skrze-
czacych gniewnie pod nami szkierach.

W oddali zamajaczyt ciemny pas lasu na brze-

Do kraju cygar |

Na prawym brzegu Hudsonu w hali portowej
linii Gdynia — Ameryka w Nev Yorku, przy ktorej
stoi gotowy do drogi M. S. ,,Pitsudski" — gwar.

Za chwile opuscimy stolice Nowego Swiata, by
odwiedzi¢ wyspy morza Karaibskiego.

Pasazerowie diugim szeregiem przechodzg po-
mosty. Zegnajacy wiwatujg. Amerykanie nie sg
tkliwi, gtosno 1 we-
soto wykrzykujg po-
zdrowienia i prze-
strogi. Nie ma f{za-
wych  pocatunkow,
ani melodramatu po-
zegnania.

Wielka hala az
drzy tupaniem i $mie-
chem. Orkiestra gra.

Sygnat odjazdu
przerywa potaczenie
z ladem.

Dwa mate holo-
wniki sprawnym ma-
newrem  wyprowa-
dzajg kadtub okretu
na wody Hudsonu.
Na lewym brzegu
Nev - York pali swg
dwudziestoczterogo -
dzinng wachte. tuna
bezustannego pozaru
pracy czerwieni gra-
natowe niebo. Gwiazdy pogodnej nocy i gwiazdy
okien w stosie drapaczy chmur patrza na nas row-
nie liczne, roéwnie jasne i nieodgadnione. Z tg
roznica, ze za tamtymi w_dole dzieje sie zwy-

kle ludzkie zycie, a co jest w gorze, to dla
tej chwili niewazne. Zresztg i Nev York
traci tez aktualno$¢. Zeglujemy na Potudnie.

Wieziemy 480 amerykanskich pasazeréw, aby po-
kaza¢ im plaze wysp Bahama, gory Jamajki i biatg,
uroczg Hawane; aby zaprowadzi¢ ich do wielkich
doméw gry hazardowej, ktéra w Ameryce jest za-
broniona, by napoi¢ ich zdrowym polskim trunkiem,
ktérego u siebie nie majg i co najwazniejsze — aby

Msza $w. na mis ,,Pitsudskim'

gu. Szybko przeskoczyliSmy zastone mgty. Bylismy
u mety.

*
* *

Tegoz dnia wieczorem, przy roztozonym na
$niegu ognisku SpiewaliSmy cichg pie$n zeglarska.
Czerwone jezyki ptomiennego odblasku lizaty pnie
sosen. Wiatr juz ucicht i z jeziora nie dochodzit za-
den dzwiek. Na ciemno granatowe niebo wysypaty
si¢ _gwiazdy, jasne, gtebokie, zwiastujace mroz.
Ogien, ktéry rozpaliliSmy na wysokim brzegu jezio-
ra, miat wskaza¢ droge zatodze jednego z bojerow,
ktory pobtadzit i dotagd nie wrdcit.

Whiodzimierz Glowacki

trzciny cukrowej

wsypac do polskiej kasy powazng sume amerykan-
skich dewiz.

»Pitsudski" juz szereg razy zeglowat z amery-
kanskg wycieczkg do Indii Zachodnich. Taka po-
dr6z to nawet dla Amerykandéw pierwszorzedna
atrakcja, a poza tym okret nowy, tadnie urzadzony
i niedrogi — podoba sie Amerykanom. To tez pta-
cg chetnie po 300, 200
— najmniej 105 do-
larow za 10 dni po-
bytu na morzu.

Nev York dawno
znikt  z horyzontu,
pilot odptynat w ma-
tej matorowce.

Stada delfinéw, la-
tajacyhc ryb i w no-
cy upalnej, zioty fo-
sforyzujacy kilwa-
ter anonsujg blisko$é
bogatego w faune
morza Karaibskiego.

Przeszto 1.000 mil,
ktore w Nev Yorku
wydawaty sie dale-
kg drogg — zostaty
za nami w ciggu 55
godzin zeglugi.

Poranek Wielkiegj
Nadziei zastat nas na
redzie portu Nassau,
stolicy archipelagu Bahama.

Kotwica niespostrzezenie poszta w dot. Nagty
bezruch motoréw zerwat mnie z Koi.

Jedrek, przyjaciel, z ktérym ze Lwowa az tu
zawedrowatem, przylepiony do okragtej szybki wzy-
wat mnie zdenerwowanym wotaniem:

— Leszek, predzej, tam prawdziwy cud —
spojrz tylko!

Przez ,bulaj” patrzyto na nas morze biekitne
i ziote, jasne jak nasze btawatki w rosisty ranek,
a dalej wstega piasku, biata na cyplu latarnia i smu-
kty szereg wiatrem kotysanych palm.

Nev Providence.



SZKVWWAL

Z takim samym zachwytem musiat patrze¢ na
ztoto-zielony skrawek tego brzegu zawieszony u rei
fok masztu marynarz, gdy wotat: ziemia, ziemia i po-
kazywat Kolumbowi najstawniejsze w dziejach
Swiata zaoczenie ladu.

Tu jest poczatek West Indii i bogactw dawnej
Hiszpanii. Tu pierwszy ob6z europejski, pierwsze
zwyciestwo nad Nowym Swiatem i baza wielkich
korsarzy. Tu kapitan Blood lezat na kotwicy, cze-
kajac na tup. Tu bawit sie i we-
selit, gdy szczescie mu dopisy-
wato.

— A tu na prawo widzg pa-
nowie patacyk pana Quina. —

Objasniat nas najlepsza
polszczyzng, przypadkowo spo-
tkany w Nassau grek p. Vu-
valis, ktory przez 30 lat han-
dlowat w Polsce ggbkami, a od
8 juz siedzi na wyspach Baha-
ma i w centrali $wiatowego ek-
sportu gabek sprzedaje owoce.

Wozi nas teraz pieknym a-
utem dokota wyspy i opowia-
da:

—Wiecie, . chlopcy, ten
Quin zbit grube miliony na pro-
hibicji w Stanach. Stad do Mia-
mi jest 146 mil, po drodze pel-
no wysp, wiec przemyt szedt
jak zioto. A kiedy prohibicje
zniesli i ten interes zgast, stary
Quin znoéw siadt jak kot na
cztery tapy, zbudowat potezny
hotel, przestronne i przewiew-
ne jaskinie, puszcza ruletke,
pule, baccarata i kasa az mu
puchnie dolarami. Mienia te
dolary na angielskie funty
szterlingi, ktére tu sg obiego-
wg walutg i rzadzi archipela-
giem wraz z gubernatorem i
murzynskg Radg Stanu.

P. Vuvalis jest szczesliwy,
ze moze mowi¢ po polsku, a
dla nas to jeszcze jeden do-
wod, ze wszedzie — nawet w
takiej dziesieciotysiecznej mie-
$cinie — znajdzie sie przewod-
nik z polskim jezykiem wykia-
odwym.

Jest wieczor. Czarni, wese-
li i roz$piewani, zegnajg nas z
mrowigcych sie u burt okretu
t6dek piesnig czerwonej wyspy. Miekka falista melo-
dia ptynie za nami i dtugo jeszcze wplata sie w pia-
ne Kilwateru.

Mijamy zwrotnik. Coraz dalej i dalej na Potu-
dnie, coraz piekniej, coraz gorecej. Do p6Zzna w noc
stewardzi nosza po pokiadach lody, sok pomaran-
czy z lodem, 16d z sokiem z ananasa, barmani ame-
rykanscy zaokretowani w Nev Yorku wtrzgsajg ca-
ty swoj kunszt w przedziwnych smakdéw cocctaile.
Pragnienia ludzi z Pétnocy nie mozna tu jednak uga-
sic.

Jest trzecia nad ranem. 34 godziny od wyrusze-

Sprzedawca cygar

nia z Nassau. W mrokach podzwrotnikowej ciem-
nosci wyrasta z morza masyw Morgnt Point, potu-
dniowo - zachodniego cypla Jamajki.

Cisza. Jaka$ dziwna i tajemnicza. Caly okret
wydaje sie — $pi. Ale nie. Biata lampka ponad ste-
réwka rzuca nerwowe btyski. Po chwili, wysoko na
lewej burcie zapala sie btekitna rakieta.

— Wzywamy pilota — szepcze Andrzej.

Chodzimy cicho po dtugich i pustych pokia-

dach, jedyni procz oficerow na
gorze Swiadkowie tajemnicze-
go dziatania. Okret zwalnia bie-
gu. Nagle w jasnym snopie re-
flektora wyrasta w dole biata
motorowa 16dz. Dotyka w uta-
mku sekundy naszej burty i
znika.

Nad pasmem gor zapala sie
teczowy wschod.

Czarna, zorana twraz pilota
patrzy przez okno steréwki nie-
ruchoma. Znow Sruby ryszyty
calg moca.

Za nami daleko sanie i kopci

potezny ,,Columbus” z Ham-
burga, blizej biaty ,Kungs-
liolm", dobry szwedzki znajo-

my, tez wiezie amerykanska
wycieczke, jeszcze blizej ,,Co-
lumbia" maty ,,pasazer" amery-
kanski i dwa frachtowce.

Scigamy sie o lepsze miejsce
W porcie.

,,Pitsudski" ku radosci oble-
gajacych relingi pasazerow —
wygrywa. Jeszcze jeden powdd
do stusznej reklamy.

W waskim przejsciu do zato-
ki witajg nas pelikany. Macha-
ja szkrzydtami, wyprostowane
na rafach. Jeden otworzyt sze-
orko dziob, jakby wotat ,hal-
lo", przetknat rybke, ruszyt kil-
ka razy gardtem w takcie ,,haw
do you do".

— Hallo! — odpowiedziat mu
chor pasazerow | salwa Smie-
chu pobiegta przez poktady.

—~Ptak obejrzat sie za siebie,
spojrzat na nas, machnat skrzy-
dtami i dalej jak przedtem nic
go nie obchodzit nasz przemija-
jacy Swiat.

W porcie ruch. Jeszcze podbierano cumy, lu-
zowano springi, mocujgc okret do nadbrzeza, a juz
kilkunastu negrow z nareczami reklam i prospek-
tow zachwalato wyroby swoich fabryk.

— Rum, rum i rum — wotata cizba Jamajki.

— Jeszcze nie wieczér — S$miat sie gtosno An-
drzej. — | rum znajdzie swdj czas.

Teraz siedzimy w mocnym Packardzie, zwykia
taksowka w bogatym petnym zycia Kingston i gna-
my w gory. Czarny, jak noc, murzyn przy Kierowni-
cy co chwile ratuje nasze miode zycia, mijajac pre-
cyzyjnie petlice nad urwiskami przepasci. Ani ka-
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watka prostej. Z petlicy w zakret, z zakretu w fan-
tastyczng serpentyne, coraz wyzej i wyzej pniemy
sie do chmur, ktére biatym welonem nakrywajg po-
zebione wulkaniczne szczyty.

Nev Castel. Tu miodzi Anglicy w koszarach
putkdw piechoty i tgcznosci ucza sie wiadania ko-
loniami. Wchodzimy na boisko sportowe, niewielki
plac nad przepascig, ogrodzony wysoka siatka. Pod
nami, daleko w dole, Scieli sie zielen Jamajki, w gte-
bi port w szarych dymach okretéw, a za mgtg na
szarozielonym morzu wida¢ caty Swiat. British Em-
pire!

Tu nie potrzeba méw o mitosci Ojczyzny, ani
parad, ani rozwijania przed frontem sztandaréw. Tu
kazdy Anglik i kazdy czlowiek widzi potege Bri-
tish Empire. Przed wieczorem okrety jeden za drugim
opuszczaty goscinny

Kingston.

Poktady petne za-
rumionych  stoncem
pasazeréw  barwity

kolorowe banderki i
dtugie zwoje Kkorian-

doli.

Teraz prowadzit
»,Columbus",  ktéry
pierwszy  podniost
kotwice.

—Do widzenia w
Hawannie — powie-
waty szeregi wycia-
gnietych rak.

| znéw 40 godzin
na morzu. | znéw
skwarny dzien i pet-
na chtodnych powie-
wow niespokojna
noc.

Potawiacze

~ Rozkoszny ptywajacy dom. Muzyka, tance, gry.
Smiech mtodych Amerykanek niesie odlagdowa bry-
za. Niesie daleko na zabielone grzebieniami fali mo-
rze. A o mile z prawej burty zieleni sie kepa palm
ponad biekitnym okiem atolu.

Nie. Nasz wielki hotel nie rzuci tu kotwicy. On
ma swoj kurs i rozklad jazdy, jak tramwaj. On nie
jest wolny. Musi zarobi¢ na 330 ludzi zatogi i wie-
le, wiele wiecej ludzi na ladzie. Pewnie potrafi, sko-
ro tak nic, a nic nie obchodzi go piekno atolu.

Jedrek, zeglarz, odwraca sie — oblicza. Za ile
tez lat przyptynie tu znéw przy sterze biatego jach-
tu, minie wytom raf i w samym $rodku biekitnego
oka rzuci zebatg kotwice.

Za ile lat — nie wie. Zarobi mase pieniedzy
na roznych morzach — i poptynie. On wecale nie
ukfada zycia z mysla o urlopie. Poprostu musi tu
by¢é. Ten atol lezy na kursie, na wielkim Kkursie,
ktérym Polacy ciagle jeszcze na wycieczki jezdza.

Nad Moro Castel szybujg biatoskrzydie alba-
trosy.

Hawanna. Waskim kanatem defilujemy wzdtuz
Avenida del Puerto, rownolegta Avenida de Las
Palmas dzieli od nas pas szerokiego trawnika.

Jakze krotkie sg godziny w tym miescie, tak
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pieknym, ze chyba niewiele takich znajdzie sie we
wszystkich panstwach globu.

Popotudnie spedzamy w aucie, sungcym po
asfaltach daleko w gigb ladu. Plantacje trzciny, ty-
toniu, kokosowych palm, bananéw — wszystko to
przewija sie, jak zywy, za szybko puszczony film.
Stonce tylko, za chmurami, zabrato Swiatu zywosé
ltgarw. Trudno. Cho¢ raz musi by¢ co$ nie w porzad-
u.

Wieczér natomiast udat sie. Zycie nocne Ha-
wanny odpowiada jej bogactwu i temperamentowi
600.000 rzeszy mieszkancéw. Ulice jasne od reklam,
ttumy rozbawionych ludzi, dancingi w cieniu palm
i ta rumba na zywo, po kubansku, wsciekla, tanczo-
na drobnym, prawie niewidocznym, krokiem, po-
wazna, wprost majestatyczna i petna szalonej gle-

boko ukrytej namie-
tnosci, zupehnie jak
spisek na cato$¢ Re-
publiki, ktory za kil-
ka sekund wybuch-
nie.

Nie mozna w kro-
tkim felietonie wszy-
stkiego jednak po-
wiedziec.

Rano spotkaliSmy
przed statkiem grup-
ke Polakéw z Ha-
wanny. Jest ich tu o-
koto 100 i nie weso-
fo sie wiedzie, choé

prace przewaznie
maja, gtdwnie jako
rzemieslnicy. Kupc

hawanscy ~ wykazali
wielki spryt, angazu-
jac Polakow na czas
wycieczki jako su-
biektow w sklepach z tytoniem i pamigtkami.

Rozmawiamy o réznych sprawach aktualnych
i jakto zwykle bywa po chwili dochodzi do zwie-
rzen, kto z ktorej czesci kraju pochodzi. Jeden jest
z Lomzy, inny z Lublina, inny znéw z Wilna, ja po-
wiadam — Lwow.

— Pan jest ze Lwowa, Panie!

Zrywa sie na to jaka$ mtoda kobieta, ktéra do-
tad nie brata udziatu w rozmowie.

— Ze Lwowa, 0 Santa, ja tez ze Lwowa, prosze
Pana, z Kurkowej ulicy z pod Zamku — i w placz.

Rozczulito sie lwowskie serce na dzwiek imie-
nia kochanego miasta i nie wytrzymato. Ma w Ha-
wannie z mezem biuro reklamy i rysuje na afiszach
gdzie moze kopiec Ilwowski, jak Japonka ,,Fuji Ja-
me".

5 Wreszcie Hawanie tez musimy zawotac ,,bay,

ay".
Za trzy dni Nev York, za pietnascie Gdynia
i Lwow.

JesteSmy wiasnie na trawersie Florydy i falg
Golfstromu pedzimy na pétnoc. W nasze] mesie
ozywiona rozmowa. Mac — szef prowiantury, opo-
wiada, ze zanim zaczat ptywac na ,,Pitsudskim"
chciat zatozy¢ firme zaopatrywania okretéw. An-
drzej nie dostyszat dobrze gdzie, zdawato mu sie,
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ze w Nev Yorku. Zapytat Maca. Rumiany chiopak
az zaperzyt sie.

— Nie, w jakim Nev Yorku! Poco — w Gdyni,
tutaj w Gdyni!

| tupnat nogg w poktad okretu.

Az podskoczytem. Czy wy, ludzie z ladu, rozu-
miecie te stowa?

Dzi$ na trawersie Palm Beach mozemy tupac

Jest nas ogromna, cicha, przedziwna rodzina,
gromada oblgkancéw z mrocznemi oczami,

co sie porozumiewa tajnemi znakami,

z ktérych sie zamilczenia gtebia dopomina.

Nie znamy jedni drugich z nazwisk ani twarzy,

jednak mamy o sobie przeczucia i wiesci.

Majaczymy po nocach stowa dziwnej tresci,

szepczac przez sen imiona stawnych marynarzy...

(L. Staff ,0 radosnej ojczyznie®).
..,nie znamy jedni drugich z nazwisk ani twarzy".. — w

prawdzie tej odniesionej do Azetemowej rodziny, Kkryje sie
urok Anonima, lub blednego rycerza o zapuszczonej przyitbicy.
Co6z, kiedy i Anonim zyje dla nas pod imieniem swego czynu,
a blednego rycerza Don Kichotem przywykli$my sobie wyobra-
zac. | chociaz fakt, ze poprzednikéw naszych najczesciej pozo-
stawionymi dzietami okreslatay, bezsprzecznie posiada duzo
czaru, niepodobna pogodzi¢ sie z tym, aby najblizsi stali sie tak
wczesnie nieuchwytng legenda. Niepodobna przysta¢ na to ani
nam, ani Im — ludziom zywym. ,,Oni" — weszli juz w strefe
statych wiatréw, bez uchyby zeglarskiemu rzemiostu moga za-
knagowa¢ szoty i obejrze¢ si¢ w strone opuszczonego startu,
gdzie zostat niepokojacy czar, ,,nadchodzgcego zdarzenia". Juz
tak jest, ze im dtuzej przebywamy droge, tym milej wrdci¢
mys$lag do poczatku. Nie znaczy to. ze seniorzy A.Z.M-u (bo
do nich przeciez te stowa wiejg) posiwieli juz i wnukom o
Atlantydach odkrywanych na ,,Swarozycu™ bajg. Znaczy to tyl-
ko, ze historia nie idzie rytmem zrywanych kartek z kalenda-
rzy i figle czasowi czyni, ze wielu z pionieréw naszej idei, mi-
mo lat zbiegtych na palcach przeliczonych, moze juz z odle-
glej perspektywy spojrze¢ na wyjsciowy port swego reisu.
A i nie jeden zdziwi sie, ze Szkwat miodzienczy, na piekne wo-
dy go wygnal, ani nie wiedzie¢ jak, ani nie wiedzie¢ skad. Tym
halsem wspomnien wielu btednych  zZeglarzy o zapuszczonej
przytbicy wejdzie do przystani A.Z.M.-u z dobrg myslg i obu-
stronng radoscig, — ,,wrocg" — jak chce poeta — ,,zgodzi¢ sie

noga w polski poktad i méwic: ,,co za Nev York, tu-
taj, w Gdyni" — to jest zwyciestwo.

Przestancie patrze¢ na morze, z plazy i nadbrze-
znego dancingu. WychodZcie z handlem polskim na
wielki Swiat poza starg Europe i wtedy polski ma-
rynarz od Bancocu po Sydney bedzie mogt tupac
noga w pokiad i wotaC tutaj, psiakrew, tutaj,
w Gdyni!”.

Leszek Wielezynski

z nami, odnalezieni miedzy czynami”. Tak to pewnie koncypo-
wat sobie komitet Organizacyjny Kota Seniorow A.Z.M. R. P,
zwotujac na dzien 12 lutego (18 g.), w lokalu L. M. K. Z, Glow-
ny, zebranie. Przypominajac dokonang prace i niecofniete kole-
zenstwo, organizatorzy pytaja w odezwie ,czyzby te wartosci
mozna byto przekresli¢ ze zmiang indekséw na dyplomy?" —
Nie! A wiec zostaje tylko jaknajspieszniej wpisa¢ sie na liste,
poda¢ adres i przyjs¢ — koniecznie przyjs¢, aby ,,nasza ogrom-
na, przedziwna rodzina"™ poznafa siebie ,,i z nazwisk i z twa-
rzy".

Woprawdzie Hipolit Taine nie byt marynistg ani cztowiekiem
morza, wypadto i o nim wspomnieé. Otéz historykom kultury
znana jest jego teoria, ktéra w lapidarnym sformutowaniu brzmi
mniej wiecej tak: ,,Sztuka jest wytworem miejsca, czasu i $rodo-
wiska”. A wiec, opierajac sie na znajomosci jakiej$ sztuki, fatwo
mozna okreslic czym sie dane spoteczenstwo, w danym okresie
czasu interesowato, z czego zyto i dokad dazyto. Przyjmujac
ten  miernik  musielibybmy  stwierdzi¢ = minimalng role
morza we wspotczesnosci  Polski.  Zwiaszcza, ze  sztu-
ki nawet w spolecznym ujeciu Tain'a, nie mierzy
sie iloscig, lecz jakoscig. Morze jest jeszcze u nas $wie-
ze jak niepodlegtos¢, a artysci nie zdazyli sie z tym nowym
tematem oswoi¢. Stusznie — lecz istnieja pewne dziaty sztuki
nie wiele starsze od tylko co odzyskanego morza np.: sg nimi
film i fotografia (artystyczna). Obie te pokrewne Muzy chodzg
predko nieobarczone ttumokiem tradycji, tatwiej im przeto do-
stosowac sie do nowych okolicznosci, zyskiwa¢ nowe spojrzenia.
A tymczasem tak pierwsza jak i.. niel o drugiej sadu nie wy-
najmy zbyt pochopnie.

Wiasnie we Lwowie, a wkrotce i we wszystkich wiekszych
miastach, bedziemy mieli mozno$¢ zobaczy¢ jak artysci fotogra-
ficy widzg morze i co z tego wynika. A.Z.M. Oddziat Lwowski
organizuje przy wspotudziale Okregu L.M.K. i P.T.F. wedrowng
wystawe fotografiki morskiej. Jest to pierwsza tego rodzaju
wystawa w Polsce. Podobno pojedyncze zdjecie lepiej ,,chwy-
ta" ruch w tafcu, lepiej np. oddaje prawde baletu, niz film.
Jesli mowa o polskim filmie, wypada nam zyczy¢, aby to spo-
strzezenie (o balecie) okazato sie prawdziwym i co do morza,
a morskie zdjecia byly niewspotmiernie lepsze od naszych mor-
skich filméw. Jesli za$ chodzi o Taine'a — pamietajmy o jego
teorii na wystawie, aby$my mogli sobie uprzytomni¢, czy morze
stalo sie juz czynnikiem twdrczym w naszym czasie i $rodowi-
sku. Ogromnie to ciekawe jakie nakazy chwili znajdziemy w
spojrzeniu fotograféw; czy bedzie przewaza¢ moze; poezji,
petnej mgiet i liryki, czy zobaczymy je raczej jak ,,orke na ugo-
rze", — krajane lemieszami kutréw, bronowane sieciami, czy
tez podobne bedzie do goscinca zagubionego za horyzontem,
ktorego celu jeszcze nie dojrzano!

W post scriptum kronikarz zwraca sie do Was Czytelnicy
z apelem. Pamietajcie i 0 swoich zdjeciach pochowanych w szu-
fladach lub albumach. Moze wasnie one widza morze prawdziwie.
Oddziat Lwowski powzigwszy nowg pionierskg inicjatywe po-
winien spotka¢ sie z Waszg pomoca, aby A. Z. M. wypad} na
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fot. A. Progulski

wystawie godnie, jaknajlepiej. Korespondencje nalezy kierowaé
prosto i spiesznie do Oddziatu Lwowskiego. Wystawa juz w
poczatkach lutego. Jesli tam nie zdgzycie—pamietajcie wowczas,
ze i w Waszym miescie znajdzie sie dla Wystawy goscina, —
a znalez¢ powinien i zasitek zdjeciowy.

Kronikarz Wasz pisat iuz o tradycji jako wartosci zespa-
lajgcej wszelkie 2zycie organizacyjne. Dzisiaj nasuwa mu sie
kilka uwag uzupetniajacych poprzednie mysli. Jak to byto mo-
wione w A. Z. M-ie tradycja trudna jest do zespolenia przez
r6znorodno$¢ naszych zaje¢ i pewne sekcyjne rozbicie cziton-
kow. Zeglarz rzadko styka sie ze specem od handlu, kolonii badz
malarzem czy hymnopisem morza. Brakowi temu czesto wypo-
wiada walke $miertelng uroda kolezanek, zalety kolegéw, lub
poprostu sekcja towarzyska — ,,Ob6z Zjednoczenia Morskie-
go“. Précz herbatek z tancami i bez herbaty, tenze ,,Obdz" na
terenie Oddziatu Warszawskiego zorganizowal inny obdz... nar-
ciarski w Stawsku, na ktérym w czasie od 27 grudnia do 9 sty-
cznia oswajato sie wspolnym wysitkiem 28 organizméw pici
i zawodow mieszanych, przy licznym wspotudziale gosci. —

REDAKCIJA ,SZKWALU" ZWRACA UWAGE SZA-
NOWNYCH CZYTELNIKOW NA ZMIANE KONTA

P. K. 0. OBECNIE KONTO P. K. 0. Nr. 3.305.
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Coz, kiedy goscie ci pozostali gos¢mi i to raczej goérali niz Od-
dzialu Warszawskiego. Czego$ i kogo$ tam zabrakto.

Pewnie z checi rehabilitacji tenze oddziat organizuje w dniu
4 lutego ,,Czarng Kawe“ Architektury. O! przyj'dZzcie na nig —
przyjdzcie bracia mili, bo co jak co, ale bawi¢ sie umiejg do-
brze. Moze tam przeprowadzg intensywniejszg konskrypcje no-
wych cztonkéw. Hal nie na skiéringu, to na dancingu.

Jedni jezdzg na narty — drudzy na bojery. Te ostatnie
prosperujg w Polsce coraz lepiej. W tym sezonie Oficerski
Jacht Klub urzadza juz drugi obo6z $lizgow lodowych, tym ra-
zem w Augustowie. W. K. S. réwniez zorganizowat kurs bo-
jerowy na jeziorze Charzykowskim. O tym wszystkim mozna
przeczyta¢ w prasie. Ruch na jeziorach — ruch w propagandzie.
A ¢0z nasz spec lodowy — A, Z. M. Wilno? Urzadza? Urzadzit?
Pewnie, pewnie — tyko ,malenki i przyczaiwszy sie", boby
jeszcze co$ o nim w ,Szkwale" napisali. Trudno! Zodowolmy
sie autentyczng anegdotg o postepie techniki bojeréw. A bylo
to tak: Pare lat temu na tamach ,,Szkwatu" kursowat nieodzato-
wanej pamieci otdwek kol. Jaxy-Bykowskiego. W przystepie
humorystycznej fantazji nakreslit on projekt bojera - limuzyny
0 ksztattach aerodynamicznych. W szczelnie zamknigtym oszklo-
nym pudle, lodowy Zzeglarz operowat ztozonym systemem sznur-
kéw (szotdw) co nie przeszkadzato mu zupelnie w ogrzewaniu
zziebnietych cztonkéw. Otéz niedawno kronikarz Wasz miat w
reku fotografie takiego cuda skonstruowanego w... Niemczech.
Tak to A. Z. M. zaczyna wydawa¢ prorokéw zgodnie zresztg
z przystowiem: ,nul n‘est prophete dans son pays".

fot. L. Wielezynski

W post scriptum — kronikarz poczuwa sie do mitego
obowigzku podziekowania tym wszystkim, ktérzy rozu-
miejgc trudnosci zabkujacego ,,Szkwatu“ — przyczynili
sie realng pomocg do rozwoju naszego wydawnictwa.

W pierwszym rzedzie stojg tu wszyscy Ci, ktérzy zto-
zyli kwoty na fundusz prasowy. Ponizej zamieszczamy
poczatek niewatpliwie dtugiej listy:

dyr. Szwedowski — zi. 5.

Seniorzy A.ZM. — reszte z ,Jlampki wina" zi 8.
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POLSKI CZARTER WEGLOWY

Przed przystgpieniem do omowienia wiasciwego tematu, o-
Swietla go autor na tle ogdlnego eksportu wegla.

Réwnoczesnie z wejsciem wegla polskiego na rynki zamor-
skie, sfery weglowe poczety dazy¢ do uniezaleznienia sie od
wptywow obcych, dostosowujac warunki sprzedazy i przewo-
zu do wymagan wiasnej produkcji i zdobytych rynkéw. Na tym
tle powstata mysl stworzenia polskiego czarteru weglowego.—
Czarter jest to umowa, w ktdrej armator zobowigzuje sie wobec
wynajmujacego (czarterujgcego) statek, do przewozu drogg
morskg towaréw na oznaczone miejsce za wynagrodzeniem
zwanym ,,frachtem”. Umowa ta nie da sie w zupetnosci podcia-
gna¢ pod pojecie umowy o wykonanie dziela (tocatio operisj.
Armator bowiem zobowigzuje sie przewiez¢ dany towar tylko z
portu do portu, czyli wykona¢ Scisle okre$lone zadanie. — Czar-
ter nie jest dokumentem zleceniowym i nie moze by¢ zbywany
przez indos jak np. konosament. Zawiera on poza szczeg6io-
wymi postanowieniami o przewozie tadunku i zapewnieniami ar-
matora, odnoszacymi sie do samego statku, klauzule ogo6lnie
przyjetych zwyczajéw i t. p. Mnogo$¢ warunkéw w czarterze
spowodowata ich réznorodnos$é, ktéra specjalnie uwydatnia sie
przy przewozie wegla. Typow czarterow weglowych znanych
jest ponad dwadziescia. Macmurray w swej ksigzce p. t. Char-
ter Parties of the World rozréznia nastepujace; 1) standarto-
we, t. zw. standartforms i 2) torms in generat use Tor ather tra-
des. — Charakteryzujac poszczegélne czartery autor podkre-
$la ich specjalne dostosowanie do warunkéw, w ktérych obo-
wigzujg. Podaje tez kilka przyktadéw dla zrozumienia projek-
towanych warunkéw polskich; 1) Welsh Coal Charter z r. 1896,
poprawiony w r. 1924, z klauzulg sailing telegram, demurrage i
cancelling. 2] East Coast Charter Party z r. 1922, poprawiony
w r. 1924, zwany w skrocie Medcon; reguluje on szczeg6towo
wszystkie sprawy, zachodzace przy przetadunku oraz przewo-
zie wegla. 3) The Baltic and White Sea Conference Coal Char-
ter z r. 1921, poprawiony w r. 1927, posiada skrécong nazwe
Baltcon. Jest on dalszym sprecyzowaniem Medcon'u; waznym
jego punktem jest klauzula, zobowigzujac armatora do dania Kil-
kudniowego notice'u, czyli zawiadomienia kontrahenta w ozna-
czonym czasie o definitywnej dacie przybycia statkuj ujemng
jego strong jest to, ze nie reguluje on jasno sprawy trymerki
oraz maklerki. 4) Welsh Form of Coal Charter Party Adopted
to American Use. Zblizony zasadniczg formg do czarteru walij-
skiego. 5) Charter Parties for Coal from U. S. A. ao West ltaly;
do sity wyzszej zalicza uchwaty kongresu U. S. A. (The Act ot
Congress of the U. S. AJ. 6) German Coal Charter z r. 1924,
Deutkohle. Réwniez wzorowany na czarterze walijskim; okresla
dodatkowo czas fadowania, stawki za trymerke oraz dostawe
bunkru, ktérg uskutecznia czarterujagcy wzglednie jego agent
w iloSciach przed tym ustalonych. — Po krétkiej charakterysty-
ce typowych czarterpartii weglowych nastepuje omodwienie wa-
runkoéw, w jakich pracowat polski przemyst weglowy, ekspor-
tujacy wegiel, chcac sobie stworzy¢ niezalezne stanowisko. Da-
zenie do stworzenia polskiego czarteru weglowego doprowadzity
w r. 1929 do pierwszego spotkania reprezentacji polskich sfer
weglowych z przedstawicielami armatoréw. Spotkanie to wy-
kazato zasadnicze réznice interesbw obu stron. Armatorzy bo-
wiem nie chcieli uzna¢ jakichkolwiek zmian Baltcon-Charter‘u i
to nawet tych, ktére eksport naszego wegla przez Gdansk i Gdy-
nie wywalczyt sobie w czasie swego istnienia. Dalsze pertrakta-
cje doprowadzity do drugiej konferencji w Berlinie w lutym
1930 r. Na konferencji tej delegacja polska jak i, armatorow

| kolonialna

wystgpita z wiasnymi projektami, biorgc za podstawe Baltcon-
Charter. Dyskusje wykazatly rozbiezno$¢ miedzy obu komisjami
w 14 punktach, z ktérych najwazniejsze dotyczyly notyfikacji
statku (notice'u), trymerki, bunkru i maklerki. — W ciggu dal-
szych romoéw uzgodniono ze spornych 14 punktéw tylko 7. Po-
mimo takiego nastawienia, zadania eksporterow na skutek do-
brej koniunktury zostaty w praktyce zastosowane w formie do-
datkow dotgczonych do Baltcon u czy Medcon'u t. zw. Supple-
mentary conditions for loading at GdynialDanzig. Dodatki po-
wyzsze uwazane sg przez eksporterow jako bezwzglednie obo-
wigzujace, moga by¢ jednak obostrzone innymi jeszcze zastrze-
zeniami. Wiasciwie wiec Polconcharter nieoficjalnie istniat i
istnieje dotychczas. Niemniej jednak w razie mozliwego oporu
armatora nie ma odpowiednich sankcji karnych, ktéreby zadania
eksporterow poparty. Dlatego tez w dalszym ciggu czyni sie
starania o skodyfikowanie warunkéw Polconcharter'u. Starania
te rozbijajg sie o warunki sprzedazy naszego wegla za morze.
Wiadomo przeciez, ze wegiel polski jest w 90% sprzedawany
po cenie fob. Chcac przeto uregulowa¢ obecny stan prawny tre-
§ci Polconcharter'u, trzeba poza resztg staran przeja¢ na siebie
pewne ryzyko i przej$¢ na sprzedaz cif. — Komisja czarterowa
przy Polskiej Konwencji Weglowej na nowo nawigzata tgcznosé
z Miedzynarodowg Konferencjg Baittyckg i przy poparciu im-
porterow skandynawskich prowadzi nadal pertraktacje nad roz-
wigzaniem zagadnienia polskiego czarteru weglowego. (Benedykt
Porozynski — Uprawa Morza — Kwartalnik Morsk. Kolegium
Ekonom, w Gdyni, 2/1938, s. 12 nn.).

POLITYKA MORSKA RZECZYPOSPOLITEJ PO ODZYSKA-
NIU NIEPODLEGLOSCI

Odzyskanie niepodlegtosci odbyto sie w warunkach dla nas
niesprzyjajacych. Jesli chodzi o dostep do morza, to Traktat
Wersalski, wraz ze swym art. 104, pozbawiat nas portu. Nie
moglisSmy bowiem liczy¢ wecale na Gdansk, jako na port Rze-
czypospolitej w catym tego pojecia rozumieniu. — Powazna
wiekszos¢ spoteczenstwa polskiego nie miata wyraznie sprecy-
zowanej idei, dotyczacej polityki morskiej. Zdawano sobie na-
tomiast sprawe z tego, jakie znaczenie dla kraju posiada wolny
dostep do morza. Nastroje te odzwierciadla dekret Naczelnika
Panstwa z dnia 28 listopada 1918 roku, w ktérym Wédz roz-
kazuje utworzy¢ marynarke polska juz w 17 dni po odzyska-
niu niepodlegtosci, to jest wtedy, gdy nie mieliSmy jeszcze do-
stepu do morza ani faktycznie, ani prawnie. Dalsze rozwiga-
zanie sprawy w Wersalu zmusito nas do budowy wiasnego por-
tu. Budowa ta natrafiata poczatkowo na nieoczekiwane prze-
szkody, jednak juz w r. 1924 sprawa zostata zdecydowanie
pchnieta naprzod. Dzi$ Gdynia, jako port nowoczesny, stoi na
wysokosci zadania. — Istniejg jednak inne dziedziny, w kto-
rych nie mozemy sie pochlubi¢ tak imponujacym dorobkiem.
Na pierwszym tez planie wymieni¢ nalezy skromng pozycje na-
szej marynarki handlowej, co jest brakiem coraz bardziej uste-
pujacym. Innym mankamentem o znaczeniu bez poréwnania do-
nioslejszym, jest zndéw stabe zabezpieczenie interesow Rzeczy-
pospolitej na morzu. Sita Zbrojna wypada tu za nikle wobec
ogromu zadania, jakie na niej cigzy. — W dalszym ciggu autor
uzasadnia potrzebe rozbudowy polskiej Marynarki Wojennej
argumentami gospodarczymi i zaczerpnietymi z historii, oraz
oswietla okolicznosci, w jakich ona pozostawata i w jakich sie
rozwija. (Kmdr. dypl. Marian Majewski — Przeglad Morski,
12/1938, s. 967 nn.).
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EMIGRACJA ZYDOWSKA

WSsrdd probleméw europejskich, ktore ostatnio nabraty cha-
rakteru zagadnien palacych, sprawa zydowska zajmuje jedno
z czotowych miejsc. Dwadziescia lat temu o sprawie decydowa-
ty czynniki miedzynarodowe, dzi$ w szeregu krajow wysunieta
ona zostata przez czynnik narodowy. — Juz przed wojng mie-
dzy Baltykiem a Morzem Czarnym bylo ciasno i to przede
wszystkim Zydom. Z samych jednak ziem polskich w ostatnich
latach przedwojennych emigrowato okoto 65.000 Zydéw rocznie.
Dzi$ problemy ludno$ciowe i gospodarcze wystepujg znacznie
ostrzej, gdyz z jednej strony nie mozna ich rozwigza¢ starymi
metodami liberalistycznymi, a z drugiej znéw — problemy te
przeobrazajg sie w zagadnienia narodowe. Proces unarodo-
wienia, ktory pogtebia w duszy autochtonéw poczucie odrebno-
$ci w stosunku do Zydoéw i ktory normalnej waice konkuren-
cyjnej nadaje charakter konfliktu narodowego — nurtuje z na-
tury rzeczy réwniez wsrdd spoteczenstwa zydowskiego w posta-
ci syjonizmu. W takich warunkach rozwigzane by¢ musi zaga-
dnienie, sprowadzajace sie do przesiedlenia okoto 6.000.000 Zy-
dow z tych krajow, gdzie z nadmiaru ludnosci zydowskiej wy-
rasta niepozadany dla calego panstwa antysemityzm, i to na
takie obszary, gdzie Zydzi mogliby sie staé z elementu ucigzli-
wego elementem pozytecznym. Teoretycznie, zagadnienie to mo-
ze by¢ rozwigzane w trojaki sposéb: 1) droga emigracji rozpro-
szonej, 2) droga emigracji masowej do Palestyny i wreszcie 3)
przez emigracje kolonizacyjng na obszary nieuzytkowane. —
Autor uwaza, ze powyzsze trzy drogi bynajmniej nie wyklucza-
ja sie, lecz uzupetniajg wzajemnie. Samo za$ rozwigzanie spra-
wy emigracji zydowskieej zalezy dzi$ wylacznie od dobrej woli
panstw posiadajgcych, a przede wszystkim od polityki W. Bry-
tanii, ktora przez deklaracje Balfoura wzieta na siebie peing
odpowiedzialno$¢ moralng za losy zydostwa. (Lemanus — ,,Mo-
rze i Kolonie", 1/1939, 3 nn.),

LUDZI MORZA TRZEBA WYCHOWAC

Autor nawigzujac do stdw Prezesa Rady Gtéwnej L.M.K
wypowiedzianych na otwarciu obrad VII Walnego Zjazdu De-
legatéw Ligi w Poznaniu w dniu 7 maja 1937 r., snuje uwagi na
temat morskiego wychowania miodziezey.

Wychowanie cztowieka do pracy na morzu rozpoczynac sie
musi od wczesnej miodosci. Program prac Ligi na tym odcinku,
w oparciu o jej $rodki finansowe, stwarza szerokie podstawy
do takiego wychowania. Miodziez trzeba doprowadzi¢ masowo
do bezposredniego zetkniecia sie z zywiotem morskim w for-
mie zeglarstwa. Praktyka bowiem wskazuje, ze nic tak silnie
nie wigze z morzem, jak wiasnie zeglarstwo morskie. W ten
sposéb miodziez polska przejmie bardzo szybko od narodéw
zeglarskich olbrzymie doswiadczenie w rdéznych dziedzinach
pracy na morzu czy w koloniach, (Czestaw Zagorski — ,,Mo-
rze i Kolonie", 1/1939, s. 12 nn.).

ROLA JAPONSKIEJ MARYNARKI WOJENNEJ
W korespondencji pod powyzszym tytutem podany jest wy-
raz pogladéw japonskiej marynarki wojennej na jej role w obe-

cnej wojnie z Chinami. (Edward Czerw — ,Morze i Kolonie",
1/1939, s. 20 nn.).

Redaktor: ZYGMUNT GORGOL

MORSKI STATEK HANDLOWY W PRAWIE PUBLICZNYM

Podajac na wstepie prawng definicje morskiego statku han-
dlowego, autor podkre$la, ze statek handlowy stoi na granicy
dwu poje¢ prawnych, t. j. podmiotu i przedmiotu prawa. Przed-
stawia nastepnie rozwazane przez siebie zagadnienie z histo-
rycznego punktu widzenia.

Morskie statki handlowe sg ruchomosciami, poniewaz z
natury swej odpowiadajg definicji ruchomosci. Jednakze po-
siadacz statku musi w razie potrzeby dostarczy¢ dowodéw pra-
widlowego posiadania i to nie tylko swego, lecz i poprzedni-
kéw w posiadaniu. Drugie odchylenie zachodzi tu przy t. zw.
umownym prawie zastawu, ktére zyskuje sie przez wpis do re-
jestru okretowego, bedacego ksiega publiczng. W ten sposdb
specjalna forma zabezpieczenia wierzytelnosci na nieruchomo-
Sciach stosuje sie wyjatkowo do statkéw, a wiec do ruchomosci.
Jakkolwiek morski statek handlowy jest tylko przedmiotem
prawa, to jednak wykazuje on wiele cech wiasciwych osobie
fizycznej, czyli podmiotowi prawa. Posiada bowiem swe wia-
sne ,,obywatelstwo", domicyl, statg nazwe oraz dokumenty. —
Co do charakterystyki i ujecia systematycznego wiezéw, 13-
czacych morski statek handlowy z danym panstwem, panuje po-
wszechnie poglad, iz statek handlowy uwaza¢ nalezy za pew-
nego rodzaju czastke terytorium panstwowego. Nasilenie zwierz-
chnictwa panstwa nad statkiem jest zmienne i zalezy od tego,
na jakich wodach statek sie znajduje. Z tego tez zatozenia wy-
chodzi autor przy rozwazaniu prawno-publicznej sytuacji mor-
skiego statku handlowego na wodach terytorialnych ojczystych,
na petnym morzu, wreszcie na wodach terytorialnycn obcych.—
W dalszym ciggu przedstawia morski statek handlowy na tle
polskiego prawa publicznego, ze szczegblnym uwzglednieniem
norm dotyczacych rejestru okretowego oraz okre$lajgcych na-
rodowo$¢ polskiego morskiego statku handlowego. W zakon-
czeniu za$ nadmienia, ze dazeniem wszystkich przepisow na-
rodow morskich jest jak najdalej idace wzajemne ujednostaj-
nienie przepisdbw  wewnetrznych oraz powigkszenie zasiegu
miedzynarodowego prawa morskiego we wszystkich nowych
dziedzinach zeglugi miedzynarodowej. (Mgr. Maksymilian Ryl-
ke — Uprawa Morza — Kwartalnik Morskiego Kolegium Eko-
nomicznego w Gdyni, 2/1938, s. 1 nn.).

EUROPEJSKIEJ] W SWIETLE

POCZATKI KOLONIZACII

HISTORII

W artykule swym autor przedstawia w sposéh szczeg6towy
dzieje Sredniowiecznej kolonizacji europejskiej, ktorej poczatki
odnosi nawet poza czasy podbojow hiszpanskich 1 portugalskich.
Z kolei analizuje rézne jej typy, dzielac je na dwa rodzaje:
wojskowy i kupiecki. Wysnuwa tez z analizy tej wniosek, ze
bez udziatu zywiotu kupieckiego kolonizacja w ogole jest nie-
mozliwa. Nastepnie, ze kolonizacja $redniowieczna bynajmniej
nie polegata zawsze na podboju, ale w mierze bardzo znacznej
wystepowata w formie osadzania na terytoriach pod obcym pa-
nowaniem. Kolonie te z czasem rozsadzaty panstwu, w ktérych
powstawaty, co jednak nie zawsze bylo regulg. (Doc. Karol
Gorski — Sprawy Morskie i Kolonialne, 3/1938, s. 5 nn.).
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REDAKCJA ,,SZKWALU" z radoscig i dumg witajac ,,ORLA" przybywajacego do Gdyni w dniu
XIX rocznicy objecia Battyku we wiadanie Rzeczypospolitej, wyjasnia Czytelnikom, ze omodwienie tych

doniostych uroczystosci znajdg w numerze marcowym.

KOMU N |

W ostatnich dniach sierpnia i pierwszych dniach
wrze$nia odbedzie sie w Gdyni IV Zjazd Prawni-
kéw Polskich, na ktérym rozwazane beda, miedzy
innymi, zagadnienia, zwigzane z wytycznymi pol-
skiego prawa morskiego.

Do dnia 31 kwietnia 1939 r. biegnie okres, prze-
znaczony dla wszystkich prawnikéw polskich na
opracowanie poszczegélnych referatéw indywidu-
alnych.

Wzywamy przeto wszystkich prawnikéw mio-
dego pokolenia, zaréwno teoretykoéw jak i prakty-
kow, aby przez liczny udziat w opracowywaniu re-
feratow przyczynili sie do nalezytego przygotowa-
nia dyskusyj zjazdowych nad wytycznymi przy-

M. OSINSKI, mjr. s. s. — Krotki Podrecznik
Jachtingu Lodowego. Warszawa 1939. Gtowna Ksie-
garnia Wojskowa. Cena zt. 3,80.

Jachting lodowy, oddawna znany i rozpowsze-
chniony zagranica, zwiaszcza w krajach pétnocy,
u nas jest jedng z najmiodszych gatezi sportu, mi-
mo, ze posiadamy naog6t odpowiednie dla niego
przyrodzone warunki terenowe i klimatyczne.

W ostatnich latach zainteresowanie sie tg nowa
w Polsce gatezig sportu wyraznie wzrosto, czego
przejawem byto m. in. zorganizowanie przez P. U.
W. F. i P. W. oraz przez kluby zeglarskie — licz-
nych kurséw instruktorskich jachtingu lodowego,
cieszacych sie duzg frekwencja.

Znaczng przeszkodg w pracy wyszkolonych na
kursach tych instruktorow, byt dotad brak odpowie-
dniego podrecznika, ktory poza tym spetniatby ro-
le propagandowa, wprowadzajgc zainteresowanych
w dziedzing nieznanego im dotad sportu.

To tez z prawdziwg radoscig nalezy powitac
wydanie przez Gtowng Ksiegarnie Wojskows ,,Krot-
kiego podrecznika jachtingu lodowego", ktéry wy-
maganiom tym czyni w zupetnosci zados¢.

Nazwisko autora — wieloletniego Kierownika
wspomnianych wyzej kursow — daje rekojme fa-
chowego ujecia tematu. Przejrzysto$¢ uktadu i stro-
na ilustracyjna ksigzki — nie pozostawiajg nic do
zyczenia.

Trzeba doda¢, ze podrecznik zostat zalecony
pizez Zwigzek Wojskowych Klubéw Sportowych.

KAT

sztego polskiego prawa morskiego. Wobec dysku-
syjnego charakteru obrad Zjazdu nie nalezy przy
opracowywaniu referatow kias¢ nacisku na szcze-
golnie wysoka ich forme, zwiaszcza pod wzgledem
literackim. Zwiezte bowiem przedstawienie szeregu
uwag i faktéw moze niekiedy by¢ dla dyskusji zjaz-
dowej cennym przyczynkiem.

Referaty, ktére nie powinny przekracza¢ 20
stronic pisma maszynowego, nalezy nadsyta¢ co naj-
mniej w trzech odbitkach maszynowych pod adre-
sem Biura Gtéwnego Statej Delegacji Zrzeszen i In-
stytucyj Prawniczych w Warszawie, Plac Krasin-
skich 5, z ktérym potaczone jest Biuro Zjazdowe
Komitetu Organizacyjnego.

DO PRZEGLADU PRASY

Redakcja ,,Szkwatu" z radoScig wita wznowio-
nego ,,Zeglarza" i zapowiada omdwienie tego bratnie-
go wydawnictwa w nastepnym numerze, z powodu na-
watu materiatu i braku czasu.

WYDAWNICTWA NADEStANE

,Polacy jako producenci bananéw w Brazylii".—
Jézef Adamski, b. kier. Zaw. Zw. Rolnikdw Polskich
w Brazylii. Broszura. Str. 15. Nakladem Miedzynaro-
dowego Towarzystwa Osadniczego. W-wa 1938.

,»Ogniwa polskosci w Swiecie”. Naktadem Komi-
tetu Wykonawczego Zbiorki na Fundusz Szkolnictwa
Polskiego Zagranicg i ,,Dnia Polaka Zagranicg". Bro-
szura.

.Zeglarz". Miesigcznik. Styczen. Nr. 1. Rok V-ty
Wydawnictwo przy kierownictwie Harcerskich Dru-
zyn Zeglarskich, ul. Piusa X1 8 m. 2.

,Jutro Polski”. Tygodnik. Organ Ruchu Miodo-
narodowego. Wydawnictwo Stuzby Mtodych. O. Z. N.

»Na Stoneczne Szlaki". Organ Robotniczego To-
warzystwa Turystycznego.

»Budujmy zagléwke". Polski Zwiazek Zeglarski.
Broszura. W-wa 1939.

.Polacy Zagranicg". Organ Swiatowego Zwiazku
Polakéw z zagranicy. Miesiecznik.

Konto P K. O. —

.Morskg mysl chcqc czynem dzwigac
buduj ,AKADEMIK" — $cigacz"

F O. M. Nr. 42.000



PLANY TANIEJ
ZAGLOWKI

Kazdy amator uprawiania sportu zeglarskiego moze

zbudowac sobie wihasnymi sitami

JOLE HOLENDERSKIEGO TYPU ,BM"

okoto 12 m? powierzchni zagli Dokfadne plany budowy
wraz ze szczegbtowym opisem sposobu budowy nabywaé
mozna w Zarzadzie Giownym AZM w cenie po 20 zt
za komplet. Koszt budowy todzi, przy catkowitym ama-
torskim wykonaniu, zawiera sie w granicach 250 — 350 zt. w zaleznosci od lokalnej ceny

materjatow.

Rocznik Morski | Kolonialny

Wydawnictwo L, M. i K., ktore tak jak MALY ROCZNIK STATYSTYCZNY powinno
sie znalez¢ na biurku zarowno publicysty jak i studenta, profesora, ucznia i kazdego,ikto

interesuje sie zagadnieniami morza, kolonii i polskich drog wodnych.

Obok materiatu liczbowego zawiera caly szereg cennych objasnien 1 wiele danych
poréwnawczych.
Do nabycia w L. NI i K., Warszawa, Widok 10. P. K. O. — 367 (z zaznaczeniem

celu wplaty), lub ,,BIBLIOTEKA PjOL S K A“, Swietojanska 4. GEMA | Zt.

CENY OGLOSZEN ,SZKWALU":
1 strona 250,00 zt. — % strony 130,00 zt. — X strony 70,00 zi.
Ogtoszenia w tekscie o 25 procent drozej. Uktad tabelaryczny 50% drozej.

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.



