


W szkitach

ZEGLUGA NA DUNAJU.

W zwigzku z rozwojem zeglugi na Dunaju towarzystwa ze-
glugowe butgarskie'zamowity 3 parowce po 70 ton z po-
mieszczeniem dla 700 pasazerow kazdy, 4 motorowce po 600
t. z chtodniami, 1 holownik i 1 tankowiec. W przewozie towa-
row na Dunaju najwieksze obroty uzyskaty statki niemieckie;
wyrazajg sie one w cyfrze 445,500 ton, podczas gdy Jugosta-
wia osiggneta 320,000, a Rumunia 197,000 ton. GAM).

WIELKIE PORTY MORZA POLNOCNEGO W
KWARTALE B. R.

I-ym

Ruch statkbw w portach Hamburg, Antwerpia i Rotterdam
(wraz z portami New Waterway) w pierwszym kwartale br.
wykazuje pewne zmiany w porOwnaniu z takim okresem
roku ubiegtego. Mianowicie ruch statkéw w Hamburgu spadt
(o dk. 68 tys. ton), natomiast wzrdst w silniejszym stopniu w
Antwerpii (0 ca. 342 tys. ton) niz w Rotterdamie (0 25 tys. ton).
Ruch statkbw w Hamburgu wynosit w pierwszych trzech mie-
sigcach 1939 r. 4,422 statkbw — 4,716 tys. ton, w Antwerpii—
3,003 statkow i 5,165 tys. ton, a w Rotterdamie (wraz z Wa-
terway) 7,705 i 12,303 tys. ton. statkow. Jak wynika z cyfr
Rotterdam ws$rdd wielkich portow Morza Potnocnego natezy
do najwiekszych, przy czym przewyzsza nawet bez portéw
New Waterway ruch Antwerpii o 647 tys. ton, a Hamburgu
0 przeszto | miln. ton, (GAM).

peryskopu

NOWY PORT RUMUNSKI.

W Rumunii rozwazany jest projekt budowy nowego por-
tu w Fasaul 20 km na pétnoc od Konstancy. Port ten ma by¢
10 razy wiekszy od Konstancy. Nadbrzeza jego majg wyno-
si¢ 3.200 metrow.

»POLESZUK" PRZEPLYNAL ATLANTYK.

Szereg wypraw morskich, tysigce zeglarzy przeszkolonych
ng morzu, to widomy znak jak bardzo nas morze pocigga.
Twarda jest szkota morska, lecz to nie przeraza miodziezy,
a raczej pociaga bardziej. Jeszcze kilka lat temu przeptyniecie
jachtem Battyku uwazane byto za czyn nadzwyczajny. A dzis?
Battyk stat sie za ciasny. Jachty z polskg banderg zdobywajg
oceany. ,Dal” przeptywa Atlantyk; Harcerz Wagner na
»Zjawie” optynat Swiat, a obecnie 12 kwietnia br. dowiadu-
jemy sie, ze harcerski jacht ,,Poleszuk™ dnia 9 kwietnia za-
wingt do portu Georgetown w Gujanie Brytyjskiej. ,,Pole-
szuk" przeptynat Atlantyk w 28 dni. Wyptynat z Conakry
(Afryka).

17 kwietnia br. ,Poleszuk™ wyruszyt w dalszg droge na
Martynike, San Domingo, Hawane i Miami. Na poktadzie
znajduje sie 5 oséb zatogi i matpka ,,Baba” zabrana na po-
ktad w Afryce.

' Wyprawa ,,Poleszuka” nie: ma na celu wytgcznie doko-
nania wyczynu sportowego. Cztonkowie wyprawy gromadzg
materiaty do prac naukowych, oraz zbierajg eksponaty dla
muzeum surowcowego Ligi Morskiej i Kolonialne;j.

Konkursy kolonialne

Wobec potaczenia Dni kolonialnych z Dniami morza przypadajacymi na czerwiec. Zarzad Gtowny
A.Z M. przesuwa termin nadsytania prac na konkurs I i Il do dnia 31 maja 1939 r.

L ,,FACHOWIEC W KOLONIACH".

Temat ma by¢ ujety w formie artykutu, w ktérym nale-
zy przedstawic¢ przestanki i mozliwosci pionierskiej dziatal-
nosci polskiego handlowca, lekarza, inzyniera, rolnika czy
przedstawiciela innego zawodu w koloniach.

Warunki konkursu:

Uczestniczy¢ w konkursie moze miodziez licealna i aka-
demicka.

Artykut nie powinien przekracza¢ 300 wierszy.

Nagrody: | — 100 z, 1l — 50 zt, Il — 25 zk

Il. ,,NOWY PODZIAL KOLONII W AFRYCE".

Praca konkursowa polega na wykonaniu zespotowym
lub indywidualnym mapy Afryki opracowanej pod katem
nowego najstuszniejszego wg. autora podziatu terytorium
Afryki.

Warunki konkursu:

Uczestnikiem moze by¢ kazde koto szkolne LMK lub czio-
nek kofa.

Praca moze by¢ wykonana zespotowo lub indywidualnie
w imieniu wiasnym lub kota.

Wymiary mapy nie moga by¢ mniejsze niz: 25x25 cm.

Rodzaj mapy pozostawiony jest do uznania wykonawcy
(fizyczna, polityczna, gospodarcza, plastyczna itp.).

Do wykonanej mapy pozadane jest uzasadnienie

pismienne projektowanego podziatu Afryki.

Za najlepiej wykonang i uzasadniong prace przyznany
bedzie jako nagroda ,Atlas geograficzny" Romera. War-
tos¢ 50 zt

Prace zaopatrzone godiem z dotgczong zamknietg ko-
perta, zawierajacg dane o uczestniku konkursu, nalezy nad-
syta¢ do dn. 31 maja 1939 r. na adres: Akademicki Zwigzek
Morsko - Kolonialny, Zarzad Gtéwny, Warszawa, Widok 10
z zaznaczeniem: np. ,,Konkurs Fachowiec w Koloniach".

Wyniki konkursu ogtoszone bedg we wrzesniowym N-rze
»Szkwatu".

IIl. KONKURS DLA ODDZIALOW AZM. NA ORGANI-
ZACJE DNI KOLONIALNYCH.

Przy ocenianiu brane beda pod uwage: zakres i rodzaj
propagandy, organizacja imprez i ich przeprowadzenie,
wyniki akcji werbunkowej oraz wspotpraca z LMK. Podsta-
wa oceny bedg szczegbtowe sprawozdania, poparte materia-
tem dowodowym, (np. zdjecia, afisze, wycinki z prasy) z opi-
nig o przebiegu pracy kuratora oddzialu i prezesa okre-
gu LMK.

Nagroda: Biblioteczka kolonialna wartosci 250 zt.

Termin nadsytania sprawozdan konkursowych, wobec
potaczenia Dni Kolonialnych z Dniami Morza, uptywa z dn.
1 sierpnia 1939 r. Termin ten w wyjatkowych wypadkach
moze by¢ przesuniety do dn. 1 wrzesnia 1939 r.



CENA 5,0 groszy.

Oplata pocztowa uiszczona ryczattem.
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MIESIECZNIK MORSKI

WARSZAWA. KWIECIEN 1939 R.

MEMORIAL

Prezes Zarzadu Gtoéwnego A. Z. M. ztozyt dnia
44 b.m. Panu Generatowi Stanistawowi Kwasniewskiemu
memoriat bedacy wyrazem dazen Zwigzku do nalezy-
tego uwzlednienia wiedzy morskiej w programie

Zarzad Gtowny Akademickiego Zwigzku Morsko-
Kolonialnego R. P. powodowany troskg o dobro spra-
wy krzewienia kultury morskiej i kolonialnej wsrod
ogotu polskiej miodziezy akademickiej, ma zaszczyt
zwrdci¢ sie niniejszym do Zarzadu Gtéwnego Ligi
Morskiej i Kolonialnej o taskawe rozpatrzenie poniz-
szych postulatéw:

1. Wzrost kultury morsko - kolonialnej spote-
czenstwa zalezy nie tylko od wiasciwej i szeroko pro-
wadzonej propagandy, ale nadto od przygotowania
licznych zastepow pracownikdéw o nastawieniu zarow-
no praktycznym jak i teoretycznym traktujgcych mo-
rze i kolonie jako gtéwny przedmiot swych zamito-
wan i zainteresowan.

W obecnym stanie rzeczy uczelnie wyzsze Rzeczy-
pospolitej nie sg przygotowane w najmniejszym na-
wet stopniu, do ksztatcenia miodziezy w dziedzinie
nauk oraz umiejetnosci morsko - kolonialnych. Thu-
maczy sie to niewatpliwie brakiem samoistnych ka-
tedr i seminariow. Dla przyktadu wystarczy tu podaé
chocby studia prawa morskiego, ktore jesli nawet by-
wa uwzgledniane w programach naszych uniwersyte-
tow, czy innych uczelni wyzszych, to w sposéb po-
biezny, propedeutyczny niejako, niewystarczajgcy
aktualnym potrzebom i zainteresowaniom. Wigkszo$¢
bowiem wyktadajacych prawo morskie — wy-
bitnych skadingd uczonych — traktuje ten przedmiot
ubocznie, np. obok ogoélnego prawa handlowego ja-

studiéw wyzszych uczelni oraz zapewnienia opieki
i pomocy wszystkim tym, ktdrzy zechcg sie studiom
fachowym poswiecic.
Memoriat oméwimy w numerze majowym -Szkwatu"
REDAKCJA

ko przedmiotu gtéwnie wyktadanego. Skoro za$ spo-
tka sie wyktadowce prawa morskiego, uprawiajgcego
swoj przedmiot odrebnie, samoistnie, to bedzie znéw
osoba przewaznie bez jakiejkolwiek przesztosci nau-
kowej, znana tylko ze specyficznie jednostronnej prak-
tyki, bez nadziei na peing ,,venia docendi*. W takich
i podobnych okoliczno$ciach nie mozna spodziewaé
sie wiekszych osiggnie¢ w dziedzinie studiéw maryni-
stycznych i kolonialnych, a nawet liczy¢ sie nalezy
z ewentualnoscig catkowitego zobojetnienia zdolniej-
szej i ambitniejszej miodziezy wobec tych studidw,
nie mowiac juz o nieuniknionej w tym wzgledzie
obojetnosci ze strony autorytatywnych wiadz akade-
mickich.

Szukajac wiasciwego rozwigzania probtemu stu-
diéw marynistyczno - kolonialnych, Zarzad Gtdéwny
akademickiego Zwigzku Morsko - Kolonialnego R. P.
pragnatby zwréci¢ uwage Zarzadu Gtownego Ligi
Morskiej i Koloniatnej na osrodki pracy naukowo -
badawczej, ktore niezateznie od swego dzisiejszego
przeznaczenia mogltyby w przysztosci sta¢ sie takze
kuznicami powaznej i uczciwej wiedzy o morzu i ko-
loniach. Za o$rodki te Zarzad Gtowny Akademickie-
go Zwigzku Morsko - Kolonialnego R. P. uwaza
wszelkie zaktady, seminaria i pracownie naukowe
przy uczelniach wyzszych, gromadzace tych sposréd
miodziezy akademickiej, dla ktorych uzyskanie dy-
plomu zawodowego nie stanowi jeszcze kresu wy-
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ksztatcenia. Wystarczy tu wskaza¢ niektore tylko,
jak seminaria prawa handlowego, administracyjnego,
ekonomii — przy wydziatach prawnych; seminaria hi-
storii gospodarczej — przy wydziatach humanistycz-
nych; seminaria przy wszelkich katedrach wydziatow
matematyczno - przyrodniczych; seminaria polityki
handlowej i komunikacyjnej — przy wydziatach eko-
nomicznych i wyzszych szkotach handlowych; pra-
cownie i zaklady naukowe — przy wydziatach lekar-
skich, farmaceutycznych i weterynaryjnych; zaktady
i katedry budownictwa lgdowego, architektury, me-
chaniki i elektrotechniki — przy politechnikach i in-
nych wyzszych uczelniach technicznych. W zadnym
jednak z wymienionych o$rodkéw studiéw i doswiad-
czen wiedza morska i kolonialna nie znalazty dla sie-
bie poczesnego miejsca. — Zjawisko powyzsze nale-
zy przede wszystkim tlumaczyé faktem, ze poszcze-
golni profesorowie uzalezniajg program badan w za-
ktadach, pracowniach i seminariach od indywidual-
nego zamitowania i zainteresowania swych uczniow,
co wptywa na podniesienie poziomu nauki i zacheca
do intensywniejszych wysitkow tych studentow, u
ktorych jeszcze nie wystepuje skrystalizowane prag-
nienie specjalizacji. llez to znéw razy zainteresowania
wyktadowcy postepuja za zainteresowaniami studen-
tal| — Fakt ten objawia sie ze szczeg6lng wyrazisto-
$cig przy wyborze tematow do t. zw. prac doktorskich

Zarzad GtownyAkademickiego Zwigzku Morsko-
Kolonialnego R. P. wypetniajac przyjete na siebie za-
dania stara sie zacheci¢ do studiow w zakresie mor-
sko - kolonialnym jak najwigksza rzesze zdolniejszych
akademikow i stuchaczéw szkét wyzszych Rzeczypo
spolitej. Oceniajgc tez dotychczasowg dziatalnos$é sty-
pendialng Ligi Morskiej i Kolonialnej na polu popiera
nia studiéw praktycznych w dziedzinie techniki zeglu-
gi i handlu morskiego oraz wychowania morskiego
miodziezy, zwraca sie niniejszym do Zarzadu GHow-
nego Ligi Morskiej i Kolonialnej z prosbg o ufundo-
wanie statych nagrod i stypendidw, ktéreby przyzna-
wano doktorantom, dyplomantom, seminarzystom o
nieraz i zwyklym studentom, pracujgcym samodzielnie
nad zagadnieniami prawa morskiego, polityki handlu
i komunikacji morskiej, historii gospodarstwa mor-
skiego i kolonialnego, administracji zeglugi morskiej,
oceanografii, techniki budowy portéw, statkow i ma-
szyn okretowych, higieny i medycyny tropikalnej itp.
— w obrebie zaktadéw i pracowni naukowo - badaw-
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czych przy uniwersytetach, politechnikach, akade-
miach i innych uczelniach wyzszych Rzeczypospolitej,
a nadto pozwalatoby im na uzupetnienie swej wiedzy
w specjalnych uczelniach zagranicznych. — Stypen-
dia te, przyznawane przez Lige Morska i Kolonialng
w drodze konkursu, w porozumieniu z odno$nymi ra-
dami wydziatowymi poszczeg6lnych uczelni oraz po
zasiggnieciu opinii Zarzagdu Gtownego Akademickie-
go Zwiazku Morsko - Kolonialnego R. P., jako orga-
nizacji jednoczacej ogot polskiej miodziezy akademic-
kiej o morskim S$wiatopogladzie — przysporzytyby
nadto prawdziwych wystannikéw propagowanej przez
Lige idei.

2. Wozrastajgce zainteresowanie sprawami morza
i kolonii wéréd mitodszego pokolenia pracownikow
naukowych wzmoze w najblizszej przysztosci ped ku
pracy naukowo - publicystycznej, obejmujacej sobg
tematy morsko - kolonialne. Znaczna cze$¢ powstatych
u’ fen sposob rozpraw i publikacyj nie dotrze nigdy do
szerszego og6tu czytelnikdéw, wobec kosztow zwigza-
nych z drukiem i manipulacjami wydawniczymi.

Biorgc to pod uwage, Zarzad Giowny Akademic-
kiego Zwigzku. Morsko-Kolonialnego R.P. zwraca sie
niniejszym do Zarzadu Gtéwnego Ligi Morskiej i Ko-
lonialnej z proshg o publikowanie naktadem Instytutu
Naukowego Ligi tych rozpraw, ktore uzyskaty uzna-
nie ciat pedagogicznych przy uniwersytetach, akade-
miach i politechnikach Rzeczypospolitej jako dzieta
0 wartosci naukowej w zakresie wiedzy morsko - ko-
lonialnej (np. rozprawy doktorskie i magisterskie),
badZ tez zostaty poparte przez Zarzad Gtowny Aka-
demickiego Zwiazku Morsko - Kolonialnego R. P,
jako publikacje o wielkim znaczeniu dla sprawy sze-
rzenia kultury morskiej wéréd ogotu polskiej miodzie-
zy akademickiej.

Podajac powyzsze do wiadomosci Zarzadu Gow-
nego Ligi Morskiej i Kolonialnej, ktéry w dziatalno-
ci swej okazuje najwyzsze zrozumienie dla wszelkich
poczynan zmierzajgcych do ugruntowania $wiatopo-
gladu morskiego w Polsce i od dawna prowadzi pio-
nierskg na tym polu dziatalno$¢, Zarzad Gtéwny Aka-
demickiego Zwigzku Morsko - Kolonialnego R. P. po-
zostaje w przesSwiadczeniu, ze wyrazone w niniejszym
memoriale postulaty znajdg poparcie, a tym samym
swe zyciowe zastosowanie.

Warszawa, dnia 5 kwietnia 1939 r.
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ZYGMUNT GORGOL

E pur si

Chodzi o zdrozng pogon miodziezy za zyskiem, po-
sadg, mamona, 0 wkorzenione gteboko w naszg psy-
chike wygodnictwo zyciowe, ba, 0 sobkostwo przy
zupetnej niemal obojetnosci na piekne, wielkie i he-
roiczne sprawy zycia.

Wszystkie bledy, wszystkie cienie miodego poko-
lenia, ojcowie nasi, ci co mieli szczeScie walczy¢ o Nie-
podlegtosé, ochrzcili utylitaryzmem. Wyraz ten zjawia
sie coraz czesciej jako symbol stabosci i lichoty, hasto
kleski i znamie pogardy, zatosne usprawiedliwienie tej
lub innej nieudatej imprezy, tych czy owych zawiedzio-
nych nadziei, fatszywych rozliczel, niecofnietych omy-
fek. W dhugie, kawiarniane zmierzchy, na sekretnych
konwektyklach niemianowanych radcow stanu, nawet
przy bridzu, nawet w pogawedkach cio¢ i mamus, to
ciszej, to gtosniej, zawodzi chér domorostych Carlyle'ow.
Mtodziez nie umie podsyci¢ $wietego ognia; zar i za-
pat minionych czaséw wygast bezpowrotnie. Utyli,
taryzm...

Wspotczujace kiwanie gtowami, rozkiadanie rak,
usmiechy pobtazania, nieraz gest zdziwienia, wyrzut.
Czasem to najgorsze, najbardziej bezradne — re-
zygnacja: ,,MySmy w piwnicach, w konspiracji wyku-
wali Polske, a wy — desperacki ruch reki — wy juz ta-
cy." Inni, w sile wieku, zda sie zywcem wyjeci z Ary-
stofanesa, tacy obrotni, zapobiegliwi. Posiadajg wszel-
kie niemal cnoty wiasciwe zajmowanym stanowiskom,
Wyjawszy cnote przyzwoitosci i uczciwosci. Towarzy-
sze spod znaku dwudziestej piagtej brygady, profesjo-
nalni ideolodzy; kazde stowo dzwoni ztotowka, byle
wyczyn meldujg sie do krzyza zastugi. Czesto skryci za
plecami ludzi czcigodnych i rzetelnie zastuzonych, palg
przed nimi kadzidta, by w dymie uwedzi¢ wiasng pie-
czen. Oni réwniez biadolg na mtodych, a jesli basuja
tu i 6wdzie, niechybnie po to, by kasztany z ognia obcg
reka dla siebie wyciggac.

Jednych i drugich stucha miode polskie pokolenie.
Tych, bo czcigodni i zastuzeni, tamtych, bo chytrzy
i podstepni. Wazy zto i dobro terazniejszosci, dziwi sie,
ze w czasach znamiennych wysitkiem i pracg, los od-
niost sie do nich po macoszemu. Zdawatoby sie, ze kaz-
da epoka ma swoje orty i swoje trznadle, laury i roze
obok ostow i pokrzyw. Lecz nie, laurébw nie ma, a ro-
ze... W ciagtym utyskiwaniu marniejg sity miodosci.
Jedni, zadowoleni, ze ich przyziemno$¢ znalazta uspra-
wiedliwienie w rzekomej chorobie wieku, inni, roz-
goryczeni, ze w niefortunnych czasach zy¢ musza,

muovel!

Epoki zamierania i pospolitosci, ze swa niewiarg
i niepokojem, przypominajg uschie drzewa, ocze-
kujace btyskawicy, ktoraby je zapalita.

z Carlyle’a.

uginaja sie pod ciezarem wiasnej stabosci i cudzych
omamien.

Szczesciem nie wszyscy. Sg i tacy, ktorych nie ztowi
frazes, nie usidli pochlebstwo, chocby w najmowniej-
szych ustach. Nawykli oceniac jak nalezy poczciwg sta-
bosc i lisie kretactwo, rzetelng madro$é i fachowe za-
ktamanie, oddziela¢ plewy od ziarna, nie upatrywac
sokota w byle dudku, idg wiasng drogg, czynigc, co
kaze przekonanie i walczac z ideologig utylitaryzmu,
ta rzeczywisty i tg grozniejsza, urojong. Bo falszywy
i gotostowny poglad na utytitaryzm dzisiejszej mtodzie-
zy winien by¢ tepiony jak panika i jak defetyzm.

Miodziez dzisiejsza, tak jak miodziez wczorajsza i
kazda inna, nie jest utylitarng. Tylko ludzie tknieci
nieuleczalng $lepota nie sa w stanie dojrze¢ heroicz-
nych zmagan mtodosci z szarzyzng fatwego zycia, ze
stuzalstwem, siuchtami, karierowiczostwem, z przy-
mykaniem oczu na wszystko najgorsze. Ludzie ci doj-
rzeliby moze owg z cudzoziemska chrzczong chorobe
nie wéréd miodych, lecz blizej, wokét siebie. Dojrzeliby
wrodzony miodym bieg do ideatdw, o ktorych wiek
dojrzaty wspomina z zaduma, staro$¢ z rozrzewnieniem.
Te godziny spalone w zarze dyskusji, te niespokojne
poszukiwania Kamienia filozoficznego, panaceum na
wszelkie zto, wszelkg nedze, i te, stokro¢ cenniejsze, od-
dane pracy gromadnej w druzynach harcerskich,
zwigzkach, kotach, organizacjach. Noce zmudne w tru-
dzie, dni radosne w pracy, zamierzenia, co miaty poru-
szy¢ z posad ziemig, nieskalane zadng myslg o zastu-
dze i nagrodzie, szczytne i wznioste intencjg w najdrob-
niejszym wysitku. Dni, tygodnie, miesigce krzgtaniny
podjetej w najszczerszym przeSwiadczeniu E pur si
muovel”, optacanej zmarnowanym egzaminem, stra-
cong okazja lepszego bytowania, sprawy glebokie i naj-
tajniejsze, o ktdrych mysli sie ciggle, méwi rzadko. Don-
kichoteria niezwazona na wage ztota, zawadiactwo naj-
szlachetniejsze, w upartym poszukiwaniu prawdy. Cza-
sy, ludzie, zdarzenia ptynagce naprzekdr prawom przy-
rody — pod prad. Oto utylitaryzm miodych.

A jezeli niejeden trud jest podjety na marne, nieje-
den wysitek bezowocny, zbyt wielki w stosunku do ni-
ktych osiggnie¢, zjawia sie prawda, co gorzko nam
smakuje. Starsze pokolenie nie zdofato spojrze¢ nad
horyzont. TyleSmy juz styszeli o przerdéznych zrywach,
ze nie doczekawszy sie wielkiej realizacji schodzimy
w zycie podziemne. lluz to ludzi w Polsce zmarnowato
i marnuje swojg mtodos¢ od tawy szkolnej do dyplomu
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uniwersyteckiego, tlejac w zimnym ogniu konspiracji,
gdy w S$wietle stonca czeka praca starczaca na poko-
lenia. Zawiedzeni szukamy tych, co piers mie¢ winni
na miare Fidiasza, heroizm za pokarm bardziej niz chleb
i goni¢ Europe nie w poszczeg6lnych osiggnieciach,
lecz w tworczej konstrukcji zycia zbiorowego. Uczono
nas mierzy¢ sity na zamiary, chcemy Polski tetnigcej
wszerz i wzdtuz jak jeden wielki COP.

Wotamy o nig majac za odzew stowa poety wolnosci
tragicznej.

Wiec opusci¢ rece, przyczai¢ sie przezornie unika-
jac pracy i walki, pali¢ Bogu $wieczke a diabtu ogarek
w czasach grzmiacych dziejami na catym globie.

Ubezpiecze

(Streszczenie z poprzedniego numeru).

Ubezpieczenia morskie, bedgce najstarsza forma ubezpie-
czen, siegajg odlegtej starozytnosci. Grecka kojnomija, rzym-
ski foenus nauticum to instytucje tych ubezpieczen u staro-
zytnych. W $redniowieczu szczegoélna zastuga rozwoju ubez-
pieczen przypada Genuenczykom. Zanika forma pozyczki
morskiej i rzekomego kupna — sprzedazy, ustala sie nazwa
i pojecie ubezpieczenia assecuramentum, polizza. Genua i Flo-
rencja dostarczajg pierwszych makleréw i ajentow, nieba-
wem krol portugalski Ferdynand zakiada zwigzek ubezpie-
czeniowy (1367) zarzadzajac przymus ubezpieczenia dla ar-
matorow. Po raz pierwszy w ubezpieczenia morskie ingeruje
panstwo. Wspaniaty okres ubezpieczen otwiera odkrycie Ame-
ryki i rozwéj zeglugi na Atlantyku. Inicjatywe przejmujg od
Wiochoéw Anglicy. Z koncem XVI wieku powstaje w Londy-
nie lzba Ubezpieczeniowa oraz pierwsze akcyjne towarzy-
stwo ubezpieczen morskich. Ze wzrostem gospodarczego zna-
czenia kolonii wzrasta warto$¢ przewozonych towaréw, a
zarazem grozace fadunkowi niebezpieczenstwo. Wojny
morskie i napady korsarzy sg plaga handlu narazajgc ubez-

(ciag

Gdy w ogélnym uzyciu byty na morzach zaglowce,
znaczng réznice w taryfie powodowata pora roku w ja-
kiej zeglowano. Mniej ptacono za ubezpieczenie tran-
sportdw w lecie, wiecej w zimie. W duzym stopniu wpty-
wajg na wysoko$¢ premii stosunki bezpieczenstwa w
kraju do ktérego kierowane sg transporty. Np. za ubez-
pieczenie transportow do Rosji pobierano dodatkowe
optaty spowodu bardzo czestych kradziezy na kolejach
rosyjskich. Z czasem, gdy zdobycze techniki morskiej
zmniejszyty mozliwos¢ ryzyka, taryfy ulegly znacznej
obnizce. Za sume ubezpieczenia przyjmuje sie wartos¢
ubezpieczonych przedmiotéw, lub warto$¢ umowna.
Jezeli wypadek zostat spowodowany jawnym niedbal-
stwem, towarzystwa odmawiajg wynagrodzenia. Tu na-
lezg: nadmierne zatadowanie okretu, obsadzenie go
nieuczciwg lub niewyszkolong zatoga, wadliwe opako-
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Nie, po wiele razy nie. Wiare mie¢, stuzy¢ groma-
dzie wytrwale i z uporem, tepi¢ gnusnych, powazaé go-
dto, a beznadziejnos¢ przetwarza¢ w imie wartosci, kto-
re pokolenie przekazuje pokoleniu wespét rzezbigc
historie.

0

Uwagi te, pomyslane ad usum Delphini, to fragmen-
ty rozméw prowadzonych we Lwowie, Krakowie, Wil-
nie, Poznaniu, Gdansku, Warszawie — wszedzie tam,
gdzie pracujg Oddziaty AZM-u — rozméw, ktére zde-
cydowaty o ztozeniu na jaki$ czas kostiumu Sottanow

i Morsztynéw do rekwizytéw redakcji.
Z G.

Nnia morskie

pieczycieli na ciezkie straty. Wzrasta ilos¢ towarzystw, zni-
kajg ubezpieczyciele jednostkowi. Utrzymawszy sie w Ame-
ryce i Anglii, w tej ostatniej organizujg sie w Lloydach, z kto-
rymi nieodlacznie wiagze sie rozwoj ubezpieczenn morskich.

Z rozwojem ubezpieczenn morskich przeksztatca sie polisa,
ktéra w opracowaniu z r. 1797 utrzymuje sie bez zmian za-
sadniczych do czas6iw obecnych. Uniwersalny charakter
ubezpieczenn wymaga istnienia obowiazujacych na jak naj-
szerszym terenie norm prawnych. Poza ordynacjg barcelon-
skag nastepujg w porzadku chronologicznym Ordonance de
la Maring z 1681 r. Assecuranz — und taverei Ordnung
(Hamburg 1731 r.). Marine Insurance Act z 1906 r. wreszcie
znakomite Allgemeine Deutsche  Sceversicherungs Berlin-
gungen w 1919 r. Goraczka asekuracyjna jaka ogarnia caty
Swiat wyraza sie w roku 1910 liczbg 2158 towarzystw ubez-
pieczen w Europie, 385 na innych kontynentach. Niezwykta
rozmaitos¢ ubezpieczen morskich powoduje powstanie szere-
gu Instytutow Ubezpieczen w Londynie, Paryzu, Berlinie, Ko-
penhadze, Chicago, Nev Yorku.

Doktadnego omdwienia wymaga technika ubezpieczen
morskich.

dalszy)

wanie towaru i inne. Ubezpieczenie kargo trwa zwykle
w pewnym okresie podrozy, kasko zazwyczaj rok. Cze-
sto ma miejsce ubezpieczenie generalne, gdy ubezpie-
czajacy zobowigzuje sie w ciggu okreSlonego czasu
ubezpiecza¢ wszystkie swoje transporty jedynie w
tym towarzystwie z ktorym zawart umowe. Towa-
rzystwo pokrywa wtedy wszelkie szkody wyszczegol-
nione w odpowiednich ksigzkach i przedstawiane do
rozrachunku miesiecznie albo kwartalnie, nie otrzymuje
za$ zgtoszen poszczegdlnych transportow.

Zanim oméwimy pokrétce wptyw wojny Swiatowej
na interesujgce nas ubezpieczenia morskie zajmierny sie
organizacja, ktéra od chwili powstania wysungwszy sie
na czoto ubezpieczen zachowata swéj prymat po dzien
dzisiejszy. Mamy na mysli organizacje Lloydow.
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Okoto r. 1681 kawiarnia Lloyda byta w Londynie
punktem zbornym kupcéw — nawigatorOw i wszyst-
kich zainteresowanych handlem morskim. Dla reklamy
a zarazem celem zapewnienia sobie statej klienteli za-
czat Lloyd wydawac tygodnik informujagcy o handlu
morskim i nawigacji. W niedtugim czasie, w r. 1692,
powstaje przedsiebiorstwo pod firmg ,,Edward Lloyd”;
na wielkg skale ubezpiecza transporty morskie stajgce
sie szybko osrodkiem angielskiej organizacji morskie;.
Dawny tygodnik wychodzi juz jako pismo codzienne,
organ Lloydow ,Lloyds Lits & Shipping Gazzette”.
Cztonkiem organizacji moze by¢ kazdy kto posiada od-
powiednie kwalifikacje mo-
ralne i materialne, te ostat-
nie poreczone powazng kau-
cjg wolng od wszelkich in-
nych zobowigzan. Zaleznie
od jej wysokosci cztonko-
wie moga przyjmowac ubez-
pieczenia do okreslonej su-
my. W przeciwienstwie do
udziatowcow spotek akcyj-
nych odpowiadajg oni ca-
tym swym majagtkiem, a
sktadki zaliczane na rachu-
nek Lloydéw podejmujg cze-
sciowo, poniewaz statut wy-
maga istnienia rezerw, kto-
rych wysokos¢ ustala sie w
zaleznosci od obrotow. U-
dziatowcami sg czesto kapi-
talisci nieznajagcy zawodu
ubezpieczeniowego, a ubez-
pieczenia prowadzg na zle-
cenie t. zw. underwriter,rzy,
posrednicy reprezentujacy
kilku lub kilkunastu udzia-
fowcow i zaposredniczaja-
cy umowy w ich imieniu.
Umowy lokuje sie przewaz-
nie na gietdzie Lloydow, a
gdy ryzyko jest powazne
maklerzy dzielg ubezpieczenie miedzy kilku underwi-
ter'dw. Obecnie Lloydy liczg ponad 700 udziatowcdw po-
dzielonych na grupy od kilku do kilkunastu oséb pono-
szace odpowiedzialno$¢ za swoj rachunek. Udziatowiec
sktada w depozycie niemniej jak 7.000 f. st. Trudno
okresli¢ obroty i zyski Lloydéw, bo nie ogtaszajg one
publicznych sprawozdan. Obroty sg jednak bardzo du-
ze i oceniane na 8 miliondw f. st. przewyzszajg trzy-
krotnie obroty innych, razem wzietych towarzystw an-
gielskich. Dzieki odpowiedzialnosci roztozonej na wiek-
szg ilos¢ oséb i opartej na olbrzymich funduszach moze
by¢ przyjete kazde ubezpieczenie z ryzykiem wojen-
nym tgcznie.

Swarozyc na slipie

WAt

Sita Lloydoéw jest ich organizacja. Znakomita stuzba
wywiadowcza pracujgca na catym globie informuje
0 ruchu statkdw i o0 wszelkich wydarzeniach zwigzanych
Z nawigacjg morskg. Ponad sto piedziesigt stacyj syg-
natowych przy zastosowaniu najnowszych wynalazkow
donosi o losach okretu, fadunku, kapitana i zatogi.

Kazdy okret ma swoj rejestr w ktérym wymienione
sg szczegOty budowy, odbyte podréze, wypadki, awarie
i wszelkie wiadomosci potrzebne zeglarzom. Lista ka-
pitanobw czynnych na kuli ziemskiej podaje przebieg
ich podrézy pod wzgledem szkodowym. Rejestracja
statkbw i kapitanow, statystyka, biezace wiadomosci
meteorologiczne, dane o wy-
padkach, lokowanie i przyj-
mowanie ubezpieczen, pro-
wadzone jest w'.' wspania-
tym gmachu Lloyddéw, gtow-
nej gietdzie ubezpieczenio-
wej Swiata. Dzieki Swietnej
organizacji koszta admini-
strowania sg procentowo
trzykrotnie nizsze anizeli
koszta towarzystw akcyj-
nych, a tanie premie bija
wszelkg konkurencje. Na
czele Lloydéw stoi komitet
Dwunastu wybrany sposréd
cztonkéw i zajety jedynie
zarzadem tej poteznej in-
stytucji. Znaczenie Lloydow
na Swiatowym rynku ubez-
pieczeniowym ilustruje ubez-
pieczenie jednej z najwiek-
szych naszych fabryk maja-
cej duze znaczenie dla obro-
ny kraju. Fabryke te ubez-
pieczyto trzynascie towa-
rzystw angielskich na sume
10.060.000 ztotych przy czym
udziat Lloyddéw w tym ubez-
pieczeniu wyniost 47,5% wy-
razajagc sie w sumie blisko
5 miliondw zt. Nie zapomnijmy, ze ws$rdd jedenastu po-
zostatych towarzystw uczestniczacych w ubezpieczeniu
sg tak silni ubezpieczyciele jak Britisch Generat, The
Home Assurance Company, Century... Dla orientacji do-
dam, ze premia roczna od wspomnianego ubezpiecze-
nia wynosi ponad 29.000 ziotych.

Doswiadczenie jakie wyniosty Lloydy z wojny an-
gielsko - burskiej przydato sie podczas wojny Swiato-
wej, ktora wprowadzita do ubezpieczen badz state badz
czasowe zmiany. Wybuch jej spowodowat natychmia-
stowe zmniejszenie zawieranych umoéw i rozwigzanie
juz istniejgcych, co z natury rzeczy miato miejsce mie-
dzy panstwami walczacymi. Nastepuje utrata wypra-

[ot.rKraikiewiez
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cowanych juz rynkéw ubezpieczeniowych i zagarniecie
ich przez panstwa neutralne odgrywajgce dotychczas
matg role w ubezpieczeniach. Niemcy i Francja tracg
rynki na rzecz Szwajcarii, Hiszpanii oraz panstw skan-
dynawskich. Trudno$ci natury zewnetrznej jak niere-
gularne ptacenie sktadek i bardzo znaczny wzrost szkad,
oraz przeszkody wewnetrzne, przejawiajgce sie w nie-
mozno$ci sprawnej pracy ubezpieczycieli, niepewno$é
sytuacji, zaburzenia komunikacyjne, kurczenie sie kre-
dytu i zatrzymanie doptywu kapitatow spowodowaty
przejecie przez panstwo nie tylko nadzoru, lecz w duzej
mierze inicjatywy i zarzadu w ubezpieczeniach. Anglia
pierwsza poddata ubezpieczenia morskie czynnikom
panstwowym War Risk Insurance Office ubezpiecza
poczatkowo kargo wreszcie i kasko panstw sprzymierzo-
nych i neutralnych, przy czym premie na morzach da-
lekich sg mniejsze niz na morzach przybrzeznych ze
wzgledu na dziatalnos¢ niemieckich todzi podwodnych.
Do lutego 1919 r. wptywy urzedu wynoszg 78,9 milio-
now f. st., wydatki 62,8 miliondw, a wiec mimo wojny
urzad przynosi 16 milionéw funtéw zysku. W Niemczech
czynniki panstwowe przejmujg zarzad Niemieckiego
Towarzystwa Ubezpieczeri Morskich, nie zamykajgc
zadnego roku ze stratg. Pochodzi to stad, ze gdy zma-
laty nadzieje na rychte zakonczenie wojny, ubezpie-
czenia staty sie bardziej konieczne niz w czasach po-
kojowych. Finansowo udziat panstwa w Niemieckim
Towarzystwie Ubezpieczeri Morskich wynosit 20,6 milio-
néw marek na sume ogélng 28 miliondw. Juz w r. 1914
powstaje Bureau of War Risks Insurance w Stanach
Zjednoczonych A.P. Przyjmuje ono nie tylko ubezpie-
czenia morskie lecz i inne spowodowane wybuchem
wojny. Pracujgc sprawnie do 1920 r. zamyka dziatal-
no$¢ iscie amerykanskim zyskiem 17,23 milionéw dola-
row. Z rbwnym powodzeniem uczestniczyto panstwo w
ubezpieczeniach w Szwecji i Danii.

Po uktadzie wersalskim nastepuje niebywaty rozrost
ubezpieczen transportowych. Do$¢ powiedzie¢, ze w

OLD SAILORS

Niemczech miedzy 1918 a 1923 r. powstaje dwiescie no-
wych zaktadéw ubezpieczen, w innych krajach wzrost
jest rowniez wysoki. Kapitat podniecony zyskami okre-
su przedwojennego zasila zaktady istniejgce, tworzy
nowe. Rosngca konkurencja doprowadza do niezdro-
wych machinacji ubezpieczeniowych jak np. szkodliwa
licytacja premii spowodowang czeSciowo skartelizowa-
niem ubezpieczen. Gdy przed wojng ubezpieczano spo-
dziewany zysk do 10% wartosci towaru, w okresie po-
wojennym walczgce o klienta zaktady przyjmujg to
ubezpieczenie od 25% do 50%. Te i podobne spekulacje
powodujg konieczno$¢ baczniejszego wgladu panstwa
w sprawy ubezpieczeniowe. Hasta autarkii gospodar-
czej, tarcia polityczne i ograniczenia wewnetrzne w sto-
sunku do towarzystw zagranicznych utrudniajg rozwoj
ubezpieczen. PrzyznaC trzeba, ze ubezpieczenia morskie
odczuwajg to w nieco mniejszym niz inne stopniu dzie-
ki szerokiemu zasiegowi dziatania. Ingerencja panstwa
powoduje niekiedy catkowite przejecie ubezpieczen, jak
w Rosji sowieckiej, gdzie nb. kapitat europejski poniost
ogromne straty wskutek przewrotu pazdziernikowego,
lub w Turcji monopolizujgcej ubezpieczenia do 50%
obrotow. Mimo, ze kryzys odbija sie na ubezpieczeniach
bardzo silnie, odzyskajg one stracone pozycje z nawro-
tem dobrej koniunktury gospodarczej.

Mowiagc o ubezpieczeniach morskich pomijamy na-
szg dziatalno$¢ na tym polu. Czesciowo z koniecznosci
nie chcac ograniczaé materiatdw do niewystarczajace-
go minimum, jest jednak inny powdd, wazniejszy. Je-
zeli temat zastuguje na zainteresowanie, to wkrétce go
kto$ opracuje.

Na zakonczenie dodam, ze nasze ubezpieczenia mor
skie jak wiele innych dziatéw zycia gospodarczego cze-
kajg naszej pracy, naszej energii, naszej inicjatywy.
Dodam, ze ws$rdd makleréw zgloszonych do rejestru
w Panstwowym Urzedzie Kontroli Ubezpieczen przoduja
anglicy, ze wielki czas abySmy jezeli narazie nie przed
nimi, to obok nich w Gdyni staneli.

DoskonatosC aerodynamiczna jachtu a dziatalnoS¢ wiatru

(ciag dalszy — rysunki w numerze marcowym).

Na wewnetrznej powierzchni zagla ustawionego pod
pewnym wiekszym katem (rys 2 b) wskutek uderzenia
(przyhamowania) strug powietrza wytwarza sie zge-
szczenie ich, pewien wzrost cisnienia i dziatanie cisng-
ce w stosunku do otaczajacego powietrza.

Dziatanie ssgce jest okoto 3 razy wieksze od cisng-
cego. Sumaryczne dziatanie tych cisnien daje nam wy-
padkowsg sit aerodynom, (skierowang pod pewnym ka-
tem na zewnatrz w bok) i zalezne jest od wielkosci ka-
ta ustawienia zagla, a uzmystowione wektorem P.
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Jesli teraz poréwnamy optyw dookota profilu zagla
zwyktego i profilu skrzydta lotniczego to przekonamy
sie, ze w pierwszym wypadku powstajg b. znaczne za-
ktocenia, ktore ciggnac sie za zaglem ssg go od tytu —
wytwarzajg op6r szkodliwy; w drugim wypadku
wszystkie nieprawidtowosci optywu sg znacznie zredu-
kowane, a prawidlowy owiew wytwarza wiekszg i ko-
rzystniej skierowang site wypadkowa (rys 2-gi).

Wielko$¢ powstatej sity aerodynamicznej czy to na
samym zaglu, czy tez calej czesci nadwodnej zalezy
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od kilku czynnikdw. Na drodze doSwiadczen lotniczych
wykazano, ze oddziatywanie strug powietrza w du-
zym przyblizeniu odpowiada nastepujagcym prawom:

1) Sita aerodynamiczna jest proporcjonalna do ge-

stosci powietrza —

2) Jest proporcjonalna do powierzchni zagli y

3) jest proporcjonalna do kwadratu predkosci V2

4) Wielkosc i kierunek sity aerodyn, zalezy od usta-
wienia zagla i kadtuba (obranie kursu) wzgledem
kierunku wiatru.

Zaleznosci te analogicz- i
ne do sity aerodyn, na pta-
towcu przedstawia sie wzo-
rem:

i) pP=cyys2...kg

Wystepujacy w tej zalez-
nosci bezwymiarowy wspot-
czynnik  proporcjonalnosci
C zalezy wiasnie od ksztat-
tow zewnetrznej nadwodnej
czesci (tak od ksztattu ka-
diuba jak od profilu i ob-
rysu zagli) oraz potozen
kadt. i zagli wzgledem Kkie-
runku szybkosci wiatru, a
poza tym w granicach osig-
galnych zmian predkosci
pozostaje staty.

Site te, ktorej dziatanie
sprowadzono dla uproszcze-
nia w plaszczyzn? poziomag
mozemy roztozy¢ na site o-
poru Px dziatajacg zawsze
rownolegle w kierunku pred-
kosci powietrza oraz na site
parcia Py (analogiczng z si-
tg wyporu przy ptatach sa-
molotéw) skierowang pro-
stopadle do sity oporu, (rys. | i 2). Te skfadowe jako
wynik przyjetego ukfadu wspotrzednych osi prosto-
katnych, zwigzanych z kierunkiem predkosci wiatru,
dziatajace na czes¢ nadwodng jachtu czy tez na caly
$lizg lodowy wyrazajg sie analogicznie wzorami:

2) Sifa parcia Py = Cy~~SVLZ... kg
Zq

3) Sita oporu Px = Cx"_SVL/.. kg
Zq

We wzorach tych Cy i Cx sg spotczynnikami pro-
porcjonalnos$ci sit parcia i oporu i wyrazaja sie liczbg
oderwana.

Pod zrefowanymi zaglami

Przyjmujac zjawiska optywu ujawnione nowoczesny-
mi badaniami oraz przyjmujgc metode pomiaréw sit
stosowang w lotnictwie, dla naszych badan zagli i jach-
tow mozemy za pomocg tzw. krzywych biegunowych
( o ktérych mowa bedzie nizej) wyttumaczyC przejrzy-
Scie wiasciwosci aerodynamiczne badanego jachtu.
Wielkos$¢ sit Py i Px catej czesci nadwodnej dla roz-
nych katow ustawienia zagli i kadtuba (obranych rdz-
nych kurséw) wzgledem wiatru wyznaczy¢ mozna w la-
boratorium aerodyn, na modelach wykonanych w
skali. Pomiaru dokonuje sie

w ten sposéb, ze badany
model mocuje sie odpowied-
nio na specjalnej wadze
pomiarowej w tzw. tunelu,
a samo powietrze wprawia
sie w ruch za pomocg duze-
go wentylatora.

Z rys. 1, gdzie pokazano
wektorowo rozkiad sity ae-
rodynamicznej P na site par-
cia Py i oporu Px, widzi-
my jasno, ze catkowity opor
Px skierowany wzdtuz strug
wiatru jest sitg hamujaca,
gdyz rzut jej Px cos * sprze-
ciwia sie  powstawaniu
znacznej sity napedowej —
jest sitg szkodliwg. Uzytecz-
ng jest tutaj jedynie si-
ta Py i jej rzut Py sin *“ —
jest sitg efektywna.

Im mniejszy bedzie ten
opér, im bardziej réwny o-
ptyw, im mniej oderwan
strug i wiréw ciggnacych sie
za jachtem —tym mniejszy
rzut jego wektora na kieru-
nek kursu, tym wiekszg zy-
skuje site napedowg, a co
wiekszg szybkos¢ jazdy.

fot. Kraikicwiez

za tym idzie,

Zeglujac pewnym kursem i ustawicznie manewrujac
odczuwa sie zmiane wielkosci sit aerodynamicznych,
zmiane szybkosci todzi oraz wielkosci jej przechytow.
Przy tym teoretycznie tatwo przekonac sie mozemy, ze
dla kazdego kursu mamy tylko jedno najkorzystniejsze
potozenie zagli oraz dla danego jachtu o pewnym ozaglo-
waniu tylko jeden kurs, ktérym zeglujemy najszybciej.
Samo wytyczenie jednak najkorzystniejszego kata usta-
wienia zagla zdobywa sie na drodze praktyki zeglarskiej.

Poniewaz zagle pracujg najwydatniej w zakresie
kursow bachstag-—tepy beidewind, a najgorzej za$ na
fordewindzie, przeto mozemy przyjac, ze wtasnie w za-
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kresie najwiecej uzywanych
kursow pozostata cze$¢ nad-
wodna, a wiec kadtub, oli-
nowanie, usterzenie, syl-
wetki zatogi dajg tylko opo-
ry i to znacznej wartosci,
co przy duzym wietrze,
kiedy oderwania strug sg
duze odczuwamy jako sil-
ny dryf.

Sekret doskonatosci jach-
tu lezy wiec w zmniejszeniu wszelkich oporéw do
minimum.

Przy rozpatrywaniu pochodzenia oporéw rozroznia-
my opdr samych zagli (powierzchni napedowych)
zwigzany nieroztgcznie z powstawaniem sity parcia
oraz wiasciwy opér szkodliwy, ktérym nazywamy sume
sktadowych sit — oporéw dziatajacych w  kierunku
wiatru i pochodzacych od pozostatych nie napedzanych
powierzchni jachtu.

Patrzac na rys. 2 tatwo zrozumie¢ strate optywu
strug wiatru na profil zagla aerodynamicznego oraz po-
wstanie sity oporu. Doswiadczenie uczy, ze jedna czes$¢
sity oporu pochodzi od tarcia powietrza przeptywajace-
go wzdtuz powierzchni zagli, kadtuba itd., czyli zalezy,
jak to sie moéwi, od przebiegu w warstwie powierzch-

Dr K. OBITZ

niowej oraz druga czes¢ o-
poru pochodzi od rodzaju
optywu dookota nadwodnej
czesci jachtu, czyli t.zw. opo-
ru oderwania (strug na za-
glu) i oporu indykcyjnego
jako wyniku skonczonej wy-
sokosci zagla.

Aby zmniejszy¢ czes¢

pierwszego oporu stara-
my sie o jak najgtad-
sze powierzchnie zagli, pow. kadt przy czym

dla duzych szybkosci i rasowych ksztattéw (dla
$lizgéw lodowych) warto nawet dawac¢ pow. szlifowane
i polerowane. Aby za$ zmniejszy¢ op6r pochodzacy
z optywu, nadajemy zaglom i kadtubowi odpowied-
nie ksztalty obrane na drodze do$wiadczen. W ogole
zasada naczelna, ktérg winnismy sie kierowac przy
ksztattowaniu czesci nadwodnej jachtu czy ksztattowa-
niu $lizgu, jest niedopuszczanie do tworzenia sie wiréw
i zakiocen rozpraszajacych jedynie energie, oraz ro-
dzacych szkodliwg site oporu. Przez wystudiowanie
ksztattow optywowych Slizgu zyskujemy nie tylko
zmniejszenie oporéw Px, ale i zwiekszenie sity parcia
Py, zyskujemy bardziej korzystne odchylenie wektora
sity wypadkowej w stosunku do kursu, stowem — zy-
skujemy wiekszg doskonatos¢ todzi.

Instytut dla choréb podzwrotnikowych w Hamburgu

Hamburski ,,Institut fur Schiffs und Tropenkrankhei-
ten" miesci sie w okazatym gmachu, potozonym przy
ul. Bernharda Nochta, bezposrednio na wysokim pra-
wym brzegu taby w dzielnicy Sankt Pauli, stynnej $rod
marynarzy wszystkich ras i narodéw. Potozenie to mo-
wi nam wiecej o dziejach i psychosferze instytutu, niz
sie zdaje. Mowi nam przede wszystkim, ze instytut jest
dzietem doktora Bernharda Nochta.

Kiedy dr. Nocht w korncu zesztego wieku objat sta-
nowisko lekarza portowego w Hamburgu, funkcja ta
wowczas polegata gtéwnie na przybyciu do kazdego
wchodzacego okretu, pytaniu o zdrowie kapitana, ofi-
cerow i zatogi i wypiciu kilku wiekszych kieliszkéw do-
brego wina. Patriarchalne te i uproszczone stosunki,
0 ktérych Nocht zawsze opowiadat z humorem, nie mo-
gty na dtuzsza mete zadowolni¢ mtodego lekarza, entu-
zjasty idei Kocha i Virchowa. Powziagt on plan stworze-
nia szpitala i instytutu dla choréb podzwrotnikowych
i zabrat sie do jego realizacji z catym jasnym optymiz-

mem i nieustepliwg energig, ktdre go cechowaty az do
poznego wieku. Nie byto sprawg fatwg przekonac
0 koniecznosci tej budowy Senatu Hamburga; Senatu
myslacego kategoriami kupieckimi i mimo catego li-
beralizmu niezbyt chetnego do wydatkéw na nowinki
naukowe. Dopiero kilka wybuchow epidemii w mie-
Scie i coraz wieksze niebezpieczenstwo nowych, skio-
nito senat do wylozenia wiekszej sumy na ten cel.
W roku 1900 powstaje pierwsza prowizoryczna pracow-
nia, a w r. 1914, caty kompleks budynkdéw jest oddany
Instytutowi do uzytku.

W gmachu gtéwnym znajdujg sie przede wszystkim,
pracownie naukowe, bogata biblioteka, czytelnia, ob-
szerna sala wyktadowa i kancelaria. Ciche jasne labo-
ratoria, duza czytelnia majg przy catej prostocie urza-
dzenia urok swoisty. Moze tak dziata odgtos syren por-
towych, moze widok z szerokich okien na rzeke, na nie-
ustajacy ruch okretéw i holownikéw, na wielkie odcina-
jace sie od nieba dzwignie stoczni ,,Blohm i Voss",, jed-
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nej z najwiekszych stoczni Swiata. — Z gmachu gtow-
nego przechodzi sie krytym korytarzem do drugiego
budynku, w ktérym miesci sie szpital dla choréb pod-
zwrotnikowych. Potgczenie instytutu o charakterze ba-
dawczo - naukowym ze szpitalem jest pomystem szcze-
$liwym. Zapewnia sie w ten sposéb pacjentom najlep-
Szg pomoc naukowa w rozpoznaniu i leczeniu chordb
i daje pracownikom naukowym mozno$¢ statego sty-
kania sie z praktyka, z zyciem. — Po drugiej stronie
gtéwnego gmachu znajduje sie mniejszy dom, przezna-
czony dla mniejszych i Kilku wiekszych zwierzat do-
$wiadczalnych, na pokoje
do zastrzykow i do sekcji itp.
Poza tym posiada instytut
cieplarnie z hodowlg stawo-
nogow tropikalnych.

Na czele catego instytu-
tu stoi dyrektor. Byt nim do
roku 1930 prof. dr. B. Nocht.
Nastepca jego az do r. 1933
byt jego dtugoletni wsp6t-
pracownik, znakomity hel-
mintolog prof. dr. F. Fulle-
born. Po jego $mierci dyrek-
torstwo objgt drugi znany
wspotpracownik Nochta prof
dr. P. Mihlens.

Instytut dla choréb pod-
zwrotnikowych dzieli sie na
nastepujgce oddziaty na-
ukowe: Kkliniczny, patolo-
go - anatomiczny, chemicz-
ny, bakteriologiczny, pro-
tozoologiczny, entomologicz-
ny i helmintologiczny.

Oddziaty sg samodziel-
ne pod wzgledem nau-
kowym, tylko administracja, zakup materiatow, zwie-
rzad doswiadczalnych itd. jest zcentralizowany pod
kierownictwem dyrektora. Kierownikami oddziatéw sg
odpowiedni specjalisci. Maja do pomocy wysoce wy-
kwalifikowanych starszych oraz miodszych laborantdw.

llos¢ asystentow natomiast jest niewielka. W' instytu-
cie pracuje duzo bezptatnych praktykantow (lekarzy
i przyrodnikéw), ktérzy chca sie specjalizowac. Nie brak
rowniez nigdy gosci z zagranicy (szczegdlnie z Dale-
kiego Wschodu i Ameryki), ktérzy spedzajg kilka mie-

Widok na kanat

siecy a nawet rok w instytucie, w celu zapoznania sie
z metodami badan.

Praktykanci i goscie opracowujg z reguly przy
tym jaki$ temat uzgodniony oczywiscie z kierowni-
kiem dziatu, temat, ktory lezy przewaznie w za-
kresie zainteresowan i prac biezacych danego dzia-
tu. Cho¢ autorzy majg catkowitg swobode w opubliko-
waniu zakonczonych prac, cze$¢ z nich ukazuje sie
zawsze w czasopismie wydanym przez instytut pt.
— JArchiv flr Schiffs und Tropenhygiene".

Przyjecie praktykantéw nie tylko umozliwia szersza
prace badawczg, ale dopro-
wadza réwnocze$nie do
gruntownego wyksztatcenia
powaznych sit naukowych,
zdolnych do pracy na pla-
cowkach zagranicznych i w
przysztych koloniach.

Praca pedagogiczna in-
stytutu na tym sie nie ogra-
nicza.

Na poczatku kazdego ro-
ku (przewaznie w styczniu)
instutyt urzadza 3 tygod-
niowy kurs dla lekarzy
okretowych. W lecie np. w
roku biez, od 10 do 29 lip-
ca, odbedzie sie kurs medy-
cyny tropikalnej dla leka-
rzy w jezyku hiszpanskim
(przede wszystkim dla le-
karzy 1 studentow z A-
meryki Potudniowej), a na
koncu roku od 2.X do 2.XIlI
obserwujemy 2 miesiecz-
ny kurs dla lekarzy, le-
karzy weterynaryjnych i
zoologéw. Na tym ostatnim wyktada sie o przebiegu
powstaniu, przenoszeniu patologicznej anatomii i zwal-
czaniu choréb pozwrotnikowych, o hygienie na okre-
tach i w krajach podzwrotnikowych, poza tym lekarskg
protozoologie, helmintologie i entomologie, oraz o epi-
zoocjach zwierzat domowych w krajach podzwrotni-
kowych.

Kursy te byty organizowane w koncu zeszlego wie-
ku najpierw w Berlinie, gdzie sie jako$ ,nie skleity"
z powodu nie tyle moze wyktadowcow ile braku odpo-
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wiedniej psychosfery, ktora sie dopiero wytworzyta po
przeniesieniu ich do Hamburga w chwili powstania In-
stytutu.

Kursy majg obecnie swojg tradycje i dos¢ po-
wazny poziom. Z niemal czysto lekarskiego ich pro-
gramu przebija Kierunek, ktory im nadat dr. B. Nocht.
Kierunek ten ma swoje dobre i zte strony. Scista specja-
lizacja data niemcom powazne sukcesy, zarowno prak-
tyczne jak i teoretyczne na polu medycyny tropikalnej.
W przeciwienstwie do francuskich instytutow Pasteurow-
¥kich  program hamburski zbyt mato uwzglednia pod-

*) Patrz artykut: ,Alger" (,Szkwat”, Marzec 1939).

AKADEMICY!

zwrotnikowe choroby zwierzat domowych i catkowicie
pomija zagadnienia walki z chorobami i szkodnikami
rodlin.

Temu zaniedbaniu nalezy przypisaC, ze Niemcy
pozostali w tych dziedzinach w tyle za badaczami fran-
cuskimi i anglosaskimi. Nie jest to tylko kwestig ambicji
naukowej. Gtoéwnie z powodu zaniedbania i lekcewaze-
nia tych dziedzin o tak decydujacym znaczeniu gospo-
darczym w krajach tropikalnych, kolonie niemieckie
byty stale deficytowe i to w bardzo powaznym stopniu.
Warto nad tym sie zastanowic, teraz gdy w Polsce za-
ktadamy instytut kolonialny.

Swiadomi praw zycia i potegi
Polski stajemy w pierwszych sze-
regach zotnierzy Pomorza i Battyku

Fundujmy Scigacz

A KADEMI K"

Konto P. K. O. 42.000
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W wklesto$¢ zagli zebrane niby w konchy dtoni
drzemig przygéd srebrzyste okruchy.

Jakim kursem chcesz mnie jeszcze poniesc?
Jakie porty powigza¢ drdég nowych tancuchem?

Gdy ci wiatr rozczesze namoktych lin wiosy

gwiezdnym pytem nieba szczyt masztu wy-
[ztocg, —

dokad znow poptyniesz, szalony, i poco?

Na wieczny gtod Swiata, na wieczny nie-
[dosyt?
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MARIA KOBIELUSZOWNA

Po przybyciu do Tallina, pierwsze kroki skierowatys-
my do Jachtklubu. Przeszty$my jedna, druga, dziesigty
ulice, z kazdej strony wida¢ morze, a o Jachtklub do-
pyta¢ sie nie sposdb. W coraz gorszym humorze, zdecy-
dowatySmy sie is¢ za pierwszym napotkanym maryna-
rzem, w nadziei, ze moze w ten sposob trafimy cho¢ w
poblize klubu.

| rzeczywiscie. Patrzymy, idzie sobie jachtsman, kre-
py, niski, w biatym ubraniu, bosmance, fajeczke kurzy...
Wytadowujgc na nim calg zto$¢, zaczynamy wymie-
nia¢ miedzy sobg uwagi 0 jego wzroscie, cerowanych
rekawach koszuli itp. Po dobrych paru minutach, 6w ze-
glarz, idacy dotad ,,z kamienng twarzg” odwrdcit sie po-
woli i z grzecznym usSmiechem zapytat po polsku:

»Przepraszam, moze bede sie mégt paniom czym$
przystuzy¢?”

Historia znana i oklepana, jak $wiat stara, a jednak
oniemiatySmy ze zdumienia. Nawet nie probowatysmy
go przeprasza¢, bo to co mowitySmy przed tym byto
zupetnie jednoznaczne.

Okazato sie jednak, ze wecale nie byt tak bardzo ura-
zony i naprawde chce sie nam przystuzyc.

Przeprowadzit nas do przystani i przewidzt moto-
rowka na wysepke, gdzie miescit sie Jachtklub. Wzdtuz
brzegu stato okoto 40 jachtow, wszelkich kategorii i klas,
od duzych 80-tek sportowych poczawszy, skonczywszy
na czysto regatowych 50-kach i matych ,,hajach™ o pow.
zagla okoto 30 m2

a’ Tallinie
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ReUCtY W Tallinie

Ze zdumieniem zobaczylySmy znajome sylwetki
jachtéw. Podszediszy blizej, poznatysmy widziane je-
szcze zesziego roku w Gdyni, w przystani Jachtklubu,
jachty ,,Admirat” i ,,Hetman”, ktdre tylekro¢ wzbudzaty
naszg zazdro$¢ i podziw, oraz trzy mniejsze, rowniez
bardzo piekne: ,,Bozenna”, ,,Goplana” i ,,Rusatka”.

| tak sie jako$ dziwnie ztozylo, ze na dwdch jachtach
brakowato po jednym czionku zatogi. Kapitan ,,Bozen-
ny" zmierzyt nas srogim spojrzeniem, zamyslit sie —
i zapowiedzial, ze mamy sie jutro stawi¢ w przysta-
ni 0 godz. 10-tej, ani minuty pdzZniej. Stroj obowigzkowo
biato - granatowy, albo biaty, na jachcie ,,dekowac”
sie nie wolno, trzeba pracowa¢ na réwni z innnymi,
a oprécz tego szczescie przynosic!

Jak to tragicznie brzmi — rzucono o nas kosci — i los
zadecydowat, ze moje miejsce jest na ,,Bozennie”, za$
Zosi na ,,Goplanie”.

| tak, statySmy sie ,,manszaftem” polskich statkow
na regatach w Tallinie.

Nazajutrz, o 10-tej rano, stawitySmy sie na' przysta-
ni. A tu juz sie zaczynat ruch. Przygotowywano do
podniesienia zagle, najmtodszy (oprécz mnie) czionek
zatogi ,,Bozenny”, mianowany na swoje nieszczescie
kokiem, koriczyt zmywac naczynia po $niadaniu, kazdy
sie gdzie$ $pieszyt, co$ miat do zatatwienia...

Wreszcie, 0 godz. 11-tej, wyruszyliSmy na start. Po-
wierzono mi dwie funkcje, pierwsza: pilnowanie chwili

fot. a. Progulski
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JF obcym porcie ‘ot. T. Merstallinger

startu, w ktérym to celu dostala.. stopper; a druga:
obstugiwanie grota na spétke z tak zwanym popular-
nie ,,Baby'm".

O godzinie 12-tej, z sedziowskiego statku stojgcego
na starcie, buchnat strzal, oznaczajacy start dla 6-tek
regatowych. Nacisnetam stopper. Nasz start — za pieé
minut. PokreciliSmy sie jeszcze troche i przeszliSmy
pierwsi linie startu, bezposrednio po strzale.

Trasa wyznaczona byta bojkami o kolorowych cho-
ragiewkach. Naszym zadaniem byto — wyszediszy ze
startu ming¢ prawa burtg bojke druga, niebieskg —
przy trzeciej, z0to - czerwonej, zrobi¢ zwrot i dazy¢ do
szostej, niebieskiej — prawg burtg ming¢ siodma, z6t-
tg i od 6smej, czerwonej — powtorzy¢ raz jeszcze caty
manewr.

Wiatr byt troszke za staby dla ,,Bozenny", ktéra le-
piej chodzi na silnym wietrze. MineliSmy jednak pierwsi
trzecig boje i skierowaliSmy sie na szdstg. Dobrze to
powiedzie¢ — na szlsta, kiedy nie moglismy ani rusz
zobaczy¢ wérod fal matej niebieskiej choragiewki.

Obralismy zty kierunek, no i przez to przepadliSmy.
MusieliSmy zrobi¢ niepotrzebnie dwa zwroty i cho¢
drugie okrgzenie poszto lepiej, nie zdotaliSmy uzyskac
dobrego miejsca i do mety przyszliSmy jako trzeci w na-
szej klasie.

Nazajutrz 1trasa, nieco zmieniona, wiodta od 6-tki
do 34d, czyli wrecz odwrotnie niz wczoraj. Fala byta du-
za i dobry wiatr, tak, ze wszystkie jachty powychodzi-
ty pod zrefowanymi zaglami. My rozwingliSmy nasze
dwa refy jeszcze przed startem. Alez nas kladto! Salin-
gami pilismy wode, w kokpicie staliSmy dostownie,

oparci nogami o zawietrzne taweczki. Biedny kok, kto-
ry obstugiwat fok - zagiel na dziobie, byt tak mokry,
ze — jak mowit — moégt by crawTem ptywaé od bur-
ty do burty, wcigz zalewany falg. Nam, na rufie, nie
lepiej sie dziato. Moje piekne, biate spodnie poszty na
nic, ani $ladu kantéw, a kolor zmienit si¢ na... no, po-
wiedzmy, ciemno - bialy; kapitan przy sterze posiadat
tylko jedng rzecz suchg, a to czapke, bosmanke. Taki
sam byt los siedzacych przy szotach foka.

Ostatni dzien regat przyniost rowniez wiele emocji,
ale od samego rana wszystkich ogarnagt smutek, ze to
juz koniec tych pieknych trzech dni.

Od samego zaczecia regat byliSmy w strachu o wy-
nik. W regatach brali udziat Finowie, Szwedzi, Eston-
czycy, wszystko starzy, doswiadczeni zeglarze z dzia-
da, pradziada, wyszkoleni i wytrenowani o cate niebo
lepiej od Polakéw, ktorzy przeciez co do zeglarstwa sg
dostownie w powijakach. Tymczasem wynik byt zu-
petnie zadowalajacy. Kapitanowie wrdcili z uroczyste-
go zakonczenia regat obtadowani nagrodami, w posta-
ci pieknych krysztatow i pucharéw. Jacht ,Rusatka"
otrzymat ponad to- nagrode, ufundowang przez p. po-
sta polskiego w Tallinie, jako najlepszy jacht polski.

ZzyliSmy sie ogromnie przez tych pare dni i z zalem
mysleliSmy o bliskim rozstaniu. Nasza droga prowa-
dzita do Helsinek, a jachty polskie wracaty do Gdyni.

Walizki nasze staty juz na molo i smutnie czekaty
na majacy nadejs¢ statek do Helsinek.

W drodze do Visby fot. 4. Progulski
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Podobno ma 120 lat i 27 metréw wysmukitosci, az po
zielony pendzel igiet, glaszczacy w takt podmuchdéw
gteboki biekit. Nie w tym jednak jej wyjatkowos¢ i zna-
czenie. Przeciez wkoto jak ,Zielona Puszcza" rozlegta
i szumigca, tam na Chorzele, Myszyniec — po Miawe
i Prusy — rozsiaty sie siostry - sosny réwnie masztowe,
zielone, krzepkie.

Na jakie, dziesie¢, dwanascie stop od korzeni ku
wierzchotkowi, gladzizna kory - naskdrka peka, rozcze-
pia sie, obejmujac czarng blizna, gteboko wzarty w
migsz drzewa — pocisk. Ow to niewypat z ostatniego
fragmentu bitwy na Jeziorach Mazurskich, podnosi sosne,
do godnosci symbolu i kaze jej szumie¢ legenda.

Kiedy$ ludzie przesadni i czutostkowi zawiesili u jej
pnia ,,meke panska" —dzi§ zdata nieufnie podpatru-
ja; — wiadomo licho nie $pi — znéw moze zachichotac
i prysna¢ po gaszczu szrapnelami. Starzy przecie gada-
ja, ze sosna da znak, ze ona pierwsza obwiesci...

Takie gawedy i basnie — niczym za Zeromskim
powtarzane, w czasie tych Swigt Wielkanocnych chwy-
talem w chetne uszy, walesajgc sie po Kurpiowskich
goscincach.

| 'zdawatoby sie, ze nowe dni wiejgce w twarze
mwszystkich jedng i te samg prawde wspdlnej gotowo-
$ci w szeregach, rozbijajg nas po tajemnych formacjach,
kazac z marynarka i kapeluszem chowa¢ do szafy ob-
noszone, codzienne zajecia.

Inaczej jednak reagujg na niepokdj silni i mtodzi,
ktérym jeszcze porazki nie odebraty wiary w osiggal-
no$¢ zamierzen. Kiedy z gmatwaniny trzaskow Europy
I radia, dobywaty sie stowa-opisujgce wizyte ministra
Becka nad Tamizg, chciwiej od obustronnych zapew-
nien obrony nastuchiwaliSmy ech kolonialnych.

To za$ co nasz minister powiedziat o0 spoistosci ma-
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teriatu i ludzi floty brytyjskiej zapadto gleboko w na-
szg pamieé. Ku nauce do wykonania.

Na czasie bedzie przypomnie¢ anegdote o smoku
historycznego humoru. Oto, kiedy w roku 1923, w czasie
walk garnizonu francuskiego w Ktajpedzie zawitata tam
z rozkazu Marszatka kanonierka ,,Komendant Pitsudski"

— ,,poilus" rozentuzjazmowani, a przy tym S$lepo ufni, ze

wszystko co ptywa tylko angielskim by¢ moze, przy-
jeli jg gromkim ,,Vive I'Angleterre”!

Tak wiec majgc juz w kronikach stawe Albionu na
Battyckich zdobytg brzegach, ani na chwile nie przery-
wamy biegu prac z imieniem kraju i z odwaga siega-
nia poza optotki granic — zwigzanych. | chociaz dni
kolonialne przetozone zostaty — nic nie stracg na swej
sile. Przeciwnie w potgczeniu z Dniami Morza wypadng
jeszcze wymowniej; wspanialej.

Dlatego tylko na karb stylistycznego chochlika, zto-
zyt kronikarz zwrot Wilnian ,,0 dniach, ktére zarzucone
czasowo zostaty". — Ani na chwile! Kazden dzien to
czas na lepsze przygotowanie, na nowe pomysty, na
prace. Przeciez i ta nagroda na konkursie w ,,Szkwale"

Wszedzie sie uczymy
fot. 4. Progulski
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Kurpiowska sosna
fot. J. Danielewicz

rozpisana niechciataby zwiedna¢, jak jarskie danie -
bez konsumenta.

Niczego nigdy w pracy naszej nie przerywamy i nie
przerwiemy, bo takie sg nasze obyczaje, mtodych do
hatasow i zdarzen nawyktych. Rozumiemy sie dobrze.
Oto koto Pinszczan réwnie bliskie kurpiowskiej so$nie,
jak warszawskim uchwatom, nadestato 50 zt. na Sci-
gacz ,,Akademik".

Wilnianie krzatali sie dokota tej akcji w okresie ,,Ka-
ziuka", jak stycha¢ z dobrym skutkiem (podobno pét
tysigca uzbierali), a i w samej stolicy koto technikow
przytgczyto sie do rezolucji Akademii. Nie sposob wy-
liczaC wszystkich miejsc z ktérych brzeczacym echem
obdzwonity sie marcowe uroczystosci. Wypowiedziat
sie w tej mierze i sam Czcigodny Protektor Ligi, ktory
doceniajgc naszg akcje uwaza, ze nalezatoby jg roz-
ciggnaC na cate spoteczenstwo, zaapelowa¢ do kiesze-
ni ogotu.

Zrozumienie koniecznosci wciggniecia ztotdwek ca-
fego spoteczenstwa na morskie szlaki znalazto wyraz
w stowach p. senatora Debskiego, ktory na zebraniu
Dni Morza i Kolonii poruszyt sprawe ,Pozyczki Mor-
skiej”. Dzi§ wiemy jak ofiarnos¢ ofiarodawcom czyni
bliskimi i znajomymi wspieranych.

Niepopularni, jeszcze wczoraj nierozpoznawani zot-
nierze od szybkostrzelnych zenitowek, obecnie siegneli
lotnikom i marynarzom conajmniej do wysokosci oto-
kéw na czapkach, a bytejaki przechodzen wygtasza pre-
lekcje o stracaniu samolotow, gesto przeplatajagc facho-
wymi terminami.

Woprawdzie marynarzom nie brakuje i tak sympatii, ra-
czej okretow, ale okretom i morzu potrzebne jest spote-
czenstwo, tak jak spoteczenstwu — okrety, morze i ...je-
go znajomosc.

W mysl ciagtosci naszych zaje¢ bez wzgledu na
sztuczne i terenowe przeszkody przygotowujemy sie
zawczasu do letnich obozéw morskich. ByliSmy zawsze
dobrymi gimnastykami i nawet pionowa, gtadzizna gro-
ta moze by¢ dla nas terenem mitego spaceru. Nauka
takze nie tylko w oszklonych halach zyskuje petny re-
zonans wsrdd stuchaczéw. Sztuka dostosowywania sie
do warunkow i urabiania ich wedtug wiasnych wymo-
gow nie jest obcg Azetemowcom.

b
Jesdli tylko 6w niepokojacy niewypat nie rozniesie sie
hukiem z Puszczy Zielonej, az po morze, bedziemy jesz-
cze przed czerwcem c¢wiczy¢ zwroty na zgrabnych

...bylismy zawsze dobrymi gimnastykami
fot. J. KamiAski
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B.M.kach, ktore Oddziat
Warszawski Scigga z Jastar-
ni na kurs przedobozowy do
stolicy.

Na zakonczenie
Wielkanocnych pisanek,
wyobrazcie sobie niepo-
koj i zaskoczenie kronika-
rza w chwili otrzymania
grubego pakietu adresowa-

tych

nego na ,Szkwat* w je-
zyku ostatnio zaskakuja-
cym calg Europe. Nawet

listonosz przygladat mi sie
nieufnie, zwlaszcza, ze nad-
rabiatem ming. Swojg dro-
ga mogtbym w ostatniej
kromce by¢ troche ostroz-
niejszy, a z ta sosng tez sie
nie bardzo udato. Poco
przeinaczatem tomnat -
nych cytat o ,,granicach politycznych tworzonych przez

ludzi i przez ludzi (zmienianych) odzyskiwanych? | w do-

datku c6z za pomyst wieszac takg rzecz na drzewie

i sprzet moze by¢ wihasne/ konstrukcji

W pasie przygranicznym! A
pakiet musze otworzyé, co-
kolwiekby sie miato stac,
chocéby przez piekaca cieka-
wos¢. No i otworzytem, aby
teraz serdecznie podzieko-
wac koledze Kraskiewiczo-
wi za piekne zdjecia. Wie-
dziat czym ,,Szkwat” nakar-
mi¢ i przyodziac.

Phi! — bo tc jeden czy-
telnik ,,Szkwatu” mieszka
nad Sprewa! Byto sie czym
niepokoi¢. Chciatem juz
skonczy¢, ale teraz dopisze,
zebyscie mnie nie posadza-
li o leki takowesS. Zosta-
ja juz tylko fakty. W dniu
zlotego z zyciem wesela
(50-sigt lat), tam za mie-
dzg obchodzonego tak szum-
nie, cicho wptynat do gdynskich basenéw O.R.P. ,,Sep",
aby wespét z ,,Orlem” na wodach tych dokumento-
wac prawde o politycznych granicach.

Wydawnictwa nadestane

»Kamena" — miesiecznik literacki. Wyd. Zenon Wasniew-
ski. Chetm Lubelski, Reformacka 43.

~Skawa" — czasopismo literackie pod redakcjg Janiny
Brzostowskiej. Warszawa, Nowogrodzka 23.

»Wychowanie Fizyczne w szkole", miesiecznik, Organ
Komisji W. F. i P. W. Wydawn. Pedagog. Z.N.P. W-wa, Smu-
likowskiego 4.

~Zwierciadto” — Literacki Magazyn llustrowany, wyd.
Helena Ossowska w Warszawie, Zurawia 15.

,Zegluga" — Schipping and Trade, przedsiebiorstwo na
Europe. Gdynia, ul. 3 Maja 27.

J. D.
Dr. Czestaw Czarnowski — ,,Podréze Jurandem do Skon
dynawii" — wspomnienie z wypraw jachtowych w r. 1932

i 1933, Wyd. Stanistawa Turskiego, Wilno 1938 r. — omoé-
wienie zamiescimy w n-rze majowym.

»Bilans Gospodarczy Dziesieciolecia Polski Odrodzonej"
— praca zbiorowa pod redakcjg Dr. Stefana L. Zaleskiego,
prof. Uniw. Pozn. Wyd. Powszechnej Wystawy Krajowej,
tom 1i 2

,Biblioteki Wielkopolskie i Pomorskie" — praca zbiorowa
pod red. Stefana Wierczynskiego. W Poznaniu 1929. Komi-
tet Organizacyjny IV Zjazdu Bibliofildbw i Il Zjazdu Biblio-

tekarzy Polskich.

Katalog Bibliotek Raczynskich, W Poznaniu 1885—1931,
tom |, Poznan 1932.
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Prasa morska 1 kolonialna

POLITYKA KOLEJOWA JAKO INSTRUMENT EKSPANSJI
MORSKIEJ.

Artykut pod powyzszym tytutem, pisany jednocze$nie w
jezyku polskim i angielskim, traktuje o taryfach kolejowych
jako fundamencie polskiej polityki morskiej. — Stanowig one
bowiem zasadniczy i najwazniejszy instrument interwencji
na rzecz polskiego handlu morskiego.

Wysitki polskiej polityki taryfowej szty od dawna w tym
kierunku, aby zdoby¢ najsamprzéd wszystkie te transporty
z zaplecza polskiego, ktére na zasadzie swej struktury Kie-
runkowej grawitowaty ku drodze morskiej. Zmierzaty na-
stepnie ku otwarciu zaplecza pozapolskiego, ku uruchomie-
niu drogi transportowej na osi potnoc - potudnie. — Posunie-
cia taryfowe na rzecz portow miaty poczatkowo charakter
przypadkowy. Pierwszym artykutem masowym, ktory skie-
rowano na droge morskg przez port gdanski, byto drzewo.
W roku 1923 wszczat Krdlewiec ostrg walke konkurencyjng
za pomoca kolei niemieckich o stabngce wtedy transporty
polskie. Koleje polskie ustality wobec tego ochronng taryfe
drzewna, co sprawito, ze eksport drzewa z Polski cigzy wy-
tacznie ku portom polskim. Zaplecze poznanskie, dostarcza-
jace zboza i cukru, byto zndw wystawione na niebezpieczen-
.stwo konkurencji ze strony Szczecina, dzieki polityce tary-
fowej kolei niemieckich. Konkurencje tego portu udato sie
wytaczy¢ przez kilkakrotne obnizenie stawek przewozowych.
W ten sam sposob zdotano pozyska¢ najwazniejsze towary
przywozowe, jak rudy, fosforyty oraz ztom. Na dowdd sku-
tecznosci obranej polityki taryfowej, na przestrzeni lat 18-tu,
autor przytacza fakt, ze handel polski idzie dzis$ w 80% dro-
ga morska przez Gdynie i Gdansk, podczas gdy po ukonsty-
tuowaniu sie panstwa polskiego byt handlem nawskro$ lg-
dowym.

Rownoczesnie z ustalaniem planu przewozow na obszarze
Rzeczypospolitej w jmysl wytycznych programu morskiego,
przystapiono do akcji w stosunku do obszaréw poza - pol-
skich. Pierwszym obiektem akcji akwizycyjnej stata sie tu
Rumunia, za nig — Czechostowacja, Austria, Wegry i Ju-
gostawia. Dla umozliwienia dalszej koncentracji przewozow
w portach polskich przystgpiono w roku 1930 do rozszerza-
nia zasiegu polityki taryfowej przez wprowadzenie taryf
kombinowanych dla przebiegu lgdowo - morskiego. Pierwszg
z nich byla taryfa polsko - lewantynska, ktéra przewidywa-
ta bezposdrednie stawki przewozowe miedzy Gdynig—Gdan-
skiem a portami Istambut, Pireus, Aleksandria, Haifa i Jaffa,
przy czym zawierata rowniez koszt przetadunku w porcie
bezposrednim Constanca. W ostatnich latach stworzono tary-
fy tego typu dla kierunku pétnocnego, mianowicie taryfe
polsko - estoriskg i polsko - szwedzka. Dzieki szerokiej i ce-
lowej polityce taryfowej ugruntowano juz wptywy naszych
portéw w Europie S$rodkowej i potudniowo - wschodniej.
(L. J. — Wiadomosci Portowe 3/1939, s. 1 nn.).

POPULACYJNE ZAGADNIENIA KOLONIZACJI.

Autor rozpatruje naukowe osiggniecia w kwestii zwarte-
go osadnictwa Europejczykéw w koloniach. Najbardziej od-
powiada wymaganiom osadniczym klimat wyzynnych kra-
jow tropikalnych. Ostatnie doswiadczenia Italii, dotyczace
osadnictwa kolonialnego, zwiekszg uzytkowe walory obsza-
réw kolonialnych. Jednakze zaludnianiu tych obszaréw stoi
na przeszkodzie polityka poszczegélnych panstw posiada-
jacych, podyktowana obawg o0 zachowanie jednolitego
uktadu narodowego w nowopowstajgcych spoteczenstwach
kolonialnych. Przeszkody te, jako zalezne od woli ludzkiej,
wczesniej czy pdzniej ulegng obaleniu, lub bodaj znaczne-
mu obnizeniu. (,,Wychodzca” 6/1939 s. 9).

RICHELIEU I KOLONIE.

Pakt monachijski z 1938 roku spowodowat w opinii fran-
cuskiej zwrot ku sprawom imperium kolonialnego. Dawniej
poczynania kolonialne we Francji dokonywaly sie najcze-
Sciej poza obrebem polityki oficjalnej. Istotne zainteresowanie
koloniami przejawita opinia francuska dopiero w koncu ubie-
gtego stulecia i na poczatku dwudziestego. — Mimo jednak
obojetno$¢ ogdtu, w historii Francji spotyka sie kilka postaci,
ktore przywigzywaty wielkg wage do potgczenia inicjatywy
imperialnej jednostek, z dziatalnoscig rzadu. — Richelieu
pierwszy mysli o scentralizowaniu przedsiewzie¢ kolonial-
nych i poddaniu ich kontroli rzadu. W roku 1624 tworzy przy
krolu Rade do spraw marynarki. W roku 1626 — urzad ze-
glugi i handlu francuskiego, ktérego kierownictwo sam obej-
muje. Od tego czasu mnozg sie kompanie handlowe. Ich
tworcy i pracownicy, to nie tylko kupcy przedsigbiorcy, ale
takze wykolejency i awanturnicy. — Mieszczanstwo zache-
cat Richelieu do przedsiewzie¢ kolonialnych nadziejg szyb-
szego uzyskania szlachectwa.

Za czasOw Richelieu'go punktami oparcia francuskiej po-
lityki kolonialnej byta Kanada i wyspy Ameryki. Dzi$ osrod-
kiem zainteresowan Francji stata sie pobliska Afryka i Azja.
(Kazimierz Zielinski — ,,Morze i Kolonie" 4/1939, s. 18 n.).

Dr. Stefan Zbigniew Szyszkowski: ,Rok 1938 w dziedzi-
nie morskiej". Nakt. Tyg. ,Polska Gospodarcza”, 1939 r.,
str. 44 (duza 16-ka).

Omawiajgc we wstepie najwazniejsze wydarzenia poli-
tyczne ubiegtego roku, ocenia autor ich znaczenie z punktu
widzenia polskiej polityki morskiej. Przechodzi nastepnie do
sprawy programu inwestycyjnego w Gdyni i Gdansku, obro-
tu towarowego w tych portach oraz sprawy zeglugi morskiej
i rybotostwa morskiego. — Z przegladu powyzszych dzia-
téw gospodarstwa polskiego wyptywa wiele budujacych
wnioskdw wobec przesziego stanu naszej pracy na morzu !
dla morza. Whnioski te pozwalajg nadto na optymistyczne horo-
skopy wobec roku 1939.—Istniejg jednak pewne objawy nie-
korzystne. Nalezy do nich przede wszystkim zmniejszony
udziat krajow zamorskich w naszych obrotach towarowych
z zagranicg, nastepnie zjawisko zwiekszania sie obrotéw z
krajami clearingowymi. Objawow tych nie nalezy uwazaé
za niepokojace, zwilaszcza jesli wezmie sie niewatpliwe i zde-
cydowane sukcesy w catoksztatcie osiggnie¢ polskiej poli-
tyki morskiej.

Gléwng cechg i zaletg publikacji dra Szyszkowskiego
jest rzeczowos¢, ktéra zezwala na zaliczenie jej do Zzrodet
powaznej i uczciwej wiedzy o sprawach morza w Polsce.

Bar Kochba Meirowicz: ,,Ku Morzu". (Ttum, z hebrajskie-
go Szalom Gotman). Nakt Towarzystwa Popierania Lotni-
ctwa i Pracy na Morzu w Palestynie. Str. 32 (mata 16-ka).

Broszura propagandowa pod powyzszym tytutem, napi-
sana z wielkim entuzjazmem, a nawet — z romantyzmem,
traktuje o zagadnieniach zeglugi zydowskiej w Palestynie,
o przysztosci takich portow jak Akko, Gaza, Haifa i Jaffa
oraz o kwestii zydowskiego przysposobienia morskiego. —
Autor stara sie da¢ ogoélny przeglad dziejow marynistyki
zydowskiej w Palestynie az do ostatniej chwili. Stara sie
tez nakresli¢ plan pracy na najblizszg przysztosc.

DANIA NA MORZU PRZEZ WIEKI.

W krotkim szkicu autor rozpatruje historie Danii, ktorej
bohaterowie brali swg stawe z morza i awantury. Dzi$
z dawnej wiadzy Dunczykéw na morzach pozostata tylko
legenda. Nowa Dania pragnie juz nie panowania nad sg-
siadami, ale wspodtpracy z nimi. (Folmer Wisti, Dyr. Instytutu
Dunskiego — ,,Zeglarz" 3/1939 s. 41 n.). JF.
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—REJSY DALEKOMORSKIE—]

do Edynburga, Glasgow, Amsterdamu, Kopenhagi,
Stockholm u, Visby,n Tallina, Kitajpedy

— NA JACHTACH AZMu —

Jurand, Swarozyc, Szkwat, Poswist, Panna Wodna,
Wojewoda Pomorski, Krzysztof Arciszewski

wczasy zeglarskie w Brastawiu i Porgbce, bojery nad Narocza
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r- SEMINARIA | KURSY KOLONIALNE —

praktyki wakacyjne na siatkach i w porcie

AZM wspotpracuje z Ligg Morska i Kolonialng

AZM wskaze Ci nowe dziedziny pracy,
otworzy oczy na niewyzyskane mozliwosci zyciowe

Informacje i zapisy w oddziatach AZM'u

Warszawa-Wiejska 19 m. 3, Krakoéw-Uniwersytet J.,, Lwow-Plac Bolestawa
Prusa 10, Poznan-Fredry 10, Wilno-Bakszta 15, Gdansk-Heeresanger 11.

AKADEMICKI ZWIAZEK MORSKO-KOLONIALNY
Zarzad Glowny — Warszawa, Widok 10.
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