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SPRAWY BALTYKU.

Wypadki rozgrywajace sie nad Adriatykiem winny przy-
pomina¢ Polsce wieczng aktualnos¢ i znaczenie spraw bat-
tyckich. Battyk co prawda datby sie przyréwnac¢ pod wzgle-
dem roznorodnosci i skomplikowania elementow raczej do
Morza Srédziemnego jako catosci. Obecna bowiem walka
o wptywy na morzu Srédziemnym podkresla wazkoéé zagad-
nienia istotnej i niczym nieograniczonej wolnosci Battyku. —
Polska nalezy do panstw, posiadajgcych jedng droge mor-
ska, wspoélng razem z oSmioma innymi panstwami nadbat-
tyckimi. Niezaleznos¢ tej drogi jest podstawag petnej nieza-
leznosci panstwa. — Z liczby dziewieciu panstw, opartych
0 Baltyk, pozostajg jeszcze dwa, bedace w odmiennej nieco
sytuacji. Obydwa te panstwa to Rosja i Niemcy, ktérych po-
lityka wzgledem Battyku ma charakter nie tyle walki o wol-
ny dostep do morza, ile rywalizacji o hegemonie wpltywow
w sferze posiadania reszty panstw nadbattyckich. — Ostat-
nie osiggniecia polskiej polityki zagranicznej, wyrazajace sie
zaciesnieniem wspotpracy politycznej Polski i Anglii, moga
mie¢ powazne znaczenie dla wyjasnienia ogolnej sytuacji
battyckiej. W konkluzji swego artykutu autor stwierdza, ze
okres dzisiejszy nie moze by¢ traktowany jako okres troski
tylko o utrzymanie nieuszczuplonego status guo, lecz row-
niez jako okres planowego dazenia, by dzisiejsze trudnosci
zostaly wyzyskane dla stworzenia naszemu Panstwu wa-
runkow o wiele lepszych i zdrowszych, nizli te, ktérych wy-
razem byt i jest stan dotychczasowy. Mozliwosci po temu sa.
B.S.— ,Morze i Kolonie™ 5/1939 s. 2 n.).

SILA A KOLONIE.

Wspominajac o ostatnich osiggnieciach Polski na terenie
polityki miedzynarodowej autor wskazuje, ze nadszedt od-
powiedni moment do zapewnienia naszemu Panstwu eksplo-
atacji egzotycznych terendw surowcowycn. Czyni tez prze-
glad wysitkow i zamierzen LMK w dziedzinie przysposobie-
nia kolonialnego. — Dziatalnos¢ LMK byta na tym odcinku
w ostatnim dwuleciu bardzo ozywiona i szta w dwdch kie-
runkach: 1) LMK wspoétdziatata w tworzeniu szkoleniowych
osrodkéw kolonialnych w kraju, 2) udzielata stypendiow na
przeszkolenie fachowcow kolonialnych. Réwniez przy finan-
sowej pomocy LMK powstaje w Gdyni Instytut Higieny Mor-
skiej i Tropikalnej, ktéry ma przeszkala¢ lekarzy w zakresie
choréb tropikalnych. — Dokonane dzieto jest jednak tylko
poczatkiem. Dlatego LMK w planie pracy na przysztos¢ sta-
wia sobie za zadanie wspétudziat przy powotywaniu do
zycia dalszych osrodkéw szkoleniowych, aby stworzy¢ cato-
ksztatt aparatu niezbednego dla ksztatcenia specjalistow ko-
lonialnych. Plan szkoleniowy LMK bedzie musiat zyskac po-
parcie naszych resortéw ministerialnych, gdyz nawet wielka
inicjatywa bez takiego poparcia nie da spodziewanych efek-
tow. — Autor konczy swoj artykut stowami: ,Tak pojeta
akcja kolonialna nie moze nie wydac¢ predzej czy pézniegj
rezultatbw. Zawod moze spotyka¢ tylko tych, ktorzy rzuca-
ja sie z motyka na storce".

Niejasng wzmianke o ,,rzucaniu sie z motyka na storce"
mozemy ze swej strony opatrzy¢ uwaga, ze nie wystarczy
strzata z tuku, nawet afrykanskiego, tam gdzie mozna i trze-
ba bi¢ z ciezkich dziat. Sapienti sat... (K. Jezioranski
— ,Morze i Kolonie” 51939, s. 7 n.).

| kolonialna

UDZIAL ZORGANIZOWANEGO KUPIECTWA POMOR-
SKIEGO W HANDLU ZAGRANICZNYM.

Walny Zjazd delegatow Zwigzku Towarzystw Kupieckich
na Pomorzu, ktéry odbyt sie w Toruniu pod koniec lutego
b.r., uchwalit jednogto$nie uruchomic¢ specjalny Wydziat
Handlu Zagranicznego, ustalajgc jednoczesnie Gdynie jako
jego siedzibe. Uchwata ta czyni zado$¢ apelowi, jaki pod
adresem kupiectwa pomorskiego na Kongresie Bydgoskim
w ub. roku skierowat Minister A. Roman. — Wydziat Handlu
Zagranicznego, bedzie réwnoczesnie sekretariatem general-
nym nowopowstajgcych zwigzkéw branzowych w porcie.
Poza tym stanowi¢ ma instrument pomocy dla Izby Przemy-
stowo - Handlowej w Gdyni, w celu uhandlowienia portu
gdynskiego. (A dam Korzeniewski — Biule-
tyn Izby Przemystowo-Handlowej w
Gdyni 8/1939, s. 6 nn.).

SPRAWA S/S ,,CASTOR™.

P. Jan Strzembosz, kapitan zeglugi wielkiej, przedstawia
czytelnikowi polskiemu konkretny przypadek zastosowania
przepisow miedzynarodowych o zapobieganiu zderzeniom,
thumaczac z angielskiego Lloyd's Calendar 1938 sprawe zde-
rzenia angielskiego statku ,, Trevose" ze szwedzkim ,,Castor"
w zatoce Las Palmas. — Oba statki dgzg do Las Palmas:
»Trevose" wchodzi do portu z potudnia a ,,Castor" od pot-
nocy. Zblizajg sie prawymi burtami. — ,,Trevose" twierdzi,
ze ,,Castor" pokazat nagle $wiatlo czerwone, gdy byt zaled-
wie w odlegtosci dwoch kabli. Na ,,Trevose" dano maszy-
nie p6t mocy naprzéd i ster w lewo na burte. — Powstaje
spér co do miejsca zderzenia, co do braku sygnalizowania
na statku ,,Castor" zmiany kursu, co do obowigzku sygnali-
zowania, wreszcie co do obserwacji widnokregu. — Sedzia
Langton decyduje, ze oba statki ponoszg wing, przy czym
»lrevose" w trzeciej czesci a ,,Castor" w dwoch trzecich

czesciach. — ,,Castor" apeluje. — Sad apelacyjny zmienia
rozdziat winy: ,Trevose" 3/4, ,Castor" 1/4. — Apelacja i
kontrapelacja do lzby Lordéw. — lzba Lordéw uznajac ape-

lacje , Trevose" przywrécita wyrok sedziego Langtona. —
Apelacja do lzby Lordow miata miejsce ze strony angiel-
skiego statku ,,Trevose”, jak réwniez kontrapelacja ze strony
szwedzkiego ,,Castor"”, w celu ustalenia odpowiedzialnosci za
zderzenie. Poczatkowo, przed sedzig Langto'em, strong skarzg
cq byli armatorzy statku ,, Trevose". W wyroku Izby Lordéw
trzech sedziow - lordéw nie zgadza sie z pozostatymi. Rozni-
ca zdan powstata na tle interpretacji art. 28 przepisOw o za-
pobieganiu zderzeniom. Artykut ten brzmi: ,Jezeli statki wi-
dzag sie wzajemnie, to parowiec w ruchu, zmieniajgcy kurs
na zlecony lub wymagany w niniejszych przepisach, powi-
nien wskaza¢ te zmiane za pomocg hastepujacych sygna-
téw, podawcmych gwizdkiem lub syreng, a mianowicie: je-
den krétki dzwiek dla oznaczenia: Zmieniam kurs na pra-
wo...". — W konkretnym przypadku chodzi o to, czy ,,Ca-
stor" zmieniajgc swoj kurs w spos6b nader drastyczny przez
przetozenie steru w prawo i pokazujgc swe czerwone Swiatto
w chwile po tym, jak , Trevose" widziat zielone (prawe) Swiat-
to ,,Castora”, winien byt poda¢ odpowiedni sygnat gwizd-
kiem lub syrena. — lzba Lordéw uznata jednak wiekszoscig
gtosow, ze przy zmianie kursu przez statek w obrebie oddzia-
tywania na inny statek, musi by¢ podany wiasciwy sygnat.
(Z ang. Lloyd's Calendar 1938 ttum. Jan Strzembosz —
»Praca na Morzu" 6/39, s. 206 n.).
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AKADEMICY POLACY!

Zdajac sobie sprawe z przeobrazen zmieniajgacych uksztaltowanie sit politycznych
i spotecznych na mapach S$wiata, pojmujemy w peini odpowiedzialnos¢, jaka cigzy na
nas — miodym pokoleniu Rzeczypospolitej.

Wydarzenia dni i tygodni ostatnich nie zasiaty nas nieprzygotowanych, ani
sktonnych do uchylenia sie od najwiekszego czynu.

Prawda Narodéw silnych i Narodow dynamicznych nie jest nam obca, ani odlegta.

Skazani na Wielkos¢, w kazdej chwili zaje¢ codziennych gotowi jesteSmy zdac
z nich sprawe przed sadem historri.

Swiadomi bolesnych wyrokéw dziejowych — i ceny krwi ojcow naszych — stajemy
dzi$§ w pierwszych szeregach zoinierzy Pomorza i Baittyku.

AKADEMICY!

W dobie ostatecznych rozrachunkéw panstw, wole naszg zadokumentujemy zwartym
udziatem w ,,Dniach Morza", aby raz jeszcze zgodna $Swiadomos¢ Polski wszystkim okazac,

Z MOCA NIEUGIETA — ZAPOZNAC,
PRZED ZAKUSAMI — OSTRZEC!

Gdynia'. fot. A. KraSkiewlcz
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ZYGMUNT GORGOL
Prezes Zarzadu Gtéwnego AZM ¥

Pozegnanie z bronig

Zamiast wstepu.

Szesnastego czerwca Zarzad Gtowny AZM. zgtosit
swe ustgpienie. Zarzad podtrzymat zajete stanowisko
wobec trzynastej Rady Naczelnej AZM. odbytej 25 t.m.
Wyboru nowych wiadz centralnych dokona Walny
Zjazd lub, w razie trudnosci jego zwotania, Rada Na-
czelna, jesienig rb. Zarzad Gtowny ustepujacy po pot-
torarocznej pracy, a wiec przed uptywem kadencji,
pragnie zapozna¢ cztonkéw Zwigzku z motywami po-
wzietej decyzji.

Preludium.

Obejmujgc z dobrodziejstwem inwentarza sprawy
organizacyjne, Zarzad powotany przez 1l Walny Zjazd
AZM w marcu ubiegtego roku podjat sie niecodziennych
wysitkow i rozstrzygnie¢. Potozenie Zwigzku oceniano
zgodnie jako trudne. Przewlekfa sprawa legalizacji, za-
ognione stosunki z LMK., niekonczacy sie spér z Od-
dziatem gdanskim, a nade wszystko dysproporcja mie-
dzy zatozeniami programowymi AZM.-u a ich realiza-
cja, oto niektore z bardziej istotnych zagadnien oczeku-
jacych rozwigzania. Nalezato bez zwioki przejs¢ od dzia-
fan rozproszonych do tworczej syntezy, porzuci¢ ptyciz-
ny niekonczacych sie dyskusji, realizowaé. Za warunek
sine gua non petnego powodzenia jakiejkolwiek pracy
organizacyjnej uwazaliSmy unifikacje AZM. z LMK. Te
naczelng zasade wszelkich poczynan realizowalismy
uporczywie mimo trudno$ci napotykanych tak w Zwigz-
ku, jak w Lidze. Z jednej strony AZM., zrazony niepo-
wodzeniem prob podejmowanych w latach ubiegtych,
z drugiej LMK. zbyt jednostronnie pojmujgca owa uni-
fikacje utrudniaty prace. Jak do tego doszto, ze Zarzad
ultra - ligowy, zesp6t o ktérym mawiano w AZM, iz wo-
bec Ligi jest plus juif que le cadyk méme, ustgpit z po-
wodu trudnosci pozytywnej z LMK. wspotpracy?

Czarna polewka.

Stanowisko Zarzadu Gtéwnego LMK wobec wnio-
skéw zgtoszonych na VIII Walny Zjazd LMK w Toru-
niu przez Zarzad Gtéwny AZM i negatywne w stosun-
ku do miejscowych Oddziatow AZM. wypowiedzi przed-

Uwagi moje w kwietniowym numerze ,,Szkwatu" (,E pur si muo-
ve") wzbudzity nieuzasadnione zainteresowanie grona osob. Ku memu
zdziwieniu nadano im charakter wystgpienia organizacyjnego, ex of-
ficio. Podtrzymujac i nadal wyrazone w uwagach osobiste poglady,
nie widze stusznej racji, by oceniac je jako deklaracje organizacyjna.
By unikna¢ nieporozumien, mimo niecheci do szyldéw, zmuszony je-
stem — poraz pierwszy w ,,Szkwale" — szyld zawiesi¢, nie majac
pewnosci, czy z kolei rozwazania obecne nie bedg mi poczytane za
wynurzenia osobiste.
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stawicieli Okregow Ligi (lwowskiego, poznanskiego
i warszawskiego) oto czarna polewka podana Zwigzko-
wi w okresie, 0 ktérym sprawozdanie Zarzadu Gtowne-
go LMK. méwi: ,,Liga ma juz wreszcie ustalone warunki
wspotpracy na terenie akademickim z Akademickim
Zwigzkiem Morskim i Kolonialnym”.

Jakiez to rewolucyjne wnioski ztozyt AZM. na Zjazd
torunski, ze nie uwazano za wskazane wypowiedzie¢ sie
waobec nich, traktujgc Zwigzek jako enfant terrible uswie-
conego wieloletnig tradycjg porzadku. Omawiajgc
Zjazd LMK. w majowym numerze ,,Szkwatu” pisalismy:

»Konieczne jest, by Kuratorowie Oddziatow weszli
do wiadz okregowych LMK. wszedzie tam, gdzie jeszcze
w nich nie zasiadajg, by prezesi Oddziatbw AZM. by-
li cztonkami Zarzagdéw Okregowych LMK., by w Radzie
Gtéwnej i Zarzadzie Gtownym LMK Akademicki Zwia-
zek Morsko - Kolonialny uzyskat odpowiedni udziat.”
Odprawiono nas z niczym, zwigzek przedstawicielstwa
nie uzyskat. (Wybdr prezesa AZM. do Rady Gtownej
LMK nie byt zwigzany z jego funkcja w Zwigz-
ku). Uchwale Walnego Zjazdu, inspirowang przez
jednego z zatozycieli, znanego z zyczliwosci dla
Zwigzku seniora AZM., zaliczy¢ nalezy do tych deklara-
cyj, ktore powziete bez intencji dotrzymania, wioda nie-
stawny zywot na pétkach archiwalnych. Nie znajdzie-
my tez jej w obszernym sprawozdaniu ze Zjazdu, zamie-
szczonym przez organ Ligi ,,Morze i Kolonie" oficjalnie
nic nam o niej nie wiadomo, znamy jg dzieki uprzejmo-
$ci wnioskodawcy. A wiec dwa dni obrad przekreslity
dorobek siedmioletniej wspotpracy? Bynajmniej. Nie ma
dymu bez ognia. Zarzewie nieufnosci i niezadowolenia
tlito oddawna, ttumione uporczywie przez ludzi dobrej
woli, podsycane tym zawzieciej przez tych, ktorym
udziat zorganizowanej miodziezy akademickiej w pracy
LMK jest od dawna solg w oku.

Kadencja ustepujacego Zarzadu, tego Zarzadu, kt6-
ry mimo liczne trudnosci rozpoczynat prace w atmosfe-
rze wzajemnych nadziei na pomysine zatatwienie wie-
lu bolgczek, jest bardzo pouczajaca.

Pour le roi de Prusse.

Praca AZM. w Lidze nigdy nie byta fatwa. Niedo-
stateczna znajomo$¢ zagadnienn akademickich wsréd
ludzi dziatajgcych na terenie mtodziezowym, pomiesza-
nie kompetencji czynnika honorowego i administracyj-
nego, nieogledna polityka wydziatu wychowania mor-
skiego miodziezy w stosunku do AZM., ztosliwosci nie-
ktérych organdéw administracji ligowej, to jedne z wielu
powoddw uprzedzen, niecheci, zadraznien. Niedostatecz-
ng znajomos¢ wspotczesnej miodziezy akademickiej
przez dziataczy starszego pokolenia omawialiSmy w ma-
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jowym numerze ,Szkwatu". Jak biednie wiadze Ligi,
szczegOlnie Okregowe, oceniaty prace AZM. dowodzi
miedzy innymi o$wiadczenie jednego z cztonkéw Za-
rzadu Okregu stotecznego LMK., ktory referujac nie tak
dawno sprawy miejscowego Oddzialu AZM. wyrazit
przypuszczenie, iz Oddziat ten zechce sie wobec Ligi
zrehabilitowaé. Za co? Jezeli obowigzki zawodowe
i spoteczne pozostawiajg kierownikom polityki miodzie-
zowej nieco czasu, prosimy przejrze¢ sprawozdania na-
szych wyzszych uczelni. Np. rocznik Uniwersytetu Ste-
fana Batorego w Wilnie (oméwiony m. in. w ,Stowie"
przez d-ra Charkiewicza i w ,,Zaczynie™ Nr 8 (109) z rb.).
Roczniki innych uczelni tez sg pouczajace. Uniknelibys-
my wowczas wielu nieporozumien. Bo utrzymywanie
przez 6w Okreg ptatnych akwizytorow bruzdzacych
Zwigzkowi na terenie akademickim,- trudno uznaé za
,ustalone warunki wspdtpracy".

Kompetencje czynnika honorowego i administracji
ligowej nie byly jak dotychczas wyrazZnie rozgraniczo-
ne. Niemniej supremacja czynnika urzedniczego byita
i jest oczywista. By¢ moze miatoby to swoje plusy przy
innym uktadzie personalnym. Trudno o tym sadzi¢ na
podstawie dotychczasowej praktyki. Traktowanie bez-
interesownie pracujacych cztonkéw organizacji akade-
mickiej, jak petentdw, o czym niejednokrotnie nam do-
noszono, nie stanowi tytutu do stawy w zadnej admini-
stracji, najmniej w administracji stowarzyszen spo-
fecznych.

Wydziatowi wychowania morskiego miodziezy
przypada lwia cze$¢ zastugi doprowadzenia do istnie-
jacego stanu rzeczy. Do$¢ wczesnie zorientowalisSmy sie,
ze mimo wysokie kwalifikacje pana przewodniczacego
wydziatu, jego czeste podréze oraz zamitowanie
do homoniméw utrudniajg znacznie zatatwianie spraw
organizacyjnych, za$ wptyw niechetnego Zwigz-
kowi urzednika wydzialu na decyzje przewodni-
czacego jest zbyt oczywisty, by w tym uktadzie perso-
nalnym mozna byto liczy¢ na jakakolwiek zmiang na
lepsze. Ze wzgledu na wiek i zastugi nie bedziemy po-
lemizowali z panem generatem Zaruskim, ktéry upor-
czywie mieni sie przyjacielem AZM.,—opinii 0 wymienio-
nym urzedniku nie ukrywalismy nigdy przed wtadzami
Ligi. Wprowadzony przez pana przewodniczacego wy-
dziatu podziat prac i uprawnierr miedzy nim a' panem
viceprzewodniczacym spowodowat, ze szkodg dla spra-
wy, przerost zagadnien taktycznych nad wychowaw-
czo - programowymi. Ujawniona na ostatniej Radzie Na-
czelnej AZM. rdznicg pogladéw miedzy wspomniany-
mi kierownikami wydziatu jeszcze bardziej komplikuje
sytuacje. Nader rzadko zwotywane posiedzenia wy-
dziatu uczynity udziat AZM w jego pracach catkowicie
iluzorycznym; najwazniejsze kwestie byty decydowane
z pominieciem os6b niedogodnych. Na tle tych niedo-
magam stosunek wydziatu do Zwigzku wyrazat sie w
forowaniu innych organizacyj z pominieciem AZM
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oraz, czemu pos$wiecono wiele staran, w zachowaniu
pozoréw zyczliwosci przy jednoczesnym z gruntu nie-
przychylnym nastawieniu. | tak kreciliSmy bicze z pia-
sku oczekujac aniota, ktéryby poruszyt wody Betsaidy.
Ztodliwosci organdéw ligowych odczut kazdy z nas
na wiasnej skorze. Jakkolwiek tak w Zarzadzie gtdwnym
LMK. jak i w okregach znalazty sie jednostki, ktérych
zyczliwos$é oszczedzita nam wielu ktopotow, spotkaliSmy
sie niejednokrotnie z ludzmi, umiejgcymi znakomicie od-
robi¢ catg uprzejmos¢ swych kolegéw biurowych.

Nie ukrywamy, ze przerdzne drobne wydarzenia,
$mieszne a przykre, prawdziwe a zawstydzajace zatru-
ty nam klimat, jednak ci, ktérzy pragng dopatrze¢ sie
sedna sprawy w owych suszkach, obsadkach, wywia-
dach u pracownikéw AZM z pominieciem Zarzadu, zwra-
caniu przez woznych uwag doktorantom niedo$¢ wczes-
nie zdejmujagcym w drzwiach kapelusz, wszyscy ci za-
klinacze wezy i cudotwoércy dziatajg niewatpliwie w ztej
woli sptycania zagadnien, mydlenia oczu i szkodzenia
AZM. Co do nas, robienie problemu z suszki bytoby wy-
chodzeniem z armatg na trznadle. Nie bez stusznosci
okreslit potozenie Zwigzku w LMK przygodny obserwa-
tor: im bardziej honorujg was u stolu, tym kasliwiej
szykanujg w czeladnej. W tych warunkach pracowalis-
my pour le roi de Prusse.

W tym stanie rzeczy...

Napozor zdawa¢ sie mogto, ze wszystko jest jak
najlepiej.  Oficjalne wypowiedzi wiadz centralnych
LMK., niepraktykowane dotgd krucjaty prezesa AZM
w teren, wznowienie ,,Szkwatu"... Wyjawszy wydziat
wychowania morskiego miodziezy nie mieliSmy nigdy
powodu watpi¢ w dobrg wole i szczere intencje Zarzadu
Gtownego Ligi, niemniej rzeczywistos¢ oddalata sie co-
raz bardziej od ideatu. Znamienna ewolucja, jakiej ule;
gty w realizacji tezy uchwalone w Gdyni na konferencji
odbytej pod przewodnictwem Pana Protektora LMK.
(14.VI11.1938 r.) w sprawie wychowania morskiego mio-
dziezy, otworzyla nam oczy na koronkowg prace czyn-
nikow, ktdrych bezkarnosci nic nie byto w stanie ukro-
ci¢. ZwracaliSmy uwage na owe zabiegi chirurgiczne
uderzajace w najzywotniejsze interesy AZM., kierowano
nas do wydziatu wychowania morskiego miodziezy.
Gdy tak wypedzano czarta Belzebubem, zgtosilismy sie
do Pana Protektora Ligi z przedstawieniem trzech kar-
dynalnych kwestii: legalizacji centrali AZM., udziatu
Zwigzku we wihadzach LMK., oraz o$rodka w Jastarni.
SpotkaliSmy sie z daleko posunietg zyczliwoscig i po-
mocg. W Lidze poczytano nam te wizyte za zdrade gtow-
ng i, mamy wszelkie powody mniemac, nie zaniedba-
no staran i zabiegdw, by zneutralizowac rezultaty kon-
ferencji. Zblizat sie Walny Zjazd w Toruniu, zgtosiliSmy
znane dezyderaty, ztozone uprzednio Panu Protektoro-
wi LMK. Odrzucono je. W tym stanie rzeczy uwazalis-
my za konieczne ustgpic.
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Pro domo sua.

Nie zamierzam bynajmniej omawiac lichych zabie-
géw wymierzonych przeciwko mnie w okresie kadencji.
Nie wyszty z AZM., to mi wystarcza i daje peing satys-
fakcje. Szept faktow donosniejszy jest anizeli krzyk
zoiléw. | nie o to mi chodzi.. Poniewaz moje ustgpienie
spowodowato dymisje zarzadu pragne zaprzeczy¢ wer-
sjom, jakie pomawiajg mnie o che¢ demonstracji lub
targowania- dla AZM. jakichkolwiek koncesji. Nic fal-
szywszego jak tego rodzaju sugestie. Stracitem przeko-
nanie w celowo$¢ pracy w dotychczasowych wa-
runkach. Nie mégtbym, jak dawniej, moéwi¢ w Od-
dziatach o koniecznosci unifikacji, skoro obcigzajac
Zwigzek obowigzkami nie daje mu ona zadnych upraw-
nien. Nie zmuszony, nie zamierzam demonstrowaé, na
pewno nie mam ochoty do targéw i nie uczynitem ani
jednego kroku, ktéryby upowazniat do podobnych
wnioskow. Chce odejsc.

Pozegnanie z bronia,.

Sprawozdanie z prac ustepujgcego Zarzadu ztozymy
Walnemu Zjazdowi. Nie podzielamy obaw co do dal-
szych loséw AZM. Ludzie odchodzg, sprawa zostaje. Bo
czyz mozna, zywi¢ obawy, by syn krokodyla utonat?
Staralismy sie da¢ Zwigzkowi tyle pracy, na ile nas by-
to sta¢, co wazniejsze, szukaliSmy gtebokiego nurtu
istotnych przeobrazen, ktore decydujg o wartosci kaz-
dej ideologii. Dalecy od przeceniania wiasnych osiag-
nieé, przekonani jesteSmy, ze nastepcy nasi w innych
warunkach dopng tego, czego nam nie udato sie do
pia¢ — petnego zaufania obu generacji. Przekonani je-
steSmy, ze fascynujacy generalski gtos nieraz jeszcze
z gtos$nikow radiowych przypomni o AZM. i szanowna
gtowa marszatka pochyli sie nad mtodymi w poszuki-
waniu najprostszych drég ligowej pomysinosci.
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Handlowe prawo morskie

(Uwagi studiujacego).

W kazdym pisanym po polsku podreczniku handlowego
prawa morskiego, tak jak w kazdym niemal wykladzie tego
prawa wygtaszanym po polsku, czytamy i styszymy na sa-
mym poczatku, ze prawo morskie ogoélnie pojete dzieli sie na
prywatne i publiczne. Dalej znéw, ze prawo morskie prywat-
ne uktada wszelkie stosunki prywatno - prawne zachodzace
w zegludze morskiej, a prawo morskie publiczne, dzielgc sie
na normy prawa morskiego panstwowego (administracyjne-
go) i normy morskiego publicznego prawa miedzynarodowe-
go, panuje nad catoksztattem stosunkéw publiczno - praw-
nych, ktore nastrecza zegluga morska w zaleznosci od porzad-
ku panstwowego (krajowego) i miedzynarodowego.

Wzmianki te konczg sie przewaznie stwierdzeniem, ze
handlowe prawo morskie reguluje stosunki miedzy osobami
dziatajagcymi dla zarobku w morskiej zegludze handlowej
oraz, ze z tego powodu zalicza sie je do grupy morskiego pra-
wa prywatnego w ogolnym pojeciu.

Za tym idg uwagi historyczne w rodzaju np., ze juz staro-
zytni Rzymianie znali instytucje awarii wspolnej, rzadzonej
wg. regut wzietych od Grekéw t.zw. lex Rhodia de iactu, ze
w Sredniowieczu powstawaty liczne kodyfikacje zwyczajow
morskich, ze pierwsza spotka morska nazywata sie ,koino-
nia" a moze ,,commenda”, ze — wreszcie — wiek XIX stwa-
rza nowe formy organizacyjne przedsiebiorstwa zeglugowe-

o Itd.

’ Jedne podreczniki handlowego prawa morskiego rozwia-
zZujg sprawy wstepne lepiej, inne gorzej, jedne pomagaja
wstepnymi uwagami do lepszego zrozumienia catosci przed-
miotu, inne hic pod tym wzgledem nie wnoszg, albo — co
gorsza — powodujg wiele szkodliwych uprzedzen u czyta-
jacego. To samo ma sie i z wyktadami.

Kwestia historycznego os$wietlania poszczegdlnych insty-
tucyj handlowego prawa morskiego takze wytania wiele
objekcyj wsrod studiujgcych prawnikow - marynistow. Rzad-
ko bowiem ktéry z naszych autoréw, czy wyktadajacych,
przystepuje np. do wytozenia wspomnianej juz instytucji awa-
rii, powstrzyma sie¢ od zaznaczenia, ze awarig, jako instytucje
prawng, spotyka sie juz w starozytnym Rzymie w postaci lex
Rhodia de iactu. Rzadko tez ktory uniknie btedu budujac na
starozytnej lex Rhodia analogie do dzisiejszego pojecia awa-
rii. llez to razy styszy sie i czyta, ze lex Rhodia de iactu
wg Dig. 14,2 byta ustawa. Na podstawie takiej ze wszech
miar btednej informacji ogot studiujacych narazony jest na
wycigganie dalszego fatszywego wniosku, iz lex Rhodia
wprowadzita ustawowa wspdlno$¢ ryzyka i odpowie-
dzialnosci przy ofiarach, ponoszonych w celu ratowania stat-
ku i tadunku w niebezpieczenstwie, tak jak czynig to dzi-
siejsze ustawodawstwa morskie.

O ile wiadomo, lex Rhodia de iactu nie byta nigdy usta-
wag i to nie tylko w Rzymie ale i nawet w samym panstewku
rodyjskim, skad wiasnie wzig¢ sie miata. Lex Rhodia byta
bowiem wylgcznie zasadg zwyczajowsq, a okre-
Slenie jej jako ,lex" nie ma nic wspdlnego z ustawg opartg
na uchwale zgromadzenia ludowego (camitia centuriata) ani
nawet z pézniejszg ,,ustawg" cesarska.

Trzeba pamieta¢ o wieloznacznosci wyrazu ,lex", ktory
wyobraza nie tylko ,,ustawe"”, ale takze ,,zasade", czy nawet
nzastrzezenie" (klauzule). Zresztg z catego rozdziatu Dig.
14,2 nie wynika bynajmniej, aby prawnik rzymski traktowat
owa lex Rhodia inaczej, jak tylko w sensie zwyczajowej za-
sady postepowania.
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Lex Rhodia nie byta nigdy t.zw. dzi$ ,,przepisem pozytyw-
nym", co nalezy odnosi¢ nie tylko do kodyfikacji justynian-
skiej ale takze do wszelkich kompilacyj S$redniowiecznych,
opartych na rodyjskiej zasadzie rozliczenia awaryjnego.
Z tego zdawali sobie sprawe nawet pandektyscl az po ostat-
nie czasy.

Btad powyzszy nie miatby moze sam w sobie wiekszego
znaczenia praktycznego, gdyby nie ufatwiat temu, kto go
popetnia, uzasadnienia i bronienia idei ustawowej
wspolnosci ryzyka przy awarii wielkiej, z pomniejszeniem
np. idei umownej wspolnosci takiego ryzyka.

Prawo historyczne powotane w celu wysnhuwania wnio-
skow de lege ferenda musi najpierw by¢ szczeg6towo zbada-
ne u samego zrodta, a nie przyjmowane w sposéb powierz-
chowny lub w postaci przez kogo innego przerobionej.

Znane jest u nas wyjasnienie, ze dokument czarterpartii
zawdziecza swg nazwe Srednio-tacifskiej ,,charta partita”,
oznaczajacej skrypt umowy o przewéz tadunku morzem.
Skrypt ten po podpisaniu przez strony miat by¢ rozdzierany
na dwie czesci. Jedng czes$¢ otrzymywat kapitan, druga za$
wysyiajacy towary w droge itd. Wyjasnienie takie dos¢ prze-
konywuje, jednak nie zaspokoi nigdy stusznej ciekawosci
tych wszystkich, ktérzy dowiedzieli sie skadinad, ze podob-
nemu co i ,.charta partita” rozdzieraniu ulegat takze dawny
konosament.

Czytamy tez i stuchamy, iz w dziedzinie odpowiedzialno-
§ci armatora ostatnim — jesli mozna tak powiedzie¢c —
»Krzykiem mody" jest miedzynarodowa konwencja bruksel-
ska z 28 sierpnia 1924 r. o ujednostajnieniu niektérych zasad,
dotyczacych ograniczenia odpowiedzialnosci wiascicieli stat-
kow morskich. Okazuje sie jednak, ze doktryna zagraniczna
w ogromnej wiekszosci swych przedstawicieli juz od samego
poczatku uwaza te konwencje za twoér nie bardzo szczesli-
wy, i to zarébwno pod wzgledem formalnym jak i merytorycz-
nym. W zwigzku z tym Francuskie Stowarzyszenie Prawa
Morskiego (Association Francgaise du Droit Maritime) przygo-
towato projekt gruntownej zmiany tej konwencji, ktory ma
przedstawi¢ na tegorocznym zjezdzie prawa miedzynarodo-
wego w Hamburgu.

Nie lepiej przedstawia sie¢ u nas praktyczna strona stu-
diéw handlowego prawa morskiego. Istniejgce wyktady spro-
wadzajg ten przedmiot prawie wytgcznie do egzegezy prze-
piséw, zawartych w IV ksiedze niemieckiego kodeksu handlo-
wego z 1897 roku. Trudno wiec wyobrazi¢ sobie, by chetny
nawet student mogt zrozumie¢ cokolwiek np. o konosamen-
tach i czarterach, z tego wszystkiego co mu opowiedzg albo
podadzg do przeczytania w ksigzce.

Do zrozumienia tej waznej w transporcie morskim grupy
zagadnien potrzeba poza przedstawieniem ogdlnym takze i
szczegotowych ¢éwiczen interpretacyjnych, polegajgcych na
whnikliwej analizie réznych dokumentéw handlu morskie-
go, praktykowanych w obrocie zeglugi Swiatowej. Wydaje
sie tu nawet, ze morskie prawo transportowe miesci sie prze-
de wszystkim w ustaleniach stron, drukowanych wedtug ta-
kiego czy innego typu w obrebie poszczegélnych czarterow
i konosamentéw, a poOzniej dopiero w dyspozytywnych prze-
pisach kodeksu czy konwencji miedzynarodowej.

Piszacy te stowa miat mozno$¢ przekonania sie drogg
rozméw Informacyjnych, ze uczniowie Panstwowej Szkoty
Morskiej -w Gdyni wykazujg na ogot wiekszg i pewniejszg
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znajomos$¢ handlowego prawa morskiego, niz studiujacy ten
przedmiot stuchacze Uniwersytetu J. P. w Warszawie.

Podziw bierze, jak mtodly stosunkowo chtopiec opowiada ze
znawstwem o rozmaitych nuance'ach, wiasciwych dla takie-
go czy innego typu czarteru albo konosamentu.

W tym wzgledzie wiadomosci studenta prawa tak daleko
nie siegajg, jesli w ogole o wiadomosciach tych mozna co$
powiedzie¢. Nie kazdy przeciez studiujgcy prawnik - mary-
nista z Warszawy bedzie wiedziat, ze przyjeto zaczynac prak-
tykowane u nas czartery od stow: It is this Day mutually
agreed between...". Albo, ze konosament moze by¢ typu
,»Shipped” lub typu ,,received", bez wzgledu na to czy jest to
konosament zwykty, czy bezposredni (through bill of lading).

Praktyk - marynarz ze szkoly morskiej nazwie takie wia-
domosci tatwizng, dodajgc od siebie, ze subtelng odmiang
konosamentu ,received" jest konosament ,delivered", oraz
to, ze widziat czarter amerykanski drukowany w archaicznej
angielszczyznie, zaczynajacy sie od stow: ,,This Charter Par-
ty, made and concluded upon in the City of..., the... day of...
in the year of our Lord... between etc."

Przewaga momentu praktycznego nad teoretycznym w
dziedzinie nauki o czarterpartii i konosamencie nasuwa przy-
puszczenie, ze do zrozumienia catoksztattu handlowego pra-
wa morskiego potrzeba podejscia prawniczego, ekonomicz-
nego i historycznego zarazem.

W jaki wiec sposob winien by¢ rozwigzany u nas prob-
lem studiow handlowego prawa morskiego?

Jesli chodzi o kurs uniwersytecki, to zwykty wyktad ko-
deksowych przepisow o handlu morskim nie wiele da pozyt-
ku. To mozna stwierdzi¢ bez wszystkiego, nie wchodzac tez
w rozwazanie mozliwosci samych uniwersytetow polskich.

Poziom studenta prawa wykazuje, ze jego wiedza histo-
ryczna wyniesiona ze szkoty sredniej nie wiele mu sie przy-
da w zastosowaniu do jakiegokolwiek studium prawniczego,
a w szczegolnosci do ,,0bcigzonego” historig studium prawa
morskiego.

Tak zwane tez obycie komercjalistyczne nie bardzo daje
sie zaobserwowac w spoteczenstwie polskim. Nie wielu wie
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— przecietnie oceniajgc — jakie sg np. powody istnienia
wekslu ciggnionego. Ci ca$ co wiedzg, nie bardzo zdajg so-
bie z tego sprawe. Nuzy ich to po prostu, czemu wiasciwie
nie nalezy sie dziwic.

Przy prawie morskim mozna co prawda mowic¢ o ,,powa-
bie" studiowanego 'przedmiotu. Niewatpliwie powab ten ist-
nieje, jednak i on stabnie przy pierwszej napotkanej trud-
nosci.

Powyzsze'fakty sktaniajg nas do wyciggnieciawniosku, ze
po stronie studiujgcego handlowe prawo' morskie winno wy-
stepowaé szczegolne zainteresowanie przedmiotem, zamito-
wanie, a nadto ogdlne przygotowanie historyczne, jezykowe
i ekonomiczne.

Ze strony za$ samych wyktadéw winno sie oczekiwac
jak najgtebszego i jak najszerszego ujecia przedmiotu.

Wydaje nam sie, ze mozna to osiggna¢ tylko przez zorga-
nizowanie odpowiedniego instytutu Prawa Morskiego przy
wydziale prawnym jednego z uniwersytetéw polskich. Najod-
powiedniejszym do tego bytby oczywista Uniwersytet J. P.
w Warszawie.

Program proponowanego Instytutu moégtby w dwuletnim
co najmniej kursie obejmowac studium handlowego, prawa
morskiego wraz z seminarium wzglednie z ¢wiczeniami z te-
go przedmiotu. Poza handlowym prawem morskim Instytut
obejmowatby odrebne wyktady morskiego prawa admini-
stracyjnego, morskiego publicznego prawa miedzynarodo-
wego oraz polityki handlu i komunikacji morskiej. Nadto ko-
nieczne bytyby wyktady dziejéow prawa morskiego.

Trudno sie tudzi¢, ze petna organizacja Instytutu Prawa
morskiego jest rzeczg tatwg i mozliwg do natychmiastowego
przeprowadzenia. Na to trzeba czasu i pieniedzy. Jednakze
trudno tez watpi¢ w potrzebe istnienia tego Instytutu. W je-
go realizacji zainteresowana jest nie tylko chetna do studiow
miodziez, ale takze sfery gospodarcze, niektére dziaty admi-
nistracji panstwowej oraz ci wszyscy, ktdrzy przyjeli na siebie
zaszczyt i obowigzek szerzenia kultury morskiej wsrod spo-
teczenstw« polskiego. — W dobrg za$ wole wiadz akademic-
kich nie przestajemy wierzy¢ nawet przez chwile.

Kapitan

Eksploatacja morskich statkdw handlowych od dawna juz
ksztattowata sie zazwyczaj w ten sposob, ze armator nie mo-
gac lub nie chcac prowadzi¢ swego statku osobiscie — bo
np. miat ich wiecej niz jeden — ustanawiat na nim kapitana,
aby ten dokonywat przedsiewzie¢ zeglugi zarobkowej. Byt
wiec kapitan przetozonym morskiego statku handlowego ja-
ko pewnej catosci, w znaczeniu przedsiebiorstwa zorganizo-
wanego wedtug woli armatora. W skiad tego przedsiebior-
stwa wchodzit sam statek jako urzadzenie przeznaczone do
przewozenia 0sOb i rzeczy, oraz personel zeglarski i gospo-
darczy.

Ponad kapitana nie bylo wazniejszej osoby na statku.
Rzymianie mowili, ze kapitanowi jest zlecona piecza nad
catym statkiem (,totius navis cura mandata est"). Podrézuja-
cy morzem Francuzi widzieli znéw w nim jedynego wiadce
po Bogu (,,seul maitre apres Dieu"), co bylo w czesci zasa-
da, w czesci gra stow a takze przyjazng wobec kapitana zar-
tobliwoscig. Niemcy wreszcie — jak to Niemcy — trakto-
wali go jako ,,die wichtigste Respektsperson an Bord”.

Nazwa /.kapitan" powstata niewatpliwie w wojskowosci
i poczatkowo oznaczata wodza czy dowodce. Stamtad zosta-
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ta wzieta dla ,,wodza" statku Sredniowiecznego, ktory, ze
wzgledu na 6wczesne wyprawy handlowe i odkrywcze, byt
statkiem i handlowym i wojennym na raz. — Zawod mary-
narza mocno wigzat sie wtedy z zawodem zotnierza. Nie na-
lezy jednak mysle¢, ze zonierz tego rodzaju, to charaktery-
styczny dla Sredniowiecza i czaséw nieco pozniejszych typ
zotnierza - rycerza. Tu chodzi predzej o cztowieka uzbrojone-
go w celach zarobkowych, ktéry handlowat i rabowat na
przemiany.

W obecnych czasach kapitan zawsze jest nautycznym
i gospodarczym kierownikiem statku handlowego. Jest mary-
narzem — najstarszym w zatodze — i urzednikiem, repre-
zentujgcym interesy armatora. Przewaga tego Kkierownictwa
lezy jednak raczej po stronie zadan zeglarskich. Wiekszos¢
bowiem swych spraw zatatwia sam armator, badz jego spe-
cjalni agenci, czy tez tak zwani maklerzy. Skoro wiec mowi
sie dzi$ o kapitanie statku — wszystko jedno jakby go sie
nazwato, np. komendantem statku — wtedy ma sie na uwa-
dze przede wszystkim osobe dowodzacg podlegltymi jej ma-
rynarzami. Gospodarczej roli kapitana nie przypisuje sie
wielkiego znaczenia. — Poglad ten, co prawda laicki, jest
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pogladem powszechnym. Mozna mu o tyle przyzna¢ stusz-
nos¢, ze armator na ogot sam wszystko obmysla a kapitan
jest wykonawcg jego zamierzen i nie ma potrzeby spekulo-
wania.

Inaczej byto w stosunkach dawniejszych. — Zacznijmy
od czaséw rzymskich.

Kapitan rzymskiego statku handlowego (magister navis),
mogt sie absolutnie nie zna¢ na zeglarstwie. Musiat tylko
by¢ znawcg koniunktur przewozowych lub przemysinym
handlarzem. — Sztuka nawigacyjna Starozytnosci polegata
na obeznaniu sie z okreslonymi okolicami. To byto kwestig
dtugiej praktyki. Obserwowanie stonca, ksiezyca, pewnych
gwiazd (np. Gwiazda Poinocna — Polaris) i konstelacyj
gwiezdnych (np. Wielki W6z — Ursa Maior) starczato za-
ledwie do ogollnego zorientowania pozycji statku. Dla-
tego tez najbardziej znane szlaki zeglugowe ciagnety sie
wzdtuz wybrzezy morskich.—Opisywano wiec w formie prze-
wodnikéw zeglarskich (periplus) rézne wybrzeza morskie,
z ktérych zachowat sie w catosci do naszych czasow prze-
wodnik po Morzu Czerwonym. — Sporzadzaniem podobnych
przewodnikéw zajmuje sie dzi$ umiejetno$¢ zwana locja.

Gdy przeto zdarzyto sie, ze ,magister navis" nie znat
sie na zeglarstwie, wtedy powotywat na statek kierownika
nautycznego (,,gubernator navis"). ,,Gubernator" zarzgdzat
manewrowaniem statku i spetniat obowiagzki sternika. O ile

zezwalaty okolicznosci zeglugi, to mogt sie wyrecza¢ w ste-
rowaniu zwyklymi a zdolniejszymi marynarzami. Stad tez
jego podobienstwo do t. zw. pilota, ktory w dzisiejszej ko-
munikacji morskiej przeprowadza statki przez przejscia por-
tow oraz trudniejsze kanaly, i cie$niny. Rzymski ,,guberna-
tor", tak jak obecny pilot, wykonywat zadania sternika w
sposOb samodzielny. — Wiadza ,,gubernatora” byta czescio-
wa, dotyczyta steru wioset i zagli oraz wywodzita sie z ogdl-
nej whadzy kapitana - magistra (,,cura totius navis”).

Pomocnikiem ,,gubernatora” byt ,proreta”. Stal on na
przedzie statku (prora) i wskazywat sterujgcemu Kierunek
drogi na podstawie zaobserwowanych obiektéw, wytania-
jacych sie przed nim lub obok niego. Wydaje sig, ze funkcje
»prorety” byty state, gdyz polegaty na doswiadczeniu.

Najnizszy szczebel w tej organizacji zajmowali zwykli

marynarze (remiges, mesonautae).

Uzywajac okreslen dzisiejszych mozna (w ten sposob
sklasyfikowa¢ zeglarskg stuzbe rzymskiego statku handlo-
wego. — Gléwna komenda, inicjatywa, spoczywata w reku
»~magistra”. ,,Gubernator" wraz z ,proretg” stanowili ofice-
row statku. Reszta za$, to pracownicy prosci, zatrudnieni
przy wiostach i zaglach. Wynika stad dalej, ze ,,magistra”
wypadatoby nazwaé kapitanem, ,,gubernatora” pierwszym
oficerem, ,,prorete” — drugim.
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Powyzsze uwagi dowodzg, ze ,,gubernator”, chociaz pod-

legty ,,magistrowi”, byt funkcjonariuszem o dos¢ duzej sa-
modzielnosci. Najlepszym przykiadem tej samodzielnosci be-
dzie opis réznych przejs¢ Pawta Apostota, wiezionego i po-
tem odestanego wraz z innymi wiezniami do Rzymu. — Pa-
wet Apostot, jako doswiadczony podrézny, odradzat eskor-
tujgcemu go setnikowi dalszg podréz: ,,A gdy czas niematy
wyszedt, i juz byto niebezpiecz
ne zeglowanie, przeto, iz juz
byt ii post przemingt, napomi-
nat je Pawetl, méwigc do nich:
Mezowie! widze ja, iz z ukrzy-
wdzeniem i z wielkg szkoda
nie tylko towaréw i okretu,
ale tez i dusz naszych bedzie
to zeglowanie. Jednak setnik
wiecej ufat sprawcy (ij. ,,magi-
strowi") okretu i sternikowi (tj.
»gubernatorowi"), niz temu co
Pawetl mowit" (Dz. Apost.
27. 1, 9—10 27. 2, 11). Potem
okazato sie — nawiasem mo-
wigc — ze nie ,,sprawca okre-
tu" i nie ,sternik”, a wiasnie
Sw. Pawetl miat racje.

W ciggu catego Srednio-

wiecza tak sie na ogdt ukia-
daty stosunki zeglugi handlo-
wej, ze przewaznie nie odrdz-
niano kapitana od armatora.
Glossatorzy, komentatorzy a za
nimi i wczesniejsi pandektysci,
okreslali i kapitana i armato-
ra mianem ,n&uta", wycho-
dzac wida¢ z zatozenia, ze o-
bydwie te wiasciwosci zbie-
gaja sie w jednej i tej samej
osobie (,,nauta est, qui naviga-
tioni praeest™). —

Nie od rzeczy bedzie wspomnie¢ przy tym, ze istnieje
anonimowy przektad Instytucyj Justyniana, dokonany w XIII

w. na jezyk francuski (w narzeczu pikardyjskim). Z przekia- "

du tego wynika niezawodnie, ze ttumacz znat w swym jezy-
ku jeden tylko wyraz dla przetozenia facinskiego ,exerci-
tor" (armator) i ,,magister” (kapitan). Wyraz ten — to ,,mai-
stre”, ktory wg wyobrazenia dzisiejszego moze odnosic¢ sie
raczej do kierownika statku (maitre), anizeli do samego ar-
matora:

Inst. Just. 4, 7, 2:

Tekst oryginalny: Przektad starofrancuski:

Eadem ratione praetor duas
alias in solidum actiones pol-
licetur, quorum altera exerci-
toria, altera institoria appel-
latur. exercitoria tunc locum
habet, cum quis servum su-
um magistrum navis
praeposueri et quid cum eo
eius rei gratia cui praepo-
situs erit contractum fuerit,
ideo autem exercitoria voca-
tur, quia exercitor
appellatur is, ad quern cotti-
dianus navis quaestus per-
tinet.
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Par cele meismez raison, pre-
met |i prevoz deuz autres
actions, por toute la cause,
de coi l'une est apelee action
de maistrise et l'autre ac-
tions de marchandise. Ac-
tionz de maistrise a lieu
guant aucuns a fet son sers
maistre dune nef et
aucuns marchiés est faiz o
lui por-lagrace de la chose
de quoi il estait fais maistrez
et porce est apelee de mai-
strise, quar cil est apelés
maistrez a qui ll con-
ques que la nés fait chascun
jor apartlent.

Tekst powyzszy dowodzi, ze 6wczesny pikardyjski ,,mai-
stre" to zupetnie to samo, co glossatorski i komentatorski
,L,hauta".

Do wyraznego rozrdznienia miedzy osobg kapitana i 0so-
ba armatora przychodzi zndw w czasach nowozytnych, po-
$redniowiecznych. Przyczyny tego rozroznienia nalezy szu-
ka¢ w udoskonaleniu komunikacji morskiej, w odkryciach

geograficznych i we wzroscie
gospodarki  kapitalistyczne;j.
Armator przestoje by¢ awan-
turnikiem, stajgc sie finansistg
i kupcem na wielka skale. W
dokonywaniu  przedsiewziec
zeglugi zarobkowej wyrecza
sie juz kapitanem. — W ten
spos6b kapitan wystepuje nie
tylko jako techniczny kierow-
nik wyprawy, ale takze jako
organ armatora trwale dlan
dziatajacy:

Trudno jednak byto wow-
czas znalez¢ kapitana, ktory-
by taczyt w sobie cechy do-
$wiadczonego marynarza z u-
czciwoscig zaufanego pomoc-
nika handlowego. Armator te-
go czasu, organizujac wypra-
we delakomoreka zawsze magt
po swym kapitanie—Jak i po
catej swej zatodze — spodzie-
wac sie wszystkiego najgor-
szego. Dla przyktadu wystar-
czy tu podaé, ze praktyka
prawnicza przez wieki cale
prébowata naciggna¢ interpre-
tacje zasady Ulpiana z Dig.
14, 1, 1, 2 w tym kierunku,
ze armator nie jest od-
powiedzialny za szkody po-

wstate wskutek dorywczego uprawiania piractwa przez ka-
pitana jego statku handlowego,

Woyjscie z sytuacji znaleziono dopiero w ograniczeniu od-
powiedzialnosci armatora, powstatej z tytutu kontraktualnej
i deliktualnej dziatalnosci jego kapitana. Za miare tego ogra-
niczenia przyjeto wartos¢ eksploatowanego statku wraz z za-
robionym przewoznym.

Stad tez zrodzita sie koncepcja ,,majagtku morskiego" i
»-majatku ladowego" armatora.

Pozytek tego podziatu jest w ostatnich czasach nader wat-
pliwy. Podziat bowiem majatku armatora na majatek mor-
ski i lgdowy byt uzasadniony dawniej, a przy dzisiejszej
eksploatacji statkow handlowych moze mie¢ znaczenie co
najwyzej teoretyczne. W stosunkach polskich np. gdzie ,,ar-
mator” wystepuje bez wyjatku w postaci spotek kapitatu,

Omoéwienie do n-ru majowego ,,Szkwatu',.

W artykule pt. ,,Na marginesie memoriatu® sir, 3:
kolumna 3, wiersz 17 i 16 od dotu, winno byg¢,
...prof. Jozefa Sutkowskiego z Poznania...", a nie
jak mylnie wydrukowano ,,..prof. Jézefa Sujkow-
skiego z Poznania...".
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w ogole nie mozna mowi¢ o jego majatku ladowym i mor-
skim w tradycyjnym pojeciu.

PamietaC jeszcze przy tym nalezy, ze starodawna ,fortu-
ne de mer" to nie zespot statkow eksploatowanych przez
jednego armatora, a tylko statek poszczegdlny. W ten wia-
$nie sposob zrodzito sie tradycyjne pojecie pozornej podmio-
towosci statku, istniejgcej obok podmiotowosci samego ar-
matora. Owa ,,pseudopodmiotowos¢"” statku uzasadniata sie
ongis$ okolicznoscia, ze statek handlowy sam sobie byt pod-
stawg przedsiebiorstwa armatora. Gtdwna jego wartos¢ le-
zata bowiem nie w samym urzadzeniu technicznym, a przede
wszystkim w wiezionych na odprzedaz towaréw i w zaro-
bionych pienigdzach. Odptatny za$ przewdz oséb i rzeczy
prawie do potowy XVIII w. w ogole nie byt interesem.

Dzisiejszy statek handlowy jest zaledwie ,instrumentem”
przedsiebiorstwa armatora, lubo - ze instrumentem bardzo
cennym. Na tym zasadniczym stanowisku staneto prawo
francuskie i angielskie.

J. Batuk:

Przy obecnym rozwoju $rodkéw porozumiewania sie na
odlegtos¢ nie mozna ttumaczy¢ dystynkcji majatku ,,mor-
skiego" i ,,ladowego™ armatora oraz zwigzanego z nig ogra-
niczenia odpowiedzialnosci armatora w miare wartosci stat-
ku i zarobionego przewoznego — szczegoélnoscig ryzyka ar-
matora jako przedsiebiorcy. Ryzyko to nie jest dzi$ tak szcze-
golne, jak byto w epoce Wielkich Okry¢. ,,Kruchos¢" statku
tez nie moze tu uchodzi¢ za argument do niepokonania.

Armator nowoczesny nie ma takich obiekcyj wzgledem
kapitana, jakie niegdy$ miewali armatorzy spod wielkich
dtugosci i szerokosci geograficznych kuli ziemskiej.

Obiekcje takie sg dzi$ prawie niespotykane zwiaszcza
w sferze kontraktualnej (umownej) dziatalnosci kapitana,
a to wobec jego matej samodzielnosci, jako ,,organu” dziata-
jacego za armatora i dla armatora. Pod tym wzgledem dzi-
siejszy kapitan — podobnie jak np. ambasador w polityce
zagranicznej — nie da sie nawet w czesci przyréwnac¢ do
swych poprzednikéw chocby sprzed stu lat.

m/s ,,Sobieski” fol. W. Kaczkowski
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JERZY TREPKA

Madagaskar — czerwona wyspa

Sadze, ze powddz artykutdw na tematy kolonialne,
pojawiajacych sie ostatnio na tamach catej prasy pol-
skiej, nalezycie oddata znaczenie przywigzywane przez
Polske, do zagadnien kolonii oraz wiasnych terenow
emigracyjnych dla nadmiaru ludnosci przewaznie rol-
niczej. Nie bede przeto powtarzat rzeczy juz powszech-
nie znanych oraz komunatéw profesjonalnych ,mo-
rzakow" nadmieniajac jedynie, iz obecna sytuacja,
ktorej jesteSmy Swiadkami sugeruje, iz niesprawiedli-
wos$¢ wyrzadzana catemu szeregowi wielkich narodéw
przy podziale bogactw ziemskich jest zbyt wielka i zbyt-
bijagca w oczy, a paradoksalno$¢ sytuacji zbyt razaca,
aby problem ten wreszcie nie zostat w jakikolwiek spo-
s6b rozwigzany, co w pewnej mierze usunetoby nie-
watpliwie ogniska ciagtych star¢ i konfliktbw miedzy
mocarstwami, powstajacych przewaznie z tej racji.

Ostatnio réwniez po$wiecono w prasie sporo uwagi
kontynentowi afrykanskiemu jako naturalnemu zaple-
czu Europy oraz coraz to czeSciej omawia sie mozliwosci
jego kolonizacji pojetej jak najszerzej i eksploatacje
wielu niewyzyskanych jeszcze bogactw naturalnych.

Wsrdd catego szeregu wnioskéw dotyczacych tej
kolonizacji pojawit sie réwniez i wniosek co do koloni-
zacji Madagaskaru — wyspy o istotnie wielkich mozli-
wosciach i bezsprzecznie wielkiej przysztosci. Dotych-
czas jednak wiekszos¢ autoréw, pomimo najlepszych
checi, podchodzito do tego zagadnienia z nadmiarem
szkodliwego optymizmu, sentymentéw i wzruszenio-
wych komplekséw — rzeczy zupetnie nie na miejscu
jesli idzie o tak doniosty problem, jakim jest niewat-
pliwie problem emigracyjny.

Popetnia sie przy tym biad zasadniczy, polegajacy
na tym, ze pojecie immigracji do kolonii naszego nad-
miaru ludnosci taczy sie z problemem zydowskim, na-
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dajac catosci tto polityczne, co wywotuje
zndéw ostre i gwattowne protesty ze strony
panstw i spoteczenstw bezposrednio zainte-
resowanych tg sprawg. Nikt bowiem nie jest
sktonny do dobrowolnego uszczuplania swe-
go stanu posiadania, chociazby dziatlo sie
to w imie dobra ogdlnego.

Jezeli chodzi za§ 0 Madagoskar, to poza-
dany jest tam element rdzennie rolniczy,
ktoryby zajat sie uprawa ziemi, co wobec
specyficznych warunkéw lokalnych moze
by¢ podjete jedynie przez ludzi, dla ktérych
zajecie to jest zajeciem powszednim, ktdrzy
zrodli sie z nim od wiekéw. Takim elemen-
tem jest niewatpliwie chtop polski, wytrwaty,
uparty, niestychanie pracowity, lojalny i spo-
kojny, a przede wszystkim nie ulegajgcy asy-

milacji. Element zydowski natomiast nie posiadajacy
obecnie nawet w znikomej czesci tych wysokich walo-
row bez nalezytego przygotowania stanowitby w danej
chwili raczej' ciezar dla tamtejszych wiadz.

Rowniez lansowane rozmiary tej kolonizacji nie od-
powiadajg zupetnie madagaskarskiej rzeczywistosci;
liczba 30.000 zydéw czy aryjczykéw jest zbyt wygoéro-
wana i dla takiej ilosci ludzi narazie nie ma zupetnie
miejsca na Madagaskarze.

W tym wiadnie miejscu zajmiemy sie na podstawie
realnych obliczen z otowkiem w reku oceng tej rzeczy-
wistosci i odpowiednim przystosowaniem do tej mozli-
wosci kolonizacji tej wyspy.

Otéz Madagaskar jest bezsprzecznie wyspg duza,
bo liczaca 585.530 km? i 3.500.000 mieszkancow. Jest
wiec pottora raza wiekszy od Polski, a ludnosci ma
dziesie¢ razy mniej. Jedli jednak chodzi o jego glebe, to
jest ona bardzo mama, bowiem 9/10 jego powierzchni
pokryte jest laterytem t;., rozowym piaskiem ze zmielo-
nych skat na drodze wiekowych proceséw oddziatywa-
nia deszczéw tropikalnych. Tak wiec ziemi urodzajnej
na Madagaskarze jest tylko 10% catej jego powierzch-
ni, co w przeliczeniu na hektary stanowi 6.000.000. Z tej
ilosci 1/4 znajduje sie pod uprawg, cO znowu wyraza
sie 1/40 powierzchni catkowitej. Z uprawy tej czesci zie-
mi zyje z gorg 3/4 milion, ludnosci. Eksport produktow
kolonialnych w r. 1935 wynidst 200 milion, fr. Cyfry te
mowig same za siebie. Reszta to lateryt, ziemia pozba-
wiona wszelkich sktadnikéw rodnych, nie nadajgca sie
zupetnie do uprawy. Oczywiscie, ze i na tej glebie spo-
tyka sie nieraz bardzo bujng roslinnos¢, lecz zawdzie-
cza¢ to nalezy li tylko nieznacznej warstwie zyznego
gruntu, maskujacego lateryt, ktéry jednak z chwilg wy-
plenienia tej roslinnosci zostaje zmyty przez deszcz.
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Przewazna cze$¢ uprawnej ziemi (350.000 ha) lezy na
wschodnim wybrzezu wyspy, gdzie znajduje réwniez
najwieksze skupiska ludnosci tubylczej zajmujgcej sie
‘orzewaznie uprawg ryzu i manioki — produktéw kon-
sumowanych przez tutylcow. Nastepnie 300.000 ha zie-
mi uprawnej znajduje sie na wyzynie srodkowej i reszta
w potnocno - zachodniej czesci wyspy.

» Wszystkie te obszary zostaty juz dawno kompletnie
zajete. Pozostaty jeszcze olbrzymie bagna (40.000 do
50.000 ha), lecz osuszenie ich wymagac¢ bedzie wielkie-
go nakiadu kapitatu i wielkich robdt melioracyjnych.
W. danej.chwili nie wchodza wiec one zupetnie pod
uwage.

Woprawdzie w potudniowo - zachodniej czesci wy-
spy — ha. wybrzezu — sg olbrzymie obszary urodzaj-
nej ziemi zupetnie nie zajete, jednak narazie dla biatej
kolonizacji .kraj ten jest zupetnie niepodatny ze wzgle-
du na bardzo goracy klimat, brak deszczéw, materiatu
roboczego itd. Kraj to o niewatpliwie wielkiej przyszto-
éci, lecz przed oddaniem go kolonistom wymagac be-
dzie wykonania wielkich i kosztownych systeméw iry-
gacyjnych, co pociagnie ze sobg olbrzymie koszta.
Znow potrzebny tu kapitat sfer finansowych, ktérego
w jdanej chwili brak na tego rodzaju cele.

Jednak jezeli i te trudnosci zostang przezwyciezo-
ne, to do pracy koniecznym bedzie uzycie elementu tu-
bylczego, gdyz dla biatego praca w tak gorgcym Kkli-
macie bylaby zabdjstwem. Tu znowu powstaje trud-
no$¢ pierwszorzednej wagi, polegajaca na tym, ze tu-
bylcy (Malgasze) nie chca sie mnozy¢ juz od lat kilku.
Bez pomocy tego elementu nie mozna w ogdle marzy¢
0 biatej kolonizacji tej czesci kraju.

Pozostat' Wreszcie kreg wyzynowy Aukerina, potozo-
ny 1000 metréw ponad poziomem morza w ksztatcie
niecki, o glebie bogatej, klimacie podobnym do pa-
ranskiego, a nawet tagodniejszym, niezbyt goracym
stoncu, dogodnych opadach atmosferycznych, gdzie
najwyzszego gatunku kawy — arabiki doskonale sie
udaje, co niewatpliwie w przysztosci przynies¢ moze ko-
lonistom znaczne bogactwo. Z ro$lin europejskich moz-
na uprawia¢ ziemniaki, kapuste, marchew, bob, szpa-

INZ. FRANCISZEK CHRZANOWSKI

ragi, kalafiory, pomidory, truskawki itp., co znéw razem
z miesem bydta znajdujgcego sie tam w obfitosci do-
starczy koloniscie strawy codziennej.

Tu jednak tez nie obejdzie sie bez przeprowadzenia
catego szeregu robot amelioracyjnych, gdyz w porze
deszczowej prawie cata dolina aukeriny staje pod wo-
da, pomijajac juz plage krokodyli.

Na tej wkasnie wyzynie znajdujg sie trzy, niewielkie
zresztg, kompleksy ziem aluwialnych. Na potudnie do-
lina rzeki lhosy, we wschodnim centrum dolina jeziora
Alaotsa, a na pétnocy Bealanana. Dwie pierwsze nie na-
dajg sie do kolonizacji europejskiej gdyz, po bardzo
duzych wkiadach doliny zdatne bedg do uprawy ruzy.
Ryz to niezwalczone siedlisko malarii i zupetna nieopta-
calno$¢ dla biatego osadnika, wskutek konkurencji kra-
jowcow. Pozostaje wiec Bealanana.

Lecz ilez ostatecznie jest zyznej ziemi zdatnej do
przysztej kolonizacji?

Miarodajng odpowiedzig na to pytanie jest raport
z sierpnia 1937 r. geometry Tricard'a, ktory w owym
czasie czynit tam pomiary. Oto odpowiedZ: po odlicze-
niu pewnych rezerw dla ludnosci tubylczej pozostaje
we wszystkich pieciu basenach aluwialnych okregu
Bealanana, a zatem takze tacznie z Aukering ziemi pan-
stwowej wolnej do kolonizacji niezupetne 29.000 ha.
Do tego dochodzi okoto 15.000 ha ziem aluwialnych
z prywatnej koncesji Hindusa Hassanaly'ego, czyli ra-
zem w okregu Bealanana jest mozliwych do kolonizacji

44.000 ha

W tej liczbie streszczajg sie wszystkie mozliwosci
europejskiej kolonizacji Madagaskaru. Liczba ta jednak-
ze zawiera W sobie niewysuszone jeszcze btota, ktore
mimo drenazu zalewane bedg corocznie wodg w cza-
sie deszczu.

Po odliczeniu tej ilosci pozostaje nieco ponad

30.000 ha.

Tak wiec jezeli bedziemy brali pod uwage gospo-
darstwa 20 — 25 ha, to w tej chwili na Madagaskarze
umiesci¢ bedzie mozna 1000 do 1500 rodzin kolonistow.
Tak przedstawia sie rzeczywisto$¢ i na wiecej na razie
nie ma miejsca.

Siacje morskie

Historia powstania i rozwoju biologicznych stacji
morskich jest zarazem dziejami tworzenia sie nauki
zwanej oceanologig (to jest nauki 0o morzu obejmujacej
zakres badan fizyko - chemicznych - hydrografie i bio-
logicznych — hydrobiologie). Jej poczatek datuje sie od
1859 roku to jest czasu ukazania sie pracy Darwina
,O powstaniu gatunkéw". To wiekopomne dzieto od-
stoniecia nauce wiele nowych horyzontéw i wytyczajac
jej nowe drogi, stato sie pobudkg usilnych anatomo -

embriologicznych badan, szukajgcych potwierdzenia
badz zaprzeczenia gtoszonej w nim teorii ,,ewolucji ga-
tunkow".

Morze przez swe ogromne bogactwo zamieszkiwa-
nych organizméw przedstawiato dla powyzszych celow
0 wiele wigkszy w poréwnaniu z lagdem i bardziej rézno-
rodniejszy materiat, — ale pozyskiwanie jego okazato,
sie ogromnie trudne. Te okolicznosci byty przyczyng
organizowania morskich a pdzniej i stodkowodnych zo-
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ologicznych i biologicznych stacji. Hydrobiologiczne sta-
cje sa to wiecej lub mniej obszerne budynki, potozone
na brzegu morza badz stodkowodnych basenéw, posia-
dajace doswiadczony naukowy i techniczny personel,
przyrzady do badan i zbierania wodnych organizmoéw
(tédki, statki), laboratoryjne a czesto i publiczne akwa-
ria, wihasng biblioteke, wreszcie mieszkalne pomie-
szczenia dla personelu jak rowniez przyjezdnych uczo-
nych i studentdw. Niektore organizowane sg nawet ja-
ko ruchome, w postaci barek lub przenosnych domoéw.

Szybki rozwdj nauk biologicznych, zmusza stacje do
ciagglego poszerzania zakresu badan, do pogtebiania
i wysubtelniania ich metod zaréwno od strony nauko-
wej jak technicznej. O ile poczatkowo ograniczaty sie do
ustalania sktadu gatunkowego organizméw zamieszki-
wajacych dany zbiornik, o tyle pdzniej poszukuje sie juz
praw rzadzacych ich rozsiedleniem, zdgza sie do pozna-
nia przyczyn powodujacych takie a nie inne uksztatto-
wanie catych zespotdw biologicznych. Te badania wza-
jemnego stosunku do siebie organizméw ro$linnych
I zwierzecych i ich zaleznosci od Srodowiska (stanowig-
ce przedmiot ekologii), zmuszajg z kolei naukowcoéw do
doktadnego zapoznania sie z wiasciwosciami fizyko -
chemicznemi wody i dna zbiornikéw, do prowadzenia
badan geologicznych i geograficznych jakze niezbed-
nych do zrozumienia pochodzenia i budowy danego
wodnego zbiornika. Totez dzisiaj hydrobiologia zostata
wzniesiona na wyzyny nauk syntetycznych i wymaga
juz nieodzownej wspotpracy szeregu specjalistow; obok
zoologa i botanika zasigé¢ musi hydrograf i chemik,
a nawet geolog i bakteriolog.

Ze wzgledu na swoje zadania dadzg sie hydrobio-
logiczne stacje podzieli¢ wedtug kilku typéw. Jedne

Stacja biologiczna w Lunz
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pracujg w zasadzie wytgcznie nad zagadnieniami ana-
tomii, histologii, embriologii i fizjologii organizméw
wodnych. Drugie oprécz powyzszego prowadzg je-
szcze prace hydrobiologiczne o bardziej specjalnym cha-
rakterze, a czesto majg na uwadze i pedagogiczne ce-
le. Trzecie beda utworzone gtéwnie w interesach ryb-
nej gospodarki i rybotostwa.

Omawiajgc pierwszy ze wspomnianych typow
stacji morskich pozwole sobie troche diuzej zatrzymac
uwage czytelnikdw na stacji w Neapolu. Zatozona przez
Dohra w roku 1872 (wogdle powstawanie stacyj mor-
skich datuje sie od 70-tych lat minionego stulecia czyli
czasu, kiedy zaczeta pracowa¢ Komisja do naukowego
badania niemieckich morz), zostata po wojnie Swiato-
wej upanstwowiona i obecnie nalezy do jednej z najle-
piej zorganizowanych i najbardziej wyposazonych ze
wszystkich istniejgcych stacji w Europie. Pracujac w
dwuch kierunkach naukowych — zoologiczno - bota-
nicznym i fizjologiczno - chemicznym, jest w stanie
stworzy¢ doskonate warunki pracy 48 specjalistom.
Powyzsze miejsca sg ptatne (za jedno optaca sie 10.000
lirdbw rocznie) i rozdzielone wedtug panstw: z ktérych
Wiochy zajmujg 15 miejsc, Niemcy 14, Ameryka i Ro-
sja po 4, Anglia 3 i caty szereg panstw jak Polska, Ho-
landia, Wegry itp. po jednym. Kazdy z zakwalifikowa-
nych badaczy otrzymuje osobng pracownig, akwaria
Z biezgca wodg stodkg i morska, komplet przyrzadéw
badawczych (oprécz przyrzadéw optycznych) i odczyn-
nikéw. Biblioteka tej stacji zawierajgca 34.000 tomow
jest bezwatpienia najwieksza i stanowi peiny zbior
prac zoologicznych i hydrobiologicznych. Piekne pu-
bliczne akwaria i muzeum uzupetniane ciggle nowymi
eksponatami odstaniajg oczom widza tajniki gtebin

morza Srodziemnego. Dwa wieksze
statki i caty szereg todzi dopetniajg jej
ekwipunku. Dojrzaty owoc badan pu-
blikuje sie w trzech wydawanych przez
nig czasopismach: jak ,,Fauna e Flora
del Golfo di Napoli”, Pubblicazioni del-
la Stazione Zoologica di Napoli”, ,Ri-
cerche di Fisiologia e di Chimica Bio-
logica” W celu nawigzania blizszych
kontaktéw i wspotzycia naukowego
wszystkich badaczy, urzadzana jest co-
dziennie ,,wspodlna herbatka". Przystu-
chujac sie wtedy ich rozmowom i dy-
skusjom prowadzonym w roznych jezy-
kach, ma sie dopiero wrazenie, jak
bardzo miedzynarodowe jest to cate to-
warzystwo.

Liczne stacje rozsiane na terenie Ro-
sji nalezg raczej do drugiego typu, po-
niewaz stwarzajg warunki pracy nie
tylko specjalistom ale i studentom.
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Przeprowadzanie badan

Pierwsza z nich zostata zatozona przez drugi zjazd ro-
syjskich badaczy przyrody w 1871 roku w Sewastopolu.
Tuz za nig powstaje szereg innych, jak w Murmaniu,
Oce (Instytut im. Gorkyego), w Zwenigoradzie itp.

Trzecie i ostatnie typy wyr6znionych stacji mor-
skich — ichtiobiologiczne laboratoria kierujgce cato-
ksztattem gospodarki rybnej — grajg najwiekszg role na
gruncie amerykanskim. Sg to wchodzace w sktad Bu-
reau of fisheries stacje w Woods, Hole, Mase, badZ
pierwsza z nich zatozona przez Agasica w 1876 roku w
Newport. Majg jednak zastosowanie i w panstwach eu-
ropejskich jak np. hydrobiologiczna stacja w Astracha-
niu (Rosja) i wiele innych.

Dalsze cytowanie niezwykle juz licznych dzisiaj
i spotykanych na gruncie nieomal kazdego panstwa
morskiego stacji, wybiega poza skromne ramy niniejsze-
go artykutu. W krotkim szkicu chciatem rzuci¢ jedynie
kilka uwag dotyczacych historii, organizacji, celu i ty-
pow stacji. W dalszym ciagu, by pokaza¢ czytelnikom,
jak temu potezniejgcemu z kazdym rokiem ruchowi nau-
kowemu na polu hydrobiologii dotrzymywata kroku
nauka polska, zostanie omdwiona stacja morska w
Helu.

Zatozona w ciezkich czasach kryzysowych roku 1932
(powstata przez potgczenie pracowni do badan mor-
skich w Bydgoszczy oraz Morskiego Laboratorium Ry-
backiego w Helu), zaczeta swojg dziatalno$¢ w niezwy-
kle trudnych warunkach technicznych. Niewielki 9-cio
pokojowy lokal w budynku Morskiego Urzedu Rybac-
kiego stanowit jej podstawowe pracownie, ktére uzupet-
niaty przerobione do celéw akwariowych jego piwni-
ce, nieduzy pobliski budynek mieszczacy muzealne
zbiory faunistyczne | dwu - pokojowe laboratorium Od-
dzialu Rybackiego w analogicznym domu M.UR. w

Gdyni. Niezbyt zasobna aparatura naukowa
do badan hydrograficznych, planktonowych,
mikroskopowych i fizyko chemicznych mo-
rza, niewielka biblioteka i S$rodki prze-
zowe umozliwiajgce zdobywanie materiatu
zarbwno z przybrzeznych jak i odlegtych
obszarow wod Battyku (t6dz wiostowa, za-
glowa i statek rybacki ,Ewa"), dopetniaty
jej ekwipunku.

A jednak mimo catej swej prymitywno-
$ci wykazuje sie juz od poczatku swego ist-
nienia niezwykle ozywiong i owocng dzia-
falno$¢ naukowa. Liczne i cenne prace z
dziedziny biologii og6lnej wykonane w labo-
ratorium helskim, badz badania ichtologicz-
no - stosowane (dotyczace wyltgcznie ryb
uzytkowych jak np.: prowadzone ostatnio ba-
dania nad szprotami, flondrami, tososiami
i $ledziami, badZz wyprawy doswiadczalne
na probne potowy do Skagerraku lub wody

fotewskie w celu zbadania mozliwosci ich eksploatacji
w okresie potowu plastug) bedace przedmiotem docie-
kan jej Oddziatlu Rybackiego w Gdyni, niezbicie do-
wodzg, jak doskonale zdaje sobie sprawe Kierownictwo
stacji ze swego postannictwa i jak sumiennie speinia
jego zadania.

Totez coraz zywsze budzi zainteresowania w sercu
naszych biologéw i coraz to wiecej badaczy wcigga w
orbite swych wptywow. | dzi$ $miato rzec mozna, stata
sie Stacja Morska osrodkiem skupiajgcym zainteresowa-
nia catego polskiego Swiata przyrodniczego. Co roku
przewijajg sie przez jej szczupte mury przedstawiciele
niemal wszystkich naukowo - biologicznych o$rodkow
kraju (w roku 1935/36 pracowato 14 osob). Co lato od
twarte sg jej ciasne pomieszczenia i dla mtodych adep-
tow tej nauki — studentéw naszych Uniwersytetow, by
drogg urzadzanych kurséw zoologiczno - biologicznych
zaznajomi¢ ich z faung Baltyku, jego biologig i catym
szeregiem innych naukowo - morskich spraw. Tysigce
widzow przesuwa sie przed muzealnymi zbiorami fauni-
stycznymi stacji. A setki podobnych preparatow wysy-
fa sie do zaktadow naukowych zaréwno wyzszych jak
i srednich (wewnatrz kraju, a nawet za granica), by choé¢
tg droga da¢ szerokiemu ogétowi miodziezy, ktorej nie-
dostepne sg bezposrednie obserwacje sinych wod Bat-
tyku, cho¢ namiastke ,,dziwoéw" jego giebin.

Takie sg dzieje tworzenia sie i ciggtego kondenso-
wania nauki 0 zyciu organizméw wodnych. Takie sg
drogi, ktérymi kroczyt zwyciesko twardy i nieugiety
umyst badacza, az przejgt we wiadanie zdawatoby sie
niedostepne tajniki gtebin morskich, podpatrzyt ,,chy-
trze" jej prawa i dat mocne zreby nauce hydrobiologii
i hydrografii. Na nas miodych, ktérych morze urzekio
i gna ku sobie, czeka ich wypelnienie. A daleka jeszcze
wiedzie droga do kresu i wiele wysitkdw zada od nas
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KAZIMIERZ DWORZANSKI

Idziemy na wode

Piekny kadtub ,,Panny Wodnej" spoczywat od kil-
ku miesiecy w hangarze. Podparty ze wszech stron sie-
dziat swym otowianym, okragtym kilem na paru drew-
nianych belkach. Pod grubg warstwg kurzu przespat
zime $nigc 0o nowych i wspominajac dawne swe wy-

prawy morskie. Az zro-
bito sie ciepto.
Znikly twarde kry

lodowe, zaszumiat pierw-
Szy wiosenny  wiatr...
Zbudzit sie drewniany
jacht, zaskrzypiat wy-
schnietymi  wigzaniami
wigzaniami i snut plany.
Snut  niecierpliwie. Juz
czas — myslat — wyjs¢
Znowu na niezmierzone
glebie i ciezko praco-
waé, zwalcza¢ trudy
wraz z malg, ale dzielng
i nieustraszong zatoga...

| ustyszat wkroétce
rozradowane, znane so-
bie dobrze gtosy. Gtosy
miodych!... Tych, co to
ducha i cialo swoje
ksztalcg w twardej szko-
le na morzu!

Zaraz tez tres¢ roz-
méw swych w czyn o-
brocili. Z trzaskiem od-
skoczyty deski schronu,
promienie  stoneczne w
mig wpadty i dzikie har-
ce czyniac, przylegty pie-

szczotliwie do poszycia
jachtu...
Miodzi  porozumieli

sie kazdy juz wiedziat,
jakie ma obowigzki. Na-
rzedzia farby, lakiery byty juz przygotowane.

»Panna Wodna" oblekata nowy str6j, skromny, ale
Swiezy i troskliwie dobrany.

Ta ,,panna"” nie dasa sie! Wie, ze jest oczkiem w gto-
wie catego AZM-u Gdanskiego. Na wstyd wiec jej nikt
nie narazi.
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Przea spuszczeniem na woage

Kazio jest zapalonym seemanem. Catymi dniami
siedzi na stoczni i czySci i gladzi, a wcigz co$ sobie
mruczy pod nosem. Zto$liwi méwig, ze jest w zmowie
z ,,Panng"”. Chcg podobno $wiat optynac.

Sprawiedliwie mowigc, to wszyscy sprezyscie sie

uwijamy — jedni pracu-
ja wewnatrz, czyszcza
zenzy, ptdczg tanki, skro-
big podtogi, inne zas$ na-
zewnatrz baczg na to, ze-
by nigdzie zadnej plam-
ki nie byto, poktad i bur-
ty I$nity czystoscia, a
nadbudowki  blyszczaty
cieniutkim  szkliwem la-
kierowanych mahoni.

| tak mija dzien za
dniem. Wecigz sie kto$
zmienia w  pracowitej
grupie, codziennie kto$
inny chce swego wysit-
ku dla dobra og6tu do-
tozyc...

Jacht z zadartym w
niebo dziobem oczekuje
chwili, kiedy zsiadzie. z
niewygodnych drewnia-
nych koztéw i pograzy
sie  miedziowanym ka-
dtubem w zielong, miek-
kg ton Baltyku. A wte-
dy bedzie rwal sie z
beczki, trzast.swym oli-
nowaniem, az przyjda
miodzi, silni i opaleni,
rozepng jego . wielkie,
biate skrzydfafi pokieru-
ja nim w bezbrzezng
dal...

fot. Weydrnanu

Napotkanym  wow-
czas kolegom bedzie dumnie méwit: ,Krdlewski, Pia-
stowy szczep niose, szczep, ktéry do morza przyWart
i wyrwac sobie godnie da!"

..A na rufie wtérowa¢ mu bedzie topot biatoczerwo-
nego ptdtna z wyszytym ortem!

Akademicy Gdanscy sezon rozpoczeli!
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Trudno to wszystko bedzie sklei¢ w jedng kronike, zwia-
szcza dzisiaj, kiedy w lekko parnym powietrzu martwe i zy-
we ciata roztazg sie i paczg jak ptyty gramofonowe na ston-
cu. Tylko oczy zachowaty zdolnos¢ sklejania sie do... snu,
tak przy pisaniu jak i czytaniu... myslicie — kroniki — niel —
skryptow. Zaczetla sie ta rozklejona $pigczka nie tyle z kalen-
darzowg porg upatdw, co z koncertami dyplomatycznych
skowronkow, ktérych co celniejsze utwory, przektadane
z wielce Swiergotliwej mowy a — dolfussow na stowianskie
syki, przystano bezptatnie (a moze jako sptate towarowych
zalegtosci?) nawet do siedziby A.Z.M.-u; pewnie w dowod
uznania $cigaczowej roboty. Do$¢, ze naczytaliSmy sie kanc-
lerskich 6d na tyle, by poszukac ,,lebensraumu™ dla wygod-
nej drzemki.

Niestety w rodzinnej kamieniczce panowat huczek, bo to
i Zjazd Torunski sie odbywat i bliskich rozstawiali po katach,
a we lwowskim pokoju trzeba bylo porozmawia¢ madrze i
rzeczowo o Pomorzu. Musiat kto$ tego postucha¢, musiat wtra-
ci¢ do pierwszego akademickie trzy grosze, a do drugiego
ustuzng pomoc w trudnosciach technicznej organizacji. Nie
obeszto sie przy tym bez swaréw sttumionych i daséw na
wyrodng cho¢ niemal rodzong dziatwe. Poznanska facjatka,
lwowskie sutereny i warszawski przedpokdj — sprzykrzyty
sobie tupot mtodych nég na schodach jakg$ tam niepokoja-
cg a rozbudzajaca krzatanine akademikow. Wiec choé led-
wie trzy lata temu cizze sami na VII zjezdzie byli ,,pro" — te-
raz staneli ,contra". SzczeSciem skonczyto sie zgodnie choé
chtodnie, a pogoda zjawita sie dopiero po wyjezdzie zjazdo-

wiczéw z Torunia, we wszystkich okregach Ligi naraz! Taki
0golny barometryczny wyz po uzdrawiajgcych przeciggach!

W naszych osobistych apartamentach réwniez przesta-
wiano meble w zwigzku z pierwszymi btyskami storica na
wodach i $wiattem na poszarzatych przez zime oknach.

W Warszawie na Wisle mozna dostrzec czesto B.M-ke
jedng pod zaglem, drugg pod pomostem, bo fok sie gdzie$
zapodziat i steru zabrakto. Ale juz wkrotce sie znajdg —
obydwie w... Jastarni. ,,Jurand" przeciez juz w zejéciu zda-
zyt wrdcic¢ i w drugi wptyna¢.Znajdzie sie i fok i ster i wielu
pogubionych cztonkéw, co to na zime biorg urlop, a w le-
cie — jole i jachty na rejsy. Widziatem juz obozowe zgtosze-

nia wypetnione imieniem, nazwiskiem i niewy-
petnionymi obietnicami. Jeszcze tylko kilka egza-
minéw i ucigzliwych formalnosci... a po tym
~chtopcy a hoj" — Jastarnia w zagle upieta!
Zreszta nie tylko miodszych ciagnie ku morzu,
ktore dzisiaj stroi sie chetniej w armaty niz w
biatos¢ zagli i strzelistbw masztoéw. Podobno przy-
nagleni seniorzy juz nawet utozony statut na czy-
sty papier przepisali, aby sie tylko uprawomoc-
ni¢ i spotka¢ na kei w fasowanych drelichach.
Céz kiedy Zarzad Gtowny ziewa na urlopach,
lub egzaminach a staruszkowie az przebierajg
noézetami z cnotliwej ochoty. Powoli, powoli ta-
pie sie hipopotama, lecz nie nalezy jego statecz-
nosci na pokuszenie wystawia¢ a bhyskotkami
manic¢, bo i on ma swoja cierpliwos¢ i honor —
tez ma. Zrobi jeszcze nam na zto$¢ — innym na
reke; Konkurencja bedzie u niego miata pocie-
che, gdy nami uciechy nie stanie.

Zresztg kiedy uciechy Wam braknie mili czy-
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telnicy, gdyz ,,Szkwat" jak stysze, przygnebia
0og6t mocarng powagg ! betonowymi tamami
artykutdw postuchajcie sobie radia; lub prze-
rzuécie dzienniki. — Roi sie tam od rewela-
cyjnych uchwat i zebran AZM.-u. Nawet
Wasz kronikarz zarzat juz wierzy¢ w niewy-
czerpang potencje tej organizacji. Wedtug
tych informacji co najmniej raz na tydzien u-
chwalamy rezolucje, a co dwa tygodnie zwo-
tujemy Zjazd Walny, aby oméwié¢ wyczerpu-
jaco kazda burde kazdego hitlerowca. Mato
tegol Niedawno jeden z rasowych Kaczorow
chowu dziennikarskiej sadzawki pozywit sie
na naszym podworku udzielajgc i innym
»smaczkéw" w stylu i sensie cudéw morza.
Oto dowiedzieliSmy sig, ze ,,Temida", jacht
A.Z.M.-u wprawdzie zatoneta, lecz w ,,miedzy-
czasie" dzieki zapobiegliwej asekuracji zdo-
tata rozmnozy¢ sie przez paczkowanie na dzie-
sie¢ matych uroczych ,temidzigtek". Hojnos¢
jest cnota, jesli nie zamoznych w czynach to
ignorantéw w stowie. Wedtug tego autora p.

gen. M. Zaruski zakupit w Szwecji trzy
Kapareny, aby ofiarowa¢ je Lidze Mor-
skiej | Zamaskowany humor czai sie po
szpaltach.

Sekret tego zjawiska jest prosty jak droga ,szefa propa-
gandy", ktéry wyjechawszy nie mocen jest sprawnie i staw-
nie utrzymywac #gcznosci z prasg. Stad jedna wiadomosc
krazy sobie od redakcji do redakcji w wiecznej mtodosci kra-
sie, ubierana w coraz to bardziej pstrokate szatki. Nie pozo-
staje za tym mito$nikom prawdy nic poza czytaniem ,Szkwa-
tu" — jego ,,szkiet peryskopu", czy kroniki, jesli rzecz prosta
nie nuzg ich swa ,,martwg powaga".

Po tej wypowiedzi wypada juz Wam wierzy¢, ze na mie-
dzyklubowych regatach w Gdansku w dniach 21 i 28 maja,

Azetemowcy spisali sie jak na nich i na ,,Parme Wodng"

przystato. Najsampierw wzieli miejsce pierwsze no a po tym
(gospodarska uprzejmos¢) zadowolili sie drugim.

Zartujemy, ale nic to nie wadzi zderzeniom, ktorym sa-

Wojewoda Pbmorski w Degerhammie
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mi jesteSmy tworcami. Przeczytajcie ten dokument Zjednocze-
nia Organizacji. Cztery lata minety zanim wygasty czyjes$
nieopatrzne stowa. Dzisiaj Gdansk jest znéw dla nas tym —
czym: Wilno, Lwow, Poznan lub Krakéw — jest polskim mia-
stem akademickim z A.Z.M.-em na czele.

Tecza nad ,,Wojewodg Pomorskim" oparta sie ramieniem
o stolice. W ogéle wiecej spoistosci i wiecej przyjazni przy-
szto do nas z podmuchami szkwaléw tegorocznego lata.
Oto uczniowie Gimnazjum i Liceum Tow. Szkét Srednich w
Gdyni $lg nam zeglarskie pozdrowienia dziekujac za ,Ju-
randa"”, ktory ich zawiddt do Danii, uczac mitosci zdobywcow
morza, od ktérego odepchng¢ sie juz nie damy.

Zatogo ,,Juranda™ z pierwszego rejsu — i Wy koledzy
z Liceum Handlowego w Gdyni coscie na ,,Szkwale" poznali
obce porty i swojskie morze, spotkamy
sie jeszcze nie raz przy pracy codziennej
i przy alarmie naglym — zawsze ci sa-
mi spod jednego zagla brac!

*

Na zakonczenie gamg mi sie stowa
smutne i wielkie, wypowiedziane do Tych,
ktorzy ich juz nie uchwycg. Dreszcz wiecz-
nosci, zatoba — prawem serii siegneta
bander dwo6ch morskich narodéw. Ma-
rynarze ze ,Saualus™ i ,Thetis" $lg do
nas wotanie wielkiej prawdy. Styszymy
je marynarze: Zawsze ostanie sie trwal-
szy nad spiz i stal waszej podmorskiej
trumny wiersz: ,,Dulce et decorum est pro
patria mori”.

Smutny obowigzek dopisywaé nekro-
log bohaterom. Oto i Francja opuscita ban-
dere wpoOt-masztu. Czotem zatodze ,,Pho-

/ot. Sientcki enix'a"".
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Instytut prawa morskiego

Zgodnie z zatozeniami memoriatu, ktory zostat ogto-
szony w numerze kwietniowym ,Szkwatu", Zarzad
Gtéwny A.Z.M. podejmuje w dalszym ciggu starania o
zapewnienie miodziezy, pragnacej sie poswieci¢ stu-
diom morskim badZ kolonialnym, dostepu do powaz-
nych o$rodkéw fachowego ksztatcenia i tworzenia tych
osrodkéw tam, gdzie koniecznosci rozwojowe i warunki
umozliwiajg ich powstanie. Witajac z radoScig powsta-
nie nowej placowki kolonialnej w Gdyni, Zarzad Gtow-
ny A.Z.M. przedtozyt badz bezposrednio, badz przez Od-
dziat warszawski AZM. materiaty w sprawie powotania
Instytutu Prawa Morskiego. Materiaty te, opracowane
przy udziale kol. mgra Jerzego Falenciaka ztozono na re-
ce Panow: profesora d-ra Bronistawa Hetczynskiego, ge-
nerata Stanistawa Kwasniewskiego i Pana dziekana
Wydziatu prawa Uniwersytetu J. P., profesora d-ra Ro-
mana Rybarskiego, zainteresowanym instytucjom i
urzedom.

Zgodnie z postulatami Zarzadu Gtdéwnego A.Z.M.,

Instytut ten powinien w dwuletnim kursie obejmowac
studium handlowego prawa morskiego wraz z semina-
rium, ewentualnie éwiczeniami tego przedmiotu. Poza
handlowym prawem morskim Instytut uwzgledniatby
w rozleglejszy spos6b morskie prawo administracyjne,
morskie prawo miedzynarodowe, oraz polityke handlu
i komunikacji morskie;.

Nadto konieczne bylyby wyktady dziejow prawa
morskiego.

Realizacja Instytutu Prawa Morskiego stanie sie nie-
watpliwie podstawg do ugruntowania oraz dalszego
rozwoju powaznej, a uczciwej wiedzy o morzu i kolo-
niach, co dla Polski jest tak wskazane. Bowiem prawo
morskie, a w szczeg6lnosci prawo morskie handlowe,
jest nie tylko dziedzing sama dla siebie, jako przedmiot
studiow, ale takze umiejetnoscig konieczng dla staranne-
go wyksztatcenia ekonomiczno - morskiego, czy tez eko-
nomiczno - kolonialnego.
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Oswiadczenie

Zarzad Glowny AZM RP. i wydawnictwo ,,SZKWAL" po-
daja do wiadomosci zainteresowanych, ze nigdy nikogo nie
upowazniali do zbiérki na Scigacz ,,Akademik™ kiorg to akcje
prowadzi Ak ademicki Komitet Zbiorki na
scigacz ,,Akademik' w ramach Funduszu Obrony
Morskiej.

Poniewaz pp. Fiala i Korczak - Bedlewicz, ktérych dzia-
talnos$¢ stata sie przedmiotem dochodzen wiadz S$ledczych,
przekroczyli, jako akwizytorowie ,,Szkwatu™ warunki umo-
wy akwizycyjnej. Zarzad Gtdwny A.ZM. R. P. i wydawnic-
two ,,Szkwal" uwazajg umowe zawartg z wymienionymi za
rozwigzana.

Zarzad A.Z.M. ostrzega firmy, ogtaszajgce sie w wydaw-
nictwie ,,Szkwat" przed udzieleniem wymienionym jakich-
kolwiek zamdéwien i oswiadcza, ze do czasu wyjasnienia
przez powotane wiladze dziatalnosci pp. Fiali i Korczak -
Bedlewicza, rezygnuje z pomocy akwizytorow.

Ewentualne zamodwienia nalezy nadsyta¢ wprost do ad-
ministracji ,,Szkwatu™ AZM. Widok 10.

Za Zarzad Gtéwny A. Z. M. R. P.
(—I1STEFAN ZAGORSKI p. 0. Prezesa

Za Wydawnictwo ,,Szkwat"
(—) JERZY PORADOWSKI

Wydawnictwa nadestane

Marina. Revista de la Liga Naval Argentina. Abril
de 1939 Nr 33, str. 45.

»Morze i Kolonie" organ LMK. Zeszyt 6. Czerwiec br.
Czystosc¢. — Organ ilustrowany, popularny, poswie-
cony zdrowiu i higienie. Warszawa 1939 Nr 1—2. Stron 8.

Oryginalne pismo wydawane przez lekarza dentyste Micha-
ta Grejneca.

Biuletyn Domow Akademickich.
Nr 3—4. Warszawa maj — czerwiec 1939. Str. 32.

Prasowa Agencja Mitodych. Wydawnic-
two Stuzby Mitodych O.Z.N. Nr 18 Warszawa dn. 7 maja 1939.
Stron 8.

,,Jurand“ woduje

Redaktor: ZYGMUNT GORGOL

Sekretariat redakcji przyjmuje: poniedziatki, srody, pigtki od godz. 19 — 21.

Kamena. Miesiecznik literacki Nr 6. Chetm luty 1939..
Stron 16. Cena 60 groszy.

Kamena Nr 7. Marzec 1939. Stron 16.

Skawa. Miesiecznik literacki Nr 2, 3 i 4. Warszawa.

W mitodych oczach. Czasopismo miodziezy
szkolnej wydawane przez O.P.O.M. Straz Przednia. Nr 6. War-
szawa rok 3. Czerwiec 1939. Stron 16.

Jednodniodwka z okazji 19 lecia odzyskania mo-
rza. Liga morska i kolonialna. Okreg poznanski. Stron 32.

Polacy zagranica. Organ $wiatowego zwigz-
ku Polakow z zagranicy. Nr. 6 czerwiec 1939. Rok X. Stron 48.

Podczas wakacyj
~OZKWAL" wycho-
dzi¢ nie bedzie.

Nastepny
numer ukaze sie
jesieniaq.
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U> szbKach

VIII. WALNY ZJAZD LMK

Przebieg obrad Zjazdu i jego uchwaty sg dostatecznie
znane czytelnikom ,,Szkwatu" z szerokich omoéwien praso-
wych. Uchwaty Zjazdu dotyczace AZM-u poruszamy na in-
nym miejscu ograniczajac sie tutaj do niewielu spostrzezen.
Dezyderaty pod adresem Ministerstwa Przemystu i Handlu
(o poparcie inicjatywy prywatnej w zegludze morskiej i opra-
cowanie rodzinnego morskiego prawa hipotecznego), decyzja
poparcia morskich studiow zawodowych przez udzielanie
mitodziezy stypendidéw, sprawa uruchomienia Osrodka Mor-
skiego w Pucku i rozbudowa osrodkéw nad Naroczg i jeziorem
Zarnowieckim. Konieczno$é zabiegébw w Ministerstwie W.R. i
O.P. w celu tworzenia odpowiednich o$rodkéw naukowych
w dziedzinach szkolenia kolonialnego i morskiego, to zagad-
nienia, z ktérych jedne byly przez nas dyskutowane, inne
poruszone poraz pierwszy. Miedzy innymi nalezy do tych
ostatnich sprawa wojenno - morskiego przysposobienia mto-
dziezy, zgtoszona przez Rade Naczelng AZM w roku 1937
winna doczekac sie teraz realizacji.

Prezesem Zarzadu Gtéwnego LMK wybrany zostat ponow-
nie pan generat Stanistaw Kwasniewski.

PROPAGANDOWE REJSY ,,ZAWISZY CZARNEGO".

Zarzad gtéwny L.M.K. w porozumieniu z kie:oWnictwem
harcerskich druzyn zeglarskich organizuje 3 propagandowe
rejsy dla cztonkow kot miodziezy na harcerskim szkunerze
szkolnym ,,Zawisza Czarny". Rejsy te odbedg sie kolejno: od
dnia 7 do 19 czerwca z Gdyni do Kopenhagi, Malmo i z po-
wrotem; od 6 do 19 sierpnia na trasie Gdynia —Karlskrona —
Ekenas i od 21 sierpnia do 3 wrze$nia Gdynia — Ronne —
Gdansk — Gdynia. Dowolzi¢ szkunerem bedzie, jak w latarn
poprzednich, gen. Mariusz Zaruski.

LSZKWAL" |, JURAND" W REJSACH Z UCZNIAMI SZKOt
GDYNSKICH.

Dzigki terminowemu i gruntownemu remontowi, jaki zostat
przeprowadzony pod nadzorem delegata Zarzadu Gtdéwnego
AZM w Gdyni kol. Adama Gruszeckiego, jachty AZM ruszy-
ty w drugiej potowie maja w rejsy z uczniami Szkdét Gdyn-
skich. AZM, ktéremu z niewyjasnionych powoddw przeszka-
dzano w szkoleniu miodziezy udostepnit w ten sposéb mio-
dym poznanie morza i obcych portow.

REJSY BATOREGO.

M/S ,,Batory" wrécit do Gdyni z normalnego rejsu do No-
wego Jorku we czwartek 15 czerwca rano i w tym samym
dniu 15 o godzienie 15 wyruszyt na wycieczke do libawy,
Tallina, Helsinek, skad powrdcit do Gdyni 18 czerwca.

S/J ,,PANNA WODNA"™ W REGATACH ,ROUND GO-
TLAND".

W tegorocznych regatach dookota Gotlandu AZM repre-
zentowany bedzie przez jacht Oddziatlu Gdanskiego ,,Panna
Wodna”. Jacht ten godnie rozpoczat sezon zdobywajac dnia
21 maja pierwsze a w tydzien potem drugie miejsce w rega-
tach urzadzonych w Gdyni przez Yacht Klub Polski i Oficer-
ski Yacht Klub. Nalezy zaznaczy¢, ze mimo trudnej sytuacji
w zwigzku z niezatatwiong sprawag studiow na politechnice
i szykanami wiadz Wolnego Miasta Oddziat Gdynski AZM
pracuje jak corocznie. Jachty ,,Wojewoda Pomorski" i ,,Pan-
na Wadna" pojda w tym roku w rejsy zagraniczne podobnie
jak inne jachty AZM.

O.R.P. ,SEP" NAJWIEKSZA JEDNOSTKA BOJOWA NA
BALTYKU.

Nowa nasza t6dZz podwodna O.R.P. ,.Sep" jest najwiek-
szg jednostkg bojowa na Battyku. Budowana byta na stoczni
w Rotterdamie. Na skutek sytuacji miedzynarodowej wykon-
czenie jej zostato przyspieszone.

Dtugos¢ todzi wynosi 84 metry, szeroko$¢ 6,7 m., zanurze-
nie w stanie nadwodnym 4,2 m., wyporno$¢ nadwodna 1100
ton, podwodna 1460 ton.

Cwiczenia probne wykazaty, ze zanurzy¢ sie moze na
gtebokos¢ 30 m. Uzbrojona jest w artylerie lekka i przeciwlot-
nicza, poza tym posiada kilka wyrzutni torpedowych.

MS ,,SOBIESKI".

Nowy nasz transatlantyk, poswiecony dnia 15 bm. w obec-
nosci p. ministra Romana ruszyt do portéw Ameryki Pétnoc-
nej zabierajac facznie z zatogg 1435 osob. Statek stanowi pod
kazdym wzgledem chlube polskiej bandery handlowej.

Przez wejscie do stuzby nowego polskiego transatlantyku

tonaz polskiej floty handlowej wzrést o okoto 10 proc., osig-
gajac zgorg 115 tys. trb, przy czym tonaz statkOw pasazerskich
osiggnat juz 50 proc. (56.427 trb) ogdlnego tonazu polskiej flo-
ty handlowej.
M/S ,Sobieski" powiekszyt tonaz wiasnej floty Tow. Gdy-
nia — Ameryka, L. Z, skladajacej sie w chwili obecnej z 5
statkow (M/S ,Pitsudski”, M/S ,Batory”, SIS ,Putaski",
SIS ,,Kosciuszko" i M/S ,,Morska Wola"), z 45.161 trb do
56.180 trb, t.zn. o okoto 25 proc. Nalezy nadmieni¢, ze Tow.
Gdynia — Ameryka posiada jeszcze w chwili obecnej w bu-
dowie 3 duze statki, a mianowicie: M/S ,,Chrobry"”, S/S ,Biel-
sko" i S/S ,todz".

POLACY WYROZNIENI ZA RATOWANIE ,,SQUALUS".

Dwaj Polacy Marcin Sibicki i Jan Michatowski, ktorzy za-
szczytnie wyrdznili sie przy ratowaniu zatogi todzi podwod-
nej ,,Saualus™ wymienieni zostali ,,Summa cum laude" w roz-
kazie dziennym adminiralicji Stanéw Zjednoczonych.

FLOTA STANOW ZJEDNOCZONYCH.

Flota wojenna St. Zjedn. zostata powiekszona o dwa nowe
pancerniki o wypornosci 45.000 ton kazdy. Wedtug opinii kot
fachowych sg one tak skonstruowane, ze mimo niezwyklej
wielkosci moga rozwija¢ dos¢ znaczng predkos¢ dochodzaca
do 35 weztow. Predkos¢ ta rowna sie mniej wiecej szybkosci
krgzownika.

STATKI LITEWSKIE W GDYNI.

W Gdyni wzrasta ruch statkbw pod banderg litewska.
W kwietniu wyniést na wejsciu i wyjsciu 10 statkow —
6.340 trb.

INSTYTUT HIGIENY MORSKIEJ | TROPIKALNEJ W GDYNI.

Pod kierownictwem dra Jerzego Morzyckiego rozpoczyna
w Gdyni prace Instytut, ktorego otwarcie zostanie z radoscig
powitane przez wszystkich, ktorym sprawy morskie nie sg
obce. Zmuszeni z powodu nawatu materiatu redakcyjnego do
pozostawienia narazie artykutu o Instytucie, zyczymy nowej
placéwce najpomyslniejszego rozwoju. Instytut korzysta z po-
mocy finansowej LMK.

CENY OGLOSZEN ,SZKWALU":

1 strona 600.— zi, & strony 350.— zi,
Ogtoszenia w tekscie o 25 procent drozej. I

'A strony 200.— zi, ‘A strony 100— zt.
Uktad tabelaryczny 50% drozej



Sktad Zarzadow w Oddziatach A. Z. M.

GDANSK:
Prezes: Jakubiak Antoni
Vice-prezes | Dmitrowski Jerzy.
Vice-prezes |l: Paszkowski Stawomir.
Sekretarz: Zimmerman Wojciech.
Skarbnik: Dworzanski Kazimierz
Ref. Prasy i prop.. Baginski Mieczystaw.

LWOW:
Prezes: Chrobak Jan.
Vice-prezes | Biaty Tadeusz.
Vice-prezes II: Terlecki Tadeusz.
Sekretarz: Ortéw Helena.
Skarbnik: Turski Przemystaw.

Kapitan sportowy: Czapski Wiodzimierz.

Kierownik sekcji kolezenskiej: Sedlaczek Eugeniusz.

Kierownik sekcji towarzyskiej: Swistun Gwido.

Komisja rewizyjna:

Przewodniczacy: Romaszkiewicz Jerzy.

Cztonkowie: Somerstein Jan,
Reinoldéwna Zofia,
Miesowicz Jan,
Bartoszewski Adam,
Michotek Feliks.

WILNO:
Prezes: Kozan Janusz.
Vice-prazes | Lewinski Zenon.
Vice-prezes |l Zukowska Anna.
Sekretarz: Bielunas Jerzy.
Skarbnik: Borucka Maria.
Kapitan sportowy: Michejda Andrzej.
POZNA
Prezes: Wojcik Lestaw.
Vice-prezes | Macharski Stefan.

Vice-prezes |l
Kapitan sportowy:
Skarbnik:

Lohner Alfred.
Fritz Ryszard.
Snawadzka lzabella.

Sekretarz: Kaminska Barbara.
KRAKOW:
Prezes: Liszka Oskar.
Vice-prezes | Nowachowiczéwna Alina.
Vice-prezes Il Markowski Wojciech.
Sekretarz I Brodowski Tadeusz.
Sekretarz I Jordan Zygmunt.
Skarbnik: Wendorff Julian.

Czton. Zarzadu:

Sedzimiréwna J.,,
Szymusikéwna J.,
Czarukéwna Maria,
Rablin Andrzej,
Romanski Tadeusz,
Ogorzaty.

Przew. Sgadu Kolezenskiego: Pigtkowski Tadeusz.

WARSZAWA:

Prezes:

Vice-prezes |
Vice-prezes I
Sekretarz:
Skarbnik:

Kapitan sportowy:
Cztonek Zarzadu
Zastepcy cztonkow:

Komisja rewizyjna:

Sad kolezenski:

Ztotnicki Witold.
Schwarzenser.
Choynowska Wanda.
Suszynska Irena.
Mierostawska Zuzanna.
Przymanowski Zbigniew.
tabedzki Jan.

Aniot Wactaw,
Zototenski Witold.
Bondy Wiadystaw,
Zotadkowska Danuta.
Wodzinowski,

Dabski,

Lemiszewski.

jot. A. Progulski



