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Od. Administracji

Z dniem |-go grudnia b. r. wygasto petnomocnictwo Przed-

stawiciela naszego na Lublin p. Gustawa Lawiny, ktory wo-

bec wyjazdu nie bedzie mogt nadal zajmowac sie sprawami
,»Lotu Polskiego”,

Jednoczes$nie zawiadamiamy, ze Przedstawicielstwo ,,Lotu Pol-

skiego” na Poznan i wojewodztwo Poznanskie powierzyliSmy

p. Stanistawowi Krawczynskiemu
w Poznaniu, ul. Sw. Marcina 37,

do ktorego prosimy zwracaC sie we wszelkich sprawach
prenumeraty i ogtoszen.

Komitety wojewoddzkie, powiatowe, Kota

L. O.P.P., PP. Ksiegarzy i Odbiorcow Hurtowych

,,L.otu Polskiego” prosimy o niezwloczne uregulowanie
zalegtych rachunkow za rok 1927.

Administracja ,,Lotu Polskiego”
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Z,a dni pare, w godzinie przedwieczornej, zabty$nie
na ciemnem tle nieba gwiazda przewodnia Trzech Krdli,
zwiastunka Cudu Betleemskiego. ..

W Polsce uroczystos¢ Bozego Narodzenia jest jed-
nocze$nie Swietem kultu rodziny. Skupiajg sie przy wie-
czerzy uroczystej domownicy, wzmacniajg targane wi-
chrem Walk zyciowych uczucia przywigzania do gniazda
rodzinnego, obdarzajg sie upominkami — Wyrazem ze-
wnetrznym zyczliwosci.

Poza rodzing zwyczaj ten nie istnieje.
go wyzsze formy zbiorowych komorek

Nie znaja
spotecznych,

a szkoda! Bytby on moze bodicem do bardziej wyte-
zonej dziatalnosci, do ofiarowania panstwu w dniu wigi-
lijnym wydatnego czynu, krzepigcego wiare w rozwoj
kulturalnego zycia narodu.

Pierwsze lody zostaty jednak przetamane. Mozemy
zakomunikowa¢ czytelnikom naszym o dokonanych temi
dniami dwéch Wybitnych aktach charakteru spotecznego.

Pierwszym z nich jest uchwalone ostatecznie przez
Walne zgromadzenie Towarzystwa Obrony Przeciwgazo-

STYCZEN 1928

Rok VI

Wej potaczenie z Ligg Obro/iy Powietrznej Panstwa,
Jest to fakt doniosty, wzmacnia on znakomicie prace
spoteczenstwa dla obrony Panstwa. Potgczone W je-
dnym, Wspélnym wysitku sity lotnictwa i gazéw wy-
twarzajg potege obronng, przewyzszajacg o0 wiele nie-
skoordynowane ich dziatanie, zabezpieczajg skuteczniej
nasze gniazda rodzinne od wrogich zakusow.
Drugim faktem dodatnim W dziedzinie lotnictwa
jest utworzenie Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.
Bedzie on reprezentantem naszego lotnictwa na arenie
wszechswiatowej.  Witamy go najserdeczniej, wierzac,

ze harmonijna wspotpraca kA eroklubu i L. O.P. P.
przyczyni sie do rozkwitu naszego lo-
tnictwa.

Dwa te dary w ogo6lnym bilansie pracy spotecznej
sg moze skromne, ale Przypomnijmy sobie stowa poety:

,,Czyn kazdy w swem kotku, co kaze Duch Bozy,

a catos¢ sama sie ztozy.1.*

E. DE HENNING M1CHAELIS.

Z okazji Swigt Bozego Narodzenia i Nowego Rol”ii serdeczne zyczenia
wszystkim Prenumeratorom, Czytelnikom, Przyjaciotom i Wspdtpracownicom

,,Lotu Polskiego" przesyta

REDAKC/A | ADMINISTRACJA.



Wielka vo/NA

HA PACYTIUY.

Pod powyzszym tytutem ukazata sie w druku nader interesujgca ksigzka piéra wybitnego amery-

kanskiego krytyka morskiego H. C. ByWatera.
jednak jest oparte na bardzo S$cistych danych i na doktadnej znajomosci przedmiotu.

tej wizji
nie tej ksigzki zainteresuje.

Dzieto to, cho¢ czeSciowo wytwér romantycznej fantazji,
Lotnictwo wedtug

odegra w przysziej wojnie olbrzymig role, to tez sadzimy, ze naszych czytelnikéw streszcze-

Oto, jak ByWater wyobraza sobie wojne amerykansko-japoriska w 1930 roku.

Wypowiedzenie wojny i zakorkowanie kanatu Pa-
namskiego,

ncydent dyplomatyczny daje okoto 1930

|g roku japonskiemu rzgdowi asumpt do

wypowiedzenia wojny. Rozpoczyna sie

idlona zakorkowaniem kanatu Panamskie-

go przez statek handlowy japonski, zata-

dowany materjatami wybuchowemi, ktéry wysadzo-
no w powietrze w samym kanale.

Dla Stanéw Zjednoczonych zakorkowanie to jest
prawdziwg katastrofg. Aczkolwiek wieksza czes¢
floty znajduje sie na Pacyfiku, to jednak reszta, aby
sie z nig potgczy¢, zmuszona jest do odbycia podro-
zy naokoto przyladka Horn, to jest okoto 20.000 km.
Przez caly czas doprowadzania do porzgdku kana-
tu, zaopatrzenie, materjaty pedne i amunicja, prze-
znaczone dla sit morskich na Pacyfiku, odbywa¢ mu-
szg te droge, a wymaga ona zgOrg dwoch miesiecy
czasu.

Amerykanie posiadajg na wodach Dalekiego
Wschodu flote, sktadajgcg sie z przestarzatych kra-
zownikéw, matego okretu - matki dla ptatowcow,
dziesieciu kontrtorpedowcoéw, 3 zakitadaczy min,
12-tu todzi podwodnych i pewnej ilosci okretéw po-
mocniczych. Otrzymata ona polecenie udac sie¢ na-
tychmiast do Manilli, gdzie winna czeka¢ na positki
amerykanskie, ktdre nie moga tam jednak przybyc
przed uptywem trzech tygodni.

Japonczycy postanowili zrobi¢ odrazu koniec
z ta eskadrg. Wiceadmirat Hiraga otrzymat rozkaz
udania, sie na Filipiny na czele floty, ztozonej z 3-ch
krazownikéw bojowych: , Kongo", , Hijej* i ,Kiri-
szima", 6-ciu lekkich krazownikow, 24-ch kontr-

Red.
torpedowcoéw i okretu - matki ,,Hoszo". Posiada
on wyzszos¢ nad Amerykanami, zaréwno pod

wzgledem szybkosci, jak uzbrojenia. Okrety jego ro-
big nie mniej niz 25 weztdw i zaopatrzone sg w dzia-
ta 355 mm, o nosnosci 22 km. Amerykanie moga
im przeciwstawi¢ tylko cztery dziata 253-milimetro-
we i cztery 203 mm, o nosnosci zaledwie 14 km.

Admirat amerykanski Ribley, pragngc zapobiec
za wszelkg cene inwazji wysp Filipinskich, wypty-
nat na morze. Udat sie on pelng parg naprzeciw
wielkich japonskich jednostek, jednakze cata jego
eskadra zostata zatopiona. Droga do Filipin jest wo-
bec tego dla inwazji japonskiej otwarta. Najblizsze
okrety amerykanskie znajdujg sie na wyspach Ha-
wai, 0 8,000 km, podczas kiedy witadze japonskie od-
dawna juz przygotowaty ekspedycje na Filipiny,
W samej rzeczy konwodj, ztozony ze 100 jednostek,
0 szybkosci 14 weztow, opuscit Japonje w dniu 6-go
marca, robigc 12 weztow. Korpus ekspedycyjny
sktada sie z 5 dywizyj, o skiadzie 100,000 ludzi
w przyblizeniu. Eskadra zabrata z sobg wielkie
todzie motorowe i pontony. Okret - matka ,,Matsu-
szima" niesie 20 samolotéw, ktore tgcznie z samolo-
tami, przeznaczonemi dla wojsk lgdowych, stanowiag
armje powietrzng o sile 180 aparatow.

Zagadnienie wspotdziatania sit lgdowych i mor-
skich stanowito temat dtugich badan i rozmyslan ze
strony sztabow generalnych marynarki i armji ja-
ponskiej. Kazda piedz ziemi zostata starannie zba-
dana przez oficerow japonskich, kazdy z nich znat

doskonale doktadng pozycje najmniejszego nawet
dziata, przeznaczonego do obrony Filipinow.
Sity amerykanskie nie przekraczajg liczby
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17,000 ludzi, z tego 8,000 jest regularnego wojska,
reszta tubylcy. Zatoga ta posiada 10 bateryj polo-
wych, trzy goérskie, dwanascie dziat ruchomych 152
mm; wielkie baterje z armatami 305 mm sg na pozy-
cjach na wyspie Corregidor i otaczajg wejscie do
zatoki. Baterje te posiadajg schrony z betonu oraz
przykrycia stalowe przeciw atakom powietrznym.

Resztki eskadry Pacyfiku, cztery kontrtorpe-
dowce i 12 todzi podwodnych, wyczekujg nieprzy-
jaciela, zdecydowane na walke do ostatka. Rankiem
11 marca samoloty amerykanskie sygnalizujg uka-
zanie sie na odlegtosci 80 km, na pdinoco-zachdd
od Santa-Cruz, krgzownikéw bojowych ,Kongo" i
,,Haruna“, nastepnie za$ wielkiej floty, dazacej
w kierunku przylgdka Bolinao. Zdaje sie wobec te-
go, ze Japonczycy zamierzajg atakowa¢ z dwdch
stron, aby zmusi¢ do rozdzielenia sie nieliczny gar-
nizon.

Pierwsze zwyciestwo Japonczykéw: zdobycie Fili-
pinow.

Dnia 11 marca liczne samoloty japonskie krgzag
nad lotniskiem amerykanskiem Dagupan, za niemi
przybywajg krgzowniki i kontrtorpedowce. Jednost-
ki te zblizyty sie na tyle do brzegéw, ze moga dosie-
gna¢ pozycyj amerykanskich swemi pociskami ga-
zowemi i wybuchowemi. W tym momencie wznosi
sie 20 samolotéw amerykanskich, pomimo strasz-
nego ognia zaporowego z okretéw wojennych japon-
skich, przebywa zastony dymowe nieprzyjaciela
i odkrywa 24 wielkie okrety z transportami wojsk,
ktore posuwajg sie zwolna w dwoéch kolumnach, za-
mierzajac lgdowac. Opuszczajac sie w wielkich spi-
ralach, lotnicy amerykanscy rzucajga swe bomby
z wysokosci zaledwie kilkuset metréow. Bomba 225
kg trafia w sam $rodek najwiekszego transportowca
»Sado Maru“, wysadzajgc w powietrze Kilkuset lu-
dzi. Ponadto dziesie¢ jeszcze okretéw zostato tra-
fionych i poniosto ciezkie straty. W ten sposob Ja-
poriczycy traca zgorg 6,000 ludzi, zanim jeszcze wy-
ladowano. Jednakze wspaniaty wysitek lotnikéw
amerykanskich nie jest w stanie powstrzymacé ja-
ponskiej inwazji, zagrazajgcej wyspie. Transportow-
ce ptyna dalej, zakryte zastonami dymowemi. Noc
zapada. Od czterech godzin okopy i baterje amery-
kanskie sg bombardowane w straszny sposo6b. Mimo
ognia armat i karabinbw maszynowych, Japon-
czycy w ciggu godziny zajmujg cztery linje amery-
kanskich okopéw. Na 5,000 ludzi, tylko 2,000 ocala-
to. Amerykanski putkownik Abney postanawia cof-
ng¢ sie w kierunku Manilli i potgczy¢ z sitami
generata O‘Neill. Podczas kiedy powyzsze wypad-
ki odbywajg sie na poinocnej czesci wyspy, druga
flota japoriska, ztozona z 25 transportowcow, ptynie
wzdtuz wschodniego brzegu wyspy Luzon. Amery-
kanskie todzie podwodne zblizajg sie do nich na pa-
re tysiecy metrow i wypuszczajg torpedy. Cztery z
nich zatapiajg cztery transportowce.

Tak jak i na tamtym froncie, straty te, aczkol-
wiek powazne, nie moga jednak powstrzymac¢ napo-
ru Japoniczykéw. Amerykanie decydujg sie na skon-
centrowanie swej obrony w Calamba: Japonczycy,
kierujgc sie na Manille, muszg w ten sposdb przeby¢
ostrzeliwang strefe. Obrona ta jednakze byla na-
daremng, Gen. O‘Neill zmuszony zostat do kapitu-
lacji, aby oszczedzi¢ Manilli skutkéw bomardowa-
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nia. Opanowawszy miasto, Japoriczycy zatozyli w
poblizu niego baze morskag dla floty podwodnej,
przybytej z Sasebo. Ponadto 50 samolotéw zostato
przydzielone do baz strategicznych na Archipelagu.
W koncu marca Japonja osiggneta swoj pierwszy
cel wojenny — zdobycie Filipindw, ktore Stany
Zjednoczone posiadaty od lat trzydziestu.

Drugi sukces japonski: zdobycie Guam +), Ameryka-
nie nie posiadajg juz zadnych baz na zachod od
Hawai,

Bylo one zreszta przewidziane zglry przez
strategoéw amerykariskich, niemniej wywotato przy-
gnebiajgce wrazenie wsrod ludnosci  St. Zjednoczo-
nych. Wszystkie morza potudniowe byty odtad pod
kontrolg marynarki japonskiej. Gtéwne sity znajdo-
waty sie przy wyspach Bonin, wyspach Mar-
szatka, Karolinach i Marjanach; krgzowniki, todzie
podwodne i wodnoptatowce patrolowaty w tych
okolicach. Linje komunikacyjne z kontynentem
azjatyckim, tak zywotne dla Japonji, byly zabezpie-
czone w zupetnosci od napadu. Dla floty nieprzyja-
cielskiej byto niemozliwoscig zblizy¢ sie bezkarnie
do Japonji, lub jej wysunietych baz. Ufortyfikowata
ona w miedzyczasie wazniejsze wyspy, jak Jaluit
z grupy Marszatka, lub Sampan z Marjanskich. Po-
za tern Japonja posiadata na poczatku wojny potez-
ng i dobrze wycéwiczong armje, zdolng do interwen-
cji w Chinach i do odparcia napadu rosyjskiego. Si-
ty pierwszej linji wynosity okoto 800 tysiecy ludzi,
rezerwy 1,400,000, lotnictwo posiadato 800 apara-
téow. Jak widzimy, Japonja mogta przyja¢ rowniez
walke na ziemi.

Natomiast Stany Zjednoczone zostalty zasko-
czone wojng. Znajdowaty sie one w fazie przygoto-
wan, zupetnie niewystarczajgcej do prowadzenia
walki. Upadek Filipinéw jest tego najlepszym do-
wodem. Traktat waszyngtonski, S$cisle obserwowa-
ny, znalazt catkowite uznanie opinji publicznej
w Ameryce. Honolulu, oddalone o 3,400 km od
San Francisco, byto jedyng wyspg na Oceanie Spo-
kojnym, gdzie St. Zjednoczone mialy baze morskag
i mogly utrzymywac¢ wielkie sity. Co sie ty-
czy stanu tej floty, to, aczkolwiek liczebnie, ze swe-
mi 18-u jednostkami linjowemi, swemi 22-u lek-
kiemi krazownikami, swemi 300-u kontrtorpe-
dowcami, swemi 125-u todziami podwodnemi i swe-
mi pieciu wielkiemi okretami - matkami, zdawata
sie ona przewyzszac flote japonska, to jednak ustepo-
wata jej pod wzgledem wartosci personelu. Z 115,000
ludzi zatogi 40%' pozostawato w stuzbie niecate lat
trzy. Co sie tyczy armiji, to aczkolwiek liczba ogo6l-
na mezczyzn zdolnych do noszenia broni wynosi-
ta oficjalnie 24 miljony, efektywna liczebnos¢ nie
przekraczata 150,000 ludzi; milicja liczyta zaledwie
dwiescie tysiecy. Gdyby po utracie Filipinbw miata
nastgpi¢ utrata Guamu, Amerykanie nie posiadaliby
na zachdéd od Hawai zadnej bazy, ktdra mogtaby stu-
zy¢ za punkt wyjscia. Tymczasem, dla przeprowa-
dzenia ofensywy, zasadniczego =zadania, majgcego
na celu przeniesienie wojny na teren nieprzyjaciel-

ski, koniecznem byto uprzednie zdobycie jednej
z tych baz.
*  Guam — najwieksza z wysp Marjanskich, od r. 1898

nalezy do Stanéw Zjednoczonych.
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Obaj przeciwnicy dazyli tedy, mimo oddalenia,
do wzajemnego zblizenia sie i do zadania sobie
Smiertelnego ciosu. Japonczycy starali sie od
pierwszej chwili zawladng¢ Guamem. Amerykanie
mieli natomiast do$¢ czasu, aby przedsiewzig¢ pew-
ne srodki obronne, przedewszystkiem za$, aby wy-
tadowaé na wyspe potezne dziata z traktorami, po-
siadajace wielkie pole obstrzatu. Gubernator Gua-
mu, ex-profesor szkoty wojennej morskiej, kpt. Har-
per zorganizowat pospiesznie te baterje, lecz orga-
nizacja jego miata wielkg luke: matg liczbe samolo-
tow. Jednakze, cho¢ nieliczne, zasygnalizowaty
one w pore nadcigganie powaznych sit japonskich,
ztozonych z czterech krgzownikdéw pancernych,
16-u kontrtorpedowcow, okretu-matki i 15-u trans-
portowcow. Pomimo bohaterskiego oporu, amery-
kanskie baterje lgdowe zostaty zmuszone do milcze-
nia. Ponadto Japonczycy byli juz prawie zupeiny-
mi panami powietrza. Amerykanie posiadali tylko
osSm samolotéw. Dowoddca wystat je do ataku na
okret-matke, zegnajac stowami: ,,Jezeli uda sie wam
zatopi¢ okret, Guam bedzie uratowany". Samoloty
bombardujace amerykanskie przyblizyty sie do
».Matuszima", ktory, ze swym szerokiem poktadem,
przedstawiat doskonaty cel dla ich pociskpw. Kilka
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bomb 270 kg trafito w okret zukosa, czynigc mu
powazne szkody, za$ maskowane baterje amerykan-
skie silnie przeszkadzaty bombardowaniom japon-
skim. Pierwszy atak, ktory, jak liczono, miat by¢
decydujacym, zawiodt. Ale Japonczykom zbyt zale-
zato na sukcesie, aby nie powtorzy¢ ataku. W dniu
3 kwietnia dokonano drugiej proby, z wiekszg jesz-
cze zaciektoscia. Tym razem udato sie wtargngcé
powaznym ilosciom wojsk na wyspe. Kpt. Harper
zmuszony byt do kapitulacji. To nowe powodzenie
japonskie wywotato w Stanach Zjednoczonych silne
wzburzenie.

Amerykanskie przygotowania do odwetu. Japon-
skie ataki powietrzne na San Francisco,

Amerykanie zdawali sobie sprawe z potegi mili-
tarnej Japonji, dokiladnego przygotowania jej floty
i marynarki. Jednakze rezultat wojny byt ciggle
watpliwy. Czy Japonja zadowolni sie swemi pierw-
szemi powodzeniami, czy czeka¢ bedzie ze spokojem
na kontratak amerykanski, czy tez stara¢ sie bedzie
zaatakowaC Stany Zjednoczone na ich wilasnym te-
renie, a przynajmniej na wyspach Hawajskich?

(d. c. n).

Projekt jednego z olbrzymich sterowcéw, ktére obecnie budujg Stany Zjednoczone dla swojej marynarki. \V = 170,000 m; 8 silnikéw — 4800 MK,

promien dziatania do 13000 km; szybko$¢ do 150 km/godz.;

uzbrojenie: 30 kulomiotéw, automatyczne dziato i zapas bomb.

Kazdy slerowtec

bedzie wyposazony w 5 samolotéw mysliwskich dla obrony przeciwlotniczej sterowca i dokonywanie wywiadéw, nawigzywania tgcznosci, komu-
nikowania lie z flota 1 t. p.



V DZIEDZINIE STEROVCOVf

FELIKS BOtWHOyYSKI.

rozwoju i postepach zeglugi powietrznej jestedmy
« Sp przewaznie informowani z dziedziny lotu dynamicz-
ni 1£ nego, jednakze niezupetnie wiemy o cichej, mniej
znanei szerszemu ogétowi pracy nad udoskonale-
niem aparatdbw grupy aerostatycznej — sterow-

céw. Prace te prowadza gtéwnie Niemcy.
W latach poprzedzajacych. wojne $wiatowa, w okresie

tak niebywalej w dziejach ludzkosci ewolucji technicznej, ja-
ka kroczyt rozwdj lotnictwa, niejednokrotnie wybuchaty gwat-
towne polemiki na temat celowosci budowy wielkich sterow-
cow, ktérych warto$¢ z punktu widzenia wojskowego i komu-
nikacyjno-handlowego rozpatrywano jedynie pod katem po-
rownania z samolotami. Polemiki te wychodzity, jak widzimy
obecnie, z nie-
wiasciwego zato-
zenia. Powodo-
waty one my.ne
sady 0 uzytecz-
nosci sterowcéw,
co znoéw odbito
sie ujemnie na
ich rozwoju; jesli
je budowano, to
bez nalezytych
dtugoletnich stu-
djow, w zalezno-
éci od utartych
szablonéw kon-
strukcyjnych i
rozporzadzal-
nych sum naten
cel. Jedynie
Niemcy, w zro-
zumieniu roli, ja-
ka odegra stero-
wiec przysztosci,
nie #afowali
kosztéw,'ani pra-
cy na udoskona-
lenie przyjetego
sztywnego typu;
zainteresowa-
li oni szereg
uczonych, rozwi-
neli fabrykacje
i stworzyli takie
warunki produ-
kcji, ze podczas
wojny Swiatowej
budowali szty-
wne steréwce w
ciggu szesciu ty-
godni.

Wiemy, Ze ste-
rbwce niemiec-
kie podczas woj-
ny $wiatowej nie
odegraty ani na
ladzie, ani na
morzu decydu-
jacej roli w wy-
nikach walk. Je-
dnakze sktadato
sie na to wiele

Project transoceanicznego
mocg elektromotorowych dzwigare/f.

sterowca przysztosci, $cigganego do plywajacego portu-liatwy zapo-

Na szkicu nie sa podane rézne urzadzenia portu, jak'. ho-

tel dla pasazeréw, magazyny i sktady towaréw, hangar dla sterowca, zapasy materjatéw pednych
i t. p, a takze motorowe todzie i samoloty stuzace do komunikacji portu z lgdem statym

przyczyn z ktérych najwazniejszemi byty: niedoktadn osci konstruk-
cyjne tak pospiesznie budowanych sterowcéw, niedostateczne ich
udoskonalenie, a takze rozbiezno$¢ niemieckiego sztabu ge-
neralnego w kwestjach i metodzie taktycznego i strategicznego
ich zastosowania. Jednakze faktem jest, ze zagony sterowcow
na dalekie tyty nieprzyjacét wywieraty nadzwyczaj silng mo-
ralng depresje, a jest to czynnik, z ktérym w czasie wojny
muszg sie liczy¢ rzady i naczelne dowddztwa. Wynikiem tego
(facznie z powstatg nastepnie akcja lotniczg) byto zorganizowa-
nie nowego rodzaju broni i stuzby—,,obrony przeciwlotniczej",
wymagajacej ogromnego nakiadu kosztéw, a gtéwnie uwiezie-
nia wewngtrz kraju, ze szkoda dla odddziatéw frontowych, se-
tek tysiecy zotnierzy. Tak np. Anglja w koncu wojny $wiatowej
utrzymywata na

wyspach swoich

okoto 450,000 lu-

dzi stuzby obr.

przeciwlotniczej.

Po wojnie

Swiatowej, w

mysSl|  traktatu

wersalskiego,

Niemcéw zmu-

szono do znisz-

czenia licznych

fabryk sterow-

céw, hangarow

i t. p.; same ste-

rowce  musieli

oni wyda¢ ko-

alicji.  Ocalaty

jedynie ogromne

zaktady w Fri-

drichshafen, kto-

re budowaty dla

rzadu St. Zje-

dnocz. sterowiec

.Zeppelin Nr.

1267, latajacy
obecnie pod na-
zwg ,Los An-
geles”. Ponio6st-
szy tak dotkliwag
kleske, Niemcy

jednakze nie wy-
rzekli sie ani fa-
brykacji  stero-
wcow, ani tez
studjéw, z nig
zwigzanych. Juz
w  1919fr. przy
niektérych poli-
technikach nie-
mieckich wpro-
wadzono wykta-
dy o konstrukcji
sterowcowv.
Cze$¢ inzynie-
row i uczonych
niemieckich
znalazta prace w
Stanach Zjedno-
czonych, a na-
wet i w Anglji,
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ktéra, po tak Swietnym po-
dwéjnym przelocie w 1919 r.
Atlantyku przez ,,R — 34",
(zbudowany wedtug wzoréw
niemieckich), stworzyta u sie-
bie warunki do studjowania
sterowcow sztywnych wzoru
niemieckiego. Dla wykoncza-
nych obecnie w Anglji 2 ol-
brzymich ¥terowcéw po-
wioki gazowe sg zamoOwione
w berlinskiej fabryce — ,, Tex-
tilwerke G. m.b. H", co spo-
wodowato nawet w d. 16 17
lutego b. r. burzliwg dyskus-
je w parlamencie angielskim
i zmusito sir Samuela Hoare
do wyznania, ze krajowe fa-
bryki ze wzgledéw technicz-
nych nie moga podota¢ temu
zadaniu.

W dziedzinie nawigacji
Niemcy nie ustgjg takze w
pracy, dokonawszy chocby
w 1925 r. Swietnego przelotu
sterowcem ,Z — 126" z Frid-
richshafen do New - Jorku.
Przelot ten wypadt w okre-
sie jubileuszu 25-lecia pracy
niemieckiej w dziedzinie udo-
skonalenia sztywnego ste-
rowca, a reklama dorobku
byta przeprowadzona b. umie-
jetnie. Odbywaty sie obcho-
dy, wiece, akademje, wyda-
no kilkanascie b. wyczerpu-
jacych dziet naukowych, ksig-
zek i broszur popularnych z
opisem sztywnych sterowcéw
i ich zastosowania. Niemcy
nie pomijajg zadnej okazji,
aby przeprowadzi¢ propagan-
de wartosci sztywnych ste-
rowcéw i moznosci ich bu-
dowy u siebie. Gdy”badacz
stref podbiegunowych, Nor-

a) Ptatbudec, przygotowany do odlotu (wyrzutuJ.
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takze tereny, nad ktéremi
odbywaé¢ majg sie przeloty,
wysytajac w latach 1924 —
26 morska ekspedycje, ktoéra
zbadata strefe réwnika i po-
tudn. potowe oceanu Atlan-
tyckiego. Wyprawa, rozpo-
rzadzajac do pomiaréw aero-
logicznych wodnoptatowcami,
balonami na uwiezi i lataw-
cami, nietylko b. starannie
zbadata uktadjatmosfery nad-
oceanicznej i zmiany w niej
zachodzace, lecz i przepro-
wadzita wszelkie studja ocea-
nograficzne, jak: gtebokosci
oceanu, konfiguraéji  dna.
kierunkéw i cieptoty:pradéw
dolnych, a nawet i biologji
oceanu.

Woytkniety szlak bedzie
przechodzit przez: Cap Vert,

St. Paul, Pernambuco, Rio-
de-Janeiro i wynosi okoto
7000 km., przewiduje sie

tez przedtuzenie linji do Bue-
nos-Aires. Wybér tego kie-
runku jest najodpowiedniej-
szy, poniewaz przechodzi on
przewaznie przez strefe pas-
satéw, wiatréw tagodnych i
statych, o kierunku z Europy
do potudniowej Ameryki.
Droge te beda steréwce prze-
latywaty bez ladowania,'zrzu-
cajac jedynie w wymienio-
nych punktach poczte na
spadochronach. W razie, gdy
zajdzie konieczno$¢ wysa-
dzenia na lad pasazeréw,
ktorych celem podrézy beda
blizsze miejscowoséci, prze-
widuje sie odsytanie ich na
lad samolotami, ktéorych kil-
ka bedzie sie znajdowato na
kazdym sterowcu. Jest to

i fhwide njzczy- .
bj&wuptdfbwide njzczy bardzo dobry pomyst, ponie-

weg Amundsen czynit przy-
gotowania do swej ostatniej
wyprawy, Niemcy droga wie-

ciet/IM, Jpzafizacy bombardouz/z¢ ftote nieprzyjaciet/ka na morzu. CjZplatowce
rozpoznawcze. d)jtercMJicc-tranjpprtéwree powietrzny, na powierzchni ktérego
/ceduje pfdtowiee n”~Zczycie/jki, powracajacy z napadu na krazownik nieprzyja-

waz uniknie sie niepotrzeb-
nych postojéow i uszkodzen,

céw i prasy poruszyli ambi-
cje narodowsa i zaczeli zbie-
ra¢ niezbedne fundusze na
budowe w tym celu stero-
wca sztywnego, ktéry zamierzali ofiarowaé wyprawie zupetnie
bezptatnie.

Przed kilku laty Niemcy rozpoczeli wstepne studja nad
stworzeniem komunikacyjnej linji sterowcowej miedzy Europag
a Ameryka Potudniowa. | tu widzimy typowo niemiecka syste-
matyczno$¢ w dazeniu do udoskonalenia i dostosowania typu
sterowca do tak dalekich regularnych przelotéw. Oprécz kilku-
letnich studjéw laboratoryjno-.techiiicznychj 'Niemcy zbadali

ciela, iui‘docznyp dotli.

*) Po 142,000 m3; sa przeznaczone do obstugi linji komu-
nikacyjnej: Londyn — Kair — Kalkutta, a nastepnie
Australja. Beda unosity po 75 ton tadunku uzytecznego (pasa-
zerowie, bagaz, poczta, tadunek handlowy).

mogacych powsta¢ przy cze-
stych ladowaniach — manew-
rze dos¢ trudnym, wymagaja-
cym w zaleznosci od pogody
i wiatru odpowiedniej obstugi, straty’czasu i kosztownych urza-
dzen. Po wytadowaniu podréznych z ich bagazem, samoloty beda
odlatywaty z powrotem do sterowca, ktéry w tym czasie moze
zmniejsza¢ szybkos$¢ lotu, lub sie zatrzymaé na jednem miejscu.

Organizujagce wspomniang linje towarzystwo nosi nazwe
,»,Compania Transaera Espanola” i jest subsydiowane przez
rzady: Niemiec, Hiszpanji, Argentyny, Brazylji, a takze i ka-
pitalistébw potudn. amerykanskich. Umowa przewiduje, ze przez
pierwsze 4 lata obstuga techniczna i nawigacyjna bedzie sie
sktadata wyltacznie z Niemcéw, a dopiero w pigtym roku na-
stgpi zmiana obsady przez Hiszpanéw i Argentynczykéw, Ste-
rowce, hangary, fabryki gazu, porty, maszty kotwicowe, radio
i t. p. urzadzenia beda budowane przez, fabryki niemieckie. Dla

Przekroj Rodfuznu i widok ojéo/mj wielkiego fjerowca fz/ljujnego, tranfpoktowca pow/e!rpnecjo ptctfoujcéw.

J&hcéa tt/a pfafbtlLkc&w
doJKOpy t

J&stafa,
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Towarzystwa wykonczajg obecnie w Niemczech steréwce po
105.000 m3, wyposazone w 7 silnikbw Maybach po 450 MK, z
ktorych 5 bedzie stuzyto dla normalnych warunkéw (rozwijajac
szybkos¢ 120 knRgodz.), a 2Jzapasowe beda uzywane w tych
razach, gdy zaburzenia atmosferyczne beda wymagaty zwieksze-
nia szybkosci do 150 km na godz. Oprécz zatogi, materjatow
pednych, zywnosci i t. p., sterbwce beda mogty unies¢ do 30
ton tadunku uzytecznego. Przewiduje sie, ze kazdy sterowiec
bedzie zabierat normalnie 40 pasazeréw wraz z bagazem (po
150 kg. na pasazera) i 18 ton handlowego tadunku. Przeloty
z Europy do Rio-de-Janeiro beda trwaty 2 doby 17 godz., a
w Kierunku odwrotnym, przy mniej sprzyjajacych warunkach—
3 doby 9 godzin; podczas gdy te sama droge ekspresami kole-
jowemi i parostatkami, wliczajac przesiadania i inne formal-
nosci, przebywa sie w 2 tygodnie.

Jest to tak znaczna rdznica, szczegblnie przy przewozie
poczty, przesytek i tadunkéw terminowych, a takze dla tej
kategorji zamoznych pasazeréw, ktérym zalezy na pospiechu,
ze na pokrycie kosztow przelotu w wysokosci 1000 dolaréw
od jednego pasazera w pierwszych latach funkcjonowania linji,
znajda sie niewatpliwie amatorzy, szczegoélnie wsréd bogatego
spoteczenstwa amerykanskiego. Komfort urzadzenia kabin pa-
sazerskich i sypialni; kuchnie z gorgcemi potrawami, tazienki,
swoboda ruchu, a gtéwnie moznos$¢ obserwowania cudownych
widokéw — wszystko to bedzie nadawato podrézy urok, nie
dajacy sie poréwnaé¢ z nuzacg podrézg kolejami lub parow-
cami. Znacznag korzy$¢ przewiduja Niemcy odnies¢ i z prze-
wozu poczty, ktérej w tym kierunku przewozi sie obecnie do
800 ton rocznie. Towarzystwo ma tez zamiar uruchomi¢ 2 mate
steréwce tegoz typu, dla wycieczek turystycznych lub komuni-
kacji blizszej np. do wysp Kanaryjskich lub wybrzezy Afryki
i morza Srédziemnego.

Ze komunikacja tego rodzaju jest technicznie wykonalna,
potwierdza préba, zorganizowana przez Niemcéw w 1919 r. na
matym sterowcu sztywnym ,,Bodensee”. Nie zwazajgc na stan
pogody, wiatry i deszcze, sterowiec ,,Bodensee" dokonywat
miedzy Berlinem a jeziorem Bodenskiem, codziennie, regular-
nych przelotéw, w strefie tak niespokojnej w poréwnaniu ze
spokojng strefg passatow. Przeloty byly woéwczas przerwane
wobec koniecznosci przekazania ,,Bodensee” wiadzom wioskim.
Ostateczne uruchomienie linji Sewilla—Rio de Janeiro jest
zalezne w pewnej mierze od wynikéw, jakie wykazg prébne
przeloty na wiosne 1928 r. angielskich sterowcéw na linji
Londyn — Kair — Kalkutta.

Wynik niemieckich studjéw nad projektami sterowcéw
przysztosci, stawia konstruktorom nastepujace wymagania:

1) Zwiekszenie aerodynamicznej wytrzymatosci, co po-
woduje zwiekszenie wytrzymatosci szkieletéw sterowcoéw, ktoére
powinny by¢ budowane nie z duraluminjum, lecz wytgcznie
ze stali. Zabezpiecza sie przez to przed mozliwosciag zatama-
nia sie szkieletu w strefach gwattownych pionowych pradéw
powietrznych (np. katastrofa Shenandoah) i w razach silnych
uderzen o powierzchnie ziemi. Wzmacniajgc szkielet, mozna
tez bedzie o wiele szerzej stosowac¢ kotwiczne maszty, wza-
mian kosztownych hangaréw, ktére beda woéwczas stuzyly wy-
tacznie, jako porty kontrolno-techniczne lub reperacyjne.

2) Koniecznem jest tez zwiekszenie szybkosci sterowcéw,
przynajmniej od 150 — 160 km godz., poniewaz dotyczasowa
przecietna szybkos$¢ 125 — 130 km/godz. w razach przelotéw
stref burzliwych nie jest wystarczajacg, a praktykowane dotad
omijanie tych stref podczas lotéw, czyli ,,nawigacja meteoro-
logiczna”, nie jest wskazane.

3) Nalezy wykorzysta¢ pewng wiasciwos¢ sterowcow w
stosunku do innych aparatéw zeglugi powietrznej-—mianowicie,
ze. przy zwiekszaniu objetosci sterowca, zyskuje sie moznos$é
uniesienia tadunku uzytecznego w stosunku geometryczne;
progresji. Jak dotad, obliczono, ze granica mozliwosci budo-
wy wielkich sterowcéw teoretycznie siega do 500,000 m3. i je-
dynie ze wzgledéw znacznych kosztow hangaréw budowa ta-
kich koloséw obecnie nie jest jeszcze mozliwa. Niemcy twier-
dza, ze wspodiczesny, ,.,ekonomiczny"” sterowiec transportowy
powinien by¢ nie mniej, jak 150,000 m3 objetosci,

4) Konstruktorzy powinni spotegowa¢ mozno$¢ manewro-
wania sterowcem dynamicznie. Jest to koniecznem przy prze-
latywaniu stref o bardzo réznigcem sie ci$nieniu atmosferycz-
nem, a gtéwnie przy starcie i lgdowaniu. W celu utatwienia
tych manewréw, Niemcy zwracajg uwage na koniecznos$¢ bu-
dowy odpowiednich portéw — lotnisk na jeziorach lub $réd-
ladowych sztucznych basenach wodnych.

5) Powiekszenie zdolnosci dynamicznej wymaga wprowa-
dzenia pewnych konstrukcyjnych zmian jak: umieszczenie pi-
lota i organéw kierowniczych na dziobie sterowca, wbudowa-
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nie w poprzek sterowca, na poziomie najwiekszego oporu, po-
wierzchni, w ktérych, oprécz silnikéw, umiesci sie zatoge, ka-
biny pasazerskie, materjaty pedne, i t. p. Takie umieszczenie
silnikéw zwiekszy szybko$¢ sterowca i jego statecznos¢ w
locie, a powierzchnie znacznie spoteguja dynamiczne wiasci-
wosci, szczegoblnie przy starcie i lagdowaniu.

Niemcy przeprowadzajg tez studja nad zamiang benzyny
(do napedu silnikéw sterowcéw) materjatami tariszemi, np. ro-
pa, lub tez mieszankg gazu ( np. wodér i metan, lub wodor
i benzyna), ktéreby umozliwity kondensacje z odrobionego gazu
jak najwiekszej ilosci pary wodnej, tak potrzebnej jako balast
przy dtuzszych przelotach,

Niemcy opracowujg dalej r6zne pTojekta, zabezpieczajgce
sterowce od zapalenia pociskami nieprzyjacielskiemi, stosujac
izolacje miedzy komorami z wodorem a powietrzem, w postaci
dodatkowych powitok, napetnionych obojetnym gazem, np.
azotem, K

Jednoczes$nie z udoskonaleniem sterowcow, Niemcy b. in-
tensywnie pracujg nad wytwarzaniem niepalnego gazu — helu.
Nie posiadajagc naturalnych zrédet ziemnych, otrzymujg go,
jako poboczny pTodukt przy fabrykacji azotu z powietrza,
skraplajgc rocznie do 5,000,000 ton azotu w celach wytwarza-

Luksusoula kabina pasazerska na sterouicu transoceanicznym

nia amoniaku i zwigzkéw azotowych (fabryki w Friedrichsha-
feen, Oppau i inne); otrzymywany hel skrzetnie magazynuja.

Na wiosne 1928 r. projektujg Niemcy dokonanie przelotu
reklamowego naokoto kuli ziemskiej w 3-ch etapach.

Program niemiecki wychodzi z zalozenia, ze' steréwce
powinny by¢ sSrodkiem miedzynarodowej komunikacji, tgczacej
ponad oceanami handlowe os$rodki Starego i Nowego Swiata
podczas gdy samolot powinien by¢ jak najszerzej wykorzystany
dla obstugi komunikacyjnych linij powietrznych wewnagtrz kon-
tynentdw. Niemcy nie zastanawiajg sie nad mozliwoscig kon-
kurencji samolotu ze sterowcem, zostawiajgc to zagadnienie
dalszej przysztosci, a metodycznie studjuja, osiggajac coraz
to lepsze miejsce w ogoélnym rozwoju zeglugi powietrznej i
stopniowo odzyskujac utracone rynki zagraniczne.

Oczywiscie, tudzitby sie ten, ktoby sadzit, ze Niemcom
w ich ekspansji w dziedzinie sterowcow przyswiecajg jedynie
cele, handlowo-komunikacyjne. Za kulisami tej ekspansji kryja
sie inne catkiem cele — powiedzmy delikatnie — polityczne.
Niemcy wiedzg dobrze, ze kto zapanuje nad powietrzem, ten
bedzie panowat nad S$wiatem.

Niestety, nie widzg tego, czy nie chcag widzie¢ tworcy
Traktatu Wersalskiego, ani tez Liga Narodow...

My jednak nie mozemy pozosta¢ Slepi. Musimy pamietac,
ze przyszto$¢ nasza lezy w powietrzu, od stopnia bowiem,
w jakim je opanujemy, zalezne jest bezpieczenistwo naszych
ognisk rodzinnych i warsztatbw pracy, bezpieczenstwo naszych
granic.

Polska musi mie¢ mocne skrzydta i skrzydia te my —

obecne pokolenie przypig¢ jej musimy. Inaczej bytoby za-
pézno...
A wiec — do pracy! Dc pracy dla polskiego lotnictwa,

dla lotniczej przysztosci Polski!
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(Wrazenia z lotu na Capronim)

gB-SEilE-Sg nja 31.X, po zamknieciu IV Miedzynaro-
g FA ra Nowego Kongresu Lotniczego w Rzymie,
| 3 w zostaliSmy zaproszeni przez znanego prze-
aj mystowca i konstruktora wioskiego, dy-
rektora Caproniego do zwiedzenia jego

zaktadow lotniczych w Medjolanie.

Przyjezdzamy na kilka minut przed 8-mag na
lotnisko. Smigta dwoch silnikéw naszego samolotu
juz sie obracajg. DostaliSmy do naszej dyspozycji sa-
molot typu ,,Caproni 73“ budowany jako samolot
pasazerski.

Typ ten nie jest nam obcy. W czasie naszej byt-
nosci w Rzymie mieliSmy okazje czesto obserwowac
ewolucje samolotéw tego typu, bedacego w armji
wioskiej w uzytku jako samolot niszczycielski.

Niebawem zajmujemy miejsca w wygodnej ka-
binie tego samolotu, Towarzyszy nam p. dyrektor
Caproni i p. Boni. Start ze wzgledu na zupetnie ni-

Na lotnisku U) Mediolanie: dyr. Caproni (I),putk, Rayski (2),
mjr. Kwiecinski (3),, p. Boni (4)j
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skie potozenie kabiny, miedzy kotami
skrzydtem, robi zrazu dziwne wrazenie.

Niebawem znajdujemy sie juz w powietrzu. Po
jednem okragzeniu lotniska przelatujemy nad mia-
stem. Staramy sie utrwali¢ w pamieci wszystkie
szczegoty ,,Wiecznego Miasta” Przed naszemi oczy-
ma przebiegajg raz jeszcze: Colosseum, Forum Ro-
manum, Kapitol, Watykan, Zamek $w. Aniota,
Akwadukty, Via Appia i t. d. Samolot porusza sie
chyzo naprzod i niebawem Rzym juz lezy poza nami.

Nie mamy czasu na oddawanie sie zbvtnio roz-
wazaniom, bo coraz to nowy widok przvkuwa do
siebie nasza uwage.

Zdaleka wida¢ brzeg morza Srédziemnego, pod
nami falisty teren z typowym krajobrazem wioskim.
Za chwil kilka zblizamy sie do jeziora Brocciano,
przy ktorem znajduje sie stacja hydroplanow. Przy
brzegu spokojnie spoczywajg obok siebie dwa sa-
moloty: jeden Dornier-Wal i jeden Savoia. Mimc-
woli przychodzg na mys$l dwa wielkie rajdy, dokona-
ne na samolotach tvch typow.

Pierwszy — to lot Amundsena do bieguna w ro-
ku 1925, drugi — to lot nakoto Atlantyku, dokona-
ny przez Pinede.

Mijamy jezioro i zblizamy sie bardziej do wy-
brzeza morskiego, wzdtuz ktérego spokojnie na wy-
sokosci 1000 m plynie nasz statek powietrzny. Mija-
my Grosseto i po chwili na morzu wyraznie zaryso-
wujg sie ksztatty wyspy Elby. Na mysl przychodzi
mimowoli posta¢ Korsykanina.

Po godzinnym locie, liczagc od startu w Rzymie,
ukazuje sie nam po lewej rece tadnie potozone Li-
vorno, a w chwile potem zblizamy sie do Pizy. Na-
zwa ta tak scisle taczy sie z pojeciem wiezy pochy-
tej, ze przedewszystkiem staram sie odnalezé to
miejsce. Przelatujemy nad lotniskiem z wyraznie wy-
pisanemi w kole lgdowania literami: P-1-Z-A; na
drugim krancu miasta stoi kosciot z klasztorem i
owg stawng pochytg wiezg — ciekawos¢ jest zaspo-
kojona. Tymczasem zblizamy sie juz do szczytéw
Apeninu, ktory bedziemy musieli przelecie¢. To tez
samolot nasz zaczyna nabiera¢ wysokosci i nieba-
wem znajdujemy sie juz na wysokosci 3000 m

Apenin sam robi imponujace wrazenie. Dzikie,
skaliste szczyty dumnie wznosza sie ku gorze, dla
nas jednak nie moga one stanowi¢ zadnej powaz-
niejszej przeszkody.

pod dolnem

,.Caproni 73"
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A eflektor, czy to, jako cze$¢ wyposazenia

1 ¢=» B ®amoiotw ilub Uotnisia, way ljako SKkuteazny

FA iB srodek walki przeciwlotniczej, a wogole

--------- [ 1 dzieki lotnictwu zdoby} bardzo powazne

znaczenie i szerokie zastosowanie.

Wszystko zas," co jest zwigzane z lotnictwem,

nalezy uwaza¢ za przedmiot pierwszej panstwowej
potrzeby.

Koniecznem wiec jest stworzenie w kraju od-
powiedniej gatezi przemystu, a przynajmniej przygo-
towanie warunkéw do uruchomienia jej na wypadek
wojny.

Dzieki  sprzyjajagcemu  zbiegowi okolicznosci,
udato mi sie przyczyni¢ do wybudowania pierw-
szego polskiego reflektora. Reflektor ten jest usta-
wiony na forcie Legjondw pod Warszawg i juz trzeci
rok spetnia swe zadanie nalezycie.

Garscig wiadomosci technicznych, zdobytych
przy tej budowie, oraz praktyka nabytg w dziedzi-
nie préb uruchomienia nowej produkcji chce podzie-
li¢ sie z tymi, ktdrzy w przysztosci beda musieli te
rzecz organizowa¢ i ktorym sprawa rozwoju prze-
mystu lotniczego w Polsce, a wiec i wszystkiego,
co z tym przemystem jest zwigzane, lezy na sercu.

Duszg reflektora jest lustro. Stosowane sg Ilu-
stra szklane oraz metalowe ztocone.

Spor, jakie lustro jest lepsze — metalowe zio-
cone, czy szklane, nie jest jeszcze rozstrzygniety:

395

jedno i drugie ma swoje odrebne wady i' zalety ¥
&;W naszym wypadku wybor bytnietrudny:
przemyst ztotniczy stoi u nas wysoko i pracuje na-
wet na eksport, podczas gdy ze sprawg wyrobu
zwierciadet szklanych jest znacznie gorzej.

Aby produkcje zorganizowaé, trzeba znalezé
duza i ;solidng Jabryke, ktéraby tej produkcji sie
podjeta i mogta Jg w przysztosci masowo prowadzic.

Warszawa posiada trzy wielkie fabryki wyrobow
platerowych i kilka duzych zakltadéw ztotniczych,
jednakze o produkcji luster reflektorowych dotych-
czas gtucho i nigdzie nie chciano przyjag¢ zamowie-
nia na wykonanie takiego lustra. Oczywiscie, w obec-
nych warunkach, zamoOwienie to nie kalkulowato
sie. Jednakze nalezatloby wzig¢ pod uwage, ze po-
czatki kazdej nowej produkcji sg trudne i wymagaja
pewnych fwktadow, ktére czestokro¢ sowicie sie
optacajg.

Nawet zlocenia starych luster podjeta sie je-
dynie fabryka Frageta, ktora takze poczatkowo wa-
hata sie z przyjeciem zamoOwienia wobec braku od-
powiednichkwanien; zgodzita si¢ dopiero, gdy jej za-
proponowalismy uzywa¢ same lustra (wkleste para-
boliczne). jako wanny. | zlocenie poszto, nie bez
trudnosci coprawda, gdyz ztocenie pierwszego lustra
trzeba bylo poprawiaé, lecz nastepne udaty sie
Swietnie.

W trakcie ztocenia kierownik techniczny fa-
bryki, inz. Wiodzimierz Pruszewski natyle zaznajo-
mit sie z konstrukcjg luster i warunkami ich pracy,
ze zgodzit sie na budowe nowego lustra. Oczywi-
Scie, powstaty tu trudnosci, wymagajace pracy twor-
czej inzyniera i dobrej woli dyrekcji fabryki. | z ca-
lem uznaniem dla starej i znanej firmy Fraget mu-
sze stwierdzi¢, ze zadanie zostatlo rozwigzane.

Jedna z najpowazniejszych trudnosci w budowie
lustra reflektorowego jest to, ze musi ono posiadac
scisle matematycznie obliczony ksztatt paraboloidy
obrotowej, gdyz najmniejsze znieksztatcenie powo-
duje zupetng bezwartosciowos¢ lustra.

*) Patrz tegoz autora: ,,Donos$nos$¢ reflektorow arty-
leryjskich™ - ,,Przeglad Artyleryjski* Nr. 7- 8—9 za rok 1924.

Rys. |. Sprawdzanie powierzchni lustra
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Po nieudanych prébach z odlewem, przeszlismy
do walcowania, ktére dato zupeinie dobre rezultaty.
Lustro zostatlo wykonane z plyty walcowanej
miedzi 6 mm grubosci. Grubos¢ taka zapewnia do-
stateczng sztywnos¢ i trwato$¢ lustra oraz pozwala
na wybranie podczas obrobki ewentualnych peche-

Rys, 2. Ziocenie lustra reflektorowego w fabryce Fraget.
rzykdw w metalu. Walcowana blacha daje dobrg
budowe krysztatdbw metalu, co zabezpiecza od wgnia-
tania sie metalu przy polerowaniu.

Miedz nalezy brac¢ elektrolityczna.

Z blachy powyzszej wyttacza sie paraboloide
obrotowa, np. na prasie hydraulicznej odpowiednich
wymiaréw do $rednicy lustra. W trakcie wytltaczania
stosuje sie wyzarzanie, aby materjat zmiekczy¢ i uczy-
ni¢ go podatniejszym do przyjecia nalezytej formy.
Przy odpowiednio wyzarzonym materjale wystarcza
okoto 10 uderzen na wykonanie powierzchni lustra.

Nastepnie mamy sprawdzenie powierzchni lustra
na tokarni (Rys. 1). Tokarnia powinna by¢ automa-
tyczna, to znaczy, ze ruch noza tokarskiego nie jest
regulowany recznie,“lecz automatycznie.

Po sprawdzeniu powierzchni, poddajemy lustro
bardzo oglednemu szlifowaniu zapomocg kawatkéw
pumeksu (naturalnego), tez na tokarni. Ta obroébka,
stanowigca niejako specjalnos¢ fabryki Frageta, data
doskonate _wyniki: rysy noza tokarskiego znikly zu-
petnie.

Pod tym wzgledem otrzymalisSmy lustro lepsze,
niz posiadane przez nas egzemplarze luster zagrani-

cznych.

Rys. 3.
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Teraz przystepujemy do ztocenia. Ziocimy ele-
ktrolitycznie (Rys. 2 i 3).

Ztocenie przy napieciu 2 woltdow i pradzie 1,5
ampera trwato 12 godzin.

Po ztoceniu nastepuje ostatnia czynnos$¢'—rpole-
rowanie na tej samej tokarce przy, najbardziej szyb-
kim biegu, baczgc, aby ciggtos¢ ruchu nie byla prze-
rywana. Lustro bylo- spolerowane w ciggu 8 minut.

Sprawdzenie lustra Swiattem dato zupetnie zada-
walajgce rezultaty.

Na fotografji mamy pierwsze lustro reflektorowe
wykonane w Polsce. (Rys 4).

Srednica lustra 55 cm. Oprawa lustra ma za-
wiase do przytwierdzenia na cylindrze reflektora.

Budowa lustra wraz z probami trwata 3| mie-
sigca.

Cylinder reflektora, podstawe,'urzadzenie do Kie-
rowania snopem Swietlnym, urzadzenie do centrowa-
nia zrodta Swiatta oraz calg -instalacje elektryczng
wykonata jedna z wytwaorni artyleryjskich w Warszawie.

Zadaniem naszem byto wybudowanie reflektora,
ktory mial dawaé¢ niezbyt waski snop 'Swiatlta o
nosnosci okoto 1 kilometra. Przytem urzadzenie jego
musiato by¢ tak proste, by nie potrzebowato facho-

wej obstugi.

Rys. 4. Pierwsze lustro reflektorowe, wykonane w Polsce.

RozwigzaliSmy to zadanie,’ stosujgc zamiast lam-
py tukowej, ktérej obstuga wymaga pewnych wiado-
mosci fachowych oraz czestej zmiany wegli, wielkg
zardwke, niewymagajaca zadnej obstugi.

Mysl ta, cho¢ w zasadzie nie nowa, zostata przyje-
ta przez niektore czynniki, uwazajgce sie za wyrocznie,
jako karygodna rewolucja w dziedzinie reflektorowe;j.

Zaznaczam ten fakt, by jeszcze raz podkreslic,
jak trudno jest zbudowac u nas co$ nowego, ile sprze-
ciwu i niecheci spotyka kazda, chociazby najbardziej
skromna i niewinna inicjatywa.

ZastosowalisSmy tedy zaréwke o mocy 5000 wa-
tow, czyli 10000 S$wiec, wybudowang przez polsko-
holenderskag fabryke ,,Philips”. (Rys. 5).

Jest to zaroéwka najwieksza w Europie.

Ameryka buduje lampy zarowe doi'25000 watow.
Jest to juz powazna konkurencja dla lamp tukowych.

Maszyny i materjaty instalacyjne musieliSmy sto-
sowac te, ktoére juz byly na miejscu, lecz wszystko
to produkuje przemyst polski. Aby nie by¢ gotosto-
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wnym, wymienie pare wiekszych firm polskich. W dzie-
dzinie budowy pradnic: P. T. E, (,,Polskie Towarzys-
two Elektryczne"), ,Brown Boveri" w Zychlinie,
»Elektrobudowa” braci
Jaroszynskich w todzi.
W dziedzinie materja-
téw instalacyjnych: ,,Ka-
bel", Szpotanski w War-

szawie i ,Polskie Za-
ktady Siemensa" w Pa-
bjanicach.

Lampy tukowe moze
budowa¢ pierwsza lep-
sza wytwornia elektro-

Rys 5. Zaréwka normalna na 50 techniczna.
iwiec obok witlkiej zaréwki na 5000
watéw (fabr. Philips).

Mamy wiec reflektor staty.

Jednak na tern nie konczg sie nasze wymagania:
reflektor potowy jnusi mie¢ ruchoma elektrownie i si-
te pociggowa.

Typem reflektora, najlepszym na nasze drogi,
jest reflektor samochodowy na przyczepce (Rys. 8)

*) Patrz tegoz autora ,,Reflektory artylerji przeciwlotni-
czej" — ,,Przeglad Artyleryjski™ Nr. 2—3 za rok 1925.
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Ciezar rozklada sie tu na 6 két, a nie na 4, jak
to ma miejsce przy reflektorach zatadowanych na
samochaod.

Trzeba wiec zbudowac¢ odpowiedni
i przyczepke.

Naszym warunkom odpowiada samochéd C. W. S.
zbudowany przez Polaka-konstruktora, inz. Tanskiego,
wyltgcznie z materjatdw krajowych (Rys. 7).

Po przebyciu 10,000 km prébnych oraz pol-
skiego raidu samochodowego, silnik zostat rozebrany

samochéd

Rys 7. Samochéd C. W. S.

i zbadany. Nalezy podkresli¢, préocz dobroci silnika,
stwierdzong pierwszorzedng warto$¢ materjatow kra-
jowych.

Na osiggnietych rezultatach nie poprzestajemy.

Pracujemy dalej nad ulepszeniem metod budo-
wy reflektorow, gdyz sposéb budowy, opisany wy-
zej, jest jedynie rozwigzaniem zadania srodkami, kto-
re mamy chwilowo na miejscu.

W kazdym razie trzeba stwierdzi¢, ze juz obe-
cnie mozemy budowac reflektory w Polsce.

M Nie zrazajgc sie trudnosciami, kroczmy wytrwa-
le naprzéd po tej drodze, az zdotamy wyproduko-
wac idealny typ polskiego reflektora.

Bedzie to potezna zdobycz dla naszego lotnictwa,
potezny krok naprzod ku usamodzielnieniu naszego
przemystu.

Chcemy wierzy¢, mimo wszystko, ze chwila ta
jest niedaleka!

OD REDAKCJII

Dzielimy sie z czytelnikami naszymi mitg wiadomoscig, ze Aeroklub

Rzeczypospolitej Polskiej uznat ,,Lot

Polski“ za swoj organ oficjalny.

Poczynajac od obecnego numeru, ,,Lot Polski" zamieszczaC bedzie

w kQzdym numerze state biuletyny miesieczne Aeroklubu.
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Zarzad Gitowny a Komitety Wojewddzkie

L. O.

a ostatniem Ogo6lnem Programowo-Budze-

towem Zgromadzeniu L. O. P. P., przy

omawianiu nowego klucza podziatu fun-

duszéw miedzy Zarzad Gtowny a Komi-

tety Wojewddzkie, wypowiedziane zostaty
przez paru pp. delegatdw poglady o roli i znaczeniu
W naszej organizacji Zarzadu Gidéwnego i Komite-
tow Wojewddzkich. Poruszona wiec zostata sprawa
zywotna i wielkiej wagi dla przysziego rozwoju L.
O. P. P.

W tej kwestji niektore z pogladow wymagajg
publicznego omowienia i sprostowania. Tak np, je-
den z pp. delegatéw zaryzykowal twierdzenie, ze
gtownym osrodkiem prac w L. O. P. P. sg Komitety
Woj. i dlatego tez fundusze spoteczne winny by¢
przedewszystkiem obracane na realizacje programéw
Komitetow Woj., t. j. na budowe lotnisk i lgdowisk,
W nieznacznym za$ procencie przelewane do kasy
Zarzadu Gtéwnego na cele ogolne L. O. P. P. Jako
motywy takiego podziatu funduszéw spotecznych,
przytoczone zostato, ze miejscowe spoteczenstwo pra-
gnie widzie¢ na ¢o zuzytkowany zastat grosz publicz-
ny, miejscowi za$ dziatacze L. O. P. P. beda mogli
napawac swoj wzrok rezultatami prac na ich podwor-
ku, cieszy¢ sie owg ,radoscig tworzenia'l

Poglad ten grzeszy niescistoscig, jest jednostron-

ny i wielce niebezpieczny dla przysztego rozwoju
L, O. P. P.
Niescistos¢ jego polega na tem, ze w chwili

obecnej, dobrze poinformowany dziatacz L. O. P. P.
nie mogtby wypowiedzie¢ tak zdecydowanego poglq-
du, gdzie jest g’fowny o$rodek prac L. O. P.
Prawda jest, ze organizacja nasza na terenie kazde-
go z wojewodztw posiada liczne grono osob szczerze
i gorliwie oddanych pracy dla obrony lotniczej Pan-
stwa. Mamy Komitety Wojewddzkie, ktére umiaty
zjednoczy¢ w pracy wielkg liczbe cztonkéw, uzyskac
na cele swego programu ofiary od réznych instytucyj,
ludzi dobrej woli, a, majac fundusze, rozwing¢ celowg
dziatalnos¢, stwarzajgc rzeczy pierwszorzednej wagi
dla obrony lotniczej Ojczyzny. Sprawiedliwos¢ je-
dnak kaze stwierdzi¢, ze mamy rowniez Komitety,
ktore dalekie sg od tych zalet. Bliski bede prawdy,
gdy powiem, ze 0 zywotnosci naszych Komitetow
sadzi¢ mozna z wplywow, osigganych ze skiadek
cztonkowskich, wiasnych imprez, ofiar i subwencyj
0s0b trzecich.

Przyjrzyjmy sie, jak te kategorje wptywow przed-
stawiajg sie w budzetach poszczegolnych Komitetow
na rok 1928.

P. P.

A wiec:

rWojewddztwa_Centralne

KIS oy ol
Nazwa Komitetu kow. i \;vesr?(?;e nych Raz*em
wpisowe ) imprez o
zt.
zt. zt.
Komitet Stoteczny m.

Warszavyy ..... s 280,000 50,000 70,000 400,000
Warszawski Kglejowy 120,000 — 18,000 138,000
Kom. LubelsKi............ 60,000 12.000 57,000 129,000

Kielecki . 45,000 48,000 50,000  138.000
Sosnowiecki . 34,000 10,000 16.000 60,000
Krakowski - ... 12,000 30,000 20,000 62,000
Wojewoddztwa Zachodnie
Poznan Wojewddz. . . 100,000 105,000 22,000 227,000
Poznan miasto............. 30,000 — 18.000 48,000
Pomorze ..o 10,000 10,800 35,000 55,800
Wo ewbddztwa Kresowe
Biatystok 25,900 53,200 65,100 144,200
Wilno 56.000 — 62,000  118.000
WOokyN....cooiiiiiies 26,400 2,400 41,200 70,000
Stanistawow................ 40,000 — 13,000 53,100
Tarnopol.............. 36,000 — 18,000 54,000
Nowogroédek................ 26,000 9,000 44 900 79,900
Brzes$¢ n/Bugiem . ... 31,000 15.300 13,500 59,800
LWOW.....cooiiiiiiniinn. 130,000 4,000 40,000 174,000

W wykazie powyzszym brak sum z Komitetow:
t 6dzkiego, Warszawskiego Wojewddzkiego oraz Sla-
skiego, gdyz Komitety te do dzi$ dnia nie nadestaty
jeszcze peinych budzetéw na 1928 r. Dla informacji
o tych Komitetach podajemy, ze Komitet Slaski w ro-
ku 1926 osiggngt ze skiadek 133,039 zt, z ofiar
11,338 zt, z wiasnych imprez 45,501.43 zt.

Z zestawienia powyzszego widac, ze wiele bar-
dzo Komitetéw, zwlaszcza na terenach zamieszkatych
w olbrzymiej wiekszosci przez ludnos¢ polska, posiada
liczbe cztonkéw absolutnie niewystarczajagcg w sto-
sunku do tych zadan, ktére organizacja nasza musi
spetni¢ wobec Panstwa.

Zwilaszcza uderzy¢ musi kazdego zadziwiajgco
nikia liczba cztonkéw (okoto 2000) Krakowskiego Ko-
mitetu. Jest ona prawie najnizsza ze wszystkich
Komitetéw, nizsza od Komitetu Nowogrédzkiego. Wi-
ne takiego stanu organizacji w Krakowie nalezy upa-
trywa¢ nie w braku energji i zdolnosci organizacyj-
nych, ofiarnych, szczerze oddanych pracy L. O P. P.
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dziataczy Ligi w Krakowie, ale w niezrozumiatej wprost
obojetnosci spoteczenstwa krakowskiego dla obrony
lotniczej Panst * a.

Pocieszajgca i godna publicznego uznania jest
ofiarnos¢ polskiego spoteczenstwa w Wojewoddztwach
na Kresach wschodnich i zachodnich, zwfaszcza na
Slasku. Polacy w tych dzielnicach i w pracach dla
rozwoju lotnictwa polskiego wykazuja wiernos¢ de-
wizie ,,semper fidelis Poloniae”.

Spodziewac sie nalezy, ze ogélne wptywy L.O.P.P.
w roku 1928 osiggng sume okoto 3.200.000 ztotych.
Po odliczeniu z ogo6lnych wpltywow poszczegdlnych Ko-
mitetow 20% na koszty administracyjne i koszty pro-
pagandy, otrzymamy, ze w najlepszym razie Komite-
ty beda mialy okoto 80% zebranych sum na realne
prace L. O.P. P.,, dokonywane przez Zarzad Gtéwny
i Komitety.

Przypus¢émy, ze cata powyzsza suma zuzyta be-
dzie na realizacje zleconych Komitetom Wojewo6dz-
kim prac, t. j. na budowe lotnisk i lgdowisk.

Czy taki kierunek prac L. O. P. P. bylby celo-
wy z punktu widzenia obrony Panstwa? Twierdze
z calg stanowczoscia, ze niel Posiadamy bowiem
szereg Komitetow, ktore z wihasnych funduszéw nie
mogltyby wypetni¢ programu lotniskowego, cho¢ prze-
widziane w ich programie budowy miatyby dla Pan-
stwa pierwszorzedne znaczenie; konieczna wiec jest
pomoc innych Komitetéw, bogatszych, dziatajacych
w wiekszych polskich skupieniach, i na ten cel w
budzecie Zarzadu Gidéwnego przewidziana jest suma
350,000 zt. kredytu, t. zw. lotniskowego.

Powyzszy jednostronny kierunek pracy nie bytby
celowy i dlatego, ze nie uwzglednia on pierwszorze-
dnego zagadnienia dla lotnictwa polskiego w chwili
obecnej, t. j. pracy nad stworzeniem polskiego typu
samolotu, skonstruowanego catkowicie w kraju z ma-
terjatdw krajowych, zdolnego sprosta¢ wszelkim wy-
maganiom nowoczesnej techniki obrony Parstwa.
Jest to zagadnienie, dzi§ bodaj najwazniejsze dla
polskiego lotnictwa.

Jest rzeczg wielce niebezpieczng dla Panstwa,
ze w 9-ym roku naszej Niepodlegtosci lotnictwo woj-
skowe i cywilne postugujg sie samolotami obcych
wytwoérni i pod tym wzgledem sg uzaleznione od

LOT POLSKI

399

obcego, niekiedy wrogiego nam kapitalu zagranicz-
nego, obcych zwigzkéw. A stworzenie wilasnego ty-
pu samolotu, to owoc' wieloletniej wytezonej pracy,
naktadu olbrzymich funduszéw.

Czesi doszli do wiasnego samolotu po 7 latach
ucigzliwej i kosztownej pracy, dali oni przeszto 100
typow samolotow i dopiero po wykonaniu 100 pro-
totypéw konstruktorzy czescy staneli na poziomie
konkurencji miedzynarodowej i dali swemu Panstwu
samolot dobry, pewny, zdolny wspoétzawodniczy¢
Z zagranica.

Od roku 1923 —1925 Francja stworzyta 195 pro-
totypéw, Anglja 127, Niemcy 112.

Tak wielkie wysitki w dziedzinie twodrczosci lo-
tniczej wykazuje zagranica.

Czas najwyzszy, azeby przesta¢ traktowac kon-
struktorow naszych, jako manjakéw idei, nasze wy-
twornie lotnicze skazywac¢ na wegetacje, przy jedno-
czesnem wyrzucaniu miljonéw zitotych budzetowych
pieniedzy na zakup samolotow obcych w obcych
wytwarniach!

Czas najwyzszy, aby polska tworczo$¢ lotniczg
wyprowadzi¢ z waskiej ulicy na szerokie goscince
pracy tworczej, dzieki ktorej uniezaleznimy lotnictwo
nasze od zagranicy.

I dlatego w budzecie panstwowym winny zna-
lez¢ sie wydatne fundusze na ten cel, i dlatego stusz-
nie sie stato, ze Walne Zgromadzenie L. O. P. P. ten
dziat pracy: popieranie twaorczosci polskiej wysuneto
na czoto swego programu, przeznaczajac w budzecie
Zarzadu Gtoéwnego na ten cel kwote 250 000 zi

Dochodzimy wiec do wniosku, ze Liga Obrony
Pow. Parstwa spetnia w granicach budzetowych moz-
liwosci swe zadania wzgledem Panstwa dzieki temu,
ze program jej prac uwzglednia potrzeby catego Pan-
stwa, ze program ten nie jest jednostrorny, nie grze-
szy partykularyzmem i ze do pracy tej powotane zo-
staty wszystkie stopnie organizacji, z Zarzadem Gito6-
wnym na czele.

| dobrze sie stato, ze ostatnie Ogdlne Zgromadze-
nie przypomniato te prawde, uchwalajac przez akla-
macje, ze Zarzad Gtoéwny i Komitety Wojewddzkie to
dwie tylko placowki tej samej idei — stuzenia w dzie-
dzinie lotniczej Parnstwu.

Z okazji przerwania komunikacji powietrznej na szlaku
Warszawa — Lodz

uze poruszenie wywotata wéréd spoteczenstwa wia-

T~N ej domo$¢ o przerwaniu komunikacji powietrznej

Fi £J3 H pomiedzy Warszawg a todzig. W zwigzku z tym

faktem pragniemy podzieli¢ sie z naszymi czy-

telnikami garscig uwag, dotyczacych rozwoju ko-
munikacji powietrznej.

Bezposrednig przyczyng przerwy komunikacji byta odmo-
wa Zarzagdu Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. w todzi dal-
szego utrzymywania na koszt Ligi komunikacji pasazerskiej
i towarowej pomiedzy miastem a portem lotniczym. Komitet
zgodzit sie natomiast na bezptatne korzystanie nadal przez
Spotke ,,Aerolot” z lotniska Ligi, jej hangaru, pomiesz-
czen dla pilotéw i mechanikéw, stacji, telefonéw i t. d. Spoétka
,LAerolot”, w nadestanem do Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.
wyjasnieniu, uznaje stuszno$¢ stanowiska Ligi, od ktoérej, jako
instytucji spotecznej, powotanej do tworzenia $rodkéw obrony
kraju, nie mozna wymaga¢ tego rodzaju Swiadczen, jak do-
starczanie samochodéw przedsiebiorstwom komunikacyjnym.
Niemniej jednak fakt niedostarczenia jednego samochodu po-

ciagnagt za sobag przerwe komunikacji lotniczej pomiedzy dwo-
ma najwiekszemi miastami kraju, ktérej utrzymanie subwen-
cjonowat rzad bardzo wydatnie (ptacit wiecej, niz o tern dono-
sity dzienniki), ktérg Liga Obrony Powietrznej Panstwa pod-
trzymywata, jak o tem wspomnieliSmy wyzej, ktora cieszyta
sie duzem powodzeniem, o czem S$wiadczyta wzrastajagca wcigz
frekwencja pasazerow i t. d. W dodatku stalo sie to

w okresie powstawania projektébw nowych potaczen po-
wietrznych pomiedzy naszemi miastami. Stowem, wytwo-
rzyta sie sytuacja zaiste dziwaczna, lecz zarazem bardzo

smutna.

Przechodzimy jednak do zapowiedzianych uwag, jakie nam
nasuneto powyzsze zjawisko. Przypomnijmy sobie przedew-
szystkiem, co sie dzieje u naszego zachodniego sasiada. Posia-
da on nadzwyczaj rozwiniete i wzorowo zorganizowane lot-
nictwo cywilne: 57 lotnisk, wspaniate urzadzenia lotniskowe,
dtugos¢ linii powietrznych  wynosi okoto 25,000 kim. Rzad
niemiecki daje duze subwencje, ale znaczna cze$¢ tychze ob-
cigza budzety zwigazkdéw komunalnych, bez ktérych
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pomocy lotnictwo komunikacyjne nie osiggnetoby tak imponu-
jacych rezultatow. Zwigzki komunalne dostarczyty lotnictwu
niemieckiemu w 1926 r. 23 miljony marek w zlocie (— przeszio
28 miljonom zt. polsk. w zlocie). Miasta, ktérym lotnictwo nie-
mieckie zawdziecza swdj wielki rozwdj, bynajmniej nie po-
przestajg na tem, co uczynity dotychczas, przeciwnie — prze-
znaczajg nowe subwencje na budowe lotnisk, stacyj radjowych,
meteorologicznych, urzadzeh do lotéw nocnych, drég dojazdo-
wych, wreszcie na utrzymanie komunikacji pomiedzy lotnis-
kami a miastami i t. d. Majg widocznie w tem interes. Zarza-
dy niemieckich miast zrozumialy, ze wigczenie miasta do sie-
ci powietrznej kraju sprzyja rozwojowi miasta, ze porty lot-
nicze stuza potrzebom miasta i ze, jes$li nie odrazu, to z cza-
sem, przynosi¢ im beda bezposrednio duze dochody.

Gdyby nam kto powiedziat, ze w innych krajach nie dzie-
je sie tak, ze udziat miast jest znacznie mniejszy, niz w Niem-
czech, odpowiedzielibySmy, ze nigdzie tez rozwdj lotnictwa nie
zrobit i nie robi takich postepéw, jak w Niemczech, ktérych li-
nje lotnicze stanowig 80% linji catego Swiata.

U nas niestety niema jeszcze nalezytego zrozumienia nad-
zwyczajnego znaczenia rozwoju lotnictwa komunikacyjnego
i wielkich korzysci materjalnych, jakie z tego zZrédia czerpac
mozna. Gdyby Zarzady naszych miast zrozumiaty to i przy-
stapity do budowy lotnisk — osiggnetyby niezawodnie wielki
sukces. Nie potrzebujemy wyjasnia¢ znaczenia, jakie by to
miato dla catego kraju. Obchodzi nas ta sprawa szczegdlnie
Z jednego jeszcze wzgledu. Mianowicie, przytoczone rozwigzanie
k/.."?stji budowy lotnisk pozwolitoby L. O. P. P. zwréci¢ szcze-
g6lng uwage na budowe lotnisk, oddalonych od wiekszych os$-
rodkéw miejskich, a majacych znaczenie dla obrony panstwa,
co za$ najwazniejsza, fundusze spoteczne, skladane na rozwdj
lotnictwa do L. O. P. P. moglyby zosta¢ uzyte na spetnienie
innych wielkich zadan — w pierwszym rzedzie na uniezalez-
nienie naszego lotnictwa od zagranicy, przez stworzenie wias-
nych typéw platowcdw oraz przez popieranie rozwoju rodzime-
go przemystu lotniczego, w czem réwniez daliSmy sie wyprze-
dzi¢ wielu krajom. Konieczne sg przyziemia oraz wiasne nie-
zalezne lotnictwo i dzi$ naprawde trudno powiedzie¢, ktére z
tych zadan jest pilniejsze, lecz powinien nastgpi¢ wreszcie
racjonalny podziat tych prac, skoro jednego budzetu na
wszystko nie wystarcza.

Nie powtarzamy tu liczb, (przytaczaliSmy je w wielu ar-

W sprawie propagandy
szI™ot

ub. roku Zarzad Gtowny L. O. P. P. przystgpit do
56 \\/7 fE gruntownego opracowania metod propagandy lot-

nictwa ws$réd miodziezy szkdét Srednich. Po szeregu

narad z przedstawicielami Min. W. R. i O. P. zo-
stata powotana specjalna Komisja, ktéra, na prawach pozo-
statych istniejacych przy Zarzadzie Gt. Komisyj, bedzie kie-
rowata akcjg L. O. P. P. wsérod miodziezy szkolnej.

Komisja opracowata regulamin dla Kot szkolnych i wy-
czerpujacy program pogadanek i wyktadéw z dziedziny lot-
nictwa. Program ten przewiduje zwrdcenie gtéwnie uwagi na
miodziez klas starszych i $rednich, ktdrg podzielono na dwie
grupy:

1) starszg — 7 i 8 klasy gimn. oraz réwnorzedne;

2) miodszg — 4, 5 i 6 klasy.

Przy opracowywaniu programu kierowano sie wzgledami,
by, odpowiednio do poziomu kazdej grupy stuchaczy, w for-
mie pogadanek wyjasnia¢ najelementarniejsze zasady wiedzy
lotniczej, przedstawi¢ zastosowanie lotnictwa w réznych dzie-
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tykutach i wzmiankach w ,Locie Polskim”), dotyczacych po-
trzebnych na stworzenie wiasnego przemystu lotniczego: czasu,
funduszéw, liczebnego stosunku prototypéw ptatowcow do
typow produkcji seryjnej i t. d. w réznych krajach. Jednak
przytoczymy jeden przykiad charakterystyczny, dotyczacy Cze-
chostowacji, ktéra w 1918 roku nie posiadata wiasnych samo-
lotébw, a obecnie eksportuje ptatowce i sprzedaje licencje.
Osiggnieto to dzieki wybudowaniu okoto 100 wiasnych proto-
typow.

Poczuwamy sie do obowigzku stwierdzenia, ze powoli za-
czynaja przenika¢ do nas zapatrywania, ktérych wprowadzenie

w czyn u zachodniego sasiada, doprowadzito do $wietnych
wynikow,
A wiec — miasto Wilejka Pow. ofiarowato L. O. P. P.

teren na lotnisko, Radomsko réwniez przeznaczyto teren na
ten cel, kilka miast w Matopolsce postanowito da¢ grunta na
urzadzenie lagdowisk, a miasto Tarnéw ofiarowato' teren 100 ha
i zt. 100.000 na urzadzenie lotniska, Zamo$¢ zadecydowat
wyasygnowac¢ dosy¢ znaczng sume na budowe portu lotniczego.
Niestety jednak b. nieduzo jest jeszcze takich miast w Polsce,
a co najwazniejsze — zachodzity wypadki stwarzania przez
miasta trudnosci do zrealizowania programowych prac rozbu-
dowy lotnisk przez L. O. P. P.

Reasumujac powyzsze' uwagi twierdzimy, ze sprawa roz-
budowy lotnisk zostataby szybko rozwigzana tylko w razie,
gdyby zarzady naszych miast:

1) daty lub przeznaczyly na ten cel tereny,

2) przeprowadzity roboty ziemne, do czego w wielu miej-
scowosciach mozna by uzy¢ pomocy bezrobotnych,

3) urzadzity dojazdy do lotnisk i zaprowadzity potgczenie
tychze z miastami,
i 4 w miare moznosci
kowych.

zajety sie budowg urzadzen lotnis-

Z braku miejsca musimy poprzesta¢ na przytoczeniu po-
wyzszych uwag, ktére postaramy sie rozwing¢ na naszych
szpaltach oraz w prasie codziennej.

W. B.

lotnictwa wsréd miodziezy

Srednich

dzinach Zzycia wsp6tczesnego, umozliwié
dalsze samoksztatcenie sie w poszczegdlnych

zainteresowanym
dziatach lot-
nictwa.

Zwroécono tez baczng uwage na pogladowe zaznajamia-
nie z pracg lotnicza (zwiedzanie lotnisk, warsztatow, fabryk
lotniczych i wyswietlanie filméw lotniczych).

Program nie przewiduje zwiekszenia zainteresowania
modelarstwem, ktére znajdzie poparcie gtéwnie w razie wykazania
wiegkszego zainteresowania sie tg dziedzing pewnej grupy
miodziezy.

Zarzad Gioéwny L. O. P. P. zamierza ogtosi¢ konkurs na
napisanie popularnych ksigzek z dziedziny lotnictwa, odpo-
wiednio do tematéw pogadanek i wyktadéw, objetych pro-
gramem. Ta drogg powstanie popularna literatura wiedzy lot-

niczej — dzialu tak waznego przy uswiadamianiu nietylko
miodziezy, lecz i starszego pokolenia szerokich mas naszego
spoteczenstwa.

F, B.
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Gazy bojowe a ludnosc cywilna)

odczas napadéw chemicznych niejednokrotnie trze-
I S ba bedzie wchodzi¢ (wychodzié) do pomieszczen
» .. uszczelnionych. Wejscie bedzie musiato nastgpic,

np. z powodu znajdowania si¢ na wolnem powietrzu

przy braku maski przeciwgazowej, w momencie roz-
poczecia sie napadu chemicznego.

Najwiecej takich wypadkéw bedzie w miastach, gdzie
nawet po zawiadomieniu o zblizaniu sie lotniczego napadu che-
micznego, ruch na ulicach catkowicie nie zamrze. Poza tem
trzeba sie liczy¢ z wypadkami ranienia, zagazowania, wzgl. po-
trzeby dania odpoczynku ludziom, ktérzy w czasie napadu mu-
szg stale przebywaé¢ na swych posterunkach stuzbowych, na-
zewnatrz pomieszczen. Do wychodzenia z pomieszczeh uszczel-
nionych w czasie napadu beda zmuszone patrole sanitarne,
patrole oczyszczajgce, policyjne, kolejowe (stuzba ruchu) i t. p.
celem spetnienia swego obowigzku.

Zwykle pomieszczenie uszczelnione moze by¢ do lego ce-
lu uzyte, jezeli mu sie doda odpowiednie korytarze wejscio-
we, materiaty do oczyszczania z chemicznych s$rodkéw bojo-
wych i potrzebne do tego rozpylacze. Zwazywszy, ze lotniczy
napad chemiczny moze by¢ najzupetniej niespodziewany,
w wielkich miastach, o duzym ruchu, wskazane jest urzadze-
nie takich pomieszczen przynajmniej po jednem w kazdym
domu, w mnieiszych natomiast — po jednem w kazdym dru-
rfim, wzgl. trzecim domu. W wioskach, zaleznie od ich wiel-
kosci, trzeba urzadzi¢ oo kilka do kilkunastu pomieszczen.
umozliwiajagcych w czasie napadu wchodzenie (wychodzenie).
wEle's tego rodzaju pomieszczenia powinny by¢ wyraZznie
oznaczone napisami i wskaznikami, gdyz wyszukiwanie ich w
razie potrzeby moze narazi¢ na straty w ludziach wskutek za-
gazowania. Jezeli nagty, niespodziewany napad chemiczny
wywota poptoch, a jest to zawsze mozliwe w wiekszych sku-
pieniach ludzkich, to strat wskutek zagazowania bedzie tem
wiecej, im mniej bedzie omawianych pomieszczen i im sta-
biej beda one oznaczone i obstugiwane.

Powvzsze czynniki wymagajg bezwzglednej dyscypliny ze
strony ludnosci cywilnej w stosunku do zarzadzen przeciwga-
zowych. Przedewszystkiem jednak kazdy musi pamieta¢, ze
w razie niespodziewanego napadu chemicznego, jezeli sie nie-
nosiada maski przeciwgazowej, trzeba wejs¢ do najblizej poto-
zonego, a dostosowanego do tego pomieszczenia uszczelnio-
nego i podda¢ sie wymaganiom miejscowej obstugi.

Korytarz wejsciowy, prowadzacy do pomieszczenia usz-
czelnionego, nie moze by¢ krétszy od 1,5 m, szerokos¢ jego po-
winna wynosi¢ od 12 — 15 m. Moze by¢é uzyty do teéo
zwykty przedpokdj. Jezeli pomieszczenie przeznaczone jest dla
wnoszenia rannych, wzgl. zagazowanych, to korytarz musi mie¢
dtugos¢ co najmniej 3 — 3.5 m. ze wzgledu na nosze. W tym

padku korytarz wejsciowy powinien prowadzi¢ bezposred-
nio do izby odpowiedniej wielkosci, w przeciwnym bowiem
razie noszy nie moznaby wnie$¢ do $rodka pomieszczenia.

Korytarz moze by¢ zamykany zwykiemi uszczelnionemi
dwuskrzydtowemi drzwiami, otwieranemi w Kkierunku do wew-
natrz pomieszczenia, Dla lepszego uszczelnienia catg po-
wierzchnie drzwi obija sie doktadnie ptétnem, impregnowanem

') patrz Nr. Nr. 5 (44), 8 (47), 10 (49) ,Lotu Polskiego".
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pokostem, talkiem i tojem, W braku takiego ptdétna mozna
uzy¢ materjatu z ptaszcza gumowego, namiotu i t. p. Obydwo-
je drzwi obija sie ptétnem od zewnatrz. Korytarze wejsciowe
pomieszczen uszczelnionych, znajdujacych sie w szczegdlnie
niebezpiecznych punktach, zamyka sie od zewngtrz zapomoca
rolet. Wejscie z korytarza do pomieszczenia zamyka sie
drzwiami (jak wyzej). Rolety uzywane sa ze wzgledu na swoja
elastycznos$¢, ktéra pozwala na unikniecie utraty szczelnosci
wskutek wielkiego cisnienia powietrza, powstajgcego w czasie
wybuchéw. Odlamki, oczywiscie, uszkadzajg rolety, tak jak
i zwykte uszczelnione drzwi. Zwykie drzwi podczas wybu-
chéw moga ulec znieksztatceniu nie od odiamkéw, lecz od
ci$nienia powietrza, wskutek czego pomieszczenie uszczelnio-
ne moze straci¢ swoj charakter.

Rys. 1, Rolety,,zwiniete i spieto- paskami. Obstugujacy ze zdjeta maska
przeciwgazowa.
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Rys. 2. Roleta opuszczona i wuszczelniona po bokach listewkami.
Poprzeczki, chronigce przed wklesnieciem, widoczne. Obstugujacy w ma-
sCe przeciwgazowej.

Rolety robi sie réwniez z ptétna,
kostem, talkiem i tojem.

Rolete umieszcza sie na ramie, wbudowanej dla lepsze)
szczelnosci pod katem 60°, przyczem, poniewaz rolete otwiera
sie od zewnatrz, nachylenie ramy zwrécone jest nazewnatrz,
w goérnej czeéci ramy rolete przybija sie gwozdziami i roluje
(zwija) recznie, poczem spina sie ja paskami. Zazwyczaj na
ramie, umieszcza sie dwie rolety, jedng nad druga; jedna do
uzytku, druga zapasowa (rys. 1). Do bocznych brzegéw ra-
my przykrecone sa zawiaskami ruchome listewki stuzace do
uszczelnienia-rcjlety p6 jej opuszczeniu. Po odpieciu paskéw
i opuszczeniu rolety przymyka sie ruchome listewki, wskutek
czego roleta zostaje przycisnieta do obydwoéch bocznych
brzegéw ramy i jest doktadnie uszczelniona (rys. 2). Roleta po-
winna by¢ diuzsza od ramy o 20—30 cm, ktére, po opuszczeniu
rolety, przylegaja do podtogi. Na te czes$¢ rolety mozna poto-
zy¢ 1 lub 2 podtuzne woreczki z piaskiem, by przyleganie byto
doktadne. "

Poza tern na kazdej rolecie znajduje sie od 2—3-ch po-
przeczek metalowych, ktére po opuszczeniu rolety przylegaja
koncami do bocznych brzegéw ramy i nie pozwalajg na to,
by roleta zbytnio sie wklesata do wnetrza podczas niedalekich
eksplozyj.

Jezeli w bezposredniej bliskosci korytarza niema chmury
chemicznej, t6 mozna odrazu wpusci¢ do pomieszczenia tylu
ludzi, ilu ono moze pomiesci¢,, poczem zamkna¢ drzwi i opus-
ci¢ rolete. Jezeli natomiast chmura chemiczna znajduje sie
przy wejsciu do korytarza, to najpierw zamyka sie szczelnie
korytarz od zewnatrz, jak i od wewnatrz, a potem dopiero

impregnowanego po-
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wpuszcza sie do jego wnetrza po 2—3-ch ludzi, unoszac jak
najmniej brzeg rolety, wzgl. otwierajac na chwile drzwi usz-
czelnione. Ludzie wpuszczani wchodzg do korytarza i oczekujg
na zamkniecie drzwi, wzgl. opuszczenie i uszczelnienie rolety,
poczem dopiero majg prawo zada¢ otwarcia drzwi, prowadza-
cych do wnetrza wiasciwego pomieszczenia uszczelnionego. Po
zamknieciu tych drzwi i daniu o tem sygnalu wpuszcza sie
do korytarza nastepnych ludzi. Tak samo postepuje sie pod-
czas wychodzenia z pomieszczenia uszczelnionego.

Ze wzgledu na bezpieczenstwo, kazde pomieszczenie usz-
czelnione, dostosowane do omawianego uzytku, musi posiadac¢
odpowiednio przygotowana obstuge, skiadajaca sie z co naj-
mniej 2-ch ludzi, posiadajacych maski przeciwgazowe. Jeden
stale znajduje sie podczas napadu chemicznego nazewnatrz. ko-
rytarza wejsciowego przy rolecie (drzwiach zewnetrznych) w
natozonej masce przeciwgazowej. Zadaniem jego jest uszczel-
nia¢ rolete (zamyka¢ drzwi zewnetrzne) i regulowaé¢ wchodze-
nie ludzi do wnetrza korytarza. Drugi przebywa stale wewnatrz
pomieszczenia przy drzwiach, prowadzacych z korytarza, pil-
nujac wchodzenia i wychodzenia. Poza tem od$wieza on po-
wietrze zapomocg filtru (rys. 3) przy uzyciu wentylatora
(rys. 4). Do niego réwniez nalezy uzycie butli z tlenem, wo-
dorotlenkéw sodu i potasu oraz nadtlenkéw sodu i potasu. Po-
niewaz nie ma on czasu podczas napadu na obliczanie potrzeb-
nych ilosci tak powietrza, jak i materjatéw do jego odswieza-
nia, przeto wewnatrz pomieszczenia powinna sie znajdowac
tablica z doktadnem wyliczeniem poszczegélnych danych dla
réoznych wypadkéw. Tablica mechanizuje czynnosci obstugu-
jacego, umozliwiajac speinienie wszystkich stawianych mu
wymagan,

Do najwazniejszych czynnosci drugiego obstugujacego
nalezy niszczenie chemicznych $rodkéw bojowych, ktére do-
stalty sie do wnetrza pomieszczenia uszczelnionego, w czasie
" chodzenia, z pragdem powietrza, wzgl. na ubraniach wchodza-
cych ludzi.

Przedewszystkiem trzeba dbaé¢ o niszczenie gazéw bojo-
wych parzacych (iperyt, luizyt i t. p.). Do niszczenia tych ga-
z6w uzywa sie wapna chlorowanego i roztworéw nadmanganianu
potasu, wodorotlenkéw sodu i potasu, siarczku sodu i t. p.
Wapno chlorowane w proszku powinno sie znajdowaé¢ w becz-
ce réwniez i nazewnatrz pomieszczenia przy rolecie. Ludzie
przed wejsciem do korytarza podczas napadu gazami parza-
cemi zdejmuja wierzchnie ubranie (zostawia sie je nazewnatrz),
a obuwie, oczyszczajg wapnem chlorowanem; pilnuje tego ob-
stugujacy rolete (drzwi). Po wejsciu do pomieszczenia ludzie ci

Rys. 3 Obstugujacy wprowadza do pomieszczenia czyste powietrze

przez filtr skrzynkowy, poruszajac raczka wentylatora.
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Rys 4. Wentylator reczny, dajacy przy 90 obrotach nu minute od
/»5 — 3 m3 czystego powietrza, wprowadzanego przez filtr sfarzynleowt,
wzgl. ziemny

Wyrabia fabryka Wabersfyego na Pradze

obmywajg sobie twarz i rece odpowiednim roztworem oczysz-
czajgcym (nie ‘tugami), wzgl. rozpuszczalnikiem, np. nafta,
a poOzniej ciepta woda z mydiem. Podtoge korytarza wejscio-
wego posypuje sie doktadnie wapnem chiorowanem. Wewnagtrz
pomieszczenia poditoge oczyszcza sie przez posypywanie
wapnem chiorowanem (proszkiem) w ilosci 1 kg na 1 m-, $cia-
ny, sutit i powietrze natomiast — roztworem nadmanganjanu
potasu (1—5%), przy uzyciu rozpylacza (rys. 5). Jest to je-
den ze zwyklych rozpylaczy ogrodniczych, ktéory przed zato-
zeniem na plecy napetnia sie roztworem oczyszczajacym i
jednoczes$nie sprezonem powietrzem do 4 atmosfer, zapomoca
znajdujacego sie w nim ttoku. W ten sposéb, po natozeniu
rozpylacza na plecy, powietrza sie¢ nie dopompowuje, gdyz
wystarcza go do rozpylenia catej zawartoéci. Po ukonczonym
napadzie rozpylacz powinien by¢ dokiadnie oczyszczony. Przy
pomocy tegoz rozpylacza mozna uzy¢ kazdy inny roztwor
oczyszczajacy, uwazajac jedynie, by nie rozpyla¢ go na ludzi,
jezeli zawiera tugi.

Ludzi dotknietych gazami parzacemi umieszcza sie w po-
mieszczeniu w oddzielnej izbie, zdata od reszty. Wszystkich
innych sie o tem informuje, by ustrzec ich przed stykaniem sie
z zagazowanymi. Po umieszczeniu tych ludzi w wyznaczonej im
izbie, oczyszcza sie korytarze i izby, ktéremi przechodzili, w
spos6b podany wyzej. Po ukoniczonym napadzie ludzi oparzo-
nych oczyszcza sie w specjalnych tazniach i poddaje ogledzi-
nom lekarskim.

W czasie napadu gazami parzgcemi ludzie obstugujacy
pomieszczenie powinni natozy¢ maski przeciwgazowe i ubrania
ochronne, wzgl. co najmniej rekawice. Wewnetrzny obstugu-
jacy nakiada maske i rekawice przed kazdem wpuszczeniem
ludzi oparzonych, a zdejmuje je po przeprowadzeniu oczysz-
czenia.

Do niszczenia gazéw nieparzacych obstugujacy uzywa
zapomocg rozpylacza roztworéw siarczku potasu, tugéw sodo-
wych i potasowych, tiosiarczanu sodowego, wapha gaszonego
i t. p. Rodzaj roztworu zalezy od rodzaju gazu bojowego, co
przed przystapieniem do oczyszczania musi by¢ doktadnie
okreslone. 1lo$¢ materjatébw oczyszczajacych, jak i ich przezna-
cz.enie, muszg by¢ réwniez uwzglednione w cytowanej wyzej
tablicy. . (d. c. n).

Pamietajcie o obronie
przeciwgazowej!

LOT POLSKI
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Z Towarzystwa Obrony Przeciw-
gazowej

Posiedzenie Rady Gtéwnej Towarzystwa Obrony Przeciw-
gazowej.

W dniu IL.XII 1927 r. odbyto sie pod przewodnictwem
prezesa Zarzadu Gitéwnego T. O. P. p. J. Zaglenicznego, po-
siedzenie Rady Gtéwnej. Na porzadku dziennym omawiane
byty nastepujace sprawy:

1. Potaczenie sig¢ z L. O. P. P.

2. Wybor cztonkéw Zarzadu Gtéwnego.

3. Wolne wnioski.

Sprawe potaczenia referowat p. nacz. Schmidt, zdajac
doktadne sprawozdanie z dalszego przebiegu obrad delegatéw
T. O. P. i L. O. P. P. Stanowisko Zarzagdu Gtéwnego T. O. P.
okreslit p. wojewoda Sottan, aby mianowicie stanowczo dazyé
do nazwy ,Liga Obrony Panstwa" L. O. P., oraz zastgpienia
w artykule 23 § 3 zdania ,,oraz moze tworzy¢" dla urzeczy-
wistnienia celéw stowarzyszenia, zdaniem ,,oraz tworzy” i t. d.

Nad stanowiskiem tem wywigzata sie ozywiona dyskusja
cztonkéw Rady, ktérzy zgodnie konstatujg, ze proponowana
przez L. O. P. P. nazwa Liga Obrony Przeciwlotniczo-Gazowej,
nawet ze wzgledéw jezykowych nie jest odpowiednia, bo wy-
razenie ,,przeciwlotniczy" nie zgadzatoby sie z celami Ligi, ktéra
w przeciwienstwie do idei obrony przeciwgazowej nie moze
by¢ przeciez Liga zwalczajaca lotnictwo w sposéb bierny, lecz
W sposob czynny.

Na zakonczenie Rada Gtéwna wyraza podziekowanie
cztonkom Komisji Potgczeniowej za usilng prace prowadzong
w kierunku zlania sie obu Towarzystw.

Rys. 5. Obstugujacy oczyszcza pomieszczenie roztworem przy pomocy
rozpylacza. Maske przeciwgazowg posiada w potozeniu pogotowia
gazowego.
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Posiedzenie Nadzwyczajnego Walnego Zebrania T. O. P.
11X11 1927 r.

Na posiedzenie zjawili sie préocz delegatéw Rady Gtoéwnej
i Zarzadu, réwniez delegaci Oddziatéw Wojewddzkich T. O. P.

Porzadek obrad:

1. Odczytanie protokétu z poprzedniego
brania.

2. Sprawa potaczenia z L. O. P, P.

3. Wolne wnioski.

Po przedyskutowaniu punktu 2, w wolnych wnioskach
p, minister dr. Chodzko zgtosit projekt ,,0goélnej Organizacji
Ratownictwa w Panstwie Polskiem".

Zebrani uchwalajg rozesta¢ go do wiadomosci i wypo-

Walnego Ze-

LOT POLSKI Nr. 1

wiedzenia sie wszystkim cztonkom Rady Gtéwnej i Oddzia-

tom T. O. P.

Sprawozdanie z posiedzenia Zarzadu Giéwnego T. O. P.

Dnia 15.XIl1 1927 r. odbyto sie posiedzenie Zarzadu
Gtéwnego T. O. P. w ktérem uczestniczyli jako zaproszeni
delegaci Polskiego Czerwonego Krzyza pp. prezes P. C. K.
dr. Zaborowski oraz dr. Zembrzuski. Przewodniczyt obra-
dom p, prezes J. Zagleniczny, Omawiane byty gtownie dwie
nastepujace sprawy: Sprawa wystania Delegatéw na Zjazd
Miedzynarodowy Czerwonego Krzyza w Brukseli na dzien
16.1 1928 r. oraz referat p. ptk, dr. B. Zaklinskiego o ,,Stanie
Ratownictwa i Obrony Przeciwgazowej w Stanach Zjedno-
czonych".

t owicka harcerska druzyna przeciwgazowa

Siedzg od lewej do prawej pp. Wi Dolezal. zast. kom.,
czt Zarzadu T. O. P., W. Dolezal,

T. O. P,, Szkolnicki,

Kosiorek, instr. T. O. P.

N asze

Na marginesie ‘dziatalnosci Aeroklubu Akademickiego

eroklub Akademicki zrodzit zywiotowy ped naszei

A miodziezy do realizacji swych zamierzen lotniczych.

M Przyszeditszy na Swiat zbyt pdéZzno zreszta,

2——wzigt sie, z pominigciem normalnego w instytucjach

analogicznych okresu zgbkowania, odrazu do zgry-

zienia najtwardszych zagadnien na drodze realizacji swych pla-
néw.

W $lad za nim, feniks z drobnej garstki dawnych popio-
tow, przy wydatnej inicjatywie L. O. P. P-, ozywia sie¢ Aero-
klub R. P,

Z ta chwilg zaczyna sie nieporozumienie. Niektore czyn-
niki, stabo orjentujgce sie w sprawach lotniczych, uderzone
analogjg nazwy, bez zadania sobie trudu wejrzenia w zakres
dziatalnosci obu instytucyj, doszty do przekonania, iz sg to
przystowiowe dwa grzyby w barszczu.

Rozwigzanie nasuwa sie samo przez sie: poniewaz Aero-
klub R. P. musi istnie¢, zlikwidowa¢ wiec Aeroklub Akade-
mickil...

Za pozwoleniem!

Mozeby nalezatlo w tej sprawie zasiegna¢ uprzednio opi-
nji Aeroklubu R. P.?

Zresztg z propozycjami temi postgpiono, jak nalezalo —
rzucono je do kosza...

Doprawdy sadze, iz kto jak kto, ale wiasnie Aeroklub
Akademicki ma wszelkie dane, aby sie cieszy¢ z powstania
naszej naczelnej reprezentacji lotniczej, jaka jest Aeroklub

R. P., sankcjonujacej jego dziatalnos¢.

Diehl, kom., Niebudak, nacz. strazy, Strawinski, sekr.

prezes Oddz. T. O. P., dr. Terajewicz, Wiceprezes,
Powtarzam wyraznie — reprezentacji, bo wystarczy
przejrze¢ liste organizatoréw, aby zrozumie¢ jasno, iz prze-

dewszystkiem ta strona dziatalnosci znajdzie szerokie uwzgled-
nienie.

Ale aby reprezentowaé, nalezy mie¢ co$, co sie reprezen-
tuje.

Sportem lotniczym moze zajmowac sie wojsko, ale tylko
nadprogramowo, caty za$ jego ciezar nalezy przerzuci¢ gdziein-
dziej. -

Nalezy mie¢ cywilny sport lotniczy, a, jak u nas, nalezy
go dopiero stworzy¢.

Sport ten, na wzé6r klubéw  zagranicznych, jest
wilasnie zadaniem Aeroklubu Akademickiego. leren akade-
micki przyjeto za baze, zasieg jednak jest znacznie wiekszy.

Dla kazdego, kto bedzie chciat pracowaé, sadze, iz
w ramach organizacji miejsce sie znajdzie.

Dzieki szczerej przychylnosci instytucyj, powotanych do
popierania akcji lotniczej, a przedewszystkiem L. O. P. P., ma-
terjat ptatowcowy na zagospodarowanie znajduje sie juz
w rekach Aeroklubu Akademickiego.

Dzi§ wiec praca idzie szybko naprzod!

Sadze, ze i rok 1928 nie ostudzi zapatu, lecz raczej pozwoli
prowadzi¢ akcje jeszcze bardziej owocnag, bo oparta juz na

wiasnem doswiadczeniu z ubiegtego okresu istnienia.
Jerzy Falkiewicz.



Stan prawny lotnictwa u naszych sasiadow

Nauka prawa lotniczego w Niemczech.

iemcy i Francja sg Panstwami, ktére najwczesniej
S \ T S zdaly sobie sprawe ze znaczenia lotnictwa cywil-
S 11 ® nego i zrozumiaty, ze nalezy je ujagé w ramy praw-
SramataB ne' ~uz na rO” Przed wojng europejska te dwa Pan-

stwa, celem zatatwienia incydentéw granicznych, za-
warty ukiad w sprawach lotniczych (26 lipca 1913 r. Journ.
Officiel 12 sierpnia 1913 r.). Jest to jedyna umowa miedzynaro-
dowa z powyzszej dziedziny, zawarta przed wojna.

Wyniki wojny wywarty wielki wptyw na ksztattowanie
sie lotnictwa cywilnego w Niemczech: mianowicie Traktat
Wersalski z dnia 28 czerwca 1919 r. w czesci Xl zawiera 8 ar-
tykutow (313—320) dotyczacych prawa, przystugujacego stat-
kom powietrznym Mocarstw sprzymierzonych i stowarzyszo-
nych, swobodnego przelotu i lagdowania w Niemczech; poza
tem zostato wzbronione Niemcom utrzymywanie wojskowego
lotnictwa, caty za$ materjat lotniczy wojskowy winien byt byé
wydany Rzadom Gtéwnych Mocarstw sprzymierzonych i sto-
warzyszonych (art. 198-—202), przyczem zostato wzbronione bu-
dowanie samolotéw. Zakaz budowania wszelkich samolotow
pozostat w mocy az do 14 kwietnia 1922 r,, gdy Rada Amba-
sadoréw w nocie, skierowanej do Niemiec przeprowadzita roz-
réznienie "omiedzy samolotami cywilnemi i wojskowemi, wyli-
czajac w 9 punktach cechy charakterystyczne tych ostatnich.
Niemcom pozwolono budowa¢ i utrzymywac¢ samoloty, ktore
W mysl powyzszej noty mogly by¢ uznane jako cywilne; byty
to statki powietrzne o stabym silniku, matej nosnosci i t. d.
Powyzsze przepisy zostaly zmodyfikowane nowag notg Rady
Ambasador, z d. 24 czewca 1925 r,, ktdra niecol obnizyta wymogi,
zawarte w nocie poprzedniej, jednakze ograniczyta liczbe sa-
molotéw, ktére Niemcom wolno bylo posiadaé, do liczby ma-
jacej by¢ ustalong przez Komitet Gwarancyjny Mocarstw
sprzymierzonych. Jednakze juz na poczatku 1926 r. rozpocze-
ty sie pertraktacje, naskutek ktérych w dniu 21—22 maja 1926
roku zostata uchylona wiekszo$¢ ograniczen, ktérym podlega-
ta niemiecka zegluga powietrzna, wojskowe lotnictwo zostato
nadal zakazane, w cywilnem za$ Niemcom catkowicie rozwia-
zano rece. 22 maja 1926 r. Niemcy podpisaty konwencje lot-
nicza z Francjg, a 29 maja 1926 r. z Belgja,

Lotnictwo niemieckie jest regulowane Ustawg Lotniczag
z dnia 1 sierpnia 1922 r., w nieznacznej tylko czesci zmodyfiko-
wang poézniejszemi ustawami (jak np. waloryzacja sum pieniez-
nych, wymienionych w zdewaluowanych markach na reichsmar-
ki i t. p.). Aczkolwiek Niemcy nie przystgpity do Paryskiej
Konwencji z 13 pazdziernika 1919 r., ustalajgcej zasady pu-
bliczno-prawne lotnictwa, jednakze przepisy ustawy niemiec-
kiej odpowiadajg do pewnego stopnia przepisom tej konwencji.
A wiec, zasadniczo Niemcy posiadajg suwerennos$¢ nad stupem
powietrza, znajdujemy sie ponad ich terytorjum; przylot i prze-
lot cudzoziemskich statkéw powietrznych jest dozwolony badz
samolotom, posiadajgcym przynalezno$¢ panstwowg panstwa,
ktére zawarto w danej kwestji umowe z Niemcami, badz tez
samolotom, ktdre otrzymaty od Niemcéw specjalne pozwolenie
na dokonanie danego lotu. Samolotom niemieckim wolnol do-
konywac lotdw jedynie, o ile sg one weciagniete do rejestru
statkbw powietrznych. Koniecznym warunkiem jest, bv wi#as-
ciciel, o ile jest nig osoba fizyczna, byt obywatelem Rzeszy;
osoby prawne o tyle z powyzszego prawa moga korzystac,

o ile naleza do niemieckich obywateli, za$ spo6tki akcyjne mu-
szg posiada¢ siedzibe w Niemczech i wszystkie odpowiedzial-
ne w nich osoby (wladze) powinny posiada¢ przynaleznos$¢ pan-
stwowag Rzeszy. Przedsiebiorstwa lotnicze muszg poza tem
uzyska¢ koncesje.

Odpowiedzialno$¢ za szkody i straty, spowodowane przez
nieszczesliwe wypadki, w ustawie niemieckiej zl dnia 1 sierpnia
1922 r. nie jest oparta na zasadzie winy, lecz jedynie skutku.
Odpowiedzialno$¢ obcigza te osobe, ktéra w chwili wypadku
uzywata samolotu na wiasny rachunek, posiadajgc po temu
podstawy prawne. A wiec, moze to by¢ zaréwno wiasciciel sa-
molotu, jak i wynajmujacy (w niektérych wypadkach) i t. p.
Przyczyna nieszczesliwego wypadku jest catkowicie obojetna,
nawet sita wyzsza nie zwalnia od odpowiedzialnosci, jedynie
wina poszkodowanego, bedaca gtéwna przyczyng wypadku, mo-
ze, wedtug uznania sedziego, wptynag¢ na zmniejszenie odszko-
dowania i nawet na catkowite zwolnienie od odpowiedzialnosci.
W ten sposob poszkodowany winien udowodni¢ jedynie fakt
zajécia nieszczesliwego wypadku, poniesiong przez niego szko-
de i wreszcie zwigzek przyczynowy miedzy niemi. Obrona za$
posiadacza samolotu moze i$¢ jedynie w Kkierunku ustalenia,
ze nieszcze$liwy wypadek zostat spowodowany przez wine
poszkodowanego. Ze wzgledu na panstwowe znaczenie lot-
nictwa z jednej strony i stabe jego sity ekonomiczne z' drugiej,
wysoko$¢ odszkodowania za wypadki zostata ograniczona do
25.000 Rm. w razie uszkodzenia pasazera. Jednakze, gdyby na
skutek wypadku, ktéry zdarzyt sie z jednym i tym samym sa-
molotem, wieksza ilo$¢ pasazeréw zostata zabita lub raniona,
oc¢6lna suma odszkodowania nalezna wszystkim pasazerom nie
moze przekracza¢ 75.000 Rm. Odszkodowanie za uszkodzenie
Przewozonych rzeczy nie moze przekracza¢ ogélnej sumy 5.000
Rm. W praktyce powyzsze przepisy sg stosowane w ten spo-
sob, ze kazdy pasazer otrzymuje bezptatnie polise asekuracyj-
ng na 25.000 Rm. Wywotane to zostato na skutek b. racjonal-
nego przepisu prawnego, w mys$l ktérego, wiasciciel lub posia-
dacz samolotu winien badz zaasekurowa¢ swojg odpowiedzial-
no$¢, badz tez ztozy¢ do depozytu kaucje. W obydwu wypad-
kach wysoko$¢ sumy okreslaja Wiadze przed wydaniem ze-
zwolenia na dokonywanie lotu wzgl. eksploatacje linji po-
wietrznej. Sumy te sg catkowicie i jedynie przeznaczone na
wyptate ew. odszkodowan, wobec czego nie moga stuzy¢ na za-
spokojenie wierzytelnosci powstatych z innego tytulu i nawet
nie wchodzg do masy w razie upadtosci wiasciciela samolotu.

Poniewaz intensywna dziatalno$¢ prawnicza w dziedzinie
lotnictwa jest do pomyslenia jedynie w krajach, w ktérych to
ostatnie osiggneto wiekszy rozwdj, nalezy nakres$li¢ w paru
stowach stan lotnictwa w Niemczech. Wydawac by sie mogto,
ze ograniczenia, ktérym, jak wskazywaliSmy wyzej, podlegato
ono w ciggu szeregu lat, na skutek Traktatu Wersalskiego, unie-
mozliwity Niemcom stworzenie powazniejszego! lotnictwa cy-
wilnego. Jednakze stato sie wrecz odwrotnie: 9 stynnych pra-
widet Rady Ambasadoréw odniosty jedynie ten skutek, ze za-
rowno konstruktorzy, jak i wynalazcy niemieccy skoncentrowali
caty swéj wysitek na stworzenie samolotéw typu wybitnie cy-
wilnego. Majac prawo budowania jedynie silnikéw o stabej
mocy, Niemcy specjalizowali sie w tym zakresie, dzieki czemu
stworzyli samoloty pasazerskie, ktérych koszta eksploatacyjne
sg b. niskie. Prawidta Rady Ambasadorow pchnety niejako
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Niemcéw na droge wiasciwg (wowecezas) dla rozwoju lotnictwa
handlowego i Niemcy z tego skwapliwie skorzystaty. Chwila
uchylenia ograniczen zastata w Niemczech pokazng ilos¢ dosko-
nale opracowanych i skonstruowanych, aczkolwiek matych
i wzglednie nie szybkich, ale zato tanich w eksploatacji samolo-
tow. Posiadajgc takg podstawe Niemcy miaty mozno$é, rozwi-
jajac dalej swoje idee konstruktorskie i korzystajgc z nabytego
doswiadczenia, przejs¢ do budowy samolotéw-o'brzymow.

W charakterze niemieckim lezy analizowanie kazdego zja-
wiska i studjowanie go w Swietle réznych gatezi wiedzy, to tez
od chwili narodzenia sie lotnictwa, a wiec jeszcze przed woj-
ng, prawnicy zaczeli studjowa¢ kwestje prawne, ktére w zwigz-
ku z tern nowem zjawiskiem powstaty. Juz woéwczas ukazat
sie szereg monografij, poswieconych w gtéwnej mierze zagadnie-
niu wiasnosci stupa powietrznego, czyli prawa swobodnego
przelotu, réwniez sporo prac zostato poswieconych zagadnie-
niom. odpowiedzialnoéci za szkody, spowodowane przez lot-
nictwo. Po wojnie zaczeto porusza¢ zagadnienia prawa miedzy-
narodowego w odniesieniu do lotnictwa, no wyjsciu zas Ustawy
Lotniczej ukazaty sie jej komentarze. Wielkg ustuge wiedzy
prawniczo-lotniczej okazaty prace doktorskie miodych praw-
nikéw, ktérzy czuli do zagadnien prawa lotniczego szczegdlng
predylekcje. Tak np. prof. Schreiber wskazuje, ze samemu te-
matowi zmian, ktére w dziedzinie prawa cywilnego zostaty
wprowadzone do Ustawy lotniczej, poswiecono 96 prac.

Nastepnie nalezy podkresli¢é nader korzystng dziatalnos$¢
na polu prawa lotniczego, niemieckiego Aeroklubu. Utworzyt
on w swojem tonie komisje prawnicza, ktérej gtéwnem zadaniem
jest zbieranie ustaw lotniczych i nawet ich projektow, ktére
ukazaty sie we wszystkich panstwach swiata Ten wielotomowy
zbiér okazat juz nieocenione ustugi prawnikom niemieckim,
umozliwiajgc im zaznajomienie sie z materjatem, dla prywat-
nych ludzi trudno dosteDnym. To tez w powazniejszych pracach
prawa lotniczego w Niemczech stale spotykamy sie z powo-
taniem na prace tej Komisji.

Gtownym osrodkiem nauki prawa lotniczego w Niemczech
jest Instytut Prawa Lotniczego w Kroélewcu, na ktérego czele
stoi znany profesor Otto Schreiber. Zadaniem jego sg wszech-
stronne studja i opracowywanie wszelkich zagadnien prawni-
czych, bedacych w zwigzku z lotnictwem. Najwazniejszg role
w Instytucie odgrywa bibljoteka i archiwum. Bibljoteka zawiera
dzieta i monografje prawa lotniczego, wydane zaréwno- w Niem-
czech, jak i w innych europejskich oraz amerykanskich pan-
stwach; w roku 1926 skiadata sie ona z 1,250 toméw, poza tern
prenumeruje Instytut 30 pism. W archiwum sg zebrane wszelkie
materjaty, ktére nie nadajg sie do umieszczenia w bibljotece,

Zagadnienia lotnicze

$niu o poruszanych na forum genewskiem w r. biez,

zagadnieniach lotniczych — 1) sprawie rozbrojenia w po-
wietrzu w zwigzku z projektowanem rozbrojeniem powszech-
nem, na ladzie i morzu w pierwszym rzedzie, i 2) sprawie
przemystu lotniczego w W. M. Gdansku.

Obydwa te zagadnienia byty rozwazane w dalszym ciagu
we wrzeséniu r, b, w obradach Rady Ligi Narodéw (na jej 47-ej
kolejnej sesji) i VIlI-go plenarnego Zgromadzenia Ligi. Ponadto
zajmowano sie w tymze czasie jeszcze jedng sprawa lotnicza,
obchodzacg bezposrednio Lige Narodéw — ustanowieniem spe-
cjalnej komunikacji lotniczej z siedziba Sekretarjatu General-
nego Ligi, t. j. Genewa.

Omoéwimy tu kolejno pokrétce wszystkie trzy powyzej
zaznaczone zagadnienia.

A wiec najpierw przyczynek do rozbrojenia lotniczego —
przedyskutowanie w Ill-ej (rozbrojeniowej) Komisji Zgromadzenia
Ligi propozycyj delegata Belgji, znanego pacyfisty.de Brouckera,
jednego z ideowcoéw rozbrojenia i pacyfikacji ogélne;j.

De Brouckere, I-y delegat Belgji w Komisji Przygoto-
wawczej do konferencji rozbrojeniowej, pracujacy w niej od
2 lat, przewodniczyt w lutym r. b. specjalnie zwotanej do Bruk-
seli sesji komitetu rzeczoznawcow lotnictwa cywilnego. Cho-
dzito tu o wypowiedzenie sie fachowcéw, znawcéw komuni-
kacji powietrznej, czy i jakie konsekwencje pociagnetoby za
sobg ewentualne przyjecie, w interesie rozbrojenia, pewnych
ograniczen dla lotnictwa cywilnego, jako czynnika majacego
niewatpliwie wielkie znaczenie wojenne.

Komitet, w skiadzie przedstawicieli 15 panstw, stanowczo
stangt w obronie lotnictwa cywilnego przed zastosowaniem

Pisa&em juz na famach ,Lotu Polskiego" w miesigcu wrze-
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Nr. 1

a wiec wycinki z gazet, dotyczace lotnictwa (w roku 1925
zebrano ich 1000), druki i t. p.

Bibljoteka i Archiwum sa dostepne dla o0s6b pracuja-
cych w dziedzinie prawa lotniczego.

Instytut cosiada swoje wiasne pismo: ,Zeitschrift fur
das gesamte Luftrecht”. Pismo to ukazuje sie mniej wiecej
kwartalnie, dotgd ukazaty sie 3 numery. Zawiera ono nauko-
we artykuty, poswiecone prawu lotniczemu, orzecznictwo sado-
we, ustawy, konwencie i ich projekty, wreszcie bibljografje.
Redakcja pisma, wychodzac z zasady, ze prawo lotnicze po-
siada przedewszystkiem charakter miedzynarodowy, poswieca
tamy swojego pisma zagadnieniom prawa lotniczego wszyst-
kich panstw, przyczem dla utatwienia wsp6tpracy uczonym
drukuje artykuty zaréwno w jezykach: francuskim, angiel-
skim, wioskim, hiszpanskim, jak i niemieckim.

Dzieki tak wydatnej pomocy, okazywanej zaréwno przez
Instytut Prawa Lotniczego, jak i przez Komisje Prawnicza
Aeroklubu, niemieccy prawnicy majg mozno$¢ dokonywania
najpowazniejszych prac naukowych, oraz opracowywania pro-
jektow konwencyj i ustaw w dziedzinie prawa lotniczego.
Wyniki tego stanu rzeczy nie daty na siebie czeka¢. W komi-
sjach miedzynarodowych zeglugi powietrznej, w ktérych
Niemcy sie dopiero tak niedawno ukazali, odgrywajg oni juz
powazng role, prace i projekty przez nich sktadane wzbudza
ja ogoélne zaciekawienie i uznanie. W ten spos6b — jest to
najlepsza propaganda — przysparzajg oni powagi swemu pan-
stwu na arenie miedzynarodowej.

Gdybysmy chcieli teraz naszkicowaé¢ poziom prawa lot-
niczego u nas, niestety, nieby sie nie dato powiedzie¢. Wyra-
zi¢ nalezy jeno nadzieje, ze przeciez nastgpi chwila, gdy i u
nas miarodajne czynniki, przedewszystkiem — spoleczne,
przejrza i zrozumieja, ze nareszcie trzeba wyj$¢ z biernego
stanu dotychczasowego. Dalismy sie wyprzedzi¢, trudno, ale
najwyzszy czas i nam ruszy¢ w droge, czeka¢ diuzej nie mo-
zemy. Niech L. O. P. P. rzuci okiem na prace Osoawiachima
w te) dziedzinie, a nasz Zieroklub — na wyniki poczynan ko-
misji prawniczej Aeroklubu niemieckiego. Celem obu tych
naszych instytucyj jest rozwoj polskiego lotnictwa. Aby go
osiggna¢, nalezy przedewszystkiem wprowadzi¢ do naszego
lotnictwa tad i porzadek.

Trzeba stworzy¢ nasza wilasnag polska
nauke prawa lotniczego i otoczyi¢ jagczul
ng opieka.

Narodow

don norm ograniczajacych de facto rozwéj komunikacji po-
wietrznej, chociaz uznat, ze w obecnym stanie rzeczy niema
zadnych dostatecznie $cistych granic pomiedzy wiekszosciag ty-
péw ptatowcoéw woiskowych i cywilnych, wobec czego, celem
oswobodzenia lotnictwa cywilnego od podejrzen, ze jest ono
czestokro¢ tylko satelita i surogatem lotnictwa wojskowego, za-
proponowano szereg zalecen, majacych na celu demilitaryzacje
lotnictwa cywilnego i nadanie mu mozliwie najdalej idgcego
charakteru $rodka czysto komunikacyjnego.

Raport komitetu brukselskiego znalazt uznanie na 3-€]
sesji Komisji Przygotowawczej do konferencji rozbrojeniowe!
(w marcu — kwietniu r. 1927) i jego cze$¢ istotna, t. j. wyzej
wzmiankowane zalecenia, majace na celu wyodrebnienie lot-
nictwa cywilnego od wojskowego, znalazta sie w tekscie 1-go
czytania projektu konwencji o powszechnem ograniczeniu (limi-
tation) stopy zbrojen (art. A. E.).

Poniewaz te same zalecenia wysunieto jeszcze raz w dy-
skusji ostatniego Zgromadzenia Ligi Narodéw i Zgromadzenie
przyjeto je réwniez — warto omoéwic¢ te tezy nieco blizej.

Rezolucja VIIl-go Zgromadzenia Ligi Narodéw, odnosnie wy-
odrebnienia lotnictwa cywilnego od wojskowego.

».Zgromadzenie Ligi Narodéw,

uwazajac, ze istnieje obecnie w pewnej liczbie krajéow Sci-
sta tgcznosé, tak z punktu widzenia technicznego, jak réwniez
organizacyjnego, pom'edzy potrzebami i rozwojem lotnictwa cy-
wilnego oraz lotnictwa wojskowego;
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uwazajac, ze z tego wynikajg trudnosci dla ograniczenia
zbrojen powietrznych bez szkodzenia lotnictw u cywilnemu: ,,

odwiadcza, ze jest pczadane dla . o.-iggniecia powyzszego
celu, aby rozwdj lotnictwa cywilnego byt skierowany wytacznie
ku celom gospoda.czym, wychodzac poza orbite in gresow
wojskowych;

zaleca wsz; stkim panstwom, cztonkom Ligi Naroddéw, za-
stosowa¢ sie w miare moznosci co zlecen sformutowanych w
tym wzgledzie przez Komisje Przygotowawcza do konf.rtncji
rozbrojeniowej;

prosi Rade Ligi Narodéw da¢ do zbadania Komisji Do-
radczej i Technicznej do spraw komunikacji i tranzytu srodki
p.aktyczne, nadajace sie dla utatwienia zadarcia i orozumien po-
miedzy przedsiebiorstwami lotniczemi poszczegé nych krajow —
porozumien, przewidzianych w wyzej wyn ienion, ch zaleceniach
Komisji Przygotowawczej."

Jak widzimy, tezy te sprowadzajg sie do 5-u punktéw zasad-
niczych i majg, jak juz zaznaczytem powyzej, za zadanie mozliwie
daleko idace wyodrebnienie lotnictwa cywilnego od lotnictwa woj-
skowego, aby stworzy¢ tu w przysztosci taki np. stan rzeczy, jak
w zegludze wodnej, gdzie okrety wojenne i niewojenne sg ka-
tegorjami bardzo od siebie dalekiemi. Naturalnie gtéwnym mo-
mentem, decydujacym o bliskosci lub odrebnosci sprzetu cy-
wilnego od wojskowego, jest tu odpowiedni rozwdj techniki.
W S$redniowieczu i nawet jeszcze w w. XVIII okrety handlowe
nie réznity sie tak dalece od wojennych, jak to widzimy dzi-
siaj. Tak samo zapewne, w miare rozwoju techniki lotnictwa
i coraz dalej idacej utylizacyjnej specjalizacji statkéw powie-
trznych, ptatowce cywilne beda coraz bardziej odbiega¢ od
wojskowych i beda stawac¢ sie coraz mniej wartosciowym ich
surégatem. Zapowiedz tego mamy juz w petni i w chwili bie-
zacej, ale badZz co badZz mozemy teraz w ostatecznosci uzyc
do celéw wojennych wiasciwie wszystkie istniejgce ptatowce,
chociazby cywilne i szkolne.

Powracam jednak do propozycji p. de Brouckera.

Pierwsza z nich zaleca, aby lotnictwo cywilne byto Scisle
(nettement) oddzielone od wojskowego pod wzgledem or-
ganizacyjnym, chociazby nawet w pewnem panstwie te
obydwa dziaty podlegaly jednemu i temu samemu minister-
stwu (np. Anglja, Wiochy, Rumunja, Czechostowacja).

Nastepnie, rzady majg powstrzymac sie od stawiania kon-
strukcjom lotniczym wogéle wymogu posiadania o d-
nosnych cech materjatu wojennego (jest to za-
lecenie w duzym stopniu krytykujace stworzong oddawna we
Francji praktyke premjowania typéw cywilnych konstrukcyj lot-
nicz_;;ch, zadawalajacych stawiane im przez wojskowos$¢ wy-
mogi).

W dalszym ciggu zaleca sie rzgdom wzajemne zobowia-
zanie sie niewymagania od przedsiebiorstw lotniczych (t. |.
linij komunikacyjnych i zaktadéw przemystowych) zatrudniania
u siebie jedynie takiego personelu, ktéry jest odpowiednio
i specjalnie wyszkolony dla celéw wojennych (np. wymogi od
pilotéw cywilnych akrobacji powietrznej, umiejetnosci bombar-
dowania i strzelania z broni maszynowej i t. p.). Personel
wojskowy i wojskowy sprzet lotniczy powinny nie bra¢ zasad-
niczo udziatlu w cywilnej zegludze powietrznej, chyba tylko
prowizorycznie i czasowo.

Podstawowej wagi jest 4-e zalecenie, dotyczace subsydio-
wania lotnictwa cywilnego; przewiduje tu sie wzajemne zobo-
wigzanie sie panstw do niesubsydjowania, posrednio lub bez-
posrednio, tych linij zeglugi powietrznej, ktore sg stworzone spe-
cjalnie w celach wojennych (linje strategiczne, analogja z te-
goz charakteru linjami kolejowemi), zamiast tego, zeby stuzyé
celom gospodarczym, administracyjnym i spotecznym. Jakie
skutki mogtoby mie¢ przyjecie i uczciwe wykonanie podobne-
go zobowigzania — trudno oceni¢ zgéry, mozna jednak uwa-
za¢ np. za pewnik, ze musiatyby upas¢ wtedy tak liczne dzi$
w niektérych krajach linje lotnicze . ..sztuczne” (np. wielki %
linij niemieckich krétkodystansowych, zupeinie nieusprawiedli-
wionych gospodarczo).

Jako najmniej drazliwg forme kontroli nad wykona-
niem powyzszych zalecen — z jednej strony, a z drugiej meto-
de sprzyjajaca rozwojowi powszechnemu komunikacji lotniczej
na catym Swiecie, komunikacji z istoty swej bedacej juz miedzy-
narodowa — zaleca sie, w 5-ym punkcie propozycyj de Brou-
ckera popieranie wszechstronnie umiedzynarodowienia zeglugi
powietrznej, przez zawieranie odpowiednich uméw i tworze-
nie miedzynarodowych koncernoéw lotniczych
Jest oczywiste, ze takie koncerny, oparte o mieszany kapitat
i personel, nie fatwo mogtyby stuzy¢ celom ukrytych zbrojen
poszczegodlnych panstw i nie mogtyby kryé w sobie tajemnic
natury wojskowej.

Wszystkie te =zalecenia de Brouckera Zgromadzenie Ligi
Narodoéw przyjeto do wiadomosci i skierowato do zbadania do
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specjalnej Statej Komisji Doradczej dla spiaw kcmunikacji
1 tranzytu. Przejda wiec one jeszcze przez szereg instancyj li-
gowych, nie rychto chyba tez wejdag w zycie, jako pozytywne nor-
my prawa miedzynarodowego, ale sa badz co badz narzuto-

waniem witasciwej, stusznej ideologicznie
drogi dla przysztego rozwoju lotnictwa cy-
wilnego i jako takie majg powazne znaczenie doktrynalne.

Co do przemystu lotn. w W.M Gdansku (wcale nie istnieja-
cego od korica wojny Swiatowej!) wyjasnito sie na Radzie Ligi
Narodéw, ze Gdansk domagat sie rewizji ograniczen technicz-
nych, natozonych na ten przemyst przez Rade Ligi w 1. 1921 —
1922, jedynie teoretycznie, bo nie ma narazie réWniez
wecale zamiaru zaktada¢ u siebie tego przemystu. Stwierdzajg to
niezbicie sprawozdania Wysokiego Komisarza Ligi w Gdansku
p. Van Hammela i obecnego raportera w Lidze spraw gdan-
skich, ambasadora chilijskiego Villegasa. Jasny wiec jest teraz
dla nas wytacznie sztuczny, polityczny sens
wystgpienia gdanskiego o rewizje dotych-
czasowej sytuacji prawnej gdanskiego prze-
mystu lotniczego (istniejagcego jedynie na papierze).

Rada Ligi Narodéw uznata tu stusznos$¢ opinji Podkomisji
Lotniczej Staiej Komisji ' Doradczej Ligi do spraw wojskowych
(t. zw. C. P. C.), o ktoérej sesji w lipcu r. b., wiasnie w spra-
wie lotnictwa gdanskiego, pisatem we wrzeSniowym zeszycie
,Lotu Polskiego'™. Wobec tego, ze ograniczajgce normy
techniczne dla ewentualnej produkcji lotniczej w Gdansku miaty
by¢, wedlug orzeczenia Rady Ligi z r. 1921, rewidowane co
2 lata (ze wzgledu na postepy techniki lotniczej), co jednak
nie miato wcale dotad (t. j, w ciggu 6 lat) miejsca — Rada Ligi
uznata, ze normy z r. 1921 nie sa juz obowigzujace i postano-
wita jednocze$nie — wobec zupetnego braku praktycznego zna-
czenia catej sprawy, ustaleniem nowych norm nie zajmowac
sie wcale, az do ewentualnej konkretnej préby zatozenia w Gdan-
sku przemystu lotniczego.

Jak widzimy z powyzszego, nie moze by¢ mowy, ze Rada
Ligi zniosta teraz wogdle ograniczenia techniczne dla tego prze-

mystu (co triumfalnie, ze swg tendencyjng ,Scistoscig" trabity
gazety gdanskie we wrze$niu r. b.), czyli, méwigc prosciej, ze
gdanscy Niemcy mogliby budowaé¢ u siebie nawet Ilotniczy

sprzet wojenny. Tak wecale nie jest i Liga Narodéw, jako ,,pro-
tektorka"™ W. M. Gdanska, zdemilitaryzowanego przez nig, na-
pewno do zadnej fabrykacji materjalu wojennego na jego ob-
szarze nie dopusci.

Trzecig sprawg o charakterze lotniczym, ktéra zajmowano
sie na VIll-em Zgromadzeniu Ligi Narodéw, byto ulepszenie
i zorganizowanie specjalnej komunikacji lotniczej pomiedzy Ge-
newa, siedzibg Ligi i stolicami innych krajéw. Sprawa szybkiej,
pewnej i dogodnej komunikacji z Genewa ma wielkie znaczenie
dla pokoju calego Swiata, bo Pakt Ligi (art. 11) przewiduje, ze
Rada Ligi ma zbiera¢ sie i dziata¢ jak najrychlej w kazdym
wypadku rozpoczynajacych sie ostrych konfliktéw, grozacych
wojng - aby nie dopusci¢ do wojny i przywréci¢ zagrozony
pokoj (precedens: zatarg butgarsko-grecki w r. 1925).

Stan obecny komunikacji lotniczej z Genewa nie jest na-
ok6t zadawalajacy (np. z Polski, Rumunji, panstw Battyckich
nie mozna zapomocg ptatowca wygra¢ na czasie w stosunku
do jazdy kolejami, bo niema nocnych lotéw i rozktady
ich nie sg prawdziwie korespondencyjnemi), zajeto sie wiec
zbadaniem ulepszenia obecnych potaczen, ich rozwiniecia, roz-
budowy narazie dzisiejszego lotniska genewskiego, a ponadto
polecono Statej Komisji Doradczej Ligi dla spraw transportu
i tranzytu szersze opracowanie tego zagadnienia.

Wysunieto tu konieczno$¢ nadania ptatowcom, bedacym na
ustugach Ligi specjalnego statutu prawnego: maja one mieé
charakter eksterytorialny wzgledem krajéw, nad
ktéremi beda leciaty w goracych chwilach zatargéw miedzyna-
rodowych, stad bedg mie¢ specjalne znaki rozpoznawcze i beda
odpowiednio zarejestrowane; réwniez ewentualne odrebne lot-
nisko w dyspozycji Ligi Narodéw w Genewie bytoby takze
eksterytorialne, podobnie do jej budynkoéw.

Nadanie ptatowcom Ligi charakteru eksterytorialnych stat-
kéw powietrznych jest zupetnie nowem zagadnieniem w ramach
dotychczasowego prawa powietrznego, zagadnieniem mocno
ztozonem z punktu widzenia prawnego. Dlatego przekazano je
do Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej (dziatajacej
na podstawie art. 34 paryskiej konwencji o zegludze powietrz-
nej z dn. 13 X 1919), ktéra ma to opracowac i swe wnioski
przedtozy¢ Radzie Ligi Narodéw w najblizszej przysztosci.

Tyle narazie co do spraw lotniczych, poruszanych na forum
aeropagu genewskiego. Wartki prad dzisiejszego zycia miedzy-
narodowego nie omieszka niewatpliwie wnie$s¢ na to forum no-
wych, dalszych zagadnien z wielkiej dziedziny lotnictwa.

Mr,
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ierwszy wszechrosyjski meeting lotniczy" odbyt sie
Hr 1Z) H w Peterst>urgu, we wrzesniu 1910 r,, na zaimprowi-
S 1 B zowanem lotnisku, potozonem tuz obok Katamiaz-
skiego placu wyscigowego.

Précz naszej paczki, przybytej z Francji, w
zawodach brato udziat jeszcze 2 oficeréw i 1 cywil, ktérzy
nauczyli sie sztuki latania od pilotéw francuskich, odbywaja-
cych loty pokazowe w Rosji.

ZostaliSmy przyjeci owacyjnie. Prasa podawata nasze po-
dobizny, zyciorysy, wywiady z nami i t. d. Znajomi i nieznajo-
mi odwiedzali nas w hangarach. Oddawano nam do dyspozycji
powozy i auta, zapraszano na obiady i kolacje i t. d. Damy —
miodsze ofiarowywaty nam kwiaty i kokietowaly nas zawzie-
cie; starsze — przynosity, zwyczajem rosyjskim, ,,ikony" (obraz-
ki $wiete) w zlotych i srebrnych ,rizach" (szatach). Kazdy
chciat sie, tak lub inaczej, o nas otrze¢ — o tych, ktérzy moze
juz za chwile zging. Takie bylo podéwczas ogdlne przekonanie
o lotnikach. Ciekawo$¢ — nieraz Zle ukryta, nienasycona i bez-
litosna, to znéw — bierna, strachliwa, niezgrabnie wspoétczu-
jaca. ByliSmy tymi nowoczesnymi gladjatorami — ,,morituri * —
ktoérych przeznaczeniem, zdawato sie, byto bawié¢ zadny wrazen
Petersburg — o6wczesng ,,.Semiramide Poéinocy"”, wiadczynie
1/e czesci Swiata.

Taka Swiadomo$¢ ogromnie obnizata we wiasnem mojem
poczuciu warto$¢ odnoszonych triumféw. W dodatku miatem
staty ktopot z Czerepnowym, Fenomenalnie zdolny i pracowity
mechanik, pod kazdym wzgledem cztowiek doskonaty i godny
wielkiego szacunku, Czerepnow, jak wielu Rosjan, pochodza-
cych z poinocnych, etnograficznie stowiansko-finskich guber-
nij — mial nieprzezwyciezong stabos¢ do woddki, ktéra do-
prowadzata go do wprost tragicznego stanu bestjalstwa. Pit,
gdy ,.sie nudzit". Musiatem wiec swego podoficera-mechanika
pilnowa¢, jak dzieciaka, przesiadujagc z nim godzinami, odda-
jac mu niemal caty swdj czas.

MieszkaliSmy wiec razem w hoteliku, w okolicach placu
wyscigowego i Kamienoostrowskiego prospektu — Montmar-
tre'u 6wczesnego Petersburga. To tez, procz oficera — kawa-
lerzysty i dwéch milczacych dzokejéw —- pozostatosci po
ostatnich wyscigach — hotelik byt zamieszkaty przez personel
artystyczny teatrzykéw okolicznych, a wiec; trupe niemieckich
zongleréw, gimnastykéw czeskich, drugorzednych francuskich
szansonistek i t. d.

Obserwowatem tych miedzynarodowych witbéczegow —
artystow. Catemi dniami siedzieli w domu, nawpét $wiadomi
w jakim punkcie globu sie znajdujg, kazdy samotny ze swemi
mys$lami i wspomnieniami — ozywiali sie dopiero woéwczas, gdy
nadchodzita chwila wystepu.

Czutem sie tak samo.

We Francji pracowatem i ryzykowatem zycie, czujac, ze
przyczyniam sie do rozwoju lotnictwa, ze jestem organiczng
czastka czego$, co zyje wiasnem zyciem, co zyé bedzie po
mnie. Tam nie czulem sie samotnym. Jest to przywilej, ktéry
daje odpowiednie $rodowisko. Tam zylem petnig zycia S$ro-
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dowiska, ktére zyto lotnictwem. Dokota wyczuwatem subtelne
zrozumienie i nalezytag ocene kazdego wydarzenia, kazdej no-
wej mysli. Jesli i tam byia lotnicza ignorancja, lotniczy ,,bata-
gan” i lotniczy ,,geszeft” — to byto jednak i olbrzymie tto or-
ganiczne — odpowiednie uprzemystowienie kraju i odpowied-
nie nawyknienie do hazardu sportowego, na ktérem to tle—
materjalnem i psychicznem — lotnictwo bujnie wyrastato.

Tu w Rosji bytem, jak na pustyni i jak w cieplarni;
dusity mnie mdie usciski beztreSciwego zachwytu i czutem sie
samotny, zmuszony bedac prowadzi¢ jatowe dyskusje salonowe
lub czyta¢ gtadkie referaty ministerialne — o lotnictwie.

Czutem sie dobrze jedynie, gdy wachatem spalong ry-
cyne i styszatem warkot $migi. Poza hangarem i maszyng zy-
cie wydawato mi sie bez barwy i sensu. Bylem, jak zako-
chany; potykatem obiad bez smaku, budzitem sie w nocy, od-
twarzajgc w mysli rozkoszne chwile — lotu.

bylem zachwycony moja maszyng dwumiejscowym
Bleriotem (XI 2 bis) o 50-konnym silniku ,,Gnome”. Po szkol-
nej maszynie o nominalnie 20-konnym silniku ,,Anzani” czulem
sie bosko. Wydawato mi sie, ze siedze na grzbiecie silnego
i ragczego ptaka, ktérym moge kierowa¢ dowolnie, bez trudu.

Az do chwili...

Pewnego razu, gdy wiatr byt 12 metrow na sekunde —
a wiec, podtug 6wczesnej miary, za silny dla lotbw — wypro-
wadzitem jednak samolot z hangaru aby ,,sprébowac¢ powie-
trza'. Publiczno$¢, zniecierpliwiona daremnem w tym dniu
oczekiwaniem lotéw — spotkata mnie niezwykiemi oklaskami
i wywotywaniami. Startowatem przeciw wiatrowi, oczywiscie,
z tatwoscia. Po oderwaniu sie jednak od ziemi poczutem, ze
nie posuwam sie naprzod. Natomiast, z powodu zbyt wielkiej
w owczesnych samolotach ptaszczyzny skrzydet w poréwna-
niu do sity motoru, wiatr unosit mnie pionowo do géry. Po Kil-
kunastu metrach takiej podrézy ,helikopterycznej' spostrzeg-
tem, ze wiatr cofa mnie w tyt i niesie na trybuny. Zmuszony
bytem decydowac sie na wiraz. Nachylitem lewe skrzydio pod
katem, jak na owe czasy niedozwolonym, i w ten sposéb uzy-
skatem przewage swego ciezaru nad sprzeciwem wiatru. Juz
podczas ,S$lizgniecia sie" na skrzydio zdotatem zrobi¢ wiraz
przy samej ziemi i prawie jednoczesnie pomysinie lgdowatem.

Bronistaw (8. p. Matyjewicz) z nadmiaru przyjazni robit
mi wyrzuty, ze niepotrzebnie ryzykowatem. Koledzy, ktérzy z

pewnoscig spodziewali sie w pierwszym momencie — kata-
strofy, a w drugim — co najmniej ,kraksy" — serdecznie mi
winszowali.

Byta to wiasciwie pierwsza moja walka, stoczona z zy-
wiotem, pierwszy méj lotniczy trud. Dotagd—byta tylko wpraw-
na reka w prowadzeniu ragczego ptaka — teraz bylo wyjscie
z powaznej sytuacji, byla twoércza czynno$¢ lotnicza, byta
sztuka. Swiadomo$¢é tego wydarzenia napawata mnie rozkosza.
Dopiero teraz czutem sie lotnikiem, czulem, ze lata¢ umiem,
i z uczuciem pewnej wyzszosci spogladatem na ludzi, ktorzy
lata¢ nie umieli.
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UroczystoSC poswiecenia |

LOT POLSKI

wreczenia 2 putkowi
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lotniczemu

samolotu sanitarnego w Krakowie

"WWWANdniu 20 listopada br. na lotnisku w Ra-

I\ 7 ~kowicach odbyta sie uroczysto$é poswie-

cenig i wreczenia samolotu sanitarnego

£ typu Hanriot 28 z silnikiem Rhoéne 80 MK,

ofiarowanego 2 putkowi lotniczemu dla

wojska oraz uzytku ludnosci cywilnej przez Sekcje
lotnictwa sanitarnego L. O. P. P. w Krakowie.

Poswiecenia samolotu dokonat dziekan ks. gen.

Niezgoda, aktu wreczenia prezes Komitetu Woj.

L.O.P.P. p. wojewoda Darowski, wygtaszajac prze- '

mowienie, w ktdrem podniost donioste ustugi sama-
rytanskie, jakie oddajg samoloty sanitarne, i wielkie
znaczenie tego czynu spotecznego, $wiadczacego o
tacznosci  spoteczenstwa z wojskiem. Nastepnie
mowca odczytat depesze od Marszatka Pitsudskiego,
w ktoérej Marszatek dziekuje spoteczenstwu za za-
kupienie aparatu sanitarnego i wyraza zgode na
przyjecie darowizny przez wojsko.

Nastepnie przewodniczacy sekcji lotnictwa sa-
nitarnego, ptk. dr. Korolewicz odczytat nastepujacy

Akt darowizny,

Dla dobra Najjasniejszej Rzeczypospolitej i uczczenia Imie-
nia Pierwszego Marszatka Polski J6zefa Pitsudskiego, Sekcja
lotnictwa sanitarnego Ligi Obrony Powietrznej Panstwa w Kra-
kowie, z dobrowolnie zebranych ofiar zakupita samolot'sani-
tarny, celem niesienia ratunku dla zagrozonego zycia obywateli
i w dniu 20 listopada R. P. 1927 oddaje Ministerstwu Spraw
Wojskowych na wiasnos$é | uzytek dla wojska i ludnosci cywil-
nej Wojewodztwa krakowskiegol'! sgsiednich.

Prezydentem Rzeczypospolitej byt prof. dr. Ignacy Moscicki,
prezesem Rady Ministrow i ministrem Spraw Wojskowych
Marszatek Jozef Pitsudski,?! wojewoda krakowskim Ludtvik Da-
rowski, ksieciem-metropolita krakowskim arcybiskup Adam
Stefan Sapieha, dowddcg Okregu Korpusu V generat dywizji
Stanistaw Wréblewski, prezydentem miasta Krakowa inz. Karol
Rolle, rektorem Uniwersytetu Jagielloriskiego prof. dr. Leon
Marchlewski. Godnos$¢ prezesa Wojewddzkiego Komitetu L.O.P.P.
piastowat wojewoda Ludwik Darowski, wiceprezeséw: inz.
Piotr Krol i putk. Jan Malczewski. Zarzad Sekcji lotnictwa sa-
nitarnego stanowili: przewodniczacy — szef sanitarny Korpusu,
putk. dr. Bolestaw Korolewicz, zastepcy: prezes lzby Lekar-
skiej, dr. Stefan Strzemienski i docent U. J, dr. J6zef Szyma-
nowicz, sekretarz — naczelny lekarz 2 putku lotniczego, kpt.
dr. Kazimierz Michalik, skarbnik — kpt. Ferdynand Wanke.

Samolot typu jHanriot H. 28, j wykonany w krajoWej wy-

Od lewej £u prawej: kpi- Olszewski' kpt. Wanke, ptk dr Korolewicz,
szef. korp. san., por. Halewskl, kpt. dr Michalik, lek. nacz. 2 p. lotn.
Miejsce pilota zajmuje kpi. Wojciechowski

tworni ,,Samolot” w Poznaniu-tawicy, zostat odstgpiony dzieki
pomocy szefa Lotnictwa Wojskowego, putk. inz. Ludomita
Rayskiego.

Poswiecenia samolotu
Polskich, ks. Piotr Niezgoda.

Aktu wreczenia dokonat prezes Wojewddzkiego Komitetu
L.O.P.P., wojewoda Ludwik Darowski w obecnosch.przedstawi-
cieli Wiadz koscielnych, cywilnych i wojskowych, przy udziale
cztonkéw Ligi Obrony Powietrznej Panstwa oraz licznych rzesz
obywateli.

dokonat? dziekan-generat Wojsk

Dan w Krakowie dnia 20 listopada 1927 R.P. gj

Z kolei przemowit w imieniu Departamentu Sa-
nitarnego szef jego, gen. bryg. dr. Rouppert, podno-
szac zastugi L. O. P. P. w Krakowie, ktérej Komitet,
pierwszy w Polsce, ufundowat samolot sanitarny dla
wojska," czem wyrdznia sie wsréd innych Komitetow
L. O. P. P.

W imeniu Armji odpowiedzial dowddca ;0.K.V.
gen. dyw. Wroéblewski, dziekujgc za ten wspania-
ty czyn, bedacy zaczagtkiem eskadry sanitarnej, no-
szacej imie zaszczytne Pierwszego Marszatka Polski
Jozefa Pitsudskiego. W koncu dowddca 2-go putku
lotn., ptk. Malczewski przyjat- samolot w posiadanie,
przedstawiajac zotnierzom zriaczenie samolotu sa-
nitarnego w ciezkiej stuzbie lotniczej, poczem ztozyt
podziekowanie za dar w imieniu Departamentu Lot-
nictwa i 2rgo putku lotniczego.

Potem odbyt sie pokaz przewozenia chorych,
dokonany'przez kpt. pil. Wojciechowskiego, a na
zakonczenie,- pod komenda mjr. pil. Ratomskiego, od-
1 byta sie defilada eskadr 2 putku lotn. przed dowadd-
cag korpusu, ktora wypadta bardzo sprawnie.

W uroczystosci brali udziat przedstawiciele
wszystkich rwiadz, cywimych i wojskowych, J. Em.
ks. metropolita-arcybiskup Sapieha, Prezydjum mia-
sta i licznie zebrana publiczno$¢. Ze strony Min.
Spraw Wojskowych byt obecny-szef Departamentu
Sanitarnego, gen. dr. Rouppert. Podpisanie aktu da-
rowizny zakonczyto uroczystos¢, poczem dla przed-
stawicieli wiadz, staraniem Komitetu wykonawcze-
go, odbylo sie skromne $niadanie w Kasynie 2 putku
lotniczego.

Whnetrze samolotu sanitarnegi
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Polskie silniki lotnicze

W uzupetnieniu naszej notatki u) numerze poprzednim dajemy ponizej

szczeg6towy opis uroczystosci poswiecenia i otwarcia polskiej fabryki

silnikéw lotniczych, zatozonej przez , POLSKIE ZAKELADY SKODY*"
Sp. Akc. na Okeciu pod Warszawa.

zien 22 listopada r. b., dzien uroczystego poswiece-

H "ia POLSKICH ZAKLADOW SKODY, byt réwno-

X |'J K cze$nie dniem szczerego zbratania zebranych przed-
stawicieli dwu stowianskich narodow.

W pieknie zielenig i barwami narodowemi przy-
branej hali fabrycznej zebrato sie liczne grono zaproszonych
gosci, wybitnych przedstawicieli $wiata urzedowego, dyplo-
matycznego, przemystowego, wojskowosci i prasy,

W obecnosci Pana Prezydenta Rzeczypospolitej wystu-
chano mszy polowej, celebrowanej przez ks._biskupa Galla.

Po mszy S$wietej i poswieceniu pierwszego silnika
lotniczego, w imieniu Rady Spdtki Akc. Polskich Zakia-
déw Skody, zabrat glos inz. Stanistaw Okolski, ktéry po wy-
razeniu wdziecznoéci p. Prezydentowi Rzeczypospolitej za
zaszczycenie uroczystosci swa obecnoscig, jak réwniez licznie
zgromadzonym przedstawicielom rzadu, wojskowosci, kotom
gospodarczym i przyjaciotom firmy, podkreslit powage Pol-
skich Zaktadéw Skody.

W zakoriczeniu méwca wzniést okrzyk na cze$¢ Rzeczy-
pospolitej Polskiej i Jej Prezydenta.

Kroétkie zotnierskie przemoéwienie  wygtosit
szef Departamentu Lotnictwa, inz.-putk. L. Rayski.

Z aplauzem przyjeto przemoéwienie prezesa Czeskich Za-
ktadéw Skoda, senatora J. Simonka, jednego z najwybitniej-
szych przedstawicieli obozu obecnego czeskiego Prezesa Mi-
nistréw, nacechowane wielkg przyjaznig dla Polski, ktory m.
in. osSwiadczyt, ze tem wiekszy spotyka go zaszczyt i tem
wiekszg jest jego rados¢, ze nowa ta placéwka hedzie tere-
nem wspotpracy jego z nasza, przez Boga btogostawiong Oj-
czyzna.

Po tem serdecznem przemoéwieniu podziekowat p. sena-
torowi Simonkowi usciskiem dtoni Pan Prezydent Rzeczypospo-
litej, oraz p. Minister Przem. i Handlu, inz. E. Kwiatkowski.

W imieniu Zw. Przemystowcéw Metalowych przemawiat
prezes inz. Jezioranski, ktéry w dluzszem przeméwieniu cha-
rakteryzowatl wage otwarcia Polskich Zakiadéw Skody, zy-
czac im jak najSwietniejszego rozwoju.

Na zakonczenie przemowit naczelny dyrektor Polskich

nastepnie

P. Prezydent Rzplil-j podczas Mszy $wietej

Zaktadow Skody, inz. Tadeusz Heyne, przedstawiajac zakres
wielkiej pracy dokonanej i skladajac podziekowanie pp. pre-
zesowi Simonkowi, gen. dyr. Loevensteinowi, dyr. Fiali i Sy-
korze oraz dyr. Hromadce, ktéry specjalnie w pracach tech-
nicznych b'd dusza Zakladéw. W imieniu wszystkich wspo6t-
pracownikéw P. Z. S. zapewnit, ze w pracy raz rozpoczetej nie
ustang i beda sie starali wszelkiemi sitami, azeby doprowa-
dzi¢ przedsiebiorstwo do rozkwitu, ku obronie, rozwojowi i
chwale ukochanej Ojczyzny. "

Po wystuchaniu przeméwien, Pan Prezydent Rzeczy-
pospolitej wraz z gosémi zwiedzat szczegétowo wszystkie dziaty

Lot polski

fabrykacji, wykazujgc wielkie zainteresowanie tg gatezig prze-
mystu.

Po obejrzeniu fabryki, Dyrekcja Polskich Zaktadéw Sko-
dy podejmowata gosci Sniadaniem, ktore odbyto sie w budyn-
kach fabrycznych. Podczas $niadania, nacechowanego nie-
zwyktg serdecznoscia, wygtoszono szereg toastéw, wyrazaja-
cych opinje polskich sfer przemystowych o owocnej i inten-
sywnej pracy Zakiadéw Skody.

Polskie Zaktady Skody powstaty na terenie Okecia pod
Warszawg, gdzie przed kilku laty rozpoczeto budowe fabry-
ki lotniczej 1-wa Frankopol. Budowe wykoriczono z niebywa-
tg energja, gdyz zaledwie w ciggu szeséciu miesiecy zabudowa-
no 9,200 m2 z ogodlnego obszaru 18.500 m2. Obecnie jest czyn-

Delegacja czeska sklada wieniec na
Zotnierza

grobie  Nieznanego

nych 360 obrabiarek, ktorych ilo$¢ stopniowo bedzie wzrastac.
Wszelkie narzedzia pracy stanowig najnowsze typy w technice
wspotczesnej. Zaktady posiadajg réwniez specjalne laboratorja
do kontrolowania materjatdw i gotowych wyrobow.

Wsréd budowli fabrycznych powstat oddzielny dom miesz-
kalny dla urzednikéw, ktérych fabryka zatrudnia 120, a wsrod
nich 35 inzynieréw. Wkrotce bedzie rozpoczeta budowa do-
moéw robotniczych. Zaktady dajg prace 550 robotnikom, stopnio-
wo jednak liczba ta bedzie podwojona i ma dojs¢ do 1.100.
Jako dowdd szczegdlnej dbatosci o byt pracownikéw, podkres-
lamy, iz Zarzad Zakladéw w dniu otwarcia ztozyt na fundusz
urzedniczy zt. 10.000 i tylez na ftndusz robotniczy.

Polskie Zaktady Skody poswiecone sg jednej tylko ga-
tezi produkcji, niezmiernie jednak doniostej — wyrabiajg one
bowiem tylko silniki lotnicze, narazie o sile 450 KM, syst.
Lorraine Dietrich‘a. Przy opracowaniu rysunkéw warsztato-
wych silnika 450 KM, précz normalnie uzywanych tolerancyj
$rednicowych, zostaty wprowadzone jeszcze tolerancje diugos-
ciowe, co daje absolutng gwarancje wymiennosci wszystkich
czesci sktadowych. Fakt ten jest sprawa najdonio$lejszego zna-
czenia dla celéw wojskowych.

Czeskie Zaktady Skcdy z centralg w Pradze, znane sa
dobrze od lat blisko 60-ciu ze swej wieloletniej wytworczosci,
przodujacej chlubnie na polu techniki, sama wiec firma daje
bardzo powazng rekojmie, iz mamy tu do czynienia nie z pré-
bami, ktérych warto$¢ dopiero przyszto$¢ wykaza¢ moze, lecz
z- wielkiem doswiadczeniem, gruntowng sumiennoscig i wy-
trawng pracg, prowadzong przez wybitnych fachowcow.

Na czele Zaktadéw stoi Rada Zawiadowcza, do ktérej
wchodzg: prezes — Stanistaw ks. Lubomirski, wice-prezes —
senator Jozef Simonek, cztonkowie: dyr. Stanistaw Okolski,
inz. Stefan Skoczynski, dyr. Bolestaw Avenarius, dyr. Tade-
usz Heyne, dyr. Wiadystaw Sykora, dyr. Wiodzimierz Fiala
oraz dyr. Wilhelm Hromadko. Naczelnym dyrektorem Zakta-
déw jest inz. Tadeusz Heyne, dyrektorem technicznym inz.
prof. Stanistaw Ptuzanski.

Uroczysty akt poswiecenia stwierdzit dobitnie, iz zaréw-
no nasze wiadze cywilne i wojskowe, jak i spoteczenstwo, oce-
nity nalezycie doniosto$¢ otwarcia tej nowej placéwki prze-
mystu, ktéra przyczyni sie do wzmocnienia weztéw taczacych
oba bratnie narody.

Zaznaczy¢ tu musimy niezwykle sympatyczny gest ze
strony gosci czeskich, ktérzy na czele z prezesem senatorem
Simonkiem ztozyli imieniem Czeskich Zaktadéw Skoda wience
na grobie Nieznanego Zotnierza.

B. Olszewski.
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Samoloty.

FRANCJIA

Caudron C. 17 A. 2. — Wojskowy sa-
molot dwumiejscowy do réznych celéw.
Moze by¢ uzywany jako poscigowy, wy-
wiadowczy, artyleryjski, fotograficzny,
niszczycielski dzienny i nocny. Budowa
catkowicie (tgcznie z pokryciem) metalo-
wa. Konstrukcja o ile moznosci uprosz-
czona. Kadtub np. jest zbudowany z 4
rodzajow rur kotowych i 3 rodzajéow rur
prostokatnych. Roéwniez okucia niezto-
zone. Regulacja tatwa ze wzgledu na
brak S$ciegien niesztywnych. Komora
skrzydtowa 1| ptatowa, posiada stupki i
zastrzaty skosne z rur. Podstawa silnika
daje sie tatwo wymieni¢, dzieki czemu
mozna stosowa¢ rozne silniki (Dietr.-
Lorr. 450, Hispano-Suiza 500, Renault 480,
Salmson 500, Jupiter 420 i inne podobnej
mocy). Podwozie tréjnogowe o wielkiem
rozstawieniu két.  Szybko$¢ max. (z sil-
nikiem Hisp.-Suiza 500 MK): na wys. 0,m—
247 km/g; 3000 m.— 238 km/g; 5000 m.—
223 km/g. Czasy wznoszenia sie: na
3000 m.—9'30"; na 5000 m. — 23'. Putap
7150 m.

Gourdou-Leseurre. — Wojskowy wod-
noptat 3 - miejscowy. Konstr. migszana:
kadtub z rur stalowych, skrzydio drew-
niane, optétnione. Uktad catosci przy-
pomina bardzo niemiecki wodnoptat Hein-
kel (komunikacyjny); skrzydto mianowi-
cie, umieszczone w dole kadtuba, jest
usztywnione zewnetrznie przez 2 pary
zastrzatéw, zbiegajacych sie na ptywa-
kach. Plywaki, szeroko rozstawione, sg
potaczone miedzy soba zapomoca dwdch
rur. Dzieki podparciu skrzydet w dwéch
punktach (poza zamocowaniem w kadtu-
bie) uzyskano zmniejszenie ciezaru kon-
strukcji, oczywiscie kosztem zwiekszone-
go oporu czotowego. Wielka dlugosé
skrajnych zastrzaltdw wymagata tez za-
bezpieczenia przed wyboczeniemVVw po-
staci rozporek, zamocowanych w potowie
dtugosci zastrzatow.

Skrzydta majg staty profil (do$¢ gru-
by). Dzwigary skrzynkowe. Lotki dtu-
gie i waskie. Istnieje urzadzenie, pozwa-
lajagce podnosi¢ i opuszczaC je réowno-
czesnie.

Opierzenie z rur stalowych7rspawa-
nych. Kadtub korzystnie sprofilowany,
miesci z przodu silnik (Jupiter 220 MK),
nastepnie przedziat pilota, potem obser-
watora, wreszcie Strzelca. Pilot rozpo-
rzadzaj kar. maszynowemi, jak réwniez
strzelec.

Zbiorniki benzyny' w skrzydfach mie-
dzy dzwigarami. Ptywaki drewniane, ob-
ficie wymiarowane.

HOWOKI

Charakterystyki:

Wymiary: Rozpietos¢ b = 16 m
Diugosé 1— 105 m
Wysoko$¢ h = 35 m
Glebokos$¢ skrzydta t = 2,75 m
Powierzchnia no$na S = 41 m’
opierzenia
poziomego
opierzenia

S'=2mF
pionowego S" =8 29 m’
N

Silnik: Jupiter, moc =£420 MK /A

Ciezary: Ciezar wikasny Pw=1520 kg
,» uzyteczny Pu = 770 kg
, catkowity Pc =2290 kg

Obciaz, powierzchni: ps=55,85kg/m38

mocy pu=5,45kg/MK
Wyniki lotu:
Szybkos$¢ max Vmax = 190 km/g
Putap......cocoeees H = 6500 m.

STANY ZJEDNOCZONE

Lincoln Page. — Dwuptat turystycz-
ny, 3 miejscowy. Kadtub z rur stalo-
wych. Silnik (Curtiss OX-5 lub Wright
»Whirlwind") daje sie tatwo wraz z to-
zem odejmowaé. Podwozie typu poétosio-
wego. Skrzydia drewniane, optétnione.
Komora ptatowa, usztywniona parg stup-
kéw, rozpoérka rurowa w ich ptaszczyznie
i Sciegnami.

Charakterystyki:

W,y miary: Rozpietos¢ b= 9,75 m
Dtugosé 1 =730 m
Gleb.skrzydta t =147 m
Rozstawienie

skrzydet r =152 m
Pow. nos$na S —27,9 m

Silnik: Curtiss OX—S5,
moc N - 90 MK

Ciezary: Ciezar wiasny Pw= 544 kg
, uzyteczny Pu = 453 kg
., catkowity Pc — 997 kg

Obcigzenie powierzchni ps.=35,8kg/m?
. mocy pu—II,1kg/MK

Wyniki lotu:
Szybko$¢ max Vmax — 160 km g
lagdowania Vmin — 56

Putap........ H - 3660 m
Zasiag lotu . D — 800 km
Kreider—Reisner ,,Challenger’.—Dwu-

ptat turystyczny, 3 miejscowy.

Rozklad siedzen: 2 pasazeréw obok
siebie, za nimi pilot.

Konstrukcja mieszana: 'kadtub”z rur
stalowych, skrzydto drewniane. Zwréco-
no baczng uwage na tatwag dostepnosc

W

LOTNICZEJ

mechanizméw sterowych i silnika. Kadtub
o dobrym optywie? miesci poza silnikiem
zbiorniki paliwa zasilajgce hydrostatycznie
silnik. Dostep do otworéw wlewowych
dogodny (z boku kadtuba).

Za zbiornikami przedziat bagazowy.
Statecznik poziomy nastawialny w locie.
Lotki znajduja sie tak w gérnych, jak i dol-
nych skrzydtach. Sa one systemu rézni-
cowego.

Podwozie typu klasycznego.”

Charakterystyki:
Wymiary: Rozpieto$¢ . b =916 m
Dhugo$¢ .... 1 =724 m
Wysokosé . h=285m

Gtebokos$¢ skrzydta t =16 m
Powierzchnia'nosna S = 27,5 m!

Silnik: Curtis OX—5, moc N = 90 MK

Ciezary: Ciezar wiasny Pw = 498 kg
uzyt. . . Pu= 346 kg
catkow. Pc = 844 kg

Obciazeni e:powierzchni ps=30,7 k/gm?
mocy. . . pn=9,37kg/MK

Wyniki lotu:

Szybko$¢ maksym. Vmax. = 164 km/g

1, ladowania Vmin = 55
Putap H— 3660 m.

Mohawk ,,Pinto",—Turystyczny jedno-
ptat dwumiejscowy. Skrzydto drewniane
zupetnie wolnoniosgce, umieszczone w do-
le kadtuba. Profil (USA 35 mod.) zmien-
ny, zwiaszcza pod wzgledem grubosci. Lo-
tki sterowane rurg pracujaca na skreca-
nie. Przy odjeciu skrzydet od kadituba
odlacza sie automatycznie mechanizm lot-
kowy.

Za silnikiem gwiazdowym (Air Cat 60
MK.) miesci sie zbiornik paliwa poczem
nastepuje przedziat pilota i pasazera. Sie-
dzenia umieszczone lekko schodkowo, co
jest bardzo',(korzystne dla pilota. Kadtub
z rur stalowych spawanych. Pokrycie
ptétnem. Podwozie typu tré nogowego,
przyczem golen amortyzujacy biegnie od
osi kota pionowo do przedniej podtuzni-
cy skrzydta.N" Amortyzacja powietrzno-

oliwna. Ploza ogonowa ze sprezyn re-
sorowych.
Charakterystyki:

Wymiary: b=93 m
1 =6,15 m.
h=1,90 m.
tér— 1,64 m.
Rozstawienie két - 1,83 m.
Srednica ., = 0,66 m.
S=115 nr
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Sinik; LAIr Cat" N - 60 MK
Ciezary:. Pw =317 kg
Pu — 226
pc =543
ps = 47,2 kg/m2
pu = 9,05 kg/MK
Wyniki lotu:. . Vmax = 177 km'g
Vmin — 56 km/g

Szybkos$¢ wznoszenia sieVo=r 244/ m/min

Ford — Stout 4.AT.— Komunikacyjny
jednoptat 3 silnikowy. Konstrukcja cat-
kowicie metalowa. Skrzydio posiadal3
dzwigary. Pokrycie blachg falistg. Gte-
boko$¢ i grubo$¢ skrzydta malejg ku kon-
cowi. Zeberek wiasciwych’niema, podo-
bnie jak u Junkersa. Kadtub okryty tez
falista blachg, przenoszacg naprezenia,
Przedziat pilotéw tuz przed iskrzydiem.
oszklony catkowicie z przodu, z gory i z
bokéw. Za sternica kabina pasazeréw,
wyposazona w 4 krzesta i 3 t6zka. Dalej
w tyle umywalnia. Zbiorniki paliwa
w skrzydle zasilajg hydrostatycznie silni-
ki. Boczne silniki znajduja sie pod skrzy-
dtami, zamocowane na koztach.

Blacha duralowa pokrycia nie jest la-
kierowana. Utlenianiu zapobiega sie przez
utrzymywanie jej w czystosci.

Charakterystyki:
wWymiary: ... b =20,98 m
1 =11,89
h 3,68
S = 687 ml

Silniki: 3 ,,Whirlwind"; N = 3X200 MK.

Ciezary:. Pw = 2360 kg
Pu —1820 kg.
Pc —4180 kg. :

ps = 60,8 kg/m?
pu 7,0 kg./MK
Wy niki lotu: . Vmax = 183 km'g
Vmin = 95 ’m/g
Zasiagg lotu D = 800 . n.j

Sikorski S. 36 B. — Amfibia o orygi-
nalnym uktadzie catosci. Piywak S$rod-
kowy mieéci w sobie sternice i kabine.
Dolne skrzydto zamocowane na wysokosci
gérnych dzwigaréw ptywaka — kadtuba
lest o wiele mniejsze od gérnego. Dzieki
temu osiagnieto lekkos¢ budowy wiasci-
wag dwuptatom przy jednoczesnej dobrej
sprawnosci aerodynamicznej jednoptatu.
Na wysokosci skrzydta gérnego znajduje
sie belka, do ktérej jest przymocowane
opierzenie. Usztywnienie zewnetrzne tej
belki osiggnieto zapomocg stupka biegna-
cego od korica ntywaka $rodkowego skos-
nie ku tytowi. Dzieki temu ukladowi ste-
ry znajdujg sie w pradzie $migtowym, sag
przeto bardzo skuteczne.

Konstrukcia skrzydet z duralu; ? dzwi-
gary I, zeberka z ksztattownikéw duralo-
wych, przynitowanych do paséw dzwiga--
rowych.

Pokrycie skrzydet ptétnem. Kadtub
(ptywak) posiada’szkielet drewniany, kry-
ty blachg duralowa.

Belka gérna (do opierzenia) jest wy-
konana jak normalny kadtub z 4 dzwiga-
row duralowych, rozporek i Sciegien. Ste-
ry kierunkowe (w ilosci 3) nie majg sy-
metrycznego profilu (z wyjatkiem srodko-
wego). Dzieki temu réwnowazg automa-
tycznie brak ciggu powstaty przy wyia-
czeniu jednego z silnikéw.'Silniki'gwiaz-
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dowe sg umieszczone symetrycznie wzgle-
dem ptaszczyzny pionowej symetrji samo-
lotu, tuz pod krawedzig przednig gor-
nego skrzydta. Za sternica, zupeinie zam-
knietg, jest potozona kabina, mieszczaca
6 pasazeréw, z ktérych 3 siedzi tylem do
kierunku lotu.

Charakterystyki:
Wymiary: b 189 m
1=10,4 m
h= 3,66 m
S =545 m2

Silnik i:.2 ,,Whirlwind", N = 2X230 MK

Ciezary: Pw = 1790 kg
Pu 930
Pc . 2720
ps == 50 kg/m2
pu = 59 kg/MK
Wyniki lotu: Vmax — 193 km'g
Vmin .= 79 km/g
H = 4580 m.

Ryan B 1 (Brougham).—Jest to samo-
lot pasazerski, wzorowany na stynnym
prototypie ,,Spirit of’St. Louis". Jedno-
ptat ten o skrzydle zamocowanem na ka-
diubie jest obecnie wyrabiany seryjnie.
Skrzydto drewniane, kryte ptotnem. Ka-
diub z rur stalowych, spawanych. Lotki
i opierzenie réwniez z rur. Zwraca uwa-
ge szerokie rozstawienie kot podwozia
(3,05 m.). Statecznik poziomy nastawialny
w locie w granicy 9°, co umozliwia wy-
robwnowazenie samolotu przy wszelkiej
tadudze. Pilot jest zamkniety w kabinie,
ktéra za sternicg miesci 4 pasazerow.
Oszklenie obfite; okna odsuwane. Kabi-
na obita jest wewnatrz pluszem dla stiu-
mienia hatasu i izolacji cieplnej. Z kaz-
dej strony kabiny drzwi. Sterowanie lin-
kami (4> 3 mm.). Silnik (Wright ,,Whirl-

wind“ J5C) jest zamocowany na ramie
pierécieniowej z rur stalowych.
Skrzydto jest niedzielone, podparte z

kazdej strony para zastrzatow. Wewnetrz-
ne usztywnienie drutami (w 1 ptaszczyz-
nie). Druty te przechodzag przez rurki
umieszczone umyslnie w zbiornikach pa-
liwa, potozonych w skrzydle.

' Podwozie typu tréjnogowego posiada
amortyzacje gumowa w goleniu biegngcym
do przedniego zastrzatu. Ploza ogonowa
sktada sie z dwéch rur stalowych, zasu-
nietych jedna w druga. Amortyzacja gu-

mowa. Ploza jest zwrotna.
Charakterystyki:
Wymiary: b =128 m"'
= 846 m
h— 302 m
S~274 m

Szeroko$¢ kadtuba (max) = 1,07 m

Silnik: ,,Whirlwind" N = 200 MK

Ciezary: "Pw — 820 kg.

Pu = 680 ,

Pc = 1500

ps = 54.8 kg/m?

pu= 75 kg/MK
Wyniki lotu:

V max = 203 km/g

V min = 79 km/g

H =4900 m
Wznoszenie sie: Vw 320 m/min
Dtugos¢ rozbiegu 200 m

Nr. 1
Zbiorniki majg pojemnos¢:
benzyny — 376 1
smaru — 24 I
NIEMCY

Junkers W 33 L. — Jednoptat o skrzy-
dle dolnem, konstrukcji typowej Junkers'a,
z silnikiem wiasnym (L 5) 6 cyl., rzedowym.
Sternica zamknieta koputg oszklona. Sa-
molot ten jest “przeznaczony do stuzby
pocztowej.

Byt on uzyty (po wbudowaniu w prze-
strzen tadunkowsq zbiornikéw pabwa) do

wykonania rekordowego lotu (52h 23
i préby przelotu oceanu.
Charakterystyki:
Wymiary: b 17,75 m
1 10,05 m
h 29 m
S — 43 m
Silnik: Junkers L5N 300 MK
Ciezary: Pw 1200 kg
Pu 900
Pc = 2100 ,,
ps = 49 kg/m?
pu = 6,8 kg/MK
Wyniki lotu:
V max = 197°’km'g
V ek 155 km/t
H =5800 m

Raab — Katzenstein R K 9. — Dwu-
ptat szkolny konstrukcji mieszanej: Ka-
diub z rur stalowych, skrzydia drewnia-
ne. Dolne skrzydta mniejsze od goérnych
cofniete i odchylone ku gbérze. Potgcze-
nie z gérnemi 1 parg zastrzatéw i Scie-
gnami. Lotki znajdujg sie* tylko w gor-
nych skrzydtach. Opierzenie z rur stalo-
wych, spawanych. Podwozie typu tréino-
gowego, przyczem golen amortyzujacy bie-
gnie do goérnych dzwigaréw kadtuba.

Charakterystyki:
Wymiary:7b ~ 9 m
1 =63m
h=211m
S = 188 m?
Silnik: Anzani N = 35 MK
Ciezary: Pw 210 kg
Pu 190
Pc = 400 .
ps 21 kg/m2
pu = 114 kg/MK

Zapas paliwa na 4 godz. lotu.

Raab — Katzenstein R K la — Awio-
netka 1 miejscowa, akrobacyjna. Jest to
nieco przerobiony szybowiec, ktérym wy-
konywano préby holowania za samolotem.
Kadtub z rur stalowych, okryty ptdétnem.
Przekrdj prostokatny. Skrzydta drewnia-
ne. Gorne niedzielone, potgczone,z dol-
nemi zastrzatami w ksztatcie V. Podwo-
zie typu tréjnogowego. Cato$¢ ma wyglad
bardzo korzystny.

Charakterystyki:
Wymiary: b=8m
1 6m
h=175 m!
S 16 m2

Silnik: DKW (motocyklowy) N=14 MK

Ciezary: Pw =170 kg
Pu oo
Pc =260 .
ps =16,2 kg/m?
pu = 18,5 kg/MK

Zapas paliwa na 2,5 godz. lotu.



POLSKA

W sprawie awionetki p. Medweckiego.
W zwigzku z artykutem naszym ,Na
skrzydtach H. L. 2", umieszczonym w
nr. 11 (str. 335, 336) ,,Lotu Polskiego”, p.
Medwecki prosi nas o zaznaczenie, ze
awionetke swojg konstruowat sam pry-
watnie, nie za$ w fabryce ,,Samolot"”. P.
Betwon nie jest wspoétkonstruktorem, lecz
pomagat tylko p. Medweckiemu fizycznie
przy pracy nad awionetkg, ktérg ten
ostatni budowat prawie wiasnorecznie.
Fabryka ,,Samolot" 'pozyczyta p. Med-
weckiemu silnik i do pomogta mu do wzie-
cia udziatu w konkursie, i

Ruch na linjach powietrznych w li-
stopadzie r. z. na wszystkich niemal szla-
kach, obstugiwanych przez Polska linje
lotniczg Aerolot, utrzymany zostat nor-
malnie i samoloty kursowaty z pelnem
bezpieczenstwem.

Ptatowce ogétem w 257-miu lotach
przebyty droge 70.540 km, przewozac
354-ch pasazeréw, 22.455 kg. towarow
i 1.215 kg. poczty.

W poréwnaniu z listopadem r. ub.
ilos¢ frachtéw lotniczych wzrosta o 60%,
ilos¢ za$ poczty lotniczej — o 500%.

Powyzsze cyfry dowodza, ze nie-
stusznemi sa zapatrywania szerokiej
publicznosci, jakoby mozna byto podro-
zowa¢ samolotem jedynie w lecie, oraz,
ze w jesieni i zimie panujg stale nieko-
rzystne warunki atmosferyczne, uniemo-
zliwiajgce loty.

Zaznaczy¢ nadto nalezy, ze samolo-
ty sa ogrzewane i panujagca wewnatrz
kajut temperatura wynosi od 12 do 18°
C. ciepta.

W biez, miesigcu samoloty kursuja
normalnie na wszystkich linjach, podo-
bnie jak w miesigcach ubiegtych.

ALBANIJA

Polityka, a lotnictwo. Jak w swoim
czasie czytelnikom naszym donosilismy,
linie powietrzne Albanji eksploatowane
byty przez niemiecka ,Lufthanse”, jako
wykonawczynie umowy rzadu albanskie-
go z Tow. ,Adria-Aero-Lloyd". Obec-
nie pod egida rzadu i przy jego wspot-
udziale utworzyto sie przedsiebiorstwo
wioskie, ktére umowe te przejeto i eks-
ploatuje linje: Tirana.—Skodra, Tirana—
Vlora i Tirana—Korca. Niebawem o-
twartg zostanie komunikacja powietrzna
wiosko-albanska z Brindisi do Vlory.

W raporcie do parlamentu o powyz-
szej tranzakcji Mussolini pisze: ,,Wobec
stosunkéw politycznych i handlowych,
w jakich znajdujg sie oba panstwa ,,po-
radzitem"™ rzadowi albanskiemu, aby nie
dopuscit, by trzecie panstwo mogto
mie¢ wptyw na jego polityke lotniczg".

ANGLJA
Ciekawe cyfry, dowodzace rozwoju
ruchu pasazerskiego na  angielskich

linjach powietrznych wyjmujemy ze spra-
wozdania zarzadu lotniska w Croydon za
jeden z tygodni sierpnia od 13-go do
20-go.

W roku biezagcym w okresie
przyleciato i odleciato z lotniska:
187 samolotéw, w nich 1231 pasazeréw.
W tym samym okresie:

1926 r. 186 samolotow, 1272 pasazeréw
1925 , 196

tym

1924 , 176 904
1923 , 144 724
1922 176 642
1921 114 437
1920 123 262

Niezwykty tadunek. Samolot komuni-
kacyjny Handley-Page zabrat niedawno z
Londynu do Liverpool pianino, wazace
215 kg, ktére musiato by¢ dostarczone
na otwarcie wystawy przemystowej w
tem ostatniem miescie.

Nieudany lot do Indyj. W liczbie sa-
molotéw, ktére w ubieglym sezonie usi-
towaty przeby¢ Atlantyk ze wschodu na
zachdéd, to jest z Europy do Ameryki,
znajdowat sie miedzy innemi, jak czy-
telnia nasi sobie przypominajg, samo-
lot ,,Princess Xenia”, ktéry pilotowany
przez kpt. R. H. Mclntosha i kom. J.
Filtz Maurice, wyruszyt 16 wrzes$nia z
lotniska Baldonnel pod Dublinem i po
kilkogodzinnei walce z mglg i wichura,
powrdcit do Dublinu.

Poniewaz warunki atmosferyczne nie
pozwalaty juz mvsle¢ o przelocie nad
oceanem, kpt. Mclintosh, palony zadza
czynu, zapragnagt ustali¢ nowy rekord
diugosci lotu bez lgdowania i zdecydo-
wat sie na wyruszenie w kierunku In-
dyj.

Tym razem w podrézy na ,,Princess
Xenia" — samolocie typu Fokker F. VII,
z silnikiem Bristol ,,Jupiter” 500 MK —
towarzyszyt znany lotnik angielski Bert
Hinkler. W dniu 15 listopada startowali
oni z Upavon, przez dwa dni nie byto nic
stycha¢ o samolocie, az dopiero w dwa
dni potem, ku wielkiemu zdziwieniu
wszystkich, nadeszta depesza, ze lado-
wat on 16 listopada w Biatokrynicy. woj.
Tarnopolskiego. Po doprowadzeniu do
porzadku drobnych uszkodzen, wynik-
tych przy ladowaniu, lotnicy ruszyli da-
lej, lecz fatalno$¢ nie przestata ich $ci-
ga¢, po przebyciu bowiem zaledwie 150
km wpadli w mgte i ladujac przymuso-
wo w Mszanie (pod Grédkiem) potamali
aparat, ktéry w dodatku poranit znajdu-
jacych sie w miejscu lgdowania dwdch
wioscian.

Nowa linja lotnicza. Imperial Air-
ways organizuje nowa linje lotnicza,
ktéra taczv¢é bedzie Liyerpool z Londy-
nem i Belfastem,

AUSTRALJA

Samolot na ustugach kosciota. Ks.
Leonard Daniels, proboszcz parafji No-
wej Potudniowej Walji, obszaru wigksze-

go od Anglji, nabyt celem wizytacyj
parafji, co zajmowato mu dotychczas
okragty rok, samolot matej mocy; pro-
boszcz ukonczyt obecnie w Londynie

kurs wyszkolenia, jako pilot i udat sie
do Australji. Srodki na nabycie aparatu,
nazwanego ,,Church of England” (Ko-
éciot anglikanski) zebrat postepowy ka-
ptan z odczytéw, ktére wygtosit podczas
swego pobytu w Anglji.

AUSTRIA

Lotnictwo cywilne. W biezagcym ro-
ku projektowane jest znaczne rozszerze-
nie ruchu powietrznego, na ktory to cel
wyznaczono subwencje wysokosci 2 mil.
szylingdbw. Projektowane iest bezposre-
dnie potgczenie Wieden—-Berlin, bez la-
dowania, w ciagu 3’l- godzin, zalezne

jednak od aprobaty Czechostowacji.

BELGJA

Tragiczny koniec raidu Belgja —
Kongo. Porucznicy Medaets oraz Verhae-
gen, z ktérych pierwszy przed dwoma
laty odbyt pomysinie lot Bruksela.—Kin-
szasa, od kilku miesiecy gotowali sie
do powtdérnego przebycia tej przestrze-
ni, tym razem w celu praktycznego juz
ustalenia marszruty dla komunikacji lot-
niczej pomiedzy metropolig, a jej ztoto-
dajng kolonja. Dla nabycia samolotu
Bregueta, na ktérym lot miat sie odby¢,
zostata ogtoszona publiczna subskrypcja,
rod protektoratem krola Alberta, ktora
data doskonate wyniki.

Rankiem 11 listopada samolot wy-
tadowat z lotniska Wevelghem, pod
Courtrai i napotkat w departamencie
Haute-Marne (Francjal gestv $nieg. Le-
cagc bardzo nisko, pilot nie dostrzegt
mgorka i zaczepit o niego skrzydtem.
Obai lotnicy, na szczescie tylko ranni,
zostali wyrzuceni z aparatu, ktéry ze
strzaskanem skrzydiem, potoczyt sle kil-
kanascie metréw, kapotowat i sptonat.

CZECHOSEOWACJIA

Statystyka lotéw na Panstwowych
Linjach Powietrznych za czas od 15
marca do 31 pazdziernika 1927 r. wy-
kazuje nastepuiace dane. totr odbywa-
ty sie na 3 szlakach: Pragag—Brno. Bra-
tislawa—Brno i Praga-—Marianske T a-
zne. Lotéw wykonano 2.268, ogolnej dtu-
gosci 415.278 km. Z regularnoscig 96%:
Przewieziono 4.233 pasazerow. 38.446 kg
frachtu, godzin lotu byto 30.009 i 35 min.
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Budzet lotnictwa czechostowackiego
na rok 1928 przewiduje m. in. kredyty
11 milj. 850 tys. koron na subwencje dla
Panstwowych Linij Lotniczych (o 21h
mil. wiecej, niz w roku ubiegtym), ce-
lem rozszerzenia sieci lotniczej, jak na-
stepuje: Praga — W.ieden, Praga —
Marianske Lazne — Frankfurt n. M. —
Rotterdam, Praga — Wieden — Zagrzeb
— Tryjest. Na zakup samolotéw preli-
minowang jest suma 6 mil. 320 tys. ko-
ron, na sybsydja dla przemystu blisko
2 miljony, na zakup placow pod lotni-
ska 6l/z miljona koron.

FRANCJA

Minister w samolocie. Minister woj-
ny Painleve, nawiasem moéwigc, luminarz
aerodynamiki i pierwszy na $wiecie pa-
sazer powietrzny jako towarzysz Wrigh-
ta, jest wielkim zwolennikiem podrézy
powietrznej. W ubiegtym miesigcu uni-
wersytet Cambridge zaprosit go do sie-
bie, aby mu wreczy¢ dyplom honorowego
doktoratu. Pomimo niesprzyjajacych wa-
runkéw atmosferycznych minister odbyt
podréz w jedng i drugg strone w dwu-

osobowym samolocie wojskowym, jako
obserwator.
NI EMCY

Zimowy rozkitad lotéw Lufthansy.
Na 80 linij, ktére obstuguje Lufthansa,

w biezgcym sezonie zimowym eksploa-
towanych jest 35. Redukcja, wynika-
jaca ze zmiany warunkéw atmosferycz-
nych, a gtéwnie z powodu skrécenia sie
dnia, dotkneta przewaznie linje we-
wnetrzne, natomiast komunikacja z za-
granicg zostata prawie w catosci utrzy-
mana, tak nu. linje z Berlina do Paryza,
Londynu, Genewy, Kopenhagi, Pragi i
Wiednia beda czynne catg zime. Dla
zjednania sobie publicznosci, samoloty
na wszystkich linjach sg ogrzewane,
nadto dokonano znacznych znizek na
cenach biletéw: przelot Berlin—Paryz,
kosztujacy 180 marek, kosztuje obecnie
135, Berlin—Londyn, zamiast 190 marek,
tylko 160 i t. d.
Szlak Berlin—Hannower

wany zostat do nocnych lotéw.

przygoto-

PERU

Nowa linja lotnicza. Rzad peruwan-
ski przystgpit do organizacij linji pasa-
zerskiej lotniczej pomiedzy stolica kraju
Lima a lguitos. Linja ta skroci do sze-
éciu godzin podréz miedzy temi dwoma
punktami, wymagajaca dotad (kolejg na
mutach i statkiem), okoto 16 dni. Jeden
z etapoéw szlaku — z San Ramon do
Puerto Bermudez — przebywany dotych-
czas na mutach w ciggu siedmiu dni,
samolot przelatuje w niespetna godzine.

STANY ZJEDNOCZONE

Realizacja nlanu zbrojenia powietrz-
nego z 1926 roku, podiug ktérego armja
powietrzna Stanéw (Army Air Corps)
liczy¢ ma w 1932 roku 1.650 oficeréw,
15.000 podoficeréw i zotnierzy oraz 1.800
samolotéw wojskowych, juz sie rozpocze-
ta, Zatozono w pierwszej linji dwie no-
we szkoty lotnicze oraz utworzono je-
den putk szkolny (School Wing), ponad-
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to formuje sie jeden putk bojowy i jeden
bombardujacy.

Program zaopatrzenia przewiduje
przedewszystkiem  zastgpienie starych,
czesciowo jeszcze z czasObw wojny po-
chodzacych samolotéw, przez nowy ma-
terjat, odpowiadajacy ostatnim wymaga-
niom.

Okret U. S. A. ,Saratoga”, najwie-
kszy na S$wiecie okret-matka dla samo-
lotéw, ktéry kosztowat 40 miljonéw do-
laréw, zostat niedawno spuszczony na
wode w Filadelfji. Pojemnosci 33.000
tonn, ,,Saratoga” jest 270 m diugi, 32 m
szeroki i ma pomieszczenie na 72 sa-
moloty, w tem bojowe, bombardujace,
wywiadowcze, torpedowce i dalekiego
wywiadu.

Smieré przy ustalaniu rekordu. W dn.
4 listopada kpt. lotnictwa amerykanskie-
go, Hawthonne C. Gray wzniost sie w
balonie kulistym z lotniska Scott Field
(Illinois), aby pobi¢ swoéj wiasny re-
kord wysokos$ci 8,960 m. Nazajutrz zna-
leziono go niezywego w todzi balonowej
0 500 km od miejsca startu. Ostatnia
notatka brzmiata: ,,40,000 stép (12,200 m)’
Caly piasek wysypany". Gray, jak
przypuszczaja, chcac wyrzuci¢ inny jesz-
cze balast z todzi, przecigt przez omyt-
ke rure do aparatu z tlenem i w ten
sposéb znalazt $mieré. Wykazana przez
barograf  wysoko$¢ 42,470 stop —
12,953 m — National Aeronautic Asso-
ciation (odpowiednik Aeroklubu w Ame-

ryce) przedtozyt F. A. 1, jako rekord
wysokosci do zatwierdzenia.
SZWECJA

Polityka lotnicza. Rzad szwedzki,

jak sie zdaje, ma zamiar wyzwoli¢ swoje
lotnictwo z zaleznosci od Niemiec. Jak
wiadomo, zakiady Junkersa zatozyty pod
Malmé wielka fabryke samolotow, ktorg
pragng obecnie rozszerzy¢. Rzad szwedz-
ki, wychodzac z zatozenia, ze rozwdj na
jego terytorium przemystu, czerpigcego
tworzywo z zagranicy (mowa tu o dur-
aluminie, sprowadzanym z Niemiec), nie
jest pozadany, nie zgodzit sie na rozbu-
dowe, a nawet poszedt dalej, nie zga-
dzajagc sie nawet na budowe fabryki,
ktéraby produkowata w Szwecji duralu-
min. Firma Junkersa, majgca duze wply-
wy w ,Lufthansie" postarata sie o wy-
warcie przez te ostatnig presji na rzad
szwedzki, ktéremu zagrozono, ze w ra-
zie odmowy udzielenia Junkersowi kon-
cesji, linje lotnicze ,,Lufthansy” do Szwe-
cji beda przerwane. Jak sie sprawa ta
rozstrzygnie — dotad nie wiadomo, zda-
je sie jednak, ze rzad szwedzki stano-
wiska swego nie zmieni.

Lotnictwo cywilne. Sprawozdanie
,LAerotransport A. S." za pierwsze 9
miesiecy zesztego roku wykazuje duze
postepy. 1lo$¢ pasazeréw, w stosunku
do roku 1926, powiekszyta sie o 50%,
towaréw o 400%, za$ poczty o 100%.
Dla szkolenia pilotéw cywilnych zostata
otwarta w Sztokholmie zupetnie nowo-
czesna i doskonale wyekwipowana szko-
ta lotnicza.

WEGRY.

Rekord sSwiatowy. Lotnik wegierski,
Kaszala ustalit w dniu 14 wrze$nia r. z.
rekord Swiatowy czasu i dtugosci lotu

Nr. 1

dla samolotéw matej mocy 2-ej kategorji
(wagi nizej 200 kg). Na samolocie M.
S. E. (Zwiazku lotniczego stud. politech-
niki) z 18 MK silnikiem Thorecken,
utrzymat sie on w powietrzu 9 godz.
21 min. i przebyt 746 km.

WEOCHY

Pierwszy wioski klub lotniczy, zor-
ganizowany na wzor angielskich ,Light
piane club's”, o ktérych pisaliSmy w ze-
sztym numerze ,,Lotu Polskiego”, otwar-
ty zostat na lotnisku Medjolanu — Ta-
liedo dnia 6 listopada r. b. Poswiecenia
dokonat podsekretarz stanu dla lotnic-
twa, Balbo.

Podwdéjny port lotniczy w Rzymie.
Niezwykty port lotniczy oddany bedzie
do uzytku na wiosne roku biezgcego
w Rzymie. Znajdowa¢ on sie bedzie nad
brzegiem Tvbru; na rzece beda mogty'
startowa¢ i wodowa¢ wodnoptatowce,
na brzegu za$ budujg lotnisko na uzytek
samolotéw. Nowoczesne instalacje, ho-
tel, restauracja, szkota pilotéw, hangary,
ré6zne stuzby portu lotniczego i t. p. zio-
73 sie na catos¢, ktéra nosi¢ bedzie na-
zwe ,,Portu lotniczego Liktora”. Odle-
gtos¢ od sSrodka miasta wynosi 7.5 km,
od eleganckiej dzielnicy 3 km tylko.

Ze wzgledu na niebezpieczenstwo
powodzi, ktére moze grozi¢ od Tybru,
hangary beda pietrowe.

Manewry lotnicze odbyty sie we
wrzeéniu w czworoboku Mella — Taglia-
mento—Po—qgranica wioska i miaty za
zadanie wyprébowanie uzycia w boju
dywizji lotniczej w nastepujgcym skia-
dzie: dywizjon wywiadowczy, dywizjon
bombardowania  dziennego, dywizjon
bombardowania nocnego oraz dywizjon
poscigowy. Chodzito o cele nastepujace:
daleki i bliski wywiad, fotografia lotni-
cza oraz wspotdziatanie z  woiskami
ladowemi, ponadto o rozwigzanie za-
gadnienia przenoszenia sie¢ bazy lotni-
czej w zwigzku ze zmiang lirni frontu.

Wedtug informacvi dziennikéw wio-
skich, manewry przyniosty wiele cen-
nych wskazéwek, szczegélniej w kierun-
ku przenosin bazy. Dokonane one zosta-
ty na przestrzeni Gardola—Mantua i
obiety hangarv. warsztaty, sklady amu-
nicji. oraz materjatéw pednych.

Ostre bombardowanie na poligonie
artyleryjskim Meduna, zakonczyto ma-

newry.

Lot naokoto Europy. Znany pilot
wioski, mjr. Maddalena w towarzystwie
kpt. Prete i mechan. Rampini wykonat

na wodnoptatowcu Savoia S-62 z silni-
kiem Isotta Fraschini 500. MK, piekny
okrezny lot: startujagc W dniu 9 pazdzier-
nika z Sesto-Calende (na Lago Maggiore)
przebyt on w ciggu 25 dni nastepujaca
przestrzen: Sesto-Calende — Biatogrod
— Odessa — Saratow — Samara — Ka-
zah — Moskwa — Petersburg — Helsing-
fors — Stockholm — Amsterdam — Se-
sto-Calende.

Sprostowanie. W ogtoszonych w N-rze
11. (str. 348) ,,Lotu Polskiego" warunkach
konkursu Min. Komunikacji na projekt
ptatowca komunikacyjnego nalezy w
2-giej szpalcie, wiersz 10 od gory, (punkt
3°), zmieni¢ ,lotu szybowego” na ,lotu
nurkoweg o0”.



K. A, CZYZOWSKI

Lotnik Jerzy Jur

Cze$¢ druga.

SPOTKANIE.

ur juz o wiecej nie pytat. Rezygnujac z reszty i tak

t niezbyt mitej nocy, ubrat sie jak najszybciej. Za-

v J ir slyszana historja i cheé pospieszenia z pomoca szla-
chetnemu Kubanczykowi tak go podniecity, ze nawet
0 swera zmeczeniu zapomniat.

— Zrobie wszystko co w mej mocy,
Jakie jest panskie zyczenie?

— Musze przedewszystkiem dogoni¢, a nawet przegonic¢
napastnika.

— Dokad on ucieka i na jakim ”~okrecie?

— Okret meksykanski ,,Orizaba”, o szybkosci 20 il na
godzine. Cel podrézy Hawana.

— Czy jeste$ pan pewny, ze wrég panski wysigdzie w Ha-
wanie?

— Najpewniejszy, bo po pierwsze i ja tam miatem jechag,
a po drugie ,,Orizaba” dopiero w Hawanie przystaje.

— Jaka jest odlegto$¢ mniej wiecej stad do Hawany?

— Okoto 1,500 kilometrow.

— Wiec okret stanie tam prawdopodobnie za dwie doby.
A kiedy doktadnie odbit z Vera Cruz?

— Woczoraj rano o godzi-
nie 5-tej.

—, To/znaczy, ze niedtugo
bedzie mniej wiecej w potowie
drogi.

—- A ile panski aparat robi
na godzing?

— 250 kilometréow, a w ra-
zie potrzeby nawet wiecej wys-
widruje.

— Wiec za 6 godzin mogli-
bysmy by¢é w Hawanie?

— O ile wiatr by nam nie
przeszkadzat.

— Panie, to cud z jasnego
niebal Jesli mi pan te olbrzymia
przystuge wyswiadczy, ozioce
pana! Tysigce ludzi btogostawié
pana beda!

— Woystarczy mi to, ze sie przydam na co$ dobrej sprawie.

— Czy ma pan drugie miejsce wolne dla mnie?

— Owszem, miejsce obserwatora.

— A zatem?

— A zatem nie mamy co si¢ namysla¢. Benzyny miano mi
jeszcze weczoraj dostarczy¢ do aparatu na samo lotnisko.

— Musimy jednak ze wzgledu na pana zachowaé¢ pewng
ostrozno$¢ przy odlocie.

— A mianowicie?

— Jestem tu dzieki zbiegowi okolicznos$ci strzezony przez
policje.

— Niebardzo to widze,
sie dokota.

— Dzieki Bogu, nie znaleziono przy mnie kilku sztuk ztota
zaszytych w nogawice spodni i te mi pomogly za posrednictwem
pulque uspi¢ czujnos¢ policjanta.

— Ach, tak, rozumiem.

Jack Champton zamyslit sie przez chwile.

aby panu dopoméc.

— uSmiechnat sie Jur, ogladajac

*) Mila morska = 1852 m.

Juz nie miat watpliwosci, ze to goni ich jaki$ samolot.:...

— O ktorej panowie mieli odlecie¢ z Vera Cruz?

— O 6-tej rano. Moge jednak porucznikowi Harrisowi zo-
stawi¢ wiadomo$¢, ze odleciatem wczesniej.

— To niepotrzebne, bo mogtoby wzbudzi¢ podejrzenie. Jesli
w Hawanie wyladujemy o | szej, a nawet 2-giej po potudniu, to
bedzie to w sama jeszcze pore.

— Ostrzegam jednak pana, ze napewno tlum ludzi zechce
nas pozegnac tu przy odlocie i jesli pana policja strzeze, to bedzie
mi trudno pana porwac i przeprowadzi¢ przez publicznos¢.

— 0O, z tem to ja sam dam sobie rade. Niech pan zapomni
0 mnie i o 6-tej wsigdzie do aparatu, z mapa drogi do Hawa-
ny. Ja w sama pore znajde sie na swem miejscu obserwatora.

— Zgoda!

— Ag wiec tymczasem dowidzenia. Patrz pan, przywlokiem
sie do pana chwiejac sie na nogach, a odchodze peten sity, dzie-
ki panskim kilku stowom.

— Raczej kilku tykom pulque, w pore zazytym.

— | to tez, — zasSmiat sie Champton. — Wiecej jednak
zdziataty panskie stowa.

— Daj Boze, abySmy zdazyli na czas.

— A wiec za dwie i pot
godziny odlatujemy.

Uscisneli sobie rece na do-
widzenia i Champton wyszedt
cicho z pokoju, a krok jego rze-
czywiscie byt o wiele pewniej-
szy i silniejszy.

Majac przed sobg niespo-
dziewang 1500 kilometrowg po-
dr6z, Jur w ubraniu rzucit sie
na toze, chcac wykorzysta¢ po-
zostaty czas na spanie.

IV. W przeitworzu.

Juz o godzinie wpét do
6-tej rano thum ludzi wylegt na
prowizoryczne lotnisko za Vera
Cruz, by pozegna¢ odlatujgcych
w dalszg droge gosci.

Lotnicy przywiezieni autami przez dostojnikow miejskich,
podeszli do aparatéw i serdecznemi stowami jeszcze raz dzieko-
wali za goscinne przyjecie.

Ale o ile Joe Harris, $miejac sie do wzruszonych pan.
najspokojniej wsiadt do swego samolotu, o tyle Jur ogladat sie
dos$¢ niespokojnie, oczekujac jakiego$ znaku obecnosci w po-
blizu Jacka Champtona. Ten jednak jako$ nie zjawiat sie, mimo
ze 6-ta godzina juz dochodzita.

Nie mogac nic innego [uczyni¢ Jur wsiadt do aparatu.
W chwili wiasnie, gdy wskakiwat na swoje miejsce, na siedze-
niu obserwatora zauwazyt jaki$s ciemny tobd6t zwiniety. Ode-
tchnagt swobodnie, domyslajac sie, ze to Jack Champton zdazyt
zakras¢ sie na swe “miejsce i ukry¢ przed ciekawemi oczyma
publicznosci.

Ostatnie okrzyki i oklaski, ostatnie powianie chustek, tur-
kot puszczanych motoréw i w porannem, r6zowem, gorgcem ston-
cu podzwrotnikowem, dwa ptaki odszybowaty z ziemi ku nie-
biosom.

Pierwszy poderwat skrzydta Amerykanin, a w chwile po

nim Jerzy Jur.
Ziemia szybko uciekata w dét i mrowigcy sie ttum na big-
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tym piasku zamiejskim Vera Cruz ledwo juz byto widaé¢ pod
nogami.

W oczach ttumu za$, olbrzymie poczatkowo ptaki malaty
coraz 'bardziej, wreszcie, mate jak punkciki, znikty na horyzon-
cie, zaznaczonym jasng wstega dalekiego morza.

Ludzie rozeszli sie do doméw, by przespaé
jeszcze Swiezy, cho¢ gorgcy poranek i odpoczaé¢ po
wczorajszym raucie.

Okoto godziny 10-tej jednakze, $wieza wiado-
mos$¢ obiegta miasto. Oto policja przypomniata
sobie wczorajszy wypadek w zatoce i postata
dwoéch urzednikéw $ledczych do hotelu ,,Diligen-
cias", by sie dowiedzieli o stan zdrowia chorego
nieznajomego.

Str6ze prawa wkroczyli do pokoju chorego,
zdziwiwszy sie troche, ze ani przy drzwiach, ani
w pokoju, nie zastali wartujgcego policjanta. Jesz-
cze wiecej sie jednak zdziwili, gdy zobaczyli, ze
chory, powiagzany sznurami, $pi na swem tozu, twa-
rzg odwrécony ku poduszkom. Zdumienie ich jed-
nak dosiegneto szczytu, gdy odwréciwszy chorego
spostrzegli, ze jest to nikt inny, tylko wartujacy
konstabl.

Jaknajpredzej porozcinano mu wiezy i odkne-
blowano usta, nie na wiele sie to jednak przydato,
gdyz ~znakomity wartownik pijany byt jak bela i
betkotat zgota nieprzytomnie, o jeszcze jednej fla-
szy pulque.

Swiadkiem zajécia byt opasty Niemiec i roz-
pacz jego po stracie sensacyjnego goscia momen-
talnie wraz z komentarzami i plotkg o policjancie
i pulgue, dostata sie na ulice miasta.

Nikomu naturalnie nie powstato nawet w gtowie, aby ta-
jemnicze znikniecie tajemniczego nieznajomego potaczy¢ z od-
lotem znakomitych lotnikéw.

A tymczasem aparat Jura, lecacy znacznie za aparatem
Amerykanina, po przebyciu potrzebnej do znikniecia z oczu ttu-
mu odlegtosci, zmienit nagle kierunek z pétnocnego na wschodni.

W pewnej chwili Jur obejrzat sie poza siebie i na miej-
scu obserwatora zobaczyt Jacka Champtona, w uniformie vera-
cruzianskiego konstabla. Us$miechneli sie do siebie: Jur zro-
zumiat podstep.

W kroétkim czasie znikta im z oczu linja brzegow Meksyku
i znalezZli sie nad niezmierng zielonkawg wodg zatoki Campeche,

W coraz wzmagajacym sie zarze podzwrotnikowego storica
styszac tylko potezny turkot motoru, pedzili pod turkusowym
kloszem bezmiernego nieba, a nad szmaragdowa taflg bezmiaru
morskiego.

V. Spotkanie.

Kapita,i okretu ..Orizaba" tak sie zdumiat przemowa ru-
dego gentlemana, ze przez czas diuzszy nie wiedziat, co ma mu
odpowiedzie¢. Czyz to ma cho¢ odrobing sensu, aby jaki$
pasazer chciat w czasie jazdy zmieni¢ marszrute okretu? A ten
oto pan, w jasnych spodniach i biatej
koszuli, w stomianym kapeluszu na pala-
cej sie miedzianemi wilosami gtowie, Swi-
druje go zoéttemi oczkami i trzymajac rece w
kieszeniach spodni najspokojniej proponuje
by parowiec przystanat w Progresso.

— Alez panie, Progresso to jeszcze pot-
wysep Yukatan, to dopiero potowa drogi do
Hawanny i my ten porcik zostawiamy na boku.

— Wiem o tern wszystkiem. Niemniej
pan podjedzie, jak da sie najblizej do Pro-
gresso i okretowa todzig odstawi mnie pan

do portu. Pézniej mozesz pan jecha¢ dalej,
panie kapitanie.

TRESC ZESZYTU: E. de Henning-Michaelis . *

Rozpedzony napastnik--

Samolot walit sie W doét...

P O L S K I Nr. i

— To niemozliwe.
— Dlaczego?
Nie mamjw marszrucie.

To popraw pan marszrute.
zatrzymywac sie w porcie.
by$ pan moie tam odstawit.

— Nie mogg, to strata czasu.

— Ale zysk pieniedzy.

— A to w jaki spos6b?

— W bardzo prosty.

Po tych stowach rudy pasazer wyciagnat z
kieszeni dos$¢ spory woreczek, a, otwartszy go, mi-
gnat przed oczyma kapitanajztotem zawartem we-
whnatrz.

— Mo¢j Boze, c6z znaczy op6zni¢ okret o go-
dzine jesli tyle mozna zarobi€.

— Ali right! Ma pan racje, — i pan kapitan
wyciagnat reke po zioto.

— O, za powoleniem! Dopiero na pozegnanie,
przy wsiadaniu do todzi.

— Niech i tak bedzie.

Posypaty sie sygnaty i rozkazy i ,,Orizaba"
zmienita kierunek bardziej na wschoéd, ku widnie-
jacym na horyzoncie brzegom dzikiego Yukatana.

W godzine p6zniej, rudy pan wsiadt juz do
pociagu kroétkiej 30 kilometrowej linji Progresso-
Merida.

Zresztg, ja panu nie kaze
Chodzi mi tylko o to,

Krepy i barczysty blondyn, o szczeciniastych
wiosach i zwyrodniatej twarzy cztowieka zdolnego
do wszystkich zbrodni $wiata, ciezkiemi krokami
chodzit po peronie, w oczekiwaniu na opd6zniajacy
sie pociag.

Woreszcie odezwaly sie dzwonki sygnatowe i u zbiegu toru
w prostej linji na horyzoncie, pokazata sie biata kita dymu.
Whet potem, z sapaniem, zgrzytaniem i hukiem, na prawie pu-
sty peron wpadt pociag, z ktérego wysiadto zaledwie kilkadzie-
sigt o0sob.

Blondyn bystrym wzrokiem zlustrowat przechodzacych
ludzi i ciezkim krokiem podszedt do wysokiego, w eleganckiem
letniem ubraniu i stomkowym kapeluszu na rudej gtowie gen-
tlemana.

— A, jeste$ Fritz! — rzucit przybyty.

— Czekam wedtug rozkazu, panie baronie.

— Aparat gotéow do drogi?

— Tak jest.

— No, to prowadz.

Blondyn porwat walizke ,barona"” i poszedt przodem. Tuz
za buda stacji kolejowej skrecili w krotka aleje wysokich palm.
Szli szybko, mimo parnoty i istnego zaru, sypigacego sie¢ z roz-
palonego nieba. Po kilkuset krokach wyszli na do$¢ spora po-
lane, otoczonag gestym gajem banandéw, palm, anonéw i setki
innych rodzajéw podzwrotnikowej, jaskrawo zielonej roslinnosci.

WSsSréd tej przepysznej zieleni, z boku po-
lany, stat samotny i jakby martwy, dos$¢ ciezki
i niezgrabny samolot. Pod pobliskiemi drzewami
lezato w cieniu kilkunastu Indjan, spogladajac
obojetnie nawet na takie dziwo.

I tych zawodowych leniéw krainy zo6ttej fe-
bry i rozkosznej roslinnosci, nie poruszyto nawet
to, ze w ich oczach do btyszczacego w prze-
razliwem stoncu pudta wsiadto dwéch biatych,
ze rozlegt sie rozgtosny warkot i martwy, zda
sie, potwor skrzydlaty, potoczywszy sie po pola-
nie, oderwat sie od ziemi i furkoczac, a szu-
migc ponidst sie w rozpalone, drgajace od zaru
powietrze. (d. c. n)
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AEROKLUB
PZECZYPOSPOIJTE7 POLWIEY

(15 X1 — 15X11 1927 r.) Nr.

LISTA CZEONKOW
ZALOZYCIELI A.R. P

Jozef BECK, pputkownik S. G. Warszawa.

Stanistaw BIALAS, prezes Kom. Woj. L. O. P. P. Wilno.

Alfred BILYK, prezes Kom. Woj. L. O. P. P. tdédz.

Hr. Adolf BNINSKI, wojewoda poznanski. Poznan.

Dr. Stanistaw BRYLA, prezes Kom. Woj. L. O. P. P. Lublin.
Stanistaw CAR, wiceminister Sprawiedliwosci. Warszawa.

Witold CZAPSKI, wiceminister Komunikacji. Warszawa.

Ludwik DAROWSKI, wojewoda krakowski, Krakow.

Juljan EBERHARDT, wiceminister Komunikacji, Warszawa.
Wojciech FYDA, major S. G. Warszawa.

Hr. Remigjusz GROCHOLSKI, major S. G. Warszawa.

Dr. inz. Maksymiljan HUBER, profesor Politechniki, Lwow.
Bogdan JALOWIECKI, kapitan obs. Warszawa.

Marjan KINIORSKI, wiceprezes Rady Gtéwnej L. O. P. P. Warszawa.
Bogdan KWIECINSKI, major S. G. Warszawa.

Jozef LIPSKI, radca ministerjalny. Warszawa,

Ks. Stanistaw LUBOMIRSKI. Warszawa.

Ks. Zdzistaw LUBOMIRSKI. Warszawa.

Aleksander £UCZYNSKI, generat, prezes Kom Woj. L.O.P.P. Kielce.
Leon MARCHLEWSKI, prof., rektor Uniwers. Jagiellonsk, Krakéw.
Zenon MARTYNOWICZ, prof., dyr. Panstw. In. Ch. Bad. Warszawa.
Wiadystaw MECH, wojewoda wotynski. tuck.

Aleksander MEYSZTOWICZ, minister Sprawiedliwosci. Warszawa.
Antoni PONIKOWSKI, prof., prezes Zarzadu Gt. L.O.P.P. Warszawa.
Hr. Jerzy POTOCKI. Warszawa.

Dr. J6zef POTYKA, prez. Kom. Woj. L.O.P.P. Hajduki Wielkie, Slask.
Hr. Raynold PRZEZDZIECKI, referendarz ministerjalny. Warszawa.
Hr. Stefan PRZEZDZIECKI, minister. Warszawa.

Ks. Janusz RADZIWItt, Warszawa.

Cyryl RATAJSKI, prezydent miasta. Poznan.

Ludomit RAYSKI, putkownik S. G., inzynier. Warszawa.
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Antoni REMISZEWSKI, wojewoda lubelski. Lublin.

Pawet ROMOCKI, minister Komunikacji. Warszawa.

Br. Stanistaw ROSENWERTH. Warszawa.

Stanistaw RYBICKI, prezes Kom. Woj. L. O. P. P. Lwow.

Ks. Roman SANGUSZKO, Gumniska — Tarnow.

Ks. Eustachy SAPIEHA. Warszawa.

Stanistaw SIEDLECKI, prezes Kom. Woj. L.O.P.P. Tarnopol.
Zygmunt SEOMINSKI, prezydent miasta st. Warszawy.

Hr. Jan SOBANSKI. Warszawa.

Hr. Wiadystaw SOLTAN, wojewoda warszawski. Warszawa.
Hr. August STARZEWSKI, putkownik S. G. Warszawa.

Tadeusz SULOWSKI.

Warszawa.

Stanistaw SZEPETYS, prezes Kom. Woj. L.O.P.P. Torun.

Hr. Juljusz TARNOWSKI. Warszawa.

Kazimierz TAYLOR, profesor Politechniki. Warszawa.

Stanistaw UJEJSKI, pputkownik S. G, Warszawa.

Dr. Karol VACQUERET, wiceprezes Zarzagdu Gt. LOPP. Warszawa.
Stanistaw WIKTOR, prezes Kom, Woj. L.O.P.P. Stanistawow.
Czestaw WITOSZYNSKI, prof., dyr. Panstw. Inst. Aerodyn. Warszawa
Edward WITTIG, profesor. Warszawa.

Jan ZAGLENICZNY. Warszawa.

Sergjusz ZAHORSKI, putkownik S. G. Warszawa.

Zygmunt ZAKRZEWSKI, Lublin.

August ZALESKI, minister Spraw Zagranicznych. Warszawa.
Inz. ZWISLOCKI, dyr. Panstw. Fabr. Zw. Azotowych. Warszawa.

Jozef ZYCHLINSKI. Poznan.

PROTOKOL

z posiedzenia Zebrania Organizacyjnego Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, odbytego w dn, 15.X1.27 r.
na Zamku Krolewskim w Warszawie,

Ks. J. RadziwiH, jako przewodniczacy Komite-
tu Organizacyjnego A. R. P., zagait posiedzenie,
proponujac wybor przewodniczgcego zebrania.

Na przewodniczacego zebrania organizacyjne-
go A. R. P. zostat wybrany jednogtosnie ks. Radzi-
wil, na sekretarza powotany zostat kpt.-obs. Jato-
wiecki.

Nastepnie przewodniczacy odczytat porzadek
dzienny zebrania:

1) Wybor Przewodniczacego.

2) Sprawozdanie Komitetu Organizacyjnego.

3) Okreslenie wysokosci wpisowego i skiadki
rocznej.

4)  Okreslenie i uchwalenie budzetu.

5) Wybor Prezydjum.

6) Wybor Komisji: Regulaminowej, Balotuja-
cej, Sportowej, Naukowej, Towarzyskiej i t. d.

7) Wolne wnioski.

Porzadek ten zostat przyjety przez wszystkich
zgromadzonych.

W sprawie pkt. 2 porzagdku dziennego zabrat
gtos p. Rosenwerth, skladajgc zgromadzonym krot-
kie sprawozdanie z czynnosci Komitetu Organiza-
cyjnego A. R. P. Nastepnie przewodniczacy stwier-
dzit, ze statut A. R. P. zostat juz zatwierdzony przez
wiadze kompetentne i Aeroklub ma prawng podsta-
we do zorganizowania sie.

Dalej p. wiceminister Eberhardt podkresnt, iz
zgromadzeni moga sie uwazaC za Zebranie Organi-
zacyjne i rOéwnocze$nie, jako pierwsze Zgromadze-
nie Ogolne A. R. P.

W dyskusji, ktora sie rozwineta w sprawie sta-
tutu A. R. P., zabrat gtos p. mecenas Bityk, wnoszac
0 zmiane § 3, art. 6 statutu, ze stowarzyszenia bedg
mogly by¢ tylko wspierajgcymi cztonkami, a nie
zwyczajnymi, co przyjete zostato jednogtosnie przez
zgromadzonych.

Pptk. S. G. Ujejski wniost projekt zmiany sta-
tutu w tym sensie, zeby od balotowania i orzeczenia
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Sadu Honorowego A. R. P. wylgczy¢ oficeréw stuz-
by czynnej, poniewaz oficerom stuzby czynnej nie
wolno naleze¢ do stowarzyszen, w ktdrych sg oni
'‘balotowani (w mys$l § 68 Rozp. wyk, do ustawy o
podst. prawach i obowiazkach oficerow W. P.).

P. Zakrzewski wnosi, by do § 3, art. 6 statutu
doda¢ wyrazy; ,,Stowarzyszenia, lub osoby prawne",
gdyz w przeciwnym razie do A. R. P. nie mogtyby
naleze¢ firmy, wytwoérnie i t. p.

Wszystkie te poprawki
dnogtosnie.

W dalszym ciggu mecenas Bityk stwierdza, ze
w statucie zbyt mato miejsca poswiecono stosunkom
towarzyskim i ze pozadanem bytoby dodanie wyra-
zo6w ,,A. R. P. utrzymuje lokal klubowy".

Reasumujac wszystkie powyzej przytoczone
whnioski, ks. Radziwitt proponuje zgromadzonym
przyjac¢ statut z poleceniem dla przysztego zarzadu
przeprowadzenia zmian w mys$l poprzednich uchwat.

uchwalone zostajg je-

Zgromadzeni zgodzili takie zatatwie-

nie sprawy.

Ad pkt. 3 i 4 porzadku dziennego przewodniczg-
cy wniost o przekazanie tych spraw przysztemu za-
rzagdowi, na co sie zgodzono jednogtosnie.

W sprawie pkt. 5 porzadku dziennego =zabrat
glos mecenas Bityk, proponujgc zgromadzonym
uzna¢ sie za rade naczelng A. R. P.

sie na

Po dtuzszej dyskusji, w ktérej kolejno zabierali
glos pp: Radziwil, wiceminister Eberhardt, mece-
nas Bityk, dyrektor Zakrzewski, ptk. Rayski, pptk.
Ujejski, mjr. Fyda, dr. Potyka uchwalono, przychy-
lajac sie do wniosku p. mec. Bitykia, przystgpi¢ do
wyboru wiadz A. R. P. z zastrzezeniem, ze wiadze te
sg tymczasowe, az do przysztego walnego zgroma-

dzenia, ktore ma by¢ zwotane nie poOzniej, jak
w marcu 1928 r.
Skiad Rady Naczelnej A. R. P. zgromadzeni

ustalili jednogtosnie jak nastepuje;
Alfred Bityk,
Juljan Eberhardt,
Wojciech Fyda,
Bogdan Jatowiecki,
Bogdan Kwviecinski,
Zenon Martynowicz,
Antoni Ponikowski,
Jozef Potyka,
Raynold Przezdziecki,
Janusz Radziwvitt,
Ludomit RayskKi,
Stanistaw Rosenwerth,
Roman Sanguszko,
Stanistaw Siedlecki,
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Jan Sobanski,
Kazimierz Taylor,
Stanistaw Ujejski,
Czestaw Witoszynski,
Edward Willig,

Karol \Wacqueret,
Sergjusz Zahorski,
Zygmunt ZakrzewskKi,
Tadeusz Zwistocki.

Ukonstytuowana w ten sposéb Rada Naczelna
przystgpita do wyboru Zarzagdu Rady i Zarzadu
Gtownego. Mecenas Bityk zaproponowat dokonanie
wyboréw przez aklamacje, a poniewaz sprzeciwu
nie postawiono, przeprowadzono wybory w ten
sposob.

Do Prezydjum Rady Naczelnej weszli pp.:
Janusz ‘Radzi wti 11 — jako prezes

Juljan Eberhardt ]

. jako wiceprezesi
Stanistaw Rosenwverth | J P

Bogdan Kwiecinski — jako sekretarz.

Do Zarzadu Giéwnego pp.;

Janusz Radziwitt

Juljan Eberhardt
Stanistaw Rosenwerth
Ludomit Rayski

— jako prezes
jako wiceprezesi

Bogdan Kwiecinski — jako sekretarz ge-

neralny

Jan Sobanski

Edward Willig
Tadeusz Z wistocki
Roman Sanguszko

— jako skarbnik

jako cztonkowie.

Rownoczesnie ukonstytuowaly sie komisje, do
ktérych weszli:

Komisja rewizyjna:

pp. Stanistaw Lubomirski
Jan Zagleniczny
Stanistaw RybickKi
Jozef Zychlinski

jako cztonkowie

Maksymiljan Huber ]l . K "
Raynold Przezdziecki | jako zastepcy

Komisja balotujaca:

pp. Stefan Przezdziecki
Stanistaw Rosenwerth
Jozef LipskKi
Jozef Beck
Stanistaw Ujejs Ki.
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Komisja sportowa:
pp. Ludomit RayskKi
Franciszek Wieden
Wactaw Mak ow s ki
Bogdan Kwiecinski
Aleksander Senkowski.

Komisja regulaminowa:

pp. Juljan Eberhardt
Stanistaw Car
Wiadystaw Sollan
Zygfryd Pigtkowvski.

Komisja naukowa:

pp. Janusz Beaurain
Czestaw Witoszynski
Maksymiljan Hub e r
Kazimierz Taylor
Zenon Martynowicz,

Komisja towarzyska:

pp. Raynold Przezdziecki
Edward Willig
Remigjusz Grocholski
Stanistaw Rosenwerth
Woijciech Fyd a.

Po dokonaniu wyboréw wiadz A. R. P., zgro-
madzeni jednogtosnie postanowili prosi¢ p. Prezy-
denta Rzeczypospolitej o przyjecie protektoratu nad
A. R. P, a p. Marszatka Pitsudskiego o przyjecie
godnosci cztonka honorowego.

Nastepnie przewodniczgcy odczytat
przez ptk. Rayskiego wolny wniosek:

zgtoszony

WARSZAWA

NATOLINSKA 15 m 4. Tet. 271-06.

P O L s K I Nr. 1

Zgromadzenie upowaznia Zarzad:

1) do zorganizowania biura A. R. P

2) do pokrycia z wptywéw A. R. P. kosztow
zwigzanych z organizacjg biura 1 zaangazowaniem
niezbednego personelu pomocniczego,

3) do wykonania wszystkich postanowien Sta-

tutu w przedmiocie wydawania dyplomow, ustale-
nia organu klubowego, ustalenia godta i odznaki
klubowej i t d.,

4) do wyszukania i urzadzenia lokalu klu-

bowego.

Zarzad przedtozy Radzie Naczelhej sprawozda-
nie ze swoich czynnosci, wynikajgcych z powyzsze-
go upowaznienia, celem przyjecia do zatwierdzaja-
cej wiadomosci.

Whiosek ten przyjeto jednogtosnie.

Na zakonczenie ks. Radziwi# podziekowat za.
zaszczyt, ktory go spotkat z powodu wybrania na
prezesa Rady Naczelnej i prezesa Zarzadu Glow-
nego.

Na tem posiedzenie zakonczono.

Ukonstytuowanie sie wladz komisji sportowej A.R.P.

Na zebraniu Komisji Sportowej A. R. P. w dniu
5. XII. 1927 r. dokonano wyboru wiadz Komisji
Sportowej A. R. P. w nastepujgcym sktadzie:

Prezes K. S. — putk. S. G. Ludomit Rayski,
szef Dep. Lot. M. S. Wojsk.

Wiceprezes — mjr. inz. Franciszek Wieden.
Sekretarz — mjr. S. G. Bogdan Kwiecinski.

Przewodniczacy Sekcji
Franciszek Wieden.

Lotniczej — mijr. inz.

Przewodniczacy Sekcji Balonowej — mjr. Hilary
Grabowski.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
Sekretarz Generalny
(—) B. Kwiecinski

KONTO CZEKOWE P.K.O. WARSZAWA 1«26&
ADRES TELECR.:,. AEROKLUB WARSZAWA?



ZARZAD GEOWNY.

Zarzad Gtéwny ustalit podziat po-
miedzy Komitety Wojew. samolotow,
otrzymanych od Departamentu Lotnictwa
M. S. Wojsk. Oprécz placéwek L. O. P. P.
pewna ilo$¢ samolotéw i silnikéw zosta-
ta przydzielong Aeroklubowi Akademic-
kiemu, jako wyposazenie dla organizuja-
cej sie tam sekcji sportowej oraz tre-
ningu i szkolenia pilotéw. Nadto niektére
szkoty techniczne otrzymaty silniki lot-
nicze dla celéw szkolenia.

Warunki i termin Il Krajowego Kon-
kursu Awionetek zostang zatwierdzone
na najblizszem posiedzeniu  Zarzadu
Gtéwnego i zostang ogtoszone w na-
stepnym Nr. ,,Lotu Polskiego”.

Zarzad Gloéwny przyznat
Szkole Mechanikéw Lotniczych subsy-
dium w wysokosci 5.000 zt. na zakup
obrabiarek dla warsztatu szkolnego, oraz
subsydjum w wysokosci 10.000 zi. dla
katedry budowy samolotéw na Politech-
nice Warsz. Nadto wyasygnowat Zarzad
Gl. sume 15.000 zt. na zakup terenu w
Jabtonnie pod budowe Panstw. Stacii Me-
teorologicznej. W tej sumie udziat Ko-
mitetu Stotecznego stanowi zi 5.000.

Cywiliiej

Zakupiono dla Panstwowej
Technicznej z wydziatem
Warszawie za sume okoto 13.000 =zt
obrabiarki dla wyposazenia szkolnego
warsztatu obrébki drzewnej.

Szkotly
lotniczym w

Propaganda ws$réd miodziezy. Zarzad
Gtéwny L. O. P. P. powotat do zycia
.Komisje do spraw miodziezy” ktéra ma
za zadanie opiekowanie sie pracg lotnicza
i popieranie jej, wéréd miodziezy szkolnej.

Na wniosek powyzszej Komisji roze-
stat Zarzad Giéwny do wszystkich Dyrek-
cyj Szkét srednich, odezwy i kwestiona-
riusze tej sprawy dotyczace, do wypeinie-
nia. Regulamin dla Két miodziezy, ktére
maja powsta¢ na terenach szkét, czeka
na zatwierdzenie Rady Gtéwnej, poczem,
iakotez i po otrzymaniu odpowiedzi na
kwestjonarjusze Komitety wojewddzkie
zostang bezzwitocznie powiadomione o
wyniku tej akcji przygotowawczej, kto-
rej dalszy rozwoj naleze¢ bedzie do Ko-
mitetow,

OGOLNE ZGROMADZENIE KOMITE-
TU STOLECZNEGO L. O. P. P.

W $rode dnia 14.XIl odbyto sie w
gmachu Instytutu Aerodynamicznego
Ogélne Zgromadzenie Progrgmowo-Bud-
zetowe Komitetu Stotecznego L. O. P. P,
na ktérem rozpatrywano preliminarz
budzetowy i program prac Komitetu na
rok 1928,

W obradach uczestniczyto okoto 50
delegatow Koét Miejscowych L. O. P. P.

Obrady zagait prezes Komitetu Sto-
tecznego p. Floryanowicz, poczem po-
wotano prezydium, w sklad ktérego we-

szli pp: dyr. Wilczynski — przewodni-
czacy, oraz Mierzejewska, Waydel i We-
drychowski — jako cztonkowie.

Pierwszy zabrat gtos sekretarz Komi-
tetu Stotecznego L.O.P.P. inz, Stanistaw

Rudzinski, ktéory referowat preliminarz
budzetowy i program prac Komitetu na
rok 1928.

Preliminarz ten przewiduje w docho-
dach i wydatkach sume zi. 400,000. Wpty-
wy oparte sg na:

sktadkach cztonkowskich — 280.000 zt.
imprezach lotniczych . — 50.000 ,,
funduszach zebranych przez

Kota na cele specjalne — 50.000 ,,
sprzedazy mareczek i znacz-

kéw L. O. P. P. — 10.000 ,,
ofiarach na cele ogélne — 10.000 ,,

Co sie tyczy wydatkéw, to najpowaz-
niejsze pozycje stanowig: przewidziane
Statutem wptaty do Zarzadu Gidéwnego
L. O. P. P. 175.000 zt. Suma ta jest prze-
znaczona na realizacje ogdélnego progra-
mu Ligi Obrony Powietrznej Panstwa na
najblizsze 3 lata i zuzytkowana bedzie na
budowe lotnisk, lagdowisk i hangarow w
catym kraju,

popieranie  twodrczosci  lotniczej w
kierunku stworzenia polskiego typu
samolotu 60.000 zt.
stypendja naukowe 15.000 ,,
propaganda + 16.000 ,,
50.000 ',

fundusze specjalne

Nr. 37

(40.000 zt. na koszta budowy war-
sztatu lotniczego dla mtodych kon-
struktoréw, oraz 10.000 =zt na
ewentualng inng fundacje zgod-
nie z zyczeniem Koét, ktore pro-
wadza specjalne zbiorki),

modelarnie lotnicze w szko-
tach 10.000 zt.
+ organizacja 13.000 zt.

Pozostate pozycje zajmujg wydatki na:
administracje, zakup ruchomosci i urza-
dzen, subsydjum dla ,,Mtodego Lotnika"
i t. d. Jako subsydjum na budowe obser-
watorjum aerologicznego przeznaczono
5.000 zt.

Cechg charakterystyczng prelimina-
rza jest jego realnos$¢, gdyz prawie w
75% oparty jest na wplywach statych,
ktoremi sg sktadki cztonkowskie.

W programie dziatalnosci duzy nacisk
potozony zostat na popieranie twoérczosci
lotniczej w kierunku tworzenia wiasnych
typoéw samolotéw. W mniejszym wpraw-
dzie stopniu akcje te prowadzit juz Ko-
mitet i w r. 1927, subsydiujac prace Sek-
cji Lotniczej Stud. Polit. Warszawskiej.
Wyniki okazaty sie bardzo dobre. Wybu-
dowany przy finansowej pomocy Komite-
tu'samolot konstrukcji stud. p. Drzewiec-
kiego uzyskat I-szg nagrode na kon-
kursie awjonetek.

Omawiajac sprawe ,,Mtodego Lotnika
inz. Rudzinski os$wiadczyt, iz miesiecz-
nik ten, od Nowego Roku staje sie orga-
nem catej Ligi, administracja jednak nadal
pozostaje pod auspicjami Komit. Stot.
L. O. P. P.

Po referacie inz. Rudzinskiego wywigza-
ta sie ozywiona dyskusja. Wszyscy mow-
cy podkreslali z uznaniem wysitki Ko-
mitetu Stotecznego i nieprzecietne wyni-
ki pracy, jakie zostaty uzyskane. Podno-
szono réwniez doktadne i realne opraco-
wanie preliminarza budzetowego, oraz
programu prac Komitetu na rok 1928.

W rezultacie przyjeto' jednogtosnie,
opracowany przez Zarzad Kom. Stét, pre-
liminarz i program dziatalnosci Komitetu
na rok 1928.

Jednomyslna ta uchwata powitana zo-
stata oklaskami catego audytorjum.
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Preliminarz Budzetowy Komitetu Stotecznego L. O. P. P.
na rok 1928.
Wptywy. WydatKi.
I. Whpisowe i sktadki cztonkowskie: I. Statutowa wptata 50% do Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P, od sumy:
Wohisowe od 20.000 nowych cztonkéw 20.000 i . 3
Sktadki cztonkowskie za |. pétrocze  108.000 280.000 — wpis, i sktadki 140.000
Sktadki cztonkowskie za Il. pétrocze 152,000  280.000 50.000 — imprezy lotn. i 25.000
10.000 — mareczki i znaczki 5,000
Il Imprezy l0tNICZe. ... 50.000 10 000 — ofiary ogélne 5.000 175.000
Ill. Sprzedaz mareczek i znaczkéw L. O.P. P. 10.000 . i | o L .
IV. Ofiary na cele OGOINE.......oowwweccrromreeeeecereeeseeeeeeereesreeeeeereen 10.000 I Poplgranle tworczosci lotniczej w kierunku stwo-
V. Fundusze zebrane przez Kota na cele specjalne 50.000 rzenia polskiego typu samolotu.......iniinins 60.000
Ill. Stypendja naukowe............cccccoeerrnnnne. 15.000
IV. Budowa lotniska na Okeciu 5,000
V. Inwestycje w Instytucie Aerodynamicznym.. 5.000
VI. Modelarnie 10tNiCze........cccocoiiiiiiiiciiccce 10.000
VII. Propaganda...........ccccoviicnnne 16.000
VIIl. ,Miody Lotnik" — subsydjum.. 5.000
IX. OrganizacCja........nn 13,000
X Zakup ruchomosci i urzadzen.... 1,000
Xl.  Administracja ogoélna.................. 39.000
XIl. Fundusze specjalne..... 50 000
XIL NIeprzewidziane. ... 6.000
400.000

OGOLNE ZGROMADZENIE PRO-
GRAMOWO-BUDZETOWE KOMITETU

DYREKCYJNEGO KOLEJOWEGO L. O.
P, P, W WARSZAWIE odbyto sie w

Zgromadzenie uchwalito nastepujacy

dniu 26 listopada 1927 r. pod przewo-
diiictwem p. Wactawa Skrzypkowskiego.

PRELIMINARZ BUDZETOWY

W ptywy.

Skiadki cztonkowskKie.........cccocvvviiiiiniciniennns
IV TydzieA LOtNICZY ..o,

Ro6zne

KOMITETY WOJEWODZKIE.

Wilno. Wydziat Powiatowy Sejmiku
Dzisnienskiego udzielit Komitetowi Woj.
w Wilnie subsydjum w wysokosci 1.300 zt.

Warszawa. Pp. F. Charlak, B. Czy-
zewski i W. Stominski w imieniu kole-
géw, absolwentéw Kurséw Mechanikéw
Lotniczych, sktadajg za naszem posred-
nictwem serdeczne podziekowanie
Warsz. Komitetowi Woj. L. O. P. P. za
bezptatne danie im fachowej wiedzy na
wspomnianych Kursach oraz uzyskanie
dla nich posad w fabrykach lotniczych.

Na skitadzie:

[ =h = = e e | e ey sl

bambusy,
gumowe etc. etc.

Kalendarz L. O. P. P. na rok 1928. Ko-
mitet Wojewoddzki we Lwowie wydat na
rok 1928 kalendarz informacyjno - pro-
pagandowy.

Na wydawnictwo to skladajg sie:
piekny portret Pana Prezydenta Rzeczy-
pospolitej Ignacego Moscickiego z jego
aforyzmem o lotnictwie, wycigg ze sta-
tutu Ligi, calendarium, adresy witadz cen-
tralnych i Iwowskich, spis instytucyj kul-
turalnych i budowli, godnych widzenia we
Lwowie, artykut o Lidze 2z wykresami
przedstawiajgcemi jej  dotychczasowsa
dziatalno$¢, obszerny artykut o dzia-

ZARZAD GEOWNY L. O. P. P

Otworzyt Skiadnice Materjatéw Modelarskich

Komitety Wojewddzkie moga zamawia potrzebne
Powiatowym i Kotom miejscowym materjaly bezposrednio w biurze

Diuga 50.

Wiklina, blacha aluminjowa, drut, papier pergaminowy, kotka, batyst,
syndemat (syndetikon), paciorki,

Zarzadu Giéwnego w Warszawie,

WydatKi.
----------------------- 120.000  Administracja:

------------------------------ 12.000 a) pensjakierownika biura i maszynistki 3.000
- - - - 6.000 (IS TT a2 1.000
c) prenumerata pism. ....1.000

d) rézne....cccovnnenns 1.800 6.800

Propaganda ... 5.800

Zarzad Gléwny (50% ogoélnych wplywéw) - _ _ _ _ 69.000

Modelarstwo Lotnicze w Szkotach Kolejowych 12.600

Inwestycje w Instytucie Aerodynamicznym.................. 43.800

138.000

talnosci Iwowskiego Komitetu Wojewodz-
kiego i jego komitetéw powiatowych; w
czesci lterackiej zas: poezje Zbierzchow-
skiego, Cwikowskiego, Jedlicza, Bielin-
skiej oraz krotkie nowelki i artykuty
Hausnerowej, Rollego, Peteriskiej, Balka !
Raorta, a w koncu bogaty dziat rekla-
mowy.

Wydawnictwo to zastuguje tak ze
wzgledu na tres¢ swoja, jak tez i ze
wzgledu na cel, na jaknajenergiczniejsze
poparcie catego spoteczenstwa.

Kalendarz ten powinien sie znalez¢ w
kazdym polskim domu.

im, Komitetom

listewki, nici szare, nici



