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Ukazato sie ,,Rozporzadzenie o
stosowaniu ulg W stuzbie czynnej
dla czionkéw przysposobienia woj-
skowego", ktore zawiera przepis o sler 6 ceniu stuzby
w szeregach o 12 miesiecy przez wczesniej-
sze state urlopowanie szeregowych, ktorzy
ukonczy li szkoty pilotéw Ilub szkoty me-
chanikéw, znajdujace sie pod scista fa-
chowg kontrolg Departamentu Lotnictwa
M. S. Wojsk-

Jest to Wynik staran Zarzadu Giéwnego L. O.P.P.,
ktory prowadzi dwie szkoty mechanikéw lotniczych
i przystepuje do budowy szkoly pilotéw, a ktory nie za-
przestaje czyni¢ staran o uzyskanie dla absolwentéw szkoét
Ligi dalszych uprawnien, o ktéorych W swoim czasie
donosilismy.

Nowy sukces Ligi,

W ostatnich czasach miato miejsce
Ofiarnos¢ na rzecz k”™ka wybitnych aktéw ofiarnosci
L.O.P.PiT.O.P. na rzecz zarébwno Ligi Obrony

Powietrznej Panstwa, jak i To-
warzystwa Obrony Przeciwgazowej — ofiarnosci, Swiadczg-
cej, ze spoleczenstwo nasze coraz bardziej uswiadamia
sobie doniostg role obu, stojacych W przededniu potaczenia,
instytucyj i ze dalszy ich, coraz Swietniejszy rozwdj jest
wobec tego zapewniony.

Tak wiec pracownicy Dyrekcji Radomskiej P. K. P.
ofiarowali Lidze Obr. Pow- Panstwa zi. 51,498.14.

Suma ta, przeznaczona pierwotnie na zakup samo-
lotéw, Wobec zmiany kierunku w akcji spotecznej, majg-
cej na celu razwdj lotnictwa, uzyta zostanie na budowe
szkoty pilotow.

Koto L. O. P. P- Nr. 42, istniejgce przy Zrzesze-
niu notarjuszéw i pisarzow hipotecznych W Warszawie,
przekazato do Komitetu Stotecznego pokazng sume zt.
9,000, przyczem nalezy zaznaczy¢, ze kwota ta ze-
brana zostata w ciggu 2 lat wsréd cztonkéw Kota, nie-
zaleznie od zwykilych sktadek miesiecznych.

Na specjalne uznanie zastuguje réwniez prawdziwie
obywatelski czyn Sejmiku Powiatowego W Kole, ktéry
pod przewodnictwem pana starosty Michata Stominskiego
ofiarowat na cele Tow. Obrony Przeciwgaz. 10,000 zi.

Zarzady Gléwne L. O. P.P. i T. O- P., podajac
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powyzsze do wiadomosci, skladajg na tej drodze serde-
czne podzigkowanie hojnym ofiarodawcom, wierzac, ze
ich szlachetny czyn znajdzie licznych nasladowcow.

L. O. P. P. bierze udziat W cha-
rakterzereprezentacyjnymwMie-
dzynarodowym Zjezdzie Towa-
rzystw  Zeglugi  Powietrznej
(I. A. T. A)) W Warszawie, rozpoczynajagcym sie W dn. 22
lutego b. r.

Reprezentowa¢ bedzie L. O. P. P. p. Juljan Eber-
hardt, o.-prezes Rady Gtownej Ligi.

Przy tej sposobnosci wyjasniamy, ze niektore dzien-
niki niestusznie nazwaty Zjazd I. A. T. A. Kongresem
Lotniczym. Zgodnie z przyjetym zwyczajem zjazdy takie
odbywajg sie na zaproszenia Tow. Zeglugi Powietrznej,
to tez gospodarzem zjazdu warszawskiego bedzie Sp. Akc:
,»Aerolot”.

Udziat L. O. P. P.
w zjezdzie . A. T. A.

W niniejszym numerze

Donioste decyzje ,,Lotu“ znajdg czytelni-

Zarzadu Gtoéwnego L. O. P, P. cy szereg doniostych

decyzyj Zarzadu Gto-

wnego L. O. P. P. W zwigzku z najblizszemi jego po-
czynaniami.

Przedewszystkiem wiec na str. V Z. G. ogtasza re-
gulamin li-go Krajowego Konkursu Awionetek, po kto-
rym, opierajagc sie na wynikach pierwszego konkursu,
nietylko Liga i sfery lotnicze, ale i ogot spoteczenstwa
wiele sie spodziewa.

Dalej na str. VI Z. G. ogtasza konkurs na trzy
broszury lotnicze, ktéry niewatpliwie wzbudzi duze zainte-
resowanie i przyniesie plon obfity.

Biuletyn L. O. P. P. podaje regulamin lotéw pro-
pagandowych L. O. P. P-, zatwierdzony przez Departa-
ment Lotnictwa M- S. Wojsk (str. VIII) oraz regulamin
dla Kot szkolnych L. O P. P., zatwierdzony przez Ra-
de Gtowng (str. VIII).

Wreszcie zwracamy uwage haszych czytelnikow,
a przedewszystkiem Komitetow i Kot L O- P. P. na
umieszczony W Biuletynie (str. VII) Okélnik Nr. 81 Za-
rzgdu Gtoéwnego L. O. P. P. wsprawie ,,Lotu Polskiego",
oraz Okolnik Nr. 83 W sprawie potaczenia L. O. P. P.
z T. O. P. (str. VII).



dziedzinie lotnictwa rok 1927 zapisat sie

ztotemi gtoskami: potrojny przelot Atlan-

tyku przez Lindbergha, Chamberlina i Byr-

da, rekord dtugosci lotu, ktéry przekro-

czyt 50 godzin, caty szereg wspaniatych
raiddw we wszystkie strony Swiata, fantastyczne, jak
dotychczas uwazano, szybkosci, osiggniete na wodno-
ptatowcu przez Webstera i De Bernardi — oto wybit-
niejsze fakty, ktérych dokonaniem moze sie poszczy-
ci¢ ubiegty rok.

Jednem moze z najwigkszych, cho¢ dla powierz-
chownego obserwatora nie tak uchwytnem zwycie-
stwem tego okresu jest coraz dalej idaca populary-
zacja idei lotniczej na catym Swiecie. Wszystkie pra-
wie narody doceniajg koniecznos$¢ posiadania silnego
lotnictwa, wysoko postawionego przemystu lotnicze-
go i walka o supremacje na tem polu coraz wiekszg
gra role w miedzynarodowej rywalizacji.

Lotnictwo wojskowe.

Postep w tej dziedzinie odzwierciadla sie w dwo-
jaki sposoOb: przez konstrukcje coraz doskonalszych
ptatowcow oraz przez zwiekszanie sie pozycyj na lot-
nictwo wojskowe w budzecie panstwowym, | w jed-
nym i w drugim kierunku rok 1927 nie ustgpit w ni-
czem swym poprzednikom. Jezeli konstrukcyjnie nie
zaszty zadne przewrotowe zmiany, to jednak we
wszystkich krajach pilnie pracowano nad udoskona-
leniem typow wojskowych samolotéw, z wiekszem
lub mniejszem powodzeniem, za$ we wszystkich bez
wyjatku krajach kulturalnych budzet lotnictwa woj-
skowego wykazuje powiekszenie.

Lotnictwo cywilne.

Najlepszym moze sprawdzianem rozwoju lotnic-
twa cywilnego bedzie Doréwnanie ukazujacego sie w
Paryzu co miesigc rozktadu lotéw na linjach powietrz-
nych Europy ,,L‘Indicateur Aerien“ ze stycznia 1927
i ze stycznia 1928 r. Podczas gdy pierwszy liczy 43

stron druku, drugi ma ich 104. Co sie tyczy poszcze-
golnych krajéw, to we Francji moze najmniejsze
mozna wykaza¢ postepy. Wogodle kraj ten, kolebka
lotnictwa, niedawno prym jeszcze wiodacy w tej
dziedzinie, przechodzi obecnie przez ciezki kryzys,
ktorego zrodto tkwi, jak sie zdaje, w ztej organizacji
wiadz lotniczych, decentralizacji wysitkow i w fatal-
nym dla rozwoju tak zywotnej gatezi wiedzy i prze-
mystu, jak lotnictwo, biurokratyzmie. W ostatnich
czasach otrzasnieto sie we Francji z tego marazmu
i nalezy mie¢ nadzieje, ze ten, tak bardzo dla lotnic-
twa zastuzony nardd, odzyska przynalezne zastugom
swoim miejsce w hierarchji paristw .Na rok 1928 pro-
jektowane jest stworzenie catej sieci wewnetrznych
linij powietrznych, nadto pocztowa linja powietrzna
pomiedzy Francjg i Ameryka potudniows.

Anglja, realizujac swe plany potgczenia metro-
polji z kolonjami, otworzyta komunikacje pomiedzy
Egiptem a Basrg, jako jedno z ogniw linji Anglja —
Indje. Ponadto buduje ona dwa olbrzymie steréwce
dla linij Anglja — Indje i Anglja — Australja.

Sie¢ niemieckich linij powietrznych byta juz w
ub. roku tak rozwinieta, ze na dalszy jej rozwdj
wprost niema miejsca, natomiast postep objawit sie
w przystosowaniu kilku linij powietrznych do ruchu
nocnego— jedynej mozliwosci dla samolotu skutecz-
nego konkurowania z kolejg zelazng, szczegodlnie na
kroétkich przestrzeniach.

Wioskie lotnictwo handlowe zrobito w 1927 r.
duze postepy. Otwarto kilka nowych linij, istniejg-
ce za$ cieszg sie wielkg frekwencjag. Toz samo, w
mniejszym lub wiekszym stopniu, da sie powiedziec¢
0 innych panstwach.

W Polsce komunikacja lotnicza coraz bardziej
sie popularyzuje, dzieki by¢ moze bezpieczenstwu, w
ubiegtym bowiem roku, jak i w poprzednich, nie za-
notowano u nas ani jednego wypadku. Polska Linja
Lotnicza ,,Aerolot* Swiecita w ub. roku pieciolecie
swego istnienia oraz przebycie 3 miljonow kilome-
trow w powietrzu.



Nr. 2

Sport lotniczy

Sport lotniczy moze sie za okres sprawozdawczy
wykazac pieknemi rezultatami, poczawszy od lotu
Bentleya, ktdry na awionetce z silnikiem tylko 60 MK
przebyt przestrzen Londyn — Capetéwn w 27 dni.

Nowowprowadzone przez F, A. |. kategorje re-
kordéw Swiatowych dla ,,samolotéw matej mocy" zo-
staty w ciggu roku kilkakrotnie ustalane i bite, kluby
awionetek w szeregu krajow rozwijaty sie pomysinie,
w Kilku zas zostaty zorganizowane.

W Polsce najwybitniejszym w tym kierunku fak-
tem byt zorganizowany przez Zarzad Gt. L. O. P. P.
»Pierwszy krajowy konkurs awionetek™, znany czy-
telnikom naszym z obszernych sprawozdan w Locie
Polskim. Rezultaty jego chlubnie Swiadczg o zdolnos-
ciach naszych przewaznie jeszcze miodocianych kon-
struktorow i kazg wierzy¢, ze tegoroczny konkurs
da jeszcze pomysliniejsze wyniki.

Raidy,

Rok 1927 mozna $miato nazwac rokiem raidéw:
przeloty nad Atlantykiem Lindbergha, Chamberlina,
Byrda, Brocka i Schleego, przeloty nad Pacyfikiem
Maitlanda i Hagenberga oraz Goebla, raidy Francja
— Madagaskar Bernard - Bougault oraz Dagnaux-
Dufort, lot Amsterdam — Batawja Van Leer Blacka,
jugostowianski lot do Kalkutty Sondermajera i Bad-
zaka, Paryz — Sajgon w 10 dni Challe-Rapin, Am-
sterdam — Batawja i z powrotem w ciggu czterech
tygodni Koppena, przelot nad Atlantykiem potudnio-
wym Costes i Le Brix — oto wazniejsze z nich.

Niestety, zwyciestwo ducha ludzkiego nad zy-
wiotem optacone zostato ciezkiemi ofiarami. Lista ich
za rok ubiegly, poczawszy od Nungessera i Coli,'a
skonczywszy na pani Grayson, liczy z gorag 30 naz-
wisk.

Zawody lotnicze,

Z catego, licznego szeregu zawodow lotniczych,
urzadzanych dorocznie i sporadycznie, na pierwszy
plan wysunety sie zawody o puhar Schneidera dla
wodnoptatowcow. Ustalony w czasie nich, przez An-
glika Webstera, rekord szybkosci 453,283 km/godz.
wywotat w Swiecie lotniczym niebywalg sensacje, jak
sie jednak dalej przekonamy, niedtugo sie ostat.

Z polskiego punktu widzenia zastuguje na pod-
kreslenie udziat lotnikbw naszych w zawodach wol-
nych balonéw w Pradze czeskiej oraz lotniczych w
Zurychu i ,,Matej Ententy i Polski", We wszystkich
trzech reprezentanci nasi godnie nosili powierzone
im barwy, prowadzac je zawsze do zwyciestwa: po-
rucznicy Janusz i Kraczkiewicz w Pradze, por. Ci-
chocki w Zurychu, kpt. Popiel i por. Zwirko w Biato-
grodzie dobrze sie zastuzyli sprawie lotnictwa pol-
skiego.

Rekordy Swiatowe.

Postepy lotnictwa w tej dziedzinie najlepiej obra-
zuje podana na koncu artykutu tablica rekordéw,
zdobytych w ciggu 1927 roku.
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Przemyst lotniczy,

W dziedzinie przemystu lotniczego w ub. roku
zadnych rewolucyjnych zmian nie bylo. Do ustalenia
doktryny konstrukcyjnej jeszcze$Smy nie doszli, wal-
ka zwolennikéw jednoptatowca i dwuptatowca jesz-
cze nie jest rozstrzygnieta, jak rowniez walka po-
miedzy metalem a drzewem, jako tworzywem dla sa-
molotéw. Najznamienniejszym moze faktem catego
roku jest szereg zwyciestw silnika chtodzonego po-
wietrzem Wright ,,Whirlwind", ktory, mimo mocy
tylko 220 MK wykonat szereg raidow i zdobyt kilka
rekordow.

Przemyst francuski specjalng zwraocit w ub. roku
uwage na budowe samolotow komunikacyjnych, w
ktérej to dziedzinie dat sie znacznie wyprzedzic
przez sasiadow; caly szereg dosy¢ ciekawych kon-
strukcyj, zaréwno drewnianych, jak metalowych
ukazat sie na rynku.

Niemcy ze zwyklg sobie wytrwatoscig i systema-
tycznoscig konstruujg coraz wieksze i coraz szybsze
samoloty, wodnoptatowce i steréwce. Sg one wpraw-
dzie, w mysl warunkoéw traktatu Wersalskiego, prze-
znaczone wytacznie dla celéw pokojowych, jednak
tylko na papierze, w samej rzeczy bowiem niewinny
ptatowiec komunikacyjny na kilkunastu pasazerow
potrzebuje kilku godzin zaledwie, aby sie zamieni¢
w grozny niszczycielski, ktory bedzie mogt zanies¢
potezne ilosci bomb daleko w kraj nieprzyjaciela.

Anglja — kraj morski — gtdwna uwage zwrdcita
na budowe wodnoptatowcéw. Jej sukcesy w zawo-
dach o puhar Schneidera sg najlepszym dowodem po-
stepu w tym kierunku.

Wioski przemyst rowniez nie préznuje; zdoby-
wajac rekord najwiekszej szybkosci na Swiecie, do-
widdt swej zywotnosci najlepiej.

Czesi w roku ubiegtym odznaczyli sie szczegdlnie
na polu konstrukcji awionetek, co wyrazito sie w po-
biciu kilku rekordow $wiatowych w tej kategorji.

Ameryka coraz bardziej specjalizuje sie w budo-
wie samolotow komunikacyjnych o silnikach stabej
wzglednie mocy, ktérych zaletg jest przedewszyst-
kiem ekonomja,

W Polsce zwolna, lecz konsekwentnie kroczymy
naprzéd. Samolot szkolny Bartel M, 2, bojowy inz.
Zalewskiego, jednoptat bojowy Podlaskiej Wytwaorni
Samolotéw, szereg awionetek  ktore stanety do kon-
kursu — oto nasz zesztoroczny dobytek konstrukcyj-
ny. W dziedzinie budowy silnikéw waznym krokiem
jest uruchomienie fabryki ,,Polskie Zakiady Skoda"
w Okeciu pod Warszawa, ktora, pierwsza w Polsce
budowac bedzie seryjnie silniki licencji Lorraine-Diet-
rich 450 MK. Podkresli¢ rowniez nalezy pojawienie
sie pierwszego polskiego silnika lotniczego konstruk-
cji inz. Zalewskiego, zbudowanego w Zakiadach
»Avia" na Pradze , Avia W, Z. 7"

Zycie lotnicze w Polsce,

Rok 1927 byt dla lotnictwa w Polsce rokiem po-
mysinym. Otwarcie Instytutu Aerodynamicznego,
Wystawa Lotnicza w Warszawie, powotanie do zycia
Aeroklubu Rzplitej Polskiej i Aeroklubu Akademic-
kiego, zjednoczenie sie L.O.P.P, z Tow. Obrony Prze-
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ciwgazowej—oto, poza wzmiankowanemi powyzej w
poszczegolnych rubrykach, wazniejsze fakty z zycia
lotniczego w naszym kraju. Dziatalno$¢ Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa rozwija sie pomyslinie, oparta
na coraz zdrowszych zasadach; kazdy numer ,Lotu
Polskiego" zawiera wiadomosci o0 jej wazniejszych
poczynaniach, s$wiadczacych pochlebnie zaréwno o
zyw .tnosci tej instytucji i energji jej kierownikow, jak
o ofiarnosci naszego spoteczenstwa.

ustalone u)
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Ofiary obowigzku,

O ile rok ub, mozna, ogolnie biorgc, uwazac¢ za
pomysiny dla lotnictwa, zaréwno u nas, jak i zagra-
nicag, to nie wolno zapominac, ze postep optacony zo-
stat sowitg ofiarg zycia. Lista polegtych na stanowis-
ku jest bardzo diuga, — niestety i w tym Kierunku
udziat Polski jest znaczny.

Czes$¢ Ich pamieci! J, E,

1927 rofau.

Wy nNawiasach poprzednie rekordy)

I. Samoloty

Odlegtos¢ i czas lotu bez lgdowania-, Edzard i Risticz (Niem-
cy), Junkers W. 33, silnik Junkers L—5 230 MK w Dessau, 3,
4 i 5 sierpnia — 4660,628 w ciggu 52 g 22" 31" (Chamber-
lin i Acosta 51 g 11' 25").

Odlegtol¢ w linji prostej bez lgdowania: Chamberlin i Lewin
(St, Zjedn.), Bellanca, siln. Wright ,,Whirlwind" 220 MK, z Roo-
sevelt Field (Ameryka) do Helfta (Niemcy) — 6294 km (Coste
i Rignot — 5396 km).

OdlegtoS¢ i czas lotu z 500 kg obcigzenia:  Schnabele i Loose
(Niemcy) Junkers W. 33, silnik Junkers 230 MK, w Dessau 21
i 22 marca — 2735 km i 22 g 11' 45" (Lasne — 1000 km i Har-
ris — 9 g 11' 53").

Szybkoi¢ na 2000 km z 500 kg obcigzenia: ~Steindorfj (Niem-
cy) Rohrbach-Rolland, z 3 siln, B. M. W. po 230 MK, w Sta-
aken, 31 lipca — 205,407 km/g (De Marnier — 167,73 km/g).

Czas lotu z 1000 kg obcigzenia: Horn (Niemcy) Junkers G.24,
z 3 siln. Junkers L 5 po 230 MK. Dessau, 4 kwietnia 14 g 23" 45"
(Mittelholzer — 10 g 5').

OdlegtoS¢ z 1000 kg obcigzenia: Steindorff (Niemcy), Rohr-
bach-Rolland, z 3 siln. B. M. W. po 230 MK. Staaken, 31 lipca—
2315,338 km. (Mittelholzer — 1400 km).

Wysokos$¢ z 1000 kg obcigzenia: Steindorff, (Niemcy) Rohrbach-
Rolland, z 3 siln. B. M. W. po 230 MK. Staaken, 12 sierpnia —
6805 m (Coupet 6540 m).

SzybkoS¢ na 500 km i 1000 km z 1000 kg obcigzenia: Stein-
dorff (Niemcy), Rohrbach-Rolland z siln. B. M. W. po 230 MK.
Staaken—215,378 km/g, wzglednie 214,885 km/g '(na 500 km Zim-
mermann — 198,550 km/g, na 1000 km Steindorff — 196,620 km/g).

Szybko$¢ na 2000 km z 1000 kg obcigzenia: Steindorff (Niem-
cy), Rohrbach-Rolland z 3 siln. B. M. W. po 230 MK, Staaken,
31 lipca — 205,407 km/g (De Marnier 167,733 km/g).

DtugoS¢ lotu z 2000 kg obcigzenia: Risticz (Niemcy) Junkers
G. 24 z 3 siln. Junkers L—5 po 230 MK, Dessau, 29 czerwca—
13 g /* 12" (Steindorff 10 g 32'154").

OdlegtoS¢ z 2000 kg obciazenia: Steindorff (Niemcy), Rohr-
bach-Rolland z 3 siln. B. M. W. po 230 MK. Staaken, 31 lipca—
1750,469 km (Steindorff 1460,538 km).

Wysokos$¢ z 2000 kg obcigzenia: Antonini (Wiochy) ,,Ca 73"
z 2 siln. Asso po 500 MK. Malpensa, 26 maja — 6262 m (Bos-
soutrot 4990 m).

Szybko$¢ na 100, 500 i 1000 km z 2000 kg obcigzenia: Stein-
dorff (Niemcy) Rohrbach-Rolland z 3 siln. B. M. W. po 230 MK.
Staaken, 28 lipca — 216,107 km/g, wzglednie 215,378 km/g,
wzglednie 214,885 km/g. (Zimmermann 207,265 km/g, wzglednie
198,956 km/g, Steindorff 196,820 km/g).

1. Wodnoptatowce

Odlegtos¢ bez zaopatrywania w locie: Loose (Niemcy) Jun-
kers W. 33 z siln. Junkers L—5 230 MK. Akes, 29 marca —
1702,800 km (Read i Price 1400 km).

Wysoko$¢: Champion (Stany Zjednocz.) Wright-Apache,
siln. Wasp 425 MK. Waszyngton, 25 lipca — 11,727 m (Demou-
geot 9290 m).

Szybko$¢ na 1000 km: Irvine (St. Zjedn.) Vought — Corsair,
siln. Wasp 425 MK, Hampton Road, 21 maja —£210,716 km/g
(Jiiteborg 181,447 km/g).

DtugoS¢ lotu i odlegtos¢ z 500 kg obcigzenia: Loose (Niemcy)
Junkers W. 33, siln. Junkers L—5 230 MK, Akes 29 marca —
14 g 8" 2" i 1702,800 km.

Wysoko$¢ z 500 kg obcigzenia: Henderson (Stany Zjedn.)
Vought Corsair, siln. Wasp 425 MK, Waszyngton, 14 kwietnia —
6760 m (Passaleva — 6157 m).

Szybko$¢ na 100 km z 500 kg obcigzenia: Callaway (St Zjedn.)
Vought — Corsair, siln. Wasp 425 MK, Hampton Road, 23 kwiet-
nia 236,998 km/g (Demougeot — 203,275 km/g).

Szybkos¢ na 500 km. z 500 kg. obcigzenia: Barner (St. Zjedn.)
Vought — Corsair, siln. Wasp 425 MK, Hampton Road, 30 kwiet-
nia — 218,908 km/g (Passaleva — 190,637 km/g).

Szybkos$¢ na 1000 km z 500 kg obcigzenia: Jiiteborg (Niem-
cy) Junkers W. 34, siln. Bristol Jupiter 420 MK, Dessau, 11 ma-
ja — 181.447 km'g (Passaleva — 166,363 km/g).

Dtugos¢ lotu i odlegtosé z 1000 kg i 2000 kg obcigzenia: Con-
nel i Pope (Stany Zjedn.) P. N. 10 z 2 siln. Packard po 600 MK,
S. Diego, 8 lipca — lig 7" 18" i 1525,189 km (Passaleva —
6 g 0' 39" i 1000 km).

Wysokos¢ z 1000 kt obcigzenia: Passaleva, ,,S—62" siln.
Asso 500 MK, Vigna di Valle, 19 marca — 5026 m (Gronau —
4492 m).

Szybko$¢ na 1000 km z 1000 kg obciazenia: Lindner (Szwecja)
Flygindustrie, z 3 siln. Junkers L—5 po 230 MK, Limhann Kullen,
6 sierpnia — 171,500 km/g (Passaleva — 166,363 km/g).

Wysoko$¢ z 2000 kg obcigzenia: i Paris (Francja)
z 2 siln. Gnéme Jupiter 480 MK, St-Raphael,
4684 m (Passaleva 3261 m).

Szybkos$¢ czysta: De Bernardi (Wiochy), Macchi 52,
Fiat 1200 MK, Wenecja, 4 listopada — 479,290 km/g.

»,Cams"
18 sierpnia —

siln.

I11. Samoloty matej mocy

| kategorja (dwuosobowe, nizej 400 Kkg).

Wysoko$¢: Lady Bailey i De Havilland (Anglja), D. H.
,»Moth", siln. Cirrus Mark Il 30 MK, Stag Lane, 5 lipca —
5268 m.

Odlegtos¢ w zamknietym obwodzie: Finat (Francja), Caudron
109, siln. Salmson 40 MK, Le Bourget-Survillers, 21 pazdzier
nika — 1150 km (Vlagek i Choronsek — 600 km).

Szybkos¢ na 100 km: Baiimer i Puls, (Niemcy) Baiimer, siln.
Wright 60 MK, Hamburg, 10 lipca — 191,959Jm/g.

11l kategorja: jednoosobowe, 200 do 350 kg.

Odlegtos¢ w zamknietym obwodzie: Delmotte (Francja) Cau-
dron 109 siln. Salmson 40 MK, Villacoublay, 28 sierpnia —
1535,200 km.

Odlegtos¢ w linji prostej: Knipping (Francja) Caudron 109
siln. Salmson 40 MK, Le Bourget-Krélewiec ,— 1400,800 km
(Hamsik — 1228 km).

Szybko$¢ na 100 km: Broad (Anglja), Tiger-Moth, siln. DH
32 130 MK, Stag-Lane, 21 sierpnia — 300,100 km/g.
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FELIKS BOLSUNOWSKI

Ditiudziestopieciolecie samolotu

obecnym 1928 roku przypadajg dwudzie-
2 AY r §stopieciolecia: wynalezienia samolotu i do-
S P5 konania na nim pierwszego lotu.
8 8 To ostatnie miato miejsce w dniu 17
grudnia 1903 r. w pustynnej miejscowosci
Kitty Hawke, w poétnocnej Karolinie, Lotu dokonat
jeden z konstruktoréw samolotu, Amerykanin Orvil-
le Wright, utrzymujgc sie w powie-
trzu zaledwie 12 sekund. Dopiero przy
czwartej © prébie braciom Orvillowi
i Wilburowi Wright udato sie przele-
cie¢ 260 metrow w 59 sekund.

Narazie byty to proby oderwania
sie od powierzchni ziemi, wilasciwie
skoki, a nastepnie juz i krotkie loty
w linji prostej, dokonywane na
poziomie wysokosci, nie przewyzsza-
jacym Kilku metréw. Jednakze osig-
gniete powodzenie spowodowato tak
wielkie zainteresowanie sie lotnictwem
najwybitniejszych uczonych i spote-
czenstw na caltym Swiecie, ze wszel-
kie dalsze poszukiwania w dziedzinie rozwigzania
problemu lotu dynamicznego, interesujgce umysty
ludzkosci juz od kilku tysiecy lat, zostaty skierowane
na wiasciwe tory, co umozliwito nastepnie, droga tak
szybkiej ewolucji, osiggna¢ zdobycze techniki, lotni-
czej, jaka rozporzadzamy w dobie obecnej.

Przyznajgc zastuge wynalezienia samolotu bra-
ciom Wright, nie mozemy zapominac¢ o ich poprzed-
nikach. Z historji lotnictwa wiemy, jak wielkie wyniki
w dziedzinie obliczeh i projektow osiggnieto przed
nimi. Juz w 1809 r. Anglik Cayley opracowat projekt
latajgcej maszyny, posiadajgcej wszelkie cechy samo-
lotu. Nastepny projekt z 1842 r. angielskiego inzy-
niera Hensona jest takze zblizonym modelem jedno-
ptatowca. Latajgce modele Penaud‘a (1871), Kressa
(1872) i Tatina
(1879) unosity sie
na tych samych
zasadach, co i sa-
molot braci Wri-
ght, Brak odpo-
wiedniego silni-
ka, ktoryby uru-
chomit  $migta,
ktérych znacze-
nie dla rozwoju
lotnictwa tak go-
raco propaguja
w latach 1863-70
Ponton d'Ame-
court, de Lan-
delli, Babinet i
inni, zmusza ide-
owych pionierow
lotnictwa do stu-
djowania lotow
szybowych. Wy-

Oroille Wright

Ortille Wright dokonywa pierwszego lotu samolotem W dniu 17 grudnia 1903 r.

nalezienie samolotu przygotowuje Lilienthal, Chanute,
a nastepnie i sami bracia Wright.

Widzimy wiec, ze ludzkos¢ rozporzadzata wow-
czas juz bardzo bogatym dorobkiem naukowym i
doswiadczeniem praktycznem, taki w dziedzinie za-
sad oporu powietrza (Newton w 1720 r., putkownik
Duchemin w 1842 r., Hargrawe w 1884 r. i inni), jak

i w poszukiwaniu odpowiednich ksztat-
tow lotniczej maszyny przysztosci.
Dorobek ten umozliwia narazie ulep-
szenie ksztatltow pudetkowego lataw-
ca, a nastepnie i szybowca tak dale-
ce, ze po wrowadzeniu przez braci
Wright pewnych zmian w celu wbu-
dowania silnika, $migiet 1 organow
kierowniczych, mozna byto 25 lat temu
dokonac pierwszego lotu na dwupta-
towcu, ktory pozostaje do dnia dzi-
siejszego  pierwowzorem  wszelkich
wspotczesnych samolotow.

Gdy obecnie samoloty z zawrotng

szybkos$cig prujg przestworza, wzbi-

jajac  sie ha poziomy, siegajace poza  granice
nizszej strefy atmosfery kull ziemskiej, prze-

latujac nad oceanami, #gczac poszczegdlne cze-
sci Swiata, majac coraz to szersze zastosowanie
w réznych dziedzinach zycia wspotczesnego, —
w dwudziestopiecioletnig rocznice pierwszego lotu na
samolocie nalezy ztozy¢ hotd dzielnym Amerykanom,
braciom Wright, ktérzy w tak prosty sposéb wyko-
rzystali dorobek éwczesnej techniki lotniczej i swojg
inicjatywa skierowali dalszy rozwdj lotnictwa na
wiasciwe tory. Praca braci Wright, oparta na uprzed-
niem studjowaniu lotu szybowego, a nastepnie —
umiejetnem zastosowaniu silnika, $migiet i organéw
kierowniczych, bedac jednem z ogniw w ogdlnem da-
zeniu ludzkosci do opanowania przestworzy, ma
jednakze  tak
wiele cech indy-
widualnej pomy-
stowosci, ze mo-
ze by¢ traktowa-
na, jako jeden
z wynalazkow,
tem bardziej, ze
przeprowadzona
byta drogg Kil-
kuletnich  stu-
djow i praktycz-
nych  doswiad-
czen.

Ogromng za-
stugg braci Wri-
ght jest tez za-
projektowanie i
zbudowanie do
swych lotow od-
powiedniego sil-
nika spalinowe-
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Wilbur  Wright

go, naraziew 1903 roku o sile 16 MK. Pierwszy ten
silnik, coraz to ulepszany, pozostawat przez Kilka lat
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H. Farman w dniu 13. 1 1908 r. wykonywa pierwszy lot w obwodzie zamknietym

W Issy Iss Moulineaux

Entuzjazm towarzyszacy tak szybkim postepom
lotnictwa byt “niezwykly, Rzady wszystkich panstw

jedynym wzorem silnika lotniczego, dopiero zbudo- na wysScigi dazyly teraz do zapoczatkowania lot-

wanie w Europie silni-
ka lotniczego pod na-
zwg ,,Antoinette” zapo-
czagtkowato inne kon-
strukcje.

Proby lotéw bracia
Wright przeprowadzali
bardzo ostroznie i po-
woli, ulepszajac jedno-
czednie tak sam samolot,
jak i silnik; pierwszy wi-
raz odwazyli sie oni wy-
kona¢ dopiero w 1904 r.

W 1928 roku przy-
pada rowniez dwudzie-
stolecie dokonania pierw-
szego w Europie lotu
na samolocie w zam-
knietym obwodzie. Do-
konat tego znany pilot
a nastepnie i konstruk-
tor samolotow, H, Far-
man w dniu 13 stycznia
1908 r., w Issy les Mou-
lineaux, na samolocie
systemu G. Voisin prze-
latujgc po linji zamknie-
tego kota o obwodzie
15 kim i zdobywajgc
tem znaczng nagrode
imienia znanych finan-
sistbw Deutsch — Ar-
chedeacon.

H. Farman i G. Foisin u) r. 1908

nictwa wojskowego i
zabezpieczenia jego roz-
woju przez przemyst lo-
tniczy w swych krajach.
Finansjera czynnie po-
pierata wszelkie wysit-
ki w tym kierunku, wy-
znaczajgc bardzo wyso-
kie nagrody pieniezne
za osiggniecie coraz to
nowych rekordow.

W gre wchodzity nie-
tylko ambicje ras i na-
rodow, lecz i dazenie
do opanowania rynkow
w panstwach nie maja-
cych wiasnego przemy-
stu lotniczego.

Zdobywano przestwo-
rza z niezwyktym zapa-
tem sportowym, a wszy-
stko to spowodowato
rozwoj lotnictwa, az do
jego dzisiejszej Swiet-
nosci.

W nastepnym nume-
rze podamy inne wybit-
niejsze  wydarzenia i
zdobycze w dziedzinie
opanowania  przestwo-
rza, ktore mialy miej-
sce przed 25 laty, w wiel-
kiej dobie narodzin lot-
nictwa.
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ziakalno$¢ amerykanska wydaje sie jednak

__ |Kniebardzo grozng dla Japonji, ktéra panuje

D zuPe-n°sci na morzach ja otaczajacych

Ja™i w promieniu 3,200 km posiada doskonate

punkty oparcia: wyspy Filipinskie, Mar-

janskie, Bonin, Marshall i Karolinskie. W ten

sposéb panuje faktycznie nad catym Pacyfi-

kiem zachodnim. Nie wydaje sie prawdopodobnem,

aby najpotezniejsze nawet sity nieprzyjacielskie

mogtly sie odwazy¢ na zapuszczenie sie w te okolice,
bez narazenia sie na pewng. zgube.

Z chwilg rozpoczecia krokéw wojennych han-
del amerykanski z Chinami, ktory ostatnio powaz-
nie sie rozwinat, ustat w zupetlnosci. Japoriskie to-
dzie podwodne wystraszyty zaréwno amerykanskie,
jak neutralne okrety na Oceanie Spokojnym, cho-
ciaz japonskie witadze morskie wydaty swym to-
dziom jaknajsurowsze rozkazy, aby szanowac pra-
wo miedzynarodowe i prowadzi¢ wojne humanitar-
nie. Zreszta Japonczycy spodziewali sie lepszych
rezultatow z tej przezornej taktyki, niz z wojny pod-
wodnej, prowadzonej bezlito$nie. Liczyli oni na to,
ze skaptujg sobie w ten sposéb neutralne panstwa i
spodziewali sie ttumnej dezercji z okretow amery-
kanskich. Pomimo potegi swych sit morskich, Sta-
nom Zjednoczonym brak byto lekkich jednostek do
konwojowania licznych transportow. Zatkanie ka-
natu Panamskiego sprowadzito do zera ich handel
zamorski. Mimo to, dzieki gigantycznym wysitkom,
sytuacja w Ameryce ulegta stopniowej poprawie.

Nie znaczy to> bynajmniej aby Japonji zostaty
oszczedzone trudnosci zaréwno materjalne, jak eko-
nomiczne. Glowne jej galezie eksportu jedwab i
bawetna zostaty powaznie zagrozone. Poniewaz
przemystowi zabrakto surowcéw, Japonja starata
sie zdoby¢ je z Chin, Australji, Indyj, Afryki potud-

niowej i Europy, jednakze pod wszechmocnym wpty-
wem sfer finansowych amerykanskich, kupcy za-
graniczni sprzedawali te surowce tylko po fanta-
stycznych cenach. Japonskie wiadze morskie prag-
nelty wyzyska¢ swe pierwsze sukcesy, a przedew-
szystkiem wykorzysta¢ czasowag nizszos¢, w ktorej,
wskutek braku wyszkolenia, znalazta sie marynarka
Stanéw Zjednoczonych. Bardzo energiczne ataki po-
wietrzne byly dokonane az na wybrzeza Pacyfiku,
na Los Angeles i San Francisco przy pomocy tran-
sportowcow, przerobionych na okrety-matki. Ataki
te, rzecz prosta, nie daly zadnych rezultatow
definitywnych. Nie miaty one innych skutkéw, jak
podniesienie ducha wojennego w narodzie amery-
kanskim i postanowienie prowadzenia walki az do
upadtego. Natychmiast po wypowiedzeniu wojny
Kongres uchwalit kredyt 250 miljonéw dolaréw na
rozbudowe floty. Rozpoczeto realizowac wielki pro-
gram budowy okretow i udzielono takze i przemy-
stowi europejskiemu wielkich zaméwien na materjat
wojenny wszelkiego rodzaju. W tydzien po raidzie
powietrznym na San Francisco armja Stanéw miata
pod bronig okoto miljona ludzi,

Amerykanie przygotowujg wielkg bitwe morska
i powietrzna.

W pazdzierniku rzad Stanéw Zjednoczonych po-
stanowit podjac¢ silng ofensywe przeciw Japonji.
Sztab jeneralny marynarki opracowat plan ataku
wysp Bonin, grupy wysp japonskich, odlegtych o 900
km na potudnio-zachéd od Jokohamy. W projekcie
sztabu mialy one stuzy¢ za baze dla floty Stanow
Zjedn. Pomimo powaznych zarzutdéw, z Kktorych
gtdwnym byto olbrzymie oddalenie, admirat Morris-
son wybrat ostatecznie jako cel wyspy Guam i Port



428

Lloyd. Strategowie amerykanscy liczyli przedew-
szystkiem na zaskoczenie i na dziatanie pewnego
gazu, wynalezionego i wyrabianego w fabryce w Ed-
gewood, ktory w kilka sekund przyprawiat przeciw-
nika o utrate zmystow i czynit maske bezcelowa.
Wslad za atakiem, dokonanym przez flote, 20.000
doborowego wojska, zaopatrzonego w artylerje i do-
skonale zaprowidowanego, miato lgdowa¢ w Port
Lloyd. Gtéwne sity japonskie, zgrupowane w Joko-
suka, wrazie interwencji, przybytyby zap6zno i za-
statyby wyspe w reku Amerykan. Amerykarski
sztab generalny twierdzit, ze strata wysp Bonin
i utworzenie na nich silnej bazy, z ktérej Stany Zjed-
noczone mogtyby poprowadzi¢ potezng ofensywe,
zmuszag predzej, czy pOzniej Japonczykéw do po-
wazniejszej akcji. Wtedy za$, liczyli Amerykanie,
wykaze sie wyzszos¢ ich sit, ktdra rozstrzygnie losy
wojny.

Pewien element niepewnosci cigzyt na projek-
tach admirata Morrissona. Od czasu do czasu cata
eskadra japonska udawata sie na wyspy Bonin na
¢wiczenia w strzelaniu. Chodzito wiec o to, aby méc
wykona¢ operacje podczas jej nieobecnosci. Dwa-
dziescia pie¢ statkébw zostato przygotowanych do
przetransportowania korpusu ekspedycyjnego. Wy-
szkolenie korpusu odbyto sie na terenie Stanéw
Zjednoczonych. Eskorte miat stanowi¢ najnowszy
krgzownik ,,Minneapolis”, ,,Concord” i ,,Marble-
haed*, 30 kiontrtorpedowcéw i dwa okrety eskortu-
jace ,,Buffalo”™ i ,,Malville", Zbombardowania Port
Lloyd miato dokona¢ sto wodnoptatowcow, prze-
transportowanych na poktadach ,,Saratogi”, ,,Hou-
ston", ,,Langley” i ,,Shafter".

W razie gdyby flota japonska, skoncentrowana
w Jokosuka miata sie przedwczesnie j zwiedzie¢ o
ataku, flota bojowa Stanéw Zjednoczonych, stojaca
w petnem pogotowiu, udataby sie peing sitg pary na
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wyspy Bonin i wszczetaby walke. Wyzszos¢ jej arty-
lerji zgory zapewniata powodzenie. Ekspedycja mia-
ta wyruszy¢ z Honolulu 20 grudnia, by¢ na Wake
Island 2 stycznia, zas w Port Lloyd — 6smego. Woj-
sko przeznaczone na ten cel bylo zebrane na Hawai
w koncu listopada i wykonywato liczne ¢wiczenia w
desancie. Flota japonska po raz ostatni odwiedzita
wyspy Bonin w pierwszych dniach grudnia. Byto
mato prawdopodobne, aby miata powrdéci¢ tam przed
uptywem dwoéch miesiecy. Niemniej, pomimo dosko-
natego ducha w wojsku, dowddca wyprawy, admirat
Dallinger, nie oddawat sie zbytniemu optymizmowi.
Panowanie nad morzem w tych okolicach nie byto
w reku Amerykan i powodzenie wyprawy, w duzej
mierze, zalezato od losu.

Trzeci sukces japonski. Lotnictwo ,,Saratogi'" ratuje
eskadre amerykanskag od zupelnego zniszczenia,

A los Amerykanom nie sprzyjat. Straszliwy or-
kan zdezorganizowat konwoj. Zgineto podczas nie-
go 1,100 zotnierzy i dowodzacy admirat wahat sie na-
wet, czy nie powracaé. Dnia 8 stycznia, sity amery-
kanskie znajdowaty sie 0 400 km na wschod od wysp
Bonin. Tu byto wyznaczone miejsce spotkania sie
z eskadrag okretéw-matek, ktéra bardzo znacznie sie
opoOznita, bedac réwniez zmuszong walczy¢ z rozsza-
latym zywiotem, ktoéry napotkata na drodze. Na do-
miar ztego, Japonczycy zwiedzieli sie o wyprawie.
Na zaskoczenie ich nie mozna bylo wobec tego juz
wecale liczy¢. Jakie$ dziwne wiadomosci, przesyta-
ne szyfrem, ktory w zaden sposob nie dat sie odczy-
ta¢, zostaly przejete przez stacje radjowe na
okretach amerykanskich. Gros floty Stanéw Zjedno-
czonych, uprzedzone wyrusza z szybkoscig 18 wez-
tow z Port Lloyd. Niebawem jednak ukazaty sie na
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horyzoncie peryskopy japonskich todzi podwodnych,
wobec czego rozkaz odwrotu natychmiast zostat wy-
dany. O piatej popotudniu konwdj amerykanski,
z ktérym potaczyty sie nakoniec okrety-matki ,,Cin-
cinnati” i ,,Saratoga“, znajdowat sie juz o 560 km na
zachéd od Bonin. Admirat amerykanski byt pewien,
ze uda mu sie unikng¢ poscigu gros floty japonskie;j.
Ale Japonczycy byli w pogotowiu. Jednoczes$nie
eskadra japoriska morz potudniowych, ktéra znajdo-
wata sie 0 80 km od wysp Marjanskich i skia-
data sie z trzech krgzownikéw najnowszej konstruk-
cji, pojemnosci po 10,000 ton, otrzymata rozkaz prze-
ciecia drogi sitom amerykanskim i naczelny admirat
japonski nakazat gros floty ptyna¢ z szybkoscig 25
weztéw. Trzy krgzowniki bojowe zostaty wystane
naprzéd z szybkoscig 28 weztdw, dla nawigzania
tacznosci z dywizjg lekkich krgzownikow. Ameryka-
nie poczuli, ze sie¢, rozciggnieta naokoto nich, coraz
bardziej sie zacie$nia. Wielkie wodnoptatowce ja-
ponskie niebawem pojawity sie w powietrzu i,
wprawdzie padty wkroétce ofiarg ptatowcow mysliw-
skich floty amerykanskiej, piloci ich zdotali jed-
nak, przed S$miercig, ustali¢ pozycje nieprzyjaciela
i zakomunikowac jg radiotelegraficznie swoim okre-
tom, Tymczasem na potudnio-zachodzie zarysowa-
ty sie profile okretow eskadry japonskiej admirata
Izomura, ktéra przybywata pelng para.

Zapowiadata sie zacieta bitwa. Na pierwszy rzut
oka sity nieprzyjaciot wydawaty sie mniej wiecej
rowne. Obie strony posiadaty po cztery krgzowniki.
Wyzszos$¢ artylerji japonskiej kompensowata sie jed-
nak przewagg, ktorg posiadat admirat amerykanski
dzieki swoim trzydziestu kontrtorpedoWcom, nie mo-
wigc o ,,Saratodze” i jego samolotom. Strong ujem-
ng natomiast, byt konwdj, ktory utrudniat jego za-
mierzenia i ruchy. Jedyna nadziejg admirata bylo, ze
uda mu sie zada¢ Japoriczykom $miertelny cios swo-
ja armjag powietrzng. Ale Japonczycy otrzymali
w krotkim czasie positki lotnicze z wysp Bonin,
Skiadaty sie one z czesci eskadr dalekiego wywiadu,
ktore wyruszyty z Jokosuka i Kure. Japonczycy da-
zyli do wziecia czola eskadry amerykanskiej pod
ogien swych dziat dalekonosnych, Obie eskadry
zblizyty sie do siebie w szybkiem tempie: odlegtosc
miedzy niemi wyniosta w koncu 8300 m. Admirat
Izomura nakazat skoncentrowac ogien swej gtdéwnej
artylerji na ,,Minneapolis”, ktory niebawem poszedt
na dno. Nastepnie przyszta kolej na ,,Marblehead” i
»Concord"”, W chwili ostatecznego niebezpieczen-
stwa lotnicy amerykanscy wykonali zawziety kontra-
tak, przy pomocy bomb gazowych. Zatoga ,,Czitose”,
otoczona gesta chmurg gazow trujagcych, stracita zu-
petnie orjentacje. Kolosalny krgzownik ptynat bez
steru, jak pijany. Artylerja jego zamilkta i w korcu
padt on ofiarg torped, wypuszczonych przez torpe-
dowce amerykanskie.

Tylko lotnikom z ,,Saratogi" zawdzieczajg Ame-
rykanie ratunek w sytuacji, ktéra wydawata sie juz
zupetnie bez wyjscia. Pomimo bardzo ciezkich strat,
gtéwnie zposréd konwoju, gdzie zgineto okoto 4,000
ludzi, udato sie flocie amerykanskiej wydoby¢ z za-
ciskajacej sie obreczy japonskiej. Ekspedycja jednak
nie powiodta sie. Admirat przyprowadzit do portu
tylko jeden krazownik, kilka torpedowcoéw i ,,Sara-
toge”™ — zdolne do boju. Amerykanie zebrali sig
w Honolulu, dziekujgc Bogu, ze nie Wszyscy zgineli
w tej krwawej walce.
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Wielki amerykanski wysitek, Opinja publiczna za
wojng bez pardonu. Pierwsze powodzenia amery-
kanskie.

Porazka amerykanska wywotata podniecenie
opinji publicznej w Stanach Zjednoczonych, domaga-
jacej sie prowadzenia- wojny az do ostatniej kropli
krwi. W spiesznem tempie opracowano plan powie-
kszenia floty wojennej i przystgpiono natychmiast
do budowy 6 krgzownikéw o pojemnosci 12.000 ton
z silnikami Diesela, 4 okretow-matek dla samolotow,
torpedowcow, todzi podwodnych i t. p. Najwieksze
okrety handlowe amerykanskie pomiedzy innemi
,Leviathan* zostaty przerobione na pomocnicze kra-
zowniki, Mialy one za zadanie zniszczenie handlu
morskiego Japonji na Oceanie Spokojnym i na in-
nych teatrach operacyj wojennych. Sztab Generalny
amerykanski, w porozumieniu z sitami lgdowemi,
opracowat dwa plany, majgce oba za zadanie zdo-
bycie baz, skad miata sie rozpocza¢ ofensywa prze-
ciw wyspie Guam, lub przeciw Filipinom: jedna
w Hokkaido — wyspie potozonej najdalej na pot-
noc w Japonji, druga w Ponape — jednej z wysp
grupy wschodniej Karolin.

Pierwszy z tych planéw byt umysinie rozgtoszo-
ny, aby japonskie sity obronne skoncentrowaty sie
w tym oddalonym punkcie. Oficerowie wywiadu ja-
poniskiego zaczeli sie interesowac raportami, ktore
od pewnego czasu stale meldowaty o dziatalnosci
Amerykan na Alasce.

Co sie tyczy drugiego planu, to admiralicja ame-
rykanska postanowita zatozy¢ punkt oparcia nie
w Ponape, lecz w Truk, miejscowosci oddalonej o 720
km od Ponape. Atak amerykanski miat nastgpic
z Tutuila, najdalszego punktu, bedgcego we wiada-
niu Amerykan; wojska miaty dostarczy¢ garnizony
wysp Hawajskich.

W ciagu lutego i marca 1932 roku Amerykanie
uzyskali Swietny odwet w okolicach wysp Samoa
i zniszczyli w Rotuma jedng z eskadr japonskich.
Japonczycy stracili tam cztery krgzowniki, dziesie¢
torpedowcow i kilkanascie okretow transportowych,
Amerykanie za$ jeden tylko krgzownik i pie¢ torpe-
dowcow. Wiadomos¢ o tej porazce, aczkolwiek rzad
japonski starat sie o jej ukrycie, wzburzyta gteboko
opinje publiczng w Japonji.

Japoniczycy, stale upatrujac niebezpieczeristwo
grozace im jakoby z Alaski, wystali rekonesans zto-
zony z dwunastu niszczycielskich wodnoptatowcow,
transportowanych na okrecie-matce ,,Hoszo" o szyb-
kosci 25 weztow, celem zniszczenia tych nielicznych
instalacyj amerykanskich, ktore przypuszczalnie znaj-
dowaty sie w Dutch Harbour, a takze zdobycia do-
ktadnych wiadomosci o sitach amerykanskich, ktore
powinny byty by¢ tam skoncentrowane, Z niestycha-
nemi trudnosciami udato sie eskadrze japonskiej uto-
rowa¢ sobie przejscie wsrdd burz, chmur i gestej
mgty. Dziesie¢ wodnoptatowcow zagineto, wzglednie
zostato zniszczone. Okrutny klimat morza Behrin-
ga byl najlepszym sprzymierzencem amerykanskiej
sprawy.

Amerykanie ze swej strony wypowiedzieli po-
wazng walke handlowi japonskiemu na wodach
europejskich i, w braku lekkich krgzownikow, prze-
robili na nie swe najszybsze okrety pasazerskie, jak
».Mount Vernon“, ,,,George Washington" i inne.

(d. n)
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Liga Obrony Powietrznej

esteSmy w przededniu potgczenia sie Ligi

Obrony Powietrznej Panstwa i Towa-

rzystwa Obrony Przeciwgazowej w je-

dno Stowarzyszenie pod nazwa: Liga

Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.
Statut nowego Stowarzyszenia zostat juz zatwier-
dzony i pozostaje tylko techniczne zatatwienie fuzji
— zlgczenie aktywoOw i pasywOw oraz biur, a na-
stepnie ukonstytuowanie sie wiadz statych stowa-
rzyszenia zamiast tymczasowych, ktore przez krotki
okres czasu prowadzi¢ bedg instytucje, t. j. do pierw-
szych Ogodlnych Zgromadzen, na ktérych wybrane
zostang nowe wiadze wszystkich placéwek. Z chwi-
la dokonania potaczenia stowarzyszen, cztonkowie
tychze automatycznie stang sie cztonkami Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej.

Potgczenie to jest wielkiem wydarzeniem w zy-
ciu naszego kraju, co jest jasnem dla kazdego, kto
zna cele L, O. P. P. i T. O. P., wielkg prace wykona-
ng dotychczas, program dalszej dziatalnosci i staty
rozwoj organizacji. Dlatego zrozumiatem jest, iz kwe-
stja potgczenia, ktora zajmowata od Kilku lat wiadze
tych dwu instytucyj, nie mogta by¢ rozstrzygnieta,
zanim przekonaliSmy sie, iz polagczenie da wyniki
dodatnie.

Sprawa fuzji miata w naszem spoteczenstwie
wielu zwolennikéw, ale liczni byli takze jej prze-
ciwnicy i dzi§, gdy zostata juz ostatecznie zdecydo-
wana, trzeba przyznaé, ze wsrdéd argumentéw przy-
taczanych przeciwko zjednoczeniu L. O. P. P. z
T. O. P. znajdujemy bardzo powazne. Przypomnijmy
sobie wazniejsze i pamietajmy o nich, bo moga nas
uchroni¢ od bledow:

1) Podnoszono, ze Liga Obrony Powietrznej
Panstwa, majgca na celu popieranie budowy wszel-
kich srodkéw, koniecznych do obrony lotniczej,
a wiec przyziemi, urzadzen lotniskowych, instytu-
tow badawczych, popieranie twodrczosci lotn.-tech-
nicznej, rozwoju nauki i piSmiennictwa, szkolenie
fachowcéw i t. d, ma tak wielkie zadania, ze wy-
konanie ich musi by¢ roztozone na diugie lata, przy
obecnym stanie naszego lotnictwa z jednej strony,
a z drugiej wobec biedy kraju oraz wynikajgcych
stad trudnosci budzetowych panstwowych i szczup-
tosci funduszow Ligi, ktorej wpltywy wynoszg tylko
od 3 do 4 milj. zt. rocznie. Obawiano sie, ze dota-
czenie nowych celéw obrony chemicznej rozproszy
wysitki i fundusze, bo cele T. O, P. s3, wielkie:
badanie i budowa srodkéw obrony chemicznej, po-
pieranie twodrczosci, nauki i piSmiennictwa, tworze-
nie kadr instruktorow, przygotowanie ludnosci do
obrony chemicznej i t. p., wiec wymagajg ogromnych
funduszow.

Szczegoblnie ze strony lotnictwa podnoszono te
kwestje, gdyz srodki materjalne L. 0. P. P. sg znacz-

| Przeciwgazowej

nie wieksze niz T. O. P., stosunek ich wyraza sie
cyfrowo, jak 32 :7.

2) Wskazywano, iz odrebno$¢ dziedzin moze
sprawi¢, ze Towarzystwa, w chwili potgczenia, pra-
gnac zagwarantowac rozwdj w nowem stowarzysze-
niu celow swoich, dazy¢ beda do wzmocnienia
wsrod wiadz stowarzyszenia elementu fachowego
na niekorzy$¢ elementu wylacznie spotecznego,
czego wynikiem bedzie raczej unja, niz fuzja stowa-
rzyszen przez pewien okres czasu.

3) Obydwa stowarzyszenia miaty wsrod 30 miljo-
nowego narodu jeszcze tyle wolnego miejsca w swej
akcji organizacyjnej i zdobywania funduszow, iz
bardziej wskazana bytaby lojalna konkurencja, po-
budzajgca energje, niz tgczenie sie.

4) Wreszcie wskazywano na pewne zasadnicze
réznice w organizacji pracy w L. O. P. P. i T. O, P,
sprzeciwiajgce sie zigczeniu tych dwodch instytucyj.
Wiekszos¢ prac L. O. P. P. stanowig objekty duze,
ktorych tworzenie lub prowadzenie wymaga kon-
centracji funduszoéw, gdy tymczasem T. O. P., cho¢
nie wylacznie, jednak przewaznie decentralizuje swe
kapitaty, bo jej dziatalnos¢ (nie mam na mysli akcji
pozyskiwania cztonkéw i funduszéw, lecz przygoto-
wanie do obrony) przenika¢ musi do najmniejszych
komorek spoteczenstwa — domow, mieszkan, rodzin.

W L. O. P. P. miewalo miejsce szkodliwe dla
jej dziatalnosci zjawisko zatrzymywania funduszow
przez nizsze organizacje. Zjawisko to zwalczano, az
wreszcie Kota oraz Komitety Ligi w znacznej wie-
kszosci swej zrozumiaty szkodliwos$¢ uprawiania lo-
kalnej polityki, nie opartej na ogolnym programie.
Ot6z ten zwalczony partykularyzm mogtby odzy¢
nanowo przez tworzenie programu prac dla nizszych
instancyj, a wynikiem tego bytoby niewykonanie
wielkich prac L. O. P. P.

Oto gar$¢ motywow, ktorych nie mozna byto
lekcewazy¢, a jednak... polaczenie nastgpito. CoOz je
zdecydowato?

Szerzac propagande, wkraczato kazde Towa-
rzystwo stale w dziedzine drugiego, zwiaszcza zas,
gdy byta mowa o najbardziej trafiajagcych do prze-
konania obywateli zjawiskach, zwigzanych z napa-
dami lotniczo-chemicznemi. Stuchacze nie wiedzieli
czasem, czy poprze¢ L. O. P. P. czy T. O, P., a, nie
mogac naleze¢ do dwdch instytucyj, poprzestawali
czesto na wahaniu sie,

W wielu miastach duzych, a w wiekszosci mniej-
szych, gdzie byly organizacje obu stowarzyszen, ci
sami ludzie zajmowali sie ich sprawami. Smutny to
niezawodnie objaw, S$wiadczacy, ze niewiele jest
0s0b, garnacych sie do pracy spotecznej, jednak trze-
ba sie bylo liczy¢ z faktami, a skutkiem ich bylo,
ze ci ludzie, nie mogac odrywac sie zbytnio od swych
zaje¢ zarobkowych,?nie mogli poswiecac¢ L. O. P. P. tyle
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czasu, ileby nalezato dla osiggniecia nalezytego efektu.

W innych znéw miastach doprowadzito to do
faktycznego potgczenia Towarzystw przy zachowa-
niu formalnej odrebnosci.

Wreszcie wsrod miast, w ktorych T, O. P, nie
otworzyto placowek swych, mamy takie, w ktorych
Komitety Ligi utworzyly ,sekcje gazowe', a wiec
obserwowalismy jedno$¢ juz formalna.

A zatem, niezaleznie od rozumowan i pertrak-
tacyj, samo zycie zblizalo ku sobie L.O.P.P. i T.O.P.

Potgczenie spowoduje znaczne oszczednosci
w administracji i w kosztach organizacji oraz pro-
pagandy.

Obawy, o ktérych wspomniatem wyzej (pod 1 4)
okazaty sie ptonne, bo T. O. P., uznajgc organizacje
L. 0. P. P. i przepisy dotyczace funduszéw za do-
bre, przyjeto je bez zmian. Statut Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej roézni sie bardzo nie-
znacznie od statutu Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa — dodano kilka nielicznych uzupelnien w
zwigzku z wprowadzeniem celéw obrony chemicznej.
W ten sposob fundusze bedg sie koncentrowaty na-
dal w Komitetach Wojew. i w Zarzgdzie Gtownym,
a na prace nizszych placowek instytucji pienigdze
beda przydzielane na podstawie ogolnego programu
calego stowarzyszenia, ktory bedzie zatwierdzany
corocznie przez programowo - budzetowe Ogolne
Zgromadzenie w Warszawie. Co sie za$ tyczy wy-
konywania przepisOw statutowych, to watpi¢ w to
nie nalezy. Jesli w naszych organizacjach miewaty
miejsce usterki, to tylko wskutek brakéw organi-
zacyjnych, opartych na wadach statutowych i nie-
jasnosciach niektorych przepisdw, co zostato usu-
niete w L. O. P. P. w koricu 1926 i w poczatku
1927 roku.

Nie moge poming¢ milczeniem pewnych uwag,
ktore od czasu do czasu czyniono tu i owdzie, gdy
byta mowa o fuzji L. O. P. P. z T. 0. P. StyszeliSmy
takie zdania, jak — ,,bedzie doskonale, mamy przy-
ktad w Awjachimie"”, albo przeciwnie: ,,niema sensu
bra¢ przykiadu z Awjachimu".

Woyjasnionem zostato, jak dojrzewata stopniowo
sprawa potaczenia i jak jg zatatwito samo zycie,

LOT POLSKI

431

jednak nie wynika stad, by nalezato, lub nawet mo-
zna bylo bra¢ przyktad z Awjachimu. Zbyt wielkie
sg réznice pomiedzy L. O. P. P. i Awjachimem, a wy-
nikajg one z réznic pomiedzy ustrojem panstwowym
Rosji sowieckiej, ktéry cechuje absolutyzm i teror,
a naszym — demokratycznym, zapewniajacym oby-
watelom wolnos¢.

Liga jest organizacja spoteczng, do ktoérej
rozwoju przyczyniajg sie dobrowolnie obywa-
tele wolni, poczuwajgcy sie do moralnego
obowiazku wzgledem ukochanej ojczyzny.

Awjachim jest instytucjg q u a si spotecznag,
do ktérej nalezg Pudzie, ktérzy muszg, lub pragng
zadokumentowa¢ swdj aktywizm komuni-
styczny, albo conajmniej lojalnosc¢ dla wiadz
panstwowych.

U nas czes$¢ zebranych pieniedzy wwptaca sie
do kas ins.tytucyj panstwowych, a w
SSSR przeciwnie — skarb wyptaca dziesigtki
miljondw organizacji ,,Awjachim", bedacej w rzeczy-
wistosci ekspozyturg rzadu Sowietéw, a tylko for-
malnie niezalezng organizacja spoteczng. Rzad So-
wietdw i Awjachim nastepnie wyzyskujg to znako-
micie w celach propagandowych, przedstawiajgc
w rzeczywistosci ogromne rezultaty prac Awjachimu
(z subsydjow rzadowychl, jako wynik dobrowolnych
Swiadczen rosyjskiego ludu na rzecz rozbudowy
lotnictwa, ktére ma wyzwoli¢ proletarjat wszystkich
krajow.

Odrzu¢émy wiec poréwnania, ktdre nie majg
naprawde sensu, cho¢ wypadtyby niezawodnie na
nasza korzys¢, gdybysmy mierzyli dobrowolne
wysitki spoteczenstw, natomiast zabierzmy sie z no-
wa energja do rozwoju naszej organizacu, Szerzmy
iej idee, poruszmy cate spoteczenstwo tak, aby nie
byto obywateli nie uswiadomionych
o wielkiem znaczeniu, jakie ma dla
obrony kraju rozwdj lotnictwa i Srod-
kow obrony przecivwchemicznej i o ro-
li, jakg odgrywa w tworzeniu tej obro-
ny Liga, a wtedy wolno nam bedzie pietnowac
mianem ztych obywateli tych, ktérzy, mogac poprzec
nasze wysitki, nie czynig tego.

Og6lne Zgromadzenie Komitetu Woj. L. O. P. P. w Tarnopolu

Przy atole siedza m. In.: wice-wojewoda tarnopolski p. Stanistaw Siedlecki, prezes Komitetu, p. Stanistaw Sliwiriski, wice-prezes, dyr. Jan
Oskwarek, przewodniczacy Komisji rewizyjnej, dr. Ignacy Czyrski, sekretarz Komitetu, dyr. Pawet Rieger, skarbnik Komitetu.



Chemicznym Instytucie Badawczym w

|& Warszawie na Zoliborzu informowalismy

SS niejednokrotnie juz naszych czytelnikéw

— pisaliSmy o jego istnieniu, znaczeniu

dla rozwoju wiedzy i przemystu che-

micznego w Polsce, a co za tem idzie — dla utrwa-
lenia mocarstwowego bytu Rzeczypospolitej.

W dniu 14 stycznia b. r. polska wiedza i prze-
myst rodzimy w historji swojej Swiecity uroczystos$c
niepospolitej doniostosci. W dniu tym bowiem na-
stgpit oficjalny akt realizacji plandw i zamierzen
prof. Ignacego Moscickiego, obecnego Prezydenta
Rzeczypospolitej, — akt uroczystego otwarcia Che-
micznego Instytutu Badawczego,

W ten sposOb zostato zadokumentowane wobec
catego Swiata, ze Polska kroczy w dalszym ciggu
ku catkowitemu wyzwoleniu z pod wpltywoéw i za-
leznosci od obcych narodow nie tylko przez utrwa-
lenie swoich granic, lecz przez wyzwolenie swojej
nauki i wytwadrczosci przemystowej.

Jak wazng role odgrywa przemyst chemiczny
w rozwoju i potedze kazdego panstwa, wykazata
historja ubiegtej wielkiej wojny Swiatowej, w ktorej
nardéd niemiecki z takim uporem przeciwstawiat sie
skutecznie przemocy liczebnej najwiekszych poteg
Swiata, a ulegt dopiero wtenczas, kiedy wytworczosé
przemystowa przeciwnikdw — zwitaszcza w dziedzi-
nie chemji, przewyzszyta wytwoérczos¢ fabryk nie-
mieckich.

Przemyst chemiczny przy dzisiejszym stanie,
ma tak dominujacy wpltyw na rozwdj przemystu,
handlu i wogole catego zycia gospodarczego, jak
zaden inny. Zrozumiaty to znowu doskonale Niemcy
i, idgc na gospodarczy podbdj Swiata, rozwinety
i zorganizowaly swoj przemyst chemiczny na takag
skale, jak zadne inne panstwo. Musimy o tem pa-
mieta¢ na kazdym kroku.

Przemoc zaborcoéw pod poteznemi ciosami wy-
padkow wielkiej wojny Swiatowej prysneta zupeinie,
tak, ze nardod polski, chwyciwszy za bron, zdotat
przerwa¢ kordony i sztuczne granice, a nastepnie
wiasnem mestwem i sitg bagnetow utrwali¢ granice,
jakie obecnie posiadamy.

Wydarlismy zaborcom z powrotem wiasng zie-
mie, — ziemie bogatg i dewastowang w spos6b bar-
barzynski przez tyle lat niewoli. Na ziemiach na-
szych nie zastaliSmy prawie zadnego przemystu,
ktoryby nam pozwolit by¢ panstwem niezawistem—
nie tylko na poln politycznem, lecz réwniez i go-
spodarczem.

Zgubne skutki tych brakoéw dla narodu polskie-
go najlepiej rozumiat i odczuwat juz w czasach nie-
woli obecny p. Prezydent Rzplitej, ktory, bedac wy-
bitnym uczonym w zakresie chemji, jako profesor
Politechniki we Lwowie, zainicjowat stworzenie
instytucji naukowej do przeprowadzania studjow
i badan chemicznych.

Tak wiec, za jego inicjatywg i na skutek jego
staran, powstata we Lwowie w listopadzie 1926 r.
spotka z ograniczong odp. ,,Metan". Wspotprace
swojg ofiarowali inz. W} Szaynok, dr. K. Kling oraz,
nieliczni przedstawiciele Swiata naukowego i prze-
mystowego.

Zadaniem ,,Metanu" byto opracowanie i ulepsza-
nie metod produkcji w rodzimym przemys$le che-
micznym, odkrywanie twoérczych talentow i szkole-
nie fachowcoéw.

Praca postepowata w trzech kierunkach, t, j.
badawczym, analitycznym i wydawniczym. Orga-
nem ,,Metanu” byt miesiecznik pod tg samg nazwg
pod redakcjg dr. Klinga.

Pierwsze powazne prace przeprowadzono dla
ropy naftowej i opracowano patent jej przerébki,
ktory dat znaczne korzysci finansowe dla kraju.

W ten sposob spotka przetrwata do czasow
odzyskania niepodlegtosci Polski, majac za lokal
na pracownie ciasne i niewygodne piwnice Poli-
techniki lwowskiej.

W tych warunkach instytucja naukowa, ktora
zresztg odrazu wzbogacita sie przez caty szereg cen-
nych wynalazkéw opatentowanych w kraju i zagra-
nica, nie mogta sie odpowiednio do swoich zadan
i programu nalezycie rozwijac.

Wysitki spotki i starania w pierwszych latach
istnienia niepodlegtego Panstwa Polskiego, w kie-
runku rozbudowy tej placowki, nie znajduja u rzadu
nalezytego zrozumienia i poparcia. Instytucja o tak
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waznem znaczeniu dla Panstwa rozwija sie nadal
dzieki inicjatywie i pracy osob prywatnych.

Dnia 24 marca 1922 r. na Walnem Zgromadze-
niu udzialowcow sp. ,,Metan"”, na wniosek obecnego
p. Prezydenta, prof. Moscickiego, przechodzi jedno-
mys$lna uchwata, mocg ktorej spotka ,,Metan" prze-
ksztatca sie na Chemiczny Instytut Badawczy.
Wszyscy udziatlowcy zrzekajg sie swoich udziatow
i wpltywoéw stad wynikajagcych na rzecz Instytutu,
stajgc sie cztonkami-zatozycielami placowki nauko-
wo-badawczej o charakterze ogdlno-panstwowym.

W momencie tym Instytut odziedziczyt przeszto
100 patentéw, zgtoszonych w kraju i zagranica,
przedstawiajgcych powazny kapitat majgtkowy. Na
czele Instytutu stangt w charakterze dyrektora prof,
Ignacy Moscicki. Naczelng wladzg Instytutu stato sie
walne zebranie cztonkéw rze-
czywistych, t. j, zatozycieli i do-
kooptowanych. Rade opiekun-
czg sprawuje 10 osob, tworza-
cych kuratorjum, ze sfer nauko-
wych, przemystowych i rzgdo-
wych.

Gtownem dazeniem Instytu-
tu stata sie budowa wilasnego
gmachu i przeniesienia siedziby
do Warszawy, jako stolicy pan-
stwa.

Bez gwarancji finansowej
pomocy realizacja tego planu
wydawata sie na owe czasy
mrzonka nie do przeprowadze-
nia, nawet w ciggu najblizszych
lat Kkilkunastu.

Znalezli sie jednak ludzie
inicjatywy i czynu, owiani za-
patem twoérczym p. Prezydenta,
ktérzy podjeli sie tego trudne-
go zadania.

W tonie’Zarzadu Gldéwnego
Towarzystwa Obrony Pizeciw-
gazowej zawigzat sie Komitet
Budowy Chemicznego Instytutu
Badawczego, z prezesem p. J.
Zaglenicznym na czele.

Niezmordowanym realizatorem tych wszystkich
idei stat sie wiceprezes Zarzadu Gt T. O. P, dr.
Zenon Martynowicz.

Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej, dzieki
swoim zabiegom, otrzymuje od M. S. Wojsk, w dzier-
zawe na okres 35 lat, z prawem dalszej dzierzawy,
22-morgowy obszar ziemi na piaskach pomiedzy Po-
wazkami, Marymontem a Zoliborzem.

W dniu 15 sierpnia 1925 roku rozpoczeto budo-
we, ktoérg ukonczono juz w grudniu 1926.

Wzniesienie tego gmachu byto zbiorowym wy-
sitkiem spoteczenstwa polskiego, poszczegdlnych
resortobw Rzadu, Polonji amerykanskiej, obywatel-
skiej pracy poszczegolnych os6b, pomocy finanso-
wej licznych firm przemystowych i drobnych bez-
imiennych ofiar tysigcznych cztonkéw T, O. P.

W lipcu 1927 r. aktem rejentalnym Tow. Obr.
Przeciwgazowej przekazatlo na wiasnos¢ gmach
Chem. Instytutowi Badawczemu, ktérego kierownic-
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two objat zastuzony jego dziatacz dr. Z. Martyno-
wicz,

Czesciowe instalacje i urzadzenia pozwolity
rozpoczg€ juz pewne prace w ciggu roku 1927, a z
koricem roku, dzieki energicznej pracy, urzgadzenia
zostaty doprowadzone do tego stanu, ze mogto juz
nastgpi¢ catkowite uruchomienie Istytutu.

Nadmieni¢ nalezy, ze p. prof. Moscicki, jakkol-
wiek zostat obarczony najwiekszym zaszczytem
pierwszego obywatela Rzeczypospolitej, nie przestat
sie interesowa¢ sprawami Instytutu, lecz przeciw-
nie — byt jego bardzo czestym gosciem i nie jedng
godzine w jego murach przesiedziat nad rozwigza-
niem waznych problemow fachowych.

| oto dnia 14 stycznia o godz. 11-ej, w obecnosci
p. Prezydenta, przedstawicieli rzadu, wiadz panstwo-

Z poswiecenia Chemicznego Instytutu Badawczego

Kwiatkowskiego: P Prezydent Rzeczypospolitej,
kordynal Kokowski, pp. ministrowie i t d.

wych, Swiata naukowego i przemystowego nastgpi-
to poswiecenie gmachu przez J, Em. ks. Kardynata
Rakowskiego.

Przy tej okazji piekne przemoéwienia wygtosili,
oprécz J. Em. ks. kard. Rakowskiego, pp: minister
Przemystu i Handlu, inz Rwiatkowski, prezes T, O. P.
i Romitetu Budowy p. Zagleniczny, prezes kura-
torjum Instytutu prof. Zawidzki, przedstawiciel
Zwigzku przemystu chemicznego prof. Trepka,
wreszcie dyrektor Instytutu, dr. Martynowicz, ktory
w dtuzszem przemowieniu nakreslit historje powsta-
nia i dziatalnosci Instytutu, na zakonczenie w gorg-
cych stowach dziekujgc p. Prezydentowi za jego ini-
cjatywe, trud i prace i skladajac solenne slubowanie
w imieniu wszystkich pracownikéw Instytutu, ze w
pracach swoich bedg mieli zawsze na celu dobro
rozwoju przemystu polskiego oraz bedg sie starali
wytworzy¢ wsrdd siebie to wielkie umitowanie idei,
ktore charakteryzuje wszystkie poczynania obecne-
go Prezydenta Rzeczypospolitej. i
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Po przyjeciu pamigtkowego medalu p. Prezy-
dent podszedt do tablicy rozdzielczej i, wigczajac
osobiscie prad elektryczny, doprowadzit wsréd
ogluszajgcego warkotu motoréw energje do wszyst-
kich warsztatow pracy, przy ktorych zajeli swoje
wiasciwe miejsca pracownicy Instytutu.

Momentowi temu towarzyszyt nastréj podnios-
tego skupienia i wzruszenia. Byla to bowiem nieja-
ko iskra zycia, przebiegajgca potezny organizm, na-
rodziny nowego, wielkiego dzieta, ktére w mocarst-
wowym rozwoju naszej Ojczyzny zajmie niepos$lednie
miejsce.

Czes¢ tym wszystkim, ktérzy do powstania te-
go dzieta sie przyczynili!

A przedewszystkiem cze$¢ jego Tworcy, p. Pre-
zydentowi Rzeczypospolitej, prof. Ignacemu Moscic-
kiemu!

Mowa prezesa Zarzgdu T. O, P. p. Jana Zaglenicznego.

Kiedy w pazdzierniku 1922 roku, na specjalnie zwotanem
posiedzeniu w Politechnice Warszawskiej, p. prof. Moscicki
uzasadnit konieczno$¢ wybudowania jak naj$pieszniej w War-
szawie gmachu dla Instytutu Badan Chemiczno-Technicznych,
cate zebranie zostatlo najzupetniej przekonane o koniecznosci
budowy gmachu takiego, réwnoczes$nie jednak nie wyobrazano
sobie, w jaki spos6b gmach taki, wymagajacy wielkich fundu-
szow, mogtby by¢ wybudowanym w czasie najwiekszego moze
upadku finansowego Polski i niestychanie krytycznych wa-
runkéw o6wczesnych.

Zdawano sobie najzupetniej sprawe, ze w warunkach dzi-
siejszych rozwoj przemystu chemicznego jest podstawag obrony
Panstwa, a temsamem jego niezaleznosci.

Zdawano sobie dalej sprawe, ze w kraju, w ktérym
przemyst chemiczny prawie nieistnieje, wobec braku odpowied-
nio wyszkolonych fachowcéw, podstawowym warunkiem roz-
woju przemystu tego jest stworzenie osrodka, w ktérym zosta-
taby skoncentrowana praca badawcza nad zuzytkowaniem
wiasciwem surowcow krajowych, wypracowaniem odpowied-
nich metod fabrykacyjnych i szkoleniem fachowcéw dla tego
przemystu.

Jednak w warunkach 6wczesnych budowanie gmachu ta-
kiego wydawato sie zadaniem nieosiggalnem.

Nastréj pewnego przygnebienia, jaki wobec tych trudnos-
ci zapanowal na owem zebraniu zostat rozwiany przemoéwie-
niem jednego z uczestnikéw $. p. prof. Jana Bieleckiego, ktéry
tak mniej wiecej ocenit sytuacje:

,.Pamietajcie, ze nie méwimy tu o zwyktym budynku szkol-
nym czy fabrycznym, méwimy tu o instytucji, ktéra ma by¢
podstawg przemystu chemicznego Polski, ma by¢ zatem pod-
stawa jej obrony, podstawa jej istnienia. Gmach ten jest tak
Polsce potrzebny, jak jest potrzebny kosciot parafji i kiedy
proboszcz przystepuje do budowy kosciota nie zajmuje sie
kwestjg, czy pienigdze sg, bo wie, ze fundusze na te budowe
znalez¢ sie muszg".

Przemoéwienie to, z catem przekonaniem i wiarg wypowie-
dziane, wyjasnito wszystko. Sprawa ciezka, trudna i skompli-
kowana stata sie odrazu sprawa zupeinie jasng i prosta.

Okazato sie, ze w Swiecie wogdle. a w Polsce w szcze-
g6lnosci ponad zimng rachubg cvfr goérujag zawsze wielkie idee
i te wbrew trzezwemu rozsadkowi stajg sie przewodnig
czynoéw.

Budowe Instytutu, po szeregu konferencji z przedstawi-
cielami Rzadu, Nauki i Spoteczenstwa, jako jedno ze swoich
zasadniczych zadan podjeto Tow. Obrony Przeciwgazowe;j.

Towarzystwo to, ktérego zadaniem jest obrona chemicz-
na Panstwa, stusznie rozumowato, ze podstawa obrony tej jest
wiasnie rozwoj przemystu chemicznego. Ze zatem obrona ta
szwankowac¢ bedzie dotad, dopéki nie powstanie w Polsce silnie
rozwiniety przemyst chemiczny.

Podstawowem zadaniem zatem tego Towarzystwa jest
wspotdziata¢ w rozwoju przemystu chemicznego.

Towarzystwo to, istniejace z drobnych przewaznie skia-
dek spoteczenstwa, wielka te budowe podjeto prawie bez pie-
niedzy. Podjeto ja w chwili katastrofalnego spadku wartosci
pienigdza.
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Z chwilg, kiedy, ze skiadek publicznych, z drobnych ofiar
zakupiono mitjon sztuk cegly, oraz ze skiadek oficerow De-
partamentu X-go Ministerstwa Spraw Wojskowych zakupiono
90 ton zelaza przystgpiono' do budowy.

Wiecej $rodkéw na budowe nie posiadano.

Do budowy przystgpiono w sierpniu r. 1925, a z wiosng
1927 r. budowe wykonczono i gmach Instytutowi oddano.

W warunkach, kiedy budowe catego' szeregu fabryk i do-
mow, rozpoczeta z duzym zapasem funduszéw, musiano przer-
waé z powodu braku $rodkéw w czasie budowy, tu budowe
prowadzono w szybkiem tempie i ani jednego razu dla braku
pieniedzy jej nie przerwano.

Wszystkie zobowigzania w stosunku do dostawcéw i pra-
cownikéw ptacono w pore, bez przetrzymywania.

Okazato sie, ze w tych czasach spadku wartosci pienig-
dza, kiedy oparcie budowy o kapitaty pieniezne byto zawod-
nem, to niezawodnem byto oparcie budowy dla idealnego’ celu
fundowanej o kapitat ofiarnosci spoteczenstwa.

Nietylko ofiarnos¢ ten gmach wybudowata,
istnienie Instytutowi zapewnita.

Byta to budowa rzeczywiscie niezwykia.

Nie byto wypadku, aby ktos, cziowiek, czy instytucja,
do ktoérej sie o pomoc zwrécono, pomocy tej odmoéwit.

Skiadano ofiary zaréwno wielkie od przemystu, jak dro-
bne od spoteczenistwa. Pomoc wydatng okazala Poionja ame-
rykanska.

Moéwigc o ludziach, ktérzy wybitne zastugi tej budowie
oddali, na pierwszem miejscu wymieni¢ trzeba §. p. architekta
Tadeusza Zielinskiego, ktéry opracowat znakomite plany bu-
dowy i uczynit to prawie bez wynagrodzenia.

Dalej przedsiebiorca, p. inzynier Antoni Kietbasinski,
ktory nietylko sprawnie i szybko zorganizowat i poprowadzit
budowe, lecz w chwilach braku, swoje pienigdze Towarzystwu
pozyczat.

Wreszcie p. Dr. Zenon Martynowicz, wiceprezes Tow.
Obrony Przeciwgazowej i obecny dyrektor Instytutu, ktérego
energji i dziatalnosci budowa wiele zawdziecza.

W ten sposéb, z ofiar w naturze i ofiar pienieznych
drobnych i duzych, przy wydatnym wspoétudziale catlego spo-
teczenstwa, a wiec: Rzadu, Nauki, Przemystu i Spoteczenstwa
wykonczono budowe.

W naturze poza wymienionemi wyzej, miljonem sztuk
cegly i 90 ton zelaza otrzymano nastepujace ofiary:

40 ton zelaza ofiarowanego przez Zwigzek Hut Polskich.

5 ton drutu ofiarowanego przez Sp. Akc. B. Hantke.

15 ton wapna ofiarowanego przez Sp. Akc. MaruszewskKi
i Pedzich.

10 ton wapna ofiarowanego przez Sp. Akc. Kadzielnia.

10 ton wapna ofiarowanego przez Sp. Akc. Jaworznia.

Znizki otrzymat Komitet Budowy:

Od S-ki z ogr. odp. ,,Cement" 20% za zakupiony cement.

Od Miinisterstwa Rolnictwa 40% za zakupione drzewo.

Od Ministerstwa Komunikacji 25% za przewd6z materjatow
budowlanych.

Opré6cz materjatdw w naturze wydano na budowe kwote
zt. 795.345 gr. 50.

Na sume powyzszg ztozyly sie nastepujace kwoty:
Tow. Obrony Przeciwgazowej ze skiladek

ale dalsze

i ofiar s zt. 357.778,85
Chemiczny Instytut Badawczy . 401.795,79
Ministerstwo Rob6t Publicznych 20.000,—
Pracownicy Kolei w Wilnie 19.770,86

Razem zt.  795.345,50

Aktem sporzagdzonym u rejenta Marjana Kurmana w dn.
2 lipca 1927 roku Tow. Obrony Przeciwgazowej gmach ten
oddato na wiasno$¢ Chemicznemu Instytutowi Badawczemu.

Niechze Instytucja ta, z wielkiej idei i ofiarnosci osobistej
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej powstata, w gmachu tym
ofiarnoscig Narodu Polskiego zbudowanym, stanie sie podwa-
ling rozwoju polskiego przemystu chemicznego i stad Zrédiem
obrony Panstwa i gospodarczego rozwoju kraju!

Z przemowienia dyrektora Chemicznego Instytutu Badawczego
Dr. Zenona Martynowicza.

...Kiedy moéwimy o przeksztatceniu spoétki ,,Metan” na
Chemiczny Instytut Badawczy, to wspomnie¢ trzeba pare stow
0 organizacji naszego stowarzyszenia, gdyz pomimo przeszto
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10-cio letniego istnienia Instytutu zawsze jeszcze szerokie
warstwy spoteczenstwa nie orjentujg sie w tem, czem wiasci-
wie ten Instytut jest, czem sie zajmuje, z jakich zZrdédet czerpie
$rodki na swe utrzymanie.

Jezeli uwzglednimy, ze ,,Chemiczny
powstat z jednej strony przez zrzeczenie
towcow spotki ,,Metan” majatku spotki
a gdy z drugiej
strony wezmiemy
pod uwage, ze
gmach Instytutu zo-
stat wzniesiony o-
fiarnoscig najszer-
szych warstw spo-
teczenstwa polskie-
go, to przyjs¢ mu-
simy do przekona-
nia, ze Chemiczny
Instytut Badawczy
jest nietylko fun-
dacja stworzonag
przez dawnych u-
dzialowcow  /.Me-
tanu", ale ze jest
instytucja narodo-
wa."p'owotang 'do
zycia dzieki o-
fiarnosci catego
spoteczenstwa pol-
skiego.

Instytut Badawczy”
sie dawnych udzia-
na rzecz Instytutu,

Jak to ze sta-
tutu stowarzysze-
nia wynika, Che-
miczny Instytut Ba-
dawczy nie jest
przedsiebiorstwem,
obliczonem na
zysk, jako bowiem
instytucja spotecz-
na nie posiada za-
dnych zobowigzan
wobec akcjonariu-
szy, lecz wszystkie
swe dochody obra-
ca¢ moze na dal-
szg rozbudowe in-
stytucji.

Fakt, ze Che-
miczny Instytut Ea-
dawczy jest insty-
tucja spoteczng
podnosi wartosc¢ je-
go w tym Kkierun-
ku, ze kazdy moze
sie Smiato zwr6cié
do niego, jako do
instytucji najzupet-
niej bezstronnej,
ktorej istnienie nie
moze kolidowa¢ z
zadnemi prywatne-
mi interesami.

Zakres dziata-
nia Instytutu okre-
$la wyraznie statut
stowarzyszenia
ktory moéwi, ze
Chemiczny Instytut Badawczy ma na celu dziatalnos¢ pionier-
ska w kierunku pracy naukowo-twoérczej nad budowg prze-
mystu chemicznego w Polsce.

..Z badan przeprowadzanych w Chemicznym Instytucie
Badawczym wyrastaé muszg w przysztosci liczne wytwornie,
ktérych praca bedzie oparta na naszych oryginalnych meto-
dach polskich, przystosowanych do naszych polskich warunkéw.

Roéwniez problem ksztatcenia miodych sit w kierunku
pracy technologicznej znajdzie w Instytucie swoje rozwigzanie.

...A poniewaz tak szerokie pole dziatania zakreslamy dla
tego Instytutu, przeto i jego organizacja musi by¢ na szeroka
skale zakrojona. Wiadze Instytutu sg nastepujace:

Zarzad jego stanowi Woydziat Czynny, ktéry ze swego
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grona wybiera na okres pieciu lat dyrektora, odpowiedzialne-
go za catoksztatt spraw Instytutu. Odpowiedzialnym kierowni-
kiem za catoksztatt spraw Instytutu jest referent. W skiad
za§ Woydzialu Czynnego wchodza pp.: prof. dr. Kazimierz
Kling, prof. dr. Wactaw Les$nianski, dr. Ludwik Wasilewski,
prof. dr. Wojciech Swietostawski, dr. Tadeusz Zwistocki.

Rade Opiekuniczg stanowi Kuratorjum Instytutu, skiada-

jace sie z 12 o0s6b.
W skiad tej Rady
w chwili obecnej
wchodzg pp.: Fran-
ciszek Brugger, inz.
Czestaw Benedek,
gen. Jozef Czikiel,
inz. Antoni Lewal-
ski, dr. Stefan Os-
sowski, dr. Stani-
staw Pitata, gen.
Wiadystaw  Sikor-
ski, gen. Kazimierz

Sosnkjowski, inz.
Wiadystaw  Szay-
nok, dr. Gustaw
Williger, Jan Za-
gleniczny, dr. Jan
Zawidzki, a Wal-

ne  Zgromadzenie
cztonkéw Instytutu
ma w swoim skita-
dzie cztonkéw-za-
tozycieli, t. j. da-
wnych  udziatow-
cow ,M etan u”,
oraz cztonkow
przybranych, t. j.
tych cztonkoéw, kto6-
rych dla ich zastug
w nauce lub prze-
mysle powotuje na
wniosek Wydziatu

Czynnego Walne
Zgromadzenie.
Obecnie liczy

Instytut 41 czion-
kéw zatozycieli i

42 cztonkéw rze-
czywistych przy-
branych.

W  pierwszym
okresie istnienia In-
stytutu  przewidu-
jemy nastepujacy
jego podziat: In-
stytut zostaje po-
dzielony na wy-
dziaty nastepujace:
1) wydziat Wiel-
kiego Przemystu
Nieorganicznego
2) wydziat Weglo-
wo - Naftowy, 3)
wydziat Przemystu
Rolnego, 4) wy-
dziat Syntetyczno-
Organiczny 5) wy-
dziat Handlowy, 6)
wydziat Administr.

..Z programu powyzszego w chwili obecnej wykonano
rzeczy nastepujace:

Uruchomiono Wydziat Wielkiego Przemystu Nieorganicz-
nego; Woydzial powyzszy pozostaje pod kierunkiem czionka
Wydziatu Czynnego dr. Ludwika Wasilewskiego, przyczem
prowadzi nastepujgce prace: najdawniejszym problemem, opra-
cowanym w tym dziale od trzech blisko lat jest problem
otrzymywania metalicznego glinu z krajowej glinki. W pierw-
szym rzedzie opracowato sie otrzymywanie atunu glinowo-
amonowego, siarczanu glinowego oraz zbadato sie warunki
i mozliwosci otrzymywania zupetnie czystego tlenku glinowego
dla produkcji aluminjum.
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Na podstawie doswiadczen zebranych przez kilkuletnig pra-
ce zaprojektowano i urzadzono matg prébng instalacje tech-
niczng dla otrzymywania metalicznego glinu z naszych krajo-
wych surowcéw. Dzisiaj prosi¢ bedziemy Pana Prezydenta Rze-
czypospolitej, aby byt taskaw wiasnorecznie pusci¢ w ruch
instalacje, ktérej praca pozwoli nam zebra¢ ostateczne do-
Swiadczenie dla zaprojektowania wielkiej wytwoérni metalicz-
nego glinu. Rozwigzanie powyzszego problemu nietylko unie-
zalezni nas catkowicie pod tym wzgledem od dowozu z zagra-
nicy, ale pozwoli nam lotniczg obrone Rzeczypospolitej oprzeé¢
na surowcu z polskiej wydobywanym ziemi.

Roéwniez sprawa technologicznego wyzyskania ziemi jest
opracowywang w tym dziale.

Zagadnienie to lgczy sie z jednej strony z samowystar-
czalnoscia kraju, wrazie bowiem pomysinego wyniku prac po-
zwoli na usuniecie przywozu siarki i pirytu z zagranicy, z dru-
giej za$ strony stworzy zrodto dla otrzymywania kwasu siar-
kowego i siarki na wypadek wojny.

Celem uszlachetnienia produktéow destylacji naszej ropy
naftowej, przystgpiono na propozycje Panstwowej Fabryki Ole-
jow Mineralnych do opracowania technologicznego uszlachet-
niania olei smarowych.

W zwigzku z majgcg nastapi¢ odbudowa naszych osiedli
zabrano sie na propozycje Ministerstwa Rob6t Publicznych do
pracy nad zagadnieniem dostarczenia ludnosci taniego materja-
tu budowlanego, wzglednie nad opracowaniem sposobéw ra-
cjonalnego zuzytkowania materjalu, bedacego do dyspozycji
na miejscu, w pierwszym rzedzie po wsiach, jak naprzykiad
stoma, tatarak, trzcina i t. p.

Wreszcie w zwigzku z projektowanem uzyciem szkia
wodnego dla utrwalenia nawierzchni drég bitych, przystgpiono
do przestudiowania, réwniez na propozycje Ministerstwa Ro-
bét Publicznych, zagadnienia krzemowania w pierwszym rze-
dzie wapienia, uzywanego na budowe drég, oraz wyposrodko-
wania najodpowiedniejszego gatunku szkia wodnego, nadaja-
cego sie do tego celu.

Przy wspdipracy z Gtdwnym Urzedem Miar zainstalowa-
no urzadzenie dla pomiaru przeptywu gazéw oraz cechowania
dysz.

Przy wspoétpracy z Panistwowa Fabryka Zwigzkéw Azoto-
wych w Tarnowie otrzymano szereg danych odnosnie do piro-
genetycznego rozkiadu weglowodoréw, celem otrzymania wo-
doru i sadzy. Przeprowadzono nastepnie studja nad rozkia-
dem gazu ziemnego na powierzchniach wypetnienia przy wyz-
szej temperaturze.

Nastepnie, majac na wzgledzie mozno$¢ zaspokojenia po-
trzeb przemystu metalowego, przygotowano aparature dla ba-
dan metalograficznych i metalurgicznych. Pracowano dalej
nad sposobem oczyszczania od zelaza niektérych naszych pia-
skéw, celem uzyskania dla hut szklanych materjatu, nadaja-
cego sie do wyrobu lepszych gatunkéw szkia. Poza tem opra-
cowano juz, lub sg w opracowaniu projekty szczegétowe i ko-
sztorysy fabryki szkia wodnego i siarczanu amonowego, kwa-
su octowego i innych. W miedzyczasie wykonano szereg analiz
i wydano szereg orzeczen w sprawach mozliwosci produkcji
i budowy zakiadéw dla surowcéw, do zbadania nam nadesta-
nych, jak np. ochry, kredy, gliny i innych.

Drugim uruchomionym wydziatem jest Wydziat Weglowy,
ktory pozostaje pod kierownictwem czionka Wydziatu Czyn-
nego, prof. dr. Wojciecha Swietostawskiego.

Woydziat Weglowy prowadzi obecnie prace w trzech Kie-
runkach: 1) badania nad warunkami najlepszego brykietowania
miatu weglowego, 2) badania nad przerébka wegli polskich,
szczeg6lnie nad produktami destylacji wegli yr niskich tempe-
raturach, 3) oznaczanie wartoéci opatowych paliwa, cechowa-
nie bomb kalorymetrycznych, termometréw, pyrometréw i t. p.

W celu uzyskania odpowiedzi, czy wegle polskie moga
bez lepiszcza byé brykietowane, prowadzone sg intensywne
badania. W zwiagzku z tem zagadnieniem skonstruowano lub
nabyte zostaty specjalne przyrzady, umozliwiajace prasowanie
w doktadnie okreslonych warunkach cisnienia temperatury,
dajgce mozno$¢ oznaczania $cieralnosci, wytrzymatosci na
zgniatanie, palnosci materjatu i t. d.

W dziedzinie koksowania i pétkoksowania wykonano ca-

ty szereg badan nad poétkoksowaniem wegli polskich. Wreszcie
dla scharakteryzowania otrzymywanego materjatu palnego sta-
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tego skonstruowano i opatentowano przyrzad do oznaczania
punktu zaptonienia koksu i wegli drzewnych technicznych.

Uruchomiono réwniez, nieprzewidziany w pierwotnym
planie rozbudowy Instytutu, oddziatl paliwa statego. Dziat
powyzszy znajduje sie pod kierownictwem czitonka Wydziatu
Czynnego, prof. Kazimierza Klinga.

...Précz powyzszych dziatéw zostat jeszcze zorganizowany
wydziat administracyjny, organizacja za$ innych wydziatéw
nastapi, skoro tylko istniejace juz rozwing w peini swojg dzia-
talnosc.

Moéwigc o pracach Instytutu juz wykonanych, nie mozna
nie wspomnie¢ o wydawnictwie perjodycznem ,,Przemyst Che-
miczny , ktéry doczekat sie w roku biezagcym 12-go roku
istnienia. ,,Przemyst Chemiczny", wychodzacy pod redakcja
cztonka Wydziatu Czynnego, prof, dr, Kazimierza Klinga, jest
technologicznym organem Chemicznego Instytutu Badawczego
i Polskiego Towarzystwa Chemicznego.

...W programie na rok 1928 mamy budowe wytwoérni apa-
ratury chemicznej, magazynu, domu mieszkalnego dla nizszych
pracownikéw Instytutu, oraz wytwoérni czystych odczynnikéw
chemicznych. Mamy nadzieje, ze z wiosng bedziemy mogli
przystapi¢ do budowy tych gmachéw.

Przystepujemy réwniez do opracowania planéw dwadch
nowych budynkéw laboratoryjnych, a mianowicie planéw In-
stytutu Weglowego i Przemystu Rolnego.

Mamy nadzieje, ze jeszcze w roku biezacym uda sie¢ nam
opracowac plany, a moze i potozy¢ fundamenty pod dwa nowe

pawilony, ktére stang po obu stronach dzisiejszego gmachu,
a mianowicie pod pawilon weglowy i pawilon przemystu
rolnego.

W roku 1929 zamierzamy wybudowaé¢ drugi dom miesz-
kalny dla pracownikéw technicznych, wybudowaé dwuro-
dzinne domy, jako mieszkania cztonkéw Wydziatlu Czynnego-,
oraz potozy¢ fundamenty pod gmach, ktéry stanie na przysztym
najtadniejszym placu wielkiej Warszawy i ktéry pomiesci
w sobie, proécz specjalnych pracowni chemicznych, jeszcze
caly szereg instytucyj z przemystem chemicznym zwigzanych.
Gmach ten, pod nazwa Polskiego Domu Chemji, powinien sta¢
sie osrodkiem polskiej mysli chemicznej.

...Panie Prezydencie Rzeczypospolitej!

Dzisiejsza uroczysto$¢ jest wynikiem catego szeregu lat
Twej pracy. Ty bowiem nietylko bytes zatozycielem tego In-
stytutu i jego diugoletnim Kkierownikiem, ale przez szereg lat
oddawates mu to, co miate$ najcenniejszego, a mianowicie
Twoja wielka wiedze techniczng i Twe wielkie umitowanie idei.

Dzieki Twej niezmordowanej pracy oraz ukochaniu tego
Instytutu, stoimy dzisiaj wobec tak S$wietnego jego rozwoju
i widokéw na przysztosé.

Ty, Panie Prezydencie, wszczepite$ w nas — Twych
wspotpracownikéw nietylko zamitowanie do pracy, lecz takze
i to wielkie ukochanie idei —' pracy dla dobra Rzeczypospolitej.

Ty, Panie Prezydencie, potrafites przeprowadzi¢ ten In-
stytut z piwnicy uniwersyteckiej przez wszystkie ciezkie w roz-
woju ekonomicznym Polski lata, az do chwili obecnej, w kto-
rej, znowu dzieki Twej pracy, dobrobyt i rozwéj ekonomiczny
Rzeczypospolitej oraz rozwdj przemystu polskiego idzie tak
szybko naprzéd, ze istnienie tego Instytutu staje sie niezbedne,
ze istnienie tego Instytutu dowodzi, ze Ty przed laty prze-
widziate§ swym orlim wzrokiem chwile dzisiejsza.

Ty, Panie Prezydencie, i dzisiaj, pomimo ciezkich obo-
wigzkéw, jakie na Tobie cigza, jako na sterniku nawy pan-
stwowej, zawsze znajdujesz czas, aby do pracy dorzuci¢ Twoje
wielkie doswiadczenie i Twoje dla kazdego technika tak bez-
cenne rady.

Panie Prezydencie, imieniem Wydzialu Czynnego i wszyst-
kich pracownikéw Instytutu sktadam Ci $lubowanie, ze w pra-
cach naszych bedziemy mieli zawsze na wzgledzie dobro roz-
woju przemystu polskiego oraz bedziemy sie starali wytworzy¢
wsérod siebie to wielkie umitowanie idei, ktére wszystkie Twe
poczynania charakteryzowato.

Konczyc, niechaj wolno mi bedzie w imieniu wszystkich
cztonkéw Chemicznego Instytutu Badawczego ztozy¢ Ci hotd
i serdeczne podziekowanie za Twe dla niego przepracowane
lata oraz prosi¢ Cig, aby$ raczyt taskawie i nadal mie¢ go,
tak jak dotychczas W Swej opiece, a na znak weztow, jakie
Cie wigzg z Instytutem, abys$ raczyt- przyja¢ medal na pa-
miagtke dzisiejszej uroczystosci wybity.
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ZMKO LOTNIKA

Rekord swiatowy

wrzednia (1910 r.) od lana pracowalismy z Czerep-

S2 nowym nad montowaniem silnika. O 4-ej po potu-

/7 &S dniu prébowalismy silnik. Pracowat znakomicie. Po

kilkudniowej przerwie bytem zgtodniaty emocji lotu.

A byt to dzien, w ktérym podiug programu ,,mee-

ting'u” nalezalo nam odbywaé loty z pasazerami. Miatem za-

pisang catg kolejke. Wziagtem pierwszego lepszego, ktory sie
nawinagt pod reke.

Pierwotnym moim zamiarem bylo — zrobienie prébnego
lotu dla wyprébowania silnika w powietrzu. Po pierwszym
wirazu ujrzatem morze, a potem — sylwetki fortéw kronsztac-
kich w fantastycznym réznobarwnym blasku znizajgcego sie
poinocnego storica. Woweczas to przyszta mi naraz szalona +—
jak na owe czasy — mysl przelecenia 37 kilometrow nad mo-
rzem. Maszyna — w porzadku, pogoda sprzyjata, czutem sie
w dobrej formie. Gnebita mie jedynie niepewnos$¢ — ile tez
miatem benzyny? Nie bytem przy tern, jak mechanik nalewat
benzyne i zapomniatem go zapyta¢. Na godzine? Na poét go-
dziny? Co najmniej. A wiec dolece. Jako marynarz battycki,
znatem te zatoke i wiedzialem, ze podczas zachodu storica
pogoda sie tu nigdy nie zmienia. Na wszelki wypadek jednak
wykorzystywatem kazdy powiew wiatru, aby jego kosztem
wznie$¢ sie coraz to wyzej, bez straty benzyny i czasu.

— Niech bedzie co ma by¢!

Oryginalnego doznawatem wrazenia, gdy leciatemm nad
morzem. Morze — przestato by¢ morzem! Pod sobg miatem
bezposrednio dno morskie. Cienka warstwa przezroczystej
wody — jak gdyby nie istniata wcale...

Dolatywatem do Kronsztatu na wysokosci 600—700 me-
trow, Szukatem placu miejskiego, tak dobrze mi znanego, na
ktorym zamierzatem lgdowaé¢. Daremnie! Czyzby mnie mylity
oczy? Na placu dojrzatem jakie$ rusztowania! Co$ tam budo-
wano! W tej samej chwili postyszatem ,,przepuszczanie” cy-
lindréw. Brak benzyny!!

Oblat mnie zimny pot.

Spostrzegtem malutki prostokat — wielkos$ci pudetka od
zapatek. Podworze koszarowe, otoczone murem i budynkami.
A wieC do tej studni? —Niepodobienstwo! Znalaztem sie
w matni bez wyjsécia. Otaczata mie beznadziejna samotnos$é
$mierci... Zacisnatem zeby i nie poddatem sie rozpaczy. Bede
walczyt do konca! Nie zdawatem sobie sprawy z czasu. Kazda
sekunda wydawata mi sie odosobnionym od innych okresem
przezy¢. Btyskawiczne, ale planowe decyzje...

Zmniejszytem gaz, nie wykluczajac jednak ,,kontaktu"...
Niech silnik pracuje podczas planowania, moze wypadnie do-
poméc sobie silnikiem...

Ale oto — ostatnie krople benzyny. Silnik stangt. Bacz-
no$¢! Nalezato splanowa¢ tak dokiadnie, tak ,,wycelowac”,
aby ,.trafi¢” przy samym poczatku podwodrza i w ten sposéb
zapewni¢ sobie wiecej miejsca dla rulowania. Kierownice —
coraz dalej od siebie... Planowatem prawie pionowo — spa-
datem jak kamien. Powietrze tamowato oddech — jak nigdy
przedtem. Prébowatem stery. Przy stabym nacisku — nie dzia-
taty: zbyt silny byt prad powietrza. A wiec dla wyréwnania

samolotu trzeba bedzie szarpngé bardzo mocno... mocniej niz
kiedykolwiek. Mys$lowo juz panowatem nad mieéniami, naka-
zujac im ten przyszty wysitek.

Szarpnatem... w sam czas — z dokiadnoscig — prawdo-
podobnie — czastki sekundy. Samolot juz sie toczyt po ziemi...
ze strasznag szybkoscig. Jeszcze chwila — a roztrzaska sie ,,na
miazge"” o przeciwleglty mur. Czynitem wysitek, aby powstaé
i wyskoczy¢ z samolotu, ciggnac za sobg mego pasazera...

Ale oto — stat sie cud: samolot stanat, jak wryty, po-
Srodku podworza... To drut telefoniczny, przeciggniety wpo-
przek podwodrza, o ktéry zawadzita $miga... Smiga bowiem przy
zatrzymaniu sie motoru staneta pionowo!... Gdyby nie to —
ten drut przecigtby mi gardto...

Czutem ogromne wyczerpanie—jak po przebytej chorobie.

W tlumie, ktéry mie otaczal, jak przez sen rozpoznawa-
tem znajomych i kolegéw-marynarzy.

Pasazer méj, ktéry, jak sie okazato, byt korespondentem
jednego z najpowazniejszych rosyjskich dziennikéw, ,,Ruskoje
Stowo" — wydawanych w Moskwie — swym frapujacym ucho
petersburszczan akcentem ,,moskwicza"”, podekscytowany, opo-
wiadat o wrazeniach podrézy. Nie zdawat sobie sprawy z ogro-
mu niebezpieczenstwa, jakie nam zagrazato — podziwiat moja
zimna krew i lagdowanie.

Opowiadano, ze marynarz stojacy na warcie w podworzu
koszarowem — rekrut z nad Wolgi — zaskoczony nagtem
zjawieniem sie ,,ogromnej muchy” — rzucit broh i w panicz-
nym strachu uciekat.

Rozpoznatem posta¢ inz. Sz.j ktéry zajmowal w Kronszta-
cie stanowisko budowniczego portu. W zwiazku z pewnag
sprawga zaciggnatem u niego dlug pieniezny, ktéry stopnio-
wo sptacatem. Wiasnie przypomniatem sobie, ze termin raty
nastgpi za kilka dni. Wyjatem wiec 100 rubli i szediem na
spotkanie Wiadkowi,

Gdy sie dowiedziano,
poruszenie:

— Lejtenant ptaci diugi! — wotano. — Poto przyleciat,
aby sie nie spdézni¢ i w terminie zaptaci¢! Pierwsza pieniezna
poczta lotnicza i t. d.

Ten drobny incydent skoncentrowat na sobie i wytadowat
energje ttumu. Pochwycono mnie na rece i niesiono w Kie-
runku mieszkania mego kuzyna. Byt to poczagtek serji owacyj,
ktére robiono mi w Kronsztacie, a potem w Petersburgu,

Niebawem nadeszta depesza od Bleriofa, winszujgca mi
rekordu. Takiez depesze nadeszty od kilku kolegéw-pilotow
z Wioch, Belgji i Anglji, gdzie z lokalnych dziennikéw sie do-
wiedzieli, ze rekord Bleriota przelotu przez La-Manche (25
kilometréow) zostat pobity przeze mnie. Depesze te dolaty
oliwy do entuzjastycznych rewelacyj prasy. Zostata zapo-
czatkowana zbiérka na pomnik ,pierwszego rosyjskiego re-
kordu S$wiatowego™, ktory to pomnik miat stang¢ w Kronszta-
cie. W ciggu 2 dni jedna z redakcyj petersburskich zebrata
1.200 rubli. Pewien miody architekt nadestat projekt takiego
pomnika, przedstawiajgcy obelisk i planujgcy samolot Bleriofa
na potowie wysokosci obelisku.

o co chodzi, w ttumie powstato
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Lotnictwo Francji, Belgji, Czechostowacji i Polski w opinji

niemieckiej

iemiecki miesiecznik lotniczy ,Die Luftwacht"
w szeregu artykutdw, podpisanych inicjatami A. K.,
omawia lotnictwo Francji, Belgji, Czechostowacji
i Polski, t. j. panstw tej konstelacji politycznej,

przeciw ktoérej ostrze niemieckiej mysli politycznej
jest zwrdcone.

Artykuly te sg swojego rodzaju przegladem sit lotniczych
przeciwnika i ujmujg lotnictwo z punktu widzenia jego roz-
woju historycznego i stanu obecnego, podajac w zakonczeniu
ocene lotnictwa, jako sity wojennej.

Cechuje je usitowanie bezstronnosci sadu, widoczne w sze-
regu rzeczowych danych, zaczerpnietych z prasy specjalnej
i codziennej, nierzadko btadzacej, lub z innych Zrédet... Po-
przez ten szereg jednak przeswitujg wyraznie promienie nie-
mieckiego sentymentu, nadajace przytoczonym faktom swoiste
oswietlenie, ktore dla oka czytelnika niemieckiego jest mile
r6zowe, a dla czytelnikbw obcych — dajace wiele do my-
$lenia.

Nas interesujg one podwdjnie, naprzéd: jako przykiad zabie-
gliwosci i skrupulatnosci, z jaka Niemcy zbierajg dane, do-
tyczace lotnictwa ich przeciwnikéw i jaka przywigzujg wage
do odpowiedniego opublikowania zebranych wiadomosci, chci-
wie czytanych przez czytelnika niemieckiego, a nastepnie, jak
tez Niemcy oceniaja nasze sity lotnicze, ktére my chcielibysSmy
widzie¢, jako potezne narzedzie, mogace zapewni¢ skuteczng
obrone powietrzng naszego Panstwa.

Czytelnik niemiecki, interesujacy sie, by¢ moze wiecej
niz jakikolwiek inny, stopniem potegi swojej ojczyzny, cho-
wajacy gteboko w duszy wiare, ze mysl niemiecka i czyn nie-
miecki jest ,jiiber Alles in der Welt", znajdzie tam mitg dla
siebie lekture, ktéra utwierdzi go w jego przekonaniach o nie-
mieckiej przewadze.

Bowiem do jakiej dochodzi konkluzji autor artykutow
przy ocenie potegi lotniczej 4-ch wymienionych panstw? Pol-
ska, Czechostowacja i Belgja moga wprawdzie osiggna¢ w przy-
sztosci taki rozkwit sit lotniczych, z ktérym trzeba bedzie sie
liczy¢, narazie jednak sity te moga mie¢ jedynie znaczenie
broni pomocniczej dla armji ladowej lub marynarki; do prze-
prowadzania samodzielnych operacyj ofensywnych nie sg one
zdolne i nie wchodzg tu wcale w rachube. Jednym z powodoéw
tego: znikoma ilos¢ samolotéw do bombardowania i nie
skoordynowanie wiadz lotniczych. Jezeli zwazymy, ze poglad
powyzszy wychodzi z zalozenia, ze najskuteczniejszem, by¢
moze rozstrzygaigcem dziataniem w losach przysziej wojny
bedzie samodzielna ofensywa armji powietrznej, to zrozumie-
my wplyw takiej lektury na czytelnika niemieckiego.

Pozostaje Francja. Tu sprawa przedstawia sie nieco ina-
czej. Autor przyznaje, ze Francja jest dzisiaj najwieksza po-
tega lotniczg na Swiecie, ze jest to jej ambicjg, ze dla tern
wiegkszego zabezpieczenia swej przewagi lotniczej, stwarza
lotnicze placowki dywersyjne (Polska, Czechostowacja, Ru-
munja), ze przemyst lotniczy francuski, ta gtdwna podstawa
samodzielnosci lotniczej panstwa, jest najpotezniejszym
w Swiecie, posiada bowiem wiecej niz 40 fabryk samolotow
i ponad tuzin fabryk silnikéw lotniczych, nie moéwiagc juz
0 poteznym przemysle pomocniczym, ze zatem francuski prze-
myst lotniczy jest czterokrotnie wiekszy od niemieckiego,
a dwukrotnie od angielskiego, ze rozmiary tego przemystu
pozwalaja obecng miesieczng jego produkcje samolotéw zwie-
kszy¢ natychmiast do 300, a w ciggu pierwszych o$miu mie-
siecy wojny do 9000 (9 tysiecy) samolotéw, ze francuskie sa-
moloty komunikacyjne budowane sg przedewszystkiem z my-
$lg o zastosowaniu ich w wojnie jako bombowych, czego nie
spotyka sie w innych krajach (czytaj: w Niemczech). Dalej,
ze promien dziatania takich samolotéw siega daleko na te-
rytorja panstw wrogich i obejmuje ich stolice (z wyjatkiem
Berlina) i najwazniejsze centry przemystowe, bedace podsta-
wa kazdej wojny, mogac je zniszczy¢,1a przynajmniej okale-
czy¢ w ciggu jednej doby. Ws$réd panstw tak przez Francje
zagrozonych znalazty sie u autora obok Niemiec, réwniez
Anglja i Italja. Autor konkluduje: ,,Francja jest zatem spraw-

czynig statego niepokoju w zyciu politycznem narodéw i po-
wodem wysécigu w zbrojeniach powietrznych, ktére dzisiaj
w Anglji i Italji przezywamy". A wszystko to ,ze statej,
wprost dziecinnej obawy przed zagrozeniem ze strony zupet-
nie rozbrojonych Niemiec".

Obraz dla czytelnika niemieckiego niepokojacy i rodzacy
Swiete oburzenie przeciw macicielowi zycia Europy. Oburzenie
to bedzie tiwale, jednak obraz nieco sie wypogodzi, bowiem
nie jest tak Zzle, jakby sie to zrazu wydawato. Wprawdzie
wszystko powiedziane wyzej pozostaje, dochodzg jednak uzu-
petnienia p. A. K. z ktérych widaé, ze lotniczy przemyst
francuski jest wprawdzie potezny, ale bez pomocy panstwa,
przezywajacego wiasnie Kkryzys gospodarczy, nie ostoi sie,
ze, bedac zgrupowanym przewaznie w jednym centrze (Paryz)
z tatwoscia moze by¢ przez wroga obezwiltadnionym, ze praca
konstruktoréw francuskich nie jest planowo zorganizowana
i skutkiem tego wyniki jej nie sg proporcjonalne do wysitku,
a wiekszo$¢ samolotéw pod wzgledem technicznym pozosta-
wia wiele do zyczenia, ze zatem Francja w dziedzinie techniki
lotniczej musi dogania¢ inne kraje (czytaj: Niemcy), ze wreszcie
tak jak w pozostatych 3-ch sprzymierzonych panstwach, po-
siada Francja wadliwag organizacje wiadz lotniczych, dzieki
ktérej pozbawiona jest naczelnej centralnej wiadzy lotniczej,
to jest jedynej wiadzy, zdolnej do prowadzenia samodzielnych
powietrznych operacji napastniczych, majagcych mie¢ w przy-
szte] wojnie znaczenie rozstrzygajace i, ze mocg tej organi-
zacji, rozcztonkowujacej wiadze lotnicze miedzy armje lado-
wa, marynarke i wojska kolonjalne, francuska potega po-
wietrzna, chocéby najwieksza, rozbita jest miedzy powyzsze
trzy dowddztwa, ktérym stuzy jako bron jedynie pomocnicza.

Rozwazywszy stan obecny lotnictwa francuskiego w spo-
sob tak kojacy dla mogacych powsta¢ w duszy czytelnika
niemieckiego niepokojéw, zastanawia sie dalej autor artyku-
6w nad ekonomicznym stanem Francji, wychodzac z zatoze-
nia, ze najpotezniejsza nawet armja powietrzna, przy najdo-
skonalszej organizacji nie osiggnie zamierzonego celu, jezeli
stan ekonomiczny panstwa nie bedzie cechowata zupeina jego
samowystarczalno$¢, zaréwno pod wzgledem finansowym, jak
wojenno-przemystowym i wyzywienia. Stwierdza przytern, ze
Francja zmuszona jest importowa¢ rocznie ogromne ilosci to-
waréw, bez ktorych prowadzenie wojny jest niemozliwe. Czy-
telnik niemiecki oddycha z ulga, rozumujac logicznie, ze
Francja w tych warunkach bez zabezpieczenia sobie tego
dowozu z zewnatrz, nie jest w stanie prowadzi¢ wojny.

Poniewaz w dobie naszej prézno szukaliby$Smy Panstwa
zupetnie samowystarczalnego, przeto wniosek taki zapowia-
datby nam upragniony powszechny pokdj.

Pozostawiajac czytelnikowi niemieckiemu jego dodatnie
wrazenie, osiggniete z przeczytania artykutéw p. A. K. zo-
baczmy co nam nalezy czynié, aby stan naszego lotnictwa
rownie dodatnie sprawiat na nas wrazenie.

Nie bez pozytku bedzie w tym wzgledzie, chociaz po-
biezne poréwnanie stanu naszego lotnictwa ze stanem lot-
nictwa potudniowego pobratymca — Czechostowacji, jako
panstwa, jednoczes$nie z Polska powotanego do zycia.

Pan A. K. z wielkiem uznaniem moéwi o wysitku czesko-
stowackim, ktéry dzieki racjonalnemu zatozeniu, doprowadzit
lotnictwo tego' kraju do takiego rozkwitu, ze Czechostowacja
dzi$ postuguje sie juz wylacznie materjatem lotniczym, wy-
twarzanym catkowicie w Kkraju, przyczem zaledwie znikoma
cze$¢ tego materjatu wytwarzana jest na podstawie licencji
zagranicznych, reszta za$ jest owocem pracy czeskich kon-
struktoréw i inzynieréw. Polske za$ autor niemiecki poufale
klepie po ramieniu, przyznajgc jej, ze w ostatnich czasach
zdradza pewne ozywienie w rozbudowie swego lotnictwa, lecz,
ze poczynania jej sa obrazem wysitkéw raczej dobrej woli
i poswiecenia, niz rzeczywistej wiedzy i ze zapewne trzeba
bedzie jeszcze czeka¢ diugie lata, zanim Polska dogoni w lot-
nictwie choc¢by tylko Czechostowacje, nie moéwiagc juz o in-
nych panstwach. Czechostowacja bowiem wedtug p. A. K.
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wiecej zrobita w ciggu jednego
9 lat swego istnienia.

Nalezy sie nam zatem zastanowié¢, na czem polega ta
racjonalna metoda, ktéra uczynita z Czechostowacji panstwo
w dziedzinie lotniczej nietylko prawie samowystarczalne, ale
nawet zaopatrujgce we wiasne samoloty i silniki — armje obce
i to nietylko potudniowo-wschodnie, lecz réwniez zachodnie
(Belgja). Dalej musimy sie zastanowi¢, czy rzeczywiscie praca
jednego roku Czechostowacji jest wieksza od naszej dzie-
wiecioletniej.

Ta racjonalna i tak owocna metoda lotnictwa w Cze-
chostowacji, wedtug autora polegata na tem, ze kiedy po
wojnie Polska, Belgja i szereg innych panstw europejskich
pracowaty pospiesznie nad tworzeniem oddziatbw i eskadr
lotniczych, zasypujac pieniedzmi lotniczy przemyst wielkich
mocarstw, Czechostowacja rozpoczynata swa prace lotnicza
od fundamentéw, to jest tworzyla przemyst lotniczy.
Przemystowi temu zawdziecza Czechostowacja dzisiejszy
kwitngcy stan swego lotnictwa zaréwno wojskowego, jak ko-
munikacyjnego i sportowego, zawdziecza znakomitg opinje
techniczna, jaka sie cieszy w najbardziej lotniczo uprzemy-
stowionych krajach. Swieta prawda! Jednak obok wdziecz-
nosci dla twoércoéw tej bezsprzecznie najstuszniejszej metody,
obok wdziecznosci dla ludzi, ktérzy przemyst lotniczy czesko-
slowacki doprowadzili do dzisiejszego chwalebnego stanu,
winni nasi potudniowi pobratymcy dziekowaé¢ Panu Bogu za to:

1) ze odrodzone panstwo- czeskostowackie zastato- na
swych ziemiach bogato rozwiniety wielki przemyst maszyno-
Wy, W znacznym stopniu przygotowany do podjecia wytwor-
czoéci silnikéw lotniczych;

2) ze ziemie czeskostowackie nie byly ani terenem wiel-
kiej wojny, ani terenem okupacji rosyjskiej, ani zwlaszcza
niemieckiej, niszczacej metodycznie wszystko, co mogto sta-
nowi¢ podstawy rozwoju samodzielnosci kraju i jego ekonomiji;

3) ze odrodzona Czechostowacja nie potrzebowata jak
Polska rozpoczyna¢ swej nowej egzystencji od walki zbrojnej
w obronie swych granic i w ciggu diugich 2 lat wycienczaé
swego stabego jeszcze ciata.

W takich warunkach mogta Czechostowacja spokojnie
tworzy¢ swdéj przemyst lotniczy — ten kregostup, ten mozg
lotnictwa.

Belgowie powracajacy po ukonczonej
dzierzawy, zastali
ksiezyca.

Polska, wychylajgca sie w 1918 r. ze swego wiekowego gro-
bu, styszata tylko szum wiatru jesiennego wsréd porozwa-
lanych, a w najlepszym razie metodycznie ograbionych mu-
row fabrycznych i mieszkalnych, styszata grozne pomruki nie-
ktéorych swych sasiadéw, ktére wkrétce doprowadzity do dwu-
letniego szczesliwie zakornczonego boju.

Nie byly to zaiste warunki do tworzenia przemystu lot-
niczego. Jedynym celem jaki wowczas Polsce przyswiecat,
byto: stworzy¢ i uzbroi¢ armje, zabezpieczy¢ byt niepodlegty
Panstwa. Dlatego w Polsce, jak i w innych miodych pan-
stwach, wojng zniszczonych tworzono S$wiadomie — naprzéd
armje obronna, a potem przemyst wojenny.

Czy zatem mozna poréwnywac prace nasza i czeska, wy-
konywang w warunkach tak odmiennych, a przez p. A, K.
uwazanych za podobne (,,ahnliche Lage*)? Pobratymcy nasi
z pewnoscig zgodzg sie z nami, ze wygranie wojny i uratowa-
nie bytu Panstwa jest zadaniem nieskonczenie trudniejszem
i wymagajagcem o wiele wiekszych wartosci duchowych od
narodu, niz stworzenie w dogodnych warunkach tej lub innej
gatezi przemystowej.

Pan A. K. twierdzi: ,,Polsce wojna ta (polsko-rosyjska)
data te wazng nauke, ze Panstwo bez przemystu lotniczego
jest w razie powaznego konfliktu skazane na niemoc po-
wietrzng i dlatego najgtdéwniejszag troskg na najblizszy czas
winno by¢ stworzenie narodowego przemystu
lotniczeg o".

Ze troska taka jest troskg kazdego obywatela, $wiado-
mego $rodkéw utrwalania bytu ojczyzny, nie moze to ulegaé
dyskusji, ale twierdzenie, ze $wiadomosci tej mieliSmy nabracé
dopiero po wojnie polsko-rosyjskiej, robi takie wrazenie, jak
gdyby naprzyktad jaki$ literat, cho¢by nawet nie tegi, poczat-
kujacy, po ukonczeniu swego pierwszego dzieta przekonat sig,
ze jednak dobrze jest zna¢ alfabet.

Dzi$ nawet juz wiekszo$¢ spoteczenstwa zdaje sobie spra-
we z koniecznosci posiadania przez nas silnego, zdrowego
przemystu lotniczego, bez ktérego nie mozemy marzyé o po-
tedze powietrznej, zwilaszcza na wypadek wojny. Tu i owdzie,
po niektérych urzedach bigkajg sie jeszcze reminiscencje da-

roku, niz Polska w ciagu

wojnie na swe
swe ziemie podobne do martwej skorupy
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whniejszego oficjalnego przekonania, ze przemyst lotniczy jest
swojego rodzaju pasorzytem na ciele panstwowem, pasorzy-
tem, poniewaz chce na panstwie zarabia¢. Ten poglad nie-
kompetencji na szczeScie juz przemija, poniewaz nikt z wy-
znawcow tego pogladu nie moze wskaza¢ jakiejkolwiek ga-
tezi przemystu na tym naszym Swiecie, ktora pracowataby
bez zysku. Nasz przemyst lotniczy jest juz zatem rozgrzeszony
ze swego pragnienia zysku, ale to- zamato. Podczas gdy prze-
myst lotniczy na zachodzie juz przed wojna rozwingt sie po-
teznie, dzieki madremu i przewidujgcemu poparciu czynnikéw
odpowiedzialnych, u nas stale boryka sie z trudnosciami fi-
nansowemi, wbrew niefrasobliwej opinji o jego- wielkich zy-
skach. Dzisiejszy stan przemystu lotniczego, jest stanem czy-
sto wegetacyjnym. Nie znajdzie sie dla niego lepszego, do-
sadniejszego okres$lenia, jak to warszawskie, brukowe ,aby
zy¢". O jakiems$ tworzeniu rezerw kapitatowych, o jakiejs my-
$li rozwojowej, o jakim$ rozmachu technicznym, w wiekszym
stylu nie moze w takim stanie by¢ mowy.

I Niedarmo autor niemiecki twierdzi, ze ,,w lotnictwie pol-
skiem przemyst gra role drugorzedng". Tak jest, gra te role,
jaka mu powierzono. Ogélnie jest wiadomem, ze nie zawsze
talent rozstrzyga o rozdziale rél. Przemyst nasz jednak nie
traci nadziei, ze bedzie mu danem odegra¢ role czotowa
w tworzeniu polskiej potegi powietrznej i ze woéwczas talent
jego spotka sie z uznaniem narodu. Bo myli sie p. A. K,, gdy
twierdzi, ze brakuje u nas fabryk wydajnych (leistungsfahig)
i technicznie wyszkolonego personelu, czego dowodem ma
by¢, ze francuskie samoloty budowane w wytwoérniach pol-
skich sg o 40% drozsze od oryginalnych. Pan A. K. najwi-
doczniej nie bierze pod uwage relacji pienigdza obiegowego
w stosunku do ziota, ani zwigzanego z tem stopnia drozyzny,
dzieki ktéremu ptatowiec francuski wykonany w Polsce da-
wniej drozszy, dzi$ jest tanszy od oryginalnego, nie moéwiac
juz o staranniejszem, cho¢ zbednem wykonczeniu; p. A. K.
zapomina, ze polskie wytwoérnie samolotéw pracujg znikomo
matemi  serjami, niezmiernie utrudniajgcemi ekonomiczng
i wydajng gospodarke, p. A. K. nadto nie zdaje sobie sprawy
z wysokosci obcigzen podatkowych, socjalnych i kredytowych,
jakie przemyst ten, ktéry winien by¢ pupilem panstwa, na
swych barkach dzwiga. Talenty w naszym przemysle lotni-
czym sa wybitne, zaréwno konstruktorskie, jak organizator-
skie, brak tylko' atmosfery, w ktdorej mogtyby zabtysna¢, brak
$rodkéw na realizacje ich mysli.

Ostatni nasz konkurs awionetek, ktéry odbyt sie w War-
szawie, a wykazal nadspodziewanie liczny i chwalebnie sku-
teczny udziat w nim sit konstruktorsko-amatorskich (piloci,
studenci, uczniowie), wywotat tez sympatyczne echo w Niem-
czech, ale autor omawianych tutaj artykuléw, majac zreszta
cate uznanie dla tych milodych, obiecujagcych wysitkéw, stu-
sznie twierdzi: ,,DopOki prace techniczne i doswiadczenie
techniczne rozdrabniajg sie ws$rdéd zwigzkéw lotniczych i ama-
toréw, zamiast wykonywaé sie z okreslonym celem w dobrze
prowadzonej fabryce, nie mozna technice lotniczej w Polsce
przepowiada¢ pomyslnego rozwoju”. W mysl tej niezachwia-
nej prawdy, nasze Ministerstwo Komunikacji, ogtaszajac nie-
dawno konkurs na projekt ptatowca komunikacyjnego, ogra-
niczyto go do udzialu wylgcznie wytwoérni lotniczych. Ogra-
niczenie to spotkato sie tu i owdzie w prasie z krytyka nie-
kompetentna, podejrzewajaca oczywiscie, ze chodzi tu o to,
by jedna z wytwoérni (czytaj protegowana) zarobita. Szkoda
tylko, ze jedna, wolelibySmy, by wszystkie, ale w konkursie
jest to niemozliwe. Przedewszystkiem fabryki, jako zmuszone
sitg rzeczy do myslenia ekonomicznego, tworzacego dobrg
organizacje i praktyke wcielania idei technicznych, moga by¢
terenem rodzimej twodrczosci lotniczej.

Niepodobna w ramach jednego artykutu wyczerpaé¢ tak
obszernego, a tak niezmiernie nas ®bchodzacego tematu: po-
tegi naszego lotnictwa. Ograniczajgc sie z koniecznosci do
pobieznego omoéwienia niemieckiego sposobu urabiania opinji,
z zachowaniem pozoréw bezstronnosci, oraz omoéwienia samej
opinji, ktéra wypadta dla nas naogét niepomysinie, nie mo-
zemy nie podkresli¢, ze jednak sg pewne dziedziny pracy
lotniczej w Polsce, ktére spotkaty sie z uznaniem autora
omawianych artykutéw. Jest to przedewszystkiem komunika-
cja powietrzna, ktéra po kilku zaledwie latach istnienia ma
za sobg okoto 4 miljonéw przelecianych kilometréw, oraz
wazniejszg jeszcze zastuge, mianowicie zastuge nauczenia sze-
rokich rzesz ludnosci korzystania z tej komunikacji. Kiedy
przed kilkoma laty, pomimo- usilnej propagandy, tylko nielicz-
ni $Smiatkowie korzystali z komunikacji samolotowej, a samo-
loty odlatywaty przewaznie z poczta, dzi$§ na niektérych szia-
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kach trzeba miejsca zamawia¢ na tydzien naprzéd. Pozatem,
duzem i stusznem uznaniem niemieckiego sprawozdawcy cie-
szy sie nasza Liga Obrony Powietrznej Panstwa, ktérg pod
wzgledem organizacji, oraz zakresu dziatania przyréwnac¢ on
moze jedynie do potezniejszej wprawdzie, ale nie majacej
sobie réwnych organizacji rosyjskiej ,,Oso-Awiachim®".

Tu z przyjemnoscia musimy stwierdzi¢, ze nasza petna
zastugi L. O. P. P. stale dziatalno$¢ swojg rozszerza, bowiem
i w tej organizacji prysnety lody, ktore diuzszy czas dzielity
ja od polskiego przemystu lotniczego. Do budzetu Zarzadu
Gtéwnego L. O. P. P. na rok 1928/29 uznano za konieczne

wstawi¢ pewng sume na popieranie twadrczosci technicznej
przemystu lotniczego. Jezeli zwazymy, ze przedstawiciele
przemystu lotniczego nie byli dotychczas wybierani do na-

czelnych wiadz L. 0. P. P, to fakt przeznaczenia pewnej
kwoty, aczkolwiek nieznacznej, na prace techniczne tego prze-
mystu jest juz dowodem zaufania. Bez watpienia, zaufanie to
przybierze w najblizszym okresie powazniejsze formy, ku po-
zytkowi polskiej twoérczosci lotniczej.

W konkluzji stwierdzamy;

1) Fundamentem potegi powietrznej panstwa jest prze-
myst lotniczy.

2) Bez tego fundamentu nie moze by¢ mowy o sku-
tecznej obronie powietrznej panstwa.

3) By przemyst lotniczy stat sie tym rzeczywistym, pe-
wnym fundamentem, musi;

a) by¢ narodowym, t. j. znajdowac¢ sie w rekach kapi-
tatu polskiego;
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b) by¢ niezaleznym od wplywéw kapitatu obcego,
a zwiaszcza wrogiego lub miedzynarodowego;

c¢) by¢ w ojczyznie swej w granicach stusznosci uprzy-
wilejowanym, z tytutu znacznie wigkszego ryzyka, ponoszo-
nego przez ten przemyst w poréwnaniu z innymi przemystami,
oraz z tytutlu jego niezbednosci dla powietrznej obrony pan-
stwa. Uprzywilejowanie to winno znalez¢ swéj wyraz w dzie-
dzinie podatkowej, panstwowo-kredytowej, celnej i t. p., oraz
w dziedzinie techniczno-twoérczej przez subwencjonowanie;

d) napotka¢ ze strony wiadz lotniczych i innych czyn-
nikéw odpowiedzialnych stosunek, nacechowany zaufaniem
i wspoéipracg, a nie odwrotnie, bowiem obecnos¢ w wytwor-
niach surowej kontroli wojskowej jest dostatecznag klapa bez-
pieczenstwa; o

e) mie¢ zapewniony program pracy na dtuzszy okres
czasu, w rozmiarach odpowiadajgcych jego zdolnosciom wy-
twérczym i koniecznosciom gospodarczym.

Stowem, nie duch konkurencji, lecz duch wspdtpracy po-
winien na pierwszy okres umacniania i utrwalania przemystu
lotniczego zapanowa¢ w stosunkach miedzy nim a kompetent-
nemi wiadzami. Ciezkie potozenie tego przemystu, oraz de-
zyderaty jego, zmierzajace do nalezytego ugruntowania jego
bytu, a tem samem przysztoéci naszego lotnictwa, zostaty
przejrzyscie ujete w Memorjale Zrzeszenia Polskich Przemy-
stowcoéw Lotniczych, — organizacji, pracujacej wytrwale, cho¢
bez rozgtosu nad ciezkiem swem zadaniem. Od powodzenia
tych usitowan zaleze¢ bedzie przyszto$¢ naszej sity po-
wietrznej i tempo jej rozwoju.

Hamulce na kota

Wiele samolotéw komunikacyjnych w
Stanach Zjednoczonych jest zaopatrzo-
ne w hamulce na kotach podwozia.
W Anglji gdzie zapoczatkowano préby
(w r. 1920) konstruktorzy zrazili sie tru-
dnosciami, wynikajacemi z koniecznego
wysuniecia naprzod podwozia.'

Wtedy mianowicie samolot toczacy sie
zbacza tatwo z kierunku i nie poddaje
sie wychyleniom steru powietrznego. Ame-
rykanie uczynili hamulce na obu kotach
niezalezne od siebie i, przekazujac im
funkcje sterowania na ziemi, omineli trud-
nosci.

Korzysci ze stosowania‘hamulcéow;

1) skrécenie wybiegu, 2) tatwo$é¢ ma-
newrowania na ziemi, 3) mozno$¢ omija-
nia przeszkéd przy ladowaniu ze sto-
jacem $migtem, 4) zmniejszenie ilosci ludzi
w stuzbie startowej przez zwiekszong sa-
modzielno$¢ maszyny, 5) usuniecie ko-
niecznosci stosowania klindw pod Kota
przy proébie silnika.

Waznos$¢ krotkiego wybiegu podkres-
lajg warunki réznych konkurséw (Natio-
nal Air Tour, konkurs Guggenheima); nic
wiec dziwnego, ze wiekszo$¢ samolotow
staje do zawodoéw wyposazona w hamulce.

Najbardziej rozpowszechnione sg wy-
roby ,,Sauzedde" i ,,Bendix”.

Oba sa typu uzywanego w samocho-
dach: dwa sektory dociskane od we-
wnatrz do bebna. Dla lekkosci sg obie
czesci zasadnicze wykonane z lekkiego
stopu. Przeniesienie ruchu na ,kamien"

Rozne.
NIEMCY

,Ligoostone".—Jest to materjat otrzy-
many z drzewa bukowego przez mo-
czenie w wodzie przy pewnej statej tem-
peraturze i przy réwnoczesnem zgniata-
niu w kierunkach prostopadtych do wi6-
kien. Produkt jest znacznie cigzszy od

rozpierajacy sektory odbywa sie albo hy-
draulicznie albo zapomocg drazkoéw i linek.

W przedziale pilota istnieja dwa pe-
daty dziatajace na odnosne hamulce. By-
wa réwniez stosowane potaczenie mecha-
nizmu hamulcowego z orczykiem; wtedy

Hamul«o

dodana jest dZzwignia, zaciskajgca oba ha-
mulce réwnocze$nie

Koto z hamulcem ,,Bendix", przezna-
czone do samolotéw wagi ok. 1600 Kkg.,
wazy 10 kg. (kompletne). Sam mechanizm
hamulcowy wazy 4 kg.

surowca (y=I1,35 gr/cm3), zato jednak
posiada niezwykte zalety pod wzgledem
wytrzymatosci: na giecie — naprezenie ta-
migce kg = 2610 kg/cm2, twardos$¢ wg.
BrinelLa = 27

Wytrzymato$¢ na rozszczepianie (tu-
panie) jest niemal 4 krotnie wieksza niz
drzewa surowego. Oczywiscie — nie da
sie przewidzie¢, czy nowe tworzywo znaj-
dzie zastosowanie w lotnictwie wobec
coraz to $wietniejszych wynikéw osigga-
nych ze stopami lekkimi.'

Nie wszystkie rodzaje podwozia nadajg
sie do kot z hamulcami. Naprzykiad typ
klasyczny z amortyzacjg w goleniu pro-
wadzi do wielkich naprezehn gnacych w
goleniu teleskopowym (elastycznym); giecie
za$ przeszkadza dziataniu amortyzacji.

,8endix"

Najlepszym typem jest tréjnogowy
z amortyzacja w goleniu zewnetrznym
(zblizonym do pionu); wtedy oba golenie
skos$ne, tgczace sie w osce kota przejmu-
ja moment skrecajacy od hamowania.

Podktadki ,,Meye”. Jeden z najdrob-
niejszych, ale waznych szczegétéw w bu-
dowie samolotéw ulepszyta firma Meye
& Co (Stuttgart): sg to samozabezpiecza-
jace podkiadki pod nakretki. Pierscien
stalowy, ponarzyngany w zgbki, zwichro-
wane w jednym Kierunku, zaktada sie na
Srube i dociska nakretka. Zabki wcinaja
sie w materjal przy.zapoczatkowaniu od-
krecania; wyklucza to zluzowanie. Pro-
dukt ten wyprze zapewne z handlu pa-
nujace obecnie podkiadki Grover’a.



TECHNIKI

Oznaczenia:

Dla charakterystyk samolotéw uzywa
sie stale nastepujacych oznaczen:

Wymiary samolotu:

ROzpIetosSC.......cooiviiiiic b
DHugosSC......coiiiiii vl
WYSOKOSE.......coooviiiiiii, h
Glebokos$¢ skrzydta.........ccoocennne. t

Samoloty.
ANGLJA

LArian” i ,,Bluebird 11". — Sa to ma-
szyny konkurencyjne dla najpopularniej-
szej w Anglji ,,Moth".

Obie 2-miejscowe, dwuptaty drewnia-
ne, posiadaja tez zblizone charakterystyki:

LAvlan® (Avro) posiada podwozie ty-
pu tréjnogowego, tak urzadzone, ze gdy
skrzydta zostajg ztozone wzdituz kadtuba,
kota cofajg w tyt i utatwiajg w ten spo-
sob uniesienie ogona dla prowadzenia
maszyny. Siedzenia potozone sg jedno
za drugiem. Za tylnem siedzeniem prze-
dziat na bagaz. Spétczynnik bezpieczen-
stwa wynosi 8.

,.Bluebird™ (Blackburn) wykazuje pew-
ne réznice w ukladzie: podwozie klasy-
czne z amortyzacja w goleniu, siedzenia
obok siebie, co jest bardzo korzystne przy
szkoleniu.

Charakterystyki.
Avian Bluebird
Wymiary: b = 8,04 m. 8,52 m.
1 = 725 m. 8,07 m.
h = 259 m.
t = 145 m.
S =21,75 m’. 21,8 nr.
d = 18 m
Ciezary: Pw = 333 kg. 395 kg.
Pu = 239 kg. 272 Kkg.
Pc = 572 kg. 667 kg.
p. = 26,4 kg/m2 30,6 kg/m?
Pn = 7,16 kg/MK 10,3 kg/MK
Silnik:  Cirrus 80 MK ,,Genet" 65 MK
Wyniki lotu:
V max = 169 km g. 142 km/g.
V ek. = 145 km/g. 121 km/g.
V min, = 64 km'g. 56 km/g.
H =5500m. 2740 m.
D = — 480 km.

Maszyny te sa chetnie nabywane przez
angielskie kluby lotnicze dzieki prosto-
cie budowy, fatwosci obstugi, taniosci
eksploatacji.

NOWOKU W MIALE

Rozstawienie skrzydet (dwuptatu) r
két podwozia . d

Powierzchnie:

Skrzydet.......iiiiis S
Opierzenia poziomego . . . S
pionowego . . . S"
Silnik: MMIOC......coi N
Ciezary:

Ciezar wihasny......
uzyteczny

SZWECJA

Junkers K 39  Szwedzka fabryka
w Limhamn wypuscita niedawno budo-
wany w licencji samolot wojskowy wy-
posazony pod wzgledem bojowym wedtug
najnowszych zasad. Cechy konstrukcyjne
wspoélne wszystkim typom Junkers'a: Ru-
ry 1 katowniki duralowe, blacha fa-
lista jako pokrycie, skrzydio dolne. No-
woscig sa lotki ze szparg Lachmann’a,
ciggnace sie na calej rozpietosci skrzydia.
Dzieki nim samolot jest sterowny nawet
po przeciggnieciu, a wiec nie $lizga sie
na skrzydto. Podwozie typu tréjnogowe-
go z amortyzacjag w krotkim goleniu
biegnagcem do skrzydta. Nowem jest tez
zastosowanie chtodnicy skos$nie ustawio-
nej pod walem $migta, podobnie do no-
wych Curtiss’6w.  Uzbrojenie: 2 k. m.
pilota, 1 k. m. strzelajgcy ku dotowi,
umieszczony w stanowisku ' strzeleckiem
wysuniegtem w dot poza linje kadtuba,
wreszcie 2 k. m. na wiezyczce w poto-
wie diugosci kadtuba. Na sSrodkowem
stanowisku sg instalacje radjo i foto. Za-
toga porozumiewa sie miedzy sobg elek-
trycznym ‘aparatem sygnalizacyjnym.

Charakterystyki:
Wymiary: b _ 17,85 m.

I = 111 m.

h 45 m.

S = 40,2 m28
Silnik: B M W VI. N max = 625 MK
Ciezary: Pw = 1860 kg.

Pu = 1540 kg. (maksymalnie)
Pc = 3400 kg.

ps = 84,5 kg/m’

pn = 545 kg/MK

Woyniki lotu: — przy Pc = 2725 kg. oraz
mocy N = 580 MK (0,93 N max):

V max = 225 km/g.

H — 5800 m.

Wznoszenie sie na 5000 m. trwa 38'.

STANY ZJEDNOCZONE

Keystone ,,Pronto”. W Ameryce sa
modne obecnie turystyczne lub lekkie ko-

LOTNICZEJ

Ciezar catkowity.......ccccoeeuee. Pc
Obciagzenie powierzchni , . p,
MOCY ..o pn

Wyniki lotu:

Najwieksza szybko$¢ pozioma V max.
Szybko$¢ ladowania - - - V min.
. podrézna - - - - Vek
wznoszenia sie (na

WYS. OM.) e Vo
Putap ... .H
Zasigg lotU........ccooiiiiiii, D

munikacyjne samoloty 3-miejscowe. Przy-
tem wytworzyt sie pewien schemat ukiadu
nieodmiennie stosowany: Dwuptat o 1 pa-
rze zastrzatéw, siedzenia pasazeréw obok
siebie, za nimi pilot. Konstrukcyjnie spo-
tyka sie przewaznie skrzydia drewniane,
kadtub z rur stalowych, spawanych. Jest to
zreszta panujaca w Ameryce forma. ,,Pron-
to" — oprocz cech powyzszych posiada
zbiorniki w gérnem skrzydle, podwozie
typu tréjnogowego z amortyzacjg oleo w
goleniu. Dla skrzydet uzyto profilu Got 398

[Omal 91 "7 Cy=45d

Lotki w obu skrzydtach, ster kierunkowy
odcigzony.

Charakterystyki:
Wymiary: b = 122 m.
1 = 8,15 m.
S =339 m’

Silnik: Wright ,,Whirlwind" N = 200 MK.

Ciezary: Pw = 895 Kg.

Pu = 594 Kkg.

Pc = 1489 kg.

ps = 44 kg/m?

pn = 7,45 kg/MK
Wyniki lotu: Vmax = 180 km/g.
Szybk. podrézna: |Vek = 145 km/g.

Vmin = 60 km/g.

NIE~-M CY

Baumer ,,Sausewind”. Jest to awjo-
netka dwumiejscowa, ktéra osiggneta dos-
konate wyniki w locie. Jednoptat (skrzy-
dio dolne) nie odznacza sie pieknemi lin-
jami kadtuba. Skrzydto bardzo silnie
zwezajace sie ku koncom z dlugiemi,
waskiemi lotkami. Konstrukcja drewniana.
Jeden dzwigar skrzynkowy, pokrycie
sklejka. Grubos$¢ skrzydta przy kadtubie
wynosi 30 cm. Kadtub typu ,,monocogue”
Silnik gwiazdowy (3 cyl.) w ostonie z bla-
chy aluminiowej. Woystaja tylko goérne
czesci cylindréw. Opierzenie bez powierz-
chni nieruchomych: istnieje tylko odcigzo-
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kach trzeba miejsca zamawia¢ na tydziehn naprzéd. Pozatem,
duzem i stusznem uznaniem niemieckiego sprawozdawcy cie-
szy sie nasza Liga Obrony Powietrznej Panstwa, ktérg pod
wzgledem organizacji, oraz zakresu dziatania przyréwna¢ on
moze jedynie do potezniejszej wprawdzie, ale nie majacej
sobie réwnych organizacji rosyjskiej ,,Oso-Awiachim®.

Tu z przyjemnoscia musimy stwierdzi¢, ze nasza petna
zastugi L. O. P. P. stale dziatalno$¢ swojg rozszerza, bowiem
i w tej organizacji prysnety lody, ktére diuzszy czas dzielity
ja od polskiego przemystu lotniczego. Do budzetu Zarzadu
Gléwnego L. O. P. P. na rok 1928/29 uznano za konieczne
wstawi¢ pewng sume na popieranie twoérczosci technicznej
przemystu lotniczego. Jezeli zwazymy, ze przedstawiciele
przemystu lotniczego nie byli dotychczas wybierani do na-
czelnych wiadz L. 0. P. P., to fakt przeznaczenia pewnej
kwoty, aczkolwiek nieznacznej, na prace techniczne tego prze-
mystu jest juz dowodem zaufania. Bez watpienia, zaufanie to
przybierze w najblizszym okresie powazniejsze formy, ku po-
zytkowi polskiej tworczosci lotniczej.

W konkluzji stwierdzamy:

1) Fundamentem potegi powietrznej panstwa jest prze-
myst lotniczy.

2) Bez tego fundamentu nie moze by¢ mowy o sku-
tecznej obronie powietrznej panstwa.

3) By przemyst lotniczy stat sie tym rzeczywistym, pe-
wnym fundamentem, musi:

a) by¢ narodowym, t. j. znajdowacé sie w rekach kapi-

LOT POLSKI Nr. 2

b) by¢ niezaleznym od wplywoéw kapitatu obcego,
a zwiaszcza wrogiego lub miedzynarodowego;

c) by¢ w ojczyznie swej w granicach stusznosci uprzy-
wilejowanym, z tytulu znacznie wiekszego ryzyka, ponoszo-
nego przez ten przemyst w poréwnaniu z innymi przemystami,
oraz z tytutu jego niezbednosci dla powietrznej obrony pan-
stwa. Uprzywilejowanie to winno znalez¢ swéj wyraz w dzie-
dzinie podatkowej, panstwowo-kredytowej, celnej i t. p., oraz
w dziedzinie techniczno-twoérczej przez subwencjonowanie;

d) napotka¢ ze strony wiadz lotniczych i innych czyn-
nikéw odpowiedzialnych stosunek, nacechowany zaufaniem
i wspotpraca, a nie odwrotnie, bowiem obecno$¢ w wytwor-
niach surowej kontroli wojskowej jest dostateczna klapa bez-
pieczenstwa;

e) mie¢ zapewniony program pracy na dtuzszy okres
czasu, w rozmiarach odpowiadajacych jego zdolnosciom wy-
twérczym i konieczno$ciom gospodarczym.

Stowem, nie duch konkurencji, lecz duch wspétpracy po-
winien na pierwszy okres umacniania i utrwalania przemystu
lotniczego zapanowaé¢ w stosunkach miedzy nim a kompetent-
nemi wiadzami. Ciezkie potozenie tego przemystu, oraz de-
zyderaty jego, zmierzajagce do nalezytego ugruntowania jego
bytu, a tem samem przysziosci naszego lotnictwa, zostaty
przejrzyscie ujete w Memorjale Zrzeszenia Polskich Przemy-
stowcoOw Lotniczych, — organizacji, pracujacej wytrwale, choé
bez rozgtosu nad ciezkiem swem zadaniem. Od powodzenia
tych usitowan zaleze¢ bedzie przysztos¢ naszej sity po-

tatu polskiego;

Wiele samolotéw komunikacyjnych w
Stanach Zjednoczonych jest zaopatrzo-
ne w hamulce na kotach podwozia.
W Anglji gdzie zapoczatkowano préby
(w r. 1920) konstruktorzy zrazili sie tru-
dnosciami, wynikajagcemi z koniecznego
wysuniecia naprzod podwozia.'

Wtedy mianowicie samolot toczacy sie
zbacza tatwo z Kierunku i nie poddaje
sie wychyleniom steru powietrznego. Ame-
rykanie uczynili hamulce na obu kotach
niezalezne od siebie i, przekazujgc im
funkcje sterowania na ziemi, omineli trud-
nosci.

Korzysci ze stosowania’hamulcéow:

1) skrécenie wybiegu, 2) tatwos¢ ma-
newrowania na ziemi, 3) mozno$¢ omija-
nia przeszkéd przy ladowaniu ze sto-
jacem $migtem, 4) zmniejszenie ilosci ludzi
w stuzbie startowej przez zwiekszong sa-
modzielno$¢ maszyny, 5) usuniecie ko-
niecznosci stosowania klinébw pod Kota
przy prébie silnika.

Waznos$¢ krotkiego wybiegu podkres-
laja warunki réznych konkurséw (Natio-
nal Air Tour, konkurs Guggenheima); nic
wiec dziwnego, ze wiekszo$¢ samolotow
staje do zawodoéw wyposazona w hamulce.

Najbardziej rozpowszechnione sg wy-
roby ,,Sauzedde" i ,,Bendix".

Oba sg typu uzywanego w samocho-
dach: dwa sektory dociskane od we-
wnatrz do bebna. Dla lekkosci sg obie
czesdci zasadnicze wykonane z lekkiego

stopu. Przeniesienie ruchu na ,kamien"
Rozne.
NIEMCY

,Ligoostone”.—Jest to materjat otrzy-
many z drzewa bukowego przez mo-
czenie w wodzie przy pewnej statej tem-
peraturze i przy réwnoczesnem zgniata-
niu w kierunkach prostopadtych do wié-
kien. Produkt jest znacznie ciezszy od

wietrznej i tempo jej rozwoju.

rozpierajacy sektory odbywa sie albo hy-
draulicznie albo zapomoca drazkéw i linek.

W przedziale pilota istniejg dwa pe-
daty dziatajgce na odnosne hamulce. By-
wa réwniez stosowane potgczenie mecha-
nizmu hamulcowego z orczykiem; wtedy

Hamul«o

dodana jest dzwignia, zaciskajaca oba ha-
mulce réwnoczesnie

Koto z hamulcem ,,Bendix", przezna-
czone do samolotéw wagi ok. 1600 kg.,
wazy 10 kg. (kompletne). Sam mechanizm
hamulcowy wazy 4 kg.

surowca (y = 1,35 gr/cm’), zato jednak
posiada niezwykte zalety pod wzgledem
wytrzymatosci: na giecie — naprezenie ta-
migce kg = 2610 kg/cm3, twardos¢ wg.
Brinelfa = 27

Wytrzymato$¢ na rozszczepianie (tu-
panie) jest niemal 4 krotnie wieksza niz
drzewa surowego. Oczywiscie — nie da
sie przewidzie¢, czy nowe tworzywo znaj-
dzie zastosowanie w lotnictwie wobec
coraz to $wietniejszych wynikéw osigga-
nych ze stopami lekkimi.

Nie wszystkie rodzaje podwozia nadaja
sie do ko6t z hamulcami. Naprzyktad typ
klasyczny z amortyzacjg w goleniu pro-
wadzi do wielkich naprezen gnacych w
goleniu teleskopowym (elastycznym); giecie
za$ przeszkadza dziataniu amortyzacji.

,Bendix*

Najlepszym typem jest tréjnogowy
z amortyzacjag w goleniu zewnetrznym
(zblizonym do pionu); wtedy oba golenie
skosne, taczace sie w osce kota przejmu-
ja moment skrecajacy od hamowania.

Podktadki ,,Meye”. Jeden z najdrob-
niejszych, ale waznych szczegétéw w bu-
dowie samolotéw ulepszyta firma Meye
& Co (Stuttgart): sg to samozabezpiecza-
jace podkiadki pod nakretki. Pierscien
stalowy, ponarzynany w zabki, zwichro-
wane w 'edn{m kierunku, zaktada sie na
Srube i dociska nakretka. Zabki wcinajg
sie w materjat przy.zapoczatkowaniu od-
krecania; wyklucza to zluzowanie. Pro-
dukt ten wyprze zapewne z handlu pa-
nujace obecnie podktadki Grover’a.
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ny ster wysokosci o ksztatcie elipsy i od-
cigzony ster kierunkowy. Sterowanie po-
dwadjne, Podwozie typu tréjnozowego.

Charakterystyki:
Wymiary: b = 9 m.

1 = 6,25 m.

h = 16 m

tmax = 15 m.

d = 12 m

S = 112 m.!
Silnik:  Wright ,,Gale”e N = 65 MK.
Ciezary: Pw = 300 kg.

Pu = 275 Kkg.

Pc = 575  kg.

Ps = 51,2 kg/ma

pn = 8,85 kg/MK
Wyniki lotu: Vmax = 210 km g.

Vmin = 85 km/g.

Wznoszenie sie na 1000 m. — 6'
H = 5400 m.

Szybowce z konkursu w Rhén 1927 r.
Pojawia sie dgznos¢ do normalizacji typow.
Trzy z nich sg jasno okreslone, miano-
wicie: szkolny 1-go stopnia, szkolny przej-
Sciowy (treningowy), wreszcie rekordowy.

Szkolny 1-go stopnia — to przewaznie
jednoptat o niezbyt wielkiem wydtuzeniu,
rozpiety od goéry i dotu drutami, bezka-
dtubowy. Opierzenie ze skrzydiem taczy
kratownica w jednej ptaszczyznie piono-
wej. Uczehn siedzi catkowicie odstoniety
w eksponowanej pozycji przed i ponizej
skrzydta. Wiasnosci:  tatwe sterowanie,
mate obcigzenie powierzchni, prosta, moc-
na konstrukcja, tatwos¢ reperacji. Przed-
stawicielem tego typu jest ,,Z6gling" kon-
strukcji ,,Rh6n — Rositten Gesellschaft".

Typ treningowy — juz zwykle z kad-
tubem, jednak skrzydto nie ma jeszcze
zbyt wysokiego X i jest usztywnione za-
strzatami, Na normalnem szybowisku i w
Srednim wietrze jest mozliwe dtugotrwate
szybowanie. Przyktadem moze by¢ ,,Prii-
fling" tej samej konstrukcji co i Zégling.

Szybowiec rekordowy nowoczesny, to
tylko wydoskonalenie w szczegétach kon-
strukcyjnych typu klasycznego, ktory przed
kilku laty powstat razem z Vampyrem.
Bardzo znaczne wydtuzenie (X az do 16),
skrzydto zupetnie wolnoniosace, kadtub
sklejkowy, owalny, opierzenie wolnonio-
sagce 0 ksztattach wydtuzonych. Jednem

LOT POLSKI

stowem na pierwszym planie doskonato$¢
aerodynamiczna. Wzorem ,,Darmstadt"”
maszyna akademikéw z Darmstadtu.

Podwozie prawie wszystkich maszyn
jednakowe: jedna ptoza w ptlaszczyznie
Srodkowej.

Z nowych, oryginalnych tworéw nalezy
wspomnie¢ o ,,Zaunkoénig'u” Nihm'a, ktéry
zastosowat profil, skrzydta symetryczny,
odznaczajacy sie minimalng wedréwka
érodka parcia. Dzieki temu opierzenie
stracito na znaczeniu. Tuz za skrzydiem
znajduje sie gieboki ster wysokosci. Stery
kierunkowe przetozone na konce skrzy-
dia. Samolot skreca przez zwiekszenie
oporu na jednem ze skrzydet.

Druga, ciekawa préobg jest ,La Pruvo”
Kirchner’a. Dzieki nadzwyczaj pracowi-
temu rozwigzaniu konstrukcji uzyskat nie-
zwykle niska wage aparatu, 35 kg., mimo
iz skrzydto posiada wielkie X, jest catko-
wicie wolnoniosace, kadtub i opierzenie
o doskonatych ksztattach. Oryginalny jest
tutaj ksztalt skrzydta, ktérego krawedz
przednia jest podana ku przodowi (strzata
odwrdécona). Zamiast normalnych lotek sg
konce skrzydet ruchome — jak u pierw-
szych Blerioféw. Powierzchnia nosna ze
wzgledu na maty ciezar wiasny (i odwrot-
nie!) wynosi tylko 8,5 m’. Obcigzenie po-
wierzchniowe ps = 13 kg/m’ (warto$¢
obecnie uwazana za”normalng).

Nowa konstrukcje szybowca bezogono-
wego przedstawita akademicka grupa z
Essen. Wielki ster kierunkowy tuz za
skrzydtem, zamiast opierzenia poziomego
(i lotek) sa skrzydetka w matej odlegtosci
od tylnej krawedzi skrzydta, tworzace
Wydatne V (aby izolowaé¢ od wiru spty-
wowego — wydaje sie to jednak rozwia-
zaniem chybionem).

Zasadniczy kierunek w lotnictwie szy-
bowcowem w Niemczech — to przeloty.
Dobra maszyna wystarcza do tego, zato
konieczne jest doskonate znawstwo
terenu, atmosfery, wiatru i Swietny pilot.
Wielka szkoda, ze w Polsce zatrzymano
sie na martwym punkcie od 2 lat w po-
szukiwaniu terenu szybowcowego. Zauwa-
zy¢ nalezy, ze zaden sport lotniczy nie na-
daje sie tak doskonale dla miodziezy, jak
wiasnie szybowanie.

SilniKi
FRANCJIA

Farman 550 — 700 MK. Ciekawym
ze wzgledu na wiele nowosci niezwyktych
w silnikach lotniczych jest ten ostatni
twor Farmana.

1) Cylindry sg wiszace (W odwrdéco-
ne). Dzieki temu $migto (znajduje sie wy-
zej na samolocie i (mozna albo obnizy¢
podwozie, albo zastosowaé $migto o wiek-
szej $rednicy, a.jwiec pracujgce wydat-
niej. Inne korzysci tego ukiadu sa: moz-
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no$¢ niskiego umieszczenia gaznik6W
(przytem krotkie przewody ssace) z wy-
nikajacag stad mozliwoscig tatwego zasi-
lania hydrostatycznego; doskonata do-
stepnos¢ watu korbowego bez demontazu
silnika; dogodne ustawienie kar. masz,
strzelajagcych przez krag S$migta; lepsze
pole widzenia dla pilota.

Dotychczas obawiano sie stosowania
cylindréw wiszacych ze wzgledu na zao-
liwianie cylindréow i $wiec. Okazato sie
jednak, ze wystarczy odprowadzaé¢ gro-
madzacy sie smar, aby z tej strony wy-
kluczy¢ usterki w dziataniu.

2) Silnik jest szybkobiezny i potgczo-
ny organicznie z przekiladnia planetowa
Farman'a. Konstruktor samolotu moze
wiec dobiera¢ najdogodniejszg dla swego
celu ilos¢ obrotéw Smigta. Procz tego zaletq
sg mate wymiary cylindréw i mechanizmu
korbowego; z tem potagczone mate masy
w ruchu zwrotnym, co wyréwnuje ujemny
wplyw znacznych przyspieszen. Ciezar
jednostkowy silnika jest niezwykle niski
(0,76 kg/MK) przy normalnej mocy.

3) Naped watkéw rozrzadczych zapo-
moca szeregu kot zebatych czotowych,
co ufatwia regulowanie rozrzadu i daje
mozno$¢ pobierania ruchu dla mechaniz-
méw' pomocniczych z wielu miejsc.

4) Zapton przy pomocy baterji aku-
mulatorowej. Z magnetéw zrezygnowano
ze wzgledu na ilo$¢ cylindrow (18) i wy-
sokie obroty (2800 — 3400).

5) Rozrusznik elektryczny nowego ty-
pu jest zamontowany w gornej czesci sil-
nika i wazy tylko 7,5 kg.

Gtéwne dane cyfrowe:

Skok = 125 mm.

Srednica cylindrow =110 mm.
Uktad cyl.: W odwr.; 3X6.
Sprezenie: e = 6.

Ciezar 318 kg.

Ciezar silnika wyposazonego 424 kg.
Ciezar jednostkowy przy n = 3400
730 MK) wynosi 0,58 kg/MK.
Zuzycie benzyny 225 gr/MK/godz.

N =

Swym nowym silnikiem stworzy Far-
man prawdopodobnie silng konkurencje
silnikom gwiazdowym, chitodzonym po-
wietrzem.
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Odezwa, Od Komitetu Fundacji Lot-
niczej im. Pierwszego Biskupa Polowego
J. E. Ks. Dr. St. Galla, Warszawa, Mio-
dowa 24 (konto P. K. O. 14707), otrzy-
malismy odezwe, nawotujaca do sktada-
nia ofiar na zakup samolotéw sanitar-
nych. Tre$¢ odezwy znana jest czytelni-
kom z pism codziennych.

Statystyka P. L. L Polska Linja Lot-
nicza Aerolot od poczagtku istnienia t. j.
od dnia 1. wrzes$nia 1922 r. do 31. gru-
dnia 1927 r., wykazata swg dziatalnos$¢
nastepujacemi cyframi:

Wykonanych

W roku y|otéWy Przelecia-
nych kim.

1922 271 104,688
1923 596 228,618
1924 1,470 379,462
1925 2,809 749,707
1926 2,815 830,381
1927 3,779 1,054,546
Razem. . . 11,740 3,347,402

Ubezpieczenia pasazeréw i samolo-
téw. Poznansko-Warszawskie Tow. Ubez-
pieczen, S. A. w -Poznaniu, nalezy do
najpowazniejszych instytucyj ubezpiecze-
niowych w Polsce i oparte jest wytacz-

nie o Kkapitaty krajowe, finansowane
gtéwnie przez Bank Ziemianski i Bank
Zwigzku Spotek Zarobkowych. Towa-

rzystwo posiada agentury we wszystkich
portach lotniczych w Polsce i ubezpie-
cza pasazerow i samoloty od wypadkéw.
Dzieki szybkiej i solidnej likwidacji szkod
oraz wyplacie odszkodowan, Towarzy-
stwo zyskuje sobie coraz wieksze uzna-
nie i zaufanie, zwiekszajac tern samem
swoja klijentele.

MIEDZYNARODOWA FEDE-
RACJA AERONAUTYCZNA
(F. A 1)

Puhar Schneidera. Na swojem ostat-
niem posiedzeniu w dniu 5 grudnia w
Paryzu F. A. I, na zadanie gtéwnie zain-
teresowanych zawodami o puhar Schnei-
dera panstw — Anglji i Wioch, zadecy-
dowata, ze na przysztos¢ zawody te od-
bywac¢ sie bedg co lat dwa, a nie, jak
dotychczas corocznie. Przyszie wiec be-
da miaty miejsce w roku 1929 w Anglji.

Nowe kategorje rekordéw $wiatowych
dla wodnoptatowcow matej mocy zostaty
ustalone na temze posiedzeniu, a miano-
wicie: 1 kategorja — dwuosobowe, wagi

ponizej 500 kg, 2 kat. — jednoosobowe,
wagi ponizej 250 kg i 3 kat. — jednooso-
bowe, wagi pomiedzy 250 i 437,55 Kkg.

ANGLIJA

Nowy lot sir Cobhama. Niestrudzony
,»alr taximan” rozpoczat w listopadzie
podréz, tym razem naokoto Afryki. Po-
dr6z, subsydjowana przez bogatego. prze-
mystowca angielskiego, sir Wakefielda,
wielkiego mecenasa lotnictwa i nazwana
wobec tego ,,Wakefield Survey Flight"
(Lot eksploracyjny Wakefielda) ma cha-
rakter wyraznie handlowy. Chodzi o zba-

1 0 § ¢
Przewiezionego

Przewiez, Przewiez, bagazu i przesytek

pasazerow  poczty kg. towarowych w kg.
659 295 9,410
2,089 406 12,487
2,791 657 30,209
5,394 1,361 75,528
6,704 716 158,116
8,160 13,183 271,800
25,797 16,618 557,550

danie niektérych szlakéw handlowych i
przestudiowanie mozliwosci dla stuzby
powietrznej w Afryce $srodkowej i wzdtuz
jej zachodniego brzegu.

Tym razem Cobham nie leci, jak do-
tychczas na samolocie De Havilland.
Wybrat on sobie wodnoptatowiec meta-
lowy typu ,,Singapore”, zbudowany W za-
ktadach Short Brothers w Rochester,
zaopatrzony w. dwa silniki Rolls-Royce
,»Ccondor" po 700 MK.

Podr6z ma sie odbyé podtug naste-
pujacej marszruty: Kair — Capetown,
ponad  wielkiemi  jeziorami, powrot

wzdtuz zachodniego brzegu Afryki. W
locie towarzyszg Cobhamowi: kpt. H. V.
Worali, jako drugi pilot, F. Green i C. E.
Conway — mechanicy, S. R. Bonnet —
operator kinematograficzny i jako sekre-
tarka mioda jego maitzonka.

W dniu 17 listopada startowat on z
Rochester, przeleciat nad Londynem i
zatrzymat sie w porcie angielskim Ham-
ble. W trzy dni potem opuscit Anglje,
doleciat o portu Bordeaux — Hourtiny,
skad nazajutrz wyruszyt dalej. Popo-
tudniu  wodowat w Marignane, pod
Marsylja, nazajutrz byt w Ajaccio, (na
Korsyce), za$ 24 listopada wodowat na
Malcie. Przy opuszczeniu sie na wode,
wskutek burzliwego stanu morza, jeden z
bocznych pltywakéw ulegt  uszkodzeniu,
wskutek czego nastgpita przerwa w lo-
cie. Jak sie nastepnie okazato, uszko-
dzenie aparatu byto tak powazne, ze repe-
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racja zajeta az dwa miesigce czasu. Obec-
nie nadeszta wiadomos$¢, ze Cobham w
dniu 26 stycznia odleciat z Malty do
Egiptu.

Olbrzymie steréwce. Rzad angielski,
ktory przez lat pare zupetnie zrezygno-
wat z budowy sterowcéw, zmienit obec-
nie polityke i przystgpit do fabrykacji ol-
brzymiego sterowca ,,R. 100", pojemnosci
140,000 m. szes¢., ktéry ma by¢é ukoni
czony w kwietniu r. b. Sterowiec, budo-
wany w zaktadach ,Airship Guarantee
Company" w Howden, catkowicie z du-
raluminu, jest 216 m diugosci, 39,6 m naj-
wiekszej Srednicy i posiada¢ bedzie si-
te nosng 150,000 kg. Zostat on obliczony
na 100 pasazeréw, 40 oséb zatogi i z
petnym tadunkiem mie¢ bedzie szybkos$¢
okoto 120 km/g. Konstruktorzy kalkulu-
ja, ze podr6z z Londynu do New-Yorku
trwa¢ bedzie 48 godzin, koszt jej ma wy
nosi¢ okoto t. 100 (okoto 4,300 zi.).

Zabawnym jest fakt, ze dyrektor wyzej
wymienionych zaktadéw otrzymat nie-
dawno od pewnego' amerykanina z Pa-
terson list z czekiem na 5 funt, szterl.,
rezerwujacy sobie miejsce w sterowcu nha
pierwszy lot z Ameryki do Anclji.

Powietrzne podréze okdlne. Imperial
Airways organizuje okoélng podréz po-
wietrzng nad Francja, Hiszpanjg, Afryka
i Wilochami na jednym ze swoich samo-
lotbw Armstrong-Whitworth na 12 osoéb.
Podréz obliczona jest na 35 dni i koszto-
wacé bedzie £ 425 (okotol 10.000 zt.) tgcz-
nie ze wszystkiemi wydatkami, pierwszo-
rzednemi hotelami, utrzymaniem i t. d.

Na marginesie nieudanego lotu Mcin-
tosha i Hinklera. Czytelnicy nasi przy-

pominajg sobie zapewne epopeje tych
dwoch  lotnikéw,  zakonczong — kata-
strofg samolotu pod Podhajcami. W

styczniowym numerze angielskiego mie-
siecznika ,,Airways" znajdujemy obszer-
ne sprawozdanie z tego lotu, piodra
B. Hinklera, ktéry w zakonczeniu pisze:
O wielkiej goscinnosci polskiego lotnic-
twa wojskowego, ktére okazywato nam
wszechstronnie i wspaniatomysinie pomoc
przy naszym aparacie oraz o0 opiece,
ktorg nas otoczyt brytyjski wicekonsul
we Lwowie wraz ze swg matzonkg, duzo
datoby sie napisa¢, Uprzejmosci, ktérych-
$my doznali, przyczynity sie wiele do
pocieszenia sie w doznanym zawodzie.

Lotnictwo cywilne. Niedawno uka-
zat sie ,,Raport ogdélny rozwoju lotnictwa
cywilnego”, wydany przez Ministerjum
Lotnictwa (Air Ministry). Dotychczas ra-
porty te obejmowaly rok budzetowy, to
jest okres od 1 kwietnia jednego roku do
31 marca nastepnego, obecny, celem
zréwnania raportu z rokiem kalenda-
rzowym obejmuje okres od 1 kwietnia do
31 grudnia 1926 r.
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Oto troche danych, zaczerpnietych z
tego raportu. O najwiekszem przedsie-
biorstwie lotniczem w Anglji — ,,Impe-
rial Airwais napiszemy oddzielnie. Oprécz
niego raport wspomina o0 nowem to-
warzystwie: ,,Air Taxis Company Ltd.",
posiadajgcem 6 samolotéw De Ha-
villand i majgcem na celu wynajem
tych samolotéw na uzytek prywatny i
dla fotografji powietrznej, ponadto o:
»Savage Skywriting Company” (Tow. Sa-
vage pisania na chmurach), przedsie-
biorstwie reklamowem z flotg 10 samolo-
towa, ktdérag ma zamiar rozszerzy¢ swa
dziatalno$¢ na Europe Srodkowa i Do-
minja.

Raport zaznacza dalej wielki rozwdj
aerofotografji 1 aerokartografji; cztery
wielkie przedsiebiorstwa operowalty w
okresie sprawozdawczym w kolonjach
angielskich i oddaty wielkie ustugi,
szczegolniej przemystowi kopalnianemu
w Afryce potudniowej.

O dziatalnosci Klubéw lotniczych czy-
telnicy nasi wiedzg z poprzedniego nu-
meru ,,Lotu Polskiego”.

Szkolenie pilotéw odbywato sie w 5
szkotach lotniczych prywatnych, ktore
wypuscity w okresie sprawozdawczym
393 pilotow oraz w sekcjach lotniczych
uniwersytetéw Oxford i Cambridge (Uni-
yersity Air Saguadrons).

W koncu raport wylicza wielkie loty,
raidy, wyscigi i konkursy, w ktérych lot-
nictwo cywilne brato udziat.

Rozszerzenie portu lotniczego w
Croydon. Rozw6j lotnictwa cywilnego w
Anglji tak szybkim idzie krokiem, ze na
dos¢ szeroka skale przed kilku zaled-
wie laty zatozony w Croydon - Waddon
port lotniczy Londynu okazat sie za maty
na dzisiejsze potrzeby. Przystgpiono do
jego rozbudowy i przed paru tygodnia-
mi cze$¢ budynkéw zostata oddana do
uzytku publicznego, miedzy innemi ob-
szerny dworzec 72 m. szeroki i 60 m diu-
gi, ze wszystkiemi potrzebnemi dla ruchu
instalacjami. Znajduje sie tam hala z
kasami biletowemi i bagazowemi, restau-
racja, urzedy pocztowy i celny, toalety,
i t. d. Na samoloty zbudowane zostaty
dwa hangary, 50 m dtugie i 50 m sze-
rokie, wysokosci 9 m, obok nich duze
warsztaty. Garaze, centrala elektrycz-
na i t. p., uzupeliaja kompleks tego,
wzorowego ha dzisiejsze czasy, portu lot-
niczego.

AUSTRI A

Wystawa lotnicza w Wiedniu odbe-
dzie sie pomiedzy 15 lutego i 15 marca
r. b., staraniem Austryjackiego Tow. Lot-
niczego (Oesterreichische ( Flug - Gesell-
schaft). Informacyj udziela zarzad Wy-
stawy pod adresem: Wiener Luftfahrt
Ausstellung. Wien |, Graben 29-a.

FRANCJA
Echa przylotu Lindbergha, W spra-
wozdaniu z dziatalnosci paryskiego

portu lotniczego Le Bourget znajdujemy,
miedzy innemi, zabawne szczegélty w o-

pisie przylotu Lindbergha do Paryza
wieczorem 21 maja r. z. Jak czytelnicy
nasi pamietajg, kilkusettysieczny thum

zalegt w tym pamietnym dniu lotnisko 5
po wyladowaniu ,Lindy" wprost ata-

LOT POLSKI

kiem wzigt gmachy portu lotniczego. Na-
zajutrz catle masy o0s6b zglosity sie do
Dyiekcji portu z reklamacjami' o zagubio-
ne w czasie poprzedniego wieczora: Kka-
pelusze, laski, parasole, pojedyncze bu-
ty, bioszki, rekawiczki i t. d. Po odbior
ieduego tylko przedmiotu nikt sie do-
tychczas nie zgtosit: byt to.... gorset dam-
ski

Smieré¢ znanych lotnikéw, W dniu 10
grudnia jeden z najlepszych pilotéw cy-
wilnych francuskich Corbu, (ktéry wraz
z Givonem miat lecie¢ na ,L’Oiseau
Bleu" do Ameryki), w czasie prébnego
lotu nad le Bourget spadt wraz ze swym
mechanikiem Lacoste z niewielkiej wy-
sokosci. Obaj znalezli $mier¢ na miejscu.

Smieré¢ znakomitego konstruktora, W
listopadzie r. z. wskutek ran, odniesio-
nych w wypadku samochodowym, zmart
w Paryzu, znany konstruktor samoloto-
wy, Jean Hubert, twérca samolotu Fer-
bois-Bernard, zdobywcy rekordu szyb-
kosci.

Budzet lotnictwa francuskiego na
1928 rok. lzby francuskie przyjety prawie

bez zmian wniesione przez rzad wnioski
0 budzety dla lotnictwa we wszystkich

czterech ministerjach: handlu — lotnic-
two cywilne, wojny — wojskowe, mary-
narki — morskie i kolonji — kolonialne.

Ogodlna suma przekracza 850 milj. frankéw
a zatem o blisko 200 miljonéw wiecej, niz
w  roku  ubiegtym. Powazniejszemu
zwiekszeniu ulegly nastepujgce pozycje: w
lotnictwie cywilnem — premje i sub-
wencje dla tow. lotniczych o zgéra 40 mi-
ljonéw, w lotnictwie morskiem — utrzy-
manie o blisko 50 miljonéw i nowe pra-
ce 0 zgorag 51 miljonéw, w lotnictwie
wojskowem — materjat zgérg 43 miljony

NIEMCY

Nowa linja lotnicza. W dniu 5 stycz-
nia nastgpito bezposrednie potaczenie
powietrzne pomiedzy Berlinem a Barce-
long: zainaugurowana zostata linja Bar-
celona — Marsylja, skad przez Genewe
istnieje juz komunikacja z Berlinem. Li-
nja, eksploatowana przez niemieckg Luft-
hanse, obstugiwana jest przez wodnopta-
towce Rohrbach ,,Rocco”™ z 2 silnikami
Rolls-Royce ,,Condor" po 650 MK.

Najwiekszy balon kulisty na S$wiecie
zostat skonstruowany ostatnio w Niemczech
,Bartsch von Sigsfeld" o pojemnosci
10,000 m sze$€., 42 m wysoki, o $rednicy
26 m, zbudowany zostat przez ,,Wasser
und Luftfahrzeug Gesellschaft” w Berli-
nie, specjalnie dla osiggniecia wysokosci
12,000 m.

ROSJA

Samolot — broh przeciw wilkom. W
ciggu tegorocznej, bardzo surowej, zimy
niektore okolice Syberji zostaty nawie-
dzone plaga wilkéw, ktére catemi stada-
mi oblegaja wprost osiedla ludzkie.
Wiadze tamtejsze do walki z wilkami za-
stosowaty samoloty niszczycielskie, ktore
z fadunkami lekkich bomb atakujg stada.
Rezultaty tego rodzaju walki majg by¢
bardzo pomysline.

,Duch iw. Ludwika (?1)”. Pismo
»~Awjacja i Chimja" pisze w jednym z ar-

Nr. 2

tykutdw o Lindberghu: ,W czynie jego
widziano duzo: i traf, i szczescie i na-
wet ,,pomoc ducha $w. Ludwika (tak bo-
wiem nazywal sie samolot — Spirit of
Saint Louis)". Pismo nie wie widocz-
nie, ze nie chodzi tu o Swietego kosciel-
nego. lecz o miasto Saint-Louis w Stanach
Zjednoczonych, skad Lindbergh jest ro-
dem.

STANY ZIJEDNOCZONE.

-Lot propagandowy Lindbergha. Z ini-
cjatywy ,,Funduszu Guggenheima”, kto-
rego dziatalno$¢ znang jest naszym czy-
telnikom, ptk. Lindbergh na swoim wier-
nym ,,Spirit of Saint-Louis” odbyt pod-
dréz propagandowsg po Stanach Zjednoczo-
nych. W czasie tej podrézy, ktéra trwata od
20 lipca do 23 pazdziernika, Lindbergh
przebyt w ciggu 260 godzin 36,200 km,
zwiedzit 48 stanéw, w nich 82 miasta i
produkowat sie przed okoto 30 miljona-
mi widzéw. Lot odbyty zostat z niesty-
chang punktualnoscia: Lindbergh raz
tylko doznat opdznienia i to wywotane-
go silng mgla. W czasie calej podrozy
towarzyszyt mu samolot Wydziatlu Aero-
nautycznego Departamentu  Lotnictwa,
ktérego szef, po ukonczeniu lotu, w ra-
porcie swoim podkreslit i uwydatnit w
cyfrach znaczenie propagandowe przed-
siewziecia.

Troche cyfr. W roku 1926 samoloty
handlowe Stanéw Zjednoczonych prze-
byty 37,560,000 km w powietrzu, woj-
skowe amerykanskie w okresie od 1920
do 1926 roku — 23,465,000 km, natomiast
morskie od 30 czerwca 1926 do tegoz
dnia 1927 r. — 16 miljonéw kilometrow,
w ciggu stu tysiecy godzin.

Bohaterski czyn. W czasie walk
powstanczych w Nikaragua pod Quilals,
lotnik marynarki amerykanskiej, por. C.
F. Schilt uratowal dziewieciu swoich
ciezko rannych kolegéw, ladujac i wyno-
szac ich z pod ognia nieprzyjacielskiego w
swym samolocie do szpitala polowego,
gdzie ich opatrzono.

SZWAJICARJIA.

Sport lotniczy. Mimo nie bardzo ko-
rzystnych warunkéw terenu, lotnictwo
prywatne rozwija sie w Szwajcarji bar-
dzo pomyslnie, a co ciekawsze, bez po-
mocy rzadowej. W obecnej chwili ist-

nieja 4nm czterr kluby, a mian.: ,Rer-
ner Flugsport-Club™ w Bernie, ,.Ziiri-
chor Flugsport - Club" w Zurychu,

.Glob Suisse d'Aviation™ w Genewie i
Basler Flugsport - Club"™ w Bazylei.
Dwa pierwsze posiadajg no awionetce
Klemm - Daimler, trzeci Hanriota, ostat-
ni za$ Moth'a.

Kh’bv zaimiiig s’e szkoleniem pilotéw,
snecialng uwage zwrécono na loty szy-

bowe.
WEHOCHY.

Propaganda przy pomocy filmu, Mi-
nisterjum Zeglugi Powietrznej ogtosito

konkurs na projekt filmu kinematogra-
ficznego o charakterze lotniczym z na-
grodami nienieznemi, pierwsza z nich
wynosi 2,500 lir (okoto 1,200 zt.),



K. A CZYZOWSKI

Lotnik Jerzy Jur

Cze$¢ druga.

SPOTKANIE.

iezki, bojo dwuptatowiec, uzbrojony w serje bomb
H 8 wiszgce pod skrzydtami i dwa karabiny maszynowe,
8 Jij z trudem wzbijat sie do goéry, aby osiagna¢ sfere
M mniejszego zaru i parnoty. Szybko$¢ aparatu mogta
SRMa&aalSt wynosi¢ co najwyzej 150 km na godzine.

Po dwoéch godzinach lotu na wysoko$ci 600 m mniej
wiecej, wydostali sie wreszcie z nad dzikiego pobrzeza Yuka-
tanu i wptyneli nad modro-zielong ciesnine yukatanska. Byto to
juz po godzinie 9-tej rano i stonce, szybko dazac do zenitu, pra-
zyto z catej mocy. Pot wystepowat
na cate ciato i sznureczkami $Scie-
kat z poczerwieniatych gtéw, na
szczescie zakrytych cieniem goérne-
go skrzydta.

Rudy baron, siedzac na miejscu
obserwatora-pasazera ogladat sie
pilnie dokota, czy nie zobaczy gdzies$
na morzu jasnej dymiacej plamy
,,Orizaby”, ktéra powinna tedy wia-
$nie przeptywac. Przeliczywszy je-
dnak czas i szybko$¢ tego statku
w pamieci, doszedt do wniosku, ze
najmniej o jakie$ 150 km znajdujag
sie juz przed nia.

Ogladajac sie jednak dokota,
zobaczyt nagle na zachodniem, ciem-
niejszem, niemal turkusowem niebie,
jaki$ btyskajacy punkt. Widocznie
zaniepokoito go to bardzo, bo wy-
tezyt wzrok i z catej sity poczat sie
w ten punkt wpatrywaé. W jego
oczach btyskajgca na niebie plama
rosta z chwili na chwile i powoli
otoczyta sie cieniem, z ktérego wy-
rosty, jakby z mgly, dwa rozpostarte
skrzydta. Juz nie miat watpliwosci,
ze to goni ich jaki$ samolot.

Twarz jego wykrzywita sie szy-
derczym usmiechem, a reka spoczeta
na Kkierownicy karabinu maszyno-
wego. Szturchniety w ramie pilot
odwrdcit swa zwierzeca twarz i, idac
za wskazaniem barona, wnet spo-
strzegt btyszczacego ptaka.

Baron, przechyliwszy sie przez
oparcie blondyna, krzyknat mu w sa-
mo ucho krétki rozkaz. Pilot kiwnat
glowa na znak zrozumienia, puscit
motor na pelny gaz.

Scigajacy ich jednak samolot posiadat widocznie wieksza
szybko$¢, bo zblizal sie W prostej ku nim linji, niemal z tg szyb-
koscia, z jaka oni starali sie ujs¢. Teraz rudy siegnat po lunete
i wpatrzyt sie znowu w obcy samolot. Sna¢ co$ uspakajajacego
zobaczyt, moze znaki U. S. A., a moze to, ze samolot jest
sportowym i nie uzbrojonym, bo. kiwnawszy reka z lekcewaze-
niem, odtozyt lunete.

Po kwadransie jednak takiego lotu na réwnej wysokosci
samolot $cigajacy dogonit ciezkiego uciekiniera i'*'przez chwile
znalezli sie na réwnej linji.

Wtem jafeai czerwona plama zamigotata na fali...

Cztery pary oczu pilotéw i obserwatoréw przejrzaty sie
nawylot w przestrzennej, nadmorskiej pustyni.

Twarz barona, ktéry rozpoznat w lecagcym tuz obok ob
serwatorze Jacka Champtona, wykrzywita sie piekielng niena-
wiscia.

W jednej chwili lufa karabinu maszynowego znalazta sie
na wysokosci bezbronnego samolotu. Piegowata reka nacisneta
guzik karabinu i sznur jadowitych, gwizdzacych kul przeszyt
powietrze tuz nad gtowami Jura i Champtona.

Zmarszczyty sie brwi Jura, a
w oczach zabtysta ztowroga wola
i sita. Oba samoloty bytly na zupet-
nie réwnej linjii, wobec karabinéw
i bomb wrogiego bojowca, samolot
sportowy wraz z pilotami, zdawat
sie by¢ skazanym na niechybng
Smier¢. Nie bylo czasu na jakiekol-
wiek porozumienie sie. Jur zaledwo
zdazyt krzyknaé poza siebie ,,trzy-
maj sie!" — iwvwv tej samej niemal
chwili pochylit sie wraz z dZzwigniag
sterowg ku przodowi. Silny dziéb
aparatu zatoczyt nagty tuk ku doto-
wi i obaj pasazerowie przez moment
zawisli glowami nad bezdnig morska.
Szalony rozped aparatu wyrzucit go
z powrotem linjg tukowag ku go-
rze inagle rozlegt sie szalony huk
i przeciagty trzask tamanych skrzy-
det i gwizd zrywanych strun.

Rozpedzony napastnik uderzyt
z calg, nie do wytrzymania sitg
w kadtub ciezkiego bojowca.

Zawirowato w powietrzu. Uzbro-
jony aparat zatomotat wytamanem
skrzydtem i, prujac powietrze ol-
brzymim kadtubem, szalonemi za-
wrotami i skosami, walit sie w dét,
w olbrzymig ton morska. Jakby
w rozpaczliwej nienawisci, nawet
w chwili $mierci, puszczony w ruch
karabin maszynowy siat jadowicie
we wszystkie strony taSmami bezce-
lowych, S$lepych kul.

Jednak i $miaty napastnik zostat
ciezko ranny. Tuz po momencie
uderzenia, Jur poczut momentalnie
jakby gtuchy jek aparatu i w tej
samej sekundzie wstrzymat motor.
Wstrzgsniety samolot mocg nabyte-
go rozpedu, dat olbrzymi sus przed siebie. Przechyliwszy sie,
by sterem wyroéwnac skrzydta, Jur spostrzegt, ze u dzioba zwisa
tylko olbrzymia drzazga po $midze. Doskonaty aparat, wypro-
wadzony bojem z réwnowagi zbuntowat sie przeciwko swemu
panu i nie wstrzgsany oddechem silnika, bezsilny brakiem $migi,
jak omdlaty gladjator, poczat sie z cichym szumem zesztywnia-
tych skrzydet i jekiem do ostatecznosci wyprezonych strun,
usuwacé za Sladem swego wroga w morska ton.

Powazny Kreol, widzac’groze potozenia, zmartwiat w ocze-
kiwaniu ofiarnej po pokonaniu wroga $mierci.
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... jednym susem dal nura w kierunku tongcego . . .

Inaczej wygladat Jur. Jego twarz $ciagneta sie niestycha-
nym wyrazem wysitku i przytomnosci. Na kazdy, momentami
zaledwo odgradzany od poprzedniego, sus aparatu, momentalnie
reagowat przechylaniem steréw, ze az linki ich, szarpane nie-
pospolita sita, jeczaly zawodzac. Po kilkunastu nieprzytomnych
skokach i skosach, aparat rozpoczat stromy, prawie prostopadty
wiraz Ku... toni.

Juz ich dosiegnat wilgotny, stony opar, niesiony lekkim
wiatrem wschodnim. Juz zaledwo o kilkadziesigt metrow pod
nimi, zazieleniala bezdenna topiel, chyboczac réwng fale. Juz
Champton przymknat oczy na ten ostateczny moment, gdy wtem
jeszcze jedno szarpniecie dzwigni wyprowadzito aparat ze $mier-
telnego wirazu i rozpiete jak u orta olbrzymiego skrzydta, diu-
gim réownym szybotem, zniosty samolot na wode.

Rozprysta sie piang morska ton i, jakby to byto catkiem
naturalne, poniosta okaleczonego gladjatora na swym marszcza-
cym sig, olbrzymim grzbiecie.

Jur porzucit raczke steru, ktéry az do korica wypenit swa
role wybawcy i wyprostowat sie w siedzeniu. Na jego twarz
w miejsce skupienia, wyptynat usmiech dziwnie serdeczny. Od-
wracajac sie do Kreola, poklepat reka bok kadtuba, zmienio-
nego musem w t6dz, i rzekt skromnie:

— No, nie zawiddt ptaszek. Narazie jesteSmy uratowani.

Teraz i Champton podniést sie z miejsca i silnie Sciska-
jac dton Jura odpowiedziat gtosem nabrzmiatym od wzruszenia:

— Ptaszek zrobit swoje, bo ustuchat pana swego. Ja je-
dnak w imieniu wielu, wielu ludzi, dziekuje panu z gtebi serca,
nietylko za moje zycie, ale i za pognebienie szatanskiego, jak
pan sam przekonat sie, wroga,

W tej chwili obaj, wiedzeni jedng mysla, ogladneli sie dokota.

Po wrogim aparacie nie pozostato ani $ladu.

Przez jakies dobre kilka minut, krétkiemi, urywanemi
stowami, dzielili sie swojemi spostrzezeniami i wrazeniami. Spot-
kanie wroga w aparacie gonigcym przed nimi, bylo dla nich
obu nagtg niespodzianka, spodziewali sie bowiem z catg pewno-
écig, ze znajduje sie on na pokiadzie ,,Orizaby", ktérg na dwie
godziny przedtem wymineli.

Witem jakas czerwona plama zamigotata na fali, o kilka-
nascie zaledwie metréw poza ich ptakiem — todzia.

— Patrz pan, to on napewnol

— Musiat przed wypadkiem wyskoczyé,..

Czerwony czerep odwrdcit sie iz nad zielonej toni biysneta
ku nim, $miertelnie przerazonemi, wysztemi na wierzch oczyma,
blada jak kreda twarz barona.

Spostrzegt ich i wyrzutem rgk zdawat sie btaga¢ o ratu-
nek.
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— Coz robi¢, — rzekt Champton z westchnieniem.—Wrég
ale trzeba go ratowaé. Moze ma papiery przy sobie.
Przy tych stowach poczat wydobywaé sie na wierzch,

kadtuba. Ubiegt go jednak Jur i jednym susem dat nura w Kie-
runku tonacego.
Po kilku minutach wydobyt go przy pomocy Kreola

na dolne skrzydto aparatu, spoczywajgce na wodzie.

Rudy nie odezwat sie ani jednem stowem.'Usiadt na skrzy-
dle i, trzymajac sie kurczowo wyprezonych strun, (zéttemi ocz-
kami spojrzat na swych gnebicieli i wybawcéw.

Podczas gdy Jur usiadt spokojnie na krawedzi
i, opartszy nogi o spod skrzydia, Sciagat
ja wysuszy¢, — Kreol podszedt do barona.

— Gdzie masz papiery, ztodzieju?

Rudy zasmiat sie szatansko.

— Chi, chi, chi, —tam, gdzie ity, dobrodzieju, w brzuchu
rekinéw.

— Trzebaby go zrewidowaé, oznajmit Jur spokojnie.

Ubiegajac ich czynnos$¢, rudy powywracat do géry dnem
puste kieszenie spodni i marynarki, ktérej widocznie, wyskakujac,
nie zdazyt $ciaggnac.

— Glupstwo! Damy sobie z nim rade na lgdzie, — mach-
nat Kreol reka. — Teraz trzebaby pomysleé, co dalej robic.

— Ano, za jakie$ 6 do 8-miu godzin powinna nas dogo-
ni¢ ,,Orizaba"”. Trzeba wymysli¢ sygnat dla niej.

Pozostawiajac barona jego rozmyslaniom, uradzili co robi¢.

,,Orizaba" powinna przeptywaé¢ w promieniu widocznym
okoto 10-ej wieczorem. Nalezato przygotowaé sygnat Swietlny.

Narzedziami zawartemi w pudle pilota odwalili bok wierz-
chniego skrzydta i wysrubowali zen dtugg na jakie$ 8 metréw po-
dtuznice. Koniec jej omotali jak najscislej bluza policjanta z Ve-
ra Cruz, ktéra Kreol wyciagnat z pod nég i ktéra nasycili ole-
jem i benzyna.

Teraz drugi koniec podtuznicy wpuscili w otwor siedzenia
pilota i, ustawiwszy drag pionowo, zamienili go w rodzaj ma-
sztu, z przygotowang pochodnig u gory.

Na wypadek, gdyby ,,Orizaba” w dzienn ich dogonita, na
pochodnie, na dzien nawdziali i przywiazali biatg koszule, zdar-
ta z barona.

Tak przygotowawszy sygnaty ratunku, Kreol i Jur usiedli
w swych siedzeniach i spokojnie gawedzili oraz radzili co ro-
bi¢ gdyby ich ,,Orizaba” wymineta, — rudy baron za$, szcze-
kajac zebami z nagtego napadu dreszczow, siedziat z kolanami
podwinietemi pod siebie, wystawiwszy plecy na stoneczny zar
zenitowy. (d. c.n,)

kadtuba
koszule, by

...na pochodnig, na dzien nawdziali i przywigzali biatg kO,zule," zdartg
z barona ..,

—J. E. 1927. — Rekordy $wiatowe. — F. Botsunowski: Dwudziestopieciolecie samolotu. — Wielka wojna

na Pacyfiku. — PRO DOMO NOSTRA: Wkt Balinski: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. — Poswiecenie Chem-
Instytutu Badawczego. — G. Piotrowski' Ze wspomnier starego lotnika. — Inz. Z. Arnd: Lotnictwo (Francji, Belgji, Czechosto.

TRESC ZESZYTU: ,*
wacji i Polski w opinji niemieckiej. — Hamulce na kota. —
NIKA MIEDZYNARODOWA. — ZYCIE W BLEKITACH:

KLUBU. — BIULETYN L. O. P. P.

Redaktor: Jozef Relidzynski.

Drukarnia Rolnicza.

NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI (LOTNICZEJ. — KRO-
K. A. Czyzowski: Lotnik Jerzy Jur. — BIULETYN AERO-

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej Panstwa

Warszawa, Ziota 24.



AEPOKIUB
RZECZYPOSPOLITE? POLWIEY

BIULETYN

(15.X11 1927 — 151 1928)

JOZEF PILSUDSKI



448

1.  Gabinet Ministra Spraw Wojskowych zawia-
domit Zarzad Aeroklubu, ze pan Marszatek Jozef Pit-
sudski przyjat godnos¢ cztonka honorowego Aeroklu-

bu Rzeczypospolitej Polskiej.

2. P. bar. Stanistaw Rosenwerth, cztonek - za-
tozyciel Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, zapisa-

ny zostat do ksiagg A. R. P., jako pierwszy cztonek

dozywotni A. R. P.

3. Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospo-
litej Polskiej, jako czionkowie zwyczajni:

Jerzy WITKOWSKI, kapitan - inz., Warszawa.

WARSZAWA
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Tadeusz Hubert MISKIEWICZ, Kkapitan-pilot,
Warszawa.

Stefan WITULSKI, kapitan-inzynier, Warszawa.

Stanistaw KUZMINSKI, pputk. S. G,-pilot, War-
szawa.

Aleksander

BRZAZGACZ, major-pilot, War-

Szawa.

Mieczystaw BUKOWINSKI, porucznik - pilot,
Warszawa.

Henryk WITUSKI, porucznik-pilot, Warszawa.

4. W Biuletynie Nr. 1, w liscie cztonkéw-zalo
zycieli A. R. P., podano mylnie imie p. profesora Tay

lora, jako Kazimierz; winno by¢ Karol.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ

POLSKIEJ]

Sekretarz Generalny

(—) B. Kwiecinski

NATOLIftSI/A 15 m A. Tel. 271-06.

I/ONTO CZEKOWE RK.O.WARSZAWA 16269.
ADRES TELECR.b. AEROKLUB WARSZAWA?
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LIGA OBRONY POWIETRZNEJ PANSTWA

i KRAJOWY  KONKURS AWIONETEK

REGULAMIN

Zarzad Gtowny L. O, P. P. organizuje od 24-go
do 27-go wrzesnia 1928 r., na lotnisku w Warszawie-
Mokotéw, Il-gi Krajowy Konkurs Awionetek.

Zapisy

.  Konstruktorzy, zyczacy wzig¢ udziat w kon-
kursie, winni nadesta¢ odpowiednie deklaracje pod
adresem Zarzadu Giéwnego L, O. P. P. — Warsza-
wa, Diuga 50, do dnia 20 lipca 1928 r. Przy skia-
daniu deklaracji nalezy optaci¢ wpisowe w wyso-
kosci 50 zt. od kazdego aparatu.

Deklaracje winny zawierac:

a) imie, nazwisko i adres konstruktora,

b) imie, nazwisko i adres, oraz numer Swia-
dectwa pilota,

c) rysunki i obliczenia aparatu, oraz dokladny
opis aparatu i silnika.

Uwaga; Wzamian nladestania obliczen kon-
struktorzy mogg do dnia 15 wrzesnia 1928 r. przed-
stawi¢ zaswiadczenie o probie statycznej odbytej
w obecnosci jednego przedstawiciela I. B. T. L,
i przedstawiciela Ministerstwa Komunikacji lub Za-
rzagdu Gtoéwnego L. O. P, P.

Awionetki, ktore posiadajg prawo lotu, wydane
przez Ministerstwo Komunikacji lub Departament
Lotnictwa M. S. Wojsk, zostajg od przedstawienia
obliczen lub powyzszej proby zwolnione.

Odpowiedzialno$¢

II. L. O, P. P. nie przyjmuje na siebie zadnej
odpowiedzialnosci za mogace by¢ wyrzadzone szko-
dy osobom i wiasnosci konstruktorow, pilotéw lub
0s6b trzecich — natomiast odpowiedzialnos¢ te
przyjmuja na siebie catkowicie uczestnicy konkursu,
t. j, konstruktorzy i piloci.

Przez samo ztozenie zapisu uczestnicy, t. j, za-
rowno konstruktorzy, jak i piloci deklarujg, ze: za-
poznali sie z niniejszym regulaminem i poddajg sie
wszelkim jego warunkom.

Warunki techniczne

Ill. W konkursie moga przyja¢ udziat tylko
awionetki wykonane w kraju. Wspoétczynnik bezpie-
czenstwa konstrukcji okresla sie na minimum 5.

Awionetki powinny by¢ dostarczone conajmniej
na 4 dni przed terminem konkursu na miejsce
wzlotow.

Przed ostateczng decyzjg o dopuszczeniu do
konkursu — awionetki zostang w Warszawie obej-
rzane przez specjalng Komisje oraz muszg wykonac
lot probny.

Pomieszczenie dla awionetek, benzyne i smary,

potrzebne do odbycia warunkow, jak rowniez me-
chanikow, dostarcza Zarzad Gtéwny L. O. P. P.

Uczestnicy konkursu majg prawo jednorazowe-
go powtdrzenia préb Nr. 2, 3 i 5.

Klasyfikacja
1) Awionetki zostang klasyfikowane w/g wzoru:
ni GV 8 +n_ G
y ' 2M 10 c
Q — ilo$¢ otrzymanych punktow.

G — ciezar uzyteczny w Kklgr., t. j, zatoga, paliwo,
smary, spadochrony, oraz ewentualnie balast.
C — ciezar wilasny awionetki.

Uwaga: Do ciezaru wiasnego awionetki doli-
cza sie benzyne i smar na 21/2 godzi-
ny lotu.

Do ciezaru uzytecznego przyjmu-
je sie wage paliwa i smaréw ponad
powyzszg norme.

V — szybkos¢ awionetki w km/godz.
M— moc silnika w/g danych fabrycznych,
n — ilos¢ miejsc.

2) Proba startu.

Diugosc startu mierzy sie od miejsca skad awio-
netka ruszyt-a az do miejsca, gdzie oderwie sie od
ziemi, przyczem kazde rozpoczete 10 m liczg sie
za cafe.

Dtugosé startu 1lo$¢ punktow.

w mtr.
220 0
210 1
200 3
190 6
180 10
170 15
160 21
150 28
140 36
130 45
120 55
110 66
100 78
90 91
80 105
70 120
60 136
50 153
40 171
30 190

3) Proba lgdowania.

Awionetka lgduje po przeleceniu ponad prze-
szkoda wysokosci 5 m, przyczem dtugos¢ wybiegu
liczy sie od podstawy przeszkody do miejsca osta-
tecznego zatrzymania sie.
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Dtugos¢ wybiegu llo$¢ punktéw.

w mtr,
200 0
190 1
180 3
170 6
160 10
150 15
140 21
130 28
120 36
110 45
100 55
90 66
80 78
70 91
60 105
50 120
40 136

4) Préba wznoszenia sie,

Czas wznoszenia sie okreslony jest na 30 minut
od chwili dania sygnatu do startu.

Punkty zostang obliczone w/g wzoru:

gdzie n = osiaggnietej wysokosci w metrach.

5) Préba demontazu.

Préba polega na demontazu ptatowca, przejsciu
przez brame o szerokosci 3 m, wysokosci 3,5 m
i diugosci 10 m, a nastepnie na zmontowaniu go
i locie 5 minutowym. Czas mierzony jest od chwili
w ktorej podany byt sygnat do demontowania, az
do oderwania sie awionetki od ziemi.

Punkty oblicza sie w/g wzoru:

120 — n
3
gdzie n = ilosci minut zuzytych na probe.

Z wykonania tej proby uczestnicy mogag zre-
zygnowac.

6) Préba szybkosci,

Awionetki przelatujg szesciokrotnie, obwdd
zamkniety, rowny okoto 30 km, t. j. ogétem okoto
180 km, poczem z czasu zuzytego na przelot okresla

POOOR0000000000000000000000000000000000000000000000. FH00000000000¢

sie szybkos¢ w km na godzine. O ile awionetka be-
dzie zmuszona lagdowa¢ z powodu defektu silnika,
to wowczas $rednig szybkos¢ okresla sie z ilosci
przelecianych przez nig km i czasu na to zuzytego,
dodajac jednak do tego ostatniego 10 minut karnych
za kazde miedzylgdowanie.

7) Klasyfikacja techniczna.

Za urzadzenie przeciwogniowe
punktow.

Za spadochron dla kazdej osoby po 5 punktow.

Za magneto rozruchowe 10 punktow.

Za rozrusznik 20 punktow.

Za krajowy silnik 20 punktow.

liczy sie 10

Nagrody

V. Po wykonaniu przez stajgce do konkursu
awionetki wszystkich wymaganych warunkéw obli-
cza sie dla kazdej ogolng ilos¢ punktéw w/g wzoru
z § L

Nagroda | zostanie udzielona konstruktorowi
awionetki, ktoéra posiada¢ bedzie najwiekszg ilos¢
punktow.

Nagrody II, Il i IV zostang przyznane trzem
nastepnym konstruktorom.

Nagrody wynosza:

| — 10.000 zk
I — 5.000
I — 3.000 ,
IV — 2000 ,

Oprécz tego uczestnicy zawodow, ktorzy wy-
konajg wszystkie warunki, otrzymaja zetony pa-
migtkowe.

Sad konkursowy

VI. 3-ch Przedstawicieli Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P.

1 Przedstawiciel Komit. Stotecznego L. O. P. P.
1 " Depart Lotnictwa M. S. Wojsk.
1 ” Depart, Ekspl. Min. Komunik.
1 " Aeroklubu,

Zarzad Glowny L, O. P. P, ogtasza

KONKURS

na wzorowe opracowanie nastepujacych 3 tematéw:

1. Dlaczego
lotnictwo?

Pogadanka dla miodziezy szkét powszechnych
wiejskich.

Broszura — 8-mka — okoto 16 str. druku.

2. Zastosowanie lotnictwa w zyciu
wspotczesne m.

Podrecznik dla prelegentéw L, O. P, P. pracu-
jacych w szkotach srednich, utozony wedtug zasad
programu Sekcji Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P. do
spraw miodziezy ¥ — z ilustracjami i wykresami.

Broszura — 8-mka — okoto 100—120 str, druku.

3. Udziat wojska i spoteczenstwa
w obronie lotniczej kraju.

Podrecznik do celéw jak w punkcie 2-gim —
z ilustracjami i wykresami.

musimy miec¢ silne

*)  Wiadomosci dotyczacych programu sekcji Zarzadu GL L
O. P, P. dla spraw miodziezy udziela biuro- Zarzagdu Gtéwnego
L. O. P. P. w Warszawie, ul. Dluga 50, kazdego dnia, z wy-
jatkiem niedziel i $wiat, miedzy godzing 9-tg a 3-cia.

Broszura—38-mka—okoto 120—150 str. druku.

Prace nalezy nadsyta¢ do Biura Zarzadu Gow-
nego L. O. P. P. w Warszawie, ul. Dluga 50 do dnia
fie lipca 1928 r.

Prace nie mogag by¢ podpisane i winny by¢ zao-
patrzone w godia.

Nazwiska autoréw nalezy umiesci¢ w zapiecze-
towanych kopertach, zaopatrzonych w te same godia.

Za najlepsze i bezwzglednie nadajgce sie prace
do druku Zarzad Gtowny L. O. P. P. wyznacza na-
stepujgce nagrody:

Za pierwsza prace 500 zi.
Zg druga prace 1.000 ,,
Za trzecig prace 1500

Prace nagrodzone stajg Si¢ WiasnoScig Zarzadu
Gléwnego L. O. P, P,

Prace nienagrodzone, a kwalifikujgce sie do
druku moga by¢ zakupione przez Zarzad Glowny
LOPP. na zasadzie osobnego por '.umienia z autorem-

Skiad sgdu konkursowego bedzie podany pozniej.



RADA GEOWNA.

Dnia 30 stycznia odbyto sie posiedze-
nie Rady Giéwnej z nastepujagcym po-
rzadkiem dziennym:

1) Odczytanie protokétu poprzednie-
go posiedzenia.

2) Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego.

3) Potaczenie L. O. P. P. z Tow. Obr.
Przeciwgazowej.

4) Regulamin Organizacji Mitodziezy.

5) Whioski.

Obradom przewodniczyt prezes Rady
Gtéwnej, Rektor Marchlewski z Krako-
wa. Sprawozdanie i uchwaty zamieszczo-

ne zostang w nastepnym numerze biule-
tynu.

ZARZAD GLOWNY
OKkolnik Nr. 81,

Zarzad Gléwny, powotujac sie na
uwagi dotyczace ,Lotu Polskiego”, za-
warte w sprawozdaniu L. O. P. P. za
1926 rok, oraz na dyskusje, ktére to-
czyly sie w sprawie organu Ligi na ostat-
nich Ogoélnych .Zgromadzeniach, usilnie
prosi Komitety, azeby zechciaty:

1) Zaleci¢ prenumerowanie ,Lotu
Polskiego” placéwkom Ligi ze wzgledu
na jego tres¢, zawierajagcg réznorodny
materjat wazny dla prelegentéw oraz
ciekawy dla oséb interesujacych sie lot-
nictwem, a w szczeg6lnosci—dziat urze-
dowy, t. j. biuletyn, w ktérym podawa-
ne sa wiadomosci, dotyczace bezposre-
dnio naszej organizacji, majace znaczenie
dla placéwek Ligi.

2) O nadsytanie do Zarzadu Gtéwne-
go jaknajwczes$niej wiadomosci o doko-
nanych pracach niezaleznie od sprawo-
zdan, obejmujgcych pewne, statutem
okreslone okresy. Wiadomosci takie be-
da umieszczane w biuletynie i beda
uswiadamia¢ wszystkie nasze placowki
0 rezultatach pracy w Cjlej instytucji.

3) O pomoc w kolportazu miesiecz-
nika przez zachecanie spoteczenstwa do

czytania go, co wyrazatoby sie w stara-
niach o powigkszenie liczby prenumera-
toréw oraz komisjoneréw.

Tylko w razie uzyskania pomocy Ko-
mitetow L. O. P. P., , Lot Polski" moze
liczy¢ na znaczne zwiekszenie jego po-
czytnoéci i zredukowaé¢ swoj deficyt.
,»Lot Polski” ze wzgledu na nowe dziaty
oraz biuletyny Aeroklubu Polskiego,
ktéry nie zamierza wydawaé¢ oddzielne-
go organu wiasnego, rozszerzyt sie
znacznie i stat sie powaznem pismem,
poswieconem sprawom lotnictwa i obro-
ny chemicznej, zastugujgcem na rozpo-
wszechnienie w wielkich ilosciach wsréd
spoteczenstwa, ktére najlepiej informo-
waé bedzie o wszelkich najpowazniej-
szych wydarzeniach we wspomnianych
dziedzinach.

Prezes
(—) A. Ponikowski

Sekretarz
(—) J. MoldenhaUer

Okolnik Nr. 83.

do wszystkich Komitetéw Wojewddzkich
L. O. P P.

Zarzad Gléwny zawiadamia Komitety,
ze Statut Ligi Obrony Powietrznej i prze-
ciwgazowej zostat zatwierdzony w dn, 23
stycznia b. r.

W dniu 10 lutego odbedzie sie w War-
szawie wspoélne Zebranie Zarzadéw Gio-
wnych Ligi Obrony Powietrznej Panstwa
i Towarzystwa Obrony Przeciwgazowej,
na ktérem ukonstytuowany zostanie w
mys$l art, 32 § 2 statutu Zarzad Giéwny
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej, ktéry przejmie od Zarzadéw Gto-
wnych obu Stowarzyszen majatek tychze
oraz obejmie zarzad nowego Stowarzy-
szenia.

Siedzibg Zarzadu Gtéwnego Ligi Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej bedzie
dotychczasowy lokal Zarzadu Gtéwnego
L. O. P. P. w Warszawie przy ul. Diu-
giej Nr. 50.

Zarzad Gléwny Stowarzyszenia za-
trzymuje narazie wszystkie konta LOPP
i TOP w bankach.

Skrét nazwy Stowarzyszenia i jego
adres telegraficzny brzmie¢ beda L. O. P.P.

Telefony pozostajg te same.

Nr. 38

Natychmiast po ukonstytuowaniu sie
Prezydjum Zarzadu G#béwnego, zostang
Komitety zawiadomione o jego skifadzie.

Statut otrzymajg Komitety Wojewoddz-
kie niedtugo w ilosci, odpowiadajacej w
przyblizeniu liczbie zarejestrowanych w
Zarzadzie Gt Komitetow Powiatowych
oraz Kot z pewnag nadwyzka. Narazie
zechcg Komitety postugiwaé sie Statutem
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa z u-
wzglednieniem zmian, zawartych w spra-
wozdaniu z Ogélnego Zgromadzenia z dn.
29 pazdziernika r. ub., zamieszczonem w
,,Locie Polskim'l Nr. 12 — grudzien 1927 r.

Zarzad Gléwny, zwracajac uwage Ko-
mitetbw na przepisy przejsciowe Statutu
(Art. 32), ktoére zawieraja wskazowki, do-
tyczace potaczenia L. O. P.P z T. O. P,,
prosi Komitety o jaknajspieszniejsze do-
konanie potaczenia u siebie oraz w po-
dlegtych im instancjach.

W tym celu zechca Zarzady Komite-
tow Wojewddzkich jak najépieszniej przy-
gotowaé wykazy posiadanego majatku o-
raz przekaza¢ majatek tymczasowym Za-
rzagdom, ztozonym z Prezydjéow Komite-
tow (Art. 32 § 3 statutu).

Zarzad Gléwny prosi o nadestanie mu
w odpisach wspomnianych wykazéw oraz
protokétow i o zawiadomienie o skiadzie
tymczasowych Zarzagdéw Komitetéw Wo-
jewodzkich.

Na czynnosci, zwigzane z potacze-
niem, nie powinny wpltywaé prace Ko-
misyj Rewizyjnych, ani odwrotnie, gdyz
w mys$l statutu Komisje Rewizyjne kaz-
dego z Komitetbw obu organizacji pro-
wadzi¢ winny swe prace w dotychczaso-
wym skiadzie za okres sprawozdawczy
(r. 1927) oraz za czas od i-go stycznia
1928 roku do potaczenia sie Stowarzy-
szen, a za czas rozpoczynajacy sie z ta
chwilg, zgodnie z art. 32 § 5 statutu —
wspolnie, co nie znaczy jednak, aby pierw-
sze musiaty wykonczy¢ swe prace
do chwili potaczenia.

Poniewaz w zwigzku 2z potgczeniem
moze zaj$¢ konieczno$¢ zwotania Ogol-
nych Zgromadzehn Komitetéw Wojewddz-
kich, Powiatowych i K6t w okresie p6z-
niejszym, niz to przewiduje art. 18 § 2,
art, 19 § 2 i art. 20 § 2 statutu, do cze-
go upowaznia art. 32, § 6 statutu, a spra-
wozdanie ogélne L. O. P. P. powinno by¢
sporzadzone najpézniej na 15 kwietnia
r. b, przeto Zarzad Gtéwny prosi Ko-
mitety o nadsytanie sprawozdan rocznych
za 1927 r., nie wyczekujac zatwierdzenia
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tychze przez ich Ogbélne Zgromadzenia.
Zarzad Gtoéwny kladzie na to wielki na-
cisk i przypomina, ze sprawozdania licz-
bowe oraz rzeczowe nalezy sporzadzaé
wedtug schematéw przestanych w r. 1926
przy okdélnikach Nr. 61 i Nr. 62, bo uto-
zenie Ogodlnego Sprawozdania Ligi zabie-
ra duzo czasu i przed ztozeniem Ogoblne-
mu Zgromadz, musi by¢ rozpatrzone przez
Rade Gtéwna, ktéra sklada Ogoélnemu
Zgromadzeniu swoje sprawozdanie.

Wobec powyzszego Zarzad Glowny
oczekiwa¢ bedzie pdzniejszego nadestania
przez Komitety Wojewddzkie Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej protokétow
Ogolnych Zgromadzen, zawierajacych ab-
solutorium dla wiadz Komitetow Woje-
wodzkich.

Terminy Ogdélnych Zgromadzen winny
by¢ wyznaczone najdalej do dn. 1-go
kwietnia (art. 32 § 6 statutu], jednak po-
zadanem by byto, aby zostaty wyznaczo-
ne jaknajwczes$niej, mozliwie nawet na
1-em posiedzeniu Zarzadu tymczasowego
Komitetu Wojew. Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej.

Ogoblne Zgromadzenie Ligi w Warsza-.
wie odbedzie sie prawdopodobnie w dn
18 i 19 maja b. r.

Zarzad Gtéwny prosi Komitet o $pie-
szne porozumienie sie z tamtejszym Od-
dziatem Towarzystwa Obrony Przeciwga-
zowej, ktoéry otrzyma roéwniez okélnik w
powyzszych sprawach.

Zarzad Gléwny zwraca uwage na ko-
niecznos$¢ przeprowadzenia we wiasciwym
czasie ‘formalnosci w bankach, zwigza-
nych z potaczeniem Stowarzyszen, by
zapewni¢ mozno$¢ dysponowania bez
przerwy funduszami Ligi. Wskazanem
jest nie kasowanie kont, a pozostawienie
ich w tej ilosci i z temi samemi Nr. Nr.,
jakie posiadaty L. O. P. P. i T. O. P.

Na konstytucyjnych zebraniach Za-
rzadéw powinny by¢ utworzone w Komi-
tetach Wydzialy, wzglednie referaty—Iot-
niczy i gazowy, w mysl art.'’23 § 3 statutu.

W Komitetach, ktére przeksztatcone
zostang na Komitety Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej 'bez lgczenia
sie z Oddziatami T. O. P,, wskutek bra-
ku tychze, przeksztatcenie polega¢ bedzie
tylko na przemianowaniu i skonstatowaniu
stanu majatkowego w chwili przemiano-
wania, wiadze za$ dotychczasowe spra-
wowac¢ beda swe czynnosci nadal w obec-
nym skladzie (art. 32 § 4).

Przy taczeniu biur i aktow postgpia
Komitety wedtug swego uznania, z jak-
najwieksza korzyscig dla Stowarzyszenia.

Zarzad Gtéwny prosi Komitety o wy-
danie analogicznych okolnikéw do pod-
legtych im placéwek z odpowiedniemi
modyfikacjami.

W szczegoélnosci prosi Zarzad Giowny
o podanie w nich do wiadomosci Komi-
tetbw Powiatowych i Kot, ze czlonkowie
L. O. P. P.iT. O. P. stajg sie automatycznie
cztonkami Ligi Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej.

Dalej, ze”co sie tyczy Kot, to w wigk-
szosci tychze przeksztatcenie polegaé
bedzie tylko na zmianie nazwy Stowa-
rzyszenia. Podlega¢ beda potaczeniu nie-
liczne Kota obu Stowarzyszen, dziatajace
przewaznie na terenie takich zwartych
ugrupowan spotecznych, j. np. niektérych
urzedéw, zawodoéw, szkot i t. p. Naprzy-
ktad jezeli w banku istniejg kola obu
Stowarzyszen, to powinny sie zlaé, nato-
miast wiekszo$¢ Kot Stowarzyszen nie
tgczy sie. Zachodzi conajwyzej potrzeba
zmiany numeracji tychze, wobec istnienia
w obydwu zigczonych instytucjach na
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tym samym terenie (powiat, miasto it.d.)
Két, posiadajacych te same numery.

Zarzad Giéwny Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej 'wyda odezwe do
spoteczenstwa z okazji potgczenia, w kto-
rej podkresli donioste znaczenie tego
faktu dla obrony kraju. Odezwe te ro-
zeSle Zarzad Gléwny Komitetom, ktére
prosi 0 wyzyskanie momentu’ potgczenia
dla propagandy idei Ligi, w szczeg6lnosci
w prasie lokalnej.

W razie jakichkolwiek niejasnosci
prosi Zarzad Gtéwny o zwracanie sie do
niego, a po 10 -ym lutego do Zarzadu
Gtoéwnego Ligi Ohrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej pod adresem — Warszawa,
ul. Dtuga 50.

Zarzad Gléwny zywi nadzieje, ze Ko-
mitety potraktujg sprawy poruszone wy-
zej jako b. pilne i przeprowadza je
predko oraz pomyslnie.

Prezes
(—) A. Ponikowski

Sekretarz
(—) J. MoldenhaWer

REGULAMIN DLA KOt SZKOLNYCH
L. O. P.(P.

zatwierdzony przez Rade Giéwng w dniu
*30 stycznia 1928 r,

1. Przy uczelniach moga by¢ two-
rzone kota szkolne miejscowe L. O.P.P.
— z liczbg cztonkéw nie mniejszg niz 10
— na prawach samorzadu szkolnego, nie
przeczacych zasadom Statutu Ligi.

2. Do kot tych moze naleze¢ jedy-
nie miodziez uczaca sie oraz personel
nauczycielski w danej szkole, przyczem
miodziez uczaca sie wplaca znizong
sktadke cztonkowska po 10 groszy od
osoby, oraz 50 gr. wpisowego, personel
za$ nauczycielski wpisowe i skiadki
przewidziane statutem dla cztonkéw
zwyczajnych L. O. P. P.

3. Kota miejscowe szkolne L.O.P.P.
rzadzag sie .regulaminem wewnetrznym,
zatwierdzonym przez wiadze szkolnag da-
nej uczelni i rozpoczynaja swa dziatal-
nos$¢ po zatwierdzeniu przez odpowiednie
organy L. O. P . P.

4. Wiadze miejscowe kota szkolne-
go tworzy zarzad wybrany przez ogélne
zgromadzenie kota, oraz opiekun delego-
wany przez dyrekcje szkoty z posrod
personelu nauczycielskiego danej uczelni.

5. Opiekun reprezentuje koto na
zewnatrz (wobec organéw L. O, P. P)
i sorawuie nadzor nad dziatalnoscig kota;
jemu tez sa przedktadane wszelkie u-
chwaty kota pod groza niewaznosci.

6. Program pracy kot zatwierdzajg
w porozumieniu z opiekunem lokalne
organy L. O. P. P,, one réwniez kontro-
luja jego wykonanie.

7. Kota szkolne miejscowe w mysl
paragrafu 1 art. 10 Statutu Ligi przele-
waja wszelkie swe fundusze, po potra-
ceniu niezbednych wydatkéw administra-
cyjnych, do wiasciwego Komitetu Powia-
towego lub Miejskiego L. O. P. P. Od-
powiednie placéwki Ligi bedg w miare
potrzeby udzielaty kotom szkolnym sub-
sydjow.

8. Kota szkolne beda likwidowane
przez wiasciwy zarzad L. O. P. P. w ra-
zie bezczynnosci lub pracy niezgodnej
ze statutem Ligi lub tez na zadanie
wiasciwe' wiadzy szkolnej.

9. Przy placéwkach szkolnych LOPP.
moga by¢ organizowane kursy dla specjal-
nych prac w zakresie lotnictwa. Opieku-
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néw tych kurséw beda wyznacza¢ wia-
Sciwe zarzady L. O. P. P. w porozumie-
niu z Kuratorjum.

10. W wypadkach nieprzewidzia-
nych w niniejszym regulaminie obowia-
zuje Statut L. O. P. P. Kwestje sporne
i nieunormowane zaréwno przez regula-
min niniejszy, jak i Statut Ligi rozstrzy-
ga Sekcja dla spraw miodziezy przy
Zarzadzie Gtéwnym L, O. P. P.

REGULAMIN LOTOW PROPAGANDO.
WYCH L. O. P. P.

zatwierdzony przez Departament Lot-
nictwa' M. S. Wojak.

. Przepisy ogoélne.

1) Komitety Powiatowe i Miejskie
L. O. P. P, ktére zamierzajg urzadzac
na swoim terenie loty propagandowe,
winny zawczasu nadesta¢ do Wojew.
Kom. szkic terenu, na ktérym sie maja
one odbywaé, z oznaczeniem:

a) odlegtosci od najblizszych osiedli,

b) przeszkéd naturalnych na grani-
cy pola wzlotéw.

2) Pole wzlotéw nalezy wybraé
rébwne, nie przeciete rowami, suche i po-
siadajgce wolny dostep o ile moznosci
ze wszystkich stron. Drobne nieréwnosci,
no. stare kretowiny nalezy rozrzucié.
Najleoiei ku temu celowi nadajg sie su-
che #gki lub pastwiska. Wymiar pola
wzlotéw wynosi¢  powinien  minimum
400 X 400 mtr.

I, Porzadek na polu wzlotéw.

1) Zarzad Gléwny zwraca uwage na
niebezpieczenstwo dla zatogi samolotu
oraz dla publicznosci, o ile przepisy po-
rzadku nie beda Scisle zachowane. Z te-
go wzgledu loty propagandowe nalezy
urzadza¢ tylko w tych miejscowosciach,
w ktoérych Komitet miejscowy moze za-
gwarantowa¢ utrzymanie porzadku, gdyz
kazdy nieszczesliwy wypadek przy lo-
tach przynosi ogromna szkode moralng
i materjalng L. O. P. P.

2) Za norzadek na polu wzlotéw
odpowiedzialnym jest miejscowy Komitet
L. O. P. P, ktéory powinien zaprosi¢ do
wspotdziatania wojsko, instytucie spo-

teczne. wzglednie osob.y chetne do
wspotdziatania w  utrzymywaniu  po-
rzadku.

3) Na polu wzlotéw przed przyby-
ciem samolotu nalezy utozy¢ z ptétna
na ziemi znak w postaci litery T, wsaa-
zujacy kierunek wiatru.

36
kierunek wiatru

Y

4) Znak ten nalezy umiesci¢ po-
Srodku lotniska w miejscu, gdzie samolot
winien wyladowac.

5) Pole wzlotéw w kierunku startu
wzglednie lgdowania powinno by¢ wol-
ne. Publiczno$¢ moze znajdowac sie tyl-
ko po bokach. Podczas trwania lotow
niedopuszczalne jest, azeby publicznos$é
opuszczata miejsca jej wyznaczone, w
tym celu najbardziej wskazanem bytoby
odgrodzi¢ te miejsca np. drutem, lub tez
utworzy¢ kordon z o0s6b utrzymujacych
porzadek. W razie przerwania kordonu
przez publiczno$¢, loty nalezy natych-
miast przerwac.

6) Podczas trwania lotéw powinna
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by¢ zapewniona na miejscu pomoc le-
karska.

7) Osoby, biorgce udziat we wzlo-
tach, jako pasazerowie, winny by¢ gru-
powane oddzielnie i doprowadzane do
samolotu przez osobe do tego powotana,
dopiero po zatrzymaniu sie samolotu na
ziemi.

8) Nalezy mie¢ przygotowane koto
(np. od wozu), aby na wypadek przebi-
cia przy starcie detki, méc da¢ o tem
znak pilotowi przez umieszczenie kota
na miejscu lgdowania.

9) Po ukonczeniu lotéw, w razie
braku hangaréw, gdy samolot pozostaje
jeszcze w danej miejscowosci, nalezy
przy nim ustawi¢ straz, ktéraby nie do-
puszczata don os6b niepowotanych.

10) Podczas napetniania benzyna
zbiornikéw oraz w poblizu skiadu ben-
zyny, zakaz [palenia winien by¢ $cisle
przestrzeganym.

11l.  Wyekwipowanie samolotu.

1) T Samolot, uzywany do lotéw propa-
gandowych, oprécz normalnego osprze-
tu winien posiadac:

a) skladang tyczke bambusowa wraz
z rekawem, uzywanym do wskazywania
kierunku wiatru.

Tyczke te z obsadzonym na niej
rekawem nalezy po przybyciu na miejsce
osadzi¢ w ziemi przed rozpoczeciem
lotow;

b) gasnice normalng, ktérg po przy-
byciu wyjmuje sie z samolotu i zacho-
wuje przez caty czas lotéw na starcie;

c¢) choragiewki startowe;

d) rakietnice i rakiety.

IV. Loty.

1) Lotami kieruje i wydaje odnosne
zarzadzenia jedna osoba specjalnie do
tego upowazniona przez miejscowy Ko-
mitet L. O. P. P.

2) Przed lotem samolot winien by¢
skontrolowany przez pilota i mechanika,
poczem mechanik odprowadza samolot
na miejsce startu. Samolot trzymac¢ na-
lezy za koniec skrzydia. Mechanik po-
zostaje przez caly czas lotu na starcie
i po wylagdowaniu samolotu odprowadza
tenze ponownie na start oraz pomaga
pasazerom przy wsiadaniu i wysiadaniu.
Obejmuje on jednoczesnie funkcje star-
towego.

3) Platowiec startuje na znak dany
choragiewka biata przez startowego.
Znak dany choragiewka czerwong
oznacza zakaz startowania.

4) Po wystartowaniu leci samolot
w linji prostej do wysokosci 200 m, po-
czem moze by¢ wykonany skret.

5 O ile w lotach propagandowych
bierze udziat jeden tylko samolot, wow-
czas skret oraz kotowanie mogg byc¢
wykonywane w obydwie strony; w prze-
ciwnym razie majg zastosowanie przepi-
sy o dokonywaniu lotow nad lotniskami.

6) Wszelkie akrobacje sa bezwzgle-
dnie zabronione.

7) O ile samolot posiada podwdjne
sterowanie, nalezy stery, znajdujgce sie
przy siedzeniu pasazera, wylgczy¢ zu-
petnie przed zaczeciem lotéw.

8) Znak dany rakietg koloru zielo-
nego oznacza nakaz natychmiastowego
ad owania; znak dany rakietg koloru czer-
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wonego, - oznacza zakaz ladowania;
natomiast rakieta koloru zétego ozna-
cza, ze samolot zostat uszkodzony przy
starcie i zaleca sie lgdowanie z jaknajwie-
ksza ostroznoscia.

9) Przed Ilgdowaniem pilot winien
stwierdzi¢, czy strefa do lgdowania jest
wolna i w razie zajecia jej przez pu-
blicznos¢, zatrzymac¢ sie z lgdowaniem
az do chwili usuniecia publicznosci.

10) Ladowae nalezy w poblizu punk-
tu startu. Po wyladowaniu pilot podpro-
wadza samolot na start, gdzie nastepuje
zmiana pasazerow.

11) W razie defektu silnika, pilot
moze ladowaé bez stosowania sie do
przepiséw, majac za gtéwny swédj obo-
wigzek ladowanie bez katastrofy.

Nadto proponuje sie odbieranie od
pasazeréw pisemnych deklaracji, zawie-
rajacych rezygnacje w swojem i rodziny
imieniu, z pretensji w stosunku do
L. O. P. P. na wypadek katastrofy.

Komisja do sprawy potgaczenia L. O.
P. P.i T. O. P, na mocy upowaznien
wiadz tych stowarzyszen uzgodnita osta-
tecznie warunki potgczenia sie tychze.

_ Zarzady L. O. P. P. i T. O. P. wydaly
o swych placowek okélniki, jak prze-
prowadzi¢ nalezy fuzje réwnorzednych
organizacji L. O. P. P. i T. O. P. (patrz
Okoélnik Nr. 83 Zarzagdu Gtéwnego L.O.P.P.
na str.jVH).

Propagandowa ekspedycja samocho-

dowa. Zarzad Giéwny rozestat do Ko-
mitetow Wojewddzkich nastepujacy
okolnik:

»Zarzad Giowny L. O. P. P. zmienit
warunki ponoszenia kosztéw samochodo-
wej ekspedycji propagandowej w tym
kierunku, ze Kkoszty ptacy Kkierownika
ekspedycji i szofera, remont generalny
i koszty amortyzacji samochodu ponosi
Zarzad Gtoéwny. Natomiast Komitet, na
ktérego terenie dziata ekspedycja, po-
nosi koszty paliwa, smaréw, biezacego
remontu i noclegu dla personelu samo-
chodowego, o”ktéry”~winien sie starac.

Ekspedycja samochodowa rozpocznie
w tym roku objazd Komitetébw z dniem
1 marca 1928 r. na nowych warunkach.

Zarzad Gléwny prosi Komitety Wo-
jewoddzkie o podanie mu od jakiego cza-
su i na jak dlugo reflektowatyby na
dziatalno$¢ ekspedycji na swoim terenie”.

KOMITET STOLECZNY

2,000 uczniéw pracuje w 23 modelar-
niach w stolicy. Ostatnio otwarto 3 no-
we modelarnie. Przed Kilku dniami od-
byto sie otwarcie 3 nowych modelarni w
stolicy, zorganizowanych staraniem Ko-
mitetu Stotecznego L. O. P. P. przy
szkotach meskich im. M. Reja i Niklew-
skiego oraz przy panstwowem seminar-
ium nauczycielskiem im. Konarskiego.

Otwarcie modelarni we wszystkich
tych trzech zaktadach naukowych odbyto
sie w obecnosci personelu nauczyciel-
skiego, przedstawicieli rodzicéw, delega-
tow L. O. P. P.

Prelegenci L. O. P. P. wygtosili od-
czyty, ilustrowane przezroczami i filma-
mi o lotnictwie i celach Ligi. Odbyty sie
tez okolicznosciowe przemoéwienia.

Nowozorganizowane modelarnie
okoto 150 ucznidw.

liczg
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W chwili obecnej na terenie Warsza-
wy istniejg 23 modelarnie, ktére jednocza
okoto 2UUO uczniéw modelarzy.

W stadjum organizacyjnem znajduje
sie 9 nowych modelarni, ktére juz
wkroétce zostang uruchomione.

Komitet Stoteczny, doceniajgc zna-
czenie prac uczniéw w dziedzinie lotnic-
twa, uaziela modelarniom jaknajwyoil-
niejszej pomocy.

Rabat dla cztonkéw L.O.P.P. w skle-
pach i magazynach. 80 firm zgtosito swdj
wspotudziat. Jeszcze w jesieni r. ub. Ko-
mitet stoleczny JL. O. P. P. zapoczatko-
wat akcje, majaca na celu uzyskanie uia
swych czlonkow rabatu w szeregu skle-
péw i magazyndéw stolicy.

Dzieki wybitnie obywatelskiemu sta-
nowisku firm, akcja ta uwienczona zo-
stata powodzeniem i szereg salepow w
Warszawie zgodzit sie udziela¢ czion-
kom i_. U. P. P. rabatu, ktéry waha sie
on 2 — 20%.

Komitet Stoteczny rozestat do tych
wszystkich sklepéw specjalne tabliczki z
napisem ,,Rabat dla czlonkéw L. U.

P. P.” z prosba o wywieszenie ich w
oknach wystawowych.
Ponadto Komitet wydrukowat szcze-

goétowy wykaz iirm, udzielajgcych raba-
tu, z zaznaczeniem jego wysokosci, kto-
ry rozestany zostat do wszystkich 1' ot
Ligi w stolicy.

Wykaz ten obejmuje 80 firm ze
wszystkich niemal branz handlu.

Przypuszczaé¢ nalezy, ze za tym przy-
ktadem pdjda i inne firmy w stolicy.

KOMITETY WOJEWODZKIE

Warszawa. Czotdwka propa-
gandowa. Dnia 24 lipca 1927 r. przy-
dzielit Zarzad Gtéwny Warszawskiemu
Wojewddzkiemu Komitetowi L. O. P. P.
czotéwke propagandowg L. O. P. P., wy-
bierajac na proébe teren W-twa War-
szawskiego.

Préba ta wykazata pozytecznosé
i skuteczno$¢ tego rodzaju propagandy,
co stwierdzili delegaci Komitetow Po-
wiatowych (Miejskich) L. O. P. P. Wo-
jewoddztwa na Ogbélnem Zgromadzeniu
Programowo-Budzetowem W arszawskie-
go Komitetu Wojewoddzkiego w dniu 4.11
1927 r., wyrazajac uznanie dla Zarzadu
Gtoéwnego za inicjatywe w zastosowaniu
tego rodzaju $rodka propagandy, w for-
mie przyjetego wniosku:

»Zebrani uwazajg, ze dziatalnos¢
czotéwki propagandowej jest pozyteczna

w miare moznosci Zarzad Gioéwny wi-
nien zakupi¢ drugg czotéwke”.

Czotéwka przeszta przez kilka po-
wiatow W-twa Warszawskiego, dajac
wsi polskiej niebywate atrakcje — Kkino
i radjo, szerzac réwnocze$nie spopulary-
zowanie Ligi Obrony Powietrznej Pan-
stwa.

Powaznie wygladajgcy trzyosiowy
,»,Renault” dotart wszedzie bez wzgledu
na stan drég. Witany byt z ciekawoscia,
zegnany ze smutkiem i prosbami o po-
wtérny przyjazd.

W ciaggu stosunkowo krétkiego okre-
su czasu odwiedzita czotéwka kolejno:
Skierniewice, Piaseczno, Radzymin, Za-
kroczym, Zyrardoéw, Rypin, Sadtéw, War-
palice, Osieki, Wyszkéw, Wyszogréd,
Urszulewo, Obryte, Winnice, Szczegocin,
Pokrzywnice, Poptawy, Pultusk, Mitodzie-
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szyn, 146w, Boryszew, Szymanéw, Socha-
czew, Rybno, Klembéw, Malopole, Ja-
déw, Sulejow, Tihuszcz, Miedzyles, Nie-
gowo, Makéw, Krasnosiele, Gasewo, RO6-
zany, Zatusie, Czerwonke, Szwelice, Kra-
sne, Patki, Gogole, Oscistéw, Suleszysz,
Glinojeck, Rzeczyce, Czerniewice, 'Nowe
Miasto, Biatg, Boguszyce, Lubochnie,
Inowtddz i Babsk.

We wszystkich wyzej wymienionych
miejscowosciach odbyty sie demonstracje
ztozone z radjo-koncertu, obrazu filmo-
wego, w 3-ch lub wiecej czesciach, od-
czytu oraz gdzieniegdzie kompletu prze-
zroczy z dziedziny zaréwno lotnictwa,
jak 1 rolnictwa, ogrodnictwa, hodowli
i t. p. Program wiec obfity i ciekawy,
szczegolnie dla ludnosci wiejskiej, ktora
nierzadko poraz pierwszy w zyciu ogla-
data ekran i gtosnik.

Wyniki organizacyjne akcji propa-
gandowej przeprowadzonej przy pomocy
czotowki, trudno jeszcze dzi§ zsumowac,
aczkolwiek wiadomo, ze w wielu miej-
scowosciach powiekszono liczbe czton-
kéw i zorganizowano Kota.

Zyczyé nalezy pozostatym Komite-
tom Wojewoddzkim L. O. P. P., aby jak
najpredzej i najskuteczniej ten Srodek
propagandy wykorzystaty, uzyskujac jak
najlepsze wyniki, do ktérych osiggniecia
przyczyni sie niewatpliwie doswiadcze-
nie i wprawa personelu czotéwki, zdo-
byte przy pracy na terenie W-twa War-
szawskiego.

Lublin, Lotnisko. W dn. 71 b. r.
zostat zawarty akt kupna przez Lub.
Woj. Kom. 35 ha gruntu na lotnisko
z folw. Mokre pod Zamosciem. Zakup
ten oraz urzadzenie lotniska subsydio-
wane jest przez Zarzad Gléwny.

Tarnopol. Ogodélne Zgroma-
dzenie. Dnia 23 listopada ub. r. od-
byto sie Zwyczajne Ogdlne Programowo-
Budzetowe Zgromadzenie Wojew. Komi-
tetu L. O. P. P, w Tarnopolu.

Sprawozdanie !zostatlo przyjete, a
przedstawione wnioski oraz budzet u-
chwalono.

Budzet Woj. Komitetu na rok 1928
zamyka sie sumag zt. 164.000 w docho-
dach i rozchodach.

Program prac Komitetu przewiduje
budowe szeregu lgdowisk, o czem obszer-
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nie informujemy nizej w specjalnem spra-
wozdaniu.

Na administracje przyjeto
4500 zh, ktora stanowi
calego budzetu Komitetu.

Uruchomiony bedzie kurs modelar-
ski i mechanikéw lotniczych. Liczac sie
z waznoéciag tego kursu dla idei rozwoju
lotnictwa  polskiego, przyjeto kwote
5.000 zt. na ten cel, ktéry to fundusz
umozliwi Komitetowi nalezyte urzadze-
nie tych kurséw w Tarnopolu.

Organizacja Iladowisk w
woj. 1 arnopolskiem. Komitet
Woj. w Tarnopolu zawiadamia, ze pod-
pisane zostaty kontrakty najmu terendow
pod ladowiska w Trembowli, Czortko-
wie i Zaleszczykach, przy réwnoczesnem
odebraniu ich w posiadanie.

Wynajete na ten cel grunta obejmu-
ja przestrzenn 35 morgéw, same przez sie
rowne, posiadajg wygodne tereny prze-
lotowe i nadajg sie pod kazdym wzgle-
dem dla lgdowania i startowania ptatow-
céw komunikacyjnych. Wyboru tych
gruntéw dokonali eksperci-lotnicy 6 p.
lotn. we Lwowie.

Typ ladowisk: sanitarno- komunika-
cyjne.

Ladowisko w Czortkowie i w Trem-
bowli bedzie oddane do uzytku w maju,
za$ w Zaleszczykach w sierpniu b. r.

Ladowiska te stuzy¢ beda przede-
wszystkiem dla rozwoju ruchu komunika-
cyjnego, a, jako tereny pomocnicze, od-
dadzag bardzo duze korzysci w zwigzku
z rozszerzaniem sie ruchu lotniczego na
linji Warszawa — Lwoéw — Bukareszt.

Szczegblne znaczenie przypada dla
ladowiska w Zaleszczykach, ze wzgledu
na charakter tego miasta, jako letniska.
Spodziewa¢ sie nalezy, ze w sezonie
lotnisko to bedzie mogto byé uzytkowa-
ne jako przedtuzenie linji Warszawa —
Lwoéw — Zaleszczyki.

Nalezy nadmieni¢, ze Wojewddzki
Komitet L. O, P. P. w Tarnopolu mogt
urzadzi¢ wymienione lgdowiska nietylko
dzieki wzmozonej pracy i energji czion-
kéw Zarzadu, lecz réwniez, co ze spe-
cjalnym naciskiem trzeba podnie$¢, dzie-
ki zrozumieniu koniecznosci urzadzania
ladowisk przez czynniki miejscowe, a w
szczegolnosci — Zarzady Wydziatléw Po-
wiatowych i miast, oraz energji pp. sta-
rostow w Trembowli, Czortkowie i Za-

kwote
niespetna 3j

Zarzgdu Gilownego w Warszawie,

Dtuga 50. Q
Na sktadzie: Wiklina, blacha aluminjowa, drut, papier pergaminowy, kotka, batyst,
bambusy,

syndemat (syndetikon),

gumowe etc. etc.

paciorki,
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leszczykach, ktére to czynniki, mimo
znacznych trudnosci w nabyciu terenéw,
umozliwity Komitetowi urzadzenie tych
lagdowisk.

Na uznanie zastuguje obywatelskie
stanowisko wi#asciciela dobr Dzwiniacz
pod Zaleszczykami, p. Wartanowicza
oraz dzierzawcy folwarku Mackowa pod
Czortkowem, p. +tasowskiego, ktoérzy
grunta na ten cel za stosunkowo niskim
czynszem odstgpili.

Podobne lgdowiska urzadzone zosta-
na w niedlugim czasie i w innych po-
wiatach wojewddztwa tarnopolskiego.

W Brodach urzadzone zostanie lot-
nisko |l kategorji z hangarem i potrzeb-
nemi urzgdzeniami technicznemi. Spra-
wa nabycia gruntu w Brodach w drodze
kupna znajduje sie w toku.

KOMITETY POWIATOWE.

Wioctawek. Komitet Powiatowy
L. O. P.P. nadestat nam sprawozdanie ka-
sowe za rok 1927, ktére wykazuje saldo
nal\l b.r. w sumie zt. 1,578.— oraz bilans
zamkniecia za 31 XII 1927 r., wykazujacy
saldo w kasie na 1,1 b. r. w sumie z}. 578.94.

W dniu 201 b. r. cztonkowie Komisji
Rewizyjnej Komitetu, pp. Zygmunt Slu-
sarski i dr. Witold Piasecki, po przejrze-
niu i sprawdzeniu kasy i ksigzek rachun-
kowych Komitetu, znalezli tak rachunki,

jak i wszelkie dokumenty w zupelnym
porzadku.
Kalendarz informator Zagtebia Da-

browskiego i okolic. Komitet Okregowy
L. O. P. P. Zagtebia Dagbrowskiego w
Sosnowcu wydat duzy kalendarz infor-
macyjny na r. 1928. Précz kalendarza
sktadajg sie na tre$¢ powyzszego wy-
dawnictwa: skorowidze handlowo-adre-
sowe, spis S$wigt ruchomych, spis imion
stowianskich, artykuty tresci literackiej,
bardzo bogaty dziat ogélny informacyj-
ny, dotyczacy calej Rzeczypospolitej,
dalej dziat informacyjny obejmujacy So-
snowiec i okolice jego, a w koncu wia-
domosci poswiecone lotnictwu, obronie
przeciwgazowej i Lidze Obrony Po-
wietrznej Panstwa.

Bogata tres¢, piekna szata zewnetrz-
na i cel propagandowy, dla ktérego
podjeto to wydawnictwo, zalecajg kalen-
darz ten wszystkim do nabycia.

ZARZAD GEOWNY L. O. P.P.

Otworzyt SKladnice Materjatobw Modelarskich
Komitety Wojewddzkie moga zamawia¢ potrzebne im, Komitetom
Powiatowym i Kolom miejscowym materjaty bezposrednio w biurze =

listewki, nici szare, nici



