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Proby

poteczenstwu polskiemu nie powinien by¢ obojet-

nym fakt, iz jeden z wysitkdw ludzkich ku stwo-

rzeniu zeglugi powietrznej miat miejsce u nas,
w Warszawie, w potowie XVII stulecia. Doniostosci
tego faktu nie zmniejsza bynajmniej okolicznosé, iz
odkrywcag w tej dziedzinie byt cudzoziemiec, Titus
Livius Buratini, bo cho¢ ,gente ltalus", to przeciez
zrost sie on z ziemig polska 1) i ukochat jg, tak ze
stusznie mozna o nim powiedzie¢, iz stat sie ,,natione
Polonus”.

Zanim jednak mowi¢ bede o wysitkach Boraty-
niego na polu lotnictwa, uwazam za konieczne pos$wie-
ci¢c stow kilka omowieniu dziatalnosci u nas tej
arcyciekawej postaci.

Boratyni jest prawie zupetnie zapoznany przez
naszych dziejopiséw, niestusznie jednak, gdyz jego
zdolnosci i pomysty byly, jak zobaczymy, wielo-
stronne, a znaczenie, jakie osiggnat w Polsce, szcze-
golnie za panowania Jana Kazimierza, byto ol-
brzymie. Urodzit sie Boratyni w Wenecji ok. 1615 r.3)
Juz jako 24-letni miodzieniec przedsiebierze powaz-
ne badania nad architekturg egipska3), wkroétce jed-
nak, pod wptywem Galileusza, swego nauczyciela,
poswieca sie nieomal wylacznie fizyce, ktora wtedy
wiasnie staje sie wiedzg w dzisiejszem tego stowa
znaczeniu, opartg przy pomocy matematyki na do-
Swiadczeniu.

W roku 1644 widzimy go juz w Polsced), gdzie
wkrotce zwraca na siebie uwage, jako posrednik
w naukowym sporze miedzy uczonym Kapucynem
Walerjanem Magnusem, a Brozkiem, profesorem
z Krakowa, w kwestjach prézni i cigzenia powietrza
w tubie barometrycznej. Zagadnienie to bylo woéw-
czas ogromnie aktualne w S$wiecie uczonych i zaj-
mowato takie umysty, jak Torricelli'ego we Wio-
szech, PascaPa i Descartes’a we Francji — obu wiel-
kich, zar6wno jako filozoféw i literatow, jak i ma-
tematykéw — wreszcie trzech Huygenséw w Ho-
landji. Od tej wilasnie pory uczeni zagraniczni za-
czynajg sie interesowac¢ osobg Boratyniego, ktdrego
ruchliwy umyst wpada na coraz to inne pomysty,
jak np. pomyst wprowadzenia powszechnej miary,
(,,misura universale”), wyprzedzajacy o 200 lat pro-

0 Spolszczyt nawet swe nazwisko Buratini na Boratyni,
mozliwe, by upodobni¢ je w brzmieniu do nazwiska moznego
wowczas u nas rodu—Boratynskich. Nadto doda¢ wypada, ze
ozenit sie z Polka.

2) Por. A. Mansuy — Le monde slave et les classigues
franeais aux XVI—XVII ss. Paris 1912 — str. 205.

3) Wiadomosci Numizmatyczno-Archeologiczne. 1909 r. —
str. 179.

4) Mansuy — Op. cit. str. 205. Nie udato mi sie dowie-
dzie¢, dlaczego B. przybyt do Polski. Podkresli¢ zarazem mu-
sze, ze autor art. o Boratynim w Wielkiej Enc. Powsz. t. IX—X —
Warszawa 1893, myli sie, piszac, ze B. przybyt do Polski do-
piero w 1658. r.

lothictwa w Polsce
za Wiadystawa

IV

jekt francuskil)- Nadto z listbw B-go dowiadujemy
sig, ze zajmowat sie dioptryka, ze robit soczewki
ze szkla i krysztatu gorskiego?); z innych znowu
zrédet wiemy, ze B. w 1657 r. zbudowat w War-
szawie na potrzeby nowego patacu Morsztyna ma-
szyne hydrauliczna, ktéra dziatata zapomocg wiatru,
dostarczajagc dziennie okoto 4—5 tysiecy beczek wo-
dy3), i ze miat wynalez¢ zegar, ktory sie sam na-
krecat zapomocag wody4).

Obrotny i uprzejmy, pozyskuje sobie B. sym-
patje najpierw krola Wiadystawa IV i jego matzonki
Marji Gonzagi, a z czasem réwniez drugiego meza
tej ostatniej — Jana Kazimierza, ktéry darzy B-go
tak wielkiem zaufaniem, ze wysyta go w podréz nau-
kowg do Wioch, mianuje poézniej komendantem m.
st. Warszawy i obdarowuje szlachectwem polskiemb).
Wreszcie B. uzyskuje od tego krola ztotodajng kon-
cesje: prawo bicia monety, przez co dochodzi do
ogromnego majatku. Gdy w 1667 r. Sejm zamyka
wszystkie mennice, to jeden tylko B. bije nadal mo-
nete i utrzymuje sie przy tym monopolu nawet juz
po wystgpieniu Wielkiego Podskarbiego Jana An-
drzeja Morsztyna na Sejmie w r. 1674. Woweczas to
Morsztyn prosit o prawo bicia podobnej, jak i B,
monety, za co chciat wptaca¢ do skarbu Rzplitej
100 tys. dukatow rocznie6), ale pozwolenia nie otrzy-
mat, W zwigzku z dzialalnoscig B-ego na polu min-
carstwa, jeden z naszych numizmatykéw powiedziat
0 nim, iz B. jest to ,najwybitniejszy — kto wie —
mincarz, jaki dziatat na dworze polskim™).

Umart B. w ostatnich latach XVII stulecia.

Nie zdziwi tedy, sadze, nikogo, ze ten czio-
wiek, ktdrego, jak widzieliSmy, pomystowos$¢ w dzie-
dzinie wynalazkéw z zakresu fizyki wybiega naprzod
o wiele dziesigtkow lat, mogt w epoce goracych do
ciekan nad problematem prézni i ciezaru powietrza
pokusi¢ sie o zbudowanie aparatu do szybowania po
powietrzu. O pracach B-ego w tym kierunku do-
wiadujemy sie z niedawno nabytych przez Biblio-
teque Nationale w Paryzu listbw pisanych przez

') Za podstawe czasu B. przyjmuje sekunde, za miare
dtugosci, ktoérej juz woéwczas daje nazwe metra, uwaza dtugosé
wahadta, bijagcego sekunde, kubiczny metr B-go bedzie miarg
pojemnosci, a ciezar wlanej tam wody deszczowej — jednostka
wagi. B-i ogtosit swojg ,,Misura universale” znacznie poézniej,
bo dopiero w 1675 r.

2) W. Enc. 11 1 c.

3) Tamze.

4) Lettres de Pierre Des Noyers... pour servir a 1'histoire
de la Pologne et de la Suede de 1655 a 1659. Berlin, Behr 1889.
str. 342.

5 W Enc. 1L 1 c.

* Enc. Powsz. t. IV — art. o0 B. — Warszawa, 1860.

7) A. Hnitko — Wiad. Numizm.-Archeol. r. 1909, str. 179
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roznych uczonych do francuskiego zakonnika, O. Mer-
senne”l).

Zauwazy¢ tu nalezy, ze w owej epoce ozywio-
nych badan fizyko-matematycznych korespondencja
zastepowata dzisiejsze przeglady naukowe. Postacig
zas, okoto ktorej obracat sie caty nieomal Owczesny
Swiat naukowy, byt éw Mersenne (1588 —1648). Zo-
stawit on nam petne erudycji ,,Cogitata phisico-ma-
tematica™ (Paryz 1644), przedewszystkiem jednak
byt M. bardzo utalentowanym inicjatorem wszelkich
naukowych poczynan?). Ot6z wsrdod korespondencji
otrzymywanej przez Mersenne'a znajdujemy nie-
zmiernie ciekawe listy p. Des Noyers, sekretarza
Marji Gonzagi, z ktérag on przybyt do Polski w kon-
cu 1645 r.

Des Noyers, sadzac tak z tych, jak i zToglo-

szonych w Berlinie jego
listéw, byt zaréwno do-
brym obserwatorem zy-
cia politycznego, jak i
naukowego w Polsce,
a co wiecej, w spra-
wach naukowych nie
byt on profanem. Céz
wiec w tem dziwnego,
ze Des Noyers pisze do
Mersenne’a obszerne li-
sty o zabiegach B-ego
okoto konstrukcji apa-
ratu do unoszenia sie
W powietrze. Bylo to
w lutym 1648 r., a wiec
B. liczyt wowczas 33
lata.

B. zbudowat najpierw
malenki aparacik, dtugo-
sci okoto 4 stop, wsa-
dzat do wewnatrz kota
(prawdopodobnie do
przywigzanego w dole
aparatu koszyczka) i za-

pomocg Sznura, poru-
szajacego kota i spre-
zyny, podnosit aparat

w gore do wysokosci,
na jaka pozwalata dtu-
gos¢ sznurald Jednocze-
$nie B. mysli o zbudo-
waniu normalnego apa-
ratu. Na to jednak po-
trzeba byto pieniedzy,
a B. wtedy jeszcze byt
biedny i liczyt tylko nafpomoc kréla lub krolowej. Nie
wiemy wprawdzie napewno, czy otrzymat od nich
sume 500 czerwonych ztotych, na tyle bowiem, nie
liczac swej pracy, obrachowal koszty konstrukciji,
wszystko jednak przemawia za tem, Zze pienigdze
na ten cel wyszty z krélewskiej szkatuty, Przede-
wszystkiem wskazuje na to interesowanie si¢ Wia-

) Bibl. Nat. Nr. 6024. Lettres ecrites par des cardinaux,
des Princes, des hommes doctes et autres au V. P. Marin Mer-
senne, religieux Minime. Cfr. Mansuy op. cit. str. 204.

2) ..Mersenne a servi la science moins par ses propres
travaux, que par l'emulation, qu'il a su entretenir entre les
grands savants de I'Europe“. Hanotaux — Histoire de la Na
tion Franeaise, t. XIV. 1924, str 176.

3] Bibl. Nat. Nr. 6204 — ark. 128—129.
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dystawa IV sprawami naukowemi, jak réwniez fakt,
ze B. osobiscie zapoznat kréla z funkcjonowa-
niem pterwszego aparatu. Oto bowiem Des Noyers
wyraznie pisze do Mersenne”l): ,,Buratini a fait un
petit discours la-dessus en italien pour le faire voir
a nostre roy”.

Zdobywszy potrzebne pienigdze, B, goraczko-
wo pracuje w Warszawie nad swojem dzietem i kon-
czy je na poczatku maja 1648 r,, gdyz w liscie da-
towanym z dn. 21 maja t. r. z Merecza pisze Des
Noyers do Mersenne'a temi stowy: ,,Pan Buratin
pisze mi, ze juz ukonczyt swojg maszyne i chce
abym jej dziatalno$¢ ogladat w Warszawie (,,que j'en
voyere 'effet a Varsovie*)?2), Tymczasem krol umiera
nagle w Mereczu, struty wiescig o klesce nad zM}-
temi Wodami. Byt to, jak wiadomo, poczatek klesk.
Zalew kraju przez Szwe-
déw, Moskwe i kozac-
kich rebeljantow wy-
tworzyt warunki bynaj-
mniej nie sprzyjajace
jakimkolwiek badaniom
naukowym, szczegoOlnie,
ze dwor, na ktorym sie
znajdowat Bo raty ni,
uchodzi¢ rnusiat najpierw
ze stolicy, a pOznigj
z kraju.

Des Noyers nic nam
nie pisze, czy widziat on
wzloty B-ego i jaki byt
ich rezultat. Na zasa-
dzie milczenia w tej spra-
wie Des Noyers'a, p. A.
Mansuy, autor wydanej
w 1912 r. pracy p. t
»,Le monde slave et les
classiques franeais",myl-
nie utrzymuje, ze wykon-
czony przez B. aparat
nie byt uzywany do wzlo-
tows). Twierdzenie swe
opiera p. Mansuy na
braku jakichkolwiek
wzmianek w tym wzgle-
dzie w korespondencji
Des Noyers'a, w kto-
rej widnieje duza luka
miedzy latami 1648 a
1656. By¢ moze, ze ta
korespondencja odnaj-
dzie sie w archiwach
krajowych lub zagranicznych, a wtedy dowiemy-sie
szczeg6towo o wzlotach B-ego, ktore zdajg sie byc¢
faktem nie ulegajgcym watpliwosci.

Oto bowiem posiadamy cenne zrodto niemiec-
kie, dowodzace, ze mialy one miejsce, a mianowicie
»hadworny i handlowy radca Jego Cesarskiej Rzym-
skiej Mosci”, dr. Becher tak pisze w swem dziele,
wydanem w 1682 r. p. t. ,arrische Weisheit und
weise Narrheit": ,,Na dworze kroéla polskiego pewien

*) Tamze.

2) Tamze.

3) ,Nous avons toutes les raisons du monde de douter,
qu'il ait jamais vole avec I'nomme qu'il devait porter, avec
I’homme passager, pilot et moteur” — str. 213.
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Wioch, Boratini, zbudowat statek, czyli ,,machinam",
ze stomy czy tez masy jakiejs, w ktérym we trzy
osoby unosit sie nad ziemig. Gdy jednak zawsze
okazywaty sie pewne niedostatki, zupetnej doskona-
tosci nie osiaggnat, utrzymywat przeciez, ze dazy do
tego, zeby w ciggu dwunastu godzin przelecie¢ z War-
szawy do Konstantynopola™l),

Becher, jak widzimy, nie precyzuje daty wzlo-
tow B. Sadze, ze mialy one miejsce w 1648 r,,
a w kazdym razie przed 1655 r, t. j. przed datg
zajecia i spustoszenia Warszawy przez Szwedow,
Wtedy tez prawdopodobnie ulegt zniszczeniu nasz
,»,Smok latajacy”,

Jakkolwiek dotychczas nie udato sie jeszcze
nikomu odnalez¢ w zbiorach krajowych czy zagra-
nicznych szkicu aparatu Boratyni'ego, niemniej jed-
nak, dzieki drobiazgowosci korespondencji Des
Noyers'a z Mersenne'm, mozemy mie¢ dos¢ doktad-
ne pojecie, jak ten samolot wygladat. Okazuje sie
wiec z listbw Des Noyers'a, ze byt to rodzaj
osmioptatowego skrzydtowca (ornitopteru)
zaopatrzonego w spadochron.

Oto bowiem, co tam czytamy o ,latajagcym
smoku” — ,,dragon volant”, jak go nazywali Bora-
tyni i Des Noyers: ,,Sg cztery skrzydta, ktore stuza
li tylko do utrzymania sie (w powietrzu), dwa na-
stepne do utrzymania sie w powietrzu i posuwania
po niem, dwa wreszcie z przodu tylko do posu-
wania sie,,," ,,Skrzydta (samolotu), unoszac sie w go-
re, kurcza sie i zwezajg, a, opuszczajgc — rozsze-
rzajg" 2). Jak wiec wida¢ z opisu, byt to rodzaj
skrzydtowca (ornitopteru), ktéremi wowczas probo-
wano rozwigza¢ problemat lotu, wzorujagc sie na
ptakach, Boratyni rowniez przy budowie swego
aparatu brat pod uwage funkcje skrzydet ptasich
w locie.

Dowiadujemy sie dalej z opisu Des Noyers'a,
ze z tylu aparatu znajduje sie ,,ogon"”, ktory sie po-
rusza we wszystkich kierunkach i stuzy jako ster,
gdyby zas$ ,,smok" wpadt do wody, stuzytby éw ogon,
jako statek8). Woreszcie nad aparatem znajdowat sie
rodzaj szerokiego parasola, ktory ,w razie gdyby
ztamaly sie w czasie lotu skrzydia, mogt za nacis-
nieciem sprezyny podtrzymywac ,,maszyne”, azeby
ona wolno sie opuszczatadf Widzimy tedy, ze Bo-
ratyni nietylko przewidywat wszelkie ewentualnosci,
jakie mogly go spotka¢ w czasie wzlotéw, ale i roz-
wigzywal je w granicach mozliwosci tego wieku,

5 Wiad Num. Arch. r.
nim Sew. Tymienieckiego).

2) .1l ya quatre ailes, qui ne servent que pour soutenir
deux autres servent pour soutenir et advancer et les deux de
la tete pour advancer... les ailes en s'eseevant se serrent et se
font estroites et en s'abaissant s'eslargissent...”

) .La queue se tourne en tout sens pour servir de gou-
vernail et quand le dragon tomberait dans l'eau, il servirait de
bateau”. — Bibl. Nat. Rekopis Nr. 6204 — ark. 128—129.

4) ,Un chapiteau, qui est dessus le dragon, en lachant
un ressort s'estant fort large et est ainsi fait afin que sy en
l'air les ailes se rompaient, il soutiendrait de sorte la machine
par la resistance de Fair. qu'elle ne tomberait, que fort dou-
cement"”. Tamze.

1909, str. 178 (notatka o Borati-
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ktory nie znat ani dzisiejszego silnika, ani benzyny.
A gdy do tego opisu ,latajacego smoka" dodamy,
ze silnikiem w nim byla reka ludzka, poruszajgca
korbe, zrozumiemy, dlaczego projekt B-ego nie mogt
by¢ w praktyce zrealizowany.

Wreszcie, kilka jeszcze stéw o materjate, z ja-
kiego byt zbudowany aparat B-ego. Dr. Becher
w przytoczonem wyzej dziele pisze, ze bylato ,,ma-
china" ,ze stomy czy masy jakiejs". Des Noyers
w liscie do Mersenne'a podaje dokiadniejsze wiado-
mosci o tej ,,masie”, a mianowicie pisze, ze B, ,,zro-
bit kota w czesci z drzewa, w czesci z osci wielo-
rybich, wszystkie zas skrzydia z fiszbinul). Prawdo-
podobnie ten drogi, zagraniczny materjat kosztowat
owe 500 czerw, zip., o ktére B. dobijat sie u dworu.

Na zakonczenie nasuwa sie jeszcze jedno py-
tanie, a mianowicie, czy zainteresowano sie dzietem
B-ego w kraju i zagranicg? W kraju — z wyjat-
kiem dworu krélewskiego — nie; nic w tem dziw-
nego, gdyz wzloty B-ego wypadly w czasie, gdy la-
wa wojsk nieprzyjacielskich zalewata caty obszar
Rzplitej. Zagranica — tak. Imie B ego stato sie
znanem w Niemczech w Kkilka dziesigtkbw lat po
konstrukcji aparatu dzieki dzietu Bechera, a w ustnej
tradycji z pewnoscig wczesniej; we Francji za$
i w Holandji wiedzg o aparacie B-ego juz w 1648 r.
Oto bowiem co pisze Mersenne do Konstantego
Huygensa jeszcze przed otrzymaniem li-
stu Des Noyersa — z okazji dokonywanych
przez tegoz Huygens’a doswiadczen z dziedziny aku-
styki: ,,aby je jaknajpredzej oglada¢, pragnatbym
mie¢ osSmioskrzydlata maszyne z Polski2), A w pare
miesiecy potem3) pisze tenze Mersenne do drugiego
Huygensa, znakomitego fizyka Chrystjana: ,0 ile
dotrzymajg obietnicy z Polski, iz ma tu by¢ przy-
stana celem zbadania latajgca maszyna, catkowicie
uprzednio rozebrana, to ja panu przysle jej modeld).

Nazwisko Boratyniego, jako lotnika, poszio
w zapomnienie od konca XVII stulecia. Przypomniec
je ogotowi naszemu, interesujgcemu sie doniosty
sprawa lotnictwa w Polsce, uwazatem sobie za mity
obowigzek, tem bardziej, ze z dziatalnoscig B-ego
zwigzane jest imie jednego z najtezszych i najszer-
szych umystow, jakie kierowaty naszem panstwem —
Wiadystawa IV. Smiato tez powiedzie¢ mozemy, iz
ten krol, ktéry moze najlepiej ze wszystkich naszych
panujacych zrozumiat znaczenie Polski, jako mocar-
stwa morskiego, byt rowniez pierwszym Polakiem,
ktéry dzieki Boratyniemu zainteresowat sie narodzi-
nami zeglugi powietrznej,

) LIl en fait les roues une partie en bois, daustres des
costes de baleine, touts les batons des ailes de balaines'l. Tamze,

2) Mansuy op. cit. str. 215 — powotuje sie na ,,Oeuvres
completes de Christian Huygens", gdzie znajduje sie wsréd ko-
respondencji, zawartej w t. I, powyzszy list Mersenne'a do

Konst. Huygensa z dn. 17. IIl. 1648 r.

3) Tamze pod data 22 maja.

4) Mansuy op. cit. na str. 216 — pisze, iz jednocze$nie
z Boratynim w Polsce, jaki$ nieznanego nazwiska Francuz
z Reims zbudowat podobny do Boratyniowego aparat i naszego
konstruktora posadzit o plagjat. Rzecz dzieki interwencji Des
Noyers'a wyjasnita sie na korzys¢ B-ego. Fakt ten dowodzi
jasno, ze nietylko w Paryzu znane bylo imie B-ego, ale i na
prowincji we Francji
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Hawkaer ,,Horsley"".

ZARYS POLITYKI LOTNICZEJ W. BRYTANJI.

igantyczny rozwdj lotnictwa doby obecnej wysunat

na czoto wszystkich zagadnien politycznych

W, Brytanji sprawe obrony powietrznej Imperjum.
Zniesienie umowa paryska 1926 r. ,,9 prawidet"
Traktatu Wersalskiego, hamujacych rozwoj poteznego
przemystu lotniczego Rzeszy niemieckiej, wytezona
dziatalnos¢ agitacyjna sowieckiego Kominternu, wznie-
cajgcego zarzewie buntéw w posiadtosciach zamor-
skich  W. Brytanji, realizacja wielkiego programu
zbrojen lotniczo-morskich St. Zjedn, oraz przeswiad-
czenie, ze Metropolja (Anglja) przestata by¢ wyspa,

POLSKI

521

dzieki czemu pojecie ,,splendid isolation”™ — pyszne
odosobnienie—stracito swa racje bytu,—wszystko to
zmusito brytyjskich mezéw stanu do rewizji sytuacji
i do zwrdcenia bacznej uwagi na rozwoj rodzimego
lotnictwa.

Rzuciwszy okiem na mape $wiata, widzimy jak
szeroko jest rozsypany na obu poétkulach zespot
panstw i kolonij, wchodzacych w skiad Imperjum,
w ktorem — wedlug dumnego okreslenia angiel-
skiego — ,,storice nigdy nie zachodzi"; tatwo tez
mozna zrozumie¢, ze dzieki tym wielkim odlegto-
sciom spoisto$¢ Imperjum jest narazona na niebez-
pieczenstwo i ze udzielenie komukolwiek pomocy
W razie agresji jest nieomal wytgczone,

Wezmy np. Kanade, odgrodzong pustynig wodng
Atlantyku od Anglji, lub tez Australje, opasang oce-
anami Indyjskim i Spokojnym.

Aby unikng¢ przykrych ewentualnosci, brytyj-
skie sfery rzadowe, idgc po linji wzmozenia swego
lotnictwa wojskowego, dgza rownoczesnie do zniwe-
czenia, wzglednie zneutralizowania wspomnianej prze-
szkody.

W celu umozliwienia przerzucania eskadr w do-
wolnym Kkierunku Min. Lotn. dazy do:

1) ustanowieniai utrzymywania taricucha lotnisk
poprzez wszystkie Dominja i posiadtosci zamorskie;

2) zwiekszenia szybkosci, nos$nosci i uzbroje-
nia samolotdéw, co pozwoli na dziatanie w promieniu
kilku tysiecy kim. od bazy;

3) budowy dla lotnictwa morskiego okretow-
lotnisk typu ,,Saratoga”, nalezgcego do St, Zjedn.
(Okret ten unosi na swych poktadach 72 samoloty
i jest zaopatrzony w najnowsze zdobycze techniczne.
Koszty budowy wyniosty 40 milj. doi,);

4) zakonczenia budowy sterowcéw—olbrzymow
R. 100 i R. 101 — przewoznikéw samolotéw na duzg
odlegtosc-

tancuch lotnisk istnieje od Malty, idgc na po-
tudnie, przez Afryke do Kapsztatu i na wschéd —

Boulton i Paul ,,Sidestrand".
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przez Egipt, Palestyne, Transjordanje, Irak do Indyj,
skad przez Burme do Singapuru. Jak wiadomo, w tym
ostatnim buduje sie potezna stacja lotniczo-morska,
ktérej zadaniem bedzie wzmozenie wplywow i po-
tegi lwa brytyjskiego na Dalekim Wschodzie.

Istnieje jednak tutaj luka, spowodowana przez
archipelag Zundajski, ktéra utrudnia podtrzymywa-
nie tgcznosci z Australja.

Analogiczna przerwa znajduje sie pomiedzy
Anglja i Malta.

ZASADY
ORGANIZACII.

Rozpatrujgc zagad-
nienie obrony po-
wietrznej W. Bryt.,
prze d ewsz ystkiem
trzeba podkreslic¢
podziat lotnictwa
wojskowego, t zw.
»Krolewskiej Sity
Powietrznej" na si-
te pow. we wiasci-
wem znaczeniu te-
go stowa, oraz na
stuzby lotnictwa
armji i marynarki.

Podczas gdy Sita
Pow., ta ,first ling
of defence"—pierw-
sza linja obrony
ma za zadanie od
bicie atakéw po-
wietrznych wroga,
zapewnienie bez-
pieczenstwa Imper-
jum i zniszczenie
lotnictwa przeciw-
nika, to zadaniem

Blackburn ,,lIris”.
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lotnictwa armji i ma-
rynarki jest okazanie
im jak najwiekszej po-
mocy przy osiagnie-
ciu zamierzen ziem-
nych i morskich.

Stuzby lotnictwa
armji i marynarki sg
tylko detaszowanemi
czesciami  Kr. S, P.

Wszystkie eskadry
szkolg sie pod nadzo-
rem Min.Lotn., aczkol-
wiek podiug odreb-
nych metod.

Z chwilg ogtosze-
nia mobilizacji, eska-
dry, przeznaczone do
wspOtpracy z armja,
przechodzg do dyspo-
zycji M. S. Wojsko-
wych, a wchodzace
w skiad S. P. podle-
gaja sztabowi Nacz.
Wodza Pow. (Na sta-

nowisko to jest przewidziany obecny Szef Szt. Gen.
Kr. S. P. — Gen.'Marsz, Pow. H. M. Trenchard).

Lotnictwo morskie, ztozone z 18 plutonéw, jest
stale zaokretowane na okretach-lotniskach i podlega
d-wu Floty Atlantyku.

Lotnictwo Imperjum pozostawia pod wzgledem
organizacyjnym duzo do zyczenia. Najlepiej jest zor-
ganizowane lotnictwo angielskie, ktore, jako metro-
politalne, obstuguje Egipt, Indje, kolonje i kraje man-
datowe. Kanada, Awustralja, N. Zelandja i Zwigzek

U gory ,Iris™ w locie™
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Eskadra samolotéw-torpedowcoéw opuszczajgca sie na morze.

Potudn. Afryk, posiadajg wiasne lotnictwa, oparte
na zasadach milicyjnych i dostosowane do warun-
kéw lokalnych. Typy samolotow sa przewaznie prze-
starzate.

OKREGI OBRONY.

Rozpatrzmy teraz samg organizacje obrony pow.
Imperjum, ktdéra ogniskuje sie przedewszystkiem
w Anglji,

Zjednoczone Krolestwo dzieli sie pod tym wzgle-
dem na 3 okregi: 1) macierzysty, 2) wybrzezy,
3) wewnetrzny.

Najwazniejszym okregiem obrony jest — ma-
cierzysty, obejmujagcy potudn.-wsch., najbardzie’
uprzemystowiong pota¢ kraju; jego osrodkiem jes!
Londyn — serce i mézg Imperjum. Okreg ten roz-
pada sie na 2 obszary: a) niszczycielski — Wessex
i b) mysliwski — Londyn, W obszarze niszcz, gru-
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puje sie wiekszos¢ esk, niszcz. Kr. S. P.—bo az 11;
przytem 7 jest dziennego a 4 nocnego bombardowa-
nia. Dzienna esk nisz, sktada sie z 3 plutonéw po
4 samoloty jednosilnikowe, czyli 12 sam.; nocna —
liczy 2 plut. po 5 sam. dwu-lub wielosiln., to
jest 10 samolotéw.

Ogotem w 8 punktach obszaru Wessex znajduje
sie 124 samoloty. Ro6znica za$ dziatania dziennych
i nocnych esk, niszcz, opiera sie na celach i zada-
niach, oraz na cechach konstrukcyjnych samolotow.

,»Atak jest najdoskonalszym $rodkiem obrony" —
oto dewiza lotnictwa obszaru mysliwskiego, ktérego
zadaniem jest obrona Londynu, otoczonego pierscie-
niem 7 stacyj lotniczych.

Sita bojowa obszaru skiada sie z 12 esk. (3 plut.
po 4 sam), wyposazonych w pierwszorzedne samo-
loty jednosiedzeniowe. Skiad rezerwy obszaru:
3 plut. niszcz, po 6 sam. = 18 samolotow. Ogoétem
na terenie obszaru mysliw. znajduje sie 162 samo-
loty. W skiad rezerwy ogolnej Okregu Macierzy-
stego wchodzg: 1 esk, komunik, i 2 dzien, esk.
niszcz. — 36 samolotow.

Ponadto istnieje rezerwa specjalna (7 esk.}, ktora
nosi charakter nawpét cywilny. W czasie pokoju sg
to formacje przysposobienia lotniczego ludnosci.

W Okr. Obr. Wybrzezy dziatalnos¢ Kr. S. P.
zazebia sie z lotnictwem floty wojennej. Zauwaza
sie to zwilaszcza na potud.-wsch, odcinku wybrzezy
Anglji, ktéry nosi charakter osrodka wyszkolenia
lotnictwa morskiego. Znajdujg sie tutaj szkoty (5),
samodzielne plutony treningowe (13), zakfady totn.
morskie (2). Wszystkie te formacje wystawiajg z chwilg
ogtoszenia mobilizacji okoto 300 samolotéw do torpe-
dowcow powietrznych wigcznie.

Lotnictwo marynarki, ktorego potowa znajduje
sie obecnie na wodach chinskich, skiada sie z 9 plut,
rozpozn,, 6 mysliw. i 3 torpedoplandw, jest rozloko-
wane na okretach lotniskach. Stan liczebny 114
samolotow.

Okr. Wewnetrzny jest to centrum wyszkolenio-
we lotnictwa lagdowego. Znajduje sie tutaj szereg
szkot (4) i zakladow oraz 4 esk. wspotdziatania
z armjg (48 sam). Wing Cmdr.

Z ANGIELSKIEGO WYSZKOLENIA LOTNICZEGO

Ciekawe zdjecie samolotu podczas lotu do géry podwoziem.
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B ARTEL M 4"

SAMOLOT

grudniu 1927 r. ukonczono w wytworni ,,Sa-

molot” (Poznan-tawica) budowe no wego ty-

pu ptatowca szkolnego konstrukcji inz. Ry-
szarda Bartla. Tego same- go miesigca wykonat loty
probne pilot fabryczny p Hotodynski. Wtedy juz
okazaty sie doskonate wiasciwosci lotu ,,B. M. 4". Na-
stepnie w styczniu latat na nim mjr. pil, inz. Makow-
ski (szef wojsk, nadzoru technicznego wytworni lot-
niczych) oraz z ramienia Dep. Lotnictwa por, pil.
Halagiera. Po dokonaniu w Poznaniu og6tem 41 lotow
nowy samolot zostat odstawiony do Warszawy lotem,
via Bydgoszcz —Torun, gdzie byt demonstrowany przez
pil, Hotodynskiego, zaréwno w locie zwyklym, jak
akrobatycznym.

W Warszawie dokonano lotow demonstracyj-
nych (14 marca), poczem Komisja pilotow wyzna-
czona przez Dep. Lotn. zbadata 17 marca zdatnos¢
ptatowca do celow szkolnych. Opinja tej Komisji,
jak nas informujg, wypadta pomysinie.

Proba statyczna ,B. M. 4” obejmowata badanie
wytrzymatosci skrzydet, lotek, kadtuba i opierzenia.

Skrzydta wykazaly spotczynnik bezpieczen-
stwa Nn=10, kadtub i ptoza ogonowa n=12. Lotki
ztamaty sie przy obcigzeniu 200 kg/m2. Ustalono
dla ptatowca gwarantowany spoétczynnik bezpieczen-
stwa n = 9.

W locie okreslono maksymalng szybkos¢ (V max=
140 km/g.), najmniejsza szybkos$¢ lotu (V = 60 km/g)
oraz szybkos¢ ladowania (V min = 55 km/qg).

,.BM4" okazat sie bardzo stateczny; pod tym
wzgledem wiasciwosci zblizone sg do Fokker'a D VII.
Sterownos$¢ dobra, brak tendencji do korkociggu
i poslizgu bocznego przy wielkich katach natarcia.
Start jest krotki, wznoszenie sie bardzo dobre. Pilo-
taz tatwy i nie nuzacy dzieki obszernym kabinom
i dobrej widocznosci. Lagdowanie jest miekkie, a wy-
bieg krotki.

Samolot ,,BM 4“ jest to dalszy stopien ewolucji
typu, do ktorego nalezy szkolny ,,BM2".

Ulepszenia, zmiany, ktore konstruktor wprowa-
dzit, sg dos¢ liczne i bardzo celowe. ,,BM4" to
konstrukcja zupeinie nowoczesna, sprawiajgca dosko-
nate wrazenie swym wygladem zewnetrznym i logikag
rozwigzan konstrukcyjnych,

W poréwnaniu z ,,BM2" zmniejszono rozpie-
tos¢ (z 11,77 m na 10,17 m) i zwiekszono nieco gte-
bokos¢ skrzydet (z 1,30 m. na 1,35 m.). Dzieki temu
wydtuzenie i spadto z 9 na7, uzyskano jednak Izej-
szg konstrukcje i wiekszg zwrotno$¢, co w zupet-

SZKOLNY

nosci wyrownywa lekkie zmniejszenie ,,przenikliwosci"
aerodynamicznej komory ptatowej.

Zmniejszenie ciezaru wilasnego — dos$¢ znaczne,
bo z 705 na 520 kg, uzyskano réwniez przez zasto-
sowanie lzejszego silnika (zamiast Salmson'a 120 MK
Walter 85 MK). Mimo nieco mniejszej powierzchni
nosnej uzyskano w nowym samolocie mniejsze obcig-
zenie powierzchni ps (zamiast 34,2 kg/m2—30,8 kg/ma2).
Obcigzenie mocy cokolwiek wzrosto (z 8,2 kg/MK
na 91 kg/MK), jednakowoz szybko$s¢ maksymalna
jest wieksza niz poprzednio (zamiast 130 km/g, obec-
nie 140 km/g). Zmniejszone ps wywotato obnizenie
szybkosci lgdowania (z 65 km/g na 55 km/g), co
jest nader wazne w samolotach szkolnych.

Pod wzgledem ukiadu ogoélnego ,,BM4" jest
dwuptatem, o rozpietosci dolnych skrzydet nieco
(o szerokos¢ kadituba) wiekszej od gornych skrzydet.
Komora ptatowa jest usztywniona z kazdej strony
1 parg stojakéw ksztaltu N i Sciegnami w jednej
ptaszczyznie.

Dolne skrzydta sg zamocowane u dolnych podiuz-
nie kadtuba, gorne skrzydia na piramidzie nad kad-
tubem.

Kadtub o przekroju prostokgtnym, w przedniej
czesci zaokraglonym u gory, miesci w sobie utozone
w ,tandem” przedziaty uczniai instruktora. Z przo-
du znajduje sie odstoniety silnik gwiazdowy.

Opierzenie obficie wymiarowane jest usztyw-
nione zastrzatami i $ciegnami.

Podwozie jest typu klasycznego.

Do opisu ogoélnego doda¢ nalezy, ze skrzydio
gorne wybitnie przoduje. Gdy samolot znajduje sie
w linji lotu, przedni dzwigar dolnego skrzydta znaj-
duje sie na jednym pionie z tylnym dzwigarem gor-
nego skrzydta. Dzieki temu uzyskano zadowalniajgcg
zupetnie widoczno$¢ z obu miejsc bez czynienia
szkodliwych pod wzgledem aerodynamicznym wyciec
w skrzydtach.

Opis konstrukcji ,B. M 4.

Skrzydta. Gornei dolne skrzydia sg miedzy
sobg odpowiednio zamienne. Jest to korzystne tak
pod wzgledem fabrykacji, jak tez eksploatacji. Kon-
strukcja drewniana. Dzwigary sg skrzynkowe i wszy-
stkie indentycznych wymiaréw. Profil zastosowany:
.Bartel 37 lla”, odznacza sie wysokg nos$noscig.
Z ksztaltu nalezy do potgrubych i jest bardzo korzy-
stny pod wzgledem konstrukcyjnym.
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Zeberka typu klasycznego sg uzywane tylko
dwoch rodzajow: catkowite i specjalne (w czesci
lotkowej skrzydia).

Usztywnienie skrzydta w jego ptaszczyznie po-
lega na pokryciu dolnej powierzchni sklejka, poczaw-
szy od krawedzi przedniej az do dzwigara tylnego;
procz tego zastosowano po 2 rozporki z rury stalowej
z takgz przekatng wpoblizu stojakdw. Gdrna po-
wierzchnia skrzydia kryta jest sklejka od krawedzi
przedniej do przedniego dzwigara. Reszta skrzydia
jest pokryta ptotnem.

Stojaki sg wykonane z rur stalowych o prze-
kroju kotowym, spawanych i oprofilowanych. Tak
samo piramida nad kadlubem, ktéra sklada sie
z 6 rur, po 3 w postaci N z kazdej strony.

Lotki znajdujg sie tak
w gornych, jak i dolnych
skrzydtach. Sa one pota-
czone miedzy sobg S$cieg-
nem rurkowem o przekroju

kroplowym. Lotki sg po-
kryte sklejka.
Sciegna nosne i fprze-

ciwnosne sg z podwdjnych
linek, opatrzonych owiew-

kiem.
Na koncach skrzydia
scieniajg sie, poczawszy

od ostatniego zeberka.Dol-
ne skrzydto posiada V
poprzeczne wynoszace 2°.

Kadtub. — Budowa
drewniana, opierajgca sie
na 4 podtuznicachi pokry-
ciu sklejka. Tylko w przed-
niej czesci kadtuba zasta- B
piono dla utatwienia doste-
pu do organdéw wewnetrznych sklejke przez tatwo
odejmowang blache. Podstawabsilnika jest wykona-
na catkowicie z rur stalowych spawanych; do pier-
Scienia przymocowane sg rury w ilosci 8 i zbiegajace
sie po dwie przy koncach podtuznie kadiuba. Osto-
ny silnika (blacha aluminjowa, na ,B M 4“ wogole
rzadko stosowana) sg tatwo zdejmowalne wzglednie
otwierane na zawiasach. Silnik jest oddzielony od
reszty kadiuba przegrodg ogniowg z blachy alumin-

jowej. Za silnikiem sg w kadtubie wbudowane zbior-
niki paliwa: jeden objetosci 82 1, drugi zapasowy
obj, 7,5 1 Zasilanie hydrostatyczne. Smar (10 )
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znajduje sie w zbiorniku umieszczonym przed gtoéw
nym zbiornikiem benzyny.

Przedziaty zatogi sg jednakowo wyposazone
w dzwignie sterowe samolotu i silnika. Tylko mier-
niki i wskazniki (jest ich tylko bezwzglednie ko-
nieczna ilo$¢, aby nie rozprasza¢ uwagi ucznia) sg
umieszczone przed przedniem siedzeniem, tak jed-
nak, ze sg dobrze widoczne z tylnego miejsca. Jest
przewidziane stosowanie spadochrondw i gasnicy.
Mozno$¢ wyskoku ze spadochronem jest doskonata
z tylnego miejsca. Z przedniego nieco gorzej ze
wzgledu na obecno$¢ gornego skrzydia nad sie-
dzeniem.

Szczegoblng uwage zwrocit konstruktor na dobro¢
i trwato$¢ amortyzacji.

Tylne golenie podwozia
sg teleskopowe. W ich
wnetrzu mieszczg sie krazki
gumowe, pracujagce na
zgniatanie, a wiec nie mo-
gace sie zniszczy¢ nawet
przy bardzo twardem lg-
dowaniu. Znaczna droga
amortyzacji daje nawet na
wyboistych terenach to-
czenie gladkie, bez wstrza-
séw. Ploza ogonowa jest
zwrotna i sterowna, znaj-
duje sie bowiem w dolnej
czesci steru kierunkowego
tak, ze pilot, poruszajgc
orczykiem, zwraca w odpo-
wiednig strone ptoze. Amor-
tyzacja i tu z krgzkow
zgniatanych. Zwrdécono
uwage na fatwos¢ wymia-
ny ptozy.

Opierzenie jest zbudowane z
spawanych i pokryte ptotnem.
Statecznik poziomy, ktorego potowy sg docze-
piane do bokéw kadtuba, jest podtrzymywany od
dotu zastrzatami stalowemi, od goéry rozpiety Scieg-
nami rurkowemi, biegngcemi do statecznika piono-
wego, Ksztatt obu statecznikow jest trojkatny. Stery
nieodcigzone zblizone sg ksztattem do prostokgtow.
Catos¢ ,,BM4" jak juz wspomniano, robi nader
korzystne wrazenie konstrukcji prostej, celowej i prze-
myslanej, W widoku z gory uderza niezbyt wielka—
jak na samolot szkolny—-dtugos¢ catkowita, co moze

rur stalowych

Bartel M. 4.
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Samolot szkolny ,,Bartol M. 4" konstr. inz. R. Bartla.
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utrudnia¢ zachowanie linji lotu poczatkujgcym ucz-
niom. Zamienno$¢ czesci, tatwy demontaz uwzgled-
niono wszedzie w wysokim stopniu, co jest wielkg
zaletg samolotow inz. Bartla, Silniki, ktére mozna —
poza standardowym Walter'em 85 MK — wbudowac
sg: inz. Zalewskiego 85 MK, inz. Brzeskiego 80 MK,
»-Rhone" 80 MK, ,,Siemens" 80 MK, ,,Cirrus" 60 —
80 MK.

Mozemy sie szczyci¢, ze mamy wreszcie wiasny,
dobrze latajgcy, zbudowany niemal catkowicie z two-
rzyw krajowych, praktyczny i tani w fabrykacji sa-
molot szkolny.

Ruchliwej wytworni ,,Samolot” zyczy¢ nalezy,
aby znalazta jak najszerszy zbyt dla swej ostatniej
kreacji.

Charakterystyki:
(oznaczenia te same, co w ,,Nowosciach Technicznych™)

Wymiary: b = 10,175 m
1 = 722 .
h = 293

t = 1,35

S = 25 m

Silnik: ,,Walter" N = 85 MK
Ciezary: Pw = 520 kg

Pu = 250 ,
Pc = 770 ,
ps = 30,8 kg/m?
pn = 91 kg/MK

Cechy lotu: Vmax = 140 km/g.
Vmin = 55—60 km/g
H = 4000 m
Czas wznoszenia sie na 1000 m t = 7—9 min.
Max. czas lotu T = 3 godz.
H. K.

,Lublin R. VIII" inz. Jerzego Rudlickiego
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L,LUBLIN R. VIII"

SAMOLOT DO DALEKICH WYWIADOW | BOMBARDOWANIA INZ. RUDLICKIEGO

olsce rosng skrzydia!.. Konstrukcja mieszana — drzewo i metal. Kadtub,
Nieliczni, ale zato bardzo utalentowani nasi podtuznice, zeberka—drewniane. Okucia duralowe.
konstruktorzy pracujag z zapatem nad stworze- Pierwszego wzlotu dokonat mjr. inz. Makowski.
niem polskich typow samolotéw, ktdre wyzwolg nas Samolot w locie okazat sie bardzo postusznym
z zaleznosci od obcych, a tem samem potoza pod- i zwrotnym. Start okoto 60 m. Ladowanie na 3 p.

bez najmniejszej tendencji do podrywania sie.
Podejscie do lgdowania bardzo tagodne. Zdol-
no$¢ planowania samolotu jest bardzo duza;
pilot, po zredukowaniu gazu do minimum, zmu-
szony byt wylaczy¢ jedno z magnet, aby
zmniejszy¢ liczbe obrotow $migi do 150.

Przy wirazach poza 45° samolot nie po-
siada sktonnosci do $lizgania sie i wychodzi
z wirazéw bardzo miekko.

Obecni przy pierwszych probach w locie
byli zachwyceni $miatemi ewolucjami, jakie
mjr Makowski dokonywat ze zdumiewajgca
precyzja i umiejetnoscig. Nastepny samolot
,Lublin R. VII* z silnikiem,, Lorraine-Dietrich"
650 MK z reduktorem jest na ukonczeniui nie-
watpliwie da on réwniez bardzo dobre wyniki.

W roku biez, inz. Rudlicki ma zamiar

ukonczyc¢ nastepujace
prototypy:

1) samolot transpor-
towy dwuptatowy, 8-
osobowy, z silnikiem

waliny pod narodo- »Lorr. - Dietrich” 450
we polskie lotnictwo. MK ,,Lublin R.IX”, 2)

Podczas gdy mjr. samolot lekki poczto-
inz. Malinowski opra- wo-tgcznikowy, jedno-
cowywa typ platow- ptat, z silnikiem
ca komunikacyjnego, »Wright! 230 MK,
za$ inz. Bartel ukon- LLublin R X* 1 3)
czyt Swiezo nowy sa- samolot szkolno-
molot szkolny ,B M akrobacyjny ,,Lublin
4*, —wLublinie, w fab- R. XL

ryce Plage i Laskie-
wicz, inz. Rudlicki pra-
cuje nad budowag sze-
regu prototypow, kto-
re majgby¢ ukonczone
jeszcze w roku bieza-
cym.

Swiezo wiasnie zostat ukoriczony samo-
lot do dalekich wywiadéw i bombardowania,
nazwany przez konstruktora ,,Lublin R. VIII*
Zanim bedziemy mogli napisa¢ o nim obszer-
niej, narazie podajemy ogoélne dane.

Charakterystyki ,,R. VIII* sg nastepujace:

Silnik ,,Farman™ 550 MK z reduktorem.

Smigto 4 m.
Rozpietos¢ ptatow 17 m.
Diugos$¢ samolotu 11,125

Wysokos$¢ — 4,500

Waga catkowita 3.550

samolotu pustego 2.000
Powierzchnia nos$na 74
Czas lotu — 6 godz.
Szybko$¢ max. — 180 kim/godz.

” ladowania okoto 90 kim/godz.
Spoétczynnik préby statycznej: n = 9,5.
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Atlantyku

{Ciag dalszy)
B REME N“

ak czytelnicy nasi sobie przypominajg, w dniu

14 sierpnia ub. r. ,,Bremen”, pilotowany przez

kpt. Kohla i pilota Loosego wraz z drugim samo-
lotem Junkersa ,,Europa”, pilotowanym przez
Edzarda i Risticsa, dokonat niefortunnej préby
lotu przez Atlantyk i, doleciawszy zaledwie do Irlan-
dji, wskutek niepomys$inych warunkéw atmosfery-
cznych rnusiat zawrdci¢ i wylgdowatl zpowrotem
w Dessau.

Nie zniecheceni temi
niepowodzeniami, Niem-
cyt nie dali za wygrana.
Przygotowywali sie po-
cichu do wyprawy,w kto-
rej wzieli udziat: kpt.
pilot Koéhl, baron v. Hii-
nefeld, nawigator (finan-
sujacy wyprawe) i me-
chanik Sindler.

W dniu 1 kwietnia
»Bremen” wystartowat
z Tempelhofu rano i la-
dowat popotudniu na lo-
tnisku Baldonnel (w po-
tudniowej Iriandji), skad
miat nastgpi¢ odlot do
Ameryki. W miedzyczasie zaszta jednak zmiana
w skiadzie zatogi: kierownictwo samolotu objat ka-
pitan (obecnie po przebyciu oceanu mianowany ma-
jorem) Fitzmaurice, ktéry mimo miodego wieku —
liczy sobie lat 29 — jest szefem lotnictwa Wolnego
Panstwa Irlandji i ktory wzigtw roku zesztym udziat
w nieudanym przelocie przez Atlantyk Mc. Jntosha.
Mechanik Sindler pozostat wobec tego na ladzie.

Start nastgpit 12 kwietnia, przez dwa dni nie
byto zadnych wiadomosci o ,,Bremen”, az dopiero
14-go wieczorem pani Fitzmaurice otrzymata od
meza radiotelegram o szczesliwem wylgdowaniu na
wysepce Greenly potozonej przy brzegach Labradoru.

W relacji udzielonej dziennikarzom Fitzmaurice
opowiada, ze do potowy drogi ponad oceanem towa-
rzyszyta im piekna pogoda. W chwili kiedy podiug
obliczen samolot powinien byt by¢ juz tylko o kilka-
set km. od wyspy Newfoundland, dostat sie on w ta-
wice gestej mgly. Zapadajgca ciemnosc i silna burza
utrudniaty potozenie, tembardziej jeszcze, ze w oko-
licach tych igta magnetyczna ulega ogromnym zbo-
czeniom, nie mozna wiec wecale liczy¢ na wskazowki
kompasu. Prawie catg noc sytuacja pozostata bez
zmiany, dopiero przed Switem ukazaly sie gwiazdy,
dzieki ktdrym lotnicy mogli sie zorjentowac i stwier-
dzi¢, ze lecg stale w kierunku zachodnim. Po Kkilku
godzinach zmeczonym oczom lotnikéw ukazat sie
upragniony widok ziemi, ale ziemi nagiej, pokrytej
catunem $niegu, bez S$ladéw zamieszkania.

Kpt. Kdhl i bar. v. Hiinefeld

Wreszcie w godzinach popotudniowych pojawita
sie na horyzoncie latarnia morska, jak sie okazato,
na wyspie Greenly. Samolot lgdowal na zamarznie-
tym stawie zupetnie prawidlowo, jednak zatamat
swoim ciezarem l6d i osiadt na nos.

Poniewaz wyspa Greenly pozbawiona jest statej
komunikacji ze Swiatem, przeto wystano na pomoc
lothikom 2 samoloty, aby nawigza¢ z nimi kontakt.
Na jednym z nich Fitzmaurice przybyt do Murray Bay,
skad ku ogolnemu zdziwieniu udaje sie do New-
Yorku i zaraz odjezdza do Irlandji. Co zaszto mie-
dzy nim, a jego niemieckimi towarzyszami podrozy—
dotychczas niewiadomo. Niewiadomo jeszcze réwniez,
w chwili kiedy to piszemy, czy uda sie na Greenly
zreparowaé uszkodzony przy ladowaniu ,,Bremen”

i zaopatrzy¢ go w materjaty pedne dla kontynuowa-
nia lotu.

1. ,Bremen" w locie
2. Mjr. Fitzmaurice
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Triumf
lotnictwa francuskiego

COSTES — LE BRIX

\\VV7 zesztym numerze Lotu Polskiego donosilismy,

iz dzielni lotnicy wsiedli na statek w San
Francisco i sie do Tokio. Przybywszy tam
i zremontowawszy swodj wierny

udali
»Nungesser - Coli”,
wystartowali oni z Tokio dnia 8 kwietnia i lgdowali
w Le Bourget 14-go, przebywszy w ten sposéb w ciagu
tygodnia przestrzen zgérg 16.000 km, wedtug naste-
pujacej marszruty:

8 - 9 kwietnia Tokio — Hanoi

10 " Hanoi — Kalkuta

11 , Kalkuta — Karaczi 16,700 km. w 6 dni
. (154 g. 55 m.), w tem

12 , Karaczi — Basra 145 g 55 m. lotu

12-13 Basra — Aleppo  efektywnego; szybkos¢

13 Aleppo — Ateny przecietna 112km/godz.

14 » Ateny — Paryz

Cyfry te mOwig same za siebie. W ciggu 6 mie-
siecy, wtem 336 godzin lotu, Costes i Le Brix prze-
byli ogétem przeszto 60.000 km, dotkngwszy czte-
rech kontynentow: Europy, Afryki, Ameryki i Azji,

Po przybyciu do Paryza stali sie oni przed-
miotem nietylko wielkich owacyj ze strony publicz-
nosci, ale zostali przyjeci przez Poincarego, naza-
jutrz za$ wezwat ich do swojej rezydencji Rambouillet,

Z lewej Le Brix, z prawej Costes

POLSKI
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Costes i Le Brix w locie.

prezydent Republiki Doumergue, ktory udekorowat
obu krzyzami Legji honorowej.

Lot ,,francuskich ambasadoréw pokoju”, jak ich
nazywajg dzienniki francuskie, ma nietylko sportowe
znaczenie. Zblizyt on jedna z najbogatszych kolonij
francuskich — Indochiny o cztery dni od metropolji,
na co zwrdcit specjalng uwage Doumergue, ktory
faktem tym bardzo sie zainteresowat.

Z okazji lotu dzienniki francuskie wystepuja
z niestychanie ostrg krytyka najwyzszych wiadz to
tniczych, ktére nietylko nie udzielity lotnikom zadnej
pomocy, ale, przeciwnie, stawiaty im przeszkody; dos¢
powiedzie¢, ze wladze konsularne francuskie w New-
Yorku otrzymaty rozkaz nie przyjmowania oficjalnie
udzialu w przyjeciu lotnikow. Znalezli sie oni wtem

miescie w takiem potozeniu finan-
sowem, ze musieli stang¢ w trze-
ciorzednym hoteliku i tylko dzieki
akcji pomocniczej swych kolegéw
i przekazanych im telegraficznie
przez konstruktora samolotu pie-
niedzy, mogli ruszy¢ dalej.

Jezeli chodzi o ostatni etap:
Tokio—Paryz wspaniatego zresztg
raidu Costes i Brix, to nie moze-
my powstrzymac¢ sie od uwagi, ze
prasa francuska i wogodle zagra-
niczna, piszac o nim w stowach
entuzjastycznych, pomija catkowi-

cie milczeniem niemniej wspa-
niaty lot Warszawa—Tokio—War-
szawa kpt. Orlinskiego, ktory

przebyt 22,600 km.w 121 g. 16 m
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Rekord

w rekach

Mjr. Mario de Bernardi.

nia 30 marca major lotnictwa wioskiego Mario

De Bernardi na oficjalnej bazie trzy-kilometrowej,
znajdujacej sie wzdluz brzegéw Lidy pod We-
necja, pod S$cista kontrolg urzedowych komisarzy
i chronometrystow, w obecnosci attache lotniczych
Ameryki i Anglji, dokonat proby pobicia swego wias-
nego rekordu najwiekszej szybkosci, lecgc na wodno-
ptatowcu ,,Macchi 52”7, zaopatrzonym w silnik Fiat
LA S 3",

Podczas tego lotu major De Bernardi pobit
0 33,486 km. swoj dotychczasowy rekord sSwiatowy
479,290 km, na godzine, rozwijajac srednig szybkos¢
512,776 km. Szybkos¢ 512,776 km. na godzine przed-
stawia najwyzsza dotad osiagnieta szybkos¢ i bije
wszelkie dotychczasowe rekordy szybkosci, osiggniete
przez samoloty i wodnoptatowce.

Aparat ,,Macchi 52", wykonany przez firme
»Societa Macchi” w Varese (Como), jest jednopta-
towcem o kaditubie przekroju owalnego; skrzydia sg
umieszczone pod kadtubem; aparat posiada dwa pty-
waki.

Pokrycie'skrzydet stanowig prawie catkowicie
chtodnice powierzchniowe z blachy gtadkiej prze-
waznie, a w czesci falistej.

Skrzydto ma profil obustronnie wypuktly, za$
krawedz przednia jest dos¢ ostra.

Metalowe Smigto o dwu $migach roéwniez wy-
konano w Italji. Zostatlo ono catkowicie obrobione
z bloku gluminjowego, a wiec $migi nie byly skrecane
systemem Reed’a.

Aparat "Macchi 52“ ten sam, ktory brat udziat
w konkursie o Puhar Schneidera, ma rozpietosc¢
skrzydet b=8,93 m.; dlugos¢ 1=7,13 m.; powierzch-
nia nosna S=13 m2, ciezar catkowity Pc=1455 kg;
moc nominalna silnika N=858 MK, obcigzenie po-
wierzchniowe ps=112kg/m? obcigzenie mocy pn=I,7
kg/MK; moc jednostki powierzchni ns=65,4 MK/nr.

Silnik Fiat A. S, 3, poruszajgcy aparat Macchi
52, powstat z silnika Fiat A. S. 2, w ktory zaopa-
trzony byt samolot M39, zdobywca nagrody w za-
wodach o Puhar Schneidera w 1926,

Zaprojektowat go inzynier Zerbi,

Jest to silnik dwurzedowy (V), 12 cylindrowy,
chtodzony woda; gaznik znajduje sie wewnatrz V;

POLSKI
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szybkosci

1talji

silnik posiada nastepujgce wymiary (w przyblizeniu):
dtugos¢ 1,70 m, szerokos¢ 0,72 m, wysokos¢ 1 m.

Posiada nominalng moc 850 MK, lecz jego moc
rzeczywista jest obliczana na 1000 MK.

Jezeli wzig¢ pod uwage 412 kg wagi oraz moc
maksymalng (na krotkie momenty) — okoto 1100 MK,
to na 1 MK przypada zaledwie 370 gr.

Smiglo w czasie lotu wykonywa 2400 obrotéw
na minute.

Stosunek kompresji — okoto 8.

Kazdy cylinder posiada po dwa zawory wy-
dechowe.

Jako materjat pedny uzyta jest mieszanka
o wiasnosciach antyeksplozywnych, skladajgca sie
z benzyny benzolowej i spirytusu.

WYKRES SZYBKOSCI, OSIAGNIETYCH OD 1909 do 1926 R.

W r. 1909 Tissendier rozwinagt szybkos¢ 54 km. na samolocie
Wright, z siln. Wright.
W r. 1928 de Bernardi rozwingt szybkos¢ 512,776 km. na wod-

noptatowcu Macchi 52, z siln. Fiat A. S. 3.
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KOMISJA MIEDZYNARODOWA EKSPERTOW DLA OBRONY
LUDNOSCI CYWILNEJ PRZED WOJNA EHEMICZNA

(Wedtug oficjalnego sprawozdania)

osiedzenie inauguracyjne Komisji odbyto sie dnia 16-go sty-
Pcznia b. r. w Patacu Akademji w Brukseli. Po przeméwieniu

powitalnem, wygtoszonem przez prof. Nolfa, b. ministra, pre-
zesa belgijskiego Czerwonego Krzyza, p, Lucjan Cramer, dr. praw,
cztonek Komitetu Miedzynarodowego C. K., wyrazit swoje
podziekowanie ekspertom za przybycie na powyzsza konfe-
rencje.

Na jego wniosek Komisja wybrata jednogtosnie na prze-
wodniczacego Komisji p. Welghe, v.-prezesa belgijskiego Czerwo-
nego Krzyza, i sir Edwarda Stewarta, v.-prezesa Komitetu Wyko-
nawczego brytyjskiego Czerwonego Krzyza — na vice-prze-
wodniczacego.

16, 17 i zrana 18 stycznia pracowaty podkomisje. Popo-
tudniu 18-go stycznia odbyto sie posiedzenie plenarne Komisji,

na ktérem rozpatrywane byly sprawozdania poszczegélnych
Podkomisyj. Po przedyskutowaniu i wprowadzeniu pewnych
zmian iwnioski zostaty definitywnie przyjete. Utworzona zosta-

ta Kom sja redakcyjna, celem ostatecznego przygotowania tekstu
rezolucyj.

Dwie rezolucje wielkiej wagi zastuguja na specjalne wy-
réznienie: rezolucja, ktérg Komisja poleca utworzenie w kazdym
kraju, pod egida poszczegdblnych organizacyj C. K., Komisji Mie-
szanej, zlozonej z przedstawicieli wiadz i ugrupowan spotecz-
nych, zainteresowanych specjalnie w sprawie obrony ludnosci
cywilnej przed wojng chemiczna, oraz rezolucja, ktérg Komisja
poleca rzagdom przyznanie pomocy finansowej organizacjom C. K.
dla zrealizowania zadan obrony przeciwgazowej ludnosci cy-
wilnej.

REZOLUCJE

1. Zarzadzenia techniczne obrony.
ZALECENIA OGOLNE.

Komisja rozpatrzyta zagadnienie obrony oséb, nalezacych
do ludnosci cywilnej, ktére, wedlug orzeczen konwencyj mie-
dzynarodowych, nie sg uwazane za strone walczaca.

Prace swoje Komisja oparta na doswiadczeniach ostatniej
wojny: Komisja zwraca uwage na fakt, ze $rodki, uzywane pod-
czas wojny chemicznej, moga by¢ najrozniejsze, a w szczegol-
nosci—trujace moga sie rézni¢ od $rodkéw znanych dotychczas.

Wobec niepewnosci, w jakiej sie znajdujemy, trudno jest
wyznaczy¢ w czasie pokoju strefy, mogace byc¢ specjalnie za-
grozone, i Komisja uwaza, ze zarzadzenia obrony przeciwgazo-
wej powinny obejmowac catg powierzchnie danego kraju. W ra-
zie wojny, z punku widzenia zarzadzen technicznych obrony
zbiorowej, kwestja podziatu na strefy walki i strefy niezaatako-
wane nie jest mozliwa do przeprowadzenia.

Dyskusje techniczne Komisji doprowadzity do wnioskéw
nastepujacych:

*)  Polska reprezentowana jest we wspomnianej Komisji
przez pp. pputk. dr. Zaklinskiego i inz. Bergera.

H. Organizacja obrony zbiorowej.

1. Lokale, mogace by¢ uznane za schrony.

Nie mogac przewidzieé¢, czy ataki na ludno$¢ cywilng be-
da prowadzone wytacznie pociskami gazowemi, czy tez bomba-
mi kruszacemi i wybuchowemi, Komisja sadzi, ze w miare moz-
nosci schrony przeciwgazowe winny by¢ zbudowane w ten spo-
sob, by mogty stanowié¢ réwniez obrone przed bombami wybu-

chowemi. Nalezy wzig¢ pod uwage jednoczeénie urzadzenia
ochronne przed pociskami, jak i przed sposobami walki che-
micznej.

Wobec powyzszego, Komisja uwaza, ze najlepiej nadajag
sie na schrony przeciwgazowe, jak i na schrony przeciw innym
dzialaniom wojennym — podziemia Dostosowujac na schrony
budowle nadziemne, nalezy uprzedzi¢ ludnos$¢, ze sg one jednak
0 wiele mniej pewne.

Z réznych wzgledéw jest bardziej wskazane dostosowa-
nie licznych, a o matej pojemnosci podziemi, anizeli obszer-
nych, mogacych pomiesci¢ wielka liczbe oséb. Najodpowiedniej-
szy schron powinien miesci¢ mniej wiecej 10 do 12 os6b.

Jako najbardziej odpowiednie, moga by¢ przystosowane:

a) lokale, zabezpieczone od pociskéw wybuchowych, lub
podziemia, specjalnie w tym celu budowane;

b) podziemia o matej pojemnosci;

c) podziemia o duzej pojemnosci;

d) budowle na powierzchni, a mianowicie domy mieszkal-
ne i klatki schodowe, te ostatnie jednak dajg najmniejszg gwa-
rancje bezpieczenstwa.

Komisja jest zdania, ze bytoby z wielkg korzyscig, gdyby
Czerwony Krzyz ogtosit konkurs na budowe idealnego schronu.

2. Obrona przeciw gazom lotnym.

W wypadkach nagtych, moga by¢ tworzone schrony tym-
czasowe, zapomocg zastoniecia otworéw do podziemi wilgotnemi
zastonami, lub tez specjalnie przygotowanemu

Wejscie do podziemi winno by¢ zastoniete podwdéjnemi
zastonami, oddzielonemi od siebie i tworzacemi rodzaj przed-
sionka, w kazdym badz razie, w ten sposob otrzymany schron
bedzie niepewny.

Komisja jest zdania, ze mozna stworzy¢ schron przeciw
gazom lotnym, przez jak najszczelniejsze zamkniecie otworéw
i wytwarzajac wewnatrz nadci$nienie okoto 10 mm stupa wody
w stosunku do cisnienia zewnetrznego. Wszelkie wejscia winny
by¢ zaopatrzone w przedsionki.

Nadcisnienie mozna uzyska¢ zapomoca wentylatoréw,
poruszanych motorem elektrycznym lub motorem recznym. Ko-
misja uwaza, ze Czerwony Krzyz powinien powierzy¢ specja-
listom sprawe zbadania odpowiednich typéw wentylatoréw, jak
réwniez mozno$¢ zastosowania motorkOéw codziennego uzytku
do poruszania wentylatoréw.

Komisja jest zdania, ze schron nie da zupeilnego bezpie-
czenstwa, jezeli sie bedzie czerpa¢ powietrze tylko z pewnej
wysokosci, bez zadnych innych ostroznosci, nalezy bowiem
w kazdym razie filtrowa¢ wprowadzane powietrze, biorgc je
z najwiekszej, osiggalnej wysokosci.
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Oczyszczanie powietrza moze by¢ uskuteczniane droga
filtracji mechanicznej, fizyko-chemicznej, zapomocag wegla ak-
tywnego lub neutralizacji c.hemicznej. Mozna tez stosowac,
w pewnych wypadkach, skraplanie pary cieczy toksycznych za
pomoca ochtadzania.

Jezeli jest mozno$¢ zbudowania w czasie pokoju specjal-
nych schronéw dla pewnej czesci ludnosci (dzieci, starcéw, cho-
rych etc.), nalezy budowac¢ schrony szczelne, w ktérych zapasy
tlenu bytyby odnawiane sposobami chemicznemi.

3. Ochrona przed gazami nielotnemi.

W razie ataku gazami nielotnemi, np. iperytem:

a) lokale i schrony zarazone winny by¢ niezwtocznie ewa-
kuowane;

b) osoby zaiperytowane winny by¢ jak najépieszniej skie-
rowane do posterunkéw pierwszej pomocy, nie wchodzac do
schronéw publicznych;

¢) winno mie¢ miejsce jak najsSpieszniejsze zastosowanie
Srodkéw dezynfekcyjnych.

W przewidywaniu takich atakéw schrony powinny zawie-
ra¢ pewien zapas substancyj neutralizujgcych, jak chlorek wa-
pnia, nadmanganian potasu etc.

Czerwony Krzyz winien obmysli¢ sposoby przechowywa-
nia tych srodkéw. W wypadkach, gdyby podczas napadu gaz
dostat sie do wnetrza schronu, nalezy prébowacé oczysci¢ po-
wietrze zapomocg rozpylania $rodkéw neutralizujgcych. W tym
celu nalezy mie¢ w schronie zapas substancyj neutralizujgcych
rozpylacze i $rodki wykrywajace (detektory).

W kazdym schronie powinny znajdowaé sie na miejscu
widocznem przepisy ochronne w razie napadu gazowego, hapi-
sane na niezniszczalnym materjale.

Komisja poleca Czerwonemu Krzyzowi zorganizowanie
konkursu miedzynarodowego, majgcego na celu ustalenie naj-
lepszego odczynnika, wykazujacego obecno$¢ iperytu.

4. Polecenia, majgce by¢ brane pod uwage przy
budowie nowych budynkéw.

Komisja przewiduje konieczno$¢ budowania w nowych
domach podziemi i suteryn, z otworami dajgcemi sie tatwo
uszczelni¢ lub zamieni¢ w wejscia z przedsionkami.

Na powierzchni ziemi i w stropach, oddzielajgcych sute-
ryny od goérnej czesci budynkéw, nalezy przewidzie¢ ostone
z ptyt z materjatdw obronnych, np. z zelazo-betonu, cementu
i t. p. W miare moznosci, tego rodzaju ptyty winny by¢ umiesz-
czone na kazdem pietrze i na dachu.

Klatki schodowe winny by¢ réwniez, w miare moznosci,
budowane w rodzaju kominéw, z materjatéw odpornych, jak
z zelazo-cementu.

Przewody wodne i gazowe winny by¢ umieszczone na
zewnatrz klatki schodowej, natomiast przewody elektryczne, jak
i rury, doprowadzajace powietrze do filtrow, wewnatrz jej. Przy
urzadzaniu miast, nalezy mie¢ na wzgledzie mozliwe zabezpie-
czenie przed napadami central i ich sieci rozdzielczych. Nalezy
wzig¢ pod uwage ewuntualng mozliwo$¢ podziatu sieci kanali-
zacyjnych, celem ograniczenia beztadu.

Wiadze miast winny by¢ poinformowane, ze bruki drew-
niane tatwo wechianiajg substancje toksyczne, natomiast bruki
kamienne, nieporowate, zbite, — dajg sie tatwo dezynfekowac.

5. Formowanie druzyn dezynfekcyjnych.

Komisja uznata, ze personel, przeznaczony do druzyn de-
zynfekcyjnych, winien by¢é wyspecjalizowany i oddzielony od
personelu sanitarnego, niosgcego pomoc zagazowanym. Personel
ten moze byé wybierany z posréd personelu oczyszczajacego
miasta, cztonkéw zwiagzkéw sportowych, ochotnikéw i t. p.

W centrach, gdzie istniejg zorganizowane straze ogniowe,
stuzba dezynfekcyjna moze by¢ powierzona tym jednostkom.

Druzyny dezynfekcyjne winny by¢ w miare moznosci wy-
szkolone podczas pokoju, a Czerwony Krzyz moze odegraé
w tem wyszkoleniu wielkg role.

Personel druzyn dezynfekcyjnych winien by¢ zaopatrzo-
ny w ubrania ochronne i odpowiedni materjat. Komisja wyrazi-
ta zyczenie, by ‘Czerwony Krzyz zajgt sie przeprowadzeniem
badan nad ubraniami ochronnemi i materjalem. Bytoby bardzo
pozadane, aby poszczegélne rzady donosity Komitetowi Miedzy-
narodowemu Czerwonego Krzyza o wszelkich w tej dziedzinie
osiggnietych postepach oraz o wszelkich posiadanych danych.
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6. Sposob organizowania skitadow, wyréb i utrzy-
manie aparatow i ubran ochronnych druzyn dezyn-
fekcyjnych.

Pozadanem jest, by skiady aparatéw i ubran ochronnych
dla druzyn dezynfekcyjnych byty zorganizowane w czasie poko-
ju. Co do masek, moznaby przyja¢, jako pierwszy zapas, sktady
masek o typie przemystowym. Poniewaz te zapasy ulegajg tatwo
zniszczeniu, konserwacja ich winna by¢é zapewniona, a wiec po-
lecona stacjom pomocy, posiadajgcym dostateczny personel.

7. Zabezpieczenie sktadow zywnosci i wody do picia.

Komisja jest zdania, ze koniecznem jest zabezpieczy¢ skia-
dy zywnosci i wode do picia.

Zywno$¢ winna by¢ rozdzielona miedzy liczne skiady,
oddane pod opieke personelu wyspecjalizowanego.

To polecenie dotyczy skiadéw zaktadéw publicznych
i szpitali w szczegdlnosci. Komisja prosi, aby Miedzynarodowy
Komitet Czerwonego Krzyza polecit przestudjowac¢ sposoby od-
trucia zagazowanych $rodkéw zywnosci Kazde zatrucie zbior-
nika wody powinno by¢ sygnalizowane miejscowej ludnosci.
Ludno$¢ winna by¢ uprzedzona, ze doprowadzenie do stanu
wrzenia wody zatrutej jest niedostateczne dla uczynienia jej
nieszkodliwg. Komisja prosi Czerwony Krzyz o polecenie prze-
studiowania Srodkéw dezynfekcyjnych zatrutej wody.

8. Ochrona sktadéw niezbednych materjatow.

Wszystkie skiady zapaséw nietylko zywnosciowych, lecz
materjatéw réwnie wielkiej wagi, m. in. opatrunkowych, winny
by¢ umieszczone w schronach i ochraniane w sposéb wyze
wskazany (pkt. 6).

9. Zapasy S$rodkéw przeciwgazowych

Nalezy potozy¢ nacisk na konieczno$¢ tworzenia podczas
pokoju, specjalnie w szpitalach, zapaséw $rodkéw przeciwgazo-
wych, np. chlorku wapnia, nadmanganianu potasu i t. p.

B. Organizacja obrony indywidualnej.
ZALECENIA OGOLNE.

Z punktu widzenia obrony indywidualnej, szczegdlnie
w sprawie masek, nalezy podzieli¢ ludno$¢ na 2 kategorje:

a) ludnos$¢ czynna,

b) ludnos¢ bierna.

L' dno$¢ czynna jest to personel organizacyj uzytecznosci
publicznej, a wiec: policja, straz ogniowa, druzyny dezynfek-
cyjne i ewakuacyjne, cztonkowie Czerwonego Krzyza w stuzbie
czynnej i t. d.

Ludnos$¢ bierna jest ta, ktéra moze sie ochroni¢ przed
napadami gazowemi przez obrone zbiorowa.

Dla ludnosci czynnej ochrona powinna byé mozliwie sku-
teczna i posiada¢ najbardziej udoskonalone aparaty.

Ludnos$¢ bierna musi sie zadowolni¢ aparatami prostsze-
mi, ktére, nie dajac zupeinego bezpieczenstwa, jednak w wiek-
szosci wypadkéw ocalajg zycie.

1, Aparaty filtrujace i izolacyjne.

Komisja, po dokitadnem zbadaniu, doszta do przekonania,
ze wiegkszo$¢ ludnosci nie moze by¢ zaopatrzona w aparaty in-
dywidualne, gdyz tego rodzaju obrona bytaby za kosztowna.

Trudnosci, potaczone z wyszkoleniem ludnosci cywilnej,
ze wzgledu na réznorodnos¢ jej elementéw skiadowych, a szcze-
g6lnie stanu zdrowia, bytyby niemniej trudne do zwalczenia'

2. Ubrania ochronne.

Ubrania ochronne winny by¢ przeznaczone dla oséb, kto-
re zmuszone sa do bezposredniego stykania sie z odtamkami
pociskéw toksycznych i z ich odbryzgami, np. dla strazakéw,
cztonkéw druzyn dezynfekcyjnych i ewakuacyjnych, nalezacych
do czesci czynnej ludnosci.

W dobie obecnej nie znane sg ubrania ochronne, tatwo
sie  konserwujace i dajace peilng gwarancje bezpieczenstwa.
Trzeba unika¢ s$rodkéw przypadkowych, ktére dajg zabezpie-
czenie niedostateczne przed dziataniem iperytu.
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3. Pomoc ofiarom zaiperytowanym.

W instrukcjach, przeznaczonych dla ludnosci, nalezy po-
tozy¢ nacisk na odpowiednie $rodki hydroterapeutyczne.

Niezmiernie uzytecznem byloby zatozenie we wszystkich
miastach zaktadéw hydroterapeutycznych, ktéreby mogty oto-
czy¢ nalezng opieka osoby zaiperytowane.

W kazdym razie nalezy pouczy¢ ludnos¢ cywilng, ze
dziatanie iperytu nie objawia sie odrazu i ze, w wypadkach
lekkiego zatrucia, $rodki zalecane (cieple kapiele, mycie r6znemi
$rodkami utleniajgcemi) moga da¢ dodatnie rezultaty, o ile sa
stosowane bezzwiocznie.

C. Kontrola nad wyrobem i rozdzielaniem aparatéw
ochronnych indywidualnych i nad budowag schronéw
zbiorowych.

ZALECENIA OGOLNE.

Uwazajac, ze niepewne $rodki obrony moga tworzy¢ rze-
czywiste niebezpieczenstwo, Komisja poleca, by zaden aparat
ochronny, zaden $rodek chemiczny, zadne ubranie nie zostato
sprzedane, dopdki nie beda skontrolowane przez organy kom-
petentne. To samo nalezy mie¢ na uwadze przybudowaniu i do-
stosowywaniu schronéw.

Il, Zarzadzenia taktyczne,
1. Podziat panstw na strefy niebezpieczenstwa.

Bioragc pod uwage obecng niepewnos$¢ co do stref tery-
torialnych, w ktéorych ludno$¢ mogtaby by¢ narazona na ataki,
niema celu ustala¢ a priori podziatu krajow na strefy niebez-
pieczenstwa, gdyz kazda z nich moze by¢ jednakowo niebez-
pieczna. W szczeg6lnosci dla Europy, jakikolwiek podziat bytby
zupetnie daremny.

2. Organizacja systemu alarmowego i sygnalizacji.

Poniewaz kazdy kraj zmuszony jest do organizowania sy-
stemu alarmowego, Komisja jest zdania, ze niepotrzebnem jest
ustalanie przez organizacje Czerwonego Krzyza osobnego syste-
mu alarmowego.

3. Organizacja transportéw (ludzi i materjatéw) w razie
ewakuacji czesci ludnosci cywilnej w chwili alarmu.

Komisja, po gruntownem zbadaniu wielkiego znaczenia
organizacji transportow w razie ewakuacji czesci ludnosci cy-
wilnej, doszta do wniosku, ze sprawa powyzsza przekracza
kompetencje organizacji Czerwonego Krzyza i nalezy do rzadéw.

Komisja ogranicza sie do zalecenia organizacjom Czer-
wonego Krzyza, aby ze wszystkiemi posiadanemi srodkami tran-
sportowemi poddaty sie zarzadzeniom wiadz, organizujgcych
ewakuacje.

4. Zasady formowania druzyn ratowniczych.

Druzyny ratownicze winny sie sktadaé, przy pomocy per-
sonelu towarzystw ochotniczych, z o0s6b, posiadajagcych wszelkie
warunki fizyczne i odpowiednie wyszkolenie.

5. Organizacja stacyj pomocy.

Nalezy rozrézni¢ dwa rodzaje stacyj pomocy:

a) stacje, gdzie bedzie udzielana pierwsza
pomoc.

Powyzsze stacje mogg by¢ urzadzone w duzych schro-
nach, wybudowanych wedtug wskazéwek wyzej podanych
(rozdz. 1 p. 4), winny by¢ jednak starannie przewietrzane, ce-
lem usuwania gazéw, ktére mogtyby by¢ wydzielane przez oso-
by zaiperytowane. Powyzsze stacje powinny by¢ zaopatrzone
we wszystkie srodki lekarskie, konieczne dla udzielenia pomocy
zagazowanym, poza tem winny posiada¢ tlen zgeszczony i apa-
raty inhalacyjne.

Czerwony Krzyz powinien w czasie pokoju da¢ do opra-
cowania ekspertom sktad $rodkéw leczniczych tych stacyj.

Kazdy zaktad, najbardziej wystawiony na ewentualne
dziatanie gazéw, winien zorganizowa¢ i obstuzy¢ stacje pierw-
szej pomocy. Tym zakiadom nalezy zapewni¢ udziat i pomoc
organizacji Czerwonego Krzyza.

b) Stacje dezynfekcyjne dla oséb dotknie-
tych gazami nielotnemi, jak iperytem.
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Poleconem jest zaopatrzy¢ te stacje z jednej strony w apa-
raty dezynfekcyjne ubran, z drugiej strony w liczne urzadzenia
natryskowe dla mycia ofiar.

Co sie tyczy aparatow dezynfekcyjnych, mozna wykorzy-
sta¢ doswiadczenia uzyskane podczas ostatniej wojny przez Woj-
skowg Stuzbe Zdrowia.

Przy zakiadaniu stacyj pierwszej pomocy, nalezy miec¢ na
wzgledzie, ze ofiary trzeba bedzie przetransportowywacé, czesto
w pozycji lezacej, do ambulatorjéw. Jezeli wiec nie rozporza-
dza sie odpowiedniemi $rodkami transportowemi, nalezy stacje
pierwszej pomocy zaktada¢ w niewielkiej odlegtosci od miejsc,
gdzie ofiary beda mogty by¢ pielegnowane, lub zaktada¢ znacz-
ne ilosci stacyj, albo tgczy¢ je z ambulansami przejsciami pod-
ziemnemi.

Zalecone jest wiadzom miejskim i gminnym, dla ewakuacji
zagazowanych, nie mogacych by¢ ochronionemi indywidualnie,
wykorzystanie wehikutéw zamknietych, w ktérych mozna bedzie
wytworzy¢ nadci$nienie zapomocg zgeszczonego powietrza lub
tlenu.

Stacje dla pomocy ludnosci w miastach najlepiej urzadza¢
w obszernych lokalach, zaopatrzonych w wode, w $rodki tran-
sportowe, potaczenie telefoniczne. Takiemi lokalami sg w mia-
stach duze garaze samochodowe.

Stacje pomocy zaiperytowanym powinny by¢ zainstalo-
wane we wszystkich zakladach kapielowych.

6. Organizacja planu zarzadzen miejscowych w razie
alarmu gazowego lub przewidzianego ataku.

Komisja poleca organizacjom Czerwonego Krzyza przed-
stawi¢ wiladzom kompetentnym projekt zarzadzen w razie ataku.

Projekt 6w powinien zawierac:

a) obrone central i kanalizacji wszelkiego rodzaju, a wiec
wody, gazu, elektrycznosci, Sciekow itp.;

b) wyznaczenie lokali, mogacych stuzy¢ jako schrony,
i ich dostosowanie — budowa schronéw specjalnych;

c) podziat i ochrone skladéw zywnosci, niezbednych ma-
terjatéw, wody do picia;

d) wyznaczenie lokali, nadajacych sie na stacje pierwszej
pomocy i przerobienie ich;

e) wyznaczenie lokali na ambulanse, szpitale, i urzadzenie
tychze dla zagazowanych;

f) zasady formowania druzyn dezynfekcyjnych i ewakua-
cyjnych;

g) urzadzenie sktadéw sSrodkéw dezynfekcyjnych;

h) sposoby przetransportowywania ofiar do ambulanséw
i wskazanie mozliwie bezpiecznych przejs¢;

i) sygnaty alarmowe, sygnaty dla policji i strazy ogniowej.

System alarmowy ludnosci powinien by¢ przygotowany
i podany do wiadomosci, gdy to bedzie mozliwe, wszystkiemi
rozporzadzalnemi $rodkami.

7. Wychowanie ludnosci cywilnej, celem utworzenia
,.dyscypliny gazowej".

a) Szkolenie ludnosci.

Wszystko powinno by¢ zrobione dla unikniecia paniki
wsérdéd ludnosci cywilnej w chwili  ewentualnego uzycia przez
nieprzyjaciela broni chemicznej.

Trzeba, aby ludno$¢ byta uprzedzona o grozacem niebez-
pieczenstwie i aby wiedziata, jakiemi rozporzadza $rodkami obro-
ny, wzbudzajgcemi najzupetniejsze zaufanie, by bez poptochu
mogta przeciwstawic¢ sie wojnie chemiczne;j.

Wyszkolenie ludnosci cywilnej winno by¢ prowadzone
z tego punktu widzenia podczas pokoju.

b) Tworzenie kadry instruktoréw.

Komisja jest zdania, ze tworzenie kadry instruktoréw win-
no by¢ zgodne z instrukcjami rzadéw. Mozna z pozytkiem po-
leci¢ organizowanie kurséw instruktorskich narodowym Komi-
sjom mieszanym, ktOérych ustanowienie jest poruszone w rozdz.
nastepnym; zarzadzenia ogélne (p. 1).

c) Cwiczenia praktyczne.

Wyszkolenie ttuméw przez éwiczenia praktyczne przeciw-
gazowe nie wydaje sie pozadanem, ze wzgledu na niedogodno-
sci natury moralnej, ktore te ¢wiczenia moglyby za sobg po-
ciagnac.

Powyzsze zagadnienie nalezy rozwigza¢ w sposéb wiecej
ogdlny: wydyscyplinowaniem tluméw wobec klesk zywiotowych
(powodzie, pozary, i t. p.).
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Czerwony Krzyz, a w szczeg6lnosci Czerwony Krzyz Mio-
dziezy, jak réwniez Zwigzki sportowe z wielka korzysciag mo-
glyby podja¢ sie juz dzi§ wyszkolenia ttuméw pod tym wzgle-
dem.

Co do czesci czynnej ludnosci, bedzie ona wyszkolona
praktycznie, jak sa obecnie szkolone druzyny strazakéw.

1. Utworzenie narodowych Komisyj mieszanych.

Zarzgdzenia ogolne.

Komisja, stwierdzajac, ze obrona ludnosci cywilnej jest
przedewszystkiem sprawg narodowa, proponuje utworzenie w kaz-
dem panstwie, pod opiekg Czerwonego Krzyza, Komisyj miesza-
nych, skladajgcych sie z przedstawicieli wiadzy i ugrupowan
spotecznych, szczegélnie zainteresowanych w sprawie obrony
ludnosci cywilnej przed wojng chemiczna.

2. Wspoipraca z wiadzami cywilnemi.

Organizacje narodowe Czerwonego Krzyza, wspoélnie z wia-
dzami cywilnemi i ugrupowaniami spotecznemi, proszone sg
0 przedsiewziecie, w miare swej moznosci, wspotpracy dla za-
bezpieczenia zbiorowego i indywidualnego ludnosci, jak roéw-
niez dla zorganizowania pomocy ofiarom wojny chemicznej.

Praca powyzsza winna specjalnie uwzgledni¢:

a) rozpowszechnienie wséréd ludnosci uzytecznych wska-
z6wek;

b) tworzenie druzyn ratowniczych, dezynfekcyjnych i ewa-
kuacyjnych, wyposazonych w konieczne zdolnosci, a zwiaszcza
w zdolnosci fizyczne;

c) utworzenie
schrony;

d) urzadzenie schrondéw zbiorowych;

e) zaopatrzenie sie w materjat ochronny i ratowniczy;

f) organizowanie lokali, zapewniajacych opieke nad za-
gazowanymi (stacje pomocy, szpitale, zaktady kapielowe i t. d.);

g) narodowe organizacje Czerwonego Krzyza zapewnig
sobie laboratorja w czasie wojny, dla studjow nad $rodkami to-
ksycznemi, uzywanemi przez wroga, jak réwniez nad odnos$ne-
mi $rodkami obrony.

spiséw budowli, mogacych stuzy¢ jako

3. Zarzadzenia w zwigzku ze szkoleniem i propaganda.

Szkolenie.

a) Narodowe organizacje Czerwonego Krzyza majg za za-
danie w czasie pokoju szkolenie i przeszkolanie ludnosci
cywilnej.

Wyszkolenie to moze sie odbywaé¢ zapomocag wyktadéw
w szkotach, réznych instytucjach, zwigzkach robotniczych,
i bedzie uzupetniane przez wydawanie broszur jak najwiecej
rozpowszechnionych. W szczeg6lnosci wyszkolenie powinno po-
lega¢ na opisach nieskomplikowanych aparatéw, ktére sg w han-
dlu, lub ktére mozna zrobi¢ wiasnemi $Srodkami.

b) Instrukcje, dotyczace zarzadzen obrony przeciw woj-
nie chemicznej i sposobéw pomocy ofiarom, beda dawane przez
sekcje narodowych organizacyj Czerwonego Krzyza.

Program wyszkolenia bedzie opracowany przez
Miedzynarodowy Czerwonego Krzyza.

Organizacje zapewnig rozpowszechnienie zasad obrony
przeciwgazowej, ofiarowujac swag pomoc rzagdom, zaktadom szkol-
nym, ugrupowaniom spotecznym i t. d.

¢) Komisja nalega, aby nauka w uniwersytecie nie byta
pod tym wzgledem zaniedbana, gdyz koniecznem jest, by stu-
denci, w ciggu swoich studjéw, byli szkoleni przez wydziaty le-
karskie.

Komitet

Przygotowanie wydawnictw popularnych.

Celem nadania charakteru miedzynarodowego
szechnianym miedzy ludnoscig cywilng

rozpow-
instrukcjom, Komitet
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Miedzynarodowy Czerwonego Krzyza zostat proszony o opraco-
wanie broszur popularnych, ktére powinny by¢ wydawane pod
znakiem Czerwonego Krzyza, w rozmaitych jezykach, obficie ilu-
strowane.

Rozpowszechnienie w kazdym kraju powyzszych wydaw-
nictw bedzie zapewnione przez narodowe organizacje Czerwo-
nego Krzyza, przez korpus lekarski i zwigzki robotnicze.

Centralizacja dokumentow.

Celem podkreélenia charakteru miedzynarodowego pro-
ponowanych zarzadzeri, Komitet Miedzynarodowy Czerwonego
Krzyza jest przeznaczony dla zbierania wszystkich potrzebnych
wiadomosci co do obrony ludnosci cywilnej przed wojng che-
miczng i dziataniem gazéw, jak réwniez rozpowszechniania tych
wiadomosci pomiedzy wszystkie narodowe organizacje Czerwo-
nego Krzyza,

Celem osiaggniecia tego zostalo postanowione, iz stara-
niem Komitetu Miedzynarodowego Czerwonego Krzyza zostanie
zebrana i scentralizowana w Genewie odnosna dokumentacja,
a narodowe organizacje Czerwonego Krzyza sg proszone o nad-
sytanie wszystkich informacyj i wydawnictw, zwigzanych z za-
gadnieniem obrony.

Powyzsza dokumentacja musiataby zawiera¢ miedzy
innemi:

a) wszystkie wydawnictwa, odnoszgce sie¢ do obrony prze-
ciwgazowej;

b) wszystko, co sie odnosi do zdobyczy w nowoczesnym
przemysle, jak wyzyskanie ciat lotnych, majacych zwigzek ze
sktadnikami chronigcemi od gazéw toksycznych;

¢) nowe zarzadzenia, stosowane dla ochrony
w réznych przemystach o zatrutem powietrzu.

Komitet Miedzynarodowy Czerwonego Krzyza bedzie po-
dawal perjodycznie istotne wiadomosci organizacjom narodo-
wym Czerwonego Krzyza panstw, ktére podpisaty Konwencje
Genewska.

robotnikow

4. Pomoc finansowa rzadow.

Jest pozadane, by humanitarna dziatalno$¢ Czerwonego
Krzyza w sprawie obrony przed wojng chemiczng byta poparta
w Czasie pokoju pomocg finansowg rzadoéw.

5. Gloéwne zarzadzenia.

Konczac swoje prace, Komisja oznajmia, ze o ile zarza-
dzenia ochrony i pomocy, polecone w rezolucjach, moga oddac
znaczne ustugi, ocalajac zycia ludzkie, o tyle nie sg wystarcza-
jace dla zupeinej ochrony ludnosci cywilnej przed skutkami ata-
kéw srodkami toksycznemi, poniewaz te ataki beda zapewne
potaczone z innemi $rodkami niszczacemi, bombardowaniem.
Wojna chemiczna moze narazi¢ niewalczacg ludno$é na najgor-
sze katastrofy, wobec czego winna by¢ potepiona przez prawo
ludzkosci.

6. Przyszte zebranie Komisiji.

Komisja zasadniczo uznaje uzyteczno$¢ opracowywania
przez miedzynarodowe zebranie ekspertéw zagadnienn obrony
ludnosci cywilnej przed wojng gazowa. Uwazajac za konieczne
zapewnienie ciggtosci podjetych prac, upowaznia Komitet Mie-
dzynarodowy Czerwonego Krzyza do zwotania w odpowiednim
czasie nowej konferencji Komisji. Poleca Komitetowi Miedzy-
narodowemu Czerwonego Krzyza niezwloczne zwrdcenie sie do
ekspertéw z prosba o opracowanie referatéw, dotyczacych spraw,
ktére wymagajg gruntownego opracowania, celem przedstawie-
nia ich na przysztej konferencji Komisji ¥,

*) W nastepnym numerze podamy rezolucje konferencji
w Brukseli, dotyczace roli Czerwonego Krzyza w obronie lud-
nosci cywilnej przed wojng chemiczna.

NiiiiLiin.

Pamietajcie

HA

0 oObronie

przeciwgazowej!
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OSSO AWIACHIM

W przededniu Walnego Zgromadzenia L. O, P. P. podajemy ciekawe informacje,
sowieckiego ,,Osoawiachimu', w zwigzku z niedawnym Zjazdem tej instytucji.

kwietnia r. b. odbyt sie w Moskwie 3-dniowy zjazd
3 Il Plenum Rady Centralnej Osoawiachimu Z.S.S.R., t.j. wia-

dzy naczelnej stowarzyszenia. Porzadek dzienny obejmowat
sprawozdanie roczne z dziatalnos$ci stowarzyszenia oraz wybory
zarzadu gtéwnego.

Zjazd zostat otwarty przez prezesa rady komisarzy ludo-
wych Rykowa, ktéry jest prezesem Osoawiachimu.

Zkolei zabrat gtos | wiceprezes stowarzyszenia, a zarazem
komisarz ludowy wojny i marynarki oraz przewodniczacy rewo-
lucyjnej rady wojennej Woroszytow.

W przeméwieniu swem zaznaczyt, iz
program prac ustalony rok temu na Il-ym
wszechzwigzkowym zjezdzie stowarzysze-
nia nie zostat w catosci wykonany, gdyz
nie podwojono ilosci cztonkéw i praca
organizacyjna nie zostata pogtebiona.

Praca na najnizszym szczeblu stowa-
rzyszenia w t. zw. ,jaczejce” (koto), nie
jest nalezytg i nie wszyscy cztonkowie sg
czynni przy pracy nad wzmozeniem
obrony panstwa. Panstwa kapitalistyczne
ustawicznie sie zbrojg, propozycje so-
wieckie w sprawie powszechnego rozbro-
jenia zostaty odrzucone, nalezy wiec wy-
tezy¢ wszystkie sity w kierunku wspot-
dziatania z czerwong armja.”Nastepnie
Woroszytow stwierdzit, ze w przeciggu
kilku miesiecy stworzyt robotniczo-chtop-
skie oddziaty osoawiachimowskie, ktére
braty juz udziat w manewrach jesien-
nych czerwonej armji. Lecz wszystkie
dotychczasowo wysitki sa niedostatecz-
ne, bo w ,jaczejkach” i kotach pracu-
zaledwie 500 tys. cztonkéw, a reszta stje
nowi mase bierng, siegajaca na papiera-
cyfry 3-ch miljonéw, nalezy wiec wze
chowa¢ kadry czynnych czionkéw. iy-

Sprawozdanie roczne odczytat Il w
ceprezes Unszlicht, stwierdzajac przede-
wszystkiem, iz od czasu zjednoczenia sie Awiachimu z O. S. O.
liczba cztonkéw znacznie wzrosta, bo z 2 miljonéw do 2.950 tys.,
zorganizowanych w 42 tysigcach ,jaczejek”.

Osoawiachim posiada 33 muzea awiachemiczne i 33 kluby,
6.995 kacikow, 1.178 koétek awiachemicznych, 1.942 bibljoteki,
1.283 koétka sportu powietrznego (.modelarnie i t. p.), 202 labo-
ratoria chemiczne, 27 wystaw statych, 3.063 koétka wiadomosci
wojskowych, 4.207 kotek strzeleckich i 647 sanitarnych, 836

Plakat agitacyjny Osoawiachimu.

dotyczgce
Red.

strzelnic i ponad 300 awiachemicznych oddziatéw. W roku
biezacym zostaty zatozone doswiadczalne dziaty gospodarstwa
wiejskiego w ilosci 7.466 przy zastosowaniu mineralnych uzyznian.
Osoawiachim poszedt w kierunku przysposobienia woj-
skowego, t. zw. ,,wojenizacji” jak najszerszych warstw ludnosci.
Po zerwaniu stosunkéw dyplomatycznych z Angljag rozpoczeto
zbiérke na fundusz ,,Nasza odpowiedZ Czemberlenowi" (,,Nasz
otwiet Czemberlenu"), ktéra data 10 miljonéw rubli na cele obro-
ny przeciwlotniczo-chemicznej, t. zw. ,,chemizacje” kraju, i stwo-
rzono instytut obrony chemicznej. Sub-
sydiowano przemyst lotniczy i chemiczny,
otwierano szkoty lotnicze, budowano han-
gary i lotniska i w okresie 10-lecia istnie-
nia czerwonej armji przekazano jej 66
ptatowcéw bojowych. W tym czasie dla
spopularyzowania idei ,,wojenizacji" i wy-
kazania sprawnosci bojowej oddziatow
Osoawiachimu urzadzano w wiekszych
miastach ¢wiczenia taktyczne oraz pokaz
walk ulicznych i obrony tych miast wesp6t
z oddziatami wojskowemi. Duzo uwagi
poswiecit Osoawiachim szkoleniu dowdd-
céw rezerwy, organizujgc dla nich spe-
cjalne Kkursy. Sprawa przysposobienia
wojskowego kobiet lezy na sercu kierow-
nikom Osoawiachimu, co wyrazito sie
w otwieraniu kurséw dla telegrafistek,
telefonistek i sanitarjuszek. Zostata zor-
ganizowana ekspedycja naukowa na wy-
spe Wrangla oraz konkursy awionetek,
szybowcéw, modeli latajagcych. Rozpo-
czeto walke o t. zw. dyscypline spotecz-
ng, wyrazajaca sie w tem, by kazdy z
cztonkéw organizacji wzigt nasiebie pew-
ne obowigzki i poczuwat sie do ich nale-
zytego spetniania.

Sprawozdaweca stwierdzit, ze najdotkliw-
sza bolaczka jest bierno$¢ na nizszych
szczeblach organizacji. Zebrania w ,,jaczej-

kach" odbywajg sie dorywczo, a cala praca czestokro¢ re-
dukuje sie do zbierania skiadek cztonkowskich. Dopoéki nie
uzyska sie pomyslnego rozwigzania dla stworzenia wydajnej
i petnej inicjatywy pracy, dopéty wszelkie poczynania beda
nosity charakter tymczasowy. Najczulszg strong stowarzyszenia
jest w dalszym ciggu stabe zorganizowanie ludnosci wiejskiej,
poniewaz na blisko 3 miljony cztonkéw wie$ wykazuje zaledwie
681 tysiecy, co stanowi jedng ,jaczejke” na 23 wsie. Nalezy
wszelkiemi  sitami
dazy¢ do wzmoze-
nia pracy agitacyj-
no-propagandowej,
podniesienia dyscy-
pliny spoteczno-fi-
nansowej i prze-
szkolenia personelu
dowddczego rezer-
wy, ktéry wychowa
kadry,, aktywistow”
(czynnych czton-
kéw).

W dalszym ciggu
trzeba sie stara¢ o
weciggniecie do or-
ganizacji jak naj-
wiekszej ilosci ko-
biet, gdyz stanowig
one dotychczas za-
ledwie 15,7% ogol-
nej ilosci cztonkéw.

W swych prze-
mowieniach Rykoéw,
Woroszytow i  Un-
szlicht wysuneli po-
stulaty wzmocnienia
pracy ,,jaczejki” po-
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niewaz tylko woéwczas moze byé wykonana zamierzona praca
Osoawiachimu, gdy 3 miljony cztonkéw zaczng intensywnie
pracowac.

W dyskusji, jaka sie wywigzata nad przeméwieniami przy-
woOdcow stowarzyszenia, .zebrani delegaci o$wiadczyli sie za
programem dalsze, pracy, wysunietym przez Woroszytowa
i Unszlichta.

Plenum powzieto przedewszystkiem uchwate, by ,jaczej-
kom" w miastach pozostawia¢ 500/0 skiadek cztonkowskich,
a ,jaczejkom" wiejskim (gminy) 75%. dzieki czemu umozliwi
sie im zakup popularnych wydawnictw propagandowych i zor-
ganizowanie ,,kacikéw” (, awiachimugotok™). Nastepnie przyjeto
z zadowoleniem wystgpienie uczonych — chemikéw, ktorzy
w specjalnym memorjale, ztozonym do prezydjum Osoawiachimu,
uzasadniali konieczno$¢ jak najdalej idace) ,,chemizacji” kraju.
W dalszym ciggu uchwalono przeprowadzi¢ kampanje, wyjasnia-
jaca sytuacje zwigzku sowieckiego wobec odrzucenia w Gene-
wie przez panstwa kapitalistyczne sowieckich projektéw pow-
szechnego rozbrojenia. Zapoczatkowaniem tej kampanji ma by¢
odezwa do pracujacych Z. S. S. R., demaskujgca istotne zamie-
rzenia burzuazji miedzynarodowej w kierunku przygotowania
sie do nowych wojen.

Do zarzadu gtéwnego weszli: Rykéw, jako prezes, Wo-
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Styszy sie u nas czesto utyskiwa-
Znoéw bez nas... nia na temat niezaradnosci naszej
propagandy zagranicznej. Stusznie!
Jest to zto bardziej dotkliwe, niz nam sie¢ moze zdaje-

Jednakze, czy i co czynimy, aby temu ziu zara-
dzi¢—aby o nas mowiono i pisano? Mamy oto Swiezy,
jaskrawy dowdd naszej ,,zapobiegliwosci™ w tej sprawie.

Znane francuskie czasopismo lotnicze ,L’air"
wydato bogaty numer specjalny, poswiecony rozwo-
jowi lotnictwa francuskiego w r. 1921. Numer ten,
poprzedzony stowem wstepnem pp. ministra Boka-
nowskiego i generalnego dyrektora lotnictwa Fortant,
zawiera m. in wiadomosci o lotnictwie dtugiego sze-
regu panstw europejskiej) i amerykanskiej), wsrod kto-
rycj) nie brak nawet Paraguayu. Wiadomosci te, w
formie krotkiej) i tresciwych artykutdw, sa pisane
przewaznie przez szeféw lotnictwa wojskowego lub
cywilnego danego kraju oraz zaopatrzone w ich foto-
grafje i autografy.

Wsrod panstw tych Polski niema...

Poniewaz nie mozemy sobie wyobrazi¢, aby re-
dakcja ,,L'air", zwracajgc sie z proshg o uswietnienie
swego numeru specjalnego do szeregu panstw, wsrod
ktérych np. Czechostowacja, niezaleznie od artykuli-
ku o swojem lotnictwie, podpisanego przez szefa lot-
nictwa wojskowego, gen. Fagera, zdobyta sie na wy-
czerpujacy artykut o czeskostowackim przemysle lot-
niczym — poniewaz jest nieprawdopodobne, aby re-
dakcja ,,L'air" mogta w tym wypadku poming¢ Pol-
ske, — musimy przypusci¢, ze pismo tej redakcji,
wedrujgc od Annasza do Kajfasza, utoneto zapewne
w biurku jednego z naszych referentéw ministerjal-
nycj), potraktowane, jako ,,kawatek", ktory musi sie
,,odleze¢"...

W ten sposob w diugim szeregu panstw kultu-
ralnycj) zabrakilo Polski, cj>o¢ znalazt sie nawet...
Paraguay; w ten sposéb caty Swiat lotniczy, do kto-
rego dotrze wspomniany numer ,L’air", moze Smiato
sadzi¢, ze Polska nie ma nic do powiedzenia w dziedzi-
nie lotnictwa i, jako panstwo lotnicze, wogdle nie istnieje.

Jak opinja tego rodzaju znakomicie wptynie na
prestige naszego panstwa na szerokim Swiecie, —
tatwo mozna sobie dospiewac...

Nie wiemy, kto w danym wypadku ponosi wing
tego karygodnego ze nie uzyjemy ostrzejszego sto-
wa — zaniedbama. Stwierdzamy tylko sam nagi fakt,
ktory, zaiste, nie wymaga komentarzy!
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roszytow, Unszlicht i Kujbyszew, jako wice-prezesi. (Ten
ostatni jest przewodniczgcym najwyzszej rady gospodarki lu-
dowej).

Poddajac analizie stan obecny Osoawiachimu, dochodzimy
do wniosku, iz, pomimo powaznych bolaczek i licznych usterek
organizacyjnych, stowarzyszenie od roku ¥926 znacznie sie rozro-
sto, zaréwno liczebnie, jak i organizacyjnie, zyskujac wieksza
popularno$¢ i mozliwo$¢ szerszej realizacji swych planéw
i zamierzen, zwréconych w kierunku najdalej idacego przygoto-
wania wojskowego ludnosci, przez szeroko zakre$long propa-
gande i ¢éwiczenia wojskowe.

Zerwanie stosunkéw dyplomatycznych z Anglja, wypadki
w Chinach i t. d. spopularyzowaly wysuniete przez rzad so-
wiecki hasto walki o pokoj—,,Bor'ba za mir", utatwiajgc tworze-
nie licznych oddziatéw osoawiachimowskich i zbieranie Srodkéw
na cele obrony przeciwlotniczo-chemicznej kraju.

Osoawiachim poteznie sie rozrasta i otem
musimy ustawicznie pamietac.

* W roku 1926-m nastgpita fuzja Stowarzyszenia Obro-
ny Panstwa, t. zw. Obszczestwa Sodiejstwija Oboronie i Awia-
chimu

Bozeniec.
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Z dziatalnosci sekcji lotnictwa

sanitarnego

Walne Zebranie Sekcji lotnictwa sanitarnego
w Krakowie odbyto sie pod przewodnictwem
p. wojewody Darowskiego w dniu 19/IV b. r.

Walne Zebranie przez aklamacje mianowato
swym pierwszym cztonkiem honorowym p. wojewo-
de Darowskiego, w uznaniu wybitnych zastug, poto-
zonych w dziedzinie lotnictwa sanitarnego. W pro-
gramie prac na rok 1928 uchwalono prowadzi¢ dalszg
akcje i intensywna prace nad rozwojem lotnictwa
sanitarnego.

Jak zgodnie podniesiono, chorzy przewiezie-
ni samolotem sanitarnym nie mogli sie nachwalic¢
tagodnosci tegoz transportu, ktory bezwzglednie
goruje nad najwygodniejszym samochodem sanitarnym.
To uznanie ze strony chorych rokuje najlepsze na-
dzieje lotnictwu sanitarnemu na przysztosc.

Z zatobnej karty
S. p. Bazyli Budyikin

Dnia 15-1V b. r. zmart nagle w Kielcach emeryt
kolejowy, $. p. Bazyli Budyikin. Zgasty przedwczesnie,
caly swoj wolny czas, szczeg6lnie od chwili wyjscia
do emerytury, poswiecat pracy w organizacjach
zawodowych i spotecznych.

I-sze Koto kol. LOPP w Kielcach, zorganizo-
wane w 1925 r., w znacznej mierze Jego inicjaty-
wie zawdziecza swoje istnienie. Na tempolu $. p. Bu-
dytkin pracowat wiele; obdarzony mandatem skarbni-
ka Kofa, stuzyt sprawie Ligi z calem poswieceniem
sie, uczciwoscig i wielka dbatosciag o dobro grosza
spotecznego, wierny hastu ,silne lotnictwo — to silna
Polska".

Cze$¢ Jego pamieci!



Nad morzem Martcem
Bagdad, w marcu.

potaczy¢ droga powietrzng Anglje z Indjami, jest jednym
z najciekawszych szlakéw lotniczych Swiata.

Ciekawym nietylko ze wzgledu na tereny,
prowadzi, ale takze pod wzgledem technicznym. Organizacja
przyziemia trafita bowiem na trudnosci, nb. nader pomystowo
rozwigzane, z ktérych najwieksza moze byto osiagniecie prawi-
dtowego funkcjonowania centréw zaopatrzenia. Najwazniejszy
z nich—Rutba, potozony w sercu pustyni na linji powietrznej po-
miedzy ujsciem Jordanu a Bagdadem, odleglty jest zaréwno od
Bagdadu, jak od Gazy zgdérg o 700 kilometrow.

Na szlaku powietrznym Kair-Bassora lot odbywa sie nad
pustynia, z wyjatkiem tylko bliskich okolic Heliopolis, Gazy,
Bagdadu i Bassory. O kilkanascie juz kilometréw od tych $ro-
dowisk znajdujemy sie nad naga pustynia i podréz na przestrzeni
setek kilometréw odbywa sie w atmosferze samotnosci i zupet-
nego oderwania od zycia.

Organizacja centrow zaopatrywania jest charakterystycz-
ng cechg tej kolonjalnej linji, ktéra nabedzie rzeczywistego zna-
czenia dopiero wtedy, kiedy przedtuzona zostanie od Kairu do
Anglji i catlej Europy, za$ od Bassory przez zatoke Perska do Indyj.

Linja powietrzna Kair-Bagdad, ogniwo #tancucha, majacego

nad ktéremi

Kiedy na poczatku 1927 roku Sir Samuel Hoare, angiel-
ski podsekretarz stanu dla zeglugi powietrznej, inaugurowat
te linje, eksploatowana przez Imperial Airways, lecac z Londynu
do Indyj, pasazerowie mogli dolatywa¢ z Kairu do Karaczi.
W miedzyczasie rzad perski, nad ktérego terytorjum, wzdtuz
zatoki Perskiej, prowadzit szlak powietrzny, zabronit samolotom
angielskim przelotu, jak przypuszcza¢ nalezy pod wplywem So-
wietéw, z ktéremi w tym samym czasie zawart traktat przyjazni.

Obecnie wiadze ,,Imperial Airways" zajete sg studjowa-
niem drogi wodnej nad zatokg Perska, tak, aby lot Bassora-Ka-
raczi odbywaé¢ nad morzem i, jak sie zdaje, projekt ten nie
napotka w praktyce trudnosci.

Z chwilg Kkiedy to ziszczone zostanie i kiedy uruchomio-
ny bedzie prawidlowy ruch pomiedzy Kairem a Europa, Bagdad,
ktéry dotychczas drzemat sobie, ukryty tajemniczo pomiedzy
trzema poteznemi rzekami — Tygrysem, Djalg i Eufratem,
i ktéry przed wojng byt celem i marzeniem imperializmu nie-
mieckiego, stanie sie, w inny jednak sposéb, niz sobie to Niemcy
wyobrazali, waznym tranzytowym punktem. Tu bowiem, pre-
dzej czy pozniej, zbiegac sie bedzie szereg szlakéw powietrz-
nych, pierwszorzednej wagi' do Persji, do Syrji, do Turcji do
Mossulu.

Na przestrzeni z Gazy do Bagdadu i z Bagdadu do. Bas-

Ker b el a Meczet Huseina
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sory ,,Imperial Airways" zorganizowat szereg lotnisk i lagdowisk,
z ktérych wiekszos$¢ posiada nietylko wszystkie normalne urza-
dzenia, ale takze =zbiorniki z materjatami pednemi. Zbiorniki
te wkopane sg w ziemie i ze wszystkich stron zabezpieczone
gruba warstwa cementu Na powierzchnie wystaje niewielka,
ale gruba zelazna koputa, trudna do uszkodzenia. Zaopatry-
wanie odbywa sie przy pomocy specjalnych samochodéw-cy-
stern, ktére regularnie dowozg benzyne i smary. Niezaleznie
6d tego piloci majg obowigzek przy kazdem lgdowaniu kontro-
lowaé, czy zbiornik jest w porzadku i czy aparaty rozdzielcze
nie sg uszkodzone. Pustynia ma tylu mieszkancéw, zaréwno
przyjaciot, jak wrogow...

Ciekawe réwniez sa urzadzenia radiotelegraficzne. Na
szlaku Kair-Bassora znajduje sie pie¢ radjostacyj: Heliopolis,
Gaza, Rutba, Bagdad i Bassora. Radjostacja na pokiadzie sa-
molotu jest tak zbudowana, ze w kazdej chwili moze uzyskac
potaczenie z dwiema, a nawet z trzema ladowemi stacjami.

WylecieliSmy o 6-ej rano z Heliopolis; wprawdzie w Bae-
deckerze niema jeszcze wskazéwek, po ktérej stronie siedzieé¢
przy podrézy w samolocie (tak, jak to méwi przy jazdach ko-
lejowych), to jednak, poinformowany przez jednego z przyja-
ciot, znajacego te linje, siadtem po lewej, aby mie¢ widok na
Miejsca Swiete.

Do Gazy lot nie przedstawia nic osobliwego. W Gazie
zatrzymalismy sie kroétko, tyle tylko czasu, aby zje$¢ breakfast,
i dalej w droge do Rutby.

Szlak do Rutby pozostawia na zachodzie Betleem i Je-
rozolime. Przed nami ukazuje sie ujscie Jordanu do morza Mar-
twego, ktére przecinamy w kierunku goéry Nebo. Po przelocie
nad linjg kolejowg z Damaszku do Medyny mamy przed sobg
pustynie.

Oczom naszym ukazujg sie po raz pierwszy, rozsiane na
stokach pagérkéw, zabezpieczone niemi od wichréw pustynnych,
czarne, kwadratowe namioty mieszkancéw pustyni.
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Po godzinie lotu ladujemy. Kontrola zbiornikéw na la-
dowisku. Pilot wysiada z aparatu, sprawdza zbiorniki podzie-
mne i po przekonaniu sie, ze instalacja dziata prawiditowo, ru-
szamy dalej. Po godzinie spokojnego lotu ukazuje sie nam Rutba.
dwa silne spirale i jesteSmy na ziemi.

A oto granica Iraku! Gdybym nawet nie posiadat z soba,
jak to zawsze w podrézy powietrznej czynie—Kkarty, poznatbym
to miejsce po umundurowanej juz po europejsku strazy pogra-
nicznej, ktoérej gesto rozsiane placowki wykreslajg, patrzac z go-
ry, linje graniczna.

Mimo pory obiadowej na nastepnym przystanku zatrzy-
mujemy sie tylko kilka minut: jesteSmy juz i tak o godzine
spéznieni, a przy przeciwnym wietrze dolecimy do Bagdadu do-
piero po zachodzie stonca.

W istocie, kiedy storice zaczeto sie skiania¢ ku zachodo-
wi, jeszczeSmy nie osiggneli Eufratu. Ciche jezioro Gabanja za-
ptoneto purpurowym blaskiem ostatnich promieni.

Niebawem zapadta noc. W kabinie nagle zrobito sie ja-
sno: zapalono lampki elektryczne.

JesteSmy wkroétce nad Eufratem. Wzdluz brzegéw Ty-
grysu ukazujg sie pierwsze S$wiatta doméw Bagdadu. Jeszcze
chwila, a jesteSmy nad miastem. Pilot zatacza szerokie kregi
samolotem i Kieruje sie ku lotnisku. Teren lgdowania wyty-
czony jest na ziemi dilugim szeregiem palacych sie czerwonych
pochodni; reflektor o migajacem Swietle wskazuje Kkierunek la-
dowania. Nie spodziewatem sie tak efektownego zakonczenia
powietrznej podrézy. Pilot podchodzi $miato i pewnie, muska
leciutko ziemie. Ladujemy, prawie tego nie Czujac.

Dzi$ rano o 6-ej opusciliSmy Egipt, o 18. 30 znajduje sie
w aucie, ktére mnie odwozi z lotniska bagdadzkiego do miasta
W dziesie¢ godzin przebytem blisko 2000 kilometréw...

Wasz.
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,»Bremen' przed startem (do artykutu na str. 528)

Ro6zne
KANADA

Smigto TurnbulTa o zmiennym sko-
ku dato przy prébach w locie (na starym
szkolnym Avro 504) pomys$lne wyniki.
Zwiaszcza oszczedno$é¢ w zuzyciu paliwa
dochodzita do 20% w poréwnaniu z nor-
malnemi aparatami tego samego typu.
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Smigi sa drewniane, zamocowane na sta-
lowych nasadach piasty. Nasady te sg po-
taczone obrotowo z piasta.

Maty silnik elektryczny, umieszczony
na piascie, powoduje obrét nasad, zalez-
nie od woli pilota. Wraz z nasadami
okrecajg sie wtedy $migi, zmieniajac kat
natarcia. W prébowanym modelu zmien-
nos$¢ ta wynosita ca 20°. Przy prébach
chodzito gtéwnie o zbadanie czy kaptr-
nosci rozwigzania pod wzgledem mecha-

nicznym. Korzysci aerodynamiczne $migta
o zmiennym skoku sg nastepujace: utrzy-
manie dobrej sprawnosci na réznych wy-
sokosciach, przy roznych szybkosciach
lotu.

Rozwigzanie problemu ,,wysokich tran-
sportow” zalezy w wielkiej mierze od
skonstruowania niezawodnego $migla tego
rodzaju. Praca Turnbull’a jest znacznym
krokiem naprzéd w tej dziedzinie.
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Oznaczenia:

Dla charakterystyk samolotéw uzywa
sie stale nastepujacych oznaczen:

Wymiary:
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Samoloty

FRANCJIA

Hvimeta 92. — Jest to nastepny po
Avimeta 132 samolot komunikacyjny cal-
kowicie metalowy, wypuszczony przez
wytwornie Schneider'a w Courbevoie.

Ksztatltami zewnetrznemi zblizony jest
do typu amerykanskich samolotéw klasy
Ryan'a; réwniez moc silnika jest zblizona.
Konstrukcyjnie odbiega daleko od pierwo-
wzoréw i dzieki temu, jak réwniez przez
swe doskonate wiasnosci lotu zastuguje
na doktadny opis.

Avimeta 92.

Tworzywo uzyte na caly samolot
tacznie z pokryciem—alferjum (stop glinu
o wiasnosciach podobnych jak dural).

Jednoptat (skrzydto na wysokosci
gérnych krawedzi kadtuba) o parze za-
strzatbw z kazdej strony. Skrzydio jest

HOWOKI W DZIALI!

Rozstawienie skrzydet dwuptatu
. ko6t podwozia . . d
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Powierzchnie:
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niedzielone. Konstrukcja wewnetrzna (co

do ktérej nie ogtoszono jeszcze danych)
prawdopodobnie dwudzwigarowa.

Profil dwuwypukly, staty na catej roz-
pietosci skrzydta, odznacza sie stateczno-
écig i wysokag granicag oderwania, dzieki
czemu na znacznych katach natarcia lotki
jeszcze dziatajg sprawnie.

Lotki dlugie (na catej rozpietosci),
waskie, nieodcigzone. Skrzydto jest po-
kryte blachg falista.

Para zastrzatéw biegnie
krawedzi kadtuba.

Kadtub skiada sie z wregéw sztywnych
(bez przekatni), 4 dzwigaréw i pokrycia
gtadka blacha, usztywniong zewnetrznie
rzadko rozstawionemi korytkami, potozo-
nemu réwnolegle do linji lotu. Przekréj
kadtuba prostokatny.

Przed skrzydiem jest zatamanie linji
go6rnej dla dania pilotowi widoku naprzéd.
Z tylu kadtub zbiega sie w dos$¢ wysoka
krawedz pionowa. Rozklad kadituba nor-
malny dla tej klasy samolotéw: silnik
gwiazdowy, przedziat pilota, kabina, opie-
rzenie. Zbiornikéw paliwa kadtub nie za-
wiera: sg one umieszczone w skrzydle po
obu bokach kadtuba (zawierajg po 150 1.).

Silniki moga by¢ stosowane rézne,
poczawszy od 120 MK Salmson'a, 200 MK
,,Lynx'a", 220 MK ,,Whirlwind'a", a kon-
czac na 250 MK Lorraine.

Podstawa silnika posiada zwigzane
z soba mierniki, zbiornik oleju, mecha-
nizmy do sterowania silnika i gasnice;
zamocowana jest w kadtubie na 4 sworz-
niach.

Dla wymontowania silnika wystarcza
wiec rozigczy¢ przewdd benzyny i wyjac
owe sworznie. ktatwo$¢ wymiany silnika
(cata czynnos$¢ trwa ok. 1lli godz) moze
mie¢ wielkie znaczenie na linjach ze
zmienng frekwencja pasazeréw, gdyz przy
2 tylko miejscach zajetych umozliwi lot
z silnikiem 120 MK, a wiec ekonomiczny.

do dolnej

Przedziat pilota jest obszerny, dobrze
oszklony ku go6rze, naprzéd i na boki.
Zdaje sie jednak, ze ku dotowi wi-

docznos$¢ jest nieswietna i zmusza pilota
do wychylania sie.

LOTNICZEJ
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Kabina miesci przy uzyciu silnika
120 MK 2 pasazeréw, przy 200 MK (i wie-
cej) 4 pasazerow. Urzadzona jest wy-
twornie, oszklona do$¢ wydatnie. Szyby
opuszczaja sie i podnosza przez krecenie
korbka. Drzwi z obu stron, niewielkie,
trojkatne. Fotele obok siebie (po 2), wszyst-
kie ku przodowi zwrécone.

Opierzenie klasyczne, stery nieodcig-
zone. Statecznik poziomy nastawialny
w locie; pilot zmienia jego potozenie me-
chanizmem umieszczonym na drazku ste-
rowym. Opierzenie — jak skrzydio — po-
kryte jest blachg falist3. Ptoza ogonowa
utworzona przez resor stalowy.

Podwozie tréjnogowe, o kotach sze-
roko rozstawionych. Osie z rury wygietej
i usztywnienie ku tylowi sg osadzone
przegubowo u dolnej krawedzi kadtuba.
Golen amortyzujacy biegnie pionowo do
przedniego zastrzatu. Naprezenia przy
uderzeniu o ziemie sg przenoszone na ka-
dtub skos$ng rozporka, biegnaca od wezta
na zastrzale do gérnej krawedzi kadtuba.

Jak wida¢, rozwigzanie zupelnie po-
dobne do Ryan'a z wyjatkiem amortyza-
cji kragzkami kauczukowemi. Catos$¢ sa-
molotu robi doskonate wrazenie. Cieka-
wem jest, ze mimo zastosowania konstruk-
cji catkowicie metalowej uzyskano samo-
lot nieco tylko drozszy (lecz zato o wiele
trwalszy od analogicznych drewnianych)
i réwnie jak owe lekki:

Skrzydto — 210 kg
Podwozie — 60 kg
Kadtub — 130 kg
Opierzenie — 20 kg

Grupa napedowa —
WYyposazenie we-
wnetrzne — 100 kg

325 kg (,,Whirlwind")

Razem — 845 kg,a wiec waga
konkurujgca dobrze z Wytworami amery-
kanskiemi. Dane co do Avimeta 92 nabie-
rajg dla nas tem wiekszego znaczenia, ze
obecnie Polska przystepuje wreszcie do
budowy prototypu catkowicie metalowego.

Oto charakterystyki Avimeta 92:

126 m

Wymiary: b =
1 = 93 m



540
h = 275m
S =29 m
Silnik: ,,Whirlwind" Wrighta N=200 MK
Pw == 845 kg
Pu == 550 kg
Pc == 1395 kg
ps == 6,4 kg/MK
pn == 48 kg/m?
Cechy lotu: Vmax = 200 km/g
Vmin = 70 km/g
H = 6000 m
D = 800 km

Hmiot S. E. C. M. 120 B3. — Samo-
lot wojskowy do bombardowania i dale-
kich wywiadéw. Dwuptat o konstrukcji
catkowicie metalowej. Komora ptatowa
usztywniona | parg zastrzatéw i Sciegnami
stalowemi. Kadtub, stosunkowo dtugi i ob-
szerny, mieéci: silnik Lorraine 650 MK,
zbiorniki, pilota, Strzelca i nawigatora.
Zwrécono baczng uwage na wyposazenie
bojowe: 5=7 karabinbw maszynowych
z obstrzalem na wszystkie strony, urzg-
dzenie do zrzucania bomb (przyczem ce-
lownik znajduje sie wewnatrz kadtuba —
w podtodze), radio, aparaty fotograficzne.
Nawigator, ktéry kieruje bombardowaniem,
ma do dyspozycji pomocniczy orczyk,
ktérym moze ustawia¢ samolot na zgdany
kierunek

Instalacja do lotéw nocnych oraz do
lotéw na wielkiej wysokosci (przewidzia-
no ustawienie turbokompresora i inhala-
toréw tlenowych) czyni z samolotu wszech-
stronne i nowoczesne narzedzie wojny.

Wszystkie urzadzenia wewnetrzne sg
wykonane solidnie, bez stawiania zbytnie-
go nacisku na lekkos¢. Mechanizmy ste-
rowe sktadajg sie z watdw, pretéw sztyw-
nych i dzwigni; wszedzie zastosowano to-
zyska kulkowe.

Stateczniki nastawialne w locie. Sil-
nik dostepny (od tytu) w locie; dzieki te-
mu sg mozliwe drobne poprawki — np.
prowizoryczne zatatanie ciekngcego prze-
wodu, zamocowanie kabla od Swiecy i t. p.

Dla zwiekszenia bezpieczenstwa lotu
zaloga wyposazona jest w spadochrony,
istnieje instalacja gasnic, ktéra moze kie-
rowa¢ zaréwno pilot, jak i strzelec, wszyst-
kie zbiorniki daja sie wyrzucié¢, przed pi-
lotem znajduje sie przyrzad sygnalizujacy
podniesienie temperatury ponad norme
w zabudowaniu silnika.

Charakterystyki:
Wymiary: b = 195 m
S =9 m
Silnik: Lorraine N = 650
Smigto: metalowe Levasseur'a
Ciezary: Pc max = 6400 kg
Pc min = 2800 kg
ps = 67 kg/m2 (przy Pc max)
ps = 29,5 kg/m2 (przy Pc min)
pn = 9,9 kg/MK (przy Pc max)
Woyniki lotu:
V 4000 m = 195 km/g | PrzY uzyciu
1 do dalekiego
H — 7000 m | wywiadu
Vmin = 62 km/g (przy Pc min)

Dtugos¢ rozbiegu przy Pc max wyno-
si 530 m. Wznoszenie sie na 500 m
w tych warunkach trwa 6'.

STANY ZJEDNOCZONE

Keystone ,,Super Cyclops".—Dwu-
ptat catkowicie metalowy do bombardo-
wania. Dzwigary skrzydet z rur stalowych

LOT POLSKI

zeberka z ksztattownikéw dura-
Kadtub z rur stalowych spawa-

(Cr-Mo),
lowych.
nych.

Silniki (Packard) na dolnem skrzydle.
Oryginalnem jest umieszczenie strzelcow
w tylnej czesci obu gondol silnikowych.
Précz tych dwoéch stanowisk jest jeszcze
jedno, na przodzie kadtuba. (Ten sam
uktad spotykamy w nowym Curtiss'ie do
bombardowania). Zbiorniki paliwa miesz-
cza sie w gornem skrzydle. Profil uzyty:
Clark Y. (Ten sam profil stosowany jest
w Ameryce do wielu samolotéw sporto-
wych i lekkich komunikacyjnych. Swiad-
czy to o jego uniwersalnosci). Zatoga
,.Super-Cyclops'a“ sktada sie z 2 pilotéw
i 3 strzelcow (w tem obserwator).

Charakterystyki.
Wymiary: b — 259m.
1 = 18,75m.

Silniki: 2 Packard'y N=2X550=1100 MK
Ciezary: Pw = 4250 kg.

Pu = 3238 kg.
Pc = 7488 kg.
Wyniki lotu: V max = 177 km/g.
V min = 90 km/g.
,Dragon Fly*“ — Jest to jednoptat

sportowy, wyrabiany obecnie serjowo przez
,Stiles Aircraft Inc.” Chicago. Skrzydto
o jednostajnej gtebokosci, zakonczone lu-
kiem, jest umieszczone wysoko nad kadtu-
bem; zamocowane jest na baldachimie
(w ktérym mieszczg sie zbiorniki 90-|-11 1
paliwa) i usztywnione z kazdej strony para
zastrzatéw V. Zastosowano profil Clarka Y.
Woaskie nieodcigzone lotki ciagng sie przez
calg rozpietos¢ skrzydta. Podstawa silnika

Dragon Fly

zamocowana na 4 sworzniach na kadtubie.
Silnik gwiazdowy, chtodzony powietrzem
(,,Air Cat"). W kadlubie sg 2 miejsca:
przednie pod baldachimem, 2z wygodnym
dostepem przez drzwi w bocznej $cianie
kadtuba, tylne w znacznej odlegtosci od
pierwszego. Zwraca uwage bardzo wielki,
odcigzony ster kierunkowy. Podwozie ty-
pu tréjnogowego z oryginalnym uktadem
goleni (wszystkie biegng skosnie w bok
od dolnej krawedzi kadtuba). Cena sprze-
dazna samolotu z pelnym ekwipunkiem
wynosi ok. 18000 ztotych, oczywiscie loco
Chicago.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 11 m.

1 =73m.

h =25m

t = 182 m.

S =18,6 m2

Silnik: Detroit , Air Cat" N=80 MK.

Nr. 5

Ciezary: Pw=386 kg.
Pu =262 kg.
Pc =648 kg.
ps =34,8 kg/m2
pn = 8,1 kg/MK.

Cechy lotu: V max = 169 km/g
V min = 60 km/g
Vo =4 m/sek
D = 720 km
Dtugos¢ rozbiegu = 55 m
wybiegu = 80 m
»Santa flna“, — 3-miejscowy jedno-
ptat z zamknietg kabing. Konstrukcja

mieszana: skrzydio drewniane, kadtub z rur
stalowych, tgczonych okuciami stalowemi
Skrzydto doczepione do gornej krawedzi
kadtuba, usztywnione dwoma parami za-
strzatéw, biegnacych do dolnej krawedzi
kadtuba. Profil zastosowano Got. 387. Obie

potowy skrzydta sg identyczne izamienne.
Zewnetrzny tuk jest doczepiany. Lotki
diugie, bardzo waskie ciggng sie na catej
dtugosci skrzydia. Kadtub ma ksztatt owal-
ny, dobrze oprofilowany. Przez to jednak
widoczno$¢ ku przodowi z miejsca pilota
pozostawia wiele do zyczenia. Za pilotem
siedza dwaj pasazerowie w wydatnie
oszklonej kabinie. Dostep przez drzwi
obficie wymiarowane. Stery odcigzone.
Ster wysokosci i kierunkowy sg zamienne
miedzy soba.

Ptoza ogonowa z resoréw stalowych
jest zwrotna. Podwozie tréjnogowe posia-
da amortyzacje (z lin gumowych) w kon-
cach wygietych osi tam, gdzie one tacza
sie z kadtubem. Jest to nowe, obecnie
w mode wchodzace, rozwigzanie. Kota
opatrzone sg hamulcami.

Lotki sa sterowane- niezaleznie od
siebie i dajg sie obie naraz podnosi¢ lub
opuszcza¢. Nalezy zauwazy¢, ze lekki sa-
molot inz. Cywinskiego (P. W. S. 3), kon-
struowany juz przed 2 laty, posiada ana-
logiczne urzadzenie, dostosowujgce cechy
aerodynamiczne skrzydia zaleznie od wa-
runkéw lotu. Statecznik poziomy nasta-
wialny w locie.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 117 m
1 = 76
h= 23,
t = 183,
S = 18,6 m?
Silnik: Anzani N = 80 MK
Ciezary: Pw = 386 kg
Pu = 340
Pc = 726 |
ps = 39 kg/m?
pn = 91 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 145 km/g
Vmin = 72 km/g
VO = 2,5 m/sek
D = 800 km



AN GLJA

Pacyfistyczne steréwce. W odpo-
wiedzi na interpelacje w lIzbie Gmin, pod-
sekretarz stanu dla lotnictwa os$wiadczyt,
ze wprawdzie steréwce ,,R. 100" i ,,R. 101"
nie sg budowane dla celéw "‘wojsko-
wych, ale wrazie potrzeby kazdy , z“nich
moze pomieéci¢ 200 ludzi zatogi.

Puhar Wakefielda na zawody
miedzynarodowe.
Szczegoty konkursu podamy w nastepnym
numerze.

BELGJA

Signum temporis. Jedno z wiekszych
przedsiebiorstw belgijskich daje swoim
rozprzedawcom, jako premjum za osig-
gniecie pewej sumy obrotu, bilet na
,»Chrzest powietrzny"”. W ciggu 2 pierw-
szych miesiecy 24 agentéw zdobyto to
premjum

CZECHOSLOWACJIA

Miodociany podréznik. W ze-
sztym miesigcu na paryskiem lotnisku
Le Bourget wylgdowat siedmioletni Janek
Forster, czech z Pragi, ktéry odbyt sam
te podréz. Rodzice jego uwazali, ze be-

dzie pewniej, aby malec zamiast diugiej
podrézy w wagonie przeleciat w kilka
godzin przestrzen, dzielagca Prage od Pa-
ryza.

FRANCJA

FParyz—Tombuktu — Dakar — Paryz.
Okélng podr6z te, wynoszaca przeszio
10,000 km, przebyli francuscy ,asi" ra-
diogoniometrji: kpt. Gerardot i por. Cor-
nillon w ciggu pieciu dni. W towarzy-

stwie kpt. Rey i mechanika Vigouroux
startowali oni, na samolocie Amiot
S. E. C. M, typ 122, z silnikiem Lor-

raine-Dietrich 650 MK, dnia 3 marca, ra-
no 7 lotniska Villacoublay, w potudnie
byli w Oran, za$ o 14 g 30 lgdowali w Co-
lomb—Bechard, u wrét pustyni. O 16 g. na-
stgpit start, zaS o 4 rano 4 marca samo-
lot stangt w Tombuktu. Zaznaczy¢ nale-
zy, ze karawany na wielblgdach na prze-
bycie tego etapu zuzywajg normalnie od
trzech do czterech miesiecy! Nazajutrz ra-
no nastgpit odlot do Dakar, gdzie lado-
wano o 11 w potudnie. Dnia 6 kwietnia
0 po6inocy start z Dakar, lagdowanie tegoz
dnia o 20 g. 15 w Casablanca, skad samo-
lot wyruszyt nazajutrz o 2 po poéinocy
i 0o 12 g. 40 ladowat triumfalnie w Villa-
coublay. Jak widzimy, wieksza cze$¢ lo-
tu odbyta sie w nocy i to nad pustynne-
mi przestrzeniami, to tez nawigacja odby-
wata sie na podstawie wskazéwek tan-
cucha radiostacyj, z ktéremi samolot
utrzymywat kontakt przy pomocy swego
aparatu, pracujacego na krotkich falach—
od 30 m do 150 m. Lot ten dla rozwoju
radiogoniometrji ma bardzo powazne zna-
czenie,

Wewnetrzna siec lotnicza. Wspomi-
nali$my w swoim czasie o zamiarach rozwi-
niecia, a wiasciwie utworzenia wewnetrz-
nej sieci lotniczej we Francji, gdyz wia-
$ciwie nie istniata ona dotychczas zupet-
nie. Projekty te wchodzg obecnie w faze
urzeczywistnienia, albowiem lzba Handlo-
wa w Bordeaux zawarta ostatnio uktad
z jednem z przedsiebiorstw lotniczych ce-
lem zaprowadzenia od 1 maja komunika-
cji lotniczej poczatkowo miedzy Tuluzg
i Bordeaux, raz na tydzien, w dniu przy-
bycia, wzglednie odlotu samolotu poczto-
wego do Ameryki potudniowej. Dalszym
etapem beda linje Bordeaux—Paryz i Bor-
deaux—Lyon.

Program C. I. D. N. H. Miedzynarodo-
we Tow. Zeglugi Powietrznej, ktére obstu-
guje miedzy innemi szlak Warszawa —
Paryz, liczy miedzy swoimi powazniejszy-
mi akcjonariuszami od niedawna jeden
z najpowazniejszych bankéw algierskich
i, co jest bardzo charakterystyczne, dwie
wielkie linje okretowe francuskie: Com-
pagnie Generale Trantantisague (Amery-

ka poétnocna) oraz Compagnie des Messa-
geries Maritimes (Ameryka pot., Afryka
i Azja). W zwigzku z tem nastgpity duze
zmiany w materjale technicznym towa-
rzystwa: przestarzate typy zostaly zastg-
pione nowemi i tak, miedzy innemi, szlak
Warszawa — Praga — Paryz obstugiwany
bedzie przez jeden z najnowszych typoéw
samolotéw pasazerskich, znany czytelni-
kom naszym z opisu w Kronice Technicz-
nej: Avimeta.

Konwencja lotnicza francusko-hi-

szpanska zostatla podpisana 23 marca
w Madrycie. Pierwszym rezultatem tego
aktu bedzie otwarcie komunikacji po-

wietrznej pomiedzy Paryzem i Madrytem
przez Bordeaux. Szlak Madryt— Bordeaux
obstugiwaé¢ bedzie przedsiebiorstwo hi-
szpanskie, Bordeaux—Paryz — francuskie

(patrz  wiadomos$¢ naszg ,,Wewnetrzna
sie¢ lotnicza").
NIEMCY

Samolot jako $rodek leczniczy.

Jedno z pism niemieckich donosi, Ze we-
dtug zdania kilku powaznych lekarzy dzie-
cinnych, podr6z samolotem na wysoko-
éci okoto 3500 m leczy radykalnie w bar-
dzo krotkim czasie koklusz.

Statystyka lotnictwa niemieckie-
go. Oficjalny biuletyn lotnictwa niemiec-
kiego podaje na dzien 1 lutego roku bie-
zgcego nastepujace dane o jego liczebnosci.

Ogodlna ilos¢ samolotow wynosita 475,
silnikbw do nich 554. Lista wiascicieli
wykazuje, ze niemiecka Lufthansa posia-
da 145 samolotéw, jej oddziaty 25, razem
lotnictwo handlowe — 170 aparatéw. Da-
lej idg szkoly lotnicze z 192 samolotami.
Z wiascicieli, nie bedacych przedsiebior-
stwami lotniczemi, nalezy zacytowac:
cyrk Sarrassaniego (5 samolotéw), rzad ba-
warski (dwa), Barnum, pewien tajny radca,
Tow. Misyj katolickich, duzo firm prze-
mystowych, kupcow i t. d.

Gtéwnemi dostawcami samolotéw jest
Junkers (143 samoloty), dalej ida: Hein-
kell, Raab-Katzenstein, Albatros, Daimler,
Fokker, L. V. G. i Focke-Wulf.

Na 554 silniki 513 jest pochodzenia
niemieckiego, przewaznie B. M. W., Jun-
kers i Siemens.

ROSJA

Port lotniczy w Moskwie. Rzad so-
wiecki wyznaczyt kredyt dwoch miljonéw
rubli na budowe portu lotniczego w Mo-
skwie. Port ma by¢ zbudowany na wzér
portu w Tempelhofie pod Berlinem i go-
towy na 1929 rok.



542 L_O T P O L S K 1
120 90 60 3Q
3
¢ A N
A 0 Neuye p Paris
o
X Chica zg// = Z AN
) Oenrer \ J / == =mm York $ >~
an‘ggco = 7£<<<-ZJ'.L0u/s) ~Washington RS isbonnen /7
i\n A "u
Mol Angeles . = Aloer
neOrleans(~dMoiitgomery z. LMadere F
\\\+ MW iseanar & AIER!QUE
\ p c®ex*cc lipOCCIDFR wea/sE
tyjfrrz Huis
1 " wrzzz~NInN Iuade_lo_upe v
. Marhiniqug A ¥
Guatemala- xCjColon anq
icaa
Se /~ X ' LF]
- /st. |
iyaquil$™“?™Zi—>< : ir
P » . Gu Fernando Noronha
I —~Fi_ A Nalali/
e
1 on =z r ©
yiplaPa | < £'Carave las c-
(A

c Iljlly_Asun(l:i:a

Santiago/¢J”c

/! * Buel

dTw de Jan liro
~nnrlorianopolis

masY.Monteyideo
N oy-Aires

1 _ K

120 1)

60 30

Mapka lotu Costes i Le Brix,

STANY ZJEDNOCZONE

Rekord dtugosci lotu. W dniu 28
marca o 7.37 rano dwaj znani piloci ame-
rykanscy: Georges Haldemann (towarzysz
Miss Ruth Elder w jej stynnej przepra-
wie przez Atlantyk) i Eddie Stinson,
wiasciciel wielkiej fabryki  samolotéw
w Detroit, startowali z lotniska Jackson-
ville (na Florydzie), w zamiarze ustalenia
rekordu dtugosci lotu. Aparat pochodzit
z zaktadéw Stinsona i zaopatrzony byt
w silnik Wright-Whirlwind 220 MK.

Po przebyciu 53 g 36' 41", to jest 30
marca po potudniu, samolot ladowat, po-
bijajac w ten sposéb rekord niemiecki
Edzarda i Risticza, ktérzy na Junkersie
W. 33 w dniu 5 sierpnia 1927 r. przebyli
w powietrzu 52 g 22' 31".

104 letnia pasazerka. Georges Halde-
mann, o ktéorym piszemy wyzej, dokonat
niedawno ,,chrztu powietrznego” na osobie
p. Felton, urodzonej w 1824 roku!

Walka o rekord akrobatyczny.
W miesigcu marcu znany francuski pilot
Fronval odebrat amerykaninowi Holman-
nowi rekord akrobatyczny, wykonawszy
1111 loopingéw zrzedu, niedtugo jednak
cieszyt sie jego posiadaniem, Holmann
zrobit bowiem w 10 dni pdzniej 1433.
Jak pisma francuskie donosza, Fronval
nie rezygnuje i nie chce spocza¢, dopoki
nie wykona przynajmniej poéttora tysigca.

Puhar Gordon-Bennetta dla balo-
néw kulistych. Poniewaz w roku ubie-
glym amerykanski balon zdobyt te kla-
syczna nagrode, przeto tegoroczne zawo-
dy odbeda sie na ziemi amerykanskiej,
a mianowicie 30 czerwca w Detroit.

SZWAJIJCARJIA

Niezwykly wypadek. Lecac na awlo-
netce ,Moth" z Anglji do Wioch, kpt.

Hobe i znany champion automobilista hr.
Mazzotti zostali zaskoczeni przez burze
i ladowali w Alpach szwajcarskich na wy-
sokosci 2300 m. Samolot zaryt sie w $nieg;
dopiero nazajutrz grupa narciarzy, ktoéra
widziata jego lgdowanie przybyta na po-
moc i umozliwita odlot.

Nr. 5

WEOCHY

Nowe linje lotnicze. W dniu 21-go
kwietnia, jako dniu ,Swieta Pracy", zo-
staty zainaugurowane dwie linje powietrz-
ne: jedna z Ostii (portu Rzymu) przez
Terranowa do Cagliazi (na Sycylji), druga
z Brindisi do Vallony (przez Adrjatyk).

W najblizszym czasie otwarte jeszcze
zostang linje: Rzym — Neapol — Brindisi
oraz Rzym-— Syrakuza—Tripoli—Bengazi,
ta ostatnia majgca wielkie znaczenie, po-
taczy bowiem metropolje z kolonjg li-
bijska.

Flota powietrzna. Wedlug expose
podsekretarza stanu dla lotnictwa Balbo,
Wiochy moga liczy¢ obecnie na 2800 sa-
molotéw, z ktérych 1000 jest natychmiast
gotowe w razie mobilizacji.

Ruch w przemysle lotniczym wio-
skim jest w obecnej chwili bardzo ozy-
wiony. Fiat przygotowuje trzycylindrowy
si nik, chtodzony powietrzem dla awio-
netek. Zaktady ,,Aeronautica dTtalia” bu-
dujg turystyczny dwuptatowiec, Breda
dwuosobowy dwuptatowiec sportowy, Ca-
proni—olbrzymi metalowy samolot. ,,Can-
tieri Navali Triestini" przygotowuje dla
linji Tryjest—Turyn—Genua wodnopta-
towiec z 3 silnikami Asso po 250 MK
kazdy. U lIsotta Fraschini jest w prébach

nowy 1000 MK silnik i podobno inny
jeszcze, tej samej mocy, chiodzony po-
wietrzem, z cylindrami w szereg, ktory

ma jakoby wazy¢ tylko 450 gr na MK.

Sprostowanie. W artykule p. Bozen-
ca p.t. ,,Spadochrony” w Nr. 4 (55) ,,Lotu”
wkradty sie nastepujace bledy zecerskie:
na str. 489, szpalta 1, wiersz 6 od gory, po
stowie: balonach powinno by¢: i sterow-
cach; na str. 489, szpalta 2, wiersz 15 od
gbry, zamiast: wznoszenia powinno by¢:
znoszenia.

NA ZDOBYCIE BIEGUNA POLNOCNEGO

!

Italia™ gen. Nobile w locie do Bieguna, z Powodu uszkodzeri, zmuszona byta chwilo-

wo osigé¢ w Stupsku na Pomorzu.



K, A CZYZOWSKI

Lotnik Jerzy Jdur

Cze$¢ trzecia.

2’ RUDY BARON.

Ill. Raport i rozkazy.

$rod jasnej ksiezycowej nocy, prawie cata ludno$¢ Ha-
wany wybiegta na gtéwng ulice Prado i wielki plac
Campo Martino, uzywajac przechadzki w alejach palm,
fikuséw i platanéw. Przedstawiciele wszystkich ras $wiata wibdczag
sie beztrosko i szczedliwie, zjednani jednakim dla wszystkich
czarem tej dziwnie miegkkiej, wonnej, srebrnej i cichej nocy,wyjat-
kowo w tem miescie nie zakidcanej brzekiem ani jednego moskita.

...ukrytem sie w szafie pokoju, v> ktorym konferowali.n

Tylko tu i tam, z pod otwartych arkad restauracyj i ba-
row, wypada na uroczg ulice S$miech,
brzek szkia, lub zgietku murzynskiej mu-
zyki.

Wiasnie przed jedng z takich restau-
racyj na Prado zajechat zétty automobil
i dwéch pasazeréw, wyskoczywszy z po-
jazdu, weszto w giab knajpy, miast drzwi
i okien, posiadajgcej tylko arkady i filary.
Przeszli w najwiecej zacieniony Kkati za-
jeli samotny stolik na uboczu.

Po oddaleniu kelnera, u ktérego za-
mowili piwo, ogladneli sie bacznie dokota
i gtowami pochylili ku sobie.

— A wiec przyleciat?—zapytat jeden
z nich, rudy, o zékych oczach i waskich,
zacietych ustach.

— Tak jest, panie baronie.

— Czy$ widzial go na wiasne oczy?

— Nietylko widziatem, ale podstucha-
tem jego konferencje z Champtonem

— W jaki sposob.

Rozmoéwca barona, tysy, o cerze zie-
mistej i jakby wymokty czieczyna, przy-
mruzyt swe wyblakle oczy i usta wykrzy-
wit usmiechem.

— Czynadarmo jestem kamerdynerem
pana Ch.? Cze$¢ rozmowy pochwycitem
ukryty za fikusem w gaju, — a potem
wieczorem ukrylem sie w szafie pokoju,
w ktérym konferowali, i styszatem wszyst-
ko, stowo w stowo.

— Wiec co radzili?

— Tu jest raport spisany doktadnie na papierze,—i przy
tych stowach wymoczek wyciggnat z kieszeni ztozong notatke
i podat ja baronowi.

Baron jeszcze raz rozejrzat sie dokota i
przeglada¢ notatke.

Wypili podane piwo i chwile trwato milczenie. Baron
zmarszczyt swe jasno-rude brwi i nad czem$ rozmyslat usilnie,
stuga za$ nie $Smiat odezwac sie niepytany.

Dopiero po dobrej chwili, baron, chowajac notatke do
kieszeni, zapytat.

— Co zrobili z planami?

— Prawdopodobnie weZmie je z sobg zpowrotem, ale
by¢ moze, ze zostawi je az do swego powrotu w przechowa-
niu u Ch.

— Kiedy i dokad odlatuje?

— Jutro o Swicie, do Montrey. Za tydzien ma powro-
ci¢ juz na dhluzszy czas. Tymczasem Ch. ma zebra¢ potrzebne
pieniadze

— Czy napewno wraca samolotem?

— Tak jest Aparat jego stoi na osobnosci, przygotowany
do odlotu, na lotnisku za Hawang, w strone Vedado.

— Tak, to mi wystarczy. Stad poéjdziesz wprost do ka-
pitana Katza i kazesz mu w mojem imieniu, by sie za poét go-
dziny z Moritzem i Alfonsem zameldowat u mnie w numerze
siedemnastym Angielskiego hotelu. Niech wejda od restauracji,
by ich stuzba nie widziata. Pierwsze pietro, korytarz na prawo,
szoOste drzwi.

— Rokaz, panie baronie.

— A ty, Alen, potem wracaj na swoja
stuzbe i wrazie jakiej$ niespodzianki, daj
mi natychmiast znac.

Stugus wstat od stotu, chwycit rzucony
sobie na st6t worek brzeczacy pieniedzmi
i oddalit sie.

Wkrétce potem baron, zaptaciwszy
rachunek, tez wyszedt z baru i zéttem au-
tem przejechat szybko ku placowi Campo
Martino.

Na roguplacu zatrzymat szofera, ode-
stat automobil i piechotg doszedt do ho-
telu Angielskiego.

Wszedtszy do westybulu, zazadat Kil-
ku blankietow telegraficznych i, usiadiszy
w poczekalni, wypetnit jeden po drugim,
adresujac je do kilku miast Ameryki pot-
nocnej, jedng za$ do Berlina.

Zalepione depesze podal wraz z pie-
niedzmi portierowi i kazat je natychmiast
zanie$¢ na radiostacje,—poczem po scho-
dach wystanych miekkim chodnikiem, po-
czal wstepowacé na pietro.

poczat pilnie

IV. Rudy baron.

Woczesnym przeslicznym rankiem, za-
r6zowionym juz wschodem stonca i dziw-
nie przezroczystym, zgrabne auto wiozio
ich troje, kierujgc sie w strone lotniska
poza miastem. Powietrze o tej porze
bylo jeszcze rzezkie i Swieze, przesyco-
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...zgrabne auto wiozto ich troje...

ne aromatycznem jakby ziewaniem budzgcych stonca

kwiatow.

Mijali podmiejskie wille i chatki murzynskie, tongce wsréd
wybujatej zieleni, mijali pola cukrowej trzciny, tytoniu i kawy,
ogrody petne bananéw, melonéw, i wreszcie znalezli sie na
nieduzem, lecz schludnem lotnisku.

Jaki$ typiagcy biatkami murzyn podprowadzit ich do przy-
gotowanej juz do lotu ,,Mewy".

— A wiec, Jerzy, za tydzien czekamy.

— Tak, Jack — odpowiedziat Jur, patrzac w czarne oczy
pieknej, jak ten poranek podzwrotnikowy, lzabeli.

Zarumieniona lzabela szepneta cicho:

— Niech pana Bo6g prowadzi tam i jak najpredzej zpo-
wrotem.

— Dziekuje pani,
$pieszyt.

— No, badz zdréw. Ale wyle¢ za jakie$ pietnascie mi-
nut, abyémy zdazyli jeszcze na nasz jacht, z ktérego cie jeszcze
raz zobaczymy.

Ostatni

sie do

prosze wierzy¢, ze bede sie bardzo

uscisk rgk i Jack z lzabelg odjechali autem do
portu.

Do Jura podszedt kierownik lotniska i az do odlotu za-
bawial go pokazywaniem zgromadzonych w hangarze aparatow.

TRESC ZESZYTU;
tyjskiego. — A. K.:

L. Gocel:
Bartel

Proby lotnictwa w Polsce za Wiadystawa IV. — Wing Cmdr:
M. 4. — Lublin R. VIIl. — Podbéj Atlantyku:

POLSKI Nr. 5

Jack z lzabelg wsiedli na swoj zgrabny i Smigly jak ja-
skotka jacht, z odbiciem jednak od molo musieli czekaé kilka
minut, gdyz tuz przed nimi podnidst kotwice sgsiad ich jachtu,
jaki$ amerykanski, silny parowiec, z napisem ,,Rudy Baron".

Jack rzucit okiem na napis i w jednej chwili ogarneto go
jakie$ zte przeczucie.

— Co ci sie stato, Jacku? — zapytata lzabela, zaniepo-
kojona jego bladoscia.
— Nic, nic Bel. Tylko mi sie ten okret niepodoba.

Przytozyt lornetke do oczu i
sie po pokiadzie ,,Barona” postacie

Izabela nie spuszczata oka z twarzy brata, $ledzac jej
wyraz

Wtem Jack, wpatrzywszy sie diuzej w jakas jedng po-
sta¢, odjat lornetke od oczu.

— Tak, to on! — szepnat pobladtemi ustami.

— Co za on i gdzie?

— Patrz Bel, ten cztowiek w jasnem ubraniu, przechylony
przez burte.

— Widze, ten rudy.

— Tak — to jest wtasnie méj i Jerzego wrog z Vera Cruz
i z jukatanskiej ciesniny.

— Jezus Marja! Czyzby jego pobyt tu ..

— Obawiam sie Bel, ze masz racje.

— Trzebaby ostrzec Jerzego!

wpatrzyt sie w uwijajace

(d. c. n).

Parowiec ,,Rudy Baron”...

Obrona powietrzna Imperjum Bry-

»Bremen". — Triumf lotnictwa francuskiego:

Costes—Le Brix. — Rekord szybkosci w rekach Italji—OBRONA PRZECIWGAZOWA: Komisja miedzynarodowa ekspertow
dla obrony ludnosci cywilnej przed wojng chemiczng.—Bozeniec-. Osoawiachim. — Znéw bez nas..— Z lotnictwa sanitarnego
w Krakowie.—Z ZArOBNEJ KARTY.—Wasz-. Kair—Bagdad samolotem.—NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZEJ.—
KRONIKA MIEDZYNARODOWA. — ZYCIE W BLEKITACH: K. A. Czyzowski-. Lotnik Jerzy Jur (d. c) BIULETYN

AEROKLUBU.

Redaktor: Joézef Relidzynski.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa'".

— BIULETYN L. O. P. P.
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V. 1928 Nr. 5

Przyjeci zostali do Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonkowie zwyczajni:

Kazimierz KUZIAN, por. pil. Lida

Aleksander CICHOCKI, por. pil. Lida

Jerzy BAJAN, por. pil. Lida

Wactaw MAKOWSKI, inz. mjr. pil. Warszawa
Aleksander SENKOWSKI, inz. kpt, pil. Warszawa
Jan GRAY, por, pil. Biata Podlaska

Janusz KEDZIERSKI, por. obs. Deblin

Dnia 1. kwietnia b. r, odbyto sie 3-cie Zwyczajne Zebranie Zarzadu Giéwnego Aeroklubu R. P.

Rekordy swiatowe, zatwierdzone przez F, A. |. (Federation Aeronautique

Internacjonale), wedlug stanu z dnia 31 marca 1928 r.

KLASA A (Balony kuliste).

Rekord najwiekszej dtugosci lotu:

H. Kaulen, (Niemcy), 13—17 grudziehn 1913r.
Rekord najwiekszej odlegtosci:

Berliner, (Niemcy), 8—10 luty 1914 r.
Rekord wysokosci:

Suring i Berson, (Niemcy), 31 lipiec 1901 r.

8za KATEGORJA (Pojemnos$¢ 600 ma3).

Rekord dtugosci lotu:
Jerzy Cormier, (Francja),
1924 r.

10—11 sierpien

Rekord odlegtosci:

Jerzy Cormier, (Francja), 1 lipiec 1922 r.

87 godz.

3052 km 700 m.

10000 m.

,22 godz. 34 min.

804 km 173 m.

ga KATEGORJA (Pojemnos¢ 601—900 m3).

Rekord dtugosci lotu:

Juljusz Dubois, (Francja), 14—15 maj 1922, 23 godz. 28 m.

Rekord odlegtosci:

Jerzy Cormier, (Francja), 804 km 173 m.

8ia KATEGORJA (Pojemno$¢ 901—1200 m8).

Rekord dtugosci lotu:

E. J. Hill i H. G. Schlosser, (Stany Zjednocz.

Am. P6in.), Detroit — Montvale, 4—5

lipiec 1927 roku .26 godz. 46 min.
R. V. Rasmussen, (Stany Zjednocz. Am.

Po6in. Rekord odlegtosci), Detroit—Hook,

4 —5 lipiec 1927 roku 920 km 348 m.
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4-ta KATEGORJA (Pojemno$¢ 1201—1600 m3).

Rekord dtugosci lotu:
E. J. Hilli R. G. Schlosser, (Stany Zjednocz.
Am. Péin.) .26 godz. 46 min.

Rekord odlegtosci:

S. R. V.;Rasmussen (Stany Zjedn. Am. P6in.) 920 km. 348 m.

5-ta KATEGORJA (Pojemno$¢ 1601—2200 ma3).

Rekord dtugosci lotu:

G. Blanchet i Dr. Geo Legalle (Francja),
Detroit—Veverley Hall, 10 — 11 —-12

wrzesien 1927 roku - - = 49 godz.

Rekord odlegtosci:

Hill iR. G. Schlosser (Stany Zjednocz.
Am. Po6in.), Detroit — Baxley, 10 —
11 — 12 wrzesien 1927 roku

E. J.

1198 km. 900 m.

6-ta KATEGORJA (Pojemnos¢ 2201 —3000 ma3).

Rekord diugosci lotu:

G. Blanchet i Dr. Geo Legalle (Francja).
Rekord odlegtosci:

. Hill i H. G. Schlosser (Stany Zjedn.
Am. Pé6in.) - = =
Rekord wysokosci:

Kpt. Hawthorne C. Gray (Stany Zjednocz.

Am. P6in.) 9 marzec 1927 roku

49 godz.

1198 km. 900 m.

8690 m.

7-ma KATEGORJA (Pojemnos$¢ 3001—4000 ma3)'

Rekord dtugosci lotu:
G. Blanchet i Dr. Geo Legalle, (Francja) 49 godz.

Rekord odlegtosci:

E. J. Hill i H. G. Schlosser, (St. Zjedn. Am.
POIN. )i, 1198 km. 900 m.
Rekord wysokosci:

Kpt. Hawthorne C. Gray, (St. Zjedn. Am.

8690 m.

8-ma KATEGORJA (Pojemno$¢ 4001 m3 i wyzej).

Rekord dtugosci lotu:
G. Blanchet i Dr. Geo Legalle,
Rekord odlegtosci:
Hill i fi. G. Schlosser, (St. Zjedn.
Am. Péin.), - = =

(Francja) 49 godz,

1.198 km 900 m.
Rekord wysokosci:

Kpt. Hawthorne C. Gray, (St. Zjedn. Am.

P6in.) - - = = 8690 m.
KLASA B (Steroéwce).
Nr. 1. Rekord dtugosci lotu:
Castracane i Castruccio, (ltalja), ster. P—5,
25 czerwiec 1913 roku, 15 godz.
Nr. 2. Rekord odlegtosci:
Castracane i Castruccio, (Italja), ster. P-—35,
30 lipiec 1913 roku, 810 km.
Nr. 3. Rekord wysokosci:
Cohen, (Francja), ster. Conte. 18 czerwiec
1912 roku - - - _ 3080 m.

POLSKI Nr. 5

KLASA C (Samoloty” silnikowe).

REKORDY BEZ ZHOPHTRYWRNIR W LOCIE.

Rekord najwiekszej odlegtosci lotu bez lgdowania:
Edzard i Ristics, (Niemcy), ptat. Junkers

W. 33, siln. Junkers L—5, 230 KM,

Desau, 3—4—5 sierpien 1927 roku. 4660 km 628 m.

Rekord najwiekszej ditugosci lotu bez lgdowania:
Edzard i Ristics, (Niemcy), ptat. Junkers
W. 33 siln. Junkers L—5, 230" KM,
Desssau, 3—4—5 sierpien 1927 roku, 52 g. 22 m. 31 sek.
Rekord najwigkszej odlegtosci lotu w linji prostej
bez ladowania:
Clarence D. Chamberlin i Ch. R. Lewin,
(St. Zjedn. Am. Péin.), jednoptat Bel-
lanca, siln. Wright J—5, 200 KM,
Roosevelt Field (St. Zjedn. Am. P6in.)—

Helfta (Niemcy), 4—5—6 czerwiec
1927 roku —_ = = = 6294 km
Rekord wysokosci:
Pputk. C. Ghampion, (St. Zjedn. Am. P6in.),
dwuptat, Wright ,,Apache"”, siln. Pratt
et Whitney ,,Wasp\425 KM, Waszyng-
ton, 25 lipiec 1927 roku 11710 m

Rekord najwiekszej szybkosci na odcinku stalonym:
Rdj. Bonnet, (Francja), jednoptat ,,Ferbois",
siln, Hispano-Suiza 550 MK, Istres,

11 grudzien 1924 roku 448,171 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km:
Cyrus Bettis, U. S. A. S. (St. Zjedn.
Am. P6in.), ptat. Curtiss R—3 C. |,
1 siln. Curtiss 600 KM, Mitchel Field,
12 pazdziernik 1925 roku

Por.

. 401,279 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km.:

Sadi-Lecointe, (Francja), ptat. Neuport-
Delage, siln. Hispano-Suiza 500 KM,
Istres. 23 czerwiec 1924 roku . . 306,696 km,godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km.:
Fernand Lasne, (Francja), ptat, Neuport-
Delage 42 C. I, siln. Hispano-Suiza
500 KM, Villesauvage, 29 sierpien
1925 roku - - - _— _— 248,296 km/godz'

Rekord szybkos$ci na przestrzeni 2000 km.:
Fernand Lasne, (Francja), ptat. Neuport-
Delage 42 C. 1, siln. Hispano-Suiza

500 KM, Villesauvage, 12 wrzesien

1925 roku - - _— _— 218,759 km/godz.

REKORDY LOTOW Z OBCIAZENIEM UZYTECZNEM.

Obcigzenie 500 kg.
Rekord diugosci lotu:
W. N. Schnaebele i Fritz Loose, (Niemcy),
ptat. Junkers W. 33 D. 921, siln.
Junkers L—5 320 KM, Dessau. 21— 22

marzec 1927 roku 22g. 11 min. 45sek.

Rekord odlegtosci:
Karol Schnaebele i Fritz Loose, (Niemcy),

ptat. Junkers W. 33 D. 921, siln.
Junkers, Dessau, 21—22 marzec 1927
roku . . . ' 2,735 km. 586 m.
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Rekprd wysokosci:

Por. H. R. Harris, (St. Zjedn. Am. Péin.),
ptat. T—P 1, siln. Liberty 400 KM,
Wilbur Wright Field, Dayton, Ohio,
21 maj 1924 roku

Rekord-szybkosci na przestrzeni 100 km.:
Fernand Lasne, (Francja), pfat. Neuport-
Delage 42 C. I, siln. Hispano-Suiza
500 KM, Etampes, 7 pazdziernik 1925
roku - = = = = 281,030km/godz.
Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km.:

8578 m.

Fernand Lasne (Francja), pfat. Neuport-
Delage 42 C. I, siln. Hispano-Suiza
500 KM, Etampes. 1 wrzesien 1925 roku 249,618 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km.:
Fernand Lasne, (Francja), ptat. Neuport-
Delage 42 C. |I., siln. Hispano-Suiza
500 KM, Etampes, 14 maj 1926 roku 236,028 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 2000 km.:

H. Steindorff, (Niemcy), ptat. Rohrbach-
Roland, 3 siln. B. M. W. 230 KM,

Staaken, 31 lipiec 1927 roku 205,407 km/godz.

Obciagzenie 1000 kg.

Rekord dtugosci lotu:

Fiitz Horn (Niemcy), pfat. Junkers G. 24, 3
siln. Junkers 230 KM, Dessau, 4 kwie-
cien 1927 roku 14 godz. 23 min.
45 sek.

Rekord odlegtosci:

H. Steindorf (Niemcy), ptat. Rohrbach-Ro-
land, 3 siln. B. M. W. 230 KM, Staaken,
31 lipiec 1927 roku
Rekord wysokosci:

Hermann Steindorff (Niemcy), ptat. Rohr-
bach-Roland, 3 siln. B. M. W 230 KM,
Staaken, 12 sierpienn 1927 roku

2315 km. 338 m.

6805 m.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.:

Fernand Lasne (Francja), ptat. Neuport-De-
lage 42 C. I. siln. Hispano-Suiza 500
KM, Etampes, 16 pazdziernik 1925 roku 246,440 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km.:

A. Jezek (Czechostowacja), ptat. Letov S—16,
siln. Hispano 450 KM, Praga, 13 paz-
dziernik 1927 roku

Rekord szybkos$ci na przestrzeni 1000 km.:

Paillard (Francja), jednoptat. Bernard, siln.
Gnome-Rhoéne-Jupiter 420 KM. Istres,
24 styczeh 1928 roku 218,274 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 2000 km,:

Hermann Steindorff (Niemcy),"'ptat. Rohr-
bach-Roland, 3 siln. B. M. W. 230 KM,
Staaken, 31 lipiec 1927 roku

Obciagzenie 2000 kg.

Rekord dtugosci lotu:

J. Ristics (Niemcy), ptat. ‘Junkers (G. 24, 3
siln. Junkers 280 KM, Dessau, 29 czer-
wiec 1927 roku - —

12 sek.
Rekord odlegtosci:

Hermann Steindorff (Niemcy), ptat. Rohr-
bach- Roland, 3siln. B.M, W. 230 KM,
Staaken, 31 lipiec 1927 roku

230.929 km/godz.

205,407 km/godz.

13 godz. 1 min.

1750 km. 469 m.
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Rekord wysokosci:
Domenico Antonini (lItalja), ptat. Caproni
.Ca 737 2 siln. Isotta Fraschini ,,Asso”
500 KM, lotnisko Cascina Malpensa,
26 maj 1927 roku 6262 m.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.,
Hermann Steindorff (Niemcy), ptat. Rohr-
bach-Roland, 3 siln, B. M. W. 230 KM,
Staaken, 29 lipiec 1927 roku 216,107 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km.:
Hermann Steindorff (Niemcy), ptat. Rohr-
bach-Roland, 3 siln. B. M. W. 230 KM,
Staaken, 28 lipiec 1927 roku. 215,378 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km.:
Hermann Steindorff (Niemcy), ptat. Rohr-
bach Roland, 3 siln. B. M. W. 230 KM,

Staaken,r28 lipiec 1927 roku 214,855 km/godz.

Obcigzenie 5000 kg.

Rekord dtugosci lotu:

L. Bossoutrot (Francja), ptat. Super-Goliath
Farman, 4 siln. Farman 500 KM, le
Bourget, 16 listopad 1925 roku
Rekord wysokosci:

L. Bossoutrot, (Francja),*'ptat. Super-Goliath
Farman, 4 siln. Farman 500 KM, le
Bourget, 16 listopad 1925 roku

19 12 m. 21 s.

3586 m.
NAJWIEKSZE OBCIAZENIE DLA PULAPU 2000 m.

L. Bossoutrot, (Francja), ptat. Super-Goliath
Farman, 4 siln. Farman 500 KM, le

Bourget, 16 listopad 1925 roku 6000 kg.

REKORDY Z ZAOPATRYWANIEM W LOCIE.

Rekord najwigkszej
bez ladowania;

Por. Por. Lowell H. Smith iJ. P. Richter,

(St. Zjedn. Am. Po6in.), ptat. D. H. 4B,

siln. Liberty 400 KM. Rockwell Field,

Colorado, 27—28 sierpienn 1923 roku . 5300 km.

Rekord najwiekszej ditugosci lotu w obwodzie zamknietym,
bez lgdowania:

Por. Por. Lowell H. Smith i J. P. Richter,
(St, Zjedn Am. Poéin.), ptat. D. H. 4B,
siln. Liberty 400 KM, Rockwell Field,
Colorado 27—28 sierpien 1923 roku

odlegtosci w obwodzie zamknietym

37 godz. 15 min.
14 4/5 sek.

SAMOLOTY LEKKIE.
§za KATEGORJA (Samoloty dwusiedzeniowe, c. wt. do 400 kg.),

Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym:
Kpt.-mjr. Vlceki por. Bretislav Chrastina
(Czechostowacja), jednoptat. Avia B.H.9,
silnik Walter 60 KM. Praga, 8 grudzien
1927 roku - = = = 1305 km. 546 m.

Rekord najwiekszej odlegtoséci lotu w linji prostej:
Pan Finat i Pani Finat (Francja), jednoptat.
Caudron 109, silnik Salmson 40 KM,

Paryz—Berlin, 22 pazdziernik 1927 r. 868 km.
Rekord wysokosci:
Jozef Bohne i R. Lofink(Niemcy), jednoptat.
»Sausewind” Baumer, silnik Wright 60
KM, Hamburg, 9 pazdziernik 1927 roku 5680 km.
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Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.:
Pawet W. Baiimer i P. Puls (Niemcy), je-

dnoptat. Baiimer, silnik Wright 60 KM,

Hamburg—Fuhlsbiittel, 6 lipiec 1927 r.

ga KATEGORJA (Samoloty jednomiejscowe, c. wt. do 200 kg.).

Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym:
Karol Kaszala (Wegry), jednoptat. Lampich,

z zaktadéw Kroélewsko-Wegierskiej Po-

litechniki w Budapeszcie, silnik 18 KM,

Comte Thorotzkai, 14 wrzesien 1927 r.

8la KATEGORJA (Samoloty jednomiejscowe, c. wit
od 200 do 350 kg.).

Rekord odlegtoéci w obwodzie zamknietym:

Kpt. Witodzimierz Cerny (Czechostowacja),

jednoptat. Avia, silnik Walter 60 KM,

Praga, 8 grudzien 1927 roku

Rekord najwiekszej odlegtosci lotu w linji prostej:

Knipping (Francja), jednoptat Cau-

dron 109, silnik Salmson 40 KM, Le

Bourget—Kroélewiec, 30 pazdziernik

1927 roku. - = = =

Rekord wysokosci:

Pawet W. Baiimer (Niemcy), jednoptat.
Baiimer, silnik Wright 60 KM, Ham-
burg—Fuhlsbiittel, 8 lipiec 1927 roku .
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.:

Kpt. H. S. Broad (Wielka Brytanja), ptat.
Havilland ,,Tiger Moth”, silnik D. H.
32 130 KM, Stag Lane Aerodrom, 24
sierpienn 1927 roku

Max

6782 m.

300,100 km/godz.

KLASA C-bis (Wodnosamoloty).

REKORDY BEZ ZHOPHTRYWHNIH W LOCIE.

Rekord najwiekszej diugosci lotu:
Por. Por. maryn. woj. St. Zjedn. Hm.

Poin.'Shildhauerdi J. R. Kyle (St

Zjedn. Am.-P6in,), wodnoptat. P. N. 9,

2 silniki Packard, Filadelfja.l—2 maj
1925 roku 28 godz. 36 min.
27 sek.
Rekord najwiekszej odlegtosci:
Por. Por. O. J. Connell i H. C. Rodd (St.
Zjedn. Am. P6In.), dwuptat. P. N. 10,
2 silniki Packard 600 KM, San-Diego,
15—16 sierpien 1927 roku 2525 km-

WARSZAWA

191,959 km./g.

650 km.

1740 km. 728 m.

1400 km. 200 m.

POLSKI Nr. 5

Rekord najwiekszej odlegtosci lotu w linji prostej:
Mjr. Rodgers i por. Byron Connell (St

Zjedn. Am. Péin. (wodnoptat. P. N. 9,

2 silniki Packard 500 KM, SanPabloBay

(Kalifornja) do punktu, potozonego pod

24u 29" szerokosci po6inocnej i 149° 29'

dtugosci wschodniej, okoto Hawai, 31

sierpien i 1 wrzesien 1925 roku 2963 km.
Rekord wysokosci:
Pputk. C. Champion (St. Zjedn. Am. Péin)
wodnoptat. Wright - Apache, silnik
Wasp 425 KM, Waszyngton D. C.,
4 lipiec 1927 roku 11581 m.

Rekord najwiekszej szybkos$ci na odcinku ustalonym:
Mijr. Mario de Bernardi (ltalja), wodnoptat.

Macchi M. 52, silnik Fiat A. S. 3

Lido, 14 listopad 1927 roku 479,290 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.:
Por. Webster (Wielka Brytanja), wodnoptat.
5 —5 (Super), siln. Napier 1000 KM,

Wenecja, 26 wrzesien 1927 roku 456,522 km/godz.

Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km.:

Por. mar. woj. St. Zjedn. Hm. Péin. R. H.
Ofstie (St. Zjedn. Am. Péin.), wodno-
ptat. Curtiss-Navy C. R., siln. Curtiss
D. 12 450 KM, Bay-Shore, Baltimore,
Md., 25 pazdziernik 1926 roku.

Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km.:
Por. mar. woj. St. Zj. Hm. Péin. R. Irvine
(St. Zjedn. Am. Péin.), ptat. Vought
Corsair, siln. Pratt et Whitney ,,Wasp"
425 KM, Hampton Roads Va, 21 maj
1927 roku - - = = 210,716 km/godz.
Rekord szybkosci na przestrzeni 2000 km.:
Ryszard Wagner i Jerzy ZinsmaTer (Szwaj-
carja), jednoptat. Dornier ,,Merkur”,
siln. B. M. W. 500 — 600 KM, Al-
tenrheim, 10 sierpien 1927 roku

259,328 km/godz.

172 km/godz.
‘

REKORDY Z OBCIAZENIEM UZYTECZNEM
(Ciezar niezuzywalny).
Obciagzenie 5000 kg.

Rekord dtugosci lotu:

Por. B. J. Connell i H. C. Rodd (St. Zjedn.
Am. Po6in.), dwuptat. P. N. 10, 2 siln.
Packard 600 KM, San-Diego. 15 — 16

sierpien 1927 roku .20 godz. 45 min.

€ d n)

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]
Sekretarz Generalny
(—) B. Kwiecinski

MATOLUHWA >> h 4. Tn.. 2Z<-06.

KONTO CZEKOWE P.K.O. WARSZAWA 14269.
APRES TELECR.:.. AEROKLUB WARSZAWA''



Liga

Odrowy Poyietrzhej i Przecivgazovex

Diuletyh

OGOLNE~ZGROMHDZENIE L. O. P. P,

Ogolne Zgromadzenie Ligi Obr. Pow.
i Przeciwg. odbedzie sie w dniu 25 i 26
maja r. b. w Warszawie w gmachu Insty-
tutu Aerodynamicznego przy ul. Nowowiej-

skiej 50, z nastepujacym porzadkiem
dziennym:
1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Ogélnego Zgro-
madzenia.

3. Sprawozdanie = Zarzadu Gtéwnego
z dziatalnosci Ligi Obrony Powietrznej
Panstwa i Tow. Obrony Przeciwgazowej
za rok 1927.

4. Sprawozdanie Rady Gtéwnej,

5. Sprawozdanie Giéwnej Komisji Re-
wizyjnej.

6. Dyskusja nad sprawozdaniami z dzia-
talnoéci L. O. P. P. i T. O. P.

7. Whiosek o uchwalenie waznosci dla
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej uchwat Ogoélnych Zgromadzen L.O.P.P.
i T. O. P, ktére obowigzywaty w tych
stowarzyszeniach w chwili ich potgczenia
sie.

8. Whnioski programowe i budzetowe
zwigzane z potaczeniem sie L. O. P. P.
i T. O. P.

9. Whioski Rady Gtoéwne;j.

10. Whniosek w sprawie zmiany art. 15
§ 2 Statutu.

11. Whnioski zgtoszone do Zarzadu Gtow-
nego na dwatygodnie przed terminem Ogol-
nego Zgrom, w mys$l art. 22 § 5 Statutu.

12. Wybory:

a) 15 cztonkéw Zarzadu Gtéwnego i 6
zastepcow,

b) 21 cztonkéw Rady Gtéwnej i 6 za-
stepcow,

c) 5 cztonkéw Gléwnej Komisji Rewi-
zyjnej i 3 zastepcow.

Poczatek obrad dnia 25 maja o godz.
10-ej rano.

Termin nadsytania wnioskéw na Ogol-
ne Zgromadzenie uptywa z dniem 11 ma-
jar. b

Zarzad Giéwny prosi Komitety o nade-
stanie mu mozliwie jaknajwczes$niej naz-
wisk pp. Delegatéw celem przygotowania
kart uczestnictwa, ktére wydawane beda
pp. Delegatom przy wejsciu do sali obrad
za ztozeniem petnomocnictwa Komitetow.

RHDH GEOWNH

Posiedzenie Rady Gtéwnej L. O. P. P.
odbedzie sie w dn. 2 maja w Sali Kon-
ferencyjnej Ministerstwa Komunikacji przy
ul. Nowy-Swiat 14, o godz. 16 m. 30, z na-
stepujgcym porzadkiem dziennym.

1. Odczytanie protokétu.

2. Sprawozdanie kwartalne Zarzadu
Gtéwnego.

3. Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego
za rok 1927.

4. Projekty sprawozdan Rady Gtow-
nej na Ogb6lne Zgromadzenie Sprawo-
zdawcze.

5. Programowe i budzetowe wnioski
Zarz. Gt zwigzane z polgczeniem sie
L.O.P.P.i T. O.P.

6. Przyznanie praw Komitetu Woje-
wodzkiego Komitetowi Miejskiemu w Kra-
kowie.

7. Wnhniosek Zarzadu Gitéwnego o mia-
nowanie p. Stefana Drzewieckiego czton-
kiem honorowym Ligi

8. Whniosek Komitetu Wojew. w Lu-
blinie 0 mianowanie M. hr. Zamoyskiego
cztonkiem honorowym Ligi.

9. Whniosek Komitetu Wojew/w Kiel-
cach, dotyczacy wysokosci diet-

10. Powziecie uchwaty o waznosci dla
Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej uchwaty Rad Gtéwnych, ztaczonych
Stowarzyszenn L. O. P. P. i T. O. P.

11. Sprawa budowy pomnika ku czci
polegtych lotnikéw.

12. Whnioski.

ZHRZED GLOWNY.

Lotnisko w Czestochowie. W dniu
20.111 br. Min. Spr. Wojsk, przejeto cdMin.
Rolnictwa teren o obszarze ca. 100 ha. pod
lotnisko w Czestochowie. Jednocze$nie
Min. Spr. Wojsk, przekazato L. O. P. P.
do uzytkowania i opieki powyzszy teren.

Tegoz dnia zostat rozstrzygniety prze-
targ ofertowy na budowe hangaru i zbior-
nika benzynowego. Koszta budowy pono-
sza wspoélnie Komitety L.O.P.P. w Cze-
stochowie i Zagtebia Dabrowskiego.

Komisja polityki lotniczej. W marcu
i kwietniu odbyly swe posiedzenia naste-
pujace podkomisje:

1) eksploatacyjna trzy posiedzenia, na
ktérych wystuchany zostat referat inz. Mo-
krzyckiego o komunikacji lotniczej i prze-
prowadzono dyskusje na ten temat;

2) polityki og6lnej: dwa posiedzenia
przyczem na drugiem wystuchano referatu
p. pik. Rayskiego o organizacji wtadz na-
czelnych lotnictwa;

3) personelu fachowego jedno posie-
dzenie;

4) przemystowa jedno posiedzenie,

5) naukowa trzy posiedzenia.

Do komisji kooptowano pp. inz. Rum-
bowicza i inz. Arnda.

Kolejowe wagony Obrony Przeciw-
gazowej. Ministerstwo Komunikacji, do-
ceniajgc  znaczenie organizacji obrony

Nr. 3

przeciwgazowej na kolejach, a idac $la-
dem inicjatywy bytego Zarz. Gt T. O. P.
wybudowato 9 wagonéw obrony przeciw-
gazowej, ktére w pierwszych dniach maja
br. zostang uruchomione i oddane do dy-
spozycji poszczeg6lnym Dyrekcjom P.K.P.

Juz w roku zesztym pierwszy wagon
Obrony przeciwgazowej zostat urucho-
miony przez Zarzad Gt T. O. P. Wagon
ten speinit wielka role propagandowsa
i wykazat, jak wielkie ustugi moze oddac
w akcji szkolenia pracownikéw kolejo-
wych.

Wagony dyrekcyjne O. P. G. zostaty
wybudowane wedtug planéw inz. Stece-
wicza w Bydgoszczy, a przez Zarzad Gt
L. O.P.P. fachowo wyposazone we wszel-
ki sprzet instrukcyjny, szkolny i muzeal-
ny z dziedziny techniki walki i obrony
przeciwgazowej.

Wszystkie wagony sg czteroosiowe
i posiadajg wewnatrz sale wykladowa na
30 stuchaczy, komore gazowsg, kabine ope-
ratora filmowego, oraz przedziat dla pre-
legenta. Sciany sali wyktadowej sg przybra-
ne eksponatami, tablicami pogtgdowemi
i instrukcyjnemi. Wagon ponadto jest wy-
posazony w odpowiednig ilo$¢ masek ¢wi-
czebnych, oraz dezynfektor do dezynfe-
kowania masek po uzyciu ich przez jedna
grupe osoéb.

Uroczyste uruchomienie wagonéw na-
stgpi w pierwszych dniach maja b. r. na
dworcu Gltéwnym w Warszawie w obec-
nosci przedstawicieli wiadz rzadowych,
cztonkéw Zarzadu Gitéwnego L.O.P.P. oraz
delegatéw dyrekcyj P.K.P.

Akcja Min. Komunikacji jest godna
najwyzszego uznania.

Budowa 1-go Osrodka Obrony Prze-
ciwgazowej. Dzieki usilnym staraniom
bylego Zarzadu Gt T. O. P. Min Robét
Publicznych przyznato teren pod budowe
pierwszego Osrodka Obrony Przeciwga-
zowej w Warszawie.

Przyznany teren zostat przekazany Za-
rzadowi Gt L.O.P.P. Znajduje sie on na
Zoliborzu miedzy ulicami: tacznosci, Ar-
tylerji, Kawalerji, Krasinskiego, Lotnictwa
i Placem Grunwaldzkim, obejmuje prze-
strzen okoto 20.000 m2.

Budowa ,,0$rodka" zostata powierzona
Komitetowi Stotecznemu, ktéry posiada
na ten cel zebranych przez poprzedni sto-
teczny Oddziat T. O. P. okoto 300.000 zt

Komitet Stoteczny powotat w tym celu
specjalny Komitet Budowy pod przewo-
dnictwem dr. Martynowicza, z vicepr. prof.
Fr. Czubalskim, sekr. p. K Schmidtem,
skarb, dr. W. Rydzykowskim i czt. prez.
kpt. inz. Kalusinskim; jako cztonkowie
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wchodzg pp.: wojewoda Jaroszewicz, gen.
Rozen, dyr. A. Tupalski, kom. W4, Pitutej
i kpt. Misinski.

Komitet budowy po dokonaniu prac
wstepnych i zatwierdzeniu planéw przysta-
pi niebawem do realizacji tego pierwszo-
rzednego dzieta w dziedzinie obrony kraju.

Propaganda wsréd miodziezy. Za-
rzad Gtéwny L. O. P. P, rozpoczat obec-
nie prace nad pogtebieniem propagandy
idei lotnictwa w szkotach $rednich Rze-
czypospolitej,

W zatatwieniu tego programu rozestat
Zarzad do wszystkich szkét kwestjonar-
jusze, broszure o propagandzie lotnictwa
w szkotach i zwrécit sie do Ministerstwa
Wyznah Relig. i Os$wiecenia Publicznego
z prosba, by akcje jego poparto i by za-
prowadzito w szkotach srednich wyktady
o lotnictwie oraz by zalecito zakladanie
kot lotniczych przez miodziez szkolna.

Ministerstwo odniosto sie nader przy-
chylnie do akcji Zarzadu Ligi i wydato do
wszystkich Kuratorjow w tej sprawie na-
stepujacy okélnik:

Okolnik
Ministerstwa Wyznan Religijnych
i Oswiecenia Publicznego
do Kuratorjéw Okregoéw Szkolnych oraz
do Wojewddztwa Slaskiego i Liceum Krze-
mienieckiego w sprawie popierania lotni-
ctwa przez szkote.

Jednym z niezwykle waznych proble-
moéw polityki panstwowej jest propaganda
lotnictwa. W Polsce w tej sprawie uczy-
niono dotychczas niewiele, zwlaszcza w po-
rownaniu z szerokag akcjg innych panstw.
Stan rzeczy musi jednak zmieni¢ sie na
lepsze i w sprawie tej szkota nie moze
pozosta¢ obojetna. Szkota winna miano-
wicie zainteresowac¢ sprawg lotnictwa catg
miodziez, podleglta jej wpltywom, winna
dalej przez umysty i serca uczniéw i uczen-
nic trafi¢ do két rodzinnych i dokonaé
propagandy wsréd ogotu obywateli, winna
wreszcie z posréd licznych rzesz miodzie-
zy wyltoni¢ zdolne i tworcze jednostki,
nadajace sie w przysztosci do czynnej
pracy na polu lotnictwa. Praca ta bedzie
tern tatwiejsza, ze lotnictwo jest proble-
mem interesujagcym i ponetnym dla mio-
dziezy, inicjatywa wiadz szkolnych zo-
stanie tedy przez miodziez niewatpliwie
z zapatem pochwycona.

Najprostszym sposobem obudzenia za-
mitowania do lotnictwa ws$réd miodziezy
bedzie odpowiednie uwzglednienie tema-
tow z tej dziedziny w samej nauce szkol-
nej. | tak z natury rzeczy zajmie lotni-
ctwo poczesne miejsce w nauce fizyki,
podobnie robét recznych, przy ktérej nau-
ciel uwzgledni mozliwie obszernie nauke
modelarstwa lotniczego wszedzie tam,
gdzie przewiduje sie obowiazujacy pro-
gram nauczania; ale takze i inne przed-
mioty nastreczg sporo sposobnosci do
omowienia zagadnien z dziedziny lotnictwa.
Nauka jezyka ojczystego oraz jezykéw
obcych uwzgledni lotnictwo w tematach
czytanek, ¢wiczen w moéwieniu i wypra-
cowan pismiennych; w matematyce bedzie
miodziez rozwigzywata ¢wiczenia domowe
i szkolne takze i z tej dziedziny, w nauce
historji nauczyciel przedstawi przy spo-
sobnosci drogi préb i usitowan, ktéremi
ludzko$¢ w ciggu diugich wiekéw doszta
do rozwigzania problemu zeglugi powietrz-
nej i uwydatni dziejowag doniosto$¢ wy-
nalazku w obecnej jego postaci; takze
w nauce geografji problem komunikacji

LOT POLSKI

lotniczej powinien znalezé¢ odpowiednie
uwzglednienie.

Przy szczeg6towem rozpatrzeniu pro-
graméw szkolnych na réznych stopniach
nauczania pod katem widzenia potrzeb
lotnictwa nauczycielstwo znajdzie niewat-
pliwie jeszcze wiele innych momentéw,
ktére nadawatyby sie do poruszenia w na-
uce szkolnej. O ile to tylko mozliwe,
nalezatoby jednak wspiera¢ nauke lektu-
rg domowg miodziezy. Bibljoteki szkolne
nalezy zaopatrzy¢ w odpowiednig lekture
a czytelnie w czasopisma fachowe. Mini-
sterstwo zwraca uwage na Kilka ksigzek
i czasopism z tej dziedziny, zaleconych
przez Komisje oceny ksigzek do czytania
dla miodziezy szkolnej, zwiaszcza na cza-
sopismo ,,Miody Lotnik", wychodzgce
w Warszawie naktadem Ligi Obrony Po-
wietrznej Panstwa, dalej na piekng ksia-
zeczke Bolestawa Orlinskiego p. t. ,,Moje
wrazenia z Tokjo", Warszawa 1927, i ksigz-
ke Tadeusza Garczynskiego , O wiadze
nad biekitami", Warszawa 1925, nak}.
L, O. P. P,

Miodziez wyzszych oddziatéw szkot
powszechnych, wzglednie nizszych klas
szko6t Srednich  zawodowych, warto za-
checi¢ do przeczytania odpowiednich po-
wiesci, jak np. Barszczewskiego ,,W 8 dni
dookota S$wiata”, Warszawa, Gebethner
i Wolff, albo Uminskiego ,,.Samolotem do-
kota Swiata"”, Warszawa, Trepte. Wobec
szczuplej jeszcze polskiej literatury lot-
niczej nie nalezy pomija¢ ksigzek w je-
zykach obcych, o ile sg dostepne dla
miodziezy. Oczywiscie takze bibljoteki
nauczycielskie nalezy zaopatrzy¢ w od-
powiednig literature.

Okolnik Mnisterstwa z dnia 13 kwiet-
nia 1927 r. Nr. O Prez. 1891/27 (Dz. Urz.
Nr. 8, poz. 116) zwrdécit uwage na po-
trzebe wspoétdziatania z akcjg odczytowaq
Ligi Obrony Powietrznej Panstwa, oraz
na celowos$¢ zakladania kot szkolnych
L. O, P. P., ktére sie moga sta¢ pozada-
nym os$rodkiem propagandy lotniczej
w szkole. Précz tego jednak nalezatoby
popiera¢ tworzace sie tu i owdzie po
szkotach koétka i kluby miodziezy, obja-
wiajacej specjalne zamitowanie lotnictwa
(kluby modelarstwa lotniczego, budowy
$lizgowcéw, lub awionetek, sportu balo-
nowego i t. d.).

Na konferencjach rodzicielskich nalezy
odpowiednio wyjasni¢, dlaczego udziat
miodziezy w organizacjach lotniczych
uwaza sie za pozadany.

Wszelkie organizacje lotnicze mio-
dziezy nalezy jednak utrzymac¢ Scisle na
gruncie szkolnym. W razie, jesli przy
tworzeniu specjalnych klubéw lotniczych,
o ktérych wyzej wspomniano, niema na
terenie jednej szkoty dostatecznej liczby
uczniéw, objawiajgcych specjalne zainte-
resowania, np. do modelarstwa, problemu
awionetek i t. d.,, mozliwe jest wspol-
dziatanie w jednym Kklubie specjalnym
miodziezy kilku szkét na terenie tej sa-
mej mMiejscowosci. Tworzenie miedzy-
szkolnych organizacyj lotniczych mtodzie-
zy na terenie powiatéw, czy wojewoddztw
nie jest dozwolone.

Prowadzac systematyczng akcje w kie-
runku rozbudzenia zamitowan lotniczych
wséréd miodziezy, nie nalezy zapominaé
o doraznej akcji, w miare nastreczajacych

sie sposobnosci. Beda to tak zw. ,ty-
godnie lotnicze™ L. O. P. P., wystawy
lotnicze, odczyty, filmy z dziedziny lot-
nictwa i t. p.

Wszystkie takie okazje powinny by¢
odpowiednio wyzyskane przez szkote,
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o ile to tylko da sie pogodzi¢ z jej za-
daniami wychowawczemi i dydaktycz-
nemu

W zwigzku z niniejszym okdlnikiem
zechce Kuratorjum (Wojewddztwo) po
doktadnem rozwazeniu sprawy na tle
miejscowych warunkéw oraz po ewentu-
alnem porozumieniu sie z wiladzami woj-
skowemu wzglednie takze z odpowiednim
Wojewddzkim Komitetem Ligi Obrony
Powietrznej Panstwa, wyda¢ potrzebne
zarzadzenia na wiasciwym terenie.

Warszawa, dnia 27 marca 1928 r.
(Nr. 1-21247/27).
Minister
Wyznan Religijnych i Os$wiecenia
Publicznego

(—) Dr. Dobrucki.

KOMITET STOLECZNY.

Ogoblne Zgromadzenie. W niedzielg,
dn. 29 kwietnia r, b. o godz. 10 rano od-
bedzie sie w gmachu Instytutu Aerody-
namicznego, Nowowiejska 50, doroczne
sprawozdawcze Ogblne Zgromadzenie Ko-
mitetu Stotecznego L. O, P.P.

Porzadek dzienny Zgromadzenia na-
stepujacy:

1) Zagajenie i wybor prezydjum Zgro-
madzenia.

2| Sprawozdanie Zarzadu z dziatalno-
éci Kom, Stoi. L. O. P. P.

3) Sprawozdanie i wnioski Komisji Re-
wizyjnej Komit. Stét. L, O. P. P.

4) Sprawozdanie Zarzadu Oddziatu Sto-
tecznego Tow. Obrony Przeciwgaz. za
r. 1927.

5) Sprawozdanie i wnioski Komisji Re-
wizyjnej T. O. P.

6) Sprawozdanie tymczasowego Zarza-
du potaczonych Komitetéw.

7) Uzupetnienie programéw dziatalno-
éci i budzetéw potgczonych Komitetéw
Stotecznych.

8) Wybory wiadz potgczonych:

a) Zarzadu, b) Komisji Rewizyjnej.

9) Wolne wnioski, zgtoszone na 7 dni
przed terminem Zgromadzenia.

W mysl artykutu 17 Statutu, Zgroma-
dzenie bedzie prawomocne bez wzgledu
na liczbe przybytych delegatéw. Zgroma-
dzenie powyzsze bedzie walnem zebra-
niem delegatéw obu instytucyj (L.O.P.P.
i T. O. P.), na ktérem dokonane zostanie
ostateczne potaczenie Komitetéw Stotecz-
nych obu organizacyj w jeden Komitet
Stoteczny Ligi Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej.

KOMITETY WOJEWODZKIE

Krakéw. Kurs (skrécony) na-
uki o lotnictwie dla cztonkéw Ko-
ta Nauczycieli Szkét $Srednich i wyzszych
w Nowym Saczu urzadzit Woj. Komitet
L. O. P. P. w Krakowie w czasie od 6
do 12 lutego br. wigcznie. 1lo$¢ uczestni-
kéw 20. Techniczne kierownictwo kursu
objat pptk. Schneider.

Wyktady obejmowaty skrét catkowitej
encyklopedii lotnictwa z wyjatkiem silni-
ka, a zatem: meteorologia, historja lotnicza,
lotnictwo w przyrodzie, opis samolotu,
budowy ptatowcoéw, osprzet samolotu, te-
orja lotu, lotnictwo wojskowe, cywilne,
bezsilnikowe, orjentacja i aeronawigacja,
latanie i fotografja lotnicza.

Gtéwny nacisk kiadziono na modelar-
stwo, ktéremu poswiecono 18 godzin.

Instruktorem modelarstwa byt p, Cier-
niak, Shuchacze poczynili bardzo znacz-
ne postepy, interesujac sie zywo wykia-
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danemi przedmiotami. Rezultat kursu jest
ten, ze o 20 os6b powiekszyta sie liczba
instruktoréw nauki lotnictwa i modelar-
stwa lotniczego w uczelniach.  Absol-
wenci kursu beda propagowali idee lot-
niczg wéréd miodziezy szkolnej.

Warszawa. Ogolne Zgroma-
dzenie. Dnia 22 kwietnia b. r. w sa-
li Instytutu Aerodynamicznego w Warsza-
wie odbylo sie Ogélne Sprawozdawcze
Zgromadzenie Warszawskiego Komitetu
Wojewddzkiego Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, a zarazem pierwsze
Ogoblne Zgromadzenie potaczonych jedno-
stek organizacyjnych L. O. P. P.i T. O. P.
na terenie Wojewo6dztwa Warszawskiego.

Obrady zagait prezes Zarzadu Komi-
tetu p. Jozef Przybyszewski, poczem do-
konano wyboréw prezydjum. Na przewo-
dniczacego wybrano — p. inz. M. Sikor-
skiego z Wioctawka, na v.-przewodniczace-
go — p. Z. Strzemzalskiego z +towicza,
na sekretarza — p. St. Pawlowskiego, dy-
rektora biura Komitetu Woj.

Sprawozdanie z dziatalnosci ogo6lnej
i finansowe Komitetu Woj . L. O. P. P.
za rok 1927 zitozyt prezes Zarzadu p. J.
Przybyszewski, a sprawozdanie z dziafal-
nosci ogolnej i finansowej Warsz. Oddzia-
tu Woj. T. O. P. za rok 1927 — skarbnik
Zarzadu p. E. Kuczynski, dajac jednocze-
$nie catkowity zarys dziatalnosci Oddzia-
tu Wojewoddzkiego T. O. P. od chwili po-
wstania.

W mysl
nych L. O.

wnioskéw Komisyj Rewizyj-
P. P.iT. O. P. udzielono obu

LOT POLSKI

Zarzadom absolutorium wraz z podzieko-
waniem.

Ogoblne  Zgromadzenie  zatwierdzito
zmiany w programie dziatalnosci i preli-
minarzu wydatkéw na rok 1928 Komitetu
Woj. L. O. P. P.,, uwzgledniajgc potrze-
by obrony przeciwgazowej. Mianowicie
zmieniony program dziatalnosci na rok
1928 obejmuje:

1. Rozbudowa lotnisk

a) budowa lotniska w Ptocku, Ku-
tnie i Nowem-Miescie,

b) dokonczenie budowy
w Ciechanowie.

2. Przygotowanie kadr mechanikéw lot-
niczych oraz instruktoréw druzyn rato-
whniczych przeciwgazowych przez prowa-
dzenie odpowiednich Kurséw.

3. Popieranie tworczosci technicznej
oraz prac naukowych w dziedzinie lot-
nictwa i obrony przeciwgazowej.

4. Organizowanie druzyn ratowniczych
przeciwgazowych oraz budowa schronu
przeciwgazowego w jednem z miast po-
wiatowych Wojewddztwa.

5. Propagowanie idei silnego lotnictwa
i srodkéw obrony przeciwgazowej wsérod
spoteczenstwa i miodziezy, zorganizowa-
nie wiasnej czotéwki propagandowej i za-
poczatkowanie produkcji filmu lotniczego.

6. Organizowanie nowych Két Miej-
scowych L. O. P. P. oraz wzmozenie

utrwalenie organizacji L. O. P. P. na te-
renie Wojewodztwa.

Zmieniony preliminarz wydatkéw na
rok 1928 w ogolnej sumie poprzednio za-
twierdzonej obejmuje wydatki:

lotniska

IX

go L. O. P. P. do okresu budzetu pan-
stwowego.

3) O unormowanie  przynaleznosci
cztonkéw danego terenu do odpowiednich
Komitetéw Powiatowych.

4 O wprowadzenie w szkotach obo-
wigzkowych wyktadéw o lotnictwie i obro-
nie przeciwgazowej.

5) O zastosowanie jednakowych legi-
tymacyj dla cztonkéw L. O. P. P. na ob-
szarze catej Rzeczypospolitej.

Sprawy objete wnioskami pod punkta-
mi: 2, 3, 4 i 5 uchwalono przeditozy¢ do
rozpatrzenia na Ogo6lnem Zgromadzeniu
Ligi. -
gDokonano wyboréw do Zarzadu i Ko-
misji Rewizyjnej.

W skiad nowego Zarzadu weszli pp:
Edward Kuczynski, pptk, Kazimierz Mo-
niuszko, Kazimierz Morawski, pptk. Mie-
czystaw Pietraszek, Jozef Przybyszewski,
Wactaw Rozwadowski, ptk. Jan Sendorek,
Wiadystaw Sottan, Kazimierz Zajdler.

Do Komisji Rewizyjnej zostali wybra-
ni pp; Bolestaw Berkan, Jerzy Kowal-
czewski, Wincenty Mleczko.

Delegatami na Ogoélne Zgromadzenie
Ligi zostali wybrani pp.: J6zef Przyby-
szewski i Wiadystaw Sottan.

KOMITETY MIEJSKIE

Krakéw. Ogolne Zgromadze-
nie Komitetu Miejskiego L. O. P. P. od-
byto sie dnia 2/111 br.

Zebranie zagait prezes dr. Schneider,
wiceprezydent miasta. Przewodniczacym
zebrania wybrano p. putk. dr. Nauolskie-

Sumy go. Przyjeto sprawozdanie za rok 1927

zatwierdzon. propon.  Zarzadu i Komisji rewizyjnej.
Dokonano wyboru cztonkéw Zarzadu
1. Na budowe lotnisk - - - - - - - - 80.000.—  65.000.—  Komitetu: prezes dr. Schneider; cztonko-
2. Kurs Pomocniczych Mechanikéw Lotn. i Kurs Instrukt. wie pp: dr. Nadolski, inz. Kaczynski, kpt.
Obrony Przeciwgazowej - - - - - - 25.000 —  25.000.— dr. Michalik, Pacuta, dr. Halewski, por.
3. Popieranie tworczosci techn. oraz prac naukowych Majko, mjr. Romanowski, Kisielewski.
w dziedzinie lotnictwa - - - - - - 10.000.— 10,000 — Zastepcy pp.: kpt. Imielski, por. Dobrzan-
4. Propaganda lotnicza i obrony przeciwgaz. 35.000.—  40.000 —  ski, kpt. Olszewski, Paleczna. Komisja re-
5. Organizowanie druzyn ratown. przeciwgaz. 5.000.—  wizyjna pp.: Jamka, Fritsch, Broniewski.
6. Wybudowanie schronu przeciwgaz. w jednym z miast Uchwalono wystgpi¢ do Rady Gtéwnej
powiatowych - - - - - - = - 5.000.—  z wnioskiem na przemianowanie dotych-
7. Administracja 30.000.—  35.000.—  czasowego Komitetu na Komitet Miejski
8. Nieprzewidziane............ciiniiiiiiii s 10.000.— 5.000— na prawach Wojewddzkiego. W koncu
9. Przelew do Zarzadu Gtéwnego L. O. P, P. 190.000.— 190.000.—  uchwalono apel do mieszkancéw Krako-
wa, azeby, popierajac cele Ligi Obrony
380.000.— 380 000.—  Powietrznej i Przeciwgazowej, wstepowali

w szeregi cztonkéw Ligi.

Biuro znajduje sie w Wojewddztwie:
parter 16. Wopisowe 1| zt. skladka mie-
sieczna 50 gr.

Zatwierdzono wnioski zgtoszone przez
Zarzad Komitetu Wojewodzkiego:
1) O waznosci dla Zarzadu Komitetu

Wojewddzkiego L. O. P. P uchwat Ogol-
nych Zgromadzen L. O. P P. i T. O. P.
2) O dostosowanie okresu budzetowe-

Konkurs Zarzagdu Gitownego L. O. P. P. na dyplom dla czionkdédw honorowych Ligi za
zastugi na polu lotnictwa Ilub obrony przeciwgazowej, wzglednie — przyczynienia
sie do rozwoju organizaciji.

Zarzad Gtowny L. O. P, P. ogtasza Konkurs na
dyplom zastugi dla cztonkéw honorowych Ligi.

Warunki Konkursu sg nastepujace:

W Konkursie mogag bra¢ udziat tylko polscy
artysci.

Papier, na ktérym dyplom zostanie reproduko-
wany, bedzie czerpany, mirkowski, z brzegami strze-
pionemu Wielko$¢ papieru 48/311) ctm.

Technika reprodukcji: druk kreskowy, z kliszy
cynkowej.

llos¢ kolorow dowolna, niewiecej jednak jak
trzy kolory, z ewentualnem uwzglednieniem ztotego.

Kompozycja swobodna.

lekst wedle zalgczonego wzoru, przyczem za-
uwaza sie, ze wiersze, w ktoérych wypisane beda

nazwiska cztonkéw honorowych i daty muszg by¢
wolne od druku.

Piecze¢ bedzie sucha, plastyczna.

Dtugosc jej Srednicy 5 ctm. Miejsce jej umie-
szczenia nalezy uwzgledni¢ w kompozycji.

Termin nadsytania prac konkursowych uptywa
z dniem 11 czerwca 1928 r., przyczem dla projek-
téw, nadsytanych pocztg, dowodem zachowania ter-
minu bedzie data stempla pocztowego.

Prace winny by¢ nadsytane do biura Zarzadu
Gléwnego LOPP w Warszawie, ul. Dtuga 50—I1 pietro
w zaklejonem opakowaniu, w tekach, nie w rulo-
nach, z napisem: ,Konkurs na dyplom dla czion-
kow honorowych LOPP”, i opatrzone godtem, wraz
z zapieczetowang oddzielng kopertg, opatrzong takze
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na zewnatrz godiem i mieszczaca wewnagtrz pod
pieczecig imie i nazwisko, oraz dokiadny adres au-
tora.

Zarzad Gléwny Ligi przeznacza na nagrody
1500 zt, z ktorych I-sza wynosi¢ bedzie 1000 zi.,
It-ga za$ 500 zi., przyczem Liga zastrzega sobie
mozno$¢ zakupienia nienagrodzonych projektéw po
250 zi, za prace.

Projekty ' nienagrodzone i niezakupione pozo-
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stajg wihasnoscig autoréw i mozna bedzie je odebrac
w biurze Zarzadu Gtoéwnego L.O.P.P. najpOzniej do
1 lipca 1928 r.

Sad Konkursowy stanowic¢ beda:

PP. prof. Stanistaw Noakowski, prof. Edmund
Barttomiejczyk, prof. Zygmunt Kaminski, prof. Ta-
deusz Pruszkowski, prof. Wiadystaw Skoczylas, oraz
z ramienia Ligi jej prezes Zarzadu Gtéwnego, prof.
Antoni Ponikowski,

Tekst dyplomu

ZAStUDZE CZESC!

LIGA OBRONY POWIETRZNEJ

PRZECIWGAZOWEJ

OBYWATELI PRZODUJACYCH CZYNEM OFIARNYM

NA WZOR DO NASLADOWANIA STAWIAC,

W UZNANIU JEGO ZAStUG OKOLO

UCHWALA OGOLNEGO ZGROMADZENIA, W DNIU

JEDNOMYSLNIE POWZIETA,

MIANOWALA SWOIM

CZEONKIEM HONOROWYM,

CO ZARZAD GLOWNY DYPLOMEM NINIEJSZYM

STWIERDZA UROCZYSCIE.

WARSZAWA, DNIA........

SEKRETARZ:

PREZES:

(STEMPEL SUCHY)



