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JLOSWIECIM”

ZjednoczoneyaLrykiyhiassyn | Samochodow 5. A w_ OswieGimjy

Tel. 47. Tet. 47.

: Nowa placowka zatozona z udziatem
.W kapitatu polskiego, opierajgc sie na dtu-
goletnich dosSwiadczeniach wszechswiato-
wego koncernu maszynowego
Czeskomorawska - Kolben-Danek
S. A. w Pradze,
wyrabia i dostarcza z fabryk wilasnych
w OsSwiecimiu i w Czechostowacji.
Materjaty dla celéw lotniczych.
Maszyny wszelkiego rodzaju.
Maszyny i aparaty elektrotechniczne.

Kompletne urzadzenia elektrowni i t. d.

SAMOCHODY
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L. fiLTMAN

Katowice, — Rynek 11

Narzedzia i artykuty dla warsztatow maszynowych elektrycznychi tp.

Aparaty do autogenicznego spawania i ciecia metali
Karbid — Beagid

Zelazo wszelkiego rodzaju — blachy.

Tel. 24, 25, 26. Tel. 24, 25, 26.

Biuro Techniczne

Katowice, ul. Stalmacha 18.

Tel. 19-18.
Centralne ogrzewania. Urzadzenia sanitarne.
Nawadnianie Ogrzewanie
Odwadnianie Centralne

Konta bankowe: Katolickie Tow. Bankowe. Katowice.
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.t AMLA

Fabryka

zdrowotno techn. urzadzen i aparatow

¢ S) -

TELEFON 1433 KATOWICE SOBIESKIEGO 13

Migdzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrzne]

Compagnie Internationale
de Nauigation Herienne

W r. 1928 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
i 2.190.000 kilometrow.

WARSZAWA

UL. TOPOLOWA > LOTNISKO CYWILNE
Tel. 258-13 i 110-81 « Adr. tel.: C. I. D. N. A

W dn, 28 grudnia 1929 r. wygrali premjowe

bilety na przelot samolotem, w m. stycz-

niu rb, nastepujacy prenumeratorzy roczni
,LOTU POLSKIEGO"

Dyrekcja VIII, Gimnazjum we Lwowie.
Dyrekcja V Gimnazjum Meskiego w/m 3 Maja 18.
Inz. Wojciechowski, w/m Em. Plater 11 — 4.
Dr. Edm. Lukanowski, Katowice, Staromiejska 2.
Jézef Burchacinski, p. Otyka, Moczulce.

Ks. Bolestaw Staniszewski, w Skokach.

Po odbidor upowaznien na odbior biletow
nalezy sie zwraca¢ do Administracji ,,Lotu
Polskiego”, (Diuga 50). Wszystkie bilety mu-
szg by¢ wykorzystane do dn, 31 styczniab.r.
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KATOWICE
| Hurtownia towarow kol onjalnyGh
I ul. Stawowa 16. Telefon 364 i 2370.

SIWINWW L MIWIBUIIEK; IIFTTEMUHYHNyiHTLITWIlTHITIE A

LORNETKI teatralne i potowe OPTYK
ZEISSA szkla ,Punktal FOTO vy
APARATY i przybory fotograficzne Krolewska Huta, Wolnosci 5. Tel. 5-45.
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CENTRALNE OGRZEWANIA i SANITARNE URZADZENIA

SP. Z OGR. ODP.

KONIECZNY IWOLNY

Katowice, ul. Jagielonska nr. 36
Telefon nr. 23-92

Projektujg i wykonujg wszelkie systemy centralnych

ogrzewan, pierwszorzedne urzgdzenia sanitarne, taznie,

susznie i zaopatrzenie domow wodociggami z studzien
gtebokich i t. p.

'MONIER S. fl.

Tel. 125 Katowice ul. Sobieskiego 3.

Przedsiebiorstwo Budowlane dla prac
podziemnych, nadziemnych i zel-betonowych.

Projektowanie catkowitych budowli prze-
mystowych i domow mieszkalnych.

Specjalnosé: Zelazo-beton.
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MIMAU LLiTi AU tLi pritit

OAS

BIURO BUDOWLANE

KATOWICE, Gen. Zajgczka 14, tel. 31-71.

Sporzadza:
Koleje Studja
Drogi Projekty
Mosty Plany
Kosztorysy

zelbetonowe

Nr.
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LOT POLSKI

KUPUJCIE WYROBY KRAJOWE

SCHWEIKERTA

Tow. flkc. Wyroboéw Weilnianych i Gumowych

F.W. Schweikert w todzi, ul. Piotrkowska 147.

IIsil - Iliw sl WSZEDZIE DO NABYCIAI! W. W.

Kaiowice, ulica Mickiewicza 34

Telefon 23-59.

Reprezentacja ,Lotu Polskiego” Organ L. 0. P. P. i A. R P. na Woj.
Slaskie i Zagtebie Dagbrowskie.

Przyjmuje ogtoszenia do wszystkich gazet i pism krajowych i zagranicznych.
Zatatwia reklame tramwajowa, plakatowg i kinowa we wszystkich miastach
Polski. — Przeprowadza kampanje reklamowe w czasopismach na najdo-
godniejszych warunkach.
Witasne wydawnictwa; Informator Slaski Przemystu, Handlu, Finanséw i Rzemiosta
Wojewoddztwa Slaskiego i Zagtebia Dabrowskiegoll, kalendarze $cienne, roz-
ktady jazdy i t. p.

Prosimy o zagdanie nieobowigzujgcych ofert.



VIII

LOT POLSKII

BROWAR OKOCIM

poleca swoje piwa

Marcowe
Eksportowe

Porter

W sezonie zimowym piwo
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POTEZNY +OSKOT SILNIKOW POWIETRZNYCH GIGANTOW POWITAL ROK NOWY.

Platowiec-olbrzym przewozacy swobodnie 200 pasazerdw z szybkoscig 235 kim. na godz. przeznaczony do transportow
transoceanicznych.
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POLSKI Nr. 1

Lotnictwo w roku 1929 i nasze zamierzenia na przysztosc.

.~Zakonczyt sie rok 1929. U progu roku nowe-
go nie od rzeczy bedzie zastanowi¢ sie nad tern, co
rok ubiegty przyniést lotnictwu.

Swiatowy bilans lotniczy za okres ten przed-
stawia sie pomysinie, Anglja zdobywa rekord szyb-
kosci, osiagajac szybkos¢ 575 km/godz, Niemcy urze-
czywistniajg swoje nadzieje, jakie od tylu lat pokta-
dali w sterowcu — Zeppelin bowiem dokonat zna-
nego wszystkim przelotu. Olbrzym Do-X uskutecz-
nia pomyslnie lot, dowodzac tern samem, ze lotnic-
two nadaje sie réwnie dobrze do komunikacji jedno-
stkowej, jak i masowej. Fak ten skierowuje zeglu-
ge powietrzng na nowe tory. Italja pod rzadami
Mussoliniego wspaniale rozwija swoj przemyst lotni-
czy. Francja po zreorganizowaniu swych naczel-
nych wiadz lotniczych powoli zdobywa ponownie
przodujace miejsce w lotnictwie Swiatowem, Z pan-
stw stowianskich najwiekze rezultaty w tej dziedzi-
nie osiggneta Czechostowacja, zdobywajgc zagranicz-
ne rynki zbytu dla swego przemystu lotniczego.
Rosja Sowiecka realizujgc swoj piecioletni plan roz-
budowy lotnictwa rozszerza swe dtugodystanso-
we linje.

U nas zrobiono réwniez duzo w kierunku roz-
woju lotnictwa. Lotnictwo wojskowe swg mrowcza,
cichg pracg doklada wszelkich mozlwych staran,
aby w razie potrzeby dzielnie i skutecznie bronic
Ojczyzny, Praca naszych wojskowych pilotow je»|
niewdzieczna, gdyz mowi sie o niej bardzo malo,
tylko Kkatastrofy lotnicze przypominajg spoteczen-
stwu, jak niebezpieczng i petng poswiecenia jest
stuzba pilota. Lotnictwo cywilne rozwija sie za-
wdzieczajgc skoordynowanemu wysitkowi kierownic-
twa i wszystkich pracownikéw. Polskie Linje Lot-
nicze ,,Lot" prosperuja coraz lepiej i w roku 1930
oczekujemy kilku nowych potaczen naszej stolicy
z zagranicg. Port lotniczy m. Poznania przygotowu-
je sie do wystawy komunikacyjnej, ktora ma miec
miejsce w lecie r. b.

Polski przemyst lotniczy, a zwiaszcza praca
konstruktorska w tej dziedzinie, wydata piekne owo-
ce, chociaz rok 1929 byt rokiem stabym, jesli cho-
dzi o strone finansowa. Panstwowe Zaktady Lotni-
cze wykonaty poscigowy ptatowiec P-I, ktérym sie
zainteresowata nawet zagranica. Plage i Laskiewicz
w Lublinie poza wypuszczeniem kilku nowych pro-
totypow, dostarczyt Belgji Fokkera transportowego,
wykonanego catkowicie w swej fabryce. Biata Pod-
laska rowniez poszczyci¢ sie moze paroma prototy-
pami wiasnej konstrukcji. Pamietamy wszyscy po-
Swiecenie ptatowca PWS-20, dostarczonego Polskim
Linjom Lotniczym ,Lot". Fabryka ,,Samolot" w Poz-
naniu w dalszym ciggu doskonali sie w budowie ty-

péw szkolnych. Nie zapominajmy, ze dziat silniko-
wy nie pozostat w tyle, gdyz prawie wszyst-
kie wyzej wymienione ptatowce zaopatrzone sg
w silniki w kraju wykonane. Widzimy wiegc, ze
Polska nie proznuje i w dziale lotnictwa praca na-
sza postepuje. Nasuwa sie jednak pytanie, czy do-
trzymujemy pod tym wzgledem kroku lotnictwu
miedzynarodowemu. Ze smutkiem stwierdzi¢ nale-
zy, ze duzo nam jeszcze brakuje, aby nasze lotnic-
two staneto na poziomie, odpowiadajgcym mocar-
stwowemu panstwu. Aczkolwiek wysitki poszczegol-
nych organizacyj sa wielkie, to brak jednolitego
kierownictwa daje sie wyraznie we znaki i wytezo-
na praca nie daje odpowiednich wynikéw. Uregu-
lowanie tego waznego zagadnienia jest naczelnym
zadaniem roku biezgcego. Bedziemy dazy¢ z calg
energja, na ktorg nas sta¢, do tego, aby wiadza lot-
niccza spoczeta w jednych rekach, tak jak to ma
miejsce obecnie we Francji. JesteSmy gteboko prze-
konani, ze spoteczenstwo w zrozumieniu wagi tego
postulatu poprze nas w tej akcji.

Drugim warunkiem, umozliwiajgcym Polsce za-
jecie w bliskiej przysztosci naleznego jej miejsca
w lotnictwie miedzynarodowem, jest preliminowa-
nie wiekszych sum na te cele, niz dotychczas.
Kwoty takie, jak 14.000,000 zi. rocznie na lotnictwo
cywilne, nie mogag nawet w czesci pokry¢ wydat-
kéw na sprawy biezgce, nie mowigc juz o jakichs$
wiekszych inwestycjach i planach. Wydatne po-
wiekszenie tych sum da dopiero mozno$¢ ruszenia
z miejsca. Wierzymy, ze wprowadzeniu w zycie
tych dwuch najwazniejszych zadan, w ktorych sku-
teczno$¢ wierzymy nikt nam przeszkadza¢ nie be-
dzie, przeciwnie, jestSmy gteboko przekonani, ze ha-
sta rzucane przez L, O. P, P.. ,,Wszystko dla Lot-
nictwa" i ,,Silne Lotnictwo — Silna Polska” znaj-
dujg zywy oddzwiek w uswiadomionej czesci spo-
teczenstwa,

Ze sity zywotne spoteczenstwa zdolne sg do
wielkiego wysitku, za przyktad nam stuzyé moze
czyn naszej miodziezy w roku ubiegtym, ktora dzie-
ki zdwojonej energji i zadzy tworczej pracy, potra-
fita osiagna¢ pokazne rezultaty w szkoleniu pilotow
w zorganizowanych przez nich akademickich szko-
tach lotniczych.

Ten godny uwagi czyn ukochanej miodziezy
naszej, ktora pierwsza zrozumiata czem jest lotnic-
two w dobie dzisiejszej, winno by¢ wskaznikiem dla
spoteczenstwa,

A wiec z hastem wytezonej pracy, ufni w swe
tworcze sity, dgzmy do osiggniecia wytknietego celu,
a tern samem, do uzyskania mocarstwowego zna-
czenia lotnictwa naszego panstwa.
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Po opanowaniu lagdu i morza, po skrepowaniu skorupy
ziemskiej stalowemi wiezami linij kolejowych i bandazami szos,
po ujarzmieniu grzbietéw fal oceanéw stalowemi kolosami mor-
skiemi — jesteSmy Swiadkami kulminacyjnego punktu toczacej
sie walki umystu ludzkiego z przyroda o zdobycie przestworzy.

Zdobycze lat ostatnich suto optacajg poniesione dotych-
czas ofiary i daja pewnos$¢ odniesienia kompletnego zwyciestwa.

W ciggu 25 lat ,,nowozytnej” historji lotnictwa uzyskato
ono dzieki zdobyczom techniki tak dominujace znaczenie w zy-
ciu ludzkosci ze stalo sie z najréznorodniejszych powodoéw je-
dna z najwazniejszych dziedzin zycia panstwowego.

Panstwa przodujgce w lotnictwie musiaty juz dzi$ stwo-
rzy¢ w swych rzadach obok innych ministerjow — ministerja
lotnictwa, rozumiejac doniosto$¢ tego czynnika w kompleksie
spraw panstwowych.

Wzrost zainteresowania zmusit nawet prase codzienng do
poswiecania coraz wiecej miejsca lotnictwu, ktére do niedawna
wypetniata tylko sensacyjnemi opisami katastrof lotniczych.

Chwila obecna jest przetomowa w dziejach lotnictwa.

Twierdzenie sceptykow, przypisujace lotnictwu wyltacznie
role $rodka transportowego jednostek, Ilub znaczenie li tylko
sportowe, rozsypato sie w proch. Stoimy wobec dokonanych
faktéw, $wiadczacych iz lotnictwo jest juz obecnie gotowe do
transportow masowych na réwni z pozostatemi $rodkami ko-
munikacji.

Przechodzac do wiasciwej tresci dzisiejszego artykutu,
zaczniemy od tych olbrzyméw, ktére juz lataty, a potem zaj-
miemy sie temi, ktére sg w budowie lub w projektach.

Mamy w tej chwili do zanotowania cztery olbrzymy, kt6-
re odbyly udane prébne loty.

Dwa niemieckie ptatowce; wodny Dorniera, ochrzczony
imieniem ,,Do-X" i lgdowy Junkersa ..G-38”.

Dwa steréwce: angielski R 101 i niemiecki L. Z. 127.

POLSKI 3

Olbrzymie hydro Dorniera jest juz dos$¢ popularne.

Jak wiadomo (patrz Lot Polski 9/29 r.) pierwszy lot
odbyt sie doskonale, a na nokitad tego latajgcego okretu za-
brano 169 osob, t. i. 19 ludzi zatogi i 150 pasazeréw.

Do przewiezienia tej ilosci 0s6b trzebaby byto 42 samo-
chody 4-0 osobowe.

Jesli chodzi o inne s$rodki lokomocji, to ta liczba pasa-
zerébw wypetnitaby bardzo szczelnie 2 pulmanowskie wagony
kolejowe, lub 4 wagony tramwajowe.

,,D0-X" jest przeznaczony do lotdbw na przestrzeni co-
najmniej 1.000 kilometréw, trwajacych 6 — 7 godz. W zwigzku
z tern urzadzenie wewnetrzne tego kolosa jest w ten sposéb
pomyslane, by pasazerom zapewni¢ maksimum wygody i swo-
body. Cze$¢ licznych kabin moze by¢ zmieniona na przedzia-
ty sypialne. Salon ma diugosci 7 m. i szerokosci 31/2m. W pta-
towcu tym jest réwniez urzadzony i zaopatrzony obficie bar
oraz palarnia o klubowych meblach.

Zaktady Dorniera otrzymaty juz zaméwienie od amery-
kanskiego miljonera G. Wood'a na latajacy jacht. Wnetrze
ma by¢ specjalnie luksusowo urzadzone dla 24-ch oséb
oprécz zatogi.

W pierwszych dniach listopadar. z. odbyt tez pierwsze loty
zapowiadany oddawna latajagcy olbrzym lgdowy Junkers'a,
ochrzczony imieniem ,,G. 38”. Jest to przejsciowy typ od zna-
nego u nas typu samolotu komunikacyjnego 6-cio osobowego
F. 13, poprzez samoloty wieksze, do zapowiedzianego olbrzy-
miego Junkers’a, ktéry ma pomieéci¢ 100 pasazeréw i by¢
t. zw. ,latajgcem skrzydtem".

,,G. 38" moze zabra¢ na pokiad, zaleznie od
terjatbw pednych, 35 do 56 pasazerow.

Ogodlna waga ,,G, 38" wynosi 24.000 kg.

W rozplanowaniu wnetrza zwrécono przedewszysikiem
uwage na mozno$¢ zatadowania [najwiekszej ilosci towaru —

ilosci ma-

Samolot olbrzym — Junkers ,,G-38".
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Wodnoptat-olbrzym ,Do-X".

a potem dopiero na urzadzenie kabin pasazerskich, ktore sa
ulokowane w skrzydtach. Jest to zatem co$ w rodzaju pocig-
gu towarowego, do ktérego dodano wagon osobowy. ,G 38"
moze z pelnem obcigzeniem przelecie¢, przy szybkosci ponad
200}kIm. na godzine, przeszto 4.000 kim. drogi, a wiec np.
z Berlina przez Warszawe do Tomska.

Przypuszcza¢ nalezy, ze czasy najblizsze dadzg nam zre-
alizowanie dalszych zamierzen budowy olbrzyméw-ptatowcow
i dalsze sensacyjne wiadomosci.

Z niemieckich konstruktoréw, oprécz Dorniera i
kers'a, zapowiada Rumpler budowe ptatowca na 170 o0sG6b.

Anglicy projektujg olbrzyma (na 200 pasazeréw) o 3-ch
ptaszczyznach nosnych, ktéry ma rozwija¢ szybkos$¢ 250 kim.
na godzine. Lotéw jego nalezy oczekiwaé¢ na wiosne r. 1931

W Ameryce z kolosalnemi projektami nosza sie Zaklady
Forda i konsorcjum, ktére prawdopodobnie powstanie przy
udziale Generat Motors, Fokkera i Dorniera.

Prasa niemiecka rozpisuje sie szeroko o projektach anglo-
amerykanskich na temat budowy ,latajgcych okretow", ktére
majg utrzymywacé¢ komunikacje pomiedzy Londynem i New-Yor-
kiem. Olbrzymy te majg posiada¢ skrzydio o rozpietosci 150
metréw i 12 silnikéw po 1.000 MK.

Miesci¢ majg po 500 pasazerow, a zatoga ma liczy¢ oko-
to 100 ludzi.

Koszt takiego jednego hydro-olbrzyma wyniesie okoto
40.000.000 zt.

Przechodzac do olbrzymow-sterowcow, zacza¢ trzeba od
Zeppelina nazwanego ,L.Z. 127" i 2 sterowcow angielskich
R 100 i R 101.

Steréwce angielskie, te latajace kolosy, sa niestusznie
zwane angielskiemi Zeppelinami. ROznig sie od Zeppelindw
ksztaltem, konstrukcja, materjatami pednemi, urzadzeniem i t. d.

Pojemnos¢ komor gazowych obydwu sterowcéw angiel-
skich R. 100 i R. 101 wynosi 141.600 ma3.

Objeto$¢ te mozemy sobie uzmystowié, jesli zdamy so-
bie sprawe, ze jest to objeto$¢ réwna mniej wiecej 7,000 nor-
malnych cystern kolejowych po 20 m3. czyli 14 pociagéw po
50 cystern.

Diugo$¢ R 100 wynosi 216 m.

Diugos¢ R 101 220 m. to jest blisko 3 razy wy-
soko$¢ wiezy Marjackiej w Krakowie, lub potowa dtugosci mo-
stu Poniatowskiego w Warszawie.

Srednica najgrubszego poprzecznego przekroju 40 m.

Stosunek diugosci do szerokosci 1:5°/2

Nosnos$¢ kazdego olbrzyma wynosi 157.000 Kg.

Zatoga skiada sie z 40 ludzi.

Kabiny moga pomiesci¢ 100 pasazerow na kazdym ste-
rowcu.

Maksymalne obcigzenie jest obliczone na 15.000 kg. pa-
sazerOw z bagazem i 10.000 kg. na towar.

Maksymalna szybko$¢ 132 kim. na godzine.

Materjaltbw pednych obydwa moga zabra¢ na 40 go-
dzin lotu.

Normalna dtugos¢ lotu jest przewidywana na 5.000 kim.
t. j. 2 razy tyle co wynosi droga z Paryza przez Warszawe do
Moskwy, a maksymalna na 10 000 kim.

Moc silnikéw w sumie wynosi u obydwu sterowcoéw po
4.500 koni, na co sktadajg sie umieszczone w 3 gondolach sil-
niki typu Rolls-Roys, benzynowe w R 100 i silniki ropne ,,Tor-
nado” w R 101.

Jun-
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Sterowiec angielski ,,R-IUi" w hali.

Co do szkieletu,
angielskich zbudowany
wej stali.

Steréwce angielskie . sa budowane celem przeprowadze-

to jest on dla obydwéch sterowcow
z duralAminjum i wysokowartoscio-

nia praktycznych studjow i wprowadzenia statej komunikacji
miedzy dominjami angielskiemi i metropolja.

Zadnych lotéw raidowych Anglicy nie zamierzaja
odbywac.

Budowa obydwu olbrzymich sterowcéw angielskich po-
stepowata bardzo powoli i dopiero pod naciskiem opinji pub-
licznej, zaniepokojonej powodzeniami Zeppelina, zmuszono
flegmatycznych i przezornych wykonawcéw do pos$piechu i do
prébnych lotéw, ktére odbyly sie na angielskiem lotnisku ste-
rowcowem w Cardington.

Angielskie préby budowy wielkich sterowcéw byty nie-
zalezne od niemieckich i wspdtczesne z niemi.

Pierwszy angielski sterowiec zbudowany zostat przez
Zaktady Vickers'a i Maxim'a w roku 1911. Sterowiec ten o po-
jemnosci 23.000 m3 pod nazwa ,,Moyfly" skonczyt katastrofa.

Drugim byt sterowiec Armstronga,

W roku 1919 sterowiec angielski pierwszy przeleciat
Atlantyk. Byt to sterowiec nazwany R 34, pod dowddztwem
kapitana Scota, dzisiejszego kapitana olbrzyma R 101.

Po fakcie tym angielska dziatalno$¢ w tym kierunku, po-
zornie przynajmniej, zacichta.

Dopiero przeprowadzenie szcze$liwe w roku 1924 Zep-
pelina L. Z, 126, ochrzczonego pézniej ,,Los-Angelos” o pojem-
nosci 70.000 m3,, do Ameryki — pobudzito znowu angielska
ambicje w dziedzinie sterowcéw.

Tego wiasnie rezultatem sg obecnie 2 angielskie olbrzy-
my. Budowe ich rozpoczeto w roku 1927. Projekty zostaty
opracowane w ciggu 1925 i 1926 r.

Koszt kazdego tego kolosa jest rownie wielki jak ich
rozmiary, bo wynosi 40 000.000 ztotych.

R. 101 jest o wiele dogodniej urzadzony dla pasazeréw
niz Zeppelin. Posiada 40 kabin pojedynczych i 20 2-u i 4-0
osobowych. Sala jadalna miesci 50 oséb. Na tylez o0s6b jest
obliczony salon. W specjalnej’palarni jest na sterowcu pale-

Oszklony pomost na sterowcu ,,R-101",
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nie dozwolone. Dookota gondoli, mieszczacej kabiny pasazer-
skie, zbudowany jest kryty i oszklony pomost, skad mozna
obserwowaé krajobraz, nad ktérym przelatuje sterowiec, lub
tez spoczywacé na rozstawionych lezakach.

Nad L. Z. 127 czyli nad Zeppelinem nie bede sie rozwo-
dzit, poniewaz jest do$¢ popularny i znany.

Poréwnanie daje tablica.

Tablica poréwnawcza sterowcow angielskich
R 100 i R101 oraz Zeppelina L. Z. 127.

L. Z.127 R. 100 R. 101
1. Pojemno$¢ komér gazowych
w metrach szes$€.......conunne 105.000  141.600 141 000
2. Dlugo$¢ w metrach kwadr. 235 216 220,7
3. Najwieksza $rednica prze-
kroju w metrach kwadr. 30,5 40 40
4. Stosunek S$rednicy do dtu-
JOSCI v 1:7,7 1:5.4 1:5,5
5. Moc silnikébw w sumie MK. 2.750 4.500 4.500
6. Ogdlna nosnos¢ w kilogr. 85.000  157.000  157.000
7. Nos$nos$¢ uzyteczna w kilogr. 15.000 25.000 25.000
8. llos¢ os6b zatogi , . . . 26 46 46
9. lloé¢ pasazerOwv...................... 20 100 100
10. Maksymalna waga pasaze-
row z bagazem w kilogr. 3.000 15 000 15.000
11. Waga towaru w kilogr. . . 12.000 10.000 10.000
12. Najwigksza szybkos$¢ w kim. 128 132 132
13. Zapas materjatéw pednych
na godzin lotu............. 120 40 40
14. Normalny zasieg lotu w kim. 10.000 5.000 5.000
15. Maksymalny zasieg lotu 14 000 10.000 10 000

Jakie projekty sa obecnie w dalszem opracowaniu
w Anglji i Niemczech, niewiadomo.

Wiadome sg natomiast, zakrojone na gigantyczng miare,
zamiary Ameryki, ktéra zdaje sie przyémi w tej dziedzinie nie-
zadtugo Swiat Stary.

Na sterowcowem gtéwnem lotnisku Stanéw Zjednoczo-
nych w Akron, stan Ohio, jest ukonczong hala Towarzystwa

Goodyear Zeppelin Corporation o0 nastepujacych wymiarach:

Diugosé 350 m.
Szerokosé 95
Wysokosé 60 .
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Wzdtuz hali tej moznaby zatem potozy¢ wieze Eiffla
i jeszczeby zostato przeszto 35 m.

Stocznia tego Towarzystwa, ktora na dilugos¢ rownac sie
bedzie nieledwie dlugosci mostu Poniatowskiego wraz z wia-
duktem, jest przeznaczong na budowe amerykanskich
superzeppelinbw. zaméwionych przez marynarke amerykanska.
Nazywac sie bedg te kolosy Z.R.S.4 i Z.R.S.5, kazdy o po-
jemnosci 185 000 m3, czyli o 44.000 m3 wieksze od sterowcow
angielskich R 100 i R 101 (okoto 10.000 cystern kolejowych).

Jednakze pojemnos$¢ sterowca 185.000 m3 nie jest tem
maksimum, o ktérem sie obecnie mowi.

Miedzynarodowe Towarzystwo Komunikacji Zeppelino-
wej w Ameryce ma zamiar budowac superzeppelina o pojem-
nosci 240.000 m3 czyli blisko dwa razy wieksze niz R 101.

Patrzac w niedawna przesztos$¢, bo na poczatki lotnictwa
25 lat wstecz, a lotnictwa komunikacyjnego 10 lat wstecz, mo-
zna sobie powiedzie¢, ze aeronautyka speinia w zupelnosci
poktadane w niej nadzieje.

Osiggnieto nieprawdopodobne
500 kim. na godzine.

Osiggnieto kilkunastokilometrowe wysokosci.

Z krotkich przelotow jednostek — osiggnieto moznos$¢
przewozenia dziesigtkéw tysiecy kilograméw i setek o0sob.

Podr6z naokoto kuli ziemskiej na ptatowcu lub sterowcu
nikogo juz zbytnio nie zadziwi.
Lotnictwo wojskowe ze skromnego i niepewnego pomoc-

szybkosci, bo przeszio

nika armji ladowej i floty — stalo sie bronig zdatng do spet-
nienia juz nietylko kompletnych taktycznych, ale ti stategicz-
nych zadan.

Lotnictwo gra obecnie bardzo doniostg role w zyciu go-
spodarczem i politycznem kezdego panstwa.

Nalezy obecnie oczekiwac spetnienia nadziei poktadanych
w lotnictwie przez pacyfistow, ktérzy twierdzg, ze na lotnictwie
cigzy zadanie odstraszenia panstw i narodéw od wojen — przez
doprowadzenie walki dwu panstw przy uzyciu masy jednostek
lotniczych i latajgcych olbrzyméw — do absurdu.

Moze urzeczywistni sie hipoteza, ze perspektywa wojny

lotniczej — to najlepsza gwarancja pokoju.

Ale i przy takiem zatozeniu rozwdj i rozbudowa lotnictwa
danego kraju — to najwazniejszy obowigzek Rzadu i Oby-
wateli. A. R

ISCIE AMERYKANSKI PROJEKT PLATOWCOW OLBRZYMOW.

Schemat platowca-olbrzyma systemu Christmas.

Niestychane wrazenie wywotata pogtoska o konstrukcji
nowego platowca-olbrzyma, mogacego swobodnie przewozi¢
200 pasazeréw.

Amerykanscy inzynierowie zajeci sg budowa ,,fruwaja-
cego miasta”, olbrzyma Christmas, obstugiwanego przez 17
osob zatogi. i

Wedtug projektéw Generat Development Company of
Connectient przewidywana jest w ciggu 1930 roku budowa
4 takich wielkich ptatowcéw, z ktérych 2 przeznaczone beda
dla przewozu pasazeréw, 2 za$ dla poczty i bagazéw.

Wszystkie te ptatowce beda miaty 42 metry diugosci
i 9 m 60 cm wysokosci, moc silnikbw osiggnie 8.000 MK.,
szybko$¢ minimalna: 97 kim., maximum: 235 kim.

Nie jest tajemnicg dla nikogo, ze zbudowanie jednego
takiego ptatowca oznacza dla inzyniera stawe.

Ptatowce staja sie coraz to grozniejszemi konkurentami
kolei i okretéow i niedlugo by¢ moze bedziemy transportowali
cate putki zotnierzy Ilub tony towaréw drogg powietrzng via
Ocean.

Nalezy zyczyé lotnictwu by wykonanie staneto na wy-
sokosci projektu i by ,,Christmas” obok Do-X rozpoczat nowa
ere komunikacji powietrznej.
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3t" 33 Warszawa 30 Kwietnia 1873

WOz POWIETRZNY.

Jeszcze jeden skok w przemysle, a z tatwoscia
dostaoiemy sig tam, ?dzie_nieus_lraszgni zeglarze
Ross i Parry nie doptyneli, gdzie bajeczny Ikar
na skrzydtach me sdolal przeby¢ Jorskiego mo-
rza, gdzie nakomec rozogniona tylko wyobra-
Znia cztowieka $ciga najodleglejsze krarice dwéch
Swiatéw i oceanami oddtielone od siebie zbli-
za potsferza. Burze i pioruoy zostang pod na-
azemi nogami, drogi odkryja sie wszedzie proste
i w dowolnym kierunku, o tysigc mil wygodnie
przejazdzki odbywac bedziemy!'...

Zaledwie doszta oas pierwsza wiadomos$é o
wynalazku Hentona, na ktéry on patent uzyskat,

az oto dochodzi i druga, ze jego cudotworny
woéz powietrzny rzeczywiscie juz jest wykonany
na olbrzymia miare i do préby na podréz o O
tysigce mil przygotowany. Nowos$¢ te nadzwy-
czajng, obudzajgcq powszechne zaigcie , otrzy-
mawszy u nas pierwszy dam handlowy P. Stein-
kellera wprost z Londynu . z obszerniejszym o-
pisem angielskim i rysunkiem samej machiny,
Redakcyi Gaz. Codz. udzieli¢ raczyt. Ten cie-
kawy rysunek wykonany przez tutejszego zna-
komitego Artyste JP. Fryd. Adolfa Dietrich,
wraz z opisem w przektadzie polskinz . Re-
dakcya udziela z swe'j strony czytelnikom, iako
wazny wynalazek zastugujacy na uwage, gdyby

Marzenie o mozliwosci latania na wzor
byto naturze ludzkiej po wsze czasy. Od legendarnego Ilkara
poczawszy, a skonczywszy na braciach Wrightach, ktérzy
pierwsi urzeczywistnili owo marzenie — odnalezé mozna od
czasu do czasu w dziejach ludzkosci jakis mniej lub wiecej
udany pomyst zbudowania machiny ze skrzydtami, na ktérej
by cztowiek madgt unies¢ sie w przestworza.

Zajmowat sie powaznie tern zagadnieniem genjalny umyst
XV stulecia Leonardo da Vinci, ktéry narysowal nawet szkic
statku powietrznego, posiadajgcego zasadnicze cechy terazniej-
szego ptatowca.

Kilkaset lat pézniej — w pierwszej potowie wieku mi-
nionego — kwestja mozliwosci zeglugi powietrznej zaintereso-
wata silnie inng potezng indywidualno$¢: znanego pisarza ame-
rykanskiego o przebogatej fantazji — Allana Edgara Poe. Za-
interesowaniu temu dat Poe wyraz w jednym ze swych utwo-
row, p. t. ,,Kaczka o balonie” w ktérym opisuje fantastyczny
przelot przez Atlantyk z Anglji do Ameryki Péin. Coprawda
przelot ten, uskuteczniony jest nie na ptatowcu, lecz w balonie
sterowym i nie brak opisowi jego naiwnych nieraz ble-
déw. Ciekawy jest bardzo rodzaj sity popedowej w jaka Poe
wyposazyt swdj aerostat. Jest to instalacja dzwigniowa, oparta
na znanej w fizyce zasadzie ,,$ruby Archimedesa".

Roéwnocze$nie mniej wiecej z utworem Poego — Anglik
Henson zajat sie konstrukcjg ,,wozu powietrznego”, ktérego
opis szczegdtowy dajemy ponizej, bowiem 6w ,,wéz powietrzny™,
jak wida¢ z ilustracji—mocno juz jest podobny do wspétczesne-
go ptatowca. Wschodzaca ongi§ w Warszawie ,Gazeta Han-
dlowa i Przemystowa" zamieszcza w 33 numerze z dnia 30
kwietnia 1843 roku obszerny artykut piéra p. B. Alexandro-
wicza pod tytutem: , W6z Powietrzny”. Czytamy wiec tam
przedewszystkiem, ze 6w Anglik Henson nietylko opatentowat
juz swéj wynalazek, lecz ze wéz ,rzeczywiscie juz jest wyko-
nany na olbrzymia miare i do préby na podréz o 2 tysigce
mil przygotowany".

Opis latajgcej maszyny wraz z rysunkiem otrzymat jako
sensacyjng nowos¢ ,wprost z Londynu” znany woéwczas dom
handlowy P. Steinkellera w Warszawie. Redakcja Gazety Han-
dlowej i Przemystowej zamieszcza rysunek wraz 2z polskim

ptaka wiasciwe
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przektadem opisu wozu powietrznego, dodajac prze-
zornie od siebie uwage, ze jest to ,wazny wyna-
lazek, zastugujacy na uwage, gdyby nawet w zu-
petnosci urzeczywistniony nie zostat".

Po paru wstepnych stowach, wyjasniajacych,
ze dotychczasowe usitowania zbudowania maszyny
latajgcej spetzty na niczem z powodu braku odpo-
wiedniej sity popedowej, ktérejby stosunkowa moc
przenosita wage wymaganego ciezaru maszynerji’—
autor artykutu zaznacza, ze Henson postawit so-
bie dwa zadania, by trudno$¢ te przezwyciezyé,
a mianowicie: najpierw obmyslit maszyne ,azeby
szta w danym kierunku i oznaczonej predkosci”,
a potem — wynalazt sposéb by utrzymac te szyb-
ko$¢ wbrew sitom ,,op6r stawiajagcym".

Aby sprosta¢ temu zadaniu,
szcza Swa maszyne po réwni pochytej (co$ po-
dobnego zastosowali bracia Wright przy swych
pierwszych prébach wzlotéw), naskutek czego na-
biera ona szybkosci, oraz zaopatruje swoj wo6z po-
wietrzny w ,,maszyne parowa"”, ktérej zadaniem
jest tylko utrzymanie pierwotnej szybkosci wozu.
,»Zadziwig sie niemato znawcy maszyn parowych”
pisze p. Alexandrowicz ,gdy sie dowiedzg, ze ma-
china parowa o sile 20 koni z potrzebng iloscig
wody wazy tylko 600 funtéw angielskich”.

Nastepuje opis samej maszyny i ,,sposobu
jej lecenia”. Skifada sie ona z ,gtéwnej osady”
czyli ptatu, dhugosci 150 (I') i szerokosci 30 stép
angielskich, pokrytego materjg tkang, mocng i gesta
,.jakkolwiek lekka”, Ptat jest ,nieco wzmocnio-
ny na przodzie” (terazniejszy kat natarcia ptatow).
Pod ptatem umieszczona jest kabina pasazerska
dla podréznych, zapaséw oraz ,,machiny parowej"
a od srodka ptatu skrzydtowego idzie ogon ,50 stop
dtugosci majacy, ponizej ktérego jest rudel do
sterowania. Kieruje sie sterami zapomocg sznuréw.
Nieco ztylu — za skrzydiem — znajduja sie dwa
.kota pedowe" znéw ,,0 Srednicy 20 stoép”, z wach-
larzami ,jak w miynku do czyszczenia zboza”,
poruszane przez motor parowy. Jest to wiec
prototyp $migta pchajacego.

Ciekawe w swej naiwnosci
dowy powierzchni skrzydta,
moze naksztatt zagla na statku. POki maszyna to-

czy sie dla nabrania rozpedu po réwni pochytej — pokrycie
skrzydta ,fatduje sie”, a gdy dosiegnie kranca réwni — nagle
sie rozposciera. Mamy tu wiec znowu do czynienia z pomy-
stem skrzydia o zmiennym profilu.

Nastepuje opis poszczegélnych czesci maszyny, widocz-
nych na rysunku, na ktérym dostrzegamy wyraznie piramidki
umieszczone na ptacie, nazwane ,stupkami na sztorc, utrzy-
mujagcemi w zwigzku z sobg rozmaite punkta osady" (czyli
skrzydta), stupki te sa bardzo podobne do piramidek na pta-
towcu typu ,,Morane".

Prostokatne skrzydto kryte jest trzema kawatkami tka-
niny, taczacemi sie ze sobg. Ten podziat utatwia ,szybkie
rozpinanie i $cigganie pokrycia” za pomocg sznuréw. Ogon
i ,rudel” sg réwniez kryte tkaning. Waga maszyny i ,tego co
do niej nalezy, oprécz pasazeréw” (waga uzyteczna) wynosi
ni mniej ni wiecej... tylko 8.400 funtéw angielskich!!!

Zamies$ciwszy opis maszyny — autor artykutu uwaza,
iz moze poczyni¢ pewne osobiste uwagi nad wynalazkiem oraz
€0 do spodziewanych wypadkéw przyblizone wyprowadzac
whnioski".  Wyraza  wiec przedewszystkiem  podziw dla
.prawdopodobienstwa urzeczywistnienia pomystu” zbudowa-
nia machiny latajgcej, podobnej w budowie do ptaka, robigc
przytem bardzo stuszng uwage iz ,,najtrudniej jest zrobi¢ krok
pierwszy, na wyrachowaniu oparty — reszte wydoskonali czas
i doswiadczenie!

P. Alexandrowicz uwaza iz ciezar 78 centnaréw jest sta-
nowczo za duzy dla wozu powietrznego; ponadto szkielet skrzyd-
ta, tworzacy ,.ciezkg i sztywng metalowg rame™ nie jest odpo-
wiedni, i proponuje by skrzydio byto nieréwnie mniejsze ,ze
zgieciami i stawami, formy daszkowatej i elastycznej jak u pta-
ka". Ponadto — rudel jest réwniez zbyteczny, albowiem tylko
»na mechanizmie skrzydet i ogona cata sztuka latania zalezy".

Artykut konczy sie zapewnieniem, iz wynalazce ,,zastu-
zona chwata czeka za jego usitowania dla dobra ludzkosci
podjete”. ,Burze i pioruny zostang pod naszemi' nogami...
o tysigce mil wygodnie przejazdzki odbywa¢ bedziemy”!

Henson pu-

jest ujecie bu-
ktéra zmienia¢ sie
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LOTNICTW CYWILNE

Warunki powstania lotnictwa cywilnego.

Rozwdj lotnictwa cywilnego w Jugostawji datuje sie od
bardzo niedawna. Ziozyt sie nato caly szereg przyczyn natury
politycznej i ekonomicznej. Wojny, ktérych terenem byta Jugo-
stawia poczawszy od roku 1912, a mianowicie batkanskie woj-
ny z Turcja a potem 2z Bulgarjag, nastepnie wojna Swiatowa,
stworzyty ciezkie warunki ekonomiczne w tern panstwie, ktoére
na gruzach zwyciezonej Austrji ugruntowato swojg potege.

Trzyletnia okupacja kraju przez armje nieprzyjacielskag
wycisneta tak wielkie pietno zniszczenia na catym jego obsza-
rze, ze najpilniejsza potrzebg w odbudowie paristwa okazata
sie konieczno$¢ doprowadzenia do porzadku tatwiejszych i do-
stepniejszych $rodkéw komunikacji, jak koleje, szosy i drogi
wodne. Odbudowa ta, ktéra z powodu rabunkowej gospodarki
okupantéw pochtoneta olbrzymie sumy w pierwszych latach
powojennych w jugostowianskim
budzecie panstwowym, nie po-
zwolita na wstawienie do bu-
dzetu odpowiednich pozycyj,
koniecznych dla stworzenia pod-
staw do rozwoju lotnictwa_ cy-
wilnego.

Komunikacja lotnicza.

Ciezkie warunki ekono-
miczne, w jakich znalazto sie
w pierwszych latach powojen-
nych panstwo Jugostowianskie,
nie mogace poczatkowo pozwo-
li¢ sobie na stworzenie wiasne-
go lotnictwa cywilnego, umo-
zliwity dostep do tej dziedziny
kapitatom obcym, w rozwoju
lotnictwa zainteresowanym. To-
tez poczatki lotnictwa cywilne-
go w Jugostawji sa Scisle zwia-
zane z dziatalnoscig Francusko-
Rumunskiego Towarzystwa Ko-
munikacji Lotniczej (Cie Franco-
Roumaine de Navigation Aerien-
ne), ktére dziatalno$¢ swa rozszerzyto i na ten kraj. Linje te-
go Towarzystwa, idgce z Paryza do Konstantynopola poczat-
kowo przez Strasburg. Prage, Wieden, Budapeszt, Arad, Bu-
kareszt, zmienia w roku 1923 swdj pierwotny kierunek na
dwodch ostatnich odcinkach, skierowujac caty swoéj ruch lotni-
czy droga z Budapesztu do Bukaresztu przez Biatogréd.

Dzieki temu, poczawszy od roku 1923, stolica Jugostawiji
uzyskuje dogodne i bezposrednie potaczenie z innemi o$rod-
kami Europy

W roku 1927 Towarzystwo to, noszace juz w tym cza-
sie nowa nazwe Compagnie Internationale de Navigation Aerien-
ne (C. I. D. N. A) uruchomito nowa linje Bialogréd — Sofja —
Konstantynopol, bedaca odgatezieniem dawniejszej linji Paryz —
Konstantynopol. ]

Miedzynarodowe Towazystwo Zeglugi Powietrznej obstu-
guje obecnie nastepujace linje:

1) Belgrad — Budapeszt (328 kim.)
2) Belgrad — Bukareszt (472 kim.) i
3) Belgrad — Sofja (330 kim.).

Na mocy umowy, zawartej pomiedzy tern Towarzystwem
a Panstwem Jugostowianskiem, zobowigzata sie CIDNA do
obstugiwania dwéch pierwszych linij w sezonie zimowym, trwa-
jacym od 1 pazdziernika do 1 kwietnia, trzy razy tygodniowo
w obu kierunkach, w sezonie za$ letnim (od 1 kwietnia do
1 pazdziernika) codziennie z wyjatkiem niedziel.

Na trzeciej linji, Biatogrod — Sofja, zobowigzala sie
CIDNA utrzymywac¢ stata komunikacje trzy razy tygodniowo
w ciagu catego roku.

(Jugoslawja).

W JUGOSEAWJII

Dziatalnos¢ CIDNAy w Jugostawji
statystyka:

Od 1 kwietnia do 30 wrzes$nia 1928 r.
CIDNA'y byt nastepujacy:

a) linja Belgrad — Budapeszt: ilos¢ lotobw w obu Kkie-
runkac 415, liczba pasazeréw przewiez onych 278, towaréw
przewiezionych 63.626 kg, bagazy 5622 kg., przesytek pocz-
towych 3.210 kg.

b) linja Belgrad — Bukareszt: ilos¢ lotéw dokonanych
w obu kierunkach 369, liczba pasazer6w przewiezionych 183,
towaréw przewiezionych 40.137 kg, bagazy 4.168 kg, przesytek
pocztowych 1.870 kg.

¢) linja Belgrad — Sofja: ilos¢ lotéw dokonanych w obu

ilustruje ponizsza

ruch na linjach

kierunkach 156, liczba pasazeréw przewiezionych 105, towa-
row przewiezionych 9.517 kg, bagazy 2.419 kg, przesytek
pocztowych 535 kg.

Nowym etapem rozwoju

jugostowianskiego lotnictwa cy-
wilnego jest rok 1927. W roku
tym powstaje pierwsze w Jugo-
stawii Towarzystwo Komunika-
cji Powietrznej — ,,Aeroput™
(Drustwo za Vozdusni Saobra-
caj), ktére, popierane przez pan-
stwo, Aero Klub S. H. S. i sze-
rokie warstwy spoteczenstwa,
juz w dniu 15 lutego 1928 roku
uruchomito regularng komuni-
nikacje powietrzng, towarowag
i pasazerska pomiedzy dwoma
naiwiekszemi miastami Jugosto-
wianskiemu Biatogrodem i Za-
grzebiem (360 kim.).

Dnia 1 sierpnia 1929 roku
linje te przedtuzono w strone
potudniowsg do Skoplja (360 kim.),
a dn. 9 pazdziernika tegoz roku
na poinoc przez Marzbor i Graz
do Wiednia Linja Biatogréd —
Zagrzeb — Wiedenn 780 kim) jest
eksploatowana wspoélnie z au-
strjackiem towarzystwem zeglu-
gi powietrznej ,,Austroflug" i CIDNA'.

W najkrotszym czasie przewidywane jest przedtuzenie
tej linji do Salonik.

Pozatem towarzystwo ,,Aeroput™, na prosbe krajowych
i obcych towarzystw turystycznych, przeprowadza prace przy-
gotowawcze nad potaczeniem wnetrza kraju z miastami, poto-
zonemi nad morzem: Dubrownik i Split.

Jugostowianskie towarzystwo zeglugi powietrznej ,,Aero-
put obstuguje swoje linje lotnicze na mocy umowy, zawar-
tej z panstwem dnia 26 stycznia 1927 roku na okres lat dzie-
sieciu. Umowa powyzsza zobowigzuje Towarzystwo do wyko-
nania w ciggu roku conajmniej 400 przelotéw w kazda strone.
Towarzystwo otrzymuje od Panstwa subwencje w wysokosci
26 dynarow za kazdy przeleciany kilometr efektywny, oraz po-
zwolenie na tymczasowe bezptatne korzystanie z panstwowych
lotnisk i urzadzen portowych w Biatogrodzie i Zagrzebiu,

W ciggu roku 1928 Towarzystwo to obstugiwato swe
linje przy pomocy 4 ptatowcoéw i w okresie od dnia 15 lutego
do 6 pazdziernika wykonato w czasie 964 godz. 55 min. lotu
398 lotéw na 400 zamierzonych. Tak wiec regularno$¢ lotow
w roku 1928 byta wyjatkowo duza, wynosita bowiem 99.5°/n.
Droga przeleciana przez samoloty wyniosta w roku tym 148.840
kim. W okresie tym Towarzystwo przewiozto 1.322 pasazerow,
2530 kg. towaru, 6.423 Kkg. bagazy i 57 kg. przesytek
pocztowych.

Na sezon lotniczy w roku 1929 Towarzystwo powiekszy-
swoj tabor lotniczy przez nabycie 2 nowych ptatowcéw.

d. c. n. Kazimierz Grudzinski.
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POLSKI Nr. 1

Przemyst lotniczy w Niemczech.

ZAKEADY JUNKERSA.

Prof. Junkers rozpoczat swojg prace na polu
lotnictwa w 1904 r. jako profesor Politechniki
w Akwizgranie, Latanie na maszynach, ,.ciezszych
od powietrza” umozliwione dzieki lekkim silnikom,
stworzonym przez rozwdj automobilizmu, znajdowa-
to sie jeszcze w stadjum zaczatkowem swego rozwoju.

Prof. Junkers woéwczas juz z nieufnoscig obser-
wowat skombinowane z drzewa, ptétna i sieci drutéw
aparaty, na ktorych odwazni pionierzy lotnictwa
nieustraszenie ryzykowali swoje zycie. Jego kry-
tyczny umyst przewidziat juz przyszig linje rozwoju
tej dziedziny, ktoérg upatrywal w przejsciu do jed-
nej wielkiej metalowej powierzchni nosnej ,,latajace-
go skrzydta", mieszczacego silnik, paliwo, pasaze-
row i bagaz.

Doswiadczenie ze stosowaniem blachy, jakie
uzyskat dzieki dziatalnosci swej w charakterze za-
tozyciela fabryki piecykéw i kaloryferow, pchneto
go odrazu do stosowania produktu tego do wyro-
bu samolotéw.

Owocem tych dociekan byt jego pierwszy pa-
tent z r, 1910.

Pierwszy tunel aerodynamiczny zbudowat Jun-
kers na koszt Politechniki, i wowczas rozpoczeta sie
systematyczna praca badania wptywu grubosci i for-
my skrzydta na wielko$¢ oporu. Rozwoj tych do-
ciekan przerywa wybuch wojny S$wiatowej, gdyz
warsztaty Junkersa muszg przejs¢ do czysto prak-
tycznej pracy dla potrzeb armji. Zbudowany zosta-
je wowczas w grudniu 1915 r. pierwszy samolot cal-
kowicie metalowy z blachy zelaznej grub. 0,5 —
I mm. W ten sposéb metalowy samolot Junkersa
stat sie znany ogétowi, jednak sfery lotnicze pesy-
mistycznie potraktowaty te nowo$¢, jednopitatowce
uwazane wowczas byly za nieaktualne, samoloty
metalowe za urojenie. Jednak probne loty daty naogot,

Przenosny hangar sysf. prof. Junkersa.

pomijajac niewielkie uszkodzenie przy lgdowaniu, wy-
niki zadawalajgce i Junkers otrzymuje zamowienie
na serje ptatowcow poscigowych.

Tu nastepuje okres zmagan z trudnos$ciami
przystosowania ptatowca do warunkdéw wojskowych.
Aczkolwiek szybkos¢ byta dostateczna, najgorszem
jednak byto to, iz wskutek zbyt wielkiej wagi wzno-
szenie sie bylo za powolne. Wdéwczas zarzuca
Junkers blache zelazng, mimo fatwosci spawania ze-
laza, przechodzi na malo woéwczas jeszcze znany
i do dzi$ dnia uzywany matarjat Dural Wilmsa, kto-
ry jednak 1taczy sie tylko przy pomocy nitowania.
Zmuszony przez warunki finansowe przystepuje Jun-
kers do zaméwionego przez wiadze wojskowe opan-
cerzonego potoraptatowca typu ,,J-4" tak zwanego
»latajacego tanku". Nastepny typ ,,J-7", jednooso-
bowy ptatowiec, dawat réwniez dobre wyniki w lo-
cie, jednak w sensie bojowym pozostawiat duzo do
zyczenia.

Czynniki panstwowe uznaty, iz Junkers ma do-
bre pomysty, lecz jest zbytnio teoretykiem, zadecy-
dowano wiec doda¢ mu do pomocy praktyka, majag-
cego duzg wprawe w budowie seryjnej, mianowicie
inz. Fokkera. Powstaje w ten sposéb spotka ,,IFA"
(Junkers i Fokker), ktéra jednak niedtugo istniata,
gdyz wspotpraca tych dwuch o odmiennych Kkierun-
kach konstruktoréw, krepowata silnie dziatalnos¢
kazdego z nich. W takim stanie rzeczy nastgpit
koniec wojny. Wszystkie fabryki lotnicze w Niem-
czech, wyspecjalizowane w typach wojskowych, za-
przestajg pracy; jedynie Junkers nie zarzuca swoich
planéw i z uporem dazy do zbudowania ekonomicz-
nej maszyny komunikacyjnej, czemu wyraz daje
w roku 1919 w swoim typie kabinowym ,,J-13"; apa-
rat ten z oSmioma pasazerami osiggngt rekordowag

2020 to

llo$¢ towardw przewiezionych'Eptatowcami Junkersa,’
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wysokos$¢ 6750 mtr. dnia 13 wrzesnia 1919 r, Gle- blem ,latajacego skrzydta”, otworem rdowniez stoi
bokie skrzydta, rura szkieletowa, blacha falista, kwestja absolutnie pewnego silnika, o0siggajgcego
wolnonosne skrzydio, podwdjny ster — oto jego przy minimalnej wadze najmniejszy rozchod paliwa

cechy. Zakaz budowy samolotéw i wydanie pan-
stwom Ententy catego materjatu lotniczego zasko-
czyto Junkersa przy budowie 9-cio tonowego apa-
ratu o 4-ch silnikach po 260 MK. Fabryka Junker-
sa, pragnac zachowac swojg organizacje i utrzymac
personel techniczny, przechodzi na budowe innych
artykutéw z blachy, jak: zbiorniki, piece, szafki,
wiatraki, todzie i Slizgowce. Natychmiast po znie-
sieniu zakazu buduje Junkers pierwszy trzymotoro-
wy platowiec ,,G-24”, Jednoczesnie, aby oming¢
ograniczenia, stawiane przez organa kontrolne En-
tenty fabrykom niemieckim, organizuje Junkers
w roku 1923 w Rosji fabryke samolotow, gdzie bu-
dowane sg typy ,J-20" i ,,J-21", Fabryka ta, kto-
ra rozrosta sie zatrudniajac 1350 ludzi, zostaje
w mys$l umowy w roku 1927 odstgpiona rzagdowi So-
wietéw. Natomiast w 1925 roku powstaje w Limhamn
w Szwecji inna fabryka Junkersa, pracujgca do
dzis. W miedzyczasie komunikacja lotnicza w Niem-
czech znacznie sie rozrosta, gtéwny udziat bierze
w niej przedsiebiorstwo Junkersa; jednocze$nie po-
wstaje ,,Aerolloyd”, Rzad dazac do zmonopolizo-
wania linij lotniczych, zmusza Junkersa do przysta-
pienia do jedynej organizacji — ,,Lufthansy”, Jun-
kers podporzadkowany zostaje naczelnemu dyrekto-
wi z ramienia panstwa. Rola warsztatow Junkarsa
ma by¢ sprowadzona do budowy wyitgcznie typow,
obcych dotychczasowemu kierunkowi. Rozpoczyna
sie walka z temi tendencjami, z ktérej w koncu
Junkers w r. 1926 dzieki poparciu parlamentu wy-
chodzi zwyciesko,

Nastepuje okres budowy grupy trzysilnikowych
aparatow. Maszyny ,W-33" i ,W-34" zdoby-
wajg szereg rekordow Swiatowych, z ktorych
najefektowniejszym jest pierwszy lot z Europy do
Ameryki na ptatowcu ,,Bremen”.

Jeszcze nie zostat catkowicie rozwigzany pro-

Sie¢ linij lotniczych obstugi-
wanych przez ptatowce Jun-
kersa.

— Linje, na ktorych uzyte
sa phatowce Junkersa.

O Towarzystwa lotnicze, kto-
re uzywajg ptatowce Jun-
kersa.

® Miejsca gdzie sic znajdu-
{a, warsztaty reparacyjne
ub fabryki Junkersa.

i nalezyty wspotczynnik wydajnosci. Nastepny krok
po tej drodze to typ ,,J-38”, w ktorym kabiny i sil-
nik wrastajg w skrzydto, gdzie réwniez po raz pierw-
Szy urzeczywistniona zostaje zasada: ,kabiny i sil-
nik — jedna cato$¢”. Srodkami do dalszego rozwo-
ju tych poczynan sg: nowy silnik na olej gazowy —
FO4 — z odlegtosciowym rozrzadem.

Powyzszy chronologiczny opis rozwoju twor-
czosci Junkersa obrazuje nastepujace etapy prze-
wodnich idei tego wynalazcy w dziedzinie lotnictwa.

1. Przedewszystkiem dgzenie do zbudowania
catkowicie metalowego aparatu o skrzydle wolno-
nosnem. Typ ,J-1" daje rozwigzanie tych zasad
w wykonaniu ze spawanej blachy zelaznej; jed-
nak wobec wysokich wymagan wytrzymatosciowych
aparat okazat sie zbyt ciezkim.

2. Z kolei zelazo zostaje zastgpione duralem
z zastosowaniem lekkich form konstrukcyjnych (ru-
ry, blacha falista) — typ ,,J-4".

3. Dalszy rozwoj kieruje sie po linji zmniej-
szenia wagi i mozliwego przystosowania aparatu do
r6znych specjalnych celéw przeznaczone: wanna
pancerna ptatowca ,,J-4", kabina pasazerska ,,J-13",
ktorych udoskonalenie spotykamy w typach ,,G-24",
,G-31" i ,,J-38".

Obecnie Junkers stoi u progu rozwigzania za-
gadnienia zcentralizowania silnika, kabiny i $migta.
Nie baczac na uboczne konstrukcje, jak ,J-50"
i inne. Zasadniczo wszystkie te ptatowce dazg do
jednego celu: ekonomiczny wielki ptatowiec 0 naj-
mniejszym oporze. Najwazniejsze studja tego pro-
blemu zostaly juz przerobione, narazie pozostaje
jeszcze do zrealizowania gotowy projekt olbrzymie-
go ptatowca ,,J-1000" o 36-tu tonach ciezaru uzy-
tecznego na 240 sypialnych miejsc o skrzydle: 74
mtr. rozpietosci, 18 mtr. gtebokosci i 4 mtr. grubosci.
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Polowa stuzba meteorologiczna na ustugach
walki | obrony przeciwgazowej.

(dalszy ciag).

Przechodzac do zagadnien $cisle zwigzanych
z obrong przeciwgazowg na froncie, nalezy poznac
doktadnie wszystkie korzysci jakie stwarza dobrze
zorganizowana stuzba meteorologiczna i jakie jest
jej zastosowanie wobec catoksztaltu organizacji
obrony,.

Pomijajac sama juz konieczno$¢ wykorzystania
obserwacyj meteorologicznych do celéw ostrzegaw-
czych przed grozacem niebezpieczenstwem — nale-
zy przedewszystkiem potozy¢ nacisk na waznosc
badania wiatrow i wirow lokalnych ze wzgledu na
uksztattowanie terenu tuz poza frontem, ktére ma
zresztg donioste znaczenie w ugrupowaniu wojska
w gigb, w sposobie zaopatrzenia i tworzenia dla
nich sieci komunikacyjnych, oraz w wyborze miejsc
najmniej narazonych na dziatanie gazéw.

Taktyka walki gazowej oddaje specjalne ustugi
w zwalczaniu celdéw zakrytych i niepokojeniu tych
oddziatéw, ktdre pod ostong nieréwnosci terenowych
unikajg widoku nieprzyjacielskich punktow obser-
wacyjnych, Miejsca te z natury rzeczy sg ostoniete
przed pradami wiatrow, wzglednie wytwarzajg one
specyficzne warunki lokalne korzystne Ilub nieko-
rzystne dla chmury gazowej. Najczesciej miejsca
takie powodujg tworzenie sie tak zwanych ,,bagnisk
gazowych” tz, ze gaz w nich gromadzi sie i zacho-
wuje przez dluzszy czas swoje zabodjcze stezenie,
Z drugiej strony mozna wybra¢ w terenie takie
miejsca, ktdre chmura gazowa bedzie omija¢ two-
rzagc z nich tzw. ,,wyspy gazowe".

Umiejetne zagazowanie drég komunikacyjnych
przyfrontowych zakrytych w terenie, moze w znacz-
nym stopniu ostabi¢ zdolno$¢ bojowg w pierwszych
linjach okopow, zwilaszcza gdy oczekujg one na po-
sitki i dowodz sprzetu wojennego. Wszelki dowdz
i uzupetnienie przez tego rodzaju bagniska gazowe
jest bardzo utrudnione i niewygodne — stworzenie
takich bagien przez artylerje i miotacze min jest
w kazdej sytuacji rzeczg tatwg do urzeczywistnie-
nia przy zuzyciu stosunkowo nieznacznej ilosci amu-
nicji. Rzecza oficera gazowego jest zawczasu przy
pomocy badarn meteorologicznych pozna¢ doktadnie
wihasciwosci terenu swojej strefy  przyfrontowej
i opracowac plan przeciwdziatania wszelkim mozli-
wym niespodziankom — wytyczy¢ najkorzystniej-

sze i zapasowe szlaki komunikacyjne — wystawic
state posterunki ostrzegawcze. Ktoérych zadaniem
jest niedopuszczenia przemarszu przez bagniska

gazowe.

Biorgc za$ pod uwage wszystkie te miejsca,
ktore stwarzajg najniekorzystniejsze warunki dla
stezenia gazu, winien oficer gazowy wskazac je jako
punkty nadajgce sie najlepiej dla stanowisk artyle-
ryjskich, schronéw dowddztw, schrondéw sanitarnych,
stanowisk kuchni polowych, wszelkich odwodo6w,
a zwilaszcza zapaséw koni i bydia.

Z tego wynika, ze gruntowne zorjentowanie
sie w warunkach terenowych i meteorologicznych
a nastepnie umiejetne dostosowanie do tego planu
organizacji obrony przeciwgazowej jest bodaj potowg
skutecznej obrony przeciwgazowej. Dowddztwa
bagatelizujgce te elementy bywatly narazone na zu-
petnie niepotrzebne straty i niepowodzenia.

Nie naszg jest jednak rzeczg traktowanie
i roztrzgsanie tych kwestyj pod katem potrzeb wal-
ki na froncie, lecz wykorzystanie doswiadczen woj-
ny dla zagadnien organizacji obrony miast i osrod-
kéw z ludnoscig cywilng, ktdra na wypadek napa-
déw lotniczo-gazowych moze by¢ narazona na te
same skutki co zoinierze na froncie.

Gaz na placach, ulicach, podworzach i przed-
miesciach bedzie ulegat tym samym warunkom
dziatania atmosfery jak na froncie. Pod tym wzgle-
dem nie mamy jednak zadnego dos$wiadczenia, gdyz
dotad na szczescie ludzkos¢ nie osmielita sie niszczy¢
sie  wzajemnie na tylach armji. Moze jedynie
przeprowadzi¢ analogie warunkéw bojowych na
froncie i wysnuwac¢ odpowiednie wnioski. Wszyst-
ko przemawia za tern, ze zabudowania miej-
skie wytworzg dla gazbw w pewnych wypad-
kach o wiele Kkorzystniejsze warunki stezenia,
za$ w innych wypadkach kto wie czy nie o wie-
le gorsze. Zwazywszy, ze technika gazowych napa-
dow lotniczych bedzie odmienna od techniki stoso-
wanej na froncie i jej olbrzymiej skali mozliwosci —
musimy rowniez gruntownie zbada¢ wszystkie wa-
runki terenowe miejskie i ich wpltyw na uksztatto-
wanie sie elementdw meteorologicznych — majacych
dominujgce znaczenie dla utrzymania stezenia gazo-
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14 grudnia 1929 r. w Kklu-
bie  miedzysojuszniczym
w Santos Dumont odbyta
sie uroczysta dekoracja
krzyzem Legji Honorowej
zastuzonych lotnikow.

Podczas ceremonji znako-
mity  lotnik  francuski
Brix, ktory swego czasu
odwiedzit Warszawe do-
stat odznaczenie honoro-
we 19 panstw Ameryki
Potudniowej.

Powrét Costa i Bellonie z przelotu 12.000 km. w czasie 4 dni i 12 godzin.
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ZAKEADY JUNKERSA W DESSAU

) Oddziat fabrykacji samolotow,
) Oddziat silnikow,

) Oddziat armatury,

) Oddziat ogrzewniczy.

Otwarcie linji lotniczej taczacej U. S. A., Meksyk i Guaiemale Swieca przedeuszystkiem najpieknie}sze kobiety swych
panstw. Na zdjeciu widzimy: Miss America, Miss Mel|<syk_ I Miss Guatemala na tle wielkiego pfatowca nowej linji
otniczej.



Z dziatalnosci L. 0. P. P.

Wszyscy! wszyscy! wszyscy! Policjant, strazak, harcerka, uczen, kolejarz sg szkoleni w obronie przeciwgazowej przez L. O. P. P.

Efektowny zywy obraz wystawiony przez Kom. Pow. L.O.P.P. w Inowroctawiu przedstawiajacy catg groze ataku gazowego.
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Warunki konkursu sg podane w dziale ,,Rozrywki umystowe".
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wego. Operowa¢ musimy wieloma niewiadomymi,
a wiec przedewszystkiem nie wiemy, ktére gazy
beda sie najlepiej nadawaty do wykonania napadow
lotniczo-gazowych na miasto, jaka forma techniki
bedzie najskuteczniejsza i jak w kazdym poszczegol-
nym wypadku gazy te bedg reagowaly na uksztat-
towanie budynkow.

Sa potrzebne w tym Kierunku pewne studja,
ktérych rezultaty mogg zdecydowaé o koniecznosci
tak czy inaczej pomyslanej organizacji i technice
obrony.

Majac wskazane drogi doswiadczeniem fronto-
wem, pierwszym i podstawowym etapem studjow
winny by¢ badania pradéw i wiréw wiatrow panu-
jacych wsréd zabudowan miejskich itp. przy wszel-
kich okreslonych kierunkach wiatréw dominujacych
w roznych porach dnia i pogody.

Na podstawie tych studjow otrzymamy dane,
w jakim stopniu nalezy liczy¢ sie z mozliwosciami
skutkéw dziatania gazow bojowych miedzy zabudo-
niami, w jaki sposob, w jakim stopniu i w jakim
czasie bedg gazy zdolne tworzy¢ t. zw. ,studnie
gazowe", by nastepnie z nich przenika¢ przez otwo-
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ry i szczeliny do mieszkan,
biur, ubikacyj i t. p.

Pod tym wzgledem bardzo wiele pouczajgcego
materjatu dostarczyta katastrofa fosgenowa w Ham-
burgu, ktéra miata miejsce w maju 1928 roku. Brak
tam jednak bylo danych co d® zachowania sie gazu
w gesto zabudowanych dzielnicach — gdyz smuga
gazu przeszta obok zabudowari poza obreb miasta.

Dokiadna znajomos$¢ uksztattowania zabudowan
w miastach i jego wplywu na prady i wiry powie-
trza, umozliwi nietylko racjonalng rozbudowe apa-
ratu obrony przeciwgazowej pod wzgledem organi-
zacyjnym i technicznym, lecz réwniez przyczyni sie
do orjentacji w systemie alarmowania tych dzielnic,
ktore faktycznie tego wymagaja.

Ustawiczne i niepotrzebne alarmowanie catego
miasta przytepi zdolnos¢ reagowania i rozluzni dy-
scypline gazowg ludnosci cywilnej. Batamucona fat-
szywemi alarmami ludno$¢ bedzie je wkoncu zupet-
nie bagatelizowac.

Dziedzina tych studjéw wymaga specjalnego
zainteresowania ze strony czynnikéw przygotowuja-
cych podstawy do przysziej skutecznej obrony prze-
ciwgazowej ludnosci cywilnej.

warsztatéow pracy,

KONFERENCJA INSTRUKTOROW O. P. G. WARSZ WOJ. KOMITETUJ. O. P. P.

Uczestnicy konferencji z prezesem J. Przybylskim po $rodku.
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Tepienie szkodnikéw w gospodarce leSnej i rolnej
zapomocg bojowych srodkow chemicznych.

Owady wypetniaja niemal wszystkie zakatki
ziemi, unoszac sie badz w powietrzu, badz kryjac
sie na ziemi wsrod roslin, lub tez zyjagc w ziemi
i wodzie.

Petno ich wszedzie. W nieprzeniknionych trze-
sawiskach i mokradtach, w puszczach i lasach, na
roli i w sadach. Jest ich masa olbrzymia. W cza-
sie wylegu unoszg sie nieraz w powietrzu, podobne
do olbrzymich chmur, zaciemniajgcych storice i nio-
sacych zagtade dla plonéw rolnych.

Dos¢ powiedzie¢, ze istniejg olbrzymie prze-
strzenie, silnie nawodnione i zabagnione, do ktérych
cztowiek dotrze¢ nie
moze, a ktore sg legowi-
skiem najrozmaitszych
szkodnikoéw, jak np. sza-
ranczy, ktora chetnie
legnie sie w t. zw. —
ptawniach.

Plagi wyrzadzane
przez te szkodniki czy
to w rolnictwie, czy
lesnictwie oceniane sg
na dziesigtki i setki
miljonéw dolaréw rocz-
nie. Nie ulega naj-
mniejszej  watpliwosci,

Ze przecietne roczne
szkody w samych cho-
ciazby ziemioptodach
siegajg miljonéw ztotych.

W Austrji Dolnej
szkody obliczone zosta-
ty na blisko 20 miljo-
néw koron rocznie, we

Woystarczy tez spojrze¢ na ogotocone todygi
kapusty, aby uswiadomi¢ sobie, ze tam, gdzie brak
jest pomocy technicznej i odpowiednich S$rodkow,
walka zawsze bedzie korzystniejsza po stronie li-
czebnie silniejszego wroga, jakiemi sa szkodniki roslin-
ne. Chciwie wiec skorzystat cztowiek z najnow-
szych zdobyczy wiedzy, jakiemi okazaly sie trujgce
gazy bojowe, aby zapomocg tych $Srodkow wytepic
szkodniki niszczace plony pracy, ws$réd ktorych
rozrézniamy przeszto 20.000.000 gatunkow.

Owady i ich larwy okazaty sie bezsilnemi
w obliczu tych nowych S$rodkow, ktére w rolnictwie

ochrzczono nazwg insek-
tycydow, czyli substan-
cyj trujgcych owady.

Metodyka stosowa-
nia tych $rodkow uza-
lezniong jest od stanu
w jakim sie trucizna
znajduje, od wilasnosci
substancji trujgcej, oraz
od gatunku szkodnika,
wzgledem ktdrego sto-
suje sie te srodki. In-
sektycydy uzywane sg
badz w stanie ptynnym,
badz  jako trucizny
sproszkowane, niektore
zas w stanie lotnym
czyli gazowym, osta-
tecznie w postaci lek-
kiej zawiesiny w po-
wietrzu.

Tepienie owaddéw
ptynami trujgcemi pole-

Francji na przeszio 250 ga na opryskiwaniu,
miljonéw frankéw. Wy- czyli  zraszaniu ziemi
obrazi¢ sobie mozna, i rodlin  opadnietych
jakie kolosalne szkody _ _ ~ przez szkodniki. Owa-
ponosi Polska, jako kraj Stoisko L. O. PAP. na wystawie Centr. Tow. Roln. z eksponatami dy lub ich larwy, zja-
0 wybitnie rolniczym ilustrujgcemi metody tepienia szkodnikow. dajac zroszona trujacym
charakterze. ptynem rosline, zatru-

Nic wiec dziwnego, ze walczac o byt swdj, truwajg sig same i w krotkim czasie ging. Dla zra-

cztowiek zmuszony zostat wystgpi¢ z calg energja
do walki z temi szkodnikami, ktore czestokro¢ ni-
weczyly owoce wieloletniej pracy. Walka ta na
poczatku byta nierbwna. Czlowiek pomimo najwiek-
szych wysitkéw, nie zawsze byt w stanie zwalczyc¢
wroga i nieraz w tej walce ratowac sie rnusiat uciecz-
ka, Zrozumie to kazdy, ktory miat moznos$¢ choc
raz w zyciu zaobserwowac¢ lawiny wedrujacych li-
szek, poszukujacych nowego zeru, lub czytat o spu-
stoszeniach wyrzgdzonych przez szarancze. Pod-
czas inwazji w lasach w puszczy Biatowieskiej i w Ta-
trach w roku 1924 oraz w puszczy Niepotowickiej,
przez gasienice zwoOjki i osnui, w calym lesie sty-
sze¢ mozna bylo wyrazny szmer poruszajacych sie
szczek zerujacych szkodnikow.

szania uzywane sg najrozmaitszych systemow ,,opry-
skiwacze" od najprostszych do konnych i motoro-
wych wigcznie. Ostatnio w Ameryce do zwalcza-
nia szaranczy na znacznych przestrzeniach, wpro-
wadzono specjalne opryskiwacze na samochodach,
wyrzucajgce do 250 Itr. ptynu na minute.

Tepienie owadow proszkami trujagcemi polega
na posypywaniu iopylaniu roslin, na ktérych zeruja
szkodniki. Opylanie roslin w latach ostatnich cie-
szy sie coraz to wiekszem zainteresowaniem i z powo-
dzeniem stosowane jest zarbwno w Ameryce jak
i w Europie, Waznym czynnikiem przy uzyciu
proszkéw jest to, ze jest niepotrzebna woda, kto-
rej dowdz nie wszedzie i nie zawsze jest mo-

Zliwy.
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Z pozostatych sposobow tepienia owadow wy-
liczy¢ nalezy uzycie substancyj lotnych w postaci
gazéw lub tez t. zw. dyméw trujgcych. Sposéb
okadzania, czyli funigacji, stosowany w celu tepie-
nia szkodnikOw, polega na pozostawaniu opadnietych
przez szkodnikéw roslin przez pewien okreslony
czas, pod dziataniem trujgcego dymu.

Wreszcie wspomnie¢ nalezy o specjalnych
Swiecach, zawierajacych materjat dymotworczy, kto-
ry spalajac sie wytwarza gesty bialy dym, osiada-
jacy jako bardzo delikatna biata powitoka, prawie
niewidoczna dla oka, na otaczajgcych przedmiotach,

Do najbardziej
trujacych,
naleza:

a) zwiagzki roztworéw arsenowych jak np, zie-

len paryska, arsenian sodu, bezwodnik kw.
arsenowego, arsenian otowiu i t. p.,

b) proszki jak np. Esturmit, Dusturan, Aresan,
maczka bordoska i Arsenoborutol,

c) gazy jak np. kwas pruski, chloropikryna’
dwusiarczek wegla, czterochlorek wegla i t. p<

d) dymy z Swiec arsenowych syst. dr. Bratra-

rozpowszechnionych Srodkéw
stosowanych pod rozmaitemi postaciami,

Pozatem istnieje caty szereg
ktére stuza do tepienia gryzonidw.
Liga Obrony Powietrznej 1 Przeciwgazowej
obok instytucyj badawczych, a w pierwszym rze-
dzie Zaktadu Ochrony Lasu i Entomologii, propagu-

innych $rodkow,

Fragment stoiska Zarzadu Gléwnego L. O.P.P. na wystawie
nasion C. T. R. w Warszawie.
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POZAPOPIERANIEM
1. ! LOTNICTWA
| OBRONY

PRZECIWGAZ
WWACUJE WAKCJt-

' TEPIENIA
SZKODNIKOW
ROSLINNYCH

<1

Fragment stoiska Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P.

g . na wystawie
nasion G. T. R. w Warszawie.

jac akcje tepienia szkodnikéw lesnych i rolnych na
wystawie nasion C, T. R, w Warszawie, uruchomita
wiasne stoisko, ilustrujgce metody i sposoby zwal-
czania tej plagi ludnosci wiejskiej,

Pozatem w roku 1930 Liga podejmuje akcje
propagandy wsréd drobnych rolnikéw przez zor-
ganizowanie specjalnych druzyn  odkazajgcych.
Akcji tej w zrozumieniu jej doniostosci cate spote-
czenstwo przyj$¢ winno z wybitng pomoca.

WYCIECZKA
SAMOLOTEM DO WIEDNIA.

Lot Polski organizuje w pierwszych

dniach lutego r. b. trzy wycieczki samo-

lotami do Wiednia. Kazda wycieczka
bedzie trwac¢ 5 dni.

Koszta wycieczki wraz z utrzymaniem
350 zt.

bez utrzymania (paszport, wizy) 190 zi

Blizszych informacyj udziela redakcja,
Warszawa, Diuga 50, tel. 311-48.
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Kilka stow o psychotechnice lotniczej.

Zmiana warunkéw zycia ludzkiego w ostatnich czasach
spowodowata wielkie zmiany w systemie nerwowym cztowieka.
Dzi$ ludzi normalnych w Scistym tego stowa znaczeniu
jest niestety bardzo niewielu. Bo i co w tern dziwnego? Orga-
nizm cziowieka tak jak kazda maszyna byt obliczony na pewna
wytrzymatosé, odpornoséé¢, potencje, az tu nagle kazg wykony-
waé mu czynnosci do ktérych nie byt bynajmniej przystosowany.

Zaczeto sie od szybkosci.

Stanowczo ludzie uwazali, ze przenosza sie z miejsca’na
miejsce zbyt wolno.

Od niepamietnych czaséw uzywano zwierzat szybkobiez-
nych jak kon, wielbtad i t. p.

Do tego niewielkiego stosunkowo przyspieszenia osrodki
nerwowe przystosowaty sie dosy¢ szybko.

To tez zawsze mieliSmy mnéstwo tegich jezdcoéw dosko-
nale orientujacych sie podczas szalonej jazdy na rozpedzonym
rumaku.

Lecz cztowiekowi przyspieszenie takie nie wystarczato
poczat sie gtowi¢ nad wynajdywaniem ruchomych maszyn.

Sztuczne $rodki lokomocji odbity sie fatalnie na orga-
nizmie ludzkim.

Pociagg — 60 kim na godzi Samochdéd do 100! Wreszcie
samolot przewyzszajacy 200 kilometadbw na godz.

Huragan o sile niszczacej przebiega 50 metréw na se-
Samolot przelatuje metréw 60.

W pedzie takim nerwy cztowieka majg pracowaé nor-

malnie. Normalne réwniez maja by¢ reakcje na podniety.

Zauwazono w Anglji, ze 90°/ wypadkéw lotniczych maja
podtoze psychofizjologiczne.

Wiec: niewrazliwosci wzrokowo-stuchowe, niedomagania
rownowagi (btednik w uchu), powolno$¢ reakcji psychomoto-
rycznej (powolno$¢ reakcji na podniety), oraz brak decyzji,

Gdy na te wszystkie niedomadania tkwiace w samym
cztowieku, nie w maszynie, zwrécono baczniejszg uwage i ilos¢
wypadkéw z 90 zmniejszyta sie do 16%.

To samo miato mniej wiecej miejsce i w innych krajach.

Nauka zajmujaca sie okresleniem warunkéw psychofizjo-
logicznych nazywa sie psych otechnika.

* ¥

Moje pierwsze bezposrednie zetkniecie sie z tg gatezig
wiedzy bylo podczas wycieczki dziennikarskiej na P. W. K.
w Poznaniu organizowanej przez Ministerstwo Komunikacji.

Delegat laboratorjum psychotechnicznego w M K. Dr. Hen-
ryk Targonski udzielat nam wdéwczas mnéstwo interesujacych
informacji.

Caly las przyrzadéw o istnieniu ktérych nawet mi sie
nie $nito. towigcych kazde drgnienie, kazden odruch nerwéw,
lub braku decyzji.

Dr. Targonski robit nawet préby i z nami, ktére nawia-
sem moéwigc nie wypadty Swietnie. Co do mnie przynajmniej
wykazaty nieréwng i nerwowa reakcje na podniety.

Odkad mam zaszczyt spétpracowac z redakcjg Lotu Pol-
skiego", poczatem interesowacé sie zywo zagadnieniami lotnictwa.

Wiele razy bylem w powietrzu zawsze myslatem o psy-
chotechnice Czy aby nerwy i ,system" pilota sg w dosta-
tecznym porzadku.

Podczas ostrych wirazy, ,rzucan”, szybkich i pewnych
ladowan zawsze podziwialem bajeczne ,,0ko" i orientacje.

Ten to by napewno wytrzymat wszystkie proby. Ale
jakie proby? Jak wyglada ten caty tajemniczy psychotechnicz-
ny rytuat?

Zainteresowatem sie zywo i postanowitem nie spoczaé
zanim uszczknawszy szczypte pojecia ,,jak wyglada psychotech-
nika" podzieli¢ sie nig z Sz. Czytelnikami.

Trudno stata si¢ ona moja pasja.

* *

kunde.

Wiec najprzéd troche cyfr.

W lotnictwie Stanéw Zjednoczonych do listopada 1918 r.
na ogolng cyfre 5646 lotnikéw (z ktérych 2.034 bylo na fron-
cie) 169 zginetlo w walkach powietrznych (24,8%) 4 zmario
wskutek choréb (okoto 0,6%). a 508 zginetlo podczas wypad-
kéw lotniczych (74,6/0) spowodowanych po wiekszej czesci
przez zakiocenie funkcjonalnej réwnowagi organizméw pilotow.
Przecietnie na 3 lotnikow zabitych w wypadkach padt jeden
w walce.

Jescze gorzej przedstawia sie sprawa ta w ltalji. Z 357
pilotéw witoskich zabitych na froncie do roku 1918 — 297 zgi-
neto w wypadkach lotniczych (83,4%). Przecietnie na 5 zabi-
tych lotnikow padt jeden w walce. Wady psychofizjologiczne.

Jasng stata sie konieczno$¢ zaprowadzenia procz badania
lekarskiego (fizycznego), badania psychicznego (odporno$¢ emo-
cjonalna na podniety). .

* *

Dla sumiennego zbadania kandydata na pilota nalezy
stwierdzi¢ stan:

1) Odpornosci emocjonalnej,

2) Poczucie wysokosci,

3) Oceny odlegtosci,

4) Zmystu réwnowagi,

5) Zdolnosci koncentracyjnych (uwagi),

6) Czas rekcji.

Nie jestem w stanie z powodu braku miejsca rozpisywac
sie szczeg6towo jak psychotechnicy nasi badajg wszystkie te
wiasciwosci, postaram sie jedynie powierzchownie da¢ pojecie
jak to wszystko wyglada.

Przyktad badania odpornosci emocjonalnej

Badany, ktéremu zapisuje sie na kimografjonie puls i od-
dech wykonywa dodawanie w mysli i ma polecone nie przery-
waé pracy tej, az do odpowiedniego zlecenia Nagly btysk,
lub huk przeraza badanego. Wtedy mierzy sie czas powrotu
do normalnego oddechu i pulsu, oraz notuje sie przerwe w pra-
cy dodawania, zwolnienie jej tempa i wzrost liczby btedéw po
przebytym wzruszeniu. .

Badania poczucig wysoko$ci wykonywane w powietrzu
polegaja na rejestracji pulsu, cisnienia krwi i oddechu pod-
czas lotu.

Wykazaty one, ze zmeczenie psychiczne przawyzsza
W znacznej mierze zmeczenie fizyczne.

Ocena odlegtosci.

Badnia po za mierzeniem bystroéci wzroku polega na
stwierdzeniu za pomocag diploskopu czy miesnie zewnetrzne
gatek ocznych znajdujg sie w stanie réwnowagi czynnosciowej,
oraz oceny 1%;Jrebi. .

Zmyst réwnowagi.

Jedng z ostatnich metod badania zmystu réwnowagi jest
uzywanie t, zw. aparatu Ruggles'a (Ruggles Orientator). Apa-
rat ten sklada sie z czesci kadtuba zawieszonego na 3-ch kon-
centrycznych pierscieniach wzajemnie do siebie prostopadtych.
Zapomoca ruchéw knypla i sterébw mozna zmienia¢ potozenie
tego kadluba we wszystkich dowolnych Kkierunkach zgodnie
z podobnemi ewolucjami ptatowca z wiekszg jedynie szybkos-
cig katowa

Mozna wykonywaé loopingi, wiraze i spirale, badana jest
przytem reakcja kandydata,

Uwaga.

Badajg szybko$¢ spostrzegania i zapamietywania, uzywa-
jac tablic cyfrowych, lub przezroczy.

Czas reakcji na podniete badany jest zapomoca aparatu
dzwonkowego, lub S$wiatet

Kandydat naciska na dany sygnat dzwonek, korbe, lub t. p.

Psychotechnika jest naukg nowa, lecz majaca kolosalng
przysztosé.

Wkrétce dojdziemy do perfekcji w okresleniu mozliwos-
ci psychicznych jednostek.

Osobiscie korzystajac z uprzejmosci d-ra Henryka Tar-
gonskiego zwiedzitem jedyne laboratorjum psychotechniczne
w Min. Kom.

Wyszedtem oléniony. Zachwycit mnie zwiaszcza aparat-
parow6z przeznaczony do badania maszynistow.

Sadzi¢ nalezy, ze zainteresowanie sie spoteczenstwa tg
dziedzing wiedzy wzrosnie i, ze niedtugo nie bedzi czlowieka,
ktory nig wiedziatby doktadnie czem jest dla wspoétczesnosci
psychotechnika.

Zrodia artykutu: 1) Wywiad z dr. H. Targonskim, Kkie-
rownikiem laboratorjum psycho-
technicznego w Dyr. Kolei Warsz.

2) Ksigzka Dr med. mjr. Missiuro
i dr. B. Zawadzkiego p. t. "Psycho-
technika w lotnictwie™.
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Domy wypoczynkowe dla wojskowe-
go personelu latajagcego.

Lekarze formacyj lotniczych stwierdzi-
li niejednokrotnie, ze ze wszystkich broni,
lotnictwo wymaga od personelu, ktéry
mu sie poswieca, najwiekszego wysitku
nerwowego, pomijajac juz nawet wy-
padki lotnicze, a biorgc pod uwage
tylko normalng stuzbe w powietrzu. Je-
zeli uwzgledni¢ nieuchronne wstrzasy ner-
wowe w czasie wypadkéw (z ktérych
zatoga nawet wychodzi cato), ciezka stuz-
be pilota mysliwskiego i t. d., nalezatloby
otoczy¢ personel lotniczy specjalng opie-
ka; da¢ mu moznos$¢ korzystania z ra-
cjonalnej opiekie lekarskiej, wygéd i
beztroskiego wypoczynku.

Wobec tego Departament Aeronauty-
ki M. S. Wojsk, nosi sie z mys$lg zato-
zenia 3%pecjalnych doméw wypoczynko-
wych dla lotnikéw.

Film lotniczy ,,Gwiazdzista Eskadra”.

Realizowany obecnie film lotniczy pod
powyzsza nazwa, przy wybitnem wspot-
dziataniu Dep. Aer. i personelu 3 putku
lotniczego w Poznaniu, jest juz niemal w
potowie nakrecony. Przed kilku dniami
ukonczono zdjecia w powietrzu, wykony-
wane przy pomocy specjalnie w tym ce-
lu przys'osowanych filmowych aparatow
samoczynnych i objektywéw sprowadzo-
nych z zagranicy. Zdjecia wypadly nad-
spodziewanie dobrze. Jak twierdzg fa-
chowcy film ten przewyzszy realizmem
i technikg zdje¢ walki powietrznej obra-
zy amerykanskie tej miary co ,,Skrzydta"
i ,,Orly Wojenne".

Obecnie nakrecane sg sceny z zycia
eskadry na froncie. Barwna, peina hu-
moru, obfitujaca w emocje i wzruszajgca
akcja rozgrywa sie na tle walk polsko-
amerykanskiej eskadry na froncie bolsze-
wickim. Realizm obrazu podkres$la fakt,
iz udziat w nim biora piloci wojskowi,
nawet w kilku rolach gtéwnych (p. Hal-
ny, p. J. G. i inni). Autorem scenariu-
sza jest p. Janusz Meissner. Rezyseruje
znany z filmu ,,Szaleincy” p. Leonard
Buczkowski, ,,kreca" operatorzy: Wywer-
ka, Wawrzyniak i Krynski. Dwie bardzo
wdzieczne role kobiece objety gwiazdecz-
ki wytworni  Klio-Film, pp. Jana Krysta
i Basia Orwiel. Postacie lotnikéw i me-
chanikéw odtwarzajg: Andrzej Karewicz,
Janusz Halny, Kobusz, ,Maly Kazio"
j St. Schwartz.

Film wejdzie na ekran w poczgtkach
lutego.

AN-GUJA

Sterowiec ,.eliptyczny".

Woprawdzie i ws$réd samolotéw poja-
wiajg sie od czasu do czasu maszyny no-
we o formach nieoczekiwanych i intrygu-
jacych, lecz szybko przechodzi sie nad
tem do porzadku dziennego. Samolot ma
poza sobg juz ¢éwieréwiekowy pracowity
zywot, w ciggu ktérego udoskonalat sie
stopniowo i systematycznie, az doszedt do
dzisiejszego, jesli nie ostatecznego, to
przynajmniej zadawalajgcego ksztattu jak
na dzisiejszy poziom nauki i techniki.
Inaczej ze sterowcami. Przez 5 lat wia-
dze angielskie mozolg sie nad budowg

dwuch koloséw napowietrznych, ktore
majag by¢ swego rodzaju arcydzietami
(o kosztach tego przedsiewziecia lepiej

nie méwicé), az tu nagle jeden z entuzja-
stycznych dotychczas ojcéw duchowych
tych tworéw brytyjskiego genjuszu wy-
stepuje przeciwko nim publicznie, odma-
wiajagc im kategorycznie wszelkiej war-
tosci.

Najciekawsze jednak, ze sir Dennis
Burney, — gdyz o nim to mowa—wybitny
polityki nieoczekiwany przeciwnik wczoraj
jeszcze popieranych sterowcéw, nie waha
sie przeciwstawi¢ im swoéj wilasny, no-
wy pomyst:  sterowca ,eliptycznego".
Wierzac na stowo p. Burney’owi, gdyz —
zapewne ze wzgledéw na tajemnice za-
wodowg — méwi on o nim bardzo ogél-
nikowo, typ ,eliptyczny” ma by¢ praw-
dziwa rewelacjg. Cierpliwosci wiec, a mo-
ze doczekamy sie kiedy$ prawdziwie do-
brego sterowca, gdyz nie wykluczonem
jest, ze p. Burney, ktérego sami jego ro-
dacy nazywaja dobrym politykiem, wyj-
dzie z tej ,,przygody" z zaméwieniem rza-
dowem w Kieszeni na swa nowa maszyne
napowietrzng.

Klopoty wynalazcow.

Skrzydta szczelinowe systemu i wyna-
lazku Handley Page’a, o ktérych pismo
nasze wspominato w numerze czerwco-
wym, cieszg sie wielkiem powodzeniem.
Firma Handley Page sprzedata niedawno
ten wynalazek rzadowi angielskiemu za
sume kilku miljonéw ztotych, obecnie za$
dowiedziata sie, ze amerykanska wytwaornia
Curtiss zaopatruje swe samoloty w urza-
dzenie indentyczne. Pokrzywdzony wyna-
lazca zaskarzyt Curtiss'a przed trybuna-
tem, zadajagc odszkodowania az za 5
wiasnych wynalazkéw, samowolnie przy-
wiaszczonych przez amerykanskiego prze-
mystoweca.

NIEMCY

Lotnictwo niemieckie gotowe do
skoku.

Dla nikogo, kto cho¢ troche interesuje
sie lotnictwem komunikacyjnem, nie jest
tajemnicg, ze Niemcy pierwsze w Euro-
pie zorganizowaly gesta i potezng we-

wnetrzng sie¢  komunikacji  lotniczej.
Zato niespodzianka byta wiadomos¢,
chetnie rozgtaszana przez prase nie-

miecka, ze Niemcy z pobudek oszczedno-
Sciowych zmuszone zostaly ostatnio ska-
sowac¢ zupetnie wiele z tych linij, na in-
nych zas$ ruch powaznie ograniczy¢. Alisci
obecnie sprawa sie wyjasnia. Nasi sa-
siedzi rozpoczeli od matego, nauczyli sie
»ha wihasnych $mieciach” jak eksploato-
wac dziesiatki krétkich wprawdzie linij,
teraz za$ zamiast nich tworzg kilka tylko
ale poteznych magistrali, ktére, rozcho-
dzac sie z Berlina, bedg stanowi¢ syste-
matyczny zaczgtek napowietrznego pota-
czenia nadszprewianskiej stolicy z calym
Swiatem. Tego mozna im pozazdroscic.

Tak sie zagospodarowuje lotnicza wyprawa Byrd’a na potudniowym biegunie.
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Linje te tem beda charakterystyczne,
ze beda bezposrednie i pospieszne. Sa-
moloty na linji Berlin — Konstantynopol
nie beda nigdzie ladowaly po drodze.
Linja ta nastepnie ma by¢ przedtuzona
do Bagdadu, a kto wie czy i nie dalej,
w kierunku Indji i Indochin. Na linji
Berlin — Sewilja przewidziane jest tylko
jedno ladowanie w Marsylji. Obecne po-
taczenie lotnicze stolicy Niemiec z Rosja
bedzie przedtuzone przez Syberje do
Chin, a potem do Japonji. Wreszcie naj-
dtuzsza linja ma przejs¢ z Berlina przez
Sewilje lub Lizbone az do Buenos Aires
lub innego miasta potudniowoamerykan-
skiego.

Kasujac nieoptacajace sie krotkie lin-
ie krajowe, Niemcy majg stuszng nadzieje,
ze ich sie¢ dtugodystansowa, obliczona
przedewszystkiem na przewdz poczty
i posytek pospiesznych, w dodatku przy
lotach nocnych, a wiec jeszcze bardziej
przyspieszajacych i tak znaczny zysk na
czasie na diuzszych przestrzeniach, —
przynosi¢ im zacznie wkrétce pokazny do-
chéd. Nalezy przypuszczaé, ze przy nie-
mieckiej wytrwatoéci i zmysle organiza-
cyjnym dopng oni swego.

Biedni Niemcy.

Twoérca najwiekszego samolotu Swiata
,Do-X", Dr. K. Dornier, miat powiedziec,
ze ,trudnosci finansowe, w jakich znaj-
duje sie naréd niemiecki zmusity go do wy-
przedawania sie... Rzeczywiscie, sprzedat
on swego ,,Do-X", a nawet calg wytwor-
nie samolotéw, Dornier Metallbauten G.
m. b. H. Tak przynajmniej podaje prasa
niemiecka. Ale sprzedat nie byle komu,
tylko najwiekszej na $wiecie rywalce
Forda, firmie samochodowej Generat Mo-
tors i zapewne za dobre pienigdze. W
odréznieniu od wytwoérni Forda, ktéra bu-
duje swe maszyny od A do Z z wiasne-
go materjalu, posiadajgc nawet wiasne
kopalnie zelaza i innych potrzebnych jej
do produkcji surowcéw, Generat Motors
jest whasciwie wielkg organizacjg handlo-
wo-przemystowg jednoczaca w sobie dzie-
sigtki fabryk samochodéw, a od niedawna
rowniez samolotéw, najrozmaitszych ma-
rek. Wytwdérniom tym pozostawia sie
pewng samodzielnos$¢, zalezng od sity da-

Samoloty w stuzbie rolnictwa i leSnictwa zdobywajg sobie caraz lepsza marke.

LOT POLSKI

Nr. 1

Rzymskie Colosseum widziane z okien samolotu.

nej wytworni. Tak naprzykiad nawet od-
dziat fabryczny Generat Motors w War-
szawie, a jest to najmniejszy z jej oddzia-
6w, uzywa do budowy w coraz szer-
szym zakresie materjatu polskiego.
Jasnem jest wobec powyzszego, ze
Dr. Dornier bynajmniej sie nie wyprzedat
lecz potaczyt z najpotezniejsza na ziemi
organizacja pokrewna, aby tem sprawniej
budowaé dalej olbrzymy powietrzne.

Zeppelin godtem Niemiec.

Jest rzeczg nadzwyczajng, jak dalece
caty naréd niemiecki prawie od éwieré
wieku wierzy niezachwianie w ostateczne
zwyciestwo sterowca systemu Zeppelina.
Od ¢wier¢ wieku coraz to jaki$ Zeppelin gi-
nie w walce z tym niedajagcym sie ujazmié
zywiotem, a Niemcy z upartym entuzjazmem
budujg wciaz nowe i nowe ,.cygara". Na-
reszcie, gdy teraz doczekali sig, ze ich
przedmiot narodowego kultu okrazyt zie-
mie dookota, upamietnili to przez wybi-

wietrza pozaru lasu.

cie specjalnych monet 3 i 5-markowych
z wizerunkiem zeppelinowskiego cygara
oraz napisem , Zeppelin Weltflug".

RUMUNIJA

Nawet Rumuni juz mys$lg o tem.

Tak przywyklismy uwaza¢ Atlantyk
za jedyna droge z Europy do Ameryki,
ze prawie nie chcemy wierzy¢ iz jesteSmy
w bledzie. Dos$¢ spojrze¢ na globus, aby
sie przekona¢, ze droga przez Atlantyk
jest droga okrezng, a najkréocej do Ame-
ryki dosta¢ sie mozna drogg napowietrz-
ng, przelatujac brzegiem kraju podbiegu-
nowego, przez Islandje i Grenlandje.

Sprawa tg, ktéra ma pierwszorzedne
znaczenie dla przysziej komunikacji lot-
niczej miedzy obydwoma kontynentami,
interesujg sie juz oddawna i powaznie
Amerykanie i Niemcy. Najciekawsze jed-
nak, ze ta najkrétsza linja Ameryka—Eu-
ropa siegnetaby jednym koncem akurat

llustracja przedstawia patrolowanie z o
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w serce Polski, kierujgc sie dalej przez
Rumunje na potudnio-wschéd. Niestety
my nie zwracamy na to najmniejszej uwa-
i dajemy sie uprzedzi¢ réwniez Rumunom,
ktérzy organizujg juz specjalna wyprawe,
majacag na miejscu zbada¢ mozliwosci te-
go nowego szlaku komunikacyjnego, Ru-
muni udadza sie statkiem na brzeg
Grenlandii, gdzie w jednej z zamieszka-
tych miejscowosci maja zamiar zatozyc¢
baze lotnicza, skad przedsiewezma bliz-
sze badania.

STANY ZJEDNOCZONE

Gwiazdzisty sztandar na biegunie po-
tudniowym.

Dnia 29 listopada Byrd, ktéory od sze-
regu dlugich miesiecy na czele wyprawy
z 80 o0s6b roztozyt sie obozem na skraju
niegoscinnego kraju biegunowego, zdecy-
dowat sie wyruszy¢ na podbdj potudnio-
wego kranca ziemi. Byrd nie jest no-
wicjuszem. Jest to cziowiek, ktéry prze-
leciat juz nad biegunem pdéinocnym. Po-
zatem Byrd dokonatl pamietnego przelotu
przez Atlantyk z Ameryki do Brzegéw
Europy.

I tym razem Byrd uzyt samolotu. Psy,
ciggngce sanki, wyszty juz z mody na
biegunie. Samolotem tym byt trzysilni-
kowy Ford. Pomimo pieknej pogody, na
ktéra naumyslinie lotnicy czekali oddawna,
przelot nie byt tatwy. Biegun potudnio-
wy jak sie okazuje, znajduje sie na ptasko-
wyzu znacznej wysokosci i aby dotrzeé
d6 celu wypadto odcigzy¢ maszyne, wy-
rzucajac z niej co sie dato, nawet zapasy
zywnoséci. Ostatecznie jednak Byrd do-
tart do bieguna i po zatoczeniu nad nim

W jednym z ostatnich numeréw ame-
rykanskiego Bero Digest'u znajduje sie
ciekawy artykut J. W. Bellah'a o wojnie,
mianowicie o przysziej okrutnej wojnie
powietrznej. Te okropnosci tajemnicze-
go jutra necg weciaz publicystéw wszel-
kich narodowosci. Zdawalismy juz nie-
raz z tego sprawe na tem miejscu, za-
miast znbéw straszy¢ powtdérzymy tym
razem za autorem artykutu stowa otuchy
dla nas... Autor dowodzi bowiem, ze
kraje naftg i benzyng ptynace, a do tych
Polska moze sie zalicza¢, posiadajg wy-
jatkowe wprost szanse wojenne! Z tego-
by wynikato, ze taka naprzykiad Francja,
nasza sojuszniczka, znajduje sie w poto-
zeniu pozatowania godnem, bo nie ma
wecale tych talizmanéw. Pan Bellah do-
wodzi, ze przyszita wojna bedzie catkowi-
cie zalezala od sprawnosci lotnictwa, kt6-
re bedzie bronia decydujaca Wiadomo
za$, ze eliksirem zycia wojska skrzydla-
tego jest benzyna, skad wniosek, iz w
przysztosci nie krew lecz ten kosztowny
ptyn bedziemy raczej przelewaé¢ na ,,po-
lach” bitew, cieszmy sie wiec, ze go nam
przyroda nie poskapita.

LOT POLSKI

kota ruszyt w droge powrotng, witany

w swym obozie tryumfalnie.

ROSJA

Rozbudowa przemystu chemicznego
w Rosji sowieckiej.

Od poczagtku ubiegtego roku budzeto-
wego, t. j. od pazdziernika 1928/1929 w
Rosji sowieckiej wszedt w zycie nowy
piecioletni plan rozbudowy gospodarczej,
jakkolwiek ostatecznie zostat on zatwier-
dzony dopiero w maju r. ub. Plan ten
zastuguje na szczegblng uwage ze wzgle-
du na mozliwosci, jakie jego realizacja
daje wiadzom sowieckim w dziedzinie
przygotowan wojennych. Struktura tego
piecioletniego planu wynika z rezolucji
XV zjazdu partji komunistycznej:

»Uwzgledniajac  mozliwosci napasci
zbrojnej ze strony panstw kapitalistycz-
nych na Z, S. R.R, konieczne jest zwro6-
cenie szczegoblnej uwagi na szybszy roz-
woj tych gatezi gospodarki panstwowej
wogéle, a przemystu w szczegélnosci,
ktére odgrywaja role w dziedzinie obro-
ny panstwa i stabilizacji gospodarczej
w czasie wojny".

O rozmiarach projektowanych zmian,
dazacych do przeksztatcenia Rosji w cig-
gu pieciu lat z panstwa o charakterze
rolniczo-przemystowym na kraj przemy-
stowo-rolniczy, $wiadczy fakt, ze w cia-
gu ubiegtego okresu 1923/24 — 1927/28
ogb6lna suma zasadniczych inwestycyj
wynosita 26,5 miliardéw rb., a wedtug
nowego planu 1928/29— 1932/33 suma ta
wzrosta do 64,6 miljardow rb. Olbrzy-
mie te wkiady uzyte zostang przede-
wszystkiem na cele uprzemystowienia

W angielskiem czasopi$mie lotniczem
Fjirways z grudnia 1929 r. E. F. Span-
ner w druzgocacej krytyce rozprawia sie
ze sterowcami. Poniewaz gniazdo ste-
rowcow-Zeppelinbw mamy pod bokiem
i my pierwsi odczujemy skutki ich poro-
$niecia w pierze, a nalezy pamieta¢ iz
jeden z nich juz lata naokoto S$wiata,
wiec stuchajmy skwapliwie.

E. F. Spanner dowodzi, ze wielko$¢
sterowca i fakt napetniania go gazem
zawsze beda grozity mu zagtadg. W prze-
ciwienstwie do samolotéw, ktére w prze-
ciggu ostatnich 10-iu lat udoskonality sie
do niepoznania, steréwce wcigz walczg
beznadziejnie z temi samemi przeszkoda-
mi: warunkami atmosferycznemi Ze od
czasu do czasu jakiemu$ sterowcowi uda
sie w odpowiednio wybranym czasie za-
cisza meteorologicznego odby¢ diugg po-
dr6z napowietrzng, niczego to nie dowo-
dzi, bo nie moga one jednak tych podroé-
zy w sposob udatny wykonywaé tak cze-
tjo, aby to mogto sie optacaé. Lecz naj-
stabszg strona, zdaniem autora, ma by¢
,»garazowanie" sterowca. Istniejg dwie
metody: umieszczanie sterowca w olbrzy-
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kraju, a wiec na wiasciwy przemyst,
transport i elektryfikacje.

Na cele rozbudowy przemystu che-
micznego plan przewiduje wydatek w wy-
sokosci 1,4 miljarda rb. Cyfra ta na-
biera wiasciwego znaczenia w zestawie-
niu z wartosécia ogdlng kapitatu zaktado-
wego w przemysle chemicznym, wyno-
szaca zaledwie 400 miljonéw rb.

Nowy plan wprowadza réwniez po-
wazne zmiany w dotychczasowym roz-
mieszczeniu przemystu ze wzgledéw bez-
pieczenstwa.

SZVWAICARIA

FHarm druzyn przeciwgazowych
w Szwajcarji.

14-go listopada r. z. odbyto sie w Thun
sprawdzenie wyszkolenia druzyn przeciw-
gazowych, druzyn ratowniczych i poste-
runkéw alarmowych, jak réwniez spraw-
nosci funkcjonowania sprzetu przeciwga-
zowego. Cwiczenie to zostato zorganizo-
wane przez centrale obrony przeciwga-
zowej ludnosci cywilnej w Wimmis.

Przebieg ¢wiczenia: o godz. 15 nasta-
pit wybuch, markowany przez petardy,
w koszarach administracji, przyczem
pierwsze pietra wypelnit gaz trujacy,
markowany przez bardzo gesty dym.
W zatozeniu przyjeto, ze siedmiu ludzi
ulegto zagazowaniu i pozostato w kosza-
rach (markowane przez manekiny). Wstep
do koszar bez wlozonego sprzetu prze-
ciwgazowego byt niemozliwy; pozatem
dostep byt utrudniony przez nagromadze-
nie sprzetu kwaterunkowego w przej-
dciach. Wynik ¢wiczenia uwazany jest
za bardzo pomysiny.

mim hangarze, oraz przyczepianie go do
masztu, obydwie nic nie warte, w pierw-
szym wypadku nic fatwiejszego nad ude-
rzenie sterowcem podmuchem wiatru w
hangar, w drugim — zerwanie sie uwiezi.
Skutek zawsze tensam: katastrofa.

Nie potepiajmy jednak bezapelacyjnie
idei sterowca; poczekajmy, w nastepnym
numerze redakcja zapowiada réwnie fa-
chowy artykut w obronie sterowcow.

Listopadowy Western Flying, mie-
siecznik lotniczy wydawany w stolicy fil-
mowej, Los Angeles, drukuje artykut pod
fascynujacym tytutem: ,,Kiedy Hollywood
lata/” Nawiasem moéwiac ten kraj kine-
matografu posiada w Ameryce rekord naj-
wiekszej ilosci prywatnych samolotéw,
nalezacych do gwiazd i gwiazdoréw i prze-
lotnych meteoréw firmamentu filmowego.

Hollywood lata nie na zarty. Dowia-
dujemy sie mianowicie, ze nakreca-
nie jednego tylko filmu trwato tam swego
czasu az 18 miesiecy i uzyto przytem
87 samolotéw. Nakrecenie za$ znanego
i unas filmu ,Skrzydta" kosztowato juz
tylko 4 miesigce pracy. Uczestniczylo w
tem 138 pilotéw na 118 samolotach! Hol-
lywood jest tworczynig wielu filméw lot-
niczych, niestety pare tylko z nich do-
szto do nas. Obecnie w przygotowaniu
sg realizacje filméw dzwiekowych, nakre-
canych w przestworzach, a autor oma-
wianego artykutu, sam nalezacy do jedne-
go z amerykanskich przedsiebiorstw tego
rodzaju, wiele sobie obiecuje po tem no-
wem udoskonaleniu.
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Odpowiedzialnos¢ cywilna w lotnictwie’)

C. USTAWODAWSTWO POLSKIE.

Il. “Odszkodowanie o0séb, korzystajacych z przewozu
lotniczego.

W mys$l naszego prawa, ponoszg odpowiedzial-
nos$¢ zarbwno przy przewozie pasazerow, jak i to-
waréw: 1) zasadniczo wiasciciel statku, wyjgwszy
jednakze dwa wypadki: a) gdy statek zostat oddany
innej osobie do uzytku na jej wiasny rachunek i fakt
ten zostat wpisany do rejestru panstwowego — wow-
czas odpowiedzialno$¢ ponosi osoba, ktéra wzieta
statek do uzytku na wiasny rachunek; b) gdy sta-
tek jest uzyty przez kogokolwiek nieprawnie bez
zgody jego wiasciciela. Wowczas odpowiedzialnosc
ponosi osoba, bezprawnie ze statku korzystajgca.

2) Solidarnie z osobami wyzej wymienionemi
odpowiadajg winni powstania szkody.

I1l.  Odszkodowanie os6b postronnych.

Poczucie sprawiedliwosci wymaga by szkody,
spowodowane przez lothictwo osobom z niego nie ko-
rzystajacym, byty catkowicie i w sposéb jak naj-
prostszy wynagrodzone. Nalezy tutaj miec¢ na wzgle-
dzie szczego6lny stosunek, istniejgcy pomiedzy ludz-
mi, znajdujgcymi sie na powierzchni ziemi z jednej
strony, a szybujacymi w przestworzach w samolo-
tach z drugiej. O ile ci pierwsi nie mogag zadnej
szkody wyrzadzi¢ ani samolotowi, ani jego zatodze
lub pasazerom, o tyle ci ostatni mogg tatwo spowo-
dowaé szkody na powierzchni ziemi, czy to przez
wyrzucenie jakiegokolwiek przedmiotu z samolotu,
czy to na skutek lgdowania w miejscu ku temu nie
przeznaczonem.

Potozenie ludzi, znajdujacych sie na ziemi, jest
0 tyle gorsze, ze nie majg oni moznosci zapobiec
ani przewidzie¢ szkody, ktore samolot moze im wy-
rzadzi¢. Znajdujg sie oni pod grozbg niebezpieczen-
stwa, spadajgcego na nich z przestworzy i stajg wo-
bec niego bezradnie.

Poniewaz ten stan rzeczy jest w dobie obecnej
nieunikniony, nalezy przynajmniej jego skutkom za-
radzi¢ w sposOb najbardziej owocny, czyli umozli-
wi¢ ofiarom otrzymanie catkowitego odszkodowania,

*)  Zakonczenie artykutu, umieszczonego w NNr. 66, 68,
69 i 71 Lotu Polskiego.

jak najszybciej i jak najtatwiej. Jest to tembardziej
wskazane, ze przeciez osoby, znajdujgce sie na zie-
mi, nie otrzymuja zadnej bezposredniej korzysci
z samolotu przelatujgcego nad nimi, O ile wiec w od-
niesieniu do pasazerbw moznaby uwazaé, ze oni
Swiadomie zgadzajg sie¢ na pewne ryzyko, zwigzane
z podrbézag powietrzng, kompensujac je korzyscig lub
przyjemnoscig zwigzang z lotem, o tyle, gdy chodzi
0 ludzi, znajdujacych sie na ziemi, nalezy mie¢ na
wzgledzie, ze niebezpieczenstwo, w ktérem znajdujg
sieg oni ze strony samolotu, nie jest dla nich kompen-
sowane przez jakiekolwiek bezposrednie korzysci.

Wobec tego, zardwno poczucie sprawiedliwosci,
jak tez i obawa zniechecenia szerokich mas do
lotnictwa, zmusity ustawodawstwa licznych pan-
stw do wydania specjalnych przepisébw, normu-
jacych odpowiedzialno$¢ wzgledem osob, znajduja-
cych sie na ziemi, w sposéb bardziej ostry i bez-
wzgledny, niz w innych rodzajach przewozu.

A wiec zasadniczo przewozacy powietrzem,
wzglednie pilot i wiasciciel samolotu, ponoszg zaw-
sze catkowitg odpowiedzialno$¢ za szkody spowo-
dowane osobom postronnym. Odpowiedzialno$¢ ta
nie wyptywa bynajmniej z ich winy, lecz z samego
faktu wyrzadzenia szkody. Przyczyna, ktéra jg spo-
wodowala, jest obojetna, nawet o ile by to byia sita
wyzsza, lub wina o0s6b trzecich. Nawet wina osoby
poszkodowanej w wiekszosci wypadkéw nie zwolni
osoby korzystajgcej z samolotu od odpowiedzial-
nosci. Np. o ile podczas lgdowania na jakiej$ tace
ktokolwiek wpadnie pod samolot wskutek wiasnej
nieuwagi, nie straci on prawa do odszkodowania.
Oczywiscie bedzie inaczej o ile tego rodzaju wypa-
dek zdarzy sie na lotnisku, a to z tego wzgledu, ze
ludzie znajdujgcy sie na niem, winni wiedzie¢, ze
samoloty tam lgdujg i umie¢ odpowiednio sie zacho-
wac. Shlusznem wiec jest tego rodzaju stanowisko
ustawodawcow. Nie zagraza ono zresztg zbytnio lot-
nictwu, gdyz szkody spowodowane osobom postron-
nym sg naog6t bardzo rzadkie, przewaznie mater-
jalne i w dodatku nieznaczne.

Atoli nasz ustawodawca stangt na wrecz od-
miennem stanowisku, nietylko nie potegujac odpo-
wiedzialnosci wiasciciela statku powietrznego, lecz
zmniejszajac jg w poréwnaniu z istniejacg u nas odpo-
wiedzialnoscig wiascicieli samochodéw. Odpowiedziat-
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nos$¢ wzgledem o0s6b postronnych jest regulowana
temi samemi przepisami, co odpowiedzialnos¢ wzgle-
dem pasazerdw (art. 59 i 60 Prawa Lotniczego), zta
jedynie roéznica, ze wysokos¢ jej nie podlega ogra-
niczeniu. W ten spos6b wystarczy by wiasciciel
udowodnit, iz przedsiewzigt mozliwe Srodki dla unik-
niecia wypadkéw, by nie majgca nic wspdlnego z lot-
nictwem ofiara samolotu zostata pozbawiona moznosci
otrzymania jakiegokolwiek odszkodowania.

Przysztos¢ pokaze czy tego rodzaju odrebne
stanowisko, zajete przez naszego ustawodawce zo-
stanie usprawiedliwiona przez zycie. Ciekawem by-
toby ustalenie motywoéw, ktéremi powodowat sie
ustawodawca polski, faworyzujac w tak niestychanie
wysokim stopniu osoby, korzystajgce z zeglugi po-
wietrznej, na niekorzys¢ pozostatej ludnosci.

Na zakonczenie tego krotkiego zarysu odpo-
wiedzialnosci cywilnej w lotnictwie nalezy wspom-
nies o ciekawem i znamiennem zjawisku, ktore daje
sie zaobserwowa¢ w tej dziedzinie.

Chodzi tu mianowicie o dgzenie do unifikacji
prawa lotniczego poszczegOlnych panstw, a wiec
o stworzenie jednolitych przepiséw prawnych, nor-
mujacych lotnictwo na catym Swiecie. W tym celu
stworzone zostaty specjalne miedzynarodowe orga-
nizacje prawnicze, z ktorych jedna, mianowicie
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C.I.N.A. (Commission Internationale de Navigation
Aerienne) ma za zadanie ujednostajnienie przepisow
administracyjnych, dotyczacych lotnictwa, druga zas
C,L.T,EJ,A. (Comite International Technique d'Ex-
perts Juridigues de I'Aviation) dazy do unifikacji
prawa prywatnego w lotnictwie. Ta ostatnia orga-
nizacja potozyta szczegdlny nacisk na wypracowanie
zasad, majacych na celu uregulowanie, w skali mie-
dzynarodowej, odpowiedzialnosci cywilnej w lot-
nictwie. W tym celuj C.I.T.E.J.A., ktory sktada sie
z delegatow poszczegdlnych panstw, opracowywuje
projekty konwencji.

Jeden z tych projektow, przyjety na posiedze
niu C.I.T.E.A. w Madrycie 24—29 maja 1928 r., zo-
stat przedtozony Konferencji Dyplomatycznej zwota-
nej specjalnie w tym celu w Warszawie, w dn. 4
pazdziernika r. z. Chodzito o przyjecie przepisow,
dotyczacych listu przewozowego oraz odpowiedzial-
nosci przewozacego powietrzem wzgledem pasaze-
row. Na konferencje przybyli przedstawiciele prze-
szto 42 panstw. Po dhugich i zmudnych pracach,
ktore przeciggnety sie az do 12 pazdziernika, zo-
stat przyjety i podpisany projekt madrycki z pewne-
mi, niewielkiemi zmianami. Do tresci tej konwencji,
ktora odegra bezsprzecznie wielkag role w ksztatto-
waniu prywatnego prawa lotniczego, powrocimy
w oddzielnym artykule. Tu wskazemy jedynie Zze
zasady przez nig przyjete sg wielce zblizone do
przepisOw naszego prawa lotniczego.

Wycieczka samolotem do Wiednia

Lot Polski organizuje w pierwszych dniach lutego r. b. trzy wycieczki samolotami Polskich

Linij Lotniczych ,Lot" do Waiednia.

Koszta wycieczki

Blizszych informacyj

Zarzad Pow. Komitetu L. O. P. P. w Inowroctawiu
z p. prezydentem miasta Jankowskim.

wraz z utrzymaniem 350 zi.

Kazda wycieczka bedzie trwac¢ 5 dni.

bez utrzymania (paszport, wizy) 190 z

udziela redakcja, Warszawa, Diuga 50, tel. 311-48.

Wyktadowcy i absolwenci kursu instruktoréw O. P. G.

Odbytego w Toruniu.



W t. BALINSKI.

O nowym

programie

W DALSZYM CIAGU.

Poprzedni numer Lotu Polskiego zawierat moj
artykut p. t, ,Nowy Program". Dzi$ bije sie w piers$
i wotam: moja wina! Zle uczynitem godzac sie na
znaczne skrocenie artykutu i niedawno dojrzaty
owoce tej lekkomysInosci. Albowiem Mysl Niepod-
legta (Nr. 1003), zawsze wrazliwa na kwestje lotni-
cze i sprawy spoteczne, a tem samem nha sprawy
L, O. P. P, dostrzegta:

1) ze Liga ,likwiduje powoli
dawniejszg",
2) ze redukuje wydatki na rozwdj lotnictwa,

3) ze ,,wydatki na obrone ludnosci przed gaza-
mi trujacemi przewidziano minimalnie”,

4) dostrzegta w budzecie Zarzgdu Gt Ligi ,,lu-
zy” na budowe sieci obserwacyjno-meldunkowej,

5) przychodzi do wniosku, ze ,,aby znalez¢ pie-
nigdze na sie¢ obserwacyjno-meldunkowa, musi ona
ograniczy¢ prace na innych polach",

6) stwierdza dgznos¢ do militaryzacji L, O, P. P

swa dziatalnos$¢

Tych uwag (ktore dla utatwienia ponizszych
wyjasnien, zostaty tu ponumerowane), nie wolno po-
zostawic¢ bez odpowiedzi.

Ani program catej Ligi, ani tez budzet jej Za-
rzadu Gt nie wskazujg, aby L. O.P,P. likwidowata

swg dawng dziatalno$¢. Rewidujgc kazdego roku
program swoj i kreslac nowy z poprawkami, idzie
Liga droga, na jakg weszia przed kilku laty. Lecz

prawda jest, ze stowarzyszenie rozszerzyto program
na 1930 r., wprowadzajgc don obrone przeciwlotni-
czg, t. zw. O.P.L,

Jest to konsekwencjg zmiany statutu, dokona-
nej przy +#aczeniu sie dawnej lotniczej L, O.P.P.
z Tow, Obr. Przeciwgazowej. Wtedy to nie zgo-
dzono sie stanowczo na zastgpienie w nazwie Ligi
wyrazu ,,powietrznej” na ,,przeciwlotniczej”, bo daw-
na Liga uwazata, ze — stuzy obronie lotniczej i jej
chciata stuzy¢ nadal, O.P.L. weszta do statutu Li-
gi nie samodzielnie, lecz tylko jako dodatek do
O.P.G,, wprowadzona przez O.P.G. za raczke. Statut
Ligi (patrz Cele Stowarzyszenia) wspomina o lotnic-
twie i obronie przeciwgazowej, zwezajagc czasem te
drugg przez stosowanie terminu ,,obrona przeciwlot-
niczo-gazowa', przyczem pare razy uzyte sg tam

wyrazy ,,z obydwu dziedzin”, uznaje wiec dwie dzie-
dziny, a nie Jzy

Stad wniosek: O, P,L. znajduje sie w celach
Ligi i trzeba spetlni¢ przyjety obowigzek, pozostaje
natomiast jeszcze otwarta kwestja zekresu pracy
w tym dziale, nie dominujgcym przeciez.

Prace lotnicze stanowig nadal najwiekszg po-
zycje programu catej L. O.P,P.,, a w szczegdlnosci
jej Zarzadu Gtownego. Jezeli chodzi o budzet Za-
rzadu G, tedy rozdzielimy kwestje te na trzy, sta-
wiajac sobie trzy pytania:

a) co dominuje w budzecie i czy mniej prze-
znacza sie na prace lotnicze w 1930 r. niz w 1929r.

b) dlaczego mniej na jedne, a wiecej na inne
prace dziatu lotniczego?

c) czy z intencji przekazania Panstwu szkot
Ligi w 1930 r. wynika, by zwolnione fundusze nie
miaty by¢ przeznaczone na tworzenie nowych po-
zycji lotniczych?

Do a). W budzecie Zarzagdu Gt na 1930 rok
prace lotnicze przewazajg zdecydowanie nad innemi,
bo wynoszg 63%. Reszta — 37%, przypada na
sprawy gazowe i o0gdlne,

Przytem budzet Zarzadu Gt przewidywat na
cele lotnicze w 1929 r. zi, 1.155,000,—, a w 1930 r.
daje zi. ¥170.000 Niema zatem redukcji, lecz jest
Zjawisko wrecz przeciwne.

Do b). Lotniska budujg i budowac¢ beda nasze
Komitety, a Zarzad GI, ma dopomaga¢ pienieznie
niektorym.

*) Statut L. O. P. P. Art. 3. zawiera nastgpujagce wyra-
zy: . popieranie rozwoju lotnictwa we wszystkich jego dziedzi-
nach”, ..badanie $rodkéw obrony chemicznej oraz przygotowa-
nia ludnosci cywilnej do obrony przeciwlotniczo-gazowe]". Da-
lej zajmujace nas stowa brzmig kolejno: ,,idea lotnictwa", ,,nau-
ka o gazach”, ,,obrona lotnicza i chemiczna”, ,,dziedzina lotnic-
twa i obrony przeciwchemicznej”, ,z obydwu dziedzin", ,tak
w dziedzinie lotnictwa jak i obrony chemicznej”, ,,schrony
przeciwlotniczo gazowe", ,»Srodki  obrony przeciwgazowej",
,.8rodki obrony przeciwlotniczo-gazowej"”, ,,sprzet przeciwgazo-
wy", ,,z obydwu dziedzin”, Tyle w czeséci o celach Ligi.

Dalej jeszcze moéwi statut o wydziatach, wzglednie re e-
ratach: lotniczych i gazowych. Wiecej nic.

**) W budzecie drukéw na 1929 r. figuruje suma #gczna
na lotniska i schrony zi. 450 000, podzielona nastepnie: na lot-
niska zt. 250.000.—, ha schrony zi. 200.000.—,
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Dotychczas maximalne zapomogi
1929 rok i wynosity zi, 208.000.— Na r. 1930 prze-
znaczono zt. 250,000.—. Przyczyny, usprawiedliwia-
jace dotychczasowe stosunkowo stabe wykonywanie
tej pozycji przez Zarzad Gt byly juz nieraz obszer-
nie wyjasniane:

placoéwki prowincjonalne realizowaty te czesc
programu Ligi z sum naleznych Zarzgdowi G, (spraw.
1928 r. str. 17),

Natomiast Zarzad Gt.
zuje prace ogolne j. np.
wiekszg racjonalnosce,
sza publicznego.

Autor artykutu w Mysli Niepodlegtej z pew-
noscig przez przeoczenie przytoczyt tylko liczby
zmniejszonych wydatkéw na cele lotnicze, a opuscit
podwyzszenia i stad pochodzg jego mylne wnioski.

Do c), W 1930 Liga bedzie prowadzi¢ swe
szkoty. W r. 1931 chce zaprzesta¢ tego, a zwolnio-
ne fundusze obréci¢ na nowe inwestycje lotnicze,
ktoére sg panstwu potrzebne. Takie sg zamiary
dzisiejsze.

Do uwagi, figurujacej wyzej
wypada zgtosi¢ protest stanowczy.

Nalezyte przygotowanie Iludnosci do obrony
przeciwgazowej jest akcjg w zasadzie zdecentra-
lizowang. Ta robota jest prowadzona w Komite-
tach. Sum, przeznaczonych na nig, trzeba wiec szu-
ka¢ w ich budzetach, a nie w budzecie Zarzadu Gt

W catej zas L. O,P. P, na rok 1930 wiasnie
wzrosty najbardziej wydatki na ten dziat.

A w Zarzadzie GL? Skurczyla sie tylko po-
zycja na schrony, ktérych obecnie Liga budowac nie
moze. Z t. zw, za$ ,,szkoleniem” jest odwrotnie.

Suma zt. 200.000 na O,P.L. i O.P,G. jest nie-

przypadty na

coraz bardziej centrali-
twoérczosé, co zapewnia
celowos¢ wydatkowania gro-

pod punktem 3,,

mal catkowicie przeznaczona na O.P. G, W dzie-
dzinie O.P.L. rok 1930 bedzie okresem przygoto-
wan i,,, propagandy.

A w Lidze nie praktykuje sie podziat pieniezny
propagandy na ,lotniczg”, ,,gazowsg” i t. d. Propagan-
da jest jedna, wspodlna i dzieli sie tylko wedhug
Srodkow i metod.

Suma 200,000 zt. sktada sie poczesci z fundu-
szbw na urzadzanie kurséw, a po czesci (czes¢
lwia — zt. 175,000) stanowi kredyt na zaopatrzenie
sktadnicy w sprzet obrony przeciwgazowej, potrzeb-
ny dla nauczania. Ta czes¢ (zt. 175.000) jest wie-
ksza od zesztorocznej catosci (zt. 145.000), przezna-
czonej na wyszkolenie i zaopatrzenie.

Co sie tyczy p, 4 t, j. ,,luzbw”, to niema ich-
Zarzad Gt L. O.P. P. dotychczas, nie korzystat na-
wet z danej mu mozliwosci przenoszenia sum z jed-
nych pozycji preliminarza na inne (poza sprawg ha-
gla udziatlu w P. W. K.), jak réwniez z sum, danych
do jego uznania przez Ogolne Zgromadzenia z ich
wiasnej inicjatywy.

W sprawozdaniu za 1928 rok (na str, 18) czy-
tamy, ze ,nie zechciat korzysta¢ z sum pozostawio-
nych do jego uznania, nie majgc pokrycia na pilne
i Scisle okreslone cele”.

Poniewaz wydatkow na O.P.L. w Komitetach
program 1930 r. nie przewiduje wcale, a w budzecie
Zarzadu Gt niema ich prawie wcale, przeto uwaga
zanumerowana ,,5" upada. Zresztg Liga zastrzegta
sie, iz podejmujgc udziat w tej pracy, uzaleznia ten-
ze od porozumienia z czynnikami panstwowemi co
do zakresu (jeszcze nie ustalono), jak tez od przy-
sporzenia L, O.P.P. na ten cel pieniedzy z nowych,
specjalnych zrédet. Tych w budzecie niema.
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Najwiecej miejsca i bodaj ze najlepsze, poswie-
ca Mysl Niepodlegta kwestji militaryzacji Ligi.

Zaraz po potgczeniu sie dawnej L.O.P.P.z Tow.
Obrony Przeciwgazowej podnosi¢ zaczeto obawy mi-
litaryzacji Ligi, Ukazaty sie bowiem pozory tego.
Temu nikt skutecznie nie zaprzeczy, bo od owego
czasu nawet na Ogolnych Zgromadzeniach L.O.P.P.
zaczepiaC poczeto ten temat.

Przygotowanie ludnosci do obrony przeciwga-
zowej czy to za pomoca propagandy, czy tez przez
nauczanie ludzi, nietylko tgczy sie stale z operowa-
niem ,,atakami gazowemill. ,,grozg sytuacji", ,,niesty-
chang klesky", ,,strachem”, ,wojng”, ale i ,surowg
dyscypling wojskowa instruktorow”, wyraza sie mie-
dzy innemi w powotywaniu do pracy organizacyjnej
i instrukcyjnej karnego elementu, jaki znajdujemy
wsréd wojskowych, wymaga wspotpracy bardzo $ci-
stej instruktorow z wiladzami wojskowemi i t, p.
Tymczasem w lotnictwie mamy mnéstwo tematow
pokojowych i zupetnie cywilnych i samg prace Ligi
mamy tam w gruncie rzeczy catkowicie cywilnego
charakteru.

Militaryzmu w L.O.P.P. jednak niema dotych-
czas wecale. Jesli wewnatrz Ligi istniejg jakie$ prady
militarystyczne, to chyba bardzo stabe i nie wazg
one bynajmniej na szali jej losow.

Ale Mysl Niepodlegta obawia sie pod tym wzgle-
dem zmiany, uwaza te za niebezpieczng, widzi za$
ja w podjeciu dziatalnosci O.P.L. takiej, jaka zakre-
Sla dla Ligi mjr. M. Romeyko w swym artykule
p. t. ,,O stuzbie obserwacyjno-meldunkowej" (Lot
Polski Nr. 12/1929).

L.O.P.P., nizej podpisany i p. redaktor Niemo-
jewski, poznali sie mniej wiecej jednoczescnie z tre-
Scig tego artykutu. To wazna uwaga!

Liga jeszcze nie wypowiedziata sie co do granic
w jakich te prace podejmie; uczyni to dopiero, a re-
dakcja jej organu — ,,Lotu Polskiego” zapewne za-
chowa do tego czasu rezerwe, nakazang ostroznoscig
i respektem dla swego wydawcy. Co innego go-
scina.

Wszak sg dziedziny, ktére L.O.P.P. uprawia
wspolnie z innemi instytucjami, z szeregiem mini-
sterstw, w szczego6lnosci z Panstw, Urzedem Przysp.
Wojsk, i Wychoéw, Fiz. (np. sport lotniczy). Liga
takze dziala na terenie niektérych organizacji (np.
Feder. Obr. Ojczyzny, Strzelca, Zw, Mtodziezy Wsi)
i zamierza dziatalno$¢ te rozszerzy¢ na inne organi-
zacje (harcerstwo i t. p.) meskie i zenskie.

By¢ moze roéwniez w obronie przeciwlotniczej
praca bedzie roztozona na kilka instytucji panstwo-
wych i spotecznych w pewnym zakresie.

Sa to pytania bardzo powazne i nic w tem nie
ma dziwnogo, ze pp. Niemojewski i Romeyko, wy-
chodzac z réznych zatozen, w odmiennych Kkierun-
kach pragng urobi¢ opinje publiczng. Dyskusja pub-
liczna pomiedzy nami trwa na ten temat juz prze-
szto rok. Ostatnio ozywita sie.

Na osobiste ,,pocieszenie” mam nastepujgce zja-
wisko, ktdore z pewnoscig nie uszto uwagi wielu czy-
telnikéw: raz sie znajduje pod pidrem red. Niemo-
jewskiego wspolnie z mjr. Romeyko, kiedyindziej znéw

mjr. Romeyko rozprawia sie z red. Niemojewskim
i ze mnag jednoczesnie. Jestem ciggle w towarzy-
stwie.

Ale to jest takze zrozumiate. Obydwu wspo-
mnianym chodzi przeciez o przyszie prace L.O.P.P.,
o charakter instytucji, a mnie znéw wypada stale
bra¢ pod uwage istniejagcy w niej stan rzeczy i udzie-
la¢c Czytelnikom wyjasnien o nim.
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Obrona powietrzna | przeciwgazowa

Id.

Po uzyskaniu wiadomosci o przekroczeniu przez
przeciwnika powietrznego przednich linij frontu
i 0o kierunku lotu, samoloty mysliwskie niezwitocznie
sg wysylane na spotkanie nieprzyjaciela z takiem
wyrachowaniem, azeby zaskoczy¢ przeciwnika na
drodze do ochranianego punktu i w miejscu najdo-
godniejszem dla przeprowadzenia walki. Jednakze
objekty, znajdujgce sie blisko granicy (50 — 80 kim,),
z trudnoscig moga broni¢ sie od napadéw nieprzy-
jacielskich, wykorzystywujac do tego celu samoloty.
Azeby w swoim czasie zaatakowac nieprzyjaciela
i uniemozliwi¢ mu napad na objekty, znajdujace sie
w poblizu granicy, niezbedng rzecza jest trzymac
wiasne samoloty w ciggiem pogotowiu i w strefie
granicznej,

Wobec tego, ze lotnictwo nie zapewnia objek-
tom kompletnego bezpieczenstwa od napadoéw prze-
ciwnika, niezbednem jest roéwniez positkowac sie
w celach obrony i Srodkami naziemnemi, jak arty-
lerjg przeciwlotniczg, karabinami maszynowemi prze-
ciwlotniczemi i t. d.

Artylerja przeciwlotnicza.

Artylerja przeciwlotnicza jest z kolei drugim
srodkiem obrony powietrznej i przeciwgazowej czyn-
nej. Jc¢zeli obstuga dziat przeciwlotniczych jest do-
statecznie wyszkolona oraz posiada odpowiednig
wprawe, to natezenie ognia artyleryjskiego z dziat
przeciwlotniczych moze osiggng¢ 10 strzaldw na
minute, przyczem wyrzucane pociski lecg na
wysokos¢ 10,000 m. Charakterystyczna cechg arty-
lerji przeciwlotniczej jest mozno$¢ prowadzenia ognia
pionowego pod katem prawie 90°. Powyzsze uzy-
skuje sie przy pomocy specjalnie urzadzonych la-
wet, dajgcych moznos¢ podnoszenia korpusu dziata
do gory, prawie pod katem prostym.

Pozatem obecne dziala przeciwlotnicze cha-
rakteryzuja sie znaczng poczatkowa Szybkoscig
lotu pocisku, automatycznoscig tadowania pociskow,
szybkostrzelnoscig oraz obstrzatem pod katem 360°.
Artylerja przeciwlotnicza uzywa pociskéw, Kktore
w powietrzu rozrywajg sie, dajgc duza ilos¢ odtam-
kéw, niszczacych aparaty przeciwnika.

Dla tatwiejszej obserwacji i korygowania ognia
artylerja przeciwlotnicza korzysta z pociskow smu-
gowych, pozostawiajacych w powietrzu slad dymowy.

Stosownie do wielkosci kalibru rozrézniamy
dziata artyleryjskie przeciwlotnicze:

1) matokalibrowe 37 mm. przeznaczone do

atakowania celow na niewielkiej wysokosci,

2) S$redniokalibrowe od 75 mm. do 77 mm, ma-
jace za zadanie atakowanie celdw na wiekszych
wysokosciach,

3) duzokalibrowe od 90 mm. do 120 mm., sto-
sowane do obstrzeliwania celdbw na znacznych wy-
sokosciach.

c).

Organizacja artylerji przeciwlotniczej przewi-
duje dywizjony, w skiad ktérych wchodzi kilka ba-
teryj dwu i cztero-dziatowych,

Baterja jest jednostkg samodzielng bojowsa t, j.
moze ona wykonywac okreslone zadania niezaleznie
od zadan innych bateryj.

Zaopatrzenie w potrzebng ilo$¢ dziat przeciw-
lotniczych wszystkich punktow jest nie do urzeczy-
wistnienia nawet dla najbardziej bogatych panstw.
Dlatego tez, jako zasade, stosuje sie zaopatrzenie
najwazniejszych objektow w dziata przeciwlotni-
cze, natomiast mniej wazne objekty bedg posiadaty
mniejszg ilos¢ dziat, wzglednie karabiny maszynowe
przeciwlotnicze, lub nawet tylko $rodki, obrony biernej.

Nalezy podkresli¢, ze artylerja przeciwlotnicza
w walce z przeciwnikiem powietrznym przedstawia
jeden z najpotezniejszych Srodkoéw walki. Ogien
bateryj przeciwlotniczych powoduje moralng de-
presje przeciwnika, zmuszajac go w wielu wypad-
kach do zmieniania kierunku lotu, a nawet do zu-

petnego wycofywania sie.

Karabiny maszynowe przeciwlotnicze.

Karabiny te majg za zadanie atakowanie sa-
molotéw na matych wysokosciach (nizej 1000 mtr.),
na ktérych dziatanie artylerji przeciwlotniczej byto-
by bardzo trudne, a nawet niemozliwe. Dlatego tez
karabinami maszynowemi przeciwlotniczemi uzupet-
nia sie obrone objektow, posiadajagcych czesciowo
artylerje, wzglednie nie majgcych zupetnie dziat
przciwlotniczych.

Ogien karabindbw maszynowych przeciwlotni-
czych tak samo jak i ogien dziat przeciwlotniczych
powodujg moralng depresje przeciwnika i przeszka-
dzaja mu w wykonaniu nakreslonych zadan.

Srodki pomocnicze i stuzby obrony powietrznej
i przeciwgazowej.

Prozektory. Prozektory majg zastosowanie
gtownie do oswietlania samolotow nieprzyjacielskich
w nocy, Majg one za zadanie wspotdziata¢ z akcjg
bojowg lotnictwa mysliwskiego oraz artylerji i ka-
rabinbw maszynowych przeciwlotniczych.

Oprocz tego zasadniczego zadania prozektory
majg na celu oslepienie lotnikdw nieprzyjacielskich
i sprowadzenie ich z prawdziwej drogi.

Wyszczegdllnione zadania moga by¢ wykonane
tylko przez specjalne prozektory zenitowe, ktore
powodujg z dostateczng szybkoscig zmiane kierunku
promieni $wiatta na 360° i pionowo na 90° oraz po-
siadajg znaczng intensywnos$¢ Swiatta.

Intensywnos$¢ Swiatta prozektoréw zenitowych
zalezna jest od ich wielkosci oraz warunkdéw meteo-
rologicznych. Naprz. prozektor zenitowy, posiadajg-
cy Srednice lustra 90 cm. moze oswietlic samolot
na wysokosci od 2 do 4 kim., prozektor ze $rednicag
lustra 150 cm. — od 3 do 7 kim, d. c. n
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Technika

Czy i kiedy nalezy stosowac przektadnie redukcyjna.

Dzieki swej wielkiej wydajnosci, $migta metalowe znajdu-
ja coraz wieksze zastosowanie. Stosowanie ich jest wyrazem
dazenia do jak najwiekszego wykorzystania mocy silnika, co
niejednokrotnie mozna osiggnag¢ w jeszcze wyzszym stopniu,
redukujac jego obroty przy pomocy przektadni redukcyjnej.
Poniewaz jednak polepszenie osiggnietych wynikéw $migiet
metalowych przez stosowanie reduktora jest stosunkowo
bardzo niewielkie, a w ogdélnosci mniejsze niz przy $migtach
drewnianych, nalezy dokiadnie zbada¢ ewentualne korzysci
i straty, jakie przektadnia moze przynies¢.

O ile przy S$migtach drewnianych istniejg juz utarte me-
tody poszukiwania najdogodniejszej przektadni redukcyjnej,
oparte na doswiadczeniach praktycznych, o tyle daje sie od-
czu¢ brak utartych i stwierdzonych doswiadczalnie metod ta-
kich poszukiwan przy stosowaniu $migiet metalowych.

Smigta metalowe, w poréwnaniu z identycznemi $migtami

drewnianemi, wyrézniaja sie wysokim wspétczynnikiem pro-

filu, wskutek czego zasady, przyjmowane dla obliczen $migiet
drewnianych, nie dadza sie bezkrytycznie stosowa¢ do $migiet
metalowych. Jednag z takich zasad jest obliczenie potrzebnej
przektadni tak, by osiggna¢ szybko$¢ obwodowag korica $migta,
nie przekraczajaca pewnej okresSlonej granicy. W Anglji
przyjmuja jako szybko$¢ graniczng — 180 do 200 m. sec.,
w Ameryce — 250 do 270 m. sec., stwierdzono bowiem, ze po-
wyzej wspomnianej granicy nastepuje znany efekt zblizenia do
szybkosci glosu i zwigzany z tern wzrost Rx i Ry krancowych
elementéw $migta nie w stosunku proporcjonalnym do V2, lecz
w stosunku posrednim miedzy V2 i V3. Zalezno$¢ wzrostu wy-
ktadnika potegi od wzrostu szybkosci nie zostata dotychczas
laboratoryjnie zbadana.

Dla $migiet drewnianych mozna z tatwoscig utozy¢ wy-
kresy, ulatwiajgce orjentacje przy wyborze przekiadni, co wy-
konat por. Walter Diehl (Ameryka), przyjmujac szybkos$¢ gra-

niczng konca $migta — 270 m. sec. i postugujac sie zna-
nym wzorem Drzewieckiego:
"1/ 64 .s.Pm
D=// a. V?Ky7n!
gdzie
D — oznacza $rednice $migta
Pm— moc silnika w MK.
? — stosunek promienia $migta do szerokosci jego to-
patki (w praktyce przewaznie e = 6)
a — ilos¢ $Smig (w pr. przew. a = 2)
n — ilo$¢ obrotéw $migla na sec.
Rys. 1,

¢ RX
wspotczynnik 64 odpowiada stosunkowi Ry Prefilu
$migta = 0,1.
RXx .
Przyjmujac dla $migta metalowego ~Ry- — 0,05, nalezy

wspotczynnik 64 zastgpi¢ wobec tego liczbg 72, i podstawiajac

C
y, co wynosi $rednio 0,025, wzér Drzewieckiego przyj-
mie postac:
47/ 72.6.Pm
D =// 2n-70,025.V 1

Odpowiadajgcy temu wykres umieszczamy ponizej (patrz
rys. 1).
Y )Szybkoéé graniczna $migta nie wplywa, zwilaszcza dla
Smigiet metalowych, tak absolutnie decydujaco, bysSmy mogli
w zupetnosci polega¢ tylko na danych powyzszego wykresu,
gdyz, oprécz jej dziatania, grajg tu role réwniez i inne czyn-
niki, ktére, fgcznie ze skutkiem nadmiernej szybkosci, powo-
duja konieczno$¢ redukcji obrotow.

Z posréd innych, nie majacych wiekszego znaczenia, po-
wodoéw, wyrdzniajg sie 3 gtéwne czynniki, ktére, wystepujac
jednoczes$nie, wywotuja potrzebe stosowania przektadni redu-

kcyjnej. Temi czynnikami sg:
1. Spadek skutku uzytecznego w miare wzrostu stosunku
2zr .n __
Vpt. — z

Spadek ten ilustruje podana tabela (patrz rys. 2) skutku uzy-
tecznego elementéw $migta potozonych w odlegtosci V od osi,
wykreslone na zasadzie wzoru

i4 z
tgp (I-|-p2).z

aa - 2

gdzie tg3=2Z = —Ypty :tgn =P =

Z powyzszego wykresu wynika jasno potrzeba stosowa-

Rys 2. (D. c. n)



Samoloty
FRANCJATK

D. B. 70. Samolot komunikacyjny zbu-
dowany wedtug zasady zblizonej do ame-
rykanskiego ,,Burnelli”, mianowicie kadtub
uksztattowany jest jako krotki o wielkiej
gtebokosci i grubosci odcinek skrzydia.
Uktad — jednoptat zastrzatowy. Kon-
strukcja jest catkowicie metalowa (dural
i stal).

Osrodkiem konstrukcyjnym samolotu
jest $rodkowa cze$¢ skrzydta, do ktorej
przymocowane sg zewnetrzne czesci plata,
kadtuby i podstawy silnikéw.

Szkielet ptata $rodkowego sktada sie
z 4 dzwigaréw stalowych, ram duralo-
wych, tworzacych jakgdyby ,,zeberkall
znacznych wymiaréw (ponad 2 m. wyso-
kosci). Pokrycie tworzy .blacha duralowa.
Whnetrze ptata srodkowego urzadzone jest
jako salon o wymiarach 4,9X2,3X1,9 m.
Oswietlajg go okna w przedniej krawedzi
i w gorze.

Kadtuby znajdujg sie po obu stronach
Srodkowego ptata i sgz nim na state zmo-
cowane. Konstrukcja 4-dzwigarowa ze
stupkami i rozporkami. Pokrycie blachg
duralowa. W kazdym kadtubie miesci sie
po 10 foteli, zas 8 miejsc przewidzianych
jest w salonie. taczna ilo$¢ pasazeréow
wynosi¢ moze 28.

Do zewnetrznych bokéw kadtuboéw sa
przymocowane piaty, ktorych szkielet sta-
nowig 2 dzwigary skrzynkowe, zebra
i listwy roéwnolegte do dzwigaréw. Do
tych listew dopiero przymocowane jest
pokrycie z blachy duralowej. Kazdy ptat
jest podparty dwoma zastrzatami, ktére
od wyboczenia sg zabezpieczone przez
krotkie rozporki.

Podwozie sktada sie z dwuch nieza-
leznych od siebie zespotéw. Kazdy ze-
sp6t sktada sie z V pionowego i ukosnicy
taczacej V z dolnym dzwigarem s$rodko-
wego ptata. W wierzchotku V zamoco-
wane sg po dwa kota na krotkiej osi.
Amortyzacja oleo-pneumatyczna. Kota o
wymiarach 1300X300 sga wyposazone w
hamulce.

Silniki w liczbie 3 (po 600 MK) sg
umieszczone przed $rodkowym platem,
jeden w plaszczyznie symetrji samolotu,
dwa inne w przedtuzeniach kadtubdw.

Ptaszczyzny $migiet sa wysuniete da-
leko przed przednig krawedz piata, a to
dlatego, aby unikna¢ zbytniego zakioce-
nia optywu. Przez takie wysuniecie do
przodu ucierpiata dostepnos¢ silnikéw w
czasie lotu, bgdz co bgdz jednak mecha-
nik moze dosta¢ sie z tatwoscig do tylnej
czesci silnika. Poza $rodkowym silnikiem
znajduje sie sterownia odkryta, wyposa-
zona/w ' podwdjny mechanizm sterowy
oraz instrumenty. Przyrzady kontrolujace
dziatanie silnikbw zebrane sa w tablicy
umieszczonej w przedziale mechanika (tuz
za sterownig).

Odrebny przedziat przewidziany jest
tez dla nawigatora. Jest réwniez specjalna
kabina dla radjo. Obszerna przestrzeh
przeznaczona na bagaze znajduje sie w tyl-
nej czesci Srodkowego plata.

Opierzenie tgczy z soba oba kadtuby,
stad tez pochodzi jego niezwykta rozpie-
tos¢. Zwraca uwage brak kompensacji
steréw wysokosci i kierunkowych. Opie-
rzenie pionowe obficie wymiarowane skia-
da sie z dwuch identycznych zespotéw
umieszczonych na koncach obu kadtu-
bow.

Zbiorniki paliwa posiadajg #taczna
pojemno$¢ 2800 1. i sg umieszczone w
skrzydle.

Przewidziane jest wuzycie samolotu
D. B, 70 do przelotbw nocnych. Wtedy
ilos¢ pasazeréw wynositaby 24; fotele
maja by¢ zamieniane na t6zka umieszcza-
ne w 2 pietrach.

Bagaznik jest obliczony na zatadowa-
nie po 40 kg. bagazu dla kazdego pa-
sazera.

CharakterystyKki.

Wymiary:

N W
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Silniki: Hispano 3X600 MK

Ciezary: Pw= 7700 kg

Pu = 5300 kg
Pc = 13000 kg
ps = 65 kg/m2.
pn = 7,2 kg/MK.

Obliczone

cechy lotu: Vmax = 190 km/g.
D = 1000 km.

Hprakt. = 2800 m.

Samolot ten juz zostat oblatany. Pilot
Descamps byt bardzo zadowolony z za-
chowania sie¢ D. B. 70 w powietrzu: pla-
ner dobry, trzyma sie doskonale, jest tatwo
sterowany i ma nadmiar mocy, ktéra
pozwala na szybkie startowanie i wzno-
szenie sie.

STANY ZJEDNOCZONE

Generat Mailplane M. 107. Jest to
typowy amerykanski samolot pocztowy,
w ktorym wyzyskano wszystkie ulepsze-
nia techniczne, aby osiggna¢ cechy lotu,
wymagane w obecnym stanie ruchu
pocztowego za Oceanem. Samolot musi
by¢ szybki, o znacznej nosnosci i wzbi-
jalnosci; pewny w pilotazu, nadajacy sie
do przelotéw w ztych warunkach atmo-
sferycznych i w nocy.

M. 107, skonstruowany przez Generat
Airplanes Corp., Buffalo, jest péttorapta-
tem, w ktérym zgodnie z dawno przyjeta
praktyka przestrzen tadunkowa zajmuje
calg przednig czes¢ kadtuba, zas sterow-
nia znajduje sie z tytu.
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Generat Mailplane M. 107 — samolot pocztowy.

Skrzydto goérne o statym profilu po-
siada dZzwigary sosnowe skrzynkowe, za$
zeberka z lekkiego stopu.

Usztywnienie wewnetrzne w dwuch
ptaszczyznach zapomocag rozporek i Scie-
gien. Pokrycie ptétnem, z wyjatkiem miej-
sca, gdzie wbudowane sa zbiorniki pali-
wa; tam pokrycie dolnej powierzchni jest
sklejkowe.

Lotki réznicowe typu Frise.

Dolne skrzydto, o wiele mniejsze od
goérnego, ma profil zmienny.

Po jednej parze zastrzatéw skosnych,
taczacych nasady skrzydet dolnych z dzwi-
garami skrzydet gornych, oraz Sciegna
w plaszczyznie zastrzatdw usztywniajg
komore ptatowa.

Kadtub jest wykonany catkowicie z lek-
kiego stopu systemem zblizonym do
uzytego przez Lockhead'a w Wega,
tylko zastosowanym do metalu. Jest to
,.monocoque® dzielony w ptaszczyznie sy-
metrji. Szkielet skilada sie z listew po-
dtuznych (w przekroju koto z katowni-
kiem) i ram poprzecznych (z tych 3 spec-
jalnie mocne tam, gdzie przytozone sg ni-
ty od skrzydet. Pokrycie paskami blachy
wzdtuz listew. Przestrzenn fadunkowa ma
wysokos$¢ 1520 i szerokos$¢ 1420 mm. Pi-
lot ma do dyspozycji wszelkie uzyteczne
przyrzady — nawet instrument wskazu-
jacy niebezpieczenstwo chodzenia ptatéw—
zgrupowane przejrzyscie: na prawo in-
strumenty silnikowe, w $rodku nawiga-
cyjne i kontroli lotu, z lewej strony roz-
dzielnie instalacji elektrycznej.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacja
kombinowang; gumowsa i oleo. Kota z ha-
mulcami. Kotko ogonowe zwrotne, wy-
konane z ,micarta”. Opierzenie wykona-
ne z aleladu. kryte ptétnem. Odciazenie
przez wgtebienie osi obrotu. Statecznik
poziomy nastawiany w locie. Maska sil-
nikowa typu N. A. C. A. Specjalne wy-
ktadki gumowe w miejscu zamocowania
podstawy silnika na kadiubie stuzag do
wyeliminowania drgan.

CharakterystyKki.
Wymiary: b = 153 m.
1 = 10,7 m.
h = 37 m
S — 42 m-
Silnik: | Hornet' N = 525 MK,
Ciezary: ' Pw = 1530 kg.
Pu = 1550 kg.
Pc = 3080 kg.
ps = 73,5 kg/m2
pn = 5,88 kg/MK.

Fokker F 32. Amerykanska wytwor-
nia Fokker'a wypuscita niedawno nowy
typ samolotu komunikacyjnego. Samolot
w zasadzie nie oddala sie od prakty-
ki fokkerowskiej, jednak ze wzgledu na

swa wielko$¢ (Pw = 6440 kg.) wykazuje
odpowiednie modyfikacje.

Skrzydto niedzielone, dwudZwigarowe,
kryte sklejka. DZwigary sosnowe, skrzyn-
kowe sg posrodku zatamane ku tylowi.
Z tego wzgledu zostaty wykonane w dwuch
czesciach, potaczonych na state. Miejsce
ztaczenia obu potéwek dZzwigaréw jest
wykonane szczeg6lnie mocno, gdyz prze-
nosi znaczne sity w locie.

Zeberka sg sklejkowe z listwami so-
snowemi. Z wyjatkiem kilku, potozonych
w poblizu kadtuba, sa azurowane; dla
usztywnienia sklejki pokrywajacej sa po-
tozone listewki wpoprzek zeberek.

Grubo$¢ sklejki pokrywajacej (brzozo-
wej) jest przy kaditubie 2,25 mm., dalej
za$ 1,2 mm.; sklejka zeberek ma grubos¢
15 mm. Lotki sg typu Frise z przysta-
niang szparg, odcigzone skrzydetkami.

Kadtub spawany z rur stalowych (Cr-
Mo) jest pokryty ptdtnem. Zakonczenie
kadtuba jest wykonane odrebnie i mozna
je odejmowaé dla kontroli linek stero-
wych.

Podtoga jest ze sklejki (5 mm.) poto-
zonej na falista blache aluminjowa; bla-
cha wreszcie lezy na kracie z podiuznie
i poprzeczek, zamocowanych na dolnych
dzwigarach kadtuba.

Kadtub mieséci z samego przodu ob-
szerny przedziat bagazowy. Za nim znaj-
duje sie sterownia, wyposazona w podwoj-
ny mechanizm sterowy.

Nastepnie znajdujemy kabiny pasazer-
skie w ilosci 4. Kabiny sg tak szerokie,
ze stojg w nich po 4 fotele w jednym
szeregu, oddzielone jeszcze posrodku
przejsciem szerokosci 600 mm. Miejsc
pasazerskich jest tacznie 30. Oryginalny
jest system wentylacji. Pomyst jest za-
pozyczony z techniki okretowej, miano-
wicie nasladuje w minjaturze tuby wen-
tylacyjne. Sa to w S$ciane zatozone krot-
kie fajki w ksztalcie otwartego S, dajace
sie obraca¢ dowolnie i uzyskiwac¢ przez
to albo wtlaczanie powietrza do kabiny,
albo ssanie nazewnatrz. Dwie kuchenki
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miniaturowe mieszczg sie poza dwoma
pierwszemi kabinami. Wejscie znajduje
sie z tytu za ostatnig kabing. Drzwi umiesz-
czone sag po obu stronach kadiuba. Za
wejsciem wreszcie potozone sg dwie toa-
lety. Najnizsza z kabin ma wysokosci
175 cm.; najwyzsza 246 cm. Kabiny sg
os$wietlone dla nocnych lotéw, moga by¢
tez wyposazone w t6zka. Miejsc sypial-
nych jest wtedy 16.

Silniki w ilosci 4 (gwiazdowe ,,Hornet"
mocy 525 MK.) sa wbudowane po dwa
z kazdej strony kadiuba, jeden za dru-
gim. Podstawy silnikéw sg spawane z rur
stalowych i zawieszone pod skrzydtem.

Przestrzen miedzy silnikami jest wy-
korzystana dla pomieszczenia zbiornikéw
smaru.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacja
oleo-pneumatyczna. Golen elastyczna do-
chodzi do podstawy silnikéw podobnie
jak golen sztywna, ktoéra jest wykonana
jako kratownica ze wzgledu na to, ze mu-
si przenosi¢ naprezenia powstajgce przy
hamowaniu; kota podwozia sg zaopatrzone
(oczywiscie) w hamulce i tozyska watko-
we.

Srednica kot jest 1470 mm.

Z tylu zamiast ptozy ogonowej widzi-
my koto balonowe, zawieszone w widet-
kach z amortyzacjg oleo. Koto tylne jest
zwrotne. Opierzenie pionowe jest po-
dwdjne, a to dlatego, by stery Kkierun-
kowe lezaty w pradzie zasSmigtowym.

Stery wysokoséci i kierunkowe sg od-
cigzone. Zbiorniki paliwa w ilosci 4 sg
umieszczone w skrzydle; sg one wykona-
ne z blachy aluminiowej grubosci 1.2 mm.

Kurki do rozrzadu paliwa sg porusza-
ne z miejsca pilota zapomocg watkdéw.
Dzwignie do regulowania biegu silnikéw,
umieszczone w sterowni miedzy obu sta-
nowiskami pilotéw, sg potaczone z karbu-

ratorami wzglednie magnetami zapomoca
dzwigni katowych i drgzkéw.
Statecznik poziomy jest regulowany

w locie. Wspotczynnik bezp. n = 45.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 30,2 m.
1 = 21,3 m.
h = 5,04 m.
S = 1255 m2

Silniki: ,,Hornet" 4X525=2100 MK.
Ciezary: Pw = 6440 Kkg.
Pu = 3760 Kkg.
pc = 10200 kg.

ps = 81,2 kg/m2
pn = 4.86 kg/MK.

Fokker F-32.
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FANTAZIA.

Sierzant Wahula zegnal sie zawsze Kkilkakrotnie, zanim
wreszcie decydowat sie wejs¢ do hangaréw, gdzie znajdowat
sie 6w dziwaczny samolot. Nie byt on tchérzem, lecz nie
mogiby doktadnie wyttomaczyé, czemu tak sie obawia miesza-
niny metalu i drzewa, ktérym reka ludzka nadata ksztatt wiel-
kiego ptaka, tembardziej, ze maszyna ta niczem sie nie réznita
od swych siéstr, stojacych w milczeniu w cieniu hangaréw:
takie same wielkie skrzydta, taki sam I$nigcy kadtub i mate
kota, podobne do ptasich szponéw. A jednakze Wahula spluwat
trzy razy, nim odwazyt sie don podejsc.

Nie stanowit on zresztg wyjatku.
stacjonowany w miasteczku X, z zabobonng
pojawienie sie owej maszyny na lotnisku, gdyz kazdy
Smiatek, ktory sie odwazyt na niej lata¢, ulegat wypadkowi.
Sama za$ maszyna wychodzita zawsze bez szwanku. A jezeli
nawet lgdowata z podiamanemi skrzydtami lub podwoziem,
uszkodzenie to tatwo dawato sie naprawic.

Caly putk lotniczy,

trwoga witat

I znowu odpoczywat wspaniaty,
dercza ming zdajac sie czekad
lub rani przy pierwszym locie..,

stalowy ptak, z
na S$miatka,

szy-
ktérego zabije

Nie byto lotnika, ktéryby chetnie wsiadat do tego dziw-
nego samolotu, nikt jednakze gtosno nie przyznawat sie do nie-
checi i do leku, gdyz kazdemu sie zdawato, ze wiasnie ON
przezwyciezy zto, tkwigce w niesamowitej maszynie.

i nazwa ta
Sierzant Wahula wypowiedziat walke
ale nie uprzedzajmy wypadkéw.

Sierzant Wahula nazwat jg kiedy$ ,,djabtem"
pozostata jej do konca.
,»djabtu” i...

Samolot ten byt zresztg zwyktym jednoptatowcem o wy-
sokim putapie, do$¢ stabym silniku, duzej szybkosci i byt wy-
konany w jednej z najlepszych fabryk w kraju. Do putku zo-
stat posiany dla wyprébowania. Najbystrzejsze oko najwpraw-
niejszego inzyniera nie byloby w stanie znalez¢ w nim ani jed-
nego biedu, ani jednej' niedokiadnosci. Jednakze posiadat on
jaka$ moc niszczycielska, ktérej nikt nie moégt pokonac.

Sierzant Wahula pamietal dobrze miodego kapitana Czar-
skiego, ktéry najbardziej niebezpieczne akrobacje wykonywat
nawet na matych awionetkach i wychodzit z nich zwyciezko.
Gdy jednak poleciat na ,,djable", dostat sie nagle w szalone
wiry, ktére podtamaty lotki i... pilot zginat.

Innym znowu razem, z niewyttomaczonych powodéw,
motor zdat i pilot byt zmuszony lgdowaé¢ na zupeinie Swiezo
zoranej ziemi, nie nadajgcej sie do tego celu. Skrzydto aparatu
zaczepito o ziemie, samolot przewrécit sie do goéry nogami,
biedny pilot wyleciat z maszyny i legt koto $miejgcego sie bez-
czelnie ,,djabta™ ze ztamang noga.

Sierzant Wahula nienawidzit ,,djabta” i zaprzysiagt mu
zemste, ktérej jednak do tej pory w czyn nie wprowadzit.

— To jak cztowiek — mawiat — ta psia krew posiada
ludzka dusze i pozada S$mierci naszych. Msci sie, sam nie
wiem dlaczego.

Po catym szeregu wypadkéw, za milczaca ogdlng zgoda,
wstawiono ,,djabta" do wielkiej szopy 1 pozostawiono wiasne-
mu losowi. Kazdy w skrytoéci ducha postanowit nigdy wiecej
na nim nie lata¢, | caty putk odetchnal! ,Djabet’ przestat
wywiera¢ swojg niszczycielska moc na biednych lotnikach,
odkad zostat odepchniety, usuniety calkowicie z zycia putku.

Az pewnego razu przyjechat do putku miody i wesoty
porucznik Sta$ Arski.

W nudng senno$¢ prowincjonalnego miasteczka wpadt
nagle promien radosnej miodosci i w niedlugim czasie porucz-
nik Arski zostat ukochanem dzieckiem putku.

Nikt nie darzyt jednakze Arskiego takg mitoscig, jak
sierzant Wahula. Pokochat porucznika, jak rodzone dziecko.
Mawiat, ze podobny on jest do jego siostrzenca, ktéry zginat
podczas wielkiej wojny i w cichosci ducha nazywal go zawsze
porucznikiem Stasiem.

Arski réwniez bardzo lubit Wahule i czesto rozmawiat
z nim, kazac sobie opowiada¢ legendy i podania Ukrainy,
skad sierzant byt rodem. Miodego cziowieka wszystko inte-
resowato, poczawszy od samolotéw, a konczac na matomia-
steczkowych plotkach.

Ale najbardziej interesowat go piekny
umieszczony w samotnej szopie.

i mocny samolot,

— Ten na ,,djable” nie poleci — mawiat Wahula — pre-
dzej mi tu — pokazywat na diton — wiosy wyrosna.
| caty putk zgodnie, chociaz w milczeniu, podzielat zda-

nie sierzanta. Arski dziwit sie, czemu skazano na banicje
$liczny, I$nigcy jednoptatowiec i czemu wzbraniajg mu na nim
lata¢. Miat wielkg ochote pokaza¢ kolegom swoje ewolucje
wiasnie na tym samolocie, ktéry go niezwykle necit.

Nie umiat sobie wyttlomaczy¢, czemu milczenie odpowia-
dato mu na wszelkie zapytania, tyczace sie maszyny, Nie
miat odwagi nalega¢, nie chciat prosi¢, ale jednoptatowiec wa-
bit go niestychanie.

Wreszcie zwrécit sie do Wahuli,
tylko gtowa.

— Niech pan porucznik lepiej nie pyta — mruknat.

Odpowiedz ta rozztoscita Arskiego, ale wszelkie prosby,
a nawet obiecana nagroda nie zdotaly otworzy¢ ust Wahuli.
Zniecierpliwiony Arski zwrécit sie ostro do sierzanta.

— Mowie stuzbowo sierzancie. Prosze mi zaraz powie-
dzie¢ o tym jednoptatowcu.

Sierzant stangt wyprostowany. Niechetnie,
i krzywiac, rnusiat wszakze wypetni¢ rozkaz.

— To jaka$ zaczarowana maszyna, panie poruczniku.

ale sierzant pokiwat

jakajac sie

Djabet w niej mieszka — i opowiedziat wszystko co wiedziat
0 niesamowitym samolocie.
— Polece na nim — pomyslat Arski. — Polece w ta-

jemnicy przed wszystkimi i pokaze im-,
aparat, jak i inne.

ze jest taki sam dobry
Basnie i klechdy — rozesmiat sie.

| zaraz nazajutrz, bardzo wczesnym rankiem, wyprowa-
dzit ,,djabta” z szopy i poleciat. Dziwne jednak uczucie ogar-
neto nim, gdy wzbit sie w powietrze. Nie bat sie. Pogoda
byta wymarzona. Rozumowo zdawat sobie sprawe, ze maszy-
na jest doskonale skonstruowana. Jednakze podswiadomie za-
czat teskni¢ do ziemi... Zabraklo mu odwagi do wykonania
jakichkolwiek akrobacyj i powrécit niebawem na lotnisko.

Gdy wyladowat, podbiegli do niego przerazeni mechani-
cy, a sierzant Wahula az sie rozptakat z radosci, widzac swe-
go ukochanego porucznika Stasia zdrowym i catym. Ale put-
kownik rozgniewat sie nie na zarty.

— Zabraniam panie poruczniku! — zawotat groznie. —
Niech mi sie to wiecej nie powtérzy!

— A widzicie sierzancie, ze nic mi sie nie stato! —
$miat sie Arski. — Nieraz jeszcze polece na waszym ,djable"”
i karku nie skrece!
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— Nie trzeba kusi¢ djabta —mruknat powaznie Wahula.
I wieczorem, lezac juz w t6zku, Wahula zamyslit sie po-

waznie. Polozenie jest grozne. Jezeli raz latat, to zapragnie
znowu lata¢ i napewno zdréw i ctity nie powrdci. ,,Djabel’
pragnie nowej ofiary... Pewnie naumyslnie skryt rogi, aby tem

pewniej przebi¢ niemi $miatka!

Nie pozwoli, aby ukochany Sta$ zgingt!! Nie mogtby zy¢
bez wesotego $miechu, bez radosnego spojrzenia tego, ktérego
pokochat nad zycie!

Wahula zaczat cierpie¢ na bezsenno$¢. Meczyty go wi-
dziadta, z ktérych kazde przybieralo zawsze posta¢ samolotu,
zmieniajgcego sie stopniowo w djabta i duszgcego ukochanego
Stasia; zmizernial, zaczat opuszczac sie w petnieniu obowigzkéw.

Dopiero pézniej przypomniano sobie, ze czesto widywa-
no sierzanta, siedzacego nieruchomo w poblizu szopy, z wzro-
kiem utkwionym w jeden punkt.

— Co sie z wami dzieje, sierzancie? — spytat raz Arski,
ktéremu zal byto Wahuli. — Mam wrazenie, ze wam co$ dolega.

— Ech, panie poruczniku, ten przeklety ,djabet"... — za-
czat Wahula, ale zaraz machnat reka i zamilkt.

Jednakze Arski nie zaniechat bynajmniej zamiaru lata-
nia na ,,djable” i pokonania swego pod$wiadomego leku, ktéry
odczut podczas pierwszego lotu, ale trudno mu bylo omyli¢
czujno$¢ Wahuli, a nie chciat uczyni¢ przykrosci sierzantowi.

Woreszcie pewnego dnia, skorzystat z nieobecnosci swego
aniota-str6za. Poszedt do hangaréw i zwrécit sie do me-
chanikéw.

— Osiodtajcie mi ,,djabta"™ — zawotat wesoto.

Odpowiedziato mu grobowe milczenie, ale nikt nie odwa-
zyt sie sprzeciwi¢ rozkazowi, a ze w poblizu nie bylo zadnego
z oficeréw, za chwile bezczelny ,,djabet’ $miat sie na lotnisku,
iskrzac sie i bltyszczac w potokach zalewajacego go stonca.

Arski wsiadat witasnie do samolotu,
szany Woahula.

— Pan putkownik prosi — zameldowat.

Arski wysiadt i pospiesznie skierowat sie do kancelarji.

Okazato sie, ze putkownik jest nieobecny, ze Wahula
sktamat, ale Arski nie mogt sie gniewa¢ na czlowieka, ktory
z mitosci do niego wpadt catkowicie w moc zabobondw.

I Wahula< postanowit dziata¢. Wiedziat, ze nie ma ani
chwili do stracenia, ze nie dzi§, to jutro speini sie to, czego
sie obawiat, ze ,djabel” porwie swojg ofiare i Sta$ zginie.
Rozmaite pomysty snuty sie w biednej, zmeczonej gtowie, lecz
wszystkie okazywaty sie niemozliwe do wykonania. A che¢
do czynu rosta, potezniata, zawladnela calg istotg Wahuli,
wsuwata sie do wszystkich komérek mézgowych...

gdy nadbiegt zady

Czasami widywano go, gdy z zaci$nieta piescig krazyt
koto szopy i grozit jakim$ niewidzialnym wrogom, mruczac nie-
zrozumiate stowa.

Pragnienie czynu tak rozpierato mu moézg, ze wszystko,
co nie byto Scisle zwigzane z przesladujacg go mysla, przesta-
to mie¢ dlan jakiekolwiek znaczenie. Czut, ze nadeszia chwila
dziatania...

I nadeszta.

Pewnego razu, wczesnym rankiem, Wahula zabrat ze so-
ba siekiere, ktéra naostrzyt poprzedniego dnia i wymachujac
nig na wszystkie strony, wszedt do szopy. Zamknagt za sobg
starannie drzwi zblizyt sie do ,,djabta", ktéry samotnie drze-
mat w cieniu wielkiego budynku, i rozesmiat sie gtosno.

— No, Djable, szykuj sie do drogi! — zawotat. Przygo-
tuj sie do twojego ostatniego lotu! Posle cie do piekta, skad
przybytes, ale mego ukochanego Stasia porwaé¢ nie pozwole!
Styszysz?

Odpowiedziat mu sttumiony chichot.

Kto to? Kto sie $mieje? Wiosy stanely mu na glowie...
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I w pétmroku, panujagcym w szopie, zdawato mu sie, ze
skrzydta samolotu poruszajg sie, ze mate kotka obracajg sie,
a motor $mieje sie Smiechem niesamowitym...

Drwi z niego... z jego grozby... nie obawia sie...

Nagle mysl straszna, potworna... UCIEKA! .. Djabet ucie-
ka... Ha! Nic z tego, nie ucieknie, nie da...

Zamierzyt sie siekiera i zaczat rgba¢, ragba¢, gdzie po-
padto. Pot sptywal mu z czota, oczy nabraty dzikiego wyrazu.
Rabat, rabat i z szataska niemal radoscig patrzat na drzazgi,
lecace z kadtuba i z potamanych skrzydet. Ale metalowe
czesci i ciezki motor drwity wcigz z cztowieka, ktéry zmierza
sie z nieczystg sita...

Ostatni przebtysk swiadomosci zgast wraz z pierwszem
uderzeniem siekiery. Wiedziat tylko, ze musi za wszelkg cene
unicestwi¢ niebezpieczenstwo, grozace Stasiowi. Pozatem nic
wiecej dlan nie istniato.

Silnik drwit z niego.
nie zabi¢ djabelskiej duszy,
poty rozmiazdzonem cielsku.

Wiec schwycit banke z benzyng i oblat nig chichocza-
cego ,,Djabta”. Smiejac sie wesoto, zadowolony, ze udato mu
sie jednak sptata¢ dobrego figla potworowi, rzucit palaca zapat-
ke na drwiagcy zen silnik...

| zaraz czerwone, ogniste jezyki wzbity sie w gore i smu-
ga czarnego, gryzacego dymu otulita syczacego ,,Djabta".

Wahula patrzat przez chwile z radosnym usmiechem na
dzieto zniszczenia, ale dym, gryzacy dym zmusit go do opusz-
czenia szopy. Wyszedt wiec i zamknat drzwi za soba.

Odetchnat! Po raz pierwszy od dawna odetchnat petnag
piersig! Spetnito sie! Stasiowi niebezpieczenstwo wiecej za-
graza¢ nie bedzie!

Wtem ustyszat straszny huk, jakby tysigce armat wa-
lito z czartowska sita... | jednoczesnie zdawato mu sie, ze
drzwi od szopy otwieraja sie i plongce straszydio, ktére juz
naprawde przybrato posta¢ djabta, ucieka, ciggnac za sobg udu-
szonego Stasia...

Biedne serce Wahuli zaczeto tomotac i trzepotaé, niby
$miertelnie zraniony ptak. Wiec jego czyn na nic sie nie zdat?
Nic nie pomoze? Wiec Sta$ zgingt?... Rzucit sie na potwora,
aby go zatrzymac¢ i wttoczy¢ zpowrotem w czy$écowy ogien,
ktéry mu przygotowat...

Nie da rady!... Nie da rady!...

Ale nagle uczut, ze potwér sie stania, ze ulega jego wo-
li i sile, ze jego wysitki nie p6jda na marne... Oto djabet sie
cofa w Kkierunku szopy.. Nareszcie! Przeciez nie bylo ani
chwili do stracenia, tembardziej, ze zewszad biegli zoknierze
zwabieni pozarem.

— Pali sie, pali sie! — wotali.

Wiec wpadt do ptongcej szopy, wiasng piersig wpycha-
jac djabta do grobu, ktéry mu wiasnorecznie wykopat.

— Jesli ci potrzebna ofiara, to wez mnie djable, jam
gotéw, ale oszczedz Stasia!l — ryczal nieprzytomnie Wahula,
padajagc w objecia czerwonych, ptomienistych jezykéw, ktore
go otoczytly natychmist gorgca pieszczotg i wciggnety w otchtan,
wraz ze zwyciezonym, bezsilnym ,,Djabtem”...

Uderzenia siekiery nie byty w sta-
przyczajonej w tem wielkiem, na

Straz pozarna zgasita ogien. Na miegjscu,
stata szopa, w ktérej znajdowat sie samolot, skazany na ba-
nicje, lezaty czarne, zweglone jej szczatki, troche gwozdzi,
klucze, ale zadnych $ladéw pieknego niegdy$ jednoptatowca
i sierzanta Wahuli nie mozna byto znalez¢.

Widocznie ,,Djabel” wyrwat sie w ostatniej chwili z objeé
ptomiennej $mierci, porwat tego, ktéry ofiarg swego zycia zdo-
tat ochroni¢ od zguby ukochanego porucznika Stasia i poszy-
bowat powietrznym szlakiem nieskonczonosci...

gdzie dawniej
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TRZCINSKA-KOSTERBINA.

Byto to w

W matym pensjonaciku cichej, gorskiej miejscowosci kli-
matycznej zapanowata konsternacja. Od dwuch dni deszcz pa-
dal — nie... splywal wprost potokami z nieba beznadziejnie
szarego. Goscie pensjonatowi, zmartwieni i nieswoi, konczyli
w milczeniu obiad przy akompaniamencie wody $ciekajacej z da-
chu oraz miarowego stuku tyzeczek. Nawet perta pensjonatu—
zachwycajacy wszystkich swojag werwg — emerytowany kapi-
tan Bem, stynny eks-lotnik wegierski — siedziat zwarzony ja-
ki$ i milczacy, bawigc sie gateczka z chleba.

Po obiedzie zrezygnowana cze$¢ gosci wymkneta sie ci-
cho z jadalni by nabra¢ otuchy do przetrwania stoty w po-
obiedniej drzemce. Reszta, ztozona z miodego cztowieka o neu-
rastenicznym wyrazie twarzy i paru pan poczeta naradzaé sie
poétgtosem, co robi¢ z popotudniem, zerkajac w strone zamyslo-
nego lotnika. ,Nie uwierzytabym nigdy, panie kapitanie —
odezwata sie wreszcie lwica pensjonatowa pani Tola — ze i Pan,
cztowiek przestworzy, obeznany z zywiotami — wiec... i z de-
szczem tak zareaguje na tg stote. Czy mozna wiedzie¢, nad
czem pan zamyslit sie tak glteboko? A moze to jakie wspom-
nienia romantycznej natury, dodata z odcieniem ironji w glosie
rezolutna osébka, tamigca sobie gtowe nad tern dlaczego wszelkie
ataki by zdoby¢ kapitana — bodaj dla flirtu—(ktéraz kobieta nie
wierzy, ze flirt moze skonczy¢ sie matzenstwem) odbijaty sie
od osoby jego niczem $rut otowiany od stalowego pancerza.

Kapitan Bem podniést na nig swe przenikliwe, jasne oczy,
»Zgadta pani, ze pogoda wywotata u mnie romantyczne wspom-
nienia, lecz obawiam sie, ze ujecie przez panig stowa ,roman-
tyzm” jest nieco odmienne niz u mnie. Otéz wyjasnie odrazu,
ze myslatem przed chwilg o wielkiej wojnie, 0 naszem zyciu
lotniczem na froncie i o tem, jak cieszyt sie kazdy z nas, ska-
zanych nie dzi$, to jutro na $mieré w walce powietrznej — gdy
ujrzat, wstawszy rano, zaptakane tak, jak obecnie, beznadziejnie
niebo... NazwaliSmy nawet pogode taka ,ubezpieczeniem na
zycie"!

Deszcz, zapowiadajacy sie na diugo, wywolywat w nas
nierébwnie wiekszg rado$¢ niz sprawitaby to obecnie najwspa-
nialsza pogoda... Stota na froncie — byt to przeciez jeden
dzien, a moze nawet dwa? spedzone bez walki powietrznej
lub oczekiwania na atak bomb lotniczych! Byta to perspekty-
wa poéjscia do kina, do kawiarni, przejrzenia gazet, przybytych
z odlegtej stolicy, postuchania muzyki — wykorzystania, krétko
moéwiac cho¢ na pare godzin ,calej urody zycia" catego jego
czaru!!!

.Panie kapitanie! niech nam pan opowie jaki$ epizod
z wojny — ale co$ wesotego! dobrze?” zawotata pani Tola, do
ktorej przytaczyty sie pozostate osoby.

,,Co$ wesotego z wojny. . rzeki, usmiechajac sie kapitan
Bem. Zycie lotnika bojowego jest taka bezustanng plataning
najwznioélejszej egzaltacji i tragizmu, ze mato daje ono okazji
do wesotosci... Chociaz, przpominam sobie w tej chwili pe-
wien epizod—jesli nie wesoty—to jednakze komiczny i chetnie
go panstwu opowiem, tem wiecej, ze stanowi on naprawde cha-
rakterystyczny signum temporis.

Byto to na jesieni roku 1916-go. Znajdowatem sie wow-
czas wraz z eskadrg lotnicza, ktérej bytem dowddca w potudnio-
wym Tyrolu. Poniewaz na odcinku moim panowat od paru dni
zupetny spokdéj a pogoda byta niezta — postanowitem polecie¢
do odlegtego o kilkadziesigt kilometrow miasteczka K. by od-
wiedzi¢ przebywajgcego tam na kuracji mojego przyjaciela, lot-
nika bulgarskiego,

Do lotu tego zachecata mnie réwniez okolicznos¢, ze
miasteczko K. lezato w waskiej i krotkiej dolince, otoczonej ze-
wszad gérami, ze lgdowanie — zwilaszcza na 6wczesnych ma-
szynach — byto tam bardzo utrudnione i ze nikt do tej pory
jeszcze tego nie zrobit. Bo takg ma juz cztowiek przekorng
nature, iz do$¢ mu wiedzie¢, ze czego$ robi¢ nie mozna, by
wiasnie miat na to Ogromng ochote. Tak byto i wtedy.

Wsiadtem wiec do mej poczciwej maszyny i wystarto-
watem. Dopiero gdym poczat krazy¢, po czterdziestu minutach
lotu nad miasteczkiem K. — uprzytomnitem sobie nalezycie calg
lekkomys$Ino$é mego zamiaru.

Ladowanie byto mozliwe jedynie od strony wschodniej
miasteczka, na waskiej i krotkiej taczce, okolonej rzeka, goérami
oraz winnicami. Juz chcialem zawrécié, ulegajac gtosowi roz-
sadku. gdy ambicja zwyciezyta — temwiecej, ze ujrzatem do-
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roku 1916...

ktadnie iz samolot m6j wywotat widocznie w miasteczku wiel-
ka sensacje. Dostrzegtem pedzgce w strone tgczki auta i mo-
tocykle. Hotdujgc wiec zasadzie, ze ryzyko jest czynem szla-
chetnym, zamknatem gaz, wyréwnatem maszyne i posadzitem ja
juz jako tako, gdy w tem... wstrzgsniecie, charakterystyczny
trzask oraz przechylenie sie na bok ptatowca dato mi znaé
o peknietym amortyzatorze lub oponie. Wyskoczytem kingc
z kabiny i przekonatem sie, iz przyczyng trzasnietej opony byt
maty rowek peten kamieni. Bylem wsciekty, gdyz lekkomysl-
no$¢ moja zmuszata mnie pozosta¢ w K. zapewne przez caty
dzien, zanim nie przywioza mi z eskadry zapasowego kota. Na
taczke wijezdzato juz wojskowe auto z garnizonu w K. jakie$
trzy czy cztery motocykle, a nieco dalej wida¢ bylo biegnaca
gromade ludzi. Zwrécitem sie natychmiast do wysiadajacych
z auta oficeréw z prosba o ustawienie przy samolocie poste-
runku wojskowego, gdyz znam catg nieobliczalno$¢ ttumu. Prze-
konatem sie tez niebawem o stuszno$ci moich zarzadzen, gdyz
0 sensacji jaka wywota w K. méj pratowiec nawet ja nie mia-
tem pojecia. Jak miasteczko miasteczkiem — nigdy tam jeszcze
zaden lotnik nie zawitat, wiec tlum rzucit sie z takim impetem
i chciwag ciekawosciag w strone maszyny, ze musiatem prosic¢
przybytych oficeréw piechoty, by otoczyli samolot, zanim na-
dejdzie zazadany posterunek. Co do mnie — wziglem na sie-
bie z koniecznosci role mentora, perswadujac jak mogtem naj-
cierpliwiej najwiecej zapalonym ciekawskim, ze dotykanie ma-
szyny i szarpanie jej za linki na nic sie nie zda, bo ona beze-
mnie nie poleci, ze platowiec zrobiony jest z takiego samego
drzewa jak stoty lub krzesta i z takiej samej stali jak naprz.
nozyczki...

Gdym tak perorowat, peten zapatu, co$ zaczeto sie prze-
pycha¢ w moja strone przez zwarte szeregi i wypadta z nich —
a raczej wypchnieta zostata jakas osoba w $rednim wieku,
starannie ubrana, ktéra padta na kolana tuz przedemna
i chwyciwszy mojg reke poczeta catowaé jg z gtosnym szlo-
chem krzyczac w przerwach: Wielki Boze! to cud Twodj oczy-
wisty, ze ,zelazo i drzewo lata niczem ptaszek”.

Stato sie to tak szybko i niespodziewanie, ze—nim zdga-
zytem ockng¢ sie ze zdumienia — padiem juz ofiarg matomia-
steczkowej a naboznej jak wida¢ entuzjastki. Po wyrwaniu reki
z pod padajacych jak grad pocatunkéw — co mi przyszto nie-
tatwo — podniostem dame, uspakajajac jajak mogtemnajtagodniej
chociaz niesmak, jaki wzbudzita we mnie ta scena, spotegowat
jeszcze mojg wsciektosé. ,,Kim jest ta pani? ‘zapytatem jakie-
go$ miodzienca, polecajac mu zaopiekow¢ sie staniajaca sie da-
ma. ,,To Niemka — nauczycielka jezyka niemieckiego w tutej-
szej szkole" odpart zapytany, odprowadzajac niemal przemoca
dame, ktéra wcigz jeszcze zwracata sie w mojg strone moéwiac
co$, czego nie shtyszatem.

Eskadrg przystata mi autem zapasowe koto wraz z mecha-
nikiem nadspodziewanie predko tak, ze jeszcze za dnia ma-
szyna byla gotowa do lotu. Postanowitem tez wystartowacé
niezwtocznie.

Gdym przyszedt na moje przygodne lotnisko, znalaztem
thum, niemniejszy od tego, jaki byt rano. Nie wiem doprawdy,
jakim cudem wies¢ o odlocie moim zdotata dotrze¢ do tych
wszystkich ludzi, bo nie przypuszam, by siedzieli oni na fgce
od rana? — Tak czy owak—zarzadzitem wszelkie dyspozycje,
by zotnierze trzymali ciekawych w przyzwoitej odlegtosci od
ptatowca i przystgpitem do préby silnika. Dziatal on dosko-
nale, wiec zmniejszytem gaz i juz miatem zamiar kiwna¢ na zot-
nierzy, przytrzymujacych maszyne, by puscili ptaty, gdy do-
strzegtem, ze z thumu wyrwat sie kto$ i leci jak szalony w mo-
ja strone. Poznatem mojg poranng Niemke. Widzac, ze baba
zmierza wprost na pracujgce $miglo, wytaczytem w mgnieniu
oka silnik. Smigto staneto akurat w chwili, gdy entuzjastka ,,la-
tajgcego drzewa i zelaza" dobiegata do maszyny, krzyczac co$
przerazliwie.

,»Czego pani
ryknatem wsciekty.

»Panie kapitanie... panie kapitanie!! ja... ja chciatam tyl-
ko powiedzie¢. . ja to méwitam dzi$ rano, ale pan nie dosty-
szat... chciatam przypomnie¢ tylko panu by ,,B6g ukarat Anglje"...
,Gott strafe England” — nieprawdaz, panie kapitanie??? posty-
szatem glos peten nienawisci i ujrzalem reke wzniesiong po
kaznodziejsku w gore...

chce, u licha? Czy pani $mierci szuka?"



Nr. 1 LOT POLSKI 29

WYNIKI KONKURSU FOTOGRAFICZNEGO LOTU POLSKIEGO

p. t. ,,Poznaj swoj kraj”.

W grudniowym numerze Lotu Polskiego umiescilismy 6 fotografij z réznych miejscowosci kraju
naszego,
Fotografja | — Wilandw,
" 2 — Putawy,
" 3 — Kopiec Unji Lubelskiej we Lwowie,
Y 4 — Plac Zamkowy, Warszawa,
" 5+— Ruiny Zamku w Olsztynie,
" 6 — Gdynia.
Z nadestanych trafnych rozwiagzan wylosowano:
| nagroda w  kwocie zt, 50 przypadta p. Arsteinowi Ryszardowi w Warszawie.
Il nagroda w kwocie zt. 30 przypadta p, Zurowskiemu Janowi w Opocznie,
Il nagroda w kwaocie zt, 20 przypadta p. Goreckiej Marji w Warszawie.

Ksigzki ofiarowane przez wydawnictwo ,Bibljoteka Groszowa”, Warszawa, Moniuszki 11, otrzymaty
nastepujace osoby: 1. p. Wojcik Piotr,
Pawlas Karol,
Frackiewicz Jerzy,
Rudzki J6zef,
Tomaszewska Marja,
Stein Aniela,
Ziemiecki Jerzy,
Mickiewicz Adam,
llwniewicz Wactaw,
Rekwirowicz Tadeusz,

COXNOuPRPWN

[EEN

Konkurs fotograficzny Lotu Polskiego

p. t. ,Poznaj swdj kraj”.

W styczniowym numerze réwniez zamieszczamy 6 nowych fotografij lotniczych réznych miejsco-
wosci naszego kraju. Jakie miejscowosci przedstawiajg poszczegblne fotografje, oto ciekawe zadanie
oczekujgce rozwigzania przez naszych Czytelnikéw. .

Prosimy w odpowiedzi podawa¢ numer fotografji i nazwe miejscowosci.

Za trafne podanie nazw wszystkich 6 fotografij przeznaczamy nagrode 30 zi, w gotoéwce, za 5 fo-
tografij — 20 zk

Nagrody zostang podzielone drogg losowania. Termin nadsytania rozwigzann uptywa dnia 25

stycznia 1930 r.

Zadanie zartobliwe

8 os6b wysiadto z Fokkera Polskich Linij
Lotniczych ,Lot” na lotnisku we Lwowie. Osoby
oznaczone sg literami. Obok widzimy wnetrze sa-
molotu z ponumerowanemi miejscami.

Zadanie polega na okre$leniu, na ktérem
miejscu ktdra osoba siedziata.

Za rozwigzanie tego zadania redakcja prze-
znacza:

I nagroda — bezptatny przelot na Polskich
Linjach Lotniczych ,,Lot”,

Il nagroda — 30 zh

5 nagréd w postaci ksigzek ofiarowanych
przez wydawnictwo ,Bibljoteka Groszowa”, Warszawa
Moniuszki 11.
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Nagrody zostang podzielone drogg
stycznia 1930 r.

losowania.

POLSKI Nr. 1

Termin nadsytania rozwigzan upltywa dnia 25

RECENZJE.

Ukazata sie na rynku ksiegarskim powies¢ p. t. ,,Na zie-
miach Polskich b¢j" Mieczystawa Smolarskiego, autora wielu
wartosciowych powiesci, jak ,,Miasta Swiattosci™, ,,Archiwarjusz
Gordon", ,Uczta Baltazara”, ,,Poszukiwacze ztota" i in.

Powies¢ ,,Na ziemiach Polskich béj" mozna uwaza¢, jako
przeciwstawienie zotnierzowi niemieckiemu, walczacemu na
rozkaz a bez szczytnego celu i ideatu (powies¢ Niemca Remar-
ka ,,Na zachodzie bez zmian", ktéra wywotata taki rozgtos na

catym Swiecie) — zoinierza polskiego, idagcego w bdj z naj-
wyzszym celem i ideatem, w bdj wolnosci i zmartwychwstania
Ojczyzny.

M. Smolarski przedstawia nam na szerszem tle, anizeli
Remark, dzieje wojny, a wéréd nich piekng posta¢ polskiego
zoknierza, ktéry nie tamie sie i nie ugina, ale staje sie zdolny
do najwyzszych poswiecen.

Nie zajmujac sie glebiej oceng tej powiesci, mozemy po-
wiedzie¢, ze w krétkim przeciggu czasu nie bedzie w Polsce
cztowieka, ktéryby jej nie przeczytat, a dla cudzoziemcéw mo-
ze sta¢ sie prawdziwg rewelacja.

TRESC NUMERU;
J.W.:

A. R: Latajagce olbrzymy.
1Scie amerykanski projekt ptatowcoéw-olbrzymow.
Gazeta handlowo-przemystowa z 1843 roku.
K. Grudzinski: Lotnictwo cywilne w Jugostawji.
Przemyst lotniczy w Niemczech.
OBRONA PRZECIWGAZOWA
J. M.: Polowa stuzba meteorologiczna na ustugach walki
i obrony przeciwgazowej.
NOWOSCI ILUSTROWANE.
Por. Marjan Ziembinski: Tepienie szkodnikéw w gospo-
darce lesnej i rolnej zapomoca bojowych srodkéw chemicznych.

Lotnictwo w 1929 r. i nasze zamierzenia na przysztos¢.

Jerzy Lewestam: Kilka stéw o psychotechnice lotniczej,
KRONIKA MIEDZYNARODOWA
PRZEGLAD CZASOPISM

Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa”.

,.Lekkomyslna Ksiezna". Powies¢ St. Wotowskiego petna
jest czaru i romantyzmu Napoleonskich czaséw. Pisana jezy-
kiem bezpretensjonalnym, bez silenia sie na sztucznos¢, i wias-
nie przez swa skromno$¢ i naturalno$¢ sympatyczna. Jest to
powies¢ w calem tego stowa znaezeniu nowoczesna 0 migaw-
kowem wprost tempie narracji, petna misternej intrygi, taczacej
w sobie wspoéiczesny realizm zj romantyzmem dawno minionej
epoki. . YiwaSSg
,.Lekkomyslng Ksiezne" czyta sie lekko i naprawde tru-
dno sie od niej oderwaé, a w przeciwstawieniu do innych po-
wiesci sensacyjnych, przetadowanych stekiem przygéd niepraw-
dopodobnych i okropnosci, jest to utwér pogodny, peten humo-
ru i owiany czarem dziwnego sentymentu. Czytajac ,,Lekko-
mys$ing Ksiezne” czytelnik $ledzi z emocjg rozgrywajaca sie
akcje od poczatku do konca i z zalem rozstaje sie z ksigzka.
Taka jest powies¢ St. Wotowskiego, a to wystarcza, by o niej
powiedzieé, ze jest powiescig dobrg i zajmujaca.

IKAR | TEMIS
Andrzej Kaftal: Odpowiedzialno$¢ cywilna w lotnictwie.
PRO DOMO NOSTRA
W4, Balinski; O nowym programie.
Kpt. Maczynski Henryk: Obrona powietrzna i przeciw-

gazowa.
NAUKA | TECHNIKA

St. Bardadin: Czy i kiedy nalezy stosowa¢ przektadnie

redukcyjna.
NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZEJ
St. Osinska: Djabet.
Trzcinska-Kosterbina: Byto to w roku 1916...
ROZRYWKI UMYSEOWE.
Rozwigzanie zadan.
Konkurs fotograficzny. Zadanie zartobliwe.

BIULETYN AEROKLUBU RZPLITEJ POLSKIEJ]
BIULETYN L. O. P. P.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.
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L. dz. 1067 1. XIl. 1929 — 1.1. 1930.

F.

A. |. zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy Swiatowe:

KLASA C (Samoloty silnikowe)

Rekord odlegtosci lotu w linji prostej bez lagdowania (Francja)
Costes i Bellonte na platowcu Breguet 19 z silnikiem Hispano Suiza 600 MK.

na dystansie Le Bourget — Moulart (Chiny) dnia 27 — 28 i 29.1X.1929, . 7.905 km. 140 m.

Rekordy 1z zaopatrywaniem w locie:

Rekord diugotrwatosci lotu (Stany Zjednoczone)
Loren Mendell i Roland B. Reinhart na platowcu Buhl z silnikiem
Wright Whirlwind 200 MK.

Culver City, dnia 2 — 12.VV1.1929 r. - - = = . 246 godz. 43 m. 32 s.

Rekord dtugotrwatosci lotu (Stany Zjednoczone)
Dale Jackson i Forest O’Brine na platowcu Curtiss z Silnikiem Curtiss 170 MK,
St. Louis, dn, 13 — 30.V11.1929 r. — — - — — — 420 godz. 17 m.

KLASA C-bis (Wodnoptatowce)

Rekord szybkosci na bazie (flnglja)
Por. G. H. Steinforth na wodnoptatowcu Gloster Napier 6
z silnikiem Napier Lion VII. D.

Calshot, dn. 10.1X.1929 r. — — — — — — — 541,100 km/godz.

Rekord szybkosci na bazie (fIngIJa)
A. H. Orlebar na wodnoptatowcu Supermarine z silnikiem Rolls Royce ,R".

Calshot, dnia 12.1X.1929 r. — - —_ — — - —_ 575.700 km/godz.

Zamkniecie lotnisk:

Nr. 1 (25)

L. O. P. P. komunikuje, iz otwarte dla ruchu wewnetrznego lotniska w Motodecznie i Zamosciu zostaty z powodu
przeprowadzanych robdt ziemnych zamkniete az do odwotania.

WARSZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.Ter. 3-70° AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski.

KOMTO CZEKOWE RK.O.WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny
ADRES TELECR.;.. AEROKLUB WARSZAWA?



ZARZAD GLOWNY

Subsydja na prototypy. Zarzad Gt
LOPP. otrzymat w ostatnich dniach spra-
wozdanie z firmy ,,Samolot” ze sposobu
uzycia sumy 10000 zi. przyznanej jej jako
subsydium na prace nad ulepszeniem kon-
strukcji polskiego samolotu szkolnego
B. M. 4. Jak wynika ze sprawozdania
i stwierdzenia na miejscu przez Komisje
L.O.P.P., uzyskane rezultaty w zupetnosci
usprawiedliwity ten wydatek z funduszéw
spotecznych. Ulepszenia, wprowadzone
w samolocie B. M. 4. sg nastepujace: za-
miana amortyzacji gumowej podwozia na
oleo-pneumatyczna, przerébka amortyzacji
ptozy i samej ptozy, przerébka sterowa-
nia, usztywnienia przodu kadtuba, zasto-
sowanie kompensacji lotek i t. d. Wszyst-
kie te przerébki zostaty juz zastosowane
w seryjnej produkcji. Nadto przystosowa-
ny zostat samolot do silnika Lorraine 110
MK. Koszt tych wszystkich ulepszen prze-
kroczyt sume przyznang przez Zarz. Gh
fabryce ,,Samolot" ktéra nadwyzke pokry-
ta z wiasnych srodkow.

fldministr. lotnisk L.O.P.P. Zarz. Gk
prowadzi obecnie pertraktacje z Min.
Kom. o ustalenie warunkéw na jakich
majg by¢ przekazane Ministerstwu lotni-
ska L O.P.P. Ostatecznie ustalone warun-
ki zostang przedtozone do akceptacji
Ogo6lnemu Zgromadzeniu L.O.P.P.

Zamkniecie lotnisk. Ze wzgledu na
prowadzone roboty ziemne zostaty zam-
kniete dla uzytku publicznego lotniska w
Motodecznie, Zamosciu i tucku,

Roboty niwelacyjne na lotnisku w Ba-
ranowiczach zostaty juz przerwane z po-
wodu zamarzniecia gruntu, W roku bie-
zacym ruch ziemi wyniést 3000 m3. O ile
fundusze L O.P.P. na to pozwolg, roboty
niwelacyjne zostang ukonczone w 1930
roku.

Prace meteorologiczne. Zarzad G¥

przyznat subsydjum Panstw. Instytutowi
Meteorologicznemu w wysokos$ci 2000 zt.
celem zapobiezenia przerwom w pracach
statystycznych z dziedziny meteorologii.

Otwarcie Kursu InstruktoréwO P.G.
| kat. Staraniem Zarzadu G}oéwnego
L.O.P.P. w potowie stycznia 1930 r. otwar-
ty zostaje miesieczny Kurs Instruktorski
Obrony Przeciwgazowej dla przedstawi-
cieli wojewddzkich — Federacji Zwigzku
Obroncéw Ojczyzny.

Kurs powyzszy odbedzie sie w Szkole
Gazowej na Marymoncie, gdzie dzieki
zyczliwemu poparciu Komendanta Szkoty
p. ptk. dypl. W. Jasinskiego, frekwentan-

ci Kursu zostang zakwaterowani w Szko-
le i korzysta¢ beda z kasyna szkolnego.

,,Chwilki lotnicze"™ w styczniu 1930
roku. 7.1. Organizacja obrony ludnosci
cywilnej w wojnie lotniczo-gazowej. Por.
Marjan Ziembinski. 141. Wrazenia z mo-
jego pierwszego lotu. P. Lucjusz Dura
21.1 Organizacja przyziemi dla komunika-
cji lotniczej. Kpt. Ryszard Adamowicz.
28.1. Fotografja lotnicza i mozliwosci wy-
korzystania jej. Kpt. Pil. Obs. Mieczystaw
Kretowicz.

,.Chwilki" wyglaszane sg w Polskiem
Radjo przy ul. Zielnej Nr. 25 od godziny
15 min. 45 do godziny 16-€j.

Bibljoteczki i tablice pogladowe
dla szkét powszechnych.  Zarzad Gt
ma zamiar zaopatrzy¢ w roku biezgcym
wszystkie szkoty powszechne na terenie
catej Rzeczypospolitej w biblioteczki lot-
niczo-gazowe i tablice pogladowe ilu-
strujgce sprawy lotniczo-gazowe.

Prop. wagon O.P.G. Zarzadu Gt
Wagon obr. przeciwgaz. Zarzadu zostat
odnowiony i wyposazony w nowe ekspo-
naty i 4.XII ub. r, wyjechat z prelegen-
tem na teren Kieleckiego Kom. Woj.
L O.P.P.

Wagon zwiedzito szereg organizacyj i
szkét, pozatem prelegent Zarzadu Gt wy-
glosit cykl odczytéw o lotnictwie i obr.
przeciwgaz.

VIl Tydzien L. O. P. P. VIl Tydzien
L.O.P.P. odbedzie sie w roku biezagcym od
dn. 18 do 25 maja wiacznie.

Wkiadki prop. do pudetek z pa-
pierosami. Zarzad Gt w porozumieniu
z Dyr Mon. Tyton, wydat 2.000 000 kolo-

rowych wkiadek propagandowych L O.P.P.,
ktére beda w najblizszym czasie zamie-
szczone w pudetkach z papierosami.

Przepisy o rachunkowosci. Zarzad
Gt. wydat na podstawie art. 27, § 3, p |
statutu L. O. P. P. nastepujacy okoélnik za-
wierajacy wskazéwki, jak ma byé prowa-
dzona rachunkowo$¢ w Kom. Woj.

OKOlnik Nr. 29.

Zarzad Gléwny uwaza za koniecz-

ne przedstawienie  spoteczenstwu do-

ktadnego sprawozdania | bilansu z ca-
toksztattu dokonanych czynnosci L.O.P.P.

i w tym celu musi mie¢ dostatecz-
ne materjaly cyfrowe od wszystkich
Komitetbw Wojewddzkich i z prawa-

mi Wojewodzkich, zestawione na pod-
stawie ksigg prawidtowo prowadzonych,
wedtug zasad podwdjnej buchalterji. Ksie-
gowos$¢ moze by¢ prowadzona systemem,
jaki bedzie najdogodniejszy dla Komite-

Nr. 25.

téw, czy to wioskim, czy amerykanskim,
lub tez przebitkowym, ktéry obecnie za-
czyna wchodzi¢ w uzycie, byleby z pra-
widtowem zastosowaniem zasad podwadjnej
buchalterji. Kazdy z tych systemoéw ksie-
gowosci moze da¢ identyczne rezultaty
pod postacig sprawozdania cyfrowego
i bilansu, o ile nazwy i rozplanowanie
rachunkéw, jak réwniez ujecie znaczenia
kazdego rachunku, beda we wszystkich
Komitetach identyczne. Identyczno$¢ spra-
wozdan cyfrowych i bilanséw jest konie-
czna w celu polaczenia ich w jednag har-
monijng cato$¢, odzwierciadlajagcg dzia-
talnos¢ L.O.P.P.

Zadaniem niniejszego okélnika nie jest
wprowadzenie zasadniczych zmian w usta-
lonej uprzednio rachunkowosci, a tylko
usprawnienie jej i Scislejsze ujecie. W
tym celu bilanse brutto winny by¢ przed-
stawiane Zarzadowi Gtéwnemu za kazdy
ubiegty miesigc nie pézniej, jak 30-go na-
stepnego miesigca. Bilanse miesieczne
winny by¢ zestawione w ten sposob, zeby
uwidoczni¢ na kazdym rachunku pozosta-
tos¢ z ubiegtego miesigca, obroty w mie-
sigcu sprawozdawczym i pozostato$¢ na
nastepny miesigc. Taki sam bilans winien
by¢ przedstawiony za miesigc grudzien
i za caty rok sprawozdawczy, czyli zesta-
wienie taczne obrotéw za 12 miesiecy
z wykazaniem pozostatosci z roku ubie-
gtego i pozostatoéci na dzien 31 grudnia
roku sprawozdawczego.

Bilans brutto za grudzien i roczny
winny by¢ przedstawione Zarzadowi Gtow-
nemu nie poézniej, jak 31 stycznia roku
nastepnego.

Zarzad Giéwny po otrzymaniu roczne-
go bilansu brutto i sprawdzeniu go, za-
wiadamia o tem Komitet. Po otrzymaniu
zawiadomienia od Zarzadu Gtéwnego, Ko-
mitety Wojewoddzkie przystepuja do ze-
stawienia bilansu netto, ktéry winien by¢
wykonczony i przedstawiony miejscowej
Komisji Rewizyjnej nie pdzniej, jak w cig-
gu dni 15 od daty otrzymania zawiado-
mienia od Zarzadu Giéwnego. Nastepnie
winny by¢ bez zwioki przedstawione Za-
rzadowi Gtéwnemu wraz z protokulem
Komisji Rewizyjnej. Przy takiej struktu-
rze bilanséw brutto beda one stanowity
wymagane statutem sprawozdania ka-
sowe.

Rachunki, jakie winny by¢ prowadzo-
ne w ksiegach Komitetow Wojewddzkich
i na ich prawach, sa nastepujace;

Rachunek Kasy.

Wszystkie wplywy i wydatki gotéwko-
we winny by¢ zapisywane w przychodzie
lub rozchodzie rachunku Kasy z wyszcze-
gOlnieniem na co, komu, od kogo byta
dokonana wptata, albo wyptata, jak row-
niez wskazanie rachunku, ktérego sie ty-
czy dokonana czynnos$¢.



Nr. 1

Rachunek Bankdéw.

Na tym rachunku gromadza sie $rodki
obrotowe i gotowizna na potrzeby biezg-
ce. R-k ten odgrywa role kasy zapasowej
bedacej do dyspozycji Komitetu.

Za podjetg z Banku gotowizne uznaje
sie rachunek Bankéw iobcigza sie r-k Ka-
sy, za wptacong do Banku gotowizne ob-
cigza sie r-k B-kéw, uznaje r-k Kasy.

Oprécz zapiséw kasowych moga sie
zdarzy¢ zapisy przelewowe. Naprzykiad
wplata do P.K.O.. za ktérg nalezy obcia-
zy¢ rachunek Bankéw i uzna¢ rachunek,
do ktérego wptata sie odnosi. Mozna ten
sam zapis przeprowadzi¢ przez rachunek
Kasy, a mianowicie wplyw do P. K. O.
zapisa¢ na przychdéd Kasy z oznaczeniem
rachunku do jakiego wptata sie odnosi
i jednoczesnie wprowadzi¢ w rozchéd
Kasy te samag kwote na r-k Bankoéw jako
wptate do P.K.O.

Przy prowadzeniu ksigg systemem
wioskim nalezy otworzy¢ w Ksiedze
Gtéwnej oddzielne konto dla kazdej in-
stytucji bankowej: przy amerykanskim sy-
stemie — jedno konto Bankéw w Dzien-
niku - Gtéwnej i prowadzi¢ pomocniczag
ksigzke z podziatem na subkonta; przy
przebitkowym systemie — dla kazdej in-
stytucji bankowej oddzielne konta w gru-
pie pienieznej.

Rachunek Papierow Public z-*

nych WHiasnych.

R-k ten moze powsta¢ na skutek za-
kupu papieréw publicznych, lub tez z ofiar,
otrzymanych w papierach publicznych.

W pierwszym wypadku uznaje sie ra-
chunek Kasy i obcigza sie rachunek Pa-
pieréw Publicznych wiasnych, w  2-im—
uznaje sie rachunek Ofiar, lub tez rachu-
nek taki, ktoryby wyrazat cel w jakim
byta ztozona ofiara i obcigza sie r-k Pa-
pieréw Publ. Wiasnych. W kazdym wy-
padku nalezy wyszczeg6lni¢ ilos¢ sztuk
papieréw, nominat i kurs.

Przy rocznym bilansie netto nalezy
obliczy¢ posiadane papiery podiug kursu
z d. 31 Grudnia lub tez ostatniego dnia,
w ktéorym byt kurs notowany i réznice
wartosci jaka sie okaze przenie$¢ na r-k
».Wykonania Budzetu". Jezeli wartos$¢ pa-
pieréw bedzie wieksza, obcigzy¢ réznica
rachunek Papieréw Publicznych Wiasnych
i uzna¢ rachunek ,,Wykonanie Budzetu",
jezeli warto$¢ bedzie mniejsza—zapis be-
dzie odwrotny. —

~"Rachunek Dtuznikoéw.

Przy wszystkich systemach rachunko-
wosci rachunek ten prowadzi sie zbioro-
wo, jednak konieczne sg ksigzki pomocni-
cze lub kartoteki z podziatem na subkon-
ta dla kazdego diuznika.

R-k Wierzycieli i R-k Komi-
tetébw Powiatowych.

Prowadzg sie w ten sam sposob jak
i rach. Dtuznikéw. Za wyptaty i nalezno-
éci rach. sie obcigza, za wptaty i wierzy-
telnosci r-k sie uznaje.

Rachunek Zarzgdu Gitoéwne-
go.

R-k ten uznaje sie co miesigc, zgodnie
z art. 10 § 3 Statutu, czescig przyna-
lezng Zarzadowi Giéwnemu i obcigza ra-
chunki:

Whpisowe.
Skiadki czkonkowskie.

LOT POLSKI

Ofiary.

Imprezy dochodowe.

Przedsiebiorstwa dochodowe.

°lo °lo i prowizje.

Tydzien Ligi.

Dochdd z Wydawnictw Wiasnych,
jak~réwniez uznaje sie rachunek Zarzadu
Gléwnego za otrzymane wydawnictwa
i r6zne przedmioty ze sktadnicy Zarzadu
Gloéwnego, obcigzajagc odpowiednie ra-
chunki, naprzykiad: ,Propagandy"”, ,Ty-
godnia L.O.P.P."

Dnia 30-go kazdego miesigca Komitety
przekazuja kwote za jaka w poprzednim
miesigcu byt uznany rachunek Zarzadu
Gtoéwnego, to jest reguluja catkowicie stan
rachunku Zarzadu Gtéwnego. W tym ra-
zie, jezeli Zarzad Gléwny przyzna Ko-
mitetowi kredyt, naprzykiad na zakup te-
renu dla lotniska i t. p.,, wtedy Komitet
za zgoda Zarzadu Gitéwnego moze nie
przekazywac¢ naleznych Zarzadowi kwot,
do czasu catkowitego pokrycia przyzna-
nego kredytu. Za przyznany kredyt obcia-
za sie r-k Zarzadu Gldéwnego i uznaje
rachunek, na jaki cel byt przyznany kre-
dyt naprzyktad ,,Fundusz na lotnisko",
,»Fundusz na zaopatrzenie w sprzet Obro-
ny Przeciwgazowej" i t. p.

R-k Nieruchomosci jest w Komite-
tach rachunkiem przejsciowym, zgodnie
z art. 9 § 2 Statutu L.O.P.P. O sposobie
zamkniecia tego rachunku nalezy prze-

prowadzi¢ korespondencje z Zarzadem
Gtownym.
R-k Inwestycyj jest pokrewny z

rachunkiem Nieruchomosci i albo w bi-
lansie na réwnowaznik specjalnych fun-
duszéw, lub tez sg przewidziane kredyty
na wlasnym budzecie Komitetu. O spo-
sobie zamkniecia tego rachunku réwniez
nalezy przeprowadzi¢ korespondencje z
Zarzadem Gioéwnym.

R-k Ruchomosci  winien™ mie¢
ksigzke pomocniczg, ktdrg zwiemy inwen-
tarzowg i do ktdrej wszystkie posiadane
przedmioty sa zapisywane szczegétowo
z oznaczeniem wartosci kazdego przed-
miotu, Przy zestawieniu bilansu netto od-
pisuje sie amortyzacje w zaleznosci od
zniszczenia przedmiotoéw. Obliczong kwo-
ta amortyzacji uznaje sie rachunek Ru-
chomosci i obcigza r-k Wykonania Bud-
zetu.

R-k Wykonania Budzetu.

R-k ten nalezy wprowadzi¢ zamiast
R-ku Zyskoéw i Strat, poniewaz tego ro-
dzaju nazwa zgodna jest z dziatalnoscia
L.O.P P.

Na ten rachunek, przy zestawieniu bi-
lansu netto, przenosza sie wszystkie ra-
chunki wynikowe.

Ro6znica pomiedzy strong Ma i Winien
przenosi sie na rachunek Funduszu Obro-
towego (kapitatu), jako nadwyzka budze-
towa, tub tez ,,Przekroczenia Budzetowe".
W pierwszym wypadku fundusz obrotowy
zwieksza sie, w drugim — zmniejsza.

R-k Subsydjoéw, Subwencyj i
Stypendjow, R-k Propagandy,
Wyszkolenia Gazowego, Zao-
patrzenia Gazowego, Organi-
zacji, R-k Kosztow Administra-
cyjnych i t. p.

Rachunki te majg swéj wyraz w budze-
cie i w miare wykonania budzetu obcia-
zajg sie ich konta.

Pozostatosci tych rachunkéw przy ze-
stawieniu bilansu netto przenosza sie na
R-k ,,Wykonania Budzetu .
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R-k Tygodnia L.OP.P. i R-k Im-
prez Dochodowych prowadzi sie
w ten sposéb, ze wydatki S$cisle zwigza-
ne z czynnos$ciami, jakie te rachunki wy-
razaja, obciazajg te rachunki, jak réwniez
obcigza te rachunki cze$¢ przynalezna
Zarzadowi Gloéwnemu, o czem byta mowa
wyzej. Stan tych rachunkéw przenosi sie
przy zestawieniu bilansu netto na rachu-
nek ,,Wykonania Budzetu”.

R-k Wpisowego, R-k Skiadek
Cztonkowskich, R-k Ofiar, R-k
% u/d i Prowizji i R-k Zysku na
Wydawnictwach Wiasnych.

R-ki te obciazajg sie czescig przyna-
lezng Zarzadowi Gtéwnemu w koncu kaz-
dego miesigca i uznaje sie R-k Zarzadu
Gtéwnego.

Przy zestawieniu bilansu netto stan
tych rachunkéw przenosi sie na r-k ,,\Wy-
konania Budzetu".

Subkonta rachunkéw wynikowych win-
ny by¢ prowadzone w ten sam sposoéb,
jak byto ustalone dotychczas.

Materjaty Cyfrowe, niezbedne dla spra-
wozdania rocznego, przedstawiaja Komi-
tety Zarzadowi Giéwnemu wedtug wyma-
gan ustalonych uprzednio.

j SW celu fatwiejszej orjentacji
sie nastepujace wzory:

Bilans brutto na dzien 31 Grudnia.

Zapisy bilansowe w dniu 31 Grud-

nia.
Bilans netto na dzien 31 Grudnia.
Roczne sprawozdanie cyfrowe.
Uwaga: We wzorach uwzglednio-

ny zostat rachunek ,Wydawnictw Wia-
snych" Komitetu, na wypadek gdyby Ko-
mitet mial upowaznienie do tej dziatalno-
éci, nalezacej w zasadzie do Zarzadu
Gtéwnego.

Propaganda. Zarzad Gtéwny zaopa-
trzyt Skiadnice swag w nastepujace wy-
dawnictwa:

1) Budowa modeli latajagcych—W. Ko-
$cianowski i B. Grzeszczak (podrecznik
dla miodziezy szkolnej) a 2 zi, 30 gr.

2) Obrona przeciwgazowa—por. Mary-
nowski a 5 zt 50 gr.

3) Samolot na ustugach czlowieka —
Wi Uminski (pogadanka dla miodziezy)
a 35 gr.

4) O lataniu dla przyjemnosci czyli o
sporcie lotniczym — W4+ Uminski  (poga-
danka dla miodziezy) a 35 gr.

5) Pieniedzy dla twdrczosci lotniczej—
Inz. Zbigniew Arnd a 40 gr.

Komitetom sprzedawaé¢ bedziemy po
nastepujacych cenach:

Przy zamoéwieniach ponad 10 egz. pod-
recznika Koscianowskiego 20"/o rabatu.

Przy zamoéwieniach ponad 10 egz. pod-
recznika Marynowskiego 2ou/o rabatu.

Przy zamoéwieniach ponad 50 egz. pod-
recznika Uminskiego po 30 gr. za egz.

Przy zamoéwieniach ponad 50 egz. pod-
recznika Arnda po 35 gr. za egz.

Termin egzaminéw dla kandyda-
tow na cztonkéw zatogi statkdw po-
wietrznych. Zarzad Gtéwny podaje do
wiadomosci swych placéwek nastepujacy
komunikat Min. Komunikacji, Wydz .Lotn.
Cywilnego.

Na podstawie rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 8 lutego 1929 roku
(Dz. U. R. P. Nr. 35, poz. 323) Minister-
stwo Komunikacji podaje do wiadomosci
w uzupetnieniu okélnika z dnia 21.X.1929
r., ze egzaminy dla kandydatéw na czton-
kéw zatogi statkéw powiesrznych i czion-
kéw zatogi, odbeda sie w nastepujgcych
terminach.

zatacza
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Egzaminy teoretyczne,
dnia 17 marca 1930 r.

Egzaminy praktyczne,
dnia 7 kwietnia 1930 r.

Podania o dopuszczenie do egzamindw,
mozna wnosi¢ do dnia 1 marca 1930 r

Roéwnoczesnie Ministerstwo Komunika-
cji zawiadamia, ze osoby majace zamiar
ubiegac sie o otrzymanie Swiadectw uzdol-
nienia bez poddawania sie egzaminom,
lub tez o zwolnienie z czesci egzamindw
(na podstawie § 15 i § 45 wyzej wymie-
nionego rozporzadzenia) winny w termi-
nie do 15 stycznia 1930 roku ztozy¢ po-
dania.

Podania nalezy nadsyta¢ poczta pod
adresem Wydzialu Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunikacji w Warszawie,
ul. Wiejska 3 m. 3.

poczynajac od

poczynajac  od

VIl Tydzien L. O. P. P. W dniu 18
grudnia 1929 roku odbyt sie w Warsza-
wie w lokalu Zarzadu Gt Zjazd przedsta-
wicieli Komitetow Wojewodzkich L.O.P.P,
w sprawie organizacji ,,VII Tygodnia”.

Porzadek dzienny:
I. Zagajenie.
Il. Program ,, Tygodnia".
a) odczytanie programu,
za podstawe.
b) Uzupetnienie.
¢) Dyskusja.

przyjetego

Materjaty:

a) Proponowane przez Zarzad Gt

b) Proponowane przez Komitety.

IV. Zaméwienia:

a) Termin nadsytania
przez Komitety.

b) Termin dostarczania przez skiad-
nice Zarzadu Gt

zamoOwien

V. Rozrachunki,
VI. Zapotrzebowanie samolotow.
VIl. Whnioski dotyczace ,,Tygodnia”.

Udziat w posiedzeniu wzieli przedsta-
wiciele Zarzadu Gtéwnego i 16 delega-
tow Komitetdow Wojewddzkich.

Zarzad Glowny reprezentowali pp. V.
Prezes Dr. Martynowicz, Sekretarz—Kpt.
Misinski, Dyrektor Balinski i referent pro-
pag. Matzke; Komitety Wojewoddzkie:
Brzes¢ n/B. — Kpt. Papierski, Kato-
wice—T. Stopczynski, Krakow-Wojew. —
Dr. K. Michalik, Krakow-Dyrek. Kol. —
Mjr. W. Gorzecki, Lublin — Z. Radom-
ski. Lwow—A. Willman. £6dz — T, Wo-
znicki, tuck — F. Dubrawski, Nowogro-
dek— Inz. L. Wolnik, Poznan-Woj. — T.
Sztybel, Poznan-Miej.—Niemojewski, Sta-
nistawéw— W, Tatara, Tarnopol-W.Woj.
S. Siedlecki, Torun — Dr. B. Pikor, War-
szawa-Woj. — S. Pawtowski, Warszawa-
Dyr.—P. Kotakowski.

Zjazd zagait V. Prezes Zarzadu Glow-
nego dr. Martynowicz, zwracajac uwage
na duze znaczenie jakie ma wspo6lne omo-
wienie spraw, zwigzanych z organizacja
,.Tygodnia”. Dr. Martynowicz, zmuszony
pilnemi sprawami do opuszczenia zebra-
nia, powierzyt przewodnictwo sekretarzo-
wi Zarzadu Gitéwnego Kpt. Misinskiemu.

Wystuchano programéw Kom. Woj. w
Nowogrédku i w Krakowie, poczem od-
czytano program ramowy z r. 1929, Za-
rzadu Gléwnego, ktory, jako uwzglednia-
jacy prawie wszelkie mozliwe imprezy
przyjeto za program ramowy (wykaz mo-
zliwosci do wyboru Komitetow) na rok
1930 z nielicznemi uzupetnieniami.

Wazniejsze kwestje poruszane na zje-
zdzie:

LOT POLSKI

Delegaci prosili, azeby Zarzad Gtéwny
polecit Komitetom nie wkracza¢ na teren
sgsiednich Komitetéw z akcjg zbidrek
pienieznych.

Stwierdzono w niektérych miejscowo-
dciach brak dostatecznego poparcia akcji
przez wiadze Panstwa.

Podkreslono znaczenie réznych filmow
propagandowych, urzadzenie raidu awio-
netek, oraz wydania ,,Lotu Polskiego" na
,.Tydzien" po znizonej cenie.

Kpt. Misinski poinformowat zjazd o
terminach imprez innych Stowarzyszen
i o trudnosci wyboru najlepszego czasu.

Nastepnie przypomniat o istnieniu
uchwaty Walnego Zgromadzenia, zeby
,»Tydzien" na terenie wszystkich Komite-
tow odbywatl sie w tym samym czasie.
Zarzad Gtowny wysyta caty szereg listow
do Ministerstw i pozatem réznemi innemi
drogami prosi o poparcie akcji ,,Tygodnia".
Komitety muszg wyzyska¢ stosunki lokal-
ne. Co do mareczek, to pomimo staran
Zarz. Gt. Ministerstwo Poczt i Telegrafow
nie zgodzito sie, by mareczki byly rozsy-
tane urzedom pocztowym przez Komitety,
tylko centralnie przez Zarzad Giéwny.
Niemniej jednak w roku nastepnym Za-
rzad Gl bedzie czynit starania, aby ten
sposéb ulegt zmianie.

Przyjeto projekt plakatu artysty Bied-
rzyckiego ,,Rycerz”.

P. Matzke odczytat wykaz materjatow
proponowanych przez. Zarz. Gt

Ustalono wielko$¢ i warto$¢ nominalng
mareczek, nalepek oknowych.

Z nowych materjatbw wypowiedziano
sie za wydaniem tabeli ,,Baczno$¢ Gaz”
i kart pocztowych humorystycznych, oraz
z zadaniami do rozwigzania dla dzieci.

Co do nowych filméw odczytano jako
wzory skroty 2 scenariuszéw. Typ pro-
ponowany uznano za dobry.

Komitety prosza o wydanie na ,Ty-
dzien” tanich broszur i broszury L.OP.P.

Zarzad Gt przesle Komitetom wykaz
materjatbw do 5 stycznia 1930 roku, na-
tomiast Komitety nade$la zapotrzebowa-
nia na materjaty najp6zniej do dnia
| lutego.

Skiadnica Zarz. Gl dostarczy materja-
ty najp6zniej do ! Kwietnia tym Komite-
tom, ktére nade$lag w terminie zamoéwie-
nia.

Dyr, Balinski wyjasnit, ze Zarz. Gk
dostarcza¢ bedzie tylko materjaty produ-
kowane masowo, indywidualne zas§ zamo-
wienia nie beda wykonywane. Dalej, ze
Zarzad Gloéwny nie jest w posiadaniu go-
towki, gdyz wiozyt powazng sume w ma-
terjaty na ,VI Tydzien” i dotychczas go-
towki tej nie wycofal; pozatem posiada
caty szereg pilnych i terminowych ptat-
noéci, jak szkota pilotéw, mechanikéw
i t. p. Zarzad Gtéwny zastrzega sie wiec,
iz realizowa¢ bedzie zapotrzebowania tyl-
ko tych Komitetéw, ktére wywigzujg sie
punktualnie z ptatnosci, dla innych za$
na kredyt materjatéw nie dostarczy.

Co do ekspedycji to Komitety zaopa-
trywane beda wedtug kolejnosci nadsyta-
nych zamowien.

Zapotrzebowania na samoloty majg Ko-
mitety nadesta¢ zawczasu do Zarzadu Gt
na 2 miesigce przed ,,Tygodniem". Poza-
tem nalezy zawczasu porozumie¢ sie z
lokalnemi witadzami lotniczemi i sasied-
niemi Komitetami Wojew. W razie zala-
twienia sprawy na miejscu nalezy réwniez
powiadomi¢ Zarz. G}t. z podaniem ilosci
samolotéw przyznanych. Wyzyskaé¢ powin-
no sie réwniez Aerokluby.

Nr. 1

jDepart. Aeronautyki naog6t niechet-
nie udziela samolotéw. Komitety Wojew.
winny wyda¢ do podwiadnych placéwek
okélniki, by nie skierowywaty zamoéwien
na samoloty ani wprost do Zarzadu Gt6-
wnego. ani do Dep. Aeron.

Komitet Stanistawowski prosi by ma-
terjalty byly wysytane pospiesznemi lista-
mi przewozowemi. Zarzad G} wyjasnia,
ze uwzgledni sposoéb, jaki bedzie danemu
Komitetowi dogadzat.

Komitety, ktére nie regulujg punktual-
nie naleznosci, otrzymajg materjaty za za-
liczeniem.

Dla ufatwienia prac organizacyjnych
w zwiazku z ,,Tygodniem” Komitety beda
wymienialty miedzy sobag swoje programy
za rok 1929 i uczynig to w ciggu stycz-
nia,

Na tern o godz. 14.20 poziedzenie za-
konczono.

W dyskusji zabierali gtos wszyscy de-
legaci,

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. SLASKI

Dnia 30 listopada 1929 r. odbyto sie
w Gmachu Urzedu Wojewddzkiego Ogol-
ne Walne Zgromadzenie progarmowo-bud-
zetowe Wojewoddzkiego Komitetu L.O.P.P.
w Katowicach.

Zebranie zagait Prezes Komitetu p.
Wojewoda dr. Grazynski podajgc do wia-
domosci program dotychczasowych prac
Wojewddzkiego Komitetu L.O.P.P. i roz-
woj idei lotnictwa na obszarze Wojewddz-
twa Slaskiego w roku biezacym.

Po zagajeniu przewodniczyt zebraniu
dowddca 75 putku piechoty ptk. Klaczyn-
ski.

Walne zebranie uchwalito projekt bud-
zetu na rok 1930, ktéry szczeg6towo uza-
sadnit dr. Zagérowski, skarbnik Komitetu.
Preliminarz budzetowy w dochodach i
rozchodach przewiduje kwote 450.000 zto-
tych.

Ponadto Walne Zgromadzenie uchwa-
lito zorganizowanie kurséw dla instrukto-
row modelarskich i instruktoréw obrony
przeciwgazowej.

Po zalatwieniu szeregu spraw bieza-
cych i wyczerpaniu porzadku dziennego
Przewodniczacy zamknat Zebranie.

KOMITET WOJ. LUBELSKI

Prace L. O. P. P. wéréd mitodziezy
szkolnej. Doceniajac nalezycie znacze-
nie propagandy lotnictwa i obrony prze-
ciwgazowej wsréd miodziezy szkolnej, Ko-
mitet Wojew. L.O.P.P. w Lublinie przy-
stgpit do intensywnej propagandy w szko-
tach $rednich zaréwno w Lublinie jak i
na terenie Wojewddztwa. Celem jest sze-
rzenie zamitowania do prac modelarskich
w Kotach Szkolnych L.O.P.P., oraz zapo-
znawanie z obrong przeciwgazowa. Poza
szeregiem odczytéw, ktore odbyty sie w
czasie VI Tygodnia L.O.P.P., oraz poga-
danek z dziedziny lotniczej obecnie przy-
stgpiono do ozywienia prac w modelar-
niach szkolnych na terenie Wojewddztwa
i Lublina. Punktem zwrotnym byt kon-
kurs modeli latajgcych, odbyty dnia 10
listopada, ktéry przyczynit sie do wzmo-
zenia zainteresowania sie miodziezy pra-
cami modelarskiemu  Podobny konkurs
odbedzie sie przy koncu biezacego roku
szkolnego.

W szkotach czynione sg przy poparciu
dyrekcji i nauczycielstwa przygotowania
do nalezytego postawienia prac mode-
larskich.
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Wolny Skiad Soli (Komisowy) Monopolowej

na obszar Wojewddztwa Slaskiego w Rozdzieniu ul. Szkolna 13—15 dwo-

rzec towarowy Szopienice—poéinocne, wykonuje na zlecenie Ministerstwa

Skarbu Departament Akcyz i Monopoléw B. S. S. sprzedaz nastepujacych
gatunkéw soli:

1. SOl jadalna warzonka z saliny Wieliczki, Lacka i Inowroctawia, oraz sol biata kamienna mie-
lona z saliny Wapno (solno) i szara kamienna mielona z saliny Wieliczki i Bochni, ponadto sprzedaje sOl
jadalng i bydleca w kruchach oraz bydleca mielong i przemystowg dla celéw fabrycznych i chemicznych
po cenie ustalonej przez Ministerstwo Skarbu.

2. Sol jadalna wszelkich gatunkéw sprzedaje sie wylgcznie Koncesjonowanym Hurtownikom soli
z wyjatkiem miejscowosci potozonych w obrebie siedziby Wolnego Skiadu soli to sg: Rozdzien, Szopienice,
Mata Dabrowka, Janéw miejski, Giszowiec, Nikiszowiec, Mystowice i Brzeczkowice, z wyzej wymienionych
miejscowosci drobni sprzedawcy soli w mys$l reskryptu Min. Skarbu mogg zakupywacé sél wprost z Wol-
nego Skiadu Soli po cenie ustalonej dla drobnych sprzedawcéw soli.

3. W celu utatwienia dogodniejszego nabywania soli bydlecej w kruchach i mielonej sprzedaje sie
dla celow rolniczych wprost ze skladu za gotéwke z tem ze na zakup soli dla bydta w kruchach kupu-
jacy powinien przy zamOwieniu przedtozy¢ tut. W. S. S. poswiadczenie z Urzedu Gminnego na ilos¢
sztuk bydta posiadanych przez kupujgcego rolnika.

4. SOl przemystowa skazona 1% nafty sprzedaje sie w kazdej ilosci bez zadnego zezwolenia lub
zaswiadczenia po cenie ustalonej przez M. S. B. S. S. za$ na wszystkie inne gatunki soli przemystowej do
wyrobow chemicznych jest potrzebne zezwolenie z Urzedu Skarbowego Akcyz i Monopolow,

5. Wolny Skiad Soli Rozdzien-Szopienice posiada w mys$l ustalenia przez Wiadze Skarbowe za-
pas staty na obszar Wojewodztwa Slaskiego co najmniej 2-u miesieczny i nigdy niemoze zaj$é wypadek
azeby brak soli wszelkich gatunkéw byt mozliwy gdyz Panstwo Polskie posiada soli poddostatkiem,

6. Styszy sie bardzo czesto o braku soli a szczegoélnie soli specjalnych gatunkéw dla wyrobow che-
micznych oraz réznych fabrykatéw do wyrobow lodéw sztucznych, rozmrazania torow kolejowych i ujez-
dzalni wojskowych i t, p. Takim pogtoskom kierownictwo Wolnego Skiadu Soli Rozdzien—Szopienice
stanowczo zaprzecza, gdyz sg one niezgodne z prawdag, a rozsiewane pogtoski przez ludzi nieznajacych
kraju i dobrobyt Polski chcac w ten sposéb szkodzi¢ Monopolowi Solnemu i Skarbowi Panstwa.
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TEXTYL

Rynek 5, rdg Zamkowej, tel 11 09 o KATOWICE & 3-go Maja 10, fel 20 27.

Fabryczne sktady materjatdw damskich | meskich wetnianych,

jedwabnych, Inianych, bawetnianych. Dywany, chodniki, firanki,

gobeliny, materjaty dekoracyjne. Nakrycia stotowe i deserowe.
Specjalnos$¢: wykwintne wyprawy slubne.

Niskie ceny. Solidna obstuga.

B
B
g
1
W poczyr|iek :
Tel. 481 KATOWICE, ul. $w. Jana 10 Tel. 481. 5
wlasc. Antoni Radecki B
B
Pierwszorzedny lokal na miejscu z znakomitg kuchnig polsko-francusko-wiederiska. B
Piwa, pielegnowane wina i likiery. E
Specjalnos$¢: Wydaje obiady, jak réwniez wszelkie potrawy o kazdej porze poza dom. E
000 %
SILESITANA

Sp. z 0. 0.

Towarzystwo Handlowo-Przemystowe
Katowice, Szkolna 10. Tel. 16-42.
Dostawa artykutow technicznych.
Adres. Telegr.: ,,Silesiana’

PRZEDSTAWICIELSTWO:

Gornoslgskiej Fabryki Lin Drucianych i Wyrobdéw Drucianych, 8
RUDA G/SI.

@)

@

‘000
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Prosze w kazdym razie zadac
prawdziwy petnozytni Chleb Schliitera

Jerzy Beck, Katowice

. ulica Sokolska Nr. 5. Telefon Nr. 3038.
Schliiter
YO011KORNBROT

Chemia udowadnia ze posiada
pdnozyfni Chleb Dr. H. L. i V. Dla dzieci ostabionych, pracownikéw umy-

stowych, jak tez dla matek, jest chleb SchititeLa nieodzowny.
Schilutera™

Dr. M. i M... tak zawiera chleb duzo zéttka i witaminy.
nieosiggnione pierwszenstwo

.MUNDUS” .
Katowickie Domy Skfadowe ‘] - WaJ al d

Katowice G. Sl.

Sktady wolnoctowe, ul. Wita Stwosza 6.

o ) Telefon 1087.
clenie i ekspedycja

Katowice Fasy Oryglnalne
ul. Gliwicka 24. D|gk-Ba|a’[a

Tel. 263, 464 i 20-62.
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a Kruger & Glajcar, Sp~z°~i

Telefon 12-45 * KATOWICE *  ul. Jagielonska 12.

Fabrykacja Srodkow izolacyjnych i instalacja wszelkich izolacyj
ciepta | chiodu Spec.: pat, masa ,,Depegee”.
a Dostawa wszelkich materjatow technicznych dla przemystu.

Rachunki: P K. O. Katowice nr. 304183.

~“nwnnnwwwnnnnnww il mwnn??7nnnnnfrwwnn

Tel. 16-34 —— Katowice ul. Marjacka 32.

Budowniczy plecow Kaflowych.

Wykonuje wszelkie w zakres budowy piecow Wchodzace
roboty i reparatury.

Nowoczesne piece Kafflowe.

Przedsiebiorstwo nad- i podziemnych robot budowlanych
Inzynier
KATOWICE
ul. Mickiewicza 40 Tel. 722
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LI N

LOT POLSKI

ZELBET

Przedsiebiorstwo Budowlane na élasku
Katowice, ul. Stowackiego 17, tel. 27-62.

Wykonuje wszelkie roboty wchodzace w zakres budownictwa
nadziemnego i podziemnego.

X1

TIVOROOT OO TS Oy
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LOT POLSKII Nr.

,,RNDJHTOR”

Wytwadornia centralnego ogrzewania
Sp. z ogr. por.

Tel. Nr. 485 * KATOWICE ul. Szopena L

Centralne ogrzewanie wszelkich systeméw i wielkosci. Urzadzenia przewietrzajace.
Przygotowania wody gorgcej. Ogrzewania parowe niedoprezne (Vakuum). Ogrzewania
etazowe (syst. Narag). Zuzytkowanie ciepta od silnikbw celem ogrzania albo przy-
gotowania wody gorgcej i do zasilania kottdw. Zuzytkowanie gorgcych gazéw od
zaktadow paleniskowych dla ogrzewania i przygotowania wody gorgcej. Suszarnie
I urzadzenia odwilzajgce. Przewody parowo wysokoprezne. Spawanie autogenem.
Ogrzewania dalekonos$ne. Urzadzenia na- i odwadniajgce. tazienki dla kopaln.

ALBERT HERRMANN

KATOWICE L.

Fabryka Karoserji i Powozow
ul. Mikotaja Reja 3 b. — Tel 14-44,

Karoserje dla wozow osobowych i towarowych wszelkich systemOw. Warsztat repara-
cyjny. Wiasna lakiernia. Wyscielanie samochoddw. Warsztat kotodziejski i kowalski.

Wytaczna sprzedaz w Polsce
cementu szybkotwardniejgcego (taytowego)

Natychmiastowa dostawa z krajowych sktaddow.

TOW. HANDL. PRZEMYSt.

MIECZYSLAW ZAGAJSKI Sp. Akc.

Oddziat Katowice,
Mickiewicza 12. — Telefon 22-80.

~no
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Nr. 1. LOT POLSKI XV

NAJWIEKSZA HURTOWNIA

artykutow sanitarnych ogrzewniczych jak: Radiatory do centralnego ogrzewania,

Kotly syst. ,,SfTEbBi”, Kotly kute do centralnego ogrzewania, Rury zebrowe,

lane i kute, Wanny, Piece kapielowe, Urzadzenia tazienkowe i tualetowe, Rury

zlewowe i kamionkowe. Rury kottowe i gazowe, wszelka armatura wodna,
parowa i gazowa,

POLECA:

DOM HAHObOWY | TECHNICZNY

PILOT

S-ka z ogr, odp.
KATOWICE, Rynek 8. Tet 434 ¢ Sktady: Mickiewicza 44. Tei. 1769.

Tel. 1655 KATOWICE Tel. 2537
ul. Kopernika 26/32

Hurtownia zelaza i wyrobow zelaznych

Zelazo. Blachy czarne, ocynkowane, biate, cynkowe miedziane. Rury gazowe,
kottowe. Liny druciane. Druty. Gwozdzie. Siatki druciane. Sruby i nity. Narzedzia.

© ©
VAMBERKEL | S-ka
s KATO\./\;ICE. = ul. Miynska 11

Poleca swoje znane maszyny do krajania
wedlin i automatyczne wagi pospieszne.
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Nr. 1.

HOTEL

Pod ,,Czarnym Oriem"
Tel. 12-74 Biata-Bielsko Tel. 12-74

RESTAURACJA — KAWIARNIA

Ogrod. Kregielnia. Wielka sala koncertowa i balowa.
Auto do kazdego pociggu. Auto-Garaze.
Kuchnia pierwszorzedna (wiedenska i warszawska) ®

Codsieads KoaceH SgsSJ6 iiswdotag<inL ® | Stanis*aw LaZik, ArChltEkt |

8 Tel. 2888. Katowice, ul. 3 Maja 23. Tel, 2888. $

Wykonywanie projektow i budowy. |

B
A. PANOFSKY X
Hurtownia towaréw kotonjalnych. X
Fabryka likieréw. X

30. $

X
K
K
3}. TarnnwskiB GoOry. Zamkowa 2. Tel.

D@D

oocK)c»c»cx)ceocx>o»oo»c»cx)otoo»oo»oc»c»oo»oc»oo»oc»og

Rendez-vous elity towarzyskiej. Ceny przystepne! %
Lokal otwarty codz. do godz. 4-ej w nocy. ® I

oceoc«CcK)C900»0C»00i006C0»00»00r>C«0C»0C»0CX)0»00i00C>0»0

- EW

Przedzalnia Lubliniec

p. Les Fils de Motte, Meillasoux et Cie

Lubliniec G. SI., Powstancow 21. '
Telefon 55 i 60. P. K. O. 306.718

Wyréb przedzy czesankowej surowej w gatunkach: przedza nit-
kowana, osnowa, watek i przedza ponczoszkowa.

Rok zatdz 1911. Zatrudnia okoto 800 robotnikow.

PRZEDSIEBIORSTWO
EHEE FOLBETON
BUDOWLRNE

Katowice, ul. Zielona 30. Telefon Nr. 22-08.

Roboty  inzynierskie Rohoty ai(IiiMIoniliiiB-iiuilowlaiirL

zy, drogi Dbite i zelazne, regulacja rzek. kalne,” kolonje, zaktady przemystowe.

: ' PROJEKTY
Roboly zelazoeionowe OBLICZENIA STATYSTYCZNE
dzenid posadzkowe, obudowa szybow. KOSZTORYSY



, 1 LOT POLSKI XVII

RYSIARD KRBUS 3 TERMO

BUDOWNICZY

Specjalista rob6t zelbetonowych SP. z OGR. ODP.

KATOWICE Il
Krakowska 2. Tel. 2560.

Rdr. telegr. ,,Termo".

Telefon 3072,

<g><$><$>

Urzadzenia ogrzewan centralnych i wen-

Wykonywa tylacji, suszenie tazienki, urzadzenia sa-

. nitarne. Ogrzewania dalekonosne. Ogrze-

wszelkie roboty w zakres wania miast. Zuzycie ciepta odlotowego.
. Spawanie autogeniczne. Rurociagi wyso-

wnictwa wchodzace.
budo ctwa chod qce kiego cisnienia. Wskazowki i objasnienia
Wiasna cegielnia maszynowa. odnoéne do zagadnien ciepto-tech.

00 0o

SJKOM-DRO-BIT

KOMPRYMOWANE DROGI BITUMICZNE

SP. Z OGR. ODP.

Wiasna wytwornia sztucznego asfaltu wedtug patentu
Dr. INZYNIERA DAMMANNA.

DY REKCJIA:

KATOWICE-ZAWODZIE
ulica Florjana 1 5. Nr. telefonu 11-66

Przedstawicielstwo na Matopolska LWOW: ul. Modrzejewskiej 5, nr. telefonu 72-03.



XVIII LOT

. Pawer Pawetek

Budowniczy

1B

Katowice |l

ul. Janasa 2.

«
€
€

POLSKI Nr. 1.

browar JCsigzecy

T yCc™Nvy

S. SC.

Zadajcie ~3?2d?ie
wyraznie

TYSKIE FIWA"

Przedsiebiorstwo Budowlane

E. Hartel 1 S-ka

Katowice

ul. Kosciuszki Nr. 31.
Telefon 1886.

Budowy specjalne:

Kominy, Podwyzszanie i przektadanie juz

istniejgcych komindw. Zamurowania kottow

wszelkich systemow. Poziome sufity dla

palenisk wegla pytlowego D. R. P. Budo-

wa piecéw szklannych, zarowych i wa-
piennych.

Reprezentacja: Inz. C, Pokorny.



Nr. 1 LOT POLSKI

ZAKELADY GRAFICZNE

aiFitKoawKicii

DAWNIE)J. ORGELRDANCA XXM®S

By~ WARJZAWA KRAKOW

KRAKOWJKIEDtZEDMIEiat KAQMELICKA !
NS66 Ni 16

TEL. 7-61 ] 46-&A ,427-66 TEL. 5i6

DRUKARNIA
ROTOGRAWURA

LITOGRAFIA
DZIAL

OFFSETOWY
CHEMEGRMA

GALWANOPLAJTYKA
ODLEWNIA CZCION EK
DZIAKWYDAWNICTW

i KALENDARZY I

INTBOLSGATORNI1A

Katowice, Poprzeczna 10.

XIX

»
»

»

»
»

POLECA: Bielizne damska i meska, manufakture, towary krotkie, ponczochy, >
szkto, porcelang, artykuty gospodarcze, galanterjg, zabawki it d. 3y



XX LOT

POLSKI

TOWARZYSTWO
SOSNOWIECKICH FABRYK RUR | ZELAZA

SP. AKC

ZARZAD GEOWNY

BIURO SPRZEDAZY

Warszawa, Mazowiecka 7, Telefon 51-61

Zaklady w Sosnowcu i Zawierciu wytwarzaja:

Rury bez szwu i spawane do gazu i wody,
czarne i ocynkowane, #tgczniki do nich,
rury do kottéw réznych systeméw, wiertni
cze, cienkoscienne do wyrobu mebli,
rowerow, aeroplanow, réznych apa-
ratbw, do kanalizacji wzamian lanych,
parowozowe i inne.

Stupy rurowe do lamp tukowych, tramwajow,
telefondw i telegrafu.

«

Kino Rialto | Falast

Katowice,
ul. $w. Jana 24 — ul. Mieleckiego

Najwigksze teatry swietlne
na Gornym Slgsku.

Franciszek Burkert

wt. Walter Burkert

Katowice, ul sw Pawia 10.
Telefon 10-79.

Wykonuje: instalacje gazowe, wodociagi,
kanalizacje, wszelkie prace blacharskie,
piorunochrony i t. d.

ISTYXXREX T
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Beczki stalowe do pltynéw, pomalowane
i ocynkowane.

Zelazo handlowe i stal wszelkich fasonow.

Waty stalowe.

Walcowke do wyrobu gwozdzi i drutu.

Zelazo na nity i $ruby.

Zerdzie wiertnicze i druty pompowe.

Lemiesze, odktadnie i ptozy do ptugdw.

Odlewy stalowe.

Stal specjalna z piecow elektrycznych.

Specjalne przedsiebiorstwo budowlane

dla przemystu i gdrnictwa.
Katowice,

Mikotowska 44.

kubinus, Stein 1 S-ka

Rok zat. 1903

Katowice, ul. Zabrska 7-9 Telefon 24-45.

Wykonuje:

Urzadzenia ogrzewan centralnych wszelkich systeméw,
instalacje wodociggéw, urzadzenia kapielowe i klozety,
suszarnie dla cegieln i t. d., urzadzenia dezynfek-

cyjne, pralni i kuchen parowych.
Katalog na zyczenie.

Porady inzynierskie bezptatnie.

Nr.

J

»
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POLSKI

Bytom

Estates Ltd: Tarnowskie Gory — Kartuszowiec

1 L O T
I - =m

Fil TJ?® Najtaniej i najsolidniej kupuje sie
x e futra damskie i meskie we firmie

j. milner
Katowice, Mieleckiego 6,Tei. 30-17

PIERWSZORZEDNY SKLAD FU-
TER | ZAKEAD KUSNIERSKI

Ceny b. przystepne! Dogodne warunki!

Dla P.P. Urzednik, specj. rabaty i dogod-
ne warunki sptaty bez doliczania proc.

Przedsiebiorstwo budowy oczyszczaln

y I\/I S(‘

wiasc. Inz. P. BREGULLA

Tarnowskie Gory, uh Powstancow 24.
telefon 65.

A4
Grand Hotel
,Sala Malinowa STOCK=COGNAC
Z dniem 1-go stycznia zupelna zmiana
programu. Wystepy pierwszorzednych MEDICINAL
_ sit artystycznych. KAZDY SMAKOSZ P1JE, CHWALI
Orkiestra pod dyrekcja ulubienca #6dz-
kiej publicznosci S. WEINROTA.
W niedzele i Swieta podwieczorki taneczne | POLECA.
od godz. 5—7 p. p.
iiiiiiniiiidnhiniiiiiiiii' Tiihiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiniiiii>iihimhiiiiiiiiiin TiiirizirdiiiniiviminniiniiiiiGiiiiiiGiiiioiiiiiiiiiidin
3 Zalety naszego obuwia: sa:
1) ELEGANCKIE 2) TRWALE |1 3) TANIE

dom

OBUWIA riONVrit I DAWN.

Katowice, ul.

~BEKA

Pocztowa 3, TeL 1-08

XXl

c-
1z



XXII L OT POLSKI Nr. 1,

Steinhauer i S-ka Konstrukcja Zelaza

Sp. z 0. o.

-Hurtownia sSledzi-

Katowice, Jagiellonska 14. Tel. 250. I I. I I a a S e

Zatozone w roku 1875. Telefon 641 i 1321. KatOWICe’ Ul Hndrzeja 27

2
R. Aust’a Nastepcy Adres telegraficzny: HAASE KATOWICE
P. Szubert & Sindelar
Biuro inzynierskie i Zaktad urzadzer techniczno-zdrowotnycli.

) Krélewska Huta G. SL, ul. Katowicka Nr. 11 )
Projektowanie i budowa centralnych ogrzewan, wodociaggow, kanali-
za(:é'i i tazienek — lzolacja ochronna przeciw stratom ciepta i zimna P. K. O. Nr. 301,637.
— Spawanie i ciecia materjatéw wszelkich grugosci sposobem auto-
genicznym — Sprzedaz armatur, szczeliwa i urzadzen sanitarno higj.

Telefon 1837

H HAJEK U 5 beon Dymaczewshi
u Mistrz brukarski
ZAKEAD INSTALACYJINY u s Katowice, ul. Lon?py 2. Tel. 5007.
Krélewska Huta. Szopena 14. Tel. 443. U o o
) o ) O is Budowa drég bitych i brukowanie ulic
Projektowanie i wykonanie urzadzen cen- u zalewaniem cementem. Wszelkie roboty
tralnych ogrzewan kapielowych, nawod- ziemne i odwadnianie po6l. Wykonanie
niajacych, kanalizacyjnych, klozetowych u wszelkiego rodzaju chodnikéw z betonu,
i techniczno-sanitarnych — Instalacja sie- oraz ptyt rézn. pomiaru i kamieni mo-
ci przewodow dla pary wysokiego i ni- zaikowych wedtug wzoru.
skle’go cisnienia i do wszelkich mn}/Ch u Konto Bankowe Nr 775 Miejska Kasa Oszczedno-
celow przemystowych. Budowa aparatow. O $ci, Katowice Pocztowa 2.
ak
t TOW. FIRM.-KOM. ZAKLADOW MECHANICZNYCH
nk . ya - .
Oskar Knetschke « Brandel Witoszynski i S-ka
, . 'lﬁ Wiasciciel inz. Stefan Twardowski
Agentura artkaI'OW tEChnlCznyCh :& Warszawa-Praga, Grochowska 37-39, tet. 48-86
dla nk Adres telegraficzny; BRANDEL WITOSZYNSKI WARSZAWA
przemystu wiokienniczego. ;E Fompy odsrodkowe tur S raneikicts oo
Turbiny parowe Czesci do silnikéw lotni-
s 3.z omocy od | K. M. do czych
to6dz, ul. Traugutta 5. % 60 K. M. FIRMA ISTNIEJE
K Pierscienie tlokowe OD R. 1905.
k samosprezynuj’ace Budowa pomp i turbin pa-
K od 30 mm. do 1250 mm. rowych wilasnego pomystu

Lrzcmud L.othiczy

Ilustrowany miesiecznik. W. w. -w Organ lotnictwa wojskowego
wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowej.
Prenumerata: kwartalna — 7,50 zi., potroczna — 15 zi, roczna 30 zt., na prowincji roczna —
32 zi,, zagranicg roczna — 5 doi., p6étroczna — 3doi. . — Numer pojedynczy —3 zi.

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39, Tel. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.

€



Nr. 1. L O T POLSKI XXI11

—=m

FABRYKA MEBLI GIETYCH

K* fIDOL F WECH

| Buczkowice, stacja kolejowa todygowice.
q Telefon Bielsko 28 34
Adres telegr.. — WECH BIELSKO, SLASK.

4 P. K.
O. nr. 140,214.

MR TRTIRTETIRTR Q™S TIRT T <
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Elektrownia Bielsko-Biata
BIELSKO, ul. Batorego 13-a. Tel. 12-78

poleca na dogodnych warunkach:
Zelazka elektryczne do prasowania, pralki elektryczne, odkurzacze, grzejniki, elek-

tryczne maszynki do kawy, elektryczne czajniki, elektryczne zbiorniki na goraca
wode oraz wszelkie inne przyrzady do gospodarstwa domowego.

FI ' T e Fl
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H. flOhZMANU- Katowice

Telefon 801 Dom Sanitarny ul. Teatralna 2

,RENTABILIA”

Racjonalna budowa i przebudowa
przemystowych urzadzen.

KROLEWSKA-HGTA, ul. Kilinskiego 5.
Telefon 14-34.

artykuty dla lecznic i lekarzy

Instrumenta chirurgiczne, meble operacyjne,

mikroskopy, elektro-med, aparaty, lampy do

naswietlan, bandaze i opatrunki, warsztat
ortopedyczny, zaktad niklowania.

Projektowanie i wykonanie wszelkich urzadzen wcho-

dzacych w zakres techniki cieplnej, jak: ogrzewania

centralne, dalekonosne i powietrzne, urzadzenia wodo-
ciggowe, rurowe, przewody wysokoprezne i t. p.

OO OO0 CO OO OO0 0O COCOOCOOCO0COCO
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A. MULLER, KatOWICe TOWARZYSTWO EKSPLOATACYJINE

Marjacka 28 (Holtzestrasse). Telefon Nr. 1434.

Adres dla depesz — Tel. fidr.: Muller, Katowice, Marjacka KO PALN IA PO LS KA"
BIURO TECHNICZNE

Zaktad instalacyjny dla urzadzen gazowych, wodnych,
parowych i kanalizac.-wodociggowych. Dostawa i mon- KATOWICE

taz aparatow acytelenowych, gazowych i palnikéw. Wy-

SP. AKC.

Telefony:
twornia elektrycznych domowych telegrafow, telefonéw i Y i L
i piorunochronéw. SPECJALNOSC: Urzadzenia kloze- Katowice. 10-83, 11-36. Kopalni Szopienice 83.
towe, kapielowe, ogrzewanie parowe i cieplowodne dla Konto Bankowe:
will, zaktadow kapielowych, pralni, szpitali i zaktadow Miedzynarodowy Bank Handlowy Sp. Akc. w Katowicach.
czyszczacych. Urzadzenia pissoiorow olejnych, sanitar- P. K. O. Katowice, Nr. 305.532.

X X TOoOXTE th ToTo TeTeToTo

ne krany wodociggowe i aparaty filtracyjne.



XXIV LOT POLSKI Nr

PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY — KURTKI TU WYCIAC
SPORTOWKI—KOMINIARKI Do Fabryki ..VARSOVIENNE”
WARSZAWA

REKAWICE-BUTY —SZALE
OKULARY-TORBY BAGAZOWE

Chcac zamoéwi¢ wg. nizej podanej miary
upraszam o przystanie mi oferty

It p. ze wzorami oraz innych danych pod adresem:
dn.
WYROBY 3 10 .
Podpis:
ODZNACZONE WEASNE <
NA P. W. K. PATENTY
o

TABELA MIARY

DOSTARCZA PO CENACH FABR. A-B Dtugost do talji cm.

H A-B-C Cata dtugosc cm.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWEJ i
D-E  Potowa szer. piec cm.

Lt £ ¥ Dhyg, Sw cm.
wWARSOVIENNE G - Dl e, am

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca) J Objetosé piersi cm.

tel. 426-29 | 239-36. K "Objetos¢ talji  cm.

Umieszczong obok ,, Tabele miary" prosimy doktadnie wypetni¢ L Objetos¢ bioder cm.

i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie, Objetos¢ szyji  cm.
*) miara rekawoéw zwyktych. **) miara rekawéw reglancwych

ZAELOZONO 1889.

HIGJENH=

Sp. z ogr. odp.

Specjalna iahryha dla technicznych urzadzen higienicznych
Katowwice .

ul. Krakowska 9 — Telefon Nr. 213.

Centralne ogrzewanie — Urzadzenia wentylacji — Zuzycie cieptoty — Ogrzewanie na odlegte
przestrzenie. Ogrzewanie wigkszych pomieszczen. Urzadzenia pralni i kuchen parowych.
Urzadzenia suszalni — Urzadzenia kagpielowe, — Urzadzenia ustepoéw pojedyniczych i zbio-

rowych — Instalacje na- i odwadniajgce — Przewody rurkowe, — Wociggalnie ubran robotn.



Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przegled tury-
styczny i t¥ZDROWISKOWY Red. i Adm. Warszawa —
fil. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gja: La Conquete de T'Air” Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

Czechostowacja: ,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHAX11, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautigue Tschecoslovaque* dodatek do mies. ,Letectvi", redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Francja ,,L'Avion” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwigzku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

,Le Document Aeronautique” __ Miesiecznik ilustrowany, Zrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS 1V,
40, Gluai des Colestins.

|ta|ja; ,,Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Pilotéw i Konstruktoréw > Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LANO, Via Gesu 6.
,,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via
Agostino Depretis 45,

,,Risista Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. "Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. . ROMA, Via Agostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Niemcy: Broszury z dziedziny lotniczej naktadem ,,Deutsche Motor ZeitSchrift”,
DRESDEN A. 19, Muller Berset Strasse 17.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel znac¢ powinien.
Do nabycia w skiadnicy Zarzgdu Gitéwnego L. O. P.P. Diuga 50, tel. 204.

Cena
1 Obrona ludnosci cywilnej — por. Z. Marynowski S — 1,90
2. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki S — 3,—
3. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman _ _ _ _ 1-
4., Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wi Lindeman 2,50
5. Krétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusinski . . , 2—
6. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski. e L-
7. Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Hiasek-Hlasko — - 4, —
8. Toksynologja chemlcznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Llndeman 13,-
9. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski . 5—
10. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt, 10,50, w oprawie skoroszyt 8,50
11. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk Karnicki . 1,80
12. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski — = 1,50
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bolowych—prof W. Lindeman 1,80
14, Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec — — — 4,—
15. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bOJoweml — kpt Dr. Dekanski . 4,50
16. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawins<i - = = — — 6,-
17. O wiadze nad b+ek|tam| — T. Garczynski — — — — — — 1,—
18. Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. Abzo+towsk| e — L-
19. Koleie a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyno — — — — — —.30
20 Modelarstwo lotnicze — pilot Wojciech Woyna — — — — — — 2,80
21. Fotografja i aerofotografja — A. Gosiewski — — — — — — 16.—
22. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki S — 15—
23. lperyt. — Lindeman — — — — — — — 15—
24. Obrona przeciwchemiczna mlast — kpt Bartel — — — — — — 3,—
25. Zagadnienia Obrony Przeciwlotniczej Panstwa — mjr Kedzior 1,10
26. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie 1,50
27. drugie wydanie 3.00

28. Propaganda (Jej metody i znaczenle) Wi Balinski S — 6.00



A

N\ (DD

«
«
«

MAR

=

POLSKIE LINJE LOTNICZE

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

ROZKEAD LOTOW

Komunikacja

,,LOT”

Komunikacja

Cztonkowie L.O.P.P. korzysta¢ moga ze znizki 20 proc, po
przedstawieniu dowodu cztonka rzeczywistego, optacajacego
sktadki co najmniej przez 6 ostatnich miesiecy.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa'.

Warszawa, Moniuszki

utrzymywana jest: Godzina Kierunek Godzina utrzymywana jest:
Warszawa—Poznan
13,00 V|V Warszawa
15,00 \V/ Poznan
Warszawa—Lwow
12,15 r—¥ Warszawa 11,45 .
15,00 w Lwéw =
Warszawa—Katowice Katowice—Krakéw >
9,00 12,45 Warszawa A 15,00 E
| 11.00 1,45 Katowice 13,00 w
** Tylko wtorki, 11,30 13.15 Katowice 12,30 11,00 s
czwartki i soboty 12,15 14,00 | v Krakéw 1145 10,15
Poniedziatki, srody, Warszawa—Bydgoszcz Bydgoszcz—Gdarnisk
| pigtki, 12,00 Warszawa 12.00 ;
13,45 Bydgoszcz 10,15 2
14,00 Bydgoszcz 10,00 -
15.15 Gdansk 8.45 o
Katowice—Brno Brno—Wieden ©
**11,45 Katowice . 1230"
13,45 Brno 10,30 i
14.15 Brno 10,00
15.15 Wieden 9,00
__Katowice—Wieden
11,45 p"4 Katowice 12.30'
14.30 Wiederi I 9,45
I, Taryfa osobowa. TARYFY Il. Taryfa bagazowa i towarowa za 1 kg.
. Tarif des passagers TARIFS Il. Tarif des bagages ou des messageries par 1 Kg.
do C?Ar;a gggg& Katowice Krakow Lwoéw Poznan Warszawa Gdarisk Brno Wilen
7 (Tarif) N T T O O | K (N SN ST S BN S
Bydgoszcz — - 90 90 -— 120 112 120 — — 54 60 36 40 *— 130 — 140
Katowice xu 9 90 — — 18 20 — — — 70 60 60 120 120 52 50 80 80
Krakéw oM — 120 18 20 80 70 70 — 130 66 70 92 90
Lwow g 112 120 122 120 76 80 134 130 — 120 — 130
Poznan - — — 701 — 80 122 120 — — 65 70 — 60 — 130 — 140
Warszawa s 54 60 60 60 70 70 76 8 65 70 — — 81 80 100 100 122 120
Gdansk 36 40 120 120 — 130 134 130 — 60 81 80 — — — 140 — 150
Brno LK. 520 208 200 264 280 — 480 — 520 400 400 — 560 — — 116 120
Wien I{:Sr_g_ — 110 60 60 69 70 — 100 — 90 92 90 — 130 23 20 — —
Bilet upraynia do zabrania bagazy podidinego do 19 19 bezplatnie INFORMACJE
Zagblletem lotu wolno réwniez nadawac bagaz koleja (poc. pOSpIESZ.;. Warszawa Krakéw Lwow
Pasazerowie przed podrézag moga ubezpieczy¢ sie¢ w dowolnej wy-  Marszatkowska 138 Szpitalna 32 ul. Jagielloriska 20
sokosci w kazdym porcie  Linji. . tel. 5-71, 5-72, 5-73 tel, 32-22 tel. 45-71
UWAGI: Senatorowie, Postowie na Sejm, cztonkowie Korpusu Dy- | otnisko tel. 8-508-60 Lotnisko tel. 25-45 Lotnisko 29-36
o b 5y et Katowice 8o wieger
gitymacii Korzstaid z¢ enizk 50 proc, od normalne) ceny fOniEke, | Brogetecna  Tegetofstiasse ulwaly Zyomunta

Lotnisko tel. 48-5-60
Gdansk—Wrzeszcz -
Langfuhr — tel. 415-31.

Lotnisko-Lawica
67-11.

11.

»
1>



