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MEODY LOTNIK Saisieaiseies

Zalecony przez Ministerstwo W, R. i O. P. dla szkét srednich, zawodowych i seminarjow nauczycielskich

MIESIECZNIK LOTNICZY

Zatozyciel pisma i redaktor: Jerzy Osinski
Wydawnictwa rok siédmy

Prenumerata w kraju: rocznie — 9 zk, poétrocznie — 4 zt 50 gr., kwartalnie — 2 zt. 40 gr,, Numer pojed. — 80 gr
zagranica: ” 9 fr. szw., 4 fr. 50 c. 2 fr. 40 c. 50 cent.

Adres Redakcji i Administracji: Warszawa, Chmielna 27 m. 7. Tel. Red,: 54-75. — Adm.: 132-14.
Konto czekowe Administracji w P. K. O. 9511.

Wydanie wykwintne. — 24—28 stron tresci. — Okladka wielobarwna. — Duzo ilustracyj.
Jako dodatek: — Biuletyn Aeroklubéw Akademickich.

KS IAZ KI I INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | OBRONY

PRZECIWGAZOWEJ ZASt UGUJACE NA SPECJALNE POLECENIE

Zt.
1. Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy- Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 1,90
, nslcz—Stl)anozeﬁkl_(WyczeiEanée) Wovnicz-Sianozecki Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
. amobrona kraju — pptk. Z. oynicz-Sianozecki . L o - - .
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof. Wt. Lindeman FOtogréﬂa ! aerofotograf!a A. Gosiewski . 16,
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Teorjai budowa samolotéw, 3 tomy—prof. Mokrzycki 15—
Wi, Lindeman — — Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien — zbio-
5. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt rowa (wyczerpane) - - = = = —,50
Andrzejewski — Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — W. Ba-
6. Chemja na ustugach ochrony “roslin—Dr Strawinski linski wyd. 111 —10
7. O wiadze nad biekitami — T. Garczynski
; e p : . Petny splchlerz gleba zyzna — kledy skrzyd’:a ma
8. tI:J(\)/\Ers]ILCitWO w wojnie wspotczesnej — S. Abzot- Ojczyzna — inz. Troniewski — — _— _ —10
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Fabryka Lin | Drutu

dawniej

Spotka Akcyjna w Sosnowcu
Tel. Nr. 77, 311 i 477, Adr. telegr. Deichsel, Sosnowiec.

Liny do wszelkiego uzytku stalowe i konopne
Liny stalowe ze stali tyglowej dla kopaln
Wegla, nafty, podnos$nikow, wind, krandw itp.
 Drut stalowy do sprezyn, szpilek, igiet, szy-
detek, materacy it p. Siatki do ogrodzen.
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Samolot polskiej konstrukcji r. w. S. 20.

Podlaska Wytwdrnia Samolotow—S. A

ZARZAD:

e i 15 L e
Platowce  Wojskowe ptatowce  Transportowe Phatowce - Sportowe
Gornoslaskie

Si<r 61 tel e taf. TOWd rZyStWO telefony 221-44,
afETEPE Przemystowe 7777

S pad tka Alkcyjinmna
Warszawa, Sewerynow 3

Bud owa stacji tptynow tatwopalnych
(benzyna smary). Urzadzenia lotnisk.
Bud owa hangarow i garazy.
Dostawa J montaz konstrukcji zelaznych.
Wszelkie roboty budowiane | instalacyjne.
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ZAKELADY MECHANICZNE

E. PLAGE i T. LASKIEWICZ

W LUBLINIE

<$><$><8>

Budowa jedno i dwuosobowych samolotow dla M. S. Wojsk.

Wszelkie konstrukcje wchodzace w zakres przemystu lotniczego

200

T

FELIKS JUCHELEK ,

Katowice, Marszatka Pitsudskiego 21. Tel. 31-77. i;

Konta Bankowe: B-k Franco Polonaise Katowice.

WYKONUJE: Centralne ogrzewania, urzadzenia wodociggéw i kanalizacji,
jak rowniez urzadzenia techniczne zdrowotne.

SPECJALNOSC: Rury zeberkowe kutozelazne dla ogrzewan wykonuje na
wiasnym warsztacie, po cenach konkurencyjnych.

Kosztorysy i projekta bezptatnie na zadanie.



 ao_aoloir<a<lalo

LOT POLSKI Nr. 3,

liorraine 400 |

Kable Elektryczne
do wysokiego i niskiego napiecia

Motory i aparaty Elektryczne

tablice rozdzielcze i transformatory.

ZARZAD: WARSZAWA, KROLEWSKA 10.

FABRYKI: Warszawa-Okecie, skrz. poczt. 418.
tel.- 21-21, 315-61, 315-62, 530 49, 533-74, 532-75.

Biuro Zakupow: Warszawa, ul. Ztota 68,

tel.: 74-84 i 514-28.

Adres teleg ra ficzny. Skodalot — Warszawvwva.
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WARSZAWA |
UL. TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE £
Tel. 258-13 i 110-81 Adr. tel.: C. I. D. N. A H
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W dn. 28 lutego r. b. wygrali premjowe

bilety na przelot samolotem, w m. marcu

r.

6)

b. nastepujagcy prenumeratorzy roczni

_LOTU POLSKIEGO

Gimn. Koeduk. im. Bart Glowackiego, Opatéw.
WP. Jarecki Feliks, Hoza 51 w/m.

WP. Kozubowski Jan, Katowice, Ligowa 18.
WP. Potulicki Jozef. Ujazdowskie 41, w/m.
Szkota Policyjna, Zyrardéw, Limanowskiego 2.

WP. Z. Szarf, £6dz, Napiérkowskiego 22.

Po upowaznienia na odbi6r biletbw na-

lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu

Polskiego", (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-

szg by¢ wykorzystane do dn, 31 marca b. r.

N
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ORAZ-AEROKLUBU-RZECZYPOSPOLITE7-POLJKIE/-

KONFERENCJA LOTNICZA PANSTW MALEJ ENTENTY 1 POLSKI.

Bankiet na cze$¢ przedstawicieli Aeroklubéw Matej Ententy wydany w salonach hotelu Europejskiego przez
p. Ministra Wojny.
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Krajowy Konkurs Awionetek.

Wzorem lat ubiegtych, Zarzad
Gtowny L. O. P. P. urzadza w dniu
3 — 151X trzeci z kolei Konkurs
Awionetek.

Zarzad Gtowny L.O.P.P. ma-
jac za zadanie popieranie rozwoju
lotnictwa, pierwszy w Polsce zwro-
cit uwage na kwestje rozwoju kon-
strukcji i sportu awjonetkowego.

W dniu 28 lutego b. r. zakon-
czone zostaty prace komitetu Orga-
nizacyjnego Ill-go Krajowego Kon-
kursu Awionetek nad regulaminem
zawodoOw i instrukcjg do regulaminu.

Posiedzenie to, z ktorego za-

mieszczamy fotografje odbyto sie pod
przewodnictwem mijr. dypl. B. Kwie-

cinskiego, sekr. gen. Aeroklubu
Rzeczypospolitej Polskiej. W pra-
cach tych brali udziat z ramienia

Wydziatu Lotniczego Min. Kom. p.

Komitet Organizacyjny 111 Krajowego Konkursu Awionetek.

inz. Szaniawski, p, inz, R. Adamowicz, za$ Dep, Podczas konkursu bedzie dokonany lot na-
Aeron. M. S. Wojsk, reprezentowat p. mjr. pil. inz. okoto Polski z Ilgdowaniem w: Brzesciu, Grod-
Makowski, kpt. pil. Dr. T, Halewski. Zarzad Gt nie, Lidzie, Wilnie, Motodecznie,\ Stonimie, Bia-
L, O. P, P. byt reprezentowany przez p. prof. C. tej Podl. Zamosciu, tucku, Lwowie, Lublinie, Kra-
Witoszynskiego i p. inz. Kaweckiego. Sekcje Lot- kowie, Katowicach, Czestochowie, +odzi, Pozna-
niczg Studentéw Pol, Warsz. reprezentowali p, We- niu, Grudzigdzu, Toruniu, to jest po trasie
drychowski i p. Drzewiecki, w ktorej wiekszos¢ lotnisk. sjest urzadzona sta-

Opracowany regulamin jest umieszczony w biu- raniem Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwga-
letynie Aer. R. P. ZOowej.

"LI>A
GROJ=N(
g-rudziad,
<ozmAry "ARSZAUJA
3/ALA POJIL
M*
CZESTOCHOWA ZAMOSC Zuch
. uc
KtiMKnaa ———=
TRASA RAJDU S
NAOKOLO POL5Ki> )
KRAKOW
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Zarzad Gtlow-
ny Ligi Obro-
ny Powietrznej
i Przeciwgazo-

wej zorganizo-
wat w Warsza-
wie  jednomie-

sieczny kurs in-
struktorow |-gj
kategorji O.P.L,
i O.P.G., na ktory Zarzad Gtéwny Feder. Zwigzk.
b, Obr. Ojczyzny delegowatl swoich przedstawicieli
z catej Rzeczypospolitej. Koszty nauki, zakwatero-

wania |1 utrzymania poniost catkowicie Zarzad
Gtéwny L. 0. P. P.
Jak donioste znaczenie posiadat ten kurs,

Swiadczg stowa prezesa Federacji, p. generata dr.
Romana Godreckiego wygtoszone przy otwarciu kur-
su, ze jest to jeden z pierwszych realnych czynéw
Federacji, a zarazem najdonioslejszy w czasie po-
koju dla obrony Panstwa.

Stuchacze kursu, poza pracami programowemi,
zwiedzili Instytut Aerodynamiczny, ufundowany przez
L. O. P, P.,, Panstwowe Zaklady Lotnicze, Fabryke
silnikéw ,,Skoda" oraz lotnisko na Okeciu, lotnisko
cywilne w Mokotowie i stocznie Linij Lotniczych
»Lot". Dzieki uprzejmosci dyrektora stoczni p. in-
zyniera Krzyczkowskiego, wszyscy stuchacze odbyli
loty na samolotach pasazerskich ,,Fokker" Linji
.Lot". Pozatem Zarzad Gtéwny zaprosit stucha-
czOw na lotniczy film dzwiekowy ,,Skrzydlata Flota”,
ilustrujgcy niektdore fragmenty wyktadow.

Zakonczenie Kursu odbyto sie w dniu 19.11.
W uroczystosci wzieli udziat z ramienia Federacji —

Wielki

rekcji ,,Polskiego Radja"” oraz Redakgcji

na utwor muzyczny (Marsz L. O. P. P)
I nagroda wyniesie
I "

konkurs muzyczny

Zarzad Glowny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
czasopisma

POLSKI 3

t DERACJAZW.B. OBRONCOW

OJCZYZNY
PODEJMUJE NASZE PRACE.

sekretarz generalny W. Wyrzykowski, dr, Al Ga-
wlik, kpt. H. Potonski oraz por. M, Grabski, z Za-
rzadu Gitoéwnego L. O. P. P. skarbnik — prof. inz.
M. Huber, przewodn. Komisji Wyszkol, pptk. dypl.
W. Jasinski, dyr, Wt Balinski, inspektorgt O.P. G.—
kpt. J. Misinski, referenci H. Matzke (propagan-
da) i M. Ziembinski (0. P. G.) oraz redaktor ,,Lotu
Polskiego" inz, J, Witkowski.

Przemowienie pozegnalne wygtosit prof. Huber,
ktory wreczyt absolwentom dyplomy oraz odznaki
instruktorskie, poczem przemowit ptk. Jasinski, a
w imieniu chorego prezesa Federacji p. Wyrzykow-
ski, dziekujac Zarzadowi Gt. L. O. P, P. za zorgani-
zowanie kursu i wreszcie, w imieniu stuchaczy —
starosta kursu p. Strycki.

Nastepnie wys$wietlono film sprawozdawczy
z dziatalnosci L, O. P. P,, poczem odbyt sie ban-
kiet pozegnalny, wydany przez Federacje, w kto-
rym procz wyzej wspomnianych osob wzieli udziat
dyrektor nauk mijr. Sypniewski i wszyscy wykia-
dowcy kursu oraz absolwenci.

W czasie bankietu wygtosili przemoéwienia pp,
prof. Huber, dyr. Balinski, dr. Gawlik, sekr. gen.
Wyrzykowski oraz absolwenci, wznoszgc szereg
toastdw. Z inicjatywy Federacji wystano depesze
hotdownicze do Pana Prezydenta Rzeczypospolitej —
Wysokiego Protektora Federacji i L, O, P, P., oraz
do Marszatka J. Pitsudskiego — Honorowego Pre-
zesa Federacji i Cztonka Honorowego L. O. P. P.
Specjalng depesze z serdecznem zyczeniem rychte-
go powrotu do zdrowia przestano generatowi Go-
reckiemu.

W mitym nastroju bankiet przeciggnat sie do
péznego wieczora.

ti. M.

L. O. P. P.

przy taskawym wspotudziale Dy-

»Muzyka™ ogtosi w najblizszym czasie konkurs

- -zt 1.500—

............ zt.  750.—
Szczegoty konkursu bedg zamieszczone w najblizszych numerach

»Lotu Polskiego"”, organu

oficjalnego L. O. P. P., w czasopismach ,,Radjo” i ,,Muzyka” oraz w prasie codziennej.
taskawy udziat w jury konkursu raczyli przyjac:

PP. Prof.
Red.
Prof.
Prof.
Prof.

Mateusz Glinski,
Piotr Maszynski,

Tadeusz Czerniawski,

Stanistaw Niewiadomski,
Ludomir Rézycki, oraz

1 przedstawiciel Zarzgdu Gt L. O. P. P.
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Kpt. pilot Dr.
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TADEUSZ HALEWSKI.

Nowe drogi.

Caly Swiat zyje pod wrazeniem coraz nowszych zdoby-
czy w dziedzinie lotnictwa, ktérego programy nieraz zdaja sie
graniczy¢ nawet z absurdalng wprost niemozliwosciag. Po przyj-
rzeniu sie jednak im i zapoznaniu sie z nimi przekonywujemy
sie, ze wobec poczynionych juz préb i wysitkéw, nietylko
moga by¢ one realne, ale nawet stajg sie faktami dokonanemi.
Doniedawna podawana w watpliwo$¢ transatlantycka komuni-
kacja lotnicza staje sie dzi§ faktem juz prawie urzeczywistnio-
nym. Gigantyczny projekt Armstronga, budowy sztucznych
wysp plywajacych na oceanach, a umozliwiajgcych statg trans-
atlantycka komunikacje lotnicza, — juz jest w toku realizacji.
Zamiast niego przewija sie przed oczyma $wiata drugi gigan-
tyczny projekt, ptynacy z rozmachu programu niemieckiej po-
lityki lotniczej, a idgcy w Kkierunku opanowania komunikacji
lotniczej miedzy Europa i Ameryka potudniowa. W ten spo-
s6b to, co jeszcze zdawacby sie mogto dalekie od urzeczywist-
nienia, znajduje sie juz w formie konkretnego programu komu-
nikacji lotniczej na 1930 r. w niemieckim organie ,,VVerkehr und
Bader” z 1 stycznia b. r. w artykule dr. Heinz Orloviusa.

Zanim przystgpie do omawiania tego programu, — stwier-
dzi¢ musze, ze wobec niezrozumienia, jakie okazal Reichstag
dla zagadnien komunikacji lotniczej, poczyniwszy skreslenia
w budzecie lotniczym, oraz wobec chaosu jaki na skutek tego
powstat w Ministerstwie Komunikacji Rzeszy, w $wiecie prze-
mystowym—nastapito przegrupowanie a temsamem czeSciowa
zmiana polityki lotniczej. Przemyst lotniczy niemiecki powie-
dziat sobie: skoro nie jest mozliwe, by przemyst m.6gt by¢ za-
interesowany w Lufthanzie i w zakupie przez nig samolotéw,
pozostaje zapewnienie zbytu inng drogg. Dyrektor zaktadéw
Junkersa, Sachsenberg, wystapit z nowym programem eksploa-
tacji komunikacji lotniczej. Dla urzeczywistnienia swoich pla-
néw wszedt w porozumienie z Ministerstwem Poczt celem zre-
alizowania swoich studjéw pocztowo-lotniczych. O rezultatach
tej pracy w 1929 roku w wspomnianym artykule czytamy
co nastepuje: w niemieckiej poczcie lotniczej stwierdzi¢ mozna
duzy krok naprzéd, gdyz Ministerstwo Poczt pod wrazeniem
ciggtego rozwoju techniki lotniczej zdecydowato sie na utwo-
rzenie panstwowych linji pocztowo-lotniczych na najwazniej-
szych potaczeniach. Zamiana tych linji pocztowych na linje
lotniczo-pocztowe zostata przekazang Lufthanzie; linje te pro-
wadzag z Berlina do Londynu, Paryza i Stockholmu, jak réw-
niez ze Stuttgartu do Bazyleji z rzutem oka na hiszpanskie po-
taczenie lotnicze. Jako dalszy krok oczekiwanego przyspiesze-
nia obrotu pocztowego w przysztym ruchu transoceanicznym
pomiedzy Europg a Ameryka Poludniowa, nalezy wzigé pod
uwage loty Kkatapultowe i t. zw. loty donoszace poczte na
linii Koln — Cherbourg, ktére sg organizowane przez ,Lufthan-
se" w tgcznosci z podrézami parowca ,,Bremen”. Z Niemiec,
przychodzaca poczta amerykanska, po odjezdzie parowca ,,Bre-
men" z portu bremenskiego, zostaje przestana na samolocie la-
dowym do ostatniego ladowego portu Cherbourg. 1przyczem zy-
skuje sie na czasie prawie 12 godzin. Przez start katapultowy
ze statku poczta zostaje przeniesiona z wybrzezy amerykan-
skich i europejskich do New-Yorku wzglednie Bremen, przez co
zyskuje sie znéw prawie 24 godzin.

Tyle na temat préb kombinowanej komunikacji pocztowo-
lotniczej w tacznosci z parowcami. W innem miejscu czyta-
my znéw o programie Lufthanzy. Dr. Orlovius powiada, ze
za swe najwazniejsze zadanie uwaza Lufthansa stworzenie linji
lotniczej do pidn. i péin. Ameryki, jak réwniez do wschodniej
Azji, bo tu przedewszystkiem liczy¢é mozna, ze linje beda sie
rentowaly, a pozatem w tg strone jest skierowany handel nie-

®

miecki. Jako na przygotowanie do pracy nad komunikacjg do
ptdn. Ameryki, nalezy zwréci¢ uwage na komunikacje lotnicza
na brazylijskiem wybrzezu Towarzystwa ,,Condor—Syndikats",
z ktérem Lufthansa jest juz w porozumieniu. Linja tego Towa-
rzystwa ciggnie sie obecnie od Rio de Janeiro i Rio Grande
de Sul. Udziat Lufthansy w hiszpanskiej komunikacji lotniczej
za posrednictwem Towarzystwa lotn. ,Iberja" umozliwit zabez-
pieczenie bazy przelotowej z potwyspu lberyjskiego do pidn.
Ameryki. Po prébnych lotach ,,der Rohrbach Romar-Flugbo-
ote* (az do 2.700 kim, ktére zostalty dokonane przez péinocne
morze bez lagdowania) nalezy sie spodziewaé przedsiewziecia
na wiosng, a moze nawet jeszsze w tym roku, kilku udanych
lotbw na wyspy Kanaryjskie i Azorskie. Wtedy takie na-
wet, moze najdtuzsze etapy, jak z wysp Kanaryjskich do Fer-
nando Noronha, przy pomocy ,,Romar-Flugbooten” beda mogty
by¢ pokonane. Jak szybko przyszta ,stluzba dostarczajgca”
bedzie funkcjonowata miedzy Europa $rodkowa a pdétwyspem
Iberyjskim, bylo dobitnie zademonstrowane przez dwa loty
zorganizowane przez ,Lufthans” na pocztowo-lotniczym apa-
racie typu ,,Arado VI". Z Berlina do Sevilli aparat ,,Arado VI"
leciat dwukrotnie z obsada Schroder, Albrech i Eichentopf raz
po raz i z jednem tylko ladowaniem w Marsylji, w godnem za-
notowania czasie 13 do 14 godzin. Podczas gdy tu muszag by¢
wyjasnione juz tylko ostatnie techniczne watpliwosci, to nato-
miast trudnosci komunikacji na Daleki Wschod lezg w sferze
zagadnien politycznych, a w szczegélnosci w silnej réznicy in-
tereséw Chin i Rosji.

Na drugiem miejscu w programie ,Lufthansy” znajduje
sie potgczenie Niemiec z europejskiemi stolicami i z centrami
gospodarczemi  Istniejg tu jeszcze tylko mate braki do wypet-
nienia, jak np. potgczenie do Polski przez centralne Alpy do
Italji i na Batkany. Prébne loty pocztowe do Konstantynopola
beda przedsiewziete przez ,Lufthansa” w najblizszych tygod-
niach. Specjalny nacisk potozony bedzie na linje lotnicze pro-
wadzace zagranice, a co za tem idzie na rozszerzenie sieci linii
nocnych. Po nocnych linjach lotniczych Berlin—Gdansk—K6-
nigsberg i Berlin — Hannower, uruchomiono teraz, jako dalsze
odcinki, linje Hannower—Koln i Berlin—Halle/Lepzig. Dalsze
linje nocne projektowane sa z Berlina w kierunku Breslau,
przez Halle/Lepzig do Miinchen, jak réwniez z zach. Niemiec
przez potudniowe Niemcy na Batkany. Ogétem, przy tych
Srodkach panstwowych jakie stojag do dyspozycji, rocznie moze
by¢ ,,oblatana™ przewaznie wielkimi samolotami sie¢ linji o dtu-
gosci 5 do 5I/s miljona kilometréow. Pozatem 2z Ministerstwem
Poczt pozawierano dodatkowe umowy, przez co osiggniete be-
dzie powiekszenie sieci linji lotniczych o P/2 miljona kilo-
metréw.

Naszkicowszy na podstawie artykutu dra Orloviusa pro-
gram komunikacji lotniczej w 1930 r., gdy uzmystowimy sobie,
ze program ten powstat w 1929 roku, ktéry byt rokiem préby
przy ciezkim stanie finansowym, — stwierdzimy, ze nowe drogi
lotnictwa ku opanowaniu komunikacji lotniczej catego $wiata
tacznie z transatlantycka, sg juz wytyczone. Dodajmy, ze wy-
sitek Niemiec poparty przez panstwo tylko w stosunku do sa-
molotu DOX w sumie 2.290.000 Rmk, dat w wyniku poza DOX
dla tych samych celéw takze i inne jak Rohrbach, oraz ostat-
ni Junkersa J 8.

Ludzkos$¢ bezprzecznie wkroczyta w ostatnig faze reali-
zacji statej transatlantyckiej komunikacji lotniczej. Wszystkie
oméwione sposoby tej realizacji sg dzi§ nowemi drogemi, ale
w niedalekiej przysztosci stang sie tem, czem dzi$ sg dla nas
t. zw. normalne $rodki lokomocji;
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Wazna placowka.

Dnia 6 lutego odbyto sie uroczyste otwarcie
Wyzszego Kursu Modelarstwa Lotniczego, zorgani-
zowanego przy Panstwowym Instytucie Robét Recz-
nych w Warszawie przez Zarzad Gitéwny L. O.PJP.

Po wstepnem
przemoéwieniu  dyre-
ktora Instytutu prof-
inz,  Przanowskiego
zabrat gtos w imie-
niu L. O. P. P. p. dyr,
W. Balinski. Powi-
tawszy zebranych
licznie nauczycieli p.
Balinski ztozyt ser-
deczne podziekowa-
nie Ligi dyr, Prza-
nowskiemu za pomoc
W rozwigzaniu jedne-
go z najwazniejszych
zadan stowarzysze-
nia, poczem w diuz-
szem  przemdowieniu
dat wyczerpujacy o-
pis prac L. O. P. P.
oraz ich znaczenie
dla kraju. Apelujgc
do nauczycieli o wspoétudziat w wysitkach Ligi,
zmierzajacych do pozyskania catej miodziezy pol-
skiej dla lotnictwa i proszac ich o pomoc w Kiero-
waniu pracami Kot szkolnych, podkreslit wielkg ro-
le, jakg odegra¢ moze Nauczycielstwo w wytworze-
niu w narodzie polskim ducha lotniczego, bedacego
podstawowym warunkiem naszego bezpieczenstwa

politycznego i gospodarczego. W tym dziale prac
L. O, P. P, nikt Nauczycielstwa skutecznie nie
zastgpi.

Po odczycie odbyt sie pokaz filmu sprawozdaw-
czego Ligi.

Nastepnie p, dyr. Przanowski, nawigzujac do
przedstawionych pp. nauczycielom wielkich dziet,
dokonanych przez L. O, P. P., do wzniostych celéw

Prof. Przanowski, Dyrektor Instytutu Robot Recznych.

jej i ogromnych zadan, do ktérych osiggniecia nau-
czycielstwo moze sie wybitnie przyczyni¢, wezwat
p, nauczycieli w stowach goracych do zapisywania
sie na Wyzszy Kurs Modelarstwa.

Rzesiste oklaski,
jakiemi zebrani nau-
czyciele przyjeli wy-
gtoszone przemowie-
nia, byty pierwszym
dowodem  stusznosci
wiary L. O. P. P. w
podjecie przez nich
cennej wspoitpracy z
Liga.

Na zakonczenie
nastgpity zapisy na
kurs.  Zapisatlo sie
nan 58 stuchaczéw i
stuchaczek ze wszyst-
kich wojewodztw.

Podzieleni na
dwie grupy, raz w
tygodniu po 3 godzi-
ny, kazda wystuchu-
je szeregu wykiadow
teoretycznych z dzie-
dziny lotnictwa oraz odbedzie zajecia praktyczne
budowy modeli, Kurs trwa¢ bedzie do korica roku
akademickiego. Nalezy zaznaczy¢, iz Panstwowy
Instytut Rob6t Recznych posiada juz swojg tradycje
lotniczg, prowadzac juz od roku 1926 state wykla-
dy o lotnictwie i budowie modeli pod Kkierownic-
twem profesora Instytutu p. Czyzewskiego, absol-
wenta I-go Kursu Instruktorow Modelarstwa Lotni-
czego, zorganizowanego przez Zarzad Giowny
L. O. P. P. w 1925 roku. Dajacy sie silnie odczuc
brak Instruktoréw Modelarskich, zostanie przez
otwarcie obecnego kursu zazegnany i cata akcja
stanie na mocnym fundamencie.

W. Woyna — pilot.

| Konkurs Latajgcych Modeli
Wodnoptatowcow

Organizowany przez Redakcje

,Lotu Polskiego”

w maju 1930 .

Warunki szczegbtowe konkursu bedg podane w numerze kwietniowym ,Lotu Polskiego”.
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Z koncem ub. roku panstwowo-samorzadowe przedsie-
biorstwo p. n. ,,Polskie Linje Lotnicze Lot" ukonczylo pierw-
szy rok swego istnienia.

Chcac oceni¢ dziatalno$¢ ,,Lotu”, musimy przypomnie¢
sobie, jaki byt stan komunikacji powietrznej w Polsce z kon-
cem r. 1828, okresli¢, jakie ,Lotowi" postawiono zadania,
a wreszcie poréwna¢ prace ,Lotu" z wynikami osiggnietemi

w Polsce w r. 1928 i zagranicg w r. 1929.

W ostatnich miesigcach r. 1928 istniaty w Polsce dwa
towarzystwa prywatne: ,,Aerolot” i ,,Aero". Pierwsze z nich
na samolotach typu ,,Junkers”, eksploatowato z wysoka regu-
larnoscig linje: Warszawa — Krakéw, Warszawa — Lwoéw, War-
szawa— Gdansk i Krakbw—Wieden; drugie za$ utrzymywato
ruch na ptatowcach typu ,Farman" na linji Warszawa — Po-
znan najzupetniej nieregularnie.

Wydziat Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komunikaciji,
powotujac do zycia przedsiebiorstwo panstwowo-samorzadowe,
postawit mu dwa zadania:

1) natychmiastowg obstuge szlakéw: Warszawa—[Lwow,
Warszawa — Katowice — Krakéw, Warszawa — Poznan, War-
szawa— Gdansk, Krakéw — Katowice — Wiedenn z tem, ze
w dalszych miesigcach roku 1929 sie¢ ma by¢ znacznie roz-
szerzona,

2) wprowadzenie obok samolotéw typu ,,Junkers”,
zakupione zostaty od ,,Aerotu”, ptatowcéw nowych,
nych uprzednio w polskiem lotnictwie komunikacyjnem, typu
,.Fokker”, z tem, ze w przysztosci samoloty typu ,Junkers”
W miare zuzywania winny by¢ zastepowane ptatowcami budo-
wanemi w Kkraju.

Zarzad nowej instytucji, opartszy sie na pomocy o0séb,
ktére pracowaty poprzednio od wielu lat w polskiem lotnictwie
komunikacyjnem, wszystkie trudnosci pokonat, i po 1 stycznia
na wyznaczonych szlakach samoloty kursowaty normalnie, bez
zadnej przerwy.

ktore
nieuzywa-
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[EDW5ZY ROK DZIALALNOSCI

POLSKICH LINJI
LOTNICZYCH ..LOT

W szczegoélnosci P. L. L. ,Lot" wfroku 1929 obstugiwaty
nastepujace linje:
W pierwszych miesigcach r. 1929:

codziennie: Warszawa — Katowice
koéw— Katowice—Wieden,
Lwow.

trzy razy w tygodniu: Warszawa — Gdansk.

W lecie:

dwa razy dziennie: Warszawa — Poznan,
Katowice — Krakow.

codziennie: Warszawa — Lwéw, Warszawa — Gdansk,
Katowice — Poznan, Katowice — Wieden, Poznah — Bydgoszcz —
Gdansk.

— Krakéw, Kra-
Warszawa — Poznan, Warszawa —

Warszawa —

W zimie:
dwa razy dziennie: Katowice — Krakow.
dziewie¢ razy w tygodniu: Warszawa — Katowice.

codziennie: Warszawa — Lwéw, Warszawa — Poznan,
Warszawa — Bydgoszcz — Gdansk, Katowice — Wieden.

Szlaki powietrzne miedzy poszczegdlnemi miastami prze-
latywane byly — zaleznie od ich dbugosci i warunkéw atmo-
sferycznych — w ciggu #2 do 3-ch godzin, a ceny biletéw sa-
molotowych odpowiadaty mniej wiecej cenom biletow I-ej kla-
sy pociggéw pospiesznych.

Wyniki eksploatacji za rok 1929 najelpiej charakteryzuje
poréwnanie z rokiem 1928: Tablica 1.

Biorgc pod uwage fakt, ze w roku 1929 uruchomiono
caty szereg linij (Warszawa — Katowice, Katowice — Poznan,
Poznan — Bydgoszcz — Gdansk, Bydgoszcz — Warszawa), na
ktérych frekwencje trzeba byto dopiero wyrabiaé, nalezy stwier-

TABLICA 1

Wynik pracy Tow.

RODZAJ WYKONANEJ ,Aerolot" i ,,Aero” wg.

Wyniki pracy P. L. L.

: e Wozrost w % w r. 1929 -
statystyk Min. Kom. ,Lot" (loty na linjach) Uwvagi
PRACY (loty na linjach) za rok 1929 w stosunku do r. 1928
za rok 1928
1lo$¢ przebytych km. 1.062.770 1.381.891 30%
llo$¢ wykonanych lotéw
wg. rozktadéw i dodat- 3.156 5.876 86%
kowych na linjach
lloé¢ przewiezionych
pasazerow 6.457 14.959 132%
1lo$¢ przewiezionej W ilosci podanej za
poczty w kg. 32.691 35.977 r. 1929 nie sa uwazgl.
83% gazety wliczone do ilo-
éci przewiezionych to-
warow.
1loé¢ przewiezionych 210558 408.513
towaréw w kg. '
Przecietne obcigzenie
ptatowcow w kg. na 1 230.50 266.52 15,6%
lot (natezenie ruchu)
Przecietne obcigzenie
ptatowcow w kg. na 1 0.68 113 66%

km. (natezenie ruchu)
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dzie, ze wyniki eksploatacji za rok 1929 sg nader pomysine.
Frekwencja bowiem na naszych linjach powietrznych nietylko nie
spadia, ale ogélne natezenie ruchu na wszystkich szlakach
wzrosto o 15,6%, w stosunku za$ do przelatywanych kilome-
trow o 66%. PomysIno$¢ tych wynikéw tembardziej podkresla
okolicznos$¢, ze zdobyte one zostalty w pierwszym roku pracy
P. L. L. ,Lot", ktéry z natury rzeczy byt rokiem najmniej po-
mys$inym do podnoszenia frekwencji.

Poréwnanie wynikéw pracy P. L. L. ,Lot" 2z wynikami
osiggnietemi przez zagraniczne Tow. Komunikacji powietrznej,
przedstawia tablica 2.

Statystyke Polskich Linij Lotniczych podnosi wreszcie
osiaggniete przez nie w r. 1929 pelne 100%-we bezpieczenstwo
i wysoka regularno$é¢ lotéw (95,6°/0). Wyniki pracy ,,Lotu™ w tej
dziedzinie sg lepsze, niz osiggane byly u nas w latach poprzed-
nich, lepsze nawet od wynikéw osiggnietych w roku ubiegtym
przez zagraniczne towarzystwa komunikacji powietrznej, od
wielu lat zorganizowane, bogate w dos$wiadczenia, zasobne
w kapitaty i wszechstronnie korzystajace z przeréznych
urzadzen pomocniczych, ktérych w Polsce dotychczas jeszcze
niema.

W dziedzinie technicznej P. L. L. ,Lot" w roku 1929
osiaggnety rezultaty réwniez zadawalniajgce. W zwigzku z wpro-
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wadzeniem nowych typéw samolotéw i silnikéw ,Lot" przy-
stosowat swg stocznie do ich konserwowania, co pozwolito na
przeprowadzenie wszystkich (nawet najpowazniejszych) napraw
Samodzielnie, zaréwno obu typéw samolotéw, jak i wszystkich
typéw silnikéw. Ponadto wyrabiano czesci zapasowe, przyczem
produkcja ich we wilasnym zakresie kosztowata taniej od cen
rynkowych. Kierownictwo techniczne ,Lotu"” w roku ubiegtym
wprowadzito ptozy do samolotéw, ktére w okresie wysokich
$niegéw zastepujg kota samolotéw, pozwalajac im na normalny
start i lgdowanie.
W roku ubiegtym wreszcie P. L. L. ,Lot" wziely udziat
w pracach aerofotogrametrycznych (zdjecia fotograficzne robio-
ne z samolotéw) do pomiaréw geodezyjnych, dokonywanych
na Polesiu. Uzyty do tego celu samolot pochodzit z produkcji
krajowej (Fokker F. VII 3 m.) i zadanie zostato wykonane naj-
zupetniej zadawalniajgco. W roku 1930 P. L. L. ,Lot" rozsze-
rzaja swa dziatalno$¢ aerofologrametryczna, tworzac w tym
celu u siebie specjalny oddziat.
Reasumujac wyniki pracy P. L. L.

,Lot" za pierwszy

rok ich istnienia, mozna mie¢ nadzieje, ze i w dalszych la-
tach swej dziatalnosci instytucja ta réwniez sta¢ bedzie na
wysokosci stawianych jej zadan, zapewniajac spoteczenstwu

staranng i regularng obstuge szlakéw powietrznych.

TABLICA 2.
RODZA) WYKONANE) o | | o Aoy Trdreicr SCEIOENC DL
PRACY r. 1929 1929 r 1929 (Czecrhoig(;\évaqa) T_WO.I’. kfgrgé pow.
llose prze"";‘;fg\),\'/‘ym pasa- 14.959 6.400 4377 8 268 7.662
Hos¢ iptrg\‘jv";;gf,\ilor\;fjkg@“ty 444.490 118.392 97.632 183.859 76.726
llo$¢ przebytych km 1.381.891 678.498 686.826 473.067 937.000
Z

dziatalnosci
Linij
Lotniczych

,.Lot".

Na lewo u gory: Minister Komunikacji inz.
Altons Kiihn i Minister Skarbu Matuszewski
w warszawskim porcie lotniczym po podrdzy
z Poznania. Na_ prawo: J. E. Biskup Sla-
ski ks. dr. Arkadjusz Lisiecki zajmuje miej-
sce w samolocie (t)(/f Junkers F-13) w kato-
wickim porcie przed podréza do Warszawy.
Obok: Asem polskich pilotow = komunikacyj-
nych, ktéory "w roku ubieglym ukon-
czyl swoj potmiljonowy kim. powietrzny,
jest p. Kazimierz Burzynski.
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Wit KOWALSKI.

POLSKI Nr. 3

Zastosowanie psychotechniki w lotnictwie.

W N rze styczniowym ,Lotu Polskiego” p. J. Lewestam
wypowiedziat w formie felietonowej swych ,Kilka stéw o psy-
chotechnice lotniczej”,—wsréd ktérych nie znalaztem, niestety,
ani ,jednego stowa" o istnieniu badan psychotechnicznych
w Aeronautyce Polskiej. A przeciez badania te juz od dwdch
lat prowadzone sg w specjalnej pracowni Centrum Badan Lo-
tniczo Lekarskich, stusznem wiec wydaje mi sie poinformowac
czytelnika ,Lotu Polskiego" o zadaniach, jakie stawia sobie
psychotechnika w lotnictwie, i jakiemi metodami stara sie swe
zadania zrealizowaé. Chodzi¢ nam bedzie gtéwnie o to, aby
obywatel polski i cztonek LOPP. nie sadzit, ze w tej dziedzi-
nie — tak waznej dla lotnictwa — jesteSmy zupetnie zaniedbani
i nie’ staramy sie dopedzi¢ naszych os$wieconych sasiadéw
z zachodu, gdzie psychotechnika lotnicza datuje sie juz z cza-
séw wojny Swiatowej i jest dzi§ szeroko stosowana w cato-
ksztatcie badan lotniczo-lekarskich.

Zadania, jakie ma do rozwigzania psychotechnika w lo-
tnictwie, sg niezmiernie donioste; chodzi bowiem o wykrycie
tych wiasciwosci osobniczych, ktére w zawodzie lotniczym ma-
ja pierwszorzedne znaczenie. Sg to mianowicie pewne cechy
struktury duchowej danego osobnika, ktére decydujg o takim
lub innym sposobie reagowania jego ,,psyche” na bodzZce i pod-
niety, ptynace z otaczajacych go zjawisk. Poznanie tych re-
akcyj—indywidualnie réznych — w jednakowych, celowo stwo-
rzonych, warunkach badania daje nam moznos$¢ wiasciwej oce-
ny wartosci psychicznej badanego, ktéra w zawodzie lotniczym
gra role niemal decydujaca.

Nalezy jednak stwierdzi¢, ze korzystanie z badan psy-
chotechnicznych dla celéw kwalifikowania kandydatéw -na pi-
lotéw i obserwatoréw, lub ewentualnej ich selekcji do poszcze-
gblnych rodzajéw pracy lotniczej natrafia na duze trudnosci —
szczegOlnie za$ duzo nastrecza ich wynalezienie i ustalenie
préb psychotechnicznych czyli t. zw. ,testow".

We Francji, Italji i Niemczech podjeto wiele wysitkéw,
aby ustali¢ odpowiednie testy. Woysitki te daty sporo mate-
rjatu doswiadczalnego i duzo cennych wskazéwek, jak nalezy
prowadzi¢ dalsza prace, nie stworzyty jednak dostatecznej
iloéci takich niezawodnych testéw, aby mozna byto juz dzi$
z ich pomoca dobiera¢ do lotnictwa odpowiednich ludzi. Za-
pewne dlatego, ze, jak juz nadmieniliSmy, ustalenie takich te-
stobw przedstawia szczegblne trudnosci. Konieczny dla tego
celu warunek: analiza psychologiczna zawodu lotniczego, czyli
poznawanie zdolnosci psychicznych do niego niezbednych na-
potyka na ogromne przeszkody z tego wzgledu, ze najwazniej-
sza metoda tej analizy, systematyczna obserwacja pracy, jest
z powodow technicznych trudna do przeprowadzenia. Przytem
psychotechnika natrafia przy stwarzaniu odpowiednich préb
na te trudnos$é, ze wymagane jest, aby te préby zblizaty sie
jak najbardziej do rzeczywistych warunkéw pracy, tymczasem
sztuczne odtworzenie psychicznych warunkéw lotu jest nietat-
wem do wykonania zadaniem.

Niedo$¢ jednak stworzyé testy, trzeba je w dodatku
sprawdzi¢, to znaczy poréwnac¢ fachowe kwalifikacje w wiek-
szej liczbie zbadanych o0s6b z wynikami badarn za pomoca te-
stow; jesdli wynik poréwnania wypadnie dodatni, t. zn., jesli
dobrzy lotnicy dobrze wykonywujg testy, a stabi — ZzZle, wtedy
dopiero mamy gwarancje, ze zastosowane proby psychotech-
niczne nadaja sie do kwalifikowania kandydatéw na lotnikéw.

Do kwalifikowania niezbedne précz tego jest jeszcze
ustalenie przecietnych norm, jakie wykazujg lotnicy réznych
kategorji,—przyczem rozstrzygniecie ostatniego zadania powin-
no sie odbywa¢ mozliwie skrupulatnie w ramach poszczegol-
nych narodowosci ze wzgledu na ich psychiczne i rasowe ce-
chy odrebne.

Mimo tych wszystkich trudnosci Centrum Badan Lotni-
czo-Lekarskich przedsiewzieto wypracowanie testéw, umozli
wiajacych dobdér kandydatéw do lotnictwa, i juz w 1927 roku
dzieki obywatelskiej ofiarnosci Kota Skarbowcéw LOPP. spro-
wadzono z Anglji przyrzad konstrukcji inz. pilota Reida, wy-
konany wedtug wskazéwek prof, Flacka, a stuzacy do badania
reakcji psychomotorycznej lotnikéw, stwarzajac w ten sposob
podwaliny Pracowni Psychotechnicznej Centrum Badan Lotni-
czo-Lekarskich. Badania majg na celu wykrycie i ocene tych
cech, ktére dla zawodu lotniczego majg najwieksze znaczenie.

Kazdemu, naprzyktad, wiadomo, ze lotnik musi szybko
reagowac¢ na podniety zewnetrzne — czesto bowiem ruch stera-

mi, wykonany w pore, pozwala unikna¢ katastrofy, do ktorej
nieuchronnieby doszto w wypadku reakcji zwolnionej. Ponadto
ta zdolnos¢ szybkiej reakcji musi sta¢ u lotnika zawsze na tym
samym poziomie w kazdym czasie, czyli musi by¢ réwnomier-
na. Te dwie wazne dyspozycje: szybkos¢ i rowno-
miernos¢ reakcji mierzymy za pomocg specjalnego
aparatu, ktéry okresSla czas tak zwany reakcji prostej na
bodzZzce wzrokowe i stuchowe, mierzony zegarem d'Arsonvala.

Dalej wiemy, ze czesto lotnikowi brak czasu, aby dtugo
i uwaznie przygladat sie waznym przedmiotom, — w krotkiej
chwili musi co$ spostrzec dokiadnie, naprzyktad wazne budyn-
ki, teren do lgdowania—i to, co spostrzegt, zamieta¢ — innemi
stowy, musi mie¢ zdolnos¢ szybkiego spostrzega-
nia i zapamietywania. Aby ja zbadaé, pokazuje sie
osobie badanej na krotkag chwile uktad kropek, poczem musi
ona na odpowiednich wzorach wskaza¢, ktory ukiad jej eks-
ponowano.

Nie wystarczy jednak lotnikowi zdolno$¢ zaobserwania
jednego jakiego$ przedmiotu, wypadnie mu takze spostrzegaé
wiele rzeczy naraz, naprzykiad: nieprzyjacielski samolot, przy-
rzady na swym pokiadzie, rytm motoru i t. p. Kto daje sobie
rade w tych wypadkach i moze wiele rzeczy naraz zauwazyc,
spostrzec, o tym moéwimy, ze ma duzy zakres uwagi.
Aby sie przekonaé, czy badany ma dostateczny zakres uwagi,
pokazujemy mu przelotnie zbiér czarnych figur na biatem tle
W przyrzadzie, zwanym tachistoskopem. Osoba badana ma po
ekspozycji podaé, jaki ksztatt miaty figury; im wiecej figur
trafnie rozpozna, tem wiekszy ma zakres uwagi.

Ale nie do$¢ na tem — lotnik czesto przez diuzszy czas
musi wykonywac¢ jednoczeénie rézne zadania, naprzyktad: strze-
la¢, prowadzi¢ ptatowiec i obserwowaé nieprzyjacielski aparat.
Aby sprosta¢ tym zadaniom, musi jednoczes$nie, a przytem trwa-
le i ciggle, uwaza¢ na rézne czynnosci — inaczej: musi mieé
uwage ciggla i podzielng. Te ciggtos¢ i podzielnosé
uwagi badamy w nastepujacy sposéb: osoba badana, patrzac na
przesuwajace sie w okienku figury—kota, tréjkaty i krzyzyki,
liczy w pamieci figury kazdego rodzaju osobno, poczem ma po-
wiedzie¢, ile jej byto pokazano figur kazdego rodzaju.

Mimo, ze te zdolnosci, jak:- duzy =zakres, ciagtos¢ i po-
dzielno$¢ uwagi, sa niezmiernie dla lotnika wazne, to jednak
nie sg wystarczajagce. Lotnik powinien jeszcze zapamietac¢ te-
ren, nad ktérym juz kiedy$ latat, winien tatwo znalezé w nim
kierunek, nie gubi¢ sie, czyli posiada¢ pamiec¢ terenu. Te
zdolno$¢ bada sie za pomoca zdje¢ lotniczych. Osoba badana
oglada kolejno pewna ilos¢ zdje¢, kazde przez 20 sek., poczem
miesza sie te zdjecia, jak karty, z innemi zdjeciami, a badany
ma wybra¢ z catej talji te, ktore juz ogladat, i utozy¢ je w tej
samej kolejnosci, w jakiej je eksponowano.

Dla orjentacji w terenie, szczeg6lnie nieznanym, czesto
lotnicy postuguja sie mapa. Widzac z platowca charaktery-
styczne skrzyzowania drég, lasy lub inne objekty, wyszukujg
ich na mapie iw ten sposéb moga poznu¢, nad jaka leca miej-
scowoscig. Kto temu zadaniu daje tatwo rade, ten posiada
drobna orientacje terenowa. Badamy jga w -Cen-
ntrum Badan Lotniczo-Lekarskich za pomocg testu Benary'ego.
Test ten skiada sie z szeregu map lotniczych, na ktérych ba-
dany ma wyszuka¢ pewne fragmenty w okreslonym czasie.

Dotychczas méwilisSmy o zdolnosciach, potrzebnych w réw-
nej naogo6t mierze dla pilota i zarazem obserwatora— nie byto
wzmianki o zdolnosci koniecznej przedewszystkiem dla pilota:
o zdolnosci do szybkiej i doktadnej reakcji
psychomotorycznej. Pilot, ktéry ja posiada, reaguje
na wszelkg zmiane potozenia ptatowca szybkiemi i precezyj-
nemi ruchami sterow—t. zn. ruchy sterami wykonywuje w krot-
kim czasie i przytem delikatnie miarkuje ich wielkos¢, zalez-
nie od potrzeb sytuacji. Do badania tej zdolnosci stuzy obec-
nie wyzej wspomniany aparat Reida, ktory opisat juz szczeg6-
towo dr. B, Zawadzki w N-rze 10 ,,Miodego Lotnika" z 1929 r.

Kierownictwo Pracowni Psychotechnicznej Centrum Ba-
dan Lotniczo-Lekarskich zdaje sobie sprawe, ze testy wyzej
opisane nie sg wystarczajace, i stara sie skonstruowaé nowe
aparaty, ustali¢ nowe testy. Obecnie buduje sie wiasnie jeden
taki aparat, pomystu dra B. Zawadzkiego, a konstrukcji b-ci
Lisieckich; stuzy¢ on bedzie, podobnie jak aparat Reida, do
badania reakcji psychomotorycznej pilota, ale w warunkach
bardziej zblizonych do rzeczywistych warunkéw lotu.
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Konferencja lotnicza panstw Matej Ententy i Polski.

W dniach od 10 do 13 lutego b. r. obradowata w War-
szawie miedzynarodowa konferencja lotnicza, ktéra byta zwo-
tana przez Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej dla opracowania
zasadniczego regulaminu zawodéw miedzypanstwowych, urza-
dzanych co roku pod nazwg ,Lot Malej Ententy i Polski",
a ktérego organizacja w roku biezacym przypada Aeroklubowi
Rzplitej Polskie;j.

Na konferencje te zaproszono aerokluby zainteresowanych
panstw t. j. Rumunii, Jugostawji i Czechostowacji. Skiad kon-
ferencji przedstawiat sie nastepujgco:

Rumunja: Putk. inz. pil. G. Negrescu — prezes
Komisji Sportowej Aeroklubu rumun-
skiego.

Mjr. obs. G. Marinescu
Kpt. pil. G. Banciulesco — sekretarz
generalny Aeroklubu rumunskiego.

Jugostawija: Mijr. pil. D. Radovitch — dowdédca
1 putku lotniczego.

Czechostowacja: Mjr. inz. pil. J. Jirout
Dr. E. Hof
Inz. E. Stoces — dyrektor parstwo-
wych linij lotniczych
Inz. B. Feigl

Polska: St. br. de Rosenwerth — wiceprezes

Aeroklubu R. P.

Mijr. inz. pil. W. Makowski — dele-
gat Departamentu Aeron.

Mjr. dypl. B. Kwiecinski — sekretarz
generalny Aeroklubu Rzpltej Polskiej
Inz. M. Kurman — delegat Instytutu
Badan Techn. Lotn.

Otwarcia konferencji dokonat prezes Aeroklubu Rzplitej Pol-
skiej ks. Janusz RadziwiH, witajagc delegatéw okolicznosciowem
przeméwieniem Na uroczysto$¢ otwarcia konferencji przybyli
rowniez attaches wojskowi rumunski i czechostowacki, sekre-
tarz poselstwa jugostowianskiego oraz szef Departamentu Ae-
ronautyki M.S.Wojsk. p. putk. L. Rayski. Goscie zagraniczni
podejmowani byli obiadem, wydanym przez pana Ministra
Spraw Wojskowych oraz prezesa Aeroklubu Rzplitej Polskiej;
pozatem zwiedzali Panstwowe Zakiady Lotnicze, Polskie Za-
kfady ,,Skoda", nowy port lotniczy na Okeciu, fabryke lubelska
i podlaska.

Obradom konferencji przewodniczyt p. St. de Rosenwerth.
Jak juz wspomninaliSmy na wstepie konferencja miata na celu
ustalenie regulaminu zasadniczego, ktéryby zawierat pewne
statle postanowienia, obowigzujace organizatoréw zawodéw ,,Lotu
Matej Ententy i Polski". Z inicjatywa wystapit Aeroklub Rzplitej
Polskiej i opracowany przez niego projekt takiego regulaminu
zasadniczego zostat przez konferencje z drobnemi zmianami
przyjety i przez wszystkich delegatéw podpisany.

Poniewaz regulamin ten obowigzuje wszystkie kluby
organizujace ,Lot Maltej Ententy i Polski", podajemy ponizej
wazniejsze postanowienia tego regulaminu, a mianowicie:

1) ,,Lot Matej Ententy i Polski” (Lot M. E. i P.) odby-
wac sie bedzie co roku. Organizacja jego zajmowac sie beda
aerokluby zainteresowanych panstw w nastepujacej kolejnosci;
Jugostawia, Czechostowacja, Rumunja i Polska (w r. biez, orga-
nizuje Polska).

2) Do lotu M. E. i P. dopuszczane beda samoloty panstw
M. E. i P. w ilosci nieprzekraczajacej sze$¢ na kazde uczestni-
czace panstwo.

3) Samoloty uczestniczace w Locie M. E. i P. muszg byé¢
wiasnoscig sity zbrojnej danego panstwa oraz posiada¢ obsade
wojskowa, skladajaca sie przynajmniej z dwuch os6b: pilota
i obserwatora.

4) Jako obsada wojskowa uznane bedg tylko osoby, stu-
zgce zawodowo w lotnictwie wojskowem danego panstwa w cha-
rakterze pilota wzgl. obserwatora conajmniej od roku, liczac
od terminu podanego w regulaminie szczegétowym, jako termin
zgloszenia. Osoba lecaca w charakterze obserwatora musi by¢
oficerem.

5) Zaden z cztonkéw zatogi nie moze bra¢ udziatu w Lo-
cie M. E. i P. czesciej jak cztery razy; pozatem conajmniej
50% zgtoszonych zatbég musi sie skladaé z pilotébw i obser-
watoréw, ktérzy jeszcze wogole nie brali udzialu w Locie
M. E. i P.

6) Trasa
przez stolice panstw M. E. i P, z obowigzkowem
we wszystkich stolicach.

7) Szczego6ly dotyczace organizacji i przeprowadzenia
zawodoéw winny by¢ zawarte w szegétowym regulaminie Lotu
M. E. i P,, opracowanym na dany rok przez Aeroklub - Orga-
nizator. Projekt ten winien by¢ przestany wszystkim zainte-
resowanym klubom nie pézniej jak w dniu 1 grudnia.

8) Utozenie wzoru klasyfikacyjnego nalezy do Komisji
Sportowej Aeroklubu-Organizatora. Wzér ten musi by¢ tak uto-
zony, by conajmniej 60% teoretycznie osiggalnych punktéw
przypadto za szybko$¢ uzyskang na trasie.

9) Lot M E. i P. musi sie odby¢ w czasie miedzy 15
lipca a 1 wrzes$nia kazdego roku.

Na tejze konferencji ustalony zostat termin tegorocznego
lotu, ktéry organizuje Aeroklub Rzplitej Polskiej. Lot M. E. i P.
odbedzie sie¢ w dniach 11 i 12 sierpnia b. r. Projektowana jest
nastepujaca trasa:

1-szy dzien: Warszawa — (Lwoéw) — Praga Czeska—(Za-
grzeb) — Biatograd.

2-gi dzien: Biatogréd—Bukareszt — (Jassy) — Lwow—(Po-
znan) — Warszawa.

Lotniska Lwéw i Zagrzeb — w pierwszym dniu — oraz
Jassy i Poznanh — w drugim dniu — stanowiag jedynie punkty
kontrolne przelotu bez obowiazku lgdowania; na wszystkich
innnych lotniskach musi nastgpi¢ ladowanie. Start nastgpi
w Warszawie dnia 11 sierpniu o godz. 1l-ei w nocy.

Préocz przelotu na trasie zawody obejmowaé beda:

a) lot na wysoko$¢ 5000 metréw w czasie lotu na
trasie,

b) lot na wysokos$¢ z obcigzeniem,

c) prébe startu na potowem lotnisku.

lotu winna by¢ tak utozona, by lot prowadzit
ladowaniem

Francuski platowiec pasazerski ,,F 300" z 3 silnikami Salmson 230 MK.
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Rozwdj lotnictwa cywilnego w Z.S. S. R.

Lotnictwo cywilne w Rosji Sowieckiej zastuguje na szcze-
g6lng nasza uwage ze wzgledu na stosunki taczace Polske z tym
sasiadem.

Lotnictwo w tym kraju, posiadajacym olbrzymie obszary
i zamieszkatym przez najréznorodniejsze narodowosci i plemiona,
rozwija sie obecnie w do$¢ szybkiem tempie i posiada dla pan-
stwa sowieckiego, ze wzgledu na jego rozlegtos¢, wyjatkowo du-
ze znaczenie. Oddaje ono bowiem wielkie ustugi zaréwno pan-
stwu, jak i jego ludnosci nietylko jako $rodek lokomocji i tran-
sportu bagazy, czy poczty, lecz réwniez jako najskuteczniejsza
bron w walce z miljonami szkodnikéw polnych i le$nych, ogota-
cajacych olbrzymie obszary rolne, oraz jako najdogodniejszy
i najszybszy sposéb dokonywania pomiaréw i badania ogrom-
nych terenéw przy pomocy aerofotografji. Pozatem, wiladze
Zwiazku Socjalistycznych Republik Rad, wspomagajac wszelkie-

mi sitami rozwdj lotnictwa cywilnego na terenie Sowietéw,
przygotowujg w ten sposob silne rezerwy lotnicze na wypadek
wojny.

W pracach nad rozwojem lotnictwa cywilnego w Rosji
Sowieckiej, oprécz rzadu, wspomagajacego wszelkie poczynania
na tem polu moralnie i materjalnie, ogromng cze$¢ pracy wy-
konaty Niemcy, podaty pomocng dtorn bolszewikom i wspdlne-
mi sitami prawie w jawnem przymierzu, daza do osaczenia
Polski ze wszech stron i do ponownego zdiawienia jej w po-
teznym niemiecko-rosyjskim uscisku. Pomoc fachowa niemiec-
ka, udzielana przedewszystkiem sowieckiej sile zbrojnej, przy-
czynita sie réwniez niemato do rozwoju lotnictwa cywilnego,
zaktadane bowiem za niemieckie pienigdze i Kkierowane przez
niemieckich inzynieréw os$rodki przemystu lotniczego w Rosji
staty sie roéwniez osrodkami wiedzy lotniczej w tym kraju.
Najlepszym dowodem tego, iz rozwdj lotnictwa cywilnego
w Z. S. R. R. ma duzo do zawdzieczenia Niemcom, jest fakt,
ze pierwsze towarzystwo komunikacji powietrznej na obszarze
Rosji ,,Deruluft”, powstato z inicjatywy i za pienigdze prawie
wytacznie niemieckie. Oprécz ,,Deruluftu” istnieja obecnie
w Rosji Sowieckiej dwa iDne towarzystwa komunikacji lotni-
czej, a mianowicie: ,,Dobrolet” i ,,Ukrwozduchput". Dziatal-
no$¢ wszystkich trzech towarzystw lotniczych, istniejacych
w Rosji Sowieckiej, zostata szczegétowo omoédwiona przez B. Ja-
towieckiego w N-rze 12 ,Lotu Polskiego"” z roku ubiegtego.
Poza utrzymywaniem osobowej, towarowej i pocztowej komu-
nikacji powietrznej, towarzystwo ,Dobrolet” i ,,Ukrwozduch-
put”, wykonywuja caty szereg innych prac kulturalno-gospo-
darczych, majacych ogromne znaczenie zaréwno dla panstwa,
jak i dla jego ludnosci. Z pos$réd tych prac na pierwszym pla-
nie nalezy wymieni¢ dokonywanie lotniczych zdje¢ catych
obszaréw kraju, ktérych produktywnos$¢ z roku na rok wzra-
sta, a ktérych inicjatorem w Z. S. R. R. byt ,,Dobrolet”. W ro-
ku 1924/25 sfotografowany zostat obszar o powierzchni 5.300
kim2. W roku nastepnym. 1925/26, obszar, ktérego fotografo-
wanie zostalo dokonane, wynosit 17.000 kim2, w roku za$
1926/27—25.000 kim2. W roku ubiegtym, 1928, oba towarzy-
stwa dokonaty zdje¢ obszaru o powierzchni 27.176 kim?, przy-
czem dziatalno$¢ na tem polu ,,Dobroletu” przewyzsza mniej-
wiecej trzykrotnie dziatalno$¢ ,,Ukrwozduchputi”. Prace te do-
konywane byty w celach naukowych, dla potrzeb kartograficz-
nych, gospodarczych, rolniczych, lesnych i przemystowych,
a wreszcie dla Centralnego Urzedu Statystycznego Z. S. R. R.

Druga, niemniej wazng akcjg, prowadzong na szerokg
skale przez sowieckie lotnictwo cywilne, jest walka powietrzno-
chemiczna ze szkodnikami w gospodarce polnej i lesnej, jak
szarancza, pustoszaca rok-rocznie olbrzymie obszary na wscho-
dzie i inne, niemniej grozne robactwo, bedace straszliwg plaga
w sowieckiem rolnictwie. Towarzystwo ,,Dobrolet”, wykony-
wujace te prace, od paru lat juz walczy skutecznie ze szko-
dnikami, czestokro¢ w miejscach mato dostepnych, postugujac
sie w tej walce najnowszemi $rodkami chemicznemi. W roku
1924/25 opylono obszar o powierzchni 1.300 hektaréw, w roku
1925/26—10.800 hektaréw, wyfruwajac na nich gtéwnie szaran-
cze, w roku 1926/27 — 30.800 hektaréw, a w roku 1927/28 —
31.327 hektarow.

Précz powyzszych prac, towarzystwo ,,Dobrolet” juz
okoto trzech lat wspétpracuje z sowiecka flotg handlowg (,,Sow-
torgftot”) nad rozwojem przemystu futrzanego na Biatem Mo-
rzu. Zamiast dbugich nieraz, uciazliwych i niebezpiecznych wy-

praw lagdowych, majacych za zadanie tropienie dzikiego zwie-
rza, czynno$¢ ta jest wykonywana obecnie w sposob daleko
tatwiejszy i bezpieczniejszy, a mianowicie przy pomocy wywia-
déw lotniczych, dokonywanych z mistrzostwem przez posiada-
jacych juz duze doswiadczenie lotnikéw sowieckich, z ktérych
najwiekszg stawa cieszy sie znany ze swego udziatu w ekspe-
dycjach ratowniczych wyprawy generata Nobile, polarny pi-
lot rosyjski Babuszkin. Doswiadczenia lotnikbw w tego rodza-
ju wyprawach mysliwskich wykorzystywane sa obecnie przy
prébach zastosowania lotnictwa w rybotéstwie.

W dazeniu do rozwoju lotnictwa cywilnego w Rosji, wiadze
sowieckie opracowaty obszerny i szczegétowy plan jego rozbu-
dowy, obliczony na 5 lat. Catkowita realizacja tego planu po-
stawi lotnictwo sowieckie na bardzo wysokim poziomie, oczy-
wiscie, o ile projekty sowieckich wiadz lotniczych, ze wzgledu
na liczne nieprzewidziane trudnosci, nie zostang w przysztosci
powaznie zredukowane.

W  wymienianym powyzej artykule B. Jatowieckiego
znajda Czytelnicy blizsze informacje, dotyczace rozbudowy ko-
munikacji lotniczej w Rosji Sowieckiej, oparte w urzedowych
szczeg6towo opracowanych planach wiadz lotniczych Z. S.R. R.

Réwnie szczegotowo opracowany jest okres piecioletnie-
go rozwoju prac aerofotograficznych.

Zamierzony do sfotografowania obszar wzrosnie z 48.300
kim2 w pierwszym r. do 255 400 czyli mniej-wiecej o 530°/0- 1lo$¢ od-
dziatéw, dokonywujacych te zdjecia wzrosnie w tym okresie z 11
do 30. Dzieki zastosowaniu specjalnych ptatowcéw, produk-
cyjnos¢ tej pracy zwiekszy sie w ciggu 5 lat 0 50%, co zmniej-
szy koszt aerofotografji 1 kim2o 10—20%, w zaleznosci od cha-
rakteru i rodzaju tych prac. Ogétem w ciggu owych 5 lat
przewidywane jest sfotografowanie 749.900 kim2. W walce ze
szkodnikami gospodarstwa rolnego i lesnego plan piecioletnie-
go rozwoju lotnictwa sowieckiego przewiduje w pierwszym ro-
ku opylenie 30.000 hektaréw, w drugim — 50.000 ha, w trze-
cim 63 000 hektaréw, w czwatym 83.000 hektaréw, w pigtym
za$—120.000 ha. Ogoétem w okresie tym zamierzone jest opy-
lenie 346.000 hektaréw. Zastosowanie specjalnych ptatowcow
i udoskonalenie sposobow opylania zwiekszy produkcyjnosé
tej pracy w ciggu 5 lat o 40%, wskutek czego koszta opylenia
1 hektara zmniejszg sie w tym czasie o 42%.

Dziatalno$¢ ekspedycyj w przemysle towiecko-futrzanym
w ciggu najblizszych 5 lat rozwoju ma réwniez wzrastaé. llo$¢
ekspedycyj w roku ubiegtym wynosita 2, w r. 1930 sag plano-
wane 2, w rokul931—4, w roku 1932—4 i w roku 1933—®6.

Précz tego przewidywane jest w tym okresie wysytanie
ekspedycyj do pomocy w rybotéwstwie, ochrona laséw od po-
zarow, wywiady granicy lodéw na Poétnocnym i Lodowatym
oceanie, organizowanie ekspedycyj naukowych i ochrona nie-
ktérych granic..

Tak szeroko zakre$lony plan rozwoju sowieckiego lot-
nictwa cywilnego, ze wzgledu na potrzebe znacznego rozsze-
rzenia sieci lotnisk, stworzenia silnego wiasnego przemystu lo-
tniczego oraz wyszkolenia licznych nowych kadr lotniczych,
wymaga¢ bedzie olbrzymiego naktadu pracy i jeszcze wiek-
szych kapitatéw, wynoszacych conajmniej 60 miljonéw ' rubli.
Kapitat ten bedzie czerpany ze zrédet rzadowych, oraz z ré6z-
nych operacyj finansowo gietdowych, pozyczek wewnetrznych
i ofiarnosci publicznej:

Najwiekszg troska sowieckiego lotnictwa w daze-
niu do rozwoju jest potrzeba stworzenia wiasnego sil-
nego przemystu lotniczego. Przemyst ten, jak juz wspomina-
lismy, znajduje sie pod silnemi wptywami niemieckimi i rozwi-
ja sie, jak dotad, gtdwnie za niemieckie pienigdze. Doniedaw-
na jeszcze wszystkie prace w cywilnem lotnictwie sowieckiem
dokonywane byty na ptatowcach konstrukcji niemieckiej. Do-
piero w ostatnich czasach stan ten zmienit sie w Z. S.R. R- na
lepsze. Obecnie na linjach komunikacyjnych towarzystwa
,,Ukrwozduchput”, oraz do prac aerofotograficznych uzywane
sg jednosilnikowe platowce ,K — 4", konstrukcji rosyjskiego
inzyniera Kalinina. W roku biezagcym ptlatowce te wykony-
wane sg seryjnie celem szerszego zastosowania ich na sowiec-
kich linjach lotniczych zaréwno ,,Ukrwozduchputi*, jak i ,,Do-
broleta”, oraz do prac aerofotograficznych tych towarzystw.

W roku biezagcym przewidywana jest fabrykacja seryjna
wiekszego 8-osobowego ptatowca jednosilnikowego konstrukcji
inz. Kalinina, ,,K—5" oraz ptatowca ,,K—6".
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Do walki ze szkodnikami rolnymi i lesSnymi uzywane sa
dotad ptatowce mocno juz przestarzatego typu, t. zw. ,,Konki-
Gorbunki". W zesztorocznych pracach na tem polu brat udziat
Swiezo nabyty przez ,,Dobrolet" ptatowiec ,,U— 2" z silnikiem
.M — 11”. Zaréwno platowiec, jak i silnik wykonane zostaty
w warsztatach ,,Awiatrestu”. Je$li préby z tym ptatowcem
przyniosg pozadane wyniki, w roku biezgcym zostanie on za-
moéwiony do tych prac seryjnie

Ostatnig powazniejsza zdobyczg Rosji Sowieckiej na polu
konstrukcyj lotniczych jest tréjsilnikowy ptatowiec komunikacyjny
LANT—9", wykonany catkowicie z metalu poditug konstrukcji
inz. A. N. Tupolewa przez Sowiecki Centralny Aerohydrody-
namiczny Instytut (,CAGI") w przeciggu 41/2 miesiecy. Piato-
wiec ten zbudowany na zaméwienie ,,Osoawiachima” (organiza-
cji zblizonej do naszej L. O. P. P.) i ,,Dobroletu” i jest pierw-
szym metalowym tréjsilnikowym samolotem komunikacyjnym,
zbudowanym w Z. S. R. R. Jest to gérnoptat, ktérego rozpie-
to$¢ skrzydet wynosi 23,73 metra, dtugo$é—16,8 m., wysoko$é—
5 m., ogélny ciezar w locie — 4,57 tonn, ciezar uzyteczny—1,69
tony. Samolot ten posiada 3 silniki o sile 230 KM kazdy
i moze przewozi¢ 9—12 pasazeréw. Szybko$¢ maksymalna te-
go ptatowca wynosi 190 klm/godz., szybko$¢ za$ handlowa —
170 klm/godz.

Ptatowiec ,,ANT—9" zostat ukonczony na wiosne ub. r.
i poraz pierwszy byl demonstrowany w Moskwie podczas Swieta
rewolucyjnego w dniu 1 maja. Rozpoczat on w dniu 10 lipca
pod nazwg ,,Skrzydia Sowietéw” podréz propagandowg po Eu-
ropie i zawitat m. in. do Warszawy, Samolot pilotowany byt
przez stynnego rosyjskiego lotnika, Gromowa. Pierwszy ten
prototyp tréjsilnikowego sowieckiego samolotu komunikacyjne-
go jest zwiastunem duzej serji tych ptatowcéw, ktéra juz
wkrétce zostanie wykonane przez ,,CAGI".

,.Centralny Aerohydrodynamiczny Instytut”, ktéry wybu-
dowat samolot ,,ANT — 9” jest najpowazniejsza naukowo-do-
Swiadczalng placowka lotnicza w Z. S. R. R. Instytut ten
istnieje juz jedenasty rok i jest urzadzony pierwszorzednie.
Posiada on obecnie caly szereg olbrzymich i specjalnie dlan
zbudowanych laboratoriéw, warsztatéw i pracowni, w ktérych
prowadzona jest systematyczna praca w réznych kierunkach.
Owocem tej pracy jest caty szereg zdobyczy i doswiadczen,
jak roéwniez duza ilos¢ nowych konstrukcyj lotniczych, z kt6-
rych niejedne zastugujg na specjalng uwage. W instytucie tym,
oprécz licznych ptatowcéw, wykonane zostaty réwniez m. in.
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r6zne Slizgowce i aerosanie, puszczane przez silnik lotniczy,
ktére wzbudzity w roku 1928 duze zainteresowanie na miedzy-
narodowej wystawie lotniczej w Berlinie, Oprécz ,,CAGI",
nad rozwojem sowieckiej konstrukcji pracuje caly szereg in-
nych osrodkéw naukowych i przemystowych, oraz spora ilo$¢
pojedynczych konstruktorow.

Piszac o sowieckiem lotnictwie cywilnem nie mozna po-
ming¢ milczeniem wielomilionowej organizacji spotecznej ,,0so-
awiachim”, ktéra na obszarze catego Z. S. R. R. posiada tysia-
ce wihasnych cddziatéw i komitetbw. Organizacja ta, jesli cho-
dzi o cele, zadania i zakres dziatalnosci, zblizona jest do na-

szej Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej. Organizacja
ta odgrywa w lotnictwie sowieckiem olbrzymiag role i przeja-
wia w swej dziatalnosci duzag energje i inicjatywe. Zasadnicza

réznice pomiedzy naszg L. O. P. P. a ,,Osoawiachimem" stano-
wi to, ze fundusze naszej Ligi czerpane sa wyltgcznie ze skia-
dek i dobrowolnych ofiar spoteczenstwa, podczas gdy ,,0so-
awiachim" czerpie pienigdze pelng garscig z hojnej dla niego
kasy panstwowej, a liczba jego cztonkéw jest wielka jedynie
dlatego, ze w Sowietach nalezenie do tej organizacji jest przy-
musowe. Dziatalno$¢ ,,Osoawiachima” omawialiSmy na famach
naszego pisma juz kilkakrotnie.

Jak widzimy wiec z danych, zamieszczonych w niniej-
szym artykule, lotnictwo cywilne w Rosji Sowieckiej, dzieki
powaznej pomocy panstwa, rozwija sie pomysinie. Wysitki
panstwa sowieckiego w kierunku stworzenia silnej floty po-
wietrznej sg zrozumiate, je$li sie zwazy na jej olbrzymie zna-
czenie zarowno polityczne, jak i gospodarcze.

Olbrzymie obszary Zwigzku Socjalistycznych Republik
Rad, zamieszkate przez miljony ludnosci réznych ras, narodo-
wosci i plemion, dzieki stworzeniu gestej sieei lotniczo-komu-
nikacyjnej, otrzymaty tatwiejsze i szybsze potaczenie ze stolicg
panstwa. Na wypadek wojny, czy tez wybuchu jakichkolwiek
wewnetrznych zamieszek czy powstan, wiadze sowieckie, roz-
porzadzajac duzym taborem lotniczym, ktéry w kazdej chwili
moze by¢ oddany catkowicie do uzytku wojennego, posiadajg
w swem reku nowozytng bron, bez ktérej wojna dzisiejsza nie-
da sie nawet wyobrazi¢. Szybki rozwdj lotnictwa u naszego
wschodniego sasiada, z ktérym 1gcza nas niezbyt serdeczne
stosunki, powinien by¢ dla nas przestroga, ze nie mozna go
lekcewazy¢ i ze powinniSmy réwniez posiada¢ potezne skrzy-
dta, ktéreby potrafity obroni¢ nasz kraj przed ewantualnym
powietrznym napadem.

Po locie nad Warszawg, grupa uczestnikow kursu O. P. L. i O. P. G. Federacji Zwiazku b. Obr. Ojczyzny na tle olbrzymiego

Fokkera.

Posrodku z lewej ku prawej obok pilota stojg inz. Szaniawski i dyr. stoczni inz. Krzeczkowski.
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Rozszerzenie dziatalnosci Polskich
Linij Lotniczych ,,Lot”

Z dniem 1 lutego r. b. P. L. L. ,Lot"
uruchomity specjalny oddziat, poswiecony
sprawom aerofotogrametrji, ktérego zada-
niem bedzie wykonywanie wszelkiego ro-
dzaju pomiaréw geodezyjnych przy po-
mocy zdje¢ robionych z samolotéw na
obszarze catej Polski.

Podjecie tej pracy przez P.L. L. ,Lot"
powita¢ nalezy z petnem uznaniem, gdyz
niewatpliwie odda ona ogromne ustugi
naszemu zyciu gospodarczemu.

Dokonywanie pomiaréw geodezyjnych
przy pomocy fotografji lotniczej stosowa-
ne jest oddawna z wielkiem powodze-
niem zagranicg, a we Francji niemal
wszystkie miasta przy sporzadzaniu pla-
noéw regulacyjnych korzystajg z pomocy
lotnictwa.

Plany lotniczo - fotograficzne oddajg
nieocenione ustugi szczegélniej przy zdje-
ciach terenéw trudno dostepnych, zabyt-
kéw architektonicznych, objektéw prze-
mystowych i t. p. oraz przy pomiarach
laséw, ustalaniu ich wielkosci i oszaco-
waniu drzewostanu, W Niemczech na-
przyktad wszystkie lasy panstwowe po-
mierzone zostaty przy pomocy lotnictwa,
a uzyskane plany daty podstawe do opra-
cowania szczeg6towych wytycznych gospo-
darki lesnej.

Kierownictwo dzialu aerofotogrametrji
P. L. L. ,.Lot” objat inz. miernictwa, pi-
lot i obserwator, p. Tadeusz Wereszczyn-
ski, ktéry od wielu lat pracy tej poswie-
ca sie praktycznie, oraz ukonczyt studja
specjalne zagranica. P. L. L. ,Lot" po-
nadto korzysta¢ beda z pomocy najwy-
bitniejszych sfer naukowych i facho-
wych,

Metoda dokonywania pomiaréw uzgod-
niona zostata z Wydziatem Miernictwa Mi-
nisterstwa Rob6t Publicznych, ktéry ja
poleca stosowac.

W roku biezacym P. L. L. ,,Lot" przyj-
mowac¢ beda zaméwienia na przeprowa-
dzenie pomiaréw gruntéw prywatnych dla
celébw gospodarczych i ewidencyjnych
oraz zajma sie pomiarami miast i osiedli
dla dokonania planéw orientacyjnych,
ktére beda stanowi¢ podstawe przy ich
regulacji.

Obecnie ustala sie szczegétowy plan
pracy, aby z wczesng wiosng rozpoczac
dokonywanie zdjec.

Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich.

W dniu 20.X11.1929 r. w Sali Konfe-
rencyjnej Centrum Badan Lotniczo-Lekar-
skich (Mokotéw-Lotnisko) odbyto sie pod
przewodnictwem prof. Uniw. Warsz. R.

Nitscha—posiedzenie doroczne Komitetu
Propag. Medycyny Lotniczej w Polsce
ktéry powstat przed rokiem z inicjatywy
kilku lekarzy wojskowych z gen. S. Ro-
uppertem na czele. Komitet miat na ce-
lu przedewszystkiem popularazowanie po-
trzeby t. zw. medycyny lotniczej w Pol-
sce i jej doniostej roli dla rozwoju na-
szego lotnictwa, a nastepnie gromadzenie
zasobOéw materialnych, niezbednych dla
postawienia badan lotniczo-lekarskich na
wysokim poziomie naukowym.

Dochody Komitetu za r. ub. ze skia-
dek cztonkowskich (5 zt. rocznie) wynio-
sty okoto 2.000 zt, wieksze natomiast su-
my uzyskano w postaci zapomég od or-
ganizacyj pokrewnych i wspierajgcych,
jak L. O. P. P, Komitet Lotn. Sanit., Ko-
to Sarbowcéw L O. P. P. i Komitet Woj.
Krakowskiego L. O. P. P. Dzieki temu
Komitet posiada na koncie czeko-
wym P. K. O. Nr, 19091 okoto 22 tys.
ztotych.

O najblizszych zamierzeniach poinfor-
mowat zgromadzonych ptk. lek. A. Hu-
szcza, kierownik Centrum Badan Lotni-
czo-Lekarskich, w swym tresciwym refe-
racie, poswieconym omoéwieniu metod
badan nad wptywem niskich
cisnien na organizm. Podniost
on ogromng warto$¢ tych badan, doko-
nywanych w komorach niskiego cisnienia,
czyli w t. zw. kesonach pneumatycznych,
jak réwniez w specjalnych samolotach,
przeznaczonych dla celéw doswiadczal-
nych. Jako gtéwny cel gromadzenia fun-
duszéw Komitetu bedzie wiec jak
najpredsze stworzenie tych aparatéow za
pomoca $rodkéw krajowych.

Na posiedzeniu podniesiono réwniez
sprawe utworzenia rady ngukowej lotni-
czo lekarskiej, ktérej gtéwnem zadaniem
bytoby nadawanie wiasciwego kierunku
pracom naukowym, prowadzonym na te-
renie Centrum Badan Lotniczo-Lekarskich
w réznych dziatach medycyny lotni-
czej.

Co do ogélnego kierunku dziatalnosci
Komitetu w r. b. wypowiedziano sie za
ozywieniem ruchu propagandowego za-
rowno w stolicy, jak i na prowincji i
stworzeniem placéwek w postaci miejsco-
wych sekcyj czy ko6t Komitetu, ktére po-
winny nawigza¢ staty kontakt z Komite-
tami Wojewddzkiemi lub regjonalnemi
L. O. P. P, z Wydzialami Lekarskie-
mi  Uniwersytetobw oraz lIzbami Lekar-
skiemi.

Uwaga. Interesujacy sie blizej dzia-
talnosciag Komitetu i pragnacy zapisac sie
na liste cztonkéw moga zwracaé sie te-
lefonicznie lub listownie do pik. dra A.
Huszczy, Kierownika Centrum Badan Lo-
tniczo-Lekarskich (tel. stuzbowy 522-98,
adres Mokotéw-Lotnisko, bud. 28).

,Lublin R XI”.

8 lutego r. b. ,,Zaklady Mechaniczne
E. Plage i T. Laskiewicz” w Lublinie ob-
chodzity uroczysty dzien, w ktérym po
raz pierwszy dokonano préby w locie
nowego samolotu polskiej konstrukcji i
catkowicie z polskich surowcow.

Samolot ten nosi nazwe ,,Lublin R XI",
zaprojektowany przez inz. Jerzego Ru-
dlickiego i opracowany na podstawie wy-
magan Ministerstwa Komunikacji i na pod-
stawie danych, jakie zebraty Polskie Linje
Lotnicze ,Lot” oraz Wojskowy Zakiad
Zaopatrzenia Aeronautyki, jak réwniez
Biuro ,,Veritas" w Warszawie.

W ten sposéb nasi konstruktorzy,
wspotpracujac z fachowcami z dziedziny
eksploatacji mogli stworzy¢ typ polskiego
samolotu z polskich surowcéw, dostoso-
wany specjalnie do naszych Kkrajowych
potrzeb.

Teraz juz mozna mie¢ nadzieje, ze be-
dziemy budowali nasze lotnictwo nie na
licencjach i nie z drogich zagranicznych
materjatéw, a opierajac sie na naszej wie-
dzy i krajowym surowcu.

FRANCJIA

Powrét bohaterow.

Piloci Challe i Borges, ktérzy dokonali
przelotu Atlantyku w jego czesci potud-
niowej, wracajg do Francji parowcem.
Le Brix z ostatniej swojej wyprawy na-
powietrznej na Daleki Wschéd wraca ro-
whniez parowcem. Przypomnijmy sobie,
ze Lindbergh po pamietnem ,,zdobyciu"
Atlantyku powrdécit do Ameryki jako pa-
sazer réwniez transatlantyckiego parowca.
Ale to byto pare lat temu. Widocznie
jednak Lindbergh pozostaje do dzi$ dnia
przyktadem dla lotnikéw pod kazdym
wzgledem...

Nowy wielki samolot komunikacyjny.

Niedawno odbyt pierwsze loty bardzo
udatny samolot komunikacyjny Bernard,
przeznaczony na pietnastu pasazerow.
Samolot posiada trzy silniki i jak na Fran-
cje, ktéra w dziedzinie samolotéw komu-
nikacyjnych pozostata nieco wtyle, jest
mitg niespodzianka dla jej przyjaciot i
sprzymierzencow.

Lotnisko wodne pod Paryzem.

Na potrzebe lotnisk wodnych wewnatrz
ladéw dawno sie zwraca uwage Wiosi
buduja takie lotnisko z wielkim naktadem
energji i pieniedzy pod Medjolanem.
Obecnie podobny projekt zaczyna sie
przyobleka¢ w realne ksztatty réwniez
we Francji. Podobnie jak pod Medjola-
nem, lotnisko wodne pod Paryzem bedzie
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Diugodystansowy platowiecamerykanski specjalnie zbudowany dla pik. Lindbergha.

sztuczne, gdyz na Sekwanie nie mozna
znale$¢ dos¢ obszernej i wolnej przestrze-
ni do tego celu. Pozatem dolina Sekwa-
ny jest zbyt czesto zasnuta mgta, ktora,
jak wiadomo, jest najgrozniejsza nieprzy-
jaciotka lotnictwa. Wobec tego sztuczne
.wodowisko" paryskie ma by¢ zbudowa-
ne w okolicy podmiejskiej dos¢ wyniostej,
aby ewentualno$¢ mgly byta jak najmniej-
sza.

INDJE

Miss India.

Miss India jest... wiasnosciag Man Mo-
han Singh’a, obywatela hinduskiego. Miss
India odleciata z Londynu do Indji. Po-
dr6z byla petna przygéd i musiata ulec
przerwie jeszcze we Francji z powodu
ztamania $migla i innych uszkodzen.

Miss India nie jest gwiazdg pieknosci
ani ekranu. Jest to poprostu samolot ty-
pu Moth, na ktérym M. M. Singh usito-
wat zdoby¢ nagrode, przeznaczong dla

pilota-Hindusa, ktéry przeleci samodziel-

nie z Anglji do Indyj.

EGIPT
Egipcjanie nad Europa.

W ostatnich tygodniach az dwu Egip-
cjan odwiedzito drogg powietrzng lotniska
europejskie, jednym z nich byt szambelan
dworu kréla Fauda, latajgcy (ze zmien-
nem szczesSciem) na wiasnym samolocie,
drugim Mabmed Sidky Effendi, ktory za
przelot z Berlina do Kairu otrzymat na-
grode 500 funtéw szterlingbw. przezna-
czong dla pierwszego Egipcjanina - pilota,
ktéry samodzielnie taki lot wykona.

HOLANDJA

Miss Holandja.

Miss Holandja, tym razem autentyczna,
przybyta z Amsterdamu do Paryza samo-
lotem.

Ogromna hala, budowana w Ameryce dla sterowca Z. R. S. A, czierokrotnie wiek-
szego od swego poprzednika, sterowca R. 100,

13
ANGLJA

Sterowiec R, 101 ma sie poddac
operacji chirurgicznej.

Swiezo wykoriczony nowy sterowiec
angielski, R, 101, moéwiac miedzy nami,
troche sie nie udat. Jest za ciezki. Wo-
bec tego konsylium inzynieréw zdecydo-
wato sie na zabieg chirurgiczny. Stero-
wiec zostanie rozciety na potowy i zesztu-
kowany zpowrotem z dodaniem ,ciata”
W miejscu rozciecia, w ten sposob iz sta-
nie sie on po operacji 0 23 metry dluz-
szy. Dzieki temu pojemnos$¢ jego zwiek-
szy sie, a dodana objetos¢ gazu pozwoli
na uniesienie w podr6z napowietrzng Kil-
kunastu ton obcigzenia wiecej niz jest
mozliwe obecnie. Przerébka R. 101 po-
trwa pare miesiecy, a wiec z wiosnhg ol-
brzym bedzie znéw gotéw do lotu.

Ujmujaca sylwetka pieknej pilotki an-
gielskiej, opuszczajacej samolot po ucigz-
liwym  locie.

B OLIWJA

W pogoni za rekordem.

Piloci boliwijscy, Lucio Luisago i Ho-
racio Vasques, chcieliby zdoby¢ laury
transatlantyckie i w tym celu trenujg sie
we Francji na Junkersie W. 34, oczekujac
pozwolenia swych wladz na rozpoczecie
lotu do Ameryki Potudniowej.
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Mtody Lotnik poswiecit;swoéj ostatni
numer (lutowy) lotnictwu sportowemu.
Na bogata, obejmujacg 42 strony tresc te-
go zeszytu skiadaja sie m. in. nastepujace
ciekawe prace: R. Adamowicza.— Zna-
czenie sportu lotniczego dla panstwa, kpt.
Halewskiego — Pomoc spoteczna dla spor-
tu lotniczego u nas i zagranicg, dyr. W.
Balinskiego — L.O.P.P. a sport lotniczy,
inz. Arnda — Przemyst a sport lotniczy,
red. Osinskiego — Geneza i organizacja
klubéw lotniczych w Polsce, mjra Kwie-
cinskiego — Komisja Lotnictwa Sporto-
wego i A. R. P, J. O. — Dziatalnos$¢
Klubéw Lotniczych w r. 1929, J. Wedry-
chowskiego — Sport i turystyka w klu-
bach. W. Rychtera — Klubowe szkolenie
w pilotazu, prof. Pruszkowskiego — Kilu-
by jako korporacje miodej lotniczej Pol-
ski i in.

Numer uzupetniajg autografy pp.: mi-
nistra Kiihna, putk. Rayskiego, pptk Fi-
lipowicza i prezesa Zarzadu Gt L.O.P.P.
inz. Eberhardta, oraz zwykle dziaty, z kt6-
rych, jak zwykle, zastuguje na szczegélne
uznanie obszerna i starannie dobrana kro-
nika polska.

L'Rla d’ltalia w grudniowym numerze
drukuje ciekawy artykut na temat ,,super-
lotniczy"”. Lotnictwo powszednieje. Na
ziemi brak juz do$¢ duzych odlegtosci,
a tem bardziej niezbadanych okolic, na-
dajacych sie jeszcze do wyczynéw rekor-
dowych. Dotychczasowi bohaterowie po-
wvietrza niedtugo beda musieli szukaé
w bezpowietrznych przestrzeniach
miedzyplanetarnych nowych terenéw dla
swej dziatalnosci Autor dobrze robi, przy-
taczajac fakt wtracenia do wiezienia przez
rzecznikéw sprawiedliwosci niemieckiej
pewnego wynalazcy, ktéry $miat wynalezé
silnik wybuchowy-rakiete, w ktoérej pali-
wem byt dynamit. Wynalazca ten, dzi$
starzec Kilkudziesiecioletni, doczekat sie
jednak wkoncu iz w tychze Niemczech
pierwszy samolot-rakieta uniést sie w po-
wietrze, a sprawie komunikacji miedzy-
planetarnej zapomoca samolotéw - rakiet
zaczeli sie poswieca¢ najtezsi technicy,
nie bojac sie juz $miesznosci, a tem bar-
dziej... wiezienia. Przy sposobnosci do-
wiadujemy sie jednak, ze zbudowanie je-
dynie surogatu statku-rakiety dla towa-
rzystwa kinematograficznego ,,Ufa" wraz
z inscenizacjg podrézy na ksiezyc (w zna-
nym filmie , Kobieta na ksiezycu"), ko-
sztowato okoto 2 miljonéw ztotych. llez-
by wiec mdégt wynie$¢ koszt prawdziwej
rakiety i rzeczywistej podrézy? Autor
nie kusi sie nawet o obliczenie tego.
Zresztg—powiada—nie o sam tylko koszt
chodzi lecz wogéle o mozliwoé¢ lotu przez
przestrzen kosmiczna.

Co krol samochodowy, Henryk Ford,
mysli o przysztosci lotnictwa, podaje cza-
sopismo amerykanskie The Hviator. Otéz
Ford jest zdania, ze kazdy z trzech za-
sadniczych typéw obecnych maszyn lot-
niczych ma swe dobre strony, kazdy z nich
jednak jako cato$¢ jest nic nie wart... Po
tem nieoczekiwanem zdyskwalifikowaniu
tak sterowca jak aeroplanu lub $migtowca
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Ford proponuje' kompromis. Przysztos¢
nalezy — moéwi — do maszyny taczacej
wszystkie zalety powyzszych typéw. Od
sterowca zapozyczy ona potwornie wy-
dety kadtub, napetniony gazem, co zabez-
pieczy ja od skutkéw defektu silnika; od
$migtowca za$ — Smigta pionowe, ktéreby
cato$¢ unosity do goéry odrazu z miejsca,
czynigc zbednemi obszerne przestrzenie
lotnisk.

Niegdy$ Ford przepowiadat, ze kazdy
cztowiek na $wiecie bedzie w bliskiej przy-
sztosci posiadat wiasny samochdd. Jesli
pod ,.$wiatem"” rozumiat tylko Stany Zje-
dnoczone A. P., a zwlaszcza stan, w kto-
rym znajdujg sie jego zakiady, to przepo-
wiednia ta jest juz bliska spetnienia. Wo-
bec autorytetu Forda patrzmy wiec z otu-
cha w przysztos¢ lotnictwa.

W jednym z ostatnich numeréw L’Re-
ronautique znalazt sie ciekawy artykut
p. t. ,,Dolnoptat w lotnictwie komunika-
cyjnem”. Dolnoptatem nazywa sie samo-
lot o skrzydle, umieszczonem mozliwie
jaknajnizej. Znamy dobrze te konstruk-
cje: takimi sg Junkersy w przeciwienstwie
do goérnoptatéow Fokkeréw Obydwa ty-
py kursuja na naszych linjach lotniczych,
pozostaje jednak rzeczg nierozstrzygnieta,
ktéry z nich pozostanie u nas w przy-
sztosci, to jest czy samoloty komunika-
cyjne naszego wiasnego, polskiego typu
bedg gérno czy dolnoptatami. Jak wynika
z tredci artykutu sprawa ta ma pierwszo-
rzedne znaczenie.

Autor artykutu dowodzi, ze dolnoptaty
sg bezpieczniejsze, gdyz w razie lagdowa-
nia przymusowego kabina pasazerska
ostatnia wchodzi w ,.kontakt" z ziemig,
przyczem uderzenie zostaje pochioniete
przez gruchoczace sie skrzydio niby przez
potezny metalowy materac. Kilka foto-
grafii z podobnych, szczesliwie zakon-
czonych, przymusowych ladowan $wiad-
czy wyraziscie o tej zalecie dolno-
platu.

Préocz tego autor wskazuje jeszcze na
inne zalety dolnoptatu. wobec czego sadzi,
ze wytwornie lotnicze francuskie powin-
nyby to uwzglednié.

Poniewaz w przemys$le nowym, a ta-
kim jest przemyst lotniczy w Polsce, tatwiej
jest o wprowadzenie ulepszen niz we Fran-
cji. kolebce lotnictwa, wiec rade autora
nalezatoby u nas tem bardziej wzig¢ pod
uwage.

Ukazat sie nowy rocznik (za r. ub.)
bardzo cennego periodyku angielskiego
p. t. ,,Samoloty i silniki catego Swia-
ta” (,,Ali the World's Aircraft”). Jestto
wydawnictwo coroczne, majace juz odda-
wna ustalong i dobrze, zastuzong stawe.
Na pieciuset prawie stronicach duzego
formatu daje ono wyczerpujace informacje
0 rozwoju lotnictwa oraz o samolotach i
sterowcach wszystkich niemal panstw.
Uktad alfabetyczny, bogate ilustracje i da-
ne techniczne skiadajg sie na cato$¢ do-
skonata pod kazdym wzgledem, stanowia-
cg pierwszorzedne dzieto podreczne, in-
formujace o lotnictwie $wiatowem.

Niestety rozdziaty, traktujgce o Polsce,
dalekie sg odj doskonatosci. Wprawdzie
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pod adresem naszego lotnictwa komuni-
kacyjnego oraz Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej skierowano tu stowa
prawdziwego uznania, bedace dowodem
prawidtowej oceny polskiej pracy twérczej,
jednakze pozatem informacje 0 nas sg
przewaznie niesciste lub jednostronne, a
nieraz przestarzate. Pozatem nazwy pol-
skie rojg sie od btedéw, ktérych wszela-
ko redakcja rocznika potrafita uniknagé
w tekscie, tyczacym sie innych panstw
nawet znacznie ,egzotyczniejszych" od
Polski. W poréwnaniu chocby z rozdzia-
tami o Bolszewii wygladamy w tem wy-
dawnictwie angielskiem bardzo skromnie.
Bez watpienia sami sobie tylko wine po-
winnismy przypisa¢. Nie mozemy prze-
ciez wymagaé, aby wiadomosci o lotnic-
twie naszem, ktére redakcja rocznika ze-
brata z rozmaitych Zzrédet, potrafita, ona
sama uzgodni¢ odpowiednio i zredagowac
z dostatecznem zrozumieniem rzeczy. Sa-
dzac z przyktadu jednej z naszych wy-
tworni lotniczych, ktéra widocznie dobrze
sie orjentuje w wartosci reklamy, nalezy
przypuszczaé, ze moznaby jednak zapo-
biec na przysztos¢ powyzszym brakom.
Najwidoczniej  wspomniana  wytwadrnia
opracowata sama wyczerpujacy tekst o
sobie, gdyz wyrdznia sie on bardzo ko-
rzystnie z posroéd opiséw innych wytwor-
ni lotniczych w Polsce, ktére nie byly
tak przewidujace.

Stad wniosek, ze zainteresowani po-
winniby zawczasu poinformowac sie w re-
dakcji tego wydawnictwa o terminie nad-
syfania jej oryginalnego materiatu infor-
macyjnego do nastepnego rocznika, w
ktérymby Polska mogta nareszcie przy
naszym czynnym wspoétudziale uzyskaé
nalezyte odzwierciadlenie Sadze, ze Lot
Polski, ktéry znajduje sie w statym kon-
takcie z naczelnym redaktorem tego per-
iodyku, nie odmowitby swej fachowej
pomocy, a nawet mogtby podjac¢ sie zre-
dagowania czesci polskiej na podstawie
dostarczonego przez zainteresowanych
materjatu.

W styczniowym numerze amerykan-
skiego miesiecznika lotniczego U S. Hir
Serwices podany jest ciekawy opis ste-
rowca o konstrukcji zgota rewolucyjnej.
Przedewszystkiem wiec sterowiec jest cat-
kowicie metalowy i ma mie¢ zamiast sil-
nikéw spalinowych, ktére — zdawatoby
sie—podbity Swiat lotniczy ostatecznie,-—
maszyny parowe. TwdOrca sterowca, kpt.
Siate, spodziewa sie, ze wihasnie dzieki te-
mu sterowiec jego bedzie bez konkuren-
cji. Pod kottami ma sie pali¢ olej ciez-
ki i wodér. W miare spalania sie pierw-
szego paliwa sterowiec bedzie stawat sie
coraz lzejszy, poniewaz jednak jednocze-
sne spalanie sie wodoru spowoduje wzrost
ciezaru sterowca, ostatecznie wiec stero-
wiec bedzie tylez na poczatku podrézy
co na koncu. Ciekawem jest réwniez, ze
zbiornik z olejem paliwem ma spetniaé¢
zarazem zadanie kotwicy, spuszczanej na
linie na ziemie (lub na taras na dachu
amerykanskiego drapacza chmur), po kt6-
rej to linie majg nastepnie zjezdza¢ pasa-
zerowie w specjalnej windzie.

Przewidywania kpt. Slate’a nie spraw-
dzity sie jeszcze, gdyz sterowiec dopiero
przygotowuje sie do lotéw prébnych. Tem
niemniej kpt, Siate nosi sie z zamiarem
zbudowania nastepnego samolotu wiel-
kosci sterowca ,hr. Zeppelin” i z po-
mieszczeniem az na szesciuset pasaze-
réow.
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czyli

Jak walczy¢ z samolotem bolszewickim?

Lezatem w olszynce, zmordowany po catonocnej stuzbie
tacznikowej, zziajany, jak psiak, niezywy. Pod drzewami byto
wzglednie chtodniej, ale i tutaj dawat sie we znaki straszliwy,
lipcowy skwar. Rozzarzone wiécznie stonica bity z goéry, jak
pociski.

Lezatem nawznak, do pasa zupetnie nagi, w butach tyl-
ko i hajdawerach. M¢j frencz, karabinek, szabla, rewolwer —
wisiaty obok, na jakim$ widtaku. Siodto, uzdeczka, koc — le-
zaty opodal, na kupie siana. O krok odemnie, a wiasciwie na-
demna. zula resztki skapej racji owsa Lala, moja ukochana
wierzchéwka. | jg morzylo. Kiwata sie od czasu do czasu,
zamroczona, i przestepowata z nogi na noge. Woéwczas zgrab-
ne jej kopyto dotykato prawie mojej gtowy. Mowitem przez
p6t gniewnie, przez pét sennie;

— Noo .. Nie wiaz na mnie!

Klacz cofata sie o krok, ale po~chwili znéw nastepowa-
ta na”moje wezgtowie.

Cicho byto w olszynce, w ktorej
Wszyscy byli poteznie zmeczeni. Biedne konie tez. Od ty-
godnia przeciez udawalismy, objgwszy ogromny odcinek nad
Bugiem, brygade kawalerji... Po niezliczonej ilosci jazd pa-
trolowych. wycieczek, defilad i galopad; po szeregu emocjonu-
jacych, cho¢ wzglednie nieszkodliwych, potyczek, bylismy zu-
petnie wyczerpani... A teraz, na dobitke, ta fala nieznosnych,
lipcowych upatéw...

Pomyslatem w pewnej chwil:

— Gdyby teraz nagle zaalarmowano nasz szwadron,
niktby sie nie ruszyt z miejsca.

| zapadtem znowu w poisen.

stat rnasz szwadron.

Wojna nie sprzyja jednak twierdzeniom kategorycznym.

Ledwo-m sie zdrzemnat, doleciat, od strony szosy, najpierw
tetent kopyt, a potem gwar zmieszanych gtoséw ludzkich.
Otworzytem jedno oko. Zakret grzaskiej Sciezki, biegnacej

wpoprzek olszynki, narazie zakryt przedemnag akcje, rozgry-
wajaca sie po tamtej stronie lasku. Odrazu oprzytomniatem:
rozréznitem nienawistny gtos naszego wachmistrza. Kilagt kogo$
w czarny kamieh. Glosy zblizaty sie szybko. Usiadiem, na-
stuchujgc. Mimowoli zacisnglem zeby.
— Czyzby ten drab chciat nas znowu ruszy¢ w pole?
Lepki, ciezki upat odbierat mi przytomnos¢é.
— Jezeli mi kaze wstawac i siodta¢ konia, nie ustucham!
Na zakrecie ukazat sig, w tej samej chwili, wachmistrz.
Stangt, rozejrzat sie dookota (grupka najblizszych szwolezeréw
lezata w takiej samej, mniejwiecej, formie jak ja) — splunat
wzgardliwie, patrzac na nas, poczem powiedziat, niby to do
siebie:
— Cywilbanda zapowietrzona! Nie kawaleria, a
pod Messalkg! Kapiele jakie$ stoneczne, psiakrew!
Kopnat jaka$ sroga lance, ktéra mu przegrodzita droge
i zrobit dwa kroki ku mnie.
— Te, ochotnik?
Udatem, ze nie stysze.
— Szwolezer od siedmiu bolesci!
szarza gada!
Zgrzytnagtem (w cichosci ducha) zebami, ale wstatem.
To wasza kobyta? — wskazat na moja Lale.
Moja, panie wachmistrzu.
Nie odparzyliscie jej jeszcze?
Nie, panie wachmistrzu.
To sie dobrze skiada.
Dlaczego, panie wachmistrzu?
Bo pojedziecie, w takim razie, do S...!
Poczutem, jak mi krew nabiega do gitowy.
— Klacz zdrozona, melduje postusznie,
mistrzu..
— Tere-fere. Nic jej nie bedzie. Kobyta, jak smok!
— Tak jest, panie wachmistrzu, ale wiasnie dzisiejszej
nocy zrobitem na niej cztery razy kurs: S.. — miejsce nasze-
go postoju.

taznia

Wstaé, kiedy do was

panie wach-

— Co to znaczy!

— To znaczy 40 kilometréw, panie wachmistrzu.
ko Hacznik, nie mogtem nawet na kwadrans biedaczki
siodfac...

A, ja-
roz-

Kto wam bronit?

— Pan major —

Duren!

Kto, panie wachmistrzu?

— Pewnie, ze wy, a nie on. W sztabie zawsze chcie-
liby z zZolnierza i z jego konia wyprué¢ ostatnie flaki. Na to
sie ma wiasny rozum. Kobyte powinniscie byli mie¢ rozsiod-
tang, albo przynajmniej rozpoprezona.

— Byt inny rozkaz, panie wachmistrzu.

— Bajki. Ten major jest przeciez od piechoty. Co on
sie tam zna na naszej stuzbie... Ale niema o czem gadacd.
Siodtajcie konia zaraz Pojedziecie do S .!

— Rozkaz!

Powiedziatem ,rozkaz", ale spojrzalem na niego tak, ze
wida¢ nawet w tem kamiennem sercu co$ sie poruszylo. Pod-
czas, gdy zdejmowatem klacz z kantara, stangt za mna i po-
wiedziat potgtosem:

— Shuchajcie. Teraz gadamy niesluzbowo. Rozumiecie?

— Rozumiem. Ale, w takim razie, jezeli niesluzbowo,
to ja kobyte zostawiam w spokoju, a sam sie klade na sianie,
panie wachmistrzu.

— Stuchajcie. O 6-tej wiecz6r zapowiedziato sie do
nas z kolezenska wizyta dowddztwo grupy. Wielki skandal.
W szwadroni tylko jedna flaszka rumu i dziezka kwasnego
mleka. Nic, coby mozna rzeczywiscie... Jednem stowem, trze-
ba przywiez¢ wody i jaka ges$... Inaczej, czem ich przyjmie-
my.. ?  Rozumiecie?

Zaczeto mi w glowie Switac.

— Rozumiem.

Wachmistrz zrobit sie raptem strasznie mity.

— A wibzcie co na grzbiet, bo nie mozecie przeciez je-
do miasta goty.

— Rozkaz, panie wachmistrzu.

— Poczekajcie, zaraz wam forsy dam.
na ten bal...

— Dziekuje, panie wachmistrzu. Mam dosy¢ pieniedzy
— Niby z jakiej racji macie szwadronowi fundowacé ges?
— Czy méwimy niesluzbowo?

— Niesluzbowo.

— Z takiej racji, ze chce,
mistrzu, pocatowali...

cha¢

Porucznik asy-
gnuje

zebyscie mnie, panie wach-

* * *

Réznie tam bywato w tem naszem ochotniczem wojsku,
ale to trzeba przynaé, ze przetozeni mieli respekt dla cichego
bohaterstwa. Kiedy, oblewajac sie potem, okulbaczytem Lale
a potem, klngc straszliwie, wdziatlem na siebie goragcy piekiel-
nie frencz, wachmistrza zemdlito.

— Stuchajcie — powiedziat — (whasnie kladtem stope
w strzemig) — za to, co teraz dla szwadronu robicie, zwolnie
was jutro od stuzby. Chyba — zebym nie modgt.

— Dziekuje odpowiedziatem, poprawiajgc sie juz
w siodle — obejdzie sie bez taski.

— Szlag was trafit. A wybierajcie gorzatke rzetelna.
Postaram sie o pejsachowke.

— Dobra mysl! Kupcie tylko thustg ges.
— Cze$¢, wachmistrzu. Kupie.
— Czes¢!

Kiedy wyjechatem z olszynki, zdawato mi sie, ze z nie-
ba leci zywy zar. Mogto by¢é 30 Reamure’a, a moze wiecej.

Piekielnie nagrzana szosa poprostu buchata goraczka,
jak szabasnik. Z krzakéw pobrzeznych, gdzie stat Il-gi pluton,
wotano za mna:

— Te, bohater narodowy...!
wszystkiej woédki po drodze!

A nie wypij z rozpaczy
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Upat nieco ku wieczorowi sfolgowat. Wyjezdzalem z S...
ogromnie objuczony. W obu paktaszach miatem sznapsa,
oprécz tego jeszcze po jednej flaszce pejsachoéwki w kazdej
z przepascistych kieszeni mojego frencza. Prawa, wolna reka
tkliwie obejmowata gesig szyje. Ptaka udato mi sie zafasowac
wspaniatego, tlustego. To prawda, ze z poczatku, na rynku
w S... troche gegat i awanturowat sie bezczelnie, ale potem, przy-
cisniety fest tokciem, spuscit z tonu. Sensacje zrobitem, przy
wyjezdzie, niemata. Przed domem burmistrza staty jakie$ tabo-
ryty. Wiadomo, ze taboiyty na takiego ptaka, jak ge$, a do
tego ttustg ge$, spokojnie patrze¢ nie moga. To tez czepiaty sie
mnie te ofermy, péki nie najechatem na nich koniem. Wymie-
niwszy kilka kurtuazyjnych zwrotéw i wypomniawszy sobie
nasze babki i prababki, rozstaliSmy sie w dobrej komitywie.
Oni — poszli bobrowa¢ po miasteczku, czy gdzie drugiej ta-
kiej gesi niema, a ja ruszylem nie$piesznie, spokojnym kiu-
sikiem, w droge powrotng Ze mna naturalnie ges.

Juz miatem za sobg chyba ze 3/4-te drogi i na widno-
kregu majaczyt zakret szosy, za ktérym znajdowata sie owa
.Dabrowa polskich centauréw", recte, olszynka — gdy usty-
szatem nagle, poza soba, dziwny metaliczny szmer, przypomi-
najacy dalekie brzeczenie chlopskiej miocarni. Obejrzatem sie,
myslac, ze moze jakie auto wali za mng szosg, ale szosa byta
pusta. Zdziwiony (szmer coraz bardziej wzrastal) zaczalem sie
rozglagda¢ na prawo i lewo — ale tez nic nie dostrzegtem. Po
obu stronach szosy, ciggnacej sie wysokim nasypem w strone
Bugu, lezaty bagna i grzazkie tgki. Nikogo nie byto widac...

Szmer tymczasem, zrazu $ciszony, stopniowo rést i wzma-
gat sie, przechodzac w brzek, w furkot — az nagle, najniespo-
dziewaniej w $wiecie — wydat sie caty!

Poznatem juz nieomylnie $piew samotnego $migta...

Jakoz, przekonatem sig, ze za mng, w tym samym co ja
kierunku, idzie aeroplan. Wida¢ go byto na horyzoncie,
z poczatku, jako drobniutki punkcik czarny, potem, jako punkt
coraz wiekszy, blyskawicznie rosnacy w oczach i — rzecz
dziwna — podejrzanie znizajacy lot.

Wtedy ogarneto mnie niejasne przeczucie, ze to moze
by¢ jednak aeroplan bolszewicki. Datem szenkle Lali i pod-
woitem tempa, szorujac teraz bardzo ostro, p6tdrézkiem, prawa
strong szosy. Od czasu do czasu ogladatem sie za siebie, cho¢
mogtem to czyni¢ tylko ukradkiem, dorywczo: nie tak to wy-
godnie gapi¢ sie wstecz, gdy pod pachg telepie sie zywa ges,
w paktaszach i kieszeniach ttuka sie butle, a nogi konskie wy-
bijaja wsciektego kiusa o maty krok od stromej szkarpy szoso-
wej, zlatujacej w bagno niedoprzebycia...

Olszynka byta juz blizko — ale i zagadkowy aeroplan,
tez. Zauwazylem, jak pierwsze biato-amarantowe proporczyki,
zatkniete na ostrzach lanc li-go plutonu (na samym skraju szo
sy) dajg nura w gestwine. Potem zobaczylem kilkunastu kole-
gbéw-szwolezeréw, pospiesznie odprowadzajagcych konie —
rowniez w glab olszynki. Woreszcie, zauwazytem wielkie ma-
chanie czapkami i furazerkami.

— Na lotnika machajg? E, nie... Chyba na mnie?

W rzeczy samej, byly to sygnaty alarmowe, a jedno-
czesnie znaki, zachecajace mnie do przys$pieszenia alluru.
Wiec, Czujac juz prawie na karku tego tajemniczego goscia,
datem ostrogi Lali — i pomknatem, nie szczedzac cennych kon-
skich nég, cwatem, co kon wyskoczy — prosto na olszynke!
Tyle tylko miatlem przytomnosci umystu, ze cugle przerzucitem
do prawej, ktorg jednoczes$nie trzymatem poélzywego ptaka,
a lewg — przyciskalem butle w kieszeni frencza, haniebnie
obijajacg sie o rekoje$s¢ szabli. Musiatem Iwyglada¢ bardzo
pociesznie, z ta gesia pod prawa pacha, schylony na karku
konskim, wiejacy, jak wszyscy djabli,..
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Aeroplan byt w tej chwili (takie mialem przynajmniej
wrazenie) tuz, tuz nade mng. Bojowy $piew Smigta przeszed
w ogtuszajacy trzask. Ale i skraj olszynki podlatywat na na-
sze spotkanie, jak upragniony dok, ratujgcy okret... Jeszcze
kilka przedziwnie dhugich, rasowych suséw mojej wiatronogiej
klaczy — glissada po stromem uwrociu, przysiad na Sliskiej

darni, prawie, ze koziotek, wywiniety razem z klacza — i na-
raz, refleksja:
— Boze! A jezeli to nasz?

Cho¢ bytem spocony, jak mysz, jeszcze mi sie gorecej zro-
bito. Dyszac, wpadiem miedzy cieniste olchy, Mysl, jak
szydto:

— Anegdota na caly odcinek! To sie rozniesie w oka-
mgnieniu: szwolezer, wracajacy z zywa gesig i sznapsem —
zrobit wéciekty wyscig po szosie, salwujac sie przed urojonym
wrogiem... Ha, ha, ha!

Niewiem, czy ztozylem w owej chwili rece, czy nie zto-
zytem: w kazdym razie westchngtem zarliwie do mojego
patrona:

— Zréb taki cud,
bolszewik!

Dobry Swiety, zeby to przeciez byt

No, i Swiety spehit te rozpaczliwg prosbe ochotnika.
Ledwo-m zdazyt Sciggnac¢ i osadzi¢ pod jakiems$ drzewem klacz,
ktéra juz zlekka ponosita — naraz — ostro — jak gdyby ciat
z rozmachu po czubach drzew:

— Ta-ta-ta-ta-ta... Ta-ta-ta-ta-ta... Ta-ta-ta-ta-ta-ta ta...

Dopadt do mnie kto$ z li-go plutonu.

— Uwazaj! Niziutko, psubrat, idzie —

Czuby drzew zaszumiaty niespokojnie, i znowu, tnac
mniejsze i wieksze galazki, zagadat bolszewicki karabin maszy-
nowy, pioragc wprost w olszynke:

— Ta-ta-ta-ta-ta.. Ta-ta-ta-ta-ta-ta...

Zadartem gtowe do géry. W okienku lazurowem, mie-
dzy gestwa drzew, dojrzatem skrzydto ostro nachylone. Bol-
szewik robit w tej chwili ostry wiraz. Wyréwnatl aparat, wziat
jeszcze raz kurs na olszyne, znizyt sie. nadlatujgc, jak mogt
najbardziej — i po raz trzeci plungt — nie robigc nam, na
szczescie, zadnej szkody:

— Ta-ta-ta-ta-ta... Ta-ta-ta-ta-ta... Ta-ta ta-ta-ta...

*
*

ChcieliSmy do niego z karabinkéw wali¢. Na szczescie,
w pore temu przeszkodzono. Wiec poirytowat sie, zepsut
jeszcze Kilkadziesigt naboi, plunagt ostatni raz w nieprzeniknio-
ny gaszcz, wzigt ostro w gére — i odleciat na dobre, za Bug,
do swoich komisarzy.

Otartem 2z czota rzesisty pot.
mistrz.

— Przywiezliscie, widze, fajnego ptaka.

— Tak jest, wachmistrzu.

— A waoadka nie sttukta sie po drodze?

— Nie, wachmistrzu.

— To dobrze. Spisaliscie sie morowo.

— Rozkaz, panie wachmistrzu!

Przedemng stat wach-

Tego wieczoru, dopuszczony, w drodze wielkiego za-
szytu, do stolu szarz, miatem honor spozywania udka gesiego,
siedzac naprzeciwko samego dowddcy szwadronu. Desperacki
galop z gesig pod pachg uczynit ze mnie prawie, ze bohatera.
Pijac piata, czy szostg pejsachéwke z rzedu, pomyslatem sobie:

— WOJNA? Du sublime au ridicule — il n'y a qu'un
pas... Walczytem bohatersko z bolszewikiem, salwujac siebie,
klacz i ges, i jestem dzis stawny. A gdyby na skrzydle aero-
planu byto karo?



imienia mjr. Idzikowskiego.

Otwarcie konferencji lotu
Malej Ententy i Polski
w  Warszawie dn. 10.11.
W  Srodku przy stole
przewodniczacy, ks. Ra-
dziwitt, za nim stoi szef
dep. aeron. pik. dypl. inz.
Rayski.

W <

Uczestnicy obchodu ku
czci § p. mjr.-pil 1dzi-
kowskiego dn. 9.11w Zy-
rardowie w chwili przy-
bicia tabliczki na ulicy

W$rod zebranych — drugi uczestnik tragicznego lotu przez Atlantyk, mijr. Kubala, prezes komitetu

wykonawczego obchodu p. Myszkowski i v-prezes zarzadu Woj. Komitetu L O. P. P. p. Wactaw Rozwadowski.
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Na lewo: Dn. 24.1 b. r. przybyt
do Bourget samolotem szambe-
lan krdla Egiptu, p. Hassaneim
Bey. Na zdjeciu procz niego —
miss Clouer i ambasador egipski.

Na prawo: Na wybory ,,Miss
Europy" w Paryzu ,,Miss Holan-
dja" przybyta samolotem.

Podczas raidu Hiszpanja—Bo-

liwja, lotnicy boliwijscy, Luiza-

ga i Velasquez, ladujg 25.1 b. r.
I w Bourget:

Francuskiej konstrukcji nowy ptatowiec pasazerski (15 oso6b), tréjsilnikowy fir. Bernard — po prébie. Na prawo p. Paillard,

pilot, ktory prowadzit pierwszy raz ptatowiec.



Wielka rewja lotnicza w Rzymie podczas uroczystosci zaslubin ksiecia Piemontu z ksiezniczkg belgijska. Na zdjeciu trybuna
krélewska z krolem italskim, belgijskim i butgarskim w chwili dokonywania ewolucyj powietrznych. U dotu — wielkie lotnisko
w Rzymie z licznemi eskadrami.



Z dziatalnoscit L 0. P.

P.

Zdjecie  dokonane po
ukoriczeniu 1-go kursu
Instr. O. P. G., przez
cztonkéw Feder. Zw. b.
Obr. Ojczyzny.

Siedzg — przedstawi-

ciele L. O. P. P. i Fe-

deracji oraz wyktadow-

cy. Stojg — absol-
wenci.

Otwarcie wyzszego kursu Instruktoréw Modelarstwva w Panstw. Instytucie Robot Recznych.  Ws$rdd stuchaczy (x) dyr. Instytutu

prof. Przanowski.
W I-ym rzedzie po lewej — profesorzy, po prawej — przedstawiciele L. O. P. P.



Nr.

3

LOT POLSKI 17

Najmtodsza posiadaczka samochodu
w Polsce.

Krystyna Dorobczynska z Suchedniowa, ktéra wygrata

samochdd na loterji Kieleckiego Komitetu L. O. P. P.

Jtozwcj lotnicwa a wies.
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ANTONI KORCZYNSKI,

POLSKI Nr. 3

Duchy przestworzy.

POWIESC SENSACYJNA.

— Do stu piorrrl. .

Pan Meudon potknat reszte, gdyz w otwartych drzwiach
swego gabinetu ujrzat stodka twarzyczke panny Liii.
— Czy pan mnie wzywat, panie szefie?

Pan Meudon, szef ,Wydzialu Bezpieczenstwa"
na poczekaniu:

— | tak i nie, kochana panno Liii — pogtadzit swa brod-
ke — chociaz usta milczaty serce wzywato...

Zaciszny gabinet rozdzwonit sie srebrzystym $miechem
jasnowtosej garsonki. Grube foljaty lezace na biurku, potki
i poteczki uginajace sie pod ksiegami, kotary otulajace, niby
wata, caly pokdéj naprézno staraty sie zagtuszy¢, powstrzymac
te kaskady wiosnianego (ochl jak cudnego — roztkliwiat sie
p. Meudon) $miechu.

— Usta milczaly... ha, ha. ha... a serce ha, ha., panie sze-
fie,.. serce wzywalo... nie moge, panie szefie.

Panna Liii $miata sie bez przerwy,

. (Dziewczyna jak wino — pomyslat znéw pan Meudon).
Smiech powoli przygasat

— Panie szefie, Swiat oczekuje'z niecierpliwoscia pierw-
szego tomu erotykéw. Autor Meudon Albert, (naktadem Cen-
trali Policji Paryskiej. Skiladano i drukowano w wiezieniu Sante.

Panna Liii sktonita sie z gracja.

sktamat

— Pani nie moze tego zrozumie¢ — prébowat sie tho-
maczy¢.

Zaskwierczat telefon.

— Meudon.’

— To ty stary? Stucham!
— Wiem, wiem, juz pigty aparat.
— Co0? Chcg wstrzymaé nocng komunikacje?

— To warjactwo! Do tego nie mozna dopusci¢. To kom-
kromitacja!

— Duchy w przestworzach, przeklefnstwo. Zyd wieczny tu-
tacz — powiadasz, ze taka opinja urabia sie juz w masach...
No, niema co méwié, tadne kawaty!

— Tak, tak, znaleziono opalone skrzydta, kadtub poszedt
widocznie na dno.

— Czekam cie, przyjezdzaj zaraz. Aha! Bytbym zapom-
niat, panna Liii kiania ci sie a la madame Pompadour.’

— Ha, ha! Czekam.

Pan Meudon powiesit stuchawke.

— Panie Meudon. to jest wrecz nieprzyzwoicie méwic,
ze ja sie klaniam i to nisko, gdy ja przed lustrem poprawiam
matke-przyrode i z bladych policzkéw wyczarowuje rézowe.

— W myslach tylko uklony, w myslach.

— Dowcipnie pan to powiedziat, cho¢ w tym dowcipie
jest jedna skaza: kto ma by¢ tg osobag, godng tak niskich po-
ktonéw z mej strony?

— Graham.

— Holmes w dziesigtem wydaniu, sucha tyka, champion
detektywow wagi piérkowej, ozdoba pana i jego Surete.

— Erotykéw napewno nie napisze — zapomniata pani
dodac.

— Tak, ale za to rozprawe; ,,Zajac, cztowiek i dinosauros
w Swietle teorji zbrodni pod$wiadomych” Ilub co$ podobnego
i to wyjdzie znéw nakladem towarzystwa psy,., czytez meta-
psy... chicznego.

— lronja, panno Liii, ironja. — (Jak wino, pomyslat
znéw szef stuzby i t. d. pan Meudon, wiasciciel ptowej brodki,
lat pieédziesieciu, matej renty i reumatyzmu w lewej nodze).

Woczesny listopadowy wieczér zapadat juz na dobre.
Ostatnie strzeliste promienie ztotej tarczy schowaty sie juz w la-
sku bnlonskim Utylko"jeszcze tuk Tryumfalny odcinat sie sza-
rym blokiem kamiennym na tle blador6zowej zastony. Aleja

Poél Elizejskich I$nita srebrzystag wstegq asfaltu. Tu i tam za-
palaty sie nieSmiato pierwsze lampy elektryczne.

Sznur samochodéw sungt bezszelestnie.

Witulony w rég limuzyny detektyw Graham wyjat z kie-
szeni ptaszcza ,le Soir". Juz na pierwszej stronie panoszyt sie
grubemi, czarnemi plamami, sensacyjny tytut: ,,Ponura za-
gadka morza Srédziewnego“ Graham przysunat sie
blizej Swiatta i przyblizywszy gazete do oczu, czytat z zacie-
wieniem:

Marsylja (A. E.). zamolot pasazerski Z. Y. VII.
pilotowany przez Henryka Batez z 8 pasazerami w czasie
przelotu nad morzem Srédziemnem zaginat bez wiesci.
Samolot Z. Y. VII. byt jednoptatowcem, typu Farmann
0 mocy 450 KM. Woystartowat z Londynu d, 27, XI. t, j.
wczoraj o goez 1530. Do Paryza przybyt o czasie, ma-
jac 4-ch pasazeréw: sir Artura Oldham, jego zone oraz
panéw E. Yngapore i S. Behendi obu z Indyj angielskich.
W Paryzu wsiadto 3-ch nowych pasazeréw mianowicie
p. Delage z zong i cérka Alicja, Do Marsylji Z. Y. VI
przyleciat punktualnie o godz. 21.20. Aparat poddano
natychmiast rewizji. Motor dziatat bez zarzutu. Pilot
Batez byt jak najlepszej mysli. Po zabraniu ostatniego
pasazera niejakiego Abd-el-Muera z Biskry samolot odle-
cial 0 godz 23.10 w kierunku na Alger. Start odbyt sie
wspaniale. O godz. 0.15 styszany byt przez statek ,,Citta
di Genova“ w odlegtosci 130 km od brzegu europejskiego.
Od tej pory zaden ze statkdbw ptynacych na szlaku Mar-
sylja — Alger samolotu Z. Y. VII. ani nie widziat, ani
nie styszal. Nadmieni¢ nalezy, ze Z. Y. VII. zaopatrzony
byt. jak wszystkie zresztg samoloty dla komunikacji no-
cnej, w sygnalizacyjne réznokolorowe reflektory.

».Wedlug niesprawdzonych przez nas do tej pory
pogtosek statek Lyon w odlegtosci 50 km. od brzegu
afrykanskiego miat ujrze¢ o godz. 4.30 w zachodniej stro-
nie widnokregu jasno ptongcag rakiete, spadajaca ku
morzu. Czy tg ptongca rakieta byt samolot Z. Y.*VII, —
oto pytanie, ktére wprost cisnie sie pod samo piéro.

,Co to sie dzieje? Gdzie nasze wiadze aeronau-
tyczne? Czy diugo jeszcze latajagce trumny pochianiaé
beda hekatomby ofiar? Co na to wiladze bezpieczenstwa?
W ciggu dwodch tygodni sze$¢ katastrof samolotowych
w identycznych warunkach i ani jednego wyjasnienia
panie Val-de-Rone z Ministerstwa korriuaikacji i panie
Meudon z Suret'e Generale —to chyba w pierwszym wy-
padku za duzo a w drugim za mato.

»Czy ,duchy przestworzy” dlugo beda jeszcze
w tajemnicy przed opinjg publiczng zbiera¢ swoje zniwo?"
Samochéd szarpnat, zajeczaty hamulce. Szofer

otwierajac drzwiczki, meldowat:

— Panie Graham, Surete!

Stop.

— Te pismaki chciatyby poprostu. aby przy pierwszym
lepszym tragicznym zbiegu okolicznosci, szef Surete stawat sie
na zawotanie jasnowidzem i takiemu panu, ptatnemu od wier-
sza z le Soire albo chociazby z jakiegostam Mercure du
Midi ttémaczyt: ,,stato sie z tego i tego powodu, a nie stato-
by sie gdyby i gdyby" i tak zawsze bez konca, przy lada na-
wet najdrobniejszej okazji — pan Meudon zmigt gazete i rzu-
cit do kosza.

Graham, ktéry do tej pory przygladat sie uwaznie mono-
gramom i sentencjom wyrytym na zlotej papierosnicy pana
Meudon, uniést z lekka gltowe i usmiechnat sie dobrotliwie.

— Wiesz co stary, nie uno$ sie i nie kre¢ na krzesle jak
pensjonarka lub chociazby panna Liii. To pierwsze! A jesli
chodzi o drugie to stuchaj uwaznie!

— Mowisz jak stary belfer —

— Niestety, taki mam iuz zwyczaj. Przystepuje do rze-
czy: ostatnie katastrofy samolotowe sg dzielem nie przypadku,
jak ty twierdzisz, lecz...

Graham znizyt gtos do szeptu.

(d, c. n)



M. S d&e STACKELBERG, inz

Jaka wartos¢ ma zakaz wojny chemicznej.

Protokot z roku 1925,
broni chemicznej i podpisany przez 18 panstw z po-
$rod 50 czionkow Ligi Naroddw, nie przerwat przy-
gotowan do wojny chemicznej. Nalezato sie tego
spodziewa¢. Kazde z panstw-sygnatarjuszy przy-
jeto to zobowigzanie na warunkach wzajemnosci, po-
niewaz mozna przypuszczac, ze przeciwnik nie ze-
chce wyrzec sie licznych korzysci, jakie daje
nowa bron, zewszad nadchodzg wiadomosci o czy-
nionych przygotowaniach do wojny chemicznej ,,0 cha-
rakterze zapobiegawczym” a majagcych na celu
stosowanie tej broni dla przyktadnego ukarania tych,
ktorzy zltamig protok6t genewski. Zadna bowiem
bron tak jak chemiczna nie nadaje sie w réwnej
mierze do fatwego, tak skutecznego i szybkiego za-
stosowania w charakterze karnym.

Jest to btedne koto. Aby zmusi¢ sygnatarjuszy
protokotu do niestosowania broni chemicznej, zwra-
caja sie do niej i wymagajg, aby ona stala sie srod-
kiem zapobiegawczym.

W angielskiem czasopismie ,,Chemical Age” —
11 maja 1929, wybitny fachowiec Dr. M. Kosteviter
wylicza caty szereg doswiadczen, czynionych z roz-
maitemi zwierzetami. Na interpelacje cztonka izby
gmin, Uellek'a, skierowang do rzadu brytyjskiego
w sprawie uzywania zwierzat do naukowo - badaw-
czych celéw w dziedzinie gazéw bojowych w stac-
jach doswiadczalnych w Pirton i Sutton Oak, mini-
sterjum wojny dato nastepujgce wyjasnienie: od li-
stopada 1926 r. do kwietnia 1929 r. wykonano do-
Swiadczen z 1184 zwierzetgmi, a mianowicie:

Kréliki  matpy kozy  myszy morskie $winki
345 1 7 153 525

koty Kanarki golebi kury

E40 40 46 30

z tego zgineto:

Kroliki matpy kozy myszy  morskie $Swinki
76 1 108 132

koty kanarki gotebie kury
8 40 36 30

a wiec zginety wszystkie kanarki i kury, natomiast

inne zwierzeta w znacznej liczbie wyzyly. Dr. Ko-
steviter rozpatruje te doswiadczenia z dwdéch pun-
ktdw widzenia. Po pierwsze doswiadczenia te wy-
kazujg, ze w sferach miarodajnych nie osiagnieto
zaufania do zakazu wojny chemicznej, ze prace na-
ukowo-badawcze prowadzono w celu obrony i ze
najlepsza obrong jest odkrycie nowego gazu o wia-
snosciach bardziej skutecznych od gazéw juz zna-

zakazujgcy stosowania ~nych.

Po drugie, ze skuteczno$¢ wojny chemicznej
Nostabia sie przez stosowanie anti-gazu. Fakt ten,

? ze zginelo 30°/0 objektéw doswiadczalnych, podczas

gdy 70% nieulegto efektom Smiertelnym, nabiera du-
zej wagi, jezeli sie wezmie pod uwage, ze podczas
obserwacji zatrucia i standw schorzenia wywotanych
gazem, cze$¢ zwierzat byta ochroniona niedostatecz-
nie lub znajdowata sie bez zadnej ochrony.

Druga cze$¢ zwierzat byla przeznaczona, jak
to ogolnie przyjeto w tego rodzaju doswiadczeniach,
do badan efektdw odczynnikéw majacych neutrali-
zowa¢ dziatanie gazéw. Te najbardziej skuteczne
odczynniki ochronne, uzywane do masek przeciw-
gazowych, wytrzymaty probe. Zwierzeta uzywane
do tych doswiadczen sg zamykane w hermetycznej
szklanej klatce, do ktérej wpompowuje sie zatrute
powietrze przez warstwe ochronng, zupeinie tak, jak
to odbywa sie wewnatrz maski przeciwgazowej, gdy
cztowiek oddycha przez pochtaniacz.

Zagadnienie pochfaniacza gazoéw jest podstawo-
wg sprawg w wojnie chemicznej. Niektérzy specja-
lisci mieli i majg o tem zagadnieniu wyrobiony po-
glad. O ile te pochtaniacze sg doskonale, t, j. sku-
teczne przeciwko wszystkim uzywanym gazom, obro-
na staje sie korzystng.

Dr. Kosteviter podnosi troche zastone nad
pracami przewaznie ukrytemi. Wskazuje on pobiez-
nie, czem w przysztosci moze by¢ gaz bojowy i jaka
pewnos¢ obronng bedg mogly da¢ maski przeciwga-
zowe. Artykut jego pod tytutem ,,Gaz bojowy i we-
giel aktywny”, drukowany w Zeitschrift feir das ga-
samte Schiess u. Sprengstoffwesen, Nr 10 — 1928,
wzbudzit wielkie zainteresowanie ws$rod wojskowych
i technikéw Swiata,

Korzystnem bedzie przytoczy¢ Kkilka ustepow
tego artykutu:

»Wojna przysztosci bedzie najprawdopodobniej
wojng chemiczng. Gazy wypetnig gtdwne fazy wal-
ki. Jest to postulat poza dyskusja,

~Panstwa uzbrajajg sie w maski tadowane we-
glem aktywnym o rozmaitych wiasnosciach. Obec-
nie wytwarza sie wegiel aktywny nawet 2z torfu.
Tysigce chemikow zajeci sg poszukiwaniem nowych
gazobw bojowych i wszystkie ich prace, popierane
przez rzady ich krajow, opierajg sie na absorbcji
gazow.

.Postepowanie takie nie moze by¢ jednakze
uwazane za rozwigzanie wszystkich powstajgcych

*) Revue Militaire Suisse, octobre 1929.
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kwestji. Mozna wynalez¢ takie substancje, ktore
w stanie pary, przebijajac wegiel aktywny w masce,
moga polimeryzowaé sie dwoma sposobami: wegiel
aktywny nie bedzie odgrywat zadnej roli chemicz-
nej albo bedzie grat role katalizatora, dzieki czemu
zjawisko polimeryzacji bedzie mialo miejsce.

»W takich wypadkach cztowiek bedzie zmu-
szony zrzuci¢ maske, poniewaz wegiel aktywny nie
bedzie dziatal, a zacznie dziata¢ artylerja, atakujac
front nieprzyjacielski innym rodzajem gazow etc.

»Z drugiej strony moga by¢ wynalezione takie
substancje, ktére parujac, zapetnig pary wegla aktyw-
nego i ktére, zamiast wywota¢ polimeryzacje, zamie-
nig sie w gaz duszacy. Gaz ten przedostanie sie
przez maske i bedzie dziatat na drogi oddechowe,
oczy i t. d., wobec czego cztowiek natychmiast
zrzuci maske. W tym wypadku wegiel aktywny
odegra role katalizatora".

Dr- Kosteviter wskazuje rowniez na znany fakt,
Ze jeszcze gazy bojowe sg uzywane w czasie poko-
ju do celéw przemystowych: barwniki, preparaty ferma-
ceutyczne. Mozna wynalez¢ takie substancje, ktore
w stanie pary majg wiasnos¢, zamieniania sie w no-
wy gaz in statu nascendi. Nie wchodzac w detale
techniczne, odsytam zainteresowanych tg kwestjg do
wyzej przytoczonej publikacji.

Zmierzam do wnioskow:

1) Stosowanie wegla aktywnego do masek nie
wyklucza nowych poszukiwan w kierunku komplet-
nego zabezpieczenia wojska w walce,

2) Rozwigzanie powaznych zagadnien, wywota-
nych kwestjg gazdw bojowyeh, zalezy wytgcznie od
wyksztatcenia chemikow i od rozwoju wiedzy che-
micznej w danem panstwie.

Istnieje w samej rzeczy antagonizm pomiedzy
badaczami nowych gazéw bojowych a konstruktora-
mi sprzetéw obrony, przeznaczonych do neutralizo-
wania efektéw tych gazow. Pierwsi usitujg wykazac
wartos¢ zwigzkow, przeciw ktdorym sprzet obronny
jest nieskuteczny, drudzy za$ dajg predkg odpo-
wiedZz odkryciem nowych odczynnikéw neutralizuja-
cych lub chiongcych te same zwigzki. Przewaznie
konstruktorzy masek wspotczesnych majg zwyczaj
zaoszczedza¢ wolng przestrzen w puszce pochtania-
cza zawierajgcej filtr chemiczny. Przestrzen ta jest
przeznaczona przedewszystkiem na zbiornik odczyn-
nikbw neutralizujgcych, dotad nieznanych, na wy-
padek, gdy sie ma do czyaienia z gazem nowym.
Przezornos$¢ ta wykazuje, ze jakiekolwiekbgdz bedg
srodki napadu, obrona bedzie w stanie, a priori, je
unieszkodliwic.

Trzeba zaznaczy¢, ze widoki odkrycia gazu
absolutnie nieznanego sg nieraz mocno przesadzone
przez publicznos¢, bowiem nie zdaje ona sobie spra-
wy, ze wszystkie dotad znane chemiczne S$rodki na-
pastliwe nalezag do wzglednie ograniczonej grupy
chemicznej. Pewnie, ze nalezy liczy¢ sie z mozli-
woscig odkrycia nowych zwigzkow, lecz bedg one
posiadaty podstawowe cechy swojej grupy pier-
wotnej, ze zwigzki tej samej grupy bedg neu-
tralizowane przez odpowiednie odczynniki.

Nie mozna wiec oczekiwa¢, aby badacze wy-
nalezli. mniej jeszcze aby stworzyli jakas szczegol-
ng substancje, ktéraby znalazta sie poza grupa
chemiczng znang i zbadana, substancje obrona
przeciwko ktérej bylaby niemozliwa.

POLSKI N

Realne niebezpieczenstwo zdaje sie leze¢ nie
w wynalezieniu nowych zwigzkéw napastliwych, lecz
W juz zauwazonej tendencji stosowania pewnych
zwigzkow napasfiwych, ktére zamiast biernego kon-
taktu z materjatem neutralizujgcym i absorbujacym
w masce, wchodzityby z temi materjatami w kontakt
czynny, t j. ktére lgczytyby sigz materjatem ochron-
nym w obecnosci wegla, ktéry wodwcza¢ odgrywat-
by role katalizatora, umozliwiajgc i przyspieszajac
proces taczenia sie.

Ostatnie to rozwigzanie moze mie¢ dwie kon-
sekwencje: albo stworzg sie w pochtaniaczu maski pew-
ne zwigzki nienapastliwe same w sobie, lecz zdolne
uczyni¢ materjalty ochronne nieczynnymi do absor-
bowania, do rozpuszczania, odbiorg im wiasnos¢
neutralizowania, skupienia; pozatem nastgpitoby skle-
jenie czasteczek wegla i substancji ziarnistych, jed-
nem stowem zatykanie filtru i przeszkodzenie przej-
Scia powietrza albo tez powstajgce wewnatrz maski
zwigzki bedg same przez sie trujgce.

W pierwszym wypadku czitowiek nie bedzie
w stanie oddycha¢ przez pochtaniacz, zrzuci maske
i pozostanie bez zadnej ochrony, w drugim—bedzie
on oddycha¢ zamiast powietrzem oczyszczonem przez
pochtaniacz, powietrzem zatrutem, ktére bedzie sie
tworzy¢ w pochfaniaczu, i umrze albo tez bedzie
powaznie zatrutym,

W kazdym razie nie powodu ma do niepoko-
jenia sie; jezeli chemicy z partji ,,napastliwej” za-
szachujg chemikow z partji ,,bronigcej sie", zamienia-
jac wspotczesne maski w mate laboratorja, ktére za-
miast broni¢ przeciwko gazom, bedg stuzy¢ do wy-
twarzania nowych gazoéw, jak to przewiduje wyzej
cytowany artykut Dr. Kosteviter'a,

Jest to swego rodzaju wyscig w dziedzinie
uzbrojenia. Obrona zwycieza napad, a gdy napad
stanie sie silniejszym — zwyciezy obrone i t, d. zu-
petnie jak na hustawce.

Mozna zawsze przewidzie¢ perpektywe odwe-
tu, ktéry partja ,,bronigca sie” nieomieszka zazna-
czy¢. Charakter tego odwetu moze byc¢ 'chemiczny
lub fizyczny—jest to juz bez znaczenia.

Jasnem jest, ze gdy jest mowa o0 aparacie izo-
lujgcym cztowieka od Srodowiska zewnetrznego i po-
zwalajgcym tworzy¢ powietrze sztuczne, charakter
substancji chemicznych uzywanych do napadu nie
ma znaczenia, poniewaz organa oddechowe sg zu-
petnie izolowane i nie majg stycznosci z otaczajgca
zatrutg atmosfera.

Pomingwszy to rozwigzanie fizjologiczne, zasto-
sowane juz pod postacig sprzetu izolujgcego o zro-
dle tlenowym, mozna mie¢ na wzgledzie jeszcze in-
ne rozwigzanie tej kwestji z chwilg, gdy rola we-
gla zabezpieczajgcego zostanie obalona, a w gre
wejdzie wegiel napastliwy.

Gtéwna rzecz w tern, ze
mozliwos$¢ stworzenia skutecznej
przeciwko gazom bojowym.

istnieje materjalna
obrony chemicznej

Autoryzowany przektad M. t,
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,»Fioletowy Krzyz" i nowy gaz
,,Bertsol".

W ksigzce ,Le peril chemigue et la
Croix violette", przez inz. S. de Stackel-
berga i przy wspotpracy profesora uni-
wersytetu w Belgradzie i doradcy urzedu
Jugostowianskiego w sprawach obrony
przeciwgazowej dr. chem. D. Zwieta, au-
torowie propaguja ideje koniecznosci re-
glamentacji i pewnego ograniczenia wojny
chemicznej, ktéra obecnie nie zna réznicy
pomiedzy walczacym zoinierzem a nie-
walczagcym obywatelem.

Dla urzeczywistnienia tej idei nalezy,
ich zdaniem, stworzy¢ nowa miedzynaro-
dowg organizacje humanitarng ,,Fioletowy
Krzyz". Zadaniem tej instytucji bytoby
rébwniez organizowanie zawczasu obrony
przeciwgazowej ludnosci cywilnej niewal-
czacej i ratownictwo zagazowanych. Po-
wotanie do zycia Fioletowego Krzyza jest
koniecznoscig chwili, gdyz projektowany
program jego dziatalnosci jest zbyt ob-
szerny i wymaga zbyt specjalnych tech-
nicznych wiadomosci, aby mégt by¢ zrea-
lizowany przez Czerwony Krzyz. Pozatem
Fioletowy Krzyz ma byé w stosunku do
wojny chemicznej tem, czem dzi§ jest
Czerwony Krzyz w stosunku do wojny
wogdle, z ta rbéznica, ze pierwszy powi-
nien juz w czasie pokoju wykonywac
swoje zadanie, drugi za$ ma pozosta¢ tem,
czem byt dotad dla wojny materjatéw wy-
buchowych i wogéle wojny frontowej.

Przy omawianiu gazowo-technicznych
zagadnien, autorowie nie podaja nowych
pogladéw, ani tez nowych faktéw, z wy-
jatkiem moze tego, ze w Rosji Sowieckiej
stuzba broni chemicznej posiada nowy
bojowy $rodek chemiczny ,,Bertsol", dzia-
tanie ktérego ma by¢ skuteczniejsze od
iperytu i luizytu. Pozatem autor, czy tez
autorowie nie podaja zadnych danych
o tym nowym S$rodku chemicznym, jak
réwniez nie podajg Zrédta tej wiadomosci.

STANY ZJEDNOCZONE

Gen. Dr. Gilchrist.

Nastepca gen. FriesL, bylego szefa
stuzby broni chemicznej zostat mianowany
gen. dr. Harry L. Gilchrist, szef wydziatu
sanitarnego tejze stuzby. Dr. Gilchrist
znany jest jako wybitny i zdecydowany
zwolennik wojny chemicznej, widzac w
niej nowoczesng, skuteczna i humanitarng
bron. Poglady swe opiera on na $cistych
naukowych danych

ROSJA SOWIECKA

W czasopismie ,,Wojna i Riewolucja"
J. Pigin omawia sprawe $cistego wspot-
dziatania armji czerwonej z awiachimem
i zgda utworzenia wojskowego, central-
nego, nhaukowo - badawczego instytutu,
ktérego zadaniem bytoby badanie zaga-
dnien z dziedziny wojny powietrznej i ga-
ZOWej.

Gazowa

Nowa niemiecka fabryka gazéw
w Rosji Sowieckiej.

Feuille d'Avis de Lausanne komuni-
kuje, powotujgc sie na ,,Matin“, ze firma
Stoltzenberg w Hamburgu, zaangazowala
pewng ilos¢ niemieckich chemikéw do
montowania i kierowania nowg fabryka
gazow trujacych wpoblizu Moskwy. Dzien-
nik przypomina, ze Stoltzenberg, specja-
lista od gazéw trujacych, organizowat juz
przedtem podobne fabryki w Rosji w r.
1926, 1927 i 1928.

HOLANDJA

Nowy regulamin obrony przeciwga-
ZOwWej.

Niedawno wydany regulamin obrony
przeciwgazowej armji holenderskiej wy-
wotat zywg dyskusje na tamach wojsko-
wego czasopisma — ,,De Militaire Spec-
tator". Por. A. A. Schwing, wyktadowca
w szkole gazowej w Utrechcie i autor
trzy - tomowego podrecznika o stuzbie
gazowej ,,Chemische Strijdmiddeln en de
Beschermingdaertegen'. krytykuje niekt6-
re artykuly tego regulaminu, traktujace
o masciach ochronnych dla ciata ludz-
kiego od dziatania iperytu, jak réwniez
0 neutralizujagcem dziataniu wapna chlo-
rowanego, jako przepisy nierealne. Nato-
miast kpt. de Man, w jednym z numeréw
tegoz czasopisma, broni energicznie sta-
nowiska regulaminu.

SZWECJA

Protokut genewski o zakazie wojny
chemicznej w riksdagu.

Podczas uroczystego otwarcia riksdagu
w Sztokholmie, krél zaznaczyt w mowie
tronowej dobre stosunki Szwecji z wszyst-
kiemi panstwami i wyrazit zyczenie, aby
riksdag zajgt sie rozwazaniem ratyfiko-
wania konwencji o zakazie wojny che-
micznej, o kontroli handlu materjatem
wojennym etc.

Przyp, red. Konwencja o zakazie woj-
ny chemicznej z dn. 17 czerwca 1925 r,,
zostata jak dotad ratyfikowana zaledwie
przez 11 panstw, a mianowicie: przez Au-
strje, Belgje, Egipt, Francje. Liberje, Niem-
cy, Persje, Polske, Rosje Sowiecka, Wiochy
i Wenezuele,

NIEMCY

Trujacy gaz w Berlinie.

W lipcu ub. r. robotnicy, przeprowadza-
jac rurocigg dla gazu $wietlnego na Bar-
strasse w Wilmersdorfie pod Berlinem,
poczuli raptem tzawiacy gaz w tak silnym
stopniu, iz musiano przerwa¢ prace. Za-
wezwana straz ogniowa znalazta pewng
ilos¢ amputek z bromoacetonem.

Potem wyjasnito sie, ze w Wilmers-
dorfie podczas wojny $wiatowej znajdo-
wata sie fabryka ¢éwiczebnych ampu-
tek draznigcych, ktérych znaczna ilosé,
jako uszkodzonych, zostata zakopana wia-
$nie w tem miejscu, gdzie prowadzono ro-
boty ziemne dla rurociggu.
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Zatopiony gaz bojowy i opinja prof.
Dr. Jul. Meyer’a.

Zeitschrift fur das gesamte Schiess
u. Sprengstoffwesen N. 12 podaje opinje
prof. dr. Jul. Meyer'a z Wroctawia o lui-
zycie. Powodem do tego byta nastepujaca
notatka gazety ,,Schesische Zeitung" No.
554 o zatopionym gazie:

»Kilka dni temu w odlegtosci 200 kim.
od Liverpool'u zatopiono cztery ogromne
metalowe skrzynie, w ktérych znajdo-
waly sie zelazo-betonowe butle z groz-
nym gazem trujgcym ,Luizyt". Gaz ten
zostat znaleziony w piwnicy pewnej fa-
bryki chemicznej, gdzie go przechowy-
wano od czaséw wojny Swiatowej.

Luizyt jest pochodzenia amerykanskie-
go; zostat on odkryty w 1917 r,, przez
Lewis'a, profesora nowo-orleanskiego uni-
wersytetu i pod jego kierownictwem byt
produkowany w wielkich ilosciach, na
zamowienie amerykanskiego  Glownego
Dowddztwa. Uzycie tego gazu jednakze
byto zakazane przez prezydenta Stanéw
Zjedn. llo$¢ zatopionego gazu mogtaby
zniszczy¢ okoto dwoch miljonéw ludzi.

Prof. Dr. Jul. Meyer komentuje te wia-
domos¢ nastepujaco:

»W sprawie notatki o zatopionym ga-
zie (Schlesische Zeitung No. 554 z dnia
30.X.29 r.) pozwalam sobie zaznaczyc, ze
chemiczny $rodek ,,Luizyt" bedacy ~-Chlo-
rowinilodwuchloroarsing, byt odktryty w
1916 r. przez niemieckiego chemika Jo-
hanna Thiela z Raciboru, 6éwczesnego pro-
fesora uniwersytetu w Strasburgu i zba-
dany pod wzgledem jego chemicznych
i fizjologicznych wiasciwosci. Prawie je-
dnoczesnie H. Wieland i A. Bloemer
z Monachjum, badali ten zwigzek che-
miczny pod wzgledem jego wiasnosci bo-
jowych; w roku 1919 wiedeniski chemik
W. Dafert, réwniez pracowat nad tym
zwigzkiem. Okazato sie jednakze, ze ten
Srodek chemiczny mniej nadawat sie do
celow bojowych, niz np. tak zwany ,,zie-
lony” lub ,,z0kty krzyz”, ktérych dziata-
nie byto bardziej skuteczne.

,-Amerykanski chemik kapitan Lee Le-
wis, wykryt i zbadat ten zwigzek che-
miczny dopiero po wojnie. Z poczatku
amerykanie przesadnie duzo spodziewali
sie po tej ,rosie $mierci", lecz oczekiwa-
nia te nie sprawdzity sie i dlatego tez
wkrétce potem, produkcja tego zwigzku
zostala zaniechana. Zatopione skrzynie
z gazem bojowym zawieraly wiasnie je-
dynie nieznaczne pozostatosci tego zwigz-
ku, ktére doswiadczony chemik mégtby
bez obawy dla zycia przerobi¢ na nie-
szkodliwe produkty. Amerykanskie i an-
gielskie gazety, przescigaty sie w swoim
czasie w opisywaniu skutecznych wiasci-
wosci tego zwigzku".

Pokojowe zastosowanie chemji bojo-
wej— Walka amerykanskich bankow
z bandytami.

Z chwilg wprowadzenia przez banki
amerykanskie pancernych samochoddéw
dla przewozenia pieniedzy, bandyci po-
wrocili do dawnych sposobéw rabunku,
a mianowicie: elegancko ubrani rabusie
wchodzili do banku, dobywali rewolwery
i z okrzykeim ,rece do gory", teroryzo-
wali urzednikéw i interesantéw, zabierali
gotéwke i odjezdzali luksusowemi samo-
mochodami. Cata akcja trwata zaledwie
kilka minut. Obecnie banki zaczety bro-
ni¢ sie, uzywajac w tym celu gazu tza-
wigcego, ktéry umieszczono w skrytych
zbiornikach koto okienek. Po nacisnieciu
odpowiednich guziczkéw, gaz w wielkich
iloéciach momentalnie zapetnia sale.
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Kpt. inz. MACZYNSKI HENRYK.

POLSKI N 3

Obrona powietrzna | przeciwgazowa

(d. c.).

Stuzba meteorologiczna.

Stuzba meteorologiczna, jako s$rodek pomocni-
czy dla obrony powietrznej i przeciwgazowej, ma
za zadanie:

a) okresla¢ stopien mozliwosci napadéw po-
wietrznych przeciwnika w zaleznosci od warunkéw
meteorologicznych oraz w zwigzku z tem uprzedzac
organa obrony powietrznej i przeciwgazowej 0 mo-
zliwosciach napadow.

b) komunikowa¢ swemu lotnictwu dane o po-
godzie, ktoére umozliwiajg orjentowanie sie co do
projektowanych lotéw w celach obrony przed napada-
mi przeciwnika.

Przy okre$laniu przez organa stuzby meteoro-
logicznej mozliwosci napaddéw powietrznych prze-
ciwnika powinny by¢ wziete pod uwage dwa mo-
menty;

1) Dane meteorologiczne, przepowiadajgce po-
gode na okres dtuzszy, dajg mozno$¢ wywniosko-
wania co do ozywienia dziatalnosci powietrznej
przeciwnika w pewnych okresach i w pewnych re-
jonach.

Powyzsze pozwala dowddztwu obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej przedsiewzig¢ odpowiednie
Srodki celem wzmocnienia lub ostabienia pewnych

rejonébw pod wzgledem obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej.
W ten spos6b manewrujagc swemi Srodkami,

mozna wzmocni¢ na pewien okres czasu te objekty
obrony, ktére znajduja sie w miejscach, gdzie wa-
runki meteorologiczne pozwalajg na wzmozong dzia-
talnos¢ powietrzng przeciwnika. Ma to znaczenie
gtdwnie dla celéow przerzucania z jednego miejsca
na drugie samolotéw mysliwskich i czeSciowo dla
czasowego wzmochienia obrony oddzielnych obje-
ktdbw za pomoca naziemnych S$rodkOéw ogniowych.

2) Oprocz przepowiedni pogody na okres dtuz-
szy, stuzba meteorologiczna powinna kazdodziennie
okresla¢ mozliwosci napadow powietrznych prze-
ciwnika na dzien najblizszy lub noc. Na podstawie
tych przepowiedni organy obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej powinny zredukowa¢ do mozliwych gra-
nic wszelki ruch i masowe roboty na terytorjum
objektu zagrozonego, oraz doprowadzi¢ $rodki obro-
ny powietrznej i przeciwgazowej do stanu, umozli-
wiajgcego natychmiastowe ich uzycie. Z drugiej zas
strony w te dnie i noce, ktore sg nieodpowiednie
do napadéw powietrznych przeciwnika, moze byc¢
znacznie wzmozone tempo ruchu, rob6t masowych
i t. d. oraz ostabiony cokolwiek stopien natezenia
obrony.

Warunki atmosferyczne sprzyjajace i niesprzyjajace
lotom powietrznym.

Najwazniejszemi warunkami pogody, sprzyjaja-
cemi lotom powietrznym jest spokojny stan atmosfe-

ry (bez burz, grzmotéw i t. d.). Pozatem na dobry
skutek lotow wplywa réwniez przezroczystos¢ atmo-
sfery. Opady atmosferyczne, mgta, zachmurzenia
utrudniaja znacznie samolotom orjentowanie sie
w przestrzeni. Mgta w nocy nad ziemig skrywa
cele ziemne i uniemozliwia lotnikom prawidtowe
okreslenie wysokosci, na ktérej w danej chwili znaj-
duje sie samolot.

Silny wiatr wytrgca samolot z réwnowagi
i moze spowodowac jego katastrofe. (Wiatr z szyb-
koscig 11 m, na sekunde na ziemi uwazany jest za
srodek niesprzyjajacy lotom). SczegOlnie niesprzy-
jajacemi warunkami dla lotdw powietrznych sg ru-
chy powietrza ,,cyklonowe", charakteryzujgce sie
wytworzeniem wichréw skutkiem zetkniecia sie prag-
déw powietrznych o réznej szybkosci i temperatu-
rze. Samolot dostawszy sie w sfere dziatania takich
wichréw ulega silnym uderzeniom powietrza, co mo-
ze spowodowaé powazne uszkodzenia samolotu.
Srodki i stuzby obrony powietrznej i

biernej.

przeciwgazowej

Przeznaczenie,

Srodki i stuzby obrony powietrznej i przeciw-
gazowej biernej szczegolnie nabierajg duzego zna-
czenie w tych krajach, ktore posiadajg stosunkowo
matg flote powietrzna, nie sg nalezycie zabezpieczo-
ne naziemnemi $rodkami ogniowemi oraz majg du-
zg ilos¢ objektow ochranianych na znacznem tery-
torjum.

Srodki i stuzby obrony powietrznej i przeciw-
gazowej biernej jesli nie wywierajg bezposredniego
wplywu na powietrzne sity przeciwnika, to w kaz-
dym badz razie w znacznym stopniu utrudniajg im
wykonywanie napadéw powietrznych, zmniejszajg
znaczenie i skutki tych napadow i gwarantujg szyb-
kie przeprowadzenie S$rodkoéw, majagcych na celu
kompletng likwidacje konsekwencji napadu powietrz-
nego. Zabezpieczenie ochranianych punktéw na ty-
tach za pomocag s$rodkéw i stuzb obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej stanowi jedng z gtownych
trosk urzedow wojskowych, komunalnych i organi-
zacyj spotecznych.

Podziat na grupy.

Srodki i stuzby obrony powietrznej i przeciw-
gazowej biernej moga by¢ podzielone na nastepuja-
ce grupy:

1) Srodki, majace na celu wyeliminowanie od-
dzielnych objektow z zagrozonej przez napady po-
wietrzne strefy (ewakuacja i t, d.).

2) Srodki, utrudniajgce dostep przeciwnikowi
do najwiecej waznych objektéw, niemogacych by¢
ewakuowanemi (zagrody powietrzne).

(d, c. n)



WL. BALINSKI.

Propaganda lotnictwa w szkotach.

Wspétzawodnictwo naszych instytucyj spotecz-
nych o pozyskanie miodziezy dla swych idej wywo-
tatlo pewne uwagi co do granic, w jakich wolno
absorbowa¢ miodziez szkolng w uczelniach sprawa-
mi, nie wchodzacemi w zakres programéw nauki.

Jest to kwestja zbyt wazna dla dziedziny, kto-
rej stuzymy, aby mozna bylo przejs¢ nad nig do
porzadku dziennego.

Stowarzyszenia spoteczne, wprowadzajace akcje
swa do szkoét i korzystajace z poparcia wiadz oswia-
towych, stuza celom wzniostym, przytem, co jest
zrozumiate, kazde z nich stawia cel wiasny ponad
inne. Rywalizujg one ze sobag lojalnie, bo ich
odmienne cele nie sg sprzeczne, nalezg do bezspor-
nych, a wiec nie majg powodu do walki wzajemne;j.
Idei lotnictwa, ratownictwa, samowystarczalnosci
gospodarczej, wydajnej pracy, oswiaty, oszczednosci
i t. d. nie przeciwstawia zadna organizacja spotecz-
na celow sprzecznych.

Tem rézni sie propaganda naszych instytucyj
spotecznych od propagandy idej spornych, uprawia-
nej np. przez partje polityczne, pomiedzy ktoremi
wre niekiedy zacieta walka.

Organizacje nasze widocznie coraz bardziej ro-
zumieja, ze propaganda jest warunkiem nietylko
wiasnego bytu i rozwoju, ale takze waznym warun-
kiem osiggniecia gtownych zadan, ktorym stowarzy-
szenia stuzg. Objaw to niewatpliwie radosny, a zro-
zumialg jest rzeczg, iz stowarzyszenia nie zapomi-
naja o miodziezy, ktdra stanowi nietylko grunt po-
datny, lecz roéwniez bardzo wazne srodowisko, jesli
chodzi o urobienie mozliwie powszechnej opinji pu-
blicznej przysztych pokolenh.

Propaganda powinna $pieszy¢ sie, bo zajecie
ludzi, miodszych czy starszych jednymi celami,
moze by¢ tak znaczne, ze wzbudzenie wsréd nich
zainteresowania do innych celow nie przyjdzie ré-
wnie fatwo, jak do pierwszych. Stad pochodzi
wyscig, Swiadczacy dobrze o kierownictwie propa-
gandy stowarzyszen jesli obok pospiechu sama orga-
nizacja i metody propagandy sg dobre, skuteczne.

Ale zrozumienie waznosci propagandy dopro-
wadzito nas wiasnie do zjawiska, ktére spowodowa-
to zajmujgce nas uwagi, przytoczone na wstepie,

W Kurjerze Warszawskim ukazat sie np. arty-
kut p. t. ,,Marnotrawienie czasu w szkole”. Sg tam
mysli niewatpliwie stuszne; autor (czy autorka?), pod-
pisany literg ,,M" wysuwa zastrzezenia co do zabie-
rania miodziezy szkolnej zbyt wiele czasu, ktory

winna ona pos$wieca¢ nauce; autor pisze takze o ka-
rocie wsérdod dzieci i t. d,, lecz zastrzega sie przytem,
iz nie ma na mysli wszystkich organizacyj i wszyst-
kich imprez. Proponuje oszacowa¢ waznos$¢ ich
i cze$¢ odrzuci¢. A zatem jedne zostatyby uznane
za wazniejsze, inne za mniej wazne.

Nie mozemy dopusci¢ do tego, abySmy sie
okazali w grupie drugiej. Nie =zanosi sie na to
wprawdzie, ale byloby wielkg nieostroznoscig mil-
cze¢ o tem. Musimy spoteczenstwu wykazaé, ze
zadania L. O. P. P. nalezg do najwazniejszych.

Wzajemna lojalno$¢ stowarzyszen spotecz-
nych nie pozwala im wykracza¢ poza ramy twier-
dzen, ze ich sprawa jest wazna i conajwyzej bardzo
ogolnikowo; ze jest najwazniejsza. Mimo publicznego
charakteru sprawy, podobnie, a nawet wiecej niz
w dziedzinie reklamy prywatnej — mogg one tylko
swoje chwali¢, lecz nie moga cudzego ganic.

To wytrgca mi z reki wiele argumentow bar-
dzo wazkich, ale na to niema rady.

L. O. P. P. prowadzi bardzo réznorodng i wy-
tezong propagande. W jej programie propaganda
ma szczegOlne znaczenie dlatego, ze dziedzina, kto-
rej stuzy Liga, moze rozwing¢ sie nalezycie wtedy
tylko, gdy cate spoteczenstwo zrozumie jej waznosc,
i do jej rozwoju przyczynia¢ sie bedzie. A lot-
nictwo jest dzi$ czynnikiem u nas stanowczo nie-
docenianym. Przy tym braku zrozumienia, wiele
nie zdziatamy. Bedziemy chyba ciggle na sza-
rym koncu pochodu narodéw ku opanowaniu po-
wietrza dla wiasnego dobrobytu i bytu. Bogata
i zasobna w doswiadczenie awangarda tego pocho-
du, z rozpedem, ktoérego nabrata juz dawno, coraz
bardziej nas wyprzedza.

Polska, pod wzgledem obrony, znajduje sie ze
swemi granicami morskiemi i lgdowemi w warun-
kach nader niekorzystnych. Zato powietrze ma nie
gorsze niz inne kraje, a pod niem lad o urzezbieniu
nadzwyczaj dobrem dla panowania nad swoim oce-
anem powietrznym. To znaczy najpierw, ze najcen-
niejszym zywiotem, aby broni¢ sie skutecznie przed
wrogiem, jest dla nas powietrze. Dla rozwoju za$
naszego zycia gospodarczego wystarczy dodac, ze
lezymy na linji przysztych wielkich i licznych szlakéw
powietrznych, ze winnismy by¢ srodkowem lotniskiem.
Europy. W tem miejscu nie wypada przytaczac
udowodnionego i dobrze znanego Czytelnikom ,,Lotu
Polskiego™ znaczenia lotnictwa i jego rozlicznych
zastosowan, Ale te prawdy, banalne dla nas, mu-
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simy  gtosic¢ gdzieindziej i przedewszystkiem
o tem miodziezy i dzieciom opowiada¢. Muszg one
wiedzie¢, ze dopiero wtedy staniemy sie potega,
gdy bedziemy panami naszego powietrza.

Czy wpoimy w dzieci to przekonanie samg
nauka i wychowaniem? Nasamprzdéd winnismy po-
rzuci¢ mysl, ze dzisiejsze pokolenie starszych zrobi
z Polski potege lotnicza. Jest zbyt nieczute na
wiele zjawisk wskutek warunkéw, w jakich sie
znajduje. Dowody: chocby nasz budzet lotniczy,
program (?) rozwoju lotnictwa, udziat miast w jego
rozbudowie i t. d.,, nie moOwiac o zupelnem niezro-
zumieniu znaczenia lotnictwa przez ludnos¢ wiejska,
stanowigcg wiekszos¢ narodu.

Gdy nie bedzie ani w rzadzie, ani w parla-
mencie, ani w samorzadzie miejskim i wiejskim wca-
le ludzi obojetnie spogladajacych na lotnictwo, lub
gdy jednostki obojetne dlan bedg stanowily wyja-
tek — wtedy bedzie dobrze i wtedy usta¢ bedzie
mogta wytezona propaganda.

Lecz czy uda sie to zrobi¢ predko, juzjteraz?
Mozna wierzy¢ w to, trzeba dazy¢ do tego, ale nie
wolno nam poprzesta¢ na podobnej nadziei.

Na dorastajgce i na nastepne pokolenie od

dziecinstwa oddziatywac¢ trzeba tak, aby rozwinagé
w narodzie naszym ,zmyst powietrza”, A w nhauce
i wychowaniu ta rzecz nie zmiesSci sie. Z drugiej

strony, ktoby zapoznat z tem miljony dzisiejszej
dziatwy wiejskiej — przysztych postow na Sejm—ktoby
dokonat tego w ich obecnem zyciu pozaszkolnem?

Z dzisiejszych chtopow, robotnikdw, a nawet
z wiekszosci ludzi oswieconych, nie zrobimy ludzi
powietrza.

L, O, P. P, nie moze ustawa¢ w propagandzie
i musi sobie pozyska¢ najgoretszych propagatorow
lotnictwa, entuzjastow — w szkotach, wsréd nau-
czycieli. Bez tego nie bedziemy narodem ze ,.zmy-
stem powietrza” rozwinietym tak, jak anglik rozwi-
niety ma ,,zmyst morza”.

Jesli inne cechy wsczepi¢ mozemy dzieciom
samg naukg i wychowaniem, nauczajgc np, geografji,
przyrody, zapoznajac je z bogactwami naszej przy-
rody, zachecajgc do racjonalnego wyzyskiwania tych
bogactw, do samowystarczalnosci i wydajnej pracy,
wychowaniem budzi¢ zamitowanie do hygjeny, spor-
tu, oszczednosci i rozwija¢ uczucia humanitarne —
zadna nauka i wychowanie, zadne podreczniki, czy
doswiadczenie wychowawcow, same t. j, bez propa-
gandy, nie wydrgzg szybko w psychice mtodych po-
kolen miejsca dostatecznego dla zmystu powietrza
tak, bysSmy sobie mogli powiedzie¢ ze dojrzewa po-
kolenie lotnicze.

Dlatego w programie innych stowarzyszen pro-
paganda powinna mie¢ miejsce, ale w programie
L. O, P. P. jest ona czescig nietylko nieodzowna,
lecz Smiem twierdzi¢, ze najwazniejszg.

I jezeli Liga paroma miljonami ziotych rocznie
wspiera wydatnie rozwdj lotnictwa, przysparza mu
objektéw powaznej wartosci realnej — wielki pozy-
tek tych wiasnie jej prac tkwi miedzy innemi w ich
propagandowem znaczeniu. One same, $wiadczac
mowg niektamang o pozytecznym wysitku spotecz-
nym, propaguja lotnictwo, a dajg nadto bogatg tres¢
wielu innym postaciom naszej propagandy.

Prowadza¢ propaganda w szkotach, Liga eksplo-
atuje czas i sity dzieci w sposéb, ktéry nie powinien
budzi¢ zadnycl) zastrzezen.

Na podstawie specjalnego regulaminu tworzg
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sie Kota Mtiodziezy z Opiekunami z posréd nauczy-
cieli, To daje z jednej strony gwarancje zwartosci
elementu szkolnego na terenie Ligi, z drugiej zas$ —
wilasciwego kierunku dziatalnosci Kot Szkolnych.

Dziatalnos¢ samg okresla program, przewidu-
jacy stopniowy rozwo0j zainteresowan i wiedzy.

Optata cztonkowska ucznibw ma duze znacze-
nie wychowawcze, a jest przytem b, niska, bo wy-
nosi 10 groszy miesiecznie.

Liga nietylko nie czerpie z tego S$rodowiska
dochodoéw, lecz wrecz przeciwnie, jej akcja odczy-
towa, wydawanie broszur i ksigzek, z ktorych two-
rzy biblioteczki dla szkét, kursy instruktorow mo-
delarstwa, tani sprzet Jnodelarski i t. d., pochta-
niajg fundusze znaczne, ktérych wydatkowanie przy-
nosi¢ winno coraz wiekszy efekt idealny. Liga przy-
tem nie jest bynajmniej zwolenniczka imprez docho-
dowych w szkotach. Przeciwnie — zbiorki wsrod
dzieci, do ktérych portmonetek reka opiekuna wkia-
da czasem drobne kwoty, nie lezg w planach L.O.P.P.

Liga pojmuje oddziatywanie dzieci na starszych
nie jako posrednictwo w pozyskaniu pieniedzy na
jej rzecz. Dzieci przyczynia¢ sie mogg do tego, ale
posrednio, przez mimowolne udzielenie starszym
zainteresowania sie lotnictwem. Sa bezwiednymi
propagatorami. Tak rozumie te role L. O, P, P,
ale i ta cenna rola miodziezy jest zjawiskiem tylko
ubocznem, a nie celem.

Praktyka utwierdza nas w mniemaniu, ze nasz
dzisiejszy przecietny obywatel rzadziej zainteresuje
swe dzieci lotnictwem, niz odwrotnie. Lecz nasze
obecne oddziatywanie na dzieci ma na celu ich
przysztosc.

Jakze wiec mamy pozostawi¢ w spokoju dzie-
ci? Nie mozemy. Nauczycielstwo nasze do swych
zadan nauczania i wychowania dolgcza teraz pro-
pagande lotnictwa i sklada tem dowdd wielkiego
zrozumienia rzeczy. Podejmuje ono prace godng
najwiekszego uznania, bo oddaje nig krajowi nieoce-
nione ustugi.

Lotnictwo na szczesScie pocigga dzieci. W go-
rze jest czysto, wspaniata dziedzina, zawierajgca
mnoéstwo pieknych tematéw, niewyzyskanych jeszcze
przez powiesciopisarzy i bajkopisarzy.

Pospolity niewolnik lgdu i wody nie dostrzega
tego, jako$ nie miesci mu sie to w glowie, Ale my
wiemy o tem. Podniecajmy zainteresowanie sie lot-
nictwem wsrod dzieci.

Wiasnie numer dzisiejszy ,,Lotu Polskiego” za-
wiera poraz pierwszy dziat dla miodziezy. Ten
numer przynosi tez wiadomos$¢ o zapoczatkowaniu
wspolnych prac przez L. O. P, P, i Panstwowy In-
stytut Robd6t Recznych.

W seminariach, w szkotach $rednich i po-
wszechnych, lepiej rozwija¢ sie bedzie odtad mode-
larstwo lotnicze — nowa robota reczna, pozyteczna,
pouczajgca, a zarazem ciekawa i przyjemna. Potem
nastang wakacje i zawody szkolne wewnetrzne, mie-
dzyszkolne powiatowe, wojewodzkie i ogélnokrajowe.

Zamitowanie do lotnictwa bedzie sie rozszerzac
i zagniezdza¢ coraz glebiej w naszych duszach,
przybedzie nam sportowcow oraz zawodowcow-pilo-
téw, mechanikow, konstruktoréw i przybeda miljony
przyjaciot lotnictwa.

*) jego ceny doprowadzity do zwiniecia przedsiebiorstw
handlujacych nim.



Nr. 3 LOT

POLSKI 25

T)o ~Miodziezy!

,.Lot Polski” poczawszy od niniejszego numeru otwiera specjalny dziat dla miodziezy, ktory zawierac

bedzie zagadnienia specjalnie

Wszyscy az nazbyt dobrze rozumiemy czem
jest lolnictwo dla XX-go wieku.

Nowy wynalazek przypinajacy ludzkosci skrzy-
dta, pokonywujacy przestrzen, S$wiadczy jasno, ze
cztowiek ,,dzisiejszy”, nie jest wcale gorszy od czto-
wieka ,,onegdajszego"”, ze mys$l jego nie spieniezyta
sie jeszcze catkowicie, ze drewniany stukot jazzban-
dow nie zagtuszyt catkowicie w ludziach owej iskier-
ki, ktorg nazywamy dusza.

Technika obecna nie jest juz tylko mozolnym
ewolucyjnym postepem cztowieka. Ma swoja gte-
boka poezje, ktora rodzi sie w warunkach zgota od-

miennych, pozbawiona romantycznych widm i ma-
jakéw, trzezwa, rzeczywista, tetnigca silg i czy-
nem.

Symfonja maszyn,

ktorg tak pieknie uwypuklit Zeromski, $wiad-
czaca jasno, ze ,wiek ziotego cielca” nie jest juz
catkowitym zmierzchem dusz, ze nie jesteSmy wecale
gorsi od naszych praszczuréw, chociaz pachniemy
troche smarami i oliwa.

Najpiekniejszym, najbardziej brawurowym i ro-
mantycznym wynalazkiem naszych czas6w jest sa-
molot.

Poezja powietrza!

Rozmyslnie pomijam praktyczne znaczenie lot-
nictwa jako srodka komunikacyjnego, lub bojowego.
Pisano juz o tem tak wiele, ze watpie aby po-
zyteczne bylo powtarzanie prawd ogoélnie zna-
nych.

Chciatbym powiedzie¢ co$ nieco$s o pieknie po-
wietrza.

Spoteczenstwo oswoito sie nadzwyczaj szybko
z faktem iz wynaleziono machiny latajace.

Powoli przestatlo uwaza¢ to za nadzwyczajnosc.
Sensacja spowszedniata. Poczeto traktowac samolot,
jak tramwaj, wygodny i szybki.

Ludziom starym zabrakio wprawdzie tchu do
oderwania sie od ziemi,

— Wszystko”to bardzo piekne, ale jatam latac¢
nie bede — mawiali tacy starsi panowie, lub panie.
Poczem zaczynali wspomina¢ dawne dobre czasy,
w ktérych to tanczono kontredansa i ludzie byli
zupetnie inni,

Ludzie dzisiejsi przyswoili sobie™awiacje niemal
automatycznie.

Jest, Bardzo dobrze, a wiec latajmy.

W lotnictwie widziano tylko maszyne, ktorej
doceniano doskonale praktyczno$¢ i wygode, nie
zwracano zupetnie uwagi na jego dusze-

Dlaczego? Bardzo proste. Ludzie nowi wsia-
dali do samolotu nie majgc za sobg ani krzty tra-
dycji powietrza, ani zdzbta tego tajemniczego czego$
coby pozwalato im nie bedac lotnikami odczuwac
tomot serca stalowych ptakéw.

interesujgce miodyct) zwolennikéw lotnictwa.

Redakcja-

Kilkanascie lat szalonego rozwoju awiatyki zro-
bito swoje.

Wynalazek sam przez sie posiadat zbyt wiele
romantyzmu i poezji by w krétkim czasie nie otoczyt
sie nimbem bohaterstwa i brawury.

Powstata literatura lotnicza, legendy powietrza,
tajemnicze opowiesci o szalonych lotnikach dokazu-
jacych cudéw odwagi. Na podobienstwo morza, po-
wietrze zyskato sobie roéwniez samoloty-upiory, nie-
samowitych pilotow, lgdowiska $mierci i t. d., i t.d.

Tymczasem wolni zywi ludzie dokonywali cu-
déw, W krétkim czasie zwyciezono Atlantyk, utrzy-
mano sie w powietrzu 2 tygodnie bez lgdowania,
szybowano z szybkoscig przekraczajgcg 500 km, na

godzine.
Byty chwile, w ktérych wydarzenia lotnicze
rosty do rozmiaréw chwil wielkich, odczuwanych

i przezywanych przez caty nardd.

Pamietam rajdy przez Atlantyk.

Wielkie rotacyjne maszyny wszystkich pism co-
dziennych wyrzucaty z siebie z warkotem wiado-
MOSCi.

Jakis dreszcz przebiegat ulice gdy gromady
rozkrzyczanych sprzedawcow wrzeszczaty gorgczko-
wo w uszy przechodniom

— Lotnicy nasi mineti Azory!

— Dodatek nadzwyczaaa, nadzwyczajny do-
daaall!

Kupowat kto zyw: kucharka, robotnik, inteli-
gent, bankier, student, minister. Wszyscy wyciggali
skwapliwie rece po drukowane szmatki, rzadni za
wszelka cene wiedziec\

Gromady ludzi staty przy wielkich radjo-me-
gafonach, oznajmiajgcych ostatnie wiadomosci.

Ujrzatem dnia tego grupe uczniéw.

Boze, co sie tam dziato! Przystuchujgc sie ich
rozmowom, moznaby sadzi¢ ze ma sie do czynienia
ze staremi powietrznemi wilkami.

Jeden z nich na szkolnym atlasie czerwonym
otowkiem wyznaczyt trase lotu i opartszy mapke na
ulicznej tawce wymierzat cyrklem ilos¢ przebytych
przypuszczalnie kilometréw, reszta zywo dyskuto-
wata szanse powodzenia lotu.

Lecz o dziwo, zadnych absurdow tak czesto
spotykanych w rozmowach starszych, zadnych maz-
gajstw, egzaltacji; trzezwa, zimna logika i szczery
miodzienczy entuzjazm.

Dnia tego doszedtem do wniosku, ze

mtodzi stokro¢ lepiej ¢zujg powietrze od star-
szycl).

Redakcja ,,Lotu Polskiego” rozumiejac, ze dzi$
juz zadne pismo lotnicze nie moze istnie¢ bez mio-
dych, postanowita zaprowadzic¢ DZIAL
DLA MLODZIEZY.

W dziale tym znajdziecie wszystko, co moze
Was interesowaé. Bedzie to 6w ozywczy ptomyczek
odzwierciadlajgcy miode dazenia naszego lotnictwa.

u siebie

Jerzy Lewestam-
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Model-hydroplan — 7"

Konstrukcji naucz, instr. Kazimierza Blaszczynkiego.

W modelarstwie zrealizowanie budo-
wy modeli-hydroplanéw nie nalezy do
rzeczy tatwych. Po pierwsze nie kazdy
z modelarzy ma mozno$¢ rozporzadzania
odpowiednim terenem dla przeprowadze-
nia préb i doswiadczeh. Po drugie samo
rozwigzanie konstrukcji modelu nasuwa
pewne trudnosci, bo przeciez gtéwnym
celem budowy jest, aby nasz model hy-
droplanu fatwo startowat i osiadat na
wodzie.

Préby najlepiej jest przeprowadzac¢ na
stojacej wodzie; biezgca i falujgca woda
w duzej mierze utrudnia start modelu.
Konstrukcje modeli-hydroplanéw z tego
tytutu sg trudne do rozwiazania, ze pty-
waki powiekszajag wage catego modelu i
tworzg podczas lotu niepozadany opor
w powietrzu. Natomiast ptywaki muszag
by¢ tak skonstruowane, aby czynily za-
do$¢ nastepujgcym wymaganiom: dosta-
teczna trwatosc¢, lekkos¢ i odpornosé przy
uderzeniach, précz tego by model pod-
czas startu osiggat szybki rozped stosun-
kowo na matej przestrzeni i tatwosc
oderwania sie od wody. Pozatem przy
osiadaniu, gdzie prawie zawsze zetknie-
cie z powierzchnig wody jest pod katem,
ptywaki winny chroni¢ tak dostatecz-
nie model, aby sie nie wywracat, gdyz
taka kapiel w zadnym wypadku nie jest
pozadana.

Reasumujac powyzsze wymagania, po

(Amfibja).

dtuzszych doswiadczeniach udato mi sie
skonstruowa¢ dobrze latajagcy model hy-
droplanu (amfibii) typ 7a. Prosta i celo-
wa budowa, jednocze$nie moznos¢ wy-
prébowania danego modlu w startach i
ladowaniach na ziemi czyni go dostep-
nym dla kazdego modelarza.

Model typ 7a jest to jednoptatowiec
0 jednym centralnym ptywaku i dwodch
matych ptywaczkach pomocniczych, umie-
szczonych pod skrzydiami.  Skrzydia
przymocowane sg od spodu zapomoca
suwaka do kadituba — to jest do belki
drewnianej o przekroju 6XX6 mm. Gu-
ma za$ umieszczona jest na wierzchu w
ilosci od 6 —8nitek 2>X2 mm. Calosc,
czyli belka wraz ze skrzydiem i statecz-
nikiem poziomym, przymocowana jest za
pomoca pretéw bambusowych o przekr.
3X2 mm. do centralnego ptywaka.

Gtowny pltywak skiada sie z czterech
ptaskich drewnianych belek o przekroju
2X b mm., przymocowanych zapomoca
kleju i nici do 4-ch ramek, wycietych z
cienkiej dykty. Miejsca przymocowania
i wymiary dyktowych ramek oznaczone
sg na planie lit. A, B, C i D. W celu
ochrony ptywaka przy uderzeniach z
przodu, przymocowuje sie zgiety w patak
patyk ,Z" grub. 4 mm. Caty plywak
oklejony jest szczelnie cienkim (w do-
brym gatunku) papierem rysunkowym i
pomalowany rozpuszczonym proszkiem

Prawo przedruku wzbronione.

szlif-aluminjum w cellonie, lub lakierem
olejnym ,,Lustroling”. Po zupelnem wy-
schnieciu farby, ptywaki smaruje sie lekko
thuszczem.  Plywaczki boczne tworzg
dwie rurki papierowe diugosci 6 cm. o
$redn. 3 cm. z koncami sklejonemi na
ptask w prostopadtych do siebie kierun-
kach, pomalowane i przymocowane za-
pomoca ptéciennych tasiemek do 2-ch
cienkich pretéw bambusowych potaczo-
nych z gtdwnym phywakiem. Skrzydia i
statecznik poziomy skiada sie z krawe-
dzi bambusowej o 1,5 mm. grub., zeberek
bambusowych o 1 mm. grub. i $rodkowej
podtuznicy drewnianej 6>X2 mm. opito-
wanej na pot-okragto. Skrzydta o kacie
natarcia 3 stop, od dotu usztywnione sg
4-ma zastrzatami, z tych dwa przednie
u dotu przymocowane sg do skuwek alu-
miniowych owinietych na pretach tacza-
cych belke z ptywakiem- W podobny
spos6b tgczy sie réwniez tylne zastrzaty
z przednim, wskutek czego mozna z tat-
wosécig przesuwac skrzydta dla ostatecz-
nego wyréwnowazenia modelu. Aby moéc
model wyprébowaé na ziemi, pod spodem
ptywaka przytwierdza sie zapomoca sznur-
ka gumowego oske patykowa, zaopatrzo-
ng w pare matych kétek, gdzie w kazdej
chwili podwozie to moze by¢ tatwo usu-
niete.

Model lekko wykonany, wagi do 150
gr. przelatuje przestrzen okoto 807mtr.
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Technika

Czy i kiedy nalezy stosowaC przektadnie redukcyjna.

(Dalszy ciag.)

Znajdujemy przy O,9R

Z = 5,66
p = 0,773 .
Stosujac przekiadnie 1:2 otrzymujemy:
n4é = 1400
Z wykresu tabl. 1 otrzymujemy:
Dj=24. =34 m

szybko$¢ obwododa korica $migta Vj = 250 m. na sek.
Z,'=16,3:V2 =445
Szybko$¢ obwodowa przy zastosowaniu przekiadni nie
jest juz, jak widzimy, zbyt wietka, wskutek czego, dzieki re-
dukcji obrotéw, odzyskujemy strate p = 0799 — 0,773 = 0,026.
Zmniejszenie Z' od 6,3 do 4,45 daje nam dalszy zysk,
gdyz dla Z', = 4,45 odpowiada (tabl. 3 kolumna 4) p( = 0,838.
Rdéznica: 0.838 — 0,799 = 0,039 .
Woplyw oporéw ze Smigtem.
ptaszczyzne obrotu $migta wynosi:

Przeptyw powietrza przez

Jezeli $rednig szybko$¢ poslizgu powietrza wzgledem $mi-
gta nazwiemy v, z teorji ilosci ruchu (Pl = m.v) wynika, ze

P=M.V=J3-
9

Przyjmujemy, ze gtéwng cse$¢ oporéw ze $miglem sta-
nowi kadtub o $rednicy 0,65 m. Dla uwzglednienia czesci skrzy-
det ze Smiglem powiekszamy te cyfre do 0,7 m.

Stosujac wyzej przytoczony wzér, obliczamy Srednig szyb-
koé¢ poslizgu w tej czesci powierzchni zakreslonej $migtem,
ktéra lezy naprzeciw kadtuba:

123 K.0,72. 200y,
9,81 3,6

3
= 0,773.540 .

gdyz wielko$¢ ciagu $migta (4 3,6.75 = 540 przy jedno-

stajnej szerokosci topatki i tych samych obrotach zmniejsza sie
w stosunku proporcjonalnym do sze$cianu $rednicy $migla jak
to wynika z wzoru Drzewieckiego:

_ 64.s.Pm
““ a.Y.Kyn2
ktéry, z uwagi na to, ze e = -j— (gdzie | — szeroko$¢ topat-
ki $migta), przyjmie postac:
D3 = 64 Pm

a.lKyn2 'V

Wobec tego V' = 7.8 m. na sek.

Przy zastosowaniu przedktadni, ze wzgledu na powiek-
szenie S$rednicy $migta, musimy przyja¢ nieco wiekszg Srednice
czesci platowca, ttumigcej dziatanie Smigta np. 0,75 m. Przyj-
mujac 0,75 zamiast 0,7 i 1,2.VV2 zamiast 1,2 oraz skutek uzy-
teczny 0,97.0,832 zamiast 0,773 znajdujemy, ze przy zastoso-
waniu przektadni:

z” =3 m, na sek.

Uwaga: 0,97 jest skutkiem uzytecznym przektadni
bowej.

Pozatem szybko$¢ poslizgu stabnie ku tylowi ptatowca.
(Podtug inz. Breguefa w okolicy usterzenia ptatowca szybkosc
ta moze wynosi¢ od 1 do 0,50 obliczonego jak wyzej, w zalez-
nosci od ustawienia $migta wzgledem usterzenia).

Przyjmujemy wiec do obliczen straty mocy tylko 0,9 tej
szybkosci.

Jezeli opoér czesci ttumigcych dziatania $Smigta Kx wynosi
0,03 w pierwszym i 0.035 w drugim wypadku, to strata mocy
wyniesie:

try-

Stosujac przektadnie zwiekszymy ciezar samolotu:
przektadnia — 35 kg.

zwiekszony ciezar Smigta — 5 kg.
rozne — 5 kg.
razem 45 kg.

Lo RXx . Lol . .
Przyjmujac —li—p’fatowca srednlo——é— zwiekszenie  mocy
y

z powodu tego ciezaru, otrzymujemy:
45.200
8.3,6.75

Gdyby $rednica nowego $migta okazata sie zbyt wielka,
musielibySmy zastosowa¢ $miglo tréjramienne, o Srednicy
D, = 0,95 D, skutek uzyteczny takiego $migta zmniejszytby sie
do 0,98 skutku uzytecznego $migta dwuramiennego.

Moc, istotnie ciggnaca samolot, bedzie:

1) bez przektadni

0.773.400 — 29,5 = 280 MK.

= 4,2 MK.

2) z przekiadniag
0,97 (0,773 + 0.026 + 0,039). 400 — 12,3 = 308,5 MK.

Dla zorientowania sie w znaczeniu poszczeg6lnych czyn-
nikbw zestawiamy nastepujgca tabele strat i zyskéw wskutek
zastosowania przektadni:

Tarcie Ci¢zary Szybkos¢ 7_2zrn  opory

dodat- kornca - Razem
w trybach Kowe $migta v tumiace
— 10 — 4.2 + 10 + 15 + 17 28 MK

Przy tych obliczeniach wprowadziliSmy wiele wspétczyn-
nikéw, ktére dla danego ptatowca trudno jest doktadnie wyzna-
czy¢ z powodu braku odpowiednich pomiaréw laboratoryjnych.
Tem niemniej, pomimo pewnej niescistosci, rachunek niniejszy
znakomicie ilustruje wazno$¢ poszcegdlnych czynnikéw, wywo-
tujacych potrzebe przektadni.

Zysk mocy, osiggniety dzieki przekiadni, w praktyce wy-
razi sie mniejszem zuzyciem paliwa. Nalezy jednak pamietac,
ze przekitadnia powieksza nieco koszt samolotu i, chociaz w bar-
dzo matym stopniu, koszly smaréw, obstugi i t. p.

d. c. n



Samoloty
STANY ZIJEDNOCZONE

Curtiss—,, Tanager". — Konkurs Gug-
genheim'a zostat rozstrzygniety na korzysé
dwuptatu Curtiss'a ,,Tanager". Warunki
konkursu byty—-jak wiemy—ostre (p. ,,Lot
Polski” z marca 1928 r., str. 470). Mini-
malna szybkos$¢/lotu poziomego<:56 km/g.;
szybko$¢ maksymalna = 161 km/g.; dtu-
gos$¢ wybiegu 30,5 m; przy ladowaniu
poprzez przeszkode wysokosci 10,5 m. sa-
molot miatl sie zatrzymaé¢ w odlegtosci
91,5 m. od przeszkody; co do stateczno-
$ci, to wymagano samoczynnego (po wy-
puszczeniu steréw) powrotu samolotu do
normalnej pozycji lotu po rozmysinem
zaktéceniu réwnowagi podiuznej; statecz-
nos$¢ taka wymagana byta zaréwno w lo-
cie poziomym jak i $lizgowym.

,Tanager" jest dwuptatem wyposazo-
nym w lotki przednie, a la Handley Page,
na catej rozpietosci skrzydta goérnego.
Dolne skrzydto zawiera lotki, lecz umiesz-
czone nie jak normalnie w tylnej krawe-
dzi skrzydia, ale w przedtuzeniu naze-
wnatrz krancéw skrzydia.

Dzigki temu rozwigzaniu uzyskat kon-
struktor niezaktécong prace lotek przy
wszelkich katach natarcia skrzydta, gdyz
lotki te nie znajduja sie nigdy w zaciszu,
powstajgcem przy oderwaniu strug.

Opor szkodliwy wzrést w tym wypad-
ku w pewnym stopniu przez dodanie 2 par
stupkéw, podpierajacych o$ obrotu lotki,
lecz zmniejszyt sie zato przez ubytek
przerwy w profilu skrzydta, istniejacej
zwykle na granicy lotki i skrzydta. Przy
utracie szybkosci tracag zwykle lotki, jako
pierwsze z organéw sterowych samolotu,
swa skuteczno$¢. Wobec tego, jakiekol-
wiek zaburzenie réwnowagi, poprzecznej
(samolot potozony w wiraz podmuch wia-
tru) nie moze by¢ wyréwnane i samolot
przechodzi w poslizg boczny. Taki jest
zazwyczaj poczatek katastrof. Tymczasem
Curtiss przez uniezaleznienie optywu lot-
ki od gtéwnego optywu skrzydia daje pi-
lotowi mozno$¢ panowania nad maszyng
przeciaggnietg, wzglednie prowadzong bez
dostatecznej szybkosci na zawrotach.
Dziatante lotek przednich zwigksza zna-
komicie site nosng skrzydia na wielkich
katach natarcia a przez to umozliwia lado-
wanie z malg szybkoscig i utrudnia wpa-
dniecie samolotu w korkociag.

,.Tanager" posiada zamkniety i obficie
oszklony przedziat dla zatogi. Silnik gwiaz-
dowy, chlodzony powietrzem o mocy
170 MK.

Ciezar wiasny samolotu wynosi 861 kg.
Ciezar uzyteczny 408 kg. Rozpietos¢, jak
na dwuptat $redniej mocy, znaczna—wy-
nosi 13 m.

,,Reronca” C2. Mata dwumiejscowa
awionetka, zbudowana przez p. Jean Roch'a

Curtiss ,,Tanager".

specjalnie dla amerykanskich klubéw lot-
niczych miodziezy akademickiej. Uktad
tej awionetki zwraca na siebie uwage nis-
koscig podwozia. Pilot moze z tatwosciag
ze swego miejsca dosiegng¢ kota reka.
O$ podwozia przechodzi przez kadtub.
Silnik (dwucylindrowy, chitodzony powie-
trzem, z cylindrami poziomymi) o mocy
35 MK zostat umieszczony wysoko, jak
tylko kadtub pozwalat, a to dlatego, by
odsung¢ dostatecznie krag Smigta od ziemi.
W kadtubie jest giebokie wyciecie dla
zatogi, przyczem oba miejsca lezg pod
skrzydtem, obok siebie. Kadiub poza
przedziatem zatogi ma przekrdj tréjkatny,
przez co zostat polepszony odptyw po-
wietrza ze skrzydia. Skrzydto jest prosto-
katne, dwudzielne, umieszczone nad Kka-
diubem. Usztywniajg je Sciegna, z ktérych
2 pary biegng do pojedynczego kozia,

wystajacego ponad kadtub, za$ 4 pary
nosne zamocowane sg u dolnych podtuz-
nie kadtuba. Opierzenie posiada wydatne
stery (nieodcigzone) i tréjkatne statecz-
niki, usztywnione $ciegnami. Dane cyfro-
we, dotychczas dostepne, sa nastepujace:

Ciezar wiasny Pw = 190 kg
uzyteczny Pu = 170
w locie Pe = 360

Najwieksza szybko$¢ V max=130 km/g.

Szybkos¢ ladowania V min= 51 km/g.

Putap osiagniety z pasazerem 4800 m.

Zuzycie paliwa na 100 km. ok. 9 1
(przy szybkosci podréznej ok. 100 km/g.).

Cena sprzedazna tej awionetki ma wy-
nosi¢ 1850

Sikorski ,,5—40”. — Jest to wielki
samolot wodno - ladowy, komunikacyjny,
zbudowany(Jwedtug tych samych zasad, jak

Aeronca" C 2 — awionetka 2-miejscowa.
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jego poprzednik ,,S—38", mianowicie caty
tadunek uzyteczny jest zawarty w lodzi-
gondoli, podczas gdy opierzenie miesci
sie na koncu dzwigaréw biegnacych od
gérnego skrzydta w tyt i usztywnionych
w sporami odchodzacymi od tylu gondoli.

Konstruktor wybrat typ amfibji, jako
majacy wedtug niego najwiekszg przysz-
tos¢ w dziedzinie lotnictwa komunika-
cyjnego. Ukiad nosny jest dwuptatowy,
przyczem goérne skrzydio jest o wiele
wieksze od dolnego, ktérego na koricach
umieszczono ptywaki pomocnicze. Cztery
silniki napedzajg ,,S—40.” Sa to gwiaz-
dowe Hornet B, kazdy o mocy 575 MK,
umieszczone miedzy skrzydiami. Pali-
wo doptywa hydrostatycznie ze zbiorni-
kéw, lezacych w gérnem skrzydle. Smi-
gla sa metalowe o zmiennym skoku.

Skrzydta sa zbudowane z duralu. DZwi-
gary z ksztattownikéw sg wykonane jako
kratownice Warrena. Krawedz przednia
kryta cze$ciowo blachg duralows, ca-
tos¢ skrzydia pokryta piétnem. Usztyw-
nienie wewnetrzne skrzydia zapomoca
$ciegien stalowych.

Konstrukcja kadtuba-todzi jest tez du-
ralowa. Pokrycie z blachy ze stopu ,Al-
clad”. Gtéwne wejscie znajduje sie w tyl-
nej czesci todzi, przez luke. Przez salo-
nik z kanapami przechodzi si¢ do sze-
regu kabin, z ktérych kazda miesci 12 fo-
teli i 2 stoty. Kabin takich jest 3. Idac
dalej ku przodowi mijamy przedziat ba-
gazowy, kabine radjo i salonik dla zatogi
i dochodzimy do sterowni, urzadzonej dla
dwuch pilotéw. Pod sterownig mieszcza
sie butle z gazem do gasnic i rozruszni-
kéw, na samym za$ przodzie statku jest
umieszczony sprzet morski, a wiec kotwica,
t6dz pneumatyczna i zapas stodkiej wody.
W tylnej czesci todzi znajdujg sie toalety
i obszerny przedzial bagazowy. Ksztatt
przekroju poprzecznego todzi zapewnia
jej, dzieki wybitnemu kilowi, dobre wia-
snosci nautyczne. Zwrécono uwage na do-
stepno$¢ do wszystkich czesci kadtuba,
zwilaszcza do szkieletu dna. Mechanizm
sterowy jest zaopatrzony w tozyska kul-
kowe.

Dane cyfrowe:

Wymiary: b — 348 m;
1 = 222 m;
h= 7 m. (na kotach)
S= 184 m

Moc #aczna silnikéw 4 X 575 = 2300 MK

Ciezar uzyteczny: Pu = 5100 kg.

Wiasnosci lotu: Vmax = 208 km/g.
Vek 174 km/g.

Szybko$¢ wznoszenia sie Vo = 3.4 m/s.
Vmin = 105 km/g.

Warto wspomnie¢, ze ciezar samego
podwozia ladowego wynosi 565 kg.

NIEMCY

Junkers ,Junior". — Zaktady Jun-
kersa w Dessau przystgpity do budowy
serji samolotéw turystycznych ,,Junior".
Samoloty te majg w znacznej liczbie wzigé¢
udziat w tegorocznym miedzynarodowym
konkursie awionetek.

Uktad i kostrukcja zgodna z zasadami
Junkersa, a wiec: wolnonosne skrzydto

LOT

POLSKI

u spodu kadtuba, cato$¢ tacznie z pokry-
ciem zbudowana z duralu, pokrycie bla-
chg falista.

Skrzydto o znacznem wydtuzeniu po-
siada zmienng cieciwe i grubo$¢, krance
sg zaokraglone. Lotki nie dochodzg do
krancéw skrzydta. Naped otrzymujag od
dzwigni, znajdujacej sie wpoblizu ich we-
wnetrznego kornca. Kadtub posiada 2 miej-
sca, oddzielone od siebie bagaznikiem.
Oczywiscie, porozumienie sie zatogi w lo-
cie jest w tym wpadku mozliwe tylko przy
uzyciu telefonu ptatowcowego. Przez wy-
suniecie ku przodowi przedziatu pasazera

Smigto Fuscaldo o zmiennym skoku.

uzyskano jednak dobrg widocznos$¢ z obu
miejsc zwilaszcza w strone ziemi, nie mo-
wigc juz o widoku wprzod, na boki i w
gore, nie ograniczonym zadnemi czesciami
natezgcemi do komory ptatowej.

Oba przedziaty sg odkryte. Nie mozna
jednak przecenia¢ zalet systemu kabino-
wego, najlepiej nawet oszklona kabina
zawsze zmniejsza widocznos¢ i utrudnia
pilotowi ,,czucie powietrza”, ktére niekie-
dy moze by¢ bardzo przydatne. Z dru-
giej strony nalezycie wykonane wiatro-
chrony zabezpieczajg twarz pilota tak
dobrze od pradu powietrza, ze mozna sie
znakomicie obej$¢ bez okularéw. W ,,Ju-
niorze" wiatrochrony sg w formie roz-
wartego i lekko pochytego daszku (praw-
dopodobnie najlepsza forma, jesli chodzi
o0 wygode pilota). Opierzenie posiada stery
nieodcigzone, Statecznik poziomy jest
wsparty od dotu dwoma zastrzatami. Pod-
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wozie trGjnogowe z amortyzacja zapomo-
cg pierscieni gumowych. Golenie ela-
styczne biegng do nasad skrzydtowych
Skrzydto — wielodZzwigarowe—nie jest o-
czywiscie skitadalne, jednak wzamian za to
samolot jest wyposazony w linki i kotki,
pozwalajgce na zakotwiczenie maszyny
w polu. Smigto, silnik i oba przedziaty sg
zaopatrzone w pokrowce.

Dzieki wykonaniu catkowicie metalo-
wemu samolot moze znosi¢ niepogode bez
zadnej istotnej szkody.

Charakterystyki.

Wymiary: b =10 m.
1 =715 m.
rozstep ko6t 1,83 m.
S =126 m

Silnik: ,,Genet* N = 88 MK.
Ciezary: Pw = 340 kg.
Pu — 250 kg.
Pc = 590 kg.

ps = 46,5 k/g?
pn = 6,7 kg/ mk.

Cechy lotu: Vmax = 165 km/g.
Vek = 140 km/g,
vn — 3,3 m/s
H = 4200 m.
D = 450 KM.
T = 5 godzin.

Prototyp ,,Juniora”, wystawiony w Lon-
dynie w r. 1929 wazyt tylko 295 Kkg.,
wzbudzajac zdumienie swa lekkoscig. Przy
przejéciu jednak do fabrykacji seryjnej
nastagpito zwykle zjawisko: mnéstwo dro-
biazgéw nalezato zmieni¢, doda¢, wzmo-
cni¢, pomysle¢ gruntowniej o wygodach
dla zatogi i stad wyniknagt przyrost cie-
zaru (45 kg.). Mimo to ,Junior" nalezy
do wyjatkowo lekkich maszyn swej ka-
tegorji.

Rozne
ITALJA

Smigto ,,Fuscaldo™.—Smigto o zmien-
nym skoku, zostato skonstruowane spe-
cjalnie do silnika F uscaldo, o ktérym pi-
sano w poprzednim N-rze ..Lotu Polskiego".
Jest ono tréj$Smigowe. Smigi sg wykonane
z blachy stalowej odpowiednio wyttoczo-
nej i spawanej elektrycznie, tak, ze Smigi
sg wewnatrz puste. W poblizu piasty sa
$migi wzmocnione przez przyspawang na-
ktadke blaszang. Piasta posiada 3 krotkie
trzpienie, na ktérych sg osadzone $migi
na tozyskach kulkowych, imigi sg obli-
czone z bezpieczeristwem 7-krotnem. Do
zmiany skoku stuzg wycinki uzebione za-
mocowane na $migach, poruszane od kota
zebatego stozkowego, wspotosiowego ze
$migtem i obracajgcego sie normalnie wraz
z niem. Pilot moze jednak zapomoca od-
powiedniej przektadni obréci¢ koto stoz-
kowe o pewien kat w stosunku do piasty.
Wtedy $migi zmieniajg réwnoczes$nie swoj
kat natarcia. Cate $migto wraz z mecha-
nizmem do zmiany skoku wazy 10,5 kg.,
a wiec mniej niz zwykte Smigto metalowe
do silnika o mocy ok. 90 MK.
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Porwanie w réznych epokach

Rozwigzanie ,,Zadania dla pilnych czytelnikow”,

Odpowiedzi na to zadanie naptyneto bardzo duzo i wszystkie dobre. Figura, ktdrg tworzg samo-
loty przedstawiata napis ,,Italia”, a wykonat to zespét lotnictwa italskiego w czasie uroczystosci 10 stycz-

nia 1930 r. w Rzymie, z okazji zaslubin nastepcy tronu.
Wyniki losowania: | nagrode — 20 zt. — otrzymat p. Eugenjusz Petenski, Lwow.
Il nagrode — 10 z}, — otrzymat p. Zenon lwanski, Czestochowa.
5 nagréd w postaci ksigzek ofiarowanych przez wydawnictwo ,Bibljoteka Gro-
szowa”, Warszawa, Moniuszki 11,

otrzymali: 1) Kazimierz Gobiedzki.
Lwow, 2) Stanistaw Zembrowicz,
Cieszyn. 3) Stanistaw Pietraszkie-
wicz, Warszawa, 4) Franciszek
Lebiedzki, Chodoréw, 5) 'Jerzy
Jastrzebski, Lwow.

REBUS

Redakcja podaje rebus,
ktory zapewne wiekszos¢ czytel-
nikobw z tatwoscig odgadnie.

Za trafne rozwigzanie re-
busu, redakcja przeznacza:

| nagroda — 30 zt

Il nagroda — 20 zh.

Il nagroda — 10 zi.

Terminj rozwigzania upty-
wa dn, 28 marca 1930 r.
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Wzor obywatelskosci.

Na posiedzeniu Zarzadu Gtéwnego
L.O.P.P. w dn. 10 lutego zapadia jedno-
myslnie uchwata wyrazajaca gtebokie uzna-
nie p. Stanistawowi ? Dobrowolskiemu za
jego prace w L.O.P.P.

Pan Stanistaw Dobrowolski, Naczelnik
stacji Warszawa-Wschodnia jest prezesem
Kota Kolejowego Nr. 40. Obywatelska
ofiarnoscia swojg i sumienng a bezintere-
sowng 5-letnig praca na stanowisku pre-
zesa Kola oddat p. Dobrowolski bezpo-
drednie wielkie korzysci waznej sprawie
obrony ojczyzny i stworzyt zarazem wy-

Liczba ogdlna pracownikdéw stacyj,
objetych organizacyjnie dziatalnoscig Ko-
ta Nr. 40, wynosi 1042 osoby, z ktérych
1035 sg cztonkami Kota L.O.P.P,

Nadto pan Dobrowolski, utrzymujacy
ze swych poboréw VII grupy 12 dzieci
wiasnych i 1 wychowanka, sklada na ce-
le Ligi 26 zt. miesiecznie.

Uchwata Zarzadu Gl z dn. 10 lutego
powzieta zostala na wniosek Zarzadu
Dyrekcyjnego Komitetu Kolejowego w
Warszawie z dn. 20 stycznia 1930 r.

soki przyktad dla innych.

Stanistaw Dobrowolski.

Zawiadowca st. Warszawa-Wschodnia
Prezes Kota Nr. 43 Komitetu Kolejowego
Warszawskiej Dyr. P. K- P.

TRESC NUMERU:

11l Krajowy Konkurs ?Awionetek.

H. M.: Federacja Zw. b, Obroncéw Ojczyzny podejmuje
nasze prace,

Wielki konkurs muzyczny L. O. P. P.

Kpt. pil. Dr. Halewski: Nowe drogi.

W. Woyna: Wazna placéwka.

Pierwszy rok dziatalnosci Polskich Linji Lotniczych ,,Lot",

Wi Kowalski: Zastosowanie psychotechniki w lot-
nictwie.

Konferencja lotnicza panstw Matej Ententy i Polski.

K. Grudzinski; Rozwdj lotnictwa cywilnego w Z. S. S. R.

Kronika miedzynarodowa. Przeglad czasopism.
Zdzistaw Kleszczynski: Ges.
Nowosci llustrowane.

Najmtodsza posiadaczka samochodu w Polsce.
lotnictwa a wies.

Rozwdj

Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt, Graf. ,,Drukarnia Bankowa”,

Antoni Korczynski: Duchy przrzestworzy.

Obrona przeciwgazowa. M. S. de Stackelberg, inz.: Ja-
ka warto$¢ ma zakaz wojny chemicznej. Kronika gazowa.’

Kpt. Maczynski Henryk: Obrona powietrzna i przeciw-
gazowa.

Pro domo nostro. W+ Balinski:
w szkotach.

Propaganda lotnictwa

Jerzy Lewestam: Do Miodziezy!
Inz. K. Btaszczynski. Model-hydroplan — 7a.

Nauka i Technika. St. Bardadin: Czy i Kkiedy nalezy
stosowac przektadnie redukcyjna.

Nowosci w dziale techniki lotniczej.

Porwanie w réznych epokach. Rozwigzanie zadania dla
pilnych czytelnikéw. Rebus.

Wzér obywatelskosci.

Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.
L. O.P. P

Biuletyn

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.
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RZECZYPOSPOLITE? POLWIEY

L. dz 64
Konferencja lotni-
cza panstw Maltej

Ententy i Polski

Termin 1. K. K. A.

Udziat Polski w Mie-
dzynarodowym kon-

kursie awionetek

Rekordy

1 U. 1950 — 1. I1U. 1950. Nr. 5 (27)

W czasie od 10 do 13 lutego b. r. odbyta sie w Warszawie konferencja lotnicza panstw
Malej Ententy i Polski, zwotana przez A-roklub R. P. Konferencja ustalita zasadniczy regulamin
Lotow Matej Ententy i Polski, oraz okreslita waznos$¢ tego regulaminu tymczasem na rok biezacy.
Regulamin ten podpisali:

Z ramienia Rumunji: Putk. pil. G. Negrescu
Mjr. pil. G. Marinesco
Kpt. pil. G. Banciulesco

Mijr. pil. D. Radovitch.

Inz. F. Stoces

Dr. E, Hof

Mijr. inz. J. Jirout

St. br. Rosenwerth, v-prezes A. R. P.
Mijr. dypl. B. Kwiecinski, sekr. gener.
Mjr. inz pil. W. Makowski

Komisja Sportowa A. R. P. ustalita regulamin lll krajowego konkursu awjonetek (Il K. K. BJ,
ktory odbedzie sie w czasie od 3. IX. do 15. IX. b. r. Regulamin ukaZe sie w pierwszych dniach
kwietnia i rozestany bedzie wszystkim klubom, . stowarzyszeniom i fabrykom lo(niczym istnie-
jacym na obszarze R. P.

Aeroklub R. P. zgtosit udziat Polski w Miedzynarodowym konkursie awjonetek, ktéry
odbedzie sie¢ w czasie od 20 lipca do 7 sierpnia b. r.

Z ramienia Jugostawiji:
Z ramienia Czechostowacji:

Z ramienia Polski:
fl. R P.

F. A. 1 Zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy miedzynarodowe:

KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem
Obcigzenie 500 kg.

Rekord ditugotrwatosci (Francja) - - = = 23 godz. 22 min. 49 sek.
Rekord odlegtosci (Francja) - - - —_ 4361 km. 980 m.
Rekord szybkosci na przestrzeni 2.000 km (Francja) 214.553 km/qodz.

ustanowione przez pilotbw Costes i Codos na samolocie Breguet z silnikiem Hispano Suiza

600 MK. w dniach 17 i 18. I. 1930 r.
SAMOLOTY LEKKIE
| kategorja

Rekord diugotrwatosci w obwodzie zamkn. (Wiochy) _— _ _ 29 godz. 4 min.

Rekord odlegtosci w obwodzie zamkn. (Wiochy) 2.746 km. 200 m
ustanowione przez pilota R. Donati z pasazerem M. Capannini na aWJonetce Fiat ASI z silnikiem
Fiat A. 50 w dniach 19 i 20. I. 1930 r. na odcinku Montecelio — Rzym.

REKORDY KOBIECE
KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja)
Lena Bornstein na awjonetce Caudron z silnikiem Salmson 40 MK na trasie Istres — Sidi Baramy
(Egipt) w dnia¢ch 19 i 20 sierpnia 1929 r. . . ‘ 2.268 km.
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Regulamin Il - go Komisja Sportowa Heroklubu Rzeczypospolitej Polskiej na zebraniu w dniu 1.111.1930 r.
zatwierdzita, opracowany przez Komitet Organizacyjny lll-go krajowego konkursu awionetek, na-
rtepujacy regulamin zasadniczy tych zawodéw, ktéry to regulamin zgodny jest z postanowieniami
regulaminu i statutu F. H. |:

Krajowego Konkur-
su Awionetek.

Hrt. 1. Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej urzadza we wrzesniu 1930 r. zawody
sportowe p. n. lll-ci Krajowy Konkurs Hwionetek (lIll K. K. H.). Kontrola tych zawodéw catko-
wicie spoczywac¢ bedzie w rekach Komisji Sportowej Heroklubu R. P.

Hrt. 2. Il K. K. H. obejmuje:

H. Wyczyny sportowe, a mianowicie: a) prébe krotkiego startu
b) lot na wysoko$¢
c) prébe szybkosci w obwodzie zamknietym
d) lot okrezny.

B. Kontrole przydatnosci awionetki

a mianowicie: a) ustalenie waloréw technicznych

b) ustaienie wyekwipowania
c] probe demontazu.

Hrt. 3. Wyniki poszczegdélnych wyczynéw sportowych ustalone beda wedtug nastepujacych
wzoréw klasyfikacyjnych:
X[.S
a) Za probe kroétkosci startu: w, :—[-—

przyczem x4 = 60
S — najlepszemu wynikowi osiggnietemu w tej prébie, wyra-
zonemu w metrach z doktadnoscia do 10 m. i zaokrag-
neniu ku gorze.
s — diugosci startu danego uczestnika obliczonej w ten sam
sposob.

Maksymalnie dopuszczalna diugos¢ startu 200 metréw.
Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 60.

» x2: T
b) Za lot na wysoko$¢: w2 — r—
przyczem x2 = 100
T — najlepszemu wynikowi osiggnietemu w tej prébie wyrazo-
nemu w minutach
t — czasowi danego uczestnika.

Nakazana wysoko$¢ 1500 metréow.
Maksymalnie dopuszczalny czas 30 minut.
Maksymalnie osiaggalna ilos¢ punktéw 100.

c) Za probe szybkosci w obwodzie zamknietym: w3 = X< F

przyczem x4 = 600

r — ustalone bedzie dla kazdego uczestnika w/g wzoru:
V.G
r— P
przyczem V = osiagnietej szybbkosci w km/godz.
G — ciezarowi uzytecznemu
P — zuzyciu benzyny w kg. na 10 km.
R = najlepszemu r

Maksymalnie ilo$¢ osiagnietych punktéw 600.
d) Za lot okrezny: Wynik koncowy (w4) dia poszczegélnych awionetek obliczony be-
dzie weding nastepujacej tabeli:

za odbycie 1-go etapu dziennego 20 punktow
i 0 2-ch etapow dziennych 50

» Il 3-ch 90 "

" " 4-ch 150 "
5 ciu » I 250

1 " 6-ciu 370

Za stawienie sie w Warszawie lotem w okreslonym terminie, bez wzgledu na Ilo$¢ odby-
tych etapéw, jednak nie mniej jak jeden, 30 punktéw.

lloé¢ obowigzkowych etapéw dziennych 1.

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ punktéw 400.

Hrt. 4. Wyniki koncowe wyczyndw sportowych poszczeg6lnej awionetki ustalone beda

przez podsumowanie wynikéw poszczegélnych préb, a mianowicie:
W = wi -j- w2 -j- w3 -j- wi

Maksymalnie osiggalna ilos¢ 1160.

Hrt. 5. Wszelkie préby podpadajace pod pojecie wyczynéw sportowych sg eliminacyjne,
t. zn. niewykonanie ich w granicach podanych w niniejszym regulaminie, powoduje dyskwalifika-
cje danej awionetki. Muszg byé one wykonane, pod grozbag zaliczenia punktéw karnych, w ko-
lejnosci wylosowanych numeréw. W stosunku do Lotu Okreznego obowigzuje to postanowienie
tylko dla startu w Warszawie.

Proby krotkosci startu i lotu na wysoko$¢ mogag by¢ powtdrzone, w razie niepomysinego
wyniku pierwszej préoby, dwa razy. W tym wypadku jednak nie beda za te préby zaliczone zadne
punkty, jedynie dana awionetka uzyska prawo dalszego udzialu w konkursie.

Hrt. 6. Wyniki kontroli przydatnosci awionetki ustalone beda w spos6b nastepujacy:

z— /i
a) Walory techniczne obliczone beda wedtug wzoru: qt = wb. E-—-- j){
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100
ustalone bedzie dla kazdego uczestnika w sposéb naste-

przyczem wh
VA —

. G

pujacy:z = -

ciezarowi uzytecznemu w kg.
ciezarowi wilasnemu w kg.

przyczem G
C

Z = nalepszemu z
Maksymalnie osiggalna ilos¢ punktéw 100.
b) Za wyekwipowanie (g2) doliczone bedag punkty w sposdéb nasepujacy:
za samolot typu amfibja........ciiiiiiin. 50 punktéw

. kazdy spadochron............. ...10 (max.30)
, urzadzenie przeciwogniowe................... 20
, rozrusznik............... 30
, iskrownik rozruchowy bez rozrusznika . - - 10
POAWONY STEI ..o 20
., 3 miejsca (obsadzone) tgcznie zpilotem . 30

, 2 miejsca (tgcznie z pilotem).......cceee 10

Maksymalnie osiggalna ilo$¢ 200.
c) Za prébe demontazu (q3) przeprowadzong z pomysinym wynikiem, doliczone beda
punkty, a mianowicie:
40 — w wypadkach zastosowania skrzydet skiadanych

25 — » » - odejmowanych i uzyciu 2 ludzi (w tem zatoga)
15 — . 4

Czat maksymalny 30 minut.

Maksymalnie osiagalna ilo$¢ punktéw 40.

Hrt. 7. Wyniki koncowe kontroli przydatnosci awionetki ustalone zostang przez pod

sumowanie wynikéw poszczegdlnych kontroli, a mianowicie:
Q 4i + 42 + 43
Maksymalnie osiagalna ilos¢ punktéw 340.

Hrt. 8. Klasyfikacja koricowa obliczona bedzie dla poszczegdlnej awionetki przez pod-
sumowanie wynikéw osiagnietych przy wyczynach sportowych i kontroli przydatnosci awionetki,
a mianowicie:

K=W+ Q
Maksymalnie osiggalna ilos¢ punktéw 1500.

Hrt. 9. Od punktéw uzyskanych w koncowej klasyfikacji, odliczone beda punkty karne
a mianowicie:
za przybycie do Warszawy po otwarCiu KONKUISU ... 50 punktow
,» hiewykonanie proby w nakazanej kolejnosci kazdorazowo po 30 punktéw maks. 68
., Za nocowanie poza lotniskiem kozdorazowo po 20 punktOw....................... maks. 40
Maksymalnie iio$¢ punktéw karnych 150.
Hrt. 10. Do konkursu dopuszczone beda awionetki
wiadaja nastepujacym warunkom:
a) sa zapisane do panstwowego rejestru statkéw powietrznych:
b) podpadaja pod jedng z katedorji...ustalonych przez F. R. 1L dla awionetek, a mia-
nowicie:
Kategorja 1 —
2

konstrukcji krajowej, o ile odpo-

najmniej 2-miejscowe o c. wk do 400 kg.
. o c. wh do 280 kg.
3 — jednomiejscowe oc. wth do 350 kg,
4 — " ox. wit. dibo 2200 kg.

Awionetki o typie ,.amfibji“ moga posiada¢ wage do 500 kg.

Dopuszczalna tolerancja 10% (dla wszystkich kategoriji).

Hrt. 11. W charakterze pilota i pasazera dopuszczone beda tylko osoby posiadajace
obywatelstwo polskie. W dniu rozpoczecia zawodéw, osoby te winny przedstawi¢ dokumenty
wymagane szczeg6towa instrukcig 3-go K. K. A

Zmiana pilota w czasie konkursu nie iest dozwolona.

Zmiana pasazera dozwolona jest tylko za zgodg Komisji Sportowej R. R. ?¢' w <zaS&
iotu okreznego za zgodag dyzurnego Komisarza Sportowego. Powodem do zmiany lotu moze by¢
tylko stwierdzona $wiadectwem lekarskiem choroba.

Hrt. 12. Zaloszone awionetki podzielone beda na dwie grupy, a mianowicie:

awionetki kategorji 1 i 3 stanowi¢ bedag grupe |
” ” 2i4 y "
Kazda z grup klasyfikowana bedzie oddzielnie.

Hrt. 13. Dla kazdej grupy wyznaczone sa nastepujace nagrody:
1 nagroda zt. 6000.—
2 , 4000.—
3 ,» 3000.—
4 . 2000.—

Nagrode zdobywa awionetka.

Hrt. 14. Udziat w zawodach poza konkursem nie jest dopuszczalny.

Hrt. 15. Zgloszenie udziatu nastgpi¢ moze jedynie za posrednictwem jednego z klubéw
lub stowarzyszen lotniczych, istniejagcych na obszarze R. P,

| termin zgtoszen uptywa w dniu 10 sierpnia 1930 r. godz. 18-ta.

Il termin zgtoszen uptywa w dniu 20 sierpnia 1930 r. godz. 18-ta.

Zgtaszajagcym moze by¢ kazda osoba fizyczna, bedaca obywatelem R. P., a majgca ukon-
czone lat 21, lub osoba prawna, bedaca obywatelem R. P.

Zgtoszenia nalezy kierowa¢ do Aeroklubu R. P.

Blankiety zgtoszen dostarczy Aeroklub R. P.

Zgtoszenie telegraficzne jest dopuszczalne, musi by¢ jednak potwierdzone plsemnem
zgtoszeniem, przyczem stempel pocztowy przesyiki tej nie moze nosi¢ pozniejszej daty jak 10 wzg.
20. VIII. 1930 r.
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Art. 16. Roéwnocze$nie ze zgloszeniem winno nastgpi¢ przekazanie do kasy Aeroklubu
R. P (Waszawa P. K. O. konto Nr. 16.269) wpisowego w wysokosci 50 zt. od kazdej awionetki
dla awionetek zgtoszonych w I-ym terminie, lub 100 zt. dla awionetek zgtoszonych w termi-
nie 11-gim.

g Wohpisowe podlega zwrotowi tylko w wypadku nie dojscia do skutku konkursu,

Art 17. Jako minimum zgtoszen przy ktérych odbedzie sie konkurs, okresla sie 5 awio-
netek, przyczem liczone beda tylko awionetki, ktdre stang do konkursu w Warszawie i odbeda
conajmniej jedna z prob podpadajacych pod wyczyny sportowe, jednak bez wzgledu na wynik
tej proby.

1P yOdbycie konkurséw tylko jednej z grup jest dopuszczalne. W wypadku niedostatecznej
ilosci zgtoszen w grupie ll-ej, wiasciciel awionetki, wzglednie upowazniony przez niego pilot, moga
zgtosi¢ udziat w konkursie w grupie I-gj.

Hrt. 18. Awionetki biorgce udziat w konkursie winny znalez¢ sie na lotnisku w War-
szawie-Mokotoéw w chwili otwarcia konkursu t. zn. dnia 3. IX. 1930 r. godz. 14-ta, gdzie nastgpi
natychmiast losowanie kolejnych numeréw.

Awionetki przybywajace z opdznieniem, jednak nie wiekszem jak 24 godzin, moga by¢
dopuszczane, jednak tylko przy zaliczeniu punktéw karnych.

Awionetki te otrzymajg, w miare dopuszczenia ich do konkursu nastepne numery
kolejne.

Art. 19. Dnia 4. IX. 1930 r. nastagpi:

a) sprawdzanie dokumentoéw,
b) wustalenie wszystkich danych, wymaganych przez niniejszy regulamin, pod pojeciem
przydatno$¢ awionetki, za wyjagtkiem demontazu.

Art. 20. Dnia 5. IX. 1930 r- nastgpi proba krétkosci startu oraz lot na wysokos¢.

Art. 21. Dnia 7. IX. 1930 r. nastgpi préba szybkosci w obwodzie zamknietym, polegajaca
na pieciokrotnem przebyciu przestrzeni: punkt kontrolny Warszawa — punkt kontrolny Raszyn —
punkt kontrolny Piaseczno—punkt kontrolny Warszewa.

Art. 22. W czasie od 9. IX. do 14. IX. nastgpi lot okrezny na przestrzeni: Warszawa —
Brze$¢ n/B. — Grodno — Lida — Wilno — Motodeczno — Stonim — Biata Podlaska—Zamos¢—tuck—
Lwéw — Lublin — Krakéw — Katowice t— Czestochowa — £0dZ — Poznan — Grudzigdz — Torun —
Warszawa.

We wszystkich wymienionych miejscowosciach obowigzuje lgdowanie.]

Powyzsza trasa lotu podzielona jest na szes¢ etapow, ktérych koncowe lotniska sg: Wilno,
Biata Podlaska, Lwoéw, Krakéw, Poznan i Warszawa (lotniska etapowe).  Obowigzuje conajmiej
odbycie jednego etapu.

Przy obliczeniu punktow zaliczone bedg tylko catkowicie odbyte etapy, natomiast powrot
do Warszawy nastgpi¢ moze z kazdego lotniska.

Start na lotniskach nastgpi¢ moze najwcze$niej o godz. 7-ej rano, lgdowanie nie pdézniej
jak o godz. 18-ej.

Ha lotniskach etapowych obowigzujg pozatem nastepujace terminy:

Ladowanie Start
Na lotnisku nie pézniej jak o godz. nie wczesniej jak o godz.
18, dnia 7, dnia
w Wilnie 10 wrzesnia 10 wrzesnia
.. Biatej Podlaskiej 11 11 »
» Lwowie 12 12 o
, Krakowie 13 13
, Poznaniu 14 14
,» Warszawie 14

W wypadku przekroczenia tych postanowienn zaliczone bedag przy ustalaniu konco-
wego wyniku tylko te etapy, ktére odbyte zostaty zgodnie z powyzszemi postanowieniami.

Start w Warszawie nastapi miedzy 7 a 9 g. dnia 9 wrze$nia 1930 r. Ladowanie w War-
szawie winno nastapi¢ miedzy godz. 13-3 a 15-3. Ladowanie w Warszawie w innych godzinach
jak miedzy godz. 13-3 a 15-3 pociaga za soba niezaliczenie punktéw za lgdowanie w Warszawie.

Czas od godz. 18-ej jednego dnia do godz. 7-ej dnia nastepnego winna awionetka spe-
dzi¢ na jednem z wymienionych lotnisk. W wypadku nocowania poza lotniskiem, obowigzuje po-
wrét na lotnisko, ktére ostatnie osiggniete zostato w czasie prawidtowym.

Wyladowanie po godz. 18-ej liczy sie jako nocowanie poza lotniskiem. Spedzenie nocy
poza lotniskiem pocigga za soba zaliczenie punktéw karnych.

Art. 23. Dnia 15 wrzesnia nastgpi na lotnisku Warszawa-Mokotéw préba demontazu,
polegajgca na przeprowadzeniu zdemontowanej awionetki przez tunel o rozmiarach: 3 m. szero-
kosci, 3!/2 m. wysokosci i 10 m. dtugosci.

Préba demontazu nie jest obowigzkowa. Po prébie demontazu nastgpi¢ winien natychmiast
lot nad lotniskiem.

Art. 24. Wszelkie niezbedne szczegély, nie znajdujagce sie w niniejszym regulaminie,

podane sa w zalgczonej szczegdtowej instrukcji Ill. K. K. A, ktére obowigzujg naréwni z niniej
szym regulaminem.

Za Komisje Sportowa Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej
(—) inz. J. Kawecki
Warszawa, dnia | marca 1930 f. (—) Mjr. dypl. B. Kwiecinski.

Owaga. Instrukcja szczegétowa, na ktérg powotuje sie art. 11 i 24 reg., zamieszczona
bedzie w drukowanych egzemplarzach regulaminu, instrukcja ta zawiera jedynie
szczegoOty dotyczacejsamej techniki przygotowania i przeprowadzenia zawodoéw.

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.Tel.3-ZO>»  ArRokLUB RZECZYPOSPOLITE] POLSKIE]

(—) B. J, Kwiecinski.

KONTO CZEKOWE RK.O. WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny:
ADRES TELtCR.s,. AEROKLUB WARSZAWA?



ZARZAD GLOWNY

Zmiany w skladzie Zarzadu Gt
P. kpt. Jerzy Misinski ztozyt mandat
cztonka, a temsamem i sekretarza Zarza-
du Gt

Na jego miejsce Zarzad Gt (w mysl
art. 23 § 7 statutu) powotat z posréd
zastepcOw p. inz. Tadeusza Baniewi-
cza.

Na sekretarza Zarzadu Gt. zaproszono
p. inz. Zbigniewa Arnda.

Ustgpienie kpt. Misinskiego pozostaje
w zwigzku z zajmowaniem stanowisk de-
legata M.S Wojsk do L. O. P. P. w spra-
wach O. P. G. oraz Inspektora Gtéwnego
0. P. G. Ligi, ktére to obowigzki p. Mi-
sinski peini nadal, biorgc w ten sposob
zywy udziat w pracach Zarzadu Gt
L.O.P.P.

Instruktorzy O. P. G.

W zwigzku z zorganizowaniem Inspe-
ktoratow O. P. G. Zarzad Gtéwny LOPP.
na stanowisko Inspektora G, O.P.G. za-
mianowat p. kpt. J. Misinskiego, w Komi-
tetach za§ Wojewddzkich nastepujacych
kandydatow:

1) Komitet Woj. Warszawski — p, Pa-
wiowski Stanistaw.

2) Komitet Stoteczny Warszawski —
p. kpt. Kalusinski,

3) Komitet Woj.
niewski Ignacy,

4) Komitet Woj.
Tokarski Franciszek.

5) Komitet Woj.
Rudnicki Witold,

6) Komitet Woj.
Kicinski Adam,

7) Komitet Woj.
p. kpt. Kurka Antoni,

8) Komitet Woj. Poleski —p. kpt, Sa-
luk-Papierski,

9) Komitet Woj. Biatostocki—p. kpt.
Zacharewicz Stanistaw,

10) Komitet Woj. Wilenski — p Koro-
wajczyk Leonard,

11) Dyrekc. K-t Kolejowy Warszaw-
ski — p. inz. Bogustawski Bolestaw.

Lwowski — p. Jele-
Kielecki — p, por.
Lubelski — p. ptk.
Poznanski — p. por

Stanistawowski —

Kurs instruktoréw O. P. G. dla de-
legat. Feder. Zw. Obr. Ojczyzny. Dnia
19 b. m. nastgpito uroczyste zakonczenie
miesiecznego kursu instruktorskiego O.P.G.
dla delegatéw Federacji Zw. Obr. Oj-
czyzny, zorganizowanego staraniem Zarza-
du Gitéwnego L.O.P.P.

W uroczysto$ci rozdania $wiadectw
absolwentom kursu wzieli udziat przed-
stawiciele Zarzadu Gt L. O. P. P., Fede-
racji Zw. Obr. Ojczyzny i Szkoly gazo-
wej.

Kurs powyzszy poza programem wy-
szkoleniowym [obejmowatl wycieczki i
loty.

Stuchacze zwiedzili fabryke silnikéw
,.Skoda" oraz Panstw. Zakiady Lotnicze,
lotnisko cywilne, stocznie linij lotniczych
,»Lot". lotnisko na Okeciu i Instytut Ae-
rodynamiczny.

Otwarcie kursu O. P. G. i O. P. L.
Zwigzku Mtodziezy Ludowej. W dniu
21 lutego odbyto sie w Warszawie otwar-
cie 10 dniowego kursu O, P. G. i O. P L.
dla delegatéw wojewddzkich Zwigzku
Mtodziezy Ludowej z catej Polski.

W otwarciu wzieli udziat przedstawi-
ciele Zw. M} Lud.: komendant gtowny
p. H. Dzendzel oraz sekretarz generalny
dr. Delec¢ki. Z Zarz. Gt L.O.P.P. v-prezes
Rudzinski. Uroczysto$¢ zagait v-pr, Ru-
dzinski, ktéry w przeméwieniu swem za-
poznat zebranych z gtéwnemi celami i za-
daniami Ligi, podkreslajac znaczenie dla
obrony kraju podjecia przez Zw. Mt Lu-
dowej prac w dziedzinach, ktérym stuzy
L.O.P.P.

Potem przeméwit komendant gt p.
Dzendzel. dziekujagc za zorganizowanie
kursu. Nastepnie odbyta sie wspodlna fo-
tografia i rozpoczecie nauki.

Z pobytu Dr. Czamera Delegata
Miedzyn. Czerw. Krzyza. W podejmowa-
niu p. Dr. Czamera — delegata Miedzyn.
Czerw. Krzyza przez Zarzad Gt. P. C. K
wa Warszawie, udziat wzieli rébwniez przed-
stawiciele Zarz. Gt. L. O. P. P. w osobach
p. Dr. Z. Martynowicza i p, inz. E, Ber-
gera.

W pokazowych ¢wiczeniach zorgani-
zowanych staraniem Komitetu Stét. LOPP
pod kierownictwem inz. Kaluminskiego
udziat wziety druzyny kobiece O. P. G.

Pozatem odbyt sie pokazek filmowy
oraz wykiad w szkole powszechnej ilu-
strujacy metody pracy L.O.P.P. w obronie
przeciwgazowej. W ostatnim dniu swego
pobytu p. Dr. Czamer zwiedzit Instytut
Badan Chemicznych oraz Komitet Sto-
teczny L. O. P. P., gdzie odbyt sie pokaz
filmu instrukcyjnego O, P. G. oraz kon-
ferencja dotyczaca ogdlnej dziatalnosci
L.O.P.P.

~ Komunikaty radjowe L. O. P. P.
Zarz. Gl prosi komitety o nadsytanie
aktualnych wiadomosci do komunikatéw
radjowych. ktére sa wygtaszane w czwart-
ki o godz. 15.45 do 16-ej, przed mikrofonem

»Polskiego Radja" w Warszawie.

Przezrocza O. P. G. na tasmach
filmowych. Zarzad Gt LOPP porozu-
miat sie z firmg ,,Ornak” w Warszawie,

Nr. 25.

ktéra zaopatruje szkoty w aparaty filmo-
we i przezrocza. Na skutek porozumie-
nia firma powyzsza sfilmowata przezrocza
O. P. G., wydane przez LOPP (na szkle)
i w ten sposdb w szkotach ukazg sie prze-
zrocza na tasmach filmowych z odpowie-
dnim opisem. W kroétkim czasie beda
sfilmowane réwniez przezrocza lotnicze.
Przezrocza te firma ,,Ornak" bedzie do-
starczata wszystkim szkotom posiadajacym
juz aparaty ,,Ornak".

Bibljoteczka lotniczo - gazowa dla
szk6t powszechnych. Zarzad Gt roz-
poczat juz ekspedycje bibljoteczek lotni-
czo - gazowych i tablic; samolotéw, masek
zapobiegawczo-ratowniczych przed gaza-
mi do wszystkich szkét kresowych tak
meskich jak i zenskich.

,,Chwilki lotnicze"” w marcu 1930 r.
Dnia 4.111, Lotnictwo morskie, kpt. pil. M.
Kretowicz. Dnia 11. Ill. Lotnictwo a mio-
dziez szkolna, dyr. W. Balinski Dnia 18.
Ill. Nasze polskie linje lotnicze, kpt. R.
Adamowicz. Dnia 25. Ill. Ill-ci Ogélno-
krajowy konkurs awionetek L. O. P. P,,
inz. J. Kawecki.

,.Chwilki lotnicze"” wygtaszane sg w
Polskiem Radjo przy ul. Zielnej 25, od
godz. 15.45 do g. 16-€j.

Tablica orjentacyjna obrony prze-
ciwg. i ratownictwa dla druzyn O. P. G.
i P.C.K. Naktadem Zarzadu G} L.O.P.P.
wydana zostata specjalna tablica orjenta-
cyjna obrony przeciwg. i ratownictwa,
ktéra obejmuje w skrécie: nomenklature
bojowych gazéw, ich wiasnosci fizyczne
i chemiczne, sposoby wykrywania gazow,
niszczenia ich w terenie, opis sprzetu
ochronnego oraz zasady ratownictwa.

Catos$¢ ujeta w forme przystepng i dy-
daktyczng nadaje sie dla kurséw infor-
macyjnych i instrukcyjnych jak organizo-
wanych przez L.O.P.P. tak réwniez i przez
P. C. K.

Cena tablicy 1 zt. 60 gr.

Kurs O. P, G. Il kat. dla organiz. ko-
biecych P. W. Staraniem Zarzadu Gt
L.O.P.P. dn. 2411. b. r. uruchomiony zo-
stat dla przysposéb, wojskowego organi-
zacji kobiet kurs Il kat obrony przeciw-
az.

g Na kurs powyzszy przewidziane zo-
staty kandydatki z poszczegélnych woje-
wodztw.

Ogolna ilos¢ stuchaczek 22. Komen-
dantkg kursu z ramienia P, W. jest p.
Szczurowska, za$ kierowniczkg zespotu
p. Kotkorowska.

Czas trwania kursu 4 tygodnie.
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Przy
zaziebieniu
reumatyzmie
bélach gtowy
ISpirin-
ffa b

lefki

Oryginalne “xopakowania z czerwong banderolg lakiem
UBAYER." w Ksztalcie krzyza sa do nabycia we wszystkich’aptekach*,

na wynalazki, rejestracje marek
modeli wzoréw w Polsce i zagran,

[zempinski 1 Skizjpkowskl. merowie
RZECZNICY PATENTOWI

Warszawa, ul. Krucza 43, Tet. 226-70

Adres telegraficzny: ,,PRAW O-WARSZAWA"

POLSKI \4

Zaktady akumulatorowe

Systemu T U D O R Sp. Hkc.

Warszawa, Ztota 35.
¢ Tel. 17-45, 404-94.

Oddziaty: w Poznaniu Bydgoszczy
I Lwowie.

Najlepsze akumulatory do oswietlenia
samochodoéw i radio. 191

STOCK=COGNAC

MEDICINAL "

KAZDY SMAKOSZ PIJE, CHWALI £

I POLECA.

FABRYKA MEBLI GIETYCH

LI: WECH

kolejowa +t.odygowice.
Bielsko 28-34

WECH BIELSKO, SL/ASK.

P. K. O. nr. 140,214. 171

Telefon 4-09.

Krolewska-Hata

ci. Krzywa 5.

7

Iz

<~TIET ToT™X~ X

-



LOT POLSKI Nr. 3

Bank Spotdzielczy

Spoétdzielnia zapisana z nieogran. odpowiedzialn.

w Mystowicach

ul. Powstancow nr. 15.

(naprzeciw Dworca Kolejowego)

Telefon nr. 54

Zatatwia wszelkie? czynnoscibankowe a mianowi-
cie: Otwiera rachunki biezgce i czekowe, udziela
pozyczek cztonkom na dogodnych warunkach-
Dyskontuje weksle kupieckie. Inkasuje weksle'
rachunki, listy przewozowe za minimalng optatg
Uskutecznia przekazy w kraju i zagranicag'
Przyjmuje wktadyJoszczednoécioWe.
w ztotych poczawszy od 1 zt. i doi. amerykanskich.

Godziny kasowe w tygodniu od godz.
8/a — 13 i 15— 18

w sobote 8V2— 13.
208

S0t0C»00i00i00£00£00j0C90C«00t0C»00»00i00«00j00t00»00»0C»0i3

PRACUJ i ZARABIAJ
200.— do 300.— ziotych
zarobi kazdy pracujgc na maszynie ponczoszniczej

PIVWA REKOR D*

Wyrobiony na tej maszynie towar

T YSKI E'O KOB I HSKI B SKUPUJEMY | DOSTARCZAMY SUROWCA

Maszyne ponczosznicza
8 . REKORD"

mozna naby¢ tv[ko we firmie

REKORD™ K. GLOWACKI

Krolewska-Huta, ul. Sobieskiego 14. 5
210 O

I, Swidowy War”

dostarczamy w oryginalnych wigzan-

kach i butelkach franco dom U _ )
BoxooiocgoB}oaoctooioc»0»00iDOI00»c®0e00»0

o)
[

Katowice,

KatOWice Poprzeczna 14, Tel. 1420
Wedzarnia i fabryka konserw rybnych

1

Tel. 840. ul. Sw. Pawla 3. Tel. 840. ]
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5 Zaktady Przemystowe

~Wola Krzystoporska*
Stacja Piotrkow Trybunalski

" MHJATEK WRON1KOW

77 Poczta Rozprza, Pow. Piotrkowski

Drozdze prasowane, maczka zie-
i mniaczana (krochmal).
-l Stéd browarny.

~ 214

CI/I<"/IN"/IX"ZIi<"ZIX"7IX"/I\/i<"zZi\"ZiX"/i< m7Is~'7i<"7ix"/jx<"zI\"/i<'7j\'

TINTIOTIOT OTIT OTIo<o 8 <olo—=o
4

' Majatek Zdania' Dobra Puczniew
K 2 poczta Lutomiersk, powiat tddzki

8 Poczta Radomsko £ Hodowla bydta nizinnego zarodowego

E Zofji Krynke czarno-graniasfego.

g Zarodowg Obora holenderska § Zarodo-wa owczarnia Karnéwek.

fF'% czarno-biata pod kontrolg C. T. R. M" Krochmalnia. Miyn. Tartak.
R 216 M- 217

WOT ST TRTRTINTISTT T

|§
8
8
8
8
8
8
8
$

8

BCK30»0I0CK)OeoceoOSOC800r>080CK)0900eOCK)010ai0O090CK>0»00

JUNKERS — Piatowce metalowe
JUNKERS — Silniki lotnicze

zastepstwo na Rzeczpospolite Polska

Biuro Techniczno-Handlowe ,E x| M| A*

WARSZAWA, Al. Jerozolimskie 25. Tel. 294-28.



LOT POLSKI Nr, 3

VIl
llustrowany miesiecznik. W w Organ lotnictwa wojskowego
wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowej.
Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt., potroczna — 15 zi,, roczna 30 zi, na prowincji roczna
32 zi, zagranicg roczna — 5 dok, potroczna — 3doi, — ----- Numer pojedynczy — 3 zt

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tet. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.
JTajwieRssyt JiTajpoeEyfniejsgjj!

TYGODNIK w POLSCE

NN\ INAT 50
TYGOMICWE PIfMO

Wspotpracuja: Kornel Makuszynski, Zdzistaw Kleszczynski, Wiodzimierz Perzynski. Bruno Winawer,
Zdzistaw Debicki i inne najwybitniejsze piéra Polski.

i aORBSCIlIIMIIHI......... il e wllnnunBfcte i I
a
F
JJORGRN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW
Prenumerata w kraju rocznie 12 zi. kwart. 3 zi.
zagranicg ,, 24, ., 6,
Egzemplarz okazowy wysyta na zadanie, . o
Zapisy przyjmuje
ADMINISTRACJA Komitet Stoteczny L. O. P. P- )
>
Chmielna 27.

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. ¢
Bt

B



POLECAMY:

Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i Adm. Warszawa —
Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Bdejja! ,La Conquete de TAIr” _ Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,
BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

CZGChOSI’OW&Cja! ,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowacii.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHAXII, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautique Tschecoslovaqueu — dodatek do mies. ,Letectvi", redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Fnancja: ,,L’AViOI’l" —  Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

Le Document Aeronautique” __ Miesiecznik ilustrowany, Zzrédlowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS IV,
40, Quai des Colestins.

Italja; ,,JAeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotdbw i Konstruktorow Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LANO, Via Gesu 6.
,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via
Agostino Depretis 45,

,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Niemcy: Broszury z dziedziny lotniczej naktadem ,,DeUtSChe Motor ZeitSChrift”,
DRESDEN A. 19, Muller Berset Strasse 17.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel znac¢ powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzgdu Gitéwnego L.O.P.P. Diuga 50, tel. 204.

Cena

1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki - - = = = 3—

2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman _ _ _ _ 1,—

3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. WL Lindeman 2,50

4. Krétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusinski 2—

5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski. - = = = = 1—

6. Wskazowki meteorologiczne — Stefan Htasek-Htasko — . 4,—

7. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wit Llndeman 13,-

8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski —_ - — 5—

9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt, 10,50 w oprawie skoroszyt 8,50

10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pitk Karnicki - - = = = 1,80
11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski - — 1,50
12.  Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bOJowych—prof W. Lindeman 1,80
13.  Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec — — 4,—
14.  Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bOJoweml — kpt Dr Dekanski . 4,50
15. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinski S — 6,—
16. O wiadze nad b}ekltaml — T. Garczynski _— — - - — — 1—
17.  Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. Abzo+towsk| - - = = = 1—
18. Koleje a wojna lothiczo-gazowa — M. Romeyko - = = = = —.30
19. Fotografja i aerofotografja — A. Gosiewski — — — — — — 16 —
20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki - 15—
21. lIperyt. — Lindeman — — — — — — — — — — 15—
22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel — — — — — — 3,—
23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie 1,50
24. drugie wydanie 3.00
25. Propaganda (Jej metody i znaczenle) Wt Balinski - = = = = 6.00
26. Obrona Przemwgazowa — por. Z. Marynowski — — — — i 5,50
27 Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — Wi Balinski Wyd i . . . 0.10
28. Pelny $pichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski — — — — — 0,10

29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewskl 0.40



Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE LOT”
ROZKLAD LOTOW

Wazny od 1 marca do 30 kwietnia 1930 r.

Komunikacja
utrzymywana jest;

Komunikacja

Godzina Kierunek Godzina utrzymywana jest;

Warszawa—Poznan

14.30 - Warszawa A 10,45
16,45 r Poznan - 8,30
W arszawa—Lwow
14,00 F Warszawa A 11,30
16,45 Lwow 1 8,45 *N
Warszawa—Katowice Katowice—Krakéw
8730 | Warszawa A | 1515 s
10,30 Katowice i 13,15 0
** Tylko wtorki, 11,00 13.00 Katowice | 12,45 1045 o
czwartki i soboty 1145 1345 x Krakéw | 12,00 10,00 .
POI"II.edZ.IaH(-I, srody Warszawa—Bydgoszcz Bydgoszcz—Gdansk
I pigtki, 13,00 - Warszawa A 12,15
15,00 Bydgoszcz 10,15 S
a
15,30 Bydgoszcz 9,45 N
16,45 Vv Gdansk a 8,30 o
Katowice—Brno Brno—Wieden v
**11,15 Katowice 12,30
13,15 Brno 10,30
14,45 Brno 10,00
14,45 ' Wieden a 9,00
Katowice—Wieden
*11,15 i 55 Katowice 12,30
14,00 r Wieden 9,45
X7
Taryfa osobowa. TARYFY Il. Taryfa bagazowa i towarowa za 1 kg.
I.  Tarif des passagers TARIFS Il. Tarif des bagages ou des messageries par 1 Kkg.
do tha g%ggc_:z Katowice Krakéw Lwow Poznan  Warszawa Gdansk Brno Wien
; Tanih y v w0 w1 w o, w0 owm oy ou | n | u
Bydgoszcz — — 9 90 — 120 112 120 — — 54 60 36 40 — 130 140
Katowice 8§ ) 90 90 — 18 20 — — — 70 60 60 120 120 52 50 80 &80
Krakow 0 ; — 120 18 20 — — — — — 80 70 70 — 130 66 70 92 90
Lwow « n 112 120 _ - — — — 122 120 76 80 134 130 — 120 — 130
Poznan 11 —_ - 70 — 80 122 120 — — 65 70 — 60 — 130 — 140
Warszawa "E B4 60 60 60 70 70 76 80 65 70 — — 81 80 100 100 122 120
Gdansk 36 40 120 120 — 130 134 130 — 60 8 80 — — — 140 150
Brno e 520 208 200 264 280 — 480 — 520 400 400 — 560 — — 116 120
Wien 22— 110 60 60 69 70 — 100 .— 90 92 90 — 130 23 20 —
Bilet uprawnia do zabrania bagazu podréznego do 15 kg bezptatnie.
Bagaz giezszy przewozi sie zagoplatg dodatk(g)w (taryfag towgrowa) INFORMACJE
Za Diletetn_lotu wolno rowniez nadawac bagaz kolejg (poc. pospiesz.). Warszawa Krakéw Lwow
Pasazerowie przed podréza moga ubezpieczy¢ sie w dowolnej wy- Marszatkowska 138 Szpitalna 32 ul. Jagielloniska 20
sokosci w kazdym porcie - Linji. ) tel. 571, 5-72, 573 tel, 32-22 tel. 45-71
UWAGI; Senatorowie, Postowie na Sejm, cztonkowie Korpusu Dy- | otnisko tel. 8-508-60 Lotnisko tel. 25-45 Lotnisko 29-36
plomatycznego, oficerowie w czynnej stuzbie, urzednicy . Wieder P .
Paﬁ-StWOWi--i urzednicy samorzadowi Katowic za okazaniem Eg:ggifoe Brnol?lig(t)ectvi Tegetthtlfffs?trr]asse uIWa}?/ZS)?Smunta
egitymacji korzystajg ze znizki 50 proc, od normalnej ceny o™y)5" %3 = o) 42.66 tel. R. 21-0-84 _ Starego. Tel. 55-16.
Cztonkowie L.O.P.P. korzysta¢ moga ze znizki 20 proc, po _ Lotnisko tel. 48-5-60  Lotnisko-Lawica
przedstawieniu dowodu cztonka rzeczywistego, optacajacego Gdansk—Wrzeszcz te’ 67°H"
sktadki co najmniej przez 6 ostatnich miesiecy. Langfuhr — tel. 415-31.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa". Warszawa. Moniuszki 11.



