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PRZECIWGAZOWEJ ZASEUGUJACE NA SPECJALNE POLECENIE

Zt. Zt.
1. Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy— 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 1,90
, nSICZ Séanozef(kl (Wycze:Eanf) W . i 13,— 10. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko . —,30
. amobrona kraju — pp oynlcz |anozec i. — S o - . .
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof. Wt. Lindeman 1,— 1L ':Otog@f'a ! aerofotograf’Ja A. Gosiewski " 16,
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teorjai budowa samolotéw, 3tomy—prof. Mokrzycki 15—
W4, Lindeman — — 2,50 13. Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien — zbio-
5. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt rowa (wyczerpane) - - = = = —,50
Andrzejewski — —40 14, Dlaczego musimy mieé silne lotnictwo — W. Ba-
6. Chemja na ustugach ochrony “roslin—Dr Strawiriski 6,— linski wyd. 111 . ) — 10
7. O wiadze nad bIekltaml — T. Garczynski . 1— o
8. Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. Abzo#— 15. Peiny splchlerz gleba zyzna kledy skrzyd#a ma

towski  » . . . ‘ . . 1— | Ojczyzna — inz. Troniewski _—_ _ _ _ —,10
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rODLHSKU WYTUORNIR  SRDOLOTOW

SPOLKA AKCYJNA

Z ARZ3gD: WYTWORNIA i LOTNISKO:
Warszawa, Natolinska 13. Biata Podlaska
Tel. 501-46 Tet. Nr. 57, 58. 59.

WYKONYWA | DOSTARCZA:

A) w dziale lotniczym; B) w dziale ogd6lnym:

PLATOWCE: Wojskowe, KAROSERJE samochodowe wszelkich
komunikacyijne, typow.

Sanitarne, CHROMOWANIE wszelkich przedmio-

Sportowe, tow metalowych.

Szkolne, ARTYKULY sportowe, jak:

oraz wszelkie konstrukcje lotnicze, wg. Rakiety,

wiasnych projektéw i obcych licencji. Narty, Saneczki it.p.

DOM HANDLOWY

ZYCHER | SZAUTE

SKEAD PAPIERU

w Warszawie, Ttomackie 3.

Poleca posiadane stale na skiadzie:

Papiery drukowe, ilustracyjne, kredowe, kolorowe,
oktadkowe, kancelaryjne i normalizacyjne.

Sz. Urzedom Wojew. i instytucjom, komunalnym udzielamy specjalnych rabatéw.

Lot Polski jest.drukowany na papierze dostarczonym przez naszg firme.
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Spoétdzielnia zapisana z nieogran. odpowiedzialn.

w Mystowicach

ul. Powstancow nr. 15.

(naprzeciw Dworca Kolejowego)

Telefon nr. 54,

Zatatwia wszelkie czynnosci bankowe a mianowi-
cie: Otwiera rachunki biezace i czekowe, udziela
pozyczek czionkom na dogodnych warunkach.
Dyskontuje weksle kupieckie. Inkasuje weksle
rachunki, listy przewozowe za minimalng optata.
Uskutecznia przekazy w kraju i zagranica.
Przyjmuje wklady oszczednosciowe,
w ztotych poczawszy od 1 zt. i doi. amerykanskich.

Godziny kasowe w tygodniu od godz.
81/, — 13 i 15— 18

w sobote 872-13.

208

W r. 1928 samoloty Towarzystwa przeleciaty:

2,190.000 kilometrow.

WARSZAWA
UL. TOPOLOWA

Tel. 258-13 i 110-81 Adr. tel.: C. L

LOTNISKO CYWILNE
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Nr.

W dn, 29 marca r. b. wygrali premjowe

bilety na przelot samolotem, w m. marcu

r. b, nastepujgcy prenumeratorzy roczni

,LOTU POLSKIEGO"
1) Rogaczewski, w/m A. Ujazdowskie 32.
2) Pozowski Stanistaw, w/m Em. Plater 9/11. .

3) S. K. F. Szwedzkie tozyska Kulkowe, Katowice,
3 Maja 23.

4) Dr. Kleszczynska, Chetmno, Rynek 23.

5) Koto L.O.P.P. we Wsielubie, pow. Nowogrodzki.

6) Piatkowski Kazimierz, Grudziadz,
Szkota Budowy Maszyn.

Panstwowa

Po upowaznienia na odbior biletbw na-
lezy sie zwraca¢ do Administracji ,,Lotu
Polskiego”, (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
szg by¢ wykorzystane do dn, 31 kwietnia br.
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PANSTWOWE
» ZAKEADY LOTNICZE

%ﬂ Warszawa, Mokoto W-Lotnisko
éu Telefony: Dyrekcji 528-24. Biura Zakupow 528-25.
75 Adres telegraficzny: ,,PEZETEL".

Zh KONTO CZEKOWE: w Banku Gospodarstwa Krajow. 152, w P. K. O. Warszawa Nr. 39603,

v Dziat lotniczy

7%» Platowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojsko-
Zft wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skiadowe i zespoty
Zh do takowych.

%flc Dziat ogolny

it Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

Imitt mimat mt lun
1 atatwieMa 1aLllwani  laaBloliw

PATENTY

Inz. Stanistaw Nehring, Pawet Jasinski i Sha o _
na wynalazki, rejestracje marek

Sp. z ogr. odp. modeli wzoréw w Polsce i zagran.

WARSZAWA MK i Skizyokowski, - inzynierowie
RZECZNICY PATENTOWI

Warszawa, ul. Krucza 43, Tel.5226-70

Zérawia 7, tel. 186-93.

Adres telegraficzny: ,,PRAWO-WARSZAWA"
21 ® 185 ®
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LOT POLSKI

FABRYKA SAMOCHODOW
ISOTTHfi FRASCHINI

Medjolan via Monterosa, 89

SILNIKI LOTNICZE

OD 100 K. M. DO 1000 K. M.

ASSO 80 R. T.
ASSO 200
ASSO 500
ASSO 500 R. (z reduktorem)
ASSO 750
ASSO 1000

SILNIKI OKRETOWE

ASSO M. 12 A. D. (12 litréw)
ASSO M. 500

TO

SILNIKI PROSTEJ KONSTRUKCIJI
SILNIKI WYTRZYMALE
SILNIKI BEZPIECZNE

SILNIKI DO WIELKICH LOTOW
SILNIKI DO RAIDOW
SILNIKI NIEDOSCIGNIONEJ JAKOSCI
SILNIKI REKORDOW SWIATOWYCH
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NAJWIEKSZY PLATOWIEC BOMBARDOWY SWIATA.

Gigantyczny Caproni 90 PB zaopatrzony w 6 poteznych silnikéw (Asso 1000 KM) Isotta Feaschini o tacznej sile 6.000 KM.,
nosnosci 45 ton, przeznaczony dla 8 ludzi zatogi.
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Propagujmy ,Polske lotniczg"

Usilna propaganda, zwigzana z zagadnieniem
lotnictwa, zatacza w Polsce coraz szersze Kkregi.
Niestety, nie zawsze znajduje ona nalezyte zrozu-
mienie, nawet gdy chodzi o najpodstawowsze wa-
runki istnienia u nas silnego lotnictwa i mozliwosci
jego rozwoju.

Nieraz na tamach ,Lotu Polskiego” wystepo-
walismy w aktualnych sprawach naszej polityki lot-
niczej, a na poczatku r. b. postanowiliSmy uczynic
wszystko, by glosy nasze znalazty postuch w sferach
rzagdzacych.

Zarzad Giowny L. O. P. P., ktéremu stale lezy
na sercu sprawa rozwoju naszego lotnictwa, w cza-
sie tegorocznych obrad Sejmu nad budzetem wysta-
pit z listem do Rzadu i Sejmu, List ten zawierat
trzy zasadnicze wnioski, ktore streszczaty to wszyst-
ko, co dotad byto. poruszane w sprawie polityki
lotniczej:

1, Zesrodkowanie wiadz lotniczych w jednym
organie naczelnym,

2, Ustalenie planu rozwoju lotnictwa opartego
0 osobny fundusz nadzwyczajny,

3, Powiekszenie budzetu
inwestycji.

lotniczego w dziale

Whioski swoje Zarzad Gtowny L. O. P, P. po-
part krétkiem umotywowaniem.

.Zarzad Gtowny L, O. P. P. uwaza dzisiejsze
rozdzielenie wiadz lotniczych pomiedzy rézne mini-
sterstwa za organizacyjnie wadliwe i niesprzyjaja-
ce czynnej inicjatywie twoérczej w dziedzinie lot-
nictwa.

Nie powinna ulega¢ watpliwosci celowosc je-
dnolitej wiadzy naczelnej lotniczej u nas. Poczat-
kowo mogtby to by¢ osobny podsekretarjat stanu,
ktory w dalszym rozwoju rzeczy mogtby by¢ prze-
ksztatcony na Ministerstwo.

Niedostateczna wysokos¢ sum budzetowych
uniemozliwia nalezyty rozwoj sil lotniczych Panstwa.
Zachodzi bezwzgledna konieczno$¢ wzmozenia wy-
twoérczosci sprzetu lotniczego w kraju w zakresie,
ktoryby zabezpieczat nalezyty stan lotnictwa prze-
mystowego i obronnego w czasie zwykitym i zape-
whniat zaspokojenie wzmozonych potrzeb lotnictwa
obronnego w okolicznosciach nadzwyczajnych.

Wzorem innych panstw, moze to by¢ osiggniete
drogg opracowania i wykonania nadzwyczajnego pro-
gramu rozwoju lotnictwa, opartego o osobny fundusz
wydatkowany ratami rocznemi poza zwyczajnemi

wydatkami budzetu. Niezaleznie jednak od wszel-
kich programéw nadzwyczajnych".

Dla nas umotywowanie tych wnioskéw nie jest
potrzebne. Kazdy bowiem z tych postulatow jest
nam dobrze znany i dobrze dla nas zrozumiaty.
Wiemy, ze sg one skondensowaniem tego, co ,Lot
Polski” zawierat od szeregu lat, a co jest istotng pod-
stawg swobodnego ‘rozwoju i powiekszenia naszego
lotnictwa.

Niespetnienie tych zasadniczych postulatow za-
hamuje rozwdj lotnictwa, wstrzyma jego rozrost,
a tern samem zniweczy wielki wysitek poszcze-
golnych resortow, potozony juz w tym Kkierunku.

Niestety, glos Zarzadu Gtdwnego L. O. P. P,
nie znalazt nalezytego oddzwieku. Sprawa zesrodko-
wania wiadz lotniczych nie posuneta sie ani na jote.
Dwa inne postulaty, wskutek ciezkiego potozenia
gospodarczego kraju, rowniez przeszty bez echa.
| gdy wezmiemy do reki sprawozdanie sejmowe
z okresu narad nad budzetem, to przekonamy  sie,
ze o lotnictwie nic sie tam prawie nie méwi. Co-
prawda, niektorzy postowie podkreslali w swych mo-
wach znaczenie lotnictwa, jednak nikt z nich nie
okazat silniejszego zainteresowania tg, tak wazng dla
obrony i dobrobytu kraju sprawa.

Przykra ta rzeczywistos¢ zmusza nas do za-
stanowienia sie nad tern, gdzie lezy przyczyna nie-
zrozumienia tych tak jasnych i przekonywujgcych
dla nas rzeczy.

Przyczyna ta lezy w braku zrozumienia przez
najszerszy ogot spoteczenstwa najwazniejszychwarun-
kéw rozwoju naszego lotnictwa. Spoteczenstwo nasze
jest juz uswiadomione co do potrzeby i koniecznosci
lotnictwa, lecz zupeinie nie rozumie tego, iz trzeba
jeszcze bardzo duzo dac¢ lotnictwu, by stato sie ono
rzeczywistym czynnikiem zycia gospodarczego, przy-
noszacym zyski i zaspakajajacym ambicje narodo-
wg. Dla osiggniecia jednak tego poziomu zrozumie-
nia przez spoteczenstwo znaczenia lotnictwa trze-
ba jeszcze wiele wysitkbw moralnych i materjal-
nych.

Do Was wiec, Szanowni Czytelnicy ,Lotu Pol-
skiego”, zwracamy sie z prosbg o uswiadamianie jak
najszerszych kot co do kazdego z postulatow lot-
nictwa. Tlumaczcie, wyjasniajcie, a nawet narzu-
cajcie to spoteczenstwu, bo przeciez wszystkim nam
lezy na sercu ,,Polska lotnicza”.
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JERZY FALKIEWICZ.
Nie bede siegat do lamusa Jhistorji lotniczej, aby zaja¢

sie nieaktualnym dzi§ problemem, do kogo naleze¢ bedzie
w przysztosci wiadza w powietrzu: do balonu czy do ptatowca,

Duze doswiadczenie zdobyte we wszystkich dziedzinach
stuzby lotniczej w dobie powojennej, ze szczeg6lnem podkre-
$leniem strony ekonomicznej zagadnienia, pozwala nam rozgra-
niczy¢ prawie zawsze mozliwosci stosowania jednego z wymie-
nionych rodzajéw lotnictwa.

Sa jednak dziedziny, ze wzgledu na ktére trudno sie zo-
rjentowa¢ komu przyznaé¢ pierwszenstwo na najblizsza przy-
sztosé,. «;. . .

Jedng z tych dziedzin, tak bardzo aktualng teraz po
wzlocie DoX z 168 osobami na pokiadzie i Swiatowej podrozy
Zeppelina, jest lotnictwo dalekodystansowe. Szczegdlniej Zep-
pelinowska ,weltreise” wzbu-
dzita fale bezkrytycznych za-
chwytéw, chociaz jesli czescio-
wo mogta ona potwierdzi¢ bez-
pieczenstwo i gospodarczg war-
to$¢ tego rodzaju transportu, to
jednak regularno$¢, czynnik ré-
wniez wazny, stoi wcigz pod
znakiem zapytania.

Szybkos$é, wysuwana jako
argument w walce o0 sposoby
najpredszego przebycia oceanu,
w $wietle cyfr traci swa wazkos¢.

Termin okoto 3-dniowy,
wziety $rednio z kilku przelotow
Zeppelina na trasie Niemcy —
Lakehurst, daje niklg przewage
nad 5 dniami uzytemi przez sta-
tek parowy ,Bremen” na tejze
drodze, zreszta bez wykorzy-
stania ptatowca katapultowego.
mogacego zmniejszy¢ czas pra-
wie do 4 dni.

Praktycznie dla sterow-
ca zostajg wobec tego szlaki, po-
zbawione szybkiej i regularnej
komunikacji, a wiec biorgc naj-
bardziej z nich znane: Anglja—
Indje i transpacyfikalne.

Chcac da¢ doktadniejszy
poglad na ustosunkowanie sie
balonu sztywnego ldo”platowca
w dobie dzisiejszej, postaramy
sie rzuci¢ troche danych, za-
czerpnietych . z| publikacji.® nie-
mieckich Kostera, Bleisteina i
Colsmana, wioskich inz. Crocco
oraz angielskich ,,En Jimer".

Chciatbym sie zastrzec
przeciw czesto wysuwanemu argu-
mentowi, ze sterowiec traktowac
nalezy jako konstrukcje, ze tak
powiem, prostotypows, to znaczy nienadajgca sie do seryjnej
produkcji. Pod tym wzgledem istniejg niestuszne uprzedzenia
i sadze, ze raczej samolot z jego niezliczonemi odchyleniami
w jakosci stosowanych elementéw konstrukcyjnych nadaje sie
gorzej do tej ostatniej.

Wedtug Skott'a, w sterowcu R36 liczba 2481 elementéw
belkowych dzieli sie tylko na 8 typow, z ktérych 80I'/o ma 0$ prosta.
Liczba rozporek, stosowanych do usztywnienia otwartych pro-
fili R36 wynosi 304700, typow istnieje jednak tylko 7. Podane
liczby, przy mozliwosci wymiany analogicznie budowanych to-
dzi motorowych, oraz przy krétkim czasie montazowym 8—10
tygodni, wykazujg wszelkie mozliwosci w kierunku potanienia
produkcji.

Sterowiec nowej konstrukcji, nalezacy do U. S. A.
0 obj. 337.000 stop3.

POLSKI 3

Spotczynnik bezpieczenstwa konstrukcji sterowca, w po-
robwnaniu z tymze w odniesieniu do samolotu, jest korzystniej-
szy ze wzgledu na duzo mniejsze sity pochodzenia dyna-
micznego.

Mozliwosci zwiekszenia wymiaréow ze wzgledéw fizykal-
nych sg wyraznie po stronie sterowca. Przy ptatowcu, ze zwro-
tem wymiaréw linjowych 1| razy, waga naog6t wzrasta I3 razy,
czyli zdolno$¢ transportowa dgzy do zera. Coprawda, zwiek-
szanie szybkosci i obcigzenia ptaszczyzn nosnych oraz decen-
tralna konstrukcja odsuwaja to zero, ale to jednak sprawy nie
ratuje, a o granicy trudno dzi§ moéwic.

W sterowcu natomiast, powigkszenie linijne 1 razy powo-
duje wzrost teoretyczny ciezaru oraz sity nosnej 13 razy (Blei-
stein podaje praktycznie 2,4 dla ciez, przy jednoczesnem zwiek-

szeniu zapotrzebowania na site

tylko 12, bo opory wzrosty w
stosunku 12, a nie nalezy zapo-
minaé, iz mozna site powiek-

szy¢ w stos. 13). Zasadniczo
niema wiec granic zwiekszania
sterowca, ktory rosnac staje sie
$rodkiem lokomocji coraz bar-
dziej ekonomicznym  (wzrost
szybkosci), praktycznie jednak
inz. Crocco widzi je w pojem-
nosci 300,000 — 350.000 m3.

Jezeli chodzi o dzisiejszy
stosunek wagi wiasnej do cieza-
ru uzytecznego, to dla sterowca
wynosi ona przecietnie 4/5 a
dla ptatowca okoto_|. Drobna
przewaga sterowca powigksza
fakt, wazny =z punktu widzenia
rentownosci lotu, 4 razy wiek-
szego obcigzenia mocy (okoto
60— 70 kg/KM, dla ptat. 15
kg/KM).

Wielokrotnie podnoszona
kwestja kosztownosci utrzyma-
nia sterowcéw, ze wzgledu na
tylko 2-letni okres zvcia cel ga-
zowych, ktorych Kkoszt wynosi
okoto 17°/0 catego sterowca, tez
nie wydaje sie stuszng w Swie-
tle cyfr.

Bo po pierwsze z chwilg
udoskonalenia taniej produkcji
pokry¢ balonowych z pominieg-
ciem bton organicznych, koszt
cel sie obnizy, a po drugie dla

sterowca odpada caly szereg
urzadzen szlakowych mie-
dzylagdowych i innych, ktére
znéw obcigzajg samolot. Mo-
zna przyja¢, iz przy obec-

nym stanie lotnictwa ptatowiec
moze lata¢ na przestrzeniach nie wiekszych jak 1600 km. za$
sterowiec ponad 6000 km. Suma wiec kosztéw utrzymania
tacznie z przyziemiami jest $rednio dla obu jednakowa, za$
okres zycia prawie ten sam (LZ 120 Esperia 11 lat, R33 11 lat,
Los Angelos 6 lat),

Zauwaze, ze najgrozniejszy wrég ptatowca — czesta ko-
niecznos$¢ ladowania, dla sterowca maleje znacznie, z wyzej
wyszczegolnionych powodow.

To ostatnie tgczy sie juz zresztg z bezpieczenstwem ko-
munikacji powietrznej.

Ptatowiec, rozwijany w kierunku zwigkszenia obcigzenia
na metr i szybkos$ci, wymaga wielkich obszaréw zréwnanych
doktadnie i kwestja lgdowania pozostaje nadal abstrakcja
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Sterowiec natomiast nie wymaga splanowanych nawierzchni
i wybor ladowiska jest kwestig natury raczej meteorologiczne;j.
Wiatry o statym kierunku, niska temperatura, wysokie cisnienie
decyduje. Ladowanie moze by¢. zaréwno jak start statyczne
i dynamiczne, przyczem pierwsze nie jest uwarunkowane pra-
wie wecale otoczeniem terenowem.

Mgta, uniemozliwiajgca ptatowcowi prawie zupetnie lado-
wanie, dla sterowca jest mato szkodliwa, gdyz pozostaje zawsze
mozno$¢ ladowania t. zw. wysokiego, polegajagcego na zrzucaniu
liny obstudze lotniczej i holowaniu do hangaru ewentualnie
masztu. Nie nalezy zapomina¢ réwniez, ze sterowiec ze wzgle-
du na mozno$¢ zatrzymania sie w locie, wiekszg przestrzen na
przyrzady oraz spokojniejszy lot, bardziej sie nadaje do uspra-
whnienia nawigacji. Kwestja niebezpieczenstwa pozaru réwniez
wydaje sie przesadzona. Prawda, tak diugo, jak do napetnienia
uzywany bedzie wodér a nie hel, bedzie ono istniato, to je-
dnak znaczne oddalenie gondoli motorowych (7 m — 8 m) od

Cot
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powtoki i praca ich w wolnym strumieniu powietrznym znacz-
nie je zmniejsza. Co do wentyli manewrowych to ich wyloty
sg odlegte o 30 — 40im. od motoréw, trudno wiec przypusci¢
mozliwoé¢ wybuchu. Réwniez jak diugo istniejg potaczenia me-
talowe czesci metalowych piorun tez nie przedstawia niebez-
pieczenstwa.

W piatowcu zwykle zato lekcewazy sie mozliwosé wy-
buchu, woéwczas kiedy ze wzgledu na skomplikowany i trudny
do uszczelnienia uktad-, zbiornikéw istnieje stale.

W ostatnich dniach ptatowiec zyskuje jednak wielki atut
w postaci silnikéw bezmagnetowych oraz bezzaworowych, mo-
gacych znacznie zmniejszy¢ prawdopodobienistwo ciezkiego zwy-
kle przymusowego miedzyladowania

Warunki w dziedzinie” lotnictwa dalekodystansowego sg
wiec narazie do$¢ ptynne, a co do przysztosci to nalezy by¢
niezmiernie ostroznym w stawianiu horoskopéw, aby nie nara-
zi¢ sie na zarzut zbyt pochopnych wnioskéw

W przestrzen.

§. p. K. Trzetrzewiniskiemu przypisuja.

W dzien pogodny, bezchmurny w powietrzu btekitnem

Mito jest lata¢ w pyle stonecznego ztota!

S. p. Karol Trzetrzewinski,

Sekretarz Komisji Lotnictwa
Sportowego.

Daleko siega w przestrzen spojrzenie pilota...

Na fabrycznych kominach wstegi dymow kwitna.

Mate, dalekie domki przysiadty skulone.

Zginagt Smiercig lotnika dn. 16
ub. m. podczas lotu na awionet-
ce Aeroklubu Akademickiego.

S. p. Karol Trzetrzewinski byt
jednym z zatozycieli Aeroklubu,
bioragc czynny w nim udzial, ja-
ko cztonek zarzadu. Swa peing
poswiecenia sie dla sportu lot-
niczego pracg, oraz prawym cha-
rakterem zyskal sobie o0go6lng
sympatje i przyjazn kolegéw.
To tez Smier¢ jego odczuto bo-
lesnie cate lotnictwo.

Lot Polski" chcac uczci¢ pa-
mie¢ kolegi - pilota zamieszcza
wiersz Jemu poswiecony.

S. p. Karol Trzetrzewinski byt
zawsze wzorem cztowieka prze-
stworzy.

Zginat na stanowisku.

Cziowiek-ptak runagt z wyzyn,
ponoszac $mierc.

Ale wspomnienie [0 Nim zyé
bedzie dtugo wsréd nas.

Czes$¢ Jego pamieci!

Biekitny, jasny dzien.

I Swiezg kwiatéw won

Wytrzeszczyty ku niebu czarnych okien oczy,
Tylko w nich czasem storice iskrg zamigocze...

Jakze kocham podniebne wedréwki szalone!

Wiatr wiosng zatopotat

roznosi po ulicy.

Porzuécie zbedny zal koledzy-zatobnicy,

Oto sie zisci dzis najdalszy lot pilota!

Na samolocie ginie w kwiatach trumny wieko,

Milczacy lotnik w przestrzen lecie¢ chce... daleko!..

J. Mirski.
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L. O. P. P. w dudnigcym pociggu.

Gwizdkiem, wstrzagsem ruszajacych wagonow
i stekiem wysitku maszyny — rozpoczat sie, —
zgrzytem hamulcéw, trzaskiem buforéw i sapa-
niem zdyszanego parowozu — zakonhczyt, moj
pierwszy etap podrézy propagandowej wagonem
L. 0. P. P.

C6z w miedzyczasie?

Mniej wiecej to samo: stuk két, syk pary,
sygnaty latarek, btyski szyn, nawotywania, szcze-
ki stali i zelaziwa, postoje, setki i tysigce ludzi,
rozmowy, prelekcje, odczyty...

| tak przez 60 dni podrézy ze stacji na sta-
cje, od miasta do miasta, po réznych torach
i bocznicach kolejowych w coraz to inne strony

wiodacych,

Jakiez wrazenia?

Caly kalejdoskop wrazen — najréznorod-
niejszych.

W czasie drogi coraz to inne dworce, sta-
cje i stacyjki, liczne domki ,,budnikéw" na odlu-
dziach, nedzne wioszczyny i zamozne wsie, brudne
miasteczka i rzadne miasta, przer6zne fabryki, tarta-
ki, cegielnie, miyny i potezne wytwornie przemy-
stowe, dymigce powaznie licznemi cygarami komindw...

Dniem — dalekie przestrzenie: uprawnych pdl,
fak i ugoréw, czasem bielgce sie $niegiem, czasem
szarzejgce wyptowiatoscia martwej ziemi, blizsze
lub dalsze pasma lasoéw, ceglasto rdzawych w storicu,
granatowych we mgle, krete, biekitne wstegi rzek,
zelazne mosty... Nocg — rozgwiezdzone nieho, zyg-
zaki iskier za oknami wagonu i Swiatlta: raz dalekie,
rozpierzchle, mrugajgce zalotnie z oddali, to znowu
bliskie, geste, zbite w jeden iluminacyjny.'gwiazdo-
zbior, lub wyciagniete w diugie tyraljery...

Whnetrze wagonu propagandowego Zarzadu Gt L. O. P. P.
i cenne eksponaty.

Wszedzie widzimy propagandowe plakaty L. O. P. P. ostrze-
gajagce obywateli przed niebezpieczenstwem lotniczo-gazowem.

A wszystko to tylko miga w oknach, predzej
lub wolniej, zaglada w pospiechu do wnetrza i ucie-
ka, przepada gdzies$, spieszy sie.,.

Powolnym marszem przesuwa si¢ dal... Przy-
glada sie oknom uwazniej i diuzej... Szybciej mija-
ja zagony pol... Najszybciej stupy telefoniczne...
Te nie majg czasu zaglagda¢ w okna wagonu, nie
ciekawig je ponure oblicza masek przeciwgazowych...
migaja...

Na szybach okien zmieniajg sie obrazy jak na
ekranie — przy nieustajgcym, monotonnym akom-
panjamencie, przebiegajacyh po spojeniach szyn,
stalowych k&t wagonowych, skandujacych tréj-tem-

powy takt.

Na postojach — nieznane mia-
sta, nieznane ulice, domy i ludzie.
A jednak wszystko to nieobce.
Magiczne stowo L. O. P. P. zje-
dnywa mi przyjazne usmiechy,
podnosi setki gotowych do usci-
sku mej dfoni ramion, otacza mitg
atmosferg zyczliwosci. Ws$rdd nie-
znanych mi ludzi nie czuje sie
obcym.

L. O, P. P. wszedzie istnie-
je. Wszedzie istniejg widome zna-
ki jej mysli i czynu: w kazdym
wiekszem czy mniejszem miescie,
w  dworcowych  poczekalniach,
panstwowych biurach, prywatnych
kantorach, szkolnych korytarzach,
na przyulicznych parkanach, ka-
mienicznych murach — witajg mnie
dobrze znajome, kolorowe plaka-
ty L, O. P. P.

Zjawienie sie wagonu na

Widzimy ciekawe .. : . .
stacji w mig wywotluje zaintereso-
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wanie. Ludzie patrza, czytaja napisy, czynig S$cili juchy taki zielony gaz... Niech go jasnal.,.
uwagi, Ille to narodu padio... Bardzo paskudny gaz, A te

— ,.Wagon propagandowy obrony) 'przeciwga-
zowej L, O. P, P,"—sylabizuje jaki$ gtos niewiesci,

— ,Wagon z gazami na bocznice!” — wola
dyzurny ruchu.
— ., Tatusiu, co to za wagon z gazami?" — py-

ta jaki$s chtopczyk.

— ,L, O. P. P. — Lopek" — konkluduje prze-
chodzacy dowcipnis.

Potem dtugie kolejki zwiedzajgcych, dziesigtki
i setki ludzi; zawsze wesota i petna humoru mio-
dziez, stuzbista policja, dzielni strazacy, bojowe
chtopaki ,,Strzelca”, rycerscy harcerze, wreszcie
masy publicznosci cywilnej:  kobiety, mezczyzni
i dzieci,

Qoraz to nowe twarze,
Swieze i miodziencze,

coraz to inne typy:
pomarszczone i starcze, blade

i ogorzate, okolone
miekkiemi  rondami
kapeluszy cywilnych,
okutemi daszkami

czapek urzedniczych
i fantazyjnem utoze-
niem kapeluszy ko-
biecych.

A wszystko pa-
trzy, pyta, prosi o
wyjasnienia i odpo
wiedzi.

— ,Czy duzo
takich wagonow po-
siada L O, P. P.?"

— ,,Jakiego pan-
stwa maska jest naj-
lepsza, prosze pana?”

— ,,Czy to praw-
da, ze Polska wyna-
lazta najszybszy sa-
molot w Europie?”

— ,,Czy maska broni
zami?"

— ,E, sg takie gazy co przez maske zabijajg,
musztardowe, czy jakie$s tam .,"

— ,Wie pan, jabym nigdy nie odwazyla sie
»pojechac” aeroplanem, batabym sie,

— A co kosztuje jedna ,,gasmaska", panie?"

— ,,Ja tam na wypadek wojny wywoze mojg
familje w Tatry i juz.”

— ,,Prosze pana, sg pewnie takie gazy, o kto-
rych nie wiemy jeszcze, prawda? Niemcy majg ta-

przed wszystkiemi ga-

kie, co?

— ,Maja, psiekrwie, majg... Puscili na nas
takie Swinstwo juz.,, Bo ja stuzyt w armji rosyj-
skiej... wi pan? To, wi pan, pod Bolimowcem pu-

Harcerz-globtrotter Jerzy Jelinski, przyby.ua swoim stynnym
samochodem, ktorym odbyt swa stynng podroz naokoto swiata,
aby zobaczy¢ kurjozum — Polski wagon propag. L. O. P. P.

maski cosmy mieli... O... o,., te gumowe (wskazuje
na rosyjskg maske na gtowicy) to nic nie byty warte,..
Przepuszczaty,,,

Na odczytach duze sale: kinowe, gimnastyczne,
klubowe, zwigzkowe, sejmikowe, dziesigtki i setki
ludzi, dziesigtki i setki par oczu utkwionych we
mnie, cisza — skupienie.

Latarnia projekcyjna rzuca na ekran coraz to
inne obrazy.,. Przesuwajg sie kolejno rézne maski,
aparaty, kostjumy przeciwiperytowe, miotacze ognia
i min gazowych, pociski... To znowu przerézne typy
samolotéw i hydroplanéw: pasazerskie, ,,Junkersy"
i ,,Fockery” bojowe ,Spady" i ,,Breguety”, prze-
rozne silniki, hangary,..

Potem oklaski, podzieki i znowu pytania.

Jaki$ ksigdz podchodzi do mnie, wycigga reke,

Sciska mojg dion pa-

rokrotnie i bez sto-
wa w milczeniu od-
chodzi.

Jaki$ staruszek,
weteran 63-go roku,
przechodzi koto gru-
py otaczajgcych mnie
osob ze stowami: ,,Moi
panstwo, obowigz-
kiem kazdego z was
jest by¢ cztonkiem
L. O. P. P. Ja juz
dawno nim jestem.
Szczes¢ Boze pan-
skiej pracy, panie
prelegencie”.

Jakas$ pani kon-
czy moje wyjasnienia
stowami: ,, Tak, kazde

najwieksze  niebez-

pieczenstwo maleje,

skoro jesteSmy na nie przygotowani i znamy $rod-
ki obrony".

Jakas$ uboga, w chustce na glowie, kobiecina

stoi pod Sciang ze tzami w oczach i mowi do siebie:
»15 tysiecy wytruli (dn. 22.1V.1915 r,, front niemiec-
ko-francuski) to pewnie i moj tam zginat'..

Tyle ludzi, tyle scen, tyle obserwacyj i wra-
zen — a wszystko to z terenu jednego dopiero wo-
jewodztwa...

Duza jest Polska, ale jeszcze wiekszym ogrom
pracy, oczekujacy zdolnych, lotnych umystéw i sil-
nych wytrwatych ragk, kierowanych prawoscig i nie-
ztomnym charakterem.

Przypominamy Naszym Czytelnikom, ze w numerze lutowym zamiesciliSmy ogtoszenie

KONKURSU

LITERACKIEGO

Na komedyjke lotniczo-gazowa- zorganizowang przez Zarzad Giéwny L. O. P. P,

Sk#ad jury konkursowego:

Zygmunt Kawecki, Zdzistaw Kleszczynski,

Jan Piotrowski, Eugenjusz Rafalski, Jozef Relidzynski, Wiady-

staw Uminski, oraz z ramienia L. O. P. P. v,-prezes Zarzadu Gt inz. St. Rudzinski i dyr. Wiad, Balinski.
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Lotniska ptltywajace.

Rozwéj lotnictwa w ostatniem dzie-
siecioleciu wzbogacit marynarke w nowy
rodzaj broni: ,aparat lotniczy". Uzy-
wam terminu ,,aparat lotniczy" poniewaz
w lotnictwie morskiem znajdujg zastoso-
wanie wszystkie rodzaje ptatowcéw, a za-
tem: ,,wodnoptatowce”, ptatowce ziemno-
wodne" (amfibi), t. zw. ,avion marin",
czyli ,,ptatowce morskie" (podwozie zwy-
klego ptlatowca lagdowego, za$ kadtub
wodnoszczelny), oraz zwykle platowce
ladowe. Dlatego tez lotnictwo zmusi-
to technike morska i budownictwo
okretowe do skonstruowania odpowied-
nich  urzadzen, ktére  umozliwityby
zastosowanie aparatdbw na okretach,
oraz, zgodnie z wymaganiami taktyki wal-
ki morskiej, pozwolityby na wykorzysta-
nie lotnictwa dla zagwarantowania flocie

wywiadu, obserwacji, masowej akcji ni-
szczycielskiej i obrony przeciwlotni-
czej.

Pierwszy wzglad spowodowat powsta-
nie t. zw. katapulty — wyrzutni dla wod-
noptatowcéw, lub ptatowcéw ziemnowod-
nych, drugi przyczynit sie do stworzenia
nowego typu okretu bojowego-awiomatki,
plywajacego lotniska. Awiomatkg zatem
bedzie okret, ktéry oprécz silnego uzbro-
jenia i odpowiedniego opancerzenia, po-
siada hangary, specjalne windy i dzwigi,
sprzetu lotniczego i paliwa oraz pokiad,
startowania i zaopatrzony w urzadzenia,
dowanie.

Zalety bojowe tego okretu, pod warunkiem, iz szybkos¢
jego bedzie przynajmniej réwna szybkosci eskadry, ktérej towa-
rzyszy on w boju, sg oczywiste. Umozliwi on daleki transport
znacznych sit powietrznych, bedzie dla nich stanowit baze— punkt
oparcia; zagwarantuje flocie skuteczng obrone przeciwlotnicza,
dzieki mozliwosci zastosowania duzej ilosci zwinnych i szyb-
kich ptatowcoéw mysliwskich lgdowych, pozwoli réwniez na
zaangazowanie w walce morskiej wiekszej ilosci ptatowcow
niszczycielskich i torpedowych.

Dla przyktadu opisze
»Saratoga”.

warsztaty, zapasy
nadajacy sie do
pozwalajagce na la-

awiomatke amerykanska

typu

Awiomatka tego samego typu — ,,Lexington™.

Lotnisko ptywajgce — awiomatka amerykanska ,,Saratoga” w kanale Panamskim.

,.Saratoga™ o wypornosci 33000 ton byt zbudowany przez
American Brown Boveri Corporation i spuszczony na wode
dnia 7 kwietnia 1925 roku. Diugos$¢ jego wynosi 259 metréw,
szerokos¢ 32 mtr., zanurzenie 9 metrow, moc maszyn 180.000
HP. (moc maksymalna rozwijana przez maszyny jest 250.000
HP, co daje 34,99 weztéw szybkosci). Jak wida¢ z zatgczonej
fotografji, mostek i komin oraz niezbedne nadbudéwki znajdujg
sie catkowicie na prawej burcie tego okretu w celu zagwaran-
towania szerokiego poktadu-lotniska. Dla zrownowazenia tych
mas, przesunietych na prawg burte, na lewej burcie umiesz-
czono zbiorniki z paliwem (ropa naftowa), benzyna, oliwg i wo-
da, ktére w miare zuzycia sg automatycznie wypetniane wod-
nym balastem.

Diugos¢ powierzchni zdatnej do wzlotéw, wynosi 274
metry. Okret zawiera wewnatrz az 600 pomieszczen, podzielo-

nych odpowiednio grodziami wodoszczel-
nemi, gwarantujgcemi  niezatapialnosc
okretu. Teoretycznie hangary obliczone
sg na 83 aparaty lotnicze, praktyka jed-
nak dowiodta mozliwosci zaokretowania
okragtej setki. Uzbrojenie ,,Saratogi”
sktada sie z 8 armat 203 milimetrowych,
umieszczonych w podwodjnych wiezach,
przyczem dwie z nich sa skierowane na
dziéb, dwie za$ na rufe okretu. Poza tem
posiada on 12 armat przeciwlotniczych
127-milimetrowych. zgrupowanych  po
3, oraz 4 wyrzutnie torpedowe.

Maszyny stanowi 8 motorow elek-
trycznych, poruszanych przez 4 grupy
generatorow turbinowych o mocy 35.200
KW. Okret posiada 16 kottéw White-
Forster'a oraz 4 Sruby.

Sity lotnicze awiomatki ,,Saratoga"
przedstawiajg sie w nastepujacy sposob:

1) Aparatow mysliwskich okoto 36.
(Sa to ptatowce ladowe, ktére dajg sie
przeksztatci¢ na wodnoptatowce droga
zamiany podwozia przez centralny pty-
wak).

2) Aparatéw torpedowych i nisz-
czycielskich — okoto 32. (Sag to ptatow-
ce ladowe, ktére podobnie moga by¢
przeksztatcone na wodnoptatowce),
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3) Aparatéw obserwacyjnych i wywiadowczych okoto 12
(Sa to platowce ziemnowodne).

Zaloga ,Saratogi" sklada sie z 1365 ludzi, z czego na
personel latajacy przypada — 450. Oficeréw okretowych po-
siada okret — 104, za$ dyplomowanych pilotébw — 115.

Przystgpie teraz do kréotkiego opisu bardzo ciekawych
manewréw ladowania, ktére wymagaja nietylko doskonatego
wyszkolenia pilotéw, lecz réwniez specjalnych urzadzen do ha-
mowania ladujacych aparatéow. Wyszkolenie pilotow odbywa
sie jeszcze na ladzie, na lotnisku w San Diego, gdzie wprawiaja
sie oni w sadzaniu maszyn na okres$lonej powierzchni, posiada-
jacej forme pokiadu awiomatki. Zasadniczym warunkiem lado-
wania jest zajecie przez okret pozycji dziobem do wiatru, wéw-
czas pilot nadlatuje od rufy i wiatr nie znosi go z okreslonej
linji, naznaczonej na pokiadzie szeregiem réwnolegtych pasow
malowanych wapnem. Ladowanie odbywa sie na czesci rufo-
wej okretu. System hamujacy aparat sklada sie zasadniczo z lin
poprzecznych, umieszczonych na pokiadzie-lotnisku i elastycz-
nych, dzieki rosngcym stopniowo obcigzeniom, oraz sieci lin
podtuznych, ktérych rozpieto$¢ zmiejsza sie stopniowo w Kie-
runku ladowania. Aparat, dotykajac poktadu, musi zahaczy¢
hakiem, zaopatrzonym w amortyzator oleopneumatycznyi umie-
szczonym na ogonie, 0 jedng z lin poprzecznych, oraz szereg ha-
czykéw w ksztalcie odwréconego T (umieszczonych albo na
osi podwozia, albo po bokach kadtuba pod skrzydtami w wy-
padku Amfibi), musi zaangazowa¢ w system lin podtuznych,
ktére hamuja dzieki promienistej zbieznosci.
powiednie oswietlenie pokadu.
dzo trudny i ryzykowny.

Dla zobrazowania zalet awiomatki przytocze jeszcze fakt,
iz na pokiad ,,Saratogi" zdotano dokona¢ pomysinie lgdowania
sterowca ,Los Angelos". Dzieki temu rejon dziatania sterowca
z 1000 mil morskich wzrést do 3000.

Manewr ten jest jednak bar'

WIELKI

W ub. m. pilot wioski, Francis Lom-
bardi, dokonat przelotu Rzym-Mogadiscio,
przebywajac w ciggu siedmiu dni i 64
godz. przestrzen 8,240 km.

Woyleciawszy z Rzymu, osiagnat Try-
polis bez zatrzymania, w jednym etapie
1250 km., z ktérych 600 ponad otwartem
morzem. Z Trypolisu udat sie do To-
bruk (Cyrenajka), a stad w nieprzerwa-
nym locie, trwajagcym 21 godziny i 45 mi-
nut, przebyt 2700 km. oddzielajagce Tobruk
od Massaua. Odlegtos¢ ta w linji prostej
i w jednym przelocie nie zostala jeszcze
nigdy przebyta przez samolot turystyczny.

Lombardi natrafit w swym jocie na
liczne trudnosci, jak deszcz, wiatr, gwal-
towne skoki temperatury, ktore daty mu
sie silnie we znaki. Nalezy zaznaczy¢,
iz wzdtluz trasy pomiedzy poszczegodlne-
mi etapami nie bylo ani zgéry przygoto
wanych lgdowisk, ani punktéw zaopatrze-
nia.

Samolotem, ktérego uzyt Lombardi do
nowego lotu, byt aparat turystyczny ,,Fiat
A. S. 1", seryjny. W miejscu dla pasa-
zera byt wbudowany dodatkowy zbiornik
benzyny. Samolot ten byt poruszany sil-
nikiem Fiat A. 50 0 mocy 85 KM.

Pilot Lombardi jest jeszcze bardzo
miody, ma zaledwie 33 lata. Urodzit sie
w Genui dn. 21 stycznia 1897 r. Ma za

sobg przeszto$¢ wojenng oraz bogatg prze-
sztos¢, jako pilot cywilny. Jako pilot
wojskowy byt odznaczony trzema meda-
lami srebrnemi za stracenie 8 samolotéw
nieprzyjacielskich.

POLSKI Nr. 4

Marynarka francuska, ktéra réwniez powotana jest do
obrony intereséw kolonialnych i drég handlowych o duzym za-
kresie, rozwigzata problem okretu-lotniska w ten spodb, ze
w ciagu lat 1923—27 przebudowata pancernik 22.500 ton klasy
,».Normandie" na awionetke ,,Bearn".

Zagadnienia techniczno-lotnicze na pokiadzie ,.Bearn'a”
zostaly rozwigzane w spos6b nieco odmienny i indywidualny,
co zresztg cechuje cate francuskie lotnictwo morskie.

Naprzéd kilka stéw o samym okrecie.

Poktad-lotnisko o dtugosci 180 m. znajduje sie nad hanga-
rem o dtugosci 124 m., przyczem jest z nim potgczone przy po-
mocy 3 wind elektrycznych, ktére stuzg do podawania apara-
tow na poktad. Powierzchnia pokiadu jest pochylona w strone
dziobu na 9°. a to w celu uchronienia od zbyt niskiej prezen-
tacji podwozia lagdujacych aparatéw. Okret przy sile maszyn
40.000 HP. rozwija szybkos$¢ 21 weztéw. Zatoga jego skiada sie
z 45 oficeréow i 830 marynarzy z personelem lotniczym wigcznie.

Odrebnos¢ instalacji lotniczych polega miedzy innemi na
systemie hamowania lgdujacych aparatéw. Kazdy aparat lotni-
czy, stosowany na ,Bearn'ie", zaopatrzony jest w duzy hak-
amortyzator patentowany ,lLevasseura”, ktéry jest zainstalo-
wany pod kadtubem, wpoblizu $rodka ciezkosci aparatu, nieco
wtyle. Hakiem tym musi lagdujacy aparat zaczepi¢ jedng z trzech
lin rozpietych w poprzek rufowej czesci pokiadu. Liny wcho-
dza pod pokiad, gdzie nawiniete sg na specjalne bebny, hamo-
wane elektro-magnetycznie.

Manewr lgdowania odbywa sie wiec w nastepujacy spo-
séb: pilot nadlatuje od rufy wzdtuz nabieznikéw podituznych,
malowanych wapnem na poktadzie, przyczem podwozie aparatu
musi by¢ odlegte o 30 cm. od poktadu (specjalne taty-wskazni-
ki, ustawiane na pokladzie dla orjentacji). Zawczasu zwalnia
on hak-amortyzator, ktéry w normalnej pozycji jest réwnolegty
do kadtuba, oraz zaczepia nim jedng z 3 poprzecznych lin.
Hak tagodzi szok, liny za$ hamuja na przestrzeni okoto 20
metréw.

RAID AWIONETEK.

Trasa lotu.
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luty 1930 r. w komuni
kacji powietrznej. Pierwsze dwa mie-
sigce b. r. przyniosty naszej komu-
nikacji powietrznej w stosunku do roku
ubiegtego znéw powazny wzrost ruchu za-
réwno pasazerskiego, pocztowego jak i to-
warowego.

Podczas gdy w pierwszych dwéch mie-
sigcach roku 1929 samoloty P. L. L. "Lot",
dokonywujac 662 przelotow, przewiozty
684 pasazerow, 2791 kg. poczty oraz
21.886 kg. gazet, bagazu i towardéw, to
w tych samych miesigcach roku bieza-
cego samoloty, dokonywujac 831 przelo-
tow, przewiozty 1228 pasazeréw, 4741 kg.
poczty i 64.943 kg. gazet, bagazu i towa-
row.

Doskonate rezultaty tegoroczne, ktére
wykazuja, ze ruch pasazerski i pocztowy
wzrést niemal 2-krotnie, ruch towarowy
za$ niemal 3 - krotnie, sg dla naszej ko-
munikacji powietrznej objawem bardzo
pomys$inym i stwierdzajg, ze nasze szlaki,
obstugiwane ze 100% - wem bezpieczen-
stwem i najwyzsza regularnoscig, zdoby-
waja sobie z kazdym miesigcem coraz
wieksze zaufanie spoleczenstwa, ktére
coraz wszechstronniej zaczyna traktowac
samolot jako normalny i najwygodniejszy
$rodek lokomocji, przesytania poczty oraz
towarow.

Styczen i

STANY ZJEDNOCZONE

Nowy rekord wysokosci
na wodnosamolocie.

Kapitan Borys Siergiewskij, nalezacy
do znanej wytwoérni Sikorsky Corporation,
osiagnat 5 marca r. b. wysokos¢ 5 943
metry na wodnosamolocie Sikorsky'ego.
Cyfra ta musi by¢ jeszcze potwierdzona
przez oficjalne sprawdzenie przyrzadéw
zapisujacych wysokos$é, uzytych podczas
tego lotu, poczem dopiero rekord dla tej
kategorji wodnosamolotéw (z obcigzeniem
2.000 kilograméw) bedzie uwazany zarze-
czywisty.

Nowosci lotnicze
na wystawie nowojorskiej.

Po raz pierwszy na wystawie lotniczej
ktora odbyfa sie niedawno w Nowym
Jorku, reprezentowane byly w powaznej
liczbie szybowce. Sport szybowcowy jest
narazie tylko sportem. Podobnie byto z
lotnictwem silnikowem. Pamiegtajac o tem,
praktyczni Amerykanie zainteresowali sie
powaznie szybownictwem w nadziei, ze
ze sportu rozwinie sieg ono zczasem w
lotnictwo o charakterze bardziej uzytko-
wym

Nowoscig byt rowniez dziat policyjny,
zorganizowany na wystawie. Policja ame-

POPLAWSKI.

Il-ci puhar Gordona Bennet, wygrany

w roku 1929 przez Van Ormana 1 znaj-

dujacy sie obecnie w National Aero-
nautic Association J. U. S. A.

rykanska uzywa samolotéw w wielu wy-
padkach bardzo korzystnie i nowoczesnie,
bedac wzorem do nasladowania dla innych

krajdbw mniej postepowych, a moze popro-
stu nie dos$¢ zasobnych w gotéwke.

Gwattowny rozwodj szybownictwa.

Jeszcze nie tak dawno Amerykanie
znali szybowiec tylko z fotografji. Po
Swietnych jednak rekordowych lotach
szybowcéw w Europie, gdy okazato sie,
ze cztowiek moze szybowaé catemi godzi-
nami, nie wydajac ani grosza na paliwo,
obywatele kraju business'u nie mogli da-
lej zamykaé oczu na nowe mozliwosci
lotnicze. Sprowadzono wigc na gwalt in-
struktoréw z Niemiec i zaczeto sie szko-
lic.

Dzi$ istnieje w U. S. A., okragto li-
czac, tysiac pilotéw szybowcowych, sto
szybowcéw, dwadziescia dwa kluby szy-
bowcowe w jedenastu stanach i ze czter-
dziesci dalszych klubéw w stadjum orga-
nizacyjnem.

Pierwsze loopingi na szybowcu.

»Martwe wezlty", jak je dawniej nazy-
walismy, byly sensacjag w zaraniu lotnic-
twa. Dzi$ na to nikt juz nie zwraca uwa-
gi. Loopingi na szybowcach tez byty juz
robione, jednakze nie naumysinie.

Amerykanin za$ Edward B. Heath jest
pierwszym pilotem, ktéry wykonat loo-
ping na szybowcu z petng $wiadomoscia
swego czynu (z czego 'miat byé jakoby
bardzo zadowolony). Dla S$cistosci nie
szkodzi dodaé, ze p. Heath przekoziotko-
wal sie nie raz lecz cale cztery razy z
rzedu.

CHINY
Chinczycy organizujg lotnictwo,

Objezdza obecnie kraje europejskie
specjalna misja chinska z admiratem H.
K. Tu na czele, badajac najlepsze wzory
organizacji lotnictwa w celu zastosowania
ich we wlasnym kraju.

JAPONJA

Wszedzie powstajg
ministerstwa lotnictwal!

Projekt stworzenia specjalnego mini-
sterstwa lotnictwa, isthiejacy juz od diuz-
szego czasu, zaczyna sie przyoblekaé¢ w
ksztalty coraz realniejsze. Ministerstwo
ma by¢ najwyzsza wiadzg tak dla lotnic-
twa wojskowego, jak réwniez dla komuni-
kacyjnego i sportowego.

CZECHOSELOWACJIA

Pierwszy smigtowiec czeski.

a zwia-
nalezy

Wiadomosci o $migtowcach,
szcza o udatnych $migtowcach,



10

LOT POLSKI

Francuski minister powietrza w Marokko na przegladzie 7-ej eskadry lotniczej.

zawsze przyjmowac ze sporg doza kryty-
cyzmu. Tem niemniej wypada przynaj-
mniej wspomnieé¢, ze w wytworni lotni-
czej Skoda w Pilznie od dtuzszego juz cza-
su budowany jest Smigtowiec, ktéry ma
mie¢ pewne zalety nietylko z punktu wi-
dzenia jego wynalazcy.

NIEMCY

O rekordy w szybownictwie.

Ostatnie, urzedowo zatwierdzone re-
kordy na szybowcach wynoszg: 2-589 me-
tréow dla wysokosci lotu bezsilnikowego
oraz 149 kilometréow 420 metréw dla od-

legosci takiego lotu. Obydwa rekordy
nalezg do pilota niemieckiego Kron-
feld'a i zostaty zdobyte 30 lipca r. ub.

3000 marek nagrody dla szybownika.

Dziennik Berliner Zeitung am Mittag
ofiarowat 3000 marek niemieckich dla
pierwszego szybownika, ktéry z dowolnej
miejscowosci Rzeszy przyleci i wyladuje
w Berlinie, wykonywujac lot dtugosci naj-
mniej 300 kilometrow.

Ku samolotowi bezpiecznemu.

Znane sa wysitki konstruktoréw stwo-
rzenia samolotu, na ktérym latanie nie
bytoby trudniejsze od... jazdy na rowerze.
Wskazywany jest przytem przykiad pta-
kéw. Ptaki nie majg zadnych genjalnych
urzadzen w rodzaju jak na samolocie Ta-
nager (opisanym na str. 28 marcowego
Lotu Polskiego) a jednak lataja bez ,,kraks"
od najwczesniejszych tygodni ,,niemo-
wlectwa".

Zdaje sie wiec, iz poprostu szukamy
za daleko. Tak sobie przynajmniej po-
wiedzieli konstruktorzy wytwérni Focke-
Wulf i zbudowali samolot, ktéry w nie-
dostrzegalnych prawie szczeg6tach rézni
sie od zwyklego samolotu, a ktéry jed-
nak ma posiada¢ doskonate wiasnosci
lotne.

A no, zobaczymy!

Przemyst subsydjowany.

Niemcy zaczynajg sie orjentowac, iz
zbyt hojnie popierali rozwdj lotnictwa
rodzimego Wobec tego przystapili do
wycofania subsydyj wytwérniom. Nadal be-
da subsydiowane jedynie wytwodrnie: Jun-
kersa, Dornier, Bayerische, Flugzeuwerke
i Heinkel. Inne wytwdérnie—oczywiscie—
goraco zaprotestowaty.

Fritz von Opel awansowat.

Pierwszy samolot rakietowy jest dzie-
tem konstruktora niemieckiego, z naraze-
niem zycia prébujacego jeszcze niedawno
tej piekielnej maszyny (jakze 3$miac¢ sie
beda z takiego okreslenia samolotu za lat
kilkadziesiat, kiedy kazdy bedzie uzywat
latajgcej rakiety jak my dzisiaj taksowki),

dzi§ za$ zasiadajgcego na fotelu dyiekto-
ra, a $cis$lej moéwiac jednego z dyrekto-
row powszechnie znanej amerykanskiej
wielkiej wytwoérni samochodowej p.f. Ge-
nerat Motors.

Scena z polskiego filmu lotniczego p. i.
,-Gwiazdzista Eskadra" scenarjusza por.
J. Meisnera.

Nr. 4

Zdaje sie, ze Opel nie zamierza przer-
wacé swej pracy nad ulepszeniem samo-
lotu rakietowego, a nawet w zwigzku ze
swem obecnem stanowiskiem bedzie ja
moégt prowadzi¢ intensywniej, gdyz przy
poparciu kapitatu amerykanskiego.

Berlin — Angora.

Wysitki niemieckie zostaty uwienczone
powodzeniem. Zostata podpisana umowa
pomiedzy Lufthansa'a a rzagdem tureckim,
przyznajaca temu towarzystwu prawo
eksploatacji  przysztej linji  lotniczej
Berlin — Angora na okres lat dwudzie-
stu.

Jeszcze na temat subsydyj.

Istniato w Niemczech towarzystwo lot-
niczo-komunikacyjne, ktére nie korzystato

z subsydyj. Bylo to przedsiebiorstwo
wzglednie niewielkie, znane pod firma
Sick i S-ka, Obecnie znajduje sie ono

w likwidacji, zagrozone catkowitem ban-
kructwem.

Lotnictwo nie moze by¢ jeszcze
samowystarczalnem na kroétkich odcin-
kach!

WLEOCHY

Caproni bije odrazu szes¢ rekordow.

Duzo sie méwi o olbrzymie niemiec-
kim Do-X ale nic prawie o jego kuzynie
wioskim: Ca-90. Obydwa samoloty - ol-
brzymy majg te samag imponujacg moc
6000 KM i przytem Caproni Ca-90 zapi-
sal na swe dobro dnia 22 lutego b. r.
az sze$¢ rekordéw Swiatowych, zdoby-
tych za jednym zamachem podczas krot-
kiego stosunkowo, bo tylko pétorago-
dzinnego lotu w okolicy Mediolanu.

Nalezy dodaé, ze Caproni Ca-90 jest
maszyng bejowa i jak sie okazuje z osig-
gnietych rekordéw — nie do zlekcewazenia,
Do-X za$ cywilng. Woyjasnia to poniekad
pozostawanie w cieniu jednej, a reklamo-
wanie sie drugiej.

Dr. Cramer delegat Miijdzynar. Czerw. Krzyza w biurze Zarzadu Gl P. C. K. w to~
r.warzystwie przedstawicieli L. O. P. P. i P. C. K. )
Siedzg (z prawej ku lewej) Pik. dr. Rudzki, p. Paszkowska, hr. Potocki, prezes Zarz,
(il. P. C. K. dr. Cramer, dr. Martynouicz, v. prezes Zarz. Gl. L. O. P. P,, Krynski.
Stojg: dyr. Rudkowski, p. Zaborowski, pik. dr. Zabinski, inz. Berger, dr. Wroczynski,
hr. Jezierski, pik dr. Zembrzuski.
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Ca-90 zdobyt wiec rekord najwieksze-
go tadunku (dziesie¢ ton), najwiekszej
diugotrwatosci lotu z obcigzeniem 10 ton,
a tem samem z obcigzeniem 7,5 oraz 5 ton
(mamy zatem juz 4 rekordy), dalej najwie-
kszej wysokosci z obcigzeniem 10 ton i
wreszcie tem samem najwiekszej wysoko-
éci z obcigzeniem 7,5 ton. Ostatnie 4 ka-
tegorie rekordéw nie byly jeszcze nigdy
przez nikogo osiagniete, dlatego tez —
chociaz wyliczanie tych juz obecnie ,,pod-
rekordow"™ moze wyda¢ sie dziwnem —
stusznem byto przyznanie ich wszystkich
rekordowemu samolotowi.

Smieré Dal Molirfa.

Dal Molin, jeden z najlepszych lotni-
kéw ltalji, zabit sie podczas lotu prob-
nego nad jeziorem Garda. Dal Mo-
lin uczestniczyt w zawodach o puhar
Schneider'a.

FRANCJIA

67 chrztow powietrznych
w jednym dniu.

Na jednem tylko lotnisku w Orly 67
os6b jednej z ostatnich niedziel zakoszto-
wato parominutowej przejazdzki napo-
wietrznej. Trudno rzeczywiscie moze nie-
raz zdecydowa¢ sie odrazu na podréz sa-
molotem komunikacyjnym z miasta do
miasta, kiedy nigdy przedtem sie nie la-
tato. Oto dlaczego kroétkie loty, urzadza-
ne na lotniskach choéby tylko w niedziele,
moga stanowi¢ doskonaty $rodek propa-
gandowy w ogoélnosci, a reklamowy — co
wazniejsze?—dla towarzystw komunikacji
lotniczej.

ANGLJA

O lepszy szlak lotniczy.

Anglicy posiadaja jedng z najdiuz-
szych linij lotniczych na $wiecie, miano-
wicie z Anglji do Indji. Majg jednak z
nig sporo klopotéw. Précz spraw natury
politycznej, na ktére trudno poradzié,
niedogodnosci obecnej linji polegaja na
przeszkodach geograficznych i meteoro-
logicznych. Linja ta przecina bowiem
obecnie Europe w poprzek w najbardziej
niesprzyjajagcem miejscu, gdyz w okolicy
najwyzszych goér Europy, Alp, oraz musi
przezwycigzy¢ druga potezng przeszkode
naturalng: Morze Srodziemne.

Wobec tego Anglicy rozgladajg sie
pilnie, szukajac rozwigzania trudnosci.

Wzrok ich Kkieruje sie przytem w na-
szg strone. Tedy omineliby i géry i morze,
a przytem wyprostowaliby, a wiec skré-
cili swa linje!...

Narazie Niemcy jedynie zdajg sobie
sprawe z obopoélnych korzysci, jakie mo-
znaby osiggna¢, w razie przejscia tej
wielkiej magistrali lotniczej przez Europe
Srodkowsg, a wiec przez Niemcy!

. 1 przez Polske. Dla nas moze to
mie¢ znaczenie jeszcze powazniejsze.
Lecz nie chce sie powtarza¢, pisatem
juz o tem w artykule ,Przyszto$¢ lotni-
cza Polski" w lutowym Locie Polskim.

POLSKI

Prowadzi B. J. POPLAWSKII

Tygodnik angielski The Heroplane
z 5 marca r. b. drukuje dos$¢ dtugi ar-
tykut, dajacy odpowiedz na palace py-
tanie: ,Jak sie dosta¢ do lotnictwa?”
Oto zagadnienie, interesujgce zaréwno
uczni z tawy szkolnej jak dyplomowa-
nych inzynieréw. Artykut jest jakby go-
towym rozdzialem do przewodnika dla
wyboru zawodu. W braku takiego prak-
tycznego przewodnika w jezyku polskim,
zadowolmy sie przynajmniej wyliczeniem
treSci  wspomnianego artykutu angiel-
skiego. Autor omawia karjere wojsko-
wag w lotnictwie, mozliwosci dla praco-
wnika w przemysle lotniczym, posady
w lotnictwie komunikacyjnem, stanowi-
sko handlowca w $wiecie lotniczym wre-
szcie prace konstruktora w wytwdrniach
lotniczych. Zdaniem autora lotnictwo
nie ma sobie réwnych dziedzin pod
wzgledem widokéw na zrobienie ,kar-
iery”.

Na naszym gruncie wniosek ten na-
lezatoby rozumieé¢ oczywiscie nie nazbyt
entuzjastycznie.

Marcowy francuski L’AIR zajmuje sie
bardzo powaznem zagadnieniem, stre-
szczajagcem sie w jaskrawym tytule: ,,Po-
lityka ilosciowa czy jakosciowa?" Za-
gadnienie to nie jest tatwe. Jezeli jednak
wzig¢ pod uwage, ze w ciggu kilkuna-
stomiesiecznego przeciggu czasu ostatni
krzyk techniki lotniczej — niech nim
bedzie samolot lub silnik lotniczy—mo-
ze sta¢ sie zupelnie przestarzaty wobec
szybkiego postepu w lotnictwie, nie zna-
nego w innych rodzajach materjatu wo-
jennego, to nalezy zgodzi¢ sie z auto-
rem, iz ,polityka" lotnicza musi by¢ ja-
kosciowa. Awutor radzi wiec zerwac z
systemem magazynowania sprzetu lot-
niczego na wypadek wojny, a natomiast
chciatby wyposazy¢ wytwoérnie w ten
sposo6b ilosciowo i jakosciowo w surow-
ce, potabrykaty, maszyny i personel,
aby z dniem oqtoszenia mobilizacji prze-
myst mogt odrazu przej$¢ na masowaq
produkcje wojenna.

Dla przyjaciot Lotu Polskiego, inte-
resujacych sie dziatem ,,Mysl wynalazcza
w lotnictwie”, ukazujagcym sie na tamach
naszego pisma, godnym zaznaczenia by¢
moze fakt zainteresowania sie tymi ar-
tykutami miesiecznika The Inventor,
wydawanego w Londynie. Lutowy ze-
szyt tego czasopisma drukuje artykut
autora ,,Mysli wynalazczej" p. t. ,,Wyna-
lazki potrzebne w lotnictwie".

U. S. Air Services, organ lotnictwa
handlowego i wojskowego U.S.A., opisuje
mozolng prace odkrywcy nowych lgdéw
na biegunie potudniowym. O ile badanie
p6tnocnego kraju biegunowego interesuje
$wiat lotniczy bardzo zywo, gdyz tedy
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przejdzie przyszta napowietrzna linja ko-
munikacyjna, taczaca Europe z Ameryka,
o tyle drugi biegun zdaje sie nie przed-
stawia¢ bezposredniego zainteresowania
dla lotnika. A jednak tam wiasnie two-
rzg sie teraz oryginalne nazwy geogra-
ficzne o brzmieniu lotniczem. A wiec nad
zatokg ,,Mobiloil™ (najlepsza marka sma-
ru do silnikéw lotniczych) wznosi sie tam
ptaskowzgérze ,,Lockheed" (nazwa samo-
lotu), dalej za$ na poéinoc inny tancuch
gorski ochrzczono przydtugiem imieniem
,Lotniczego Towarzystwo w Detroit”. Po-
zatem — caly szereg nazw, drogich lot-
nictwu amerykaniskiemu, nam nic nie mo-
wigcych. Wszystko to lezy nad morzem
,»Weddla”; nasz Wedel mdégtby by¢ dum-
ny ze swej popularnosci, gdyby nie —
prosze zauwazy¢ — nie to drugie rd“

Na czele ekspedycji naukowej, uzupet-
niajacej w ten sposéb mape okolicy bie-
gunowej, stoi dwoch lotnikéw amerykan-
skich:  Wilkins i Eielson. Ich nazwiska
oraz wyczyny znane sa nam juz z prasy
codziennej.

W tymze numerze amerykanskiego cza-
sopisma p. Blaine Stubblefield opisuje swe
wrazenia z pobytu pos$réd Indjan w dniu
,»Zamawiania deszczu". Dzieki lotnictwu
mozliwe jest dzisiaj przeniesienie sie
osrodka najwyzszej kultury, gdzie zuzyte-
go Forda wyrzuca sie na $mietnik iak pu-
detko od sardynek, do ,rezerwatorow"
Indian zachowujacych swe zwyczaje z przed
wiekéw. Jednak Indjanie sg bardzo po-
stepowi, gdy chodzi o lotnictwo. Istniejg
tacy ich naczelnicy czy krélikowie, kto-
rzy nawet posiadaja wilasne samoloty.
Uzywajg ich podczas wypraw na potéw
ryb. Starozytne podania indyjskie wspomi-
naja podobno czesto o tem, ze cziowiek
bedzie latat i ze uczynig to przedewszyst-
kiem ,blade twarze”. Oto dlaczego lot-
nika Stubblefield'a przyieto goscinnie
wséréd  Indian, pozwolono mu wykonaé
zdjecia fotograficzne tancéw rytualnych,
ktére miaty na celu sprowadzenie deszczu,
a nawet czestowano melonami. Gdy
jednak nasz lotnik chciat naszkicowacd
jednego z ortéw, posrdéd przeznaczonych
na krwawa ofiare kapry$nemu bozkowi
pogody, woéwczas wywigzat sie nastepu-
jacy dialog:

— Pie¢
orfa.

— Jakto, wodzu, ortowi
stanie, jesli go narysuje!

— Nie mam go do rysowania!

— Dwa dolary, wodzu.

— Nie.

— Dwa dolary. Orzel pozostanie nie-
uszkodzony.

— Tak, ale on nie lubi, aby go szki-
cowano. Pie¢ dolaréw!

dolaréw za naszkicowanie

nic sie nie
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JERZY LEWESTAM.

POLSKI

RekawwiczKi.

(Nowve la).

—"Czy nie sa moze zbyt ciasne,
kapitan Rawicz,

— Chyba nie — odparta kroétko.

Oczy jej pobiegly w kierunku catego stosu skérzanych
rekawiczek.

Woydata sie w tej chwili Rawiczowi niestychanie ponetna.
Jej falista blond-czuprynka, szaro-zielone, zywe oczy, delikatny,
prosty nosek, sprawialy wrazenie jakiego$ bezposredniego, $wie-
zego piekna.

Chciat mowic.

— Bo widzi pani, dla nas lotnikéw, dobre, wygodne sko-
rzane rekawiczki, to nie zaden luksus. Przedmiot pierwszej
potrzeby. Rzecz nieodzowna!

Porzadkowata rekawiczki na ladzie, nie zwracajac naj-
mniejszej uwagi na stowa miodego oficera.

— Chyba te beda dobre — powiedziata znalaztszy wi-
docznie odpowiednig pare.

— Chyhba...

Przyjeta nalezno$¢ i Rawicz wolno, ociagajac sie, wyszedt
ze sklepu.

Odkad 36 eskadra przybyta do niewielkiego miasteczka N.,
kapitan Rawicz nie zwrécit uwagi na zadng kobiete.

Inni znalezli sobie odrazu towarzyszki.

Mundur miat swéj czar i N, ktére znajdowato sie po za
linjg ognia, starato sie w miare moznosci umila¢ bohaterom
chwile wytchnienia.

Kulczycki, Fedorowicz, Lipinski juz w pierwszym dniu
chadzali pod reke z jakiemi$ tadnemi, rumianemi dziewusz-
kami, patrzac z wyzszoscig na mniej szczesliwych kolegdéw.

Po nich poszli inni. W przeciggu tygodnia wszyscy, w tej
liczbie nawet szpetny, ospowaty sierzant Drozd mieli przed-
mioty westchnien.

Rawicz nie kwapit sie jakos,

Byt przystojnym, wysokim, dwudziesto6$Smioletnim brune-
tem o smagtej, opalonej przez wichry cerze i wielkich czar-
nych oczach. Tam, w Warszawie rozrywano go sobie formalnie.
Piekny Lucu$ miewat czesto ktopoty z delikatnemi serduszkami
pan i byt wyznawcag starej zasady, ze ,do kobiety i tramwaju
nie nalezy sie nigdy S$pieszy¢, bowiem zawsze przyjdzie na-
stepny”. To tez nie zwracat najmniejszej uwagi na miesz-
kanki N., spogladajac z pewnego rodzaju wyzszoscig na sukcesy
kolegow.

Az tu nagle zwykia sprzedawczyni rekawiczek! Kapitan
nie pamietat, by kiedykolwiek ktéras z wytwornych, pieknych
pan warszawskich salonéw wywarta na nim tak wielkie wra-
zenie jak wiasnie ona...

| tu zdarzyta sie rzecz, ktérej kpt. Rawicz nie mogt
w zaden spos6b zrozumie¢. Ekspedjentka okazata sie najzupet-
niej niedostepna.

Po pierwszej nieudanej prébie nawigzania rozmowy, Ra-
wicz prébowat jeszcze trzykrotnie.

Mowita z nim tylko woéwczas, gdy kupowat rekawiczki.

Postanowit da¢ za wygrana. Lecz tatwiej jest postana-
wiaé, niz postanowienia dotrzymaé, zwiaszcza, ze jego przy-
jaciel porucznik Galinski, jak na ztos¢, kazda wolng chwile
spedzat z kolezanka tamtej, rudowtosg Hanka.

Dowiedziat sig, ze ma na imie Wanda, ze pochodzi
z zubozatej obywatelskiej rodziny, ze miata narzeczonego, ktory
zginat pono¢ na froncie i odtad nie patrzy na zadnego chtopca.

Pod wptywem tych wiadomosci fala sympatji powrdcita,
odzyta i ogarneta calg czcigodng osobe srogiego lotnika.

Czasu miat wiele, bowiem eskadra odpoczywata przed
powrotem na front.

Nie widzac innego sposobu zblizenia sie do niej, zaczat
kupowac rekawiczki.

Nabyt jeszcze jedng pare.

Nic.

Druga.

Nic.

Trzecig, czwarta, dziesiata.

Bez najmniejszego skutku.

Wszystkie drobne oszczednosci szty na rekawiczki.

Rozmowa odbywata sie zazwyczaj mniej wiecej w na-
stepujacy sposob:

prosze pani? — spytat

Nr, 4
— Dzieh dobry pani!
Skinienie gtowa.
— Poprosze o pare rekawiczek, wie pani, taka jak

WCzoraj.

Otwierata pudetko z zgdanym towarem.

A moze ma pani co innego?

— Owszem, zaraz pokaze,

— Pani ma S$liczne oczy.

Milczenie.

— Sprzedajecie cudowne rekawiczki.

Milczenie.

— Wiele kosztuje ta para?

Wymieniata sume.

Rozkoszowat sie wéwczas kazdem stowem, ktére kupo-
wat na wage zlota.

Ptacit zresztg bez szemrania.

Niekiedy udawato mu sie pochwyci¢ ledwodostrzegalny
cien usmiechu, btadzacy gdzies w kacikach jej ust.

Wobweczas cieszyt sie jak sztubak. Wydawato mu sie to
jakim$ Swietnym, wymarzonym triumfem, stokro¢ cenniejszym
od wszystkich stotecznych zwyciestw.

Minety dwa tygodnie.

Kapitan by}t szczesliwym posiadaczem czternastu Swiet-
nych par rekawiczek. Poza tem sprawa nie posuneta sie ani
na odrobine. Wanda opierata sie z lodowatg obojetnoscig bo-
haterskim atakom walecznego lotnika.

Rawicz zauwazyt, ze stracit w stosunku do tej malenkiej
prowincjonalnej sprzedawczyni catg swa zwykta odwage i przed-
siebiorczos¢, z ktoérej byt tak dumny.

Nie nawykt widocznie do wyniostosci,

Wreszcie dnia pewnego wybrat sie z przyjacielem i jego
rudowtosg flama na przechadzke, w celu wybadania ostatecz-
nej przyczyny niezwyktej oziebtosci Wandy.

— Moze wytlumaczy ci. Przecie dziewczyna nie jest
ostatecznie z zelaza i zgodzi sie chyba na wsp6lng przejazdzke
samochodem.

Staneto na tem, ze cale towarzystwo umoéwito sie na
jutro.

Niestety, Hanka przyszia sama.

— Robitam co byto w mojej mocy—wotata juz z daleka—
dziewczyna sie uparta i nie chciata nawet stysze¢ o panu.

— Ale dlaczego? — zawotat oficer bliski rozpaczy.

— Widzi pan, to cata historja, ktéra Wandzia opowie-
dziata mi w zupetnosci dopiero dzisiaj. (Jest niezwykle skryta).
Niech pan stucha uwaznie, panie kapitanie.

Jak panu méwitam, Wandzia miata narzeczonego.
chali sie podobno strasznie,
przyjaciotki, wstgpit do
odrazu zle przeczucie.

W dwa miesigce po wylaszowaniu, przed samym odlotem
na front, przyleciat nad N. pozegna¢ Wandzie.

Robit jakie$ akrobacje, loopingi, czy jak to sie nazywa
po waszemu, i poprostu skrecit kark. Moéwig, ze Wandzia byta
wowczas bliska obtedu.

Otéz powiedziata mi dzisiaj, ze od dnia tego uwaza lot-
nictwo i lotnikbw za sprawcoéw wszystkiego ztego, za morder-
céw i ztodziei jej mitosci.

Umilkta.

Rawicz patrzyt uporczywie na koniec swej skérzanej
kurtki.

Nagle podniést gtowe.

— Niech pani powie przyjaciotce, ze za tydzien odlatu-
jemy na front i o ile nie zechce sie przedtem ze mng zobaczy¢,
to zrobie jej nad samym dachem wspaniaty pozegnalny looping.

Ko-
lecz pomimo proésb i bltagan mej
lotnictwa. Podobno Wandzia miata

Jednak przyszia.

Woyniosta, milczaca, ale przyszta. Spogladata na niego
nieznacznie z pod rzes. Czul, ze nie jest dla niej antypatyczny.

Mowit wiele. Tiumaczyt, przektadat: lotnictwo to rzecz
piekna. Wocale nie tak straszna, jak je sobie malenka panna
Wandzia wyobraza. Narzeczony kochat jg i kochat powietrze,
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wiec nie tadnie jest teraz, kiedy zginagt, nienawidzie¢ lotnictwo,
ktére byto pasjg drogiego dla niej cziowieka.

Mowit dhugo i dziwnie jakos$ lekko.

Stuchata.

Na drugi dzien zobaczyli sie znowu.

Byta nieco weselsza.

Powiedziata mu nawet, ze bytby wcale mitym chiopcem,
gdyby nie nosit lothiczego munduru... no i z mniejszym zapatem
kolekcjonowat rekawiczki.

Trzeciego dnia pocatowali sie.
Swiat sie jako$ zmienit.

Byto im razem spokojnie i dobrze.

Dni nastepnych nie mogta poja¢ jak nieopatrznem poste-
powaniem zmarnowata pare tygodni szczescia.

Dzien odlotu sie zblizat.

Powiedzieli sobie, ze sie kochajg, ze nie zapomng o so-
bie nigdy, ze zaraz po skonczonej wojnie przyjedzie, ze sie
pobiora, ze...

Przed samym startem przyniosta mu na droge wspaniata
pare futrzanych rekawiczek.

— Gdy wiozysz je, bedziesz pamietat o mnie, Lucusiul...

Pocatowat ja w same usta. Byla mu w tej chwili nie-
skonczenie bliska.

Odleciat, obiecujac jej, ze nie skreci sobie karku i wrdci.
Dlugo patrzyta na niknacg w dali eskadre, ktéra powoli

zmienita sie w szereg ruchomych, czarnych punkcikéw.
Wreszcie skryta sie za jakim$ obtokiem.

POLSKI 13
Rozptyneta, rozpetzta z gluchym, stabngcym warkotem
silnikow.

Chwile jeszcze byto ja stychaé, jak odlatywata w kie-
runku nieznanego, strasznego, barbarzynskiego wroga, o ktérym
dziewczyng tyle styszata.

I nic. cisza!

Wanda nigdy nie przypuszczata,
czy¢ tak gtosno.

Czyzby i
$piewu silnika?

ze cisza moze dzwie-

tym razem straci go, stuchajgc monotonnego

*
* *

Wojna mineta.

Kapitan Rawicz miat dziwne szczescie.

Dwie kraksy i jedno przymusowe lagdowanie za linjami
wroga.

Rekawiczki staty sie jego najdrozszym amuletem. Z naj-
ciezszych opresyj wychodzit zawsze cato.

Lecz gdy powrécit wreszcie, nie znalazt juz w N. Wandy,
pieknej sprzedawczyni rekawiczek. Odjechata gdzies, uciekajac
przed zblizajagcymi sie bolszewikami i... nie wrdcita.

Nikt nie wiedziat, co sie z nig stato.

Kapitan wroécit smetny do Warszawy.

Nie nosi nigdy rekawiczek.

Gdy spytalem go o przyczyne, opowiedziat mi
historje.

— ...nie._moge, jest mi zanadto przykro, pokochatem te
matg naprawde, jak nigdy nikogo w zyciu.

I pomysle¢, ze cztowiek, ktéry podczas najwiekszych
mrozOw ma gote rece, przechowuje starannie w domu pietnascie
par wyborowych rekawiczek, pomyslicie tylko, pietnascie $licz-
nych par!

te oto

W $rodku m. Los-Angelos (Kalifornia) na dachu 12 pietrowego domu skonstruowano lotnisJio o powierzchni 14.000 m?2 (dtugosci

70, szerokosci 47 m), koszta bedg

nosi¢ okoto 10 miljonéw dolarow.

Na fotografji inz. Anzelillo przy modelu lotniska.
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ANTONI KORCZYNSKI.
Duchy przestworzy.
POWIESC SENSACYJNA.
(Streszczenie odcinka 1-go) — Co? — Gorczakow skoczyt na réwne nogi — co? Gri-

Wszystkie dzienniki paryskie zamieszczajg zgryzliwe arty-
kuty na temat tajemniczych zniknie¢ samolotow pasazerskich na
$rédziemnomorskich linjach lotniczych.

Ostatni wypadek wytraca z réwnowagi opin}je publiczna,
domagajacg sie od p. Alberta Meudon, Szefa Stuzby Bezpie-
czenstwa, wyjasnienia dreczacej zagadki.

_ Detektyw Graham, ,,as" wywiadu, porozumiewa si¢ z p. Meu-
don i zabiera sie do pracy.

Szarzato, gdy przed willg hr. Gorczakowa w Viroflay za-
jeczaty hamulce 300-konnego Packarda. Deszcz lat strugami,
tak, ze kontury renesansowego patacyku ledwie byty widoczne
z poza wodnej zastony.

— Ten nasz hrabia mégtby wreszcie wybudowaé pod-
jazd dla samochodéw!

— Chociazby za nasze pienigdze — us$miechnat sie drugi.

Obaj panowie w nieskazitelnych cylindrach, z wysoko po-
stawionemi kotnierzami futer dtugo mokneli na deszczu, zanim
furtka nie odemknetla sie ze zgrzytem.

— No wreszcie!

Predko przebiegli
o$wietlonym hollu.

— Pan hrabia oczekuje!

Z przylegtego pokoju dolatywat gwar rozlicznych gtoséw
i w lustrze stojagcem w rogu raz po raz ukazywaly sie sylwetki
tanczacych. Gitary hawajskie zawodzity rzewnie.

— Czekam! Czekam! — W drzwiach ukazat sie hr. Gor-
czakow.

— Panowie tak pézno na zabawe! Szampana mogtoby
przeciez zabrakngé¢! Moze przedtem do mego gabinetu? prosze!

— SpoézniliSmy sie nieco panie hrabio, niestety...

Drzwi od gabinetu zamknety sie. W tej samej chwili
znikneta z twarzy gospodarza maska konwencjonalnej uprzej-
mosci.

— Jak interesy? — zapytal z widocznem zdenerwowa-
niem.

— Przedewszystkiem pan hrabia pozwoli ze usigdziemy,
potem moze nas poczestowa¢ dobrem cygarem no, i jesli zyczy
sobie, to dobrze uszu nastawiwszy, stuchac...

— Nie réb kawatéw Mikotaju Wasylewiczu!

Panie hrabio, uprzejmos$¢ pana... — Mikotaj Wasylewicz
wypowiedziat to takim tonem, ze wszyscy parskneli $miechem.

— Przystepuje do rzeczy — Mikotaj rozsiadt sie wy-
godnie w skérzanym fotelu — Meudon i Graham zwachali juz
co$ nieco$, przepraszam Graham tylko, bo on wikasciwie jeden
w tej calej Surete co$ wykombinowac jest w stanie. Ot6z wczo-
raj wieczorem Graham przyjechat do Wydziatu i podzielit sie
ze swemi przypuszczeniami z ta fujarg Meudon. Ten nie chciat
zrazu o niczem stysze¢ ale potem dat sie namoéwic i wydat caty
szereg zarzadzen.,.

— Skad Graham...

— Nie przerywaj!

— Otéz wydat szereg zarzadzen.
Prosze! czytajcie!

Gorczakow przebiegt szybko oczyma podany mu arkusz
papieru.

— Wiesz Mikotaju, ty jeste$ poprostu perta!

— Wotatbym by¢ optacanym pertami.

— Udziat nasz przeciez jest réwny!

— No, no! o tem jeszcze kiedy$ pomoéwimy!
chaj dalej...

— Wiesz, ten pomyst z zarezerwowaniem jednego miejsca
w kazdej kabinie dla wielce szanownego pana detektywa, to
wprost kapitalne!! — Gorczakow $miat sie bez przerwy.

— Nie $miej sie — nigdy nie byto z nami tak zle jak
w chwili-obecnej.

— Dlaczego?

— Grisza chce zdradzic...

ogréd i wkrdétce znalezli -sie w jasno

Chcecie wiedzie¢ ja-
kich?

Teraz stu-

sza, mowisz, chce zdradzi¢? to niemozliwe!!

Krew mu naptyneta do glowy.

— Uspokoj sie — Mikotaj Wasylewicz posadzit go w fo-
telu — uspokdj sie, tak jest niestety, brat m6j ma racje.

— Dlaczego chce zdradzi¢?

— Zaraz sie dowiesz. Nalezy o tem spokojnie mowic,
mysle¢ i jeszcze spokojniej powzig¢ decyzje, rozumiesz?

Gorczakow wracat powoli do réwnowagi.

— Grisza, mdéj druh najlepszy., zdrajca — powtarzat
wcigz jeszcze ale coraz ciszej i juz jakby z rezygnacja.

Chwilowg cisze przerwat Wasylewicz:

— Zanim zakohnczymy ten niemity incydent z Grisza
chcemy ci donie$¢, ze jutro, przepraszam, dzisiaj o godzinie
czwartej Bank Narodowy,—twarz Gorczakowa rozjasnita sie juz
zupetnie — przewozi pare banknotéw nowej emisji...

— Pare, ha, ha! pare, dobrze$ to Misza powiedziat. —

— Chcecie wiedzie¢ ile? dobrze! 5 milionéw, jeszcze raz
wam powiem piec¢ miljondw, niezty kasek, jak myslicie?

— Jestescie pertami — Gorczakow rozptywat sie w po-
chwatach — dzi§ o..
Przerwat. W drzwiach ukazata sie pani Gorczakow.

— Zapomniate$ o nas...
Panowie wstali,

W pare godzin pézniej ulica Clisson, przy ktérej pod
Nr. 14 mieszkat Graham, szybkim krokiem, co chwila ogladajac
sie za siebie, podazat miody cztowiek, lat okoto trzydziestu.
Ubrany w stary wyszarzaly ptaszcz, z daszkiem siwej wyplo-
wiatej cyklistéwki przykrywajacym prawie zZe poét twarzy, spra-
wiat wrazenie jednego z tych, do ktérych zycie zbyt r6zowo
usmiecha¢ sie nie lubi. Szed} szybko, potrgcajac przechodniéw
i nie zwazajac wecale na ich wymyslania. Jeszcze pare trwozli-
wych, nerwowych spojrzen w lewo i w prawo, jeszcze jedno
obejrzenie sie za siebie i dom Nr. 14 rue Clisson osiggniety.

— Dokad?

Z mrocznej sieni wylania sie okrutna mongolska twarz
.komisarza dla specjalnych poruczen”.

— Dokad to paniczu?

Przerazenie! Strach! B

W zimnych oczach kata wida¢ Smierc.

— Dokad?

Pus¢ mnie! Pus¢! Ty psie, ty...
Strzat jeden, drugi... Krzyk!

— Ratu... unku!

Jakie$ rece unosza skrwawiong gtowe.

Do Gra... ha... ma...

Z falg krwi ucieka zycie. Oczy nie odrézniajg juz ksztat-
Noc bez gwiazd zbliza sie nieubtaganie.

— Jestem, jestem, to ja Graham.

Docierajg jeszcze do moézgu stowa.

Wargi poruszajg sie z trudem:

...Sa... mo... lot... mor... der... cy... Gor...

Smier¢!

Policja usuwa z bramy cisnach sie gapiéw. Graham prze-
szukuje Kkieszenie zabitego. Puste, zadnego portfelu, zadnych pa-

tow.

pieréw, nic! Pieciofrankowka i otowek — to wszytko!
— Zabogjca? ) )
— Uciekt, panie komisarzu! — melduje ajent — znikt,

korzystajac z zamieszania.

— Swiadkowie?

— Sg!  Styszeli strzaly i widzieli wybiegajacego z bramy
mezczyzne...

— Zaprowadzi¢ do mnie!
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Kurs 0. P. L. i O. P. G. Zwiagzku
Mtodziezy Ludowej.

Otwarcie kursu instruktoréw: Po

$rodku uiceprezes Zarz. Gt. L.O.P.P.

inz. St. Rudzinski, obok putk. dypl.
Jasinski.

W pienistym obtoku olbrzymi trdjsilnikowy hydroplan Besson 36 prowadzony przez francuskiego pilota le Borgne, startuje
w pierwszym locie prébnym.



Ponizej widzimy grozny, niszczycielski Leuasseur. ktory
wyladowat na pokfadzie ptywajacego lotniska.
Otacza go grupa specjalnie szkolonych marynarzy,
ktdra przygotuje go do dalszego lotu c¢wiczebnego.

Ptatowiec Schrek F. B. A. przed lukg hangaréw
podpoktadowych.

Potezny, trdjsilnikowy transportowiec Capro-
niego po zwodowaniu na spokojnych falach
morza Srédziemnego.

Nieudane ladowanie pokfadowe spowodowane zacigciem
sie haku, ktéry musi zaczepi¢ jedng z trzech specjalnie
przeciggnietych lin.

Pilot zmuszony bedzie powtdrzy¢ probe.

Ogo6lny widok na poktad lotniczy od strony rufy.



Speclalna komisja aeronautyczna Senatu francu-
skiego oglagda samolot lotnikbw Costesa i Lodos’a
w chwili po wylgdowaniu.

Ponizej italscy zwyciezcy na tle swego aparatu-

Wszyscy dzi$ latajg. Matzenstwo wraz ze swemi
I-ma pociechami przed poobiednig przejazdzka.

£ 6dz zaopatrzona w ptaszczyzny nosne i w 2 silniki lotnicze mocy 453 K. M. Osigga szybkos¢ 300 kilometréw na godz.

1ir



Z dziatalnosci L. O. P. P.

Kurs instruktoréw O.P.L,
i O0.P. G. Zwigzku Mio-
dziezy Ludowej.

Po powietrznej wycieczce

nad Warszawg grupa u-

czestnikdow kursu na tle
samolotu.

Maski przeciwgazowe, z
ktéremi miodzi instru-
ktorzy umiejg sie juz
doskonale  obchodzié,
stanowig widome mo-
mento dla wrogow, ze
Polska w razie wojny
nie da sie zaskoczy¢
trujgcemi gazami.

Ciekawy wagon propagandowy obrony przeciwgazowej Zarz. Gl. L. O. P. P. zawierajacy interesujace eksponaty.
W glebi p. Stan. Lenartowicz, kierownik i prelegent wagonu propagandowego.



O ubraniach

Woprowadzone w okresie wielkiej wojny, bojo-
we Srodki chemiczne o wiasnosciach zrgco-parzg-
cych spowodowaty konieczno$¢ zastosowania spe-
cjalnych ubran ochronnych, majacych”™ na celu jak
najdoktadniejsze izolowanie powierzchni organizmu
zywego od otaczajacej skazonej
atmosfery.

Pomimo calego szeregu zmian
ewolucyjnych, dotychczas nie uda-
to sie catkowicie rozwigza¢ pro-
blemu: jakiem ostatecznie powin-
no by¢ ubranie ochronne, aby dac
maksimum gwarancji osobom zmu-
szonym przebywaé¢ i pracowac¢ w
terenie skazonym gazami Zrgco-

parzacemi.
Cztowiek bowiem musi miec
pewnos¢, iz nie grozi mu zadne

zetkniecie sie z atmosferg skazo-
ng, Powinien mie¢ rdéwniez ta-
twos¢ manipulowania rozmaitym
sprzetem podczas odkazania tere-
nu od rozmaitych $rodkéw bojo-
wych, bedgc ubranym w odpo-
wiednie ubranie ochronne.

Z drugiej strony liczy¢ sie
trzeba, ze praca, ktorg nalezy
wykonaé, moze trwac dtuzej i dla-
tego tez ubranie musi by¢ takie,
aby organizm nie meczyt sie
przedwczesnie.

Z szeregu rozmaitych ubran
na plan pierwszy wybijajg sie za-
sadniczo dwa typy:

1) jeden rodzaj: peleryny z
kapturem, oddzielnych spodni, bu-
tow i rekawic.

2) drugi rodzaj: kombinezo-
ny z kapturem na glowe.

Poza tem do obydwoch tych
typoéw dochodza oddzielnie maski.

Tkanina, z ktdrej wyrabiane sg ubrania bywa
rozmaita, poczynajac od zwyktego drelichu, a kon-
czgc na ubraniach catkowicie gumowych.

Zatrzymacé sie na wyborze jednego z posréd
istniejacych ubran ochronnych, przeciwiperytowych,
jest bardzo trudno, gdyz posiadaja one zasadnicze
wady, ktére stojg na przeszkodzie do wykorzysta-
nia kazdego z nich zosobna.

Ubranie ochronne gumowe (ptaszcz
i ochraniacze nbg) do pracy w tere-
nie nie nadaje sie.

ochronnych.

Ubrania te (rys. A, B, C,) z jednej strony nie
sg zupetnie szczelne, a z drugiej strony posiadajg
pole widzenia znacznie ograniczone i utrudnione
wskutek matych i stosunkowo predko potniejgcych
szybek okularowych.

Wskutek zbyt sztywnej im-
pregnacji lub nagumowania tkani-
ny nie oblegajg szczelnie ciala,
tworza rozmaite fatdy i szczeliny,
poprzez ktdre przy wiekszem ste-
zeniu moga przedostawac sie ro-
zmaite bojowe s$rodki chemiczne.
Ujemng ich cechg jest rOwniez ta
okoliczno$¢, iz powodujg obfite
pocenie sie ciata, co znacznie ob-
niza wydajnos¢ pracy. Co naj-
wazniejsze, impregnacja tatwo ule-
ga zniszczeniu przy przeprowa-
dzaniu odkazania ubrania. Guma
tatwo butwieje i wykrusza sie.

Niektore za$ z ubran sg na-
der kiopotliwe przy wkiadaniu i
czesto potrzebujg dodatkowej po-
mocy drugiego cztowieka. Dlate-
go tez ubranie ochronne przejs¢
musi swoje zmiany ewolucyjne, a
w pierwszym rzedzie zadoséuczy-
ni¢ nastepujgcym warunkom:

1) doktadne izolowanie ciata
od wplywow skazonej atmosfery i
terenu,

2) tatwosc
zdejmowaniu,

3) trwatos$¢ impregnacji i tka-
niny,

4) odpornos¢
srodki odkazajace,

5) zachowanie kompletnej
swobody ruchow i transpiracji ciata,

6) tatwos¢ w naprawianiu
uszkodzen,

7) moznos$¢ dtugiej konserwaciji,

8) tanios¢ produkgcji.

Aby jak najbardziej zblizy¢ sie do wymagan
technicznych. jakim winno odpowiada¢ ubranie
ochronne, trzeba przedewszystkiem zastanowic sie
nad tem, ktory z istniejacych juz typow najbardziej
jest odpowiednim.

Ubranie, ktéreby mogto uzyskaé szersze zasto-

w naktadaniu i

impregnacji na
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sowanie w praktyce sklada¢ sie powinno tak jak
na rys, 3 z

a) bluzy z kapturem i szczelnie ztgczong maska,

b) spodni,

c) butow,

d) rekawic,

e) aparatu filtracyjno-chtonnego,

Materjat na ubranie sporzadzony by¢ musi
z miekkiej tkaniny welnianej, Scistej, pozbawionej
wszelkich domieszek naturalnych ttuszczow.

Tkanina nie moze by¢ hygroskopijna,
chodzi o unikniecie
srodkow chemicznych.

Impregnowanie samej tkaniny mieszanka, uod-
porniajgcg materjat przed wchianianiem pary ipery-
towej, powinno by¢ przeprowadzone w ten sposéb
by tkanina nie tracita na migkkosci i elastycznosci,
a tem samem nie stawata sie sztywna.

Materjat w ten sposob przygotowany powi-
nien posiada¢ wszelkie cechy tkaniny balonowej. Sa-
me $rodkijmpregnujace (oleje, kauczuk) nie moga
ulega¢ wplywom atmosferycznym i temperatury,
czyli powinny by¢ najbardziej odporne na dziatanie
przegrzanej pary wodnej lub tez chloru w stanie
lotnym.

Czes$¢ gorna ubrania modelu ,,MZ" sktada sie z:

gdyz
wchianiania pary bojowych

a) bluzy z kapturem szczelnie potgczonym
z maska ochronng i dodatkowym podkiadem na
barkach,

b) maski ochronnej o specjalnych okularach

z podwojnych, trudnopotniejgcych szybek i o pod-
wojnej linji uszczelnienia (rys. 1),

c) taSm wewnetrznych-elastycznych, stuzacych
do nalezytego utrzymywania maski (ry. 2),

d) specjalnego pochtaniacza, zawieszonego na
taSmie szerokiej (ptéciennej) i umieszczonego zboku
i przytrzymywanego zapomocg pasa,

e) pasa z grubego impregnowanego ptotna,

f) rekawic przytrzymywanych zapomocg sze-
rokich tasm, a posiadajgcych przedtuzeniea az do
tokcia.

Czes¢ za$ dolna ubrania sktada sie z:

a) spodni diugich, podtrzymywanych zapomo-
cg szelek z szerokim gorsem, szczelnie oblegajgcym
tutdbw. Nogawki spodni powinny posiada¢ na kola-
nach dodatkowe taty wewnetrzne, u dotlu za$ sze-
rokie i diugie tasSmy, stuzace do zaciskania nogawek,

b) buty powinny by¢ zrobione z dwodch czesci:
samej stopy — z grubego mocnego, dobrze impre-
gnowanego gumg ptétna z podeszwg drewniang im-
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pregnowang zapomocg lakieru, oraz z dtugiej cho-
lewy, zakonczonej szeroka tasiemkg do podwigzy-
wania pod kolanem.

Dodatnie strony, jakie posiada wzmiankowany
typ ubrania, sa nastepujgce:

1) mozno$¢ naktadania ubrania wprost na bie-
lizng, a tem samem zmniejszenie pocenia sie,

2) bezwzgledne zabezpieczenie drég oddecho-
wych, gdyz na wypadek uszkodzenia maski witasci-
wej, pozostaje maseczka wewnetrzna, zabezpiecza-
jaca nos i usta (rys. 1 i 2),

3) zabezpieczenie tutowia zapomoca wysokiego
gorsu a zarazem bluzy,

4) tatwos¢ w naktadaniu i zdejmowaniu,

5) mozno$¢ powierzchownego optukania ubrania
zapomocg ptyndw odkazajagcych, a tem samem uni-
kniecia niebezpieczenstwa skazenia sie przy zdejmo-
waniu ubrania,

6) nogawki i cholewy ze wzgledu na podwojng
warstwe materjatu chronig nogi od skazenia,

7) catkowite zabezpieczenie stopy,

8) tatwos¢ wymiany pochianiaczy,

9) moznos$¢ zabezpieczenia glowy od uszkodzen
chociazby przez natozenie hetmu lotniczego.

Oczywiscie, ze trudno jest omawia¢ wszystkie
szczegOty, jak np. rodzaj sprzaczek, sposob uszczel-
nienia szwow, metody impregnacji i t. p. Chodzi
najbardziej o to, by unikng¢ tych btedéw jakie do-
tychczas sg powtarzane w tych czy innych rodza-
jach ubran ochronnych.

Obawy za$, ktore moga by¢ wypowiedziane,
ze gaz (iperyt) moze przenikng¢ poprzez bluze i gors
do ciata, wydajg sie by¢ ptonnemi, gdyz z jednej stro-
ny szerokie taSmy wewnetrzne zaciskajg bluze wypasie,
a z drugiej strony staba prezno$¢ pary iperytowej
i wiasnosci oleiste  dajg dostateczng rekojmie
szczelnosci.

Projekt ubrania ochronnego —

Ubranie przeciwiperytowe impre- (
skombinowanego— model ,,MZ".

gnowane gumg (wadliwe uszczel-
nienie gtowy — zbyt sztywne).



FRANCJIA

Skutki zaiperytowania po 10 latach.

Na posiedzeniu Akademji Medycznej
w dn. 2 stycznia b. r. M. Achard refero-
wat swoje spostrzezenia o wypadku za-
trucia iperytem w r. 1917, ktére po 10
latach przedstawiato zesp6t objawow
sinicy. Spostrzezenia te sg zajmujace
z dwéch wzgledéw: 1) dajg przykiad po-
staci nastepstw zatrucia przez gaz bo-
jowy po uptywie 10 lat i 2) oswietlajg juz
nieraz dyskutowane pochodne zespotu
objawéw sinicy. Lues nie wchodzi w
gre, chociaz niektérzy autorowie uwa-
zajg go za zrodlo tych objawéw. Z dru-
giej strony zmiany tetnicowo - ptucne
poprzedzity zmiany oskrzelowo-ptucne,
podczas gdy niektdrzy uwazajg uszko-
dzenia tetnicowe jako pierwotne.

NIEMCY

Miasta przysztosci.

Na poczagtku lutego b. r., na zjezdzie
chemikéw w Berlinie, znany przemysto-
wiec dr. Stoltzenberg wygtosit odczyt
o miastach przysztosci w zwigzku z tio-
woczesnemi metodami walki.  Wobec
ogromnego rozwoju lotnictwa, wspoétcze-
snej szybkosci, nosnosci i zasiegu samo-
lotébw, miasta przysztosci zdaniem dr.
Stolzenberga, majac na wzgledzie obro-
ne przed atakami gazowemi, beda bu-
dowane na innych zasadach. Plan taki
zostat opracowany przez specjalistow
i wedlug niego naokoto kazdego miasta
i w samem miescie majg by¢ ustawione
specjalne przyrzady dymotwoércze, kto-
re w odpowiedniej chwili beda wytwa-
rza¢ ogromne ilosci dymu, aby kom-
pletnie zastoni¢ przed okiem pilotow
cate miasto.

Miasto bedzie posiadato szerokie
ulice, ciagnace sie w kierunku wiatréw
panujacych w danej okolicy. Bardzo
wysokich doméw nie bedzie, a dachy
bedg bardziej sptaszczone. Cze$¢ mia-
sta bedzie zbudowana pod ziemia.
Podziemne dzielnice beda opancerzone
zelazobetonem i beda posiadaty urza-
dzenia przeciwgazowe. Pod ziemig be-
da miescity sie centralne instytucje, in-
stytucje uzytecznosci publicznej e. t. c.
Podczas ataku lotniczo-gazowego insty-
tucje te beda funkcjonowaty normalnie
i ludno$¢ cywilna bedzie zabezpieczona
przed bombardowaniem | zagazowa
niem.

Przyp, red. W maju 1923 r.'Niemcy
zorganizowali prébne vaelgienie
elektrowni wodnej w Frydlandzie w Pru-
sach Wschodnich. Postugiwano sie apa-
ratami do gaszenia ognia firmy Total,
dostosowanemi juz do wytwarzania mgty.
Wynik prébny byt bardzo dodatni, gdyz
przez 30 minut przedmiot zamglenia i oko-
lica byty zupetnie zakryte dla oka lotnika.

LOT POLSKI

ROSJA SOWIECKA

Pierwsze wyniki piecioletniego planu
rozbudowy gospodarczej.

Na zjezdzie zwigzkéw miodziezy ko-
munistycznej (listopad r. ub.), wédz armji
czerwonej, Woroszytow, okreslit w naste-
pujacy sposoéb wyniki pierwszego roku
wykonania piecioletniego planu rozbu-
dowy gospodarczej (przemystu chemicz-
nego).

».Mamy powdd wyrazi¢ zadowolenie,
ze z szybkiem tempem uprzemystowie-
nia naszego kraju, nasza armja czerwo-
na, marynarka, jak réwniez i czerwona
bron powietrzna staja sie z kazdym
dniem silniejsze i doskonalsze. Obecnie
juz nie obawiamy sie trudnej sytuacji
na wypadek wojny. Wrecz przeciwnie—
jesteSmy juz bardzo silni".

Przyp red. Stowa Woroszytowa na-
bierajg witasciwego znaczenia, jezeli przy-
pomnimy sobie, ze plan rozbudowy go-
spodarczej przewiduje na rozbudowe prze-
mystu chemicznego wydatek w wysoko-
éci 1,4 miljarda rb. i ze warto$¢ ogolna
kapitatu zaktadowego w tym przemysle
wynosita na poczatku nowego okresu
budzetowego zaledwie 400 miljondéw rb.

36 kim. marsz w maskach
przeciwgazowych.

Dwie kompanje strzelcéw wykonaty
36 kim. marsz w maskach przeciwgazo-
wych w gérzystej miejscowosci, podczas
upatu i w ciemnosciach.

Maski zdejmowano tylko podczas wy-
poczynkéw. Razem marsz w maskach
trwat 8 godz. 35 min., niektérzy zonie-
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rze nie zdejmowali masek nawet pod-
czas postoju i przebyli w maskach 10
godz. 5 min. Ubytek wagi wynosit od
*[2 do 4 kg. Przyspieszenie pulsu skon-
statowano od 4 do 25, wyjatkowo do
60 uderzen na minute. Puls wyrdéwnat
sie w krotkim czasie po zakoriczeniu
marszu.

Obecnie czynig sie przygotowania do
120 kim. marszu w maskach. (Groznyj—
Wiadikawkaz).

,»,Co mamy do zrobienia w dziedzinie
obrony przeciwgazowej’—J. Fiszman.

Z powodu majacego nastgpi¢ Il zjaz-
du ,,Osoawiachima®, J. Fiszman, cztonek
prezydjum tego T-wa, wypowiada sie w
styczniowym zeszycie ,,Awiacjai Chimja"
o zadaniach ,,Osoawiachima™ w dziedzi-
nie obrony przeciwgazowej. Autor kon-
statuje konieczno$¢ rozszerzenia dziatal-
nosci T-wa w sprawach obrony przeciw-
gazowej i intensywniejszej pracy w dzie-
dzinie obrony niezorganizowanej ludno-
éci cywilnej, poniewaz ta wiasnie dzie-
dzina nalezy do najgtdwniejszych zadan
T-wa. Rozwigzanie tego zadania widzi
autor w opracowaniu taniego typu maski,
bronigcej nietylko od gazéw lecz takze
i od dyméw napastliwych, w zorganizo-
waniu masowej produkcji takich masek,
i w usunieciu w najkrétszym czasie tru-
dnosci masowej produkcji wegla akty-
wowanego. Pozatern jest mowa o zada-
niach w dziedzinie obrony zbiorowej,
wykonanie ktérych powinny wzigé na
siebie komunalne instytucje i O zorga-
nizowaniu na wielka skale walki ze szko-
dnikami.

,,Obrona przeciwpowietrzna
w przesztosci i obecna™ — N. Strajkon
(,,Awiacja i Chimja"—styczen 1930 r.)
Autor omawia organizacje obrony
przeciwlotniczej za czaséw carskich i me-
tode obrony wspoétczesnej. W tym celu
przytoczone sg dwa przykiady: obrona
stacji kolejowej ,,Woropajewo" w czasie
wojny Swiatowej w 1916 r. i probna
obrona stacji kolejowej (bez podania
miejscowosci) w 1926 r.
Poréwnanie razaco wypada na ko-
rzy$¢ ostatniego sposobu obrony.

Dr. Crarrnr wsrod m}od2|ezy szkot powszechnych, ktéra rowniez jest szkolona przez
L. . P. w obronie przeciwgazowej.
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Obrona powietrzna | przeciwgazowa

(d,

3) Srodki, utrudniajace przeciwnikowi powietrz-
nemu wyszukiwanie waznych celéw do napadow
(maskowanie).

4) Srodki, zabezpieczajace w zupetnosci lub
czesciowo oddzielne objekty od burzacego dziatania
bomb lotniczych oraz od toksycznego dziatania stoso-
wanych przez przeciwnika gazéw bojowych (budowa
schronéw z jednoczesnem zainstalowaniem urzadzen
przeciwgazowych),

5) Srodki, zmniejszajace rezultaty napadéw po-
wietrznych przeciwnika na objekty, obrona ktorych
zapomocg wymienionych przedtem $rodkoéw nie mo-
ze by¢ wecale urzeczywistniona, wzglednie nalezycie
zabezpieczona, Do tej grupy zaliczajg sie stuzby
obserwacji i alarmu gazowego, $rodki obrony indy-
widualnej i zbiorowej przeciwgazowej, srodki do za-
bezpieczenia od dziatania gazéw bojowych zywnosci,
paszy i t. d., pomoc lekarsko-sanitarna, srodki prze-
ciwpozarowe i inne.

1) Ewakuacja. Ewakuacja przedstawia jeden
z najwiecej ponetnych Srodkéw obrony od napadéw
powietrznych przeciwnika; jest to zrozumiate, gdyz
im dalej jest dany objekt od przeciwnika, tem mnigj
jest szans, ze napad bedzie wykonany.

Wobec powyzszego ewakuacja z zagrozonych
stref waznych przedmiotéw i urzadzen, ktora bez
uszczerbku dla pracy pewnych organdw moze byc¢
przeprowadzona, powinna by¢ przewidziana przed
rozpoczeciem akcji wojennej i uskuteczniona wedtug
okreslonego planu.

Majac na wzgledzie, ze wszelkie zakorkowa-
nie kolei, szczeg6lnie w pierwszym okresie mobili-
zacji skutkiem masowych transportéw z frontu na
na tyly, przedstawiajg zjawisko wielce niepozgdane,
zarzadzenia ewakuacyjne powinny by¢ przeprowa-
dzone z duza ostroznoscig i w ograniczonym stopniu.

Poza tem nie nalezy zapominaé, ze ewakuacja
nie moze mie¢ miejsca w stosunku do wielu waznych
objektow napadu, jak naprz. linje komunikacyjne,
porty, fabryki, mosty i t. d. Plan ewakuacji powi-
nien przewidywac¢ oprécz przeniesienia materjatow,
waznych urzadzen i t. d. rébwniez przeniesienie tych
instytucyj i obywateli, ktorzy nie sg zwigzani z dzia-
falnoscig panstwowych i innych waznych organdw,
zmuszonych do pozostawania na miejscu w czasie
wojny.

Dotyczy to w réwnej mierze i takich
cyj jak muzea, szpitale i t. d.

2) Zagrody powietrzne. Zagrody powietrzne maja
na celu:

1) w nocy spowodowa¢ moralng depresje prze-
ciwnika, zmuszajgc go do =zaniechania napadu, 2)
w dzien zmusi¢ samoloty przeciwnika do podnosze-
nia sie na wieksze wysokosci, co przyczyni sie do
ostabienia rezultatbw bombardowania nieprzyjaciel-
skiego.

Zagrody powietrzne sg 2-ch rodzajow, a miano-
wicie:

instytu-

c.).

1) zagrody, skiadajgce sie ze zigczonych, pio-
nowo sterczacych lin, utrzymywanych w powietrzu
zapomocg jednego lub dwoch balonéw o matej po-
jemnosci (100—500 m3).

2) zagrody, wytworzone za pomocg dwoch —
trzech balonéw o duzej pojemnosci, tgczonych ze
sobg linami; do ostatnich przymocowuje sie siatki,
wzglednie liny pionowo opuszczone z cigzarami u dotu
(czasami umocowane sg do lin petardy, lub miny).

Zagrody powietrzne stosowane sg gtdwnie do
obrony objektéw o matej powierzchni, oraz w celach
ustalenia przeszkdéd na drogach, po ktorych w nocy
posuwajg sie nieprzyjacielskie samoloty.

Samoloty, znalaziszy sie w obrebie takich za-
grod, ulegajg powaznym uszkodzeniom.

Zagrody powietrzne moga spetni¢ swoje zada-
nie wowczas, kiedy uzyte sg w duzych ilosciach.

3) Maskowanie. Maskowanie przy obronie ty-
téw ma na celu:

a) wprowadzenie w biad przeciwnika powietrz-
nego droga znieksztatcenia wygladu, wzglednie ukry-
cia od obserwacji nieprzyjacielskiej réznych urza-
dzen i przedmiotéw, przeprowadzanych robot, przed-
stawiajgcych znaczenie dla wywiadu i bombardowa-
nia nieprzyjacielskiego;

b) budowe imitujgcych objektow (podobnych
do rzeczywistych przy obserwacji z gory) celem
zwrocenia uwagi nieprzyjaciela i spowodowania jego
atakéw powietrznych na te objekty;

c) utrudnianie przeciwnikowi orjentowania sie
w drodze, przy wyszukiwaniu objektéw napadu, przez
ukrycie lub znieksztatcenie wygladu przedmiotow,
naprowadzajacych na poszukiwane objekty.

Kompletnego zamaskowania objektéw napadu
nie da sie osiagnac.

Maskowanie moze by¢ podzielone na 2 kate-
gorje: maskowanie naturalne i maskowanie tech-
niczne.

Maskowanie naturalne jest wykonywane przez
wojsko i ludno$¢ ochranianych objektow, polega ono
gtéwnie na wykorzystaniu wiasnosci danej miejsco-
wosci:  konfiguracji, koloru i rysunku, roslinnosci,
miejscowych przedmiotéw i padajgcych od nich cieni,
celem odpowiedniego rozmieszczenia wszystkich ukry-
wanych przedmiotow.

Maskowanie techniczne jest wiecej skompliko-
wane i wykonywane jest gtdwnie pod Kierownictwem
specjalistébw i przy pomocy maskujacych oddziatow
wojskowych.

Ro6znorodne metody maskowania technicznego
sprowadzajg sie do nastepujgcych zasadniczych ty-
pow:

a) Maskowanie za pomocg roslinnosci polega
gtownie na wykorzystaniu drzew celem ukrycia réz-
nych urzadzen pod ich korong lub w cieniu. Ma-
skowanie zapomocg roslinnosci moze mie¢ duze za-
stosowanie w miejscach zalesionych, obfitujgcych
w ogrody i parki,

(d, c. n)
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W MIGOTLIWEM SWIETLE ZAPALKI.

Doszlismy jednogto$nie do wniosku,
ze lotnictwo jest rzeczg piekna, ze praw
dziwy Polak-obywatel nie moze ustosun-
kowac¢ sie do niego obojetnie, ze latanie
jest hastem dnia.

Stas Suminski posunat sie nawet jesz-
cze dalej.

— Moim zdaniem — powiedziat z pa-
tosem—absolutnie nie zastuguje na miano
gentelmana cztowiek nieumiejacy latac.

Lecz wszystkich przescignat Jurek Du-
dzicz.

— Co do mnie, ta sadze, ze wogdle
istota dwunozna, godzaca sie biernie z fak-
tem podobtocznego szybowania stalowych
ptakéw, w zadnym wypadku nie jest go-
dna miana cztowieka.

Rezultatem tych wszystkich debatéw
byto zatozenie ,Pierwszego klubu awja-
cyjnego uczniow klasy 5-ej gimnazjum
w Dotach Wigkszych”.

Pierwsze dnie cieszyliSmy sie z same-
go faktu, ze klub istnieje, ze nazywa sie
awjacyjnym, ze jest wytworem zdrowego
miodego wysitku dzielnych obywateli ze
jestesmy pierwsi, ktérzy zdobyli sie na zro-
zumienie konieczno$ci czynu.

Lecz po paru dniach osadzilismy, iz
chwila nadeszta i zwotaliSmy walne zgro-
madzenie cztonkéw nowej organizacji.

Nie zapomne go nigdy.

— Chcemy lata¢! — wrzeszczato sze-
snascie miodych gloséw.

— Prosze o cisze! — dart sie prze-
wodniczacy.

— Dudzicz! Kolega Dudzicz ma gtos!

Wdrapat sie na katedre, czerwony,
z palajgcemi oczyma, uderzyt piescig w
stot i zaczat mowic.

Boze Swiety, co to byla za mowa! Cy-
ceron w poréwnaniu z Dudziczem gegat
wyrazy bez zwigzku przeciwko Katylinie,
Napoleon pod piramidami zeszedt do po-
ziomu wstepniaka, ;sam Demostenes wy-
dawat sie nedznym, $miesznym prowin-
cjonalnym gaduta.

Z przemowy tej wynikato jasno, ze
konieczne jest niezwloczne przystgpienie
do budowy awionetki RWD. Potrzebne
dane obiecywat dostarczy¢ po przewer

towaniu rocznika ,Lotu Polskiego" i in-
nych pism lotniczych.

Matysiak, najlepszy matematyk klaso-
wy, odpowiedziat chtodno, ze niezbedne
sgna to pienigdze i uzasadnit twierdzenie
swe cyframi.

Zapanowato eiezkie,
czenie.

— Jesli potrzebne sg pienigdze to mu-
simy je zdoby¢ — powiedziatem gtosno
skandujac i podkreslajac kazdy wyraz.

— Zdoby¢, ale jak? — spytal jaki$
sceptyk.

Woéwczas odezwat sie Sta$ Suminski,
miody wieszcz Dotéw Wiekszych.

— Zdobedziemy je piérem.

— Pi6rem?

— Tak, zaczniemy pisa¢ nowele.

— Nowele lotnicze?

— Oczywiscie ,Lot Polski" zapowie-
dziat rozpoczecie dziatu miodziezy. Napi-
szemy wiec nowele. Jak sie na to zapa-
trujecie, koledzy?

Huczne brawa byly jedyna odpowie-
dzia.

— Zabierzemy sie do roboty natych-
miast. Pierwszym warunkiem, aby nowela
byta interesujaca, jest oryginalnos$é. Ory-
ginalniejsza koncepcje wynajdzie 18 ludzi

ktopotliwe mil-

niz jeden, Piszemy wszyscy! Bede kreslit
na tablicy, niech kazdy z was dorzuca
swoje uwagi.

Uwaga! Zaczynamy!
Wziat krede i napisat:
Nowela 18 autorow.
— Kto zgtasza tytut.

— Samolot! Powietrze! W warkocie
silnika! Ladowisko $mierci! Platowiec
upiér — wotaty rézne gtlosy.

— Do chrzanu z takiemi tytutami.

Tytut dzisiejszej noweli nie moze mieé
nic wspoélnego z trescig. Powinien fa-
scynowaé, przyciggaé, interesowac czy-
telnikéw. Tytut to pdét noweli

— Wiec? — odezwat sie kto$ nie-
Smiato.

— Proponuje np. taka nazwe:
gotliwym btysku zapafki.

— C6z ma zapatka do samolotu?

— Wiasnie w tem sek, czytelnik otwie-

W mi-
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rajgc lotnicze pismo postawi sobie odrazu
to pytanie i z zapartym oddechem zabie-
rze sie do czytania. Zresztg ostatecznie
mozna zapali¢ zapatke w kabinie samolo-
towej.

— Doskonaty tytul!
Slany.

Sta$ pisat.

W migotliwem Swietle zapatki.

Andrzej zdawat sobie saprawe, ze nie
zdota ujsC przed nadchodzagcym orka-
nem.

— Lepiej bedzie nadlatujgcym, to brzmi
grozniej — zawotatem,

— Wogble uwazam pomyst z orkanem
za kiepski—powiedziat sceptycznie Jurek
Dudzicz.

— Pisz sam jesli jeste$ taki madry.

— Doskonale — odpowiedziat tamten
urazonym gtosem:

Eskadra polska, zatoczyta koto nad
wioskg bolszewicka.

— Alez to bzdury, eskadra zatacza
koteczka nad wioska, a piloci zapewne
Spiewaja ,,rébmy koto, naokoto'tra-la-la!*
Czy tak?

— Gtupis.

— Pozatem odrazu na wstepie widocz-
na jest tendencja'polskich wojen zabor-
czych.

Latamy sobie bombardujac spokojne
sowieckie wioski, pieknie nie ma co mo-
wic?

Dubicz byt wsciekty.

— Babrz sie z twoim orkanem, zoba-
czymy czy zrobisz lepiej?!

Przekreslono zdanie o eskadrze i Sta$
pisat dalej:

..w kabinie pasazerowie zajeci grg w
pokkera...

— Tego mi juz za wiele, jeste$ skon-
czonym batwanem!

— Co$ powiedziat?

— Batwanem.

— Powtorz.

— Batwanem, balwanigcym sie batwa-
nem.

Wobwczas stala sie rzecz straszna. Pre-
zes ,,Awjacyjnego Klubu” uderzyt wicepre-
zesa w twarz, poczem zebrani wyrzucili
obu dostojnikéw za drzwi.

Swietna nowela pod gustownym tytu-
tfem W migotliwym btysku zapatki nie zo-
stata skonczona.

Bajecznie pomy-

Zajscie zaprotokulowano, poczem klub
awjacyjny postanowit zwrdci¢ sie do re-
dakcji ,,Lolu Polskiego” z uprzejmg za-
powiedzig noweli pod powyzszym tytu-
tem,

Podpisano: (—) Jerzy Lutkowski.

Z listu niniejszem kwitujemy.

Czy nowele otrzymamy, przysztos¢ pc-
kaze.

| Konkurs Latajgcych Modeli
Wodnoptatowcow

Organizowany przez Redakcje

w maju 1930 r.

,Lotu Polskiego”

(patrz str. 31).
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Model wodnoptatowca W. W. 4.

Konstrukcji pilota W. Woyny.

Model niniejszy przedstawia najpro-
stszy typ modelu wodnoptatowca zbudo-
wanego z bambusu. Model rézni sie od
zwykiego tylko konstrukcjg podwozia
i ostrogi. Zamiast kétek i haczyka pod-
trzymujacego ogon umieszczone sa ply-
waki, wykonane z korka.

Przystepujac do budowy modelu za-
czynamy od kadtuba i podwozia, ktore-
mu musimy poswieci¢ najwiecej czasu.
Sam kadtub wykonany jest z beleczki diu-
gosci 750 m. grub 6 m. X8 m. Przéd ka-
dtuba zaopatrzony jest w klocek do obsa-
dzenia $migta o wymiarach 20 mm.X20 mm.,
koniec za$ posiada haczyk do zaczepienia
gumy. Koniec haczyka wpuszczony jest
w ptywak. Ten ostatni jest usztywniony
przy pomocy rozporki w ksztatcie wydtu-
zonej litery U. wykonanej ze szpilki, przy-
czem konce lekko rozwarte wecisniete sg
w korkowy ptywak za podstawg, umoco-
wang silnie do kadtuba tuz przy haczyku
do gumy.

Podwozie jest wykonane z bambusu
o goleniach lekko profilowanych. Gole-
nie, zagiete w goérnej czesci dla przytwier-
dzenia do kadituba, na dole posiadajg for-
me widetek, ktérych korice wpuszcza sie
na klej w otwory zrobione w ptywaku.

Ojwzkwo
WYJOKOJCI

®JITLP KIERUNKOWY
BELKA KADLUB. 6-!7.
PODWO ZIE Bambus 4- 2'3'z-
PLYWA KI
PLYWAK TYLNY /Kokek./.
KOZIOLEK bambus ah oor_
SMIGLO SPED. -JOOTt

000000

PODWOZIA /kodcki.

Prawo przedruku wzbronione.

Wykonywa sie to w ten sposéb iz p°
zrobieniu otworéw wpuszczamy do jedne-
go z nich golen wiasciwa, dtuga, a na-
stepnie golen krétka, ktérg juz potem
przytwierdzamy do gtéwnej goleni zapo-
mocg blaszki aluminiowej obchwytujacej
obie te czesci silnie na klej i wzmocnione
przez silne owiniecie nitka.

Podstawy widetek obu przednich go-
leni taczymy prosta listewka bambusowa.

Tylne golenie wpuszczamy w ptywak
bez wzmocnien widetkowych.

Cala te konstrukcje usztywniamy silnie
na krzyz nitkami.

Ptywaki robimy z korka, przygotowu-
jac w tym celu stozek dhugosci 150 cm.
o0 zakonczeniu poétkulistem, ktére ma pro-
mien 30 mm.

Nastepnie stozek ten przecinamy do-
ktadnie na p6t i w ten sposéb otrzymu-
jemy dwa przednie ptywaki. Te samg ma-
nipulacje powtarzamy z tylnym ptywakiem.
Po doktadnem oszlifowaniu ptywakéw pa-
pierem szklistym lekko je lakierujeitay
a nastepnie pokrywamy cienka warstwa
czerwonej emalji. Przed opuszczeniem na
wode nalezy posmarowac¢ ptywaki wase-
lina.

Nr. 4

Skrzydto budujemy z bambusu z pet-
nemi krawedziami, jednak bez listewki
dzwigarowej. Pokrywamy skrzydio papie-
rem woskowym lub jedwabiem, ktéry
mozna lekko powerniksowac.

Ster gorny oraz ster boczny réwniez
budujemy catkowicie z bambusu, umie-
szczajac je nieruchomo w oznaczonem
miejscu.

Dla przesuwania skrzydta oraz demon-
towania modelu przygotowujemy suwak
wraz z nieruchomo i silnie przytwierdzo-
nym do niego koziotkiem, w ksztatcie li-
tery Y.

Po obklejeniu skrzy dta wycinamy zprzo-
du otwér sSrednicy 1 cm. i przesuwamy
od dotu goérny koniec koziotka, za$ kra-
wedzie skrzydta na klej przybijamy ma-
temi gwozdzikami do suwaka.

Nastepnie  zapomocag cienkich ale
mocnych nitek tgczymy wierzchotek ko-
ziotka oraz jego dolne widetki z odpo-
wiedniemi zeberkami, usztywniajac przez-
to skrzydto.

Dla usztywnienia kadtuba przeciaga-
my silng nitke od jego koncéw przez
wierzchotek koziotka, gdzie znajduje sie
maty rowek, aby nitka nie zsuwata sie.

Smigto, 300 mm. $rednicy, winno by¢
wykonane bardzo dokiadnie i lekko. Wa-
ga nie powinna przekracza¢ 15 grm. Do
napedu $migta uzywamy 8 nitek 2 mm.
gumy. Caly model wazy okoto 125 gr.

Dla utatwienia préb mozna prowizo-
rycznie przyczepia¢ oske z koétkami, co
pozwoli dokona¢ préb na ziemi, a na-
stepnie po zupetnem wyregulowaniu, mo-
zna startowac¢ z wody.

PLYWAK!I PODWOZIA £ szt

i przodu

PLYWAK TYLNY

Z Bok. U

150

1szt
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Hallo! Czy daleko jeszcze do ziemi?

Z zycia miodziezy szkot srednich.
Zainteresowanie sie miodych sprawami
obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
zatacza coraz szersze kregi.

Niedawno w Biatymstoku na ostatniem
zebraniu Kota L. O. P. P. Nr. 3, przy pan-
stwowem gimnazjum im. Marszatka J6zefa
Pitsudskiego, w obecnosci opiekuna Kota
M. Gotawskiego wygtoszone zostaty 2 od-
czyty.

Uczenn Bukowinski moéwit na temat:
».Rezultaty prac L.O.P.P.", za$ uczeh Bar-
toszewicz ,,O morzu polskiem".

Drugi odczyt ilustrowany byt przezro-
czami.

Sprawozdanie z zakonczenia Kursu
Modelarstwa Lotniczego w Kielcach.

Komitet Miejski L. O. P. P. w Kielcach,
chcac jak najbardziej udostepni¢ miodzie-
zy szkolnej zaznajomienie sie z zagadnie-
niami lotnictwa, zorganizowat w styczniu
r. b. dwumiesieczny bezptatny kurs mo-
delarstwa lotniczego dla uczni szkét po-
wszechnych. Program kursu obejmowat
wyklady z zakresu teorji budowyjsamo-

LOT

POLSKI

KRONIKA MLODZIEZY.

Ictéw i modeli lotniczych i praktyczne
zajecia (budowa modeli). Wyktady dzieki
przychylnemu stanowisku p. dyr. Sendka,
odbywaty sie w gmachu szkoty powszech-
nej im. Staszyca w Kielcach. Kierowni-
kiem kursu byt instruktor Komitetu Wo-
jewoddzkiego L. O. P. P. pilot p. Cz. Rosci-
szewski. Na kurs zapisato sie 37 chiop-
céw, ukonczyto kurs 18-tu a mianowicie:

Kubiec Andrzej
Libera Bolestaw
Skrobot Marjan
Kalemba Stefan
Kowalczyk Stefan
Menarczyk Stefan
Cegieta Henryk
Wywrét Marjan
Suliga Jan

10. Dzwonek Antoni
11. Kary$ Antoni

12. Sarnecki Henryk
13. Banasik Seweryn
14. Chlewicki Mieczystaw
15. Watorski Kazimierz
16. Jamréz Jozef

©CONOO A WN =

Nie rozumiem, co to za przyjemnosc
jezdzic samochodem!

Dwumiesieczny kurs modelarstwa lotniczego
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17. Zaréd Marjan
18. Ciok Hilary

Wykonano ogétem 50 modeli.

Wielki rozwdéj L.O.P.P. Praca Piotr-
kowskiej Ligi Obrony Powietrznej i prze-
ciwgazowej w ostatnim czasie wkroczyta

Sen cztonka LOPP.

na tory wybitnego propagowania lotnic-
twa, o czem $wiadczy nieustanny wzrost
cztonkéw wspierajacych te organizacje.
Najlepszem za$ tego Swiadectwem jest
przyrost cztonkéw Ligi z posréd miodzie-
zy szkolnej, ktéra ostatnio w liczbie bli-
sko 2000 os6b wpisata sie na liste czton-
kéw LOPP.

Godnem hajwyzszego uznania jest sta-
nowisko wiadz szkolnych piotrkowskich,

ktére, doceniajac olbrzymie znaczenie
lotnictwa, ida bardzo wydatnie na reke
Lidze i umozliwiaja jej wszelkiemi spo-

sobami prace propagandowag ws$réd mio-
dziezy.

Mtodziez szkolna ptaci skiadki czion-
kowskie nie w wysokosci 50 gr. jak do-
roéli, ale tylko w kwocie 10 groszy, co
rowniez wptywa na rozwdj Ligi.

zorganizowany w szkole im. Staszyca w Kielcach przez Komitet miejski L. O. P. P.
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Informator Lotniczy

Jak zosta¢ lotnikiem. Aby zosta¢
lotnikiem cywilnym lub wojskowym, nie-
dos$¢ jest ukonczy¢ siedem oddziatow
szkoty powszechnej, a nawet szkote za-
wodowa. Trzeba pilnie przyktada¢ sie
do nauki jeszcze przez caly szereg lat.
Pragnac poswieci¢ sie lotnictwu, nalezy
po ukonczeniu gimnazjum wstgpi¢ na
Politechnike Warszawska, aby ukonczy¢
Sekcje Lotnicza, istniejgca na Wydziale
Mechanicznym. Dyplom inzyniera - lot-
nika nie jest tatwy do zdobycia. Ponie-
waz kandydatéw na Politechnike co ro-
ku jest bardzo duzo, a miejsc stosun-
kowo mato, nalezy po maturze zdawac
specjalny konkursowy egzamin. Po po-
mys$lnem pokonaniu tej trudnosci, nale-
zy co najmniej cztery lata studjowa¢ na
Politechnice, aby uzyska¢ potrzebny dy-
plom. Cywilne szkoly lotnicze istniejg
obecnie jedynie przy Aeroklubach Aka-
demickich w Warszawie, Krakowie, Lwo-
wie, Poznaniu, Wilnie i Gdansku, oraz
przy Stotecznym Klubie Lotniczym, Klu-
bie Lotniczym Panstwowych Zakiadéw
Lotniczych w Warszawie, Wielkopolskim
Klubie Lotnikbw w Poznaniu, Slgskim
Klubie Lotniczym w Katowicach, Lubel-
skim Klubie Lotniczym, t6dzkim Klubie
Lotniczym, oraz Klubie Lotniczym Pod-
laskiej Wytworni Samolotéw. Zawodo-
wych cywilnych szkét lotniczych obecnie
niema. W przysztosci Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej zamierza
otworzy¢ taka szkote w Radomiu. Aby
dosta¢ sie do szkoét lotniczych sporto-
wych, istniejagcych przy klubach lotni-
niczych, nalezy przedewszystkiem posia-
da¢ odpowiedni wiek, zdrowie, oraz co
najmniej $rednie wyksztatcenie.

Wojskowe szkoty lotnicze istniejg w
Bydgoszczy dla podoficeréw, oraz w De-
blinie— Szkota Podchorgzych Lotnictwa
dla oficeréw. Aby dosta¢ sie do szkoty
w Bydgoszczy, nalezy posiada¢ nietylko
bardzo dobre zdrowie (wzrok, stuch, ptu-
ca, serce i t. p.) i Swiadectwo ukoncze-
nia co najmniej 6 klas gimnazjalnych.
Przedtem nalezy wstgpi¢ do wojska na
zwyktego szeregoweca i przejscé t. zw. kurs
rekrucki.

Aby dosta¢ sie do oficerskiej szkoty
lotniczej w Deblinie, nalezy posiadac
Swiadectwo dojrzatosci.

Jak widzimy wiec, aby zosta¢ lotni-
kiem—trzeba wytrwale uczy¢ sie i dazyé
przedewszystkiem do ukoriczenia szkoty
Sredniej.

Jednak juz w szkole mozna zdoby-
waé poczatki wiedzy o lotnictwie. W tym
celu nalezy zapisa¢ sie do kotka lotni-
czego, o ile takie koétko przy szkole
istnieje. Gdyby szkota koétka lotniczego
nie posiadata, nalezy je koniecznie stwo-
rzy¢ jak najszybciej, przy pomocy inte-
resujgcych sie lotnictwem pp. profeso-
row i kolegéw ze starszych klas. W ko6t
kach tych nalezy pracowa¢ nad zdoby-
waniem wiedzy lotniczej przy pomocy
odczytéw, wykladéw, pogadanek i t. p..
oraz przez nauke budowy modeli lotni-
czych. Niewolno jednak dla pracy tej
zaniedbywa¢ nauk, z ktérych dla przy-
sztych lotnikéw najwazniejsze sa mate-
matyka i fizyka.

Poniewaz podstawowym warunkiem
dla lotnika jest dobre zdrowie, nalezy
uprawia¢ rézne sporty, jednak umiarko-
wanie. Zbytnia gorliwos¢ i przesada w
sporcie moze zamiast zdrowia przynies¢
cztowiekowi jedynie szkode. (W odpo-
wiedzi pp. E. Perkowskiemu i J. Michal-
skiemu).

Jak zosta¢ mechanikiem lotni-
czym. Panstwowa Szkola Przemystowa
w Bydgoszczy przy ul. Sw. Tréjcy 11
posiada od 3 lat szkote mechanikéw
lotniczych. Kurs szkotly jest dwuletni,
rok szkolny rozpoczyna sie dn. 1 wrze-
$nia. O przyjecie do szkoty moga sta-
ra¢ sie; 1) zawodowi $lusarze, posiada-
jacy Swiadectwa czeladnicze w zawodzie
Slusarskim, lub $wiadectwa ukoriczenia
oddziatu $lusarskiego panstwowych szkot
rzemies$lniczo - przemystowych o kursie
trzyletnim, lub $wiadectwa ukonczenia
szkél przemystowych mistrzow mecha-
nikéw, a takze pracownicy przemystu
metalowego, ktérzy moga wykazaé, ze
posiadajg co najmniej czteroletnig prakty-
ke zawodowa; 2) urodzeni w latach 1909,
1910, lub 1911; 3) zdolni do stuzby woj-
skowej (kategorja A); 4) wiadajacy je-
zykiem polskim w stowie i pi$mie oraz
znajgcy cztery dziatania liczbami catemi
i utamkami. Termin skladania podan
uptywa co roku dn. 1 sierpnia. Od kan-
dydatéw wymagane sg nastepujace do-
kumenty: a) zyciorys wiasnorecznie na-
pisany, b) $wiadectwo przynaleznosci
do panstwa polskiego, c) metryka chrztu,
d) Swiadectwo czeladnicze lub szkolne
ze S$lusarstwa, e) poswiadczenie lekar-
skie o zdolnosci do stuzby wojskowej,
f) Swiadectwo moralnosci, g) zezwolenie
rodzicéw lub opiekunéw, h) doktadny
adres kandydata. Z pomiedzy kandyda-
tow Dyrekcja wybiera 250 najodpowied-
niejszych, ktérych wzywa do egzaminu
wstepnego. Ci, ktérzy otrzymuja zawia-
domienia o dopuszczeniu do egzaminu
wstepnego, przyjezdzajag do Bydgoszczy
na wiasny koszt, a w razie nieprzyjecia
do szkoly réwniez na swdj wiasny koszt
powracaja do domu. Kandydaci wezwa-
ni do egzaminu otrzymuja bezptatnie
kwatery i utrzymanie. Przed egzaminem
wstepnym komisja lekarska stwierdza
zdolno$¢ kandydata do stuzby wojsko-

wej. Przyjeci przez komisje lekarska
kandydaci sg poddawani egzaminowi
wstepnemu z polskiego i rachunkoéw,

lub tez musza wykonaé¢ prébng robote
czeladniczg. Uczniowie przyjeci do szko-
ty otrzymuja bezptatnie nauke, utrzyma-
nie, umundurowanie i opieke lekarska.
Uczniowie ci muszg mie¢ wiasng bieliz-
ne oraz przybory toaletowe i szkolne.
Kazdy uczen przyjety do szkoty skiada
25 ziotych jako zwrotng kaucje (zabez-
pieczenie) i podpisuje zobowigzanie, ze
cze$¢ kosztéw utrzymania i umunduro-
wania, w wysokosci 900 ztotych, bedzie
sptaca¢ w ratach, wynoszacych dziesiata
czes$¢ jego zarobku.

Do szkoty na rok szkolny.1929/30 zo-
stato przyjetych 120 uczniéw.

Nr, 4

Wyzej podane warunki obowigzywaty
na rok szkolny 1929/30. W nastepnym
roku szkolnym prawdopodobnie nie ule-
gng one zadnym zasadniczym zmianom.
Jedynie przesuniety bedzie zapewne
o 1 rok pkt. 2), dotyczacy roku urodze-
nia kandydatéw.

Szkota mechanikéw lotniczych istnieje
rowniez we Lwowie. Warunki przyjecia
do tej szkoty sg réwnie trudne, jak i w
Bydgoszczy.

Szkota Przemystowa im. Konarskie-
go w Warszawie, przy ul. Leszno 72,
posiada oddziat lotniczy. Przy szkole
tej istnieje dobrze zorganizowana mo-
delarnia lotnicza, gdzie uczniowie za-
znajamiaja sie teoretycznie z zasada-
mi lotu i z budowg samolotu. Po ukon-
czeniu kursu modelarskiego, zdolniej-
si uczniowie przechodzag do oddziatu
lotniczego, w ktérym ksztatcg sie na me-
chanikéw lotniczych. W sprawie warun-
kéw przyjecia do szkoty tej nalezy zwra-
ca¢ sie bezposrednio do jej dyrekciji.
(Adres szkoty podajemy wyzej).

Procz szkét powyzszych istnieje w
Warszawie przy ul. Hozej 88 Panstwowa
Szkota Samochodowo-Lotnicza. O wa-
runkach przyjecia do tej szkoly poin-
formuje najlepiej bezposrednio jej dy-
rekcja. (W odpowiedzi pp. M. Marcin-
kowskiemu i W. Grabowskiemu).

SKRZYNKA POCZTOWA

1) P. Halina tukaszewicz, Warszawa
— Ceglana 7 m. 14.

Zapytuje Pani czy w dziale mtodziezy
drukowane beda utwory miodych?

Najlepsza odpowiedzia bedzie artykut
p. t. ,W migotliwym blysku zapatki",
ktéry zamieszczamy w niniejszym numerze.

2) Mieczystaw Chrdscieszewski — Mo-
kotowska 63, Warszawa.

Zapytuje pan jak zosta¢ lotnikiem?

OdpowiedZ powyzej (Informator lotni-
czy).

3) Tadeusz Falkowski—Snochowice —
poczta Matogoszcz.

Ksigzke prof. Mokrzyckiego p.t. ,,Kon-
strukcja ptatowcow™ dostc¢é mozna w skia-
dnicy Zarz. Gh. L.O.P.P. Warszawa—D#tu-
ga 50.

Obserwator.
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Technika

Czy 1 kiedy nalezy stosowac przektadnie redukcyjna.

(Dokonczenie).

Inne ujecie korzysci przektadni:

Na 400 MK, przy 1400 obr. na min. niezbedna pojemnos¢
skokowa silnika wynosi 33 litry w przyblizeniu, Silnik bedzie
wazyt, przypuszczalnie, 500 kg.

Stosujac przedkiadnie 1:2 mozemy przy tych samych wa-
runkach pracy (obrotach) $migta nada¢ silnikowi dwa razy
wiekszg ilo$¢ obrotéw, t. j. 2800. Przy tej ilosci obrotéw po-
trzebna pojemno$¢ skokowa silnika spadnie prawie do potowy,
powodujac odpowiednie zmniejszenie ciezaru silnika. Kosztem
kilkudziesieciu kilograméw wagi przektadni zmniejszamy po-
waznie wage silnika; przypusémy do 300 kg., razem z przekta-
dnig 350 kg. Zaoszczedzenie mocy przez odjecie 150 kg. cie-

zaru samolotu przy samolotu réwnem 0,12 wyniesie:

0,12 . 150 . 200

36 75 = 135 MK

Przektadnia umozliwia wiec stosowanie lekkich silnikéw
o wielkiej ilosci obrotéw z uniknieciem ztych skutkéw nadmier-
nej szybkosci katowej S$migta.

W naszym przyktadzie okazato sie, ze stosujac silnik
o matej liczbie obrotéw, straciliSmy 13,5 MK. Poréwnywujac
te strate z ewentualng stratg wskutek wielkiej ilosci obrotéw
Smigta, wyliczona poprzednio na podstawie danych aerodyna-
micznych (28 MK.), przychodzimy do wniosku, ze w rozpatry-
wanym wypadku nalezy raczej zastosowac silnik o matej ilosci
obrotéw, chociazby ciezszy, niz dopusci¢ do wielkiej szybkosci
katowej S$migta.

Strata skutku uzytecznego przy wielkiej ilosci obrotéw
nie bedzie zbyt dotkliwa, jezeli:

1) dajemy duza szybkos$¢ (V) samolotu;
2) konce $migla wykonamy znacznie wezsze od czesci
Srodkowej;

3) jezeli Smiglo nie ma za sobg znacznych oporéw.
Poza tem strata ta jest w ogolnosci znacznie mniejsza dla

R
$migiel metalowych, o wysokim Y profilu niz dla $migiet dre-

wnianych, dla ktoérych krzywa p spada o wiele raptowniej przy
wzroscie Z.

Tylko przektadnie, wykonane w fabrykach wyspecjalizowa-
nych w tym kierunku, moga da¢ istotny pozytek, gdyz, jak wi-
dzieliSmy, uzyskujemy stosunkowo niewielka oszczedno$¢ mocy,
tatwo jest przeto zniweczy¢ jg catkowicie, a nawet wywotac
wrecz odwrotne dziatanie, gdy skutek uzyteczny przektadni,
poczatkowo niski, np. 95°/, wskutek zuzycia trybéw spadnie
jeszcze nizej.

Najlepsze rezultaty, osiggane dotychczas przy pomocy
przektadni trybowej, o kotach cylindrycznych.

Ponizej podaje tabelke mocy, obrotéw i stosunku redukcji
obrotéw réznych silnikéw, znajdujagcych sie w handlu. Nad-
mieniam, ze wiekszo$¢ z tych silnikbw mozna nabyé¢ z prze-
ktadnig lub bez niej, zaleznie od woli kupujacego.

NAZWA Firma Moc Obroty Stosunek
SILNIKA w H. P. na min. redukcji
Jaguar gg’ggﬁg‘g 500 2100 0657 :1
Leopard 850 1850 0,633 : 1
Juppiter 9 F Bristol 500 2000 05:1
Napier SXI Napier 550 2500 053: 1
, SV 450 2000 0,66 : 1
SVIIB » 850 3300 0,767 : 1

Pobjoy Pobjoy 65 3000 0,525: 1
Rolls-Roys FXI Rolls-Roys 450 2250 0,632 :1
FXII " I 0,552 : 1

HX " 820 2000 0.477 : 1

Sunbeam Sunbeam 1000 05:1
Cyclone Wright 535 1900 0,633 : 1

Wyktadowcy i stuchacze kursu instruktorow 11 kat. O. P. G. przed tokatem Szkoty Gérniczej w Dabrowie.



TECHNIKI

Samoloty
AN GL JA

Comper ,,Swift".—Ukazat sie w An-
glii maty samolot jednomieiscowy o bar-
dzo prostej konstrukcji z silnikiem 40 KM
i o skiadanych skrzydtach. Przeznaczony
jest on dla prywatnych posiadaczy, kto-
rzy w swych lotach nie reflektuja na pa-
sazeréw, a chcg mie¢ maszyne tansza
w kupnie i uzyciu, a jednak o podobnych
cechach jest panujacy typ ,,Mott' Naj-
blizsza przyszto$¢ pokaze, czy produko-
wanie awionetek jednomiejscowych opta-
ca sie. Anglicy stusznie poréwnywujg ten
typ z motocyklem. Dla lotéw sportowych
(np. ewolucyjnych wzgl. akrobatycznych),
dla treningu, dla ,wylatywania godzin"
potrzebnych do uzyskania dyplomu | stop-
nia, lekki samolot, zuzywajacy 2 razy
mniej materiatbw pednych niz normalna
awionetka turystyczna, a latajgcy réwnie
dobrze jak ta ostatnia, przedstawia nie-
watpliwe i pociagajace korzysci. Jesli
w dodatku zasigg maszyny przewyzsza
400 km i przewidziane jest miejsce na
bagaz, to i turystyke powietrzng i podroé-
ze stuzbowe i t. p, mozna na tej maszynie
wykonywac.

To tez p. Comper, liczac na zbyt swych
jednomiejscowek, zatozyt wytwérnie i przy-
gotowat sie do wyrobu seryjnego.

Zewnetrzny wyglad ,,Swift'a“ jest piek-
ny i aerodynamicznie niemal bez zarzutu.
Mozna jedynie mieé zastrzezenie co do
znacznej bocznej powierzchni kadtuba, wy-
sunietej przed $rodek ciezkosci. Mimo obfi-
cie wymiarowanego opierzenia pionowego,
moze sie okaza¢ przy ewolucjach, przy nie-
réwnem powietrzu, ze maszyna nie posiada
dostatecznej statecznosci naokoto osi pio-
nowej. Konstruktor byt jednak zmuszony
do takiego wysuniecia naprzod silnika a to
ze wzgledu na matg jego wage. Konstrukcja
jest drewniana. Skrzydto ma wybitnie
zaokraglone—i to w racjonalny sposéb —
na krancach. Jest zbudowana klasycznie
z dZzwigarami petnemi, przekroju 2-teowe-
go; pokryta jest ptétnem i zamocowane
jest na grzebieniu kadtuba, mianowicie
obie potéwki skrzydta dochodzg do bar-
dzo krétkiego baldachimu, zamocowane-
go na grzebieniu na state. Skrzydio jest
podparte z kazdej strony kadituba parag
zastrzatdw w ksztatcie V dla utatwienia
sktadania. W rzeczywistosci dla zioze-
nia skrzydet wystarczy wyciagna¢ 2 sworz-
nie z oku¢ przedniego dzwigara. Dzieki
temu, ze ,,Swift" jest gérnoptatem, niema
tutaj w stanie ztozonym niemitej bliskosci
krancow skrzydta z ziemia.

Kadtub jest zbudowany jako kratowni-
ca z podtuznie i skosnych rozporek, We-
zty sg usztywnione naktadkami ze sklejki.
Gora kadtuba jest sklepiona i pokryta
sklejka, zresztg pokrycie jest ptocienne.
Wszystkie okucia sg pojedynicze, blaszane.
Wida¢ wogdle dazno$¢ do ograniczenia

NOWOKI

W DUALE

LOTNICZEJ

Comper ,,Swift" — ptatowiec turystyczny.

w miare moznosci iloéci czeséci obrabia-
nych. lIstnieje coprawdg prawidto, ze tan-
sze jest okucie obrabiane od zaginanego
z blachy, jednak odnosi sie to tylko do
wielkich serji i wielkich fabryk. W wy-
padku p. Comper'a racja lezy po stronie
blachy spawanej i nitowanej.

Silnik (,,Scorpion” 40 KM) 2-cylindro-
wy jest tak sprofilowany, ze poza ostong
blaszang wystajg jedynie gérne czesci cy-
lindréw i rura wlotowa karburatora, W
przeciwienstwie wiec do wielocylindro-
wych silnikéw gwiazdowych optyw wzdtuz
kadtuba nie jest niemal zaktécony. Miedzy
silnikiem a przedziatem pilota jest sporo

wolnego miejsca, wykorzystywanego tylko
ezesciowo na zbiornik paliwa (za silni-
kiem, w gornej czesci kadtuba). Zasilanie
jest hydrostatyczne.

Podwozie, jakkolwiek  zewnetrznie
przedstawia sie bardzo prosto, jest jednak
w rzeczywistosci skomplikowane i sktada
sje az z 12 rozmaitych rur. Konstruktor
wszedt na te droge, aby przenies¢ ele-
ment amortyzujacy do wnetrza kadtuba,
a przez to zmniejszy¢ opér. Niewiadomo
jednak czy optaca sie w tym wypadku
wynikajacy przyrost ciezaru konstrukcji.
Podwozie jest w zasadzie tréjnogowe.
Osie i ich wsporki odchodzg od wspot-
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nych weztéw w plaszczyznie symetrji ka-
diuba. Przytem wspoérka osi podpiera ja
w stosunkowo znacznej odlegtosci od kota,
czego nie mozna uwaza¢ za korzystne.
Golen pionowa jest sztywna. #+taczy sie
ona przegubowo z rurg, poprzecznie po-
tozona w kadtubie i dajaca sie wychy-
la¢ naokoto osi poziomej, lezacej w plasz-
czyznie symetrji samolotu. Inna rura, na
state pod nia zamocowana, stuzy za pod-
stawe do nawiniecia sznura gumowego,
ktéry opasuje obie rury, jak w klasycz-
nem podwoziu pétosiowem. Do ustalenia
ptaszczyzny ruchu rury poprzecznej stuzy
wsporka, taczaca te rure z przegubem,
potozonym w $rodku sasiedniej ramy ka-
diuba. W rezultacie mamy sporo elemen-
tow sztywnych i ruchomych z okuciami
i koncowkami, w ktérych tak tatwo Po-
wstajg zczasem luzy. Précz tego zamiana
amortyzatoréw nie jest chyba wygodng
w ciasnym kadtubie.

Zato wygodne i odznaczajace sie $wiet-
ng widocznoscig jest miejsce pilota. In-
strumenty sa celowo ugrupowane. Wprost
przed sobg, w wycieciu skrzydta pilot ma
szybkosciomierz (uwazany w Anglji za
jeden z najwazniejszych przyrzadéw, na
ktéry juz w pierwszym locie poleca sig
uczniowi spoglada¢) i wysokos$ciomierz.
Poza przedziatem pilota znajduje sie ba-
gaznik. Opierzenie poziome jest drewnia-
ne; stery nieodcigzone. Ster kierunkowy
posiada szkielet stalowy.

Konstrukcja podwozia_ ptatowca
Comper ,,Swift"

Charakterystyka.
Wymiary: b = 73 m
1 = 57 m.
t = 122 m.
S = 8,36 m?
Silnik: ,,Scorpion” N = 40 MK
Ciezary: Pw = 158 kg
Pu = 146 kg
Pc = 304 kg
ps = 36,4 kg/m?
pn = 7,6 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 170 km/g
Vmin = 56 km/g (?)
Vek = 130 km/g
D — 550 km
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Ptatowiec komunikacyjny 3-silnikowy ,,Emsco Challenger".

STANY ZJEDNOCZONE

»,Emsco Challenger".—Komunikacyj-
ny jednoptat 3-silnikowy. Skrzydio dre-
wniane, kryte ptétnem, lezy na kadtubie,
podtrzymywane przez 2 pary zastrzatow,
wydatnie oprofilowanych (a la Bellanca).
Skrzydto posiada gruby profil i jest na
krancach zaokraglone. Kadtub z rur sta-
lowych. Srodkowy silnik w ostonie N. A.C.A.
Przedziat zalogi miesci sie wysoko, tuz
przed skrzydtem. Kaditub posiada przekroj
owalny. Opierzenie normalne.

Czescig wyrdzniajaca sie jest podwo-
zie, tréjnogowe, o wielkiem rozstawieniu
kot i bardzo solidnie zbudowane. Golen
elastyczna, wyposazona w amortyzatory
oleopneumatyczne ,,Aerol”. Kota sg ujete
w ostony profilowe, ktére stuzg zarazem
jako btotniki i owiewki. Zastosowane sg
hamulce ,,Bendix". Ptoza ogonowa zasta-
piona jest koétkiem.

Charakterystyka.

Wymiary: b = 17,4 m.
1 = 11,0 m.
S = 448

Silniki: Curtis ,,Challenger"”, gwiazdowe,

szesciocylindrowe.
Moc 3X170 czyli N =510 MK,

Ciezary: Pw = 1525 kg.

Pu — 920 kg.

pc = 2445 Kkg.

ps = 545 kg.

pn = 4,8 kg./MK

Cechy loty: Vmax — 210 km/g
Vek = 160 km/g
D = 800 km

Prest ,,Baby Pursuit". — Jednomiej-

scowy samolot sportowy o bardzo cieka-
wym ukiadzie kadtuba. Przekrdj jego jest
kwadratowy, jednak kwadrat ten jest tak
ustawiony, Ze przekatnia jedna lezy po-
ziomo. Konstrukcyjnie dato sie to pieknie

Zuzycie benzyny na 100 km. ok. 7 1

Z tego wynika, ze juz obecnie mozna
w powietrzu poruszaé sie tak ekonomicz-
nie, jak na ziemi przecietnym motocyklem,
lecz zato o wiele szybciej.

rozwigza¢, uzywajac rur stalowych spa-
wanych. Szkielet jest pokryty ptétnem.
Celem, ktéry konstruktor miat na oku.
byto polepszenie optywu skrzydia wpo-
blizu kadtuba i celowe zamocowanie po-
szczegoblnych elementéw samolotu. Skrzy-
dlo drewniane z .rozporkami stalowemi
lezy na kadtubie, t. j. na gérnej jego podtuz-
nicy. Podtrzymywane jest z kazdej stro-
ny kadtuba 3 krétkimi zastrzatami, z kto-
rych dwa przednie schodza sie u przed-
niego dzwigara skrzydta. Zastrzaty zamo-
cowane sg u bocznych podiuznie kadtuba.
Do wezta na bocznej podiuznicy docho-
dzi réwniez golen elastyczna podwozia.
Wreszcie 0§ i wspoérka osi podwozia majg
swe wezty na dolnej podtuznicy. Kon-
strukcja' jest jasna, tatwa do obliczenia
i rozwigzania, wszelkie prety biegnace
nazewnatrz kadtuba sg nachylone do jego
écian pod znacznymi katami (co naj-
mniej 45°). Dzieki temu interferencja jest
ograniczona do hninimum.

Widoczno$¢ z miejsca pilota, ktéry
siedzi za wycieciem skrzydia, jest dosko-
nata we wszystkie strony. Uzyto silnika
Aurani 6-cylindrowego gwiazdowego (N =
45 MK). Mozna przypuszczaé, ze polep-
szonoby cechy lotu, stosujac silnik 2-cy-
lindrowy, choéby o nieco mniejszej mocy
(np. Scorpion, N — 40 KM), a to dzieki
zmniejszonemu OpOrowi.

Charakterystyka:
Wymiary: b = 765 m
1 =55 m
S = 88 m2
Ciezary: Pw — 226 kg
Pu — 102 kg
Pc — 328 kg
Ps — 37,3 kg/m?
Pn — 7,3 km/g.
Cechy lotu: Vmax = 166 km/g
N = 3100 m.
D = 400 km.

,.Baby Pursuit” — jednomiejscowy samolot sportowy.
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Lublin R XI.

Przy opracowywaniu projektu lekkiego
komunikacyjnego samolotu ,,Lublin “R.XI,
przestudiowanego specjalnie dla potrzeb
i warunkéw lotnictwa cywilnego, Kiero-
wano sie nietylko wymaganiami, jakie
stawiane sg nowoczesnym samolotom ko-
munikacyjnym, lecz wzieto réwniez pod
uwage krajowe S$rodki techniczne i ma-
terialne.

W ten sposéb stworzono samolot bar-
dzo tani w budowie seryjnej, co jest wy-
nikiem idealnie prostej konstrucji.

Jako materiatdw podstawowych uzyto
surowcow wyltacznie krajowych, Znajdu-
dujacych sie na rynku w dowolnej ilosci,
a mianowicie: drzewo sosnowe i $wier-
kowe, dykta brzozowa oraz stal spawalna.
Duraluminjum wchodzi w minimalnych
ilosciach i moze by¢ zastgpione stala.

Specjalng uwage zwrécono na bezpie-
czenstwo lotu i komfort, to tez samolot
,»Lublin R.XI* swem wewnetrznem urza-
dzeniem jest bardzo zblizony do nowo-
czesnego luksusowego samochodu.

Ciezar, unoszony przez ten samolot,
przeznaczony do szybkiej komunikaciji,
sktada sie z wagi: 1 pilota, 5 pasazeréw
oraz bagazu, paliwa na 3'/2 godzin lotu.
Ogo6tem 743 kg.

Ciezar pasazeréw moze by¢ zamienio-
ny odpowiednig iloscig poczty,

Skrzydto. Skrzydto o powierzchni
pracujgcej 30 m2 i wydtuzeniu = 7. Gru-
bos¢ profilu przeszto 17%, formy elip-
tycznej. Profil o statem potozeniu $rodka

Ptatowiec Lublin R XI wykonany przez fabr. Plage i Laskiewicz w Lublinie.

parcia. Konstrukcja catkowicie drewniana.
Skrzydto ztozone z 3-ch dZzwigaréw skrzyn-
kowych z polskiej sosny i dykty brzozo-
wej oraz 48 zeberek z dykty brzozowej.
Pokrycie z dykty brzozowej o zmiennej
grubosci 1 mm. do 4 mm. Skrzydio wolno-
niosgce zamocowane na kadtubie 4-ma
stalowemi okuciami.

Przedni dzwigar posiada symetrycznie
umieszczone po obu stronach kadtuba o-
kucia dla masztu od amortyzatora.

Lotki niekompensowane o powierzchni

Wejscie do kabiny pasazerskiej i pilota w pRtowcu Lublin R XI.

1,670 m2 kazda, sterowane zapomocyg li-
nek i bloczkéw na kulkowych tozyskach.
Waga skrzydta (32 m2 powierzchni rzeczy-
wistej) wynosi 350 kg., co stanowi 10.900
kg/m2, tacznie ze sterowaniem i zbior-
nikami.

W centralnej czesci skrzydta miedzy
dZzwigarami sg umieszczone zbiorniki na
zapas benzyny do 6 godzin.

Opierzenie. Opierzenie z rurek sta-
lowych spawalnych, obciaggniete ptdtnem,
formy eliptycznej, profil dwuwypukty o
wydtuzeniu = 3,6. Powierzchnia statecz.
poziom, s, = 2,830 m2, powierzchnia ste-
ru gtebok. s2 = 1,720 m2. Razem—4.550 m2.

Powierzchnia statecz. pionow. s3 =
1,062 m2. powierzchnia steru kierunku st =
0,848 m2. Razem — 1,910 m2.

Stery gtebokosci i kierunku niekorr-
pensowane. Sterowanie przy pomocy li-
nek i bloczkéw na kulkowych tozyskach.
Statecznik poziomy o rcgulowanem po-
chyleniu w locie w granicach od — 4°
do 5.

Stery gtebokosci wychylajg sie po 22°
w kazdag strone. Ster pionowy wychyla
sie na 22° w obie strony.

Kadtub. Konstrukcji ..mixt“, catkowi-
cie spawany z rurek stalowych, w miej-
scu kabiny 15 metr, wysoki i 1,3 metr,
szeroki, sktada sie z nastepujacych czesci:

1. Cze$¢ przednia. Podstawa silni-
kowa odczepiana. Konstrukcja lekka na
4-ch bolcach przymocowana do reszty
kadtuba. Okapotowanie silnika typuNACA
dla zmniejszenia oporéw. Podstawa sil-
nikowa jest odgrodzona od reszty kadtu-
ba podwdjng $ciang ogniowa z azbesto-
wych przegréd.
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Platowiec polskiej konstrukcji Lublin ,,R XI".

2. Kabina pilota. Za podstawg silni-
kowg znajduje sie kabina na dwie osoby
(pilot i | pasazer). Ta cze$¢ kadtuba po-
siada po obu stronach drzwi z rozsuwa-
nemi szybami. Podwdjne sterowanie umo-
zliwia uskutecznienie lotéw szkolnych
i treningowych. Goérna ptaszczyzna tej cze-
$ci kadtuba posiada oszklong nadbuddwke.
Sterowanie lotkami zapomocg kota. Stery
nozne sa poruszane przy pomocy orczyka
i posiadajg pedaty dodatkowe dla pneu-
matycznego hamowania koét.

W dolnej czeséci kadtuba za siedzeniem
pilota znajduje sie w specjalnej kamerze
zbiornik benzyny na 3 i p6t godzin lotu.
Ten zbiornik moze by¢ w locie zrzucony.
Samolot ,,Lublin R.XI" posiada réwniez
zbiorniki w skrzydtach. W wypadku ko-
rzystania ze zbiornikébw w skrzydle, za-
miast zbiornika wyrzucalnego zawiesza
sie specjalne worki ze spadochronikami
dla przewozenia poczty i zrzucania ich
bez lgdowania samolotu.

I. KONKURS LATAJACYCH MODELI

3. Cze$¢ kadtuba sSrodkowa pod
skrzydtem posiada z lewej strony dwoje
drzwi oszklonych; prawa strona kadtuba
jest zaopatrzona w ruchome szyby. We-
wnatrz kabina posiada 2 fotele i 1 kana-
pe dla 2-ch pasazeréw. W ten sposob
4-ch pasazer6w ma 2 drzwi i sg wygodnie
ulokowani, majac mozno$¢ dobrego ob-
serwowania podczas lotu.

Na zadanie kabina pilota moze by¢
odgrodzona od kabiny pasazeréw.

4. Za kabing pasazeréw znajdujg sie 2
oddziaty—jeden dla poczty, drugi dla ba-
gazu. Drzwi do przedziatlu bagazowego
sg umieszczone z prawej strony kadtuba,
aby podczas wytadowywania bagazu nie
przeszkadzano pasazerom.

Kabina posiada wentylatory i ogrze-
wanie przy pomocy specjalnego radjatora
ogrzewanego gazami.

Zewnatrz kadtub jest obciagniety ptot-
nem.
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Podwozie. Podwozie sktada sie z 2-ch
niezaleznych kot opartych na masztach
z oleopneumatyczng amortyzacja. Maszt
opiera sie na przednim dzwigarze. Do
kadtuba podwozie jest przylgczone przy
pomocy goleni w formie ,V". Podwozie
zrobione jest z rur stalowych spawanych.
Kota posiadaja hamulce pneumatyczne,
co pozwala na rulowanie przy silnym
wietrze bez obcej pomocy. Zawdzieczajac
hamulcom lagdowanie jest znacznie skro-
cone. Podczas zimy kota zastepuje sie
nartami.

Ostroga. Ostroga z blachy na amor-
tyzatorze gumowym typu normalnego
uzywa sie tylko w zimie. Podczas lata,
kiedy grunt jest miekki, uzywa sie kétko
z oleopneumatycznym amortyzatorem. Jak
ostroga tak i kotko majg ruch boczny,
co znacznie zmniejsza promien skretu.

Ogoblna charakterystyka.

Rozpieto$¢ catkowita 15 mtr.
Dtugosé 9,800 mtr.
Wysokos¢ 2,400
Powierzchnia nosna 30 m2

Moc silnika; WRIGHT 220 MK.
Waga pustego samolotu 1200 klg.

Ciezar unoszony 743

Waga w locie 1943

Waga optacana 400

Waga na m? 65 kg/m?
Waga na KM. 8,800 kg/MK.
Moc na m? 7,3 KM/m?

Wiasnosci aerodynamiczne.

Szybko$¢ maximum 210 klm/godz.
Szybkos$¢ podrézna 180 R
Szybkos$¢ lagdowania 85—90
Wznoszenie sie na 4000 m. 22'

Putap 6000 mtr.

Czas lotu 3’A — 6 godzin
Promien dziatania 730—900 kim.

WODNOPLATOWCOW

organizowany przez Redakcje ,Lotu Polskiego™ w maju 1930 r, w Warszawie.
Redakcja ,,Lotu Polskiego” organizuje poraz pierwszy w kraju konkurs latajacych modeli wodnoptatowcéw. Regulamin

przewiduje tylko dwa rodzaje modeli: kadtubowe i belkowe.

Wielkos¢ modelu, ksztatty, ilos¢ ptaszczyzn dowolne.

Udziat w konkursie biorg uczniowie i instruktorzy-zawodowcy w dwoéch oddzielnych grupach.

Nagrody przyznane beda modelom, ktére wykonajg najdtuzsze

dla kazdego modelu.

loty,

startujagc z wody,

przy dwukrotnym starcie

Zgtoszenia nalezy przesyta¢ do Redakcji ,,Lotu Polskiego", Warszawa, Diuga 50, do dnia 15 maja b. r.

Zdjecie mieszanej konferencji
referentbw  prasowych Zarzadu
Gt i Kom. Stoi. L. O. P, P, z
przedstawicielami prasy.
Dziennikarze  wszystkich  pism
utrzymuja zywy kontakt z Ligg,
omawiajac na konferencjach tych
bolgczki, potrzeby i wymagania
lotnictwa i obrony przeciwgazo-
wej.
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ITALIA ZDOBYWA DWA REKORDY SWIATOWE DLA SAMOLOTOW TURYSTYCZNYCH.

Italski as lotnictwa, komandor Renato Donati,
ktory juz w 1927 r. zdobyt jeden z najtrudniejszyej)
rekordéw — rekord wysokosci, osiqgajac na samolocie
putap 11.200 m, w dniu 20 stycznia r. b,

»Ac 3"
majgc za pasazera me-
chanika Cappanniniego,
na platowcu turystycz-
nym Fiat A S. 1, z sil-
nikiem A 50 Fiat 90 MK.
osiagnat rekord sSwiato-
wy odlegtosci w obwo-
dzie zamknietym oraz
zdobyt rekord swiatowy
dtugotrwatosci lotu dla
ptatowcow turystycznych
pierwszej kategorji.

Rekord dtugosci
lotu w obwodzie zam-
knietym nalezat do Nie-
miec, i byl pobity w
sierpniu 1929 r. na dtu-
gosci 1.601 km. przez
pilota Corneliusa na sa-
molocie Focke Wulf, z
silnikiem Siemens 72 —
80 KM.

Rekord diugotrwa-

Italski as lotnictwa Renato Donati po wylgdowaniu witany
przez ministra Balbo i licznie zgromadzong publicznosé.

Gasiennice stale gnebiona przez gazy podstuchaty odczyt propagandowy L. O. P. P.

Tempora mutantur!

JYI

tepienie

szkodnikdow

lesnych

tosci natomiast nie byt przyznany jeszcze nikomu,
gdyz zostat wprowadzony dopiero w biezgcym roku.
Italja wiec jest pierwsza, ktéra ten rekord zdobyta.

Donati pobit rekord dtugosci

lotu w obwodzie
zamknietym na prze-
strzeni 2.800 km., oraz
rekord  dtugotrwatosci,
lecac przez 29 go-
dzin.
Ptatowiec Fiat

1. jest maszyng tury-
styczng, ktéra w roku
zesztym w sierpniu bra-
ta udziat w raidzie mie-
dzynarodym. IV zawo-
dach tych byla uzyta
maszyna seryjna, jedy-
nie usuniete zostaty in-
stalacje dodatkowe a
miejsce ich zajely baki
z benzyng i oliwg- W
czasie startu ptatowiec
Fiat /4S 1. byt obcigzo-
ny 1050 kg. w czem:
benzyny 456 kg., oliwy
48 kg. i dwoéch pasaze-
row 150 kg.

Dzi$ zaopatrzone w maski przeciwgazowe drwig sobie z dumnych, wynalezieniem gazéw, ludzi.

Samolot-odkurzacz podczas lotu propagandowego przed tygodniem L. O. P. P.
tepi szkodnikéw lesnych.
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NASZA BIBLJOTEKA

(GAZOWA).

Pragnac'da¢ czytelnikom Lotu Polskiego moznos$¢ zor-
ientowania sie w istniejgcej literaturze wiasnej i obcej, doty-
czacej wojny chemicznej i bojowych $rodkéw, oraz spraw
z nimi zwigzanych, zamieszczamy wykaz rozmaitych autoréw
z tem, iz w miare ukazywania sie nowych prac, beda one
niezwtocznie podawane do wiadomosci czytelnikéw.

A. ksiazki o charakterze ogdélnym.

POLSKI 33

Zarys meteorologji ogodlnej — K. Lisowski.

Wskazéwki meteorologiczne — prof. Hiasko.

Wojna chemiczna — Meszczeriakow.

Zagadka Renu — V. Lefebure,

Wojna chemiczna — Frajs i West.

Wojna chemiczna i gazy bojowe — J. Meyer.

Obrona przeciwgazowa — Rumpf.

Wojna chemiczna — ptk. Bloch.

Morderstwo narodéw w wojnie chemicznej — von Ale-
xander.

Wojna chemiczna — Fiszman.

Wojna gazowa — Farrou

Dookota wojny chemicznej — le Wita

Wojna chemiczna — Voivenel i Martin.

Wojna gazowa — Dr, Hanslian.

Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinsk

Wojna chemiczna i gazy trujace — pik. Matyszko.
Wojna wspoétczesna — ptk. Matyszko.

C. O charakterze szkolnym-instrukcyjnym.

. Wojna chemiczna i obrona kraju — ptk. Wojnicz - Sia- Klinika gazéw bojowych w zarysie — Dr. Paradistal.
nozecgémoobrona kraju — ptk. Wojnicz-Sianozecki. ﬁ]esi(;;?(%jg aaV\s/.ta((:;e'orr?qigteorolo icznveh — P. L M
Zastosowanie duszacych gazéw do walki ze szkodnikami Takt czrjle zastoso)\//{/anie bo'og oh yérodk()W o S ro-
rolnemi — Saldau. miatriikowy Jowy y
Gazy trujace — A. Gautier. - KIin.ika i terapja zagazowanych — Glinczikow
) Przed niebezpieczenstwem przysztych wojen — Pawio- Taktyczne u2p3j/cie gbroni ghemicznej - p+k- W Ja-
wicz-Weltman. sifiski ) ’
Wojna czy pokdj? — Gener. Denvignes. ’ - . . . L
; ; . ; Chemiczne s$rodki bojowe — inz. Korolec.
S\r/ZfE'Wkr? nowej wojnie _d B. de ngt.f Lind Meteorologja — von JTrabert.
alka chemiczna w przyrodzie — prof. Lindeman. - . -
Gazy bojowe a konie w armji — pik. Marczewski. demanPodstawy ratownictwa zatrutych gazami — Dr. Lin-
) Toksykologl_czna klasyfikacja chemicznych srodkéw bo- Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Mary"
jowych — prof. Lindeman. nowski
B. O charakterze specjalnym — technicznym _ Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami boio-
wemi — Dr. Dekanski.
Koleje a wojna lotniczo gazowa — mjr. Romeyko. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel.
Obrona przeciwchemiczna ludnoéci cywilnej-—por. Ma- Repetitorjum z gazoznawstwa — por. Ziembinski.
rynowski. 3 Co kazdy obywatel o obronie przeciwgazowej wiedzieé¢
Chemiczny przemyst w Polsce — Sliwinski. powinien — por. Kicinski.
Krétki zarys chemji gazéw i dyméw bojowych — inz. Iperyt — prof. Lindeman.

Kalusinski. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof.
Obrona przeciwchemiczna — kpt. Rudnicki. Lindeman.

PISZA DO NAS.

Wsréd licznych listéw, ktére otrzyma-
lismy w zwigzku z naszg wielka lotniczo-
literackg ankietg (Nr. 2 str. 2, 3, 4 , Lite-
raci o lotnictwie" — Jerzy Lewestam) za-
mieszczamy. list pilota Stefana Z. z Kra-
kowa, ktory wyraza zdanie wiekszosci
naszych czytelnikéw.

Na szes$c¢dziesiagt dwa listy, dwudziestu
czterem korespondentom najlepiej podo-
bat sie wywiad z Wactawem Sieroszew-
skim, dwudziestu z Andrzejem Strugiem,
osiemnastu ze Zdzistawem Kleszczyn-
skim.

SzanownaiRedakcjo!

Z pogladéw poszczegélnych stawnych
literatéw na kwestje lotnictwa najwiecej
mi sie podobato ustosunkowanie do niej
Wactawa Sieroszewskiego. Pod powierz-
chowng maska jowialnego humoru tkwi
tam stara prawda o daleko idgcych wnio-
skach.

Jestemn natomiast zgota przeciwny te-
mu co pisze o lotnictwie Ferdynand Os-
sendowski. Mimo catego szacunku i po-
dziwu, jaki czuje w stosunku do osoby
stawnego pisarza, uwazam, ze sad jego
wypadt niefortunnie. Zeby mie¢ cato-
ksztatt wrazen nalezy przejs¢ wszystko

co przechodzi zawodowy lotnik, a loty
nie zawsze odbywajg sie w pogodne dnie,
skagpane w ciszy i stonecznym blasku. Lata
sie réwniez podczas deszczu i $niegu. La-
ta sie i podczas burzy, gdy samolot tariczy
jak lis¢ porwany wiatrem. Istniejg loty
w noce ksiezycowe i w noce ciemne, kie-
dy wyczuwa sie tylko otchtan. Istniejg
najgorsze loty we mgle, gdy lecacy nie
widzi ziemi i zdaje sobie sprawe, ze la-
da chwila moze zdruzgota¢ sie o dom,
drzewo, lub skate. Sg loty na chorowi-
tym motorze nad gérami, gdzie ku lotni-
kowi jak memento wyrastajg zdotu ostre
turnie i ziejg przepascie. Lata sie nie-
tylko w potozeniu normalnem. Istnieje
akrobacja. Lotnik zawisa na pasach, zo-
staje przycisniety 'do siedzenia, zawisa
znowu i thucze sie o burty. Ziemia ucie-
ka z pod nég, ginie chwilowo, poczem
spada zgory. Niekiedy ginie na dtuzszy
czas. Niekiedy pochyla sie na jedna bur-
te, czyni walcowe pas i wytania sie z dru-
giej. Czasem zaczyna sie kreci¢ jakgdy-
by oszalata. Wowczas ped powietrza
wpada do piersi cztowieka, wypetnia je
i diawi oddech. Linki jecza w potacze-
niu z szumem i wibracjg ptaszczyzn no-
$nych. Ksztalty ziemi zaczynaja sie za-
ciera¢. Okropne wrazenie spadania w
przepas¢ uwidacznia sie do potwornych
granic.

tadne widoki istniejg zreszta do 2000
m. Ponad tg granica szczeg6ty sie zacie-
raja; ziemia wyglada brzydko i szaro.
Wytania sie wszakze nowe uczucie, kto-

re majg tylko ci, ktérzy latali wysoko.
Jest ono nieopisane i przetlaczajace
cztowieka swym ogromem.

Bezmiar i nieobjeta dal przestrzeni

przemawiajg silniej i gtebiej niz nadwra-
zenia zaczerpniete z ziemi.

To co powiedziatem jest zresztg za-
ledwie drobng czastka w poréwnaniu
z tem cOjistnieje. Latam juz cztery lata
i nigdy nie miatem lotu, ktoéryby mi
nie dat czego$ nowego pod wzledem wra-
zen.

Jestem ogromnie ciekaw, czy stawny
literat nie zmienitby swego zdania, gdy-
by sie wybrat na krétki spacer w po-
wietrze ze mna. Zapraszam ¢o goraco.
Prosze przyja¢ wyrazy szacunku.

Nazwisko nieczytelne.
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rebusu.

»Szybko tylko samolot moze nas przetransportowac”.

Rebus ten miat powodzenie, czego dowodem jest wielka ilo$¢ odpowiedzi,

poszczescit.
Wyniki losowania:

lecz nie wszystkim los

I nagrode — 30 zt. — otrzymata p. Mira Algusiewicz z Poznania.

Il nagrode — 20 zi. — otrzymat p. Jakéb Witkowski z Zabtocia.
Il nagrode — 10 zk. — otrzymata p. Stefanja Herburtowa z Blizyna,

»Zadania dla pilnych czytelnikéw”.

Na podanej ilustracji widzimy ptatowiec ktory ulegt katastrofie.

»Gdzie sie znajduje pilot?”

TRESC NUMERU:

J. W.: — Propagujmy ,,Polske Lotniczg".

Jerzy Falkiewicz: — Steréwce w stuzbie komunikacyjnej.

J, Mirski: — Lot w przestrzen.

St. Bogdan Lenartowicz: --L. O. P. R. w dudnigcym po-
ciggu.

I. C.. — Lotniska ptywajace.

Wielki raid awionetek.

B. J. Poptawski: — Kronika miedzynarodowa.
czasopism.

Jerzy Lewestam: — Rekawiczki (nowela).

Przeglad

Antoni Korczynski: Duchy przrzestworzy.

Nowosci Ilustrowane.

Obrona przeciwgazowa. Por. M. Ziembinski: — O ubra-

niach ochronnych.

Kronika gazowa.

Redaktor: Jerzy Witkowski

Kto odpowie dobrze na to
pytanie, moze otrzymac nagrode:
| nagroda — 20 zi.

Il nagroda — roczna pre-

numerata ,,Lotu Polskiego"
5 nagréd w postaci ksig-
zek ofiarowanych przez wydawni-

ctwo ,Bibljoteka Groszowa", War-
szawa, Moniuszki 11.
Termin rozwigzania upty-

wa dn. 25 kwietnia 1930 r.

Kpt. Maczynski Henryk:
gazowa.
Dla miodziezy. W migotliwem $wietle zapatki,

W. Woyna: — Model wodnoptatowca W. W, 4,

Obrona powietrzna i przeciw-

Kronika miodziezy. Informator lotniczy. Skrzynka
pocztowa.

Nauka i Technika. St. Bardadin: Czy i kiedy nalezy
stosowaé przekiadnie redukcyjna.

Nowosci w dziale techniki lotniczej.

Polskie konstrukcje i wynalazki. Lublin R XI.

Italia zdobyta 2 rekordy $wiatowe dla samolotéw tury-
stycznych.

Nasza bibljoteka (gazowa).

Pisza do nas,

Rozwigzanie rebusu. Zadanie dla pilnych czytelnikéw.

Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn
L. O. P. P.
Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j.

Klisze wykonata firma ,,Cynkograf* Warszawa, Leszno 28, tel. 320-36

Zakt. Graf, ,,Drukarnia Bankowa",

Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLSKIEY

BIULETYN

L. dz 64 1. UL 1950 — 1. IV. 1950. Nr. * f67

Onia 16.191.1930 r.

zginat smiercig lotnika

s. | p

rol Trzetrzewinski

Sekretarz Komisji Lotnictwa Sportowego, absolwent W. S. H., czionek A. K. A,

w Warszawie, pilot.

Oddany calem sercem sprawie Skrzydlatej Polski, stuzyt jej bez wytchnienia od

najmtodszych lat, przyczyniajgc sie wybitnie do powstawania sportu lotniczego
w Polsce.

Lotnictwo polskie traci w nim niezastgpionego pioniera, Komisja Lotnictwa Spor-
towego nieodzatowanego wspétpracownika.

Cze$¢ Jego pamieci!l
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Zawody Cordon- F. A. I. komunikuje:

Bennetta 1930.
National Aeronautic Association of U. S. A. zawiadomita oficjalnie, ze teqoroczne zawody
balonéw wolnych o Puhar Gordon-Bennetta odbeda sie 1 wrzesnia w Cleveland (Ohio).
Regulamin jest ten sam co przy ostainich zawodach o Puhar G. B.
Balony napetnione bedg gazem $wietlnym.

Rekordy swiatowe F. A. 1 zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy $wiatowe:

KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem
Obcigzenie 1000 kg.

Rekord ditugotrwatosci lotu (Francja) . . . . 18 godz. 1 min.
Rekord odlegIosm w obwodzie zamknietym (Francla) . . 3309 km. 900 m.
obydwa: D. Costes i P. Codos na samolocie Breguet XIX silnik Hispano-Suiza 600 KM.
Istres — Nimes — Karbonne 15 i 16.11 1930 r.

Obcigzenie 10.000 kg.

Rekord dtugotrwatosci (ltalja) - = = = = 1 godz. 31 min.
Rekord wysokosci (ltalja) i — — — 3231 m.
obydwa: Dominico Antonini na samolocie Capronl ,Ca 90" szes$¢ silnikow
Isotta-Fraschini Asso 1000 KM. Cascina — Malpensa 22.11 1930 r.
W mysl art. 93 Regulaminu Sport. F. A. I. p. Antonini tem samem pobit nastepujace
rekordy:

Obcigzenie 7500 kg.

Rekord dtugotrwatosci i rekord wysokosci,

Obcigzenie 5000°kg.

Rekord dtugotrwatosci.
Rekord najwiekszego ciezaru uzyt. uniesionego do wysokosci 2000 m. (ltalja)
P. D. Antonini w czasie tego samego lotu 10000 kg.

SAMOLOTY LEKKIE

3-cia kategorja
(jednomiejscowe o c.7w. do 350 kg.)

Rekord wysokosci (Francja)
Albert na ptatowcu Albert silnik Armstrong Genet 80 KM.
Le Bourget 11. 11. 1930 r. , . . 7.730 m.

1-sza kategorja
(dwuosobowe o c. w. do 400 kg.)
Rekord wysokosci (ltalja)

Renato Donati, pas. M. Capannini na pfatowcu Fiat A. S. 1. silnik Fiat A 50 Monte-
celio 20. II. 1930 r. — — — — — — — — — 6782 m.

KLASA D (samoloty bezsilnikowe)

Rekord odlegtosci w linji prostej (Austrja) — — _— _—_ 142 kim. 470 m.
Rekord wysokosci (Austrja) — — — — — — 2281 m.
Robert Kronfeld na platowcu bezsiin  Rhén—Rossiten—Hermsdoff 30- VII. 1 929.

Rekord odlegtosci w linji prostej (Austrja) — _— _ _ 149 kim. 420 m.
Rekord wysokosci (Austrja) — — — — — — 2589 m.

Robert Kronfeld'na ptatowcu bezsiin. Rhén — Rossiten — Lienlas 30. VII. 1929

WARSZAWA , . s

krakowskie przedmiescie >> AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski,

KONTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 9. Sekretarz Generalny

ADRES TELECD.s.;ACROKIUB WARSZAWA..-



ZARZAD GLOWNY

Propaganda. Zarzad Gt wydat okél-
nik Nr. 36, tresci nastepujacej:

Zarzad Gtéwny poczuwa sie do obo-
wigzku zakomunikowania Komitetom uwag,
ktére nastreczajg spostrzezenia poczynio-
ne przy rozpatrywaniu sprawozdan nie-
ktérych Komitetéow Wojewddzkich.

W dazeniu do jaknajszerszego spopu-
laryzowania idei L. O. P. P., Zarzad Gt6-
wny podjat inicjatywe w wielu Kierun-
kach i wydatkowat powazne sumy ze swe-
go budzetu.

Zdajac sobie sprawe, ze nie wszystkie
$rodki propagandowe sg w jednakowym
stopniu skuteczne w réznych warunkach,
Zarzad Giéwny pozostawiat Komitetom
swobode stosowania ich. Sag jednak w
tym dziale prace ogdélne, majace na celu
wspoblng i jednoczesng realizacje wielkie-
go programu.

Czes¢ Komitetéw potrafita wyzyskaé
bardzo dodatnio prace propagandowe Za-
rzadu Gitéwnego. Zarzad Gt nie moze
bez szkody dla innej dziatalnosci swej,
zleconej mu przez Ogélne Zgromadzenie,
rozszerza¢ dalej ram swego programu
propagandowego i podwyzsza¢ wydatkéw
na propagande, ktére juz wyczerpujg cal-
kowicie odpowiednig pozycje budzetu,
w mys$l wskazan Ogolnego Zgromadze-
nia.

Chodzi o to, azeby Komitety u siebie
prowadzity wytezong propagande i po-
za inicjatywa wiasng wykorzystywaty w
catej petni posuniecia Zarzadu Gtéwnego.
Do gtéwnych posunie¢ swych w tym
dziale, zalicza Zarzad Gtéwny nastepu-
jace:

Celem opanowania terenu szkolnego,
ktéry uwazamy za niezmiernie wazny, Za-
rzad Gt wyjednat szereg okélnikéw Mi-
nisterstwa W. R. i O. P, oraz Kuratorow,
zalecajacych naszag akcje szkotom, utozyt
programy lotnicze dla szkot, obestat i ob-
syta, za posrednictwem Komitetéw, szkoty
biblioteczkami, utozyt regulamin konkur-
sow modeli latajgcych, urzadza konkursy
(ogdélnokrajowe), ogtosit konkurs na ama-
torskg sztuczke sceniczng, wreszcie na
utwér muzyczny, ktéry ma znaczenie
szczegOlnie duze tam, gdzie sa orkiestry
i kapele szkolne oraz sportowych organi-
zacji miodziezy.

W zwigzku z tern wszystkie Komitety
Powiatowe powinny by¢ pobudzone do
energicznego oddziatywania na szkoty.
Propaganda ta, a w niektérych Komite-
tach Powiatowych nawet wszelka, jest
lekcewazona i prowadzona tylko w -Ty-

godniu” Ligi, gdy tymczasem powinna
trwac¢ stale. Zaopatrzenie szkét w bi-
blioteczki, wob<>c istnienia juz regulami-

néw dla K&t szkolnych oraz programu
prac miodziezy w szkotach, jest szczegol-
nie korzystng chwilg do pchniecia akcji
L.O.P.P. wséréd miodziezy.

Zarzad Gtoéwny wydaje ,,Lot Polski",
ktéry staje sie coraz poczytniejszem pi-
smem, a ktérego oblicze nabiera coraz
bardziej wyrazu popularno-naukowego i
propagandowego pisma lotniczego. Nie-
ktére Komitety, mimo ze prowadza u sie-
bie prace, zastugujace na odbicie w ,Lo-
cie Polskim", nie doceniajg wielkiego zna-
czenia, jakie to ma dla nich i dla catej
L O.P.P.

Zarzad Gloéwny prosi Komitety, aby
zlecity jednemu ze swych urzednikéw
state przesytanie materjatu informacyjnego
dla ,,Lotu Polskiego”, Nadto bedzie on
wyzyskiwany przez dzial propagandy,
ktéry nadaje state komunikaty do prasy
i przez radjo, Sa Komitety Wojewddzkie,
o ktérych pracy nie znalazta sie przez
caly rok zadna wzmianka we wiasnym
organie L. O. P. P, co $wiadczy o nader
szkodliwem niedocenianiu znaczenia pro-
pagandy. L. O. P. P. wskutek tego nie
wyzyskuje mozliwosci.

Komunikaty prasowe
dzien, a radjowe rozmaicie.

Niektére otrzymuje radiostacja stale
posrednio od agencji prasowych i te wy-
glasza spikier, inne — raz na tydzien na-
dajemy przed mikrofonem sami.

Propagandowa rola ,Lotu Polskiego"
wzrasta tak znacznie, ze Zarzad Gitéwny
prosi Komitety o szczegélne zaintereso-

nadajemy co-

wanie sie organem urzedowym Ligi pod
kazdym wzgledem.
Ostatnie i najblizsze numery ,Lotu

Polskiego” w tekscie i biuletynie zawie-
raja (wzgl. zawiera¢ bedg) wiadomosci
0 rozpoczetych i zakoniczonych kursach
instruktoréw, ktérzy na terenie swoich
organizacji krzewi¢ majg nasze idee. Za-
lezy nam, aby placéwki powiatowe
L. O. P. P. zostaly zawiadomione o tem
i byty zachecane do wspoétpracy z temi
organizacjami do wyzyskania pomocy lu-
dzi, majacych checi a nawet zapat, ktory
nie powinien ostygnac.

W tym celu réwniez zaleci¢ wypada
wszystkim Zarzadom Komitetdw Powia-
towych zaprenumerowanie dla siebie ,,Lo-
tu Polskiego" i statego zaznajamiania sie
z materjatem, dotyczacym naszych prac.

Tym sposobem bedzie utrzymana tgcz-
nos$¢ placéwek, ktdrej oczywiscie nie po-
winien wyczerpywac¢ ten $rodek, lecz w
ktérej powinien odegra¢ on duzg role.

Na zakonczenie Zarzad Gtéwny stwier-
dza, ze w niektérych Komitetach dostrze-
ga znaczny efekt pracy propagandowej
wiasnej i Komitetéw, gdy na innych wy-
sitki i wydatki nasze, nie sg wyzyski-
wane.

Nr. 26.

O ile propaganda nie znajduje jwsréd
Zarzadéw Komitetow Powiatowych nale-
zytego zrozumienia, Zarzad Giéwny prosi
0 pozyskanie w kazdym Zarzadzie Powia-
towym. conajmniej jednej osoby specjalnie
dla tego dzialu pracy L. O. P. P. Dla
wzbudzenia zainteresowania propaganda,
o ile go brak, pozwala sobie Zarzad Gto-
wny poleci¢ uwadze tych oséb ksigzke—
.Propaganda”, w ktérag Zarzad Gtéwny
zaopatrzyt swa skladnice. Dla prelegen-
tow (organizatorow Kot) Zarzad Gtéwny
wydaje broszure instrukcyjng, o ktorej
wyjsciu z druku nie omieszka zawiadomic¢
Komitety.

Nadto prosi Zarzad Giéwny o zako-
munikowanie mu nazwisk pp. przewodni-
czacych wiasnych Komisyj propagando-
wych oraz nazwisk urzednikéw swych
biur, ktérzy odpowiadajg za ten dziat
pracy.

Pracom propagandowym w Zarzgdzie
Gtéwnym przewodniczy w-prezes inz. Sta-
nistaw Rudzinski, kierownictwo w biurze
koncentruje sie w dziale ogélnym — dyr.
Wi, Balinski, referat propag. ma p. Hen-
ryk Matzke, a referat prasowy — p. Je-
rzy Witkowski (redaktor ,Lotu Polskie-

go”).

fikcja L.O.P.P. na terenie harcer-
stwa. Zarzad Gt nawiagzat zywy kon-
takt z Naczelnictwem Harcerstwa. W
zwigzku z tem ukazaty sie okolniki
Zarz. Gk L. O. P. P. i Harcerstwa, ktore
ponizej zamieszczamy.

List Okélny Naczelnika G. K. M.
L. 6 z dn. 11. 1I, 1930 r.

Do Druhéw Komendantéw Choragwi.

1. Naczelnictwo Z. H. P. po porozu-
mieniu sie z Gléwnym Zarzadem Ligi
Obrony Powietrznej Panstwa (L. O. P. P.)
postanowito wprowadzi¢ do pracy dru-
zyn systematyczne wyszkalanie harcerzy
w dziedzinie Obrony Przeciwgazowej i
Obrony Przeciwlotniczej.

2. Przystepujac do realizacji powyz-
szego — podkreslam cel naszej pracy,
ktéry oprécz wyszkolenia naszych szere-
gébw w zakresie tej waznej dziedziny
przysposobienia wojskowego ma znacze-
nie gtebsze — propagande O. P. G.
i 0. P. L. w jaknajszerszych ma-
sach spoteczenstwa catej Pol-
ski.

3. ROwnoczes$nie zarzadzam: a) Dru-
howie Komendanci Chor., zebrawszy po-
trzebne sprawozdawcze dane z druzyn
swej Choragwi o dotychczasowem zainte-
resowaniu sie samorzutnem ta akcjg har-
cerzy,—wyznaczg jednego z instruktoréw
na stanowisko referenta w Wydziale P. W.
dla spraw O. P. G. i O. P. L. swej Cho-
ragwi; moze nim by¢é Kierownik Wydzia-
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tu P W., b) nadeslg do G. K. M. (Wy-

dziat PW.) swe uwagi w terminie dwuty-
godniowym co do mozliwosci rozszerze-
nia tei akcji na terenie Choragwi, wraz
z krétkiem sprawozdaniem i propozycja-
mi co do sposobu jej realizacji.

4. Gitéwna Kwatera Harcerska orga-
nizuje w Warszawie w Oficerskiej Szko-
le Gazowej na Marymoncie | Harcerski
Zwiazkowy Kurs Instruktoréw OPG i OPL
w czasie feryi Wielkanocnych w dn 22
do 28 kwietnia r. b.,, na ktéry Komendy
Choragwi obowigzane sg delegowac¢ po2-ch
petnoletnich kandydatéw—przysztych od-
powiedzialnych propagatoréw, oraz in-
struktorow OPG i OPL na terenie Cho-
ragwi fdh harcmistrze — podharcmistrze
maja pierwszenstwo do brania udziatu w
Kursie Zwigzkowym). Kandydaci "winni
(zgtoszeni imiennie do G. K. M w termi-
nie do dn. 25. Ill.) zlozy¢ piSmienne zo-
bowigzanie conafmniej do dwuletniej pra-
cy w tej dziedzinie.

5. Komendy Choragwi uzyskuja 50%
znizki kolejowej od wiadz wojskowych
(Okregowy Urzad W. F. i P. W), pozo-
state 50% kosztéw zostang pokryte z fun-
duszéw Gloéwnego Zarzadu L. O. P. P.
Uczestnicy Kursu zostang zakoszarowani
i zaprowiantowani bezptatnie w Szkole
Oficerskiej Gazowej (na Marymoncie) w
Warszawie.

6. Dla rozpoczecia wstepnej akcji pro-
pagandowej OPG i OPL, Wydziat PW
w G. K. M. przesylta przy niniejszem—
komplet biblioteczki (20 sztuk) LOPP
wedtug spisu w zatgczniku Nr. 1.

Za nalezyte zuzytkowanie (piecze-prze-
chowywanie) przestanych ksigzek i tablic
czynie osobiscie odpowiedzialnymi Ko-
mendantéw Choragwi az do czasu poda-
nia nazwisk i adreséow referentow dla
spraw OPG i OPL w Wydziatach Przysp.
Wojskowego Komend Choraggwi. Ksigzki
i tablice polecam wpisa¢ na przychéd do
ksigg inwentarzowych K. Chor.

7. Rozpoczynajac akcje OPG i OPL
na terenie Choragwi — nalezy nawigzac
Scisty kontakt z miejscowymi Wojewddz-
kimi Komitetami L.O.P.P., oraz z Woje-
waodzkimi Inspektoratami O.P.G i O.P.L.
jako przedstawicielami Zarzadu Gtéwnego
L.O.P.P.

Czuwaj!
(—) Sf. Sedlaczek
Hm. Rp. Naczelnik G. K. M.

Zakoriczenie Kursu O.P.L. i O.P.G.
dla instruktorow Il kateg. Zwigzku Mio-
dziezy Ludowej.

W dniu 4 marca odbyla sie w War-
szawie uroczysto$¢ zakonczenia Kursu
O.P.L. i O.P G. instruktoréw Il kateg. dla
delegatow Zwiazku Mitodziezy Ludowej
z calej Polski. Koszty zakwaterowania,
przejazdoéw koleiowych oraz wyzywienia
poniést Zarzad Gt L.O.P.P.

W czasie trwania kursu stuchacze zwie-
dzili lotnisko, urzadzenia lotniskowe, od-
byli loty nad Warszawa oraz byli zapro-
szeni przez L.O.P.P. na dzwiekowy film
p. t. ,,Skrzydlata Flota".

Do stuchaczy przemoéwit cztonek Za-
rzadu Gt L. O. P. P. oraz przewodniczacy
komisji wyszkoleniowej, pptk, dypl p. Ja-
sinski, ktéry wreczyt absolwentom $wia-
dectwa oraz odznaki instruktorskie; na-
stepnie przemoéwit inspektor gtéwny OPG,
p. kpt. Misinski, zyczac absolwentom po-
wodzenia w pracy fachowej w terenie.

W koncu, w imieniu nieobecnego pre-
zesa Zw. Mt Lud., p. posta dra Polakie-
wicza, zajetego Da sesji sejmowej, oraz

LOT POLSKI

w 'imieniu absolwentéw przemoéwit sta-
rosta Kursu p. Wotkowicz, dziekujac Za-
rzadowi Gldéwnemu za zorganizowanie
Kursu i podkres$lajagc korzysci osiggniete
z tegoz.

Wspdblna fotografja zakonczyta skrom-
na uroczystosé.

Konkurs awionetek. Zarzad Gtéwny
wydat okdlnik (Nr. 35) do Komitetéw Wo-
jewodzkich, zawiadamiajac je, ze ostate-
cznie ustalona, na wniosek Zarzadu Gto-
wnego L O. P. P.. trasa raidu naokoto
Polski, podczas IIl Krajowego Konkursu
awionetek, obejmuje lgdowania w naste-
pujacych  miejscowosciach: Warszawa,
Brze$¢ n/B, Grodno, Lida, Wilno, Moto-
deczno. Stonim, Biata Podlaska, Zamosc,
tuck, Lwow, Lublin, Krakéw. Katowice,
Czestochowa, +t6dz, Poznan,T Grudzigdz,
Torun.

Raid powyzszy odbedzie sie w pierw-
szej potowie wrzesnia r. b. Przeprowa-
dzenie trasy raidu przez wszystkie woje-
wodztwa nie okazato sie mozliwem, gdyz
komisja ustalajgca trase staneta na stano-
wisku, ze lgdowania mogag sie odbywac
wytgcznie na lotniskach statych, otwar-
tych dla ruchu publicznego.

Ze wzgledu na wielkie znaczenie pro-
pagandowe, jakie ten raid posiada¢ be-
dzie dla L, O. P. P, Zarzad Gtéwny
zwraca sie do wszystkich zainteresowa-
nych Komitetéw, azeby przystapity zaraz z
wiosng do robét na swoich lotniskach,
celem jak najwczesniejszego ukonczenia
ich. W przeciwnym razie lotnisko nie
zostanie ogtoszone jako otwarte i trasa
raidu bedzie zmieniona z pominieciem
danego wojewddztwa.

Prawdopodobnie w czerwcu nastagpi
ostateczny objazd lotnisk przez Komisje,
ktora zdecyduje czy lotnisko moze byé
ogtoszone jako otwarte. Do tego wiec
terminu wszelkie prace musza by¢ ukon-
czone i lotnisko obsiane trawa.

~Ogolnokrajowy Konkurs Modeli La-
tajacych. Zarzad Gtéwny L.OP.P. orga-
nizuje w roku biezacym w Warszawie na
lotnisku cywilnem w dniach 4 i 5 pazdzier-
nika Ogolnokrajowy Konkurs Modeli La-
tajacych™ (urzadzenie Konkursu we wrze-
$niu jest niemozliwe gdyz w tym czasie
trwacé bedzie 1l Konkurs awionetek).

Poczatek Konkursu w dniu 4 pazdzier-
nika o godz. 10 m. 30 rano, zbiérka u-
czestnikéw przy hangarze L. O. P. P., do-
jazd tramwajem Nr, 17.

Udziat czynny w Konkursie beda mo-
gli wzia¢ zwyciezcy w konkursach woje-
waodzkich, amianowicie z kazdego Ko-
mitetu:

z grupy instruktoréw — 3osoby

uczniow — 3
junioréw — 1
7 o0s6b.

Regulamin Konkurséw lokalnych na te-
renie Komitetéw Powiatowych oraz kon-
kurséw eliminacyjnych Woiew. ustalajg
Komitety Wojewodzkie we wiasnym za-
kresie. Jako wzér dla tych konkurséw
moze stuzy¢ zalgczony regulamin Kon-
kursu ogélnokraj.. oczywiscie z odchyle-
niem co do ilosci uczestnikbw oraz na-
gréd.

Koszty przejazdéw, zakwaterowania i
wyzywienia ponoszg Komitety Wojewo6dz-
kie, ktére winny zawczasu wyjedna¢ w
odnosnych Dyrekcjach Kolejowych 50%
znizki na”przejazd.

Nr. 4

Zgtoszenia uczestnikéw nalezy przestaé
Zarzadowi Gléwnemu najp6zniej do dnia
15-go sierpnia b. r. z podaniem zapotrze-
bowania na kwatery. Zgtoszenia, wpty-
wajace po tym terminie nie beda uwzgled-
nione.

Zarzad Gtoéwny zwraca uwage Komi-
tetbw na wielkie znaczenie propagando-
we, jakie posiadajg Konkursy i prosi o
nadsytanie mu szczegétowych sprawozdan
z przebiegu tychze, z dofgczeniem foto-
grafii ciekawych fragmentéw oraz zwy-
ciezcOw. Materiat przestany Zarzadowi
Gtéwnemu bedzie zamieszczany w ,Lo-
cie Polskim” i ..Miodym Lotniku". Ko-
mitety ze swej strony winny podawaé
obszerne wiadomosci do prasy lokalnej.

Zarzad Gtéwny z przykroscig stwier-
dza, ze w roku ubiegtym niektére Komi-
tety zupetnie nie zainteresowaty sie Kon-
kursem. czego dowodem byty stabe wy-
niki, zywi jednak nadzieje, ze biezacy
rok przyniesie lepsze rezultaty.

Regulamin konkursu

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli
latajacych.

2. Modele zgtoszone na konkurs dzielg
sie na dwa zasadnicze dziaty: modele wia-
$ciwe i modele junioréw.

3. Modele wiasciwe zostajg podzielo-
ne na trzy grupy: a) kadiubowe, b) bel-
kowe, c) rekordowe.

a) Modele kadtubowe. Do tej grupy
beda zaliczone modele o dtugosci
maksymalnej kadtuba okreslonej
zaleznoscig 1< 2,7 V s, gdzie ljest
dtugoscia w dcm, za$ s powierz-
chnig skrzydet w dcm2. Przekroj
gtéwny kadtuba winien wynosié mi-
nimalnie F=0,05 s. Modele tej
klasy winny by¢ pedzone guma.
Guma musi by¢ wewnatrz kadtuba.

"b) Modele belkowe. Do tej grupy be-
da zaliczone modele, posiadajgce
te samg maksymalng dtugos¢ ka-
diuba co i w grupie a) i réwniez
pedzone gumag).

Modele grupy a) i b), majace bu-
dowe skrzydet wzorowang na bu-
dowie skrzydet samolotéw (profilo-
wane), otrzymujg dodatkowo 10%
ogolnej liczby  zdobytych pun-
ktow.

¢) Modele rekordowe moga mie¢ ksztatt
i wymiary dowolne.

4. Do modeli junioréw zalicza sie
modele, ktére nie sg lzejsze niz 80 gr.
oraz posiadaja gume o ditugoséci mniejszej
niz 50 cm.

5. Zawodowcy moga bra¢ udziat w
konkursie w osobnej grupie.

6. Wszystkie modele jak a) tak ib)
winny posiada¢ podwozie, pozwalajace im
na start z ziemi.

7. Modele klasy a) i b) wspoétza-
wodniczg o zdobycie jak najwiekszej licz-
by punktéw, uzyskanej z wzoru P=L-|-10t,
gdzie L oznacza odlegtos¢ od miejsca
startu do miejsca lagdowania, mierzong w
metrach, a t — czas lotu w sekundach.
Pomiar odlegtosci bedzie dokonany z do-
ktadnosciag do 0,5 m.. za§ czas do %
sek.

8. Kazdy model grupy a)i b) winien
wykonaé¢ po 4 loty: 2 —startujac z ziemi
ze specjalnego, 5 - metrowego pomostu
i 2 — startujgc z reki.

Modele grupy c), rekordowe, majg start
dowolny. 2-krotny.

9 Przy obliczaniu punktéw L i T
dla modeli klasy a) i b) bedzie brana pod
uwage potowa sumy wyczynéw, uzyska-
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nych z dwoéch najlepszych lotéw obu ro-
dzajow.

Mylny start bedzie anulowany.

10. Obliczenie punktéw dla modeli
klasy c) odbywa sie na podstawie wzoru
podanego w punkcie 7 niniejszego regu-
laminu. Za podstawe do obliczenia bie-
rze sie lot najlepszy.

11. W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez dwa modele, pierw-
szenstwo beda mie¢ modele o mniejszej
dtugosci.

12. Udziat w konkursie moze wzigé
3 zwyciezcéw Wojew. Konkursu Elimina-
cyjnego z grupy uczniéw, 3 z grupy in-
struktoréw i 1 z grupy junioréw.

Nagrody dla Konkurséw Wojewodz-
kich ustanawiajg Komitety Wojew. we
wiasnym zakresie.

Nagrody na Ogdlnokrajowy Konkurs
modeli latajacych, w Warszawie w r. 1930,
sg nastepujace:

GRUPA A
Podziat Uczniowie Instruktorzy
modeli
nagr. | Zt. 150 Zt. 300
" 1 100 , 250
" HI " 75 » 200
GRUPA B
. | , 100 . 250
” 1 ., 15 » 200
L , 50 , 150
GRUPA C
" | . 200 , 350
s 1 , 150 » 300
11 , 100 , 250

Za najlepszy pomyst modelu uczn.
zt. 150.

Za najlepiej wykonany model instr.
zt. 200.

Ogolna suma nagréd wyniesie Zt. 3.600.
(trzy tysigce szescéset).

Nowy film lotniczy. Zarzad Gt
L. O. P, P. ukonczyt juz realizacje zapo-
wiedzianego w swoim czasie filmu lotni-
czego, komedyjki w 2 aktach p, t. ,,Anet-
ka i Awionetka”. Akcja rozgrywa sie na
terenie zapadtej wsi, a nastepnie Aeroklu-
bu Akademickiego, dzieki awionetce kto-
rego zacofany dziedzic zdazyt podnie$é
gtdwng wygrang loterji.

Dtugos¢ filmu wynosi 595 mtr.
kopji dla komitetéw zi. 990.—.

Film powyzszy ma charakter atrakcyj-
no-dochodowy i moze by¢ wyswietlany
w kinoteatrach, jako nadprogramowy.

Cena

Katalog przezroczy lotniczych. Na-
ktadem Zarzadu Gt L.O.P.P. ukazat sie
nowy katalog przezroczy lotniczych, Ka-
talog ten jest tak zredagowany ze umozli-
wia nawet przygodnemu prelegentowi
wygtoszenie kilku odczytéw o lotnictwie.
Katalog jest do nabycia w skiadnicy
Zarz. Gt Diuga 50. Cena dla komitetow
1 zk 50 gr.

,.Chwilki" w kwietniu 1930j r. Dnia
L.IV. ,Lotnictwo a mitos¢". Jerzy Lewe-
stam godz. 15.45.

8.1V. ,,Lotnictwo i gazy w walce z prze-
stepczoscig”. Por. Marjan Ziembinski. Wy-
jatkowo o g. 15.

15.1V, ,,Wyprawy lotnicze do bieguna
potudniowego™. Mijr. pil. Witkowski. Wy-
jatkowo o g. 15.

22,1V. ,,Modelarstwo lotnicze". Pil. Woj-
ciech Woyna. Wyjatkowo o g. 15.

LOT

POLSKII

29.1V. , Loty na wielkich wysokosciach
i wptyw ich na cztowieka”. Kpt. pil. M.
Kretowicz. Wyjatkowo o g. 15.

Przezrocza gazowe O.P.G. (Zarzad).
W zrozumieniu potrzeby jak najszerszego
szerzenia sposobow obrony przeciwgazo-
wej ludnosci cywilnej, Zarzad Gt. L.O.P.P.
postanowit uzupetni¢ komplet przezroczy
nowg serjg, obejmujaca akcje O. P. G. i
ilustrujagca metody pracy w terenie spec-
jalnych druzyn O.P.G. Przezrocza do na-
bycia bedg w skiadnicy Zarz. Gt — Dhlu-
ga 50.

Bibljoteczki gazowe dla szkoét Sred-
nich, Uznajac konieczno$¢ zaopatrzenia
hufcéw szkolnych w odpowiedni materjat
instrukcyjny, Zarzad Gt. L.O.P.P. w roku
biezacym rozestat za posrednictwem Za-
rzadu Centr. P. W. i W. F. 500 bibliote-
czek gazowych.

Bibljoteczki te .obejmujg nastepujace
ksigzki:

1) Obrona przeciwgazowa — por. Z,
Marynowski,

2) Krotki zarys chemji gazéw i dymow
bojowych — inz. T. Kalusinski,

3) Chemja na ustugach ochrony ro-

$lin—Dr. Strawinski,

4) Repetitorjum z gazoznawstwa—por.
M. Ziembinski,

5) Koleje a wojna lotniczo-gazowa —
M. Romeyko,

6) Tablica orjentacyjna z obrony i ra-
townictwa.

Kurs O. P. G. Na kursie miesiecz-
nym, ' zorganizowanym przez Zarzad Gt
L.O.P.P. dla cztonkéw Federacji Zwiaz-
kéw Obroncéw Ojczyzny, Swiadectwa in-

struktorow O.P.G. | kat. uzyskali:
1) Dalbor Kazimierz,
2) Galinski Teofil,
3) Jedrzejewski Kajetan,

4) Korenchendler Piotr,
5) Kruglinski Pawet,

6) Kurtyka Stanistaw,

; tebkowski Kazimierz,
8) Malanowski Zygmunt,
9) Modzelewski Stanistaw,
10) Palacz Jan,

11) Rojowski Witold,

12) Strycki Wiodzimierz,
13) Szczesny Jan,

14) Zakrzewski Wiktor,
15) Skowronski Seweryn,j
16) Borucki Kazimierz.

KOMITET STOLECZNY

Na stypendja lotniczo-gazowe dla nie-
zamoznej miodziezy Komitet Stoteczny
L.O.P.P. przeznaczytw r. b. 25.000 zi

Pragnagc umozliwi¢ niezamoznej mio-
dziezy ukonczenie studjéw fachowych
z dziedziny lotnictwa lub gazoznawstwa,
Komitet Stoteczny L.O.P.P. rok rocznie
przeznacza powazng kwote na stypendja
naukowe.

W r. b, w budzecie Komitetu Stotecz-
nego L. O. P. P. przeznaczono na cel po-
wyzszy sume 25.000 zt. Wysokos¢ sty-
pendjéw wynosi od 100 — 200 zt. mie-
siecznie, przyczem pobierajacy je stu-
denci zobowigzujg sie do zwrdécenia otrzy-
manych sum z chwilg gdy zaczng zarob-
kowac.

Stypendja przyznawane sg na podsta-
wie nader szczegotowych kwalifikacyj, do-
tyczacych zaréwno stanu majgtkowego
petenta jak | postepéw w naukach, jakie
studenci wykazuja.
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Kursy instrnktorskie O. P. G. W
Komitecie Stotecznym odbyto sie dn. 21.
Il. b. r. uroczyste zakonhczenie kursu in-
formacyjnego obrony przeciwgazowej dla
lekarzy, zorganizowanego przez Komitet
Stoteczny L,O,P,P.

Kierownikiem kursu byt p. inz. T. Ka-
lusinski.

Przy zamknieciu kursu przemawiali p.
Florjanowicz—prezes Komitetu L. O. P. P.
delegat P. C. K. Pienkowski, oraz naczel-
nik wydziatu zdrowia w Kom. p. dr. Eber-
hard.

Kurs ukonczyto ogétem 30 lekarzy.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOM. WOJ. BIALOSTOCKI

Kursy instruktorskie O. P, G. Dnia
16 lutego b. r. otwarty zostat w Biatym-
stoku kurs instruktorski O.P.G. | kat., zor-
ganizowany staraniem Komitetu Wojew.
L.O.P.P.

W otwarciu kursu wzieli udziat: pre-
zes Kom. Woj. LOPP. p. Cezary Szyszko,
wicewojewoda biatostocki p, Dr. Kroebel,
dowddca garnizonu pik, dypl. Kmicic-
Skrzynski, prezydent miasta p. Herma-
nowski oraz ptk. inz. Wojnicz-Sianozecki,
ktoéry na zakonczenie uroczystosci wygto-
glosit odczyt p. t. ,,Podstawy spoteczne
obrony przeciwgazowej".

Kurs jest bezptatny i trwac bedzie 4 ty-
godnie.

KOMITET WOJEW. LUBELSKI.

W zwigzku z zainteresowaniem sie
spoteczenstwa obrong przeciwg. dla lud-
nosci cywilnej, Komitet zorganizowat spec-
jalny kurs informacyjno - instruktorski
O. P. G. dla inteligencji, ktéry obejmuje
60 godzin wyktadéw i ¢Ewiczen.

Kurs ten, rozpoczety dn. 15 marca,
trwaé bedzie przez caty miesigc po 2 go-
dziny dziennie. Optata za kurs wynosi po
10 zt. od osoby.

KOM. WOJ. POLESKI.

Kursy instruktorskie O. P. G. Dnia
3 lutego b. r. staraniem Komitet Woj.
L. O. P. P. zorganizowany zostat spe-
cjalny kurs obrony przeciwgazowej | ka-
teg.

Kierownikiem kursu z ramienia Komi-
tetu jest insp. Wojew. O.P.G. p. kpt. Sa-
luk-Papierski.

Kurs ten obejmuje 55 godzin wykia-
doéw teoret. i 22 godzin zaje¢ praktycz-
nych. -

Czas trwania kursu 4 tygodnie.

KOMITET WOJEW. POZNANSKI.

fikcja w Tygodniu L. O. P. P. Lo-
ty Pasazerskie: Srem, Pleszew, Ra-
wicz, Leszno, Miedzychdd, Jutrosin, Miej-
ska Gorka, Bojanowo, Sarnowa — razem
przeszto 300 lotéw. Pokazy lotni-
czo-gazowe: Ktecko, Czerniejewo,
Witkowo, Krotoszyn, Worzesnia, Jarocin,
Pleszew, Koscian, Inowroctaw — przy u-
dziale lotnictwa, saperéw, artylerji, dru-
zyn sanitarnych, piechoty (karab. masz.),
strazy pozarnej. RoOzrzucanie ulo-
tek: nad terenem catego wojewddztwa
z wyjatkiem czesci powiatéw: Rawickie-
go, Kepinskiego, Odolanowskiego, Czarn-
kowskiego, Miedzychodzkiego i Wyrzy-
skiego (pas pogranicza). Obrzucono za-
tem wieksze osiedla 28 powiatow. W y-
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stawy: w Inowroctawiu Lotniczo-Gazo-
wa, frekwencja b. duza 12.000 os6b, w
Ostrowie cieszyta sie réwniez powodze-
niem. Pokazy swietlne (filmy
przezrocza): Jarocin, Pleszew, Ostrow,
Gniezno, Chodziez, Trzemeszno, Odola-
néw, Znin. Prelegenci: Dopiewo 7.X
p. Zawadzki, Chodziez 13.X por. Lagidze,
Zabikowo 6.X por. Leciejewicz, Pobie-
dziska 13.X por. Leciejewicz. Leszno 10.X
por. Balcarek, Osieczna 13.X por. Balca-
rek, Rydzyna 13,X por. Balcarek, Wio-
szakowice 13.X por. Balcarek, Chartowo
13.X mjr, Szczudtowski, Wrzesnia 6-13.X
por, Hopfen, Inowroctaw 4-14.X kpt. Be-
rezowski (6 wyktadéw), Koscian 13.X por.
Peszkowski, Swarzedz 13.X. por. Pesz-
kowski, Pleszew 13 X kpt. Mickiewicz,
por. Kicinski: 7 odczytéw w Pleszewie i
okolicy w dniach 9-11.29, 3 odczyty w
Lesznie 12X 29, 1 odczyt w Koscianie
13.X 29. Objazdy: Strzelno i powiat
6-13.X p. Zawadzki, Mogilno i powiat
6-13,X por. Ryl, Rawicz p. Okalinski. W y-
boér lotnisk i ladowisk: Rawicz
6-13.X kpt Jungraf, Strzelno 6-13.X kpt.
Jungraf, I\/éi%%z)y(chéd 6-13.X kpt. Jun-
graf. Srem OtLo.A mjr. Zawadzki, Pleszew
6-13.X mjr. Zawadzki, Leszno 6-13 X mijr.
Zawadzki. Inowroctaw 30.IX p. Sztybel.

Kursy instruktorskie O. P. G. Sta-
raniem Poznanskiego Komitetu Wojewo6dz-
kiego L.O.P.P., dnia 4. Il. b. r. otwarty
zostat informacyjny kurs obrony przeciw-
gazowej dla urzednikéw pocztowych.

W zastepstwie prezesa L.O.P.P. kurs
otworzyt prof. Otto, poczem przemawiat
inspektor Komitetu Woj. por. A. Kicinski.
Na zakonczenie wygtoszony zostat specjal-
ny wyktad p. Puchaty, dotyczacy wojny lot-
niczo-gazowej.

W roku 1929 na kursie O.P.G. dla in-
struktoréw powjatowych, zorganizowanym
staraniem Komitetu Wojew. L.O.P.P. w
Poznaniu, $wiadectwa z ukonczonego kur-
su uzyskali:

1) Chojnacki Kazimierz,

2) Grzeszko Tadeusz,

3) Grzymkowski Stefan,

4) Jedrzejowski Wincenty,

5) Katral Jerzy,

6) Kotodziejski Karol,

7) kysakowski Stanistaw,

8) Mieczkowski Czestaw,

9) Misiewicz Kazimierz,

Nowak Stanistaw,
Ochedalski Stanistaw,
Pogorzelski Michat,
Rausz Henryk,
Rodziewicz Mieczystaw.
Siotkowski Lucjan,
Wiodarski Marjan,
Wrzes$niak Wactaw,
Woyrobiec Stefan,
Zatuszkiewicz Czestaw.

KOMITET WOJEW. WARSZAWSKI.

Obehdd ku czci $. p. majora L.
ldzikowskiego w z-yrardowie. W nie-
dziele, w dniu 9 lutego, odbyt sie zor-
ganizowany przez wiadze miejskie i Za-
rzad miejscowego Komitetu L. O. P. P,
obchéd ku czci §. p. mjra L. ldzikow-
skiego. w ktérym to obchodzie wzigt udziat
wspoétuczestnik lotu przez Atlantyk, maj.
Kazimierz Kubala.

Obchéd rozpoczat sie o godz. 10 rano
mszg $w. za dusze $. p. maj. ldzikow-
skiego.

O godzinie 11. m. 23 odbyto sie na
dworcu powitanie przybywajacych na uro-
czystos¢ gosci.

LOT POLSKI

Uroczysto$¢ rozpoczeta sie o godz.
12. m. 20 w sali Resursy fabrycznej cze-
$cig muzyczng, wykonang przez orkiestre
wojskowag 18-go putku piech. ze Skier-
niewic, poczem krétki wstep do odczytu
maj. Kubali, wraz z zyciorysem §, p. maj,
ldzikowskiego, wygtosit przewodniczacy
Komitetu L. O. P. P, p. mec. Seweryn
Strzatkowski. Nastepnie wypowiedziany
zostat przez autora, p. Wiestawa Strzal-
kowskiego, podniosty wiersz pod tytutem:
,»Polski -Lot przez Atlantyk", poczem p.
maj. Kubala wygtosit wobec przepetnio-
nej sali swoéj odczyt, opowiadajac obec-
nym o wspoélnych z polegtym bohaterem
przezyciach podczas pamietnego lotu przez
Atlantyk.

Uroczystos¢ zakonczona zostata odczy-
taniem listu rodziny $. p. majora Idzikow-

ZGLOSZENIE NA OGOLNY KONKURS MODELI

Dla kazdego modelu osobhe zgloszenie.

\ L. modelu

Nr. 4

skiego z podziekowauiem mieszkaricom
miasta za pamie¢ o bohaterze.

Po odczycie wszyscy obecni, przepro-

wadzeni przez orkiestre, przeszli thu-
mnie na nowo przemianowang ulice
maj. L. ldzikowskiego dla przybicia ta-
bliczki.

Przy akcie przybijania przemawiali ze
strony miasta prezes Rady Miejskiej p.
W. Myszkowski, a ze strony L.O.P.P. p.
Wactaw Rozwadowski, v-prezes Zarza-
du Warszawskiego Wojew. Komitetu
L O.P.P.

Po skonczonych uroczystosciach maj.
Kubala wraz z innymi go$émi, byli po-
dejmowani przez wiadze miejskie i Ko-
mitet WyKk. skromnym obiadem.

LATAJACYCH.

ZGELOSZENIE

Ogoélno-krajowy Konkurs modeli latajacych organizowany w dn.

przez Zarzad Gitéwny L. O. P. P.

Imie i nazwisko zgtaszajgcego model

Zawod wzgl. szkota i klasa

Rodzaj modelu (poda¢ grupe, do ktoérej

moze by¢ zaliczony na konkursie)

Powierzchnia skrzydet (S) w dcm.2................

Dtugos¢ catkowita modelu (1) w dcm.

Przekroj gtéwny kadtuba (F) w decm.2 (dla mod. Kkl. a)

(podpis zgtaszajacego)

WYPELNIA JURY.

Dn. 193 r,
Start: €zas  .cceceeeieieins sek,
z ziemi: odlegt........... mtr,

Start: czas e sek.
z 5 mtr. odlegt mtr.

Start: czas sek.
- odlegt. mtr
Start: czas ... sek.
codlegt. L mtr

Podpisy cztonkéw Jury:

1930 r.
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piryna, ktére mu tak czesto byly potrzebne.
llez to razy stary pan> wzdychat:
Ach, gdybym to miat tafelke -aspiryny Bayera
zarazbym wyzdrowiat...
Bez tej tafelki gorgczkowat, chorzat, drzat z dre-
szczOw | cierpiat z poiwodu bolu glowy.

ASPIRI

Do ns”ycia we wszystkich aptekach.
220

Pierwszy sezon od 1 kwietnia 1930 r. Zgtoszenia i infoimacje:
TRUSKAWI EC Ceny znizone!!! Znaczne ulgi'!! ZARZAD ZDROJOWY.

222

| IiniH ||k||d¥WWra Nterate NUMM ¢

Krélewska Huta, ul Telefon 409. Konto Bankowe; $leski bank ludowy £

Kroélewska Huta. 211 \<

e_ sl - - - - - =
| Z- «m T. | o
Zaktady akumulatorowe i
R n klej w proszku stosowany nazimno i odporny
Systemu TU DO Sp. Hke. fz na zmiany temperatury
wW , Ztota 35. j ' [ AV
AR 3 Uzywa 0 lotnictwo calego  Swiata
Oddziaty: w Poznaniu Bydgoszczy . GHEMICZNA FABRYKA KLEJU
i Lwowie. Vi CERTUS*
Najlepsze akumulatory do o$wietlenia k
samochodéw i radio. 191 n Warszawa, Grzybowska 40. Tel. 65-26.

e -1 187
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i1 Przeglad L.otniczy

llustrowany miesiecznik. W. W. -W Organ lotnictwa wojskowego
wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt., potroczna — 15 zt,, roczna 30 zi, na prowincji roczna
32 zi,, zagranicg roczna — 5 doi., pétroczna — 3 doi. Numer pojedynczy —3 zi.

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tet. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.

0 CI;)' %emmﬁogsno«ootocsoc»oo»DO
e Rybnicka Fabryka Maszyn® ~ Komunalna Kasa Oszczgdnosci
0 RYépl\lzlo& Od(z- &L f Pouiiatu Pszczynskiego 8
g - SL. - ;
® Adr. telegr. ,,Rymag". Nr. Nr. tel. 69 i 125. (|j W PSZCZynle 8
% Maszyny i urzadzenia kopalniane. 9 Rynek. Telefon Nr. 6. g
® Urzafdze_nla_transportowe. ® Przyjmuje wkiady oszczednosciowe, udziela po- 8
® Wc!qgl (_“fty) t_owarowe. ® zyczek na hipoteki, skrypty dhuzne, weksle §
® Wagi kolejowe i wozowe. ® i pod zastaw. Inkasuje weksle i inne dokumenty. g
® 232 fi 220
« linii
K«
1(4 .. ..
<]| ...najmilsze miejsce B
| zebran towarzyskich... g

l_ >>
ORGRN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW CUKIern Ia

llustrowany miesiecznik poSwiec cny lotnictwu i jego technice

Prenumerata w kraju rocznie 12 zt. kwart. 3 zi. ’E Rok zawozenia 1669.
” zagranicg ,, 24 ., 6., €
Egzemplarz okazowy wysyta na zadanie, € Orkiestra Tb. Ragarta.
K«
ADMINISTRACJA K«
K« NOWY-SWIAT 35.

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. g.
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Tel. 847 1 26 42. Tel. 847 i 26-42.

Wykonywanie wszelkiego rodzaju roboét gérniczych. Glebienie szybOw reczne jako tez sy-
stemem zamrazania i opuszczanej obudowy. Osuszanie i obudowa szybOw, pedzenie przecz-
nic i chodnikéw, jakotez obudowa tychze wilasnemi opatentowanemi sposobami, Wykonywa-
nie plytkich i gtebokich wiercen.----—---- =— Wiasny personel i wilasne maszyny.

o 1) (r
79 ZAKEADY GRAFICZNE

JHURWIC/Z

POLSKIE ZAKLADY PAPIERNICZE

Sp z ogr. odp. Warszawa,

RynjarsKa 2/4, fel. 55-59.
DZIEDZICE o
TELEFON 68. Urzadzone w/g ostatniej techniki dla ma-

Masowy wyrob tektury falistej i kartonow sowej produkcji i wykwintnych robot.
z pap. falistych. Specjalne opakowania dla

przemystu szklannego, perfumowego, che- 225,\

Qj| micznego, cygarowego i t. p. 230

Wal covvn ie M etal i Spotka Akcyjna

Siedziba w Dziedzicach Telefon Dziedzice 6

Depesze: Walcownia Dziedzice.
Wyrabia:

w Dziedzicach: Blachy, taSmy, prety, rury i druty aluminjowe, miedziane, mo-
siezne i cynkowe.

w OsSwiecimiu: blache cynkowa.
231

= ====sss=s=
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sj

ZARZAD DOBR i GORZELNIA g)g * E
L odhorec e 'S
B X K\ poczta loco, pow. Kowelski.
CEGIELNIA *1LEOPOLDOW
) . ))é q Anny tada-tobarzewskiej u
Hrubieszow ¥ F
skrz. poczt 10 § Zarodowa obora rasy czerwonej b
. kol.szer. Werbkowice, szer. Leopoldow, ¥ : polskie] i gospodarstwo nasienne. b
236 £ T et 239 F
Majatek Oderady Majatek Petza
poczta tuck poczta Otyka-Wotyn
Oskara le Blanc Jerzego Hulewicza
Produkcja masta deserowego ) ) ] ) o
i gospodarstwo rolne. Stado koni petnej krwi angielskiej.
faniil Majillir Jrmkiigyr
Inz. W. Rymwid-Mickiewicz
poczta Tuczyn na Wolyniu.
[fajwieRs™Ny? Jfajeiefcaw”yJ fiTajpoc”ybuepEyY!

TYGODNIK w POLSCE

Wspotpracujg: Kornel Makuszynski, Zdzistaw Kleszczynski, Wiodzimierz Perzynski, Bruno Winawer,
Zdzistaw Debicki i inne najwybitniejsze pidra Polski.

KMKamnmna @< mmn nuwu i g )JHnii iwumirr iiimia T

iliiii iih wiT~Trmiminriirnriiiiiiciiiii min-—rrw-:

VvV



POLSKIE LINJE LOTNICZE

ROZKLEAD LOTOW

Wazny od ! marca do 30 kwietnia 1930 r.

Komunikacja

LOT”

Komunikacja

utrzymywana jest: Godzina Kierunek Godzina utrzymywana jest;
Warszawa—Poznan
14,30 Warszawa
16,45 X Poznan
Warszawa—Lwoéw
14,00 Warszawa :?\ 11,30
16,45 Lwow 8,45 0
Warszawa—Katowice Katowice—Krakow ”
8,30 Warszawa A 1515 s
) 10,30 Katowice 13,15 2
** Tylko wtorki, 11,00 13.00 Katowice 12,45 10,45 o
czwartki i soboty 1L45 1345 Krakow 12.00 10,00
Poniedziatki, Srody, Warszawa—Bydgoszcz Bydgoszcz—Gdarisk i
I pigtki, 13760 Warszawa 1215 u
15,00 Bydgoszcz 10.15 2
15,30 Bydgoszcz 9,45 H
16,45 \ Gdansk ~ 8,30 by
Katowice—Brno Brno—Wieden ©
**11,15 11 Katowice a 12,30
13,15 Brno 10,30
14,45 Brno 10,00
14.45 Vv Wieden a 9,00
Katowice—Wieden
*11,15 4 Katowice } 12.30
14,00 r Wieden 9,45
Taryfa osobowa. TARYFY Il. Taryfa bagazowa i towarowa za 1 kg.
I. Tarif des passagers TARIFS 11. Tarif des bagages ou des messageries par 1 kg.
do C?Ar;a ggggéz Katowice  Krakow Lwow Poznan Warszawa Gdansk Brno Wien
z (Tsrzif) i o o ! [T oo O s | |
Bydgoszcz — - 90 90 — 120 112 120 — — 54 60 36 40 — 130 — 140
Katowice £ % 90 9 — — 18 20 — — — 70 60 60 120 120 52 50 80 80
Krakow — 120 18 20 — — — — 80 70 70 — 130 66 70 92 90
Lwow N 112 120 122 120 76 80 134 130 — 120 — 130
Poznan Si — - — 70 — 8 122 120 — — 65 70 — 60 130 140
Warszawa - = 54 60 60 60 70 70 76 8 65 70 — — 81 80 100 100 122 120
Gdansk 36 40 120 120, — 130 134 130 .— 60 81 80 — — — 140 — 150
Brno LKe 520 208 200 264 280 — 480 — 520 400 400 — 560 — — 116 120
Wien ”'_'gr_; 110 60 60 69 70 — 100 — 90 92 90 — 130 23 20 — —
Bilet uprawnia do zabrania bagazu podréznego do 15 kg bezptatnie.
Bagaz ciezszy przewozi sie¢ za oplatg dodatkowsg (taryfa towarowa)
Za biletem_lotu wolno réwniez nadawac bagaz koleja (poc. pospiesz.). Warszawa Krakéw Lwéw
Pasazerowie przed podréza moga ubezpieczy¢ sie w dowolnej wy-  \iarszatkowska 138 Szpitalna 32 ul. Jagielloriska 20
] sokosci w kazdym porcie  Linji. . tel. 5-71, 5-72, 5-73 tel, 32-22 tel. 45-71
UWAGI: Senatorowie, Postowe na Sejm, czionkowie Korpusu Dy- | ginisko tel. 850i8-60 Lotnisko tel. 25-45 Lotnisko 29-36

plomatycznego,

<1
«

biletu.

oficerowie w czynnej stuzbie,
panstwowi i urzednicy samorzadowi Katowic za okazaniem
legitymacji korzystaia ze znizki 50 proc, od normalnej ceny

urzednicy Katowice
Lotnisko
tel. 145 i 135

Cztonkowie L.O.P.P. korzysta¢ moga ze znizki 20 proc, po
przedstawieniu dowodu cztonka rzeczywistego, optacajacego
sktadki co najmniej przez 6 ostatnich miesiecy.

Brno

Brno-Letectvi
tel 42-66
Lotnisko tel. 48-5-60
Gdansk—Wrzeszcz

Wieden Poznan
Tegetthoffstrasse ul.Waty Zygmunta
tet, R. 21-0-84 Starego. Tel. 55-16.
Lotnisko-Lawica

tel. 67-11.

Langfuhr — tel. 415-31.
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

PIERWSZA w KRAJU FABRYKA KARTOTEK METALOWYCH

KARTO-IN D EX

patent Nr. P. 22414.

System Kart widocznych — oszczedza czas, prace, pienigdze.

KARTO-INDEX KARTO - IN DEX
wW. DZIEN aparaty z zamkami i ksigzki
BIALA-BIELSKO nadajg sie do kazdej galezi:
Pl Ratuszowy 3 Handlu, Przemystu, Bankéw —
Wymiary kart: szczeg6lnie za$ do kazdego
Normalizacyjny .
(Din) systemu buchalterji, tak ma-
i szynowej, jak i recznej.
amerykanski

w jednej cenie.

Ceny aparatow Normalnych s.s. Ceny Aparatu Formatu Quarto s.
Karto-Index ksigzka na Karto-lndex ksigzka z
200 kont . .z 115 zamkiem zt. 165
Karto-Index aparat z Karto-lndex aparat z
zamkiem o 10 szufla- zamkiem o 10 szufla-
dach . . .z+. 660 dach na 800 kont zt. 880

Przy wiekszych zamowieniach dostarczamy aparatéw o dowolnych wymiarach kart i ilosci szuflad.

Biuro fabryki: W. DZIEN, BIALA, pl. Ratuszowy 3.

Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przegled tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
HI. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Belgja: La Conquete de I'Air” Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo- lotnicze wycho-
” dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Thdresienne.

Czechosiowacja: ,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHAX1I, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautique Tschecoslovaque® — dodatek do mies. ,Letectvi”, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Francja ,,L’Avion” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotow Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

”Le Document Aeronautique" ___ Miesigcznik ilustrowany, Zrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS 1V,
40, Gluai des Colestins.

|ta|ja; ,,Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Pilotow i Konstruktorow Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILANO, Via Gesu 6.
»Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minlst. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via
Agostino Depretis 45,
,,Risista Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Niemcy: Broszury z dziedziny lotniczej naktadem ,,DeUtsche Motor Zeitschrift”
DRESDEN A. 19, Miiller Berset Strasse 17.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa” Warszawa, Moniuszki 11.



