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KS IAZ KI I INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ ZAStUGUJACE NA SPECJALNE POLECENIE

Zk. Zt.

1. Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy— 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 1,90

nicz-Sianozecki (wyczerpane) 1— 10. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko . —.30

2. Samobrona kraju — ppik. Z. Woynlcz Slanozeckl : 3— 11. Fotografia i aerofotografja — A. Gosiewski . 16,—
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof Wt Lindeman 1— v : .

4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teorjaibudowa samolotéw, 3tomy—prof. Mokrzycki 15—
Wi, Lindeman 2,50 13. Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ ipowinien — zbio-

5. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. rowa (wyczerpane) . . —,50
Andrzejewski —A40 14, Dlaczego musimy mieé silne- Iotnlctwo — W Ba-

6. Chemja na ustugach ochrony ‘roslin—Dr Strawirski 6,— linski wyd. 1l . ) —10

7. O wiladze nad btekitami — T. Garczynski . 1— 15 Peln

- A . : . . Yy splchlerz gleba zyzna—kledy skrzyd+a ma

8. Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej — S. Abzol- Ojczyzna — inz. Troniewski — — — _ —10

towski . . . 1—
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MWIKHMMIE nu. mtmttiEl

SP. AKC.
POZNAN, KANTAKA 2-3 (domy wias.) WARSZAWA, CZACKIEGO 2 (dom wias.)

Tel. 33-22 i 33-23 Tel. 502-82, 250-82 i 241-40

X

Ubezpieczenie od ognia, kradziezy z wkamaniem, odpowiedzialnosci cywilno-prawnej,

nastepstw nieszczesliwych wypadkow, od uszkodzen samochodéw; samolotéw £
(casco) i transportow. X
Warunki najdogodniejsze Szybka likwidacja
S-ka z ogr. odp.
Warszawa Wolnos¢ 5/Kacza 3, tel. 40-28.
SILNIK ,,PETERLOT" wykonany catkowicie w naszych warsztatach
zdobyt I-g nagrode
na KONKURSIE SILNIKOW ogloszonym przez Szefa RdininistraGjl flrmii
PRZEBYWSZY 250 GODZIN
na hamowni bez najmniejszego defektu.
Budowa silnikéw ,PETERLOT* 80 K.M. 7-io cylindrowych w gwiazde chtodzonych
powietrzem. Remont Silnikéw Lotniczych réznych typow i wyr6b czesci zamiennych.
Fabryka grawersko—medaljerska g
I£
WARSZAWA, UL. OGRODOWA Nr. TEL. 406-46

Medale sportowe, zetony, odznaki

"nnrinnnnnnwnT TnTT TmnnnnnnnnwrTnnnrTwwnnnw



LOT POLSKI NI 5

ZAKEADY MECHANICZNE

E. PLAGE i T. LASKIEWICZ

W LUBLINIE

Budowa jedno i dwuosobowych samolotow dla M. S. Wojsk. -

<

Budowa samolotow transportowych i sportowych
_________ <$>_________

Wszelkie konstrukcje Wchodzace w zakres przemystu lotniczego

AR RZAD:

Warszawa, ul. Krak.-Przedmiescie 7, B
Telefon™*NrJ54-70.
F:-H BRYKM: 1>

Warszawa-Praga, ul. Siedlecka Nr. 63,
fTelefon Nr. 58-41.

WY KONUJE:

»

»

»

T

»

AN.Budowe i remont silnikow lotniczych. ;

WIFIRSZHWH - Budowe sprzetu wojennego. Budowe B
; I remont maszyn gilzowych oraz woj- B

skowych precyzyjnych B
tudziez wszelkie czesSci zamienne. 2 E

Zérawia 7, tel. 186-93.
i
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PRZYRZADY POMIAROWE:
BUSOLE ptatowcowe
Vo TEODOLITY do obserwacji balonikow,
v Osprzet poktadowy samolotow,
KOMPASY, WYSOKOSC10M1ERZE
TERMO- i BAROMETRY, TERMO- i BAROGRAFY

G. GERLACH -HIKIIW-teoMI | MW,

'Rybnlcka Fabryka Maszynl PATENTY

Sp. z ogr. odp. i . B
na wynalazki, rejestracje marek

RYBNIK G.SL. _ f modeli wzoréw w’ Polsce i zagran,
@ Adr. telegr. ,,Rymag". Nr. Nr. tel. 69 i 125.
[ Mesyyny i urzadzenia kopalniane. 1 Ezemplliski | SKZyDkWski, merowie
i Urzadzenia transportowe. | RZECZNICY PATENTOWI
@ WC!QgI (_Ilfty) FOW&I’OWE. I Warszawa, ul. Krucza 43, Tel. 226-70
® Wagi kolejowe i wozowe. ® _ )
@ ® Adres telegraficzny: ,,PRAWO-WARSZAWA 5 ®

ORGHN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW

llustrowany miesieczniUpo$wieGony lotnictwu i jego technice™

Prenumerata w kraju rocznie 12 zt. kwart. 3 zi.
” zagranicg 24, 6,

Egzemplarz okazowy wysytat na zadanie.
ADMINISTRACJIA]

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. g.



LOT POLSKI Nr. 5,
SPOLKA »
ZARZAD: WYTWORNIA i LOTNISKO:
Warszawa, Natolinska 13. Biata Podlaska

Tel. Ns 501-46. Tet. Nr. 57, 58, 59.

WYKONYWA | DOSTARCZA:

A) w dziale lotniczym: B) w dziale ogdlnym:
PLATOWCE: Wojskowe, KAROSERJE samochodowe wszelkich
komunikacyjne, typow.
Sanitarne, CHROMOWANIE wszelkich przedmio- i>
Sportowe, tow metalowych.

Szkolne, ARTYKULY sportowe, jak: >
oraz wszelkie konstrukcje lotnicze, wg. Rakiety, >
wihasnych projektéw i obcych licencji. Narty, Saneczki it.p. .

Gornoslgskie
crroteearar. 1 OWArzystwo t.tefo,y,s2v4
<3 E T E P E . 247-54, 247-66. 1
Przemystowe

Spotka Akcyjna
Warszawa, Sewerynow 3

Budowa stacji ptynow tatwopalnych
(benzyna smary). Urzgdzenia lotnisk.
Budowa hangarow i garazy.
Dostawa i montaz konstrukcji zelaznych.
Wszelkie roboty budowlane | instalacyjne.
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,»Tydzien L. O. P. P." Jest wielkim Swietem catego lotnictwa.

POLSKI Nr. 5

Swietem samolotéw, lotnisk, han-

garéw. Swietem tych wszystkich, ktérym drogie jest powietrze i ktorzy rozumiejg dlaczego ,,spétczesnemu

cztowiekowi za ciasno jest na ziemi?"

W tygodniu tym ,,Lot Polski" wzywa wszystkich swych Czytelnikbw do jaknajwiekszego wziecia

udzialu w tej uroczystosci przestworzy. Zapomnijmy o ziemi, oderwijmy sie od nigj,
tujmy jednak tylko sami, niech pofrung za nami nasze mysli i czyny.

Dziedzina powietrzna i ga-
zOw jest dzisiaj polem gorgczkowej
pomystowosci i wytezonej pracy nad
jei wyzyskaniem dla utatwienia Swia-
dczen  miedzynarodowych  zaréwno
przyjaznych jak wrogich. Kazdy na-
rod ma interes i obowigzek uczestni-

Juljan Eberhardt
Prezes Zarz. Gl. L. O. P. P.

latajmy! Nie wzla-

Redakcja.

czenia W tejipracy, a Polska wobec
swego potozenia w Europie — wiecej
od innych-  Dlatego obok zabiegéw
Rzadu niezbedny jest w tem u nas
wiekszy wysitek catego spoteczenstwa
ujmowany organizacyjnie przez Lige
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowei.

W ciggu jednego tygodnia kazdego roku wzmaga Liga na calym obszarze Panstwa propagande

swoich zadan i wzmacnia gromadzenie swoich funduszéw, ktorych potrzeba jest wielka.

dzien LOPP'u przypada na 18—25 maja.

W roku biez. Ty-

Niech w tym czasie nikt nie omija sposobnosci wspomozenia Ligi

chociaz'skromng ofiarg. Niech nikt nie odmawia Lidze swego poparcia moralnego i czynnego przez zapisa-

nie sie do liczby jej cztonkow.

Hastem dzisiejszej ankiety zatytutowanej
przytbicg" jest: sami o sobie.

Przedstawiciele Prezydjum Zarzadu Gtéwnego opowiedza
nam to, co niejednemu wyjasni istote Lopu.

Propagujmy! Woyijasniajmy! Uczmy!, a moze co$ z tego
wyjdzie i niejeden pan bardzo zajety swojemi sprawami, znaj-
dzie chwile czasu na zajecie sie sprawami instytucji, ktoéra...

Lecz nie uprzedzajmy wypadkéw.

Uwaga! L. O. P. P. ma gtos!

,»Z podniesiong

Wywiad z inz. Stan. Rudzinskim, wiceprezesem Zarz. Gl
L.O.P.P. (lotnictwo):

Inzyniera Stanistawa Rudzinskiego zastalem przy pracy.
Nie styszat jak wchodzitem, dopiero gdy stanatem przy
nim, podniést gtowe.

Eberhardt. Prezes Zarzadu Cit. L.O.P.P.

— Bardzo pana przepraszam, lecz... Liga rozrosta sie
tak bardzo, ze wymaga od cztonkéw Zarzadu znacznie wiecej niz
w innych organizacjach sprawy tego wymagaja lecz mimo nawatu
prac chetnie stuze.

— Przyszedtem zrobi¢ maty wywiadzik o Lopie panie
prezesie — odpowiedziatem.

— O Lopie, a dla jakiego pisma jesli wolno wiedziec?

— Dla ,Lotu Polskiego”.

— Przeciez ,Lot Polski” i tak duzo pisze o Lidze jako
jej oficjalny organ?

— Tak, ale sama Liga nigdy nie méwita o Lidze, arty-
kut ten zatytutowatem ,,.Bez przytbicy”.

— Niech juz bedzie — moéwi z usmiechem prezes Ru-
dzinski — tylko niech pan na chwile zapomni o tem, ze jest
pan dziennikarzem, bo aczkolwiek bardzo szanuje prase, ale wy
panowie macie niekiedy za duzo fantazji, ktéra was czasami
ponosi.
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Wiceprezes Zarzadu"Gt. L. O. P. P. inz. St. Rudzinski.

— Postaram sie, panie prezesie — powiedziatem, starajac
sie zrobi¢ jak najbardziej wzbudzajacy zaufanie wyraz twarzy.

— Chciatem sie co$ nie co$ dowiedzie¢ o ogélnym roz-
woju Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

— Bedzie by¢ moze lepiej abym to panu napisat — od-
powiedziat.

— Jak pan prezes uwaza.

Niedtugo otdéwek inzyniera Rudzinskiego zaczat zwawo
biec po roztozonym na biurku papierze.

Oto co napisat prezes Rudzinski;

.L. O. P. P. rozrosta sie wszerz i wglgb. Wszerz,
gdyz w ostatnich czasach rozpoczeta prace lotniczg i ga-
zowag w zwartym zespole organizacyj spotecznych jak Fede-
racja Obroncéw Ojczyzny, Strzelec, Zwigzek Mtodziezy Wiejskiej.
Harcerstwo, Straze ogniowe, wykorzystujac te zespoty dla przy-
gotowania obrony lotniczej i ochrony od gazéw; wgtab, bo obej-
mujemy coraz nowe dziedziny prac dla Paristwa w czasie po-
koju i w chwilach zawieruchy, jak przeszkolenie gazowe, orga-
nizacje spoteczeristwa w obronie przeciwlotniczej.

Niema prawie takiej dziedziny w lotnictwie gdzie grosz
publiczny, gromadzony w t. O. P. P. staraniem ofiarnem tysiecy
pracownikéw bezinteresownie pracujacych, nie byt wydatko-
wany podtrzymujgc prace juz rozpoczete, juz tworzac nowe, wy-
przedzajac niejednokrotnie poczynania panstwowe.

Czy wezmiemy budowe lotnisk ktérych L. O.P.P. wybu-
dowata okoto 17, koszt ktérych wynidst okoto 3 miljony ztotych,
czy szkolenie personelu fachowego (utrzymuje dwie szkoty, koszt
utrzymania ktérych wynosi okoto 250.000 ztotych rocznie), czy
stypendje dla mtodziezy, dla inzynieréw wyjezdzajacych na studja
zagranice, czy popieranie konstrukcji krajowych zwlaszcza samo-
lotbw o mocy mniejszej t. zw. awionetek; szczeg6lnie rozwoéj te-
go typu platowcéw w Polsce wylacznie prawie jest zastuga
L. O. P. P., ktéra pienieznie i moralnie wspierajgc konstrukcje
polskie doczekata sie powaznego dorobku, dzieki ktéremu po
raz pierwszy w powaznej liczbie beda mogly polskie barwy
Swieci¢ udziat w miedzynarodowych zawodach sportowych.

Czy sport lotniczy w Polsce moégt rozwinaé sie tak piek-
nie i w tak krétkim czasie gdyby nie pomoc L. O. P. P. i pie-
niezna i moralna przeciwko zhyt formalnemu traktowaniu spraw
w poczatkach powstawania ze strony pewnych oséb i czynnikéw
decydujacych o pomocy panstwa dla sportu. W roku biezagcym
dokanczamy budowy szkoty pilotébw w Radomiu, kontynujemy
budowe duzej Szkoly Gazowej w Warszawie, wybudowalismy
dla miodych konstruktoréw kosztem 180.000 zt. duze warsztaty.

Wspomnie¢ musze o szeroko zakrojonej propagandzie lot-
niczej i gazowej, a zwilaszcza®wsréd miodziezy. W roku bieza-
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cym zaopatrujac szkoty powszechne w biblioteczki i tablice
pogladowe o lotnictwie i ochronie przed gazami wysytamy okoto
100.000 toméw i 50.000 tablic.

I to wszystko z funduszéw spotecznych bez grosza
subwencji panstwowych. | tak z drobnych ofiar rocznie
wptywa okoto 3.500.000 ziotych.

Rosniemy wgtgb, bo L.O.P.P. staje sie organizacjg zwarta,
dyscyplinowang, gdzie wyzsze Zarzady majg coraz wiekszy po-
stuch, a nie luznym zlepkiem Zarzagdéw Komitetow.

Mimo tych wysitkéw z przykroscig musze podkresli¢, ze
nie znajdujemy zrozumienia i poparcia w szczytach organizacji
Rzadowej. Rozumieja nas i popierajg ci tylko z Rzadu, ktérzy
z tytutu swych urzedéw wspdipracujg z nami jak Departament
Lotnictwa z putk. Rayskim na czele, Wydziat lotnictwa z p. putk.
Filipowiczem, Sztab G} w szczegélnosci p. generat Kwasniew-
ski. Inni traktuja Lige jak jedng z organizacji humanitarnych, jak
pomoc ofiarom wojny, jak liczne tow. opieki nad r6Znemi spra-
wami drugorzednemi z punktu widzenia obrony Panstwa.

Wyrazem tego niedoceniania znaczenia L. O. P. P, wyni-
kajacego tylko z braku checi zapoznania sie z jej pracami, jest
niewyjecie Ligi z pod niedawno wydanego w urzedach pan-
stwowych zakazu zbierania dobrowolnych drobnych ofiar na
rzecz instytucji spotecznych. Nie moze by¢é mowy o prze-
oczeniu, gdyz interwencja u obecnego premjera putk. Stawka
nie data owocéw. A przeciez budzet L.O.P.P. okoto 3.500.000 po-
powstaje miedzy innemi i z tych ofiar, a z tych sum dobro-
wolnie sktadanych ofiar, a nie z podatkdéw tworzy L.O.P.P.
sumy powazne, ktére dzi§ przy szczuptym budzecie panstwa
sg powaznym uzupetnieniem tego budzetu.

Czas najwyzszy aby w Polsce o lotnictwie decydowali
fachowi, czujacy i myslacy o tych sprawach ministrowie samo-
dzielni z wiasnym budzetem, czas najwyzszy pomysle¢ o cen-
tralnej wiadzy lotniczej. W sprawie organizacji wiadz central-
nych i innych aktualnych, ztozyliSmy odpowiedni memorjat".—
Inz. Rudzinski skonczyt.

Spojrzatem na niego.
i wzruszony.

— Oto cztowiek — pomyslatem — ktéry naprawde ko-
cha powietrze.

Byt naprawde gieboko przejety

Wywiad z doktorem Zenonem Martynowiczem wicepreze-
sem Zarzadu Gtdwnego L.O.P.P. (gazy).

— Chciatem panu powiedzie¢ — rzekt dr. Martynowicz
pare stéw o tem jaka role przeznacza Liga Obrony Powietrznej

Wiceprezes Zarzadu Gl L. O. P. P. dr. Z. Martynowicz.



4 LOT

i Przeciwgazowej ,,Lotowi Polskiemu" jako jej organowi oficjal-
nemu w propagandzie gazowej.

Dla ludzi nieuswiadomionych gazy sa rzeczg straszna, na
wspomnienie ktérych odwaga opuszcza nawet jednostki bardzo
Smiate.

Upidér wojny wspoétczesne;j.

Powszechnie zgodzono sig, ze na wypadek wojny w przy-
sztosci, walka gazowa wysunie sie na plan pierwszy, ze istnieje
mozliwo$¢ wytrucia catych wsi, lub miast i ze aby tego unikna¢
dostatecznie jest w czasie pokoju przygotowywacé juz ludnosé
do obrony.

Wszyscy sie z tem oddawna teoretycznie zgodzili, w prak-
tyce jednak traktuja grozbe gazowa jak bajke o zelaznym wil-
ku, podobnie jak sie moéwi o zéttem niebezpieczenstwie, lub
0. innych strasznych historjach.

Istotnie to jest okropne,
a wiec nie martwmy sie.

,»,Madry Polak po szkodzie"
jednak instytucja, ktéra pragnie
zada¢ kiam temu przystowiu.

Instytucja ta jest L O.P.P.

Organizujemy kursy, uswia-
damiamy, uczymy, lecz nic na
Swiecie chyba nie wymaga ta-
kiej propagandy i zrozumienia jak
wiasnie gazy.

Donioste to zadanie po-
wierza Liga ,,Lotowi Polskiemu”,
ktéry ma przed sobg potréjnag
misje: 1) wyttumaczy¢ spoteczen-
stwu co to sa gazy, 2) zaintere-
sowac¢ gazami, 3) zacheci¢ do bliz-
szego zajecia sie niemi.

Jakie sg zdaniem pana pre-
zesa najpraktyczniejsze  spo-
soby spetnienia przez ,Lot Pol-
ski" swojej misji.

— Ach bardzo proste: po-
pularne artykuty, ciekawe wy-
darzenia na tle gazowem, opo-
wiadania. nowele, wreszcie opisy
kurséw i wyjasnienia wyniesio-
nych stad korzysci.

Zreszta — ciagnat dr. Mar-
tynowicz — niech pan nie sg-
dzi, ze gazy w czasie pokoju
nie maja zadnego znaczenia.

Sa zawsze wiecej anizeli
aktualne.

— Przyznam sie, ze nie
rozumiem dokiadnie ich poko-
jowego znaczenia — wtrgcitem
rumienigc  sie  najprawdopo-
dobniej az po biatka oczu.

— Ot6z to. | pan nie jest
wyjatkiem.

Wiec przedewszystkiem
jako $rodek dezynfekcji sanitar-
nej. Wiadomo jest panu zape-
wne, ze uzywamy gazéw nietyl-
ko przeciw ludziom lecz prze-
ciw pasozytom ludzkim, ktére
przenosza bakterie tyfusu plamistego (duru).

W czasie wielkiej epidemji tyfusowej, ktéra zaraz po
wojnie nawiedzita Polske musiano dezynfekowa¢ domy mieszkat
ne kilku wojewddztw kresowych cyanowodorem aby opanowaé
i zdusi¢ epidemje

Ratowano tem nieraz zycie setkom ludzi.

Humanitarna akcja gazéw.

Lesnictwo i ogrodnictwo zyskaty sobie
poteznego sprzymierzenca.

Walka chemiczna ze szkodnikami
najbardziej skuteczna.

Wreszcie gazy oddawac¢ beda, oddaja juz nawet wielkie
ustugi policji w walce z bandytami, lub podczas rozruchéw
ulicznych. Bomby tzawiace lub pistolety gazowe natadowane
tzawigcemi, zupetnie dla zdrowia nieszkodliwemi pociskami sg
o wiele skuteczniejsze i bardziej ludzkie od otowiu.

Wogble uwazam, ze niestusznie okrzyczano niezwykig
barbarzynsko$¢ wojny chemicznej. Jest to bron straszna o ile
jest skierowana przeciwko nieumiejagcemu sie broni¢ nieprzyja-
cielowi,

lecz na razie $wieci stonce,

moéwi przystowie. Powstata

rébwniez w nich

roslinnemi okazata sie

Wiceprezes Zarzadu GI. L 0. P. P. putk. dypl. inz. L Rayski.
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Lecz nawet juz w czasie Wielkiej Wojny wszystkie sta-
tystyki wykazuja, ze znacznie mniej ludzi gineto od gazéw (wie-
lu udato sie zupetnie odratowac), anizeli od pociskéw

Przysztos¢, jezeli uswiadomienie gazowe rozwinie sie na-
lezycie, nie przedstawia sie tak tragicznie.

Nie powinnismy tylko umie¢ broni¢ sie przeciwko che-
micznemu wrogowi, umie¢ obchodzi¢ sie z maskami i ubiorami
ochronnemi, lecz réwniez zwréci¢ uwage i na fabrykacje.

Powracajagc do ,,Lotu Polskiego" powiedziat dr. xMarty-
nowicz.

Zagadnienie sprawy obrony przeciwgazowej  winno
by¢ stale poruszanem na tamach naszego pisma. Sprawa po-

wyzsza powinna za posrednictwem Lotu przenikngé¢ do najszer-
szych warstw spoteczenstwa, obrona przeciwgazowa bowiem jest
kwestjg zycia i bezpieczenstwa kazdego poszczegdlnego oby-
watela. O waznosci tej sprawy najlepiej swiadczy fakt, ze kie-
dy przed o$miu laty nikt opréocz Polski zagadnieniem powyz-
szem sie nie interesowat, to dzisiaj we wszystkich prawie pan-
stwach Europy dla tej sprawy
istnieja specjalne Towarzystwa
subwencjonowane niekiedy bar-
dzo wydatnie przez dotyczace
rzady.

Za przykiadem Polski po-
wstate Towarzystwa rozwijaja
goragczkowa prace w catej Euro-
pie, a Miedzynarodowy Czer-
wony Krzyz wychodzac z zato-
zenig, ze sprawa obrony przeciw-
gazowej jest kwestjg miedzyna-
rodowa, powotuje dla badania
jej specjalng komisje ekspertow,
ktéra zkotei naktada na wszyst-
kie panstwa obowigzek przygo-
towania obrony ludnosci cywil-
nej na wypadek wojny.

W Lozannie organizuje sie
rowniez ostatniemi czasy Mie-
dzynarodowy Fioletowy Krzyz,
ktorego zadaniem ma by¢ wy-
taczna obrona przeciwgazowa
ludnosci cywilnej. Niema prawie
dnia, aby przy przegladaniu fa-
chowej i codziennej prasy zagra-
nicznej nie spostrzec kilku arty-
kutéw, omawiajacych juzto za-
gadnienia obrony przeciwgazo-
wej, juzto podajacych pewne wy-
niki lub nowe poczynania w tej
sprawie.

Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, ktéra przed
o$miu laty, woéwczas jeszcze pod
firmg  Towarzystwa  Obrony
Przeciwgazowej, pierwsza w Eu-
ropie rozpoczeta swa dziatalnos¢,
posiada i duza zastuge i stusznie
nalezacy sie jej chlubng karte w
tych poczynaniach, ktére dzisiaj
naleza do najbardziej zywotnych
zagadnien narodéw Europy.

Musimy pamieta¢ o tem,
ze w pracy tej, ktora taktadnie
rozpoczelismy, nie wolno nam da¢ sie wyprzedzi¢. Musimy pa-
mieta¢ o tem, ze od dobrze zorganizowanej obrony przeciwga-
zowej zalezy nietylko bezpieczenstwo Rzeczypospolitej ale
i bezpieczenstwo naszych rodzin—bezpieczenstwo nas samych.
Musimy pamieta¢ o tem, ze dobre przygotowanie obrony prze-
ciwgazowej bedzie dla nas najlepsza gwarancjg stalego pokoju.

Lot Polski", ktéry dociera do najszerszych warstw spote-
czenstwa, ktéry znajdzie sie zaréwno w chacie wie$niaczej jak
i w reku rzemieélnika czy pracownika umystowego, ,,Lot Polski ’,
ktéry w miodziezy naszej budzi zamitowanie do lotnictwa
i uswiadamia jg o procesach chemicznych obrony przeciwgazo-
wej, ten ,Lot Polski” powinien i nadal by¢ posrednikiem po-
miedzy najszerszemi warstwami obywateli Rzeczypospolitej,
a tymi fachowymi organami Ligi, ktére pracujg nad ich bez-
pieczenstwem.

Obecnie przed samym tygodniem Lopu zwracamy sie do
wszystkich Czytelnikéw ,,Lotu Polskiego” z gorgcym apelem,
aby zwrécili baczng uwage na wszystko to co sie o gazach
pisze i méwi. o .

Napisy: Strzezcie sie przed wojng gazowg nie sg moze
tak gotostowne jak zdaje sie wielu. Tu niema frazesow.
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“Lecz pamietajac o mozliwosciach wojny nie zapominajmy
o pokoju i o wielkich dobrodziejstwach, ktére wyswiadczy¢
moga gazy.

Wywiad z putk Ladomitem Rayskim, Szefem Dep. Aero-
nautyki M. S. Wojsk., wiceprezesem Zarz. Gk L. O. P. P. (de-
partament).

Idagc do putk. Rayskiego podziwiatem ruch na
w stoneczny, pogodny, wiosenny dzien.

Myslatem nad tem jak nudng rzecza musi by¢ odpowia-
danie na dziennikarskie ankiety dla lotnika, zwtaszcza dla tak
rasowego lotnika jak putk. Rayski. .

Lecz trudno. Obowigzek jest obowigzkiem. Zadna praca
nie hanbi choé¢ rzadko ktéra zaszczyt przynosi. Dziennikarstwo
jest ostatecznie tez fachem, a dziennikarz je$li kto jest troche
wyrozumiaty tez cziowiekiem.

Gdy nie zauwazytem w przyjeciu p.
zadnych objawoéw ztego humoru, pomyslatem sobie
ci lotnicy maja zelazne nerwy".

Pierwsze swoje pytanie rzucitem jak pocisk

— Czem jest dla Departamentu Aeronautyki Liga Obro-
ny Powietrznej i Przeciwgazowej, panie putkowniku?

— Czem jest, o tem wiedzg wszyscy: sojusznikiem i przy-
jacielem. Lecz dla mnie jako dla Szefa Departamentu jest czem$
znacznie wiekszem:

_ WYKELADNIKIEM ZAINTERESOWANIA SIE SPOLE-
CZENSTWA LOTNICTWEM.

Rozwdj L.O.P.P. znamienuje zrozumienie przez og6t idei
lotniczej. Niewielkie sktadki w ktérych nierzadko spotka¢ moz-
na 6w historyczny wdowi grosz, ktére rosng do rozmiaréw
3.500.000 ztotych rocznego obrotu méwig wiele.

L.O.P.P. to spoteczenstwo.

Prawda jest, ze Lop robi wiele, ze poczynania jego sa
nadzwyczaj donioste, ze nawet cho¢ narazie skromnie subsydjuje,
prace Departamentu, ze z punktu widzenia czysto praktyczne-
go jest dla lotnictwa instytucja wiecej anizeli cenng, ale to
jeszcze nie najwazniejsze.

L.O.P.P. ma kolosalne znaczenie moralne.

Dlatego $miato rzec mozna, ze

ROZWOJ L.O.P.P JEST ROZWOJEM CALEGO LOT-
NICTWA POLSKIEGO.

lotnisku

Szefa Departamentu
»2e jednak

Wywiad z dyrektorem Wiadystawem Balinskim (Liga).

12 w potudnie. Zarzad Gitéwny Ligi.
L.O.P.P. sie rusza! L.O.P.P. pracuje! L.O.P.P. dziata!
W biurze praca wre. Szczekaja remingtony.
— Czy mo-
ge zobaczy¢ dyr.
Balinskiego? —
pytam.
— Dyr. Ba-
linskiego?  Za-
raz
W pare mi-
nut po tej roz-
mowie siedze
juz w gabine-
cie dyrektora,
palac wykwint-
nego ,Madena“.
— Czy pan
dyrektor bytby
taskaw powie-
dzie¢ mi co$
w ogdélnosci o
pracach Lopu?
— Liga po-
zyskuje coraz
wiekszg ilo$¢ o-
bywateli dla lot-
nictwa i obrony
przeciwgazowej
prosze pana —
g poniewaz od-
grywa w tych
dziedzinach du-
73 b. role,
na rok.
Obecnie wykanczamy sprawozdanie roczne, ktére wkoncu
maja przedstawione zostanie og6lnemu Zgromadzeniu, a nastep-

przeto tez rozwija sie sama znacznie z roku

Dyrektor {Wiadystaw Balinski.
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nie bedzie opublikowane. Juz dzi$ moge panu powiedzie¢, ze zgro-
madzenie wykaze za rok 1929 powazny przyrost cztonkéw
L O.P.P., oraz powiekszenie wptywéw pienieznych pomimo ciez-
kiej sytuacji gospodarczej kraju.

W roku biezacym postepuje rozwéj dalszy, lecz jesli cho-
dzi o fundusze, to obawiamy sie ze przyrost ich z jednych
Z2r6det moze zosta¢ skompensowany strata w innych wskutek
trudnosci, ktére wytworzyty dla nas niespodziewanie niektére
rozporzadzenia wiadz panstwowych, nie wymierzone oczywiscie
przeciw nam, lecz dajace sie nam dotkliwie we znaki.

Gdy czynniki panstwowe opiekujgce sie sprawami obro-
ny kraju nie krepuja sie jasno o$wiadczaé, ze akcja Ligi nalezy
do najwazniejszych akcji spotecznych i nawet, ze Lidze nalezy
sie najwieksze uprzywiljowanie, inne — nie dostrzegajg catej
doniostej roli L.O.P.P.

Gdy pierwsze, widzac wielkie wyniki prac L O.P.P. da-
23 usilnie do rozszerzenia jej programu, drugie hamuja doptyw
$rodkéw pienieznych do kas stowarzyszenia.

Walczymy z tem zjawiskiem i ufamy, ze uda sie nam
wyjs¢ z tej trudnej, by nie powiedzie¢ wiecej, sytuacji.

Liga, jak to juz zresztg publikowat ,Lot Polski”, podej-
mie nowe prace, lecz uzaleznia to od powiekszenia wplywow
przez uzyskanie nowych Zzrédet tychze oraz od zdjecia z niej
niektérych ciezaidéw. Lecz przedewszystkiem musi by¢ L.O.P.P.
wyjeta z pod rozporzadzen, uszczuplajacych jej dotychczasowe
wplywy. . . L .

— To jest istotnie interesujace.

— Albo inne ,curiosum" bardzo szkodliwe. Liga prowa-
dzi akcje O P.G. ludnosci cywilnej. W L.O.P.P. koncentrujg sie
te sprawy. | znéw, gdy czynniki panstwowe najbardziej powo-
tane do wypowiadania sadéw o tych rzeczach, pragng a nawet za-
daja, aby L.O.P.P. kierowata catkowicie tg akcja, inne dezorien-
tujg spoteczenstwo, wprowadzajg zamet i nietad w tej dziedzinie
powierzajac bezposrednio te prace innym organizacjom. Jest
to nonsens. Liga sama jest nietylko zwolenniczkg podejmowa-
nia niektérych prac przez inne organizacje, lecz dazy do tego,
ale musi by¢ w tem porzadek, jednolitos¢, akcja powinna byc¢
racjonalna. Zeby tak bylo, musi by¢ cywilna akcja O P.G. cal-
kowicie prowadzona pod kierunkiem L.O.P P. W przeciwnym
razie znaczna cze$¢ wysitkéw, pracy i pieniedzy bedzie zupet-
nie zmarnowana.

— Jakie, zdaniem dyrektora, sa gtéwne warunki rozwoju-
Lopu? — zapytatem podczas gdy dyr. Balinski zapalat papierosa.

— Gtbéwnemi warunkami rozwoju Ligi i skutecznosci jej
akcji sa: niezamacony niczem charakter spoteczny L O.P.P., za-
checajacy obywateli do bezinteresownej pracy, oraz do dobro-
wolnych ofiar na jej rzecz, nalezyte popieranie L.OP.P. przez
wiadze panstwowe 1 jej Scista wspotpraca fachowa z wiadzami
panstwowemi czuwajacemi nad obrong kraju.

— Co mo-
ze pan powie-
dzie¢ o ,.Locie
Polskim™  jako
o0 wydawnictwie
Ligi?

— L.O.P.P,
jako  wydawca
.Lotu Polskie-
go" przywiazuje
wielkg wage do
roli, jaka ode-
gra¢ winien jej

organ  urzedo-
wy w uswiada-
mianiu spote-

czenstwa o dzie-
dzinach, ktérym
Liga stuzy. Nie-
raz podnoszono
kwestje chara-
kteru tego cza-
sopisma.

Rzecz ta
jest dla nas zu-
petnie jasna.
,,Lot Polski" mu-
si pisa¢ dla
wszystkich 0
wszystkiem z o-

wych dziedzin.

Mamy wszak okoto pét miljona cztonkéw dorostych,
miodziezy i dzieci, fachowcéw i laikéw, mieszkancéw miast
i wsiit d it d Ziczeni sg oni w 4600 kot te znéw w 300
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placéwek wyzszego rzedu. Nasz Organ musi zatem dawacé im
nasze urzedowe wiadomosci—sprawozdania biezace i za wiek-
sze okresy, plany, wskazoéwki, informacje i t. p.

Nie mozemy zapomnie¢ o licznych czytelniach z réznych
sfer, wsréd ktérych prowadzimy propagande. Liczba prenume-
ratoréw wzrasta. Wypada im dawa¢ rozmaite rzeczy. Stad be-
letrystyka, humor, rozrywki umystowe, duzo ilustracyj, oraz
forma przewaznie popularna materjatlu fachowego.

Dalej wazny i ciekawy dla wszystkich, kto sie juz zain-
teresowat dziedzinami naszemi. dziat kroniki, przegladu czaso-
pism i ksigzek.

Niedawno wprowadziliSmy dziat dla miodziezy. Wyma-
gato tego zycie — szybki wzrost liczby két szkolnych. W nie-
dalekiej przysztoéci z pewnoscig kazde kolo szkolne a ponadto
liczni ich cztonkowie beda mieli , Lot Polski”, bo¢ to .W’fasne
pismo, a zarazem najciekawsze, bo obejmujace wszystkie spra-
wy, ktérym stuzymy. Jedyne to pismo, traktujgce jednocze$nie
i o lotnictwie i o gazach i o obronie przeciwlotniczej.

Kilka ostatnich numeréw ,,Lotu Polskiego” wskazuje, ze
praca Ligi podejmuje szereg innych organizacji. Te prace, pro-
wadzone pod kierunkiem Ligi sg b. wdzieczne, pociggajace —
trudne do porzucenia, skoro sie je raz podjeto, lecz wymagaja
one. dla skutecznosci swej, statego kontaktu z L.O.P.P., nie wy-
padania z tempa; kontakt za$ ten bez ,Lotu Polskiego" nie by}
by kompletny. Placéwka spoteczna lotnicza, O.P.G. lub O.P.L
bez Lotu Polskiego” nie potrafi dobrze pracowac.

Z taméw ,,Lotu Polskiego" czerpa¢ moga czytelnicy bogaty
materjat albo gotowy zupetnie, albo tez informacje, wskazujace,
gdzie nalezy czego szuka¢ — liczne odsytacze do ksigzek,
broszur, czasopism, skiadnic i t. d.

Zakonczytem wywiady w przekonaniu, ze dopiero teraz
dowiedziatem sie czem jest istotnie Liga Powietrzna i Prze-
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ciwgazowa, bo wyznam szczerze, ze nalezatlem do tych
ludzi, ktérzy nalezac do L. O. P. P,, optacajagc sumiennie sktad-
ki nie mieli o niej wiasciwie najmniejszego pojecia.

Moéwi sie trudno.

Tak wiele powaznych rzeczy 090l lekcewazy, ze idea
Lopu nie jest bynajmniej wyjatkiem.

Ale wierze, ze jest na to rada.

Wrogiem ciemnosci jest jasnos¢.

Zimna — ciepto.

Martwoty — ruch.

Nieswiadomosci przeciwstawimy CALKOWITE ZROZU-
MIENIE. Propaganda lotnictwa i L O.P.P. zrobi swoje. Coraz
szersze warstwy spoteczenstwa juz wiedza.

Urzadza sie szereg imprez propagandowych: tydzien lot-
niczy, odczyty, bibljoteczki specjalne, przezrocza, agitacje za po-
$rednictwem obydwu bozkéw opinii:, prasy i radio, wreszcie ci
USWIADOMIENI uczg tych NIEUSWIADOMIONYCH i fama
podawana z ust do ust przeniknie cate spoteczenstwo.

Lotnictwo i L.O.P.P. sg dla panstwa czems$ istotnem, nie-
posiadajacem w sobie nic z frazesu czy blagi.

Wszyscy powinnismy ttumaczy¢, bo od tego zrozumienia
zalezy przysztosé.

Wierze, zc przyszto$¢ ta okaze sie lepsza.

Niech te cztery wywiady bada biletem wizytowym Ligi.

Zyje wiec jestem

Mata cegietka pod gmach zrozumienia powszechnego.

Wiemy wszyscy, wszyscy doceniamy i czujemy, co chcg
tamci.

Brzmi to moze jak frazes, ale przyszto$¢ pokaze czy sa
to frazesy.

Daj Boze, bym nie okazat sie optymista.

Jerzy Lewestam.

iiiiimii iliiiiiiiimiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiir

Panstwowe Zaktady Lotnicze wjf Warszawie wypuscity swojej wiasnej konstrukcji ptatowiec poscigowy catkowicie metalowy.

~

PARYZ — WARSZAWA W CIAGU DNIA.

Dnia 1-go maja Towarzystwo C. 1. D. N. A. rozpoczeto sezon letni, czyli samolot ktory

odlatuje z Warszawy o godz. 6-ej rano,
przybywa do Wroctawia o 8,20,
do Pragi Czeskiej o 10,05
I do Paryza o 17,20.

Ceny biletébw zostaly znacznie znizone,

a nowe samoloty, kursujgce na

linji, daja maximum komfortu

i bezpieczenstwa.

Po wszelkie informacje nalezy zwraca¢ sie do biur Towarzystwa przy ul. Topolowej, tel, 258-13 i 110-81
oraz do Biur Podrézy ,,Orbis”, ,Wagony Sypialne™ i ,Icar".
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Wiasciwy rozwéj L. O. P. P. na terenie wojewo6dztwa
krakowskiego datuje sie od roku 1928. Spojrzawszy bowiem
wstecz, zobaczymy w roku 1924 zaledwie 500 czionkéw, w ro-
ku 1925 wzrost do 1500, w roku 1927 — 5.272, natomiast w ro-
ku 1928 wzrost do liczby 23.389. Nalezy to przypisa¢ przede-
wszystkiem intensywnej propagandzie i celowej, programowej
pracy Zarzadu Komitetu, A nadmieni¢ wypada, ze w tym
wiasnie roku zostat powotany do zycia Komitet kolejowy
L. O. P. P. Dyrekcji krakowskiej, z prawami Wojewoddzkiego,
z liczba 14.000 czionkdw.

Osiggnawszy ten piekny wynik, Zarzad Komitetu nie
spoczgt na laurach, ale rozwinat dalsza prace na rok 1929 we-
dlug nastepujacych wytycznych:

1) usprawnienie organizacji i administracji
powiatowych i Miejskiego w Krakowie,

2) wzmozenie jak najszerszej propagandy przy zastoso-
waniu awionetek, loterji na loty pasazerskie, pokazéw lotniczé-
gazowych, konkurséw, raidéw, wystaw,
wiasnych filméw, przezroczy, reklamy
prasy, wydawnictw jak: ,,Jednodniowki”,
kartki lotnicze, i t. p.

3) jednanie cztonkéw i zaktada-
nie kot wedblug organizacji spotecznych,

4) szerzenie
wiadomosci  lotni-
czych, modelar-
stwa i sportu lot-
niczego,

5) wyszuki-
wanie i zakfada-
nie ladowisk dla
celéw wojskowych,
turystycznych i sa-
nitarnych w mysl
dewizy ,bez lado-
wisk niema lotnictwa",

6) organizowanie obrony przeciwgazowej i
druzyn przeciwgazowych.

Dla spetnienia tych postulatéw wydawano okdlniki i in-
strukcje, organizowano kursy, zjazdy, konferencje, a w razie
koniecznoéci mianowano komisarzy na powiaty.

Wiadze Komitetu w roku 1929 sprawowat Zarzad w skia-
dzie: prezes — wojewoda krakowski, dr. Mikotaj Kwasniewski,
viceprezesi — prof. U. J. dr. Leon Marchlewski, Greger Jézef,
prezes lzby Skarbowej, skarbnik — Makowski Edmund, dyre-
ktor Banku Polskiego, sekretarz — dr. Michalik Kazimierz.
Jako cztonkowie i zastepcy, przedstawiciele najliczniejszych
Kot i kooptowani: poset i redaktor Dabrowski Marjan, inz. Dut-
czynski Kazimierz, prezes Dyrekcji Poczt i Telegraféw, inz. Gro-
nowski Mieczystaw, prezes Dyrekcji kolei krakowskiej pputk.
dr. Henoch Mieczystaw, d-ca 5 baonu sanitarnego, dr. Jajte
Stefan, dr. Kaplicki Mieczystaw, Biedron-Kalinowski Adam,
inz. Kroél Piotr, dr. Kupczynski Tadeusz, kurator Okregu Szkol-
nego, putk.-pil. Malczewski Jan, d-ca 2-go putku lotniczego (po

Komitetow

szkolenie

Awionetka konstr. Dzialowskiego.

POLSKI 7

ustgpieniu w”maju 1929 r.) mjr.-pil. inz. Wereszczynski Tadeusz,
Ostrowski Witold, viceprezydent miasta, Otorowski Wiadystaw.

Prace Komitetu prowadzone byly przez 2 wydziaty: lot-
niczy i gazowy, oraz 3 sekcje: propagandy, lotnictwa sanitar-
nego i dla spraw miodziezy. Wyniki dziatalnosci w roku 1929
przedstawiaty sie nastepujaco:

W dziedzinie organizacji. Komitet liczyt: Komitetéw
powiatowych — 24, Két L. O. P. P. — 133, czlonkéw — 14.728;
nadto Komitet Woj. Dyrekcji kolei w Krakowie liczyt 18.000

cztonkéw. Razem
wiec na terenie wo-
jewoddztwa krakow-
skiego liczy L. O.
P. P. — 32728
cztonkéw, z ktérych
9.339 przybylo w
roku 1929.

Komitet Miej-
ski  w Krakowie
uzyskat piekny lo-
kal w Srédmiesciu,
ztozony z 4-ech po-
koi i sali wyktado-
wej, i dat pomiesz-
czenie Aeroklubo-
wi Akademickiemu;
wzrést on z liczby
22 koti 2.668 czton-
kéw do 66 kot i
4.980 cztonkdw.

Rozwijano
réwniez zywa dzia-
talno$¢ wsréd mio-
dziezy szkolnej
przez zakladanie két szkolnych L. O. P. P,, urzadzanie kurséw
modelarstwa lotniczego i konkurséw. Na Ogoélnokrajowym kon-
kursie modeli latajgcych w Warszawie, w dniu 14 wrze$nia
1929 r. zdobyli nagrody nastepujacy przedstawiciele z woje-
wodztwa krakowskiego: uczen gimn. Strycharski Kazimierz,
pierwszg i druga nagrode w grupie uczniowskiej w klasie A.t
uczen gimn. Wyrobek Kazimierz pierwszg i drugg nagrode
w grupie uczniowskiej w klasie C. Z dniem 1 marca przybywa
nowa organizacja: Koto L. O. P. P. wojewddzkiej Policji Pan-
stwowej w Krakowie z liczbg 1.721 czionkéw, oraz Koto Dy-
rekcji Poczt i Telegrafbw w Krakowie. Wybitng dziatalno$¢
wykazujg Komitety powiatowe w Mielcu, Chrzanowie, Nowym
Saczu, Gorlicach, Os$wiecimiu, Zywcu oraz Koto w Brzesz-
czach, przemianowane w roku 1930 na Komitet wiejski z pra-
wami powiatowego, i nowozorganizowany w r. 1930 Komitet
Powiatowy w Limanowej.

W dziedzinie szerzenia wiadomosci lotniczych i po-
pierania tworczosci lotniczej urzadzano liczne odczyty, wy-
gltaszano ,,chwilki" radjowe, zorganizowano wystawe lotnicza
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i gazowa. Urzadzono pierwsze wielkie konkursy

lotnicze w dniu 16 czerwca na lotnisku w Rakowi-

cach dla pilotéw wojskowych, zakornczone piekne-

mi wynikami i zdobyciem licznych nagréd w lo-

tach na awionetkach, grupowych, pokazie walki

powietrznej, akrobacji powietrznej, lgdowaniu i

zbijaniu balonikéw. Komitet wojewddzki krako-

wski zainicjowat w ,,Tygodniu Lotniczym” wielki

raid sportowy .Lot Potudniowo-Zachodniej Polski",

ktéry byt urzadzony wspdlnie z Aeroklubem Aka-

demickim w Krakowie, przyczem Komitet udzielat

mu na ten cel subwencji. W zawodach bierze

réowniez udziat pilot i konstruktor lotniczy L.O.P.P.,

Stanistaw Dziatowski i zdobywa imieniem L.O.P.P.

w Krakowie na awionetce wiasnej konstrukcji Il

miejsce, majagc zaledwie 3 punkty irn:ej od an-

gielskiego ,,Moth'a”. Na Powszechnej Wystawie

Krajowej w Poznaniu wystawia Komitet w pawi-

lonie lotniczym wiasng awionetke konstr. Dziatow-

skiego, ktéry odbywa na niej lot po Polsce, a na-

stepnie liczne loty propagandowe L. O. P.P. z prze-

wozeniem pasazeréw. W lotach tych biorg takze

udziat cztonkowie Zarzadu, ta droga propagujac

lotnictwo i sprawdzajac dziatalno$¢ Komitetow powiatowych.
Dla stworzenia podstaw lotnictwa sportowego, cywilne-

go i przysposobienia lotniczego miodziezy. Komitet subwencjo-

nuje Aeroklub Akademicki w Krakowie i ofiarowuje mu 3 sa-

moloty A.300 —4 z licznemi silnikami zapasowemi, materjatem

Kurs lotniskowy urzadzony przez Kom. Woj. L. O. P. P. w Krakowie w r. 1929

lotniczym, i remontuje je kosztem 7.218 zt. 03 gr., oraz subwen-
cjonuje Koto L. O. P, P. Panstwowej Szkolty Przemystowej
w Krakowie, pracujacej konstrukcyjnie.

Dla rozwiniecia lotnictwa turystycznego na terenie wo-
jewoédztwa krakowskiego, $laskiego i kieleckiego t. j. na catym
obszarze potudniowo-zachodniej Polski, Komitet powotuje do
zycia organ niestaly, tymczasowa Komisje Porozumiewawcza
L. 0. P. P. trzech Komitetobw Wojewddzkich, dla propagandy
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Nauka modelarstwa lotniczego w szkotach krakowskich.

lotnictwa i wyboru terenéw do lagdowania z uwzglednieniem
potrzeb ruchu turystycznego. Komisja ta opracowata plany
ladowisk turystycznych w szeregu miejscowosci. Na terenie
wojewoddztwa krakowskiego: Biata, Chrzanéw, Debica, Krynica,
Mielec, Nowy Sacz, Nowy Targ, Os$wiecim, Rabka, Tarnéw,
Zakopane. Na terenie wojewoddztwa kie-
leckiego: Busk, Kielce, Ostrowiec Kie-
lecki, Staszéw, Sandomierz, Wierzbnik,
Bolestaw, Kornskie, Opatoéw, Pilica, Pin-
czoéw. Przedbdérz, Sosnowiec i Stopnica.
Na terenie wojewddztwa $laskiego: Biel-
sko, Cieszyn, Wista-Ustron, Istebno, Her-
manowice, Tarnowskie Goéry, Lubliniec
i Rybnik. Dla usprawnienia dalszej akcji
w kierunku lotnictwa turystycznego i na-
lezytej pieczy nad lagdowiskami, oraz aka-
demickim Klubem, Komitet organizuje
Filje Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej
w Krakowie, ktérej zadaniem bedzie pro-
wadzi¢ dalej rozpoczete dzieto potaczenia
linjg powietrzng naszych peret z posréd
uzdrojowisk, Zakopanego i Krynicy,z ca-
ta Polska i Europa.

W programie pracy lotniskowej
Komitetu na czas najblizszy lezy réw-
niez przystgpienie do budowy lotniska w Biatej i Bielsku.

W dziedzinie obrony przeciwgazowej Komitet wspot-
pracuje z Komitetem Dyrekcji kolejowej krakowskiej, strazami
pozarnemi, organizacjami ,,Strzelca", przysposobienia wojsko-
wego i wychowania fizycznego. Wszystkie Komitety 'Powiato-
we posiadaja swych instruktoréw i druzyny. W roku biezg-
cym przeprowadza sie organizacje zaopatrzenia w sprzet i wy-
szkolenie podinstruktoréw powiatowych.
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Lubelski Komitet Wojewodzki L. O. P. P.

Sktad Zarzadu Komitetu.
Prezes Walerjan Karasinski, v.-wojewoda lubelski, v.-pre-

zes dr. Stanistaw Bryla, sekretarz dyrektor Jézef Mach, skarb-
nik dyr. Leon Dziewulski. Cztonkowie Zarzadu: ks. Jozef
Cieslicki, dyr. Jan Debowski, pptk, dypl. L. W. Koc, Stefan

Kowerski, mjr. lek. tada, Feliks Moskalewski, Stefan Marnkow-

ski, insp. Walery Wiczynski-

Organizacja.

W dniu 31.X11.29 Lub. Komitet Wojewddzki posiadat 21
Komitetow Powiatowych i Miejskich (z prawami powiatowych),
liczacych 328 Két Miejscowych i 17.221 cztonkow.

Prace Komitetu.

Prace Komitetu Wojewddzkiego koncentrowaty sie w 3
referatach: lotniczym, obrony przeciwgazowej i propagandy.
Z wazniejszych prac w dziedzinie lotniczej nalezy wymienié
zakup i budowe lotniska w miejscowosci Mokre pod Za-
moséciem, ktére to lotnisko w chwili obecnej, jesli chodzi o pra-
ce naziemne, jest juz catkowicie ukoriczone; przytem do lotni-
ska wybudowano szose umozliwiajgca komunikacje. Poza tem
Komitet przystgpit juz do prac wstepnych, majacych na celu
dalszg rozbudowe lotnisk na terenie wojew. lubelsk. w mysl
wskazan Zarzadu GIl, L. O. P. P. Niezaleznie od powyzszego,
Komitet Wojew. przystgpit do zorganizowania na terenie wo-
jewodztwa sieci ladowisk, ktéraby umozliwita docieranie samo-
lotem do wiekszych os$rodkéw na terenie wojewddztwa.

Popieranie sportu lotniczego.

Komitet Wojewddzki w Lublinie popart usitowania, ma-
jace na celu powstanie w Lublinie Lubelskiego Klubu Lotni-
czego, udzielajac temuz Klubowi subsydjum w gotéwce i prze-
kazujac mu swoj sprzet lotniczy w postaci ptatowcow, silnikéw

i narzedzi warsztatowych. Prace Lub. Klubu Lotniczego zo-
staty w ten spos6b znacznie ozywione, czego najlepszym do-
wodem jest wyszkolenie w r. 1929 11 pilotéw sportowych, oraz
znaczne zainteresowanie sportem lotniczym na terenie lubel-
skim, szczeg6lnie wséréd miodziezy szkolnej i robotniczej.

Dziat obrony przeciwgazowej.

W mysl wytycznych Zarzadu Gt L. O. P. P. przy Lub.
Komitecie Wojew. zorganizowany zostat w r. 1929 specjalny
dziat obrony przeciwgazowej, kierowany przez inspektora
O. P. G. Dziat ten w/g ustalonego programu rozpoczat swa
prace od przygotowania kadry instruktorow, ktéra zostata za-
silona absolwentami kurséw instruktorskich. Pierwszy taki
kurs dla instruktoréw | kat. odbyt sie w Lublinie, przyczem
ukonczyto go 22 stuchaczéw z posréd nauczycieli szkét po-
wszechnych i instruktoréw strazy pozarnych. Instruktorzy ci
rozpoczeli juz prace w powierzonych powiatach, przeprowa-
wadzajac zkolei kursy Il i Ill kat. Poza pracami wyszkolenio-
wemi, w dziale obrony przeciwgazowej prowadzona byta in-
tensywna propaganda przy pomocy odczytéw propagandowych,
pokazéw i t. p.

Propaganda.

Prace propagandowe prowadzone byly w 2 kierunkach,
a mianowicie — jako propaganda ptatowcowa, przy pomocy
wiasnej eskadry Komitetu, oraz — propaganda ogoélna, do kto-
rej zaliczy¢ nalezy propagande filmowa, odczytowa, przy po-
mocy prasy i t. p. W r. 1929 samoloty Komitetu Wojewddz-
kiego wykonaty ogétem 320 lotéw, przebywajgc w powietrzu
57 godz. 49 min. i odwiedzajac 28 miejscowosci na terenie wo-
jewddztwa lubelskiego. W czasie lotow propagandowych orga-
nizowane byty imprezy propagandowo-dochodowe, potaczone
z przemOwieniami, pokazami, wyswietlaniem filméw i t. p.

Wyktadowcy: p. insp. W. Rudnicki i Z. Radomski, posrod stuchaczy kursu.

U gory na prawo.

Prezes Woj. Komit. L. O. P. P. p. Walerjan Karasinski, v.-wojewoda Lubelski.

Na prawo: v.-prezes

dr. Stanistaw Bryta.
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W dziale propagandy ogoélnej, szczeg6lnie dodatnie rezultaty
uzyskat Komitet wsréd miodziezy szkolnej, ktéra to akcja pro-
wadzona byta ze specjalng starannosciag. W rezultacie, w ciggu
r. 1929 na terenie wojewddztwa powstato 11 nowych modelarni
szkolnych, co z dawniej istniejagcemi daje ogdlng cyfre 14.
Poza tem znacznie wzrosta ilos¢ Kot Szkolnych, ktére siecig
swa ogarniajg nietylko szkoty $rednie, ale réwniez i szkoty po-
wszechne, zawdzieczajgc poparciu udzielonemu przez wiadze
szkolne i nauczycielstwo. W r. 1929 Komitet Wojew. zorgani-
zowal Wojew. konkurs modeli latajgcych, w ktérym wziety
udziat modelarnie szkolne =z calego wojewddztwa. Liczny
udziat modelarzy 'w konkursie byt najlepszym dowodem zainte-
resowania sie tg dziedzing pracy wsréd miodziezy. W dziale
propagandy ogoélnej Komitet prowadzit réwniez wytezong prace
propagandowa, szczegélnie wséréd miodziezy szkolnej, przyczem
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w porozumieniu z Komendg Hufcéw Szkolnych prowadzone
byty wyktady i odczyty dla czionkéw i czionkin hufcow
w szkotach meskich i zenskich z dziedziny obrony przeciwga-
zowej i lotnictwa. W kinoteatrach lubelskich i na terenie wo-
jewoédztwa wyswietlano filmy propagandowe Ligi. Filmy te
byty réwniez wyswietlane po wsiach przy pomocy posiadanego
przez Komitet aparatu kinematograficznego. W prasie lokalnej
zamieszczane byly komunikaty, omawiajgce dziatalno$¢ Ligi na
terenie wojewoddztwa, przyczem zaznaczy¢ nalezy, iz stosunek
prasy do poczynan Komitetu byt jak najprzychylniejszy.

Preliminarz budzetowy.

Preliminarz budzetowy Lubelskiego Komitetu Wojewddz-
kiego na r. 1930 zamyka sie sumg wplywdw wynoszaca
192.000— zt.

Szkota pilotow L. 0. P. P.

w Radomiu.

Przygotowanie odpowiednich rezerw pilotéw, gotowych
na wypadek wojny do objecia stuzby w eskadrach wysytanych
na front, to jedno z najpilniejszych zadan kazdego parnstwa
w okresie pokoju. Szkolenie pilotéw jednak jest konieczno-
$cig nietylko z uwagi na smutng ewentualno$¢ dziatan zbroj-
nych, lecz takze dla zaspokojenia olbrzymich potrzeb lotnictwa
podczas pokoju.

Ten nowoczesny S$rodek komunikacji z dnia na dzien
niemal staje sie coraz bardziej wazkim czynnikiem zycia gospo-
darczego, co pociaga za sobg potrzebe licznych kadr wykwali-
fikowanych pilotéw i mechanikéw.

Panstwo nasze nie moze tozy¢ na lotnictwo takich fun-
duszéw jakich wymagaja jego potrzeby, dlatego tez obowigz-
kiem spoteczenistwa jest przyjs¢ z pomoca i czes¢ tej pracy
wzigé¢ na siebie. Rozumiejgc to doskonale, Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, juz przed kilku laty powotata do
zycia szkote pilotéw cywilnych, ktéra poczatkowo zainstalowana
byta przy fabryce ptatowcéw ,,Samolot” w Poznaniu.

Gmach szkoty pilotéw jest juz ukonczony.

Hangar szkoty pilotow.

Z biegiem czasu jednak okazato sie, ze ten sposéb utrzy-
mywania szkoty nie jest z szeregu przyczyn wiasciwy, wobec
czego L. O. P. P. postanowita wybudowa¢ wiasng szkote pilo-
tow, w t. zw. ,trojkacie bezpieczenstwa" pod Radomiem Te-
ren pod budowe gmachu, hangaru i urzadzeh pomocniczych
otrzymano od rzadu i w koncu 1928 r. przystgpiono do zakia-
dania fundamentéw pod budowe gmachu szkolnego, ktéry za-
wiera¢ bedzie jednocze$nie internat dla ucznidéw. Przeprowa-
dzenie budowy powierzono Kieleckiemu Komitetowi Wojewddz-
kiemu L. O. P. P., ktéry rozwinagt ozywiong akcje, zbierajac
fundusze na ten cel. W chwili gdy to piszemy, gmach szkoty
pilotéw jest juz pod dachem. Roboty przy ostatecznem wykon-
czeniu budynku, wzniesieniu hangaru etc. potrwajg jeszcze czas
jakis. Catkowity koszt budowy szkoty, obliczonej na 50 ucz-
nidw, wyniesie przeszto 1 miljon ziotych.

Z chwilg gdy szkota bedzie otwarta, wypetniong zostanie
bardzo powazna luka w rozwoju naszego lotnictwa cywil-
nego, a mianowicie przygotowanie odpowiednich kadr pilotéw.
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Trudno jest w granicach krétkiego artykuliku skresli¢
choéby pobieznie zmagania i wysitki garstki ludzi dobrej woli
w zabiegach o mocne skrzydta dla Polski. Jezeli bowiem Liga
posiada dzi$ na Wotyniu 11.000 rzeczywistych cztonkéw i 12.000
zorganizowanej w kota szkolne dziatwy, przyznaé¢ trzeba, ze
wysitek byt wielki.

Nie zapominajmy tez, ze S$rodki dziatania, ktéremi dy-
sponujemy, sa bardzo a bardzo skromne. Nie mamy ani pre-
legentéw, ani instruktoréw, ani lotéw propagandowych, ani bo-
dajby starego potluczonego Forda, na ktérymby mozna dotrzeé
do réznych zapadtych katéw.

Taka prosta z pozoru rzecz, jak pozyskanie prelegenta,
ktora w Warszawie czy Poznaniu zatatwia sie telefonicznie,
u nas polgczona jest z wielkiemi zabiegami i kosztami.

Pozatem prelegent,
wyjezdzajagc na Wolyn,
traktuje to jako wyprawe
na Daleki Wschéd i jest
mocnho rozczarowany, je-
zeli do Warszawy powro6-
ci bez jednej chocby,
wilczej skory!

Ograniczamy sie tez
z koniecznosci do  sit
miejscowych. Niekiedy i
u nas zdarzajg sie mite
wyjatki. Pod koniec ro-
ku zesztego Zarzad Gito6-
wny wypozyczyt nam czo-
téwke samochodowg z
kinoaparatem, filmami,
ekranem i t. d Samo-
chéd zaopatrzony byt w
dwanascie imponujacych
balonéw i wedle facho-
wej opinji  kierownika,
zupetnie nie potrzebowat
sie liczy¢ z blotami, pia-
skami, rowami it. d. Wo-
bec tak imponujacych za-
let maszyny, marszruta
zostala w taki spos6b
opracowana, ze wszystkie
zapadte katy, ktére ni-

Dom administracyjny i elektrownia na lotnisku L. O. P. P.
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czysty zysk z imprezy wynosi przeszto tysigc ztotych miesiecz-
nie. Gdyby kto$§ mégt mie¢ jeszcze jakie watpliwosci co do
zalet budynku, powotujemy sie na $wiadectwo mistrza Osterwy,
ktéry w teatrze tym grat ze swojg Redutg! Jedyng wada bu-
dynku jest chyba to, ze nie byt zbudowany na kotach.

Kinoteatr w pewne dni daje przedstawienia propagan-
dowe dla miodziezy szkolnej i ludnosci wiejskiej, przyjezdza-
jacej na targ.

Niemniejsze znaczenie dla propagandy posiada lotnisko
w tucku. Oczywiscie, dziatanie to ogranicza sie do pewnych
okresow, kiedy goszczace samoloty dajg zna¢ o sobie.

Najczesciej dzieje sie to podczas manewréw wojskowych
i Tygodni Lotniczych. Ostatnio budzit duze =zainteresowanie
tr6jmotorowy Fokker pasazerski, przebywajacy na lotnisku dla
rob6t pomiarowych na
Wotyniu.

Aczkolwiek budyn-
ki takie, jak hangary (czy-
taj szopy), nie nalezg do
pieknych, ‘tucki jednak
udat sie wyjatkowo i ma
bardzo milg sylwetke, a
précz tego jest widny i
obszerny. Dom admini-
stracyjny stracit nieco na
wygladzie wskutek przy-
budéwek i zmian, traktu-
jemy go jednak jako
skrzydto przysziego wiek-
szego budynku, ktéry zo-
stanie wzniesiony. Na-
razie najcenniejsza jego
cze$¢ stanowi hala ma-
szynowa z 60 konnym
Dieslem do oswietlenia
lotniska.

Port lotniczy jest
juz na ukonczeniu, bra-
kuje tylko stacji benzy-
nowej i wiasnej boczni-
cy kolejowej.

Spory efekt data
propaganda lotnicza ws$réd
szkét, obejmujaca dzi$ sze-

gdy nie widziaty kina, W tucku reg szkét z 12.000 czion-
miaty sie zapozna¢ z na- ' kéw wspierajacych.

sza ekspedycja. Z po- Réwnolegle rozwi-
czatku wszystko szto jak jaja sie modelarnie lot-
po masle, lecz potem nicze, ktére w liczbie
przyszty deszcze, ktére kilkunastu sa bezptatnie
zatrzymaty ekspedycje na cale trzy tygodnie. Dopiero kilko- zaopatrywane w potrzebne materjaty. Obecnie szykujemy

dniowe przymrozki pozwolity na dalsza podréz. Mimo wielu
przeszkdd w postaci brodéw, mostkéw, rowéw i t. p., ekspe-
dycja odwiedzita Kkilkadziesigt wsi i miasteczek, budzac wsze-
dzie niebywate zainteresowanie. Byla to naprawde sowita za-
ptata za trudy i wysitki trzymiesiecznej podrézy. Przygodne
lokale zapetniaty sie do ostatecznych granic, juz na trzy go-
dziny przed zapowiedzianem widowiskiem. Napisy byly zazwy-
czaj odczytywane choéralnie przez mtodszg generacje, wtajemni-
czong juz w trudne arkana czytania. Wida¢ byto, ze obrazy
robig gtebokie wrazenie. Pisk i rado$¢ niebywata towarzyszyty
wyswietlaniu juz mocno uszkodzonej Amfibji.

Byt to nasz pierwszy bezposredni kontakt z ludnoscia
Wolynia i trzeba przyzna¢ bardzo udatny.

Mamy réwniez i wiasne $rodki propagandy $wietlnej,
niestety, bardziej lokalnego charakteru. Tak, posiadamy wia-
sny kinoteatr w Kostopolu. Piekny budyneczek, o doskonatej
widowni, tadnej scenie, z cieptemi garderobami dla artystéw,
lokalem Kklubowym, salg restauracyjng i t. d. Zalgczona ilu-
stracja doskonale potwierdza ten opis, a do tego dodamy, ze

sie do otwarcia wzorowej modelarni w Réwnem.

Jezeli jednak chodzi o dorazne wyniki propagandy, to
niewatpliwy rekord zdobyly sobie gazy. Pa ataku gazowym
na jedno z naszych miast, na drugi dzien otrzymaliSmy su-
bsydium od magistratu. Oczywisécie nie radzimy Komitetom na-
duzywaé tego $rodka, bo oszczedni ,0jcowie" zaopatrzg sie
w maski gazowe i subsydjéw nie wyptacg!

Artykulik niniejszy nie jest Zadnem sprawozdaniem,
i nie rosci sobie tak wysokich pretensyj, jest on raczej uspra-
wiedliwieniem. ze zrobiliSmy mato, ze praca idzie wolno, ze
wybudowanie jednego lotniska pochtania niemal piecioletnie
wysitki.

Pociesza nas tylko to, ze na kazde wezwanie liczy¢ mo-
zemy na zyczliwg i serdeczng wspotprace naszych wyprébo-
wanych przyjaciét: skarbowcéw, urzednikéw panstwowych,
pracownikéw gminnych i nauczycielstwa. Podjete zadania
spetnimy.

Nastepna nasza praca, ktérg juz rozpoczynamy, to Port
Lotniczy w Kowlu!
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L. O. P. P.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej zaczeta swoja
dziatalnos¢ na Polesiu dopiero w roku 1925. Powstat wowczas
Komitet Miejski w Brzesciu n/B, ktéry nawigzuje kontakt
z powiatami i tworzy stopniowo Kota L. O. P. P. Jednakowoz
praca jest do$¢ chaotyczna i na normalne tory wchodzi dopie-
ro po zamianowaniu przez Zarzad Gtéwny p. Leopolda Dmow-
skiego Komisarzem Wojewodzkim L, O. P. P.

Zamianowano woéwczas Komisarzy L. O. P. P. na powia-
tach, a niezaleznie od tego =zaangazowano instruktora, ktory
prowadzi w terenie prace organizacyjng. W ten sposdb Po-
wstajg Komitety Powiatowe we wszystkich prawie powiatach.

W dniu 23 VIII.28 r. zostaje zwotane Ogdlne Zgromadze-
nie, na ktérem powotany zostaje do zycia Zarzad Komitetu
Wojewddzkiego na czele z p. Leopoldem Dmowskim jako
prezesem.

Zarzad ten rozwinagt energicznag dziatalnos¢, ktérej wyni-
ki byly nastepujace: w dniu LVII 29 r. ilo$¢ K6t wynosita 75,
cztonkéw ogoétem 4.325.

W roku 1928 w czasie Tygodnia L. O. P. P. odbyt sie
pokaz obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej, urzadzony
na wielkg skale. Pokaz ten byt pierwszym w tym rodzaju
w Polsce.

Doprowadzono do stanu uzywalnosci lotnisko w Brzesciu
n/B. kosztem 10.000 zi.

Dnia 10 wrzeé$nia 1929 r, odbyto sie Ogélne Zgromadze-
nie Komitetu Wojew. na ktérem uzupetniono Zarzad Komitetu
Wojew. w nastepujacy sposoéb:

Prezes — Zygmunt Skrzynski, Vice-Wojewoda.

Vice-prezesi — Ptk. Wezyk Mieczystaw, dowddca 6 Bao-
nunSap.. Bolestaw Frydrychowicz, Kierownik Zw. Strzeleckiego.

Sekretarz — Podkomisarz Ameldin towczycki.
Skarbnik — Inz. Nestor Narbutt.
Czionkowie — Starosta Baran Franciszek, Inspektor

Szkolny Bandurski Czestaw, Sekretarz Biura B. B. Hanebach
Antoni i mecenas Wiktor Rézanski.

Z urzedu weszli do Zarzadu: Prezes Komitetu Miejskie-

go Brze$¢ — Prezydent Tomasz Catun, Prezes Kom. Powiato-
wego Pinsk — Starosta Boldok Wactaw i Prezes Komit. Po-
wiatowego Kobryh — Starosta Jakéb Sarnecki.

W czasie tym zostaje zaangazowany Inspektor O.P.G., ktéry
zajat sie organizacjg Obrony Przeciwgazowej i Przeciwlotniczej
wsérdéd ludnosci cywilnej oraz rozszerzeniem organizacji L.O.P.P.
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Hangar L. O. P. P. na lotnisku w tucku.

na Polesiu.

na Polesiu. Nowy Zarzad Komitetu Wojewddzkiego zajat sie
w pierwszym rzedzie reorganizacjg Kot i Komitetbw Powiato-
wych, gdyz te z powodu braku instruktora ostatnio podupadty.

W czasie Tygodnia L. O. P, P. 1929 r. urzagdzono szereg

imprez, miedzy ktéremi mial miejsce pokaz walki gazowej
z wszelkimi jej przejawami.
Nastepnie wszczeto akcje uswiadamiajacg ludnosé cy-

wilng o walce gazowej i obronie przez odczyty i kursy infor-
macyjne.

Celem przeprowadzenia celowej i energicznej pracy
W organizacji obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej, stara-
niem Komitetu Wojewddzkiego urzadzony zostat w lutym

1930 r. Kurs Instruktoréw | klasy O. P. G. i O. P. L.
Na kurs uczeszczato 13 stuchaczy, ukonczyto kurs 12.
Wyktady na kursie objeli fachowcy wojskowi, dzieki
czemu Kurs byt prowadzony na wysokim poziomie.
W ten spos6b zapoczatkowana zostata sie¢
ska, a poziom Kursu pozwala twierdzi¢, ze nowi
stang na wysokosci zadania.

instruktor-
instruktorzy

Praca organizacyjna data wyniki nastepujace:

Komitetéw Powiatéw, i Miejsk. na 1.1.30 r. — 11
K6t Miejscowych — 110
Cztonkoéw — 6.142 i

827 szkolnych.

Przybyto wiec w drugiem pétroczu 1929 ogdtem 36 Kot
i 2.644 czionkéw. Pozatem urzadzono 37 odczytéw i 1 Kurs
informacyjny.

W roku biezacym Zarzad zamierza wykorzysta¢ Kursy
Nauczycielskie i przeprowadzi¢ Kurs instruktorébw O. P. G.
i O. P. L. Ill klasy, pozatem szereg Kurséw informacyjnych
dla ludnosci cywilnej.

Akcja Zarzadu Komitetu Wojewddzkiego jest nader
utrudniona ze wzgledu na stabe uswiadomienie ludnosci cywil-
nej. Pozatem Polesie obfituje w duze obszary niezamieszkane
oraz miejscowosci, do ktérych dojazd jest niemozliwoscia.

Ogo6lny niedostatek ws$réd ludnosci cywilnej i brak wiek-
szych obszaréw dworskich powoduje nikte dochody Komitetu
Wojew. Na dochody Komitetu sktadaja sie wytacznie skiadki
cztonkéw z posréd urzednikéw panstwowych i samorzadowych,
oraz w duzej mierze policji i wojska.
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ZYGMUNT JASTRZEBSKI.
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Cywilna Szkota Obrony Przeciwgazowej.

Pomimo powszechnych dzi§ pradéw pacyfistycznych,
ktére nurtujg w catym Swiecie cywilizowanym, przejawiajac sie
w pierwszym rzedzie w szeregu paktéw gwarancyjnych jak Lo-
carno, pakt Kelloga etc., gwarantujgcych utrzymanie pokoju za
wszelka cene nawet w wypadkach ostrych zatargbw miedzy-
narodowych, pomimo szeregu konferencyj rozbrojeniowych,
ewentualnosci wojny nieda sie dzi$ catkowicie usung¢ i kazde
panstwo, dbate o cato$¢ swych granic i swa polityczng nieza-
wisto$€, musi sie z tg ewentualnoscig wojny liczy¢ bardzo po-
waznie. Obecny poziom techniki lotniczej i wiedzy chemicznej,
ktére znajduja coraz szersze zastosowanie we wszystkich nie-
mal dziedzinach, wskazujg, iz przyszta wojna bedzie bezwat-
pienia walka lotniczo-gazowa. walka, ktéra nie ograniczy sie
jedynie do wojsk krwawiagcych sie na froncie, lecz zakre-
sem swego dziatania siega¢ bedzie wglab terytorjum parnstw
walczacych.

W przeciwienstwie do dawnych wojen, gdzie ludnos$é¢
cywilna, zwlaszcza osiadta w gtebi kraju, nie byta bezposrednio
narazona na skutki walki, przyszta wojna bedzie walka nietylko
regularnych oddziatéw wojsk, lecz catych spoteczenstw, ktére
beda musiaty wytezy¢é wszystkie sity aby z zapaséw tych wyjsé
mozliwie obronng reka.

W ciagu kilku godzin, ptatowce nieprzyjacielskie dotrze¢
bedg mogly do najwazniejszych osrodkéw przemystowych, cen-
trow obronnych, wielkich miast wreszcie i obrzuci¢ je bomba-
mi zwykiemi i gazowemi, siejac wsrdd spokojnej ludnosci Smieré
i zniszczenie, wszczepiajac w dusze jad zwatpienia i demorali-
zacje, niszczac odpornos$¢ spoteczenstwa, ktéra jest moralng
podstawg wojsk walczacych na froncie. Obowigzkiem kazdego
spoteczenstwa jest przygotowac sie odpowiednio na wypadek
wojny, uodporni¢ sie przed atakami lotniczo-gazowemi, posta-
wi¢ akcje obrony przeciwgazowej na takim poziomie, by w ra-
zie ataku ludno$¢ byta nalezycie uswiadomiona, zaopatrzona
w sprzet ochronny i odpowiednio zorganizowana.

W Polsce trud ten podjeta Liga Obrony Powietrznej i Prze-

ciwgazowej, ktéra prowadzi szeroko zakrojong akcje szkolenia
ludnosci cywilnej w obronie przeciwgazowej, organizuje kursy
instruktoréw, druzyny ratownicze, sprzedaje maski gazowe etc.
etc. Aby jednak akcja ta nie byla dorywczg jedynie, musi ona
uzyska¢ swe racjonalne podstawy, gwarantujace ciggto$¢ i me-
todyczno$¢ pracy. Taka podstawg dziatania bedzie Cywilna
Szkota Obrony Przeciwgazowej, ktérej budowe rozpoczat
w r. 1929 Komitet Stoteczny L. O. P. P. Szkota wzniesio-
na zostanie na Zoliborzu obok gmachu Chemicznego Instytutu
Badawczego.

Roboty posuwajg sie szybko naprzéd i obecnie juz mury
wyciagniete zostaty do parteru, dokonano szeregu nader trud-
nych i kosztownych urzadzen w piwnicach gmachu etc. W cia-
gu r. b. o ile pozwolg fundusze, budynek wyprowadzony be-
dzie pod dach. Ogélny koszt budowy przekroczy 2 mil. zt, be-
dzie to wiec inwestycja bardzo powazna.

Zadaniem Szkoly bedzie: przygotowanie kadr instrukto-
row obrony indywidualnej i zbiorowej, specjalistow do odka-
zania ubran, specjalistow do niszczenia gazéw bojowych, tech-
nikbw do uszczelniania doméw przed gazami bojowemi, techni-
kéw do budowania schronéw dla ludnosci cywilnej, szkolenie
lekarzy i felczeréw, opracowywanie programu pracy obronnej,
gromadzenie zapaséw masek, $rodkéw ochronnych i leczni-
czych etc.

Widzimy wiec jak dalece aktualng jest sprawa wzniesie-
nia szkoty i jak bardzo daje sie odczu¢ potrzeba tej placéwki.

Termin oddania szkoly do uzytku uzalezniony jest wy-
tacznie od poparcia spoteczenistwa, ktére we wihasnym, dobrze
zrozumianym interesie winno nie skgpi¢ ofiar na rzecz budowy
gmachu, ktéry wzniesiony bedzie wylacznie sitami L.O.P.P. bez
uciekania sie do zadnych subsydjéw.

Nadchodzacy ,,VII Tydzien Lotniczo-Gazowy“ — nie wat-
pimy —przyniesie znaczne zasilenie funduszéw Ligi co pozwoli
na zwiekszenie tempa roboét przy budowie tej tak potrzebnej
placéwki, jaka jest Cywilna Szkota Obrony Przeciwgazowe;j.

ZARZAD DYREKCYJNEGO KOMITETU KOLEJOWEGO L. O. P. P. W WARSZAWIE.

Z kofcem roku 1929 Dyr. Komitet kolejowy zebrat za okres 5 lat pierwszy miljon zt. na rzecz L. O. P. P.
(sprawozdanie komitetu podajemy w biuletynie).
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Walka o pokonanie'przestrzeni, toczgca sie ze specjal-
nem natezeniem w ostatniem dziesiecioleciu, przy uzyciu jako
jednej z gtéwnych broni lotnictwa komunikacyjnego, przechyla
sie coraz bardziej ku zupelnemu zwyciestwu cztowieka nad
natura.

Latanie wylacznie w dzien przestato zadawalnia¢ i prze-
stato wystarcza¢. Przewd6z masowy pasazeréw, poczty i towa-
robw na ogromnych przestrzeniach — w
ciggu tylko potowy doby, nie pozwalat
komunikacji powietrznej wykazaé¢ w catej
rozciggtosci jej zalet w poréwnaniu z in-
nemi $rodkami lokomocji zwigzanemi z
ladem Ilub morzem. Loty komunikacyj-
ne dzienne majag jeszcze w wypadkach,
gdy chodzi o wieksze przeloty, i te uje-
mng strone jesli chodzi o pasazera, kto-

remu zalezy na czasie — a takich prze-
dewszystkiem linje lotnicze sg powotane
zadowolni¢, — ze absorbujac caly dzien

na lot, dowoza do celu podrézy w godzi-
nach popotudniowych, lub wieczornych
t. j. w godzinach w ktérych kupiec, czy

przemystowiec, czy tez inny czlowiek
interesu zadnej sprawy juz zatatwié
nie moze.

Tak samo niedogodnem jest dostar-
czanie do portu przeznaczenia w godzi
nach wieczorowych poczty, towaru i prze-
sytek pilnych, ktére moga by¢ dostarczo-
ne adresatowi w prawdzie natychmiast+—
ale muszag czeka¢ do dnia nastepnego na
otwarcie biura czy tez sklepu — stra-
ciwszy caty poprzedni dzieh na transport.

Jesli za$ chodzi o lot na odlegtos¢
paru tysiecy kilometréw to zysk na cza-
sie zdobyty w ciggu dnia zostaje potez-
nie zmniejszony przez przerwe w przelo-
cie w ciggu nocy — zamiast kapitalnego
skrécenia czasu podrézy przy moznosci
odbywania lotéw w ciggu 24-ch godzin
doby, poréwnujac czas potrzebny na od-
bycie danej drogi samolotem i najlep-
szym ekspresem.

Przyczyny niemoznosci odbywania
lotéw komunikacyjnych w nocy, bez spe-
cjalnych urzadzen, sa bardzo proste, bo
wywotane brakiem $wiatta stonecznego,
ktory pociaga za sobag konsekwencje na-
stepujace:

1) Niebezpieczenstwo zderzenia sie z innym ptatowcem
przy starcie i lgdowaniu lub tez zderzenia sie z przeszkodami
znajdujacemi sie w bliskiem sagsiedztwie lotniska wobec niewi-
docznosci tych objektow.

) Niemozliwo$¢ orjentowania sie co do kierunku
sokosci lotu wedtug terenu.

3) Uniemozliwienie bezpiecznego ladowania, na przygod-
nem lotnisku, lub odpowiednim terenie wybranym przygodnie
w razie koniecznosci przymusowego lgdowania.

Caly szereg innych trudnosci, z ktérych wazniejszg jest
np ta, ze pilot nie widzi w nocy normalnego wiatrowskazu,
koniecznego do wiasciwego kierunku lgdowania, $rodka i gra-
nic lotniska i t. p.

WSsrdd ciemnej nocy

i wy-

ne btyszczg sygnatami Swiettnemi.
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Nie poruszamy tu sprawy os$wietlenia samego samolotu,
ktére jest konieczne z dwoéch wzgledéw: moznos¢ wykonywa-
nia przez cztonkéw zatogi swych obowigzkéw i obstugi pasa-
zeréw, oraz $wiatta umieszczonego na poszczegolnych czesciach
samolotu majacego cele sygnalizacyjne i ostrzegawcze przy zbli-
zeniu sie do siebie dwu ptatowcéw w powietrzu, czy tez zbli-
zania sie ptatowca do lotniska.

Oswietlenie wewnetrzne samolotéw
jest dowolne. Natomiast sygnaty Swietlne
umieszczone nazewnatrz sterowcow,
muszg by¢ dostosowane do przepiséw
miedzynarodowych.

Prace techniki i organizacja lotnic-
twa komunikacyjnego przeprowadzone w
tempie bardzo szybkim, idg w Kkierunku
usuniecia wszystkich niedogodnosci stwo-
rzonych dla lotu przez noc — przede-
wszystkiem zapomoca zastgpienia Swiatta
stonecznego Swiatlem sztucznem.

Osiagniete rezultaty sg juz bardzo
dobre, lot nocny stat sie rownie bezpiecz-
ny jak dzienny — jednakze przygotowa-
nie danej linji do lotéw nocnych, bardzo
jest jeszcze kosztowne i idzie w miljony
ztotych. Rozrézni¢ trzeba — moéwiac o
przygotowaniu danego szlaku do lotéw
nocnych — trzy kategorje zadan:

1) Oswietlenie lotniska,

2) Oswietlenie drogi lotu.

3) Wyznaczenie i przygotowanie
lotnisk pomocniczych i ladowisk.

Oswietlenie lotnisk odbywa sie
obecnie zapomoca reflektoréw i lamp
statych, ruchomych, albo tez przy uzyciu
obydwoéch sposobéw razem, zaleznie od
potrzeb i warunkoéw.

Lotnisko musi by¢ w ten sposéb
odwietlone, by oprécz moznoéci widzenia
pola wzlotéw i ladowania, oraz moznosci

dogodnej obstugi maszyn i pasazeréw,
pilot widziat:
al Granice lotniska w#asciwego i

catej strefy lotniskowej.

b) Miat oswietlone wszelkie budyn-
ki, kominy i t. p. przedmioty, ktére sa
potozone na lotnisku, lub w jego bezpo-
$rednim sasiedztwie, z ktéremi moze gro-
zi¢ zetkniecie sie przy niskim locie za-
raz po starcie lub przed lagdowaniem.

¢) Wiatrowskaz dajacy kierunek normalnego startu i lag-
dowania, a wreszcie

d) Nazwe lub znaki rozpoznawcze danego
nieczne dla orjentacji nadlatujgcego ptatowca.
jeszcze konieczne sygnaty sSwietlne regulujgce ruch platowcow
na danem lotnisku, oznaczajace miejsce urzedowania wiadz
lotniskowych, radiostacji i t. p., ktére to sprawy sag juz unor-
mowane réwniez przepisami miedzynarodowemi.

Co do oswietlenia drog lotu, to sg obecnie uzywane
rézne systemy.

Zasada jednak jest zawsze ta sama.

Pilot opuszczajacy strefe zasiegu
Swietlnego wskazujagcego jego droge lotu,

sokie wieze kosciel-

lotniska ko-
Oprécz tego sa

jednego
musi

sygnatu
mie¢ moz-
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no$¢ widzenia juz sygnatu nastepne-
go prowadzacego go dalej.

Na zasadzie tej sg oparte rézne
systemy. Np. latarnie o duzej mocy
Swiatta, rozstawione w odlegtosci 50
kilometrow, wspomagane $wiattami po-
$redniemi, lub bez os$wietlenia szlaku
tylko lampami o wielkim zasiegu ge-
$ciej umieszczonemi.

Szlaki powietrzne w Stanach
Zjednoczonych A. P. sa np. os$wietla-
ne lampami umieszczonemi co 10 — 20

km. Odlegto$¢ przyjeta we Francji
wynosi 30 — 40 km. Co do rodzaju
lamp elektrycznych t. j. lamp Zzaro-

wych lub $wiatta neonowego, znanego
szerokiej publicznosci z tak modnej
obecnie reklamy S$wietlnej.

Spotykamy tez na istniejgcych
linjach przystosowanych do lotéw
nocnych potaczenie $wiatet biatych
ze Swiattami neonowemi.

Oswietlenie drég powietrznych
lampami neonowemi ma te zalete, ze
Swiatlo to, jako bardzo charaktery-
styczne, jest tatwe do odrdéznienia.
Ma jednak i wady powazne, jest bar-
dzo kosztowne, tatwo psujg sie insta-
lacje, i ma niewielkag mozno$¢ przeni-
kania mgty.

Poczatkowo budowano latarnie
o potwornej sile $wiatta, bo docho-
dzace do 1! miljarda $wiec. Praktyka
jednak wykazata, ze lampy o takiej
sile Swiatta sg nieekonomiczne. .Oka-
zato sie, ze przy ziej pogodzie wi-
docznosé bardzo silnych latarn maleje
stosunkowo szybciej, anizeli lamp
stabszych. Np. lampa 50-cio $wieco-
wa jest widoczng przy ziej pogodzie
z odlegtosci okoto 4 kilometréw, pod-
czas gdy zrédio Swiatta o sile 500
tysiecy $wiec, jest widoczne w tych
samych warunkach z odlegtosci okoto
15-tu kilometréw.

Systemy ustawienia, funkcjonowania i sygnalizacji catego
skomplikowanego organizmu, majgcego za zadanie wskazywanie

pilotowi drogi w nocy — korzystaja z bogatego doswiad-
czenia w tej dziedzinie zeglugi morskiej. Lotniska po-
mocnicze i lgdowiska, lezace na danym szlaku powietrznym,

oswietlone odpowiednio, spetniajg doniostg role czynnika bez-
pieczenstwa w stosunku do lotu nocnego. Lotniska te musza
zapewnia¢ nietylko mozno$¢ — w razie potrzeby — tatwego
ladowania, lecz musza posiada¢ réwniez odpowiednie urzg-
dzenia warsztatowe do dokonywania drobnych napraw, ko-
niecznych w danym momencie, oraz $rodki gcznosci, zapew-
niajace mozno$¢ skomunikowania sie z lotniskami gtéwnemi.
Odlegto$¢ od siebie lotnisk pomocniczych na szlaku, na kté-
rym odbywajg sie nocne loty komunikacyjne, waha sie¢ w gra-
nicach 50 km.

Troska o zapewnienie zupelnego bezpieczenstwa pasa-
zerowi odbywajacemu podr6z powietrzng w porze nocnej, nie
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zezwala na ograniczenie sie do przygotéwan, o ktérych moéwi-
liSmy dotychczas. Do pomocy i wspoétpracy nad zapewnieniem
bezpieczeristwa lotu nocnego jest powotane — réwniez i radjo.
Prace wynalazcéw, ktére sg juz z reszta w uzyciu, idg w tym
kierunku, by pilot prowadzacy samolot byt automatycznie
ostrzegany o0 ewentualnem zboczeniu z wiasnego kursu, lub
tez o zbytniem a niebezpiecznem obnizeniu lotu.

Kierunek lotu korygowany jest przez przyrzad, ktory
oclpowiedniemi wskaznikami zwraca w danym momencie uwage
pilota, lub tez radjowy sygnat, ktéry czyni to samo, dzialajac na
jego stuch. Role ostrzegacza o zbytniem obnizeniu lotu, spet-
nia elektrostatyczny wysoko$ciomierz, wskazujacy bezwzgled-
na wysokosg,

Z powyzszego wynika, ze obecnie lot nocny, odbywa
sie pod czujng opiekg dwéch czyn-
nikéw pilnie bardzo nadzoro-
wanych przez  organizacje przy-
ziemne — a mianowicie: poteznych
promieni $wiatta elektrycznego i fal
radiotelegraficznych.

Jesli sie doda do tego, bardzo
staranng kontrole techniczng ptatowca
przed kazdym startem, os$wietlone
lotniska pomocnicze, oczekujgce na
ewentualne przyjecie w razie potrze-
by przelatujacego nad niemi samolotu
komunikacyjnego, to zrozumie¢ mozna,
ze pasazer udajacy sie na spoczynek
w przedziale sypialnym wielkiego
ptatowca komunikacyjnego, moze za-
sypiac z eonajmniej takim samem
uczuciem bezpieczenstwa jak w slee-
pingu najlepszego ekspresu miedzy-
narodowego. '

Z wazniejszych linji w Europie
juz przystosowanych i wyposazonych
do nocnej komunikacji lotniczej, cie-
szg sie powodzeniem linje: Londyn —
Paryz, Paryz — Marsylja, Berlin —
Kroélewiec, Berlin — Hannower. W cza-
sie najblizszym liczy¢ sie nalezy z uru-
chomieniem pierwszej nocnej linji lot-
niczej w Polsce, ktéra tworzy¢ be-
dzie odcinek bardzo doniostego lotni-
czego szlaku komunikacyjnego, z pun-
ktu widzenia miedzynarodowego, a
mianowicie szlaku: Berlin—Warsza-
wa— Bukareszt.  Przygotowania na
naszym odcinku, tak co do stadjum
i projektow os$wietlenia jak i wyboru
lotnisk pomocniczych, sg w peinym
toku. Rozpoczete sa prace tereno-
we, a czesciowo zamoOwione tez urza-
dzenia oswietleniowe.

17 gory. Potezne reflektory przy star-

cie  powodzig Swiatta rozpraszajg
ciemnosci nocy.
W srodku. Gdzieniegdzie rozproszo-

ne sygnaty Swietlne wskazujg lotniko-
wi powietrzny szlak.

Uwaga! Przekrecamy kontakty! Za chwile ptatowce ladujg!
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P6t miljona kilometréw w powietrzu.

W dniu 31 marca 1930r. pilot Polskich
Linij Lotniczych ,Lot", p. Klemens Dtu-
goszewski, prowadzgc samolot na linji
Poznan— Warszawa, ukonczyt pét milio-
na kilometréow, ktére przebyt w powie-
trzu w stuzbie pilota komunikacyjnego.

Pan Diugoszewski iest drugim pilotem
w Polsce, ktéry po pilocie p. Kazimierzu
Burzynskim, osigga tg olbrzymig ilos¢ ki-
lometréw powietrznych, réwnajaca sie
podrézy na ksiezyc wraz z trzema okra-
zeniami kuli ziemskiej.

Pan Dtugoszewski, podobnie jak p. Bu-
rzynski, potezng te przestrzeh podobtocz-
na przebyt w codziennych lotach, nie na-
raziwszy zadnego z przewozonych pa-
sazeré6w na jakikolwiek szwank na zdro-
wiu.

Powyzszy jubileusz jest najlepszym do-
wodem petnego bezpieczenstwa naszej ko-
munikacji powietrznej, a faki, ze jubilat,
petnigc zawdd pilota od r. 1923 czuje sie
jak najlepiej, $wiadczy o tem, ze ,latanie"
jest najzupeiniej zdrowe i bynajmniej nie
wptywa ujemnie na organizm.

Dzielnego jubilata powitat na lotnisku
warszawskiem Zarzad P. L. L. ,Lot", win-
szujgc mu dalszych setek tysiecy kilome-
tréow podobtocznych ku chwale polskiego
lotnictwa komunikacyjnego.

Zjazd Zwigzku Aeroklubow Akade-
mickich.

W sobote dnia 12 kwietnia odbyt sie
w Warszawie zjazd zwigzku Aeroklubéw
Akademickich przy udziale delegatéw
wszystkich Klubow.

Na wstepie uczczono przez powstanie
pamie¢ tragicznie zmartych §. p. Karola
Trzetrzewinskiego (cztonka A.AW.) i me-
chanika klubowego $. p. Laudanskiego.

Na przewodniczagcego obrad powotano
prof. Pruszkowskiego, poczem prezes Zw.
Aer. Akad. p. Osinski sktadat wyczerpu-
jace sprawozdanie z dziatalnosci Zwiazku,
p. Jerzy Wedrychowski za$ ztozyt spra-
wozdanie finansowe. Ustepujagcemu za-
rzadowi udzielono absolutorium wraz’z po-
dziekowaniem.

Po dyskusii, jaka wywigzala sie nad
temi sprawozdaniami, prezes Osinski wy-
glosit referat na temat sytuacji Aeroklu-
béw Akademickich, w ktéorym wykazat
konieczno$¢ likwidacji Zwigzku, wobec
tego, ze wszystkie kluby lotnicze podpo-
rzadkowane zostaty Aeroklubowi Rzeczp.
Polskiej, przy ktéorym powstaje Rada Klu-
béw Afiliowanych, zaréwno wiec Zw.
Aer. Akad. Jak i Zrzeszenie Klubéw Lot-
niczych traca racje bytu i dla dobra spor-
tu lotniczego oraz zogniskowania w jednej
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instancji catej akcji, winny przekazac¢ swe
agendy Radzie Klubdw.

W wyniku ozywionej dyskusji, ktéra
wszechstronnie oswietlita sprawe powyz-
sza, postanowiono jednak zwigzek nie li-
kwidowac.

Na wniosek kpt. Halewskiego, zjazd
ztozyt serdeczne podzigkowanie prezeso-
wi Osinskiemu, za jego dziatalnos¢ przy
organizacji zaréwno poszczeg6lnych Aero-
klubéw Akademickich jak i Zwigzku. Za-
rzad Gtéwny pozostawiono w dotychcza-
sowym (skiadzie.

Przyjeto caty szereg [rezolucyj, fktore
beda tematem obrad na najblizszem ze-
braniu*Rady Klubéw.

K. Dtugoszewski pilot, ktory na polskich

Linjach™ Lotniczych ,,Lot" “osiggnat pot
miljona km.
Zarzadzenie.

Ministerstwo Komunikacji prosi o
opublikowanie nastepujacej informacji:
»W Monitorze Polskim Nr. 77 z dn.

2.1V b. r. zostato opublikowane zarza-
dzenie p. Ministra Przemystu i Handlu
z dn. 28 go marca 1930 r. nakazujace,
aby przy spotkaniu na morzu przelatu-
jacego statku powietrznego kazdy pol-
ski statek handlowy morski podnosit
bandere w poséb poziomy badZ na rufie,
badz na innem miejscu, w ktérem ban-
dera moze by¢ wyraznie widziana ze
statku powietrznego.

Zarzadzenie to wchodzi w zycie w 30
dni po ogtoszeniu.

AN GL J A

Samolotem
pomiedzy dzikie zwierzeta

Na interesujaca wycieczke do Afryki
wybiera sie pewien oficer angielski. Leci
na awionetce Moth, specjalnie cichej (za-
opatrzonej w odpowiedni tlumik), aby fo-
tografowa¢ znienacka i zbliska dzikie
zwierzeta wprost w ich kryjéwkach.

Na samolocie montuje sie specjalny
aparat fotograficzny, umozliwiajacy wyko-
nywanie zdje¢ w najbardziej niesprzyja-
jacych warunkach.

Czy jednak wycieczka ta bedzie réwnie
bezpieczna jak interesujgca, o tem sie
jeszcze przekonamy. ..Lot Polski” prze-
syta panu Glen Kidston'owi, takie jest
nazwisko podréznika, zyczenia unikniecia
paszczy Iwoéw i aligatoréw!

,Luxury too"

Hastem lotnictwa angielskiego jest
»Safety Frist" czyli ,,przedewszystkiem
bezpieczenstwo"”. Bardzo madra zasada;
zresztg uznana zdaje sie w lotnictwie ca-
tego Swiata! Obecnie Anglicy uzupetl-
niajg to powiedzenie przez dodanie ,,Lu-
Xury too". co znaczy ,i komfort réwniez”!
W mysl tej zasady nowe 40-osobowe sa-
moloty angielskie na linji Londyn—Paryz
maja by¢ szczytem wygody w komunika-
cji lotniczej. W zwigzku z tem ma by¢
wprowadzona nowo$¢, niestychana na sa-
molotach pasazerskich: przedziaty dla pa-
lacych.

PORTUGALJA

Przez Atlantyk bez radja

Sprawa koniecznos$ci zabierania ze so-
ba stacji radiotelegraficznej na lot trans-
atlantycki nie jest dotychczas rozstrzyg-
nieta. Ze wzgledéw bezpieczenstwa sta-
cja taka jest bardzo pozadana, gdyz po-
zwala w kazdej chwili porozumie¢ sie ze
Swiatem i ustali¢ prawidtowos¢ lotu lub
w razie potrzeby wezwa¢ pomocy. Nie
wszyscy jednak sg tego samego zdania,
twierdzac, ze stacje takie bardzo czesto
zawodzg, kiedy sg wiasnie najbardziej po-
trzebne, a wobec tego wozenie ich ze so-
ba jest niepotrzebnem obcigzeniem samo-
lotu. zamiast czego rozsadniejby byto
wzigé odpowiednio wiekszy zapas pa-
liwa

Tego samego widocznie mniemania sg
lotnicy wojskowi portugalscy, ktérzy wy-
bierajg sie latem roku biezacego ztozy¢
wizyte lotnicza stolicy Stanéw Zjedno-
czonych. Biorg oni ze sobg sekstans, kto-
ry pozwala na doktadne okreslenie poto-
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Coraz czedciej stofice Swiecgce nad Nowym Ladem, ktére 100 lat temu przygladato sie wojennym plasom krwiozerczych
Siukséw ze zdziwieniem spoglagda na wodnoptatowce-kolosy spadajace sobie z chmur na morskie tonie.



Platowiec sanitar-
ny w Krakowie
ratuje czesto zycie
pacjentow, w wy-
padkach gdy na-
tychmiastowa po-
moc lekarska oka-
zuje sie niezbedna.

Pilotka Lena Bernstein, ktora
wyleciata w dn. 22.111 r. b. rano
z lotniska w Le Bourget, aby
zdoby¢ rekord kobiecy czasu.

Utrzymata sie w powietrzu
26 godzin 57 minut zyskujgc
tem palme pierwszenstwa.

Syn kpt.-pil. Romagnoli, kto-
remu Mussolini przypiat zto-
ty medal za walecznosé
przeznaczony dla ojca po-
legtego bohatersko w Libji.

W muzeum aeronautycznem

w Chalan Mandon wreczono

dyplom honorowy p. de Fabe,

ktory 20 lat temu wykonat

pierwszy lot na wodnopta-
towcu.



Igor Sikorski, znakomity kon-
struktor wodnoptatowca Am-
phibji,  stanowigcego  ostatni
krzyk techniki amerykanskiej.

Wspaniaty wodnoplatowiec Am-
phibja ,,5.18" po zawodowaniu
podczas lotu prébnego.

Kontr-admiral Ryszard Byrd

powietrzny zdobywca bieguna

potudniowego w stroju polar-
nym.

Niekiedy warkot silnikow wielkiego cygara poteznego sterowca
R. 101 przerywa senng zadume lesnej polany.

Zatoka Mirabella na poétnocno-wschodnim wybrze-
zu wyspy Krety na ktérej wodujg ptatowce pod-
czas przelotow Indja — Wielka Brytanja.

Wodospad Niagara z lotu ptaka.



Redakcja nasza w dn. 131V

zainscenizowata walke po-

licji z bandytami przy po-

mocy pistoletdow gazowych

w ogrodzie Frascati w War-
szawie.

Zasadzka gazowa.

Policja (funkcjonarjusze XIII
komisarjatu P. P.j otoczyta
wpoétzawalong szope za kto-
ra skryli sie przestepcy. Na
dachu wywiadowca w masce
z pistoletem natadowanym
tzawigcemi pociskami goto-

wym do strzatu,

Oczy policjantéw  chronig
specjalne okulary.

Z lewej ku prawej: mjr.
Jerzy  Witkowski, red.
nacz. ,Lotu Polskiego",
hr. Plater, st. post. K. Ry-
decki, red. Jerzy Lewe-
stam, oraz st. przod. T.
Kedzierski wyruszajg na
wyprawe gazowa.

Walka.

Przestepca oslepiony po-

ciskiem #zawigcym pada

na ziemie trzymajac sie
za oczy.
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Kpt. Hawkes szykuje sie do lotu na szybowcu holowanym przez samolot.

zenig samolotu w przestrzeni, a wiec wy-
klucza zabtgdzenie. Sekstans wymaga
jednak wielkiej umiejetnosci i wprawy
w uzyciu. Zdaje sie iz te wiasnie rzad-
ka umiejetno$¢ Portugalczycy posiadajg
w dostatecznym stopniu, gdyz juz dwu-
krotnie samolot portugalski przelatywat
Atlantyk Potudniowy, positkujac sie przy-
tem sekstansem, a nie majac stacji radjo-
wej.

BELGJA

Krélowie lataja

Krél Albert belgijski odwiedzit droga
lotnicza piramidy egipskie, a nastepnie
w ten sam sposéb zwiedzit miejscowosci
legendarne, Niniwe, Babilon i inne, kon-
czac swa wycieczke na Bagdadzie. Sa-
molotem réwniez powrécit zpowrotem do
Brukseli.

NIEMCY

Co stycha¢ ze sterowcowsg
komunikacjg transatlantyckag?

Kiedy dobrych kilka miesiecy temu
»Hrabia Zeppelin" wyruszat w lot do A-
meryki (nie pierwszy raz juz zreszty),
sfery ,,sterowcowe" zdawaty sie by¢ pet-
ne nadziei, a przecietny obywatel przy-
puszczat, ze niedlugo juz sterowcem mo-
zna bedzie lata¢ do Nowego Jorku w cia-
gu godzin, nie za$ dni jak dotychczas.
W dodatku steréwce miaty by¢ nie mniej,
jezeli nie wiecej, komfortowe od okretéw
transatlantyckich. Sterowcom nie grozi-
tyby przytem plywajace gory lodowe, a
podréznym — choroba morska. Pozosta-
taby stowem . jedna tylko niedogodnos$é
(zasadnicza niestety): stona cena bi-
letu.

P. L. L. ,,Lot” zegnajg bankietem ustepujacego dyrektora mijr. inz. Turbiaka.

Kiedy ,,Hrabia Zeppelin" wrécit z po-
drézy, nie w najlepszym stanie, miny or-
ganizatoréw komunikacji transoceanicznej
mocno zrzedly, nastepnie za$ przez dhu-

Kapitan Yancey pilot amerykariski doko-
nat szcze$liwego lotu z wysp Bermudz-
kich do New Yorku

prawej nowy dyrektor mjr. inz. Makowski,
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gie miesigce steréwce ,transatlantyckie"
nie dawaly o sobie znaku zycia.

Poniewaz obecnie zbliza sie wiosna, a
z nig sezon przelotéw oceanicznych, wiec
nie od rzeczy bedzie co$ na ten temat
ustyszec.

Sfery ,,zeppelinowskie" lansujg obec-
nie nowa zasade: najpierw komunikacja
transatlantycka pocztowa, potem pasazer-

ska. Okazuje sie, ze nietylko ,,madry
Polak po szkodzie"! Z tego jednak wy-
nika, ze ,komfort", ktérym szczycit sie

sterowiec, elektryczne kuchnie, fumoir'y
itp., trzeba bedzie odlozyé réwniez na
pézniej. ,,Zeppeliny" maja wiec przewo-
zi¢ tylko poczte. Czy komunikacja re-
gularna rozpocznie sie juz w tym roku?
Nalezy w to watpi¢, gdyz — jak poka-
zalo doswiadczenie dotychczasowych lo-
tow — w tym celu nalezy najpierw zbu-
dowaé¢ po kilka dworcéw sterowcowych
po obydwu stronach Atlantyku. Dlatego
kilka, aby w razie niesprzyjajacej pogody
w jednem miejscu, sterowiec mogt zawsze
bezpiecznie lgdowa¢ na jednym z dalszych
dworcéw. Steréwce znalaztyby na dwor-
cach wygodne pomieszczenie w hangarach,
warsztaty reparacyjne i cate fabryki do
uzupetniania nieuniknionych statych strat
gazu, wypetniajagcego powiloke stero-
wca.

Urzadzenia te kosztowalyby oczywi-
Scie wiele, wiele miljonéw. Wysoki koszt
tych absolutnie niezbednych urzadzenh
zmusit kierownikéw powstajagcego przed-
siebiorstwa do =zarzucenia mysli trans-
portu pasazeréw na korzy$¢ przewozu

martwych przesylek pocztowych, mniej
wymagajacych i bardziej optacajgcych
sie.

Rumpfgeschwader

Stawny samolot-olbrzym Do-X, ktéry
latat ze 170 pasazerami, ma sta¢ sie ma-
tym samolocikiem... Tak, ale w poréwna-
niu z nowym nadolbrzymem niemieckim,
budowanym w wytwdrni lotniczej w Frie-
drichshafen. Cyfry trzymane sg jeszcze
w $cistej tajemnicy, wiadomo natomiast
jak nowy okret powietrzny bedzie wy-
gladat. Bedzie wiec on podobny do sze-
regu samolotéw, ustawionych obok siebie
i dotykajacych sie skrzydtami. Innemi
stowy bedzie to wielkie skrzydto o ca-
tym szeregu matych stosunkowo’ ka-
dtubéw. zakonczonych jak zwykle ogo-
nem i opatrzonych w $migto od przo-
du. Stad nazwa tegonowego typu: Rumpf-
geschwader, co znaczy ,szwadron kadtu-
bow".

Po $rodku mijr. Turbiak (w mundurze), obok po
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Linja lotnicza do Ameryki
Potudniowej — w przygotowaniu

Na podstawie uktadu, zawartego z Hisz-
panig, Niemcy organizujg linje lotnicza,
majaca potaczy¢ Europe z Ameryka Po-
tudniowg. Obstugiwaé linje beda samo-
loty Dornier - Wal, bedace typem, z kto-
rego powstat znany olbrzym powietrzny
Do-X. Nowa linja przejdzie brzegami
Hiszpanji przez wyspy Kanaryjskie do
Pernambuco po drugiej stronie Atlan-
tyku.

STANY ZJEDNOCZONE

Niepozadane wyspy sztuczne

Fakt, ze Ameryka znajduje sie daleko
za oceanem, pozwala czasami prawie za-
pomina¢ o jej groznej konkurencji dla
wytwaoérczosci i samodzielnosci (gospodar-
czej narazie) starej Europy. Inaczejby-
$my z pewnosciag sie czuli, gdyby Fordy
i inni krélowie amerykanskiego prze-
mystu znalezli sie od nas o miedze.
Otéz stoimy wiasnie przed taka ewentu-
alnoscia.

Amerykanie zabierajg sie do zbudo-
wania #anicucha wysp sztucznych, ktore-
by miaty potaczy¢ nas z ich ojczyzna,
rzekomo tylko w celu usprawnienia lot-
niczej komunikacji transoceanicznej. W
rzeczywistoéci w projekcie tym parstwa
europejskie widzg zagrozenie swej suwe-
rennos$ci, gdyz jakby przyblizenie sie po-
teznego i bogatego sasiada z bezpiecznej
odlegtosci pod sama granice.

Nie dziwmy sie wiec, ze projekt wysp
sztucznych napotykaé¢ zaczyna na ,,trud-
nosci" ze strony panstw naszego konty-
nentu.

Wyscigi... powolnosci

Pod hastem niespieszenia sie odbyty
sie oryginalne wyscigi lotnicze w Han-
dley Airport w stanie New Jersey. O-
statni przyleciat do celu i wziat pierwszg
nagrode samolot Gates R. S. V, wytwor-
ni Gates Aircraft Corporation w Nowym
Jorku.

Italski as lotnictwa Ronato Donati, klory
zdobyt rekord dtugotrwatosci lotu na pta-
towcu turystycznym Fiat A. S. L

LOT

POLSKI
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Chyba tylko w lotnictwie mozliwe sg
podobne wyscigi. Samolot nie moze za-
trzymac sie podczas lotu i to wiasnie dla
pewnej kategorji podréznych jest jego
wada. Mianowicie dla turystéw. A tym-
czasem przedsiebiorstwa turystyczno-lot-
nicze w Ameryce zaczynajag powstawac
jak grzyby po deszczu. Przedsiebiorstwa
te sg w poszukiwaniu samolotéw, w kt6-
rychby mozna turystéw jak najdiuzej za-
trzymaé w powietrzu, aby sie mogli napa-
trze¢ do syta za swodj drogo zaptacony
bilet.

Samolot Gates ma wiec odpowiadaé
temu celowi. Oczywiscie o ile jest on
rownie bezpieczny jak powolny.

Wpoprzek Ameryki na szybowcu

Nowy rekord planujg Jankesi. Kapi-
tan Hawkes szykuje sie do lotu na szy-
bowcu (a wiec bez silnikal) wpoprzek ca-
tych Stanéw Zjednoczonych od oceanu
do oceanu — w osiem dni. Nie jest to
jednak bynajmniej humbug amerykanski.
Poprostu Hawkes ma lecie¢ na szybow-
cu... holowanym przez samolot.

Dr. Grosuernor, prezes Geograficznego

/owarzystwa U. O- A., wrecza doktorowi

Eckenerowi ztoty medal za przelot Zep-
pelinem naokoto Swiata.

Najmniejszy sterowiec Swiata ,,Purytania
jest jednak duzy w poréwnaniu z okre-
tem.

Szybowce w nowej roli

Szybowce znane sg dawno w krajach
Europy, Amerykanie jednak jakby dopie-
ro teraz je odkryli, z takim zapatem wzieli
sie w ostatnich czasach do szybownictwa.
Znalezli przytem dla nich nowe oryginal-
ne zastosowanie. Jeden z wielkich ste-
rowcow amerykanskich przystepuje mia-
nowicie do proéb.. zrzucania pasazeréw
ze sterowca na ziemie na matych szy-
bowecach.

Oczekujemy teraz wynikéw préb, z kt6-
rych dowiemy sie zapewne, co tez taki
pasazer ma zrobi¢ z szybowcem po wy-
ladowaniul
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Znane pismo francuskie !’'lllustration
drukuje artykut, w ktérym autor zapatruje
sie na lotnictwo w sposéb, ktéry nie byt
jeszcze nigdy tak otwarcie wypowiedzia-
ny. Préby demokratyzowania lotnictwa—
moéwi autor — zgoéry skazane sg na nie-

powodzenie. Nie da sie zdemokratyzo-
wac rzeczy, ktéra sama przez sie jest
droga. A lotnictwo jest drogie. Wobec

tego demokratyzacja jest niewykonalna,
to za$, co nazywamy demokratyzacja, jest
wiasciwie subsydiowaniem lotnictwa. Kto
za to placi? Panstwo, a wiec — droga
podatkéw — ten sam obywatel. Czyz
wiec nie lepiej, aby ptacit wprost? Lot-
nictwo, zwilaszcza turystyka lotnicza, jest
luksusem. Jednak jest dos$¢ ludzi, ktérych
sta¢ na ten luksus. Nie komplikujmy wiec
tak prostej sprawy i nie oklamujmy sa-
mych siebie. Lotnictwo tylko na tem
wygraj

Nasuwa sie pytanie czy u nas réwniez
,jest dos¢ ludzi, ktérych sta¢ na ten luk-
sus” bez pomocy panstwa czyli... bied-
niejszych wspdétobywateli?

W tygodniku amerykanskim Hviation
znajduje sie artykut, ktéry powinien zain-
teresowaé¢ naszg prase codzienng i nasz
Swiat lotniczy. Wypadki lotnicze zawsze
sg mozliwe! Co robié, gdy wypadek taki
sie zdarzy; jak skioni¢ dziennikarzy do
pewnej oglednosci w traktowaniu wypad-
ku lotniczego, aby nie zaszkodzi¢ sprawie
lotnictwa i bezposrednio zainteresowa-
nym?.., Nie mozna przeciez wymagac
przemilczania lub tuszowania sprawy.
Takie postepowanie moze spowodowaé
skutek wprost przeciwny. A jednak jest
spos6b. Sposéb ten, oparty na bezposred-
niem doswiadczeniu i doskonatych wyni-
kach, podaje juz nie po raz pierwszy ty-
godnik Aviation. Stawia przytem tylko
jeden warunek: ucieka¢ sie do tego spo-
sobu zawczasu, a nie dopiero po wy-
darzeniu sie wypadku nieszczesliwego
lub wogéle faktu, dajgcego prasie spo-
sobno$¢ do niekorzystnych  komenta-
rzy.

Redaktor amerykanskiego czasopisma
Hirports w ostatnim swym zeszycie wy-
licza wiele powodéw, dia ktorych lotni-
sko powinno by¢ nietylko lotniskiem lecz
jednoczes$nie najlepiej urzadzonym i naj-
bardziej uczeszczanym parkiem  miej-
skim.  Twierdzenia autora sg przeko-
nywujace i zresztg dazno$¢ do ta-
kiego wiasnie wykorzystania lotnisk, be-
dacych przeciez naturalnymi zbiornikami
w miescie $wiezego powietrza, zaznacza
sie coraz wyrazniej nietylko w Ameryce
lecz réwniez w Europie.

Oczywiscie jednak, iz w tym celu lot-
nisko powinno byé rzeczywiscie zbiorni-
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kiem $éwiezego powietrza, nie za$ kurzu,
podnoszonego z pod $mig startujgcych
samolotéw. Sprawa zatem sprowadza sie
do utrzymania lotniska w ,,kulturze”, sto-
wem zrobienia z niego rzeczywistego par-
ku. W parku tym powinny sie znajdo-
wacé réwniez takie urzadzenia uzyteczno-
$ci publicznej, jak restauracje, tereny spor-
towe i t. p., aby park, a raczej lotnisko,
stalo sie miejscem modnem, aby ucze-
szczanie na lotnisko byto nakazem dobre-
go tonu. Bedzie to najlepsza reklama
lotnictwa.

Rirways, lotniczy miesiecznik angiel-
ski, kpi sobie dobrodusznie z polityki
sterowcowej Wielkiej Brytanji, Jak wia-
domo zbudowano tam dwa steréwece, naj-
wieksze na $wiecie, ostatni krzyk techni-
ki itd., itd., c6z kiedy nikt nie wie co
teraz z nimi robi¢. Doszio do tego, ze
nieszczesne steréwce staly sie czems, o
czem sie nawet mysle¢ nie chce: jedni
nie chca sie nimi zajmowaé, poniewaz za
mato wiedzg, inni— poniewaz za duzo o
nich juz sie dowiedzieli...

W dodatku ,,barany" (,,statek" i ,ba-
ran“ wymawiajg sie po angielsku prawie
jednakowo) sg zbyt duze, aby mozna je
byto jakim sposobem sprzatnagé. Sytuacja
jest podobna jak w cyrku, gdy zdechnie
ston i nie sposéb wyrzuci¢ go do S$miet-
nika. Autor radzi odstapi¢ steréwce stu-
dentom. Mieliby $wietng i pouczajaca
zabawke!

(A mozeby tak Anglja odstgpita nam
te sterbwce? W najgorszym razie mo-
znaby z nich urzadzi¢ baraki dla bezdo-
mnych).

4

Nastepny artykut moéwi o przysztosci
awionetki, w oryginalny przytem sposob
autor uzasadnia konieczno$¢ niestarania
sie 0 wieksze bezpieczenstwo lotu na
awionetce niz juz zostalo osiggniete. Ro-
wer na trzech kotach — méwi autor —
jest wiasnie przedstawicielem maszyny
zbyt bezpiecznej. Dlatego los jego da-
wno zostat juz przesadzony. Nie powta-
rzajmy tego samego w lotnictwie. Rower
normalny, na dwu kotach, jest maszyng
znacznie niebezpieczniejsza. Na takim
rowerze nie mozna sta¢ w miejscu, po-
dobnie jak na samolocie. Na rowerze
wiec mamy réwniez niebezpieczeristwo
,straty szybkosci'. Na $liskim bruku
mozemy na rowerze tak samo dobrze po-
$lizgna¢ sie na #skrzydto 1, a nawet ,,wpasc
w korkociag”.

Trudno — konczy autor — awionetka
bedzie zawsze wymagata umiejetno-
Sci latania. By¢ moze, ze beda réwniez
samoloty dla niemowlat lecz nie wyma-
gajmy tego od awionetek.
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W niemieckiem czasopi$mie lotniczem
Flugwesen, wydawanem w Pradze Cze-
skiej przez Niemiecki Zwigzek Lotnikéw
w Czechostowacji, ukazalty sie artykuty
znanego z czas6w wojny konstruktora sa-
molotéw austryjacko-niemieckich, Etrich'a,
ktéry po wojnie znalazt sie w granicach
panstwa czeskiego. Samoloty Etrich’a,
t. zw, Taube, cieszyly sie swego czasu
zastuzong stawa, obecnie za$ ich konstruk-
tor przypomina w artykule, ze byly one
nawet bezpieczniejsze od wielu typoéw
dzisiejszych. Mianowicie ksztatt skrzydet
samolotéw Etrich’a nadawat im doskonaty
robwnowage w powietrzu, ktérg dzisiaj
konstruktorzy starajg sie osiggna¢ zapo-
moca skomplikowanych urzadzern pomoc-
niczych. Pozatem Etrich przypomina, ze
miedzy innemi on réwniez byt jednym
z pierwszych konstruktoréw samolotéw
bezogonowych, znéw ukazujacych sie na
widowni w ostatnich latach.

Wioska Rivista Reronautica, dosko-
nale redagowany miesiecznik lotniczy,
drukuje wrazenia pierwszego lotu na szy-
bowcu. Autor sam jest pilotem i, jak to
czesto bywa, zapatrywat sie dotad z lekce-
wazgcem pobtazaniem na miodsze rodzen-
stwo lotnicze: szybowce. Blizsze zapozna-
nie sie z lotnictwem szybowcowem, mia-
nowicie w osrodku szybownictwa we Who-
szech, w Pawullo, skionito go jednak do
zmiany zdania

Tres¢ artykutu jest interesujaca, jak
kazda nowos$¢ w lotnictwie, tem bar-
dziej, ze chodzi o tak zasadnicza rzecz
jak latanie bez silnika, na wzér ptakéw,
co pomimo catego postepu techniki lotni-
czej lat ostatnich, udaje sie nam, ludziom,
dos¢ stabo, a jeszcze mniej sie o tem pi-
sze. A jednak ten nowy sport jest po-
ciggajacy i w niczem nie ustepuje lotnic-
twu silnikowemu. Autor twierdzi, nie jest
to zreszta zdanie odosobnione, ze lotnic-
two szybowcowe nalezy propagowac i po-
piera¢ jeszcze energiczniej od lotnictwa
,»hormalnego™ (jesli sie mozna tak wyra-
zi¢, gdyz nie wiadomo, ktére wiasciwie
jest normalniejsze!). Latanie na szybow-
cu jest stosunkowo tanie i bezpieczne,
a wiec stanowi ono $wietne przedszkole
dla przysztych pilotéw samolotéw tak cy-
wilnych jak wojskowych.

Interesujacy artykut znajduje sie w
tymze zeszycie, piora doktora Faenzi,
p. t. ,,Cwiczenia fizyczne a pi-
lotowani e”. Niesposdb  powtarza¢
cennych wskazéwek, zawartych w tym
artykule, nalezy jednak zauwazy¢ — wraz
z autorem, ze powstanie lotnictwa szcze-
$liwym zbiegiem okolicznosci przypada
na czas, gdy caty Swiat kulturalny zor-
ientowat sie w potrzebie réwnomiernego
rozwoju zalet tak ducha jak ciata, co od
czaséw greckich zdawato sie juz péjs¢ w
zapomnienie. Lotnictwo daje $rodek do
uprawiania kultury fizycznej, przytem sro-
dek ultra-nowozytny, a wiec zgodny z cha-
rakterem dzisiejszego gorgczkowego zycia.
Z drugiej strony lotnictwo jest dzwigniag
i widomym znakiem postepu. Lotnictwo
jest nie do pomyslenia bez podniesienia
tezyzny cielesnej i psychicznej. A wiec
sprawnosci fizycznej musi byé poswieco-
na baczna uwaga. W literaturze lotniczej
znajduje sie mato prac na ten temat i ar-
tykut doktora Faenzi jest w zupetnosci
na czasie.
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Zapadat pochmurny wieczér. Zdata dochodzity jeszcze
pojedyncze detonacje dziat, ktére wreszcie ucichty, zamienia-
jac dotychczasowy zgietk wojenny w prawie ze dzwonigcg cisze.

Dwie potegi morskie, Ameryka i Japonja, starty sie
wreszcie by wywalczy¢ sobie berto panowania na wodach Pa-
cyfiku. Juz przeszto od dwdch tygodni obie nieprzyjacielskie
floty prowadzity bdj nieustanny, ktdry toczac sie ze zmiennem
szczesciem przewalit sie wreszcie do brzegéw krainy wscho-
dzacego stonca. Eskadry japonskie, nieprzeczuwajac podstep-
nych zamiaréw floty amerykanskiej, zebraty sie wpoblizu swej
bazy operacyjnej w Jokohamie, gdzie zostaly zablokowane
i unieruchomione przez flotylle todzi podwodnych i wience
min ptywajacych. Blokada amerykanska nie ograniczyta sie
tylko do portu w Jokohamie, ale ogarneta wzdluz wybrzeza
Nipponu, bombardujagc miasta i wioski, lezace w promieniu
ognia armatniego.

Admirat Hamagushi naprézno wysytat dziesigtki todzi
podwodnych, pod dowdédztwem najdzielniejszych oficeréw,
chcac przerwac stalowy pierscien dzial amerykanskich. Boha-
terscy zo6ttolicy marynarze z brawurg rzucali sie na stalowe
twierdze wrogéw, ginac przewaznie w walce z triumfujagcym
wrogiem. Flagi na okretach japonskich juz od wielu dni byty
opuszczone do poét masztu, oddajac hotd coraz to liczniejszym
rzeszom polegtych towarzyszéw.

Wiecz0r, poprzedzajacy owa pamietng noc, zapowiadat
sie niespokojnie. Dalekie btyskawice, rozswietlajgce raz po raz
zasnuty chmurami horyzont, krzyzowaty sie z btyskami reflektorow
amerykanskich, ktére wysytalty swych ognistych szpiegéw,
myszkujac po niebie i wodzie.

Na statku admiralskim ,,Mikado"
wojenna.

— ..Cuszime" — nie powrdécit!

— Hydroplany P. 101 i P. 98 — stracone!

— ,.Kioto”. wysadzit sie w powietrze, niechcac wpasé
w rece yankesow!

Siwa glowa admirata Hamagushi, o twardych rysach nie-
ustraszonego zotnierza, pochylita sie na piers. Smutna, co-
dzienna litanja raportéw, pamietnik bohaterstwa i poswiecenia
pisany krwig najlepszych synéw Japonji.

Wszyscy zdawali sobie sprawe, ze jeszcze tydzien tych
nierébwnych zapaséw, a dumna doniedawna flota Nipponu,
schwytana niby lew w sieci, przestanie istniec.

Nalezy natychmiast przedsiewzig¢ jaki$ plan, chociazby
najszalenczy, plan ktéryby przyniést w rezultacie zwyciestwo
lub tez $mier¢ na polu chwaty.

Cisza panowala w kabinie admiralskiej.
bowat sie wyrwaé¢ z niewczesnym projektem, oczekujac na
przeméwienie dowddcy. Kazdy z tych dzielnych, osiwiatych
w boju i niebezpieczenstwie zotnierzy, sumowat w mysli todzie
podwodne, torpedowce i samoloty, ktére tonety codziennie
grzebigc w swych wnetrzach setki najdzielniejszych marynarzy.

Admirat Hamagushi wspart sie dtonig na pomarszczonem
od wysitku myslowego czole i powiddt wzrokiem po milcza-
cych oficerach. W jego stalowych oczach ujrzeli btysk, ktory
zawsze zwiastowal im rozkaz do bezwglednego wykonania.
A rozkaz ten byt zawsze twardy i zadajacy od wykonawcy
catego wysitku woli i zaparcia sie siebie.

— Wezwaé¢ natychmiast porucznika Hamagushi, dowddce

odbywata sie narada

Nikt nie pro-

eskadry Jego Cesarskiej Mosci — zwr6cit sie admirat do
adjutanta.
W kilka chwil potem stal przed sedziwym admiratem

smukty miodzieniec w mundurze porucznika pilotéw morskich.
Miody lotnik, ktéry niedawno dopiero ukonczyt akademie lot-
nicza morska, dowodzit doborowa eskadrg hydroplanéw, dajaca
sie nieraz dotkliwie we znaki nieprzyjacielowi.

— Panie poraczniku, iloma pan rozporzadza w tej chwili
samolotami?

— 15 gotowych
racyjnych!

— Czy te aparaty w naprawie,
do uzytku!

do akcji, 4 w warsztatach repe-

nie sg zupelnie zdatne

— Tylko jeden. Trzy natomiast miaty postrzelane skrzydta
i w razie koniecznej potrzeby mozna je uzy¢ do walki.

— Wiasnie nadeszta chwila koniecznej potrzeby. Wyda
pan natychmiast polecenie usuniecia wszystkich zbednych cie-
zarbw z samolotéw. Karabiny maszynowe pozostawi¢. Ben-
zyne wypusci¢ ze zbiornikéw. Napehi¢ tylko na 1’'/2 godziny
lotu. Po wykonaniu, stawi sie pan u mnie po dalsze dyspo-
zycje!

Dziwny rozkaz admirata, nieznajacego sprzeciwu, wydat
sie wszystkim niezrozumiaty. Jakto? Najlepsza eskadra po-
wietrzna ma sie uda¢ na jaka$ tajemnicza wyprawe bez broni

i benzyny? Czyzby niepowodzenia i zblizajagca sie kleska po-
tegi morskiej Japonji pomieszaty zmysty doswiadczonego
dowddcy?

— Panowie, wyrzekt twardo admirat Hamagushi —

nocy dzisiejszej flota Standéw Zjednoczonych przestanie istnie¢!
Kazdy z panéw uda sie natychmiast na swoj okret i zwota calg
zatoge pod bron. Z chwilg gdy nastgpi pierwszy wybuch na
okrecie amerykanskim, prezentowac¢ bron. Orkiestry maja gra¢
hymn narodowy. Wszystkie dziata, pokolei, oddajg po jednym
strzale honorowym

Narada zostata skoriczona.

Na awiomatce ,Yeddo"™ wre praca. Porucznik Hama-
gushi wydaje ciche rozkazy, spelniane przez setki zwinnych
marynarzy, dZwigajacych ostroznie tajemnicze ciezary. +aduja
je do ustawionych w dlugim szeregu samolotéw. Wreszcie
wszystko gotowe. Kroétki gwizdek dowddcy. 18 miodych pi-
lotéw, ubranych w ciepte combinaisony otacza admirata, ktéry
przybyt osobiscie, by wyda¢ ostatnie polecenia. Powaznym
wzrokiem obrzuca grupe miodziencéw, uwaznie wpatrujgcych
sie W jego surowe rysy.

— Japonczycy! Nadeszia chwila, w ktérej musicie dac
dowdd waszego poswiecenia i mitosci Ojczyzny. Oto u progu
naszego kraju stoi wrég, dyszacy nienawiscig i taknacy krwi
naszych matek i siéstr. Nic go iuz nie zdota powstrzymac¢ od
obrécenia w perzyne miast i wsi japonskich, od rozlania morza
krwi i zniszczenia, nic go n<e zatrzyma przed wtargnieciem
jego nieczystg stopg w szczesliwy kraj Nipponu, chyba tylko
ofiara uczyniona z waszego zycia. Japonczycy! Oto Ojczyzna
wyznaczyta was dzisiaj, jako swych najlepszych synéw, abyscie
spetnili swoéj Swiety obowigzek. Dajcie dowdd, ze w zupel-
nosci zastugujecie na jej szacunek i zaufanie. Przed chwilg
samoloty wasze zostaty wypetnione najgrozniejszym materiatem
wybuchowym ..melinitem". Obowigzkiem kazdego z was iest
polecie¢ nad okret nieprzyjacielski i rozbi¢ sie o niego Be-
dziecie niczem pioruny, kruszace stal wroga, pioruny tem sku-
teczniejsze, ze w kazdym z nich bije Zzywe serce patrioty.
Zegnam was w imieniu Ojczyzny, towarzyszy i waszych ro-
dzin. Banzai!

— Banzaj! odpowiedziatlo mu 18 miodych gtoséw.

Woyciagniete na wszystkich okretach szeregi marynarzy
japonskich z niepokojem patrza w czern nocy, oczekujagc ma-
jacych sie rozegra¢ tajemniczych wypadkéw. Wszyscy odczu-
waja powage chwili, nie wiedzac co ona przyniesie.

Admirat Hamagushi nieruchomo wpatruje sie w prze-
strzen, gdzie oddawna umilkt szum propeleréw. A tam w dali
zaczynajg sie rozgrywac jakies dziwne wypadki. Cate niebo
zabtysto w Swietle reflektoréw, ktére wytrysnety szerokiemi
smugami z nieprzyjacielskich okretéw. Po chwili daty sie sty-
sze¢ z poczatku rzadko, potem coraz czesciej wystrzaty armatnie.

Nagle na tle Swiatta reflektoréw wybucht czarny ptomien
a potem dobiegt gtuchy odgtos detonacji. Za chwile drugi,
trzeci, czwarty... Na okretach japonskich zabrzmiaty gtosy
komendy... Orkiestry zagraty hymn narodowy... Armaty za-
czety oddawac strzaty honorowe...

Wszyscy zrozumieli! Tam, wdali, gineli bohaterowie!..

Przy osiemnastej detonacji gruba #za stoczyta sie po
twarzy admirata.

To zginagt ostatni lotnik, dowddca eskadry, syn admirata...
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przestworzy.

POWIESC SENSACYJNA.

Hydroplan pasazerski Z. X. VI. gotuje sie do odlotu. Biate
smugi lamp elektrycznych raz po raz torujg droge zapobiegli-
wym rekom mechanikéw i majstréow badajacym linki i stery.

Pod rozlegta koputa roziskrzonego nieba usmiecha sie la-
tarnia marsylskiego portu. Diugie srebrzyste pasma jej btyskéw
ISnig na spokojnej fali, petzajg im tylko wiadomym goscincem,
jednako czule pieszczg ptyty pancerne wielkich dreadnaughféw
jak i biedne mchem poroste kutry rybackie. Draznigcy zapach
pomaranczy jak z kadzielnicy zawiewa z opodal stojacego statku.
I niewiadomo czy to pomarancze i cytryny tak pachna, czy
dzwieki upojne brazylijskiego tanga...

Huk motoru gwattownym chwytem maci cisze i nastréj.

— Nie wsiada¢! Nie wsiada¢ jeszcze!

Liny naprezone jecza. +toskot ustaje.

— W porzadku?

— Jak zegarek!

— Prosze zajmowacé”miejscal

Detektyw Maribot zamienia ostatni uscisk dioni z odpro-
wadzajacym go Grahamem.

— Jest was pieciu tylko, nie trudno ci bedzie obserwo-
wag...

— Bagaz poddano rewizji?

— Tak! Bez rezultatu! Zbyt dobrzy gracze! Zresztg moze
nawet na te maszyne sieci nie zastawili wcale.. Jedziemy do
tej pory po omacku.

— Nie bdj sie, naswietlimy jakos...

— Uwazaj tylko dobrze... bo to gra o skore...

— Do widzenia.

— Wraca;j...

Zamykajg sie drzwi. Ostatni pasazer zajat miejsce. Nie-
bieski sygnat razi oczy. Kadlub aluminiowego ptaka przebie-
gaja dreszcze. Syczy i pryska pltywakami pruta fala. Morze
opada, zblizajg sie gwiazdy; motor wys$piewuje potezng piesh
stali i czynu. Maribot przysunat twarz do szyby. W zawrotnym
pedzie znikajg blade S$wiatetka statkéw i pancernikéw, gdzie$
na widnokregu majaczg zwodnicze $wiatta Hyeres i Tulonu. Tu
i tam $le nieuchwytne pozdrowienia latarnia morska i tylko
morze rozéwietlone srebrzystg poswiatg ksiezyca btyszczy i I$ni
si¢ niby niezmierzona srebrnolita makata wschodnia.

Maribot wyjmuje z walizki ksigzke i pozornie zagtebia
sie w lekturze. Oparty plecami o tylng $ciane samolotu moze
doskonale obserwowaé catg kabine. Przed nim czterech pasa-
zerébw i w oszklonej kabinie pilot. Spoziera na zegarek: 23.15,

Maribot jest odwazny, lecz dziwne uczucie ogarnia go na
mysl, ze on tutaj w tej chwili jest ostatnig placéwka przewidu-
jacej i tropiacej sprawiedliwosci. Z ulga stwierdza, ze kazdy
takt motoru, kazda sekunda zmniejsza odlegto$¢ pomiedzy nim
a kolegami w Algerze.

W opalizujgcem Swietle zaréwek I$nig Swieze ptatki réz
kwitnacych w krysztatowych wazonach.

Zaden ruch, zaden szelest nie uchodzi uwagi $ledzacego.

Gasng kolejno lampki na stolikach; pasazerowie zasypiaja.

Maribot odktada ksigzke, przekreca kontakt. Blado-nie-
bieskie $wiatto lampek nocnych spowija niemg kabine.

Maribot calg sita woli stara sie opanowaé uczucie sen-
nosci. Majacza przed nim skulone postacie pasazeréw. Statek
faluje lekko. Cisza. Zapach r6z wypetnia catg kabine.

Maribot zasypia..

...I oto niebieska kula $wiatta pecznieje, rosnie w oczach.
Zatracajg sie w niej wszystkie inne ksztatty, nikng gobelinem
kryte $ciany. Juz gwiazd siega i jeszcze tylko ksiezyc z do-
brotliwym u$miechem przypatruje sie temu co sie wokot dzieje.

...Przebudzenie! = Swiadomos$¢ miejscal

W giebokich fotelach tkwig sylwetki pasazeréw.

Ach, jak powieki sa ciezkie ..

Godzina?

llez wysitku wymaga ruch reki!

..1.15... Jak ten czas dilugo sie wlecze!

Znéw na powiewnych skrzydtach snu biezy r6zami pachna-
ca kula niktej bladoniebieskiej $wiattosci,

Cisza. Sen...

— Majg dos¢?

— Zaraz zobacze...

Sttumiony szept rozptywa sie w ciszy.
biny petznie cien.

— Panie! Paniel

Glowa zwisa bezwiladnie w tyt.

— Juz... réb reszte...

Nowy cieh petznie po kabinie pilota.

Samolot zawieszony miedzy bezkresem gwiazd a taflg
srebrnyeh woéd ptynie wysoko kotysany podmuchem Siidwestu.

Po podiodze ka-

Calg noc przesiedziat Graham przy telefonie. Sklat po
kolei wszystkich telefonistéw w Marsylji i Algerze ale wiado-
moséci zadnej nie otrzymat. Uzyskat potaczenie ze wszystkimi
prawie statkami ptyngcemi w tej strefie morza Srédziemnego
ale poza stwierdzeniem faktu, ze kolejno w réznych godzinach
nocy styszano samolot na réznych szerokosciach geograficznych,
niczego wiecej dowiedzie¢ sie nie mégt. Chyba to ze wszystkie
statki, ktére styszaty samolot, stwierdzaty jednomysinie, ze mo-
tor pracowat regularnie i bez zarzutu.

Ostatni meldunek nadany przez statek niemiecki Alt Hei-
delberg opiewat ze ,,...statek powietrzny styszano o godz. 3.17
w zachodniej stronie nieba okoto 10 mil na zachéd od szlaku
okretowego Marsylja—Alger w odlegtosci 160 mil od brzegu
algerskicgo. O ile mozna byto stwierdzi¢, statek kierowat sie
na pitd.-zach6d. Motor pracowat idealnie”.

Otrzymawszy te wiadomo$¢, poczat Graham przeszukiwac
nerwowo fale eteru, chcac uchwycié¢ jakikolwiek statek znajdu-
jacy sie na domniemanej linji lotu ptatowca. Przewertowat ksiegi
kapitanatu portu. Naprézno! Zaalarmowat komendy w Cher-
chel, Tenes, Mostaganem, w Oranie kapitanat portu morskiego
i lotniczego, zadepeszowat nawet do Nemonos potozonego 150 km.
na zachéd od Oranu. Zewszad nadeszty wkrétce meldunki: ,,Sa-
molotu nie widziano. Précz statkéw utrzymujgcych komunikacje
przybrzezng, zaden inny nie sygnalizowany".

Spokojny zwykle Graham wséciekat sie. Dzwonit co pét
godziny do Algeru, by za kazdym razem ustysze¢ te samg od-
powiedz; ,do tej pory niema".

Gdzie$ dopiero okoto godziny ésmej przyszta z Oranu lako-
niczna depesza: ,,Statek patrolowy kapitanatu z Medidjec melduje
ze spotkat jacht spacerowy hr. Gorczakowa (przynalezno$¢ stat-
ku port w Oranie) z obsada 5 ludzi ptynacy z peltnego morza
do portu. Zapytany czy nie widziat samolotu odpowiedziat,
ze nie. Jacht robit kurs Palma-Oran*.

W pare minut potem Departament Policji w Algerze od-
bierat depesze szyfrowa:

— Sledzi¢ wille hr. Gorczakowa w Oranie, zwlaszcza
zbada¢ szczeg6ty ostatniego kursu yachtu. Opiekowaé sie osadag
az do najdrobniejszych szczegétéw. Sprawa 12715. Raport
o hr. Gorczakow nadesta¢ natychmiast do Biura $ledczego
w Marsylji. Graham.

Roéwnoczesnie szef Surete czytat
»Zapewne defekt silnika.
rezultatu. Gr.“

W tym samym jednak czasie w Paryzu ajent Turvin, naj-
serdeczniejszy przyjaciel Grahama, ze szczerem zadowoleniem
odszyfrowywat tajng depesze, w ktérej Graham polecajgc mu
zaopiekowanie sie hr. Gorczakow i jego rodzing, i réwnocze$nie
wyjasniajac pogody, nakazywat milczenie zupetne, i bez zadne-
go dlg nikogo wyjatku.

Aparat $ledczy raz puszczony w ruch pracowat bez za-
rzutu.

Wieczorem gdy wszystkie dzienniki w niemitosierny spo-
s6b naigrawaly sie z nieudolnosci wiadz bezpieczenstwa i za-
powiadaty prowadzenie na wiasng reke S$ledztwa w sprawie
.tajemniczej, dreczacej afery samolotéw pasazerskich linij $réd-
ziemnomorskich", detektyw Graham, siedzac nad matemi zwitka-
mi szyfrowanych depesz, byt juz na tropie.

lakoniczny meldunek:
Proby wyjasnienia do tej pory bez

(d. c. n)



Por. M. ZIEMBINSKI.

Gazy bojowe na

zwhaszcza w dzie-

Postep, jakiego jesteSmy Swiadkami,
fantazje,

dzinie chemji, urzeczywistnia nietylko wczorajsze
ale i dzisiejsze daleko idace wymagania.

Wynalazczo$¢ umystu ludzkiego nietylko, ze nie zanika,
ale poteguje sie z dnia na dzien, z godziny na godzine...

Dzi$ uczeni ocenili jaki$ udoskonalony typ turbiny paro-
wej, jako praktyczny, a nazajutrz juz huczg fabryki, robiac
odlewy setek czesci skiladowych, wedlug zatwierdzonego
modelu.

Najwymyslniejsze maszyny, najbardziej skomplikowane
i z niebywalg precyzyjnoscia funkcjonujace urzadzenia i labo-
ratorja stojg do ustug zajetym pracg twoérczg uczonym.

Spokéj z jakim stoi przy kotle parowym maszynista, do-
prowadzajacy w nim prezno$¢ pary do strasznej mocy, wiara
w swoj aparat, z jaka fotni odbywa podréze na tysigce stop
ponad ziemig, pewnos$¢ z jaka codziennie uzywamy czy to roz-
maitych $rodkéw lokomocji, czy aparatéw i przyrzadéw moga-
cych, cho¢ sobie z tego sprawy nie zdajemy, spowodowaé ka-
lectwo nasze albo i $mieré, to zastuga tych badann prowadzo-
nych w ciszy wielkich instytutéw laboratoryjnych, to zastuga
tych wielkich ekspertéw nauki.

Nic wiec dziwnego, ze postepy, jakie poczynita chemja
w ostatnim ¢éwieréwieczu, sa naprawde olbrzymie.

Do postepéw tych prac niewatpliwie przyczynita sie
wielka wojna Swiatowa, a specjalnie do blizszego wnikniecia
w istote bojowych $rodkéw chemicznych.

Dzi$ caty szereg bojowych $rodkéw chemicznych, ktére
doniedawna szerzyly spustoszenie w szeregach armij wojuja-
cych, stuzy do niesienia pomocy rolnikowi w akcji tepienia
najrozmaitszych szkodnikéw, badZz tez daje skuteczng bron
wiadzom bezpieczenstwa w walce z coraz bardziej panoszacym
sie bandytyzmem

Przed wojng mato ktéory ze zioczyrncéw posiadat bron
palng, przewaznie postugiwano sie sprezynowym nozem.
Obecnie bron palna, rewolwery, bomby, a nawet i karabiny
maszynowe sg narzedziem walki z wiadzami bezpieczenstwa

Nic wiec dziwnego, ze strazom bezpieczeristwa wypada
niejednokrotnie stacza¢ krwawe walki, zanim zdotajg zniwe-
czy¢ nieraz doskonale zorganizowang szajke.

Pragnac unikna¢ tych krwawych star¢, wiadze bezpie-
czehstwa postanowity uzupeini¢ uzbrojenie policji i w tym celu
wykorzystaty caty szereg bojowych gazéw, ktére miaty duze
zastosowanie podczas ostatnich lat wojny $wiatowej.

W pierwszym rzedzie zwrécono uwage na S$rodki che-
miczne o wiasnosciach silnie draznigcych, a ktére mogtyby
by¢ wprowadzone w zycie nie wywotujac zatru¢ Smiertelnych
w ludziach.

Do powyzszych $rodkéw chemicznych naleza rozmaite
bromki, jak bromek benzolu, bromek ksylilu, kamit oraz t. zw.
sternity, ktére rozproszone w powietrzu tworzyty chmure o wy-
bitnych wiasnosciach draznigcych.

Gwattowne {zawienie, swedzenie, bél oczu, kichanie oraz
czestokro¢ wystepujace w dodatku wymioty, pozwolity mnie-
magé, iz zaatakowany takiemi $rodkami bojowemi, grozny nawet
napastnik nie bedzie w stanie skutecznie wykona¢ zamierzone-
go napadu.-

Przypuszczenia powyzsze okazaty sie stuszne i z chwilg
gdy policja zostata wyposazong w tak skuteczng bron, walka

ustugach policji.

z bandytami okazata sie znacznie tatwiejsza, a co najwazniej-
sze straty w ludziach sie zmniejszyty.

Wslad za Ameryka, wkrétce potem i policja na konty-
nencie europejskim wyposazong zostata w specjalne bomby,
zawierajace substancje draznigce oraz w pistolety z nabojami
wypetnionemi réwniez przykremi dla napastujagcego $rodkami
chemicznemi. Najskuteczniejszym okazat sie chloroacetofenon,
ktory jest w stanie dziata¢ niezaleznie od temperatury po-
wietrza.

Dzieki tej broni w niejednym wypadku udato sie policji
amerykanskiej, francuskiej i niemieckiej zwalcza¢ wroga, nie
ponoszgc zadnych strat w ludziach.

Srodki chemiczne bojowe o wiasnosciach draznigcych
zmuszajg tych, ktérzy znajduja sie w sferze ich dziatania, do
gwattownego zamkniecia oczu.

Tem samem napastnik traci mozno$¢ tatwego manipulo-
wania badz bronig palng, badz tez nozem. Chloroacetofenon
lub substancje pokrewne o tem samem dziataniu, zawarte w na-
boju, z chwilg oddania strzatu, wyrzucane zostajg na odlegtos¢
od 20 do 50 metréw, w zaleznosci od ilosci materjatu wybu-
chowego, szybko tworza chmure napastliwa, ktéra wszystkich
zmusza do gwattownej ucieczki.

Nawet rozpedzenie ttumu dzi$ nie sprawia wielkich trud-
nosci, Przez uzycie paru granatéw izawigcych mozna rozdzie-
li¢ najbardziej rozagitowany tlum, zmuszajagc uczestnikéw do
szukania ratunku dla obolatych oczu poza sferg dziatania gazu
tzawigcego.

Istniejg réwniez $rodki, ktére dziatajg na organizm ludz-
ki w ten sposéb, iz cztowiek pada jak razony piorunem, tracac
na kilka minut przytomnosé.

Uzycie granatéw lub pistoletéw gazowych nie przedsta-
wia niebezpieczenstwa dla zycia ludzkiego. Granaty, wyposa-
zone w zapalnik czasowy nie wybuchaja, a tem samem nie
dziatajg odtamkami. Masa dymotworcza spalajac sie, wydziela
jednoczes$nie zwigzki chemiczne draznigce, ktére dziatajg silnie
na oczy, przewody nosowe, lecz nie wywotuja powiktan ani
kalectwa.

Naboje pistoletowe, jak juz wspomniatem powyzej, dziatajg
podobnie do granatéw, badZ tez zawierajg amputke ze skroplo-
nym gazem, ktéra w chwili strzalu rozpryskuje sie w drobne
kawatki, a substancje w niej zawarte tworza mgte napastliwa.

Nie tak dawno witasnie zapomocg takich bomb }{zawia-
cych udato sie wiadzom kolonjalnym przerwaé¢ krwawg walke,
jaka ze sobg toczyty dwa wrogie plemiona. Z samolotéw zo-
staty obrzucone bombami oddzialy walczace, a skutkiem dzia-
tania {zawigcego musiaty zaniecha¢ krwawej i wzajemnej ma-
sakry, a tem samem podporzadkowaé sie zarzadzeniom wiadz
administracyjnych.

U nas w Polsce uzycie przez wiadze bezpieczenstwa
gazéw draznigcych niema tego zastosowania, co w Ameryce,
gdzie nawet sporo instytucyj bankowych zmuszonych zostato
do wprowadzenia specjalnych urzadzen, majacych na celu
przez wypuszczenie gazéw z ukrytych zbiornikéw, powstrzyma-
nie rabunku kas, a by¢ moze nawet i ewentualnego przelewu
krwi. Jedyna ujemna cecha tej broni gazowej, jest ta okolicz-
nos¢, ze i bronigcy sie moze by¢ narazony na dziatanie nieraz
chmury gazowej. Z tego tez powodu liczy¢ sie powinien
z kierunkiem wiatru, a zarazem posiada¢ odpowiednie okulary,
a czestokro¢ maske.
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CHINY
Niemieckie gazy trujgce dla Chin.

Chinska Izba Handlowa w Pekinie wy-
stala telegram do niemieckiego general-
nego konsulatu w Szanghaju, wyrazajac
zaniepokojenie z powodu licznych pogto-
sek, wedtug ktérych Niemcy miaty zaokre-
towac wielkie ilosci gazéw trujacych i bomb
dla Chin z przeznaczeniem dla Chang-Kai-
Cheka.

NIEMCY

Zadymienie Trawemunde.

W koncu roku zesziego odbyt sie po-
kaz zadymienia ujscia rzeki Trawe zapo-
moca aparatéw ,,Total" przy uzyciu kwa-
su chlorosulfonowego (SO3 HC1) celem za-
maskowania portu lotniczego, przyczem
nie wolno bylo zadymi¢ hangaréw, gdyz
obawiano sie dzialania kwaséw na meta-
lowe czesSci samolotéw. Préba data po-
mysine wyniki.

Opis tego pokazu wraz z fotografjami
i Kkrytycznemi uwagami Dr. G. Stampe
znajduje sie w lutowym zeszycie czaso-
pisma ,,Zeitschrift fur das gesamte Schiess
und Sprengstoffmasen”.

SZWAJCARJA

Komitet obrony przeciwgazowej lud-
nosci cywilnej.

Jak wiadomo, Zwigzkowa Rada powo-
tata do zycia specjalng Komisje dla czu-
wania nad sprawami obrony przeciwga-

LOT POLSKI

zowej ludnosci' cywilnej. Obecnie Rada
Zwigzkowa uzupetnita skiad tej Komisji,
powotujgc Dr. Stecka — Kierownika prze-
ciwgazowej stacji doswiadczalnejjw Wim-
mis. Miejscowa prasa wyraza swe zado-
wolenie, ze w Komisji zasiada znany
specjalista od spraw obrony przeciwga-
ZOWej.

Prace nad udoskonaleniem gazéw bo-
jowych.

Nawigzujac do wypadku z fosgenem
w Hamburgu, ,,Courrier de Vevey“ (13.11,
1930) zaznacza, ze, niezwazajac na istnie-
jace umowy miedzynarodowe, we wszyst-
kich krajach prowadzi sie prace nad udo-
skonaleniem gazéw bojowych i réwno-
legle — nad udoskonaleniem $rodkéw
obrony i przytacza nastepujace dane:

Stany Zjednoczone A. P. przeznaczajg
na prace naukowo-badawcze w tej dzie-
dzinie 10 miljonéw dolaréw rocznie.

Anglja wydatkowata 270.000 funtéw
szterlingbw w 1925 r,, a potem wydatki
te zostaty conajmniej podwojone.

Wiochy  zorganizowatly trzy stuzby;
chemiczng, techniczng i ratownictwo, w
ktérych to wielka liczba oficeréw odby-
wa coroczny staz.

Niemcy... nie przestajg tem intereso-
wac sie, nie zwazajac na traktaty.

Francja ma Komitet badan broni
micznej.

Belgja posiada specjalnie dobrze upo-
sazone laboratoria.

che-

»Na nasze lotnictwo wojskowe”.

W zwigzku ze stanowiskiem opozycji
parlamentarnej Szwajcarji w sprawie za-
twierdzenia 20 miljonéw frankéw na lot-
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nictwo, mjr. Clauser w ,,Gazette Lausanne”
(4.111.1930) w dtuzszym artykule wypo-
wiada sie o zagadnieniu obrony kraju
i stara sie przekona¢ opozycje, ktéra twier
dzi, ze wojsko lotnicze nawet “najbardziej
ofiarne, nie bedzie w stanie zapobiec wy-
mordowaniu ludnosci zapomocag bomb
gazowych:

,.Przeciwnicy zwiekszenia kredytéw na
cele lotnicze”, méwi autor, ,,umyslnie po-
wiekszajg niebezpieczenstwo grozace lud-
nosci na wypadek wojny, a w jednem
z czasopism nawet bylo zaznaczone, ze
Szwajcarja w razie wojny zostanie zalana
w przeciggu kilku godzin falg gazéw du-
szacych. Tymczasem nasz kraj ze wzgle-
doéw topograficznych i meteorologicznych
nie nadaje sie do atakéw gazowych.
Osiedlenie sie ludnosci jest tego rodzaju,
ze niema wiekszych skupien, jak to wi-
dzimy w innych krajach. Z drugiej stro-
ny wiemy, ze dla pokrycia 1 kim. gazami
duszacemi trzeba 12.000 kg. gazéw, a za-
tem trzeba bytoby 300.000 kg. czyli 300
ton, by zala¢ Zurych falg gazowa, ktéry
razem z przedmie$ciami zajmuje przestrzen
25 kim2. Do tego, dochodzi olbrzymia wa-
ga skorup bomb, ktéra wynosi 40°0, co
razem stanowi 420 tonn. Ten olbrzymi
tadunek musiatby by¢ dostarczony przez
420 samolotéw zjawiajagcych sie jedno-
cze$nie nad Zurychem. Woynik takiego
olbrzymiego napadu bytby tylko wtedy
skuteczny, gdyby warunki atmosferyczne
byty sprzyjajace i gdyby nie byto zadnych
Srodkéw obrony, t. j. floty powietrznej,
i dziat przeciwlotniczych. Wiec zalanie
naszego kraju falami gazowemi w prze-
ciggu kilku godzin jest rzecza mato praw-
dopodobng™.

ROSJA SOWIECKA

Nowe Towarzystwo fikcyjne do walki
ze szkodnikami.

Wedtug ,,Awiacji i Chimji" No. 2/30
w Rosji Sowieckiej organizuje sie wielkie
towarzystwo akcyjne dla walki ze szkod-
nikami rolnych i lesnych gospodarstw,
zamiast istniejacych w wielkiej liczbie

Kurs O. P. G. dla pracownikow Dyrekcji Gdanskiej zorganizowany przez Komitet Wojew. Pomorski L. O. P. P.
Posrodku stojg sekretarz Dr. Pikor oraz instr. O. P. G. por. Filipkowski.
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drobnych przedsiebiorstw tego rodzaju.
Towarzystwo to tworza rzadowe i gospo-
darcze instytucje. ,,Osoawiachim™ ma na-
leze¢ réwniez do akcjonariuszy tego To-
warzystwa.

»Hrmja rosyjska".

,LeTems" paryski (21.11.1930). omawia-
jac w dluzszym artykule armie czerwona,
charakteryzuje w nastepnych stowach stan
obrony przeciwgazowej w Rosji Sowieckiej:

»~Awiachim zajmuje sie réwniez obro-
na przeciwgazowsa i rozporzadza znaczng
iloscie oficeréw stuzby czynnej i rezerwy,
oddanych do dyspozycji tego Towa-
rzystwa. Rosja powaznie przygotowuje
sie do walki przeciwgazowej. Lotnictwo
handlowe réwniez jest zorganizowane w
tym kierunku. Corocznie liczne samoloty
opylaja sSrodkami trujgcemi  olbrzymie
przestrzenie, zajete szarancza. Lotnictwo
wojskowe przeprowadza czeste ¢wiczenia
bombardowania zapomoca bomb gazo-
wych. W takich wypadkach ostrzega sie
ludnos$¢ okoliczng i wszyscy znajduja sie
na swoich stanowiskach bojowych™.

»Przemyst niemiecki zbudowat Kilka
fabryk chemicznych, gdzie wraz z przed-
stawicielami Reichswehry prowadzg sie
badania technologiczne gazéw bojowych
i masek ochronnych. Juz nieraz zazna-
czaliSmy istnienie wspoéipracy nacjonali-
stow niemieckich z bolszewikami".

»,O czem powinny wiedzie¢ szerokie
masy ludnosci''?

W zwigzku z pojawieniem sie ksigzki
,.Wspoétczesne metody wojny i obrony
ludnosci cywilnej”, traktujacej o miedzy-
narodowej konferencji kobiecej Ligi Wol-
nosci i Pokoju w 1929 r., w dzienniku pa-
ryskim ,Le Populaire™ (10, 18 i 20.11,1930)

LOT POLSKI
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Uczestnicy kursu O. P, G. urzqdzonego dla profesorow i nauczycieli szkot krakow-

skich przez Wojew6dz

pojawity sie artykuly szeroko omawiajace
zagadnienie mozliwosci obrony przeciw
wspotczesnym metodom wojny, ktéra roz-
pocznie sie ,,$rodkami chemicznemi, kon-
tynuowac sie bedzie srodkami bakterjolo-

gicznemi i zakonczy sie elektrochemicz-
nemi"”. Wobec tego dziennik propaguje
kompletne rozbrojenie — moralne i ma-
terialne.

ANGLJA

,»,Ro0zszerzenie areny wojny".
J. M. Mallard polemizuje w ,Daily

1 Kom.

L. 0. P. P. w Krakowie.

Sketch” Londyn (7.11.1930) z Candiusem,
ktéry twierdzi, ze wszystkie narzedzia
wojny wogoble sa ludzkie i ze uszkodze-
nia, powodowane gazem bojowym sg mniej
trwate, niz te, ktére powoduja pociski kru-
szgce. J. M. Mallard: ,,dzieje sie to dla-
tego, ze uzycie gazéw bylo dotad ograni-
czone i ze istniaty skuteczne $rodki obro-
ny. Przy uzyciu stali zasieg pola walki
jest ograniczony, lecz wiele miljonéw bez-
bronnych ludzi narazonych bedzie na za-
trucie, jezeli zechca stosowaé wojne che-
miczng na wielkg skale".
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W MIGOTLIWEM SWIETLE ZAPALKI.

Szanowna Redakcjo!

Zgodnie z zapowiedzig, Klub Awja-
cyjny uczniow kl. Vej w Dotach Wiegk-
szych przysyta swa pierwsza nowele po-
wietrzng, wyrazajac szczery zal, ze wy-
padki opisane w Nr. 4 ,Lotu Polskiego"
nie pozwolity mu uskuteczni¢ tego wcze-
Snie).

W zalgczeniu przysytamy pare modeli
latajacych wykonanych przez cztonkéw
naszego klubu, oraz zawiadamiamy, ze
na | konkurs modeli wodnoptatowcow
wysytamy 3 wodne ptatowce, wykonane
W' naszej modelarni.

* '

W roku 1941 wspaniate lotnisko w Do-
tach Wiekszych byto wreszcie gotowe.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwga-
zowej wytezyta wszystkie swoje sity, by
stworzy¢ co$ naprawde wspaniatego.

Dwa lata p6zniej Doty Wiegksze staty
sie jednym z najwazniejszych weztéw ko-
munikacyjnych Europy.

Wspaniaty gmach Klubu Awiacyjnego
oblegat dnia tego ttum ciekawych. Wszyscy
chcieli widzie¢ lotnika, ktéry w ciggu
szeSciu lat pobit jedenascie roznych re-
kordéw. Opromienit on Klub Awjacyjny
glorjg niebylejaka, stajgc sie jedng z naj-
popularniejszych postaci $wiata.

Trzy dni temu powrdcit z Samoa.

Dzi§ pierwszy pilotowaé bedzie sze-
$ciocylindrowg ,,Polonie”, ptatowiec - ol-
brzym o #tacznej sile 12000 KM, uwozgc
do Paryza osiemdziesieciu pieciu szcze-
Sliwych pasazeréw, ktorym P.L.L. ,Lot"
sprzedaty bilety na podréz inauguracyjna.

Suminski zwrécit sie do swego pierw-
szego mechanika Szmita, spokojnego bry-
tyjczyka, z ktérym zaprzyjaznit sie pod-
czas swego pobytu w Kalkucie.

— Czy wszystko gotowe do
stary?

startu,

— Yes, sir.

— Pasazerowie w kabinie? Obstuga?
Silniki sprawdzone?

— AU right, wszystko dobrze.

— Pamietaj, bo, jak wiesz, strasznie
nie lubie tych owacyjnych startéw, zaw-
sze sie co$ musi woéwczas przydarzy¢.

— Racja, sir, przed wszystkiemi krak-
sami zegnano nas hucznie,

Suminski szybko wdziat combineson
i wyszedt na lotnisko.

Thum otaczajacy Klub Awjacyjny za-
drzat, co$ w nim zakipiato, jakas wiado-
moé¢ podawana z ust do ust przebiegta
lotnisko.

— . idzie! IDzie! IdZiE!!

Entuzjazm szczery, nierobiony wtar-
gnat przed Klub Awjacyjny i ogarnat
wszystkich-

Czionkowie Klubu, koledzy - lotnicy,
mechanicy, publicznos$é¢, przedstawiciele
rzadu i ko6t naukowych, studenci, pensjo-
narki, nawet dziennikarze wiwatowali ze
szczerym zachwytem na cze$¢ bohater-
skiego lotnika

W chwili, gdy zbizat sie do platowca,
zastgpita mu droge mioda czarno ubrana
kobieta.

— Stéweczko, panie.

— Stucham — odpart zdziwiony.

— Niech pan nie leci, panie pilocie,
nie trzeba, to dzi$ rocznica.

— Jaka rocznica?

— Rocznica, w ktérej tamten...

W tej chwili zblizylo sie do niej 2-ch
panéw.

— Wracaj do domu, Marjo — powie-
dziat starszy z nich, gentelman o ogolo-

lonych policzkach i biatej, gestej czu-
prynie.

Poczem nachylit sie do ucha Sumin-
skiego.

— To jest biedna obtgkana, prosze
pana, nie trzeba zwraca¢ na nig uwagi.
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Pilot powstrzymat odruch ztego humoru.
— Masz ci babo placek, nasylajg mu
jakie$ warjatki przed samym startem.

Wszystko poszto gtadko.

I niebawem gtuchy toskot silnikéw
zwiastowat odlot gigantycznego ptaka.

Powietrze byto czyste i spokojne. Pta-
ska nawierzchnia wielkiego lotniska Do-
6w Wiegkszych mienita sie barwnym ro-
zedrganym tlumem, podobnym do kolo-
rowego niespokojnego mrowiska. Pomruk
tysiecy rozkrzyczanych, radujacych sie
gtoséw, mieszat sie z warkotem silnikéw,
tworzac specyficzng, rzewna piesn.

Wszystko dobrze — pomyslat  Sumin-
ski — jednak to przyjemnie by¢ pierw-
szym pilotem- takiego potwora

Ptatowiec posuwat sie naprzéd ze Sre-
dnig szybkos$cia 550 km. na godzine

Pasazerowie w kabinie zajeci byli par-
tyjka pokkera.

Pilot pograzyt sie w zadumie.

Owacje ttumu, cata ta przykra nadzwy-
czaj przygoda z obtgkang wprawity go
w zty humor. Na domiar ztego jaki$ prze-
brzydty reporter sfotografowat go w chwili
wsiadania do samolotu.

Wszyscy wiedzg, czem jest taka foto-
grafja dla lotnika.

— Zy omem, na psa urok!

Azeby przesta¢ mysle¢ o tych wszyst-
kich drobnych drazniacych przykrosciach
poczat zastanawia¢ sie¢ nad swoim pro-
jektowanym raidem ponad Himalajami.

Powoli zgubit sie w myslach.

Zapomniat o samolocie i pasazerach.
Baczac tylko mechanicznie, aby nie zbo-
czy¢ z prawidtowej trasy i aby stosownie
do wiatru manipulowaé lotkami.

Odlegte kontury Warszawy wyrwaty
go z zadumy.

Samolot miat lgdowaé w stolicy,

Pilot postanowit zmniejszy¢ gaz, chcac
powoli przygotowacé aparat do lgdowania.

Lecz nagle zdarzyta sie rzecz zupeknie
nieoczekiwana. Stery odmoéwity postu-
szenstwa.

Ptatowiec leciat réwnym, jednostajnym
lotem, nie reagujac zupeinie na wszelkie
manewry pilota.

Suminski poczut nagle zgota nieznane,
nigdy przedtem nieodczuwane przerazenie.

Wtem do uszu jego doszedt wyrazny,
niewiadomo skad pochodzacy szept:

— Mowitam, nie lecie¢, wszak to dzi$
ROCZNICA!. .

| Konkurs Latajacych Modeli
Wodnoptatowcow

Organizowany przez Redakcje ,Lotu Polskiego’
ODBEDZIE SIE W DNIU 15 CZERWCA R. B.

Zawodnicy winni stawi¢ sie w dniu 14 czerwca r.b. do redakcji ,Lotu Polskiego” pomiedzy godz. 10— 13,

gdzie otrzymajg informacje tyczgce sie miejsca Konkursu.

Zgtoszenia pisemne na konkurs przyjmuje sie do dnia 1" czerwca r. b.

Regulamin konkursu i wykaz nagrdd zostanie umieszczony w czerwCOwym numerze.
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Model wodnoptatowca 7-H.

Konstrukcji p. Btaszczynskiego.

W zwigzku z majacym sie odby¢ w nie-
diugim czasie konkursem modeli hydro-
planéw, chciatbym utatwié¢ szerszemu ogo-
towi modelarzy blizsze zapoznanie sie
z tymiz modelami w celu umozliwienia
wziecia udzialu w konkursie. Majac to
na uwadze opracowatem niezbyt trudny
do wykonania model kadtubowy hydro-
planu, odznaczajacy sie dobrag statecz-
noscig w locie, tatwym startem i pewnem
osiadaniem na wodzie.

Aby moc sie tatwiej zorjentowaé w
konstrukcji niniejszego modelu, przed roz-
poczeciem budowy nalezy narysowaé
naturalnej wielkosci plan, uzupehia-
jac jednoczes$nie niektére szczegoty kto-
re z powodu braku miejsca nie sg po-
dane na rysunku, jak np. poszczegdlne
przekroje kadtuba, niektére krzywizny i t.p.

Model 7 H jest jednoptatowcem ze
skrzydiem umieszczonem na kadtubie, spo-
czywajacym na ptywakach. Kadtub skita-
da sie z czterech beleczek drewnianych
przekr. 4X4 mm.,'odpowiednio wygietych

Prawo przedruku wzbronione.

i przymocowanych do pieciu przegréd za-
gréd, czyli ramek wycietych z cienkiej
klejonki (dykty). Beleczki przytwierdza
sie do przegréd zapomocg kleju i cienkich
nici. Gume w ilosci 8-10 nitek 2X2 m/m.
zaczepia sie z tylu o haczyk umieszczony
na poprzeczce tworzacej koniec kadtuba.
W tem miejscu z jednej strony w pokry-
ciu kadtuba wyciety jest otwoér dla prze-
wleczenia gumy, zaczepionej z przodu
o haczyk wbity w $migto i obracajacy sie
w drewnianym grzybku (rys. A). Grzybek
obsadzony w czotowej ramce stuzy jako
tozyska dla $migta i tworzy jednoczesnie
zakonczenie przednie kadiuba. Caty ka-
diub jest pokryty cienkim jedwabiem (fu-
lar), przéd za$ do pierwszej przegrody
pokrywa sie srebrnym papierem, wzgled-
nie b. cienkag blachg aluminjowa. Skrzydto
tak jak i ogon posiadajg przednig kra-
wedz wykonang z bambusu grub. 2 mm.
z zeberkami grub. 1 mm. i $rodkowa
drewniang belke (dzwigar) przekr. 2X6 mm.
opitowang zgéry na poét-okragto. Na po-
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krycie skrzydet i ogona moze by¢ uzyty
papier lub jedwab, ten ostatni po okleje-
niu nasyca sie stabym roztworem ,cello-
nu". Skrzydio pod katem 21/? stop, przy-
twierdza sie do dwoéch suwakéw, ktére
zapomocg skoéwek sg przymocowane do
goérnych belek kadtuba. Ponadto skrzydia
od spodu sg podparte (przekr. kroplowe-
go) zastrzatami w ksztalcie lit. V u dotu
przymocowanemi do skéwek, suwajacych
sie po pretach, podtrzymujacych ptywaki.
Takie umocowanie skrzydet pozwala na
dowolne przesuwanie ich, przy ostateez-
nem wyréwnowazeniu modelu.

Za ptywaki dla tego modelu stuzag ba-
loniki gumowe, napetnione powietrzem.
Baloniki te przymocowane sg swymi kon-
cami z przodu i z tylu, zapomocag nici do
specjalnie wystajagcych pretéw bambuso-
wych, umocowanych na stéjkach pod ka-
ditubem (rys. B). Baloniki-ptywaki robi
sie z b. cienkiej rury gumowej przekr.
okoto 4 cm. Odpowiedniej diugosci ka-
watki rury zwigzuje sie nitkg, jednocze-
$nie nadmuchujac w nie powietrze; do
powyzszego celu-najlepiej nadaja sie gu-
mowe zabawki, t. zw. ,kietbaski latajgce".
Tego rodzaju pltywaki sg bardzo lekkie,
cho¢ niezbyt trwate, zato w razie jakich-
kolwiek uszkodzen dadza sie tatwo wy-
mieni¢ na nowe.
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Kursy modelarstwa lotniczego.
Komitet Dyr. Kolejowy w Warszawie
prowadzit kursy modelarstwa lotnicze-
go w szkotach technicznych bylych
kolejowych w Warszawie przy ul. Chmiel-
nej i na Brdédnie. Od poczatku roku
szkolnego 1929/30 zaniechano prowadze-
nia kurséw w szkole przy ul. Chmielnej ze
wzgledu na przynalezno$¢ jej do terenu
Komitetu Stotecznego, natomiast wzmo-
zono nauczanie w szkole na Brédnie. W
tym kierunku nader pomocng okazata sie
uchwatla Rady Pedagogicznej tej szkoty,
zobowigzujgca wszystkich uczni, nie prze-
chodzacych jeszcze z uwagi na swoj
wiek wyszkolenia wojskowego, do zajmo-
wania sie czynnie modelarstwem lotni-
czem. Kierownictwo modelarstwa, spo-
czywajace w rekach p. instruktora Woj-

_ — Patrz malenki, jak dorosniesz réw-
niez bedziesz lotnikiem.
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Wyktady modelarstwa lotniczego w szkole technicznej b. kolejowej na Brodnie.

ciecha Woyny, potrafito wydatnie mio-
dziez szkolng zainteresowa¢ konstruowa-
niem modeli podstawowych, oraz t. zw.
rekordowych, przeznaczonych na kon-
kurs modelarstwa. Poszczegélne egzem-
plarze zaréwno modeli ogélnych, jak i
czesdci sktadowych, naprzykiad S$migiet,
wykazujg bardzo dobry i wysoki poziom
wykonania. Niezaleznie od samego mo-
delarstwa uczniowie sg pouczani w dzie-
dzinie postepu lotnictwa wogéle i tech-
niki konstrukcyjnej.

Kurs informacyjny harcerski OPL.
i OPG. Wielkiem wydarzeniem dla nas
miodych byto otwarcie kursu informacyj-
nego O.P.L. i G.P.G. (patrz biuletyn).

Harcerze z prawdziwym zapatem od-

Konkurs modeli"Iatajqcych“urzqdzolng)/zgprzez Kom. Hoj. L.O.P.P. w Lublinie
w

roku.

Grupa uczestnikow konkursu i gosci z prezesem p. w.-wojewoda Karasifnskim
posrodku.

niesli sie do Kursu, ktéry miat ich wiele
nauczyc.

Druchnom i druchom polskim nie mo-
ga by¢ obce sprawy obrony panstwa. Pod-
czas kursu uczestnicy wykonali pare piek-
nych lotéw.

Przyszty numer ,,Lotu Polskiego” przy-
niesie obszerne sprawozdanie Kursu.

Obserwator.

_— Jednak naprawde piekna jest ziemia
widziana z lotu ptaka.

SKRZYNKA POCZTOWA

Jan Gackowski z Poznania.

Nadestane fotografje w jednym z na-
stepnych numeréw beda umieszczone.

Rysunki i opis modeli redukcyjnych
bardzo chetnie umiescimy, jadnak model
musi by¢ nietrudny w wykonaniu, orygi-
nalny i wyprébowany.

Irena Brudnicka z Warszawy.

Wiersz p. t. ,,Motor w biekicie" otrzy-
malismy, jednak nie umiescimy.

Daniel Maj z Motycza.

Odpowiedz na swdj list Paajdzie
w numerze kwietniowym w dziale ,,In-
formator Lotniczy".
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,2Ca 90 P. B.”

Wiochy stanety do wspdétzawodnictwa
z Niemcami na polu tworzenia olbrzyméw
powietrznych.

W tej réwnie trudnej pod wzgledem
technicznym, jak i kosztownej konstrukcji
Italja potrafita doréwna¢ Niemcom, a na-
wet przewyzszy¢ ich, jak sie okazuje po
blizszem poréwnaniu obu nowoczesnych
statkéw: ,,Do X" i ,,Caproni 90 P. B "

Poréwnanie utrudniajg zasadnicze dwie
réznice, ktére kazag patrze¢ na oba samo-
loty z réznych punktéw widzenia:

1) ,,Do X- jest wodnoplatem, podczas
gdy Ca 90 P. B." jest samolotem lgdo-
wym.

2) ,,Do X" jest przystosowany do stuzby
komunikacyjnej (nie znaczy to wcale, Ie.-
by nie moégt by¢ réwnie dobrze uzyty ja-
ko narzedzie wojny), za$ ,,Ca 90 P.B.“ jest
w obecnem wykonaniu maszyng ,,par ex-
cellence" bojowa, krazownikiem powietrz-
nym, ktéry ma na wielkie odlegtosci prze-
nosi¢ masy materjatéw wybuchowych w
w formie bomb. Dotychczas panowato w
technice lotniczej zdanie, ze olbrzymie
samoloty moga by¢ budowane z powo-
dzeniem tylko jako wodnoptaty. Rzeczy-
wiécie, zagadnienie startu i lgdowania
masy wazacej dziesigtki ton stawia po-
wazne zadania tak przed konstruktorem
jak i pilotem. Problem wodowania, dzieki
nieograniczonosci  powierzchni rozbiegu
i wybiegu, jak réwniez dzieki réwnomier-
nie rozktadajacych sie obcigzen elementéw
konstrukcyjnych w chwili zetkniecia z pod-
tozem uchodzi za fatwiejszy do rozwia-
zania.

Tymczasem Caproni zwrécit sie na
droge uciazliwszg, czesciowo catkiem no-
wa. O ile statki wodne z tatwoscig prze-
kraczajg ciezar kilkudziesieciu ton i po-
ruszanie sie po wodzie matych parowcéw
tej wypornosci jest dobrze zbadane i zna-
ne, o tyle zbudowanie wehikutu toczace-
go sie po ziemi, a takim jest kazdy samo-
lot w chwili startu i lgdowania, wehikutu
wazgcego zgorg 40000 kg., nalezato do
rzeczy zupetnie niezwyktych. | tu jest
pierwszy sukces Caproniego.

Poréwnywujac ciezary wiasne ,,Do X"
i »Ca 90 P. B." dochodzimy do okreslenia
nastepnej przewagi Caproniego. .Do X"
pusty wazy 28200 kg., zas Ca 90 P. B.
tylko 15000 kg. Zato najwyzsze dopuszczal-
ne obcigzenie uzyteczne Caproniego wy-
nosi 30000 kg., podczas gdy ,,Do X" moze
podnies$¢ tylko 23800 kg.

Trzeba tu oczywiscie uwzglednié, ze
wodnoptaty o rownym udZwigu z samolota-
mi ladowymi wypadajg zawsze ciezej z po-
wodu koniecznoéci stosowania bardzo moc-
nej i wodoszczelnej konstrukcji kadtuba; po-
zatem urzadzenia wewnetrzne ,Do X" ja-
ko komunikacyjnego wazg tez sporo wie-
cej niz stanowiska strzeleckie i pomie-
szczenia na bomby na ,,Ca 90 P. B.“

Zawsze jednak, nawet po uwzglednie-
niu tego handicap'u pozostaje korzysc
po stronie Capronfego.

Medjolanski konstruktor, ktérego sa-
moloty wstawity sie w czasie wielkiej
wojny, wyspecjalizowat sie poniekad w
budowaniu wielkich maszyn. W r. 1915
budowat juz samoloty niszczycielskie uno-

szace 1000 kg. ciezaru uzytecznego przy
450 MK. mocy silnikéw; w r. 1917 do-
szedt do 4000 kg. tadunku przy 1250 MK.

W 1918 r. zbudowat pamietny wodno-
ptat ,,Capronissimo”, potréjny ,tandem”
trojplatowy, ktéry niestety przy pierwszym
locie ulegt zniszczeniu. Czytelnicy moga
obejrze¢ fotografie tego olbrzymiego statku
w kwietniowym n-rze ,,Lotu".

Capronissimo byt pomyslany jako sa-
molot transportowy na 10 ton #{adunku
uzytecznego, silniki jego za$ dawaly
3000 MK.

Po nieudanej prébie z uktadem tande-
mowym Caproni zwraca sie do uktadéw
normalnych, ulubiong zas$ jego konstrukcja
staje sie dwuptat o dolnem skrzydle ma-
jacem wiekszg rozpieto$¢ od gornego,
o kadtubie uwieszonym u dolnego skrzydta
i silnikach umieszczonych ponad kadtu-
bem, a wiec miedzy ptatami: gérnym i dol-
nym.

W ten spos6b sg uksztattowane samo-
loty komunikacyjne i wojskowe typu ,,Ca
73" i ,,Ca 79", unoszace 4500 kg. ciezaru
uzytecznego przy uzytej mocy 2000 MK.
Sa to samoloty ladowe zupeinie nowo-
czesne i pochodzg z lat 1928 i 1929.

Dalsza ewolucjg i ekstrapolacja ma-
szyny ,,Ca 79" jest opisywany tutaj ,,.Ca
90 P. B.", zbudowany w r. 1929.

,»Caproni 90 P. B.” jest zbudowany
catkowicie ze stali, za wyjatkiem pokry-
cia, ktére jest ptécienne, a w czesci alu-
minjowe (maski silnikéw, czes¢ kadtuba).
Dural uzyty jest tylko na podiogi — w
formie blachy falistej. WSszystkie wazne
okucia sg obrabiane mechanicznie ze stali,
mniej wazne sg spawane.

Potaczenia, w ktérych nie zalezy na
wytrzymatosci sa wykonywane przez owi-
janie drutem zelaznym wedtug specjalnego
systemu Caproniego.

Skrzydta posiadajg profil poét-gruby
i ksztalt prostokatny z lekko zaokraglo-
nymi krancami. W dolnem skrzydle, kto-
re jest dtuzsze od gérnego, sa umieszczone
lotki. Komore ptatéw usztywniajg 4 pary
stupkéw, z ktérych zewnetrzne sg pochyte,
oraz taSmy stalowe, ktére tworzg prze-
katnie wszystkich pél miedzystupkowych.
Nosne tasmy sa poczwérne. Posrodku
gérnego skrzydta umieszczono stanowisko
Strzelca K. M. ze $wietnym obstrzatem na
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calg gorna potkule widzenia. Strzelec do6-
staje sie na skrzydio po drabince usuwa-
nej nastepnie.

Lotki sa odciagzone w specjalny spo-
sob. aby przy swej wielkosci daty sie po-
rusza¢ przez jednego pilota.

Stupki majg przekréj kroplowy.

Kadtub posiada bardzo prosty ksztatt.
Przekréj w przyblizeniu prostokatny. Szkie-
let skiadajg przedituznice i rozporki z rur
stalowych. Na samym przodzie. daleko
wysuniete przed skrzydio jest stanowisko
strzeleckie i nawigacyjne.

Dalej w tyle, tuz przed skrzydtem dol-
nem miesci sie przedziat pilotéw, wypo-
sazony w podwdjny mechanizm sterowy
i wszystkie instrumenty pokiadowe za-
rowno do kontroli lotu jak i pracy silni-
kow.

W przeciwienstwie do ,Do X", gdzie
jest specjalna kabina maszynowa, centrala,
w ktoérej szef-mechanik petni stuzbe w cza-
sie lotu regulujac bieg silnikéw, badajac
sprawnos$¢ ich dziatania, na ,,Ca 90 P.B."
funkcje mechanika od silnikéw musi pet-
ni¢ sam pilot, majac o tyle tylko ufatwio-
ne zadanie, ze silnikéw jest tylko 6 (na
,Do X* 12).

Pod sterownig biegnie Kkorytarz, #a-
czacy miedzy sobg wszystkie ubikacje,
poczawszy od przedniego gniazda strze-
leckiego az do tylu kadtuba. Najwiekszg
przestrzen w czesci kadtuba pod skrzy-
diami przeznaczono na bomby. Wyrzutniki
bomb sg dwdch rodzajéw: elektryczne
i mechaniczne. Poza komorg bombowa
znajduje sie gtéwne gniazdo K. M., uzbro-
jone w 5 karabinéw maszynowych. Dwa
z nich strzelajg w goére, dwa umieszczono
w bokach, jeden wreszcie wbudowano w
obrotowym kesonie opuszczanym w razie
potrzeby pod kadtub.

Opierzenie — z rur stalowych posia-
da regulowany w locie statecznik pozio-
my i odcigzone stery. Mimo ogromu sa-
molotu, tak opierzenie poziome jak i pio-
nowe jest jednoptaszczyznowe. Zato roz-
pieto$¢ statecznika poziomego wynosi
zgo6rg 13 m.! Przeniesienie ruchu na stery
jest czeSciowo sztywne, zresztg zapomoca
linek.

Podwozie — skfada sie z dwdch nie-
zaleznych od siebie zespotéw, z ktérych
kazdy zawiera po dwa kota $rednicy 2 m.,
0$ kota zamocowana przegubowo na dol-
nej podiuznicy kadtuba, sztywng wspoérka

osi, biegnacg do wezta w dole kadtuba®!

i wreszcie dwie golenie elastyczne, w kt6-|
rvch amortyzatorami sg podwdjne szeregi
pierscieni ze sznura gumowego. W tyle
kadtuba znajduje sie koto ogonowe opa-
trzone pneumatykiem i zwrotne. Zamie-
rzone jest zaopatrzenie/két w hamulce,
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Silnik ,,Asso" — 1000 MK.

Zespo6t napedowy — sktlada sie z 6
silnikéw ,,Asso" po 1000 MK. Sg to sil-
niki 18 cylindrowe, chtodzone woda.

Cylindry sa otoczone przyspawang ko-
szulkg wodng. Gtowice cylindréw sg z alu-
minium.

Skok =180 mm

Srednica = 150 mm.

Spoétczynnik sprezania S = 5,3. Peilng
moc uzyskuja przy 1700 obr/min.Ciezar wraz
z piasta $Smigta 803 kg. Karter jest z ele-
ktronu i jest tréjdzielny: w goérnej czesci
sg zamocowane cylindry, w $rodkowej
znajduja sie tozyska watu korbowego, dol-
na cze$¢ stuzy jako zbiornik smaru. Szes¢
gaznikéw obstuguje silnik. Zapalenie po-
dwéjne zapomoca magnet. Smarowanie
obiegowe pod cisnieniem. Rozruch zapo-
moca sprezonego powietrza.

Caproni jest zdania, ze idealny samo-
lot olbrzym winien posiada¢ tylko 3 sil-
niki — niestety dotychczas nie zbudowa-
no silnika mocy 2000 MK., wobec czego
zmuszony byt uzyé podwdjng ilo$¢ (na
,Do X* jest silnikbw wiecej, bo 12)

Silniki umieszczone sg po dwa w ,.tan-
dem”. Srodkowa para miedzy skrzydtami,
boczne na dolnem skrzydle na wysokosci
stupkéw wewnetrznych i weztéw podwo-
ziowych.

Przednie silniki napedzajg $migta dwu-
jSmigowe, tylne, pracujace juz w gorszych
warunkach ze wzgledu na wzburzenie
przeptywu powietrza, majg po 4 $migi.

Na jedng godzine lotu wszystkie silni-
ki zuzywajg tacznieok. 800 kg. benzyny
i ok. 70 kg smaru.

Widok hal ptatowcoéw od pola startu.

Pilot oblatujacy, p. Antonini, miat sie
wyrazié, ze prowadzenie w locie ,,Ca 90
P. B.“ jest tatwiejsze niz wielu innych sa-
molotéw i nie wymaga wecale wiekszych
wysitkéw fizycznych; pilot podnosi tez
nieczuto$¢ wielkiego statku na ,,rzucanie”

Normalna zatoga ma sie skitada¢ z do-
waodcy, 2 pilotéw, radiotelegrafisty r 4
strzelcow.

Samolot mozna wyekwipowaé jako pa-
sazerski wzglednie pocztowy.

Charakterystyka.

Wymiary: V

nNns—

Silniki: ,,Asso" 6X1000 MK; N=6000 MK

Ciezary: Pw = 15000 kg.
Pu = 30000 Kg.
pc = 45000 kg.
ps = 80 kg/m".
pn = 7,5 kg./ MK
Cechy loty: Vmax = 210 km/g
Vmin = 90 km/g.
H = 5000 m.
D = 2000 X 4000 km.

Zwraca tu uwage zupelnie niezwykty
stosunek Pu/Pw, wynoszacy 2.0. Przyznac
trzeba, ze dotychczas niewiadomo o lo-
tach Ca 90 P. B. z peinem obciagzeniem.
BadZz co badZz opisany samolot latat juz
z 10 tonami #adunku handlowego.

W nastepnym numerze ukaze sie art. p. inz. D. Zaleskiego p. t. ,,Dworzec lotniczy przysztosci™,



Samoloty
FRANCJA

Villiers — 26. Wodnoptat, ktéry ma
stuzy¢ do catkiem specjalnego celu, mia-
nowicie do eskortowania statkéw wojen-
nych i dokonywania dla nich wywiadu.
Taki samolot musi mie¢ dostatecznie matg
szybko$¢ minimalna, aby eskortujgc nie
wyprzedzaé¢ eskadry na morzu oraz znacz-
ng szybko$¢ maksymalna, aby méc wyko-
nywa¢ wywiad nawet przy silnych wia-
trach. Pozgdanym jest réwniez jak naj-
wiekszy zapas paliwa. Aby sprosta¢ tym
ré6znorodnym i trudno dajacym sie pogo-
dzi¢ z sobg warunkom Villiers uciekt sie
do skrzydet szczelinowych systemu Hand-
ley-Page'a. Jest to juz drugi prototyp,
wypuszczony we Francji ze szczelinami;
pierwszym byt Villiers poscigowy-nocny.

Konstrukcja jest przewaznie drewniana.
Jedynie skrzydetka Handley-Page'a, maski
silnika, cze$¢ pokrycia goérnego kadtuba
i zastrzaly sa wykonane z duralu.

Skrzydio ksztattu Scisle prostokatnego,
o grubym profilu jest umieszczone w do-
le kadtuba.

Konstrukcja skrzydta klasyczna, dwu-
dzwigarowa: pokrycie ptétnem.

Skrzydto jest podparte z kazdej stro-
ny kadtuba parg zastrzatléw o przekroju
kroplowym.

Zastrzaty te biegng do weztéw znajdu-
jacych sie na ptywakach.

Do potaczenia plywakéw z kadtubem
i usztywnienia uzyto 12 rur kroplowych.
Konstrukcja jest jednak przejrzysta i ce-
lowa.

Ptaszczyzny zastrzatdéw skrzydtowych
sg usztywnione S$ciegnami.

NOWOKU W DUALI

Wodnoplatowiec Villiers — 26.

Skrzydetka Handley-Page'a mieszczg
sie na catej rozpietosci skrzydia. Potowa
ich jest automatyczna, to jest otwiera sie
z chwilg, gdy kat natarcia przekroczy
pewna granice i zamyka samoczynnie, gdy
kat zmaleje ponizej tej granicy. Druga
potowa jest sterowana przez pilota, ktéry
manewrujac kotem powoduje otwarcie
szczelin wzglednie ich zamkniecie. Ze
skrzydetkami sterowanemi zigczony jest
mechanizm lotek opuszczanych, w ktére
wyposazona jest tylna cze$¢ skrzydia. Pilot
otwierajac szczeling opuszcza réwnoczes-
nie lotki, zwiekszajac krzywizne profilu.

Lotki normalne sg niezalezne od opu-

szczanych i zamocowane przegubowo na
tych ostatnich.

Samolot turystyczny — Farman 200.

Skrzydto posiada odchylenie ku goérze
Okucia, mocujgce skrzydto na kadtubie sg
regulowane, przez co—w potaczeniu z re-
gulacjg koncéwek zastrzatbw—mozna kat
odchylenia nastawiac.

Opierzenie jest drewniane, kryte ptot-
nem. Stery sg odcigzone. Opierzenie po-
ziome znajduje sie powyzej gornej linji
kadtuba.

Statecznik poziomy daje sie nastawiac
w locie.

Kadtub jest drewniany, czteropodtuzni-
cowy, kryty sklejka.

Poza silnikiem gwiazdowym, oddzielo-
ny od niego przegroda ogniowa znajduje
sie przedziat pilotéw, wyposazony w po-
dwadjng sterownice. Przedziat ten jest cal-
kowicie oszklony, przyczem szyby dajg
sie odsuwa¢. Wejécie do sterowni moze
by¢ badz z goéry, przez luke zamykanag
w dachu, badZ przez otwér w ramie ka-
dtuba, wiodacy do przedziatu nawigacyj-
nego. Poza kabing nawigatora znajdujg
sie jeszcze: kabina radjo i stanowisko
strzeleckie, wyposazone w dwa K.M. Nad-
budowa na kadtubie, tworzaca dach wy-
mienionych przedziatéw jest pokryta fa-
lista blachg duralowa. aby umozliwi¢ cho-
dzenie po niej; wygladem swoim przypo-
mina nieco wierzch todzi motorowej, tem
bardziej, ze wzdluz ciggng sie porecze,
utatwiajgce poruszanie sie zatogi po
skrzydle po wodowaniu na niespokojnem
morzu.

Ptywaki sa zrobione z drzewa.

Szkielet jesionowy o 3 kilach i 3 po-
dtuznicach gérnych, oraz grodziach wo-
doszczelnych, pokryty jest sklejka brzo-
zowa, za wyjatkiem dna, ktére jest ma-
honiowe (3 warstwy, przektadane ptot-
nem).

Grupa napedowa skiadaT sie z silni-
ka Jupiter T. IV (420 MK). 2 zbiornikéw
paliwa, mieszczacych sie w skrzydtach oraz
zbiornika “smaru tuz za przegroda ognio-
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Samolot turystyczny — Farman 200.

wa. W tej przegrodzie przewidziano drzwi
zasuwane, pozwalajace w czasie lotu do-
sta¢ sie do magnet, gaznikéw i przewodow,
aby usung¢ ewentualne uszkodzenia. Roz-
ruch odbywa sie za pomocg rozrusznika
Vilta.

Charakterystyka.
Wymiary: b = 21,92 m.
1 = 12,70 m.
h = 4,76 m.
S =66 m!
Silnik: Jupiter T. IV; N = 40 MK
Ciezary: Pw = 1820 kg
Pu = 980 kg
Pc = 2800 kg
ps = 42,4 kg/m?
pn = 6,6 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 175 km/g
Vmin = 60 km/g
V lad = 55 km/g,
H = 6000 m.
D = 850 KM.
Czas lotu przy szybkosci 60 km/g.
T=29 g

Czas startu przy zamknietych” szczeli-
nach 11 sek; przy otwartych szczelinach
6 sek.

Dzieki automatycznym skrzydetkom sa-
molot mozna jeszcze prowadzi¢ w locie
przy kacie natarcia 27° i na zredukowa-
nym gazie.

Farman 200. — Samolot turystyczny
wyposazony w silnik mocy 120 MK i prze-
znaczony do podrézy (moze pomiesci¢ 3
osoby), szkolenia, treningu.

Uklad: jednoptat z gérnem skrzydiem,
podpartem zastrzatami. Skrzydio ksztattu
prostokagtnego, nieco zwezajagce sie ku
krancom w czesci przylotkowej, jest zbu-
dowane z drzewa i pokryte ptétnem. Lot-
ki nieodcigzone. Skrzydto, dzielone |w
ptaszczyznie symetrji samolotu, jest zamo-
cowane na piramidzie z rur duralowych.

Kadtub drewniany, kryty sklejkg. Miej-
sca zatogi znajdujg sie pod skrzydiem.
Stad wynika przykry dla pilota brak wi-
doku w gére. Zato widoczno$¢ wprzéd,
na boki i na ziemie nie pozostawia nic
do zyczenia. Zasadniczo sg przewidziane
dwa miejsca, ustawione za sobg, jednak
obok tylnego siedzenia mozna pomiescié
3-go pasazera.

Podwozie tréinogowe z amortyzacja
oleo-pneumatyczna

Zbiorniki (dwa) mieszczg sie w skrzy-
diach po obu stronach kadiluba (skrzydia
nie sa skladane).

Wiatrochron pilota siega az do skrzydia
i ;est daszkowaty, dzieki czemu zaloga
jest doskonale chroniona przed wiatrem—
niemal jak w kabinie zamknietej. Dostep
do przedziatbw jest utatwiony dzieki
drzwiczkom w bocznej $cianie kadtuba.

Charakterystyka:

Wymiary: b — 11,0 m.

1 = 90 m

h = 260 m.

S =25 m
Silnik: Salmson N = 120 MK.
Ciezary: Pw — 620 kg

Pu — 380Jkg

Pc — 1000 kg

Wysokosciomierz Paulina.

35

ps — 40 kg/m?
pn — 8,34 kg/m2.
Cechy lotu: Vmax — 155 km/g
Vek = 140 kml/g
N = 3100 m.
D = 500 km.
Rozbieg 200 m.
Wybieg 160 m.
ROozne

STANY ZJEDNOCZONE

Wysokosciomierz Paulin’a. — Jest
to typ wysokosciomierza aneroidalnego, po-
kazujacego z wielkg doktadnosciag (do
6 m.) wysoko$¢ ponad miejscem startu.

Dalszg =zaletg przyrzadu Paulin'a jest
podobno catkowity brak histerezy. Przed
lotem pilot ustawia zapomoca odpowied-
niej gatki skale wysokosci na liczbe, od-
powiadajaca wzniesieniu lotniska nad po-
ziom morza. Wtedy wskazéwka baro-
metryczna (E) podaje na skali (H) cisnie-
nie barometryczne zredukowane do po-
ziomu morza. Wskaznik lotu poziomego
(A) musi znajdowacé sie wtedy na réwnej
wysokosci ze znakami 1B).

Jesli pilot zamierza wykona¢ lot na
wysokosci np. 3000 stép, dopoty kre-
ci gatka (g), az skale wysokosci wska-
73 3.000 stop; réwnoczes$nie opada wska-
znik (A). Po starcie wskaznik nie za-
czyna sie natychmiast podnosi¢; dopiero
gdy samolot znajdzie sie w odlegtosci pio-
nowej ok. 120 m. ponizej zgdanej wyso-
kosci, wskaznik rozpoczyna wedréwke ku
gorze i z chwilg, gdy zostanie osiagnieta
wys. 3000 stop, tworzy ciaglg linje ze zna-
kami (B). Wtedy, aby sie utrzymywacé
stale na jednym poziomie, wystarcza by
pilot tak sterowat, aby ciggtos¢ linji A—B
byla zachowana.

skale
wysokos$ciowe

Wysokosciomierz Paulin‘a daje mozno$¢
pilotowi fatwego uwzglednienia podczas
lotu poznanej (np. przez radjo) zmiany
ciSnienia oraz rénic pozioméw lotniska
odlotowego,! docelowego.
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Pierwszy Miedzynarodowy Kongres
Bezpieczenstwa.

Jest rzeczg powszechnie znang, ze rozwdj lotnictwa jest
uzalezniony w duzym stopniu od bezpieczenstwa lotow.

Problemat bezpieczenstwa lotéw, sim przez sie bardzo
trudny i skomplikowany, uzalezniony jest od szeregu zagadnien,
wymagajacych wiekszych studjow. To tez jedynie wspolny wy-
sitek wszystkich cywilizowanych krajéw moze przyczynic¢ sie
do pomysinych wynikéw w tej dziedzinie.

Wychodzac z tego zatozenia, p. Gaston Doumergue, Pre-
zydent Republiki Francuskiej, przyjat protektorat nad Pierwszym
Miedzynarodowym Kongresem Bezpieczeristwa publicznego, kt6-
ry odbedzie sie w Paryzu 10—23 grudnia 1930 r. Udziat w tym
Kongresie wezmag najpowazniejsi uczeni i mezowie stanu szere-
gu panstw. Przewodniczy¢ kongresowi beda: p. Laurent—Eynac,
minister 1itnictwa Francji, oraz marszatlek Lyautey.

Chcac pozyskaé wspoétprace uczonych wszystkich naro-
dowosci, komitet organizacyjny Kongresu zwrécit sie do osob,
interesujacych sie lotnictwem, z zaproszeniem do wziecia udziatu
w Kongresie i do zgtoszenia prac z dziedzin, ktére bedg tam
badane. Osoby, zglaszajgce swoj udziat w Kongresie, winny
ptaci¢ 100 frs. wpisowego. Wpisowe to daje prawo otrzymania
sprawozdan z odbytych posiedzen Kongresu. Prace powinny
by¢ przestane do Gtéwnego Komisariatu Kongresu. (Paris, 23
Avenue de Messine), najp6zniej do dn. 15 lipca 1930 r, w 10
egzemplarzach, z ktérych 5 w jezyku francuskim, pozostate za$
moga byé zredagowane w'jezyku ojczystym autora. Autorzy
prac zgtaszanych sg proszeni o przestanie krotkiego ich stre-

ZASTOSOWANIE HAMULCOW POWIETRZNYCH

W LOTNICTWIE.

szczenia do Giéwnego Komisariatu Kongresu do dn. 15 maja
1930 r. >

Celem przyciagniecia szerszych mas naszych rodakéw do
udzialu w pracach Kongresu, przytoczymy kilka szczegétéw.
Organizatorzy Kongresu potozyli szczegélny nacisk na prze-
studiowanie wszelkich zagadnien naukowych i technicznych
w dziedzinie bezpieczenstwa lotéw. Prace Kongresu zostang
przeprowadzone w 7 grupach i 6 sekcjach:

a) Ogo6lna organizacja bezpieczenstwa powietrznego w po-
szczegoblnych panstwach i uzyskane jak dotad wyniki. — Sta-
tystyka wypadkéw. — Prasa i propaganda. — Przepisy o ruchu
powietrznym.

b) Ogodlne zagadnienia bezpieczenstwa (studja teoretyczne
i techniczne). Grupa ta dzieli sie na 6 sekcji: 1) bezpieczen-
stwo materiatéw, 2) bezpieczenstwo ptatowca, 3) bezpieczenstwo
silnika, 4) bezpieczenstwo szlaku powietrznego, 5) meteorologia
i aerologia, 6) sprzet kontrolny, nawigacyjny i radjo komuni-
kacyjny.

c) Studja dotyczace sposobu zastosowania praktycznego
bezpieczeristwa w poszczegélnych dziedzinach lotnictwa (lot-
nictwo handlowe i t. p.).

d) Fizjologia lotnika, oraz zagadnienia medyczne.

e) Zaloga i obstuga techniczna statkbw powietrznych. —
Szkoty pilotazu.

f) Srodki ochrony i ratownicze.

g) Zagadnienia bezpieczenstwa w odniesieniu do balonéw
i sterowcow.

wtedy naciska na odpowiedni pedat L.
Idaca od tego pedatu linka do steru bocz-
nego przekreca raczke K zapomoca przy-

W czasop'smie technicznem”.Automobil
und Flugtechnische Zeitschrift der Mo-
torwagen™ wydrukowany byt artykut inz.
Th. Kollinek p. t. ,,Druckluft-Bremsung
und Steuerung rollender Flugmaschinen”.

Tematem tego artykutu jest opis hamul-
ca syst. Knorra, dziatajgcego sprezonem
powietrzem i przeznaczonego do utatwia-
nia bezpiecznego i szybkiego Iladowania
samolotow

Obecnie, ladujacy samolot jest hamo-
wany czesciowo dzieki oporowi powie-
trza, czesciowo zapomoca dornia (ptozy)
ktéry zaczepia o grunt. Pilot nie jest w
stanie nic zrobi¢ albo bardzo mato, aby
skréci¢ czas i droge ladowania. Jest to

szczegdlnie niebezpiecznem przy ladowa-
niu na nieodpowiednich terenach.

Inzynier Kollinek wyjasnia jakie ko-
rzysci sa osiggane przez zastosowanie
hamulcéw o sprezonem powietrzu, i po-
daje szczeg6towy opis tych hamulcow.
Hamulce sg stosowane przez firme Jun-
kers i inne.

Na zalgczonym rysunku przedstawiony
jest schemat instalacji aparatéw do ha-
mowania.

Mata jednostopniowa sprezarka B, po-
ruszana od silnika samolotowego, stale
znajduje sie w ruchu. Sprezarka zasysa
powietrze atmosferyczne przez filtr Al
i wtlacza je przez wentyl wsteczny C do
zbiornika D. Normalne ci$nienie w zbior-
niku jest automatycznie podtrzymywane
przyrzadem E. Na wypadek nieoczekiwa-
nego wzrostu cisnienia, zbiornik jest za-
opatrzony w zawoér bezpieczenstwa F.

Hamowanie k&t osigga sie naciskiem
klockéw do tarcz kot Klocki sg umoco-
wane do trzonéw ttokéw w cylindrach H,
i dociskajg sie do tarcz kot tem silniej,
im wiecej powietrza wchodzi do cylin-
drow. Powietrze dostaje sie do cylindréw
przez specjalne zawory G, rurki stalowe
i weze gumowe J. Zawory specjalne G
sg tak skonstruowane, iz zaleznie od po-
zycji dzwigni cisnienie powietrza w cy-
lindrach ustala sie na tym lub innym po-
ziomie. Uruchamianie dzwigni odbywa sie
zapomocg stawidla rézniczkowego M
i raczki K. Przy manipulowaniu ragczka
K sita hamowania na obydwa kota jest
jednakowa. Jezeli jednak pilot zamierza
zahamowa¢ jedno koto z wiekszg sitg niz
drugie, co pocigga za sobg zwrot samolotu
w strone bardziej zahamowanego kota,

mocowanego do tej raczki poprzecznego
drazka. Stawidio rézniczkowe K powo-
duje wtenczas iz jedna dzwignia zaworu
specjalnego bardziej zostaje przyciagnieta,
a druga nieco mniej, wskutek czego ciénie-
nie powietrza w jednym cylindrze otrzy-
muje sie wyzsze niz w drugim. Wysok.o0$¢
cis$nienia w kazdym z cylindréw wskazuja
manometry O. Manometr N wskazuje
ci$nienie powietrza w zbiorniku D.

Z powyzszego krétkiego opisu jest wi-
docznem, ze dzieki zaopatrzeniu samolotu
w hamulce powietrzne pilot ma moznos$¢
nietylko hamowania ko6t podczas lado-
wania, ale i kierowania samolotem.

eereveereneeee I e G i i P mydini. nilHEETTRLTT N tim ing

Odznaka P. L. L ,Lot" dla pilotow,
ktorzy w stuzbie polskich pilotdw komu-
nikacyjnych osiagneli p6t miljona km.
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Z' DZIAEALNOMCIKOMITETU
LOIP P «W»N OWO G 10,0 DIKU.

W r. 1929 praca Komitetu Wojewoddzkiego szta w dal-
szym ciggu w kierunku zwigkszenia ilosci cztonkéw. Praca ta
data mimo ciezkich warunkéw lokalnych bardzo dodatnie
wyniki.

W roku sprawozdawczym przybyt 1 Komitet Powiato-
wy, 6smy z rzedu.

Razem obecnie pracuje 8 Komitetbw Powiatowych ktére
majg 131 ko6t miejscowych. Liczba cztonkéw L.O.P.P. powiekszy-
ta sie 0 593 czyli obecnie razem cztonkéw jest 7310.

Stosunkowo niewielki przyrost ilosci cztonkéw wskazuje
jak ciezka jest praca Komitetu na terenach kresowych.

Systematycznie prowadzona akcja propagandowa przy
pomocy wiasnej czotéwki samochodowej daje dobre wyniki
w uswiadamianiu szerokich mas.

Czotéwka czynna byla na terenie catego wojewddztwa.
Wyswietlono caty szereg filméw L O. P. P. oraz wygtoszono 94
odczyty. Frekwencja stuchaczy w wielu miejscach byla tak
wielka, ze przygodne sale nie mogty pomiesci¢ stuchaczy.

Komitet Wojewddzki
prowadzi program wybit-
nie lotniczy. To jest po-
wodem, ze Komitet Woje-
wodzki aczkolwiek nie jest
ostatnim z pos$réd innych
Komitetéw, nie wykazuje
takiego rozmachu gdyz
praca lotniskowa pochita-
nia wszystkie posiadane
fundusze.

VI Tydzien Lotniczy
wykazat, ze zrozumienie
prac Komitetu jest ogrom-
ne. — Mimo uroczystosci
zwigzanych z pobytem Pa-
na Prezydenta Rzplitej —
podczas ktérych tak oso-
by urzedowe jak i szero-
kie rzesze spoteczenstwa
zajete byly przygotowa-
niami przyjecia Wiodarza

Z prac Komitetu L. O. P. P. w Nowogrédku.

Rzeczypospolitej, akcja
Tygodnia data nadspodzie-
wanie dobre wyniki.
Kroétkie dane z dzia-
talnosci napozoér b. nikie,
pochtaniajg nieraz bardzo
wiele czasu i energji.
Praca k&t szkolnych
rozwija sie systematycznie
i daje coraz lepsze wyniki.
Wiadze Nowogrédzkie-
go Komitetu Wojewddz-
kiego reprezentuja jak na-
stepuje:
Prezes—P. Wojewoda
Zygmunt Beczkowicz.

I. Wice-Prezes — Pan
Wicewojewoda Fraciszek
Godlewski.

Il. Wice-prezes — Wi-
ce-prezes Sadu Okr. Par-
fjanowicz.

Sekretarz — Czt. Zarzadu P. Burmistrz w Nowogrédku
inz. Ludwik Wolnik.

Skarbnik — P. Rejent Tarnecki.

Cztonkowie — P. Nadkomisarz Boduhoski, P. Insp.
Gt. St. Ogn. Jaroszewski, Prezes Sadu Okr. Wyszynski, Nacz.
Wydz. Zdr. Dr. E. Maciulewicz, Starosta Nowogr. Hryniew-
ski, Nacz. Wydz. Samorz. i Pr. i Op. Sp. W} Sochacki, Inz.
Zmigrodzki, Insp. Roszkowski, Nacz. Wydz. Inz. M. Sayman,
Starosta Lidzki H. Bogatkowski.

Akcje Obrony Przeciwgazowej Komitet Wojewddzki
rozpoczat od wyszkolenia Inspektora, ktéry zostat przeszko-
lony na 3 miesiecznym Kkursie.

Akcje O. P. G. w roku sprawozdawczym nalezy uwa-
za¢ jako poczatkowa, gdyz zorganizowano tylko kilka kur-
séw. Z powodu opuszczenia stanowiska przez inspektora
gazowego, akcja obrony przeciwgazowej chwilowo staneta,
jednak Zarzad Komitetu Woj., majac coraz wiekszg liczbe
fachowych instruktoréw, w roku nastepnym wykaze sie po-
kaznemi wynikami.
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Komitet Kolejowy L. O. P. P. zostat powotany do zycia
w roku 1924-m gromadzac 1500 cztonkéw, i to w siedzibie Ko-
mitetu, w Wilnie. W tymze roku Zarzad Komitetu, koordynu-
jac i organizujac prace programowa, zdotat siecig propagandy
obja¢ caty Okreg Dyrekcyjny, przysparzajac Komitetowi, w cia-
gu niespetna kilku miesigcy, 3500 cztonkow.

Praca propagandowa znajduje swe zobrazowanie w fakcie»
ze w czasie od 1924 — 1928 roku, Komitet pozyskuje i ogétem
liczy 10.000 cztonkéw.

Tak wielka ilo$¢ cztonkéw zmusita Zarzad do utworzenia
K6t Oddziatowych z siedzibg: w Wilnie, Wolkowysku, Biatym-
stoku. Brzesciu, tapach, Lidzie, Grodnie, Starosielcach, Krélew-
szczyznie i Baranowiczach. Poszczeg6lne Kota liczag: Wilno —
1920 czt., Wotkowysk — 1173, Biatystok — 1706, Brze$¢—1177,
tapy — 1106, Lida — 578, Grodno — 516. Starosielce — 185,
Krélewszczyzna — 484, Baranowicze — 866, Centrala t. j. Dy-
rekcja Okregowa K. P. — 534.

Zorganizowanie tak znacznej ilosci cztonkéw w Oddzia-
tach prowincjonalnych, przy wspétpracy Okregu, nalezy zawdzie-
cza¢ energicznej, ideowej i bezinteresownej pracy prezesow Kot
i cztonkéw Zarzadu

Praca propagandowo-o$wiatowa, ktérej Komitet przypi-
suje wielkie znaczenie, zostala oparta na odczytach, ktérych
w roku ubieglym wygtoszono 66 przy 8400 stuchaczach.

Warunki terenowe (Komitet Kolejowy pracuje na terenie
czterech Wojewddztw, a mianowicie: Wilenskiego, Poleskiego,
Nowogrédzkiego i Biatostockiego) spowodowaty, ze Komitet, za
zgoda Komitetu Wojewddzkiego Wilenskiego L. O. P. P., wy-
odrebniono jako Komitet na prawach powiatowego, wskutek
czego Komitet ma mozno$¢ prowadzenia szerszej gospodarki,
zadawalniania i uskuteczniania indywidualnych potrzeb Komi-
tetu Kolejowego.

Jednakze dziatalno$¢ ta nie moze miesci¢ sie i w tych
ramach, gdyz zaréwno Komitet Kolejowy, jak i Kota Oddziato-
we, przy tak wielkiej ilosci cztonkéw, domagajg sie aby Komi-
tet ten uzyskat prawa Komitetu Wojewoddzkiego, tem bardziej,

P. L,

Ptatowiec poscigowy catkowicie me-
talowy. Skrzydto o zmiennym profilu
i gtebokosci z duzag czescig wolnonosna.
Po dwa zastrzaty z kazdej strony. Profil
P.Z L. Lotki ze szczeling, skompensowane.
Kadtub z katownikéw duralowych, pokry-
ty blacha gtadka elektronowa. Podwozie
specjalne bez osi z amortyzatorami umiesz-
czonemi w kadtubie. Stery bez kompensacji
na tozyskach kulkowych. Statecznik po-
ziomy regulowany w locie. Zbiorniki w
skrzydtach. Bardzo dobra widzialnos$é
otrzymana dzieki wygieciu skrzydia.

Waga ptatowca wylocie 1560 Kkg.

Ciezar uzyteczny 533
Powierzchnia 19,5 m2
Rozpietosé 10,85 mtr.
Dtugosé 7 mtr.
Wsp. préby stat. 125

52 LB. 600vMK.
300 kim/godz.

Silnik: Hispano-Suiza
Szybkos¢ okoto
Wznoszenie sie na 5000 m. w 9'
Diugos$¢ startu 65 m.
wybiegu przy lagdowaniu 200 m.
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ze skiadki wptywajg z terenéw innych Wojewddztw do Komi-
tetu Wojewddzkiego L.O.P.P. w Wilnie.

Nadto pracownicy kolejowi, tworzac organizacyjnie jedna
rodzine, ktérej zadaniem jest obrona Rzeczypospolitej pragna
mie¢ przedstawicieli na Ogélnem Zgrom. L. O. P. P. i przyja¢,
bezposredni udziat w pracach catej L O.P.P. nad rozbudows sil-
nego lotnictwa Rzeczypospolitej. Stan obecny za$ przedstawia
sie w ten sposéb, ze Komitet Kolejowy, posiadajgc wszelkie
warunki przewidziane w statucie dla Komitetu Wojewddzkiego,
petni w ogoélnej pracy role zaledwie Komitetu Powiatowego.

Realizacja tych dazen znalazta zywy oddzwiek w Wilen-
skim Komitecie Wojewddzkim, ktéry starania te przychylnie
traktujac, przedstawit Zarzagdowi Gtéwnemu L. O. P. P. w War-
szawie wniosek dla Rady Gtéwnej o wyodrebnienie Komitetu,
przyczem, jak wywnioskowano z rozméw, przeprowadzonych
w Warszawie w tej sprawie'—Zarzad Gtowny jest rzecznikiem
zamierzen Komitetu Kolejowego.

Olbrzymi teren (4111 kim), wielka ilos¢ cztonkéw, wséréd
ktérych jest mnéstwo fachowych sit technicznych, dalej kapitat,
jakim Komitet rozporzadza dzieki regularnemu wptywowi skia-
dek, pozwala mniemaé, ze komitet w duzej mierze moze sie
przyczyni¢ do realizacji szerokich planéw i zamierzen, ja-
kie ma w swem zadaniu Zarzad Gtéwny i Wiadze panstwowe.

Na zakoriczenie dodajemy, ze Zarzad Komitetu Kolejo-
wego w osobach: inz. Budkiewicza Witodzimierza — przes, Nie-
dziétki Antoniego — vice-prezes, inz. Walickiego Stefana Il vi-
ce-prezes, Paszkiewicza Romualda i Romaszko Aleksandra —
sekretarzy, inz. Witorta Czestawa — skarbnik, pp. Filemonowi-
cza Kazimierza, Trynkiewicza Bronistawa i Zielinskiego Stani-
stawa — cztonkéw Zarzadu, przyczynit sie do zrealizowania
reorganizacyjnych zamierzen Cztonkéw Komitetu Kolejowego.

Publikujemy to, aby Ci, ktérzy interesuja sie zyciem i za-
daniem Ligi wiedzieli i zrozumieli nas, ze w wyscigu pracy
nad ugruntowaniem potegi i bezpieczenstwa Rzeczypospolitej,
kolejarze chca i§¢ w pierwszym szeregu i zostawi¢ widome do-
wody, a nawet niechaj nam hedzie wolno powiedzie¢—pomniki,
na drogich kazdemu Polakowi rubiezach Rzeczypospolitej.

Z. 1l

Ptatowiec poscigowy P. L. z. 1. — polskiej konstrukcji wykonany przez

Panstwowe Zaklady Lotnicze w Warszawie.
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Wielki konkurs muzyczny L. O. P. P.

Zarzad Gtowny Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej przy taskawym wspotudziale Dy-
rekcji ,Polskiego Radja” oraz Redakcji czasopisma ,Muzyka" ogtosit konkurs na utwér muzyczny
(Marsz L. 0. P. P.), dla kompozytorow polskich.

| nagroda wyniesie , . , 1.500.—
I, 750.—

taskawy udziat w jury konkursu raczyli przyjac:

PP. Prof. Tadeusz Czerniawski,
Red. Mateusz Glinski,
Prof. Piotr Maszynski,
Prof. Stanistaw Niewiadomski,
Prof, Adam Wieniawski,
Prof. Ludomir Rdézycki, oraz
Dyr. Wiadystaw Balinski przedstawiciel Zarzadu Gt. L. O. P. P.

Warunki konkursu:

1) Utwér ma by¢ w formie trzyczesciowej, o charakterze popularnym, odpowiedni do wyko-
nania w czasie pochodéw.

2) Précz partytury orkiestrowej na petna orkiestre deta, nalezy nadesta¢ wyciagg fortepiano-
Wy W poprawnem opracowaniu.

3) Przy sktadaniu prac obowigzujg zwykte warunki konkurséw ukrytych. Prace konkursowe
nalezy nadsyla¢ podpisane godtem w kopertach poleconych z napisem: Zarzad Gt L. O. P, P.,, Warszawa
Diluga 50. Nazwisko i adres kompozytora winno znajdowaé sie w zalaczonej do pracy zapiecze-
towanej kopercie.

4) Utwory nagrodzone przechodza na wiasnos¢ L. O. P. P.

5) Termin nadsylania prac uptywa w dniu 1 grudnia 1930 r. o g, 12-ej.

6) Termin ogtoszenia wynikdw bedzie podany do wiadomosci publicznej w ,Locie Polskim"
oraz prasie codziennej do dnia 1 pazdziernika b. r.

Uwaga: Przewiduje sie transmisja przez Radjo utwordéw wyréznionych.

Czy wiecie co to jest ,,O R N A K”’?

Jest to pierwsza i jedyna w Polsce wytwornia aparatéw projekcyjnych i przezroczy na
tasmie filmowej.

Czy widzieliscie kiedy serje przezroczy ,,Ornaku'?

Serja taka skltada sie przecietnie z piecdziesieciu przezroczy i zaopatrzona jest w obszerne
objasnienia, stanowiace skrot odczytu. Serje takie sg znakomitym materjatem propagandowym, bez kto-
rego nie moze sie obejs¢ zaden prelegent, pragnacy przekona¢ stuchacow o stusznosci swojej tezy.

Niema chyba dzisiaj w Polsce cztowieka, ktoryby zajmowat sie jakgkolwiek robotg propagan-
dowa a ktoryby nie rozumiat, jak donioste znaczenie majg w tej robocie obrazki. Czesto jeden, niepozor-
ny obrazek zywiej i dobitniej przeméwi¢ moze do wyobrazni stuchacza, niz dhlugi, uczony, a czesto nudny
odczyt. Prelegent zaopatrzony w serje przezroczy ,Ornaku” ma w swoim reku niezawodne narzedzie
propagandy. Dodajmy, ze taka serja z piecdziesieciu przezroczy miesci sie doskonale w malerikiem pu-
deteczku, nie gniecie sig, nie tamie i nie niszczy. Przezrocza ,,Ornaku" sg bardzo wyrazne i ostre,
opracowane we wszystkich dziedzinach przez specjalistbw. Cena serji, skladajgcej sie z 50-u prze-
zroczy — 6 zk

Serje przezroczy ,,Ornaku" pokazywac trzeba jednak w ten sposéb, aby mozliwie uwydatnic¢
ich wszystkie zalety. W tym celu polecamy aparaty projekcyjne ,Ornaku™, bardzo precyzyjne
i dokfadne, niezwykle tatwe w uzyciu, trwate i dogodne. Aparaty projekcyjne ,,Ornaku" sa zaopatrzone
w opornice, dadzg sie wiec zastosowac¢ na kazdy prad. Tam, gdzie niema elektrowni, nalezy zastosowac
akumulator. Cena aparatu wraz z opornicg — z. 250, z akumulatorem — zi. 480. Sg to ceny bardzo
niskie w poréwnaniu z wszelkiego rodzaju tandetg zagraniczng, zalewajgca nasz rynek.

Wyroby ,,Ornaku” sg wyrobami krajowemi, a nie ustepujg w niczem wyrobom zagranicz-
nym. Kto je kupuje i popiera, nietylko wyrzadza przystuge przemystowi krajowemu, ale robi dosko-
naty interes.

Na szczegdlng uwage zastuguja serje z dziedziny L. O. P. P.

Adres ,,Ornaku”; Warszawa, Skorupki 4.

Udziela najchetniej wszelkich informacyj i objasnien. Instytucjom kulturalno-o$wiatowym
udziela kredytu.
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Rozwigzanie ,,Zadania dla pilnych czytelnikéw”.

Gdzie sig¢ znajduje pilot? — Pod skrzydiem strzaskanego samolotu.

Wyniki losowania: | nagrode — 20 zt. — otrzymat p, Wiss Wiadystaw z Torunia,
Il nagrode — roczna prenumerata ,Lotu Polskiegol — szkota Rzemiost
»Przystos¢" w Zawichoscie.
1l nagrode — ksigzki — 1) p. Lebiedzki Kazimierz, Lwow: 2) p, Abczynski
Andrzej, Brwinoéw. 3) p. Godlewski Andrzej, Lwow. 4) p. Horodynska Jadwiga, Pladyki. 5) Badwa
Jan, Mikotow.

»Zadanie dla domysinych czytelnikéw”

Widzimy eskadre ptatowcow oznaczonych literami. Gdzie i w jakiej kolejnosci powinny te
ptatowce lgdowaé aby utworzy¢ imie i nazwisko znanego lotnika polskiego.

Za dobre rozwigzanie Redakcja przeznacza: | nagroda — 20 zt. Il nagroda — 10 zt. 5 na-
grod w postaci ksigzek ofiarowanych przez wydawnictwo ,Bibljoteka Groszowa”, Warszawa, Moniuszki 11.

Termin rozwigzania uptywa dn. 25 maja 1930 r.

TRESC NUMERU: Dla miodziezy. W migotliwem $wietle zapatki, Btasz-
0d Redakj. ;zk);;il::ka rl)\gg;ltilwawodnopmmwca 7-H.  Kronika miodziezy.
Jerzy Lewestam: Z podniesiong przyitbica. '

Krakowski Komitet Wojewédzki .L. O. P. P. »Ga 90 P. B."

Lubelski Komitet Wojewo6dzki L. O. P. P. Nowosci w dziale techniki lotniczej.

Z. J.: Szkota pilotéw L. O. P. P. w Radomiu. Pierwszy Miedzynarodowy Kongres Bezpieczenstwa.
Komitet Wojewddzki L. O. P. P. na Wotyniu. Zastosowanie hamulcéw powietrznych w lotnictwie.
L. O. P. P. na Polesiu. Z dziatalnosci Komitetu L. O. P. P. w Nowogrédku.
A. K. Komunikacja Lotnicza w nocy. Komitet Kolejowy L. O. P. P. Dyrekcji Wilenskiej.
B. J. Poptawski: — Kronika miedzynarodowa. Przeglad P. L Z L

czasopism.

Konkurs muzyczny L. O. P. P.
Nowosci llustrowane.

Rozwigzanie zadania dla pilnych czytelnikéw. Zadanie

Zdzistaw Grzybowski.: Eskadra $mierci. i )
dla domysinych czytelnikéw.

Antoni Korczynski: Duchy przrzestworzy.

Obrona przeciwgazowa. Por. M. Ziembinski: — Gazy Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn
bojowe na ustugach policji, Kronika gazowa. L. O. P P
Redaktor: Jerzy Witkowski Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa", Moniuszki 11.
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Dnia 19.1V.I930 r.

Zgingt w katastrofie lotniczej w Nowym Yorku prezes F. R. |
(Federation Reronautique Internationale)

Henryk hr. de la Vaulx

Smier¢ ta, jednego ze wspohttworcow organizacji F. R. ., napetnita gtebokim

zalem caty Swiat lotniczy, bowiem §. p. hr. de la Vaulx posSwiecit cate swe

zycie pieknej idei zjednoczenia w dziedzinie lotnictwa wszystkich narodow
Swiata, idei, ktéra data tak Swietne wyniki.

Nowi czionkowie. Przyjeci zostali do Eeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej jako cztonkowie zwyczajni:

CHRRMIEC Rndrzej, mjr. pil. Poznan.
PRUSZKOWSKI Tadeusz, prof. Warszawa.
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Zgtoszenia na mie-
dzynarodowy raid
~Nawionetek.

Zgtaszajacy

m

M
Podlaska wytwdérnia samolotow.

Panstwowe Zakiady Lotnicze.

Lubelski Klub Lotniczy.

Aeroklub Akad. Krakéw.

LOT

Za posrednictwem Aeroklubu R. P.’zgloszono w
raid awionetek udziat 16 awionetek polskich:

Nr.

pilot pasazer awionetka silnik
Aeroklub R. P. Muslewski J. ¥ R. W. D. 2 Salmson 40 MK
Wieckdw- *) R. W. D. 2 '
ski E.
Ptonczyn- *) R. W. D. 2
ski St.
Bajan J. *) R.W. D. 4 Cirrus-Hermes
. 105/115 MK.
Zwirko Fr. * R. W. D. 4
Karpinski T. * R. W. D. 4
Dudziriski P. Lisiewicz M. P.W.S. 8 Walter'85 MK.
Babinski Zb. Karpifski A. P.W.S. 50 Cirrus Mark Il 85 MK.
" Levx‘/(c_)n‘llew— Cywinski St. P.W.S. 51 Genet 80 MK.
ski
Rutkowski F Peczalski M. p.w. S. 52 Gipsy"857MK.
Gedgowd L Koztow- P.Z. L. 5
ski Wt
Orlinski B. Balcerzak M. P.zZ.L. 5
Zuromski J. Peszke i R6- L.K.L. 2 WalterfsO MK.
zanski
1, Szulczew-  Florjanowicz
ski W. i Cienski
Komitet Woj. L.O.P.P. Krakdw. DziatowskiS. Maciejow- D.K.D.--V. Cirrus Mark I
) ski J. 85/85 MK.
Dr. Pll(<)_trow- Sido J. S — | Cirrus 85/95 MK.
ski.

*) nie zostali jeszcze wyznaczeni.

Rekordy Miedzyna- E. A |
rodowe.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Francja)
Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km. (Francja)

. zatwierdzita nastepujace nowe rekordy miedzynarodowe:

KLASA C-bis (wodnoptatowce)

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 2000 Kkg.

5

pierwszym terminie na miedzynarodowy

kat.
aw.

il

220,026 km/g.
202,092 km/g.

obydwa: Prevot na wodnoptatowcu Latecodre 28 ZJS|In|k|em Hispano-Suiza 650 MK. St.

Laurent de la Salangue, dnia 5 i 6 marca 1930 r.

Lista kar.

F. AL

komunikuje,

iz decyzjg Aeroklubu francuskiego z dnia 24 marca™ 1930 r.

balonéw wolnych Felix del Marle zostat zdyskwalifikowany na przecigg 10 lat.

Skitad K.L.S. na rok
1930/31.

1
2
3.
4.
5
6
7

WARSZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.Tel.

KOMISJA LOTNICTWA SPORTOWEGO.

Delegat A. R. P.

Min. Komunikacji
Dep. Aeron. MSWojsk.
P.CIW.F. i P.W.

Min. Spraw-Wewn.
L.O.P.P.

3-70°

KONTO CZEKOWE P.W.O0. WARSZAWA 16269.
ADRES TELECR.:,;; AEROKLUB WARSZAWA?

Skiad Komisji na rok 1930/31 ustalony zostat jak nastepuje:

St. de Rosenwerth v-prezes ARP,

Mjr. dypl, B. Kwiecinski sekr. gen. ARP.
Kpt. R. Adamowicz.

Kpt. pil. St. Skarzynski.

Mjr. dypl. |. Wadotkowski.

Radca M. Pawlikowski.

Prof. Cz. Witoszynski dyr. Inst. Aer.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. KwiecinskKi.

Sekretarz Generalny.

pilot



OGOLNE ZGROMADZENIE
Ogoblne  Sprawozdawcze  Zgroma-

dzenie L. O. P. P. odbedzie  sie

w dniu 31 maja biez, roku, w Sali

Konferencyjnej Stowarzyszenia Techni-
kéw (Czackiego 3/5) z nastepujgcym po-
rzadkiemfdziennym:

1) Zagajenie.

2) Wybory Prezydjum Zgromadzenia.

3) Sprawozdanie Zarzadu Gtbéwnego
z dziatalnosci L.O.P.P. w 1929 roku.

4) Sprawozdanie Rady Gtéwnej.

5) Sprawozdanie i wnioski Komisji
Rewizyjnej.

6) Dyskusja nad sprawozdaniami.

7) Nowe przepisy statutu L. O. P. P.
0 odznaczeniach.

8) Whnioski Rady Gtéwnej i Zarzadu
Gtéwnego.
9) Whnioski, zgtoszone do Zarzadu

Gléwnego conajmniej na dwa tygodnie
przed terminem Ogélnego Zgromadze-
nia. w mys$l art. 22 § 5 Statutu.
10) Wybory:
a) Uzupetniajace do Rady Gtéwnej.
b) Uzupetniajace do Zarzadu Gtow-
nego.
¢) Komisji Rewizyjnej.
d) Komitetu Odznaczen.
Poczgtek posiedzenia o godz.
rano.

10-¢j

RADA GLOWNA

Posiedzenie Rady Gtéwnej L.O.P.P.
obedzie sie w dn. 19 maja b. r. w Gma-
chu Instytutu Aerodynamicznego (Nowo-
wiejska 50) z nastepujagcym porzadkiem
dziennym:

1) Odczytanie protokutu poprzednie-
go posiedzenia.

2) Kwartalne Sprawozdanie Zarzadu
Gtéwnego.

3) Sprawozdanie Zarzadu Gtdéwnego
z dziatalnosci L.O.P.P. za 1929 rok.

4) Sprawozdanie
1929 rok.

5) Whnioski o przyznanie praw Komi-
tetbw Wojewodzkich Komitetom: Kole-
jowemu Dyrekcji P. K. P. w Wilnie i Kra-
kowskiemu Miejskiemu oraz praw Po-
wiatowego: Kom. Miejskiemu w Tarno-
polu.

Rady Gtéwnej za

6) Wylosowanie 1/3 czesci cztonkéw
Rady Gtoéwnej z wyboru, ustepujacych
zgodnie z art. 28 § 3 Statutu.

Poczatek posiedzenia o godz. 18.

ZARZAD GLOWNY

Otwarcie Kurcu informacyjnego
OPL i OPG dla Zwigzku Harcerstwa
Polskiego. W dniu 22 b. m. odbyto sie
w Warszawie uroczyste otwarcie kursu
inform. O. P. L. i O. P. G,, zorganizowa-
nego przez Zarz Gt L.O.P.P dla 65 de-
legatek i delegatek Harcerstwa z catej
Rzeczypospolitej.

Otwarcie Kursu zaszczycili swojg obec-
noscig: Wojewoda Wiadystaw Sottan
Przewodn. Z. H. P., Mijr. Pfeiffr Edward,
Del. Pana Ministra Spraw Woj. Hm.
Wanda Kraszewska, Gt Kw. Z. Kierow-
niczka Wydziatu P. W. Hm. Por. Juljan
Lucjan Les$niewski, Gt Kwater. Mesk.
Kierow. Wydz. P. W.

Otwarcia dokonat Przewodniczacy Na-
czelnictwa Zwiazku Harcerstwa Polskie-
go b. woj. Wt Sottan dzigkujagc w swoim
przemoéwieniu Zarz. Gt L.O.P.P. za zor-
ganizowanie Kursu. Nastepnie w imie-
niu L. O.P. P. przeméwit vprez. Zarz. Gt
L. O. P. P. inz. St. Rudzinski, zyczac stu-
chaczom powodzenia w pracy L. O.P. P,
poczem odbyta sie wspdlna fotografja.

W programie Kursu przewidziane sg
rowniez loty nad Warszawg dla catego
Kursu.

Po ukonczeniu Kursu absolwenci
i absolwentki rozjada sie na teren wszyst-
kich wojewo6dztw, gdzie prowadzi¢ beda
referaty L.O.P.P. w Chorggwiach Harcer-
skich.

Koszty zwigzane z Kursem, przejazdow,
utrzymania, zakwaterowania oraz wykita-
déw ponosi catkowicie Zarz. Gi. L.O.P.P.

Przekraczanie granic panstwa
przez samoloty. Zarzad Gt podaje
do wiadomosci placowek L.O.P.P. okol-
nik Min. Komunikacji.

Okolnik.

Wskutek akcji dyplomatycznej jedne-
go z panstw osciennych, wszczetej z po-
wodu rzekomego przekroczenia przez
samolot polski granicy tego panstwa
i rozrzucania ulotek propagandowych
na obszarze tego panstwa, oraz w celu
zapobiezenia podobnym konfliktom na
przysztos¢, Ministerstwo Komunikacji ni-
niejszym przypomina, ze czionkowie za-
togi samolotéw polskich prywatnych, do-
konywujacy lotéw wpoblizu granic pan-
stwa, winni wystrzega¢ sie bezwzglednie
przekraczania granic panstwa oraz wkra-
czania na obszar panstw sasiednich, o ile
nie majg na to specjalnego upowaznie-
nia (wynikajacego badz z tytutu Kon-
wencji z 1919 r., badz tez z tytutu uméw
specjalnych miedzypanstwowych) przy-
czem nalezy zawsze pamieta¢, ze grani-
ce panstw moga by¢ przekraczane tylko
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w miejscach do tego specjalnie wyzna-
czonych z zachowaniem obowigzujgcych
warunkow.

W szczegdblnosci Ministerstwo Komu-
nikacji zarzadza, by przy dokonywaniu
lotéw propagandowych, wzglednie rekla-
mowych, potaczonych 2z rozrzucaniem
ulotek, samoloty polskie prywatne, do-
konywujace lotéw wpoblizu granic pan-
stwa, trzymaly sie w takiej odlegtosci
od tych granic, aby ulotki rzucane z sa-
molotu nie moglty w zadnym wypadku
przedosta¢ sie na obszar obcego pan-
stwa.

Jednoczesnie Ministerstwo Komuni-
kacji zawiadamia, ze winni niestoso-
wania sie do powyzszych zarzadzen, be-
da pociggani z calg surowoscia do od-
powiedzialnosci  karnej, przewidzianej
w odnos$nych, obowigzujacych ustawach
i rozporzadzeniach.

Subsydja LOPP. Zarzad Gt LOPP
przyznat Klubom z budzetu na r. 1930
subsydja w wysokosci $rednio 3 tys. zi
na klub. Pozatem dwa kluby otrzymaty
po 3 tys. zt. na cele specjalne (szybowni-
ctwo i sport balonowy). Razem wynosi to
33 tys. zh

Chwilki w maju 1930 r. Dn. 6.V
Miedzynarodowe Zawody Awionetek —
mijr. pil. K. Kwiecinski. Dn. 13.V ,,Usmiech
przestworzy" — J. Lewestam, Dn. 20.V
Znaczenie LOPP dla Obrony Panstwa —
dyr. W. Balinski. Dn. 27.V Lotnictwo sta-
bosil.nikowe — inz. J. Kawecki.

Tablica chemicznych wykrywaczy
gazoéw bojowych. Po raz pierwszy uka-
zat sie komplet chemicznych wykrywa-
czy gazéw bojowych. Catos¢ w oszklonej
tablicy, wymiaru 55/40 cm., z objasnie-
niem poszczegdlnych reakcyj i sposo-
bem wykrywania, wyglada estetycznie
i efektownie. Obejmuje reakcje barwne
i osadowe na chlor, fosgen, kwas pru-
ski, tlenek wegla, iperyt i adamsyt.

Reakcje wykazane sg wyraznie w spe-
cjalnie zalakowanych prébéwkach.

Duzg zaletg tych wykrywaczy jest ich
trwatosc.

Komplety wykrywaczy nabywane by¢
moga w skiadnicy Zarzadu Gléwnego
L.O.P.P. — Dtuga 50.

Zakonczenie kursu OPG. Dnia 15-go
kwietnia b. r. nastgpito uroczyste zakon-
czenie kursu obrony przeciwgazowej dla
instruktorek Przysposobienia Kobiet dla
Obrony Kraju, zorganizowanego stara-
niem Zarzadu Gtéwnego L.O.P.P.

Swiadectwa instruktorskie O. P. G.
Il kategorji uzyskaty: Hesséwna Joanna,
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Jaroszczakéwna Zofja, Kowalska Ste-
fanja, Kuchcinska Wanda, Kunéwna Eu-
genja, Kotkorowska Julja, Michalska Eu-
genja, Miodozencéwna Zofja, Paradow-
ska Jadwiga, Piotrowska Kazimiera, Sa-
wiczéwna Helena, Wyzzanka Aleksandra,
Zbyslawowa Michalina.

Przed zakonczeniem kursu absolwent-
ki wziely udziat w lotach na aparatach

pasazerskich ,,Fokker" linji lotniczej
,Lot".

Kurs O. P. G. Staraniem Zarzadu
Gléwnego i w Scistem porozumieniu

z Komitetem Stotecznym, zorganizowany
zostat kurs obrony przeciwgazowej in-
struktorski Il ej kategorji, dla frekwen-
tantek kursu strzeleckiego P. W.

Kurs ten subsydjowany przez Zarzad
Gtéwny prowadzony jest przez Instruk-
tora Komitetu Stotecznego, inz. T. Ka-
lusinskiego.

Absolwentki kursu bedag miaty prawo
do prowadzenia prac w zakresie przy-
sposobienia druzyn w O.P.G. llo$¢ stu-
chaczek wynosi 23 osoby.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. KRAKOWSKI.

Z obrad Walnego Zgromadzenia
D.P.P. wojewddztwa krakowskiego.
W dniu 12.1V.1930 r. rozpoczety sie o godz.
10-j rano w gmachu wojewoédztwa
w Krakowie obrady doroczne Walnego
Zgromadzenia LOPP w obecnosci dele-
gatéw, reprezentujacych 25 komitetéw
powiatowych i miejskich Ligi. Zebranie
zagait wizeprezes wojew. komitetu, pre-
zes izby skarb. Greger, ktéory przywitat
przybytych delegatéw. Nastepnie wy-
brano p. Géreckiego z Wadowic na prze-
wodniczacego zgromadzenia i p. Lecz-
nara z Mielca na sekretarza. Po przyje-
ciu sprawozdania z dziatalnosci Zarzadu,
ztozonego przez sekretarza dr. K. Mi-
chalika i inspektora gazowego dr. T. O-
rzelskiego, uchwalono na wniosek ko-
misji rewizyjnej absolutorjum ustepuja-
cemu Zarzadowi.

Sprawozdanie wykazato znaczny roz-
wéj L.O.P.P. na terenie wojew. krakow-
skiego; w r. 1929 przybyto 11 640 nowych
cztonkéw. Woybitng dziatalnos¢ wykazat
komitet miejski krakowski, zyskujac no-
we zastepy czionkéw. Zorganizowano
komitety w Gorlicah, Dabrowej, Grzy-
bowie i Limanowej. Na podkreslenie za-
stuguje dziatalno$¢ komitetbw w Chrza-
nowie, Mielcu, Nowym Saczu i Limanowej.
Buduja lagdowiska: Nowy Targ, Zakopane,
Mielec, Nowy Sacz i Oswiecim. Zwy-
ciestwa Krakowa na konkursach lotni-
czych i modelarskich, rozwéj Aeroklubu
Akademickiego, Kota Lotniczego Szkoty
Przemystowej, budowa trzech nowych
awionetek przez konstruktoréw krakow-
skich, $wiadcza o intensywnej pracy
L.O.P.P, na terenie wojew. krakow. Bu-
dowa lotniska w Biatej - Bielsku, popie-
ranie lotnictwa turystycznego i potacze-
nie naszych zdrojowisk szlakami po-
wietrznemu z cata Polskg i Zachodem
oraz przygotowanie nalezytej obrony
przeciwgazowej — oto cel dalszej pracy
Ligi na tym terenie.

Nastepnie uchwalono budzet na rok
1930, przedstawiony przez skarbnika dyr.
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Makowskiego, wykazujacy w wptywach
i rozchodach zt. 142.000. Z wazniejszych
pozycyj przeznaczono: na lotnisko w Bia-
tej-Bielsku zt. 57.500, na ladowiska zi.
5000, na popieranie tworczosci lotniczej,
sportu lotniczego i modelarstwa lotni-
czego zt. 11500, na budowe i utrzyma-
nie awionetek i propagande samolotowsa
zt. 15.000, na obrone przeciwgazowsa zi.
15.000. Potem dokonano wyboréw no-
wego Zarzadu, do ktérego weszli, jako
prezes, dr. M. Kwasniewski, wojewoda
krakowski, wiceprezesi: Greger, prezes
izby skarb., proéf. dr. Marchlewski, se-
kretarz kpt. dr. K. Michalik, skarbnik
dyr. Makowski. W pracach L O.P.P. wy-
bitnie wspotpracowat 2-gi putk lotniczy
w Krakowie, 5-tv Baon Sanitarny i Rada
miasta Krakowa, popierajac ze swej
srony lotnictwo i obrone gazowa.

KOMITET WOJ. LWOWSKI.

Komitet Lwowski. Dnia 31-go mar-
ca b. r. staraniem Komitetu Wojewddz-
kiego zorganizowany zostat kurs instruk-
torski O. P. G. 1-ej kategorji dla kandy-
datéw Komitetow Powiatowych. Na kurs
powyzszy delegowat k-t Tarnopolski 14
kandydatéw. Ogoélna ilos¢ stuchaczy wy-
nosi 25 os6b. Kierownikiem kursu jest
inspektor wojew. O. P. G., Jeleniewski
Ignacy.

KOMITET WOJ. POMORSKI.

Zakonczenie kursu informacyjnego
L. O. P. P. dla kolejarzy pomorskich.
Dnia 27111 b. r. zakonczyt sie 4-dnio-
wy kurs informacyjny oraz obrony prze-
ciwgazowej, urzadzony staraniem Komi-
tetu Wojewddzkiego L.O.P.P. przy wy-
datnem poparciu Dyrekcji Kolejowej w
w Gdansku. Na kurs ten przybyto 28 de-
legatow kolejowych z calego Pomorza.
Pp. kpt. mar. Anweiler F., Borkowski A.,
Goli. F,, Isbrand J., Jastak S., Janowski
Bernard z Wabrzezna, Jaroszewski Jozef
z Pelplina, Kotecki Jozef z Gdyni, Kloss
Alfons z Rody, Kaczynski Jozef z Wa.
brzezna, Lerch Jan z Nowegomiasta,
Ortman Alojzy ze Starogardu, OssowskKi
Leon z Tczewa, Pawlikowski Ksawery
z Nowegomiasta, Pozorski Stanistaw
z Pelplina, Piekarski Jan z Lipusza, Re-
dlarski Franciszek z Chojnic, Schulz Fe-
liks z Wiecborku, Ryszewski Piotr z Li-
pusza, Szczepanski Jan z Chojnic, Schroe-
der Leon z Rody, Wiosek Stanistaw z Gdy-
ni, Zajac Jozef ze Starogardu, Ziontkow-
ski Jan z Kowalewa, Zabielski Mieczy-
staw z Kowalewa, Zielinski Franciszek
z Dziatdowa, Mechalewicz Stefan z Na-
kla, Taras Wiestaw z Dziatdowa, CJbow-
Maksymiljan z Tucholi.

Obecny kurs byt pierwszy z serji kur-
sow instrukcyjnych, ktére beda urza-
dzane w biezgcym roku. Kurs obecny
zagait i zamknat imieniem Komitetu Wo-
jewoddzkiego sedzia dr. Pikor, poczem
nastapita wspélna fotografja przy wago-
nie kolejowym oraz przy czotéwce sa-
mochodowej L.O.P.P. Frekwentanci kur-
su mieszkali caty czas w wagonach ko-
lejowych, dostarczonych przez Dyrekcje
Gdanska,

Na calem Pomorzu, wobec dostar-
czenia wszystkim Komitetom Powiato-
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wym sprzetu przeciwgazowego oraz od-
powiednich bibljotek propagandowych,
urzadzane beda w najblizszym czasie
kursy informacyjne przez instruktoréw
L.O.P.P. na wzdér informacyjnego, ktory
réwnocze$nie obecnie trwa dla urzedn-
ikbw pocztowych w Toruniu z udziatlem
100 os6b.

KOMITET WOJ. SLASKI.

Posiedzenie Zarz. Slask. Kom. Woj.
LOPP. W dniu 25 lutego b. r. odbyto
sie posiedzenie Zarzadu Slaskiego Ko-
mitetu Wojewddzkiego LOPP.

Pan prezes, dr. Michat Grazynski, przed-
tozyt wyczerpujgce sprawozdanie o do-
konanych pracach w zwigzku z rozbu-
dowg lotniska. W krétkim okresie je-
siennym urzadzono miejsce postoju dla
przylatujacych i startujacych samolotow
przed gtdbwnym budynkiem o powierz-
chni ca 1200 m2, potaczono miejsce po-
stoju z istniejacem poprzednio kotem
dla lgdowania i startowania * droga bitg
o ditugosci 250 m. i szerokosci 10 m.,
wykonano bitg droge wypadowg z kota
w kierunku,, potudniowym o dlugosci
160 m., szerokosci 30 m., potaczono
miejsce postoju z hangarem droga bitg
o dhugosci 79 m., szerokosci 5 m. Dro-
gi te maja na celu umozliwienie Ilgdo-
wania i startowania obcigzonych maszyn
o wiekszej pojemnosci takze w czasie,
gdyby stan ewent, rozitiieklego lotniska
w razie diugotrwatej niepogody na to
nie pozwalat. Potgczono plac betonowy
przed hangarem wzglednie stacje ben-
zynowa z szosa, prowadzaca za hanga-
rem, droga bitg dlugosci 80 m., szero-
kosci 5 m. Wszystkie drogi odwodniono.
Przeprowadzano konserwacje terenu
kota i nowo zbudowanych drég. Ogétem
przy robotach terenowych wykopano
ziemi 2.275 m3, zuzyto dolomitu i piasku
szlakowego 4750 m3 przy 32 658 godzin
pracy. Nadto Ministerstwo Komunikacji
zatozyto na lotnisku posterunek meteo-
rologiczny, radjostacje nadawczo-odbior-
czg o sile ’/2 kilowata i 400 km. zasiegu.
Z wiosng przystepuje sie do budowy
wielkiej radjostacji, przeznaczonej wy-
tacznie do obstugi lotnictwa komunika-
cyjnego. Nastepnie p. prezes przedsta-
wit program dalszych prac zamierzo-
nych w ramach budzetu na rok 1930,
mianowicie 0 zapoczatkowaniu akcji
przeciwgazowej, jej programu, zaopa-
trzenie w sprzet i wyszkolenia, dalszg
rozbudowe lotniska, przystgpienie do
do komisji porozumiewawczej dla lot-
nictwa sportowego, urzadzenie ,,Tygo-
dnia L.O.P.P." ustalenie programu Zwy-
czajnego Ogdlnego Zgromadzenia Spra-
wozdawczego i t. d.

P. dyr. dr. Zagoérowski przedstawit
sprawozdanie kasowe. Zmiany w budze-
cie referowat p. radca Stopczynski, przed-
stawiajgc zyczenia Zarzadu Gtoéwnego
w kierunku podwyzszenia wydatkéw na
propagande i innych. Reorganizacje Wo-
jewodzkiej Sekcji Kolejowej L.O.P.P. re-
ferowat p. prezes D.O.K.P. Niebieszczan-
ski. Inz. Tadeusz Wereszczynski wygto-
sit referat o lotnictwie sportowem. Inz.
dyr. Przybylski przedstawit dziatalnos¢
Slaskiego Klubu Pilotéw i program prac.
Po wyczerpaniu porzadku dziennego
p. prezes zebranie zamknat.
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KOMITET DYR. KOL. w WARSZAWIE.

Sprawozdanie za 1929 rok.
Organizacja.

1) Skiad wiadz Komitetu:

prezes inz. Edward Zienkiewicz,

vice-prezes — inz. Janusz Kalinski,
sekretarz — tukasz Krycki,
skarbnik — inz. Kazimierz Zaniewski.

Cztonkowie Zarzadu: inz. Bolestaw
Holc, inz. Witold Lebiedzinski, inz. Eu-
genjusz Pancer, inz. Jan Rupinski, inz.
Ludwik Zaboklicki,

Prezesi najliczniejszych Két: Stanistaw
Dobrowolski, Teodor Malinowski.

Zastepcy: Kazimierz Majewski,
Sulecinski, Wiadystaw Wojchowski.

Komisja Rewizyjna: Jan Glass, inz.
Maksymiljan Kaczorowski, Stanistaw Pio-
cer.

Zastepcy do komisji rewizyjnej: Hen-
ryk Sadkowski, Wiadystaw Stodkowski.

Delegaci: inz. Edward Zienkiewicz,
inz. Janusz Kalinski.

Zastepcy delegatow: tukasz Krycki,
inz. Kazimerz Zaniewski.

Komisja propagandowa: przewodni-
czacy inz. Bolestaw Holc, czitonkowie —
inspektor OPG. inz. Bolestaw Bogustaw-
ski, inz. Stanistaw Komocki, Teodor Ma-
linowski, inz, Jézef Sulecinski, Wiady-
staw Wojchowski, prelegent mgr. Stani-
staw Ulas.

Jozef

2) Komitet posiadat Komisje Propa-
gandowa i jednego statego prelegenta,
oraz 7 prelegentéw niestatych.

3) Liczba K&t na 31/XI1. 1929 r.
nosita 61, oraz Két szkolnych 5.

Wy-

4) Liczba ogoélna cztonkéw na 31.XI1.
1929 r. wynosita 34650. Przybyto czton-
kéw w r. 1929 — 10623.

5) Skiad biura Komitetu stanowili —
Kierownik biura i maszynistka.

6) Koszty administracyjne wyniosty
ogotem 6336 zi. 45 gr., w tem pensja
personelu 5075 zi. Na utrzymanie biura
wydatkéw nie bylo.

7) Zarzad Komitetu utrzymuje stalty
kontakt z Kotami przez prelegenta, roz-
sytanie okélnikbw w miare potrzeby,
oraz ,Lot Polski" prenumerowany dla
kazdego z Kot

8) W roku 1929 rozwdj LOPP. na te-
renie Komitetu posunat sie znéw znacz-
nie naprzéd gtéwnie przez propagande
prowadzong wsréd pracownikéw sezono-
wych , oraz utworzenie Két Szkolnych
w Szkotach b. kolejowych majacych lo-
kale w budynkach kolej, i na terytorjum
kolejowem.

llostan czionkéw byt najwyzszy [.X.
mianowicie osiggnat 35430 cztonkéw
Poniewaz w ostatnim kwartale roku 1929
wielu pracownikéw sezonowych zostato
zredukowanych, ilostan ten spadt do
34650. Ze ten naturalny ubytek nie jest
wiekszy zawdziecza¢ nalezy powieksze-
niu sie ilosci cztonkéw popierajacych
w Kotach Szkolnych. Ilo$¢ cztonkéw po-
pierajacych wynosita bowiem 1154.

W ogdélnym wyniku przyrost 10623
cztonkéw w roku 1929 w poréwnaniu
z rokiem 1928 wykazuje, ze na terenie
Komitetu uzyskane zostalty wyniki bar-
dzo powazne i ze niewielu juz z posréd
pracownikéw kolejowych Dyrekcji Okre-
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gowej Kolei Panstwowych w Warszawie
nie nalezy jeszcze do LOPP,

Propaganda.
1. Prasowa. Zarzad Komitetu umiesz-
czat wzmianki, komunikaty i ilustracje

w ,,Locie Polskim".

2) Wydawnictwa propagandowe. Za-
rzad Komitetu wydat 30000 egzemplarzy
odezwy propagandowej dla pracownikéw
kolejowych sezonowych, 1000 egz. wzoru
przemoéwienia propagandowego p. t.,,Lot-
nictwo, Obrona Kraju, a LOPP.", oraz
wkiadke ilustrowang do 1000 egz. bro-
szury propagandowej L.O.P.P. Zarzadu
Gtéwnego,

3) Modelarstwo lotnicze Zzarzad Ko-
mitetu prowadzit kursy modelarstwa'lot-
niczego w szkotach technicznych b. ko-
lejowych w Warszawie przy ul. Chmiel-
nej i na Brddnie. Od poczatku roku
szkoinego 1929/30 zaniechano prowa-
dzenia kurséw w szkole przy ul. Chmiel-
nej ze wzgledu na przynalezno$¢ szkoty
do terenu Komitetu Stotecznego.

Liczba uczniéw w Szkole na Broédnie
wynosita 48.

Ogolne wydatki na modelarstwo lot
nlcze wynosity 2361 zt 35 gr.

4) Odczyty. llo$¢ odczytow bezptat-
nych ilustrowanych przezroczami wyno-
sita 135, przy obecnosci okoto 17500
stuchaczy.

Ogoélny koszt odczytéw wynosit 4088 zt.
85 gr.

5) Wycieczki. W roku 1929 bylo zor-
ganizowanych 15 wycieczek z o0go6lng
iloscig okoto 1000 oséb.

1) na lotniska w Warszawie,

2) do wojskowej fabryki budowy sa-
molotow,

3) do Instytutu Aerodynamicznego,

4) do Instytutu Chemiczno - Badaw-
czego,

5) do fabryki Skody.

6) Propaganda Swietlna. Zzarzad Ko-
mitetu nabyt film sprawozdawczy LOPP.,
oraz wypozyczat caty szereg filméw od
Zarzadu Gléwnego. Ogétem w roku 1929
wys$wietlono na wiasnym aparacie 20 fil-
méw w Kotach.

Komitet posiada 250 przezroczy i wia-
sng latarnie projekcyjna.

7) Inne formy propagandy. Zarzad Ko-
mitetu wydat w roku 1929 ulotke w ilo-
éci 150000 egzemplarzy, oraz nabyt 70
ptécien propagandowych.

Wyszkolenie Gazowe.

1) Szkolenie. Zarzad Komitetu subsy-
djowat Kurs instruktoréow O.P.G. War-
szawskiej Dyrekcji Kolejowej, na ktory
uczeszczato 49 stuchaczy, oraz kurs dla
administracji kolejowej wyzszej i Sredniej,
na ktéry uczeszczato 51 o0séb.

Ogoblna suma wydatkéw na szkolenie
i podreczniki, oraz sprzet obrony prze-
ciwgazowej wynosita 4925 zt 83. gr.

2) Wagon O.P.G. Zarzad Komitetu
w roku 1929 wybudowat wlasnym kosz-
tem nowy wagon szkolny obrony prze-
ciwgazowej. Wagon posiada elektrycz-
noé¢, gaz, ogrzewanie wodne i parowe.
Ma sale wykladowg, komore gazowa,
przedziat dla instruktora wyktadowcy,
przedziat dla konwojenta i kabine dla
operatora filmowego. Catkowita dtugosé
wagonu wynosi 17,900 metréw, szerokosé
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3,100 metréw. Wagon posiada sprzet,
sktadajacy sie z bojowych $rodkéw che-
micznych, przyrzady do ratownictwa, me-
teorologji, tablice pomocnicze oparzen
gazami, ilustracje do historji walki che-
micznej.

Ogolny koszt budowy wagonu wraz
z instalacjami i zaopatrzeniem w sprzet
gazowy wyniesie w 1930—31 r, okoto
130000 zt., na rachunek ktérych wydano
w roku 1929 sume 69711 zi. 84 gr.

Wagon OPG. 12 kwietnia 1930 r. zo-
stanie przekazany do dyspozycji War-
szawskiej Dyrekcji Kolejowej.

Subsydja.

W roku 1929 Zarzad Komitetu wydat
na inwestycje Instytutu Aerodynamicz-
nego 40000 ztotych.

Loterja na rzecz budowy
Szkoty Pilotow w Radomiu.

Zarzad Komitetu w roku 1929 sprze-
dat za posrednictwem Kot Kolejowych
15001 biletéw loteryjnych na sume
15001 zt.

tacznie wiec z wplacong w roku 1929
dotacjg w wysokosci 5000 zt. Zarzad
Komitetu wptacit do Komitetu Kieleckie-
na rachunek budowy Szkoty Pilotéw
20001 1zt

Zdobywanie funduszow,

Dochody state. Wpisowe i skiadki

cztonkowskie — 245916.89.

Dochody niestale. Ofiary — 1071. Im-
prezy dochodowe—981.95. R6zne wpty-
wy — 6301.80. VI Tydzien Ligi, czysty
zysk — 25705.15

Prezes (—) inz. E. Zienkiewicz.
Sekretarz (—) t. Krycki.

Ogoblne zestawienie wpltywoéw i wy-
datkéw Komitetu Kolejowego L. O. P. P.
w Warszawie za rok 1929.

Wptywy.
Gotowizng w Kasie i w PKO
na 11 1929 I 18031.60
Whisowe i skiadki cztonk. . 245916.89
33—

V Tydzien Ligi......
.. 33670,45

'981.95

imprezy dochodowe Kot .
R6zne wpltywy ..o, 6301,80
Procenty......cccooveniinnciiiees 343.34
Bilety Loteryjne na Szkote Pi-

IOtOW o 14945 —
Sumy Przechodnie..................... 398.15

321693.18

Wydatki.
Whptacono do Zarzadu Giéwn. 139522.82
Organizacja.......enenn. 2584.40
Propaganda - - - - - - _ 10982.91
VI Tydzien Ligi..... 7965.30
Subsydja (Instytut Aerodyn.) 40000.—
RUChOMOSCi....cocovvviiin, 760.—
Szkolenie Przeciwgazowe 4925.83
Budowa i zaopatrzenie Wago-

nu OPG 69711.84
Dtuznicy 285.—
Komitet Kielecki (za bilety lo-

teryjne) e 15001.—
Koszty Administracyjne . 6336.45
Sumy Przechodnie..................... 408.15
Pozostatlo gotowizng w Kasie

W PKO....iiiis 23209.48

321693.18
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KOMITET WOJEW. WILENSKI.

Dnia 8 marca b. r, odbyto sie w Wil-
nie uroczyste zakonczenie dwutygodnio-
wego kursu .obrony przeciwgazowej dla
instruktoréw 11 kateg.

Kurs ten, zorganizowany przez Woje-
wodzki Komitet L.O.P.P., zgromadzit czton-
kéw W.F. i P.W. z rozmaitych powiatéw
Woj. Wilenskiego i Nowogroédzkiego. Wiel-
kie zainteresowanie jakie kurs budzit
wséréd uczestnikéw Swiadczy, iz obrona
przeciwgazowa kraju znajduje coraz szer-
szy oddzwiek i zrozumienie ws$réd szero-
kich warstw ludnosci cywilnej.

Ogotem kurs ukonczyto 24 osoby.

KOMITETY POWIATOWE

KOMITET POW. w BARANOWICZACH.

Z dziatalnosci LOPP. w Baranowi-
czach. Komitet Powiatowy zostat zawia-
zany w roku 1924 i byt pierwszym Ko-
mitetem LOPP na ziemi Nowogrodzkie;j.

Z poczatku rozwoéj postepowat stabo,
wobec braku doswiadczenia, a takze
matej Swiadomosci spoteczenstwa co do
zadan i celéw LOPP.

Poczatek zmiany ku lepszemu datuje
sie od roku 1926, do ktdérego to czasu
Komitet posiadat 3 Kota z iloscig 320
cztonkow.

W roku 1927 Komitet rozwingt sie
do 13 kot z iloscig 1115 cztonkow.

Jeszcze wiekszy rozwéj udato sie
przeprowadzi¢ w roku 1928, gdyz Komi-
tet powiekszyt liczbe Két do 24 z iloscig
cztonkéw 1600.

Obecnie Komitet posiada 26 Kot z
iloscig cztonkéw, jak nastepuje:

Lachowicze 108, Krzywoszyn 32, No-
wo-Mysz 26, Motczadz 32, Dobromysl 67,
Ostrow 25, Stotowicze 62, Horodyszcze
70, Niedzwiedzice 100, Darewo 46, Wol-
na 40, Matachowce 43, 78 p. piechoty 241,
26 p. utanéw 174, 9 DAK. 78, Poiicji 200,
Miejskie 150, Nauczycielskie 30, Zydow-
skie 120, Pocztowcéw 76, Domandéw 32,
Hancewicze 21, Rusinowicze 40, Staro-
stwa 56, Dobromys$l 15, Swojatycze 15.

Précz tego Komitet posiada 7 Kot
Szkolnych z iloscia cztonkéw, jak na-
stepuje:

Szkota Handlowa 146, Niedzwiedzice
25, Motczadz 75, Darewo 40, Gimnazjum
Panstw. 180, Szkota Jaglicza 21, Szkota
Konopnickiej 90.

Prace za rok biezacy Komitet pro-
wadzit w nastepujacych kierunkach:

a) zwiekszenia ilosci cztonkéw i Két.

LOT POLSKI

b) propagandy lotniczej i przeciwga
zowej,

¢) uswiadomienie spoteczenstwa,

d) budowa lotniska.

Praca organizacyjna w poszczegol-
nych dziatach przedstawia sie, jak na-
stepuje;

a) cztonkéw w roku biezacym przy-
byto 300, nowych Két 2,

b) jezeli méwi¢ o propagandzie, to
przedewszystkiem nalezy wzigé¢ pod uwa-
ge pobyt ekspedycji samochodowej na
terenie powiatu.

Za czas pobytu ekspedycji na tere-
nie Komitetu zdziatano wiele i tak:

Czysty zysk przedstawia sie jak na-
stepuje — w gotéwce 1164 zt. 50 gr. zor-
ganizowano nowych Két 2, przybyto
cztonkéw 185, wygtoszono odczytéw 34
i zreorganizowano zarzadéw Kot 3.

c) Dazac do statego uswiadamiania
spoteczenstwa, Komitet przeprowadzit w
roku biezagcym szkolenie ludnosci mia-
sta, urzadzajgc 3-dniowe kursy przeciw-
gazowe; wygtoszono okoto 30 odczytow
w réznych miejscowosciach.

d) Dawno zapowiedziana budowa lot-
niska juz rozpoczeta sie i lotnisko w
przysztym roku bedzie zakonczone.

Nawat pracy, ktérg Komitet przepro-
wadzit, nalezy zawdziecza¢ Zarzagdom Kot,
ktére pracuja nader intensywnie. Na
pierwsze miejsca wysunely sie Kota:
Niedzwiedzice, Lachowicze, Stotowicze
i Horodyszcze, ktére oproécz biezacej
swej pracy urzadzity specjalne ,,Dnie Pro-
pagandy L.O.P.P.", dajace nadzwyczajne
wyniki.

Z innych K&t na wyrdéznienie zastu-
guja Matachowce.

KOMITET POW. w DABROWIE.

Zakonczenie kursu instruktorow.
W dniu 2. lutego b. r. odbyto sie uroczy-
ste zakonczenie kursu instruktoréw I1. kat.
O.P.G. w lokalu Szkoty gérniczej w Da-
browie. Ze zgtoszonych na kurs 52 oséb
otrzymato Swiadectwo ukonczenia 31.

W skiad Komisji egzaminacyjnej wcho-
dzili pp. inz. Paszkowski, prezes Komitetu
L.O.P.P. Dgbrowa i referent gazowy Okr.
Kom., jako przewodniczacy, Dr. Kazimierz
Walter prof. Szkoly goérniczej, por. 22.
p. a. p. Stranz i insp. O.P.G. Dzioben, ja-
ko cztonkowie,

KOMITET POW. w ROHATYNIE.

Pokaz gazowo-lotniczy L O. P, P.
w Rohatynie. Celem krzewienia wsrdd

Nr. 5

spoteczenstwa szczytnych zamiaréw LOPP
odbyt sie z okazji ,,Tygodnia Ligil' po-
kaz gazowo-lotniczy w Rohatynie dnia
27 pazdziernika przy wspétudziale samo-
lotbw wojskowych oraz oddziatéw pie-
choty z kpt. Wernerem na czele.

Na rynku zebrato sie okoto 5000 oséb.
Punktualnie o godzinie 12-ej po zauwa-
zeniu samolotéw przez obserwatoréw i po
zaalarmowaniu miasta, odziat wojska wraz
z oddziatami przysposobienia wojskowego,
Strzelca i strazy pozarnej utworzyt zasto-
ne w rynku oraz zagazowat miasto.

Samoloty, ktére przy nalocie obrzuci-
ty miasto Rohatyn petardami, byty ostrze-
liwane przez oddzialy przeciwlotnicze z
karabinéw recznych i maszynowych. Po-
zornie zagazowanych zaniést oddziat sa-
nitarny do os$rodka zdrowia. Po prze-
prowadzeniu ataku i rozrzuceniu ulotek,
samoloty odwiedzity miasta Bursztyn i Bot-
szowce.

Nastepnie, w czasie uroczystej aka-
demji, wyjasnit kpt. Kurka znaczenie obro-
ny powietrznej i przeciwgazowej.

KOMITET POW. w ZAMOSCIU.

Zakonczenie kursu obrony prze-
ciwgazowej w Zamosciu. Dnia 14 lu-
tego r. b, odbyto sie w Zamosciu uroczy-
ste zakonczenie kursu obrony przeciwga-
zowej i rozdanie $wiadectw jego stucha-
czom. Kurs ten organizowat Komitet Wo-
jewoddzki L.O.P.P. w Lublinie przy wspo6t-
udziale Komitetu Powiatowego w Zamo-
$ciu. Z ramienia Komitetu Wojewddzkiego
kurs prowadzit inspektor O. P. G, p. W.
Rudnicki.

KOLAF

Koto miejscowe L.O.P.P, w Ustrzy-
kach Dolnych, W dniu 1 lutego 1930
urzadzito Koto zabawe taneczna, przezna-
czajac z niej czysty dochéd na L.O.P.P.
i na dozywianie ubogiej dziatwy szkol-
nej. Zabawa wypadta pod kazdym wzgle-
dem bardzo dobrze, czem miejscowe spo-
teczenstwo dato dowdd, jaka sympatja
otacza to niedawno powstate Koto.

Czysty dochdéd z zabawy wyniést 205
zt. co jak na obecne miescowe stosunki,
jest kwotg wecale pokazng. Z kwoty tej
105 zt. przeznaczono na L.O.P.P. reszte
za$ t. j. 100 zt. na dozywianie ubogiej
dziatwy szkolnej.



LOT POLSKI

fRZEDSIEBIORSTWO  BUDOWLANE

Czestochowa, Jasnogorska 28s

Telefon 264.

Wykonywa:

wszelkie roboty Inzynieryjno-
budowlane i ustroi zelbetowych.
Catkowite budowy w najobszer-
niejszem tego stowa znaczeniu.



u LOT POLSKII Nr 5

St. kol. | poczta Kostopol

a PRODUKUJA

kostke, potkostke, brukowiec, ttuczen, grysik kamien famany.

Wiasna normalno-torowa 18 kim. bocznica, tartak ielektrownia.
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MHJaTEK MEYNOW

poczta loco na Wotyniu

Mieczystawa hr. Chodkiewicza

gospodarstwo nasienne i hodowla Swin rasy wielkiej biatej angielskiej.

251

DOBRH PUSTOMYTY

poczta Pustomyty, koto Rownego, Wotyn

Andrzeja hr. Pruszynskiego

H Obora zarodowa rasy simentaler, repropukcja zbdz nasiennych,
N chlewnia zarodowa i gospodarstwo lesne.
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JHN BHDURn  wiasciciel ceg|e|n parowych

_______ TEL 1745 i 1773.

KATOWICE, UL. PARKOWA 3.

POLECA ap-

w kazdej ilosci najlepszego gatunku po cenach konkurencyjnych
z dostawg na budowe wiasnemi furmankami i samochodami. 209@"

PLUSZE

praktyczne eleganckie

szlachetne  wytworne

twikko

llustrowany miesiecznik. nw Organ lotnictwa wojskowego

(? wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowe;j.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 zi,, péiroczna — 15 zt,, roczna 30 zi., na prowincji roczna —
32 zi, zagranicg roczna — 5 doi., potroczna — 3 doi. = Numer pojedynczy — 3 zt.

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39.
Konto P. K. O. — 17.944.

Tel. Nr. 520-70.
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IDEALNE W UZYCIU SA H.ZAICA.

POLSKI Nr. 5

PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY — KURTKI
SPORT OWKI—KOMINIARKI

REKAWICE —BUTY — SZALE
OKULARY-TORBY BAGAZOWE

TU WwWYCIAC
Do Fabryki ,,VARSOVIENNE”
WARSZAWA
Chcac zaméwi¢ wg. nizej podanej miary

upraszam o przystanie mi oferty

It p. ze wzorami oraz innych danych pod adresem:
dn.
WYROBY Podpis:
ODZNACZONE WEASNE
NA P. W. K. PATENTY

flrp _Ja

TABELA MIARY

tajbJ

DOSTARCZA PO CENACHTFABR.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWEJ

,,VARSOVIENNE

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca)
tel. 426-29 i 239-36.

Umieszczong obok ,,Tabele miary" prosimy dokifadnie wypetnié

. A-B  Diugos¢ do talji cm.

Y“ | A-B-C Cala dtugosc cm.
D-E  Potowa szer. piec. cm.

E-F  *) Dhug, rekawdw cm.

G-H ¥ Dhug, rekaw, cm

J Objeto$¢ piersi  cm.

K Objetos$¢ talji  cm.

L Objeto$¢ bioder cm.

£ i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie, Objetos¢ szyji  cm.
*) miara rekawow zwyktych. **) miara rekawéw reglanowych
R >4 =
i , oo : 9
>4 R >
; Dobra tawrow - @ DOBRA OSTROZEG -
o >4 R >4
° . 5+ R . ’ ' >4
Zygmunta - (Makowskiego =% Augusta lir. Ledochowskiego =
:FE poczta LtUCK, sk. p. Nr. 93 na Wotyniu :: :E poczta LUCK, skrz. poczt. 56, ;E

:lﬁ Polecajg alejowe czeresnie 2,20 do korony,

uk - . >4 R Hodowla koni pot krwi angielskiej i petnej >4

akacje biata 2,20 m. do korony, graby na % R krwi; hodowla swin rasy wielkiej biatej =

§  Szpalery, morwe bialy 2-letnia, Drzewa - R angielskiej, zarodowa obora bydta nizinnego. >

R i krzewy owocowe i ozdobne. R Miyvn walcowy . 2

R R "

Pragniesz znalezc¢ P wszystkich ras (tresowane): salonowe, mysliw-

. . L ) 3 Sy skie, policyjne, owczarskie, stréze znakomite

pracownika, urzednika, kupi¢ co$ lub sprzedaé, o will, osiedli fabrycznych; oraz KOTY rasowe
ozeni¢ sie, zwrdo¢ sie do nas a otrzymasz bezptatne poleca $wiatowej stawy firma:
posrednictwo i ogtoszenia ,,OFERTA" L.CANISPORT”

Krakow, Warszawska 17.

Na odpowiedz zalgcz znaczek pocztowy. 245

KRAKOW, Warszawska 17.
Na odpowiedZ zataczy¢ znaczek pocztowy za 50 groszy.
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| Miedzynarodowe
| Towarzystwo Zeglugi Powietrzne]

Compagnie Internationale
3 de tlaoigation nerienne

7; W r. 1928 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
2.190.000 kilometrow.

$ WARSZAWA

3 UL. TOPOLOWA z LOTNISKO CYWILNE
)

3 Tel. 258131 11081 " Adr. tel: C. L D. N. A

'/ 188

: LOSOWANIE

s3 W dn. 28 kwietniar. b. wygrali premjowe
bilety na przelot samolotem, w m. maju
r. b, nastepujacy prenumeratorzy roczni

< ,LOTU POLSKIEGO"

1) Bank Zachodni w/m Fredry 6.

2) Rohn Zielinski i S-ka w/m Jerozolimska 105.

3) p.“Frumas Samuel £6dz, Zachodnia 51.

- 4) Dyrekcja Il Gimnazjum, Lwoéw, Batorego 5.

8l 5) p. tada-tobaszewska Anna, maj. Wielich pocz.
loco Kowel.

% O Dyrekcja 1l Seminarjum Panstwowego Prze-
mysl,

Po upowaznienia na odbior biletow na-

T
[ I3

lezy sie zwraca¢ do Administracji ,,Lotu
@ Polskiego”, (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
szg by¢ wykorzystane do/dn, 31 majab. r.

POLSKI

T TWT oo

YTRON th

GE

NER

S¢

I~

= TSI

TIRth IR A N> 9T Ho= T TIRA T T

Instytucja bankowa prawa publicznego
0 pupilamej pewnosci.

Poznan

ul. 27 Grudnia 8.

Tel. 2107, 3636, 5171,5172,5174.

Adres telegraf.: ,,Komunabank"
Konto czekowe P. K. O. 200.550.
Zyrokonto w Banku Polskim.

Zatatwia wszelkie tranzakcje,
wchodzace w zakres banko-
WOSCI.

Otwiera rachunki biezace, prze-
kazowe i czekowe na dogod-
nych warunkach..

Przyjmuje depozyty.

Uskutecznia przekazy krajowe
I zagraniczne wszelkiego ro-
dzaju.

Posredniczy w zakupie i sprze-
dazy papierow wartosciowych.

Przyjmuje na przechowanie pa-
piery wartosciowe.

Udziela kredytow komunom, fir-
mom | osobom prywatnym.

Posredniczy w przekazywaniu
pieniedzy zagranice.

Za zobowigzania Banku odpowiada prze-

szto 150 powiatow i miast Wielkopolski

| Pomorza catym swym majatkiem, wy-

noszacym przeszto pot miljarda ztotych
oraz catg sitg podatkowa.

107



LOT POLSKI

l

BROWAR OKOCIM

poleca swoje piwa

Marcowe
Eksportowe

Porter

W sezonie zimowym piwo

,99
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SA
3 Towarzystwo Browarow i fabryki
3 drozdzy spirytusowych
3 ; !
%
; [OLLUI
3 Sp. Akc.
<1
q Piwo, drozdze, stod, spirytus.

N

252

) Majatek BuszGza .

poczta Mizocz na Wotyniu

JULJI MORTON

Gospodarstwo lesne.

3 254

nwwwnrrywnnwnmih™?™
Fi 5. ~JE.0

Ki

\%

*5
a d
r
pow. Rowne na Wotyniu. E
Adama fr. Siec kiego
¢ Reprodukcja zb6z nasiennych, chmie- g
larnia, gospodarstwo lesne | tartak. é
i T3 T R T Tix “ziAE ‘7|’<2‘5« E

POLSKI \Y

Majatek HotowniGa”

poczta KORZEC skrz. poczt. 16
ADOLFA ZALESKIEGO

Hodowla zbéz nasiennych, gospodarstwo
zytnie, chmielarnia i hodowla konia
szlachetnego.

253 '
»>OKI

lzabeli - Sokotowskie]

XI poczta Bozkiewicze przez Dubno
a

255
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Majatek Zorndw

poczta Warkowicze na Wotyniu

A. SARANCZOWA

Gospodarstwo lesne i hodowla Kkarpi

EJ, EJ

MAJATEK KUSTYN
Ksawerego JODKO

poczta ROWNE

Stado koni pdt krwi anglo-arabskich.

242
ej O
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LITERATURA FACHOWA

Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. RM.
Woydanie | ,,Deutschen Kraftfahrzeug-Typenschau* 2.—
Omnibusse Nutzkraftwagen, Zugmaschinen.
Woydanie Il. ,,Deutchen Kraftfahrzeug-Typenschau” 2.—
Personenkraftwagen und Kraftrader.
Woydanie Ill. ,,Deutschen Kraftfahrzeug-Typen-
schau' — — — — — — 2—
Entwicklung und gegenwartiger Stand des Me-
tallflugzeugbaues.
Drugi nakfad. Z 86 rys. Przez E. Meyer, Dresden 2.—
Der verspannungslose, freitragende Flugel.
Najwazniejsze zagadnienia odnos$nie wzorowego

latania. Przez E. Meyer, Dresden . . —.60
Der Tierdecker.
Z 51 rys. przez E. Meyer, Dresden . . —.60

. . . . Kolben im Kraftfahrz_el_ngau. 1930. - )
Wiosna!  Wycieczk! WaKaCle!  vies iamianch i e U 15

Jedyne niemieckie wydanie odczytéw prof. Jun-

Najtrwalszem wspomnieniem mitych chwil swobody ke;za w Anglji o budowie ptatowcow metalowych 5o
. . z rys. ‘ . . . . ,
sg zdjecia zrobione Neue Wege im Motorenbau:
kamerg PATHE-BABY Rozprawa o dwusowowym silniku Junkersa. Przez
c 71 150 W. Bernhard, Leipzig - - - - —60
ena 2. 1o0.— Refenuntersuchungen auf dem Niirburg 1 Ring,
; ; der Lanstrasse und der Laufmaschine.
Maty projektor, najnowszego typu PATHE-KID Z 20 rys. Przez M. Bieger,Dresden ‘ 60
pozwoli Wam zawsze wywota¢ na ekranie obraz minionych
przezyé. Cena Zt. 145.— Wysytke broszur uskutecznia si¢ jedynie po przekazaniu
gotowki.
Na sktadzie wielki wybor filméw niepalnych.
Wypozyczanie za minimalng optata. . D | TaY UM
ypozy a optata Nakiad  DEllistie 10IrtIUMI c.m.b.m
Aleksander Koch & Co, Warszawa, Sienkiewicza Z. Dresden-A. 19, Miiller-Berset-Strasse 17.
+

W dzieh — SEONCE
W nocy — ARGENTA

To poréwnanie narzuca sie

kazdemu kto cze$¢ doby

musi przepedzac przy sztucz-
nem Swietle.

Dobre Swiatto — to waru-

nek zdrowia i dobrego na-

stroju, potrzebnego do pracy
I rozrywki.

TAKIEM SWIATLEM JEST

ZAROWKA

PHILIPS ARGENTA

DO ZAROWKI ARGENTA — ARMATURA PHILIPSA.
WYROB KRAJOWY POLSKICH ZAKEADOW PHILIPS S. A, WARSZAWA KAROLKOWA 36/44.



Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przegled tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i fldm. Warszawa —
fil. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gja: ”La Conquete de I'Air”’ Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzgce w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Thsresienne.

Czechosiowacja! ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowaciji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRRHfIXIIl, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautique Tschecoslovaque“ — dodatek do mie$. ,,Letectvi”, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Francja ,,L’AViOﬂ" —  Miesigcznik llustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

>>Le Document Aeronautiaue” ___ Miesiecznik ilustrowany, Zzrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS 1V,
40, Quai des Cc¢lestins.

Italja; "Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Pilotéw i Konstruktorow Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILANO, Via Gesu 6.
e ”» iziari i i ica” — Miesiecznik ilustrowany. — ydawnictwo inlst. Lot-
Notiziario Tecnico di Aeronautica Wyd Minlst. L

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. fi. ROMfi, Via
figostino Depretis 45,

”RiSiSta Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. fi. ROMfi, Via figostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMfi, Via Uiisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel zna¢ powinien
Do nabycia w skladnicy Zarzadu Giéwnego L. O. P. P. Dluga 50, tel. 204

1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki — _ _—_ - -

2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. WL Lindeman - - = =

3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman

4. Krotki zarys chemji, gazéw i dyméw bojowych — kpt. Kalusinski

5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski.

6. Wskazowki meteorologiczne — Stefan Hitasek-Htasko - - = =

7. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman .

8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski

9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — pik. Karnicki

11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski

12, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman
13. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec .

14. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt Dr. Dekanski
15. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr; Strawinski

16. O wiadze nad b+ek|tam| — T. Garczynski — - =

17. Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. fIbzoItowskl

18. Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko

19. Fotoerafja i aerofotografja — fi. Gosiewski

20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki

21. Imperyt. — Lindeman — — — —

22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt Bartel

23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie

24. drugie wydanie

25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wi Balinski

26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. MarynowskKi

27. Dlaczego musimy mle¢ silne lotnictwo — W4 Balinski wyd Ili .

28. Pelny Spichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski

29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski .
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
ROZKLAD LOTOW

Wazny od 1 maja do 31 maja 1930 r.

Komunikacja
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Komunikacja

utrzymywana_ jest: Godzina Kierunek Godzina utrzymywana jest:
7 Warszawa—Poznan
16.15 Lt Warszawa A 10,15
18,30 y Poznan * 8,00
Warszawa—Lwow
15,45 $ Warszawa A 10,45
18.30 r Lwow - 8,00 1
Warszawa—Bydgoszcz Gdansk
14,45 14 Warszawa k 11,45
) 16,45 Bydgoszcz 9,45
** Tylko wtorki, 17,15 Bydgoszcz ) 9,15
czwartki i soboty 18,30 f Gdarnsk i 8.00
Ponlgdz_la{ll:_l, Srody, Warszawa —Katowice Katowice—Krakow
I pigtki. f 7.00 i Warszawa 18,30
9,00 Katowice 16,30 4
9,30 16,15 Katowice 16,00 9,15
10,15 17,00 0T Krakéw i 1515 8.30
Katowice—Brno Brno—Wieden
1% 945 [ Katowice K 1545
11,45 Brno 13,45
12,05 Brno 13.25
13,05 Wieden 5 12,25
Katowice—Wieden
9,45 Katowice 15.45"
12.30 Wieden 13,00
ary fa osobowva. TARY Il. Taryfa bagazowa i towarowa za 1 kg.
I. Tarif des passagers TARIFS 11. Tarif des bagages ou des messageries par 1 kg.
do C?’?a QE’;’SC} Katowice Krakéw Lwow Poznan Warszawa Gdansk Brno Wien
z qanif) 9w+ w1 W 1wt ow o 1 U iy 1N o1
Bydgoszcz — — 9 — 120 112 120 — — 54 60 36 40 — 130 — 140
Katowice 5 h - %9 — — 18 20 — — — 70 60 60 — 120 52 50 80 80
Krakow g — 120 18 20 — — — 8 70 70 — 130 66 70 92 90
Lwoéw Na 112 120 — — — — —  — 122 120 76 80 134 130 — 120 — 130
Poznan >>>> — — 1— 710 80 122 120 — — 65 70 — 60 130 — 140
Warszawa 54 60 60 60 70 70 76 80 65 70 — — 81 80 100 100 122 120
Gdansk 36 40 — 120 — 130 134 130 — 60 81 80 — — 140 — 150
Brno LKC 520 208 200 264 280 — 480 520 400 400 — 560 — 116 120
Wien I::Sr_g' — 110 60 60 69 70 — 100 — 90 92 90 .— 130 23 20 —
Bilet ia do zabrania bagaz dréz do 15 kg bezptatnie.
S Sy ey ke INFORMACJE
Za biletem_lotu wolno réwniez nadawac bagaz kolejg (poc. pospiesz.). Warszawa Krakow Lwow
Pasazerowie przed podroza moga ubezpieczyC sie w dowolnej wy-  \Marszatkowska 138 Szpitalna 32 ul. Jagielloriska 20
sgkosci w Kkazdym porcie P. L. L. Lot ' 5-71, 5-72, 5-73 tel, 32-22 tel. 45-71
UWAGI: Senatorowie, Postowe na Sejm, czionkowie Korpusu Dy- | otnisko tel. 8-5018 60 Lotnisko tel. 25-45 Lotnisko Sknltéw 29-36

plomatycznego, oficerowie w czynnej stuzbie, urzednicy

anstwowi i urzednicy samorzadowi Katowic za okazaniem Katowice Brno Wieden
B - H - P Lotnisko Brno-Letectvi Tegetthoffstrasse
egitymacji korzystajg ze znizki 50 proc, od normalnej ceny tel. 145 i 135 tel 42-66 tel. R. 21.0-84

biletu.

Cztonkowie L.O.P.P. korzysta¢ moga ze znizki 20 proc, po
przedstawieniu dowodu cztonka rzeczywistego, optacajgcego
sktadki co najmniej przez 6 ostatnich miesiecy.

Lotnisko Aspern tel. 48-5-60

Gdansk—Wrzeszcz
Langfuhr — tel. 415-3L

Klisze wykonata firma ,,Cynkograf"* Warszawa, Leszno 28. tel, 320-36.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa'.

Warszawa. Moniuszki

11.

Poznan
ul.Waly Zygmunta
Jtarego4. lei. 55-16.
Lotnisko-Lawica

tel. 67-11.



