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Zt. Zt.
1 Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy- 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 1,90
nicz-Sianozecki (wyczerpane) 1— 10. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko . —30
2. Samobrona kraju — ppik. Z. Woynlcz Slanozeckl : 3— 11. Fotografia i aerofotografja — A. Gosiewski . 16,—
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof. W}. Lindeman 1,— 7 ] i
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teorjai budowa samolotéw, 3 tomy—prof. Mokrzycki 15—
Wt Lindeman . . 250 13. Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ ipowinien — zbio-
5. Maska przeuwgazowa uzywana w Polsce — kpt. rowa (wyczerpane) S — —,50
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Nr. 6 LOT POLSKII

ZAKEADY AMUNICYJINE

SPOLKA AKCYJINA
URZADZAJIA:

w dniach 8, 9, 10i 11 czerwca 1930 r.

Wielkie Zawody Strzeleckie

Do talerzykdowv

na wilasnej strzelnicy w Rembertowie pod Warszawa.

SZEREG CENNYCH NAGROD DO ROZSTRZELANIA

INFORMACJI UDZIELAJA: BIURA SPRZEDAZY, WARSZAWA, UL. MINSKA NR. 25.
TELEFON: CENTRALA POCISKU.

,,H. Sawicki-i S. Czerski” F-ma ,,R. Ziegler ,J. Sosnowski”
Tel. 38-03. Tel. 69-81i 21-94, Tel. 47-47.
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LOT POLSKI

NIENAGANNA

SWIECA BOSCHA!

Spotka Akcyjna

do eksploatacii

Panstwowego
Monopolu

Zapatczanego
w Polsce

Warszawa, ul. Krolewska 3.



Nr. 6 LOT

POLSKI

E. PLAGE | T. LASKIEWICZ

W LUBLINIE

Budowa jedno i dwuosobowych samolotéw dla M. S. Wojsk.

Budowa samolotow transportowych i sportowych

Wszelkie konstrukcje Wchodzace w zakres przemystu lotniczego

Miedzynarodowe

| Po
Compagnie Internationale
de Nauigation Herienne

w r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
2.669.036 kilometrow.

WARSZAWA
TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE
258-13 i 110-81 Adr. tel.: C. I. D. N. A,

W dn. 30 maja r. b. wygrali premjowe

bilety na przelot samolotem, w m. maju

b, nastepujagcy prenumeratorzy roczni
,LOTU POLSKIEGO"

Koto Miejscowe L.O.P.P., Pruszkéw, Stalowa 20.

Koto L.O.P.P. w Miekini, poczta Krzeszowice,
skrz. poczt. 49.

Samopomoc przy Gimn. Painstwowym, Chocim Lb.
p. Le Blanc Oskar, maj. Oderady, poczta tuck.
5) Myszkowski w/m Krak. Przedm. 5.

6) Franaszek w/m Wolska 41.

Po upowaznienia na odbiér biletbw na-
lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu
Polskiego", (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
szg by¢ wykorzystane dodn. 30 czerwca b.r.



LOT POLSKI N,

Juz sg w sprzedazy nowowprowadzone wytworne cygara
specjalnej taryfy w opakowaniu luksusowem:

,CORONAS"

W cenie po 1.80 za sztuke w pudelkach po 10 sztuk

| ,FAVORITAS"

w cenie po 0.80 za sztuke w pudetkach po 25 sztuk,
pozatem We Wszystkich koncesjonowanych miejscach sprzedazy
wyrobow tytoniowych mozna nabywac nowowprowadzone wyborowe

cygara ,,EXCELSIORES"

w cenie zt. 0.60 za sztuke w opakowaniu po 10 sztuk.

TOWARZYSTWO
CUKROWNI BRZESC KUJAWSKI

st. kolejowa Brzezie,
st. pocztowa Brzes¢ Kujawski,
Adres telegraficzny: ,Cukujaw”.

Biuro Zarzadu: Warszawa, Traugutta 3 m. L

Telefon Administratora 244-00,
Biura 180-15.

ARTYKULY SPRZEDAZNE:
Cukier kostkowy rafinowany. - Cukier
krysztat rafinowany. - Cukier krysztat.

6



Nr. 6 LOT POL - SKI1

Z. A.T.

Zakiady akumulatorowe
Systemu T U D O R Sp. flke.

Warszawa, Ztota 35,
Tel. 17-45, 404-94.

Oddziaty: w Poznaniu, Bydgoszczy
I Lwowie.

Najlepsze akumulatory do os$wietlenia
8 samochodow i radio. 191

na wynalazki, rejestracje marek
modeli wzoréw w Polsce i zagran.

Maszyny i urzadzenia kopalniane. Czemp|n3k| | Sk|zypkowrt|, inzynierowie
Urzadzenia transportowe. RZECZNICY PATENTOWI
Wciagi (iifty) towarowe.

i . ] Warszawa, ul. Krucza 43, Tel. 226-70
Wagi kolejowe i wozowe.

Adres telegraficzny: ,,PRAWO-WARSZAWA"
185

Maniek ho

iwal MAJATEK RUDKA
X

poczta Demidowka — Woltyn

poczta BERESTECZKO X
X X|
Hodowla kur zielono-n6zek
Gospodarstwo rolne. t {;} i pawi pospolitych. Gospodarstwo rolne. |
294y
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g MaJ qtek ijaszezyﬁee Gospodarstwo nasienne i le-
8 sne, hodowla bydta czerwono-
8 Poczta Wyszogrodek na Wotyniu .

g TEODORA JEPISZOWR polskiego.
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LOT POLSKI

FHBRYKH SHMOCHODOW
ISOTTA FRfISCHINI

Medjolan — via Monterosa, 89

SILNIKI LOTNICZE

OD 100 K. M. DO 1000 K. M.
ASSO 80 R. T.

ASSO 200
ASSO 500
ASSO 500 R. (z reduktorem)
ASSO 750
ASSO 1000

SILNIKI OKRETOWE

ASSO M. 12 A. D. (12 litréw)
ASSO M. 500

TO

SILNIKI PROSTEJ KONSTRUKCIJI
SILNIKI WYTRZYMALE
SILNIKI BEZPIECZNE

SILNIKI DO WIELKICH LOTOW
SILNIKI DO RAIDOW
SILNIKI NIEDOSCIGNIONEJ JAKOSCI
SILNIKI REKORDOW SWIATOWYCH

223

Nr.
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B. J. KWIECINSKI.
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POLSKI Nr. 6
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Dnia 19 kwietnia 1930 r zgingt w Nowym Yorku w czasie katastrofy samolotu komunikacyjnego

Henryk tr. de
Internationale).

la Vaulx,

Prezes Miedzynarodowej Federacji Aeronautycznej.

(Federation Aeronautigue

Smier¢ jego gteboka zatobg okrywa lotnictwo catego $wiata, w zmartym bowiem, tak tragicznie

prezesie, nie traci tylko F. A. |. swego przewodce, ale cate

lotnictwo Swiatowego pioniera, zaszczytnej idei

wielkiego zjednoczenia catego lotnictwa Swiatowego, w jedng wielkg rodzine.

Urodzony w patacu w Bierville, od lat najmtod-
szych zdradzat zamitowanie do dalekich podrézy, to
tez po ukonczeniu studjéow w 24 roku zycia podej-
muje pierwszg Swiatowg podréz, ktéra Go prowadzi
przez Kambodze, Anam, Kochinching, Chiny, Japonje,
i Ameryke.

Krétko po powrocie zostaje wystany w misji
oficjalnej do Ameryki Potudniowej, gdzie spedza 20
miesiecy odbywajgc przewaznie konno liczne wy-
cieczki przez pustynie patagoriska,

W roku 1898 bedac znéw w oficjalnej misji
w Ameryce Potudniowej, ma okazje odbycia 17 lipca
tegoz roku pierwszej podrozy balonem wolnym.
Fakt ten miat sie sta¢ decydujgcym w zyciu miode-
go hrabiego de la Vaulx, ktory od tej chwili staje
sie zapalonym i niestrudzonym bojownikiem o zdo-
bycie powietrza. i

Juz w dwa lata pozniej z okazji Wystawy Swia-
towej w Paryzu, zdobywa on wielki medal zioty
z dziedziny Aeronautyki, przez ustalenie rekordu
Swiatowego na odlegtos¢ odbywajac podréz balonem
kulistym z Paryza do Rosji na przestrzeni 1,925 km.
w 35 godz. 45 min. Rekord ten zdotano pobi¢ do-
piero w roku 1912.

Fotografja z dn. 17. V11 1900 roku.
Hr. de la Vaulx dokonuje lotu na balonie wolnym.

W czasie do roku 1903 Henryk hr. de la Vaulx
wykonywuje liczne wzloty balonem, a w roku 1913,
dokonywuje licznych udanych préb balonem moto-
rowym ,Le hediterraneen”. Loty te przynoszg mu
nagrode Akademji Umiejetnosci. W latach 1906 —
1907 konstruuje on nowy sterowiec z ktorym podej-
muje liczne proby, W roku 1908 podejmuje pierw-
szy lot samolotem, ktory jeden konczy sie dos¢
powazng katastrofa.

W czasie wojny jest pilotem sterowca ,,Com-
mandant Coutelle”.

W roku 1905 wspdlnie z przedstawicielami in-
nych Panstw Europejskich zaktada w Paryzu Mie-
dzynarodowy Zwigzek Aeronautyczny i zostaje wy-
brany jego wiceprezesem, a juz po wojnie, po $mier-
ci ksiecia Bonaparte prezesem.

Jako wiceprezes, a pOzniej prezes F. A, |
rozwija on ogromng dziatalno$¢ i1 przyczynia sie
tern samem do wiekszego jeszcze ziaczenia sie klu-
bow wszystkich panstw nalezacych do F. A. I

Dziatalnos¢ ta znajduje swoéj wyraz na zewnatrz
przez odbycie osobiscie przez hr, de la Vaulx po
objeciu prezesury F. A. I, dwoch duzych podrozy
powietrznych dla odwiedzenia wszystkich afiliowa-
nych klubéw.

Fotografja z roku 1908.
Hr. de'la Vaulx na pokfadzie sterowca swojej konstrukcji.



Nr, 6 LOT

Pierwsza z tych podrézy obejmujgca Parnstwa
starego kontynentu odbyta sie w czasie od 3.V do
17.VI 1927 r.

Celem tych podrézy bylo jak to oswiadczyt
osobiscie hr. de la Vaulx 1) odwiedzenie wszystkich
nalezacych do F. A. I. Klubéw, 2) zbadanie mozli-
wosci praktycznych odbycia samolotem podrézy po
Europie.

Wszystkie wchodzace w rachube Panstwa od-
daty hr. de la Vaulx, tam gdzie nie istniaty linje
powietrzne komunikacyjne, specjalne samoloty badz
cywilne, badz wojskowe, do dyspozyciji.

Préba ta powiodla sie w zupetnosci. Hr. de
la Vaulx w czasie tej podrézy odwiedzit odlatujac
z Tuluzy, Tanger, Alvereg (w okolicy Lisbony), Ma-
dryt, Rzym, Belgrad, Bukareszt, Budapeszt, Wieden,
Monachium, Prage, Berlin, Dessau, Szczecin, Sztok-
holm, Helsingfors, Wyborg, Oslo, Kopenhage, Ham-
burg, Amsterdam, Londyn, Bruksele, przebywajac
og6tem 13.660 km. w 102 godzinach. Niestety nie-
istnienienie wowczas jeszcze Aeroklubu R.P. spowo-
dowato, ze hr. de la Vaulx nie odwiedzit woéwczas
Polski.

W roku 1929 podejmuje hr, de la Vaulx swoja
drugg wielkg podr6z po Ameryce Potudniowej, by
nawigza¢ bezposredni kontakt =z istniejgcemi tam
Aeroklubami, cztonkami F. A, |. Podréz te rozpo-
czat réwniez w Tuluzie dnia 18.1.29 r. udajac sie do
Dakaru samolotem, a z tamtad okretem przez ocean.

POLSKI 3

1 lutego znéw rozpoczyna lot i kolejno odwie-
dza Montevideo, Rio de Janeiro, Buenos Aires, Ba-
hia-Blanca, San Antonio, Trelew, Comodore Riva-
davia, Sant Jago przelatuje wiec nad okolicami kto-
re przed 33 laty zwiedzat konno. 29 marca znéw
jest zpowrotem we Francji,

Z poczatkiem b, r. hr. de la Vaulx udat sie do
Ameryki Péinocnej by i tam odby¢ wielkg podréz
propagandowg. Podréz ta znalazla niestety, tak
przedwczesny, a tak tragiczny koniec.

Smieré¢ Henryka fr. de la Vaulx jest bolesnym
ciosem dla lotnictwa catego Swiata, Smier¢ ta jest
tem tragiczniejsza, ze w roku obecnym mija 25 lat
od czasa zatozenia F.A. |. ktOrej wspéttworca i gor-
liwym propagatorem byt hr- de la Vaulx. Jubileuszo-
wy Zjazd tegoroczny w Paryzu, ktory miat sie staé
wielkg manifestacjg na cze$¢ fr. de la Vaulx, za-
mieni¢ sig musi niestety w akademje zatobng-

Smier¢ ta jest i tem tragiczniejsza, ze ogromna
energja zyciowa, zapat istnie mtodzienczy, jakie cha-
rakteryzowaty de la Vaulx pozwolity przypuszczac,
ze dlugie jeszcze lata prowadzi¢ bedzie mogt dzieto,
ktoremu poswiecit sie cctkpwicie-

¥ ¥

Henryk hr. de la Vaulx umart, ale przez
stworzenie Miedzynarodowej Federacji Aeronautycz-
nej postawit sobie pomnik ,trwalszy niz ze spizu’
i zy€¢ bedzie wiecznie.

Non omnir moriaz.

Hr. de la Vaulx prezes F. A. I. odbyt podroz powietrzng dla odwiedzenia wszystkich afiljowanych klubéw.
Trasa lotu wykonanego w ciggu maja i czerwca 1927 roku.



Prof.

MAKSYMIL/AN HUBER.

LOT

POLSKI

Nr. 6

O twarczosci lotniczej.

Jednem z gtéwnych zadan L.O.P.P.
jest popieranie twoérczosci w zakresie lot-
nictwa. Na czem polega ta twoérczosé i
jakie kierunki pracy twoérczej sg obecnie
najardziej godne poparcia?

Oto pytania wylaniajagce sie czesto z
obrad Zarzadu Giéwnego Ligi.

Sprébujemy odpowiedzie¢ na nie po-
krétce. Rzecz jasna, ze motywem na-
czelnym w naszych rozwazaniach musi
by¢ ,,obrona narodowa”. Zbyt wysoko
cenimy wszyscy odzyskanie skarbu nie-
podlegtosci, aby we wszelkich poczyna-
niach nie zapomina¢ o potrzebie nieustan-
nej czujnosci w obronie tego skarbu.
Przypominajag nam zresztg o tem dawni
zaborcy, a teraz sasiedzi. Dwie sg pod-
stawy gtéwne obrony: sita zbrojna i sita
gospodarcza. Tylko harmonijne rozwija-
nie obu tych sit zapewni mocarstwowe
stanowisko Polski, a z niem skuteczng
obrone przed zakusami wrogéw Wiado-
mo, ze lotnictwo jest jednem z najwazniej-
szych narzedzi sity zbrojnej i dlatego
lotnictwo wojskowe rozwineto sie u nas
przed cywilnem. Ale to lotnictwo be-
dzie tylko wtedy potezna, trwalg dzwig-
nig obrony narodowej, gdy opiera¢ sie
bedzie na wiasnym przemysle lotniczym,
tylko wtedy bowiem wzmocni zarazem
nasza site gospodarczg.

Stusznie zatem panstwo otacza opieka
nasz przemyst lotniczy, a w zwigzku z
nim lotnictwo cywilne komunikacyjne,
czekajac cierpliwie, az linje lotnicze sta-
ng sie samowystarczalnemu Jakiez stad
wskazéwki do odpowiedzi na powyzsze
pytania? Czy popiera¢ gtéwnie wyna-
lazki przewrotowe lub majgce na oku
wytgcznie cele militarne, czy tez syste-
matyczne badania materjatéw krajowych,
drobne ulepszenia konstrukcyjne, zmudne
opracowania wiasnych prototypéw na za-
sadach ustalonych rozwojem fconstrukcyj
obcych, wreszcie badania’naukowe pro-

stawicieli Sztabu Gtéwnego M.
wszystkich ministerstw cywilnych

wadzone z wyrazng tendencjg nietylko
doréwnania obcym lecz i wyprzedzenia
ich bodaj w niektérych dziedzinach spe-
cjalnych.

Nie zaprzeczajgc bynajmniej mozli-
wosci wynalazkw przewrotowych, ktére

Prof. Maksymiljan Huber.

by daty donioste korzysci naszej sile
zbrojnej, gdyby je mozna wyzyska¢ w ta-
jemnicy, musimy jednakze stwierdzi¢, ze
widoki na tem polu sg niezmiernie mate.

Woystarczy spojrze¢ w jednem z wielkich
muzeéw zagranicznych (jak np. South
Kensington w Londynie) na zbiory mo-
deli samolotéw rézniacych sie zasadni-
czo od ptatowca, azeby dojs¢ do tego
przekonania. Wysitki w tym kierunku
sg podobne bardzo do gry w loterje z za-
miarem zdobycia tylko gtéwnej wygrane;j.
Tymczasem drobne napozér techniczne
ulepszenie w konstrukcji ptatowca daje
z reguty nader powazne korzysci gospo-
darcze. Takie ulepszenia ptatowcéw mo-
ga i€¢”™w trzech kierunkach:

1°. Poprawa wiasnoséci aerodynamicz-
nych.

2°. Zmniejszenie ciezaru wiasnego.
3°. Zwiekszenie bezpieczenstwa lotu.

Wszystkie razem dazg do zwiekszenia
ekonomji komunikacji powietrznej. We
wszystkich kierunkach pole pracy twor-
czej jest olbrzymie. Jak dotad najwie-
cej zrobiliSmy w kierunku pierwszym,
dzieki ufundowaniu przez L O. P. P. In-
stytutu Aerodynamicznego. Nie nalezy
jednak zaniedbywac i obu innych kierun-
kéw, to tez stusznie zmierzajg ku temu
wyniki Instytutu Badan Technicznych
Lotnictwa i niektérych wytwérni naszych.
Zaznaczy¢ przytem wypada, ze nader
wazne zmniejszenie ciezaru wiasnego pta-
towca (w stosunku do ciezaru uzytkowe-
go) uzyska¢ mozna tylko wspdélng praca
badacza naukowego i konstruktora. Pierw-
szy daje wskazowki do racjonalnego obli-
czania wytrzymatosciowego, ktére wyzy-
skuje w konstrukcji drugi. Zwiekszenie
za$ bezpieczenstwa lotu otrzymuje sie
wspolnym wysitkiem konstruktoréw i te-
oretykéw: aerodynamicznego i wytrzyma-
tosciowego.

Obydwa rodzaje twérczosci t. j. nau-
kowa i konstrukcyjna sa réwnie godne
poparcia, gdyz tylko skoordynowana ich
praca moze prowadzi¢ do celu.

Dnia 29 kwietnia odbyta sie w Warszawie wspolna konferencja przed-

S. Wojsk,,
z przedstawicielami

Departamentu Aeronautyki, oraz
Zarzadu Gléwnego

Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w sprawie przysporzenia L, O.P, P,
nowych zrédet dochodu i wydatnego popierania jej akcji.
~Konferencji przewodniczyt zastepca szefa Sztabu gen. St, Kwasniew-

ski,

Z ramienia Zarzadu Gtdwnego L. O, P. P, brali udziat prezes J, Eber-

hardt, viceprezesi Z. Martynowicz i St. Rudzinski oraz dyr, Wiad, Balinski,

Viceprezes Zarzadu Giéwnego L, O. P, P. putk. dypl.

Departament Aeronautyki.

Wynik konferencji budzi wiare,

czasowej niezaleznosci spotecznej Ligi,

Na Ogoélnym Zgromadzeniu

ze L, O, P, P,
dotad poparcie czynnikéw panstwowych z zachowaniem catkowitej

L. O, P. P. p.

L. Rayski reprezentowat

znajdzie wieksze niz
dotych-

gen. St, Kwasniewski

w imieniu armji w pieknym przemoOwieniu podziekowat Lidze za wspotprace

z wojskiem w dziedzinie obrony powietrznej

dalsze szczytne zamierzenia.
Odpowiedzieli mu w imieniu Ogodlnego Zgromadzenia przewodniczacy

gen. St. Kwasniewski,

i przeciwgazowej w r, ub, i za

b, wojewoda Sottan i w imieniu Zarz. Gt. L, O, P, P. prezes Eberhardt,
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Niemcy nie usta-
ja w swojej propa-
gandzie, Oto przed
niedawnym  czasem,
sterowiec ,,Graf Zep-
pelin” dokonat okrez-
nego lotu nad Pary-
zem, wracajac z pod-
rozy do Anglji,

Mieszkancy Pa-

ryza z zainteresowa-
niem S$ledzili olbrzy-

ma powietrznego. Nie-
jednemu z nich nasu-
waly sie reminiscen-
cje, ze przeciez ten
sam sterowiec, prze-
latujacy dzi$ nad sto-
licga Francji, przed
niedawnemi laty byt
zwiastunem grozy i
zniszczenia. Kroniki
wojenne z lat 1917 i
1918 zanotowaty 5,000
zabitych i rannych,
przy uzyciu tylko w
roku 1918 — 11.680
kg. bomb, ktore to
ofiary wytrute zosta-
ty przez niszczyciel-
skie loty ,,GrafaZep-
pelina”, nie mowiac
juz o stratach wyrza-

dzonych przez eskadry samolotow,

*

Loty dokonywane przez Dr,
na celu propagande potegi

LOT POLSKI

,,HrAZeppelin® nad placem Zgody w Paryzu.

lotnictwa Rzeszy Nie-
mieckiej. Po opa-
saniu kuli ziemskiej
,Graf Zeppelin™ udat
sie w podréz po Eu-
ropie.

W chwili obec-
nej ,,Graf Zeppelin”
odbywa podr6z w
Ameryce Potudnio-
wej, majagc na swym
poktadzie licznych
pasazerOw — przed-
stawicieli roznych
narodow.

Rzeczywisty
rozwéj i kolosalny
rozmach w rozbudo-
wie floty powietrz-
nej Niemiec, musi
by¢ przestroga dla
innych Panstw, kto-
re wobec ciggle nie
wygastych nadziei
odwetowych ze stro-
»pokonanych™  Nie-
miec, muszg zdwoic
czujnos¢ i skierowac
wysitki do obmysle-
nia srodkéw obrony
na wypadek wojny.

Wobec ciagle
ponawianych proéb re-

wizjonistycznych ze strony Niemiec, godzgcych w usta-
lone traktatem Wersalskim granice zachodnie Pol-
Eckenera majag ski — spoteczenistwo polskie musi dawaé baczenie

powojennego rozwoju i $ledzi¢ pilnie wzrastajaca potege lotnicza sagsiada,
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Lot okrezny nad Italja.

Krélewski Aeroklub Italji polecit wpi-
sa¢ do ,Kalendarza Sportowego 1930”
F.A.l. miedzynarodowe zawody dla samo-
lotéw turystycznych | kategorii. Zawody
te nosi¢ beda nazwe ,Lotu Okreznego
nad Italjg" (Giro Aero d'ltalia), i odbeda
sie w czasie od 15 do 31 sierpnia 1930
roku.

Zostat obecnie ogtoszony regulamin
tych zawodéw, a wiec mozna juz podac
niektére informacje w sprawie ich orga-
nizacji.

~Lot okrezny nad Italjg” zarezerwo-
wany jest wylacznie dla samolotéw tury-
stycznych 1-szej kategorji, ktérych waga
zatwierdzona jest przez regulamin sporto-
wy F.A.l. (waga pustego samolotu ponizej
400 kg.).

W zawodach moga wzigé¢ udziat pilo-
ci italscy i zagraniczni, posiadajacy li-
cencje sportowag F. A. |, a wiec nalezacy
do Klubéw Lotniczych, przynaleznych do
F.A.L

Uktad zawodéw, szczesliwie pomysla-
ny, pozwala na nalezng ocene techniczng
cech charakterystycznych samolotéw; oraz
utatwia szerokiej publicznosci zrozumie-
nie ich zasad.

Oto program szczegétowy zawodow: w
dniach 20, 21, 22, 23 sierpnia odbeda sie
nastepujace proby wstepne;

a) proba wysokosci winna by¢ doko-
nana w ciggu 40 minut w ciezarem uzy-
tecznym 200 kg. Jako taki bedzie brany
pod uwage ciezar pasazeréw i paliwa.
Celem dopelnienia przepisanego ciezaru,
uzyje sie ewentualnie balastu zaplombo-
wanego i nieuzytecznego. Wszystkie sa-
moloty winny osiggng¢ minimalng wyso-
kos¢ 2000 m.

b) préba startu, za ktérg przyznaje sie
10 punktéw maximum.

c) proba ladowania, za ktérg przyzna-
je sie 15 punktéw maximum.

d) badanie zalet turystycznych, z 15
punktami maximum.

Nastepnie mie¢ bedzie miejsce handi-
cap w odlocie pomiedzy zawodnikami,
ktoérzy zostang zakwalifikowani do lotu
podczas préb praktycznych.

Préby techniczne stuzy¢ bedag do kla-
syfikacji aparatéw zapisanych do konkur-
su. Woyniki ich dostarczg materjatu do
wstepnej klasyfikacji, ktéra postuzy do
ustalenia handicap'u pomiedzy poszcze-
g6lnemi zawodnikami.

Uczestnik o najwyzszej klasyfikacji w
prébach praktycznych moze otrzymac ra-
zem 60 punktow.

,Lot Okrezny nad lItaljg” zostanie do-
konany w 4-etapach, wedlug nastepuja-
cego porzadku;

| etap okoto km. 1.111,50 25 sierpnia
1930: Rzym (Littorio) — Neapol—Bari—
Brindisi — Foggia— Pessara—Fermo—An-
¢ona—Fano—S. Marino (zrzucenie prze-
sytek)—Rimini.

Il etap okoto 8725 km. 27 sierpnia
1930: Rimini—Florencja—Pavullo—Bolon-

ja— Forli — Lugo — Ravenna— Ferrara—
Pomposa — Padwa — Tryjest—Postumia—
Gorycja—Udine—S. Dona di Piave (zrzu-
cenie przesylek)—Wenecja.

11l etap okoto 622 km. 29 sierpnia 1930:
Wenecja — Trydent—Bolzano—Werona —
Brescia— Bergamo —Medjolan — Vercelli—
Aosta—Mirafiori.

IV etap okoto 800 km. 31 sierpnia 1930:
Mirafioii — Aleksandrja — Parma — Sarza-
na—Lucca (zrzucenie przesytek)—Piza—
Cecina— Siena — Campiglia Marittima —
Grosseto—Rzym (Littorio).

Od chwili odlotu publiczno$¢ bedzie
mogta $ledzi¢ zawody, nie baczac na za-
stosowanie handicap'éw, o ktérych mowa
powyzej, poniewaz dla okreslenia czasow
na przebycie poszczegélnych etapéw, od-

lot samolotéw bedzie uwazany jako jedno-
czesny dla wszystkich zawodnikéw.

Zawodnicy bedg musieli lgdowa¢ na
lotniskach wszystkich miejscowosci za-
wartych w planie kazdego etapu, a komi-
sarze sportowi kazdego lotniska muszg
stwierdzi¢ ladowanie na danym lotnisku.

Jest wiec zrozumiatem, iz zawodnik,
ktéry pierwszy minie mete danego etapu,
zostaje zwyciesca tego etapu. Suma cza-
sow zuzytych przez réznych zawodnikéw
dla dokonania poszczegdlnych etapéw da
w rezultacie zwyciezce ,Lotu Okreznego
Italji™.

JPublicznos’,é bedzie mogta $ledzi¢ go-
dzine za godzinag, przebieg lotu poszcze-
go6lnych zawodnikéw na kazdym etapie,
i bedzie mogta juz tego samego wieczoru
zna¢ miejsce danego zawodnika w ogdlnej
klasyfikacji.

IL PLRCORSO DLL PRIMO GRO ALRLO O ITALIA

es-M

/»so -

Trasa raidu.
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O wspotprace organizacyj spotecznych
z L. O. P. P.

Liga, powotana do tworzenia obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej, stara sie wciggng¢ w sfere
swoich prac stowarzyszenia spoteczne, ktérych cele
nie konkurujg z jej celami w pozyskiwaniu szerokich
mas, a z posrdd takich stowarzyszen przedewszyst-
kiem te, ktorych struktura i charakter nadajg sie
szczegOlnie do podejmowania jej akcji.

L. O, P, P. jest instytucja, dziatajagcg na te-
renie calego panstwa, przeto w statutach innych
stowarzyszen celéw identycznych z jej cela-

mi nie znajdujemy.  Zycie, zacie$niajac stosunek
pomiedzy L. O. P. P. a pan-
stwowemi czynnikami obrony

kraju, uwydatnia coraz bardziej
kierowniczg role L. O. P. P. w
cywilnej spotecznej akcji obro-
ny powietrznej i przeciwga-
Zowej.

Zwazywszy, ze nalezyte
kierowanie temi sprawami jest
znacznie tatwiejsze, gdy sie od-
bywa wewnatrz organizacji wia-
snej, L, O. P. P, dazy do two-
rzenia komorek wiasnych w
stowarzyszeniach, o ktorych
wspomniatem.

Liga, jako osrodek gtéwny
samoobrony powietrznej i prze-
ciwgazowej, zainteresowata juz
sporo takich organizacyj swa
praca i niektére z nich podjety
akcje L. O. P. P. z duzg energja.
Metoda ta daje efekt potrojny.

Najsampierw — praca pod-
jeta przez zwartg organizacje
nietylko nie zanika, lecz rzadko
ulega przerwom i zazwyczaj
dobrze sie rozwija.

Po drugie — dzieje sie to
tanszym kosztem, gdyz oszcze-
dza sie na pomocach szkolnych
(na sprzecie, naukowej literatu-
rze i t. d,), ktére stluzg zorganizowanej
wWosci.

Wreszcie — pozyskuje sie duzg [ilos¢ czynnych
propagatorOw poza terenem ich wikasnej organizacji.
Przenosza oni idee Ligi do warsztatbw pracy, do
rodzin, do szkot i t. d.

Ten trzeci punkt jest szczegdlnie wazny, bo
mysli nasze przenikajg dzigki przyjetemu sposobowi
tatwo tam, gdzie sami bezposrednio nie zawsze do-
cieramy dosy¢ szybko. Przytem propagatorzy tej
grupy roznosza nasze idee w formie odpowiedniej,
bo do wiasnych S$rodowisk, ktore dobrze znajg
i w ktorych sg rozumiani.

O tem, jak stuszng okazata sie polityka orga-
nizacyjna Ligi, Swiadczy bodaj zjawisko nastepujace,

Prezes

zbioro-

Wojewoda Wi Sottan
ady Gtownej Z H. P.

Czytelnicy ,,Lotu Polskiego” zaobserwowali napewno
zmiany, jakie zaszty w czasopismie Ligi ostatniemi
czasy. Zmiany te nie sg przypadkowe. Spowodo-
wala je w duzej mierze ta polityka organizacyjna.

Liga rozrasta sie we wszystkich kierunkach,
a jej organ ,Lot Polski" razem z nig. Liczba pre-
numeratoréw powieksza sie i mamy ich w coraz to
nowych $rodowiskach. Np, szkoly doniedawna nie
prenumerowaty prawie ,Lotu Polskiego”, Dzi$ ,Lot
Polski” ma na liscie prenumeratoréw sporo szkot,
nauczycieli i ucznidéw; przytem coraz wigecej. Inaczej
by¢ nie moze i pod tym wzgle-
dem wolno nam by¢ optymista-
mi, To jest tylko przykiad,
ktéry wybratem, sadzac, ze be-
dzie dla czytelnikéw ,Lotu Pol-
skiego" bardziej zajmujacy i
przekonywajacy.

W polityce organizacyjnej
dopomaga L. O. P. P. przede-
wszystkiem jej cel.

W propagandzie Ligi pier-
wiastek reklamy jest zupelnie
nikly, Liga uswiadamia spote-
czenstwo 0 znaczeniu lotnictwa
i obrony przeciwgazowej. W
miare rozwoju zainterosowania
sie temi dziedzinami i w miare
wzrostu zrozumienia potrzeby
ich rozwoju, zwieksza sie zro-
zumienie doniostej roli, jaka
w dzidzinach tych odgrywa
L. O. P. P.

A prostym tego skutkiem
jest wstepowanie do niej i
wspieranie materjalne L.O.P.P.

Jedna z organizacyj, kto-
re niedawno rozpoczely wspot-
prace z L. O. P. P., jest Zwia-
zek Harcerstwa Polskiego. (Li-
czni harcerze oczywiscie dawno
juz nalezeli do L. O. P. P.).

Aktualnos¢ podjecia tej wspotpracy oraz zna-
czenie jej dla obydwu stowarzyszen wymagajg od-
dzielnej szpalty ,Lotu Polskiego™.

Z. H P a L OP.P

Naczelnictwo Z. H. P., wskutek osiggnietego
porozumienia z Zarzagdem Gidéwnym L. O. P. P,
zwotato na dz. 22 kwietnia r, b. do Warszawy 70
druhen i druhdéw na 1-y kurs obrony powietrznej
i przeciwgazowej.

Spedzili oni tydzien Swigteczny z nami,
I to jak pracujac!

Niestety nie starczyto miejsca i srodkéw na

wiekszg liczbe stuchaczéw, ' Przyjeto na kurs tylko

potowe zgtoszonych.

pra-
cujac,
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Por. J. LeS$niewski,
Harcmistrz Kier. Wydz. P. W. Gt Kwatery Meskiej.

Q Tak ogarng¢ sie do pracy nad obrong kraju,
w nowym dla siebie kierunku, potrafi oczywiscie
tylko zespot obywateli, ztgczonych z sobg mocnym
weztem checi stuzenia ojczyznie.

O konkursie

W Nr. 5 ,Lotu Polskiego" ogtoszony
zostat konkurs muzyczny L. O. P. P. przy
wspotudziale ,,Polskiego Radjo", ,,Radjo"
i czasopisma ,Muzyka". Takie same
ogtoszenia ukazaty sie w innych perio-

POLSKII

Sprawe ta wypadio rozwigzaé, ogta-
szajac konkurs z nagrodami,
obcigzajagcemi znacznie Ligi.

Zainteresowanie tem Ko6t muzycznych
jest do$¢ znaczne, a Polskie Radjo zamie-

Nr, 6

Skorzystam ze stébw wiceprezesa Zarzadu Gt
Ligi inz, St Rudzinskiego, wypowiedzianych w chwi-
li, gdy imieniem L. O, P, P, zegnat absolwentow.
Powiedziat ze wzruszeniem, ze nie statut sprowa-
dzit ich na tawy audytorjum, lecz zwigzek mysli
i serc.

Wielkie zainteresowanie sie przedmiotem, uwa-
ga i skupienie, powaga traktowania sprawy i oprocz
tego zapat miodzienczy, kazg wierzy¢, ze wysitki
wspolne, czas i pienigdz L, O. P, P., ulokowane zo-
staty dobrze, ze referaty Ligi w chorggwiach har-
cerskich nie beda proéznowaty,

W harcerzach, ktorych praca pojdzie w roz-
maitych kierunkach (lotnictwo, o, p, g, i o, p. 1)
pozyska ,Lot Polski" liczng rzesze nowych Czytel-
nikéw, bo, jak juz kiedy$ byla mowa o tem, bez
»Lotu Polskiego” nasz dzialacz wypada z tempa.
A harcerstwo wypas¢ z niego nie zechce.

Na uroczystosciach otwarcia i zamkniecia kur-
su reprezentowali: Z. H. P. Prezes Rady Glownej,
wojewoda Wit Sottan, Harcmistrz Kier, Wydz, P. W.
Gt, Kwatery Meskiej por. J. Lesniewski, a L.O.P.P.:
wiceprezes Zarzadu GiOownego — inz. Stan. Rudzin-
ski w towarzystwie gospodarza kursu i referenta
propagandy Zarzadu Gi, L, O, P. P. p, H, Matzke,
naszego referenta prasowego p. J. Lewestama oraz
wyzej podpisanego.

Min. Spraw Wojsk,
Pfeiffer,

Komendantami kursu byli: Harcmistrzyni Kier.
Wydz. Zensk. P. W, Gi. Kwat. Wanda Kraszewska
i harcmistrz K, Cieslewski.

Skromne uroczystosci otwarcia i zamkniecia
kursu cechowat nastréj serdeczny i podniosty.

Aktem wstepnym byt raport, odebrany przez
prezesa Sottana, aktem koncowym — od$piewanie
Roty.

reprezentowat major E.

muzycznym.

larnego stowarzyszenia spotecznego utwoér
muzyczny.

,Jako samodzielny $rodek szerokiej
popularyzacji rozmaitych celéw, muzyka
stuzy¢ nie moze, bo nie oddaje mysli..."

zresztag nie

dykach, a przedewszyskiem w organach
wspotorganizatoréw konkursu.

Czytelnikom naszym nalezy sie wy-
jasnienie — co sprawito, ze Liga zainte-
resowata sie muzyka i jaki jest cel kon-
kursu.

Wywotata konkurs potrzeba zaspoko-
jenia zyczeh organizacji, posiadajacych
wiasne kapele i orkiestry, a wspotpracu-
jacych wydatnie z nami.

Pochody, capstrzyki, uroczystosci
L. O. P. P, uroczystoéci szkolne, a
zwihaszcza wycieczki i éwiczenia p. w.
szkolnego, obozy letnie z pracg lotniczo-
gazowa i t. p., jak sie okazalo wymagaja
juz wiasnego utworu muzycznego Ligi.

rza dotaczy¢ do zawodéw kompozytoréw
o nagrode, konkurs drugi. Mianowicie
radjosluchacze beda mieli mozno$¢ odga-
dywania orzeczen Sadu Konkursowego.
W tym celu pewna liczba utworéw wy-
r6znionych zostanie odegrana przed mi-
krofonem radjostacji warszawskiej.
Przytoczmy kilka cytat z ksigzki,
traktujgcycej o Propagandzie ktére sa
W zgodzie z naszemi zapatrywaniami i
wyreczg nas w wyjasnieniu roli, jaka
odegra¢ musi w zyciu wielkiego i popu-

*) Fropaganda. Vi, Balinski, na str.

95 — 96,

»Ale w potaczeniu z drugiemi potrati mu-
zyka okaza¢ duzg pomoc". ,,Poteznie od-
dziatywa na uczucia”. ,,Szczegoélnie, gdy
wigZzemy z utworem muzycznym pewne
mysli..."

,Dla naszych celéw ten pieiwiastck
emocjonalny ma bardzo duze znaczenie,
czynigc czasem muzyke, mato doceniany
$rodek propagandy, narzedziem niezastg-
pionem w leku dobrego propagatora”.

L. O. P. P. i ,Lot Polski” otrzymujg
liczne zapytania w sprawie konkursu, a
miodziez zdradza pewne zniecierpl.wionie.

Zatem przewidywania juz sprawdzajg
sie.
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Jak poznatem RWD 4 i co z tego wynikio?

EELJETON.

,.Nieograniczona jest pycha ludzka™ moéwi pismo $wiete.
Niestety jestem tylko cztowiekiem, ktéry pod pozorami skrom-
nosci kryje w sobie pyszatka wmawiajgcego w innych i siebie,
ze jest czem$ niezwkiltym, znajacym sie na wszystkim czego sie
tknie. Wiec jesze nie tak dawno gdy rozmawiatlem z maryna-
rzem ociekatem literalnie piang oceanéw, z malarzem rozumo-
watem kategorjami olejno-akwarelowemi, gdym gaworzyt z mysli-
wym, nie wychodzitem z dzungli ani na chwile i nawet drze-
migc miatem reke opartg na kolbie winczestera i t. d. i t. d.

Mowie nie tak dawno, bo dzis... Ach dzi§ zmienitem sie
radykalnie wyznaje, ze o wielu rzeczach nie mam zielonego po-
jecia i wotam gtosno:

— Karzcie mnie bowiem zawinitem ciezko.

Zaraz opowiem jak sie to stato, ze wrdcitem na droge
cnoty, opamietatem sie i naleze dzi$ do rzedu tych maluczkich,
ktorzy nie sg przekonani, czy potrafig dobrze oddycha¢. Voila!

A byto to tak. Dziwny kaprys losu zrzadzit, ze zetkng-
tem sie blizej z lotnictwem to zn. zrobitem raz gruntowny wy-
wiad ze stynnym lotnikiem napisatem pare nowel powietrznych
w ktérych bohaterowie moi, latali jak starzy, poznatem kilku
pilotéw i jedng pilotke (méwigc nawiasem miata zgrabne nézki),
latatem kilka razy (raz do Gdanska, raz do Krakowa iiz 10 razy
w okolice  Warszawy),
przeczytatem jaka$ lotni-
cza broszure. | juz to wy-
starczyto. Uwierzytem sam,
ze jestem powietrznym
asem.

Chodzitem po Warsza-
wie mrukliwy jak silnik.
Patrzytem na ludzi z g6-
ry, Palitem fajke i nosi-
tem skoérzang kurtke.

Gdy spotkalem przy-
padkowo jakiego$ zna-
jomka, ktéry z catg chito-
pieca niewinnoscig zapy-
tat mnie o zdrowie pa-
trzylem na niego groznie
poczem odpowiadatem:

— Dziekuje panu, po-
wietrze hartuje.

— Jakto powietrze czy
szanowny pan byt na ku-
racji w Dawos — pytat
znajomek.

— Co6z tam Davos, la-
tam.

— Pan lata?

— A Tak aeroplanem
hydroplanem, balonem
wolnym, lub balonem na
uwiezi—jak panu wygodniej — odpowiadatem patrzac ze zio-
$liwym zadowoleniem na ostupienie znajomka.

— Wiec pan jest teraz lotnikiem.

— Hm lotnikiem.., no nie, t. j. nie zupetnie, lecz zrostem
sie z powietrzem od dziecka.

Po podobnej rozmowie taki pan, spotkawszy mnie na
ulicy kianiat mi sie pierwszy. Znalazt sie nawet jeden, ktory
na mo6j widok szepnagt co$ do ucha swej towarzyszki, $licznej
blondyneczki o wielkich marzacych oczach) ustyszalem tylko
wyraznie jedno stowo ,,bohater”.

Od tego czasu pier§ moja upodobnita sie do wielkiego
kotta, w ktéorym huczata duma i samouwielbienie, wrzat gtuchy
zachwyt powietrza i pogarda do tych maluczkich, ktérzy po-
dobni do ptazéw petzajg po starej zmeczonej ciezarem ich ziemi.

Lecz niestety, jak na urggowisko mym szczytnym aspi-
racjom jestem dziennikarzem.

Dziennikarz to jest taki ,,zwirz", ktéry tem roézni sie od
innych ludzi, ze chce, aby ci inni ludzie o wszyskim wiedzieli.
(Oczywiscie jego samego to nie obowigzuje wystarczy bowiem
by potrafit o ,,czem$* pisaé, nikt nie rzada, by kwestje te ro-

Awjonetka RV\ D 4. Konsti ukloizy rozmawiajg o pouietrzu z naszym
wspotpracownikiem. Z lewej ku prawej: inz. St. Rogalski, red. Jerzy
Lewestam, inz. Jerzy Drzewiecki i inz. St. Wigura.

zumiat, rzadanie takie bytoby Smieszne i nawet, ze sie tak wy-
raze wysoce niewtasciwe.

Jedna z najwiekszych zalet dziennikarza jest tak zw. chwy-
tanie aktualosci.

Odkad zachorowatem na lotnictwo poczatem gorgczkowo
szuka¢ aktualnosci powietrznych.

Uwaga! Miedzynarodowy raid awjonetek w Berlinie na
horyzoncie.

Trzeba co$ napisa¢ o awionetkach.

Udatem sie wiec na lotnisko i stanglem oko w oko
z piekng awionetkag RWD 4 konstrukcji inzynieréw Rogalskiego,
Wigury i Drzewieckiego.

A jak to byto opowiem.

Gars¢ informacji.

Inzynierowie Rogalski, Wigura i Drzewiecki (RWD) pra-
cuja juz od 7 lat na niwie konstruktorskiej.

Trzy szybowce bezmotorowe otworzyty serje ,,studenckich-
ptakéw” (mitodzi inzynierowie rozpoczeli dziatalno$¢ swa jako
akademicy).

Nastepnie z warsztatéw ich w podziemiach Politechniki
Warszawskiej dzieki pomocy L.O.P.P. wychodzi 7 ptatowcow-
awionetek J.f D.~fi jeden W. R. | z silnikiem Anzani 45 KM.,
jeden R. W. D. 1 (silnik
ABC 39 KM.), 4 RWD 2
(silnik Salmson 40 KM.),
1 RW.D. 3 (silnik Genet
75 KM.) i 3 R. W. D. 4
(silnik Cirus 104 KM.).

Sekcja Lotnicza Stu-
dentéw Politechniki War-
szawskiej z prezesem p.
Jerzym  Wedrychowskim
na czele wyteza wszystkie
sity by sta¢ sie powazng
lotniczo - konstruktorska
placéwka w Polsce, be-
daca groznym wspéiza-
wodnikiem wielkich fa-
bryk i wytworni.

Lecz do tego jeszcze
powrdcimy.

Utknalem w miejscu
w ktérym znalaztszy sie”oko
w oko ze stynng R.\W.D.4
jedna z maszyn wyrusza-
jacych wiasnie na mie-
dzynarodowy raid awio-
netkowy do Berlina) i roz-
poczatem mitg pogawedke
z jej konstruktorami.

— Ha wiec panowie
buduja i budujg — rzekltm kiwajac powaznie gtowa.

— A budujemy — odpart inz. Rogalski.

— tadna ptaszyna — ciggnatem gtadzac skrzydto awjo-
netki — i pomysle¢, ze takie malenstwo i to lata.

— Jeszcze jak — obruszyt sie inz. Drzewiecki.

— No nie watpie, ale to przecie, nie uchybiajagc panom
trudno nazwa¢ samolotem. Zwyczajnie rower powietrzny.

W oczach Drzewieckiego poczety lata¢ niespokojne ogni-
ki. Kaciki ust wydtuzyty mu sie dziwnie.

— A czy pan duzo latat?

Machnatem lekcewazaco reka.

— Mysle, ze latatem.

— Czy pilotuje pan maszyny?

— Hm... nie... wiasciwie to nigdy... t. j. zupetnie nigdy
nie pilotowatem...

— Proponuje przejazdzke nasza ,ptaszyng” jak pan ja
raczyt nazwaé, chyba sie pan nie obawia?

— Za kogo mie pan ma — odpatem z godnoscia.

(dalszy ciag patrz str. 33).
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Projekt, wykonany jako praca dyplomowa
na Wydziale Architekt. Polit. Warsz., poswiecam
p. Profesorowi archit. Czestawowi Przybylskiemu.

Rezultatem zbiorowego wysitku licznych pokolen pionie-
row sztuki lotniczej — jest powstanie wspo6tczesnego samolotu
lub ptatowca.

Woysitek ten, spotegowany w poczatku biezgcego stulecia,
a sowicie okupiony zyciem ludzkiem, polegat na stopniowem
i uporczywem dazeniu do urzeczywistnienia idei aparatu lotni-
czego ciezszego od powietrza.

Proces krystalizacji idei lotu, trwajacy lat setki, idzie
w kierunku rozwoju zasad zwyklego latawca, z jednoczesnem
zastosowaniem zdobyczy stale i zwyciesko kroczacej naprzéd
sztuki inzynieryjnej.

Rozumujac pod katem widzenia catoksztattu obecnej wie-
dzy technicznej, nowoczesny ptatowiec jest przyrzadem bliskim
do doskonatosci pod wzgledem form i tresci wewnetrznej.

We wspbtczesnym platowcu osiaggnieto najwazniejsze wa-
runki, stanowiace podstawe idei ptatowca, takiego jakim jest
w chwili obecnej; mianowicie zbadano zasady ruchu ptatowca,
oraz opanowang jego techniczng strukture; w zwigzku z tem
osiggnieto szereg czynnikéw, ktére odrazu stawig platowiec
w rzedzie zdobyczy technicznych, majacych ogoélnoludzkie
znaczenie.

Czynnikami temi, wyptywajagcemi z powyzszych okolicz-
nosci sa:

1) Lekkos$¢ w kierowaniu i catkowite uzaleznienie kie-
runku ruchu aparatu od kierowcy.

2) Bezpieczenstwo lotu, osiggajace prawie 100%.

3) Szybkos$¢ lotu, przekraczajgca kilkakrotnie, osiggniete
dotyczas w praktycznem zastosowaniu, szybkosci na powierzch-
ni ziemi.

4) Dtugotrwatosé
miedzypanstwowej.

Pomienione czynniki, nie zakanczajgc pierwszej ery,
tworczej, w lotnictwie, rozpoczynajg ere drugg — przystoso-
wania lotnictwa do celéw ogoélnoludzkich w najszerszem tego
stowa znaczeniu, wiec: na pierwszy plan wysuwa sie sprawa
komunikacji, stanowigcej tak wazny czynnik w kulturalnym
rozwoju ludzkosci.

Ruch komunikacyjny lotniczy, zapoczatkowany przed
dziesigtkiem zaledwo lat, rozwija sie w szybkim tempie; w chwili
obecnej gtéwne osrodki kultury i przemystu na obu pétkulach
sg juz potaczone siecig statej komunikacji lotniczej; sie¢ ta bez
przerwy rozszerza sie; projektowang jest juz w chwili obecnej
komunikacja powietrzna transatlantycka.

Jednoczes$nie wysitki wytezone sg w kierunku ciggtego
udoskonalania pod wzgledem technicznym istniejgcych typéw
ptatowcow, w kierunku zwiekszenia wymiaréw, pojemnosci ta-
dunkowej i szybkosci — w celu osiggniecia najdalej idacej wy-
dajnosci ptatowca, jako $rodka komunikacji i przewozu.

W chwili obecnej istniejace samoloty osobowe swem we-
whnetrznem urzadzeniem odpowiadajg juz w znacznym stopniu
wymaganiom wygody, a nawet komfortu. Pojemno$¢ duzych
ptatowcéw doréwnuje pojemnosci 4 — 5 wagonéw osobowych.

Ameryka rozpoczeta juz budowe 4-ch ptatowcéw, z kto-
rych kazden bedzie w stanie pomiesci¢ 206 pasazerow (nie li-
czac zatogi), zapewniajac im wszelkie wygody w podrézy.

Wobec tak intensywnego rozwoju piatowcéw komunika-
cyjnych, majacych w blizkiej przysztosci przybra¢ charakter
latajagcych pociggéw, zdolnych przetransportowa¢ w ciggu kilku
zaledwie godzin setki, a nawet tysigce pasazeréw z jednego
korica kontynentu na drugi, lub w ciagu kilkunastu godzin —
z jednej poétkuli na druga, staje sie rzeczg aktualng zastano-
wienie sie nad wptywem komunikacji lotniczej przysztosci na
rozw6j ekonomicznych i kulturalnych stosunkéw miedzyna-
rodowych.

Na podstawie istniejgcych juz danych praktycznych mo-
zna przypusci¢, iz komunikacja lotnicza rozwijajac sie w tempie
doby obecnej, osiggnie w stosunkowo kréotkim czasie — cha-

lotu, pozwalajgca na =zasigg o skali
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rakter czynnika pierwszorzednej wagi w znaczeniu uksztatowa-
nia sie materjalnych i intellektualnych stosunkéw miedzynaro-
dowych.

Rozpatrujac istote rozwoju komunikacji lotniczej, nalezy
zasadniczo poddac¢ pod rozwazanie nastgpujacego rodzaju przy-
puszczenia:

primo — albo komunikacja lotnicza jest idejg chybiong —
tworem sztucznie powotanym do zycia i podtrzymywanym
w swej tymczasowej egzystencji wysitkiem zewnetrznym w po-
staci finansowej pomocy rzadéw poszczegélnych panstw, co
w danej chwili jednak ma miejsce we wszystkich panstwach
kuli ziemskiej; wtedy za$ jako twor sztucznie galwanizowany
nie moze mie¢ cech organizmu o sile rozrodczej, oraz z ty-
tutu swej zyciowej nierealnosci nie powinna wykaza¢ postepu
w dziedzinie rozwoju popularyzacji, przy zastosowaniu jej do
potrzeb ludzkich.

secundo — albo jest idejg realng i odpowiadajgcag sze-
rokim potrzebom zyciowym, musi wiac w pewnym tempie roz-
wija¢ sie i popularyzowaé, spetniajac role czynnika, bedacego
na ustugach ludzkosci; wtedy za$ musi by¢ postawiong w sze-
regu wynalazkéw o znaczeniu ogélno-ludzkiem, a przeto za-
kres jej rozwoju moze by¢ posuniety do granic najdalej ida-
cych przypuszczen i mozliwosci.

Przypuszczenie pierwsze nie jest stusznem; aczkolwiek
komunikacja lotnicza z powodu swej niesamowystarczalnosci jest
jeszcze w wiekszej mierze subsydiowang przez rzady panstw —
ideja w zasadzie wykazata swag zywotnos¢, dowodem tego stu-
73 dane statystyczne rozwoju lotnictwa w poszczegdélnych pan-
stwach w ciggu ostatniego dziesieciolecia, dos$¢ spojrze¢ na po-
dany wykres azeby przekona¢ sie, ze komunikacja lotnicza
W rozwoju poszczegblnych gatezi jak to przewdz pasazeréw,
transport towaréw i poczty idzie droga gwattownego wzrostu
frekwencji, Swiadczacego o wkroczeniu na droge popularyzacji.

Jezeli, na chwile odchylajac sie od drogi $cistego rozu-
mowania, przedtuzymy zasadnicze Kkierunki biegu krzywych
rozwoju w strefe przysztosci, to otrzymamy w stosunkowo
krotkim okresie czasu, liczonym zaledwo dziesigtkami lat —
rezultaty liczbowo przekraczajgce nawet bardzo $miate przy-
puszczenia. Tego rodzaju rozumowanie pomija jednak szereg
jeszcze nierozwigzanych aktualnych ~zagadnien ekonomicznych
w dziedzinie eksploatacji komunikacji lotniczej, wiec zasadni-
czo nie powinno by¢ brane pod uwage.

Ogoblnie skonstatowa¢ jednak nalezy, iz ruch komunika-
cyjny lotniczy, tak niedawno zapoczatkowany, wzrasta w tak
szybkim tempie, iz rokuje w przysztosci szereg najdalej po-
sunietych mozliwosci.

Na tej podstawie mozna przypusci¢, iz dzieki bezpie-
czenstwu, wygodzie, a gtébwnie szybkosci podrézy powietrznej,
przy jednoczenem osiagnieciu obnizenia kosztéw eksploatacji
komunikacji lotniczej, ruch miedzymiastowy i miedzyparnstwo-
wy powinien wzrosng¢ do wymiaréw wielokrotnie przekracza-
jacych ruch doby obecnej, jednoczesnie w ruchu towarowym
zjawi sie mozliwos¢ przewozenia towaréw, ktérych transport
wskutek ich wiasnosci i cech przy obecnych warunkach prze-
wozowych jest utrudniony lub catkiem niemozliwy.

Procz tego osobowa komunikacja lotnicza miedzypan-
stwowa, wzmozona wskutek zmniejszenia znaczenia obszaréw
rozdzielajgcych osrodki kultury narodéw, wptynie dodatnio na
rozwoj stosunkéw intellektualnych pomiedzy poszczeg6lnymi
narodami i ulatwi wzajemne zblizenie sie.

Powietrzna sie¢ komunikacyjna, taczac pomiedzy soba
osrodki réznorodnych kultur zachodu, wschodu, potudnia i p6t-
nocy, bedzie stanowita drogi, ktéremi kultury te podazg za
swoéj obreb na spotkanie innych kultur, punktami za$ w kto-
rych kultury te bedag sie $cieraly, wzajemnie oceniaty oraz
w ktérych, jako rezultat zetkniecia bedzie nastepowa¢ wymia-
na waloréw ekonomicznych i intellektualnych — beda dwor-
ce lotnicze przysztosci.

W mysl powyzszego dworce te beda musiaty reprezen-
towa¢ catoksztatt waloréw kulturalnych panstwa, do ktorych
naleza, a jednoczesnie by¢ placéwkami o charakterze miedzy-
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narodowym,
zblizenia sie.

Przechodzac do konkretnego rozwazania idei dworca
lotniczego przysztosci nalezy jednak uzasadni¢ zyciowe znacze-
nie tej idei na podstawie pewnych przyjetych zatozen opartych:

A) na danych dotyczacych rozwoju lotnictwa, jako $rod-
ka komunikacji i transportu w dobie obecnej.

B) na przypuszczeniach w dziedzinie przysziego rozwoju
komunikacji lotniczej.

C) na danych konstrukcyjnych doby obecnej,
kraczajgcych mozliwosci uzycia konstrukcji
zasad obecnego stanu techniki budowlanej.

Tre$¢ zatozen tych jest nastepuca:

I.  Przyjeto, iz komunikacja, lotnicza rozwijajac sie w tem-
pie doby obecnej, osiggnie w stosunkowo krétkim czasie charakter
czynnika pierwszorzednej wagi w znaczeniu kulturalnego i eko-
nomicznego rozwoju panstw i decydujgco wptynie na rozwoj
i uksztattowanie sie materialnych i intellektualnych stosunkéw
miedzynarodowych, ulatwiajac zblizenie droga wymiany walo-
row kulturalnych.

Il. Przyjeto, iz ruch osobowy i towarowy na linjach lot-
niczych odbywa sie na zasadach ogélnego rozkiadu lotéw,
ustalonego na konferencjach miedzynarodowych, przyczem czas
przylotu, postoju i odlotu jest ustalony w granicach mozliwosci
atmosferycznych.

Il. Przyjeto, iz rodzaj aparatu lotniczego komunikacyj-
nego jest ustalony jako ptatowiec lagdowy o napedzie silnikéw
spalinowych.’

spetniajac w ten sposdb zadanie kulturalnego

nie prze-
budowlanej wg.

1920
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IV. Przyjeto iz typ, wymiar i pojemnos$¢ ptatowcéw ko-
munikacyjnych sg standaryzowane i ze sg rezultatem
ostatecznie ustalonych stosunkéw w ekonomicznej eksploatacji
komunikacji lotniczej, oraz wyptywajg ze standaryzacji prze-
mystu fabrycznego na skutek seryjnej produkcji. W danym
wypadku standaryzacja ptatowcéw bytaby analogiczng ze stan-
daryzacjg taboru kolejowego, ktéry po kilkudziesieciu latach
ewolucji, obecnie ujety jest w normy, odpowiadajgce usta-
lonej ekonomicznej eksploatacji kolei.

W chwili obecnej w lotnictwie komunikacjnym zaryso-
wuje sie juz dazenie do stabilizacji pewnych typow ptatowcow,
jako najbardziej nadajacych sie do komunikacji ze wzgledow
technicznych, przyktadem jest typ zblizony do Fokkera, rugu-
jacy inne typy ptatowcoéw komunikacyjnych.

Stabszem jest dazenie do standaryzacji wymiaréw pta-
towcow i ich pojemnosci, tlumaczy sie to okolicznoscia, iz
standaryzacja wielkosci wzglednie pojemnosci ptatowcow jest
funkcjonalnie zwigzang z ustaleniem konkretnych zasad ekono-
micznej eksploatacji komunikacji lotniczej; jak jeden tak i drugi
czynnik, uzalezniajac sie wzajemnie, sg w danej chwili dziedzing
préb i poszukiwan, Standaryzacja wymiarow musi jednak na-
stgpi¢, wyniknie ona ze wzgledéw ekonomicznej eksploatacji
ptatowca jako $rodka komunikacji i transportu, jako tez wsku-
tek uzaleznienia wymiaréw przy seryjnej produkcji od standa-
ryzacji urzadzen przemystowych, w zwigzku za$ z ostatnig
okolicznoscig—przejscie na nowe typy wymagatoby kosztéw nie-
pomiernych ze wzgledu na zmiany w urzadzeniach fabrycznych.

okoto|

1400

fonii

m.4

Rozwoj komunikacji lotniczej w Folsie.
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V. Przyjeto, iz wszelkie urzadzenia i inwestycje tech-
niczno-budowlane dworca sg pomyslane zgodnie z najdalej ida-
cemi mozliwosciami w dziedzinie obecnej wiedzy inzynieryjnej
i nie wkraczaja w zakres niemozliwej do urzeczywistnienia
konstrukcji.

V1. Przyjeto,
nich potrzeb ludzkich
doby obecnej.

iz urzadzenia dla zaspokojenia powszed-
i wymagan komfortu — majg charakter

Na podstawie podanych wyzej zatozern dworzec lotniczy
przysztosci nalezy rozumie¢ przedewszystkiem jako wezet ko-
munikacyjny odpowiadajgcy wszelkim wymaganiom w zakresie
techniki lotniczej.

Dworzec ma by¢ usytuowany na terenach lezacych poza
peryferiami osrodkéw (stolic) panstw w odlegtosci 10—15 km.
Potaczenie z osrodkami musi by¢ wygodne i nalezycie obmy-
$lane (koleje szybkobierzne, metro, wygodne szosy dla ruchu
samochodowego).

Zabudowania w strefie ok. 3 km. wokoto terenéw dwor-
ca przewiduje sie luzne o charakterze willowym, obszerne te-
reny winny by¢ wyznaczone na parki i ogrody. Teren dworca
lotniczengo przysztosci z otaczajgcag strefg musi mie¢ charakter
miasta ogrodu satelity o cechach zblizonych do idei Howar-
dowskich miast-ogrodéw.

W skiad dworca wchodzg nastepujgce elementy;

Aparat techniczno-administracyjny regulujacy kwestje
ruchu wiec:

Pole lagdowania i pole startu o powierzchni pozwalaja-
cej na ladowanie i start aparatdw najciezszych na przestrzeni
1300 m; na catym terenie lotniska projektuje sie obrotnice (mo-
sty obrotowe pozwalajace na obrét ptatowcéw w plaszczyznie
poziomej o 180° i na kierowanie w dowolnym kierunku).
Obtrotnica zainstalowana w $rodku pola startu, po wtoczeniu
na nig platowca, automatycznie przez Kkierownictwo ruchu
ustawia ptatowiec w pozycji pod wiatr z ktérej odbywa sie
start.

Zasadnicze ruchy piatowcéw na powierzchni lotniska
odbywajg sie wzdtuz wyasfaltowanych drég. Urzadzenie obrot-
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nic i asfaltowanie, aczkolwiek kosztowne powinny by¢ jednak
usprawiedliwione dazeniem do konserwacji nader kosztownego
sprzetu lotniczego; koszt aparatéw lotniczych jest tak znaczny,
iz wszelkie urzadzenia majace na celu zmechanizowanie i usy-
stematyzowanie sposobdéw jego uzycia, szybko sie zamortyzujg

Rolowanie ptatowcéw po powierzchni lotniska odbywa
sie wylacznie za pomocag trakcji mechanicznej gasienicowej,
nie jest wykluczonem uzycie wiasnej energji ptatowca przez
przeniesienie na osie kot Ruch ptatowcéw na dworcu odby-
wa sie wg. zasadniczego schematu;

w wypadku zakonczenia lotu — platowiec po wylado-
waniu rolowany jest do hal dworcowych, gdzie wysiadaja przy-
byli pasazerowie i wyladowuja sie towary i bagaz, poczem pta-
towiec zostaje skierowany do hangaréw ew. do warsztatow,
znajdujacych sie naprzeciw dworca po drugiej stronie lotniska.

w wypadku rozpoczecia lotu, gotowy do drogi ptatowiec
rolowany jest z hangaréw do hal dworcowych, gdzie wsiadaja

pasazerowie i zatadowuje sie bagaz i towary, dalej platowiec
rolowany jest na $rodek pola startu, gdzy pny pcmocy rucho-
mej obrotnicy zostaje ustawiony automatycznie przez Kiero-
whnictwo ruchu w pozycji ,,pod wiatr", z ktérej odbywa sie start.

W wypadku lotu tranzytowego — ptatowiec po wyladowa-
niu zostaje skierowany do jednej z hal dworcowych, gdzie od-
bywa sie wysiadanie pasazeréw oraz wytadowywanie bagazu,
poczem ptatowiec po zasileniu przez stacje rurociggéw w ma-
terjaty pedne, smary, gaz, zgeszczone powietrze, wode etc.
przechodzi kolejno dalej, zabiera pasazeréw i towary i zostaje
wyrolowany na start.

Poza terenem lotnisk znajdujg sie warsztaty dworcowe,
sktadajace sie z hal remontazowych, kranéw, magazynéw, biur
i mieszkan robotniczych; kompleks petgczony jest z siecig
kolei normalnej.

(d. c. n)
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Przed Miedzynarodowym lotem
okreznym.

Dnia 20 lipca rozpoczyna sie lot tu-
rystyczny po Europie, w ktérym weZmie
udziat 74 maszyn réznych narodowosci.
Polska wystepuje w tych zawodach mie-
dzynarodowych po raz pierwszy bardzo
powaznie, angazujac sie az z kilkunastu
awionetkami. Chociaz ilo$¢ uczestnikow
poszczegoblnych narodowosci jest juz za-
sadniczo wiadoma, jednakze podczas
przygotowywania aparatéw do tak dtugiej
podrézy (okoto 7.500 km) moga wy-
nikna¢ niespodzianki, dlatego mozemy
dzi$ tylko zgrubsza oceni¢ ustosunkowa-
nie sie naszego udzialu w poréwnaniu
z innymi panstwami. Prawdopodobnie
wystapimy do tej proby miedzynarodo-
wej liczniej od paru innych zaawanso-
wanych w lotnictwie narodéw, bedziemy
mieli maszyny polskie, jednak z obcemi
silnikami.

Korzystajgc z ustalenia sie pieknej
pogody na lotnisku warszawskiem trenu-
ja sie juz obecnie systematycznie przy-
szli przedstawiciele barw polskich w
zblizajgcym sie turnieju lotnictwa tury-
stycznego.

Miedzynarodowa komisja oS$wietleniowa w Berlinie podczas odczytu prof. Gillhofa
na lotnisku w Tempelhofie. Polske reprﬁ(entowoli dr. inz. Tomasz Kluz i inz. Jozef
Pawlikowski.

Delegacja polska w Bukareszcie,

wej): p. H. Jakubowski

Po Srodku inz. Szaniawski, przedst. wydz. lotn-
cyw, M, K. Po jego prawej rece: mjr. inz. Makowski, dyr, P. L. L. ,,Lot". Po le-
kierownik portu w Katowicach.

Ogolnokrajowy Zjazd Walny Zw. Zaw.
,,Pracownikéw Lotnictwa w Polsce.

W dniu 4 maja r. b. w sali kasyna
Pracownikéw Panstwowych Zaktadéw
Lotniczych w Warszawie, odbyt sie 3-ci
Ogolnokrajowy Zjazd Walny Zw. Zaw.
Pracownikéw Lotnictwa.

Na Zjazd przybyto Kkilkudziesieciu de-
legatéw z catej Polski (1 delegat na 50
cztonkéw) ze wszystkich osrodkéw gdzie
sg czynne fabryki, parki i zaktady lotni-
cze. Na Zjezdzie zostaly wygtoszone 2
referaty: 1) inz. M. Kahana na temat
,»,Motor Diesla zastosowany w lotnictwie;
2) poset Roman Tomczak na temat: Idea
solidaryzmu w niezaleznych organizacjach
zawodowych".

Po ztozeniu sprawozdania przez uste-
pujacy Zarzad oraz Komisje Rewizyjna,
przystgpiono do wyboréw nowych wiadz
Zwigzku.

Prezesem Zarzadu Giéwnego zostat wy-
brany inz. Mieczystaw Pietraszek; wicepre-
zesami zostali pp. Zygmunt Tomczak i Kon-
stanty Rydzewski. Sekretarzem p. Stefan
Grabowski, drugim sekretarzem p, Czestaw
Wisniewski. Skarbnikiem p. Marian Kan-
torek. Ponadto do Zarzadu weszli pp.: pilot
Klisz Wiodzimierz, Oraczewski Aleksan-
der, Matyborski Teofil i Kufakowski
Aleksy,
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Porucznik H. Schildauer, jeden z lepszych

pilotdbw marynarki St. Zjedn., ktéry ma

dokona¢ lotu transoceanicznego na wo-
dnoptatowcu-olbrzymie Do-X.

Do Komisji Rewizyjnej Zwigzku wy-
brano pp. Alfreda Kornela, W. Kurzyn-
skiego, M. Zbrowskiego, K. Brauera i J.
Zbyszynskiego.

Do Baezenskiego: pp. Ostrow-
ski Bolestaw pilot i red. nacz. ,,Lotnika”
Sklepkowicz Piotr ze Lwowa, Motylew-
ski Fr. z Lidy, Swierczewski z Torunia i
Lassin z Pucka.

W zakonczeniu Zjazdu wystano depe-
sze holdownicze do Pana Prezydenta
Rzplitej, Marszatka Pitsudskiego i pre-
mjera Stawka.

LOT

POLSKI

Komunikacja powietrzna z Rumunja.

Dnia 14 maja udata sie, jak wiadomo,
do Bukaresztu polska delegacja lotnicza
w skiadzie: przedstawiciela Wydziatu
Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa Komu-
nikacji, p. Inz. W. Szaniawskiego, Dyrek-
tora Polskich Linii Lotniczych ,Lot”, p.
Inz. Wactawa Makowskiego, Doradcy
Prawnego Polskich Linij Lotniczych ..Lot",
p. Dra H. Goéreckiego i Szefa Oddziatu
Polskich Linij Lotniczych ,Lot” w Kato
wicach, p. H. Jakubowskiego.

Celem poinformowania sie o celu po-
drézy, zwréciliSmy sie do Dyrektora Pol-
skich Linij Lotniczych ,Lot", p. Inz. Wa-
ctawa Makowskiego, z prosba o udziele-
nie nam wywiadu:

,.Jaki byt cel podrézy do stolicy Ru-
munji?

»Celem podrézy bylo omodwienie
szczegotow eksploatacyjnych w zwigzku
z podjeciem komunikacji powietrznej na
szlaku Lwoéw — Bukareszt”.

,O ile nam wiadomo, rokowania w
tej sprawie tocza sie juz od wielu lat i
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jeszcze w roku 1925-tym odbyt sie prob-
ny lot na linji Warszawa — Bukareszt?"

,»Tak jest. Zalatwienie sprawy wy-
magato dluzszego czasu, a przedewszyst-
kiem zawarcia umowy lotniczej miedzy
Polska a Rumunjg, ktérg zaparafowano
w Warszawie dopiero w dniu 31 stycznia
r. b. Chociaz umowa nie zostata jeszcze
definitywnie zawarta, rzady obu panstw
zgodzity sie udzieli¢ Polskim Linjom Lot-
niczym ,Lot" koncesji na obstugiwanie
wspomnianej linji, dopiero zatem obecnie
mogliSmy omoéwi¢ warunki eksploatacyj-
ne. Koncesje otrzymalismy i w mysl
niej Polskie Linje Lotnicze ,,Lot” od dnia
1 czerwca 1930 r. obstugiwaé¢ beda szlak
Warszawa — Lwoéw — Czerniowce — Ga-
latz — Bukareszt.

Samoloty kursowac¢ beda:

z Warszawy — Ww poniedziafki,
Srody i piatki,

z Bukaresztu za$ — we wtorki,
czwartki i soboty.

Czas podrézy miedzy Warszawg a Bu-
karesztem, z miedzyladowaniem we Lwo-

Kpt. Frank hawks po dokonaniu szczes$-
liwego przelotu ponad catg Ameryka na
wtasnym $lizgowcu_holowanym przez pta-
towiec, niezdazyt jeszcze odpigt pasow
ochronnych a juz poczut na swoich ustach
ciepty pocatunek roézowych usteczek uro-
czej matzonki. Zwroci¢ uwage na dy-
skrecje™amerykanskiego policjanta-gentel-
mana

I krélowie podrézujg samolotcmi: Ksigze Walji za chwile wystartuje
z Marsylji do Anglji.

wie, Czerniowcach i Galatzu, wyniesie
okoto 9-ciu godzin (kolejg okoto godzin
30-tu)”.

»Na jakich samolotach bedzie sie od-
bywat ruch?"

,,D0 eksploatacji nowei linji uzyjemy
wytacznie samolotéw, wyrabianych w Pol-
sce. W roku biezagcym bedziemy lata¢
na samolotach, mieszczacych po 10 oséb,
fabryki Plage i Laskiewicz, typu Fokker
F. VIl b., wyposazonych w trzy silniki
rowniez wyrobu krajowego (fabryki Sko-
da na Okeciu pod Warszawg), typu
Wright.

Obecnie nasza podréz odbyliSmy na
wyzej wymienionym samolocie i lecac z
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Istna lawina samolotow skrzydio w
skrzydto (dwumetrowe odstepy’) nalatuje
podczas cwiczerr lotnisko w Kalifornji.

Bukaresztu do Warszawy bez przerwy,
przebyliSmy droge w ciggu 6-ciu godzin.

Samolot pilotowat p. Tadeusz Kar-
pinski, obsada za$ ptatowca wynosita
4 osoby".

Klub Lotniczy P. W. S. w Biatej Pod-
laskiej.

Dnia 27 marca b. r. odbyto sie zebra-
nie referatowe w Klubie Lotniczym
P. W. S.

Kierownik Szkoty Lotniczej i Sekcji
Treningowej inz. Karpinski wygtosit po-
gadanke o szkolnictwie lotniczem w an-
gielskich klubach lotniczych.

Po przedstawieniu w ogélnym zarysie
warunkéw w jakich dziatajg angielskie
Flying Clubs referent przedstawit szcze-
gétowo metode szkolenia w pilotazu,
wskazat réznice miedzy metodami kon-
tynentalnemi i angielska i podniost do-
datnie cechy tej ostatniej.

W zywej dyskuji, ktéra sie wywigza-
ta po referacie, zabierali gtos z pomie-
dzy licznie zebranych czionkéw K. L.
P. W. S.. Dyrektor Inz, J. Czerwinski,
kpt, Inz. St. Szumiel, Inz. Grzedzielski,
Dr. Czarnocka-Karpiniska, Inz. Cyma i
referent.

Postanowiono poddaé¢ Zarzadowi K. L.
P. W. S. my$l urzadzenia podobnie jak
w Klubach Angielskich meetingéw lotni-
czych oraz zrewidowania metody szko-
lenia.

Walne Zebranie Wielkopolskiego Klu-
bu Lotnikébw w Poznaniu.

Dnia 26 kwietnia 1930 roku odbyto
sie VIII Zwyczajne Walne Zebranie Wiel-
kopolskiego Klubu Lotnikéw w Poznaniu,
w Sekretariacie Klubu przy ul. Fr. Rataj-
czaka 21g. (Dom Rzemie$lniczy). Zebra-
nie zagait wiceprezes pilot Hotodynski
Edmund, poczem wybrano prezydium w
osobach pilota Ostrowskiego Bolestawa,
oraz tawnikéw obserwatoréw Zelichow-
skiego Antoniego i Kupczyka Stanistawa.

Sprawozdanie z dziatalnosci Zarzadu
za rok 1929 ztozyt wiceprezes pilot Ho-

LOT POLSKI

Szkola $lepego pilotazu

Ptatowiec szkolny typu Junkers.
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todynski Edmund, sprawozdanie kasowe,
skarbnik pilot Otomanski Edmund.

W dyskusji nad sprawozdaniem Za-
rzadu poruszono caty szereg spraw, !kto-
rych ostateczne zatatwienie w mysl u-
chwat Walnego Zebrania poruczono no-
wemu Zarzadowi

W wyniku wyboréw ustalono skiad
wiadz Klubu na rok 1930 nastepujacy:
obserwator Swiecicki Roman prezes, pi-
lot Mikulski J6zef wiceprezes i sekre-
tarz, pilot Otomanski skarbnik, piloci
Kasprzak Jan i Majewicz Jozef tawnicy,
do Rady Miejskiej weszli: obserwator Na-
myst Ewaryst inzynier, 1 obserwator Zeli-
chowski Antoni, pilot"Malicki Jézef, do
Sadu Honorowego wybrani zostali: pilot
Hotodynski Edmund jako przewodniczacy,
pilot Galusik Teofil i obserwator Kup-
czyk Stanistaw jako cztonkowie.

Zebranie zamkngt przewodniczacy pi-
lot Ostrowski Bolestaw o godzinie ;23.20,
to jest po 6 godzinnych obradach.

AN GL J A

Samoloty bezogonowe “tez nie po-
zostajg w tyle.

Jedna z najmiodszych odmian samo-
lotéw, nie posiadajacych kadtuba i ogona,
idgc z pradem czasu, zaopatruje sie w
dwa silniki, zamiast dotychczasowego
jednego. Samolotem tym jest ,,Meteor"
Halton'a, ktérego budowa jest juz na
ukonczeniu. Otrzyma on dwa silniki Bri-
stol ,,Cherub™ po 30 KM. Mimo matej
mocy awionetka ta ma posiada¢ szyb-
kos¢ okoto 200 km na godzine.

Awionetki bezogonowe sg nowoscia.
Posiadajg one pewne zalety, wynikajgce

Szkielet nowego Zeppelina Goodyear ZeE-
pelin Doch w UOCShiO dla marynarki
.S A

Instruktor zupetnie

oddzielony przegrodka od ucznia poprawia biedy.
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bezposrednio z ich oryginalnej budowy,
ktére moga przyczyni¢ sie do przyspie-
szenia rozwoju sportu i turystyki lotni-
czej.

Hwionetka nie jest kosztowna,

jezeli...

— W Anglji istnieje dwanascie 0séb
cywilnych, posiadaczy awionetek i upra-
wiajacych sport lotniczy dla przyje-
mnosci, majacych po dwie awionetki!
Kto inny ma trzy awionetki. Jeszcze in-
na osoba az pie¢ sztuk odrazu. Tam
wiec sg juz szczesliwcy latajacy catg ro-
dzing na samolotach na weekend'y, przy-
tem kazdy czionek rodziny na wiasnej
maszynie.

Awionetka nie jest kosztowna,
ma sie pienigdze.
sie jedng tylko.
jest konieczne
towca.

jezeli
Albo jezeli zadowoli¢
Dwie odrazu, to nie
dla przecietnego spor-

Przyktad idzie z gory.

Ksigze Walji jest
propagatorem lotnictwa, wracajac wiec
dla rozmaitosci okretemn z Egiptu
(gdzie jednak uzywal prawie wylgcznie
samolotu jako s$rodka komunikacyjnego),
zaraz po wyladowaniu na wybrzezu
Francji na dalszg podr6z zaméwit sobie
miejsce w samolocie. Ot6z wszyscy oby-
watele brytyjscy, jadacy tym samym
okretem, dowiedziawszy sie o tem, obie-
gli kase linji lotniczej, chcac nasladowac
przyktad krélewski.

Towarzystwo lotnicze miato duzo kio-
potéw z dostarczeniem miejsc nieoczeki-
wanym entuzjastom lotnictwa, wkoncu
jednak wszystkich Anglikéw wyprawiono
w dalszg droge szlakiem powietrznym.

entuzjastycznym

Hnglicy urzadzaja wycieczke po
kontynencie.

Okoto 20 prywatnych samolotéw oby-
wateli angielskich wyruszyto wsp6lnie
pewnego dnia kwietniowego z Londynu
na kilkunastodniowag wycieczke do Bel-
gji, Niemiec i az nawet do Czech. Wy-
cieczkowicze spotkali wszedzie goscinne
przyjecie oraz utatwienia celne i paszpor-
towe. Woycieczka zostata zorganizowana
przez Aeroklub w Heston Park pod Lon-
dynem.

NIEMCY

Taksowki lotnicze w catym kraju.

Lufthansa organizuje dzial samolotow-
taksowek, ktére beda obstugiwaé publicz-
no$¢ w catych Niemczech po cenie 1,10
marki za kilometr. Aerotakséwki zasad-
niczo beda mogly ladowaé wszedzie, gdzie
tylko bytoby to mozliwe, a wiec nie ko-
niecznie wylacznie na urzadzonych lotni-
skach.

Kongres lotnictwa szybowcowego.

Kongres ten odbyt sie niedawno w
Darmstadfcie z licznym udzialem organi-
zacyj szybowcowych, istniejacych juz w
wielu krajach. W wyniku kongresu zo-
stat wytoniony staty Komitet Miedzyna-
rodowy Lotnictwa Bezsilnikowego, ktéry
bedzie miat na celu popieranie prac szy-
bowniczych, oraz wzajemne komunikowa-
nie sobie wynikéw i wspétdziatanie miedzy

LOT POLSKI

odosobnionymi dotychczas I badaczami w
celu przyspieszenia rozwoju tej nowej'ga-
tezi lotnictwa.

Przed lotem Dorniera do RmeryKi.

Jak wiadomo wodno-samolot-olbrzym
Dorniera szykuje sie do przelotu Atlan-
tyku W Ameryce przygotowuje sie go
przyja¢ Swiatowej stawy firma samocho-
dowo-lotnicza Generat Motors Corpora-
tion, posiadajgca przedstawicielstwo Dor-
niera na Stany Zjednoczone, Wymienia-
ne jest juz nazwisko pilota, ktéry ma
wykona¢ przelot. Bedzie nim Schildhau-
er, obywatel amerykanski.

Kierownik cywilnego portu lotniczego w
Warszawie, pilot Stefan Karpinski.

FRANCJIA

Lena Bernstein ,,bije" Lindbergh’a.

Kobiecy rekord diugotrwatosci lotu
nalezat dotad do p. Maryse Bastie. Zdo-
byta go, latajac bez przerwy przez 26 go-
dzin 47 minut. Rekord ten postanowita
jej wydrze¢ p. Lena Bernstein. Ma juz
21 godzin. Brakuje jeszcze koto szesciu.
Ale Maryse Bastie nie zasypia sprawy.
Kupita sobie nowiutkiego niemieckiego
(0 zgrozo! czyz niema juz samolotow
francuskich?) Klemm-Salmson'a, ktéry ma
dodatkowy zbiornik i bedzie mégt utrzy-
maé sie piecdziesigt godzin w po-
wietrzu.

Lena Bernstein dosiada wiec dnia 1-go
maja swego Farman a z blisko dwutonno-
wym zapasem paliwa. Wznosi sie w po-
wietrze o godzinie 7 rano i krazy nad
lotniskiem. Na drugi dzien Maryse Ba-
stie ,,przepada”™ ze swymi 26-iu godzina-
mi, a Lena Bernstein laduje wkoncu po
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35 godzinach
nego lotu.

W ten spos6b mamy nowa rekordzi-
stke. grozng nawet dla Lindbergh'a, bo
lot jej pozbawia go jednoczes$nie dotych-
czasowego rekordu diugotrwatosci lotu
dla jednego pilota.

i 46 minutach nieprzerwa-

Tragiczny wypadek.

Prezydent Miedzynarodowej Federacji
Lotniczej, powszechnie znanej pod popu-
larnym skrétem F. A. I,, hrabia de la
Vaulx, zgingt w wyniku nieszczesliwego
wypadku lotniczego w Ameryce, miano-
wicie wskutek zderzenia sie podczas noc-
nego lotu z przewodnikiem elektryczno-
éci wysokiego napiecia.

Imie hr. de la Vaulx zwigzane jest z
lotnictwem od lat dwudziestu kilku, ostat-
nio w zwigzku z organizacjg miedzyna-
rodowg, ktorej przewodniczyt i w ktorej
sprawach wiasnie odbywat podréz, wy-
tacznie samolotem (pomimo swych 60 lat
wieku), poprzez Ameryke potudniowa,
centralng i pétnocna.

HISZPANJA

Przed lotem przez Htlantyk.

Piloci hiszpanscy, kapitan Barbera i
porucznik Haya, oczekujg w Sewilli na
sprzyjajace warunki atmosferyczne, ktore-
by im pozwolity na wprowadzenie w
czyn dawno przygotowywanego przelotu
transatlantyckiego na Hawane. Lot ma
sie odby¢ na samolocie konstrukcji fran-
cuskiej, mianowicie na Breguet'cie, jed-
nakze wyrobu catkowicie hiszpanskiego.

JUGOSEAWIA

Przemyst niemiecki na Batkanach.

Wytwoérnia lotnicza niemiecka Raab-
Katzenstein zaklada filje w Jugostawiji.
Wytwornia ma wyrabia¢ sprzet lotniczy
nietylko dla Jugostawji lecz nosi sie z
zamiarem wykorzystania mozliwosci eks-
portowych réwniez do innych krajéw
batkanskich.

Jest to jeszcze jeden powdd dlaczego
musimy jaknajsSpieszniej ,,wprowadzic¢"
wyroby naszego przemystu lotniczego na
rynek batkanski, o czem nieraz juz zre-
sztg wspominatem w podobnych okolicz-
nosciach na tem miejscu.

EGIPT

Odmtodzenie kraju faraondw.

Egipt legendarny przedstawiat sie ja-
ko kraj wszelkich obfitosci.. Dzisiaj jed-
nak ma raczej wyglad lamusu starozyt-
nosci, stopniowo zasypywanego piaskami
pustyni. Rzuca sie to zwilaszcza w oczy,
obserwujac ten kraj z samolotu. W ten
sposéb naprzykiad zauwazono kanaty na-
wodniajgce i inne budowle zamierzchiego
dobrobytu, zarysowujace sie dyskretnie
z pod obecnie wyschnietych pustkowi.
Wznowienie tych urzadzen irygacyjnych
moze doprowadzi¢ Egipt na nowo do
stanu kwitngcego. Jednakze same tylko
studja i pomiary, a tem bardziej prace



Po konferencji prasowej Zarz. GL L. O. P. P. odbylo sie wspélne zdjecie przedstawicieli prasy stotecznej, W pierw-
szym rzedzie posrodku wiceprezes Zarz. Gt dr. Zenon Martynowicz.

Siedza: konstruktorzy polskich awionetek R. W.D. inz. inz. Drzewiecki, Rogalski i Wigura.
Studentéw Politechniki Warszawskiej p. Jerzy Wedrychowski.

Stoi: prezes sekcji lotniczej



Francja oddaje hotd jednemu ze swych najdzielniejszych pio-
nierébw powietrza Hr. de la Vaulx.

Grupa sportowcoéw angielskich ktérzy na awionetkach dokonali
lotu Londyn — Paryz — Berlin — Praga Czeska.

Popisy lotnicze w Tempelhoffie zgromadzity liczng publicznos¢, ktéra z zaintere- Fragment z New York'u ze swemi
sowaniem $ledzi sztuki akrobatyczne pilotow. drapaczami chmur.



Bombardowiec-olbrzym kierowany za pomo-
cg robota cztowieka-maszyny (zastosowanie
fal radjowych) odbywa swoj pierwszy lot
probny. Towarzyszy mu na wszelki wypa-
dek lotnik zachowujgcy catkowitg biernos¢
w pilotazu. Podniost rece do gory wyka-
zujac, ze wspotczesne platowce doskonale
lata¢ mogg bez ludzi.

Ponizej: gen.  Gilmort

(U. S. A) Kkieruje z pla

fowca manewrami lotni-

czerni przy pomocy radjo-
fonu.

Platowce-zywiciele ratujg od $mierci gtodowej zoginionych w goérach dostarczajac im na czas prowianty.



L. O. P. P. wsrdd

Na sali wyktadowej.

U gory na lewo: P. Sedlaczek.
Naczelnik Gl. Kwatery Harcerskiej.

U gbry na prawo: Stuchacze kursu

informacyjnego O. P. L. i O. P. G.

dla Zwiazku 1 Harcerstwa Polskiego

po odbyciu lotbw nad Warszawg
na tle ptatowca.

Otwarcie kursu informacyjnego
O.PL. i OP.G. dla Zwigzku Har-
cerstwa Polskiego. Siedzg od pra-
wej: mjr. Pfeiffer, inz. Rudzinski,
woj. Sottan, p. Wanda Kraszewska,

p. Balinski.
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Prowadzi B. J. POPLAWSKI.
Kto ma racje? Francuski I'Hero-
phile, uwazany za najstarszy lotniczy

miesiecznik $wiata, podejmuje walke prze-
ciwko ptywajgcym wyspom sztucznym.
tancuch tych wysp, rozstawionych dtu-
gim szeregiem od New-Yorku pod sam
brzeg europejski, jest projektem oczywi-
$cie amerykanskim. Wyspy te moga sta¢
sie mostem, wspierajacym sie po tej stro-
nie Oceanu na barkach Francji, z ktorej
Ameryka kto wie, czy nie gotowa zrobi¢
sobie baze dla podboju Europy? Wyspy
utatwig lotnicza komunikacje transatlan-
tycka lecz i ekspansje amerykanska...

W obliczu tak niemitej perspektywy
autor artykutu, marynarz zawodowy, sta-
ra sie wyperswadowac¢ Jankesom niebez-
pieczny pomyst. Dowodzi wiegc, ze pro-
jektod awcy zapewne Ocean znajg tylko
ze styszenia, skoro mogli przypusci¢, ze
ich wyspy dopomoga w czemkolwiek lot-
nictwu. Podczas pieknej pogody, owszem,
beda to dobre lgdowiska, w czasie za$
burzy wyspy beda przedstawiaty sie na-
wet jeszcze bardziej imponujgco... w swej
grozie, ale lgdowanie bedzie wtedy wy-
kluczone. Pozatem autor twierdzi, ze
nie czas jeszcze mysle¢ o wytycza-
niu transatlantyckich szlakéw lotniczych,
ze by¢ moze nie dadzag sie one nigdy
Scisle ustali¢, poniewaz zawsze dogodniej
bedzie statkowi powietrznemu chocby
nadtozy¢ drogi, a oming¢ okolice burz,
zwiaszcza jesli towarzyszy im wiat? prze-
ciwny. Po co wiec budowaé wyspy
sztuczne?

Miejmy nadzieje, ze po drugiej stro-
nie Atlantyku znajdzie sie réwnie facho-
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wy wilk morski, ktéry nie omieszka prze-
nicowaé raz jeszcze te drazliwg sprawe,
przedstawiajgc jednoczesnie czarno na
biatem, iz Europa nie ma powodu oba-
wiac sie o swdj los z tak btahego powo-
du, ze Ameryka ma zamiar ,,przysigs¢
sie” do nas.

Jak zrobi¢ lepiej? L’Heronautique
podaje rysunki i opis rozmieszczenia réz-
nych przyrzadow, dzwigien, kurkoéw it p.,
ktére muszg sie znajdowa¢ pod reka pi-
lota wielkiego samolotu nowoczesnego.
Zagadnienie praktycznego rozmieszcze-
nia tych odpowiedzialnych czesci jest
wazne, a wiele wytwoérni wysila sie stwo-
rzy¢ uktad najbardziej idealny, trudnosé
jednak polega na tem. ze wszystkich tych
przedmiotéw, na ktére trzeba albo zwra-
ca¢ uwage albo nimi przynajmniej od
czasu do czasu manipulowaé, jest zbyt
duzo: do trzydziestu sztuk i wiecej!

L'Aeronautique zwraca sie wiec do
czytelnikbw z prosbg o komunikowanie
redakcji swych pomystéow. Wszak co
glowa to rozum.

Czy krotkonodzy tez maja prawo
latac? Miesiecznik bolszewicki poswie-
cony lotnictwu, Wiestnik Wozdusznogo
Ftota, skarzy sie, ze — jak wykazuje
statystyka szkét lotniczych — zbyt znacz-
ny procent pilotéw-uczni, wydalonych z
tych szkét wobec niedostatecznych po-
stepéw, przypada na osoby o krétkich
nogach. Kroétkie nogi utrudniajg rzeczy-
wiscie sterowanie nozne (ster’kierunko-
wy), a to stanowi przeszkode w szkole-
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niu. W lotnictwie nie moze by¢ jednak
faworyzowania dlugonogich na nieko-
rzy$¢ krétkonogich, gdyz nie stwierdzono
dotad, aby talent lotnika wzmagat sie
wraz z diugoscig nég... Siedzenie pilota
powinno wiec by¢ regulowane; w ten
spos6b, podobnie jak w automobilizmie,
nikt nie bedzie czut sie uposledzony, a
jednoczes$nie bedzie o jedng przyczyne
wypadkéw mniej w lotnictwie.

Czy trzeba bac¢ sie choroby mor-
skiej na samolocie? Jeden z ostatnich
numeréw Luftfahrtforschung. organ nie-
mieckich lotniczych placéwek badaw-
czych, poswiecony jest prawie catkowicie
niezmiernie interesujagcemu zagadnieniu
zachowania sie organizmu ludzkiego
w zwigzku z lotami na wiekszych wyso-
kosciach. Dowiadujemy sie przy tej
sposobnosci, ze reakcja organizmu jest
dos$¢ skomplikowana i ze na wiekszych
wysokoséciach moze wystepowacé obok
choroby ,,powietrznej”, analogicznej do
choroby morskiej, jeszcze choroba ,wy-
sokosciowa" o objawach swoistych, z
trudnoscia poddajacych sie badaniu, a
bardzo niebezpiecznych podczas lotu.
Artykut stanowi zestawienie bardzo cen-
nych i rzeczowych informacyj i wynikéw
badan, zapetniajac istniejgca dotychczas
luke w tej specjalnosci. Chociaz zasad-
niczo aator miat na mysli wtajemnicze-
nie w arkana zwalczania trudnosci ,,wy-
sokosciowych” srodowiska zawodowego,
technicznego badz lekarskiego, artykut
napisany jest jednak o tyle przystepnie,
iz mozna go z korzyscig poleci¢ kazde-
mu do przeczytania. Lotnicy, zamierza-
jacy wykona¢ lot na wysokosci wiekszej
niz normalnie dopuszczalna bez przyrza-
déw oddechowych, powinni przeczytac
ten artykut koniecznie ze wzgledu na
niebezpieczenstwo nieswiadomej utraty
sprawnosci fizycznej i psychicznej na
wielkich wysokosciach, co bywato juz
powodem wypadkéw  nieszczesliwych.
Wszyscy inni zainteresowani (a kt6z dzi$
nie lata, choéby samolotem komunika-
cyjnym?) — niech przeczytajg, aby sie
przekonaé, iz nie maja czego sie oba-
wiac.

APEL LOTNICTWA SPORTOWEGO.

Pod tym tytutem ostatni (kwietniowy)
nr. Miodego Lotnika omawia troski na-
szego sportu lotniczego na tle obrad
zjazdu klubéw lotniczych z dn. 12 kwiet-
nia.

Czytamy tam m. in.:

»Zgadzamy sie wszyscy, ze lotnictwo
sportowe, spetniajac niezmiernie wazne
zadania panstwowe, wymaga szczeg6lnie
troskliwej i wydatnej pomocy panstwa.
W wielu krajach koncentruje ono caty
wysitek spoteczenstwa wspoétdziatajacego
z Panstwem w rozbudowie sitlotniczych.
Wszedzie sport lotniczy, jako szkota re-
zerw i pierwszorzedny $rodek propagan-
dy znajduje w kompleksie zagadnien lot-
niczych odpowiednio szerokie potrakto-
wanie i, co za tem idzie, trwalg pomoc,
bez ktérej oby¢ sie nie moze.

Przypomnijmy sobie jak powstawato
lotnictwo sportowe angielskie, ktérem
sie dzi$ zachwycamy, jak je obecnie for-
sujg Wiosi... A u nas, gdy sport zaczat
sie rozwija¢, wnet dostat kaganiec bud-
zetowy. Styszymy, ze to luksus. Ro%i

sie wyjatek dla Kkilkudziesieciu miodych
z p. w., przewaznie dla sportu mniej lub
zupetnie mato wartosciowych, a ci, kto-
rzy z lotnictwem zzyli sie i moga mu jako
piloci odda¢ kolosalne ustugi, pomocy sa
pozbawieni”.

Dalej autor podaje:

,,Zainteresowanie sportem
jest w Polsce bardzo duze.
nosci tez. Utwierdzili nas w tem dele-
gaci klubéw prowincjonalnych.  Mimo
ubéstwa kraju, amatoréw kupna samolotu
do prywatnego uzytku jest wielu. Skia-
daja sie studenci, urzednicy, pracownicy
fabryk — chca kupi¢ awjonetke, chca latac.
Niestety, dla nich pomoc nie zostata prze-
widziana. Brak pieniedzy dla tych, kt6-
rzy otrzymujac tysigc, wnoszg sami dwa.

Potrzeby lotnictwa stale rosng. Za-
granica sumy sie podwaja, a my? Co sie
statlo z tegorocznym budzetem w Sejmie?
Jest on o przeszto 10% mniejszy niz w
roku ubiegtym. Wynosi w sumie 3 razy

lotniczym
Checi i zdol-

tyle co... budowa gmachu dla jednego z
bankéw panstwowych. Czyz to nie jest
zatrwazajace?!

Z okazji obrad nad budzetem, L.O.P.P.
wystgpita z wnioskiem do Rzadu i Sejmu
w sprawie najpilniejszych kwestji polity-
ki lotniczej w Polsce. Z pomoca Lidze
przychodza obecnie kluby. Wszyscy wo-
tamy: Lotnictwo jest traktowane po ma-
coszemu Wiecej uwagi i wiecej pienie-
dzy dla lotnictwa"!

Artykut konczy sie nastepujacym ape-
lem:

,(Pieniedzy dla lotnictwa sportowego!
Inaczej nie ruszymy naprzéd. Wyeksplo-
atuje sie zapat i energje, zaspokoi sie naj-
mocniejszych entuzjastow, ktérzy i tak,
moze w inny sposéb, daliby sobie rade,
ale szerszego ogétu do lotnictwa nie przy-
ciggnie sie. Bedziemy tylko nadal narze-
ka¢ na brak zrozumienia i funduszéw; na
to, ze nas nie sta¢ i — zawsze lotnictwo
bedzie kopciuszkiem.

Nie mozna teraz zatowaé, trzeba dac
duzo, a niedtugo zbierzemy owoce, ktére
najoporniejszych przekonajg do lotnictwa
i stworzg dla naszego kopciuszka lepsza
sytuacje w kraju".
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Przyszedt do mnie wczoraj moéj przyjaciel, Henio Cym-
bat. (Prosze pana zecera, zeby nie ztozyt czasem ,,Cymbat".
Z nazwiskiem mojego przyjaciela wcigz sie takie kwiprokwa

zdarzaja. Wciaz mu zamiast litery ,1" pakuja ,1". Juz sie
nawet raz, z tego powodu, prawie, ze pojedynkowat)
Przyszedt, powiadam, Henio Cymbat, usiadl, osowiaty,

na brzezku mojego biurka (ma zwyczaj rozmawiania w naj-
niewygodniejszych pozach) westchnat gteboko i powiedziat:

— Wiesz? Nie moge jako$ schwyci¢ rytmu.

— Jakiego rytmu?

— Chwili?

— Co chcesz przez to powiedziec?j

— Chce powiedzie¢, ze wydawcy zaczynaja na mnie ze-
zem patrzec...

— Co ty powiadasz?!

— To, co styszysz. Katastrofa.

— Nie podoba im sie twdj sposéb pisania?

— Widocznie. Moéwig, ze zaduzo ludzi zabijam...
— Hm...
Tutaj potrzebne jest obszerniejsze omoéwienie. Henio

Cymbat uprawia ciernisty zawdéd pisarski od diuzszego czasu.
Zadebiutowal dosy¢ szczesliwie, zdobywajac niegdys 3-cig na-
grode na konkursie literackim ,,Drumli’. Chodzito woéwczas
o skecz. Henio napisat niestychanie pogodng rzecz, konczaca
sig, o ile mnie pamie¢ nie myli, w ten sposéb, ze zie¢, dowie-
dziawszy sie, iz jego tesciowa przegrywa w pokera posag swo-
jej corki, (a jego zony) truje babe cjankiem potasu, poczem
podpala dom, w ktérym tesciowa mieszkata a sam w wannie
otwiera sobie zyly. Skecz byt zwarty, podobat sie. Henio
zdobyt, précz tantjem autorskich, 250 ziotych, wyptaconych
przez ,,Drumle”, no, i pasepartout na Parnas. Niebawem oka-
zato sie jednak, ze rodzaj talentu Cymbata zdradza pewne ten-
dencje do zmanjerowania sie. Zasmakowawszy w takich buko-
likach, zaczat na prawo i na lewo usmierca¢ swoich bohate-
row. Duzo wrzawy narobita jego powies¢ pod tytutem ,,Mioda
Krew". W powiesci tej wystepowato kilkanascie o0séb. Otéz,
wbrew temu, co zapowiadat tytut powiesci, Henio zakatrupit
wszystko, co zyto. Przelat nietylko mtoda, ale i starg
krew. Kadawry lezaly, jak zajace na pokocie. Siostrzeniec
palnat sobie w teb, wuj wyskoczyt oknem, kuzynke Lule roz-
szarpat w biaty dzien elektryczny wentylator, ciotka Leokadja
przewrdcita sie o odkurzacz i ztamata noge w biodrze, co po-
ciggneto w nastepstwie nieuleczalne kalectwo i $mier¢ dobrej
kobiety... Stuzgca rodziny, Weronka, zgrzeszyla z dozorca,
udusita swoje dziecko, dozorcy wypalita oczy kwasem solnym,
a sama skoczyta do Wisty z mostu Poniatowskiego.., Jeszcze
tam by}, w tej powiesci, taki pan Jbézio, korepetytor jednej
z kuzynek. Trawiony chorobliwg namietnoscia, poderznat sobie
gardto brzytwa... No, jednem stowem, szereg niemitych po-
wiktan...

A potem zaczat Henio szale¢ na dobre. Napisat kilka
nowel hiszpanskich. W kazdej z tych nowel byk brat na rogi
toreadora, a donna Inez, czy donna Xymena topita sie w wy-
rzutach sumienia i w Gwadalkwirze. Napisat kilka nowel spor-
towych: w kazdej byt trup. Wreszcie wziat sie do lotnictwa.
Jego nowele lotnicze czytato sie, to prawda, z pewnem zain-
teresowaniem. Ale tylko do pewnego momentu. Z géry mozna
byto powiedzie¢, ze kiedy miody as wzbije sie ponad chmury,

1) albo mu motor nawali, albo 2) sam wprowadzi aparat
w korkociag.

— Dlaczego nie pozwolisz mu bodaj ratowac sie naspa’
dochronach? — pytatem zasmucony Henia: — Jezeli o straty

materjalne niedbasz, i samolot dla ciebie pies, to miejze cho-
ciaz litos¢ nad cztowiekiem!

— Lotnik musi zgina¢! — odpowiadat.

— Dlaczego?

— Bo tak jest efektowniej. Heroiczniej!

Nie dat ze sobg gadaé. Byt uparty, jak koziot. W jed-
nej ze swoich nowel, pamietam, posadzit niestychanie sypatycz-
nego blondyna na nowiutki aparat. Wszystko byto dobrze.
Sympatyczny blondyn leciat do narzeczonej, bra¢ $lub. | rap-
tem aparat stangt w ptomieniach.

— Heniu, to juz Swinstwo! — powiedziatem, przeczy-
tawszy te nowele; — Ni z tego ni z owego mordujesz sympa-
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radosne

tycznego blondyna w przeddzien S$lubu... Zresztg, mozebys$ mi
raczyt wyjasni¢, dlaczego aparat nagle sie zapalit?

— A bo ja wiem?

— Dalibég, ze nie wiem.

— To poco piszesz taki ponury kretynizm?

— Trzeba przeciez jako$ rzecz zakorczy¢.

— Matzenstwem nie mogtes?

— Nie chciatem. Jak-em jg tak $licznie, w pierwszych

scenach, od stop do gtdéw opisat, i tyle o jej ustach, zgbkach,
rzesach, strzelistych piersiach, sarnich oczach, elektryzujgcych
nogach — to mnie djabli wzieli! — Co? — powiedziatem so-
bie — Mam takag klasa dziewczyne oddawa¢ innemu? A niech
go szlag trafi'! Ani mnie, ani tobie! No, i zapalitem pod nim
aparat... B

-

Henio Cymbat siedziat, jak wspomniatem,
mojego biurka, a ja dumatem nad jego klopotami. Rzeczywi-
écie, sytuacja niedopozazdroszczenia. Idzie wiosna, chiop ma
mnéstwo wydatkéw, musi sobie sprawi¢ conajmniej dwa garni-
tury letnie, nie moéwiac juz o palcie... dla tej matej Kazi, mo-
dystki, z ktérg go tak czesto widuje, trzeba pewnie tez to

na brzezku

i owo kupié... a tu raptem wydawcy, jak powiada, sztorcem
stajg i powiadajg, ze Henio ,,zaduzo tudzi zabija"! Hm... Osta-
tecznie, moze Henio jeszcze jako$ inaczej sie poratuje...

Spojrzatem na mojego przyjaciela. i

— Heniu...

— Co?

— Twoi rodzice mieszkaja, zdaje sie, na wsi?

— Na wsi. Bo co?

— Pomagaja ci troche finansowo?

— Djabta tam! Folwarczyna zadtuzony, ziemia licha,
a w dodatku teraz, sam wiesz, na wsi bryndza stupro-
centowa...

— A ta ciotka?

— Kitoéra ciotka? Mam dwie ciotki.

— Panna Pelagja, zdaje sie.

— Zupetnie zwarjowata na starosc.
w murzynkéw.

— W murzynkéw???

— No, tak. Zapisata sie do jakiegostam towarzystwa
misyjnego i pakuje wszystek grosz w nawracanie dzieci ple-
mienia O'M’Pua, czy jako$ inaczej... Pisatem do niej, ze sie,
by¢ moze, w tych czasach ozenie... Sub rosa prositem ciotke
0 jaka$ stosownag subwencje... Niby, sarn rozumiesz, miesz-
kanko, pare t6zek (powiedzmy, wiekszy tapczan), troche kie-
liszkéw, szklanek, waza do kruszonu... No, to, bez czego miode
matzenstwo obej$¢ sie nie moze... Imponderabilia...

— | co ci przystata?

— Blogostawienstwo, psiakrew!

— A ta druga ciotka?

Co ma, pakuje

— Hersylja? Niech jg moskity zjedzg! Wstretne
babsko!

— ?

— Woyobraz sobie, wydata sie zamaz, majac 65 lat skon-
czonych. | wiesz za kogo?

— Za kogo?

— Za korepetytora swojego wnuka, maturzyste! Chio-
paczyna mizerny, wystraszony, zgtodniaty... sierota... co miat
robi¢, kiedy Pelagja na niego obcesem?

— Wiec z Pelagja tez sie urwato...

— Ja mysle!  Potwor!

Milczelismy dtuzsza chwile.

— Heniu — powiedziatem. — Niema innej rady. Mu-

sisz znowu, za wszelka cene, schwyci¢ rytm chwili.

— | ja wiem, ze musze! Ale jak to zrobi¢?

— Przestan, Bracie mordowac¢ ludzi. A przedewszyst-
kiem, przestan mordowac¢ polskich lotnikéw. Lotnik tez chce
zy¢, chociaz warjat... Daj takiemu polata¢, ale daj mu i wy-

ladowac ..

— Myslisz, ze zaczng mnie znowu drukowac?

— Bezwarunkowo!

— No, dobrze. Biore tedy na muszke Loty Ra-
dosne.

— Ot6z to! Szcze$¢ Boze, Heniu!
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Duchy przestworzy.

POWIESC SENSACYJNA.

(Streszenie odcinkéw 1, 2 i 3).

Wszystkie dzienniki paryskie zamieszczajg zgryzliwe ar-
tykuty na temat tajemniczych zniknie¢ samolotow pasazerskich
na $rodziemnomorskich linjach lotniczych. )

Ostatni wypadek wytragca z rownowagi opinje publiczna,
domagajacg sie¢ od p. Alberta Meudon, szefa Stuzby Bezpie-
czenstwa. wyjasnienia dreczacej zagadki. ) )

Detektyw Graham, ,,as" wywiadu, porozumiewa sie z p.
Meudon i zabiera sie do pracy. ) )

W willi hr. Gorczakowa, w zacisznym pokoiku, zdata od
zgietku par tanczacych, odbywa sie bardzo poufna i tajemnicza
rozmowa pomiedzy gospodarzem a Mikotajem Wasylewiczem
i jego bratem. Obaj przybyli, donosza o misji detektywa Gra-
hama, o zamierzonej zdradzie ,,Griszy" i 0 majgcym nastapi¢
transporcie biletdbw nowej emisji Banku Narodowego.

W pare godzin poézniej przy ul. Clidson Nr. 14, w bra-
mie domu, gdzie mieszka Graham, nieznani sprawcy kilkoma
strzatami rewolwerowemi zabijaja miodego mezczyzne. Zbro-
dniarz zdotat uciec. Brak jakichkolwiek papieréw u zabitego
utrudnia $ledztwo. .

Na rozkaz prowadzacego S$ledztwo, Grahama, kazdy
aparat na szlaku Marsylja—Alger jest konwojowany przez de-
tektywow. Nie zapobiega to nowej niespodziance: samolot pasa-
zerski wraz z konwojujgcym detektywem Moribot lErzepada bez
wiesci. Na podstawie meldunkéw z portéw algerskich. Graham
ustala dziwny zwigzek miedzy datami i kierunkami przelotow
gingcych aparatéw i tajemniczemi nocnemi wycieczkami yach-
tow hr. Garczakowa.

Terminy wyjazdéw jachtu odpowiadaja w trzech wy-
padkach terminom katastrof. Kierunki kurséw, zboczeniom sa-
molotéw z linji okretowych. To byto pewne.

Wizerunek hr. Gorczakowa byt ze wszech miar metny.
Rewolucjonista, skrajny monarchista, to znéw przyjaciel i kom-
pan kremlinskich satrapéw Ostatnio cztonek misji handlowej.
W kazdym wypadku ,,eksterytorialny".

— Hrabia-towarzysz — usmiechnat sie drwigco Graham —
nie umkniesz nam ptaszku — dodat po chwili,

e S@... Mo... lot... mor... der... cy... Gor...”

— Takie byly ostatnie stowa tego miodego cztowieka,
ktérego zastrzelono w bramie mego domu... — Graham zamy-
$lit sie.

Trop ze Sciezynki wijacej sie po bezdrozach, stawat sie
powoli dogodnym cho¢ w ciemnosciach, tonacym goscificem.

Jedno nie ulegato najmniejszej watpliwosci: Gorczakow
rnusiat by¢ jednym z bohateréw ponurej afery. Jesli nie wyko-
nawcg to autorem lub wspdtautorem napewno.

To byto jasne i proste!

Przez wpodtotwarte okno doleciat odlegty hatas samolotu.
Graham zaczat gwattownie przemierza¢ pokdj tam i z powro-
tem. Odlegly trzask motoru niby prad elektryczny ugodzit
w napiete nerwy. Swiadomos$¢ niebezpieczenstwa czajgcego
sie stale w przestworzach, nakazywata rychte i zdecydowane
dziatanie. Graham ciezko osunat sie na fotel i Scisngwszy gto-
we w dioniach zastygt w bezruchu.

Wysoko u stropu, w niebieskich zwojach dymu z dopa-
lajacego sie papierosa, chwiata sie i rozptywata mglista zjawa
biednego detektywa Moribofa.

Nastepnego dnia po opisanych wypadkach w gabinecie
panny Liii, wszechwiadnej sekretarki p. Meudon'a, szefa Surete
Generale, przechadzat sie miarowym krokiem p. Tomasz Moore,
multimiljoner, gtéwny akcjonariusz amerykanskiego trustu stalo-
wego i wilasciciel najwiekszej wytwdorni samolotéw na $wiecie.
Przystawat co chwila przed marnemi reprodukcjami obrazéw
bynajmniej nie marnych mistrzéw, poprawiat okulary i dobrot-
liwie sie uSmiechajac podziwiat zty smak gtéwnego administra-
tora gmachu. Dwadziescia minut oczekiwania na sekretarke
szefa nie zdotaty zmaci¢ pogodnego oblicza pana Moore. Cho¢
z gabinetu p. Meudon’a dolatywat srebrzysty gtosik przepla-

tany co chwila kaskadami beztroskiego $miechu p, Tomasz
Moore z jednakowa szybkoscig przemierzat pokdj tam i z po-
wrotem.

Nie zamacity spokoju i réwnowagi p. Moore ani regu-
larnosci jego krokéw i trzydziesta, czterdziesta i wreszcie piec¢-
dziesigta minuta oczekiwania.

Pan Moore jedynie stwierdzit w duchu, ze szef stuzby
bezpieczenstwa, stuzby zbyt ciezkiej niema, skoro gabinet jego
rozbrzmiewa tak mitym, wio$nianym Smiechem i gwarem dziew-
czecego gtosu.

Przyszedt wreszcie kres wedréwki pana Moore i to wow-
czas, gdy trzydziesty raz juz z rzedu okulary jego rzucaty biate
plamy na znieksztalcone dzietlo Rembrandta. Pan Moore byt
przeciez ,very gentelmen" wiec zostawitl nieco czasu pannie
Liii na poprawienie fryzury i pokrycie warstwg pudru zbyt
zar6zowionych policzkéw. Précz tego na przestudiowanie jego
biletu wizytowego, lezacego na biurku.

— Panie!

Pan Moore odwrdcit sie od parodji Rembrandta i stwier-
dzit, ze sekretarka pana szefa jest kobietka,., owszem... wcalel...
wcale!

— Pan pozwoli!

Przepadt gdzieS bez $ladu srebrzysty glosik, ktory tak
wiosnianie rozbrzmiewat przed chwilg z przylegtego gabinetu.

Pan Tomasz Moore, kianiajac sie, usiadt na wskazanym
mu fotelu.

— Czy pan do szefa?

— Tak jest, pani!

— W jakiej sprawie?

— Chciatbym cel wizyty zakomunikowa¢ samemu panu
Meudon. Pani wybaczy, ale zalezy mi na tern...

— Nie, panie! — gtos sekretarki przybral na sile i stat
sie rozkazujgcym. — Pan wybaczy, ale jest to niemozliwem.
Obowigzujgca u nas organizacja pracy nakitada na mnie, jako
na sekretarke, obowigzek zasiegniecia u pana szczegétowych
informacyj o celu wizyty pana jak i zbadanie okolicznosci skia-
niajacych pana do odwiedzenia naszych progéw ...

Znikt z twarzy pana Moore dobrotliwy usmiech, przesu-
nety sie w bok czarne rogowe okulary,

— My Amerykanie...

Panna Liii gwattownie przerwata. .

— My Europejczycy, tak jest panie! Europejczycy, mamy
inng organizacje pracy, trudno, inng i koniec! — brwi ztoto-
wiosej panny Liii $ciggnety sie ztowrogo. — Cel wizyty pana?

Panna Liii potozyla przed sobg obowigzuigcy kwestjonar-
jusz i do odpowiednich rubryk wpisywala stowa dyktowane
przez zdumionego i wprost moralnie obezwtadnionego p. Moore.

Cel wizyty: Sprawa przelotu samolotem z Paryza do
Timbuktu na szlaku Marsylja—Alger.

Motywy: Zapewnienie osobistego bezpieczenstwa ze
wzgledu na ostatnio zdarzajace sie tajemnicze znikniecia apa-
ratow.

Dodatkowe okolicznosci: Bagaz ze wzgledu na
papiery wartosciowe i materjaty statystyczne o handlu miedzy-
narodowym (traktowane na zasadzie konwencji jako poczta dy-
plomatyczna) posigda wartos¢ wyjatkowo duza,

Nastepowaty potem kolejno dalsze rubryki i zatgczniki
do rubryk. Wereszcie sekretarka odiozyta pidro.

— Prosze mi wybaczy¢ — w tej chwili usmiechneta sie
czarujgco a glos jej zamienit sie w pachngcy ambrg gltosik —
niestety taki juz u nas zwyczaj i niedajgca sie wypleni¢ for-
malistyka.

Pan Moore pod cieptem tchnieniem usmiechu i gtosu
znéw byt tylko naiwnym, niepoprawnym w swej naiwnosci
obywatelem gwiazdzistego sztandaru.

— Teraz juz moge zameldowaé szefowi.

Panna Liii wstata i znikneta za drzwiami gabinetu szefa.

Pan Tomasz Moore z dziwng dla jego wieku i tuszy,
zwinnoscig nachylit sie nad biurkiem.

— Kwestjonarjusz w dwuch nawet egzemplarzach .. hm ..
hm... odbitka. . dziwne, dziwne...

W nastepnej chwili miarowo przechadzat sie po pokoju.

— Pan szef Surete prosi!
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Pan Moore poprzedzany przez wszechwiadng sekretarke,
zblizat sie miorawo ku wyciggnietej dtoni pana Meudon.

Tego samego dnia, gdzie$ okoto péinocy, w goscinnym
pokoiku prefektury marsylskiej detektyw Graham zabierat sie
do odczytania szyfrowanej depeszy nadestanej przed chwilg
przez oddziat $ledczy w Algcrze.

»Sprawa 12715 —brzmiat nagtéwek. Graham zatart z za-
dowoleniem dtonie.

»Sprawa 12715" — przeczytat Graham raz jeszcze z za-
dowoleniem.

,»Urzad Sledczy w Algerze na podstawie meldunku ru-
chomego oddzialu w Oranie melduje: hrabia Gorczakow wczo-
raj o godz. 16-ej wieczorem odleciat do Paryza. W ostatnich
trzech tygodniach Kkilkakrotnie wyruszat do Europy, zawsze

H U
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jednak pod innem nazwiskiem Terminy i miejsca przybycia
nieznane i niesprawdzone, kazdorazowe odjazdy nastepowaty

bezposrednio, tego samego dnia po zniknieciach samolotow pa-
sazerskich. Kursy yachtéow hr. Gorczakowa odpowiadaty termi-
nom zaginionych samolotéw. Zatoga yachtéw ziozona z metéw
notowanych w kartotekach urzedu S$ledczego i cudzoziemcéw
blizej nieokreslonego pochodzenia.

Zdyscyplinowana i $wietnie ptacona.

Nastepne meldunki co trzy godziny".

— Nie wymkniesz sie ptaszku, niej— $miat sie Graham.

Kto$ zapukat do drzwi.

Druga depesza.

— Aha! z Paryza!

Graham czytat: ,,Sieci zastawione. Turwin',

— Swietnie, znakomicie! — Graham cieszyt sie jak
dziecko.

(c. d. n).

DWA OKRESY

Slub w przestworzach. Spadochronami [ku ziemi. Dzi-
siejsza technika spadochronowa 'umozliwia mile i spo-
kojne celebrowanie uroczystosci.

Nowe czasy, nowe obyczaje. Po dwoch tygodniach zro-
zpaczony matzonek korzysta z pierwszej okazji by wia-
snorecznie skrocit sobie meki. Reguisat in pece.



Jak organizowacC obrone przeciwgazowag
ludnosci cywilnej?

Nad zagadnieniem jak zorganizowaC obrone
przeciwgazowg ludnosci cywilnej w Polsce za-
stanawiato sie grono osob przed o$miu laty, ktore
nastepnie powotato do zycia organizacje spoteczng
pod nazwg , Towarzystwo Obrony Przeciwgazowej”.

ByliSmy bodaj pierwszem spoteczenstwem na
Swiecie, ktore =zainteresowato sie tym problemem
majagc na wzgledzie dobro wiasne, a roéwnoczesnie
wieksze bezpieczenstwo mogacej by¢*w przysztosci
zagrozonej ojczyzny.

Zagadnienie przysziej wojny, a w zwigzku z tem
konieczno$¢ organizowania obrony przeciwgazowej
ludnosci cywilnej byto zagranica przedmiotem bar-
dzo ciekawych debat i dyskusyj przedstawicieli pan-
stw w Lidze narodéw, fachowcow w dziedzinie wal-
ki gazowej, politykéw, dziataczy na polu humanita-
ryzmu, pisarzy, literatéw i t. p.

Wszyscy zgodnym chdérem uderzajg w dzwon
trwogi, azeby zwréci¢ uwage swych rzadéw, wiadz
i spoteczenstwa na grozace niebezpieczenstwa
w przysztosci ludnosci cywilnej na wypadek wojny.

Pod tym wzgledem wszyscy fachowcy i niefa-
chowcy Swiata sg zgodni. Nie s jednak zgodni co
do tego w jaki sposob zaradzi¢ grozacemu niebez-
pieczenstwu i w jaki sposob zorganizowa¢ obrone
tytdw oraz ludnosci cywilnej przed dziataniem skut-
kéw napaddéw lotniczo-gazowych.

Czytajagc wydawnictwa 1 prace fachowcéw za-
granicznych widzimy ogromng rozbieznos¢ pogladow
co do mozliwosci obronienia ludnosci cywilnej. Jed-
ni fachowcy udowadniajg, ze w przysztosci nie be-
dzie sposobow przy pomocy, ktorych zdotaliby$my
obroni¢ ludno$¢ przed dziataniem gazéw, o ile ja
zupetnie nie schronimy w podziemia o zelazo-beto-
nowej konstrukcji, oraz nie zaopatrzymy catej lud-
nosci w doskonate maski gazowe i ubrania ochronne.
Inni natomiast twierdzg, ze poniewaz to jest zupet-
nie niemozliwe do przeprowadzenia ze wzgledow fi-
nansowych, wobec tego niema obrony w przysztosci,
a wiec nalezy tylko drogg konwencji miedzynaro-
dowych zabroni¢ panstwom walczacym stosowania
na tytach gazéw trujacych.

Pod wptywem tak nieokre$lonej sytuacji idac
$ladem Polski poczeto za granicg w poszczeg6lnych
panstwach pod hastem samoobrony spoteczenstwa
zaktada¢ organizocje spoteczne o identycznych celach
i zadaniach jak T, O,P. wzglednie obecna L, O.P, P,

Polska pod wzgledem organizacji spoteczenstwa
cywilnego do obrony przeciwgazowej jest poniekad
pionierkg wsrdd innych panstw — organizacja nasza
ma za granicg urobiong marke i cieszy sie duzem
uznaniem.

Gdy jednak postawiliSmy sobie na wstepie py-
tanie ,,jak organizowa¢ obrone przeciwgazowa lud-
nosci cywilnej?" mamy da¢ na nie odpowiedz. Od-
powiedz na to pytanie jest trudna, gdyz chcac orga-
nizowac spoteczenstwo cywilne do samoobrony w tym
wypadku, nalezy przystgpi¢ do zupetnie nowej pra-
cy organizacyjnej nie posiadajagc zadnych wzorow
w tym kierunku ani praktycznego doswiadczenia,
a co gorsza niezbednych na te cele funduszéw.

Tak wiec stoimy wobec zagadnienia, ze azeby
mie¢ dobrag organizacjg musimy mie¢ na to fundusze,
azeby mie¢ fundusze trzeba stworzy¢ dobrg orga-
nizacja.

W tej trudnej sytuacji znajduje sie obecnie
L. O. P. P. ktéra obok popierania twoérczosci na
polu lotnictwa polskiego ma jako swoj drugi gtowny
cel zorganizowanie polskiego spoteczenstwa do na-
lezytej obrony przeciwgazowej na wypadek wojny.

Z powodu tej jednej trudnosci t. j. zaleznosci
organizacji od fundusz6w i naodwrét Scierajg sie
w fonie naszej organizacji dwa Kkierunki dziatania
i systemdéw akcji. Jeden kierunek opiera sie na za-
sadach pracy programowej, opartej na poprzednio
opracowanym szkicu przysziej organizacji, drugi na-
tomiast kwestje przysztej organizacji odsuwa na dal-
szy plan opierajac swojg akcje na zasadach nazy-
wania narazie bez planu, spoteczenstwo ludnoscig
uswiadomiong i wyszkolong, ktéra ma taki stanowic
odsetek, by w razie potrzeby mozna byta czerpaé
dowolng ilos¢ os6b fachowo przygotowanych do
akcji obrony przeciwgazowej w celu obsadzenia nie-
mi odpowiednich placowek i posterunkdow.

Nie wyobrazam sobie by moégt sie znalez¢ zwo-
lennik bezplanowego produkowania instruktorow
i szkolenia ludnosci w momencie kiedy miatby odpo-
wiednie warunki i mozno$¢ organizowania aparatu
obronnego wedtug takiego czy innego planu. O ile
wiec tak sie dzieje to fakt ten nalezy przypisac
trudnym warunkom w jakich znajduje sie organizacja
spoteczna, zdana na wiasne swoje sity moralne i fi-
nansowe, ktora pizyjeta na swoje barki ciezar i od-
powiedzialno$¢ za przygotowanie ludnosci cywilnej
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do wiasnej obrony, a czesciowo i obrony kra-
ju, L. O. P. P. chce przyjs¢ z pomocg panstwu
i spoteczenstwu, ktore w chwili obecnej na ten cel
nie dysponuje zadnemi $rodkami.

Sledzac jednak postepy prac L.O.P.P. i wysi-
tek jej w kierunku zorganizowania obrony przeciw-
gazowej ludnosci cywilnej, mozemy $miato stwier-
dzi¢, ze weszliSmy w okres pierwszych zawigzkéw
racjonalnej organizacji, ktére nam stwarza fakt utwo-
rzenia Inspektoratu O. P. G. majacy za zadanie
przeprowadzenie programowej akcji organizacji, szko-
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przewodnig Inspektoratu O. P, G. Kazdy inspektor
wojewoddzki O. P, G. winien sobie stworzy¢ aparat
organizacyjny na jaki go w danej chwili sta¢ w mia-
re warunkéw lokalnych i posiadanych Srodkoéw.

Aparat ten, chociaz narazie w skromnych za-
rysach winien by¢ montowany wedtug ogdlnego pro-
gramu dziatania, opracowanego przez Zarzad Gt
L. O, P, P.,, a realizowany w mysl wskazan Inspek-
toratu Gtownego.

Wszelka inna akcja moze by¢ prowadzona
rownolegle bez szkody jednak dla prac przewidzia-

lenia i
zowej

Prace organizacyjne i

Spis panstw, ktoére 'obowigzuje pro-

tokut genewski z dn. 17 czerweca 1925 r.

0 zakazie wojny chemicznej i bak-
terjologicznej.

Do stycznia 1929 r. bylo zarejestro-
wanych wszystkiego 8 panstw, ktére pod-
pisaty i ratyfikowaty protokut o zakazie
wojny chemicznej i bakteriologicznej lub
tez przystapity do niego ostatecznie.
Obecnie nalezy stwierdzi¢, ze do 31 sier-
pnia 1929 r. liczba ta podwoita sie.

Protokut obwigzuje wiec nastepujace
panstwa:

1) Austrja 9) Jugostawia

2) Belgja 10) Niemcy

3) Chiny 11) Persja

4) Egipt 12) Polska

5) Hiszpanja 13) Rosja Sowiecka
6) Finlandja 14) Rumunja

7) Francja 15) Wenezuela

8) Liberja 16) Wiochy

Narodowe Komisje mieszane dla
obrony przeciwgazowej ludnosci cy-
wilnej.

Zgodnie z zyczeniem Komisji miedzy-
narodowej ekspertéw dla obrony ludnosci
cywilnej przed wojng chemiczng w Bruk-
seli 1928 r., do dn. 1 marca b r. naste-
pujace panstwa powotaty do zycia Ko-
misje mieszane dla obrony przeciwgazo-
wej ludnosci cywilnej i zawiadomity mie-

*) a) Protokut genewski obowigzuje
Francje li tylko wzgledem panstw, ktore
protokut ten podpisaty i ratyfikowaty lub
tez przystgpity do niego definitywnie.

b) Protokut ten przestaje obowigzywacé
Francje wzgledem tych panstw nieprzy-
jacielskich, armje ktérych lub ich sprzy-
mierzencéw nie beda uznawaé zakazu
objetego protokutem.

(Revue internationale de la Croix-Ro-
uge. 1929. str. 1062).

zaopatrzenia w sprzet obrony przeciwga-

montowanie
O. P. G. powinny by¢ w chwili obecnej jedyng ideg

aparatu

dzynarodowy Komitet Czerwonego Krzyza
i ich skladzie osobistym:

1) Belgja 7 totwa

2) Butgarja 8) Rosja Sowiecka
3) Estonja 9) Szwajcarja

4) Francja 10) Szwecja

5) Hiszpanja 11) Wegry

6) Holandja

Przyp, red. Polska, jak wiadomo

uchwata Rady Ministrow z 1928 r. row-
niez powotata do zycia Mieszang Komisje
Miedzyministerialng dla spraw obrony
eprzeciwgazowej ludnosci cywilnej, w skiad
ktérej oprécz przedstawicieli wiadz rza-
dowych wchodzg rzeczoznawcy organiza-
cyj spotecznych, pracujacych na tem
polu.

(Revue internationale de la Croix Ro-
uge, Styczen 1930).

nym programem gtownym.
waniu wysitkdw dojdziemy najszybciej
nego celu t. j, do wiasciwej i skutecznej organizacji
obrony przeciwgazowej ludnosci cywilnej.

Przy takiem skoordyno-
do zamierzo-

ANGLJA

Samoloty-bomby.

Londyn, 12/1V ,Dailly Mail" komuni-
kuje sensacyjng wiadomos¢: Préby kiero-
wania z odlegtosci samolotem bez pilota
daty pomysine wyniki; obecnie kierownic-
two lotnictwa jest zajete przystosowaniem
tego rodzaju samolotu do bombardowa-
nia. Specjalny przyrzad zegarowy ma w
pewnym momencie przerwaé¢ gcznosé
samolotu, majacego na pokiadzie bomby,
z stacja kierowniczg i w ten sposoéb spo-
wodowac jego spad na upatrzony cel.
Mechanizm samolotu daje sie dostosowac
do warunkéw atmosferycznych.

Londyn nie mcze by¢ zniszczony za
pomocag napadu aerochemicznego.

W przeciggu ostatnich dwuch tygodni
odbywaty sie nad Londynem i jego oko-
licami tajemnicze nocne manewry lotnicze
z jednoczesnym udziatem okoto 50 i wie-
cej samolotéw, ktérych zadaniem byto
sforsowac¢ stolice, broniong nowo wyna-
lezionym sposobem. Wynalazek jest trzy-
many w wielkiej tajemnicy.

Gazeta ,,Der Berliner Westen" (17.1V.
30) przypuszcza, ze w danym wypadku

Grupa wyktadowcow i alsolwentow kursu O.P.G. woj. Komit. L.O.P.P. w Krakowie
Po srodku siedza: pptk. Dr. M. Henoch, kierownik kursu, insp. generat. O.P.G. kpt.
J. Misinski, Dr. T. Onelski, insp. O.P.G. w Woj. Krakowskim.
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chodzi o pozaczerwone promienie, ktére
udato sie anglikom uwidoczni¢ nieznanym
dotad sposobem. Caly efekt wynalazku
ma polega¢ na oswietlaniu lezagcego w
ciemnosciach objektu temi promieniami,
w ktérych on jest widoczny dla obser-
watora, posiadajagcego ten nowo wynale-
ziony przyrzad, jak w dziennem Swietle,
natomiast dla nieposiadajacych tego przy-
rzadu objekt pozostaje w ciemnosciach.

»-Nue Berliner 12 Uhr Zeitung" (17.1V1
informuje, ze wynik manewréw pozwala
stwierdzi¢, ze Londyn w razie wojny,
praktycznie rzecz biorac, nie moze by¢
zniszczony atakiem lotniczym, gdyz samo-
loty nie zdaza dolecie¢ do miasta.

Manewry odbyly sie na tak znacznej
wysokosci, ze ludno$¢ o niczem nie wie-
dziata. ,,Dailly Expres" robi z tego po-
wodu uwage, ze w razie nowej wojny,
wojna moze zakonczy¢ sie, zanim to zo-
stanie zauwazone przezjludnosé: albo ona
przezyje wojne, albo bedzie zupetnie zni-
szczona.

ESTONJA

Pokaz obrony przeciwgazowej.

Dla zapoznania szerokich mas ludno-
éci cywilnej ze sposobami obrony prze-
ciwgazowej, Estonski Czerwony Krzyz
zorganizowat w r. ub. w Tallinie specjal-
ne pokazy, ktérych program skiadat sie
z 4-ch czesci:

I cze$¢ wypeit ,,poch6d Smiertelnych
gazéw”. Na czele pochodu kroczyt szkie-
let w czarnym ptaszczu, trzymajac w re-
ku kose, a za nim niesiono ofiare gazéw
W czarnej trumnie przez ludzi ubranych
rowniez na czarno. Pochéd miat ozna-
cza¢ niebezpieczenstwo ataku gazowego,
o ile nie beda stosowane nowoczesne
sposoby i $rodki obrony przeciwgazowej.

Il cze$¢ — pokaz ataku lotniczo-gazo-
wego na osiedla ludzkie w warunkach
zblizonych do rzeczywistosci. W tym
celu zbudowano miasteczko z domoéw
tekturowych. W miasteczku panowat nor-
malny tryb zycia. W pewnej chwili sta-
cja meteorologiczna wywiesita czerwong
choragiew, oznaczajaca, ze warunki atmo-
sferyczne sg sprzyjajace i ze mozna spo-
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Kurs instruktor. 0. P. G. Il klasy Miejskiej Strazy Pozarnej w Stanistawowie.

dziewac¢ sie ataku lotniczo-gazowego. Po-
tem sygnat zaalarmowat, Ze n-ciel minagt
front. Kierunek lotu i zamiar nieznany.
Drugi sygnat alarmujacy oznaczat, ze
n-ciel zbliza sie w kierunku miasta, po-
czern oddziaty niezwtocznie zajety stano-
wiska bojowe, a policja, straz ogniowa,
druzyny ratownicze etc. swoje stanowi-
ska. Dzieci zostaly wywiezione do miej-
sca bezpiecznego od gazéw. Trzeci sy-
gnat alarmowy: huk dziat przeciwlotni-
czych... turkot karabinéw maszynowych...
wybuch bomb... jeden z doméw w pto-
mieniach,.. gaz na ulicach...

Gdy rozped ataku mingt, na scene
wystgpita akcja ratownicza — gaszenie
ognia, neutralizowanie gazéw, pierwsza
pomoc i ewakuacja zagazowanych etc.

Il cze$¢ pokazu: nowoczesne sposoby

wojny z udziatem  wszystkich rodzai
broni.
IV czes¢: wystawa Srodkéw obrony

Kurs instruktorow O.P.G. liki. LuLelskiego Kom. Wpj. L.O.P.P. we Wiodawie.
Wyktadowcy oraz absolwenci kursu ze starostg Cwiklinskim po $rodku.

przeciwgazowej, ludzi, zwierzat, mieszkan
zywnosci, wody etc.

FRANCJA

Komitet obrony powietrznej.

W koncu r. ub. powstat we Fracji
Komitet obrony powietrznej ludnosci cy-
wilnej pod przewodnictwem marszatka
Liauthey. Komitet ten ma za zadanie
przedewszystkiem przygotowa¢ obrone
wielkich osrodkéw przemystowych i wiel-
kich skupien ludnosci, a to drogg wycho-
wania ludnosci w kierunku samoobrony
przeciw atakom aerochemicznym. Mini-
sterjum lotnictwa zapowiedziato swoja
pomoc komitetowi w postaci 400 miljonow
frs., ktére obecnie zostaty juz uchwalone
przez parlament.

(Heerestechnik, 111/30>.

WEGRY

»Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej”.

W poczatku r. b. powstata na We-
grzech w $cistem porozumieniu z rzadem
»Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazo-
wej”, ktéra zapoczatkowata swojg prace
organizujagc caly szereg wyktadow dla
ludnosci cywilnej z dziedziny zagadnien
obrony powietrznej i przeciwgazowej.
Wyktady te odbywaja sie w godzinach
wieczorowych na wydziale technicznym
uniwersytetu ludowego w Budapeszcie
i ciesza sie wielkiem powodzeniem, Kie-
rownikiem kursu jest putk, w st. sp. Ist-
van Bietroczy — specjalista od spraw
gazowych Czas trwania wyktadéw: od
29. 1. do 29. IV. 30.

(Heerestechnik, 111/30 i Zeitschrift fur
das gesamte Schiess und Sprengstoff-
wesen).
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Inz. ZBYSLAW CIOLKOSZ.

Trzecia doroczna wystawa ,,wszech-
amerykanska" otwarta zostata pod ha-
stem obnizenia zarobkéw fabryk i uzy-
skania zamoOwien chociazby w takiej ilo-
éci, ktére pozwolityby przewaznej liczbie
fabryk lotniczych zatrzymac¢ wykwalifiko-
wany personel i przetrwac¢ ogoélny kryzys
gospodarczy jaki przezywa obecnie Ame-
ryka, a wiec i przemyst lotniczy amery-
kanski réwniez.'

Akcja obnizenia cen zostata zapoczat-
kowang na wystawie w St. Louis, (luty)
kiedy pierwszy Stinson obnizyt ceny
swych samolotéw prawie o 50’/0. ustana-
wiajac rekordowo niskg cene na swego
,.Stinson-Junior'a” z silni-
kiem Lycoming 210 MK.
na 5775 doi.

Pierwsza ta znizka po-
ciggneta za sobg i inne.
Kiedy wystawa w St
Louis nie przyniosta
spodziewanych obrotéw,
przyczem najwiekszg licz-
be zamoéwien w stosunku
do catkowitej liczby udzie-
lonych otrzymata wiasnie
firma ,,Stinson", caly sze-
reg fabryk lotniczych w
czasie wystawy w Detroit
ogtosit znizke cen swych
produktow.

Znizki te byly bardzo
powazne. Na przyktad
fabryki, Fokkera obnizy-
ty ceny swych samolotéw
poczawszy od samolotu
,.,Fokker Uniwersat" ktéry
kosztowat 15000 doi. na
11000 doi., az do trzymo-
torowego ,,F. 10" z 67500
doi. na 54000 doi. Fabry-
ka Sikorskiego obnizyta ceny amfibji
S-38 z 50000 doi. na 43000 doi. ROwniez
i fabryka Forda obnizyta cene swego lu-
ksusowego samolotu w granicach od dwu
do pieciu tys. doi., zaleznie od wyekwi-
powania i przeznaczenia. Tak samo po-
stapity i inne mniejsze fabryki lotnicze.

Podanie motywo6w obnizenia cen przez
fabrykantéw, co jest niezwykle ciekawym
szczegotem dziatania reklamy amerykan-
skiej, nie zostalo przypisanem stabym
koniunkturom na rynku zbytu samolotéw.
Przeciwnie, koniecznag i nieodzowng cze-
Scig reklamy jest zapewnienie kupujace-
mu, ze interes prosperuje niezwykle spraw-
nie, a jedynie ,usystematyzowanie pro-
dukcji” lub jej ,,zmechanizowanie” po-
zwolito na taka szalong obnizke cen.

Miatem jednak sposobno$¢ stwierdze-
nia, ze w rzeczywistosci w metodach
produkcji nic sie nie zmienito, natomiast
obnizenie zarobkéw fabryk starano sobie
powetowaé przez uzycie gorszych gatun-
kéw materjatéw drugorzednych w kon-
strukcji. i mniej staranne wykonczenie,
jak wreszcie przeprowadzenie pewnych
zmian w ekwipunku.

LOT

Samolot Lockheed ,,Sirius".

POL SKI

Podobnie, aby da¢ kupujagcemu obraz
normalnie i sprawnie funkcjonujacej fa-
bryki, niektére wytwdrnie samolotéw
specjalnie na czas wystawy zwiekszyty
liczbe swych pracownikéw, (specjalnie w
Detroit i najblizszej okolicy) .aby zwie-
dzajacym nie przedstawi¢ rzeczywistego
stanu obecnego zastoju.

W rzeczywistoéci jednak liczba pra-
cownikéw od okresu jesiennego 1929 r.,
az do chwili obecnej zmalata bardzo,
czemu jednak nie nalezy wecale sie dziwic.
Naprzyktad fabryka Forda obnizyta pro-
dukcje swego trzymotorowego samolotu,
zresztg nadzwyczajnie warsztatowo opra-

cowanego, do jednego samolotu miesiecz-
nie, podczas gdy niedawno jeszce produ-
kowata 1 samolot dziennie.

Fabryka Stinsona zredukowata perso-
nel do potowy, jakkolwiek z notatek w
prasie nalezaloby raczej sadzi¢ o jego
zwigkszeniu. Podobnie zaklady Fokkera.
Fabryka Sikorskiego obnizyta swoéj per-
sonel z 11000 ludzi zaledwie na 600 i t. d.
Natomiast fabryki operujace na zamoéwie-
nia rzadowe (typy wojskowe) pracujg zu-
petnie normalnie.

Nie nalezy jednak z tego wyciggac
jakichkolwiek pesymistycznych wnioskéw
dla przysztosci lotnictwa cywilnego Sta-
néw Zjednoczonych

Nasilenie na rynku zbytu samolotéw
i jego ciekawy objaw pojawienie sie sa-
molotéw ,,second hand" i wreszcie nie-
proporcjonalnie maty wzrost linji komu-
nikacyjnych i ilosci o0s6b korzystajgcych
z transportu powietrznego bedzie miato
w najblizszej przysztosci prawdopodob-
nie ten skutek, ze fabryki, ktére zadawa-
laty sie stosunkowo matg fabrykacjg pro-
totypow, beda musiaty szuka¢ wyjscia z
sytuacji wiasnie przez budowe nowych

i Stojg o<l strony lewej: Piof. Gniazdowski,
b. prezes stow, mechanikow polskich w Ameryce 1 Prof. F. Pawtowski,
szef wydziatu lotniczego uniwersytetu w Ann Arbor (Michigan).
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samolotéw i to o”wiasnosciach”™na wskro$
konkurencyjnych,”™

To tez na wystawie lotniczej wj De-
troit, jakkolwiek dla mnie niezwykle cie-
kawej, poniewaz miatem poraz pierwszy
sposobno$¢ zetkniecia sie z taka masg
nagromadzonych samolotéw amerykan-
skich, niespotkato sie, za wyjatkiem nie-
licznych wyjatkéw takiej réznorodnosci
typow i takiej ilosci nowych typéw jakie
sie spotyka na wystawach w Europie.

Na wystawie w Detroit mozna byto
zobaczy¢ typy znane nam z opiséw juz
od paru lat, gdzie jednak przez dtugie
préby i obserwacje wprowadzone sa rézne
zmiany i inowacje, ktoére
czynig z tych maszyn na-
prawde ,,uzytkowne” sa-
moloty.

Musze doda¢, ze wy-
stawa ta' zgrupowata je-
dynie samoloty dla celéw
sportowych i komunika-
cyjnych przeznaczone, i
w dalszej czesci artykutu
o nich jedynie ? koniecz-
nosci bede moéwit.

Ktokolwiek miat spo-
sobno$¢ zwiedzenia wy-
stawy lotniczej w Euro-
pie, a nastepnie zetknat
sie z wystawg w Amery-
ce, odrazu zauwazy cie-
kawa réznice i mam wra-
zenie mozliwg tylko na
amerykanskim gruncie.

W Europie wystawa
lotnicza jest zazwyczaj
rewjg dorobku, jest $rod-
kiem propagandowym ma-
jacym oswoic szero-
kie rzesze publicznosci
z lotnictwem, jest wreszcie wskazow-
ka dla zainteresowanych os6b czy
tez instytucji w kupnie samolotéw, jakie
sg ostatnie nowosci w danych dziedzinach
ale do tej pory nie jest jeszcze miejscem
zatatwiania tranzakcji. Inaczej jest w
Ameryce. Tranzakcje dokonywane sg
przewaznie na wystawach. Wystawa lot-
nicza jest wiasnie tym zdarzeniem decy-
dujacym w zyciu kazdej wytworni, ktoére
zadecyduje o egzystencji fabryki na prze-
cigg najblizszych paru miesiecy.

Bussinesman amerykanski jest bardzo
predki w decyzji to znaczy strata czasu
i pieniedzy. Powziete zamiary realizuje
sie natychmiast, nawet gdyby posiadaty
one pewng doze ryzyka, ktére jest zre-
sztg integralng czes$cig zycia nowego
Swiata.

To tez napisy tego rodzaju jak n. p.
,»Tutaj jest wiasciwe miejsce robienia wa-
szych zamoéwien" byly dla mnie prawdzi-
wa nowoscia.

Niedo$¢ na tem. Wystawa w Detroit
odbywata sie w nowym hangarze miej-
skim, ktéory bezposrednio przed wystawa
zostat zbudowanym i wykonczynym ko-
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sztem 1,000,000 doi. Tuz obok hangaru
znajduje sie olbrzymie lotnisko i tg wia-
$nie okoliczno$¢ wykorzystano, aby sa-
moloty wystawiane i oferowywane de-
monstrowa¢ natychmiast w locie. Na lot-
nisku odbywala sie wiec druga wystawa
i bodaj ze liczba samolotéw znajdujacych
sie na lotnisku przenosita liczbe wysta-
wionych wewnatrz hangaru w ilosci oko-
to 85.

Samoloty te ustawicznie pracowaty,
wozac cierpliwie kupujacych jak réwniez
za optatg 3 dolaréw gromady ciekawych,
pragnacych z lotu ptaka oglada¢ miasto,
i bez paszportu poszybowac¢ ? ponad Ka-
nada.

Najwiekszy procent wystawianych sa-
molotéw stanowity samoloty transportowe
0 pojemnosci 4 oséb, wyekwipowane w
sposéb luksusowy przypominajacy ekwi-
punek automobilowy.

Opracowanie omawianego typu przez
caty szereg fabryk dow’odzi jego wielkiej
popularnosci w Stanach Zjednoczonych,
nietyle moze dla regularnej stuzby lotni-
czej na linjach komunikacyjnych, jak dla
celéw handlowych, sportowych i w stuz-
bie ,taxi". Niedawno w fabryce Stinso-
na widziatem szereg
maszyn tego typu
wykanczanych dla
firmy ,Yello Faxi
Co" Wichita (Kan-
sas).

Samoloty te z
regulty zaopatrzone
w silniki o mocy o-
koto 200 MK, z pun-
ktu widzenia eko-
nomji nie przedsta-
wiajg zbytnio wiel-
kiego postepu.

Przez niejedno-
krotnie przetadowa-
ne kabiny ekwipun-
kiem, zaopatrywa-
nie silnikbw w roz-
ruszniki elektrycz-
ne i reczne, hamul-
ce i t. d. konstruk-
cja ich wypada zbyt
ciezko, stad i cie-
zar uzyteczny nie
zbyt wielki (zazwy-
czaj okoto 40% cie-
zaru catkowitego).

LOT

POLSKI

Widok na hangar, w ktérym miescita sie wystawa (od strony lotniska).
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W glebi na

lewo amfibja Sikorskiego ,,S-38".

Nowy hangar miejski wystawiony koszhni 1.GGO.CGO dolardw.

Widok lotniska i samolotow przeznaczonych do lotow w czasie trwania wystawy.

Na pierwszym planie Stinson-Junior".

Przecietna waga
pustego takiego sa-
molotu 4-osobowe-
go wynosi okoto
900 kg. Na euro-
pejskie wymagania,
samolot pasazerski
o silniku 210—225
MK posiada¢ musi
conajmniej 5 do 6-
ciu miejsc, stad tez
wida¢ wiegkszy wy-
siek w rozwiaza-
niach europejskich
zmniejszenia wagi
pustej samolotu i
przez piekne aero-
dynamiczne rozwia-
zania osiagng¢ do-
bre charakterystyki
lotu. Innemi stowy
samoloty amery-
kanskie dysponuja
wiekszym nadmia-
rem mocy, co jed-
nak przez zanied-
banie strony aero-
dynamicznej nie
jest odpowiednio
wykorzystanem. Skoro jednak samoloty
te na gruncie amerykanskim nie odgry-
waja powaznej roli w komunikacji regu-
larnej, sg natomiast na ustugach réznych
zaktadéw przemystowych, prasy, jak wresz-
cie i dla celéw prywatnych, nie przed-
stawia to wielkiej réznicy dla posiadacza
czy optaca¢ bedzie paliwo dla silnika o
mocy 150 czy 200 MK, i czy bedzie miat
samolot ekonomiczniejszy w eksploatacji,
podobnie jak nie przedstawia dla niego
réznicy finansowej posiadanie luksusowe-
go auta Cadillac'a, Lincolm'a lub Jordan'a.
o mocy silnika, ktérego wykorzystanie
nawet na amerykanskie stosunki i szyb-
kosci jest problematycznem.

Jak licznie typ samolotu 3—4 osobo-
wego byt na wystawie reprezentowanym
zaswiadczy spis firm, ktére go wystawia-
ty. (Podaje tylko rozwigzania samolotu
kabinowego). Firmy: Verille, Travel Air.
Ryan, Buhl, Stinson, Bellanca, American
Eagle, Fairchild i wreszcie Curtiss.

(d. c. n).
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W MIGOTLIWEM SWIETLE ZAPALKI.

Streszczenie pierwszego odcinka.

Rzecz dzieje sie w roku 1941. )

Z wielkiego lotniska w Dolach Wiek-
szych startuje na platowcu - olbrzymie
stynny as polskiego lotnictwa Suminski
wraz z mechanikiem Szmitem, spokojnym
brytyjczykiem i 85 pasazerami.
| Jest to pierwszy lot powietrznego ko-
osa.

Przed startem jaka$ obtgkana kobieta
ostrzega go by nie leciat w jakgs$ tam bli-
zej nieokreslong ROCZNICE. Mimo to
Suminski  odlatuje. ~Niespodzianie stery
odmawiajg postuszenstwa i Suminski sty-
szy niewiadomo skad pochodzacy szept:

— Mowitam nie lecie¢ wszak to dzi$
rocznica.

* «

W pierwszej chwili zdawato sie pilo-
towi, ze oszalat, ze styszy istotnie jaki$
zaziemski straszny szept, ale spojrzenie
na spokojne oblicze Szmita podziatato na
niego trzezwigaco.

— To nic zwyczajne przywidzenie —
pomyslat.

Jedno jednak nie mogto by¢ w zad-
nym wypadku przywidzeniem. Stery za-
marty i nie reagowaly na zadne mane-
wry.

Tracit w bok mechanika.

— Hallo Szmit! Nie moge kierowac
aparatem — wrzasngt mu w samo ucho.

— Yes — odpart tamten,

— Na co sie zgadzasz — wsciekat sie
pilot.

— Na to co i pan sir, skoro nie mo-
zemy Kkierowaé platowcem, to platowiec
moze Kkierowa¢ nami i polecimy dokad
zechce, a zadna irytacja nic nie po-
moze.

Suminski nie mogt nie przyzna¢ stusz-
nosci wywodom zimnokrwistego brytyj-
czyka.

Istotnie byli zupeinie bezradni.

Jednak jego czynna praktyczna na-
tura burzyta sie przeciw podobnemu pod-
daniu sie.

Dziata¢ za wszelka cene.
ta¢, ale jak?

Zeszedt w tej chwili do rzedu zwy-
klego pasazera niemajgcego zadnego
wptywu na lot zelaznego ptaka.

Samolot tymczasem zwiekszywszy szyb-
ko$¢ przeleciat nad Warszawa, zostawia-
jac za sobg $mieszne korytarze ulic, za-
kopcone dymem malenkie lilipucie domki,
taSme Wisty z delikatnemi, podobnemi do
miniaturowych kladeczek mostami i szy-
bowat teraz nad ptaskiemi podmiejskiemi
polami upstrzonemi gdzie niegdzie po-
jedynczemi, lub zbiorowemi budowlami.

Suminski zauwazyt, ze szybkos$¢ pta-
towca wzrasta.

Zauwazyli to widocznie i pasazerowie
siedzacy w kabinie.

Jeden z nich niewielki brunet o sta-
rannie wygolonym zaroscie ujat stuchaw-
ke wewnetrznego telefonu i poczat ener-
gicznie naciska¢ dzwonek sygnatowy.

— Hallo panie pilocie, panie pilocie!—
wotat.

— Stucham — odezwat sie Suminski.

— Co to wszystko ma znaczy¢? —
wsciekat sie tamten.

— Nie rozumiem faskawy panie —
brzmiata spokojna odpowiedz.

— Jakto pan nie rozumie? Minelismy
Warszawe, ktérg pan najspokojniej prze-
spat i gna pan gdzie§ na zlamanie
karku.

— Prosze nie wtragca¢ sie nie do swo-
ich rzeczy — odpart zimno lotnik.

— Ale ja wysiadam w Warszawie.

— Nic na to niestety nie poradze.

Suminski powiesit stuchawke.

Nie mogt ttumaczy¢é groze sytuacji,
ktérej sam wiasciwie nie rozumiat. Wie-

Musi dzia-
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dziatl, ze panika pasazeréw w powietrzu
mogtaby spowodowaé¢ nieobliczalne na-
stepstwa. Spojrzat na mechanika.

Szmit siedziat w pozie niedbatej z zu-
petng obojetnoscig zajety studjowaniem
matej podrecznej mapki.

Cztowiek ten dziatat na Suminskiego
jak walerjana.

Dzwonek telefonu dzwonit bez przer-
wy. Pasazer byt najwidoczniej w ghu-
chej pasji.

— Stupid! — mruknat Szmit.

Nagle brzeknety szyby. Szkio posy-
pato sie.

Suminski odwrécit glowe.

Maty, wygolony brunecik skierowat ku
niemu lufe biowninga i krzyczat co$ w
niebogtosy.

Warkot silnikéw giuszyt stowa. |

Ustyszat tylko wyraz ZAWRACAC!

Szarpnat sie w bezsilnej wsciektosci.
Ten duren nie rozumial rozpaczliwego
potozenia.

Lufa browninga btyszczata coraz gro-
Zniej, zimnym, niedobrym btyskiem.

W tem dzwiecznie i zupetnie zrozu
miale zabrzmiaty stowa Szmita.

— Spokojnie sir. If he will shot you,
he will break his head (jeéli pana za-
strzeli skreci sobie Kkark).

Zna¢ ustyszat stowa anglika, bo lufa
powoli opuscita sie.

Suminski widziat przez ¢hwile tylko
jego oczy.

Patrzylty na niego groznie, wyzywaja-
co, nienawistnie.

Raz jeszcze sprébowat opanowaé
stery.

Nic.

Wobwczas zamknagt oczy z iedynem

przemoznem zyczeniem: Za wszelkg cene
0 niczem nie myslec.

Bedzie co bedzie.
chany, niemajacy
usprawiedliwienia.

A przy tem ten glos.

Nagle wiosy zjezyly mu sie na gtowie,
zdawato mu sie, ze wyraznie ustyszat
szept:

ROCZNICA!!!

Otworzyt oczy.

Szmit stracit wyraz obojetnosci.
zupetnie blady.

— Tak jest styszatlem. To jest okrop-
ne sir.

Wypadek niesty-
zadnego logicznego

Byt

| Konkurs Latajgcych Modeli
Wodnoptatowcow

Organizowany przez Redakcje ,Lotu Polskiego”

ODBEDZIE SIE W DNIU 15 CZERWCA R. B.

Regulamin konkursu i wykaz nagrod umieszczony na str, 33.
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MODEL WODNOPLATOWCA.

Konstrukcji p. W, Woyno.

Model danego wodnoptatowca przero-
biony jest z modelu ladowego, przez do-
danie specjalnych ptywakéw, wykonanych
W nastepujacy sposob.

Bierzemy dwie piteczki celulojdowe
o $rednicy 40 mm. rozcinamy je na po-
towki, co jest tern tatwiejsze iz zwykle
sklejane sg one z dwuch po6tkél.  Nastep-
nie z mocnego papieru pergaminowego
przygotowujemy dwie rurki dtugosci 310
mm. dopasowujac je do przygotowanych
potkélek celuloidowych aby te ostatnie
ciasno wciskaty sie do rurki. Rurka mu-
si by¢ sklejona na catej swojej dtugosci,
jak réwniez potaczona z piteczkami na
klej. Cato$¢ nastepnie malujemy lakierem
czerwonym lub z6ttym, albo zupetnie prze-
zroczystym. W ten spos6b otrzymujemy

O PLASZCZYZNY NOSMB

STE£72. WYSOMLOSC/
5 7"£22
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Prawo przedruku wzbronione,

bardzo proste i tatwe do wykonania pty-
waki.

Aby je umocowaé¢ do podwozia, przy-
gotowujemy specjalna obraczke z blachy
aluminiowej, grubosci 0,5 mm. szerokosci
5 mm. $rednicy 40 mm. Na przygotowa-
nie obragczki bierzemy diuzsze paski bla-
chy, po to aby po wygieciu obraczki wy-
stajgce konce umocowa¢ do goleni pod-
wozia, pomiedzy ktéry dla wzmocnienia
wstawiamy mate katowniki, ktérych boki
majg taka dlugos¢ jak wystajace czesci
pierscienia,

Pierscieni takich wykona¢ nalezy 4 do
podwozia i dwa do ogona, przyczem nale-
zy je tak dopasowaé¢ aby plywak mogt
sie przez nie przesuwac.

Obsadzenie pltywaka do ogona skiada

BAMBUS
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sie w przedniej czesci z dwuch obreczy,
z ktérych jedna aluminjowa obchwytuja-
ca ptywak, przytwierdzona jest do drugiej
bambusowej umocowanej do kadtuba.

Druga obragczka przyczepiona jest do
konca haczyka do gumy.

Caly model wykonany z bambusu.

Z drzewa zrobiona jest belka kadtu-
bowa oraz dzwigarki w skrzydle i ste-
rach.

Skrzydto osadzone na suwaku pozwala
na doktadng regulacje oraz demontaz mo-
delu.

Ptaszczyzny pokry¢ mozna nieprzema-
kalnym papierem woskowym.

Podwozie i $migto nalezy réwniez po-
lakierowaé, ale bardzo delikatnie by nie
zwiekszac ciezaru.

Smigto 300 mm. lekko zrobione z ol-
szowego drzewa.

Guma 8 do 10 nitek grubosci 2X2 mm.
troche naciggnieta. Model ten prébowa-
ny bez ptywakoéw osiagnat przeszto 200-
metrowy lot, za$ z ptywakami z wody
przeszto 100 metrow.

bambus

ANOCDI
PLWAK.A

ALUM/M



32

KRONIKA MLODZIEZY.

Rozmowa ,,Lotu Polskiego™ z kolegg
Maciejem, jednym z naszych najtezszych
w niedalekiej przysztosci aséw powietrz-
nych, skromnym narazie uczniem IlI kl.
imn. ~ Zw. Zawodowego Naucz. Szkot

rednich.

Przychodzit codziennie do naszej re-
dakcji. Miat wielkie pogodne duze oczy,
ktore patrzyty na Swiat ciekawie poprzez
szkta pokaznych okularéw. Przygotowy-
wat sie do szkolnego odczytu o lotnictwie.
Zameczal redaktora technicznemi
pytaniami. Zawsze zachodzitem w gtowe
0 czem moga tak diugo z sobag gadac.

Pewnego dnia wzigtem go na bok.

— Czy zamierzacie zosta¢ pilotem
kolego?

— Tak jest prosze pana, cho¢ tatus
chce zebym zostat ksiedzem, ale niemam

do tego najmniejszego drygu, przytem
my wszyscy...
= Co wy wszyscy? — przerwatem.
— Wszyscy prawie marzymy 0 po-
wietrzu. Dla tego tez mam odczyty.

Niech poznaja...

— Wstyd, ja latam chociaz nie jestem
ptakiem, a ty...

— Ho, ho, to kolega jest tak na po-
wietrze zazarty?

— Oczywiscie. Codziennie chodze na
lotnisko patrze¢ jak startuja.

Z kroétkiej rozmowy dowiedziatem sie,
ze ,,kolega”’ zna sie doskonale na silnikach
wszelkiego typu i autoramentu, ze zbu-

LOT POLSKI
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Kurs instruktoréw modelarstwa lotniczego dla nauczycielstwa w Ostrogu
n/Horyniem.

dowal juz 3 modele latajgce w tem jeden
wodnoptatowiec, ze na tem nie zamierza
bynajmniej konczy¢ swej chlubnie zacze-
tej miodej karjery lotniczej.

— Czy kolega juz latat? — zapytatem
w koncu.

— Tak... t. j. w zasadzie nie, ale mgj
tatu$ ma dom w Biatej Podlaskiej i pod-
czas pokazu chciat zebym poleciat. Nie-
stety mamusia nie zgodzita sie (zwyczaj-
nie babskie strachy), ale zato bytem przy
starcie ojczulka.

— Brawo! Trzeba nam takich wiecej
ktérzy marzg o powietrzu i nawet wsty-
dza sie przyznaé, ze nie zaznali jeszcze
rozkoszy latania.

To byto takie mite i miode. J. L.

SKRZYNKA POCZTOWA

Jan M. i koledzy — Krakdw.

Konkurs muzyczny rozpisany zostat
gtéwnie z myslag o mtodziezy. Wyréznio-
ny utwér bedzie Pan moégt gra¢ z kole-

gami w swej kapeli szkolnej,
ro w koncu roku.
Uwagi o tym konkursie na str 8.

lecz dopie-

~Kazimierz" mi na imi¢ wprawdzie nie
Kubala, a jednak ,,as".

HEEE T TG al L 1111011110010 1011000110011 10011111010 AL 1A 0 A 0001 §* 11001100020 11001101 11000111110002) 1111000000001 111110 0101000000001 A) 11111111111 EE RN D 1000015100000 11 100001111111 IMAAA1 001100120

VEILLIIIII IR L1011 1100011 11 10 01100000 1111110100000 § 11101101111 0110 T 11 1111011114110 M, 1111111011001 0000 1140011110111 114111101001 1 IMIL L1 1 1IMIT 1110101 1410101105 11000117 110011111100111111)

Wielki

wWarunki

dla

Mtodziezy

konkursu na str.
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(dokonczenie artykutu ze str. 9).

Wystartowalismy.

Awionetka lekko, leciutko odbita sie od zielonej
lotniska i pofruneta réwnym, spokojnym lotem. W dole maja-

czyty hangary i domy.
— Hm niezle — pomyslatem.

LOT

POLSKI

trawki  Rogalski.

33
Inz. Drzewiecki zrobit niewinny looping the loop.
['*Wyladowatem skruszony.
— Jakze czy ptaszyna dobrze lata? — zapytat inz.
Nieodpowiedziatem.
Bytem bialy jak papier, a na sercu robito mi sie jako$

btogo, btogo.

Nagle maszyna staneta deba, prychneta jak kon i poto-

zywszy sie na
ZnizaliSmy sie gwattownie.
prosto na nie.

lewem skrzydle zatoczyta tuk nad lotniskiem.
Widze dachy hangaréw. Walimy

— Wéciekt sie czy co? Dalszych
Jeszcze 20 metréw. ,Ptaszyna” z gtucha furja spada!  Chowski.
SpAdA! SPADA!! 15 metréw! Miast szukaé wolnej przestrzeni

do lagdowania, suniemy prosto na dachy. Las, dziewiczy gaszcz
Finita la comedia za chwile bede bez-

dachéw. 10 metrow!
ksztattng packa. 5 metrow!
Juz!

Zawarczat silnik. Awionetka poderwata sie i sunie w goére
poteznym, radosnym lotem. Mordercze dachy zmniejszajg sie
zmniejszaja, robig sie mniej grozne, mniegj'nienawistne.
Jestedmy ocaleni!
gdyz ptatowiec upodobnit sie do estrado-
wego tancerza demonstrujacego najnowszego charlestona.

— Niech zyje zycie! Wiwat!

dokonczytem mysli

czynialiSmy teraz jakie$ przedziwne
to jest. Co?

Nagle niebo zwarto sie z ziemig. Skrzydta, huk silnika...

strona prawa... lewa... ha!

Andre KAFTAL, ,La reparation
des™ dommages causes aux "voya-
geurs 'dans les transports aeriens”
(Naprawienie szkéd, spowodowa-
nych pasazerom na liniach powietrz-
nych). Wpydane w Paryzu 1930 r.,
naktadem Recueil Sirey, Paris.

Autor powyzszej pracy jest warszaw-
skim adwokatem, jednym z nielicznych
w Europie prawnikéw, ktérzy poswiecili
sie prawu lotniczemu. Jego praca uka-
zata sie poczatkowo w jednym z najpo-
wazniejszych francuskich kwartalnikéw
prawniczych, nastepnie za$ zostata wyda-

synkopy powietrzne. Co

informacyj

udzielat mi prezes Jerzy Wedry-

Dowiedziatem sie, ze wéréd mtodych konstruktoréw panuje
tendencja do warsztatow doswiadczalnych.
Ze praca w nowych warsztatach L O.P.P. na Okeciu be-

dzie znacznie tatwiejsza co zatem idzie owocniejsza.
Ze przewidywana jest nawet wspotpraca z duzemi fabry-

kami samolotéw.

Nie-

Wy-
Y — Hm...

Gdy zegnatem p. Jerzego Wedrychowskiego powiedziatem,
ze zapisze sie do Aeroklubu Akademickiego.

— Pan poco? — zapytal miody prezes akademikéw.

— Aby pozna¢ powietrze — odpartem.

— Pan taki znakomity znawca przestworzy?
wyznaje,
pojecia, ale z calego serca pragne je poznac.
uczynit ze mnie najskromniejszego cztowieka na Swiecie.

ze nie mialem o nim najmniejszego
Lot awionetka

Zyjac cziek poznaje zycie!

na jako oddzielna ksigzka przez wydawce
paryskiego.

Znaczenie tej pracy polega na tem, ze
autor jej ujat, poraz pierwszy w tej dzie-
dzinie, zagadnienie naprawienia szkod
w lotnictwie w plaszczyznie catkowicie
odrebnej, niz to miato miejsce dotychczas.
Uwaza on, ze unifikacja prawa lotnicze-
go wymaga najsampierw dokladnego za-
znajomienia sie z przepisami prawnemi
poszczegblnych panstw, odnalezienia w
nich punktéw stycznych i ze wolwczas
dopiero mozna bedzie zastanawia¢ sie nad
opracowaniem prawa dla tych panstw
wspblnego. Autor nie ogranicza sie po-
rownaniem odpowiednich artykutéw ko-
dekséw lotniczych, lecz zastanawia sie
nad tem w jaki spos6éb przepisy te zo-
staty wprowadzone w zycie w poszcze-
g6lnych panstwach. W tym celu, anali-

zuje on zaréwno doktryne, jak i jurispru-
dencje sadéw panstw europejskich w dzie-
dzinie odpowiedzialnosci przy przewozie
powietrznym pasazeréw. Na zakonczenie
autor wyluszcza specjalne wymogi lotnic-
twa handlowego i szkicuje projekt rozwig-
zania catego zagadnienia w plaszczyznie
miedzynarodowej. Projekt ten zreszta
zostat juz wysuniety przez adw. Kaftala
w formie krétkiego memorjatu na IV
Kongresie Zeglugi Powietrznej w Rzy-
mie, gdzie spotkat sie z zywem zaintere-
sowaniem.

Mito nam zaznaczyé¢, ze w tak nowej
dziedzinie, jak prawo lotnicze, gtos praw-
nika polskiego rozlega sie gtosno w Euro-
pie, spotykajgc sie z wielkiem uznaniem
wszechswiatowych két zaréwno prawni-
czych, jak i lotniczych.

Regulamin Konkursu Modeli Latajacych Wodnoptatowcow.

1. Konkurs dotyczy jedynie modeli
latajacych wodnoptatowcow.

2. Modele wiasciwe zostajg podzie-
lone na dwie grupy: a) kadtubowe, b) bel-
kowve.

a) Modele kadtubowe. Do tej grupy
bedg zaliczone modele o diugosci
maksymalnej kadtuba okreslonej
zaleznoscig 1 2,7 V s, gdzie 1 jest
diugoscia w dcm, za$ s powierz-
chnig skrzydet w dcml Przekréj
gtéwny kadtuba winien wynosié
minimalnie F = 0,05 s. Modele tej
klasy winny by¢ pedzone guma.
Guma musi by¢ wewnatrz kadtuba.

b) Modele belkowe. Do tej grupy be-
da zaliczone modele, posiadajgce
te sama maksymalng dlugos¢ ka-
diuba co i w grupie a) i réwniez
pedzone guma.

Modele grupy a) i b), majace
budowe skrzydet wzorowana na bu-

dowie skrzydet samolotéw (profilo-
wane), otrzymujg dodatkowo 10°/o
ogolnej liczby zdobytych pun-
ktow.

3. Zawodowcy moga bra¢ udziat w
konkursie w osobnej grupie.

4. Wszystkie modele jak a) tak i b)
winny posiada¢ ptywaki pozwalajgce im
na start z wody.

5. Modele klasy a) i b) wspotza-
wodnicza o zdobycie jak najwiekzej licz-
by punktéw, uzyskanej z wzoru P=L-J-10t,
gdzie L oznacza odlegto$¢ od miejsca
startu do miejsca lgdowania, mierzong w
metrach, a t — czas lotu w sekundach.
Pomiar odlegtosci bedzie dokonany z do-
ktadnoscia do 05 m, za$ czas do &
sek.

6. Kazdy model grupy a) i b) winien
wykona¢ po 3 loty: 2 — startujagc z wody
ii — startujgc z reki.

7. Przy obliczaniu punktéw L i T

Puhar przejsciowy im. putk, Kazimierza Meyera, dyr. Panstw, Zki.

1. Puhar jest nagrodag przejsciowg 3-
letnia.
2. Puhar przyznany bedzie jednemu

z pos$réd nagrodzonych na konkursie, kt6-
rego model wykonat najdtuzszy lot z star-
tem z wody i poprawnem wodowaniem.

dla modeli klasy a) i b) bedzie brana pod
uwage potowa sumy wyczynéw, uzyska-
nych z dwdch najlepszych lotéw obu ro-
dzajow.

Mylny start bedzie anulowany.

8 W razie uzyskania jednakowej
liczby punktéw przez dwa modele, pierw-
szenstwo beda mie¢ modele o mniegjszej
dtugosci.

Nagrody na | konkurs modeli lataja-
cych wodnoptatowcéw sg nastepujace:

GRUPA A
Podziat Uczniowie Instruktorzy
modeli
nagr. | zZt. 75 Zt. 200
. . 50 fl 100
s . 25
GRPA B
. | . 15 M 200
| . 50 n 100
. . 25 —

otn. i Kier. szkoty sam.-totniczej.

3. Uczestnik zdobywajacy puhar dwu-
krotnie z kolei lub trzykrotnie z przer-
wami — otrzymuje puhar na wiasnos¢.
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Samoloty

STANY ZJEDNOCZONE

Bellanca ,,Pacemaker' —Dalsza ewo-
lucja samolotu, na ktérym w r. 1927 prze-
byto Atlantyk poétnocny.

Moc silnika zostata zwiekszona do
300 MK. ilo$¢ miejsc wynosi 6. Skrzydto,
zamocowane u goérnych podtuznie kadtu
ba podtrzymujg 2 pary zastrzatéw, opro-
filowanych w sposéb charakterystyczny
dla Beltanki — bardzo szeroko, aby uzy-
ska¢ w ten sposéb pewng dodatkowa
powierzchnie nosng. Skrzydto jest dwu-

dzielne, Kkonstrukcji drewnianej, kryte
ptétnem. Ksztatt skrzydia prostokatny
z lekko S$cietemi narozami Lotki nieod-

cigzone, nie siegaja krancow skrzydet.
Kadtub jest z rur stalowych (Cr-Mo) spa-
wanych.

Silnik gwiazdowy (Wright 300 MK)
znajduje sie w okragtej ostonie, z ktorej
wystajg gtowice cylindrow. Smigto meta-
lowe (,,Hamilton™ Ilub ,,Standard Steel").
Spaliny z poszczegélnych cylindréw zbie-
rajg sie w pierscieniowem naczyniu przed
silnikiem i odprowadzane sg z niego przez
wspolny przewdd pod kadtubem, ogrze-
wajgc po drodze Kkarburator i powietrze
do ogrzewania kabiny

Przedziat zatogi miesci sie tuz za prze-
groda ogniowg: jest zamkniety i wydatnie
oszklony. Przewidziany jest potréjny me-
chanizm sterowy (jeden komplet mozna
tatwo usunag).

Kabina pasazeréw taczy sie bezposred-
nio z przedzialem zatogi. Sa tu dwa fo-
tele, miedzy ktérymi jest waskie przej-
$cie, za$ z tylu kabiny kanapa na 2 osoby.
Wyposazenie kabiny, jak zresztg pow-
szechnie obecnie, luksusowe.

Drzwi wejsciowe znajdujg sie z obu
stron kadtuba miedzy kanapa, a fotelami.
Okna, zaopatrzone w sklejane szyby, w
ilosci 6 oswietlajg kabine.

Na nocne loty samolot jest wyposa-
zony w Swiatlg pozycyjne, lampki oswie-
tlajagce kabine i instrumenty pokfadowe.
Kadtub jest pokryty ptétnem. Opierzenie
konstrukcji mieszanej: stal, drzewo — po-

HOWO/CI
INIKI

W DUALE

LOTNICEEJ

Samolot pasazerski — Ballanca ,,Pacemacer”

kryte ptétnem. Ster kierunkowy jest od-
cigzony.

Podwozie tréjnogowe; wezet osiowy
mieéci sie w plaszczyznie symetrji kadtu-
ba. Golenie elastyczne z amortyzacja
oleo biegng do ktétkich nasad, wysunie-
tych z bokéw kadtuba. Do tychze nasad
zamocowuje sie przednie zastrzaty skrzy-
det.

Wspinka osi zamocowana jest w wezle
tylnego zastrzatu skrzydiowego, Kola za-
opatrzone sg w hamulce Bendix. Zamiast
ptozy ogonowej jest zwrotne koétko opa-
trzone w pneumatyk.

Zbiorniki paliwa mieszczg sie w skrzy-
dfach po obu stronach kadtuba. Rozrusz-
nik silnika bezwtadnosciowy, obstugiwany
z miejsca pilota.

Nastepujace instrumenty pokitadowe sg
montowane przez fabryke; licznik obro-
tébw, manometr smaru, termometr smaru,
wysokosciomierz, buzda, szybkosSciomierz,
wskaznik potozenia i zwrotéw, benzyno-
wskazy, zegar czasowy.

Samolot mozna predko przerobi¢ na
wodnoptat, zamieniajac jedynie podwozie
na ptywaki,

Caudron C. 232 — awionetka 2-miejscowa.

Cena w (wytworni) 14.950 doi. (ok.
135.000 zH).

Charakterystyka.
Wymiary: b =141 m
1 = 85 m.
S = 52,4 m?
Silnik:  Wright J-6; N = 300 MK
Ciezary: Pw = 1070 kg
Pu = 877 kg
Pc = 1947 kg
ps = 76,6 kg/m?
pn = 6,5 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 234 kml/g
Vek = 196 km/g
H = 2900 m,
Vo = 5 m/sek.
D = 1370 KM.
FRANCJA

Caudron C. 232. — Awionetka 2-miej-
scowa, zblizona do forinity angielskiej.
Konstrukcja catkowicie drewniana, za wy-
jatkiem pokrycia skrzydta (pt6tno) i oma-
skowania silnika (blacha aluminjowa), oraz
oku¢ (dural). Uktad: dwuptat o rozpie-
tosci gornego pilata nieco wiekszej niz
dolnego.

Skrzydto Kkonstrukcji klasycznej, dzwi-
gary sosnowe, frezowane z belki. Zeberka
kratownicowe z pltytkami taczacymi ze
sklejki (waga zeberka 125 gr.).

Przéd skrzydta pokryty sklejka. Ca-
tos¢ pokryta ptétnem Lotki nieodcigZzone
mieszczg sie tylko w dolnym placie. Ko-
more platowag usztywnia para stupkéw
sosnowych z kazdej strony kadituba. Gor-
ne skrzydta sa przymocowane do krot-
kiego baldachimu opartego na 4 stupkach.
W baldachimie jest zawarty zbiornik ben-
zyny (85 litréw). Dolne skrzydia sg przy-
taczone do dolnego baldachimu, dos$¢ dlu-
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giego, aby z jednej strony umozliwi¢ ta-
twe rozwigzanie szerokiego tréjnogiego
podwozia, z drugiej za$ utatwi¢ sktadanie
skrzydet przy plozie opartej o ziemie.
Skiadanie skrzydet odbywa sie przez wy-
ciggniecie zamkowych sworzni zamocowu-
jacych przednie dZzwigary, rozparcie przo-
déw czesci skladanych skrzydia przez
specjalne rurki (normalnie lezace pod
gérnem skrzydtem), wreszcie obrécenie
skrzydet ku tylowi naokoto sworzni na
tylnych dzZwigarach.

Kadtub jest pokryty sklejka. Konstruk-
cja normalna. Silnik (rzedowy, chiodzony
powietrzem Renault 95 KM) jest wysu-
niety znacznie naprzéd, aby uzyska¢ do-
godne wejscie i widocznos¢ dla obu miejsc:
pasazer, siedzacy na 1l-szem miejscu po-
siada juz wolny widok w gére, poza skrzy-
diem

Droga, po ktorej poszedt tu Caudron
pocigga za sobg tez pewne ujemne cechy:
rozpostarcie mas w kadilubie (przez to
ewentualnie trudne wychodzenie z kor-
kociggu) oraz znaczna plaszczyzna pio-
nowa przed $rodkiem ciezkosci (w zwigz-
ku z tem gorsza stateczno$¢ kierunko-
wa). Ratuje sytuacje dlugos¢ kadtuba
(niemal 8 m.).

Przewidziano mozno$¢ zatozenia po-
dwéjnego mechanizmu sterowego.

Opierzenie catkow cie drewniane po-
siada gruby profil i jest catkowicie wol-
nosSciowe. Stery sg nieodciezone.

Podwozie tr6jnogowe. Amortyzacja za-
pomoca sznura gumowanego. Kota (700x100)
majg rozstep 2,5 m. Od weztéw goleni
podwozia biegng skosénie ku gérnym pod-
tuznicom kadtuba zastrzaty podobnie jak
w szkolnym Hanriocie.

Charakterystyka.
Wymiary: b = 11,9 m.
I =79 m
h = 27 m.
S = 24 m
Silniki: Renault N = 95 MK.
Ciezary: Pw = 420 kg.
Pu = 280 kg.
pc — 700 kg.
ps = 29 kg/m2
pn = 7,4 kg./ MK
Cechy lotu: Vmax = 165 km/g
Vek = 135 km/g.
Vmin = 72 km/g.
H = 4000 m.
T = 4 godz.

Dtugos¢ rozbiegu (wzgl wybiegu) = 120 m.

NIEMCY

Focke-Wulf ,,Habicht" H. 28.—Jedno-
ptat komunikacyjny, odznaczajacy sie
wiasnoscia niewchodzenia w korkociag

LOT POLSKI
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Focke-Wulf ,,Habicht" A. 28. — jednoptat komunikacyjny.

nawet wtedy, gdy pilot pragnie go wpro-
wadzi¢. Zawdziecza¢ to nalezy szczegol-
nej formie skrzydta z podgietymi ku goé-
rze krancami tylnej krawedzi. Niemcy
nazywaja to ,,Zanoniaform”, gdyz nasiona
Zanonia posiadajg btonkowe skrzydetka
o takim wiasnie ksztatcie. Skrzydto po-
siada gruby profil, zmieniajagcy sie na co-
raz cienszy ku krancom. Cieciwa skrzydta
tez maleje.

Konstrukcja drewniana jednodzwigaro-
wa. Przod skrzydia, az do dzwigara, jest
pokryty sklejkg celem usztywnienia na
skrecanie. Cato$¢ skrzydta pokryta pitot-
nem.

Skrzydto jest wolnonosne i zamoco-
wane na goérnych podituznicach kadtuba.
Lotki, wystajace poza tylng krawedz
skrzydta sg nieodcigzone.

Kadtub jest konstrucji klasycznej, drew-
nianej z usztywnieniem drutami; pokrycie
ptétnem.

W przedniej czesci, poza silnikiem
gwiazdowym znajduje sie przedziat zatogi
z dwoma miejscami obok siebie. Sterownia
jest catkowicie oszklona.

Bezposrednio za sterownig lezy kabina
z 4 krzestami. Drzwi wejsciowe lezg z le-
wej strony kadtuba miedzy obu szeregami
krzeset.

Kabina jest oswietlona 4 oknami. Ba-
gaznik z oddzielnem wejsciem miesci sie
za kabina.

Nadano kadtubowi taki ksztatt, wy-
pukty ku dotowi, ze gdy ptoza spoczywa
na ziemi, drzwi wejsciowe znajdujg sie
bardzo nisko. Do kabiny wchodzi sie wy-
godnie, bez stopni. Podwozie tréjnogowe
0 kotach szeroko rozstawionych. O$ i wspor-
ka osi odchodzi od dolnej podtuznicy
kadtuba, golen elastyczna od wezia na
dzwigarze skrzydta.

Amortyzacja sznurem gumowym miesci
sie wewnatrz skrzydia.

Silnik gwiazdowy, nieostoniety za-
wieszony jest na podstawie z rur stalo-
wych spawanych. Zbiorniki paliwa mie-
szczg sie w skrzydle po obu stronach
kadtuba.

Opierzenie posiada ksztatt typowy dla
maszyn niemieckich z czasu wielkiej woj-
ny: stateczniki tréjkatne o matem wydtu-
zeniu, maty statecznik pionowy. Ster kie-
runkowy jest odcigzony.

Podczas lotéw doswiadczalnych pro-
bowat pilot von Koppen, przy rdéznych
potozeniach $rodka ciezkos$ci wprowadzi¢
samolot w korkociag, jednak bezskutecz-
nie.

Przy stracie szybkosci, spowodowanej
przeciggnieciem samolot nie traci ste-
rownosci lotkami i samoczynnie utrzymuje
rbwnowage poprzeczna.

Pochylony na skrzydto ,,Habicht” wy-
konywat wiraz o matym promieniu i wra-
cat do normalnego potozenia.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 16 m.
1 = 10,2 m.
h = 3m
S =32 m
Silnik:  ,Titan" N = 230 MK.
Ciezary: Pw = 1100 kg.
Pu — 700 kg.
Pc — 1800 Kkg.
ps == 56,2 kg/m?
pn = 7,8 kg/ mk.
Cechy lotu: Vmax = 180 km/g.
Vek = 160 km/g
Vmin = 85 km/g.
H = 5000 m.
D = 650 km

Czas wznoszenia na 1000 m. 6,5 min.

Detroit. — W dniu 2,1V r, b. na lotnisku Forda w Dearborn odbyt sie pierwszy lot platowca

transportowego,

zaopatrzonego w silniki Packarda-Diesla.

Lot ten miat przebieg zupetnie pomysiny.

Pilotowat Leroy Mannig naczelny pilot-oblatywacz firmny Ford Motor Company, towarzyszyt mu konstruk-
tor silnika Packard'a kpt. L. M. Woolson.

Normalne ptatowce Forda sg zaopatrzone w silniki Wrighfa,

uzyte silniki ropne Packarda o sile 660 MK.

a w tym locie pierwszy raz byty
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Wielki konkurs fotograficzny dla miodziezy.

Lato — wakacje — wycieczki — c¢wiczenia w polu — oto okazje dajgce wiele sposobnosci do
dokonywania pieknych zdje¢ fotograficznych.

Fotografja, ulubiony sport mitodziezy, moze da¢ przesliczne efekty w dziedzinie lotnictwa,
w modelarni, ¢wiczen w maskach gazowych i t. p,,

prac
stanowigc jednoczes$nie zywg ilustracje zainteresowan

i wyczyndw miodziezy w zakresie jej prac na terenie L. O. P, P.
Aby zacheci¢ naszych miodych przyjaciot do upamietnienia ich w tej dziedzinie wysitkdw

Lot Polski

ogtasza konkurs na najefektowniejsze fotografje, zwigzane z dziatalnoscig mtodziezy na terenie L. O. P. P.
Redakcja przeznacza za najlepsze zdjecia szereg nagrod wartosci ogdlnej ca 1.000,— zi.
O przyznaniu nagréod zdecyduje plebiscyt naszych czytelnikow.
Z nadestanych fotografij zostang wybrane zastugujace na wyrédznienie i odpowiadajagce warun-

kom konkursu zdjecia i beda reprodukowane w ,Locie Polskim".

gtosowanie czytelnikéw.

Nagroda |I.
Kamera z podwéjnym wyciggiem
i zebatkg do wszelkich prac doswiad-
czonego amatora ,,Maximar®. Kadtub
metalowy pokryty skoérg i miech skoé-
rzany, $cianka objektywowa na zawia-
sach, pionowe i poziome przesuwanie
objektywu. Nr. 207/7 do ptyt i bton
ptaskich 9 X 12 z Zeissa Tessarem
1:4,57 = 13,5 cm z migawka Compur.
Dodatki: 3 kasety, ramka matéwkowa,
struna do matowki.

Warunki konkursu:

Jednoczes$nie bedzie przeprowadzone

Nagroda l-a w postaci aparatu fotograficznego, nabytego w fir-
mie B. Zurkowski, Foto-Kino-Sktad, Warszawa, Al. Jerozolimskie 29, tel,
31-27, wartosci zt, 344.— bedzie przyznana za zdjecie ktoére otrzyma
najwieksza ilos¢ gtosow.

Il-a w postaci aparatu tegoz typu, zakupionego w firmie

B. Zurkowski, Warszawa, Al, Jerozolimski 29, wartosci zl. 234,— za
zdjecie, ktére otrzyma najwieksza zkolei ilos¢ gtosow.
Aparat ten jest tego samego typu co nagroda l-a. Nr. 207/3

do ptyt 6,5 X 9 i bton ptaskich 6 X 9 z Dominarem 1:4,5f 10,5 z migaw-
ka Kilio.

Ill-cia nagroda w postaci
Linjach Lotniczych ,Lot”, w dowolnym Kkierunku,
3-e zkolei zdjecie, ktdre otrzyma nejwiekszg
nagrody ca 120.— zi.

bezptatnego przelotu na Polskich
przyznana bedzie za
ilos¢ glosow. Wartosé

Poza temi 3-ma nagrodami zostang rozdzielone pomiedzy sta-
jacych do konkursu fotograféw-amatorow za zdjecia wyrdznione naste-
pujace premje.

10 pamigtkowych medali bronzowych z przelotéw ptk. Ray-
skiego i kpt. Orlinskiego wartosci 200.— zt,, oraz przybory fotograficzne
i ksigzki wartosci 100,— zi.

Nazwiska wyr6znionych uczestnikéw Konkursu zostang
umieszczone w ,Locie Polskim”.
1. Kazdy uczestnik Konkursu moze nadesta¢ na konkurs conajwyzej 5 réznych zdje¢. Kazde-

go zdjecia nalezy nadsyta¢ 2 odbitki,

2. Na odwrocie kazdej fotografji

oraz dotgczy¢ opis zdjecia.

nalezy podac¢ imie, nazwisko i adres uczestnika konkursu

3. Format fotografji dowolny; pozadane odbitki na papierze btyszczacym,
4. Zdjecia powinny by¢ zwigzane z pracami L, O, P. P. i moga dotyczy¢: a) sprzetu lotniczego

i gazowego,

b) modelarni i modeli,

c) prac miodziezy (¢éwiczenia w maskach, druzyny harcerskie przy

¢wiczeniach gazowych i t, p.), d) proby modeli latajgcych, e) natura i lotnictwo (np. przeszkody dla lot-
nictwa; mglty, chmury i t. p.), f) prace i uroczystosci L. O, P, P,
Konkurs trwa¢ bedzie przez czerwiec, lipiec i sierpien.

Poczawszy od numeru lipcowego

»~Lotu Polskiego” bedg umieszczane fotografje nadsytane na

Konkurs i zostanie podany regulamin gtosowania.
Rezultaty Konkursu zostang ogtoszone w pazdzierniku 1930 r.
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»R0zwigzanie zadania dla domys$lnych czytelnikow™.

Gdzie i w jakiej kolejnosci powinny ptatowce lgdowaé, aby utworzyc

lotnika polskiego?

imie i nazwisko znanego

Ptatowce winny lgdowa¢ na wyspie Kuba, w kolejnosci 1-a-K-a-z-i-m-i-e-r-z co utworzy Kubala

Kazimierz, imie i nazwisko znango lotnika polskiego.
| nagrode — 20 zt. — otrzymata p. T. Abzétlowska z Grodna,

Whyniki losowania:

Il nagrode — 10 zt. — otrzymat p. I, Myslinski z Warszawy,

1l nagrode — ksigzki — 1) p. Z. tabecki, Tarnowskie Gory.
4) p. F. Lebiedzki,

nowska, Warszawa. Lwow.

Lwow.

3) p. K. Lebiedzki,

[apisujiie

TRESC NUMERU;

B. J. Kwiecinski: Henryk hr. de la Vaulx.

Prof. Maksymiljan Huber: O twdrczosci lotniczej.
J. W.: Zeppelin nad Paryzem.

Putk. Mario Roatta: Lot okrezny nad lItalja,

W4 Balinski: O wspotprace organizacyj spotecznych
z L. O P P
J. W.: O konkursie muzycznym.

Jerzy Lewestam:
nikto?
Inz-arch. D. Zaleski:

Jak poznatem RWD i co z tego wy-

Dworzec lotniczy przysztosci.

B. J. Poptawski: — Kronika miedzynarodowa.
czasopism.

Przeglad

Nowosci Ilustrowane.

Apel lotnictwa sportowego.

Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa".

2) p, M, Mala-

Chodoréw, 5) J. Btachocinski,

Rebus.

Redakcja podaje rebus, kto-
ry wiekszos$¢ czytelnikow z tatwoscig
odgadnie.

Za dobre rozwigzanie Re-
dakcja przeznacza: 5 nagrod w po-

staci ksigzek ofiarowanych przez

wydawnictwo ,Bibljoteka Groszowa",
Warszawa, Moniuszki 11,
Termin rozwigzania upty-

wa dn. 25 czerwca 1930 r.

fonkow L 1 PP

Zdzistaw Kleszczynski:
Antoni Korczynski:
Humor.

Loty radosne.
Duchy przrzestworzy (d, c.j.

Obrona przeciwgazowa. J. M.:
ne przeciwgazowa ludnosci cywilnej?
Inz, Zbystaw Ciotkosz:

Jak organizowac¢ obro-
Kronika gazowa.
Wrazenia z wystawy w Detroit.

Dla miodziezy. W migotliwem 3$wietle zapatki.
wodnoplatowca.

Woyno:
Model Kronika miodziezy. Skrzynka pocz-
towa.

Regulamin konkursu modeli latajgcych.
Nowosci w dziale techniki lotniczej.

Konkurs fotograficzny dla miodziezy.
Roz ' igzanie zadania dla domys$lnych czytelnikéw. Rebus.

Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn
L. O. P. P.
Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.
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Nastepujacy panowie przyjeli taskawie na rok 1930 funkcje komisarzy sportowych wzgled-
nie chronometrystow;

Komisarze sportowi.

Komisarze sportowi CYWINSKI Stanistaw, inz. Biata Podlaska.
i chronometrysci CZERWINSKI Jan, inz. . B
na rok 1930 Dr. CZYRSKI Ignacy. Tarnopol.

DYMSZA Tadeusz, kpt-pil. inz. Warszawa.
GRABOWSKI Hilary, pptk-pil. bal.'tWarszawa.
GUMOWSKI Tadeusz, inz. Lublin.

HALEWSK! Tadeusz, kpt-pil. Warszawa.
KLOCZKOWSK1 Roman, kpt-pil. Torun.
KONARSKI Mieczystaw, mjr, pil. Warszawa.
KOSCIANOWSK1 W. tuck.

KRACZKI1EWICZ Kazimierz, kpt-pil. Torun.
KRZYCZKOWSKI Joézef, mjr pil.

KURMAN Mieczystaw, inz. Warszawa.
KWIECINSKI Bogdan, mjr. dypl. Warszawa
LEWONI1EWSKI Joézef, por. pil. inz. Warszawa.
MAKOWSKI Wactaw, mijr. pil, inz. N
MICINSK1 Stanistaw, Grodno.

PAWLUC Stanistaw, kpt. pil. Bydgoszcz.
PECZALSKI Mieczystaw, inz. Biata"Podlaska.
PERINI Camilo, ptk. pil. Lwow.

POWIERZA Antoni, pptk. Czestochowa.
PRAUSS Stanistaw, inz. Warszawa.
PRYZINSKI Jan, starosta Zamos$¢

RAYSKI Ludomir, ptk. dypl. pil. inz. Warszawa.
ROMANOWSKI Zenon, mijr. pil. Krakéw
ROMER Stanistaw, Wilno,

RUDLICKI Jerzy, inz. Lublin.

RUDNICKI Franciszek, mjr. pil. inz. Bydgoszcz.
RUSKIEWICZ Bolestaw, inz. Warszawa.
SENKOWSKI Aleksander, inz. Warszawa.
SZANDOROWSK1 Wiktor, pptk-pil. Warszawa.
WIEDEN Franciszek, mjr-pil. inz, Warszawa.
WOJTAROWICZ Bronistaw, pil. inz. Poznan
WOLSZLEGIER Jan, pptk-pil. Torun.
ZARDECKI kpt-pil. inz. Warszawa.

Chronometrysci:

BURZYNSKI Zbigniew, por. pil. Jabtonna.
C1ENSKI Antoni, Lublin.
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Rekordy miedzyna-

rodowe.

Zjazd Fe A. |,

WARSZAWA
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DRZEWIECKI Jerzy, inz. Warszawa.
FILIPOWICZ Henryk, por, pil. Torun.
JANUSZ Antoni, por. pil.

KARPINSKI Adam, inz. Biata Podlaska
KAWECKI Jan, inz. Warszawa.
ROGALSKI Stanistaw, inz. Warszawa.
WALLS J. inz. Poznan.

WAWRZYNIAK Czestaw, dyr. pil. Poznan.
WIGURA Stanistaw, inz. Warszawa.

F. A. |. zatwierdzita nastepujace rekordy lotnicze:

KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 500 kg.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Stany Zjedn.) . ‘ 298,510 km/godz.
" " » 500 , (Stany Zjedn.) ) . 275,580
Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 1000 kg.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Stany Zjedn.) . ‘ 283,250 km/godz.
. ” 500 , (Stany Zjedn.) . . 270,800
1000 , (Stany Zjedn.) . 245,750

WsEystkie pnowy252e rek()"rdy ustalit pilot Lee Schoenhair na piatowcu Lockheed Vega
z silnikiem ,,Wasp“ 425 MK. Jackson ville Beach dnia 18. Il. 1930 r.

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 2000 kg.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Stany Zjedn.) W. J. Fleming na ptatowcu Bach

z 3 silnikami (1 Wasp i 2 Wright J. 67) w Los Angelos dnia 26 111. 1930 r.. 229,591 km/godz.
Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 5000 kg.

Rekord odlegtosci w obwodzie zamkn. (Niemcy) . 501,590 km.
dtugotrwatosci lotu (Niemcy) — - = 3 godz. 2 min.
szybkosci nadprzestrzeni 100 km. (Nlemcy) . . . 184,464 km/godz.

500 , (Niemcy) . . 172,950

Cztery powyzsze rekordy ustalit pilot W. Zimmermann na pIatowcu Junkers J. 38 z 2sil-
nikami Junkers. 55 600 MK. i 2 silnikami Junkers L. 8 400 MK. w Dessau dnia 10.1V. 1930 r.

SAMOLOTY/LEKKIE

1-a kategorja
Rekord wysokosci (Niemcy) Woldemar Voigt z pasazerem K. H. Gaule na awionetce
Darmstadt D-18 z silnikiem Genet 100 MK. w Darmstadzie dnia 21. VI 1930 r. 7.521. mtr.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Stany Zjedn.) Willfred G. Moore i W. S. Glod--
felty na awionetce Inland Sport z ‘silnikiem Warner 110 MK. w Kanas City
dnia 12. Il. 1930 r. — — — — . 204,313 km/godz.
Rekord szybkosci na przestrzenl 100 km (Nlemcy)
Rudolf Neininger z pasazerem Kurt Stark’iem na awionetce Darmstadt
D-18 z silnikiem Genet 100 MK. w Darmstadzie dnia 23. IV. 1930 r. . . 214,848 km/godz.

2-a kategorja.
Rekord wysokosci (Niemcy)

Pani Margret Fusbahn, pasazer M. Fusbahn na awionetce Klemm
L. 25 z silnikiem Salmson 40 MK. w Boblingen dnia 11. IV. 1930 r. . . 4.614 m.

KLASA C-bis (wodno ptatowce)

Rekord odlegtosci w obwodzie zamkn. (Francja)
Mermoz na wodnoptatowcu LatScosre 28 z silnikiem Hispano - Suiza
600 MK. w Marignhane dnia 11—12 1V, 1930 r. ‘ . . . 4.308 km. 340 m.

REKORDY KOBIECE

KLASA C (samoloty silnikowe)

Rekord wysokosci (Stany Zjedn.)
Miss Ruth B. Alexander na samolocie Great Lakes z silnikiem Cirrus
90 MK. w San Diego dnia 1, XI. 1929 r, . . . . . . 4,791 mtr.
Rekord dtugatrwaiosci lotu (Francja)
Lena Bornstein na samolocie Farman 192 z silnikiem Salmson 230 MK.
w Le Bourget dnia 2AV. 1930 r. — — - —_ — - — 35 godz. 46 min.

W dniach od 10 do 15 czerwca r. b. odbedzie sie w Paryzu doroczny Zjazd F. A. I. Na
Zjazd ten udaje sie delegacja Aeroklubu R. P. w nastepujacym skiadzie:

p. Stanistaw de Rosenverth, wiceprezes Aeroklubu R. P.

p. Mjr. dypl. B. J. Kwiecinski, sekretarz generalny Aeroklubu R. P.

KRAKOWSKIE PRZEPMlESCIEJhIEUSAg' AEROKLUB RZECZYPOSPOLITE) POLSKIEJ

(—) B. J. Kwiecinski,

KONTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny.
APRES TELECR.:.; AEROKLUB WARSZAWA'



RADA GLOWNA

W dniu 19 maja r. b, w Instytucie
Aerodynamicznym, odbyto sie posie-
dzenie Rady Gtéwnej L.O.P.P., w ktérem
wzieto udziat 31 cztonkéw Rady:

Pp.: Z Arnd, J. Eberhardt, K. Gin-
towt-Dziewattowski, F. Godlewski, M.
Gronowski, E. de Henning Michaetis.
M. Huber, M. Jarninski, S. Kwasniewski,
A. Matyszko, Z. Martynowicz, K. Micha-
lik, A. Mogielnicki, Muszynski, W. Os-
sowski. S. Phuzanski, B. Pikor, J. Przy-
byszewski, S. Rudzinski, S. Rybicki, Z,
Skrzynski, F. Stopczynski, R. Szereszow-
ski, S. Sznuk, K Taylor, K. Vacqueret,
S. Wiktor, T. Wolski i I. Zaczeniuk, przed-
stawiciel Komisji Rewizyjnej inz. Z. Przy-
byszewski, zaproszeni przedatawiciele
Powiatowego Komitetu Kolejowego Dy-
rekcji Wilenskiej: rpp.: W. Budkiewicz,
Niedziotka, Markiewicz i Paszkiewicz
oraz z urzedu p. W. Balinski, J. Ka-
wecki i J, MisiAski.

Usprawiedliwili nieobecnos¢ pp. Pre-
zes Rady J. Zagleniczny oraz czionko-
wie p. W. Syeda i T. Berkiewicz.

Zebranie zagait prezes Zarzadu Glow-
nego, inz. J. Eberhardt: przewodniczyt
vice-prezes Rady Gitéwnej gen. E. de
Henning Michaetis.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzien-
ny:

1. Odczytanie protokutu,
2. Kwartalne sprawozdanie Zarzadu
Gtéwnego,

3. Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego
z dziatalnosci L.O.P.P. za 1929 rok.

4. Sprawozdanie Rady Gtéwnej za
1929 rok.

5. Whnioski o przyznanie praw Kom.
Wojewddzkich, Komitetom: Kolejowemu
Dyr. P. K. P. w Wilnie i Krakowskiemu
Miejskiemu oraz praw Powiatowego; Kom.
Miejskiemu w Tarnopolu.

6. Wylosowanie 1/3 czitonkéw Rady
Gtéwnej z wyboru, ustepujgcych zaodnie
z art. 28 § 3 Statutu.

7. Whniosek Slaskiego Komitetu Wo-
jewoddzkiego.

Po przyjeciu protokutu poprzedniego
posiedzenia, prezes Zarzadu Gtéwnego,
p. J. Eberhardt, zlozyt sprawozdanie
kwartalne Zarzadu Gtéwnego, ktére zo-
stato przyjete przez Rade Giéwng do
zatwierdzajgcej wiadomosci. Nastepnie
prezes Zarzadu Giéwnego, p. Eberhardt
przedstawit sprawozdanie Zarzadu Giéw-
nego z dziatalnosci L. O. P. P. za 1929
rok. Szczegétowe i obszerne sprawozda-
nie wykazato dalszy rozwdéj L.O.P P. tak
w powiekszeniu sie ilosci jego cztonkodw,
jak tez funduszow.

Po rozpatrzeniu i przedyskutowa-
niu sprawozdania rocznego L. O. P. P,
p. prof. Taylor odczytat projekt spra-
wozdania Rady Giéwnej na Ogodlne

Zgromadzenie z dnia 31 maja r. b,
zawierajacy opinje Rady GhL co do
sprawozdania Zarzadowego. Sprawozda-
nie Rady Gt przyjete zostato jedno-
myslnie.

W punkcie 5-ym porzadku dziennego
Rada Gtéwna przyznata Komitetowi Po-
wiatowemu Dyrekcji P. K. P, w Wilnie
prawa Komitetu Wojewddzkiego, poczy-
najac od dnia | czerwca r. b., z warun-
kiem, ze Komitet Kolejowy uisci w sta-
tutowym terminie Komitetowi Woje-
wodzkiemu w Wilnie przypadajace mu na-
leznosci. Nadto Rada Giéwna powzieta
uchwate o utworzeniu Komitetu Miej-
skiego w Tarnopolu z prawami Powia-
towego.

Na mocy art. 28 § 3 Statutu L.O.P.P.
zostali wylosowani ze sktadu Rady Gtow-
nej czionkowie: pp. W. Czapski, R. Go6-
recki, J. Gasiorowski. W. Seyda, A. Skwa-
rczynski, K. Taylor i'J, Zawadzki oraz za-
stepcy: pp. J. Kioczkowski i A. Matysz-
ko.

Nadto zlecita Rada Giéwna Zarzado-
wi Giéwnemu i Komitetom Wojewddz-
kim stosowanie w catej rozciggtosci sta-
tutowych praw i obowigzkéw kontroli;
w szczeg6lnosci powinien Zarzad Glow-
ny, poza kontrolg dziatalnosci Komite-
tow Wojewoddzkich i celowosci ich wy-
datkéw, prowadzi¢ takze kontrole ra-
chunkowoséci Komitetéw Wojewoddzkich
a te Komitetéw Powiatowych. Woreszcie
Rada Gt postanowita wystgpi¢ na Ogol-
ne Zgromadzenie L.O.P.P. z wnioskiem,
aby Zgromadzenie zmienito art. 28 § 6
Statutu, zmniejszajac guorum dla pra-
womocnosci uchwat Rady Gtéwnej, a mia-
nowicie, zeby zamiast wymaganej do-
tychczas conajmniej ¥?2 liczby cztonkéw
z wyboru, wprowadzi¢ 1/3 czes¢ tychze.

Na tem posiedzenie zakoriczono.

ZARZAD GLOWNY

W $lad za przestanym w dniu 4.11l. za
Nr. 1938/30 regulaminem ,,Konkursu Mo-
deli Latajacych”, Zarzad Gtéwny L.O.P.P,
podaje ponizej uzupetnienie regulaminu,
dotyczace puszczania modeli kadtubo-
wych i belkowych z ziemi:

,»Regulamin konkursu zabrania przy
puszczaniu modeli z ziemi podrzucania
lub popychania tychze. Modele po na-
kreceniu gumy nalezy ustawi¢ na ptasz-
czyznie, z ktérej model startuje, przy-
trzymujac tylko $migto.

Na dany sygnat nalezy smigto puscic,
model za$ powinien sam sie wznies¢.
Dtugos$¢ ptaszczyzny startu nalezy prze-
dtuzy¢ do 10-ciu metréow'.

Zakonczenie kursu. W dn. 28 kwiet-
nia odbyto sie uroczyste zakoriczenie
kursu obrony powietrznej i przeciwga-
zowej dla Zwigzku Harcerstwa Polskiego.

Nr. 28.

Kursowi temu poswiecono dosy¢ du-
70 miejsca w tresci. W spisie podaje-
my nazwisko imie, choragiew, hufiec do
ktérego absolwent zostat przydzielony.

Spis uczestnikbw Harcerskiego
Knrsu Informacyjnego L.O.P.P. 22—28
kwietnia 1930 r. w Warszawie.

1. Kuzmicki J6zef — Biatystok—Wot-
kowysk.

2. Obtamski Wiodzimierz —
stok — Grodno.

3. Szwedbéwna — Brze$¢ n/B. — Wy-
sokie Litewskie.

4. Gladysz Marjan — Brzes$¢ n/B. —
Brzes¢ n/B.

Biaty-

5. Juryk Adam — Brze$¢ n/B. —
Brzes¢ n/B.

6. Orlik Wactaw — Brzes¢ n/B. —
Brzes¢ n/B.

7. CiesSlewski Kazimierz — Brze$¢

n/B. — Brzes$¢ n/B.

8. Sosna Wiadystaw — Krakéow —
Krzeszowice.

9. Swider Franciszek —
Rzeszéw.

10. Chlebowska Sabina—Warszawa—
Ptock.

11. Czajkéwna
Krakow.

12. Wilczek Stanistaw — Lwoéw —
Lwow.

Krakéw —

Marja — Krakow —

13. Dudzyk Stanistaw — Lwow —
Lwow.

14 Kotodynski Tadeusz — Lwéw —
Lwow.

15. Dziezgwoéwna Felicja — Torun —
Torun.

16. Gasiorowska Marja — Krakéw —
Krakow.

17. Diener Zygmunt — Lwéw — Lwow.

18. Niedzwiecka Stanistawa — Lu-
blin — Lublin.

19. Kleszczynski Tadeusz — Lwow —
Lwow.

20. Wrzaszczéwna Marja — Lublin —
Lublin.

21. Wyrobek Stefan — Waszawa —
Warszawa.

22. Ciesla Feliks — Lwow — Lwow.

23. Czernik Kazimierz — +t6dz —
to6dz

24. Koztowski Tadeusz — Lublin —
Lublin

25. Gawtowski Stanistaw — Lublin —
26. Rusinek Zygmunt — Lublin — Lu-

27. Bien /Roman —TLublin”— Lublin.
28. Bagietébwna — +6dz — £6dz.

?29. Kuleszyna — Warszawa — Ptock.
30. Kulesza Wactaw — Ptock — Ptock.
31. Serafinowski Wiadystaw — Po-
znan — Poznan.

32. Szetle Zdzistaw — Poznan — Po-
znan.

33. Wroéblewski Jerzy — Poznan —
Poznan.



34. Cyranowska — Wilno — Wilno.
35. Dinder Jan — t6dz — t6dz.
36. Bohdanowicz W.itold — Wilno —

37. Chojnacka — t6dz — £6dz.

38. Praskowska — D. G. Sosnowiec.j
39. Zuchowiczéwna — D. G. Czestoch.
40. Kopanski Stanistaw — Sosnowiec.
41. Solarczyk Leon — Czestochowa.
42. Kaczmarczyk Marjan — Olkusz.

43. Kredel Stanistaw — t6dz.

44. Mastajowna — Torun — Gru-
dzigdz.

45. Cichonska — Torun — Brod-
nica.

46. Lendzion Jerzy — Pomorze —
Torun.

47. Kazimierowicz Mieczystaw — Po-
morze — Gdynia.

48. Szymczak J6zef — Pomorze —
Tuchola.

49. Jaszczuk Wiodzimierz — Pomo-
rze — Kaoscierzyna.

50. Szczerek Edmund — Warszawa —
Warszawa.

51. Kempinski Alfons — Pomorze —
Koscierzyna.

52. Rudnicki
rze — Torun.

53. Rybak Stanistaw — Warszawa —
Warszawa.
I . 54. TomaszewskKi
rze — Grudzigdz.

55. Gorczynski Tadeusz—Pomorze —
Chetmza.

56. Czarnecki Wiadystaw — Warsza-
wa — G. K. M.

Aleksander — Pomo-

Leonard — Pomo-

57. Betlinskk.Jan — Pomorze — Gru-
dzigdz.

58. Galinski Alfons — Pomorze —
Chetmza.

59. Gotonski Jerzy — Pomorze — Gru-
dzigdz.

60. Kornaszewski Eugenjusz — Po-
morze — Grudzigdz.

61. Ulryk Mathej — Poznan — Po-
znan.

62. Smidowicz Bohdan — Poznan —
Poznan.

63. GoOzniak Zdzistaw — Poznan —
Poznan.

64. Kurkiewicz Jerzy — Poznan —
Poznan. i

65. Spyrka Alojzy — Slagsk — Wiel-
kie Hajduki.

66. Aniot Jan — Slgsk — tagiewniki.
67. Gizynski Stanistaw — Krakéw —
Krakow.

,,Chwilki" w czerwcu 1930 roku.

3/VI. Wojskowe znaczenie lotnictwa
cywilnego — kpt. pil. M. Krotowicz.

10/VI. Sensacje lotnicze — red. Dura.

17/V1. Przed wakacjami — dyr. W. Ba-
linski.

24/V1. Ostatnie wyczyny szybowcow—
mjr. pil, J. Witkowski.

,,Chwilki lotnicze". Dla wiadomosci
placéwek L. O. P. P. podajemy spis tytu-
téw wszystkich chwilek, wygtoszonych
dotychczas przed mikrofonem radjo-
stacji warszawskiej.

1. W rocznice pierwszego lotu silni-
kowego — p. K. Muszatéwna.

2. O ludziach-ptakach — p. K, Mu-
szatowna.

3. Dlaczego cztowiek moze lata¢? —
p. inz. Jan Kawecki.

4. Instytut Aerodynamiczny w War-
szawie — p. inz. Stefan Neumark.

5. Znaczenie lotnictwa w przysziej
wojnie — p. dyr. Wiadystaw Balinski.
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6. O samolotach bezsilnikowych —
p. K. Muszatéwna.

7. O silniku lotniczym stéw kilkoro—
p. inz. B. Zalewski.

8. Sport lotniczy w Polsce i zagrani-
ca — p. inz. Jan Kawecki

9. O kierunku dziatalnosci L.O.P.P.—
p. dyr. Wiadystaw Balinski.

10. Przemyst lotniczy oraz popiera-
nie twodrczosci lotniczej u nas i zagra-
nica — p. inz. Zbigniew Arnd.

11. Piloci — p. por. Janusz Meissner.

12. Metal czy drzewo — p. redaktor
Jerzy Witkowski.

13 Odziat lotnictwa w obronie prze-
ciwlotniczej biernej — p. mjr. Marjan
Romeyko.

14. Bezpieczenstwo komunikacji lot-
niczej — p. inz. Wilodzimierz Szaniaw-
ski.

15. Pocztowa komunikacja lotnicza'—
p. dyr. Wiadystaw Balinski.

16. Fokker F. VII. — p. por.
Meissner.

17. Nowsze ulepszenia i wynalazki w
dziedzinie lotnictwa — p. inz. Adam Kar-

Janusz

pinski.
18. Dla najmtodszych mitosnikéw lot-
nictwa — p. Stanistaw Tarwid.

19. Wyprawa Nobilego na biegun pot-
nocny p. redaktor Jerzy Witkowski.

20. Lotnictwo na P. W. K. — p. dyr.
Wi Balinski.

21. Zastosowanie lotnictwa niszczy-
mcielskiego — p. por. J. Meissner.

22. O sterowcach i ich ostatnich wy-
czynach — p. por. Leon Czerski.

23. Komunikacja radjowa z ziemig
w czasie lotéw — p. kpt. obs. Jerzy
Bylewski.

24. Wodnoptatowce — p. Wigura.
25. Przeglad spraw lotniczych u na-

szych sasiadéw — p. Borzeniec.
26. Zagadnienia obrony ludnosci cy-
wilnej w wojnie létniczo-gazowej — p.

por. Marjan Ziembinski.

27. Angielskie loty do Jndji —p. por.
J. Meissner.

28. Wielkie przeloty Europa—Daleki
Wchéd — p. por. Leon Czerski.

29. O nowszych wynalazkach i ulep-
szeniach w technice lotniczej. Cze$¢ 11—
p. inz. Adam Karpinski.

30. Udziat miodziezy w pracach lot-
niczych w Niemczech i Rosji — p. kpt.
T. Halewski.

31. Lotnictwo w wojnie gazowej —
p. por. Ziembinski.

32. Loty transatlantyckie — p pptk.
Tadeusz. Moktowski.

33. Ruch sportowo-lotniczy w Niem-
czech — Henryk Matzke.

34. Samoloty rakietowe —
T. Moktowski.

35. Polska turystyka powietrzna —
p. inz. Jan Kawecki.

36. Umowy lotnicze z sasiadami —
p. Gabrjel Kijkowski.

37. Wytyczne subwencji komunikacji
lotniczej — p. inz. Wihodz. Szaniawski.

38. Organizacja wiadz lotnictwa cy-
wilnego, — p. inz. Ryszard Adamowicz;

39. Swiatowe szlaki powietrzne — p.
inz. Jan Kawecki.

40. Neutralno$¢ samolotéw sanitar-
nych — p. H. Matzke.

p. putk.

41. Znaczenie meteorologji dla raj-
déw lotniczych — p. ptk. inz. T. Mo-
ktowski.

42. Budzety lotnicze — p. inz. Ry-

szard Adamowicz.

43. Tepienie szkodnikéw w gospodar-
ce lesnej i rolnej przy pomocy samolotéw
polskiej konstrukcji — p. inz. J. Kawecki,
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44. Ostatnie typy samolotéw polskiej
konstrukcji — p. inz. J. Kawecki.

45. M6j lot na awjonetce do Barce-
lony p. inz. Wigura.

46. Kluby lotnicze w Polsce — p. red.
Jerzy Osinski.

47. O plywajacych portach lotni-
czych — p. ptk. Inz. Tad. Moktowski.

48. Pierwszy krok w komunikacji mie-
dzyplanetarnej — p. por. J. Meissner.

49. Udzial spoteczeristwa w obronie
powietrznej — p. dyr. W. Balinski.

50. Ptatowce i steréwce olbrzymy —
p. inz. R. Adamowicz.

51. Lotnictwo w Niemczech — p. Re-
daktor Jerzy Witkowski.

52. Terazniejszo$¢ i przyszto$¢ tech
niki lotniczej — p. ptk. T. Mokiowski.

53. Lotnictwo w zyciu pozalotniczem—
p. Jerzy Lewestam.

54. Rola narodu w wojnie lotniczo-
gazowej — p. por. M. Ziembinski.

55. Wrazenia z mojego pierwszego
lotu — p. Lucjusz Dura.

56. Lotnictwo nocne —
M. Kretowicz.

57. Organizacja przyziemi w komuni-
kacji lotniczej — p. inz. R. Adamowicz.

58. Fotografja lotnicza i mozliwos¢
je] wykorzystania — p. kpt. pil. M. Kre-
towicz.

59. Publicznosc,
Lewestam.

60. Lotnictwo morskie i jego rola w
marynarce wojennej — Kpt, M. Kreto-
wicz.

61. Znaczenie Polski dla celéw tran-
zytowych — red. Zygmunt Jastrzebski.

62. Lotnictwo w szkotach — dyr. Wi
Balinski.

63. Lotnictwo morskie — kpt. pil, M.
Kretowicz,

64. Lotnictwo a miodziez szkolna —
dyr. W. Balinski.

65. Nasze polskie
kpt. R. Adamowicz.

66. 111-ci Ogodlnokrajowy Konkurs awjo-
netek L.O.P.P. — inz. J. Kawecki

67. ,Lotnictwo a mitos¢” —
Lewestam.

68. Lotnictwo i gazy w walce z prze-
stepczoscia — por. Marjan Ziembinski.

69. Wyprawy lotnicze do bieguna po-
tudniowego — mjr. pil. J. Witkowski.

70. Modelarstwo lotnicze — pil. Woj-
ciech Woyna.

71. Loty na wielkich wysokosciach
i wptyw ich na cztowieka — kpt. pil. M.
Kretowicz.

72. Miedzynarodowe Zawody Awjo-
netek — mjr. pil. K. Kwiecinski.

73. ,,USmiech przestworzy" — J. Le-
westam.

74. Znaczenie L. O. P. P. dla Obrony
Panstwa — dyr. W. Balinski.

75. Lotnictwo stabosilnikowe
J. Kawecki.

76. Wojskowe znaczenie lotnictwa cy-
wilnego — kpt. Miecz. Kretowicz.

77. Sensacje lotnicze — Lucjusz Dura.

78. Przed wakacjami— dyr. W}, Ba-
linski.

79. Ostatnie wyczyny szybowcoéw —
mjr. pil. J. Witkowski.

p. kpt. pil.

lotnicy i zima — J.

linje lotnicze —

Jerzy

— inz.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ, KRAKOWSKI.

Obrona Przeciwgazowa Wojewodz-
twa Krakowskiego zyskata nowych pio-
nieréw i propagatoréw wyszkolonych na
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trzytygodniowym kursie obrony prze-
ciwgazowej, urzadzonym przez Inspekto-
rat Obrony Przeciwgazowej Wojewddz-
kiego Komitetu L. O. P. P. w Krakowie.
Uroczyste zakoniczenie kursu oraz roz-
danie S$wiadectw absolwentom odbyto
sie w ubiegtym tygodniu w obecnosci
Inspektora Gtéwnego Obrony Przeciw-
gazowej kpt. Jerzego Misinskiego.

Kurs powyzszy ukonczyto 25 instruk-
toréw powiatowych, ktérzy w swoich po-
wiatach rozpoczynaja obecnie normalng
prace wyszkoleniowg w dziedzinie obro-
ny przeciwgazowej ludnosci cywilnej,
przygotowujac w ten sposdéb obrone
spoteczenstwa przed groza ewentualnej
wojny gazowej.

KOMITET WOJ. w LUBLINIE.

Zakonczenie kursu O.P.G. W dniu
6 kwietnia r. b. zakonczyt sie kurs in-
struktoréw li kat. w Kazimierzu Dolnym
dla powiatu putawskiego, ukornczyto kurs
13 stuchaczy, przyczem 7 instruktoréw
zaliczono do kat. 111-ej. Kurs w Kazimie-
rzu Dolnym zakonczyt sie wzorowym od-
czytem dla szkét powszechnych i rze-
mieslniczej na temat ,Walka i obrona
przeciwgazowa" w obecnosci absolwen-
tow kursu. Prelegent Inspektor O. P. G.
W. Rudnicki. Stuchaczy okoto 350.

W dniu 7 kwietnia r. b. rozpoczat sie
kurs instruktoréow O.P.G. 1l kat. w Garwo-
linie dla powiatu garwolinskiego. Polski
Czerwony Krzyz skorzystat z kursu dajac
3 delegatéw. Caly kurs obejmowat 56
godzin z ktérych 20 godzin zaje¢ prak-
tycznych i ¢éwiczeh. Kurs powyzszy zo-
stat zakoriczony w dniu 16 kwietnia r. b.
wzorowym odczytem dla szerszej publicz-
nosci w obecnosci absolwentéw kursu.
Temat odczytu ,,L.O.P.P. i obrona kraju".
Ukonczyto kurs jako instruktorzy Il Kkat.
12, i Il kat. Odczyty te miaty na celu
zapoznanie sie stuchaczy z metoda prze-
mowien.

W dniu 23 kwietnia r. b. Inspektor
Wojewoédzki O. P. G. zostat zaproszony
przez Okregowy Zwiazek Strazy Pozar-
nych w Lublinie w charakterze prele-
genta na kursie O.P.G. dla wyzszych in-
struktoréw pozarniczych z catej Polski.
Na kursie powyzszym inspektor Wojew.
objat wyktady z bojowych s$rodkéw che-
micznych, techniki walki gazowej, obro-
ny indywidualnej i zbiorowej w zakresie
kursu instruktorskiego Il kat.

Ogbélne Zgromadzenie Komitetu.
Dnia 11 kwietnia 1930 r. w lokalu wias-
nym przy ul. Powiatowej 1| odbyto sie
Ogolne Zgromadzenie Komitetu Woje-
wodzkiego L.O.P.P. przy licznym udziale
delegatéw Komitetow Powiatowych z ca-
tego wojewoddztwa. Obrady zagait pre-
zes Komitetu Woj. p. vice wojewoda
Karasinski zapraszajac na przewodniczga-
cego p. inz. Jana Czerwinskiego (Biata
Podlaska) oraz do prezydjum pp. Sta-
womira Lagune (Siedlce) i Stefana Man-
kowskiego (Zwierzyniec). Sprawozdanie
z dziatalnosci Komitetu w roku 1929 zto-
zyt p. prezes Karasinski podkreslajac
dodatnie wyniki osiggniete przez Komi-
tet szczegodlnie w dziedzinie organiza-
cyjnej co przejawito sie w znacznem
zwiekszeniu liczby cztonkéw oraz wzro-
stu ilosci Kot Miejscowych Ligi na tere-
nie Wojewddztwa.

Ogodlne Zgromadzenie przyjeto spra-
wozdanie do wiadomasci i uchwalito

LOT POLSKI

wniosek wyrazajacy Zarzadowi Komitetu
podziekowanie za owocnhg prace a w
szczegoblnosci P. prezesowi. Nastepnie
odczytany zostat protokét Komisji Rewi-
zyjnej ktéra po zbadaniu rachunkéw Ko-
mitetu i jego dziatalnosci postawita wnio-
sek o0 wudzielenie Zarzgdowi Komitetu
absolutorjum. Whniosek przyjety zostat
jednogtosnie, poczem przystgpiono do
uzupetniajagcych  wyboréw do Zarzadu
Komitetu na rok 1930. Na miejsce 4
ustepujacych cztonkéw Zarzadu wybrani
zostali: Pp. Henryk Sachs, Dr. Sosnow-
ski, nacz. Feliks Wojciechowski, dyr. Sta-
nistaw Zaczek.

Do Komisji Rewizyjnej wybrani zo-
stali dotychczasowi jej cztonkowie wszys-
cy ponownie.

W wolnych wnioskach rozpatrywano
sprawe poruszong przez przedstawicieli
kilku Komitetow Pow. a dotyczaca prze-
niesienia terminu VIl Tygodnia L.O.P.P.
na wrzesien r. b. Po dluzszej dyskusji
wniosek ten wiekszo$aig gloséw zostat
uchwalony.

Propagandowa ekspedycja samo-
chodowa. W mysl uchwaty Ogdlnego
Zgromadzenia Komitetu z dnia 23.V1 r.
ub. dotyczacej zakupu przez Komitet
wiasnego samochodu ktéryby stuzyt jako
propagandowa ekspedycja na wzoér po-
siadanej przez Zarzad Giéwny L. O. P. P.
Zarzad Komitetu Woj. zakupit podwozie
potciezarowe typu ,,FORD" mod. 1930 do
ktérego odpowiednie podwozie jest wy-
konane w fabryce ,,Plage i Laskiewicz”.

Samochdéd ten zostanie nastepnie wy-
posazony w aparat kinematograficzny
wraz z odpowiednim zapasem filméw
propagandowych oraz niezbedne mater-
jaly i pomoce naukowe przy pogadan-
kach i odczytach.

W drugiej potowie maja r. b. zorga-
nizowana w ten sposéb ekspedycja pro-
pagandowa rozpocznie objazd woje-
wodztwa lubelskiego.

Nowe Koto Szkolne L.O.P.P. Dzigki
poparciu dyrekcji gimnazjum ,,Szkota Lu-
belska” w osobie p. dyr. Chmielewskie-
go niedawno powstato tam liczne Koto
Szkolne L. O. P, P., ktérego opiekunem
jest prof. K. Juszczakowski.

Na zebraniu organizacyjnem powota-
no Zarzad Kota, w ktérego sktad weszli
nastepujacy uczniowie: J. Skoérski — pre-
zes oraz A. Gorka, St. Skublewski, M.
Niwinski i B. Ortowski cztonkowie
zarzadu. Na zastepéw wybrano: T. Win-
nickiego, W, Rota i B. Kilobskiego.

Zarzad Kota przystgpit juz do inten-
Sywnej pracy organizujgc szereg pogada-
nek i odczytéw, przyczem prelegentami sg
starsi czlonkowie Kota. Materjatow w
postaci ksigzek i tablic oraz pomocy
naukowych dostarczyt Komitet Woje-
wodzki. W najblizszym czasie przy Kole
bedzie uruchomiona modelarnia.

Niedawno réwniez powstato nowe
liczne bo z goérg 400 cztonkéw liczacza-
ce Koto Szkolne L.O.P.P. w gimn. panstw,
im. Ks. A. Czartoryskiego w Putawach
gdzie inicjatywe zatozenia Kola podjat
dyr. M. Peczalski.

Po wystuchaniu odczytu odbyta sie
pierwsza lekcja modelarstwa pod Kie-
runkiem instruktora Komitetu Woje-
wodzkiego p. J. SipayHo.

Sadzac z pierwszych poczynan Kota
ma ono wielkie widoki rozwoju.

Nowy Zarzad Komitetu Powiato-
wego L.O.P.P. w Chelmie. Po przepro-'

i czacego |
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wadzonej reorganizacji ukonstytuowat sie
nowy zarzad Komitetu Powiatowego
L. O. P. P. w Chetmie, na czele ktérego
jako prezes stangt Gen. Bryg. Jozef Pli-
sowski. Na czionkéw zarzadu powotani
zostali pp. Jan Kirszner, prof. Konstanty
Jodko, Wiodzimierz Fafrowicz, Stanistaw
Rubinson, Jamrowicz, Wiadystaw Orna-

towski, kpt. Kazimierz Olszewski i Jan
Zabtocki. Do Komisji Rewizyjnej powo-
tani zostali pp. Nacz. Stanistaw Droz-

dowski, Dyr. Henryk Fuhrman i por. Ka-
zimierz Bartecki.

Nowy zarzad Komitetu przystgpit do
pracy, zakladajac na terenie Powiatu
szereg Kot Miejscowych, z ktérych naj-
liczniejsze jest Koto fabryczne przy ce-
mentowni  ,Firlej” w Rejowcu, gdzie
wszyscy pracownicy i robotnicy dzieki
poparciu sprawy przez Dyr. Inz. Rtidige-
ra w liczbie okoto 500 =zapisali sie na
cztonkéw L.O.P.P.

Komisja letniskowa. W ub. miesigcu
bawita na terenie wojewddztwa lubel-
skiego komisja, ktérej zadaniem byto
zwiedzenie terenéw pod projektowane
lotniska na terenie wojewddztwa lubel-
skiego. W skiad komisji wchodzili: Pp.
Inz. Suchodolski z ramienia Dep. IV M.
S. Wojsk., Chojarczyk z ramienia Mini-
sterstwa Komunikacji, Inz. J. Kawecki
z Zarzgdu Gt L.O.P.P., oraz Z. Radom-
ski z ramienia Komitetu Wojew. L.O.P.P.
Komisja zwiedzita szereg terenéw w 4
miejscowosciach wojewddztwa wydajac
o pracach swych szereg spostrzezen
i wnioskow.

Komisja odwiedzita jednoczesnie lot-
nisko pod Zamosciem, gdzie po odbyciu
konferencji z. p. Starostg Pryzimskim,
prezesem tamt. Komitetu Powiatowego,
ustalono kolejno$¢ prac przy wykoncze-
niu tego lotniska i oddaniu go do uzytku.
Lotnisko we wrzes$niu r. b. bedzie mogto
przyja¢ ogoélnopolski raid awjonetek,
ktoérego trasa przechodzi przez Zamos¢.
W czasie raidu projektowane jest uro-
czyste otwarcie lotniska.

KOMITET WOJ. LWOWSKI.

Dnia 27 kwietnia br. odbyto sie w Wo-
jewoddztwie Ogoélne Zgromadzenie Komi-
tetu Wojewddzkiego Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej we Lwowie.
Wséréd obecnych zauwazyliSmy m. in.
z Komitetu honorowego Dr. Adolfa Czer-
winskiego, prezesa Sadu apelacyjnego,
inz. Pawla Prachtla-Morawinskiego dy-
rektora Okregowej Dyrekcji PKP , rekto-
ra Politechniki Dr. inz. Kaspra Weigla,
zastepce Komisarza Rzagdu Romana Fran-
kowskiego im. gm. m. Lwowa, staroste
Czestawa Eckhardta, z cztonkéw Zarzadu
Komitetu Wojewddzkiego putk. Jerzego
Englischa, dyr. Gustawa Kirschnera, ks.
Eleonore LuDomirskg, Dr. Jerzego hr.
tosia, Dr. J6zefa Parnasa, Dr. Jana Po-
ratynskiego, prezesa inz. Stanistawa Ry-
bickiego, i inz. Wita Sulimirskiego, z Ko-
misji rewizyjnej Komitetu radce Tadeusza
Hoflingera, naczelnika Wydzialu Karola
Kohlera, Dr. Zdzistawa Préchnickiego
i licznych delegatébw Komitetébw powia-
towych L.O.P.P.

Po zagajeniu Zgromadzenia przez
prezesa inz. St. Rybickiego, wybrano do
Prezydjum Dr. Adolfa Czerwinskiego jako
przewodniczacego, rektora inz. Dr. Ka-
spra Weigla jako =zastepce przewodni-
delegata Komitetu powiato-
wego L.O.P.P. z Krosna p. Urbana Wiecka
jako sekretarza.



Nr. 6

Po ztozeniu ogoélnego sprawozdania
z dziatalnosci Komitetu przez prezesa
inz. Stanistawa Rybickiego, szczegétowe
sprawozdanie ztozyt dyr. Adam Tiger.
Z przedtozonych sprawozdan wynika, ze
Komitet Wojewo6dzki L. O. P. P. we Lwo-
wie uzyskal w swej pracy w roku ubie-
glym bardzo powazne sukcesy, wyraza-
jace sie w bogatej i wszechstronnej dzia-
talnosci na terenie Wojewddztwa lwow-
skiego.

Dziatalnos¢ te ilustruja najlepiej naste-
pujace cyfry: obroét pieniezny 1,576.722.66
zt, warto$¢ nieruchomosci i ruchomosci
551.639.54 zI1., zamkniecie bilansu po stro-
nie czynnej i biernej kwotg 648.485.63 zt.,
Komitetéw powiatowych 34, ogdélna liczba
kot 635, w czem 363 kot szkolnych,
cztonkéw 49.691. Przybyto ko6t 108 i
cztonkéw 11.578.

Do najwazniejszych prac Komitetu
nalezy  zaliczy¢ ukoniczenie budowy
i otwarcie Szkoty mechanikéw lotniczych
L. O. P. P. w Sygniéwce pod Lwowem.
Koszt budowy szkoty wynosit 344.668.13
zt., a utrzymanie jej 100.596.37 zi.

Szkota wychowuje 41-uczniéw, otrzy-
mujacych bezptatnie utrzymanie, odziez,
nauke, opieke lekarskg i t.d. Z dalszych
prac wymieni¢ nalezy budowe lotnisk.
Komitet poswiecit bowiem lgdowisko w
Borku pod Krosnem, a teren pod lotni-
sko w Borystawiu zostat przygotowany
i przez miedzyministerjalng komisje zba-
dany. Poza tem prace przygotowawcze
prowadzono miedzy innemi w Krosnie,
Jarostawiu, Rzeszowie 1 Tarnobrzegu.
Wazng byta réwniez akcja przeprowa-
dzenia sieci organizacji obrony przeciw-
gazowej. W tej dziedzinie Komitet urzg-
dzit 8-kurséw instruktoréw obrony prze-
ciwgazowej tak we Lwowie jak i na pro-
wincji kosztem 10.003.37 zt. Powazne
wyniki data réwniez praca na polu szy-
bownictwa. Dzieki bowiem subwencjom
Komitetu Lwowscy konstruktorzy i pi-
loci cztonkowie Zwigzku Awiatycznego
Studentéw Politechniki i Lwowskiego
Aeroklubu akademickiego osiggneli zna-
ny polski rekord szybowcowy. Wielkie
znaczenie miat réwniez ruch ws$réd mio-
dziezy szkolnej, wyrazajacy sie w powsta-
waniu nowych 93 két szkolnych i przy-
byciu 7.338 nowych cztonkéw popieraja-
cych. O zywotnosci Iwowskiego Komi-
tetu Wojewoddzkiego $wiadczy ruch w kie-
runku urzadzania imprez i odczytéw,
ktérych bylo na terenie Wojewddztwa
453. Z innych prac podkresli¢ nalezy
wspotprace z nauczycielstwem (konfe-
rencje nauczycielskie) popieranie mode-
larstwa, ktére rozwineto sie bardzo w ro-
ku ubiegtym w szkotach tak $rednich
jak i powszechnych.

Urzadzono 26 kurséw modelarstwa,
jeden wielki konkurs modeli latajacych,
szereg pokazéw mniejszych, konkursow
szkolnych, i wystaw, z ktérych podkresli¢
nalezy wystawe na placu Targéw Wschod-
nich.

Warto tez zaznaczy¢, ze praca sekre-
tarjatu Komitetu w roku ubiegtym byia
niezwykle intenzywna o czem S$wiadczy
ogolna liczba wydanych i przyjetych ma-
terjatbw, wynoszaca 799.967 szt.

Po przedstawieniu sprawozdania za-
brat glos w imieniu Komisji rewizyjnej
Dr. Zdzistaw Préchnicki, ktéry stawiajac
wniosek o0 udzielenie Zarzadowi absolu-
torjum zaznacza réwnoczes$nie, ze ksigzki
i rachunki Komitetu prowadzone sg wzo-
rowo i przejrzyscie, to tez oprécz udzie-
lenia Zarzadowi absolutorjum nalezy mu
wyrazi¢ uznanie i podziekowanie.

LOT POLSKI

Po ozywionej dyskusji Ogoélne Zgro
madzenie uchwalito wniosek Komisji re-
wizyjnej jednogto$nie i przystgpito do
wyboru nowych wiadz. W miejsce wylo-
sowanych cztonkéw Zarzadu wybrano:
putk. pil. Augustyna Domesa dowddce
6 p. lotn.,, Wicewojewode Wactawa Dro-
janowskiego, zastepce Komisarza Rzadu
Romana Frankowskiego, prof. inz. Sta-
nistawa tukasiewicza, i naczelnika wy-
dziatu Izby skarbowej Antoniego Majew-
skiego. Komisja rewizyjna zostata wy-
brana w tym samym skfadzie. Weszli
do niej ponownie radca Tadeusz Hof-
linger, naczelnik wydziatu Karol Kohler,
Dr. Zdzistaw Préchnicki, prokurent Ro-
man Riedl i Dr. Jerzy de Lenie Junga.

Nastepnie dyr. Adam Tiger przedsta-
wit program Tygodnia obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej, ktéry w roku bie-
zacym odbedzie sie w dniach od 18—25
maja br.

Ogdlne Zgromadzenie wykazato, ze
rok ubiegty byt etapem rozwoju L.O.P.P.
na terenie Wojewoédztwa Iwowskiego.

Kurs instruktoréw O. P. G. 1 klasy
we Lwowie. W dniach od 31 marca do
17 kwietnia br. Komitet Wojewddzki
L. O. P. P. we Lwowie przeprowadzit kurs
insrtuktoréw obrony przeciwgazowej 1
klasy wylacznie dla kandydatéw z pro-
wincji. Do akcji tej przytaczyt sie takze
Komitet Wojewddzki L.O.P.P. w Tarno-
polu obsadzajgc kurs 13 swojemi ludzmi.
Ogotem na kursie mieliSmy 26 uczestni-
kéw — przewaznie ze sfer nauczyciel-
skich i wurzedniczych. Program kursu
zgodny z przepisami Gtéwnego Zarzadu
L.O.P.P. urozmaicony byt szeregiem po-
kazéw i zwiedzeniem warsztatow napra-
wy masek, wagonu O. P. G. (Gtdwnego
Zarzadu) ktéry akurat wtedy stacjono-
wat na dworcu gtdéwnym we Lwowie),
Szkoty mechanikéw lotniczych w Sy-
gniéwce, Portu lotniczego naszego Ko-
mitetu i parku 6 p. lotn. w Sknitowie.
Korzystajac z taskawej uprzejmosci Do-
woédztwa 6 Baonu sanitarnego moglismy
bezptatnie w koszarach tegoz putku za-
kwaterowa¢ kursantéw, gdzie tez na
miejscu w jednej ze sal odbywaty sie
wyktady (8 godz. codziennie). PP. Wy-
ktadowcy dotozyli wszelkich staran, aze-
by w tak krétkim czasie sprosta¢ zada-
niom programu. Ukonczyto kurs 22 kan-
dydatébw w tem na obydwa Komitety
Wojewoddzkie przypada po 11-tu. Uro-
czysto$¢ zakonczenia kursu i wreczenia
Swiadectw odbyta sie dnia 17 kwietnia
w obecnosci Pp. Wiceprezesa Komitetu
Woj. L.O.P.P. prof. inz. Kazimierza Zip-
sera, Dowddcy 6 Baonu sanitarnego
pputk. Dr. Bataszeskula Franciszka, dyr.
biura Komitetu Woj. L.O.P.P. mjr. Tige-
ra Adama, kpt. Figlera Tytusa, insp.
O. P. G. Jeleniewskiego Ignacego i P.T.
Wyktadowcoéw. Wspoélna fotografja: Sie-
dzag od lewej do prawej Pp.: asystent
Zych, dyr. mjr. Tiger, pputk. Bataszeskul,
wiceprezes prof. inz. Zipser, Kpt. Figler
i Dr. Hebenstreich. Stojg: X insp. O.P.G.
Jeleniewski Ignacy | uczestnicy kursu
O.P.G. 1 klasy we Lwowie.

KOMITETY POWIATOWE

KOMITET POW. w BARANOWICZACH.

Walne  Zgromadzenie Powiato-
wego Komitetu LOPP Baranowicze.
W dniu 9 marca r. b. w sali Rady

43

Miejskiej odbyto sie Walne Zgromadze-
nie Powiatowego Komitetu LOPP.
Zgromadzenie zaszczycit swa obec-
noscig p. wice-wojewoda Godlewski. Za-
gajajac Zgromadzenie prezes Komitetu
inz. Layman wita w imieniu zgromadze-
nia p. wice-wojewode Godlewskiego™ po-
czern proponuje wybér przewodniczace-
go w osobie nadkomisarza p. Szpali,

ktory zaprasza na asesoréw pp. rotm.
Bargiela i Oniskiewicza.
Przewodniczacy ogtasza porzadek

dzienny, a po przyjeciu takowego zabrat
glos p. wice-wojewoda Godlewski, ktéry
przywitat obecnych.

Przyjeto sprawozdanie z dzialal-
nosci za 1929 rok przedtozonego przez
sekretarza Komitetu p. Giabika, Ze
sprawozdania wynika, iz Zarzad Komi-
tetu w 1929 roku pracowat nader inten-
sywnie i rezultaty osiggniete sa dos¢
powazne.

Czionkéw w 1929 roku przybyto 246
i tylko jedno Koto posiada 25 reszta
waha sie od 50 do 240 cztonkéw; Koét
24, z ogllng liczbg cztonkéw 1846, Kot
szkolnych 6 z liczbg cztonkéw 536.

W pracy Komitetu pomagaja Kotla
lokalne, w ubiegtym roku na pierwsze
miejsce wysuneto sie Koto NiedZzwie-
dzice.

Oprécz powaznego zwiekszenia sie
liczby cztonkéw Zarzad Komitetu pro-
wadzit na szerokg skale propagande,
urzadzajac pokazy wojny lotniczo-gazo-
wej, odczyty, ktérych wygtoszono w ro-
ku sprawozdawczym 57, wystuchato od-
czytéw 7829 o0so6b.

Obrone przeciwgazowsg takze ruszo-
no z martwego punktu, chociaz rok
ubiegty na tem polu byt tylko wstepem
do pracy, ktéra Komitet rozpoczat w ro-
ku biezgcym.

Wreszcie posunieto daleko naprzéd
budowe lotniska, budowa ktérego jest
prowadzona pod kierunkiem i nadzorem
Zarzadu Komitetu Powiatowego.

Wyniki finansowe byly gorsze, ani-
zeli za rok 1928 jednak nalezy to tloma-
czy¢ ogoélnym stanem zubozenia i zale-
gtosciami, jakie majag Kota w stosunku
do Komitetu Powiatowego.

W koncu zostat oméwiony program
pracy Komitetu i Két na rok 1930.

Sprawozdanie  Komisji Rewizyjnej
przedtozyt p. Kuntz.

Po sprawozdaniach wytonita sie dy-
skusja w trakcie ktérej zabierali gtos
delegaci Kot, przewaznie omawiajac bo-
laczki organizacyjne i trudnosci przy
wykonaniu programu.

Po debatach jednogtosnie przyjeto
nastepujaca rezolucje:

Zatwierdzi¢ sprawozdanie za 1929 rok
udzielajgc Zarzadowi absolutorjum wraz
z wyrazeniem podziekowania za tak usil-
ng owocng prace w rozwoju LOPP dla
dobra Ojczyzny.

W dalszym ciggu porzadku dzienne-
go odbyty sie uzupelniajagce wybory do
Zarzagdu Komitetu, zostali wybrani pp:
starosta Przepatkowski, burmistrz Mac-
kiewicz, inzynier Layman, rejent Danow-
ski oraz na zastepce p. Bronicki. Ko-
misje Rewizyjna wybrano w nastepuja-
cym skladzie;

Pp. Kuntz, Przeborowski, Czyzewski
na zastepcéw Jasinowski i Abramowski.

Wybér delegatéw na Walny Zjazd
przekazano Zarzadowi Komitetu.
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i Majatek Ludwiszcze
J .

~1 pocz. Krzemieniec, skrz. p. 28, tel. 4

1 .

i Tomasza Starczewskiego
ﬁ Gospodarstwo rolne i miyn walcowy.
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. Majatek JAKIMOWCE
« poczt. tanowce, skrz, p. 25
ZALESKICH

;-E Gospodarstwo rolne.
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4 Zarzad Dobr
[ i Zaktadow Przemystowych

Majatek Chotyn

Cyryla Swiesznikowa

Gospodarstwo rolne. 51 w ALEKSANDRII na Wotyniu.
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Majatek Uorondw ~ Majatek LIPKI

pow. Rowne na Wotyniu.

Plotra . Pmszynskiogo Karola Radeckiego -Mikulicza
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poczta' PUSTOMYTY, Reprodukcja zb6z nasiennych, Gorzel-
koto Rownego-Wolynskiego. nia, Gospodarstwo rybne, Chmielarnie

Gospodarstwo lesne. | gospodarstwo lesne.
276 275
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Majatek LIPA
Wigury tugenjusza 3

Gospodarstwo rolne. 3

290 >3

Majatek Karolinka :
poczta Wotkowyje koto Dubna 3
Adama Rohozinskiego =

Gospodarstwo rolne »

291 -

1N\W hinal owka|

poczta tanowce, skrz. p. 18

pow. Krzemieniecki na Wotyniu

gjl_

Stanistawa Kanskiego |«

Gospodarstwo hodowlano-nasienne |H~
9 g?-
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POL SKII X

LITERRTURR FICHOWK

Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. RM.

Woydanie | ,,Deutsche Kraftfahrzeug-Typenschau* 2.—
Omnibusse Nutzkraftwagen, Zugmaschinen.

Woydanie Il. ,,Deutche Kraftfahrzeug-Typenschaull 2.—
Personenkraftwagen und Kraftrader.

Wydanle Ill. ,,Deutsche Kraftfahrzeug - Typen-

sctiau™ 2.—
Entwicklung und g gegenwartlger Stand des Me-

tallflugzeugbaues.

Drugi naktad. Z 86 rys. Przez E. Meyer, Dresden 2.—
Der verspannungslose, freitragende Fliigel.

Najwazniejsze zagadnienia odnos$nie wzorowego

latania. Przez E. Meyer, Dresden . 1 —-60
Der Tiefdecker.

Z 51 rys. przez E. Meyer, Dresden . —.60
Kolben im Kraftfahrzeugbau. 1930.

Z 36 rys. przez dypl. inz. E. Mahle, Stuttgart 1.50
Metal Heroplane Construktion.

Jedyne niemieckie wydanie odczytéw prof. Jun-

kersa w Anglji o budowie ptatowcoéw metalowych

z 53 rys. . . . , 150
Neue Wege im Motorenbau

Rozprawa o dwusowowym silniku Junkersa. Przez

W. Bernhard, Leipzig —.60
Relfenuntersuchungen auf dem Nurburg Rlng,

der Lanstrasse und der Laufmaschine.

Z 20 rys. Przez H. Bieger, Dresden . —.60

WYysytke broszur uskutecznia sie jedynie po przekazaniu
gotowki.

Naktad IfIKU MOI-MUMI G.m.b.H.
Dresden-A. 19, Miiller-Berset-Strasse 17.

U  Wikforyna Jankowskiego
|S Miyn motorowy, stado koni petnej i pot

Sg krwi angielskiej i gospodarstwo rolne.

291
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TYGODNIK w POLSCE

Wspotpracuja: Kornel Makuszynski,

Zdzistaw Kleszczynski,

Wiodzimierz Perzynski. Bruno Winawer,

Zdzistaw Debicki i inne najwybitniejsze pidra Polski.
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| LzeolcCicl L.otniczy

Ilustrowany miesiecznik. W. -W Organ lotnictwa wojskowego
wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowej.

Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt, potroczna — 15 zi, roczna 30 zk, na prowincji roczna —
32 ztk, zagranicg roczna — 5 doi., pétroczna — 3 doi. —= Numer pojedynczy —3 zi.

Redakcja i Hdministracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Nr. 39. Tel. Nr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.

k
5 : :
. Majatek BoGzanica
B
. E poczta Hoszcza na Wotyniu
poczta Hoszcza na Wohyniu ¢ amia Zadembskiego
Gospodarstwo rolne i chmielarnia. E
£ Gorzelnia 1 gospodarstwo rolne.
poczta Ostrog n/Horyniem poczta Horochow-Wotynski
KAROLA DORGIALLO Marji Stawoszewskiej
bg T onia szlachetnego pét K Gospodarstwo  rolne.
O

MAIJATEK MOSKALOWKA

poczta Biatozdrka — Wotyn
Jana Olejnika Gospodarstwo  rolne.
293
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Pragniesz znalez¢ P wszystkich ras (tresowane): salonowe, mysliw-
. . » ) ) Sy skie, policyjne, owczarskie, stroze znakomite
pracownika, urzednika, kupi¢ co$ lub sprzeda¢, (o will, osiedli fabrycznych; oraz KOTY rasowe
ozeni¢ sie, zwrd¢ sie do nas a otrzymasz bezptatne poleca $wiatowej stawy firma:
posrednictwo i ogtoszenia ,,OFERTA" CANISPORT”
Krakéw, Warszawska 17. KRHKOW, Warszawska 17.

Na odpowiedz zatgczy¢ znaczek pocztowy za 50 groszy.
Na odpowiedZz zalagcz znaczek pocztowy. 245



POLECAMY;

Polska; Co zwiedzic? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przegled tury-
styczny i UZDROWISKOWY-. Red. i Rdm. Warszawa —

HI. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gja- La Conquete de I'Air” Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
- ”
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Thsresienne.

Czechosiowacja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRHHHX11, Fochowa 8.

,,Le mois Aeronautiaue Tschecoslovaque“ — dodatek do mie$. ,Letectvi”, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Francja: ,.L'Avion” — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotow Cywilnych Francji. PHRIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

Le Document Aeronautiaue” Miesiecznik ilustrowany, Zrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PHRIS 1V,
40, Gluai des C¢lestins.

Italja: ,,Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotow i Konstruktorow Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LHNO, Via Gesu 6.
,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — .Wydawnictwo Minist. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. R. ROMH, Via
Rgostino Depretis 45,

,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Mir,. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. R. ROMH, Via Rgostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” --- Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMR, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel znac¢ powir
Do nabycia w skladnicy Zarzgdu Gitéwnego L. O. P. P. Dluga 50, tel. 204.

Cena

1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki — _ _ _ _ 3.—
2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wi Lindeman - = = 1,—
3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman 2,50
4. Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusinski 2,—
5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk Jasinski. - = = 1,—
6. Wskazoéwki meteorologiczne — Stefan Hiasek-Htasko — — 4,-
7. Toksykologja chemicznych Srodkéw bojowych — prof. Wt Llndeman ‘ 13—
8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski 5—
9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt 8,50
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki 1,80
11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski 1,50
12, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1.80
13. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec . 4,—
14. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bojowemi — kpt. Dr. Dekanski 4,50
15. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinski G-
16. O wiadze nad biekitami — T. Garczynski —_ = = = 1—
17.  Lotnictwo w wojnie wspoétczesnej — S. Rbzoéttowski 1-
18. Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko . -.30
19. Fotografja i aerofotografja — H. Gosiewski 16,—
20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki is.-
21. Imperyt. — Lindeman - — — — — — is—
22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel 3,—
23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie 1,50
24. drugie Wydanle 3.—
25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wi Balinski. , 6.00
26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski . 5,50
27. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — Wi Balinski wyd Il . 0.10
1 28. Pelny $pichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski . ‘ 0.10
29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — Kkpt. Hndrzejewskl . 0.40
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
L OT”

Rozkiad lotow

SAMOLOTY KURSUJE CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina KIERUNEK Godzina

15.40 o Warszawa p 8.10

17.50 p- Gdansk 0 6.00

8.30 0. Warszawa p- 1 15.20

11.00 ) Lwow 0. o 12.50

13.00 0. Warszawa p- 1k 12.30

15.00 .op Katowice 0. 10.30

16.00 0. Warszawa A 10.10

18.10 p- Poznan % . 8.00

16.15 - o Warszawa p- lk 10.00

18.15 v P Bydgoszcz 0. s 8.00

*% >k ¥

15.30 0. Katowice p. 10.00

17.10 p. Brno 0. 8.20

17.30 0. Brno , 8.00

18.30 Lp- Wieden 8 a 7.00

1530 - o Katowice B . 10.00

18.00 p- Wieden : 7.30
1045 1540 0. Katowice o ! 1000 1500
11.30 16.25 ) Krakow 0. g 9.15 14.15
*kk * k *% *kk
(12.30) 11.30 0. Lwow 12.20 (13.20)
14.00 13.00 p- Cernauti 8 10.50 (11.50)
14.30 13.30 0. Cernauti P. 10.20 (11.20
17.10 16.10 D- Galati 0 7.40 8.40
%17,303 16.30 0. Galati - 7.20 8.20
1850 1750 ., p  Bucuresti b . 600  (7.00)

Objasnienie znakodw:

samoloty kursuja tylko w poniedziatki, sSrody i piatki
. s we wtorki, czwartki, soboty
czas wschodnio europejski
0. odlot

p- przylot

ok

KAk

Uwwagi:

1) Potaczenia w jednym dniu;
Gdansk ~ — Warszawa — Lwow — Cernanti — Galati — Bucuresti lub z powrotem
Poznan — Warszawa — Gdansk a w
Poznan — Warszawa Bydgoszcz —
Warszawa — Katowice — Krakow
Warszawa — Katowice — (Brno) — Wieden
Poznan — Warszawa — Katowice — Wieden
Bydgoszcz— Warszawa — Katowice — Wieden
Gdansk — Warszawa — Katowice — Wieden "
Lwow — Warszawa — Poznan
Lwow — Warszawa — Bydgoszcz —

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa'. Warszawa, Moniuszki 11.
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