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I( SI /\ Z I < I I INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ ZAStUGUJACE NA SPECJALNE POLECENIE
Zt. Zt.
1. Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy— 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 1,90
, nSICZ Stl)anozeﬁkl (Wyczeiﬁang) W . i é,_ 10. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
. amobrona kraju — pp OanCZ |anozec i — o o - - o
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof. Wt. Lindeman 1,— 11 Fotogra.lfla : aerofotograf’ja A. Gosiewski i 16,
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teorjai budowa samolotéw, 3tomy—prof. Mokrzycki 15—
W4t Lindeman i — — 2,50 13. Co o lotnictwie kazdy ..iedzie¢ powinien — zbio-
5. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. rowa (wyczerpane) - - = . —50
Andrzejewski - - —40 14, Dlaczego musimy mieé silne- lotnictwo — W. Ba-
6. Chemja na ustugach ochrony “roslin—Dr Strawinski 6,— linski wyd. 11 . ) —10
7. O wiadze nad biekltaml — T. Garczynski . 1—
- ; 15. Peiny splchlerz gleba zyzna — kledy skrzydia ma
8. Lotnictwo w wojnie wspoéiczesnej S. Abzo+ Ojczyzna — inz. Troniewski _ — —  _ —10

towski . . . . . . . 1—
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«  POZNAN, KANTAKA 2-3 (domy wias) WARSZAWA, CZACKIEGO 2 (dom wias.)

'ﬁ Tel. 33-22 i 33-23 Tel. 502-82, 250-82 i 241-40

Ubezpieczenie od ognia, kradziezy z wkamaniem, odpowiedzialnosci cywilno-prawnej,
nastepstw nieszczesliwych wypadkow, od uszkodzen samochodéw, samolotéw
- (casco) i transportow.

Warunki najdogodniejsze Szybka likwidacja
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Gornoslgskie
swrot eiegrar. 1 OWArZYStwo t.wonxttM4

G E T E P E . 247-54, 247-66. 1

Przemystowe

Spotka A kcyj)na
Warszawa, Sewerynow 3

Budowa stacji ptynow tatwopalnych
(benzyna smary) Urzgdzenia lotnisk.
Bud owa hangarow_ i garazy.
Dostawa i montaz konstrukcji zelaznych,

Wszelkie roboty budowlane | instalacyjne.

201

UWAGA!

Przed praca, po pracy, mozna otrzyma¢ w kazdej chwili
najsmaczniejszy i najzdrowszy positek

i Mluumi Hahwihiahkiej

Bracka 22 Marszatkowska 153
Marsz. Focha 12 Pl. J6zefa Pitsudskiego 1 (dawn. PIl. Saski) 318
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MIESZANKA SPIRYTUSOWO-BENZYNOWA

MOZE BYC STOSOWANA DO KAZDEGO RO-

DZAJU SILNIKA BENZYNOWEGO BEZ DOKO-

NYWANIA W NIM SPECJALNYCH PRZEROBEK.

Na podstawie najnowszych préb i doswiad-
czen ustalony zostat typ mieszanki pol-
skiej sprzedawanej przez ,P O L M | N*
zawierajgcej 70°/0 benzyny i 30% skazo-
nego spirytusu bezwodnego.

INFORMACJE |

Wprowadzenie mieszanki spirytusowej ma
olbrzymie znaczenie dla obrony kraju
I uprzemystowienia rolnictwa.

trakto-

a zwilaszcza rolnicy we wia-

Wszyscy wiasciciele samochodéw,
réow i t. d,
snym interesie powinni uzywac¢ wyiacznie
mieszanek spirytusowych.

POKAZY W PAWILONIE

PANSTWOWEGO MONOPOLU SPIRYTUSO-

WEGO NA MIEDZYNARODOWEJ WYSTAWIE

KOMUNIKACIJI | TURYSTYKI

W POZNANIU.

314
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LITERATURA FACHOWA

Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. RM.
Woydanie | ,,Deutsche Kraftfahrzeug-Typenschau™ 2.—
Omnibusse Nutzkraftwagen, Zugmaschinen.
Woydanie Il. ,,Deutche Kraftfahrzeug-Typenschau" 2 —
Personenkraftwagen und Kraftrader.
Woydanie Ill. ,,Deutsche Kraftfahrzeug - Typen-
schau” 2—
3 Entwicklung und gegenwartiger Stand des Me-
ORGHN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW tallflugzeugbaues.
Drugi naktad. Z 86 rys. Przez E. Meyer, Dresden 2.—
Der verspannungslose, freitragende Fliigel.

iagj i Wi i i i Najwazniejsze zagadnienia odno$nie wzorowego
llustrowany miesiecznik poswiecony lotnictwu i jego technice laans | Preoz B Meyer Dresden 0
Der Tiefdecker.
Zlél rys. przefc fE.hMeyer,b Dresden —.60
i i Kolben im Kraftfahrzeugbau. 1930.
Prenumerata w kraju rocznie 12 zi. kwart. 3 zt. ° 3|6 v pre Sy inzl.( & “Manle, Stutigart 150
: Metal Heroplane Construktion.
” zagranicg  ,, 24 ” ” 6 ” Jedyne niemieckie wydanie odczytéw prof. Jun-
kersa w Anglji o budowie ptatowcéw metalowych
z 53 rys. — — — — — — 150
Neue Wege im Motorenbau:
Egzemplarz okazowy Wysy’ra na 2a,danie. Rozprawa o dwusowowym silniku Junkersa. Przez
W. Bernhard, Leipzig - = = — —.60
Reifenuntersuchungen auf dem Niirburg-Ring,
der Lanstrasse und der Laufmaschine.
Z 20 rys. Przez H. Bieger, Dresden .60

ADMINISTRACIA

WYysytke broszur uskutecznia sie jedynie po przekazaniu
gotowki.

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. g.
Naktad UEUbUIK muUIUrteilHUIIII G.m b.
Dresden-A. 19, Miiller-Berset-Strasse 17.

4 Miedzynarodowe
3 Towarzystwo Zeglugi Powietrzng)

—_—n <

. . r ¢ . .
CrmpagnieInternationale o W dn, 28 czerwcar. b. wygrali premjowe
I - w bile na przelot samolotem, w m. lipcu
3 de Naoigation Herienne £ v P P
I r. b, nastgpujagcy prenumeratorzy roczni
~I n
,LOTU POLSKIEGO
0 1) Resursa Obywatelska w/m Krak. Przedm. 64.
2) Ks. Fiatowski Regens w/m Krak. Przedm. 52.
3) Bochniakéwna Zofja w Tarnobrzegu.
<l
4) Gimnazjum im. Leszczyriskiego w Ostrotece.
! 5) Maitczewska-Wydzyna pocz. maj. Raciborowice.
6) Komitet Powiatowy L. O. P. P. w Stupcy.
i
'i Po upowaznienia na odbiér biletéw na-
W r~1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty: _ Ll lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu
. . i, o L
. 2.669.036 kilometrow. K Polskiego", (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-
. WARSZAVWA K SZ3 byC Wykorzystane do dn, 31 IIpcab. r.
< UL. TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE
4 Tel. 258-13 i 110-81 Adr. tel.: C. I. D. N. A.
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rozpisuje
Konkurs wsrod sportowcow
na temat
lle cukru spozywam dziennie i jaki zauwazytem wptyw cukru na kondycje
I wyniki w czasie mej karjery sportowej
168 NAGROD

la nagroda — Motocykl z przyczepka marki ,,C, W, S*

2a " — ,,Faldbootll — kajak ptécienny sktadany z zaglem z noznym sterem.
3a n — ,,Bobsleigh™ oryginalny szwajcarski 4-osobowy.

4 — 9 — 5 rowerow marki ,,tucznik” z wolnem kotem.

10a 1 — aparat fotograficzny wartosci 300 zt,

la 1 — rakieta Slazengera ,,Doherty" i tuzinipitek ,,Hard Court”.

12a 4 — narty ,,Hickory" z wiezbami.

13 — 18 nagrody — 5 par nart jesionowych z wiezbami.

19 — 22 " — 3 petne komplety pitki koszykowej (Basket-ball).

23 — 28 " — 5 peinych kompletow pitki siatkowej.

29a  nagroda — Komplet do boksu (pitka i para rekawic).
" — Lyzwy ,,Salchow”.
31 — 41 nagrody — 10 pitek do footballu ang. recznie szytych,

42 — 62 " — 20 sanek dwuosobowych typu ,,Davos”.

63 — 78 1 — 15 par butéw do footballu.

79 — 99 " — 20 par tyzew ,,Turféow".

100 — 105 — 5 dwukilowych dyskéw z mosieznymi nitami i S$rubg do
tarowania,

106 — 111 — 5 finlandzkich (olimpijskich) oszczepdw.

112 — 122, — 10 par pantofli do skokéw z kolcami.

123 — 133 — 10 par pantofli do biegéw z kolcami.

134 — 168 — 34 pary pantofli do biegdbw maratonskich na indyjskiej gumie.

Na zyczenie nagrodzonych, przedmioty na ktérych da sie to zrobié, zostang zaopatrzone w pla-
kiety lub ryte napisy pamigtkowe. Kazdy z przedmiotéw na zyczenie nagrodzonych, moze by¢ wy-
mieniony na prz-dmiot réwnej wartosci, lub wyzszej za doptatg przez wynagrodzonego.

Regulamin konkursu.

Ostateczny termin nadsytania prac uptywa 15 listopada 1930 r.

Prace musza by¢ nadsylane w zamknietej kopercie, opatrzonej godiem.

Nazwisko stajagcego do konkursu, ewentualnie nazwa ubiegajacych sie o nagrode Zwigzku lub
Towarzystwa Sportowego, powinno by¢ umieszczone w innej zamknietej kopercie, opatrzonej ta-
kimze godiem. Przy nazwiskach indywidualnych, o ile naleza do sportowcéw zrzeszonych, winna
by¢ zaznaczona przynalezno$¢ sportowa.

4. Prace przesyta¢ nalezy pod adresem: Zwigzek Polskich Zwigzkéw Sportowych, Warszawa. Wiejska 11.

WM

SKEAD JURY:

Przedstawiciel Zwigzku Polskich Zwigzkéw Sportowych, Przedstawiciel Panstwowego Urze-
du Wychowania Fizycznego, Przedstawiciel Centr. Instytutu Wychowania Fizycznego (C. 1
W. F.), Przedstawiciel Polskiego Zwigzku Dziennikarzy i Publicystow Sport., Przedstawiciel
Rady Naczelnej Polskiego Przemystu Cukrown., Dyrektor Biura Propagandy Konsumcji cukru.

Komplet broszur o cukrze za otrzymaniem na porto |zt wysyla kazdemu:

Biuro Propagandy Cukru, Warszawa, Krakowskie Przedmiescie 55.

Nr.

313
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| KONKURS LATAJACYCH MODELI WODNOPLATOWCOW

Uczestnicy konkursu przed startem. U gory, puhar przechodni._ Na dole: ofiarodawca puharu inz. putk. Kazimierz Meyer,
dyrektor Panstwowych Zakiadow Iniynierji.
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Przemowienie Prezesa Zarzadu Gt. L.O.P.P.

inz. Juljana Eberhardta

przez Radjo z okazji rozpoczecia ,Tygodnia Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej”.

Znamiennng cechg cywilizacji nowoczesnej jest
zdumiewajacy rozwdj techniki komunikacyjnej, Od
pierwocin historji do wieku 19-go, w ciggu 5000 lat
ludzkos$¢ poprzestawata na sposobach komunikacji,
opartych na zastosowaniu sity zwierzecej na ladzie,
i sity wiatru na wodzie. A w ciggu zaledwie 100
lat ostatnich widzimy: S$wietny rozwdj kolejnictwa,
zeglugi parowej, motorowej i nawet podwodnej, po-
wstanie i olbrzymie rozpowszechnienie automobiliz-
mu, a wreszcie zawifadniecie przestworzami powie-
trza, ktére dotad byty dla cztowieka niedostepne,
chociaz préby latania odbywaty sie oddawna.

Lotnictwo, bardziej od innych sposobow komu-
nikacji oparte na zdobyczach wiedzy technicznej
i nauk Scistych, pchniete naprzéd
bodZzcem tak poteznym jak doswiad-
czenie Wielkiej Wojny, osiggneto w
kréotkim czasie wyniki zdumiewajace.
A pomystowos¢ wszystkich narodow
w tej dziedzinie jest tak gorgczko-
wa, praca za$ tak wytezona, ze w
niedalekiej przysztosci mozna ocze-
kiwa¢ dalszych wynalazkéw epoko-
wych, ktére uczynig z lotnictwa
rzecz uzytku powszechnego dla kaz-
dego dostepna.

Zadaniem komunikacji jest wy-
miana miedzy narodami $wiadczen
wzajemnych, zaréwno przyjaznych
jak wrogich. Lotnictwo ze swemi
tak wybitnemi zaletami jak otwarta
we wszelkich kierunkach najkrotsza
droga i zawrotna szybkos$¢ nada-
je sie szczeg6lnie do tego dru-
giego celu. Przyszta wojna bedzie
niewatpliwie rozstrzygnieta w powie-
trzu. Tg droga bowiem najtatwiej
frontami armji, siegng¢ natarciem do spokojnej lud-
nosci tytdw, azeby tamigc zapomocag rzuconych
z powietrza gazéw trujacych jej op6r moralny, zdo-
by¢ moment psychiczny zwyciestwa.

Dlatego wszedzie w Europie stoi obecnie na
porzadku dziennym, obok zagadnienia utrzymania
pokoju, réwniez sprawa przygotowania do obrony
lotniczej i przeciwgazowej. Polska nie moze tu po-
zostawaC w tyle. Przeciwnie' ze wzgledu na poto-
zenie geograficzne i polityczne naszego kraju powin-
niSmy zabiega¢ o nalezyte postawienie tego przy-
gotowania wiecej od innych.

Obrona lotniczo-gazowa czynna, polegajgca na
natarciu powietrznem na przeciwnika w celu zni-
szczenia jego sit powietrznych i zdemoralizowania
tytow, nalezy do wojska. Poktadajgc petne zaufanie
w tem, ze polskie lotnictwo wojskowe stoi na wy-
sokosci zadania i w chwili stanowczej spelni swa
powinnos¢, mozemy spokojnie zwroci¢ sie do spraw
obrony lotniczo-gazowej biernej, ktére z natury rze-
czy nalezg do samej ludnosci.

bedzie, ponad

Spoteczenstwo Polskie zrozumiato to juz dawno
i wytworzyto zastosowang do swoich miejscowych
warunkow organizacje pod nazwa: Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej w popularnem skrdceniu
L. O. P. P, ktoérej zadaniem jest propaganda w sze-
rokich kotach ludnosci zainteresowania lotnictwem
i gazami trujgcemi, popularyzacja i krzewienie odpo-
wiedniej wiedzy, oraz gromadzenie $rodkoéw do
obrony lotniczej i przeciwgazowej.

Organizacja Ligi obejmujgca obecnie catg Pol-
ske, posiada ustroj terytorjalny, zgodny z podziatem
administracyjnym, W wojewddztwach i wiekszych
miastach (Warszawa i Poznan) czynne sg Komitety
wojewddzkie. W powiatach i Srednich miastach —

komitety powiatowe, w mniejszych
skupieniach — kota Ligi, Wiadza
stanowigcg Komitetu jest miejscowe
Zebranie 0Ogolne, wiadzg wykona-
wczg — miejscowy Zarzad. Naczel-
ng wiadzg stanowigcg Ligi jest Ze-
branie Ogdlne w Warszawie, naczel-
ng wiadzg wykonawczg — Zarzad
Gtowny, wiadzg kontrolujgcg — Ra-
da Gltowna. W Radzie Gtéwnej za-
siadajg prezesi Komitetow Woje-
wodzkich, tak, ze Zarzad Gtéwny,
ktérego zadaniem jest kontrola dzia-
talnosci komitetdw, sam znajduje sie
poniekad pod ich kontrolg.
Jednostke zasadniczg organi-
zacji stanowi Komitet Wojewddzki,
Do Komitetow Wojewodzkich nalezy
gromadzenie funduszow, ktorych po-

Eberhardt fowe komitety wydajg bezposrednio
Gt. L. O. P na wykonanie programu miejscowe-

go, przewidzianego budzetem rocz-
nym Ligi, a drugg polowe przekazujg Zarzadowi

Gtownemu na wykonanie czesci ogoélnopanstwowej
programu. Komitety powiatowe przekazuja swe do-
chody komitetom wojewddzkim i wykonywujg zle-
cenia tych ostatnich.

Organizacja ta wykazata w ciggu 6 lat nie-
zbedng gietkos¢ i sprawnos¢. Wewnetrzna spojnosc
jej stale wzrazsta, a liczba cztonkéw przekracza
obecnie 500.000. W stosunku do trzydziestu miljo-
néw ludnosci panstwa jest to jednakowoz liczba ra-
czej skromna, to tez usilnem staraniem wiadz Ligi
jest podniesienie liczby cztonkéw organizacji. Sta-
nowi to nieodzowny warunek utrzymania powagi
i sity tworczej takiej instytucji jak Liga Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej, ktorej budzet musi by¢
oparty na podstawie statej, jakg stanowig skiadki
licznej rzeszy cztonkow.

Z pomocy Skarbu Panstwa Liga nie korzy-
sta i korzysta¢ nie moze, jest bowiem insty-
tucjg samopomocy spotecznej, ktora wspolpra-
cuje z Rzadem, ale formalnie zaleze¢ od niego
nie powinna.
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Dotychczasowy dorobek Ligi jest juz pokazny.
Jest on corocznie wykazywany szczegétowo w ogta-
szanych drukiem sprawozdaniach, sktadanych przez
Zarzad Giéwny sprawozdawczemu Zebraniu Ogolne-
mu Ligi, ktore odbywa sie w drugiej potowie maja
w Warszawie.

Corocznie Liga urzadza jednocze$nie na catym
obszarze Panstwa, t. zw. Tydzien Obrony Lotniczej
i Przeciwgazowej. W ciggu tego Tygodnia, ktory
juz zdazyt wyrobi¢ sobie w spoteczenstwie pewng
pupularno$¢, wszystkie Komitety Ligi rozwijajg
wzmozong propagande zadan Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej — przez urzadzanie ogolnie do-
stepnych odczytow, pokazow, popisow i roéznych
innych imprez, zabiegajac przytem usilnie o uzyska-
nie nowych cztonkéw.

Obowigzkiem kazdego obywatela jest wejs¢
w ciggu Tygodnia Ligi w styczno$¢ z jej organami

POLSKI 3

i zapisa¢ sie do liczby cztonkéw jednego z kot
0 ile mu sie samemu nie uda utworzy¢ nowego ko-
fa, do czego wystarcza pozyska¢ 25 czionkdow.
Utatwia to znakomicie niski poziom skfadki, wyno-
szacej normalnie 50 gr. miesiecznie.

W roku biezagcym Tydzien Ligi
czas od 18 do 25 maja-
w jego przededniu.

Wobec tego za taskawem posrednictwem Pol-
skiego Radja zwracam sie dzisiaj imieniem Zarzadu
Gtownego Ligi do Wszystkich z gorgcym apelem
0 niestabnagce popieranie dziatalnosci Ligi, przede-
wszystkiem przez liczne zapisywanie sie do niej.

Niech nowe zastepy cztonkéw Ligi dadzg ojczy-
stej sprawie obrony przeciwlotniczej i przeciwgazo-
wej nowe sity i pomysty, a wzmozony staty dochod
ze sktadek — niech stworzy podkiad do ich urze-
czywistnienia.

przypada na
Znajdujemy sie zatem

Ogfil ue
LQ10ma
I 2bnNi¢
LOPP

Zwyczajne Sprawozdawcze Ogolne Zgromadzenie L. O. P. P. odbylo sie w Warszawie w sali
Stowarzyszenia Technikdw, Czackiego 3/5 w dniu 31 maja 1930 roku.

Sprawozdanie z Ogélnego Zgromadzenia podane jest w biuletynie.

Prezydium Ogélnego Zgromadzenia.

Od lewej do' prawej siedzg p. p.: inz. S. Rybicki (Lwéw), Dr. K. Michalik (Krakéw),
inz. S. Wiktor (Stanistawow), dyr. Wi Balinski, Inspektor gl.

przewodniczacy,

Wojew. WI. Sottan (Warszawa-Wojew.) —
O. P. G. kpt. J. Misinski, wice prezes Zarz. Gl.

Dr Z. Martynowicz, Prezes Zarz. Gl. inz. J. Eberhardt, vice-prezes Zarz. Gt inz. S. Rudzinski, oraz inz. J. Kawecki.



Jan Wilczynski.

Zorganizowanie szlaku powietrznego miedzy
Polskg a Rumunjg jest wydarzeniem wyjgtkowo do-
niostem dla organizacji naszej komunikacji lotniczej
i to zarowno pod wzgledem politycznym, jak i go-
spodarczym.

Znaczenie polityczne polega na tem, iz nie
inne, a wiasnie nasze samoloty obstugiwa¢ bedg
szlak, przebiegajagcy wszerz niemal catg Europe, ze
nasza i rumunska organizacja opanuje — stusznie nale-
zgcg sie im — droge. Samoloty komunikacyjne, kur-
sujgce regularnie od dn. 1 czerwca r.b, pod banderag
polska, a pOzniej i rumunska, bedg symbolem #tgcz-
nosci obu krajow, ich
tezyzny, jeszcze bar-
dziej zacie$nig przy-
jazne wzajemne sto-
sunki i umozliwig u-
trzymywanie miedzy
oboma spotecznistwa-
mi najzywszego kon-
taktu.

Znaczenie gospo-
darcze nowej linji
jest bardzo szerokie,
a szlak Gdansk —
Bukareszt jest wzo-
rowem  potgczeniem
lotniczem. Trasa tej
linji bowiem wynosi
pottora tysigca Kilo-
metréw, ktére sg
wiasnie najdtuzszg
odlegtoscig, jaka samoloty komunikacyjne doby obec-
nej zdolne sg przelecie€ w ciggu jednego dnia.
Przedtuzenie szlaku w przysztosci o dalsze pottora
tysigca kilometréow, do Aten, Azji Mniejszej czy
Afryki nie bedzie przedstawiato zadnej trudnosci,
gdyz trasa linji, biegnacej przez przestworza polskie,
bedzie przystosowana do lotéw nocnych — co juz
przewiduje program naszych wiadz lotniczych.
Wowczas zndéw powstanie linja klasyczna, najdtuz-
sza, jakg w obecnym stanie techniki samoloty po-
krywa¢ moga w ciggu jednej doby.

Na nowej linji w catej pelni uwydatnia sie
olbrzymi skrét czasu, jaki osiggajag samoloty komu-
nikacyjne w stosunku do wszystkich przyziemnych
srodkéw lokomociji.

Podczas, gdy dzisiaj najszybszy pocigg przeby-
wa droge z Gdanska do Bukaresztu w ciggu godzin
49, z Warszawy do Bukaresztu w ciggu godzin 34,
z 'Gdanska do Konstantynopola w ciggu godzin 63,
z Warszawy do Konstantynopola w ciggu godzin 54,

Trojsilnikowy Fokker nad Warszawg w drodze do Bukaresztu.
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samolot przebywaé bedzie te same przestrzenie
w ciggu godzin 9 do 16, wliczajgc w to postoje
i odpoczynki w portach lotniczych.

Olbrzymia ta przewaga samolotu nad kolejg
musi odebra¢ tej ostatniej wszystkich pasazerow,
ktérym zalezy na pospiechu, przewdz pilnej poczty
i przewo6z pilnie potrzebnych towarow.

Nastgpi¢ to musi na nowej linji bezapelacyjnie,
w przeciwienstwie do kroétkich dystanséw, obstugi-
wanych przez komunikacje powietrzng. Na krotkich
linjach bowiem, ktdore samolot przebywa w ciagu
godzin 1 — 3, zysk na czasie — cho¢ duzy, jest
znacznie mniejszy i
wynosi tylko godzin
2— 7 w stosunku do
kolei, ktdra te same
drogi  przebiega w
godzin 542 — 10, Po-
nadto na krotkich
linjach zysk na cza-
sie  umniejszony jest
okolicznosciag, ze sa-
moloty kursujg tylko
raz dziennie, oraz do-
jazdami do lotnisk i
z lotnisk do centrum
miast, co przedtuza
0golny czas przewozu
powietrznego. Na no-
wej dalekiej linji oko-
licznosci te nie bedg
miaty zadnego zna-
czenia, gdyz czas przewozu powietrznego w stosun-
ku do kolejowego jest bez poréwnania krotszy.

Powyzszy fakt niewatpliwie sprawi, ze zarOw-
no spoteczenstwo polskie, jak i rumunskie, nalezy-
cie docenia¢ bedg wartos¢ nowej linji, korzystajac
z niej wszeschtronnie.

Zorganizowanie nowego szlaku lotniczego jest
poniekad urzeczywistnieniem mysli Adama Mickie-
wicza, ktory pisat: ,,Ktoby wyniost sie,,, w powietrze
tak wysoko, izby okiem ogarnat catg te kraine,
ujrzatby na prawo ku Dnieprowi i Morzu Czarnemu
niebo pogodne, jasne, ziemie ptaskg, jednostajna.
To jest wielki trakt z Azji do Europy.,, podniesmy
znowu oczy ku brzegowi battyckiemu™,

I rzeczywiscie, nowa linja ma niezmiernie do-
nioste znaczenie, jako typowy trakt tranzytowy, bie-
gnacy ponad catym obszarem Polski na olbrzymiej
przestrzeni, bo wynoszacej az 1.300 km. Trakt ten,
lezacy w posrodku Bramy Battycko-Czarnomorskiej,
jest idealny dla komunikacji powietrznej, gdyz nie
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GDAW

przecinajg go zadne
tancuchy gorskie, kto-
re tak bardzo utrud-

niajg zainstalowanie
linij lotniczych w
Europie Zachoniej.

tuk Karpat wygina

sie bowiem ku po-

tudniowo - wschodowi,

a pomostowos¢ ziem

polskich uwydatnia i

podnosi jeszcze systemat rzecz-
ny przez liczne potgczenia ka-
natdbw dorzecza morza Battyc-
kiego i Czarnego.

Zaprowadzone obecnie po-
taczenie lotnicze jest wskrze-
szeniem ,traktu bursztynéw”,
ktory powstat z kohcem 18-go
wieku przez przekopanie Kka-
natu t. zw. Krolewskiego, czyli
Dnieprsko-Bugskiego, tgczacego
Pine, doptyw Prypeci, z Mu-
chawcem, doptywem Bugu, a
wiec Morze Czarne z Battykiem.

| znébw dzisiaj nowoczes$-
nie zorganizowany prastary trakt
odzyje i znéw poptyng na nim ,bursztyny” z Gdan-
ska, znéw korzysta¢ z niego beda kraje skandynaw-
skie, battyckie, potudniowo-wschodnio-europejskie,
zachodnio-azjatyckie.

Ogromny skrét czasu przewozu, osiggany przez
samolot na nowej drodze i $Swietnos¢ jej trasy, mu-
si skierowaé na nig niemal caty ruch pocztowy i to
nietylko miedzy krajami, wyzej wymienionemi, ale
moze nawet rowniez miedzy panstwami Europy Za-
chodniej, a potudnio-wschodem. Konsekwencje tego
tak dla naszego kraju, jak i dla naszego lotnictwa
handlowego bedag niestychanie donioste i w calej
petni uwydatnig skarby, jakie kryje w sobie polski
ocean powietrzny. Jak ogolnie
bowiem wiadomo, w dzisiejszym
stanie lotnictwa, przewlz sa-
molotem jest drogi i nie moga
pokry¢ jego kosztow ani pasa-

Zzerowie, ani zwykle towary.
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Koszty te jednak z tatwoscig zaptacg towary wy-
sokowartosciowe, a przedewszystkiem poczta, ktora
dzieki matej wadze i wysokiej optacie — w stosun-
ku do pasazerdw, jest wiasnie tym idealnym frach-
tem lotniczym, ktory nietylko pokryje eksploatacje,
ale jg znacznie przewyzszy. Zwiekszenie ruchu
pocztowego jest zatem w dobie obecnej przysztoscig
lotnictwa handlowego i poczta zapewni¢ tylko moze
byt i racjonalny rozwdj linij lotniczych.

W dniu 1 czerwca r. b. odbyto sie na lotnisku
cywilnem w Warszawie, otwarcie nowej linji lotni-
czej Warszawa — Bukareszt przez Lwow, Czer-
niowce, Galati.

Uroczysto$¢ inauguracji zaszczycili swag obec-
noscig Minister i poset petnomocny kroélestwa Ru-

munji w Polsce p. Jerzy Czertzianu wraz

z pierwszym sekretarzem p. Jerzym Davidescu,

minister komunikacji p. inz, Kuhn, minister

handlu p. inz, Kwiatkowski, p, gen. Kwasniew-

ski, p. putk. Abczynski, p. prezes L. O. P. P.

inz. J, Eberhardt.

Przemyst lotniczy byt reprezentowany
przez p, inz. Arndta i dyr. Rumbowicza.
Caty personel wydziatu lotnictwa cywil-
nego M. K. z p. putk. Filipowiczem i inz. Sza-
niawskim na czele
oraz pracownicy L.
=~ LR L. ,Lot" wraz z dyr.
LWOW inz. Makowskim byli
obecni na tej tak
waznej dla lotnictwa
polskiego chwili.

Oraz p, p, dyr,
Walcher, dr. Blackier,
i radca Mazur z Mi-
nisterstwa Poczt i
Telegrafu.

Po krotkich prze-
mowieniach  wygto-
szonych przez pana

Ambasadora Czer-
tzianu i p. min.
Kuhna, pierwszy
trojsilnikowy Fok-
ker wyruszyt w
droge. Dwa inne
tworzyly  eskorte
honorowa.

NIOWC™Ne

GA LATI
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Zjazd
F. A. |

Tegoroczny zjazd F. A. I. miat specjalne znaczenie ze
wzgledu na to, ze w roku biezagcym przypada 25-cio lecie za-
tozenia F. A. I. Z tych tez wzgledéw zjazd zwotany zostat do
Paryza jako do tego miasta, w ktérem przed ¢éwieré¢ wiekiem

F. A. I, rozpoczeta swojg dziatalnos¢.
Smier¢ hr. Henryka de la Vaulx jednego z wspoéizatozy-
cieli F. A. I. i wiceprezesa tej instytucji od chwili zatozenia,

az do roku 1922, a potem, az do swej tragicznej S$mierci pre-
zesa, nie mogta nie wywrze¢ swojego pietna na zjazd tegorocz-
ny. Wspomnienie tego nieodzatowanego cztowieka, ktéry cat-
kowicie poswiecit sie idei F. A. I. i ktory w stuzbie tej .insty-
tucji zginat, stale przewijato sie przez umysty uczestnikéw
i wywierato wptyw na tok obrad tegorocznego zjazdu.

Zjazd rozpoczat sie uroczystem otwarciem w nowym lo-
kalu Aeroklubu Francji, w dniu 10 czerwca.

W imieniu rzadu francuskiego uczestnikéw zjazdu powi-
tat minister lotnictwa p. Laurent Eynac, podkreslajac w swoim
przemoéwieniu role jaka w ostatnim c¢wieréwieku odegrato lot-
nictwo i F. A. I. jako instytutucja majaca na celu zblizenie na-
rodobw na polu szlachetnej rywalizacji w najszlachetniejszym

ze sportéow — lotnictwie.
Po przeméwieniu ministra lotnictwa zabrat gltos p. Ruig
Ferry (Hiszpanja) wiceprezes F. A. |, ktéry po podziekowaniu

p. ministrowi za serdeczne stowa, wreczyt w imieniu F. A. |,
p. Santos Dumontowi, pionierowi lotnictwa, zdobywcy

pierwszych rekordéw $wiatowych samolotowych za najdtuzszy
(12.X1.1906 — 21 sekund) za najwiekszg odlegtos¢ w obwo-
dzie zamknietym (T2.X1.1906 — 220 m.) i za najwiekszg szyb-
ko$¢ na bazie (12.X1.1906 — 41,292 kim./godz.) ztotg plakiete
pamigtkowa.

Po tej uroczystosci nastgpito jeszcze szereg okolicznoscio-
wych przemoéwien, m. in. przemawiali p. minister Flandin, Pre-
zes Aeroklubu Francji, ambasador brazylijski, p. Santos Du-
mont, p. hr. d'Oultremont (Belgja) wspoétzatozyciel F.A.LL i w. i.

Po uroczystoéci otwarcia w ciggu szeregu posiedzen
F. A. |. powziela szereg waznych postanowien.

Miedzy innemi diuzszg dyskusje wywotata sprawa zawo-
déw o puhar Schneidra. Whniosek angielski by juz w dniu 31
lipca roku poprzedzajacego zawody zamykac liste zgtoszen nie
uzyskat wiekszosci, wobec czego przeszedt wniosek wioski usta-
lajacy date zgtoszen na dzien 31 grudnia.

Dalej na wniosek delegata niemiec F. A. |. postanowita,
by Miedzynarodowy Konkurs Awionetek, odbywat sie nie jak
dotychczas co roku, lecz co dwa lata. Whniosek ten, ktéry byt
umotywowany wielkiemi trudnosciami organizacyjnemi, jak
rowniez koniecznoscig zmniejszenia kosztéw ponoszonych przez
uczestniczace panstwa, uzyskatl wiekszosé.

Natomiast wniosek witoski by ciezar awionetek' “podnies¢
do wagi 500 klg. nie zostat przyjety, jednak zjazd F. A. |. zgo-
dzit sie na to by w zawodach awionetkowych dopuszczona zo-

Prezydent Francji (1) w otoczeniu delegatow Zjazdu F. A. I. — x Mjr. B. J. Kwiecinski delegat A. R P.
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stala tolerancja 20% t. zn. maksymalna waga najwiekszej z awio-
netek dochodzi¢ moze do 480 klg. i to tylko w czasie zawo-
déw, a nie”np. w czasie dokonywania rekordéw.

Précz tych wnioskéw, zjazd zatatwit jeszcze szereg po-
mniejszych, poczem na wniosek prezydjum zatwierdzit liste re-
kordéw s$wiatowych i miedzynarodowych ustalonych od czasu
ostatniej konferencji.

Pozatem zjazd miat za =zadanie =zalatwienie jeszcze
dwoéch bardzo waznych spraw, a mianowicie przyznanie wiel-
kiego medala ziotego F. A.l., za rok 1929 i wybér nowego pre-
zydjum F. A. I

Co sie tyczy pierwszego wniosku to wplynety do F. A. I
nastepujgce kandydatury: Costes (Francja), Byrd (St. Zj. Am.
Pnc.), Kronfeld (Austrja), Dr. Eckener (Niemcy), lglezias (Hi-
szpanja). Gtosowanie dato wynik nastepujacy:

1-szy Costes, ktéry tym samem otrzymat duzy medal zto
ty F. A |,

2-gi Byrd,

3-ci Dr. Eckener.

Wiegksze trudnosci nasuneto zatatwienie drugiej sprawy,
a mianowicie wyboru prezydium. Trudnosci te polegaty na
tem, ze po S$mierci prezesa, wysunieta zostata przez szereg
klubéw jako sprawa zasadnicza, sprawa narodowos$ci prezesa.
Jak wiadomo od czasu zatozenia prezesura F. A. |. byla w re-
kach Francji. Takie postawienie sprawy aczkolwiek bardzo ko-
rzystne, ze wzgledu na to, ze biuro F. A. |. znajduje sie w Pa-
ryzu, nie podobato sie szeregowi klubéw, ktére obecnie przez
wybér prezesa innej narodowosci chciaty uniknaé stwarzania
precedensu, ze prezesura F.A.l. musi by¢ w rekach francuskich.
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Wyrazem tych tendecji byto postawienie przez delegacje
wioskg wniosku o wyboér na prezesa F. A. |. prezesa Aeroklu-
bu Wielkiej Brytanji. Wobec tego, ze zapowiadata sie dos¢
ostra walka, ktérej chciano unikngé¢ przynajmniej w chwili
obecnej, krétko po $mierci hr. de la Vaulx, postanowiono odro-
czy¢ wyboér nowego prezydjum do nastepnej, nadzwyczajnej
konferencji F. A. L, ktérg postanowiono zwota¢ w koncu b. ro-
ku do Paryza.

W koncu Zjazd tegoroczny przyjat do wiadomosci, ze
w Norwegji zatozony zostat nowy aeroklub norweski, ktéry
przejat na siebie agendy reprezentanta Norwegji w F.A.l. dalej
przyjety zostat definitywnie Aeroklub luksemburski, przyjety
w roku ubieglym warunkowo na przeciag jednego roku, oraz
przyjety zostat Aeroklub egipski.

W koncu delegaci wystuchali bardzo ciekawego sprawo-
zdania referenta generalnego, p. inz. Hirschauera, dobitnie ilu-
strujace Swietny rozwdj lotnictwa na catym S$wiecie.

W czasie bytnosci swej w Paryzu delegaci przyjeci byli
przez Prezydjum miasta Paryza w pierwszym dniu pobytu, oraz
przez Pana Prezydenta Republiki Francuskiej w Patacu Elizej-
skim w drugim dniu kongresu, précz tego Aeroklub Francuski
i Pan Minister Lotnictwa podejmowali uczestnikéw konferencji
bankietami,

Roéwniez mieli delegaci okazje zwiedzi¢ fabryke Bregueta,
patac historyczny w Malmaison, oraz podejmowani byli przez
Panstwo Tissandier herbatka przyczem mogli obejrze¢, jedyne
w swoim rodzaju zbiory dotyczace aeronautyki w wieku 19-tym.

Zjazd tegoroczny byt specjalnie liczny. Przeszio 70 dele-
gatéw reprezentujagcych 23 panstwa przybylo na to historycz-
ne zebranie, poswiecone 25-cio leciu F. A. I

JCu czci bohaterskiego lotnika.

W dniu 14 czerwca powstat Komitet

Utrwalenia Pamieci

mjr. Ludw- ldzikowskiego, tragicznie

zmartego rycerza przestworzy. Do komitetu wykonawczego weszli pp.: prezes rn. st. Warszawy inz. Zadora-
Szweicer; viceprezes Zarz. Gt L. O. P, P. inz. St. Rudzinski', skarbnik inz. Zb. Arnd; sekretarz dyr. Wi

Balinski; cztonkowie:
mjr. pilot Kazimierz Kubala, red. Jerzy Lewestam.

Sa wydarzenia wstrzgsajace psychikami mas.
w ktérych ulica zyje wspélnem, integralnem zyciem.

W ktérych wiadomo$¢ podawana z ust do ust, obiega
chodniki, krzyzuje jezdnie, szumi w tramwajach, sklepach, ka-
wiarniach. Nikng woéwczas roéznice S$rodowisk, wyksztatcen,
upodoban, nawykéw. Znajg sie wszyscy. Pytaja:

— Panie czy jest co nowego? Czy pani styszata...?

Gazeciarze drg sie na cate gardto wymachujac szmatami
nadzwyczajnych wydan pism.

— Dodatek nadzwyczaaa!

Thum cieszy sie. Martwi
troska i wielkoscia wydarzenia.
dosci, lub rozpaczy.

Za miastem czeka cicha wie$. | ona czuje, wie. Gtodna
wiadomosci. Wiadomosci z wielkiego miasta.

Czarna paszcza radjo-gtosnika w wiejskim dworku ciska
wiadomosci: Donosza ze... i wnet wiadomos$¢ ptynie dalej. Przed
chwilg méwili w radjo. Jeszcze nic pewnego. Za 15 minut po-
dadza nastepny komunikat.

W chwilach takich nardéd czuje sie catoscig. Czem$ zwar-
tem i jednolitem. Najbardziej apatyczne i obojetne jednostki
wstrzasniete sa potega tego co sie dzieje

Niestety w dzisiejszych czasach groszorébstwa i codzien-
nej, szarej troski o byt, chwile takie zdarzajg sie rzadko. Brak
juz romantycznych imprez dziatajacych jak prysznic na poétsenne
psychiki obywateli. Drobne ambicje i ambicyjki zabijajg czesto
szczery i nierobiony poryw.

Mtiode lotnictwo polskie moze sie chetpi¢, ze chwile owe
stworzyto.

Przypomnijmy sobie ulice Warszawy podczas brawuro-
wego lotu przez Atlantyk majoréw lIdzikowskiego i Kubali.

Owe meczgce chwile oczekiwania. Dolecg czy nie?

Moéwili o tem wszyscy: konduktor sprzedajacy bilety,
uczniak, student, urzednik, robotnik, emeryt, fryzjer, midinetka,
oficer, szeregowiec, minister, wozny. Dreczacy niepokdj ogar-
nat miasto.

Sa chwile,

Nadzwyczajny dodaaa!
razem. Polaczony wspoéing
Gotéw do entuzjastycznej ra-

prezes Ferdynand Goetel, senator Wactaw Januszewski, red. Zdzistaw Kleszczynski,

Juz mineli Azory! Juz!
Nagle zaczernity sie zatlobg szpalty pism.

Wielkie maszyny rotacyjne dziennikow z wscieklym
chrzestem, jazgotem, zgrzytem wypluwaly tragiczng wiesc.

Mjr. ldzikowski zabity, mjr. Kubala ranny.

I smutek rozproszyt ttumy.

Wracano do domu ze spuszczonemi
sie smutng wiadomoscia z domownikami.

Tam gdzie$ na odlegtej zgubionej na oceanie wyspie.

Graciozal...

I niejedno oko zaszklito sie iza.
dzieji. .

Niestety. Zycie robi swoje.

Smutek mingl, powrécono do swej wiasnej pracy. Swych
wiasnych kiopotéw.

Dzi$ juz méwi sie z oddali, ze jaki§ tam lotnik, btedny
rycerz przestworzy znalazt $mier¢ w walce z oceanem.

Lecz nieprawda jest, ze czas zabit pamie¢ bohatera.

Styszy sie czesto pytania.

— Co? Jak? Dlaczego? Dotychczas nie uczczono pa-
mieci tego co poniést Smieré wiozac imie Polski po nad wzbu-
rzonym Atlantykiem.

Obecnie z inicjatywy L.O.P.P. powstat Komitet Utrwale-
nia Pamieci §. p. mjr. Ludwika Idzikowskiego, ktéry chce do-
wies¢ Swiatu, ze spoteczenstwo nie jest niewdzieczne.

Chcemy uczci¢ pamieé¢ tego, co mestwem swem potrafit
stworzy¢ wielka chwile, ,,pierwsza piekng chwile lotniczag
Polski*".

Wierzymy, ze nikogo nie zabraknie, zeby cho¢ skromnie
w miare moznosci przyczynié¢ sie do aktu wdziecznosci.

Nie sg to tylko czcze frazesy.

Swiadczy¢ to bedzie wymownie, ze i w dzisiejszych cza-
sach dla nas Polakéw istnieje co$ wiecej po nad ciasny krag
wiasnych trosk i troseczek.

Czekamy...

glowami. Dzielono

Boze Swiety tyle na-
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Trzciniska - Kosterbina.

Czeski ,,JCrol Przestworzy”

Szt. kpt. Malkovsky nie zyje!

W pierwszy dziern Zielonych Swigtek — dn. 8 czerwca
odby¢ sie miat w Karlovych Varach (Karlsbadzie) ,,dzien lot-
niczy” zorganizowany przez czeskie L. O. P. P. — , Masary-

kowa Letecka Lige,,.

Z ramienia wojskowosci mialy wzig¢ udziat w Swiecie
tem eskadry delegowane z putkéw lotniczych a przedewszyst-
kiem — Sztabni kapitan inz. Franciszek Malkovsky, stawa lot-
nictwa czeskiego, sze-pilot | putku lotniczego im. prezydenta
Masaryka w Pradze, ktérego sensacyjne pokazy wzorowej akro-
bacji powietrznej byly punktem kulminacyjnym wszelkich im-
prez lotniczych,

Szt. kpt. Malkovsky zjawit sie na start do Kbel (lotni-
sko Pragi Czeskiej) w doskonatym humorze. Zartujgc wesoto
wsiadt do swej stynnej maszyny typu ,,Avia B. — 21 — 96"
noszacej nazwe ,,Czerwonego Djabta” kiwnat przyjaznie gtowa
w strone ubdstwiajacych go mechanikéw i zoinierzy i odleciat
do Karlsbadu, wykonnwszy uprzednio nad hangarami swoja ulu-
biong sztuke: beczke w obie strony.

Nikomu nie przyszto do gtowy z posréd patrzacych sie
na znikajacy na horyzoncie upalnego nieba czerwony ptato-
wiec, ze stynny pilot juz nie powrdci... ze godziny jego sa
policzone...

To tez gdy nad wieczorem przyszia straszna wiadomos$é
z Karlsbadu, ze szt. kpt Melkovsky nie zyje — caty naréd
czeski okryt sie zaloba, oplakujac niespodziewany zgon
jednego ze swych najdzielniejszych synéw, ktéry przyczynit
sie — zwiaszcza w ostatnich dwu latach do rozstawienia
Czech w réznych krajach Europy swa podziwu godng sztuka
latania.

Szt. kpt. Fr. Malkovsky urodzit sie w r. 1897 w By-
strzycy koto m. Beneszowa jako syn niezamoznych ro-
dzicébw. Gimnazjum oraz wydziat mechaniczny na Politechnice
ukonczyt w Pradze. Po skoriczonej wojnie, ktérg przebyt
w piechocie, szt. kpt. Malkovsky wstepuje do lotnictwa cze-
skiego. gdzie zdobywa tytut pilota w r. 1922 i peini obowigzki
wyktadowcy wielu przedmiotéw specjalnych w lotniczej szkole

wojskowej, w m, Ch e b (Eger).
Stawa jego wyczynéw w dziedzinie akrobacji powietrz-
nej zaczyna sie od r. 1928, po zdobyciu pierwszej nagrody

honorowej na miedzynarodowych zawodach lotniczych w Szwaj-
carii w m. Neuchatel. Coraz wieksze powodzenie w akrobacji
lotniczej pobudzato Malkovsky'ego do pracy nad osiggnieciem
coraz to wiekzej doskonatosci w tej dziedzine. Zwiaszcza wia-
domos$¢, iz niemieckiemu asowi — lotnikowi Frieselerowvi
udato sie wykona¢ ewolucje, zwang loopingiem wdot —
nie dawata mu spokoju. Looping wdét, czyli ,,Out — Sideloop,,
¢éwiczenie akrobatyczne wymagajgce niestychanej wytrzymatosci
ptatowca oraz... pilota, wykonany zostat po raz pierwszy w r.

1927 w Stanach Zjednoczonych przez por. Doolitle, zdo-
bywce puharu Szneidera. Doolife — obecnie w randze majo-
ra — goscit niedawno w Warszawie jako cztonek amerykan-

skiej eskadry ,,Curtiss — Wright”.

Pierwszym lotnikiem w Europie, ktéremu udato sie zro-
bi¢ ,,Out-Side-loop"” byt Niemiec Frie seler, drugim—Czech,
Malkovsky, ktéry wykonat go po poraz pierwszy w czerwcu
przed dwoma laty. Od tej pory -- stat sie Malkovsky stawag
swego kraju, ktéry nadat mu nazwe ,,czeskiego kréla powietrza".
Najzupetniej zastuzyt sobie na tg nazwe szt. kpt. Malkovsky
gdyz zaréwno jego pokazy lotnicze, czynione w zwolnionem tem-
pie jak i matematyczna, moznaby rzec, precyzyjnos¢ wykona-
nia wzbudzaty rzetelny podziw wszedzie, gdzie sie pojawit.

Specjalnoscia jego byla zwlaszcza ,,beczka w zwolnio-
nem tempie oraz Out-Side-loop”. Malkovsky 'byt zdania iz
obie te akrobacje sg najwiecej meczace fizycznie pilota.

Ponadto — uwazat on iz ,,looping wdéY’ nieposiada zad-
liego znaczenia praktycznego w akrobacji mysliw-
skiej, bodajby dlatego, iz jest on straszliwg proba wytrzyma-
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tosci ptatowca. Maszyna ,,Avia B — 21“ na ktérej Malkov-
sky czynit swe pokazy (i na ktérej zginal) byta specjalnej kon-
strukcji z gaznikiem, przystosowanym do zasilania silnika
w kazdej pozycji.

Jak zgingt nieszczesny lotnik? Bezposrednia przyczyna
katastrofy jest blizej nieznana. Wiadomo jest tylko, iz Mal-
kovsky, ktéory czynit swe pokazy — wedlug zeznan naocz-
nych swiadkow — jakby nieco mniej pewnie, niz zazwy-
czaj — wprowadzit maszyne w korkociag, co byto, jak widac
z zalaczonego wykresu, jedng z koncowych figur pokazu —
lecz nie zdotat jej juz wyprowadzié¢, poniewaz korkociag za-
czat sie na wysokosci 400 metréw mniej wiecej — przeto fakt
niewyprowadzenia z niego ptatowca ttomaczy¢ sie moze naj-
prawdopodobniej tem, iz Malkovsky moégt wpas¢ w chwilowe
omdlenie, wywotane badz spalinami, wydzielajgcemi sie z silnika
badZz uprzednim dtugim lotem na plecach. Istniataby jeszcze
jedna hypoteza wypadku. Platowiec przystany byt na dwa

dni przedtem z fabryki, gdzie podlegt jakiej$ reparacji — moz-
liwe byloby wiec ze jakie$ drobne przeoczenie wywotato ka-
tastrofe.

W Warszawie byt szt. kpt. Malkovsky trzy razy. Poraz
pierwszy — w r. 1925 podczas rewizyty dla Polski eskadry
lotnikéw czeskich, pod dowdédztwem zmartego niedawno gen.

Czeczka. Poraz drugi — we wrzesniu roku minionego, pod-
czas ,,Okreznego Dorocznego Lotu Matej Ententy i Polski"; po
raz trzeci — w listopadzie ubiegtej jesieni — w przelocie do

panstw battyckich,

Stynny lotnik miat zamiar woéwczas zatrzymac sie w na-
szem miescie w drodze powrotnej by pokaza¢ nam swojg akro-
bacje. Niestety — fatalna pogoda zmusita Go do powrotu do
Czech bezposrednio, bez zahaczenia o Warszawe.

Niektorzy lotnicy polscy mieli jednakze sposobnosé po-
dziwia¢ mistrzostwo powietrzne Malkovsky'ego na Miedzyna-
rodowych Zawodach Lotniczych w Brnie Morawskiem, na
dwa tygodnie przed katastrofg. Poza swoja stawag lotniczg szt.
kpt. Malkovsky jednat sobie serca ludzkie swa ujmujaca Pro-
stotg, pozbawiong zupetnie cech jakiejkolwiek zarozumiatosci.
Prostota taka jest zawsze przywilejem wzniostej duszy.
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Na catym terenie dworca przewiduje sie ogélnie przyje-
ty system sygnalizacji optycznej, wiec baje okreslajagce w spo-
s6b wyrazny zarysy p6l ladowania i startu, system reflektoréw
oswietlajagcy miejsca ladowania i startu, przyrzady wskazujace
kierunek wiatréw, system sygnatéw optycznych i semaforéw,
regulujgcy ruch przylotowy i odlotowy.

Na gérnych kondygnacjach i dachu pietrowca, uwidocz-
nionego na rysunku hal piatowcéw, widzianych od pola startu,
oraz na widoku z lotu ptaka — z lewej strony dworca — pro-
jektowang jest stacja meteorologiczna Obrotnica, znajdujaca
sie w $rodku pola startu, automatycznie ustawia przez kierow-
nictwo ruchu ptatowiec w potozeniu, z ktérego odbywa sie
start.

Opracowanie projektu dworca jako kompleksu zabudo-
wan polegato na utworzeniu koncepcji architektonicznej, od-
zwierciadlajacej w pelni powzieta idee dworca lotniczego
przysztosci — przedewszystkiem wiec dazono do tego, aby cha-
rakter budowli byt w calym znaczeniu tego wyrazu — dwor-
cowy; pozatem aby nosit charakter placéwki o znaczeniu re-
prezentacyjno-panstwowem, bedac jednoczes$nie osrodkiem ru-
chu w przemysle i handlu.

Z punktu widzenia kompozycji architektonicznej program
dworca obejmuje wiec nastepujace 1'punkty, stanowiagce tre$¢
projektu:

1. Dworzec jako aparat,
ruchu osobowego i towarowego.

2. Dziat reprezentacyjno-panstwowy.

3. Dziat przemystowo-handlowy.

4. Dziat og6lny.

odpowiadajacy wymaganiom
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PRZYSZt OSCI

Na zalgczonym rysunku uwidocznione sg sposoby wsia-
dania pasazeréw do ptatowcéw; w jednym wypadku wsiadanie
odbywa sie pod gotem niebem; w drugim zas$ publicznos¢ jest
doprowadzana prowizorycznym kurytarzem z brezentu.

Nic dziwnego, lotnictwo jest nowa branzg komunikacji
i jezeli sam $rodek komunikacji — ptatowiec nie wyszedt jesz-
cze z dziedziny préb i poszukiwan, to trudno wymagaé aby
charakter stacyj lotniczych byt juz ostatecznie ustalony.

Poczynajac jednak mniej wiecej od roku 1926, w zwigz-
ku ze wzrostem frekwencji pasazerskiej i towarowej w komu-
nikacji lotniczej wszystkich krajow, zarysowuja sie dazenia do
pewnego usystematyzowania kwestji lotnisk komunikacyjnych,
og6lnie nazywanych portami lotniczymi.

W krajach, w ktérych komunikacja lotnicza wkracza na
droge szerszej popularyzacji, zaczynaja zwraca¢ coraz wieksza
uwage na celowsg i racjonalng organizacje portéw lotniczych.

W Ameryce powstaje szereg biur architektoniczno-budo-
wlanych, zadaniem ktérych jest wytgcznie budowa portéw lot-
niczych i opracowanie specjalnych typéw budowli w zastoso-
waniu do wymogéw lotnictwa.

Powstaje szereg koncepcyj budowlanych celem ktérych
jest nadanie portom lotniczym cech o charakterze statym.

Na pierwszy plan wysuwa sie zagadnienie regulacji i usy-
stematyzowania ruchu pasazerskiego i towarowego; brane sg
pod uwage wzgledy wygody i bezpieczenstwa pasazeréw, w tym
celu projektowane sg kryte hale osobowe ze specjalnemi wy-
godnemi przejsciami dla ruchu pasazerskiego. Wytadowywa-
nie i natadowywanie towaréw, bagazu i poczty odbywa sie
w specjalnie na ten cel przeznaczonych miejscach.

Sposoby wsiadania pasazeréw do
platowca.

Na lewo: Publiczno$¢ jest doprowadzana
prowizorycznym korytarzem z brezentu.

Na prawo: Wsiadanie publicznosci odby-
wa sie pod golem niebem.

Przed trzema-czterema jeszcze laty, przy zaktadaniu lot-
nisk komunikacyjnych, mato bylty brane pod uwage wzgledy
urzadzen, zabezpieczajgcych pasazerom nalezyte wygody i bez-
pieczenstwo, oraz wskutek nieduzej jeszcze frekwencji nie
zwracano wiekszej uwagi na usystematyzowanie ruchu na lot-
nisku. Typ lotniska komunikacyjnego byt bardzo mato skom-
plikowany, a raczej zadnego okre$lonego typu nie byto.

Zazwyczaj lotnisko byto polem dla lgdowania i startu
ptatowcéw; na peryferjach wznoszono zabudowania, skiadajgce
sie z hangaréw, warsztatébw oraz ze skromnych o tymczaso-
wym charakterze budynkéw, odgrywajacych role zabudowan
stacyjnych dla uzytku stuzbowego, poczekalni pasazerskich, ko-
mory celnej, magazynéw etc.; budowle te byly usytuowane je-
zeli nie przypadkowo, to bez zasadniczej mys$li kompozycyjnej,
tworzg czestokro¢ beztad architektoniczny.

W razie potrzeby do istniejacego zespotu budowli dole-
piato sie nowe budynki, nie liczac sie zbytnio z nalezytem wy-
zyskaniem miejsca i ze strong estetyczng.

Ruch pasazeréw, poczty i towaréw pomiedzy budynkami
a platowcami odbywat sie pod gotem niebem, czesto w stru-
mieniach deszczu.

Plany sytuacyjne, zarébwno samego lotniska jak i kom
pleksu zabudowan, sa rozwigzywane wg. zasad kompozycji archi
tektonicznej, tworzac zespét o cechach nietylko utylitarnych
lecz réwniez — estetycznych.

Idac wiec w przyszto$¢ po linji obecnego rozwoju por-
tow lotniczych, mozna z duza doza prawdopodobienstwa przy-
puscié, iz z powstajagcych obecnie réznych typéw zabudowan
stacyjnych portu lotniczego wytoni sie jeden lub tez kilka zu-
petnie zdefiniowanych typéw, odpowiadajgcych stabilizowanym
w przysztosci warunkom ruchu lotniczego. Zjawisko to bytoby
analogicznem ze stabilizacjg budowlanych i technicznych urza-
dzen stacyjnych kolei zelaznej, ktére w chwili obecnej maja
juz swe $ciéle okreslone, pod wzgledem technicznym i ekono-
micznym — normy.

W mys$l powyzszego, aparat odpowiadajgcy wymaganiom
ruchu osobowego i towarowego na dworcu lotniczym przyszto-
$ci zostal pomyslany w sposéb nastepujacy; zasadniczo catosé
lotniska zostata podzielong na dwie czesci — pole lgdowania
i pole startu; jest to warunek, ktéry w chwili obecnej nie byt
jeszcze uwzgledniony w zadnym z obecnie wybudowanych por-
tow lotniczych, poniewaz przy dzisiejszej frekwencji komunika-
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Widok dworca odjazdowego.

cyjnej, nawet na najbardziej ruchliwych linjach lotniczych —
ruch jest stosunkowo tak nieznaczny, iz podziat taki bytby
niecatkowicie uzasadniony; natomiast na dworcu lotniczym przy-
sztosci przewiduje sie ruch, przekraczajacy obecny ruch lot-
niczy dziesigtki a nawet setki razy.

Okoliczno$¢ ta zmusza, jak to juz byto powiedziane wy-
zej, do podziatu lotniska przysztosci na dwie niezalezne czesci.

Wieksza ilo$¢ ladujacych i startujgcych ptatowcow wy-
magataby doktadnego usystematyzowania ruchu w pewnym
okre$lonym kierunku; bytoby to warunkiem niezbednym dla
unikniecia zamieszania i chaosu na lotnisku, oraz dawatoby
gwarancje unikniecia zderzen i kolizji, grozacych katastrofami
stokrotnie niebezpieczniejszemi, niz obecne na powierzchni zie-
mi katastrofy kolejowe.
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czonemi peronami; prawe perony sa dla przyjezdzajacych, lewe
za$ — dla odjezdzajacych. Kierunek ruchu pasazeréw wska-
zany jest w szemacie strzatkami, idagcemi w kierunku piono-
wym. Ruch pasazerski pomiedzy halami osobowemi dla przy-
jezdzajacych i odjezdzajacych a peronami w halach platowcow
odbywa sie pod nawierzchnig hal zapomocg kolejek podziem-
nych w kirrunkach wskazanych przerywanemi strzatkami; wa-
gony kolejek zatrzymujg sie przy poszczegdélnych peronach,
dowozac pasazeréw odjezdzajacych i zabierajac — przyjez-
dzajacych.

Potaczenie peronéw dworcowych z peronami kolejki,
znajdujacemi sie pod nawierzchnig hal ptatowcéw, uskutecznia
sie przy pomocy schodéw, wskazanych przy kazdym peronie
podwdéjnemi strzatkami. Konce peronéw przy wylotach hal sg
przeznaczone dla ruchu towarowego i bagazowego, odbywaja-
cego sie pomiedzy peronami a halami towarowemi przyjazdo-
wg i odjazdowa, znajdujacemi sie na obu krancach dworca.

Wchodzacy z pola startu do jednej z hal ptatowiec
zatrzymuje sie przy peronie, gdzie zostaje wytadowany bagaz
i wysiadaja pasazerowie, nastepnie ptatowiec, przechodzgc
okoto stacji rurociggéw, oznaczonych na szemacie prostoka-
tami, zostaje zasilony w materjaty pedne, smary, gaz, zgeszczo-
ne powietrze, wode’ etc. Jednoczes$nie przeprowadzang! jest
kontrola aparatu i wykonywane sa w razie potrzeby drobne
naprawy. ldac dalej przez hale, ptatowiec zatrzymuje sie przy
peronie odjazdowym i zabiera pasazeréw oraz bagaz i zostaje
wyrulowany na start.

Widok hal ptatowcéw od pola startu.

Odpowiednio do podziatu lotniska zostat tez dokonany
podziat zabudowan dworcowych w ten sposoéb, aby kazda czes¢
odpowiadata specjalnym warunkom przylotu i odlotu; a wiec
catos$¢ kompozycji architektonicznej dworca sktada sie z dwdch
czesci — dworca przyjazdowego i odjazdowego.

Oba dworce, stanowigce architektoniczng cato$¢, posia-
dajag 3 hale ptatowcéw o rozpietosci 107 m kazda, przez ktére
odbywa sie ruch ptatowcéw z pola lgdowania na pole startu,

Dana rozpietos¢ hal jest umotywowang normami standa-
ryzacyjnemi dla ptatowcoéw. W mysl przyjetej w jednym z wy-
konanych zatozeh standaryzacji typéw i wymiaréw aparatow
komunikacyjnych w przysztoséci, przy opracowaniu niniejszego
projektu zostaty warunkowo przyjete normy standaryzacji na
podstawie budowanych w chwili obecnej w Ameryce pta-
towcéw komunikacyjnych o nastepujgcych wymiarach:

Rozpieto$¢ ptatéw 87 m. Diugos¢ w osi 46 m. Wyso-
ko$¢ 10 m. Nos$nos¢ 207 pasazeréw, 17 oséb zatogi. Sita na-
pedu 8 silnikéw po 1000 KM. Szybkos$¢ 60-145 mil ang./godz.
Ciezar wiasny 12 tonn.

Ptatowce te posiada¢ maja dwa poktady, jadalnie, kajuty,
sypialnie, kuchnie elektryczng i pomieszczenia dla’ zatogi.

Przyjeto wiec, iz tego typu ptatowce kursujg przez dwo-
rzec lotniczy przysztosci.

Kazda z pomienionych hal, posiada po dwa perony —
jeden™przyjazdowy, drugi — odjazdowy. Widok.,wnetrza jednej
z tych hal oraz ogélny widok od pola startu podane sa na za-
taczonych rysunkach. Podziat na dworce przyjazdowy i od-
jazdowy uwidoczniony jest na szemacie ruchu, podanym
w pierwszej czesci ninieszego artykutu w poprzednim N-rze ,Lotu
Polskiego".

Prawa cze$¢ szematu, wzglednie widoku perspektywicz-
nego, stanowi dworzec przyjazdowy, lewa zas — odjazdowy,
u gory znajduja sie pomienione trzy hale ptatowcéw z ozna-

Podany rysunek wnetrza hali ptatowcéw wyobraza mo-
ment, gdy ptatowiec, znajdujacy sie przy rurociaggach, za chwile
stanie przy peronie odjezdzajacych li zabierze pasazeréw
i bagaz.

Przestrzen pod peronami wyzyskang jest na biura ruchu,
telegraf, radjo i pomieszczenie dyzurnej obstugi.

Kazdy poszczegoélny peron posiada swe poczekalnieg,
poczte, telegraf, radjo etc. dla uzytku pasazeréw. Tory kolejki
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podziemnej dla dworcéw odjazdowego i przyjazdowego rozpo-
czynajg sie w halach dla przyjezdzajgcych i odjezdzajgcych.

Pasazerowie przyjezdzajacy (prawa cze$¢ szematu), po
wyjsciu z wagonéw kolejki, bezposrednio znajdujg sie w hali
przyjezdzajacych, stad prowadzg dwa wyjscia na obszerny plac
przed dworcem Wyjscia te w widoku perspektywicznym z lo-
tu ptaka znajdujg sie pod kolumnadag wychodzaca na plac.

Po wyjsciu z wagonéw kolejki pasazerowie po lewej
stronie maja biura bagazowe i komore celna, dostep do bali
towardéw przybywajacych oraz przejécie do dzialu przemysto-
wo-handlowego i hotelu. Po prawej stronie jest wejscie do
dziatu reprezentacyjno-panstwowego i restauracji.

Précz tego na dworcu przyjazdowym znajdujg sie biura
towarowe, biura policji, pogotowia, poczekalnie, pokoje dla pan
i panéw etc.

Pasazerowie odjezdzajacy (lewa cze$¢ szematu) wcho-
dza z niewielkiego placu przed dworcem odjazdowym do hallu
wagowo-kasowego; przez wagi automatyczne, umieszczone
w $rodkowej czesci hallu pomiedzy dwoma szeregami stupéw,
pasazerowie przechodzg do potozonych w czesciach bocznych
hallu kas biletowych, stad jest dostep bezposredni do obszer-
nej hali odjezdzajacych.

Whnetrze hali platouicouj

W jednym konicu tej hali (z lewej strony od wejscia)
znajdujg sie biura bagazowe, oddawanie bagazu recznego i hala
towaréw wysytanych; z prawej za$ strony jest wejscie do dzia-
tu reprezentacyjno-panstwowego, restauracji oraz potaczenie
z hala przyjezdzajacych.

Poniewaz dworzec ma by¢ placéwka reprezentacyjng
panstwa, do ktérego nalezy, musi wiec posiada¢ instytucje
odzwierciadlajacg w pozadany i nalezyty sposdéb ekonomiczne
i kulturalne walory panstwa i narodu oraz zaznajamiajgcg przy-
byszy ze stanem panstwa, ufatwiajgc nawigzanie intelektual-
nych i ekonomicznych stosunkoéw.

Instytucjg taka jest dziat reprezentacyjno-pan-
stwowy. Dziat ten zajmuje centralne potozenie w kompo-
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zycji i jest dostepny dla publicznosci przyjezdzajacej i odjez-

dzajacej. W skiad jego wchodzg nastepujace elementy:

a) czes¢ biurowa i dyrekcja dziatu z bezposrednim do-
stepem z hali przyjezdzajacych. Biura te majg przedewszyst-
kiem znaczenie informacyjne; celem ich jest zaznajamia¢ cu-
dzoziemcéw ze stanem ekonomicznym i kulturalnym panstwa,
précz tego przy biurach znajduje sie dziat placéwek zagranicz-
nych o charakterze konsularnym; zadaniem tych placéwek jest,
w porozumieniu z dyrekcjg dziatlu reprezentacyjno-panstwowe-
go, utatwia¢ cudzoziemcom orjentacje i posredniczy¢ przy na-
wigzaniu ekonomicznych stosunkow-

b) czes$¢ reprezentacyjna, sktadajgca sie z sal recepcyj-
nych i wystawowych, w ktérych moga sie odbywac¢ wystawy
0 charakterze panstwowym i miedzynarodowym oraz konferen-
cje miedzynarodowe, dotyczace stosunkéw pomiedzy panstwami

W skiad czesci reprezentacyjnej wchodzg rowniez sale
bankietowe z aneksami o charakterze gabinetéw, palarni po-
koi dla gier etc. oraz luksusowa restauracja z bezposrednim
dostepem z halléw reprezentacyjnych, z hal dla odjezdzajacych
i przyjezdzajacych oraz z placu przed dworcem odjazdowym.

Czes$¢ reprezentacyjna ma bezposrednie potaczenie z cze-

i peron odjezdzajacych.

$cig biurowa i tworzy kompleks silnie zaakcentowany w $rod-
kowej czesci kompozycji. Cze$¢ narozna najnizsza z wysokie-
mi oknami, wychodzaca na plac przed dworcem przyjazdowym,
zawiera restauracje oraz sale bankietowe z aneksami, cze$¢
wyzsza — hale reprezentacyjne, nakoniec w bloku najwyz-
szym 4-o0 pietrowym mieszczg sie sale recepcyjno-wystawowe
oraz biura (patrz widok ogélny z lotu).

O ile dziat reprezentacyjno-panstwowy jest placéwka re-
prezentacyjna, ulatwiajgca nawigzanie stosunkéw kulturalnych
i posredniczaca przy ekonomicznem zblizeniu miedzynarodowem,
o tyle realizacja tego zblizenia nalezy do dzialu przemysto-
wo-handlowego.

(d. ¢. n)
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Hudjencja krolewska.

Bukareszt 20 czerwca. Jego Kr. Mosé¢,
krél Karol Il rumunski udzielit przedsta-
wicielom prasy polskiej, w dowdd szcze-

g6lnego  wyrdznienia Polski  diuzszych
oddzielnych audjencyj, przyjmujac mjr.
Jerzego Witkowskiego red. nacz. ,Lotu

Polskiego" i red. Jerzego Lewestama ref.
pras. Zarz. GL. L O. P. P.
J. Kr. Mo$¢ przywia-
zuje wielka wage do $wie-
zootworzonej linji P.L. L.
,Lot" Gdansk — Warsza-

wa — Bukareszt.

Audjencja polska wy-
warta duze wrazenie w
sferach miarodajnych Ru-
munji.

Wrzesniowy numer
,Lotu Polskiego™ zostanie
poswiecony Rumunji.

Lotnicy polscy w Bu-
kareszcie.

W Bukareszcie odby-
wa sie obecnie wielki zlot
as6w lotniczych Europy
i rewja najnowszych sa-
molotéw mysliwskich.

Gra idzie o wielkag
stawke. Nagroda dla zwy-
ciezcy™ ma by¢ zamoéwie-
nie przez rzad rumunski
serji ptatowcéw zwyciez-
kiego typu.

Nasi lotnicy wzbudzili
w Bukareszcie olbrzymie
zainter esowanie.

Do Rumunji wyruszyty dwa nasze
ptatowce, wyprodukowane przez Pan-
stwowe Zakiady Lotnicze w Warszawie:
Poscigowy P. 1, pilotowany przez put-
kownika Jerzego Kossowskiego i tgczni-
kowy . 2, pilotowany przez Kkapitana
Bolestawa Orlinskiego, ktéry wiézt ze
sobg pasazera — dyrektora Panstwowych
Zaktadéw Lotniczych w Warszawie inz.
Rumbowicza. Samolot £. 2, tgcznikowy
ma by¢ réwniez pokazany Rumunom jako
nowa konstrukcja polska.

Putk  Kossowski leciat z Warszawy
do Bukaresztu z przecietng szybkoscig
260 kim, na godz., co jest wymownym do-
wodemnadzwyczajnej sprawnosci maszyny.

Précz tego w konkursie majg brac
udziat: zwyciezca lotu matej Ententy
Smolik 31 (Czechostowacja), Devoitin

(Francja—silnik Hispano Suiza-600 KM),
Junkers K. 47 (Niemcy), MoranJFrancja),
Bristol Buldog (Anglja), Feyerey (Anglja),
Fokker 15 (Holandja)i Yickers (Anglja).

Miedzynar. Zawod. Ptat. Mys$l, w Bukareszcie.
Keplicz, mjr. Witkowski, dyr. Rumbowicz, putk. Kossowski, mjr. Di-

Jak widzimy konkurencja dosy¢ duza.

Najgrozniejszym naszym konkurentem
jest niemiecki Fokker 15, potem idg bry-
tyjskie ptatowce Vickers i Feyerey. Prze-
wyzszamy ich jednak dogodnym ukiadem
skrzydet i ogromna widzialnoscia, co jak
wiadomo jest rzeczg bardzo wazng. Za-
lety te wzbudzity wielkie zainteresowa-
nie Rumunoéw.

Konkurs obejmuje lot z Bukaresztu
do Konstancy na wysokosci 5.000 m.

Nastepnie demonstrowane beda loty
na wysokos$¢, do maksymalnego putapu,

monesco, red Lewestam.

akrobacje, loty na minimalnej
starty, ladowania, strzelanie.

Dnia 19, VI odbyt sie w Bukareszcie
w obecnosci szeféw lotnictwa rumunskie-
go, rumunskich wiadz wojskowych i kor-
pusu dyplomatycznego panstw zaintere-
sowanych, przedstawicieli prasy rumun-
skiej i zagranicznej, lotnikkw i licznej
publicznosci przeglad maszyn bioracych
udziat w konkursie.

Polacy byli zdaniem Rumunéw bez-
konkurencyjni. Gen. Gorski szef lotni-
ctwa rumunskiego oswiadczyt, ze nawet
wspaniaty, amerykanski ,,cyrk fruwajacy",
ktéry przed swym lotem do Warszawy
goscit w Bukareszcie, byt niczem w po-
rownaniu z brawurowemi popisami putk.
Kossowskiego i kpt. Orlinskiego.

szybkosci,

Restaurator w hotdzie lotnikowi.

Znana restauracja Simon i Stecki po-
stanowita uczci¢ pamie¢ $p. mjr. Ludwika

Od lewej stojg: red.

ldzikowskiego polegtego.w walce z'Atlan-
tykiem."

W tym celu zaméwita ona u znanego
rzezbiarza p. Gruberskiego, tworcy pol-
skiego znaku pilotéw, ptaskorzezbe.

Na odstonieciu ptaskorzezby obecni
byli znani lotnicy polscy bawigcy obec-
nie w Bukareszcie: ptk. Kossowski i kpt.
Orlinski, ptk. inz. Filipowicz szef wydzia-
tu lotniczego M. K. oraz prasa. ,,Lot Pol-
ski" reprezentowat red, nacz, mjr. Jerzy
Witkowski.

Wypadek awionet-
kowy.

W czasie tygodnia lot-
niczo-gazowego L. O. P. P.
w dniu 25 maja 1930 pod-
czas rozrzucania ulotek
propagandowych w Put-
tusku zdarzyta sie kata-
strofa.

Gdy awionetka Moth
profesora Tadeusza Prusz-
kowskiego  (pilot prof.
Pruszkowski, pasazer: p.
Okotowiczowa) znalazta
sie nad miastem, silnik
zawiodt.

Prof Pruszkowski rnu-
siat lagdowa¢ w najfatal-
niejszych warunkach.

Przy ladowaniu ma-
szyna ulegta powaznemu
uszkodzeniu.

Pilot i pasazerka cu-
dem wyszli z Kkatastrofy
bez szwanku doznajac
jedynie nieznacznych
obrazen.

Prezes Zarz. Gtdwnego
L. O. P. P. inzynier Jul-
jan Eberhardt odwiedzit natychmiast po
katastrofie  profesora  Pruszkowskiego
gratulujagc Mu szczesliwego ocalenia.

Zwycigestwo Atlantyku.

Dnia 25 czerwca r, b. na samolo-
cie ,,Krzyz Potudnia" przeleciat z Eu-
ropy do Hmeryki dzielny lotnik bry-
tyjski mjr. Kinsford Smith z zatoga.

Jest to pierwszy szczesSliwy lot
Europa — Hmeryka.

Zarz. Gh L. O. P. P. gratulowat
lotnikom angielskim  wspaniatego
zwyciestwa, drogg radiowa.

Przyszty numer ,Lotu Polskiego"
przyniesie obszerny artykut o locie
tych nieustraszonych pionieréw po-
wietrza.



Komitet honorowy i jury konkursu przed rozda-
niem nagréd zwyciezcom, stucha ostatnich wy-
nikow wieszczonych przez tubemegafon.

Fragmenty 1 Kon-
kursu odnopta-
towcow  organizo-
wanych przez na-
sza redakcje na
ptywalni A. z. s.
w  Warszawie-



Manewry. W porannych mgtach eskadra
tacznikowa ponurym toskotem silnikow bu-
dzi uspionych mieszkarcow.
Bomby niszczycielskie czekajg, lecz Bogu

) dzieki to sg tylko manewry.

Spijcie dalej mieszkancy, lecz pamigtaj-

cie, ze aby nie lekaC sie wojny musi-
cie mie¢ silne lotnictwo.

Morskie manewry wodnopta.
fowcow francuskich.  Plato-
wiec wystrzelony Kkatapultg
wykazuje catg swag bojowg
sprawnosc.



Symfonja Swiatla. Flota powietrzna U. S. A. w srebrzystym Swietle reflektorow wykonuje trudne i karkotomne nieraz loty zbio-
rowe. W cichej zadumie spozierajg na nie z dotu wynioste drapacze chmur.



U gory. Pani dyrektorowa J.
Balinska dekoruje zwyciezce

konkursu kpt.-pil.

Woyno.

Zgtaszanie nazwisk uczestnikow przed,

rozpoczeciem konkursu. Miodzi za-

wodnicy pokazujg modele, ktére za
chwile startowac¢ beda na basenie.
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Tablica pamigtkowa wykonana przez ort. rzezbiarza W. Giuberskiego.

ANGLJA

Cala eskadra lata bez pilotow.

Loty takie, doswiadczalne narazie, prze-
prowadzane sg w wielkiej tajemnicy przez
Ministerstwo Lotnictwa. Kierowanie sa-
molotami odbywa sie z ziemi zapomoca
radja. W ten sposéb udato sie juz do-
wodzi¢ eskadrg z gabinetu sztabu, znaj-
dujacego sie w odlegtosci p6t tysigca ki-
lometréw. Dla S$cistosci nalezy podkres-
lié, ze sg to dopiero pierwsze préby i ze
tylko dlatego na kazdym samolocie tej
,»automatycznej” eskadry znajdowatl sie
pilot. Jednak byt on tam jedynie na
wszelki wypadek i podobno ani razu w
ciggu doswiadczen nie potrzebowat inter-
weniowac.

Samolot jest jedynym s$rodkiem
komunikacji dla obawiajgcych sie
katastrofy!

Statystyki kolejowe rok rocznie po-
daja tysigce zabitych wskutek katastrof
kolejowych. Ludzie jednak oddawna tak
sie do tego przyzwyczaili, ze nietylko
nikt o tern nie mysli wsiadajac do pocia-
gu, lecz, co dziwniejsze, zaden dziennik
na $wiecie — jakby sie zméwity — nigdy
z tego powodu nie pisngt stowa zarzutu
przeciwko kolejnictwu. Wiadomo za$ ja-
kim ogniem huraganowym obrzucajg te
same dzienniki, mtodociane, nieSmiate lot-
nictwo, gdy raz na z$6rg pét miljona mil
angielskich zdarzy sie jeden wypadek
Smiertelny z pasazerem!

Tak, w roku ubiegtlym, jak wynika
z urzedowych statystyk angielskich, jeden
pasazer zabity wskutek katastrof lotni-
czych na linjach Wielkiej Brytanji. przy-
padat na 550000 mil angielskich (w licz-
bach okragtych). Ogoétem zgineto wszyst-
kiego tylko 13 pasazeréw. Smiesznie ni-

ska cyfra! Jednoczesnie kolejom angiel-
skim mamy zato do zawdzieczenia 6500
pasazerdow, ktorzy postradali w katastro-
fach zycie. Daje to jednego zabitego na
mniejwiecej 1700000 mil angielskich.

CZECHOSELOWACJIA

Ustredni Pilotni Skola.

Przy pomocy rzadowej powstaje w
Czechach Centralna Szkota Pilotéw. Do-
tychczas  szkoleniem  pilotobw  cywil-
nych zajmowaly sie aerokluby. Byta to
dziatalnos¢ uboczna, gdyz aerokluby ma-
ja pozatem inne zadania. Z tego powo-

Lotnicza parada w New Jorku.

17

du szkolenie nie mogto by¢ dos$¢ inten-
sywne. Nowa organizacja pozwoli na
szkolenie szybsze, tansze i lepsze.

FRANCJA

Niefortunna przejazdzka Ministra
Lotnictwa.

Miat zaiste pecha p. Laurent Eynac,
francuski Minister Lotnictwa, gdy wsia-
dat do samolotu, udajac sie z Algieru do
Oranu. Nie zauwazyt, ze samolot nosit
marke angielskg. Z tego powodu posa-
dzaja go teraz o bojkotowanie rodzimego
przemystu lotniczego. Opinja publiczna
jest zaalarmowana. Jakto, francuski Mi-
nister Lotnictwa leci na angielskim
Schorfcie, jedynym w calem lotnictwie
francuskiem, podczas gdy ma do rozpo-
rzgdzenia samoloty wyrobu krajowego?
Czyzby maszyny francuskie byly niepe-
wne?

Trzeba by¢ przezornym, bedac Mini-
strem.

Poczta lotnicza Europa — Hmeryka

Pierwsze préby przewozu poczty lot-
niczej z Francji do Ameryki Potudniowej
dowiodly, ze rzecz ta jest juz dzisiaj w
granicach mozliwosci. .Jak wiadomo to-
warzystwo francuskie Ccmpagnie Aero-
postale przewozi juz od diuzszego czasu
regularnie poczte lotniczg z Europy do
réznych krajow Ameryki Potudniowej.
Dotychczas jednak byta to stuzba tylko
czesciowo lotnicza, gdyz samo przebycie
Atlantyku (mniej wiecej w najwezszem
miejscu, w celu zaoszczedzenia czasu)
odbywato sie jednak na okrecie. Ostatnio
przeprowadzone préby pozwolity i ten
odcinek zdoby¢ dla lotnictwa.

Teraz wiec juz regularna komunika-
cja pocztowa z obiema Amerykami jest
tylko sprawa wprowadzenia w zycie zdo-
bytych doswiadczen. Mozemy sie wiec
spodziewaé, ze niedlugo tam, gdzie na
odpowiedz z Ameryki trzeba bylo cze-
ka¢ do dwu miesiecy, otrzymamy wia-
domosci w czasie niewiele dluzszym od
tygodnia.

Ptatowce w ilosci 120 na lotnisku Curtis.
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W Niemczech sport szybowcowy jest b. rozwiniety. Studentki i studenci wyzszych
uczelni berlinskich ciggng szybowiec do startu.

STANY ZJEDNOCZONE

New York zbombardowany z samo-
lotéw.

Teoretycznie naturalnie. A jednak
manewry lotnicze, wykonane w maju nad
stolicg Stanéw, dowiodty, ze na wypadek
wojny New York jest bezbronny wobec
samolotéw. W manewrach uczestniczyto
130 samolotéw amerykanskicich i 3 ste-
rowce. Gdyby byly to samoloty i ste-
rowce nieprzyjacielskie, miasto zamieni-
toby sie w kupe gruzéw. Podobne ma-
newry, przeprowadzone w innych panst-
wach, wszedzie dowiodly niezbicie, ze
atak lotniczy w przysziej wojnie moze
by¢ odparty tylko w ten sam sposéb.

Dlatego hastem naszem powinno by¢:
»Wszystko dla lotnictwa™.

Europa — Rrktyka — Hmeryka.

Doktér Konstanty Dumbrava wybiera
sie w potowie lipca na badanie warun-
kéw meteorologicznych kraju Arktyczne-
go, przez ktéry jak wiadomo ma przejsé
przyszta regularna linja lotnicza, taczaca
Europe z Ameryka.

O tych projektach pisatem w numerze
lutowym ,,Lotu Polskiego™ z r b. w arty-
kule pod tytutem ,Przyszto$¢ lotnicza
Polski”, nie bede sie wiec powtarzat
obecnie. Jako baze do swych badan
obiera Dr. Dumbrava miejscowos$¢ Sco-
resby Sund w Grenlandji.

Czarne lotnictwo.

W Stanach Zjednoczonych w Muncie
(stan Indiana) powstata pierwsza szkota
lotnicza, przeznaczona wytgcznie dla
cztonkéw rasy czarnej. Instruktorami sg
tam réwniez Murzyni.

Hirmindedness

Airmindedness znaczy dostownie ,u-
Swiadomienie powietrzne”. Wyraza sie
ono w Stanach réwniez i w takich wy-
brykach, jak wznoszenie sie w powietrze
specjalnie dlatego, aby tam, a nie na zie-
mi wzig¢ $lub, a nawet... urodzié.

Jedna oryginalna mioda para zaraz
po S$lubie opuscita sie na ziemie na spa-
dochronach. Natomiast dotychczas tylko
jedna osoba popetnita samobéjstwo, rzuca-
jac sie z samolotu. Nikt tez nie brat je-

Czas to pienigdz. Jeden z dyr. zaktadow
Forda dyktuje list stenografistce w ka-
binie samolotu.
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szcze Slubu spadajgc na spadochronie.
Sa wiec jeszcze nowe rekordy do zdo-

bycia!l Tem niemniej, sadzac z powyz-
szego, Ameryka juz ,zyje w powie-
trzu".

Szmuglowaijie Japonczykow.

Amerykanie nie lubig czarno- i z6to-
skérych Murzynéw czy Japonczykow,
a Bpr]iewaz w panstwie dolara ludzie za-
rabiajg na rzeczach nieraz nieprawdopo
dobnych, wiec i na tym braku sympatji
(i wstrzymaniu emigracji) postanowit za-
robi¢ niejaki p. Mendell. | zajat sie kon-
trabandg z6ttych obywateli do U. S. A.
droga powietrzng via zielong granice,
gdzie$§ na meksykanskich kresach. Do
brze prosperujgce przedsiebiorstwo zo-
stato niestety zlikwidowane przez policje,
poszukujacg wprawdzie nie Japonczykéw
lecz alkoholu, wwozonego réwniez tg
droga do wstrzemiezliwej Ameryki.

Masowa produkcja szybowcow.

Jankesi wzieli sie do szybownictwa
prawdziwie po amerykansku. Nieraz juz
wspominalem na tem miejscu o szybkim
rozwoju za Oceanem tej nowej gatezi
sportu i lotnictwa. Obecnie niektére wy-
twoérnie lotnicze przystepuja tam juz do
masowej produkcji szybowcéw, analo-
gicznej do wyrobu samolotéw. Przed-
stawicielstwa. ktére zajma sie sprzedaza
szybowcoéw, zostaty zorganizowane w ca-
tej Ameryce Poinocnej, nie wylgczajac
Kanady. Co ciekawe i charakterystycz-
ne dla tamtejszego zmystu organizacyj-
nego wsréd kupiectwa, ze przedstawiciel-
stwa otrzymaty ze swych centrali jedno-
czes$nie dokiadne plany i instrukcje za-
ktadania miejscowych klubéw szybow-
cowych, ktorymi stuzg swej klijenteli, w
ten sposéb tworzac sobie sami grunt od-
powiedni dla intensywnej sprzedazy.
Plany za$ i instrukcje zostaty opracowa-
ne przez najwieksze powagi w tej dzie-
dzinie. Widniejg w nich réwniez cytaty
i fotografje Lindbergh'a, ktéry ostatnio
poswieca wraz z zong, réwniez totnicz-
ka, duzo czasu szybownictwu, dajac tem
przykiad innym.

Jedno z lotnisk amer. byto widownig ciekawych prdéb spadochronéw nowego typu

wyzyskanych zarazem jako reklamo.

W powietrzu opada 50 spadochronow.
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Prowadzi B. J.

1000 kilometrow na godzine. Pod
tym tututem ukazat sie artykul w szwaj-
carskiej Aero-Revue. Bleriot, jak wiado-
mo, przeznaczyt nagrode dla pierwszego
pilota, ktéry osiagnie szybko$¢ 1000 kilo-
metrow na godzine, dzi$ jeszcze badZ co
badZz do$¢ fantastyczng. Ostatni rekord
szybkosci wodnosamolotu wynosi bowiem
tylko 594 Kkilometry na godzine. Re-
kord samolotu lgdowego przedstawia sie
jeszcze skromniej, zaledwie 448 Kilo-
metrow.

A jednak w poréwnaniu z innymi
$rodkami komunikacyjnymi samoloty wy-
suwajg sie coraz wspanialej na czoto po-
stepu. Jeszcze nie tak dawno sensacja
byto 100 kilometréw na godzine. Nie
jest to dziwne, skoro sobie uprzytomni-
iny, ze rekord szybkosci zaglowca wyno-
si zaledwie kilkanascie kilometréw na
godzine, okretu za$ koto 60. Nawet hu-
ragan nie wiele frzekracza setke. Tro-
che predzej leci sterowiec... ,Da liegt
der Hund begraben!” w tem Kkryje sie
zrédto wielokrotnych niepowodzen zeppe-
linbw, w tem, ze posuwa sie tylko troche
predzej od zazdrosnego zywiotu powietrz-
nego | dopiero samochéd wyscigowy docho-
dzi do imponujacej szybkosci prawie 400
kilometrow na godzine. Ale wyscigowy,
na torze, a wiec dla zycia praktycznego
narazie bez wartosci!

Poniewaz powietrze jednak, a zwiasz-
cza rzadkie powietrze, w wyzszych war-
stwach atmosfery, gdzie mniejszy opor
pozwala na szybszy lot, jest idealnym to-
rem, wiec strzezmy sie zalicza¢ w dal-
szym ciggu szybkos$¢ 1000 kilometréw do
utopji. Zawodom o puhar Bleriota sadzo-
nem jest sta¢ sie stosunkowo niedtugo
nowg atrakcja lotnictwa.

Jak pozby¢ sie nieproszonych
entuzjastow lotnictwa? Amerykanskie
pismo Aviation zawiera nieraz interesujace
wiadomosci, niepozbawione sensu prak-
tycznego, nawet w naszych ,staroswiec-
kich” warunkach bytowania. Z okazji
wystawy lotniczej w Detroit odbyty sie
posiedzenia cztonkéw jednej z najwiek-

POPLAWSKI.

LOT

szych amerykanskich organizacyj, grupu-
jacej lotniczy $wiat techniczny. W ciagu
paru dni watkowano rézne techniczne
bolgczki lotnictwa, radzac nad $rodkat ii
zaradczymi. Jednoczes$nie  wygtoszono
szereg odczytéw, nawigzujac do najswiez-
szych zdobyczy techniki lotniczej. Przy
tej sposobnosci dowiedzieliSmy sie o pe-
wnym ,wynalazku”, ktéry pozytecznie
bedzie naszym lotnikom zachowaé¢ w pa-
mieci. Chodzi mianowicie o nieproszona,
a dokuczliwg gawiedz, otaczajgca zwykle
pilota po wyladowaniu poza normalnem
lotniskiem, udzielajgcg naturalnie rad i
wskazéwek z ming dyplomowanych eks-
pertéw. Ot6z dobrze jest woéwczas wy-
la¢ nieco smaru ze zbiornika na ziemie i,
niby niechcacy, rzuci¢ w katuze palaca
sie zapatke. ,,Znawcy” rozprosza sie na-
tychmiast, nie podejrzewajgc oczywiscie,
ze smar, to nie benzyna, nie zapali sig!

Nowa partja polityczna Po raz
pierwszy chyba na tamach ,,Lotu Polskie-
go" poruszamy sprawy partyjne. Jest to
jednak partja zywo nas obchodzaca, U
nas jeszcze nie przyszta do gtosu. Nazy-
wa sie: Partja Pracy Lotniczej! Jej orga-
nem oficjalnym jest tygodnik Les Ailes,
uwazany za pismo lotnicze, posiadajace
najwiekszy naktad na Swiecie. O nowem
ugrupowaniu podaje szczegéty biuletyn
Nr. 1 ,partji”, ktoérej nazwa oficjalna
brzmi: Association Franeaise Aerienne.
Wiasciwie stowarzyszenie to nie jest no-
wem. Zostato jednak gruntownie odno-
wione i pobudzone do czynnego zycia.
Biuletyn zaznajamia nas wiasnie z pro-
gramem zamierzonej energicznej dziatal-
nosci. Hastem jej jest: ,,Przysztos¢ Fran-
cji, to lotnictwo"”. W mys$l tego zatoze-
nia Association Franeaise Aerienne ma
prowadzi¢ kampanie w najszerszym za-
kresie na korzy$¢ Francji jako potegi w
powietrzu i zwalcza¢ wszelkich mozli-
wych przeciwnikéw tej koncepcji.

Z zagadnien technicznych stowarzy-
szenie wyznaczylo sobie jako pierwsze
zadanie do rozwigzania udoskonalenie
przyrzadoéw lub urzadzen lotniczych, kt6-
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reby unieszkodliwity t. zw. strate szyb-
kosci samolotu, jak wiadomo nieustajgce
zrédto powtarzajacych sie nieszczesliwych
wypadkow.

Samolot czy sterowiec? Pytanie
stare, a zawsze nowe, odkad istnieje lot-
nictwo. Temu zagadnieniu pos$wiecony
zostat caty numer t. zw. Zeszytéw Tech-
nicznych Francuskiego Komitetu Propa-
gandy Lotnictwa. Dopodki terenem dzia-
tania samolotu byt pewien lad staty, Eu-
ropa badZz Ameryka, wyzszo$¢ samolotu
nad sterowcem zdawata sie nie ulegaé
watpliwosci. Z chwilg jednak, gdy roz-
poczat sie wyscig przez Atlantyk, jasnem
sie stato, ze zaden samolot w razie wo-
dowania przymusowego hie wytrzyma
bezkarnie szturmu oceanu. Tymczasem
za$ sterowiec napetlniony gazem nawet
w razie zepsucia sie wszystkich silnikow
utrzyma sie w powietrzu zdata od niszcza-
cej fali, Wobec tego Niemcy wznawiaja
z Swiezym zapatem kampanje propagan-
dowg na korzys$¢ zeppelinbw i ten wia-
$nie niemiecki poglad na sprawe znalazt
sie ostatnio na tamach Zeszytu Technicz-
nego Francuskiego Komitetu Propagandy
Lotnictwa.

Zeppelin nie wzbudza sympatji.
Ostatnie miesigce zaznaczyly sie wzmo-
zonemi wizytami niemieckiego Zeppelina
w krajach zachodniej Europy. Oczywi-
écie, ze podréze te sa najzupetniej poko-
jowe (chodzi o pewna propagande przed
rozpoczeciem sterowcowej komunikacji
transatlantyckiej, co ma niedtugo nasta-
pi¢), jednak jak wynika z gtoséw dzien-
nikéw paryskich i londynskich, wspomnie-
nia ubiegtej wojny i smulnej pamieci roli
odegranej w niej przez zeppeliny sg jesz-
cze zywe.

L'Echo de Paris twierdzi, ze Zeppelin
Hiiber Paris" przypomina czasy ataku
armji niemieckiej ,,nach Paris". L'Action
Franeaise sadzi, ze ukryta pobudka lotu
Zeppelina byta poprostu cheé¢ zastrasze-
nia. Le Petit Bleu daje sgsiadom z za
Renu do zrozumienia, ze ich parada nad
Paryzem jest poprostu bluffem, gdyz wia-
domo powszechnie iz zeppelin nie moze
sie mierzy¢ z pierwszym lepszym samo-
lotem mysliwskim. Lot byt ,,prowoka-
cja" — oto sa stowa dziennika — ,w
stylu pruskim i zgodng z charakterem
germanskim". Prasa angielska bardziej
panuje nad swemi uczuciami. Tam nalezy
czyta¢ miedzy wierszami. Jedynie The
Aeroplane wyraza zadowolenie, ze tym
razem wizyta Zeppelina zakorniczyta sie
wysadzeniem na ziemie angielskg pasa-
zer6w, nie za$ zrzuceniem bomb...

Zarzad Stotecznego Klubu Lotniczego

komunikuje, ze

Sekretarjat Klubu miesci sie przy ulicy Wiejskiej Nr. 3, wejscie A, m. 3
i urzeduje we wtorki i pigtki od godziny 18 do 20.

Piloci i obserwatorzy rezerwy proszeni sg o zgtaszanie sie w powyzszych dniach i godzinach

celem rejestracii,

Sekretarjat Klubu wydaje formularze na podania o panstwowy dyplom pilota, nawigatora i t. p. oraz

udziela wszelkich informaciji.
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Komitet Wojewddzki L.O.P.P. w To-
runiu, znalazt sie w tem szcze$liwem po-
tozeniu, iz na terenie jego dziatalnosci
znajduje sie Baon Balonowy.

A poniewaz wiladze wojskowe, jak zwy-
kle, idg L. O. P. P-owi bardzo na re-
ke, wiec dowoddca Baonu pptk, Wolszle-
gier- ofiarowat kika miejsc dla cztonkéw
L O.P.P. w przelocie, ktéry miat sie od-
by¢ dwukrotnie w
ciggu VII Tygodnia
Lotniczego. Jako ze
Torunczyki bra¢
ciezkawa, mimo sgz-
nistych zapowiedzi
W prasie miejsco-
wej, a moze troche
i ze strachu stato
sie, ze nikt z plat-
nych pasazeréw nie
zgtosit sie. Wobec
tego nasz Dowddca
i zapalony cztonek

Zarzadu Komitetu
Wojewoddzkiego po-
stanowit  zaprosi¢

mnie oraz przedsta-

wiciela prasy, a dla

bezpieczenstwa tak-

ze i jednego z leka-

rzy, gorliwych pro-

pagatoréw L. O. P.

P., do zakosztowa-

nia emocjonujacych

wrazen lotu balo-

nem kulistym. Po-

stanowiono, ze od-

lot nastgpi, o ile

pogoda dopisze, w

sobote, dnia 24 ma-

jab.r. Jak na ztos$¢

tego dnia rano ciez-

kie chmury zasnuty

horyzont ze wszyst-

kich stron, jednak

pptk.  Wolszlegier,

rodowity pomorzanin, ktéry zna wszyst-
kie figle naszej aury na wylot, zacierat
tylko rece i odpowiadat zdenerwowa-
nym przysztym podniebnym pasazerom,
ze odlot o godz. 16-ej z hali balonowej
murowany. | faktycznie okoto godz. 11-ej
niebo wypogodzito sie cudownie, a sto-
neczko zaczeto prazyé, jak gdyby na po-
tudniu.

Ja miatem zebra¢ wspotowarzyszy
podrézy w biekitach i odjecha¢ z nimi
do miejsca startu. Punkt zborny usta-
lilismy pod pomnikiem Kopernika, stusz-
nie biorac go za patrona naszej podrézy.
Co6z. kiedy pech zaczat $ciga¢ nas od
samego poczatku. A wiec najpierw tele-
fon oznajmia mi, iz nasz praktykujacy

lekarz, mimo konca miesigca, ma takie
mnoéstwo zapowiedzianych na popotudnie
pacjentéw, iz ani rusz wyrwaé¢ mu sie
z ich obje¢. Kiedy za$ opatrzony w za-
Swiadczenie lekarza stwierdzajgce, ze
moge lata¢ po niebie, bez szkody dla
swojego zdrowia i bezpieczeristwa mo-
ich  wspoétowarzyszéw podrézy a mo-
ze takze i catosci balonu, znalaztem

Hala balonowa w Toruniu w dzien wzlotéw.

zasmuconem obliczem mi-
strza Kopernika, ktéry jak gdyby ki-
wal do mnie znaczaco, odradzajgc po-
drézy, dopadt mie jaki$ zdyszany jego-
mos$¢ oswiadczajac, iz pan redaktor ma
az 39 stopni goraczki, no i rzecz natural-
na nie poleci.

A wiec pozostalem ja, sam jeden, ja-
ko ofiara namietnosci lotniczych. Rzu-
cam sie wiec w taksowke i za chwile,
pedzac na ztamany Kkark, stwierdzam
z przerazeniem, iz oznaczona jest nume-
rem 491! do kroéset furgonéw balonowych!
Przeciez suma cyfr wynosi feralng trzy-
nastke. Trudno, teraz juz cofa¢ sie nie
mozna. Zajezdzam z szykiem przed
ogromng hale balonowa, ktéra moze po-

sie  przed

mieséci¢7okoto 8 balonéw, myslac, ze

przeciez ujrze przed nig”masy publiczno-

éci, ktéra bedzie chciata oglada¢ dos¢

rzadko”™urzadzane wzloty wolnym balo-

nem. Zdaje sie jednak, ze kochani torun-

czycy wolg popotudniu uzywaé¢ drzemki

poobiedniej, bo wystali tylko 5 czy 6 de-

legatéow pici obojga i to prawie ze w
wieku jeszcze niepoborowym.

Tymczasem ppik.

Wolszlegier prezen-

tuje mi dwéch ofi-

cerow z Poznania,

ktérzy beda stano-

wili oprécz nas za-

toge balonu; poczem

zapalamy ostatniego

papierosa, z ktérym

trzeba sie bedzie

pozegna¢ na kilka

godzin, nasz Dowdd-

ca odbiera krotki

raport i wchodzi-

my do hali balo-

nowej. Olbrzymia

przestrzen o zelaz-

nej konstrukcji

miesci w sobie kil-

ka balonéw kuli-

stych, zaporowych

oraz  obserwacyj-

nych na uwiezi. Na

pierwszym  planie

majestatycznie uno-

si sie w powietrzu,

. oparty gondolg o

ziemie, wielki ba-
lon o pojemnosci
1200 m3 gazu, na

ktérym uwidocznio-
ny jest duzy napis,
tak mity dla serca
Polaka ,,Gdynia", z

drugiej za$ strony
sptywa kilkume-
trowa choragiew
o barwach narodowych. Nasz dowdd-
ca obejmuje komend? i zaprasza nas
do wejscig do gondoli. Pieknie to po-

wiedziane, a trudniej wykonaé, poniewaz
nie wypada prosi¢ o drabinke, a trzeba
skoczy¢ okoto 140 m. w goére. Po-
niewaz jednak wojskowi pasazerowie juz
sie usadowili, robie przyjemng mine,
chwytam za sznury, podbijam sie i po-
mogtszy sobie chytrze oparciem sie na jed-
nym z workéw z balastem, przesadzam
kosz i znajduje sie w klatce! No, mysle
sobie, teraz juz niema odwrotu. Towa-
rzyszacy nam oficerowie Baonu balono-
wego udzielajg mi fachowych objasnien,
z ktérych spamietatem sobie tylko tyle,
ze posiadamy 17 workéw z piaskiem,
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oraz, ze balon jest tak Swietnie startowa-
ny, iz nawet wyrzucona gar$¢ piasku po-
woduje natychmiast uniesienie sie wyzej
w powietrze. Sprawdzamy to zaraz, przy-
czem pptk. Wolszlegier wyrzuca cho-
chelke piasku, balon za$ unosi sie wraz
z nami o jakie$ pot metra wgére. Pada
rozkaz odlotu. Zotnierze z obu stron do-
tychczas ustawieni w dwuszereg chwy-
tajg za liny i ciagng nasza ,,Gdynie" na
wolne powietrze. Za chwile znajdujemy
sie juz za halg balonowg, unoszac sie
jaki$ metr nad ziemig. W ten sposéb
posuwamy sie jeszcze kilkadziesigt metrow,
poczem zoinierze na rozkaz puszczajg
iiny i balon natychmiast zaczyna wzbija¢
sie powoli wgore, tak jednak lekko i spo
kojnie, iz nawet nie odczuwam, ze sie
wznosimy. | znowu pech! Jaki$ przy-
godny amator fotograf robi zdjecie, a prze-
ciez czytatem, ze porzadny zeglarz za
zadne skarby S$wiata nie da sie sfotogra-
fowa¢ przed odlotem. — Tymczasem le-
ciutki zefirek zaczyna nas wolno popy-
cha¢ w kierunku zachodnim na Byd-
goszcz. Ciesze sie z tego bardzo, ponie-
waz podréz w te strony wiasnie mi sie
usmiechata. Oficerowie zaczynajg robi¢
swoje notatki, pomiary, obliczenia wy-
ciggajg mapy. Tymczasem wzbijamy sie
na wysoko$¢ poczatkowo 200 mtr. Na-

stepnie osiggamy putap 500 mtr. Nasz
Dowddca w chwili  puszczenia lin przez
zotnierzy chwyta za jaka$ tajemnicza

linke co mi sie wcale nie podoba, ofice-
rowie wymawiajg jakie$ kabalistyczne sto-
wo ,,apendyx‘, potem uczuwam male
szarpniecie i czuje zapach gazu. Brawo!
Feralna trzynastka dziata! Tymcza-
sem dowiaduje sie, ze ten zabieg chi-

Dzisiejsi lotnicy.

Mechanik do drugiego:

— Spojrz no Franku jaki pewny swe-
go, mysli, ze jak kto jest tak gruby sam
do nieba poleci.

LOT POLSKI

rurgiczny jest konieczny, poniewaz balon

unoszac sie w gore, musi mie¢ jakby
klape bezpieczenstwa, gdyz gaz roz-
grzewa sie od promieni stonecznych,

rozszerza swojg objetos¢
posiadat naturalnego
tego nieszczesliwego
przy

wobec czego
tak, ze gdyby nie
ujscia w postaci
»apendyxa“ mogtby ewentualnie
wiekszym upale rozerwaé¢ powioke.

Tymczasem pod naszemi stopami roz-
posciera sie cudowna panorama starego
grodu Kopernika, wida¢ Wiste tocza-
ca swoje szaro-niebieskie nurty wsréd
zielonych pél i #gk, czerwone domy,
tak charakterystyczne dla niemieckich
budowli odbijajg zdaleka od $wiezej
majowej runi poél. Co za$ najdziw-
niejsze, to na wysokosci 500 mtr. styszy-
my najdoktadniej, a by¢ moze i wyrazniej
wszystkie gtosy z ziemi, a wiec nawet
gdakanie kur, szczekanie psoéw, trabki
i sygnaty samochodowe oraz tramwajowe,
okrzyki bawigcej sie dziatwy. Widaé
grupki oséb, spogladajace zdotu na dosé

rzadki widok ptynacego w przestwo-
rzach duzego, zoéttego balonu. Nie od-
czuwamy zadnego leku ani tez obawy

przestrzeni. Jezdzitem wzglednie lata-
tem Kilka razy samolotem i przypominam
sobie, ze moment oderwania od ziemi
i wzbijanie sie tamtego ptaka w powie-
trze bylo uczuciem szarpigcem nerwy
i zapierajacem oddech. Szum $migta
i warkot poteznego motoru oszatamiat
tak, iz nie mozna byto zwraca¢ uwagi na
inne szczegély, tymczasem tutaj start od-
bywat sie wprost idealnie, a sprzyjajace
warunki atmosferyczne: leciutki wietrzyk
i cudowne majowe storice napawaty nas
jaka$ bezbrzezng radoscig i spokojem.

HUMNMOR
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Lecimy poczatkowo z szybkoscig oko-
to 16 km. na godzine. Co pewien czas
nasz putkownik pilot wyrzuca troche
piasku, my za$ wypuszczamy troche po-
cietych papieréw, azeby sprawdzi¢ czy
idziemy wgére, czy tez opadamy. Mi-
jamy lotnisko wojskowe, z widocznym
juz  napisem orjentacyjnym na zie-
mi ,, Torun“ za chwile przecinamy
niebieska wstege Wisty, ktérej dno
zgo6ry bardzo dobrze mozemy zaobser-
wowac. Mijamy teraz szose prowadzaca
do Bydgoszczy i za chwile balon prze-
latuje wolno nad miejscowoscig Solec,
ktorej duze skiady desek odcinajg sie
regularnemi prostokatami na tle zielo-
nych laséw. Tymczasem jaka$ chmura
zastania nam storice, znajdujemy sie za$
nad duzym kompleksem Isabw. Uczu-
wamy w uszach jakby szum, patrzymy,
a nasze precyzyjne aparaty do mierzenia
wysokosci jak barograf i statoskop wska-
zuja, iz znajdujemy sie na wysokosci juz
tylko 100 mtr. ponad ziemia, a jeszcze
mamy tendencje obnizania sie Ppik.
Wolszlegier wyrzuca wobec tego odpo-
wiednig ilo$¢ balastu i za chwile, zata-
czajac jak gdyby maty luk, wzbijamy sie
powoli w powietrze, mijajac stacje kole-
jowa Solec a z nig i przejezdzajacy wias-
nie pospieszny pociag tranzytowy. Ma-
szynista, ktory widzial nasze operacje
powietrzne daje nam sygnat syreng ko-
lejowa, sam wychylajac sie z okienka
parowozu i kiwajgc nam reka. Wotamy
do niego: "Czy jeste$ pan czionkiem L.
O. P. P, na co otrzymujemy odpowiedz
rekg i ponownie syrena.

U adwokata rozwodowego.

Mecenas: — Powiedzcie wreszcie go-
spodarzu. dlaczego nie chcecie dtuzej zy¢
z Jagng?

Bartek: — Bo, bo.. panie mecenasie,
jeszcze przed chrztem szdstego syna Ma-
ciusia zapisata go juz jako Jedrka do
L. 0. P P
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Duchy przestworzy.

POWIESC SENSACYJNA.

{Streszczenie odcinkéw 1, 2, 3 i 4).

Ostatni wypadek wytraca z rownowagi opinje publiczna,
domagajacg sie od p. Alberta Meudon, szefa Stuzby Bezpie-
czenstwa. wyjasnienia dreczacej zagadki.

Detektyw Graham, ,,as" wywiadu, porozumiewa sie z p.
Meudon i zabiera sie do pracy.

W willi hr. Gorczakowa, w zacisznym pokoiku, zdata od
zgietku par tanczacych, odbywa sie bardzo poufna i tajemnicza
rozmowa pomiedzy gospodarzem a Mikotajem Wasylewiczem
i jego bratem. Obaj przybyli, donoszg o misji detektywa Gra-
hama, o zamierzonej zdradzie ,,Griszy" i 0 majgcym nastgpic
transporcie biletow nowej emisji Banku Narodowego

W pare godzin pozniej przy ul. Clidson Nr. 14 w bra-
mie domu, gdzie mieszka Graham, nieznani sprawcy kilkoma
strzatami rewolwerowemi zabijajg mtodego mezczyzne. Zbro-
dniarz_zdotat uciec. Brak jakichkolwiek papierow u zabitego
utrudnia Sledztwo.

Na rozkaz prowadzacego S$ledztwo, Grahama, kazdy
aparat na szlaku Marsylja—Alger jest konwojowany przez de-
tektywow. Nie zapobiega to nowej niespodziance: samolot pasa-
zerski wraz z konwojujgcym detektywem Moribot przepada bez
wiesci. Na podstawie meldunkéw z portéw algerskich, Graham
ustala dziwny zwigzek miedzy datami i kierunkami przelotow
?inqcych aparatéw i tajemniczemi nocnemi wycieczkami yach-
ow hr. Garczakowa.

W pare dni pOzniej w zacisznem biurze szefa Stuzby
Bezpieczenstwa zjawia si¢ goS¢ niecodzienny p. Moore, gtowny
akcjonarjusz amerykanskiego Trustu Stalowego i wiasciciel
zjednoczonych wytworni samolotow z proébg 0 pomoc w spra-
wie: przelot z Paryza do Timbuktu. W danym wypadku p.
Moore "zalezy niezmiernie na przewiezieniu bagazu, ktory ze
wzgledu na papiery wartosciowe i materjaly statystyczne po-
siada wartos¢ wyjatkowo duza.

P. Moore dziwi si¢ bardzo, widzac wszechwtadnie pano-
szgcg sig biurokracje, ktora nie zezwala mu na osobiste zet-
kniecie si¢ z szefem a zmusza go do wylowienia celu wizyty
sekretarce rezolutnej i pieknej pannie Llii.

Gdzie$s okoto godziny czwartej nad ranem, mocne szarp-
niecie za ramie, wyrwato Grahama momentalnie i nieodwotal-
nie z krainy stodkiego Morfeusza wprost na ziemie."™

Przed nim stat goniec urzedu $ledczego.

— Dziendobry Panie! Depesza!

Uktonit sie i wyszedt.

Sprawa ,,12715* brzmiat nagtéwek. Graham zatart z za-
dowoleniem dionie  Wypit jednym tchem szklanke ,,Cinzano",
zdjat z nocnej lampki abazur, usiadt na poreczy t6zka i czytat.

»Sprawa 12715, Stwierdzono Scisty zwia-
zek pomiedzy kursami yachtu a katastrofami. Brak
materjatu dowodowego. Wynurzenia bosmana nie-
jakiego Fryderyka Laudera, notowanego, kazg przy-
puszczaé, ze ofiary po ograbieniu topiono wraz
z aparatem.

Zatoga Swietnie pilatna i trzymana bardzo
surowo. W ciggu ostatnich trzech miesiecy usu-
nieto siedmiu ludzi, przyjmujac na ich miejsce no-
wych. Zwolnieni bez pozegnania sie ze znajomymi
wyjezdzali w niewiadomym Kkierunku,

Nalezy przypuszczaé, znéw na zasadzie
przechwatek wspomnianego Fryderyka Laudere, ze
ich jako niewygodnych a duzo wiedzacych mor-
dowano Zatoge na wskro$ miedzynarodows, two-
rza sarne mety. W porcie, statki ,, Towarzystwa
zeglugi przybrzeznej z siedzibg w Oranie" posia-
daja opiuje jaknajgorsza, Towarzystwo to, zapew-
ne, tylko przypadkowi zawdziecza brak zetkniecia
sie blizszego z miejscowemi wiadzami bezpieczen-
stwa. Wiasciciel hr. Gorczakow w terminaeh ka-
tastrof zjawiat sie w Algerze Ilub w Oranie i bez-

posrednio potem t. zn, tego samego dnia odlaty-
wat do Europy. )

Teraz tu nieobecny. Scisty dozoér rozcig-
gniety nad calg zatoga. Prefektura czeka dalszych
polecen™.

Graham przeczytat calg depesze raz i drugi. Potem
ziewngt, machnat reka, przekrecit kontakt lampki stojacej w po-
blizu, przeciagnat sie, mrukngwszy pod nosem; poezja, zabrat
sie na dobre do spania.

« 1

P6zny i mglisty zimowy poranek przyniost znéw wiesé
telegraficzng: samolot pasazerski z pilotem i sze$ciu pasazera-
mi na linji Nicea — Alger przepadt bez wiesci.

Rozdzwonity sie raz jeszcze telefony po biurach poli-
cyjnych. urzedach portowych i redakcjach, przewedrowaty
znow depesze iskrowe przez cate morze Srédziemne, zahaczyty
o wszystkie kabiny kapitanskie na statkach prujacych niebie-
skawe wody...

Skutek? Jak zwykle w ostatnich tygodniach: krotka
wzmianka urzedowa: Samolot pasazerski (Nr... zatoga, pasaze-
rowie) wskutek niewyjasnionych dotad przyczyn przepadt bez
wiesci — oraz dtugie, przepetnione sarkazmem i bélem, ziorze-
czeniami i niegasnaca nadziejg artykuty wielkich i matych, sto-
tecznych i prowincjonalnych dziennikéw i dzienniczkéw.

Graham? Trudno stan jego nazwac ztoscig, wsciektoscig?
Tak! opanowywat sie jednak powoli i czekat upragnionych de-
pesz z Paryza i Algeru. Diugo, dtugo nieprzychodzity. Gdzie$
okoto potudnia rozniosta sie wiadomos$¢ kolportowana przez
dodatki nadzwyczajne, ze minister lotnictwa oraz szef Surete
Generale otrzymali dymisje. Opozycyjne gazety tryumfowaty.
Sprzyjajace rzadowi, umiescity te wiadomosci wsréd szeregu
innych mniej waznych i robigc dobrg mine do kiepskiej gry staraty
sie udowodnié, ze energja wtadz nie stabnie i ze juz wkrétce
zagadka zostanie dostatecznie rozwiktana.

.Le Soir* w dodatku nadzwyczajnym po oficjalnym ko-
munikacie o dymisjach ogtosit wielkiemi, tlustemi literami we-
zwanie do wszystkich, ktérym honor narodowego lotnictwa
a zycie wspotobywateli lezy na sercu — ,,aby corychlej za-
brali sie. wobec nieporadnosci wiadz, do badania i $ledztwa
na wiasng reke". Réwnoczes$nie ,le Soir* obiecywat, ze pierw-
szemu, kto rozwigze ,fascynujacg a zarazem jakze niewymow-
nie tragiczng zagadke zdradzieckich lotéw $rédziemnomorskich"
wyptaci gotéwka 100000 frs. ,stownie sto tysiecy frankéw
francuskich™

Nic dziwnego, ze wielu czytelnikbw poczytnego dzienni-
ka, lubujacych sie w ,fascynujgcych a zarazem niewymownie
tragicznych zagadkach™ czujac w sobie, ukryty pod$wiadomie
zmyst $ledczy zwiaszcza gdy z rozwigzywaniem rebuséw szio
jako tako, widziato sie juz w myslach wiascicielami  matych
i zacisznych willi podmiejskich z jakzez mitym, czysciutkim
garazem na jeszcze mniejszy samochodzik 6 HP. z instalacja
i starterem oraz parg két zapasowych.

Kawa pachnie, kwiatki... a samochdéd ISnigcy czeka na
rozkaz swego pana.

Rezultat dowcipnej inicjatywy popularnego pisma byt
taki, ze w godzine po ukazaniu sie ,fascynujgcego” dodatku
p6t srodkowych i potudniowych departamentéw zabrato ste do
,intensywnej" pracy S$ledczej.

Graham stuchajac raportéw swoich podwiladnych o usta-
wicznych nagabywaniach ze strony przygodnych detektywoéw,
$miat sie i twierdzit, ze dopiero teraz ,wrogowie lotnictwa
i dobrego imienia republiki" znajda sie chyba napewno w po-
trzasku.

(c. d. n).



Jerzy Misinski.

Jak nalezy wyekwipowacC ludnos¢ cywilng
W sprzet do obrony przeciwgazowej?

Z posréd zasadniczych zagadnien obrony prze-
ciwgazowej ludnosci cywilnej w czasie wojny, kwestja
zaopatrzenia technicznego w sprzet obronny odgry-
wa role dominujaca.

O ile kwestja organizacji sieci obronnej, szko-
lenie instruktorow i uswiadamianie szerokich mas
ludnosci moze by¢ gtownie oparta na dobrowolnem
i bezptatnem Swiadczeniu obywatelskiem przy nie-
znacznych stosunkowo kosztach utrzymania kadry
fachowego personelu, o tyle kwestja wyekwipowania
ludnosci cywilnej w sprzet do obrony przeciwgazo-
wej wymaga zuzycia wielomiljonowych kwot w celu
wyprodukowania takiej ilosci sprzetu, ktoryby znaj-
dowat sie w kazdej chwili do dyspozycji kilkunastu
miljonéw osob, do natychmiastowej obrony biernej
i sprzetu do wyekwipowania Kkilku tysiecy druzyn
O. P. G. w celu przeprowadzania akcji czynnej
w zatrutym terenie.

Nie ulega watpliwosci, ze azeby by¢ dobrze
przygotowanym do obrony, nalezatoby ten sprzet
posiada¢ w dostatecznej ilosci stale juz w czasach
pokojowych, gdyz uruchomienie produkcji sprzetu
po wybuchu wojny akcje obronng opézni na caty
szereg miesiecy i narazi ludno$¢ w tym okresie na
znaczne straty.

Z drugiej strony nagromadzenie znacznych za-
paséw sprzetu lezacego bezczynnie bedzie powodo-
wato stale starzenie sie jego i przechodzenie w stan
bezuzyteczny. Zachodzi wiec pytanie skad nalezy
czerpa¢ tak znaczne fundusze na produkowanie
sprzetu obronnego i jaka instytucja rzgdowa, samo-
rzadowa, spoteczna lub prywatna poswieci na te
cele swoje srodki finansowe.

Rzecz ta bezwatpienia musi by¢ kiedys zrea-
lizowana, o ile chcemy naprawde nalezycie sie za-
bezpieczy¢. Nie mozna jednak obowigzkiem tym
obarcza¢ wyltacznie jedng tylko kategorje z wymie-
nionych instytucyj, gdyz kazda z nich posiada swoje
pewne granice mozliwosci i punkt widzenia wiasnych
intereséw, ktdrymi moze sie zaopiekowac.

Ciezar ten nalezy roztozy¢ réwnomiernie na
wszystkie kategorje wymienionych instytucyj, a wow-
czas przy zbiorowym ich wysitku bedzie mozna zre-
alizowac¢ ogolny plan zaopatrzenia ludnosci cywilnej
w sprzet do obrony przeciwgazowej.

Najciezej jednak bedzie zrobi¢ poczatek tej
akcji t, j, stworzenie warsztatbw masowej pro-

dukcji tej specjalnej kategorji wyrobéw. Zadna in-
stytucja nie wezmie na siebie ryzyka uruchomienia
warsztatbw masowej produkcji, o ile nie bedzie po-
siada¢ gwarancji, ze popyt na wyroby tych wytwor-
ni zapewni jej samowystarczalno$¢ i nie narazi na
uwiezienie gotéwki i poézniejsze deficyty.

Wychodzac z takiego zatozenia, mozna S$miato
twierdzi¢, ze kazda wytwornia sprzetu obrony prze-
ciwgazowej moze Swietnie prosperowaé, produkujgc
ten sam sprzet wylgcznie do celdw przemystowych
i gospodarczych.

Zasade te zreszta przejat nasz sgsiad zachodni
Niemcy, ktérzy posiadajg caly szereg fabryk Swiet-
nie prosperujgcych, a produkujgcych sprzet przeciw-
gazowy majagcy w czasach pokojowych szerokie za-
stosowanie w gornictwie, przemysle, ogrodnictwie,
strazach pozarnych, lecznictwie i t. p.

Sprzet przeciwgazowy i ratowniczy w zastoso-
waniu do potrzeb zycia pokojowego pokrywa sie
prawie w zupetlnosci z rodzajem i typem sprzetu,
ktéry winien by¢ stosowany w akcji obronnej prze-
ciwko gazom bojowym.

Siedzgc zresztg historje rozwoju sprzetu obro-
ny przeciwgazowej widzimy, ze obrona przed'; gaza-
mi bojowemi wykorzystata do swoich potrzeb znane
juz przed wojng zasady obrony przeciwgazowej
w gornictwie, przemysle i pozarnictwie i ze tylko
sprzet ten niestychanie udoskonalita i dostosowata
do celow i warunkéw bojowych.

Okazato sie, ze sprzet udoskonalony w czasie
wojny, obecnie w czasach pokojowych tem lepiej
nadaje sie do celow pokojowych i gospodarczych.

W tem miejscu nie od rzeczy bedzie zwrécic
i na to uwage, ze najnowoczesniejsze problemy tech-
niki walki, ktore nas zmuszajg do organizowania
obrony przeciwgazowej ludnosci cywilnej t. j. pro-
blemy napaddéw lotniczo-gazowych zostaty wykorzy-
stane do celow pokojowego uzytku, jakiem jest te-
pienie szkodnikéw roslinnych przez opylania i zro-
szanie samolotami lasow i plantacyj nawiedzonych
plaga roznego rodzajg pasozytéw.

Pomijajagc wiec narazie zupeilnie kwestje zao-
patrzenia w sprzet obrony przeciwgazowej ha ty
padek wojny, a tylko doceniajac doniosto$¢ zuzyt-
kowania sprzetu tego do celéw pokojowych i zupet-
ne braki pod tym wzgledem w Polsce, przyjdziemy
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do przekonania, ze w dziedzinie
bardzo uposledzeni.

Nasi strazacy zwalczajgc pozary chronig sie
przed dziataniem dyméw i gazébw przy pomocy mo-
krych szmat przytykanych do ust i nosa. Taka sa-
mg obrone prymitywng stosujg robotnicy w fabry-
kach chemicznych i tych warsztatach gdzie praca
zmusza ich do przebywania w pyle i kurzu. Cze-
ste katastrofy w kopalniach, fabrykach i podczas
pozaréw uniemozliwiajg skuteczng akcje z powodu
braku aparatow tlenowych izolacyjnych i ratowni-
czych. Nasi rolnicy i ogrodnicy sg bezsilni wobec
plagi gasienic i mszyc nie posiadajgc odpowiednich
do tego celu rozpylaczy, Moznaby tu przytoczyc¢
jeszcze caly szereg sprzetéw i Srodkow, ktore ma-
jac szerokie zastosowanie w pokojowem zyciu go-
spodarczem moga by¢ z nadzwyczajnym pozytkiem
wykorzystane do celéw obrony przeciwgazowej
W czasie wojny.

Sprzet przeciwgazowy, dostosowany do prak-
tycznego uzytku, bedzie w takiej ilosci wszedzie sie
znajdowat, ze juz woOwczas zapewni wytwdrniom
ich byt i rozwdj, a w momencie krytycznym odda
nieocenione ustugi.

tej jestesmy
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Wowczas problem powiekszenia zapaséw na
wypadek wojny w celu zaopatrzenia ludnosci cy-
wilnej bedzie ze wzgledow praktycznych i finanso-
wych niestychanie uproszczony i rozwigzany tak

jak na to pozwoli sytuacja i kazdorazowe oko-
licznosci.
W chwili obecnej zapotrzebowanie sprzetu

przeciwgazowego dla celéw pokojowych jest bardzo
ograniczone, wiele naszych instytucyj i firm z bra-
ku wyrobow krajowych z koniecznosci nabywa
sprzet ten zagranicg; sprzet, ktory dzieki obcej wa-
lucie, ctom i t. p. jest bardzo drogi, a ktéry w cza-
sie wojny bedzie dla nas bezuzyteczny z powodu

niemoznosci  szybkiego uzupetnienia w czesci za-
pasowe.
Nalezyte uprzemystowienie kraju, racjonalne

zagospodarowanie, techniczne wyposazenie osrod-
kéw gdrniczych i przemystowych, oddziatow stra-
zackich i t. p, do ich codziennych potrzeb w dzie-
dzinie ratowniczej i sanitarnej, stworzy nam naj-
lepszy fundament i rekojmie przysztej skutecznej
obrony przeciwgazowej zagrozonej ludnosci cywilnej
od wrogiej akcji osciennych burzycieli pokoju miedzy-
narodowego i prawa narodéw do samodzielnego bytu.

1TALJA

Obraz przysztej wojny w parlamencie
wioskim.

W parlamencie wioskim podczas obrad
nad budzetem lotnictwa poset Grey, je-
den z najstarszych wspoétpracownikéw Mus-
soliniego, w nastepujacy sposob nakre-
$lit obraz przysziej wojny.

— Zdolnosci bojowe najwiekszej i naj-
lepiej wyposazonej armji zalezg w pro-
stym stosunku od warunkéw zycia i moz-
nosci produkowania wewnatrz kraju przez
ludnos¢ cywilng. | oto najwazniejszem
zadaniem dziatan wojennych bedzie —
zniszczy¢ zycie wewnatrz Kkraju, uniemo-
zliwi¢ wszelkg prace produkcyjna w kraju
nieprzyjacielskim. O ile wytwdrnie cy-
wilne czy wojskowe pracujg petnym bie-
giem, nieprzyjaciel bedzie usitowat je zni-
szczy€. Je$li ludnos¢ wiejska przystapi
do zniw i zbioréw — nieprzyjaciel zbio-
ry te spali i zatruje. Linje komunikacyj-
ne, niezbedne do aprowizowania stolicy—
nieprzyjaciel postara sie przecigé. To
wszystko armja nieprzyjacielska bedzie
mogta uskuteczni¢ prostym sposobem,
bombardujgc miasta z samolotéw bomba-
mi kruszaceini i trujgcemi. Stosunkowo
skromna armja powietrzna, ztozona z trzy-
stu samolotéw, z ktérych kazdy wezmie
na pokiad tylko 2 tonny bomb trujacych,
moze niewatpliwie za kazdym swoim lo-
tem zatru¢ okoto 50.000 mieszkancow w
mniej wiecej 10 miastach. Tym sposo-
bem w ciggu o$miu dni jezeli nie zatrug,

to w kazdym razie ,,unieszkodliwi¢" mo-
zna bedzie okoto 4 miljonéw ludzi.

Do tych straszliwych strat doda¢ na-
lezy jeszcze potworng panike, zupeing
dezorganizacje zycia w miastach, brak
ludzi do pracy etc...

Paryski dziennik komunistyczny ,,Hu-
manite" (23.111.30), cytujagc stowa posta
Greya, wykorzystuje je dla swoich celéw
propagandowych.

JAPONJA

Ministerjum lotnictwa i obrona Ilud-

nosci cywilnej.

Nowo utworzone ministerjum lotnic-
twa poza wojskowem i cywilnem lotnic-
twem objeto réwniez sprawy obrony po-
wietrznej i przeciwgazowej ludnosci cy-
wilnej. Suma 10 miljonéw yen, wstawio-
nych do budzetu panstwa, jako pierwsza
rata na cele organizacji obrony ludnosci,
zostata uchwalona przez parlament

(Heerestechnik. 111/30).

NIEMCY

Wartos¢ wspotczesnych masek prze-
ciwgazowych.

»-Neue Bundner Ztg.” (12/1V.), oma-
wiajac zdolno$¢ obronng wspotczesnej
maski przeciwgazowej, przypuszcza, ze
mozna bedzie wynalez¢ takie substancje
bojowe, ktére zamiast wchodzi¢ w bierny

kontakt z materjatem neutralizujagcym
i absorbujacym w masce, beda dziatac
na nie w sposéb czynny i wéwczas we-
giel aktywny bedzie odgrywat role kata-
lizatora dla nowych reakcyi. W tym
wypadku cztowiek bedzie oddychat, za-
miast powietrzem oczyszczonem przez
pochtaniacz, powietrzem zatrutem, ktére
bedzie sie tworzy¢ w pochtaniaczu pod
wpltywem wspomnianych reakcyj. W ten
sposéb wspoétczesne maski zostang zamie-
nione w mate laboratoria i beda stuzyc¢
dla wytwarzania nowych gazéw, przed
ktéremi nie beda mogty bronié.

SZWAJICARJA

Miedzynarodowe T-wo Obrony Prze-
ciwgazowej Ludnosci Cywilnej.

Gazeta Le Pays Vaudois komunikuje,
ze w Lozannie powstato ,,Miedzynarodo-
we T-wo dla obrony ludnosci cywilnej
przeciw gazom trujgcym i wojnie che-
micznej” (Association internationale pour
la protection des populations civiles con-
tre les gaz toxiques et la guerre chi-
mique), do ktérego ma naleze¢ znaczne
ugrupowanie obywateli Szwajcarji i oby-
wateli innych panstw.

Prezesem T-wa jest putkownik Artur
Fonjallaz. W skiad Komitetu z ramienia
Szwajcarji wchodza: inz de Stockelberg
z Chernex i M. M. Pulejo, przemystowiec
z Lozanny. (Patrz biuletyn Nr. 3/1930 —
Fioletowy Krzyz).
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Obrona powietrzna | przeciwgazowa

Oprocz urzadzen, stuzacych do ukrycia objektow,
maskowanie dekoracyjne zastosowuje réwniez urzag-
dzenia o charakterze imitujgcym prawdziwe objekty
i majacych na celu odwrdécenie uwagi nieprzyjaciela
od innych objektow. Dla przykladu mozna przyto-
czy¢ prace przeprowadzone w r. 1918 we Francji
nad stworzeniem miasta, imitujgcego Paryz, w odle-
gtosci  kilkudziesieciu kilometrow od prawdziwego
Paryza. W pewnych wypadkach korzystnem jest
przedstawi¢ objekty, n. p. stacje kolejowe, fabryki
jako nie czynne i zburzone, natomiast objektom ma-
tej wagi droga budowy odpowiednich imitujgcych
urzadzen mozna nada¢ charakter bardzo waznych
i potrzebnych w sensie zwrdcenia uwagi na nie prze-
ciwnika.

Mylne drogi, rowy, nasypy i t, d. imitowane
sg przez posypanie ziemi réznemi barwnemi mater-
jatami, piaskami, zwirem, popiotem i t. d. Metody
te wymagajg czasami zorania ziemi, lub uzycia in-
nych podrecznych sposobdw. Cienie dla nadania
charakteru rzeczywistosci powinny by¢ przedsta-
wione w ten sposob, azeby przy kazdem potozeniu
storica robity wrazenie prawdziwych. Dlatego tez
ze strony wschodniej trzeba je robi¢ bardzo waskie,
a z potnocnej wiecej szerokie.

Maskowanie dekoracyjne w duzej skali jest
srodkiem bardzo drogim, lecz w kombinacji z inne-
mi rodzajami maskowania zastosowanie jego daje
doskonate rezultaty.

a) Barwne maskowanie polega na po-
malowaniu przedmiotdw maskujacych na kolor miej-
scowosci (malowanie na kolor ochronny) i trakto-
wane jest jako $rodek tymczasowy. Malowanie na
kolor ochronny moze by¢ jednokolorowe, lub wielo-
kolorowe

b) Maskowanie zapomocgzaslon dy-
mowych.

Ten rodzaj maskowania ma na celu ukrycie
objektow ochranianych lub wprowadzenie w biad
przeciwnika. Do wytwarzania tych zaston dymo-
wych stosujg s$rodki dymotworcze (Swiece dymne,
fumatory i t. d,). Zastosowanie zaston dymowych
moze by¢ korzystne tylko wtedy, kiedy wielkosc
zastony dymowej kilkakrotnie przewyzsza rozmiary
zastanianego objektu. W przeciwnym razie zastona
dymowa moze by¢ szkodliwa i mie¢ odwrotny sku-
tek, przyciggajac uwage przeciwnika powietrznego
i ulatwiajgc mu znalezienie waznych objektéw do
bombardowania.

Dla zado$c¢uczynienia wymienionym wymogom,
koniecznem jest masowe zuzycie S$rodkéw dymo-
twoérczych, dlatego tez maskowanie za pomocg za-
ston dymowych stosuje sie gtownie do ukrycia objek-
tow o maltej powierzchni, oraz do wytworzenia od-
dzielnych dymowych obtokéw w miejscach, gdzie
znajdujg sie mylne (imitujgce) urzadzenia, przycia-
gajac w ten sposOb uwage nieprzyjaciela i dezorien-
tujgc go co do samego objektu (prawdziwego, czy
tez imitujgcego).

Wszystkie wymienione $rodki maskowania majg
znaczenie gtownie wtedy, kiedy maskowanie przepro-

wadzane jest w dzien. W nocy za$ gtdbwne znaczenie
posiada organizacja gaszenia i zastaniania widocz-
nych zgoéry Swiatet.

c) Gaszenie i zastanianie Swiatet
ma na celu utrudni¢ lotnikom nieprzyjacielskim or-
ientowanie sie i okreslenie marszruty przy wykony-
waniu zadan bojowych.

Najwiecej wazng okolicznoscig dla orjentacji
lotnikbw przedstawiajg Swiatlta oswietlonych miast,
fabryk, przedsiebiorstw przemystowych, Swiatta sygna-
towe i statle, znajdujgce sie na stacjach kolejo-
wych, wzdtuz linji kolejowej i t. d. Male punkty
zaludnione za pomoca zastonienia Swiatet moga by¢
zupetnie niewidoczne dla obserwacji nieprzyjaciel-
skich samolotow.

Kompletne pogaszenie s$wiatet w duzych zalud-
nionych osrodkach nie moze mie¢ miejsca ze wzgle-
du na konieczno$¢ zabezpieczenia ciggtosci pracy
pewnych waznych organ6éw oraz utrzymania stale
porzadku publicznego.

Najwyzej mozna dazy¢ do zredukowania ilosci
i sity pozostawionych s$wiatet do krancowego mini-
mum.

W duzych zaludnionych os$rodkach, gdzie ulice
i miejsca publiczne sg oswietlane elektrycznoscia,
gtdwna elektrownia stosownie do otrzymanego za-
rzagdzenia, wylgcza prad, wzglednie zmniejsza jego
intensywnos¢, (Przy os$wietleniu gazowem gaz zu-
petnie nie jest dostarczanym, wzglednie w ograni-
czonej ilosci).

Wszystkie oswietlone czesci domoéw (okna,
drzwi) powinny by¢ zaopatrzone w odpowiednie za-
stony, okiennice i t. d. nie przepuszczajgce Swiatla.

Mieszkancy miast powinni by¢ poinformowani
0 koniecznosci stosowania zaston, okiennic wrazie
alarmu.

Ze wzgledu na to, ze kompletna niewidoczno$¢
z gory zaludnionych os$rodkéw nie moze by¢ osig-
gnieta, konieczng rzeczg jest, w celu odwrdcenia
uwagi lotnikbw nieprzyjacielskich, stworzenie imitu-
jacych Swiatet poza obrebem objektu maskowanego.

1, Schrony i zastosowanie do nich urzg-
dzen przeciwgazowych.

Najwiecej wazne objekty: przemystowe, komu-
nalne, administracyjne, arsenaty wojskowe, skiady
i t, d., ktére nie mogg by¢ ewakuowane ze strefy
zagrozonej, muszg by¢ zabezpieczone od burzgcego
i toksycznego dziatania $rodkéw napadu powietrz-
nego.

W ten sam sposéb nalezy zabezpieczy¢ miej-
sca ulokowania organéw obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej i wogole ludnos¢ objektow ochranianych,
Do powyzszych celdw urzadzane sg specjalne schro-
ny, a najwiecej przystosowane sg istniejace gmachy
i urzadzenia do wymogOow obrony powietrznej i prze-
ciwgazowe;j.

(d. c. n)
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Miedzynarodowy Raid Awionetek.

W czasie od 20 lipca do 7 sierpnia biezacego roku odbe-
dzie sie drugi Miedzynarodowy Raid Awionetek, organizowany
pod egidg Miedzynarodowej Federacji Aeronautycznej (Fede-
ration Aeronautique Internationale — F. A. I.) przez Aeroklub
niemiecki.

Konkurs ten organizowany corocznie pod nazwg ,,Chal-
lenge de Tourisme International™, nalezy do jednych z najbar-
dziej imponujacych imprez sportowo-lotniczych na kontynencie
europejskim.

W tegorocznym raidzie zainteresowana jest Polska nie-
tylko ze wzgledu na przebieg trasy lotu przez Polske, lecz
rowniez ze wzgledu na udziat w nim awionetek polskich.

Nastepujace panstwa zgtosity wspoétudziat w organizacji
tegorocznego konkursu: Anglja, Czechostowacja, Francja, Hi-
szpanja, Niemcy, Polska i Szwajcarja. W poréwnaniu z rokiem
zesztym przybyly Anglja, Hiszpanja i Polska, natomiast ubyty
Rumunja i Wiochy. Ogoélna ilo$¢ zgtoszonych awionetek do
konkursu wynosi 98 (w roku zesztym 82, startowato za$ 55).
Pierwsze miejsce zajmujg Niemcy, ktére zglosity az 47 awio-
netek, nastepne: Francja — 16, Polska — 14, Hiszpanja — 9,
Anglja — 8 i Szwajcarja — 4. Czechostowacja mimo zadekla-
rowanego udziatu finansowego nie zgtosita zadnej awionetki.

W zgloszonych przez Polske 14 awionetkach miesci sie
sze$¢ awionetek RWD, ktére wystawia Aeroklub Rzeczypospo-
litej Polskiej jako oficjalng ekipe Polski finansowang przez Mi-
nisterstwo Komunikacji. Szczegétowy wykaz polskich awione-
tek przedstawia sie nastepujgco:
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Aeroklub R. P. RWD-2 Salmson 40 MK sierz. Muslewski P5
kpt. Wieckowski P4
. . Ptonczynski St. P3
Cirrus-Hermes .
» RWD-4 105/115 MK Por- Bajan P2
Karpinski T. Pl
por. Zwirko 09
Podl. Wytw. - .
Samolotow PWS-52  Gipsy 85 MK  Rutkowski Fr. 08
1, PWS-51  Genet 80 MK pr. Lewoniewski 07
Cirrus-Mark -
PWS-50 Il 85 MK kpt. Babinski 06
Walter-Vega A
PWS-8 85 MK. kpt. Dudzinski 05
Aerokl. Akad. Cirrus-Mark - .
Krakow S-l Il 85 MK dr. Piotrowski 04
Kom. Wojew. Cirrus-Mark - - -
LOPP Krakéw DKD-V Il 85 MK sierz. Dziatowski 03
Panstw. Zakt. . AU
Lotnicze PZL-5 Gipsy 85/100 Orlinski B. 02

1 kpt. Gedgowd 01

Pod barwa Aeroklubu niemieckiego wezmag udziat 4 awio-
netki austrjackie i 1 egipska, a pod barwa Aeroklabu francu-
skiego 1 belgijska i 1 jugostowianka.

Zgtoszenia poszczegdlnych panstw obejmujg nastepujace
awionetki:

Niemcy: 13 BFW (9 z silnikami Argus, 3 Siemens-Hal-
ske i 1 BMW), 12 Klemm (5 z silnikami Argus, 3 Salmson, 2 Ge-
net, 1 Siemens-Halske i 1 BMW), 4 Phoenix z silnikami Sie-
mens-Halske, 4 Arado zjsilnikami Argus, 3 Albatros (2 z siln.
Argus, 1 Cirrus-Hermes), 3 Junkers (2 z siln. Genet, 1 Siemens-
Halske), 2 RK z siln. Siemens-Halske, 2 Moth 2z siln. Gipsy,
7 Darmstadt z siln. Genet, 1 Soldenhof z siln. Salmson, 1 Baii-
mer z siln. Gipsy i 1 — z siln. Scorpion.

Francja: 4 Caudron z siln. Renault, 2 Mauboussin
z siln. Salmson, 2 Albert (z siln, Salmson i Renault), 2 Devoiti-
ne z silnikami Renault, 1 St. Hubert z siln. Walter, 1 Bloudek
z siln. Cirrus-Mark, 1 Douchy z siln. Salmson, 1 Cuercheis-
Hanriot z siln. Renault, 1 Farman z siln. Renault i 1 Moth-Mo-
rane-Saulnier z siln. Gipsy.

Hiszpanja: 4 C. A.S. A. (3 z silnikami Gipsy i 1 Eli-
zalde), 3 Moth z siln. Gipsy, 1 Junkers z siln. Geneti 1 Loring
z siln. Gipsy.

Anglja: 4 Moth z silnikami Gipsy, 1 Avro Avion z sil-

nikami Cirrus Hermes, 1 Redwing =z siln. Hornet, 1 Avron

z siln, Gipsy i 1 Mono Special z siln. Warner.
Szwajcarja: 1 Klemm z silnikiem Argus, ! Breda

z siln. Walter, 1 Grieshein z siln. Statax i 1 Korsa z siln.

Anzani.

Wszystkie awionetki posiada¢ bedg na kadtubie specjal-
ne znaki rozpoznawcze, ktére podajemy ponizej dla utatwienia
zainteresowanym w rozpoznawaniu narodowosci zawodnikéw:

Niemcy: Al, A2, A3, A4, A5, A6, A7, A8, A9, BI
do B9, Cl do C9, DI do D9, EI do E9 i FI do F2. Pod zna-
kami A5, BIl, B2 i C2 lecg awionetki austrjackie, a pod zna-
kiem E5 — awionetka egipska.

Francja LI do L9 i Ml do M7. Pod znakiem L2 le-
ci awionetka belgijsa, a po<* znakiem L4 — uwionetka jugo-
stowianka.

Hiszpanja: Tl do T9.

Anglja: Kl do Ks.

Szwajcarja. Sl do S4.

Wszystkie awionetki zgtoszone do zawodéw muszg sie
stawi¢ najp6zniej 18 lipca na lotnisku w Berlinie, skad 20
lipca o godz. 9-ej rano nastgpi start do lotu okrgzanego po
Europie wedlug trasy podanej na zalagczonej mapce. Ogédlna
przestrzen trasy lotu wynosi 7.522 km. (w roku zesztym dtu-
gos$¢ trasy lotu wynosita 6.288 km.).

Najp6zniej 31 lipca przelot musi by¢ ukonczony. Prze-
lot nad Polska (lotniska Poznan i Warszawa) spodziewany jest
okoto 27 — 29 lipca.

Po ukonczonym przelocie, w czasie od 1-go do 7-go
sierpnia odbeda sie w Berlinie préoby techniczne; w roku ze-
sztym proby te odbyty sie przed jotem okreznym, wskutek
czego cze$¢ zawodnikOéw nie mogta bra¢ juz udziatu w locie.
Wszyscy wiec zawodnicy bedg mieli mozno$¢ brania udziatu
w raidzie.

Wyniki oceniane beda w punktach w nastepujacy sposoéb:

za regularno$¢ w locie okreznym maks. 75 ' (w r.z. 35)
za szybko$¢ na trasie .- - 195 " 70
za zalety praktyczne awionetki 140 40
za krotkos¢ startu i ladowania . 60 u

za zuzycie paliwa ... 30 U 20

Ogo6tem maks. 500 pkt (w r. z. 165)

Nagrode przechodnig zdobywa ten z pos$réd zawodnikéw,
ktory otrzyma najwiekszg ilos¢ punktéw, przyczem ilo$¢ ta nie
moze wynosi¢ mniej niz 300 punktéw. Nagrode przechodnia
przejmuje w czasowe posiadanie Aeroklub; staje sie ona wia-
snoscig tego Aeroklubu, ktéry zdobedzie jg trzy razy, Obecnie
nagroda ta jest w posiadaniu Niemcow.

Ogodlna suma nagréd pienieznych wynosi 350.000 fr. fr.,
ktora podzielona zostata w nastepujacy sposoéb:

1-sza nagroda 100.000 fr.

2 ga W 50.000 ,,

3 cia " . 25.000

4-ta . oo 15.000 ,,

i 16 nagroéd po 10.000 fr. 160.000 ,

Ogotem: 350.000 fr.
W tegorocznym konkursie bierze udziat pie¢ pan pilotek,
a mianowicie: dwie Angielki — lady Bailey (znak rozpozn. K6)
i miss Spooner (znak rozpozn. K8), dwie Francuzki — p. Collin

(znak rozpozn. L6) i p. Hilsz (znak rozpozn. M7) oraz jedna
Niemka — p. Schultes (znak rozpozn. A6),
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d KONKURS

JATA1IACYCH MODELI

OPKATOWCOW.

W dniu 15 czerwca r. b. zgodnie z zapowie-
dzig numeru czerwcowego ,Lotu Polskiego” na ba-
senie A, Z S. odbyt sie | konkurs Latajagcych Mo-
deli Wodnoptatowcow, W przeddzien Konkursu zgto-
szono 33 modele, a do startu staneto tylko 11
i z ktérych Kkilka musiano wycofa¢ ze wzgledu na
uszkodzenie gumowych ptywakéw. Nierowny i dos¢
silny wiatr utrudniat konkurs. Mimo to jednak mo-
del belkowy instr.
kpt.-pil. W, Woyny
przy starcie z wody
utrzymat sie 12 se-
kund i zrobit 50 mtr.,
wodujgc zupetnie po-
prawnie, a przy pow-
tornym starcie doko-
natprzelotu 100mtr. w
czasie 26 sekund. Mo-
del belkowy ucznia
p, St. Wesotowskie-
go dat dobre wyniki,
przelatujac 50 mtr,
w czasie 4 sekund.

Po odbytym
Konkursie Jury, w
skitad ktérego weszli:
inz, Adamowicz, inz.
Arnd, dyr. W, Balin-
ski, mijr. inz. Makow-
ski, adw. Kaftal, mjr. Kubala, inz. W. Szaniawski
i dyr. Wilczynski, postanowito puharu przechodnie-
go im. ptk, Kazimierza Meyera nie przyznawac ni-
komu. Nagrode | dla uczniéw przyznano p. Stani-
stawowi Wesotowskiemu z Gimn, Wiadystawa 1V,
a | nagrode dla instruktoréw p. pilotowi W. Woynie.
Nagrode P. L, L, ,Lot" w postaci piegknego medalu
za najlepszy start i wodowanie przyznano p. St.
Wesotowskiemu.

Po ogtoszeniu wynikow Konkursu Komitet Ho-
norowy Pan (dyrektorowa Janina Balinska i pan’
Btaszczynska) wreczyt zwyciezcom nagrody, a wszyst-

Model wodnoptatowca holowany przez uroczg pare akademicka.

kich

wemi.

Liczni zaproszeni goscie przez caly czas z za-

ciekawieniem przygladali sie pierwszy raz urzgdzo-
nej imprezie. .

¥ ¥

Dziat modelarstwa zainicjonowany swego czasu

przez L. O. P. P, i prowadzony wsrdéd miodziezy

rozwija sie i zyskuje

coraz to wiecej zwo-

lennikéw. Prawie nie

ma dzi$§ szkoty, by

nie posiadata kota

modelarzy.  Jednak

jak dotad wykonywa-

no tylko modele Ilg-

dowe. Redakcja ,,Lo-

tu Polskiego”, chcac

wszczepi¢ w miodziez

naszg nietylko zami-

towanie do “lotnictwa,

ale i do morza, z

chwilg wprowadzenia

dziatlu miodziezy, za-

poczatkowata mode-

uczestnikébw obdarzyt zetonami pamigtko-

larstwo wodnopta-
towcow.
Dzis, gdy po-

siadamy wiasne mo-
rze i port, powinnisSmy zetkng¢ miodziez nasza
z wodg, aby poznawszy ten zywiot zrozumiata go
i ukochata.

Silne lotnictwo i potezna flota morska winno
by¢ hastem naszego mitodego pokolenia.

A ze miodziez odrazu zrozumiata te dwie wiel-
kie ideje i chetnie zaczeta sie garng¢ do pracy
w tym nowym Kierunku, dowodem moze by¢ ilosé
zgtoszonych modeli do konkursu. Wynik konkursu jed-
nak nie dat oczekiwanych rezultatow. Przyczyn, kt6-
re na to wptynety bylo bardzo duzo. Nie traémy jed-
nak nadziei, pracujmy, azwyciestwo bedzie przy nas.
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PRZ6D WAKACJAMI.

Mamy lato w petni i krasie.

Wiegkszo$¢ naszych miast i wsi nawiedzi¢ juz zdazyly
upaty, podczas ktorych ze szczegdlng tesknota wyczekuje sie
odpoczynku po nauce i pracy.

Upragnione- wakacje juz sa niedaleko
nich tylko jeden tydzien.

A wiec za tydzien zaczng spetnia¢ sie, jesli nie w ca-
tosci, to przynajmniej w czesci, pragnienie wypoczynku, swo-
body, spaceréw na Swiezem wonnem powietrzu pél, gk i la-
séw; nad morzem; zaczna sie wycieczki w gory, gry, zabawy,
wszelaki sport i t. p.

Nie bede dalej wyliczal tego, bo kazdy z nas wie, czego
pragnie, a takze — czego spodziewac sie moze od lata.

Dzi$, przed wakacjami, zapewne niewielu mysli o jakiej-
kolwiek dobrowolnej pracy umystowej, chociazby lekkiej, cho-
ciazby stanowiacej raczej rozrywke dla umystu, niz prace,
w znaczeniu $cistem tego wyrazu.

Ale tak sie juz dzieje na $wiecie, ze sa dnie jasne i po-
godne, a po nich dnie brzydkie, szare. Pada deszcz czasem i
dtugo, nawet po kilka dni bez przerwy.

Wtedy bywa okropnie nudno, o ile nie mamy rozrywek
umystowych.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej pragnie dac
rady swym licznym przyjaciotom, ktérych ws$réd miodziezy ma
przeciez juz wiele dziesigtkéw tysiecy.

Rady na wypadek pogody i niepogody, a takze dla tych
przyjaciot, ktérym los wyrzadzit krzywde, pozbawiajgc ich
zdrowia, a tem samem rozrywek, wymagajgcych ruchu.

Najsampierw dam gar$¢ informacyj o tem, co ciekawego
dzia¢ sie bedzie latem w polskiem powietrzu oraz co, gdzie
i kiedy obejrze¢ warto na lgdzie.

Od 6 lipca do 10 sierpnia trwa¢ bedzie w Poznaniu
Miedzynarodowa Woystawa Turystyczno-Komunikacyjna. Kto
sie interesuje lotnictwem, niech zwiedzi uwaznie pawilon lot-
niczy; znajdzie tam wiele rzeczy ciekawych, bo sporo panstw
wystawi rozmaite samoloty — duze komunikacyjne i mate tu-
rystyczne i sportowe. Pozatem silniki oraz réznorodny sprzet
lotniczy. Nie braknie tam wyrobéw polskich oczywiscie. A za-
tem, kto bedzie mégt zwiedzi¢ wystawe, niech jedzie do
Poznania.

W drugiej potowie lipca rozpocznie sie miedzynarodowy
konkurs awionetek, ktoéry w roku 1930 urzadza Aeroklub Nie-
miec. Wielki europejski raid ma trwa¢ od 20 lipca do dnia
7 sierpnia. Trudno jest dzi$ okresli¢ doktadnie, ktérego dnia
lecie¢ beda awionetki nad Polska. O tem beda jeszcze infor-
mowaty gazety i my przez Polskie Radjo.

Przelot Kkilkudziesieciu awionetek nad nami nastgpi po-
miedzy dn. 27 a 30 lipca. Po raz pierwszy wezmag w konkur-

Dzieli nas od

sie miedzynarodowym udziat awionetki polskie, a to dzieki
L. O. P. P, ktéra stworzyta u nas ten rodzaj !itnictwa. Zy-
czymy im z calego serca jak najwiekszego powodzenia. Szlak
wiedzie od granicy niemieckiej w kierunku Wroctaw — Po-

znan, poczem do Warszawy,
niemieckiej na Krolewiec.

W niedziele, 17 sierpnia odbedzie sie ,Lot potudniowo-
zachodniej Polski”, organizowany przez Aeroklub Akademicki
w Krakowie. Samoloty wyleca z Krakowa i ladowaé¢ beda
w Czestochowie, Katowicach, w Nowym Targu i w Krakowie.

Wreszcie w dniach 27 i 28 sierpnia bedziemy ogladali
doroczny ,,Lot Matej Ententy i Polski”.

W tym roku urzadza zawody te Polska. Lot rozpoczy-
na sie i konczy w Warszawie. Dnia 27 sierpnia nastgpi odlot
z Warszawy przez Lwoéw (ladowanie nie obowigzuje) ku gra-
nicy Czeskostowackiej w kierunku Pragi. W dniu 28 sierpnia

a z Warszawy znéw ku granicy
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samoloty wlatujg zpowrotem do Polski z
Rumunji w kierunku Jassy — Lwow, la-
duja we Lwowie, skad lecg przez Poznan
(ladowanie nie obowigzuje) do Warszawy.

Spedzajacych lato na Pomorzu pro-
simy pamieta¢, ze na linjach kolejowych
Pomorza jezdzi¢ bedzie od dnia 20 lipca
do konca sierpnia specjalny wagon L. O.
P. P, wyposazony w bardzo -ciekawe
przedmioty z dziedziny lotnictwa i obro-
ny przeciwgazowej.

Zwiedzajacy te wystawe ruchomag
beda mogli nadto wystucha¢ odczytéw, a
takze przyjrze¢ sie filmom, stuchajac
radja.

Beda mogli réwniez poradzi¢ sie
kierownika wystawy, o ile majg jakie$
kwestje i pytania. P. Tarwid bardzo lubi,
gdy go pytaja i zawsze daje dobrg wska-
z6éwke i rade. To stary, wielki i wyproé-

bowany przyjaciel miodziezy. Miodzi przyjaciele niech mu
tam dobrze gtowe zawréca.

Przyjaciotom, ktérzy w okresie nauki mieszkajg zdata od
lotnisk i fabryk lotniczych, a w lecie znajda sie w poblizu nich,
zalecamy zwiedzi¢ je. Lotniska najlepiej zwiedzaé, gdy odby-
waja sie loty. O godzinach przylotéw i odlotéw informuja roz-
ktady lotéw. Zawiera je kazdy numer miesiecznika ,Lot Pol-
ski” (oktadka tylna).

Dalej, latem nie przerywamy ani ,,chwilek” wtorkowych,
ani czwartkowych komunikatéw,ktére beda podczas wakacji szcze-
g6lnie ciekawe, bo teraz panuje najwiekszy ruch w powietrzu.

W lipcu i w sierpniu odbeda sie w wiekszosci woje-
wodztw konkursy dla miodziezy szkolnej z nagrodami modeli
latajagcych. O czasie i miejscu informujg Komity Wojewddzkie
L. O. P. P. Zwyciescy tych konkurséw zjada sie do Warszawy
na wielki wszechpolski konkurs, ale ten odbedzie sie juz po
wakacjach.

Mamy zupetlnie nowa rzecz dla amatoréw fotografow.
Mianowicie zawody fotograficzne dla miodziezy. Zwyciescy
dostang nagrody w postaci aparatéw fotograficznych z dosko-
natemi objektywami — z anastygmatami Zeissa (F 4,5).

Fotografowa¢ nalezy przedmioty, majace zwigzek z lot-
nictwem lub obrong przeciwgazowa, albo z L O. P. P.

Konkurs urzadza miesiecznik ,Lot Polski”. Wyréznione
zdjecia zamieszczone zostang w ,Locie Polskim", poczem Czy-
telnicy sami rozstrzygna, komu nalezy da¢ nagrody.

Szczegétowe warunki amator-fotograf znajdzie w Nr, 6
,.Lotu Polskiego”.

A teraz, co robi¢, kiedy pada deszcz, albo jesli jestesmy
dlaczego$ pozbawieni upragnionych rozrywek?

Nie pocigga nas latem podrecznik szkolny.

Chciatoby sie przeczyta¢ co$ innego, bardziej zajmujace-
go i nie meczacego, co$ przy czem mozna nawet odpoczaé.
Ale co?

Sporo jest takich ksigzek o lotnictwie i obronie przeciw-
gazowej. Dla wszystkich: dla starszych, dla $rednich i dla
miodszych.

Ksigzki, ktore wylicze, wyrézniaja sie ciekawg trescia,

poza tem jeszcze, ze sg tanie. Dba o to L. O. P. P, ktora
je wydaje.

Zaczniemy od lotnictwa. Przytem od ksigzki dla star-
szych. Tytul doskonatej, najlepszej ksigzki, powaznej, a zara-

zem b. tatwo zrozumiatej bez znajomosci wyzszej matematyki
brzmi: ,,Podstawy Lotnictwa" — Dr. Mizes przekiad z niemiec-
kiego. Ksigzka ta jest o wiele drozsza od innych, ktére wyli-
cze, bo kosztuje zt. 8.50. Ciekawe jednak, ze jest trzy razy
tansza od wydania niemieckiego, cho¢ petniejsza. llustrowana,
stron 332.

Nastepnie ksigzki dla wszystkich:

1. Ksigzka T. Garczynskiego o lotnistwie w og6lnosci
p. t. O wiadze nad biekitami”. Ozdobne wydanie, duzo pie-
knych ilustracyj. str. 152, a cena 1 Zt

2. Ksigzka ptk. S. Abzoéhowskiego p. t. ,,Lotnictwo

w wojnie wspoétczesnej”. Tytut ksigzki jasno wskazuje jej trescé.
llustrowana, str. 121, cena 1 zi.

3. Kto lubi wiersze niech kupi tomik zmartego poety
Edwarda Stonskiego zatytutlowany ,Na gwiezdnym szlaku".
Piekne opowiadanie o locie naszego bohatera ku gwiazdom.
Sliczne obrazki rysowat Kamil Mackiewicz. Cena zi. 1.90.

Dla $rednich i miodszych przyjaciét sa nastepujace
ksigzki:

1. O lotnictwie w ogdlnosci. Tytut — ,Dlaczego mu-
simy mie¢ silne lotnictwo” — W4 Balinskiego; z obrazkami,
str. 24. Kosztuje 10 gr.



Nr. 7 LOT
2. Takze o lotnictwie w ogélnosci, ksigzeczka, ktora
zajmie szczeg6lnie miodziez wiejska. Autor; Troniewski. Ty-

tut — ,,Pelny spichlerz, gleba zyzna, kiedy skrzydta ma Ojczy-
zna”. Stron 16, cena 10 gr.

Dla uczniéw i uczennic klas nizszych sa trzy ksigzeczki
znanego pisarza W4 Uminskiego. Wszystkie sg ilustrowane.
Oto ich nazwy:

+ 1. ,Rozrywki z dziedziny lotnictwa”. Tam pisze sie
o latawcach, jak zrobi¢ dobrego latawca, o budowie matych
samolocikéw, o szybowcach i spadochronach.

Takiemi Szybowcami i spadochronami mozna sie dosko-
nale bawi¢. Mozna naprzyktad urzadzi¢ w paru, kilku albo
kilkunastu kolegéw zawody. Sprébowaé, czyj szybowiec dtu-
zej leci i lepiej laduje, oraz czyj spadochron wolniej spada
i mniej kotysze sie w powietrzu.

2. Druga ksigzeczka Uminskiego nosi tytut ,,Samolot na
ustugach cztowieka”. Opowiada nam o powstaniu lotnictwa
i jego zastosowaniu.

3. Trzecia ma wreszcie tytul, ktéry nie wymaga obja-

$nienia tresci: ,,O lataniu dla przyjemnosci, czyli o sporcie
lotniczym”.
Ksigzeczki Uminskiego sg ilustrowane i kosztujg od 30

do 40 gr. sztuka.

Bacznos¢ modelarze.

Kto chce sam zbudowaé¢ dobry model latajacy b. matym
kosztem, niech przeczyta nowa ksigzke p. t. ,,Budowa modeli
latajagcych” — Koscianowskiego i Grzeszczaka. Duzo dobrych
wskazoéwek i rysunkéw, str. 80, cena Zi. 2.30.

Poza tem kazdy numer czasopisma , Lot Polski" daje zu-
petnie nowy wzér modelu, a wiec raz na miesigc S$wiezy po-
myst dla modelarza.

,Lot Polski” ponadto ma kilka stron dla miodeiezy —
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opowiadania, humor, zarty, rozrywki umystowe, skrzynke poczto-
wa i fotografje z zycia kolegéw i kolezanek.

Kto sie bardziej interesuje obronag przeciwgazowa,
zajma ksiazki nastepujace:

1. Ksiazeczka prof. Lindemana o zjawiskach walki che-
micznej w przyrodzie — w $wiecie nietylko ludzkim, ale takze
zwierzecym i roslinnym. Tytut ksigzeczki brzmi: ,,Walka che-
miczna w przyrodzie”, Cena Zt. 1.—

2. Kigzeczka o obronie przeciwgazowej w ogoélnosci
p. t. ,,Co kazdy obywatel o obronie przeciwgazowej wiedzie¢
powinien™. Autor A. Kicinski. Str. 39. Cena 50 gr.

3. Bardzo przystepna ksigzka M. Ziembinskiego, réwniez
0 obronie przeciwgazowej w ogolnosci. Tytut — ,,Co to sg
gazy bojowe i jak sie przed niemi bronic".

Tym wszystkim, ktoérzy juz przechodzili kurs obrony
przeciwgazowej, choc¢by najkrotszy, ktérzy przechodzg tub ma-
ja niedtugo przejs¢ kurs przysposobienia wojskowego, ktérzy
spedza cze$¢ lata w obozach harcerskich, strzeleckich i t p.
polecamy ksigzke M. Ziembinskiego zatytutowang — ,,Repeti-
torjum z gazownictwa”. Tam jest o gazach wszystko w nosta-
ci stezonej.

Jesli kto$ zechce otrzymaé¢ dodatkowe wskazéc i i ra-
dy, niech zapytuje ,Lot Polski". Redakcja nasza chetnie odpo-
wie, albo listem, jesli sprawa jest pilna, albo tez — na zycze-
nie pytajacego — zamiesci odpowiedz w ,Locie Polskim".
Kupowac ksigzki mozna w Zarzadzie Gt L. O. P. P. i w Ko-
mitetach L. O. P. P.

L. O. P. P. zyczy miodym czytelnikom Lotu Polskiego
dobrego lata. Dobrych wakacyjl Do zobaczenia z L O. P. P.
na wszystkich $wietach i pokazach, a po wakacjach — w Ko-
tach szkolnych i akademickich.

Bo gdzie takich jeszcze niema,
toza je z pewnoscia.

tego

tam nasi przyjaciele za-

Model redukcyjny ,,Supermarine S-6“

Wykonat J. Gackowski,

Jesli z posréd mnéstwa modeli wy-
bratem wodnoptat ,,Supermarine S-6“, to
pomijajac fakt zdobycia przezen nagrody
o puhar Schneidera decydujgca byta jego
mita dla oka linja. Maszyna pilotowana
przez porucznika Waghorna osiagneta w
roku ubiegtym rekordowa szybkos$¢ 529 km.
na godzine.

biato-niebieskie.

Wykonanie jej
stawia wielkich trudnoéci.
natomiast przedstawia
ktownie.

modelu nie przed-
Model sam
sie bardzo efe-

Nim przystgpimy do pracy winnismy
wykona¢ rysunek odpowiadajacy istotnym
wymiarom modeli. Skrzydta wykonaé naj-
lepiej z deseczki drzewa lipowego i po
nadaniu odpowiedniego ksztattu oczysci¢
ja papierem szklanym. Lotki i stery zro-
bi¢ z tektury. Zuzytkowa¢ tu mozna wie-
kszego formatu bilety wizytowe, przy-
twierdzajac je kawatkiem ptétna, ktore
spetnia réwnoczes$nie role zawiaséw. Ka-
dtub wymodelowaé¢ z kawatka drzewa li-
powego nadajagc mu oryginalny ksztatt +6-
dek. Smigto z tego samego materjatu zro-
bione, nalezy wykonczy¢ starannie, umie-
szczajac otwor w samem jego $rodku. Do
stupkéw podtrzymujacych ptywaki najle-
piej zuzytkowaé¢ bambus. Gdy poszcze-
g6lne czesci sg gotowe przystapi¢ do ich
ztozenia. Najpierw przytwierdzamy stery
do kadtuba oraz $migto. Nastepnie umo-
cujemy skrzydto a w koncu ptywaki. Po
zupetnem wyschnieciu modelu mozemy go
pomalowaé¢ na kolor srebrny, uzywajac
lakieru przezroczystego, ktéry mieszany
braza (aluminjum). Na skrzydtach i sterze
malujemy kolory angielskie czerwono-

Ostania czynno$¢ pole-
ga na zatozeniu linek, zbudowaniu siedze-

Prawo przedruku wzbronione.

nia dla pilota i uzbrojenia jej w kilka ze-
garéw, drazka sterowego oraz oznak.
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W MIGOTLIWEM SWIETLE ZAPALKI.

(Streszczenie pierwszych odcinkéw),

Rzecz dzieje sie w roku 1941,

As lotnictwa polskiego, Suminski z 85
pasazerami i mechanikiem angielskim Szmi-
tem startuje na nowym platowcu-olbrzy-
mie P. L L. ,Lot" do pierwszego lotu.

Przed startem jaka$ obtgkana kobieta
ostrzega go o blizej nieokreslonej rocznicy.
Mimo to Suminski odlatuje.

Jednak w drodze stery odmowity po-
stuszenstwa i lotnik ustyszat niewiadomo
skad pochodzacy gtos.

— Mowitam, nie lecieC wszak to dzi$
rocznica! .

Nie mogac opanowaé aparatu ani zro-
zumie¢ sytuacji Suminski przy pomocy
mechanika Szmita z trudem thumi panike
pasazerdw, ktérzy zaczynajg rozumiec,
ze dzieje sie co$ niedobrego. )

Nagle gtos odzywa sie powtornie.

Tym razem styszat go réwniez zimno-
krwisty Szmit.

*

Szmit nie dokonczyt jeszcze swego
zdania, gdy aparat wykonat prawidtowy
looping.

Jeden, drugi, trzeci, dziesiaty...

W kabinie kottowali sie pasazerowie.

Ptatowiec-olbrzym rzucany jak pitka
trzast sie w bezsilnej furji.

Ustyszat jeszcze jak przez mgle glos
anglika.

SPADOCHRONY!

Szarpnat raczke alarmowa.

Ale byto juz za p6ézno. Samolot wpadt
w korkocigg i pikowat prosto na szumia-
cy w dole las.

Jeszcze raz reka Suminskiego uchwy-
cita knypel, starajac poruszy¢ go za wszel-
ka cene.

Naproézno.

Nie reagowat, w szyderczym bezruchu
urggajac wysitkom pilota.

Ul miiiiii ifin i iiiiii Gm
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Woéwczas lotnik zamknat oczy.

Rzadkie bywaja chwile, w ktérych lot-
tnicy klasy Suminskiego w obliczu nie-
bezpieczenstwa zamykajg oczy.

Mozna rzec wowczas $miato, ze
wszystko stracone i pilot pragnie jedynie
oszczedzi¢ trudu przyjaciotom spotyka-
jac Smier¢ z zamknietemi oczyma.

Nie chce nawet nikogo trudzi¢ ostat-
nim zawarciem powiek.

Suminski oczekiwat zderzenia.

Za chwile z gluchym hukiem aparat
runie na ziemie. Gruchoczac, *amiac,
miazdzac, wszystko.

Detonacja eksplodujacych silnikéw.

Ptatowiec-olbrzym, chluba spétczesnego
lotnictwa przeksztatci sie w beziadny
stos powykrzywianego zelaziwa, nad kto-
rym gdzie nie gdzie, triumfalnie wykwi-
ta¢ beda jezyki ognia.

Lecz oczekiwany szok nie przychodzit
jako$. Tylko wiatr smagat twarz lotnika.

— Predzej niech sie rozbija. P...r...e...
d..z..e. jl.

Nagle poczut lekki wstrzas.

Aparat najwyrazniej rulowat po miek-
kiej murawie.

Suminski otworzyt oczy.

Ptatowiec toczyt sie po jakiem$ gtadkiem
lgdowisku, tongcem w istnem morzu mgiet.

Suminski wytaczyt silniki i spojrzat na
Szmita.

— Nie rozumiem Sir — rzeki brytyj-
czyk — wiasnie przypomniato mi sie po-
wiedzenie mego ojca ,,Zobaczysz stary,
ze w koncu cie djabli wezmg". Dlaczego
dotychczas nie wzieli? Nie pojmuje?

W tej chwili aparat stanat.

Drzwi kabiny otworzyly sie ukazujac
blade wystraszone twarze pasazerow.

,Polonia™ stata w matej kotlince oto-
czonej ze wszystkich stron wielkiemi g6-
rami.

— Gdzie my jesteSmy? Co sie stato?
Co pan wyprawiat za szalestwa tam w
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go6rze? — pytali cisngcy sie do Sumin-
skiego pasazerowie.

— Panowie i panie! — z'aczat Sumin-
ski — dzialy sie tu rzeczy, ktére nie
umiem wam objasni¢. Musze naradzi¢ sie
z moim mechanikiem aby co$ przedsie-
wziaé. Prosze w ogdélnym interesie o abso-
lutny spokéj.

Stowa te powiedziane byty z takg sta-
nowczoscia, ze szemrzacy pasazerowie
umilkli natychmiast.

— Gdzie my jesteSmy? Co to sg za
gory? — powiedziat Suminski, zwracajac
sie do mechanika.

Szmit roztozyt mape.

— Tak blisko od Warszawy niema
zadnego wysokiego tancucha gér Zaczy-
nam wierzy¢, ze znajdujemy sie w jakiej$
zaczarowanej krainie z bajki ciggnat lot-
nik.

— Spokojnie Sir. Sprébujmy zreasu-
mowac¢ pierwiastek nadprzyrodzony, (ze
sie tak wyraze) naszego lotu.

Po pierwsze przestaje pan wiadaé z
niewiadomych powodéw aparatem. Przy-
pusémy, ze sa to blizej nieustalone po-
wody techniczne. Po wtére styszy pan
jaki$ tajemniczy gtos. Nastepnie glos ten
stysze i ja. Wreszcie wyczyniamy zupet-
nie nieprawdopodobne figury powietrzne
i miast rozbi¢ sie na proszek, ladujemy
sobie najspokojniej w samym $rodku ja-
kiego$ wielkiego, nieistniejacego tancucha
goér. Przyzna pan, ze do$¢ duzo mater-
iatlu sensacyjnego. JedZmy dalej. W cu-
da absolutnie nie wierze, wiec...

— Wiec? — powtoérzyt Suminski.

— W tem wiasnie sek, ze nic nie ro-
zumiem.

— Sadze, ze bedzie najlepiej, jezeli
zbadamy przyczyne uszkodzenia ,,Polonji",
obejrzymy ladowisko i wystartujemy da-
lej o ile okazatoby sie to mozliwe.

— Ma pan zupeing stuszno$¢ — od-
part pilot.

(c. d. n)

miiiimiiitilimmitu

PIERWSZY KURS MODELARSTWA LOTjNJICZEJGO.

Zakonczenie kursu dla nauczycieli przy Parnstwowym Instytucie Rob6t Recznych.
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ZENIA Z VY1TAVY

Poniewaz niemozliwem bytoby opisa-
nie wszystkich typéw znajdujacych sie na
wystawie, poprzestano wiec jedynie na
tych ktére budzity najwiekszg uwage i za-
interesowanie. Do takich nalezat prze-
dewszystkiem najwiekszy obecnie samolot
transportowy amerykanski ,,Fokker 32",
ktébry po raz pierwszy na tej wystawie
byt zaprezentowanym. ,Fokker 32“ po-
siada wszystkie te cechy, ktére charakte-
ryzuja samoloty Fokkera, a wiec metalo-
wy spawany kadtub, jednak obecnie pra-
wie zupeknie z wyeliminowanemi drutami,
i wolnonoéne skrzydto drewniane kryte
sklejka.

Oryginalnem jest rozwigzanie podwo-
zia, ktére posiada tylko jednag pare osi.
Nieodzowne w tym wypadku dwie nogi,
z ktérych jedna tylko zaopatrzona jest
w amortyzator ,,0leo* tgczg sie z podsta-
wa dwu silnikbw umieszczonych w tan-
dem popod skrzydtem. ROwniez cieka-
wem jest rozwiagzanie kota tylnego kadtu-
ba, ktére jest umieszczonem na mecha-
nizmie w rodzaju obrotnicy karabinu.
Whnetrze kadtuba jest wyekwipowane
ultraluksusowo i podzielone na przedziaty,
jak sypialnie, biuro, jadalnie i t. d. Pie¢
samolotéw tego typu zostato juz zamo-
wionych na uzytek ,,Western Air Express®,
z ktérych trzy w czasie mej bytnosci w fa-
bryce Fokkera widzialtem na ukornczeniu.

Trzeba stwierdzi¢, ze firma ,,Fokker",
ktora nadestata na wystawe calg serje
swych fabrykatéw (pie¢ samolotéw roz-
nych typéw), jest dzisiaj jedng z najpo-
wazniejszych przedstawicielek lotniczego
przemystu amerykanskiego Oparta o ka-
pitaty ,,Generat Motors Co.“ jest w sta-
nie budowa¢ o wiasnych sitach prototypy
w rodzaju F-32 na budowe ktérego nie-
wiele fabryk zdoby¢ by sie mogto. Szcze-
Sliwym zbiegiem okolicznosci samolot ten
jest ,udanym”, czego dowodem zamowie-
nie 5 samolotéw, ktére opiewa na skrom-
na sume jednego miljona dolaréw.

Zrealizowanie projektu samolotu F-32
jest wielkim sukcesem polityki materiato-
wej inz. Fokkera. Mimo pozornego ogra-
niczenia rozmiaréw skrzydet o konstrukcji
drewnianej i do tego wolnonosne, uzysku-
je on pelne powodzenie w rozwigzaniu
tego typu. Ustalone metody pracy i ob-
liczen pozwalajg mu na wypuszczanie no-
wych prototypéw w takiej ilosci jaka
zadna fabryka amerykanska poszczycic
sie nie moze.

Drugim punktem zainteresowania byt
samolot firmy Lockheed ,Sirius”, ktérego
identyczny egzemplarz zostat wykonanym
dla ptk. Lindbergha, i pilotujac, ktéry to
samolot zdotat on pobi¢ rekord przelotu
z San Francisko do Nowego Yorku, rozwi-
jajac przecietng szybkos$¢ okoto 180 mil/g.

Samolot ten z sinikiem Wasp odzna-
cza sie b. pieknemi ksztattami i doskona-
leni rozwigzaniem z punktu widzenia
aerodynamicznego. Podobno Pik. Lind-
bergh zamierza pokusi¢ sie na nim o zdo-
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bycie palmy pierwszenstwa przelotu z Pa-
ryza do N. Yorku.

Bardzo zblizone rozwigzanie do sa-
molotu ,,Sirius™ z ta — réznicg, iz jest
samolotem jednomiejscowym posiada apa-
rat wyprodukowauy przez firme Travel
Air. i szumnie nazwany ,,Mistery Ship”.
Samolot ten, réwniez zaopatrzony w silnik
Wasp osiggnat szybko$¢ maks. 236 mil/g.

W poréwnaniu do samolotu Sirius'a
posiada skrzydta podwieszone tasmami od
kadtuba i piramidy podwozia.

Sikorski wystawit jedynie swojg nowag
amfibje ,,S-39" z silnikiem Pratt i Whit-
ney 300 MK.

Jako konstruktor amfibji Sikorski idzie
po linji swej pierwszej konstrukcji ,,S-38",
co mu zapewniato sukces dla ,,S-39" i za-
pewni z duzem prawdopodobienstwem
i dla ,,S 407, pierwszej amfibji czterosil-
nikowej o pojemnosci 41 pasazeréw, kto-
ra obecnie znajduje sie w budowie, i kt6-
rej jedynie ilustracje mozna byto oglada¢
na wystawie. W rozwigzaniu nie rézni
sie ona jak wspomniatem wiele od ,,S-39”,
ktéra to amfibja ma opinje jedynego sa-
molotu dwusilnikowego (nie w tandem)
latajacego doskonale z jednym silnikiem.
(Dzigki dowcipnemu rozwigzaniu umiesz-
czenia opierzenia pionowego, hatur, pa-
tentowanego).

Pare dni przed wystawag amfibja ,,S-39"

pilotowana przez kapitana Sergiewskiego,
uzyskata dwa powazne sukcesy zdobywa-
jac rekord wysokosci 19095 stop z cieza-
rem 2000 kg., i rekord szybkosci 143,6
mib/g. z podobnym ciezarem. Sukcesy te
w potaczeniu z zaletami ptatowca jakie
posiada z punktu widzenia pilotazu, za-
pewnity Sikorskiemu zaméwienie Kkilku-
nastu samolotéw ,,S-39" na uzytek mary-
narki wojskowej.
f Ford wystawit trzy swje samoloto 3-
silnikowe, typu znanego nam z wizyty w
Warszawie w roku ubiegtym. Wprowa-
dzone w nich zmiany dotyczg jedynie
ekwipunku kabiny, jak radja, kuchni
elektr, t6zek, stolikéw i t. d.

Jeden z samolotéw zawieszonym byt
na wigzaniach hangaru ponad modelem
olbrzymim_ lotniska i fabryki Forda w
Deaborn. Smigi napedzane starterami i lal-
ki umieszczone wewnatrz dawaty dosko-
nale wrazenie rzeczywistosci.

Prawdopodobnie najwiekszym poku-
pem cieszyt sie na wystawie samolot fir-
my ,,Aeronca” jednoosobowy goérnoptat
0 zawieszeniu plata éciegnami od kadtu-
ba i piramidy znajdujgcej sie ponad ka-
ditubem i platem.

Zostat on zakupiony juz w pierwszych
dniach wyprawy w liczbie 17 sztuk na
uzytek klubéw lotniczych.

Cena tego samolotu, zaopatrzonego w
silnik réwniez tej samej firmy byta na-
prawde rekordowsg, nie dochodzita bo-
wiem nawet do 1500 dolaréw.

Wiegkszo$¢ wystawianych samolotow
stanowity gérnoptaty. Jakkolwiek nie-
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jednokrotnietjjeszcze bedac w" kraju czy-
talem w Aviation lub Airway Age o pro-
bach réznych samolotéw pasazerskich
dolnoptatéw, jednak na wystawie zupet-
nie sie z niemi nie spotkatem. Dowie-
dziatem sie, iz w przewaznej mierze kon-
strukcje te niebyly udanemi, przede-
wszystkiem z punktu zapewnienia statecz-
nosci. Amerykanskie wymagania przewi-
duja wyprowadzenie samolotu transpor-
towego z korkociaggu po pewnej ilosci
zwitek. Poniewaz dla dolnoptata sprawa
ta sie nieco komplikuje caty szereg kon-
strukcji nie dostat aprobaty rzadowej.
Amerykanie usituja jednak czasami by¢
upartymi. To tez zesziego roku powstato
towarzystwo, ktérego nazwa brzmi troche
dziwnie, co$ w rodzaju ,towarzystwa po-
pierania konstrukcji samolotéw dolnopta-
towcow", ktére zatozylo fabryke i wierne
swym zasadom wyprodukowato samolot
sportowy ,,Mohawk” dwuosobowy, ktory
uzyskat juz aprobate rzadowa. Obecnie
fabryka ta ma zamiar przystgpi¢ do bu-
dowy wiekszych jednostek.

Na ostatek wspomne jeszcze o samo-
locie pasazerskim firmy Lockheed ,,VVega",
ktéry zesziego roku zdobyt tyle rozgtosu
jako najszybszy samolot pasazerski.

Wspomne o0 nim jeszcze z innego
wzgledu. Z racji konkursu na polski pta-
towiec komunikacyjny, ktéry by} rozstrzy-
gniety réwniez zesziego roku.

Jury konkursu uwazato wym. ptato-
wiec jako ostatni w danym czasie wyraz
konstrukcji lotniczej i zarazem wzér do
ktérego polski typ zbliza¢ sie byt powi-
nien.

Na miejscu jednak, t. j. w Stanach
Zjednoczonych przekonatem sie, iz typ
ten nie cieszy sie wielka popularnoscia,
jest on w uzyciu jedynie na linji ,,We-
stern Express”, ale i obecnie zaczyna by¢
wypieranym przez samoloty wiecej kom-
fortowe i wygodne w rodzaju Fokkera
Ford'a lub Boening'a.

Trzeba z przykroscia powiedzie¢ so-
bie, ze podrézowanie samolotem nie daje
do dnia dzisiejszego takiego komfortu
i swobody jaka daja koleje. Aby jednak
to minimum komfortu pasazerowi zapew-
ni¢ i zacheci¢ go do podrézowania samo-
lotem konstruktor niejednokrotnie musi
zrezygnowaé z rozwigzania, jakie nasuwa
mu sie z punktu widzenia aerodynamicz-
nego. Jako konieczno$¢ wystepuje dzisiaj
zapewnienie podrézujgcemu  zwiaszcza
przy dalekich przelotach znacznej wygo-
dy, ztad tez w rozwigzaniach Fokkera,
Stout’a, Boening’a i Keystone'a widzimy
duze i obszerne kabiny.

W nastepnym numerze, o ile juz kto$
mnie nie uprzedzit postaram sie podaé
opis silnikéw jakie znajdowaty sie na wy-
stawie w Detroit, a przedewszystkiem sil-
nika lotniczego Diesll’a fabrykacji Pac-
kard'a ktéry odrazu'zyskat sobie duzg
popularnos$¢ i uznanie wséréd konstrukto-
row lotniczych amerykanskich.



Samoloty

Rutogiro M. I1ll. — Ewolucja naj-
oryginalniejszego samolotu wspdtczesnego
jakim jest Autogiro de la Cierva posuwa
sie zwolna, ale pewnie naprzdd.

W najnowszym typie, ktéry ma by¢
produkowany seryjnie wmontowano silni-
ki Genet-Major, zmieniono nieco po-
wierzchnie i ciezar $mig, zastosowano do
k6t podwozia hamulec Beudix i zapro-
wadzono caty szereg drobniejszych ulep-
szen, Dzieki temu uzyskano nastepuja-
ce cechy lotu: rozbieg przy starcie 27 m.
Szybkos$¢ lotu poziomego od 40—150 km/g,
Czas wznoszenia na 1000 m. 4,3 min.
Putap z pelnem obcigzeniem 4000 m.
Przy lagdowaniu sg czynne 2 hamulce:
powietrzny — poki samolot ma dostatecz-
na szybko$¢ i normalny, podwoziowy
w czasie wybiegu. Hamulec powietrzny
uzyskuje sie przez ustawienie prostopad-
le do kierunku lotu steréw wysokosci
ktorych jest dwa (ukiad dwuptatowy),
To samo ustawienie sterow przy starcie
dopomaga do predkiego rozpedzenia $mig,
ktore w locie uzyskujg 125 obr/min. Sta-
teczniki pionowe i stery Kkierunkowe sg
tez podwadjne.

Kadtub jest krotki, zbudowany ze spa-
wanych rur stalowych.

Podwozie jest szerokie, tréjnogowe.
Silnik posiada 0§ watlu skierowang
wdoét o 3° w stosunku do linji lotu, aby

skierowa¢ strumienn powietrza na $migi,
Smigi rotora sg miedzy sobg potaczo-
ne z pewng elastycznoscig. Zeberka
$mig sa gesto rozstawione; co trzecie jest
zamocowane na dZwigarze  rurowym
$migi zapomocg kotnierzai sworznia. Spoét-
czynnik bezpieczenstwa $mig wynosi 20.
Baczng uwage zwrécono na niezawod-
ne smarowanie tozyska obrotowego $mig,
bowiem zatarcie tegoz wywotatoby nie-
chybnie katastrofe, W tym celu tozysko
pracuje w kapieli smarowej, znajdujacej
sie u wierzchotka piramidy. Przed nie-
dawnym czasem latat na Autogiro gen.
Brancher i wyrazit sie bardzo pochlebnie
o tatwosci pilotazu przyrzadu de la Cierva.
Mechanizm sterowy i ruchy nim sg
podobne jak w normalnym samolocie.
Strata szybkosci, stale grozaca pilotowi
normalnego samolotu — tutaj nie moze
nastagpi¢ wraz ze swymi nastepstwami
(poslizgiem i korkociggiem) i z tego po-
wodu istnieje nadzieja, ze Autogiro sta-
nie sie $rodkiem lokomocji powietrznej
dostepnym rzeczywiscie dla wszystkich.

Silniki
Packard-Diesel 225 MK. — W jed-
nym z zesztorocznych numeréw ,Lotu
Polskiego" byt podany opis silnika wyso-
kopreznego, ktéry firma Packard wypro-

dukowata dla celéw lotniczych.
Préby i ulepszenia trwajg juz od dwéch
lat i obecnie silnik wykazuje juz peing

zdolno$¢ uzytkowa. Dodajemy do po-
przedniego opisu kilka ciekawych szcze-
gotow:

Moc 225 MK uzyskuje sie przy 1950
obr/min, przyczem prezno$¢ podczas spa-
lania wynosi 85 atm. Stosunek sprezania
wynosi 16,1; powietrze zostaje sprezone
do 40 atm. Wotrysk paliwa rozpoczyna
sie 45°przed G. M. P., konczy sie tuz po
przekroczeniu G. M. P.

Jedyny zawér (wydechowy i ssacy
rownoczes$nie) otwiera sie 45° przed kon-
cem suwu roboczego, zamyka sie po u-
konczeniu suwu ssania.

Trudnosci sprawiato nalezyte zmiesza-
nie witrysnietego paliwa z powietrzem,
biorgc pod uwage, ze okres, w ktérym
ropa musi zosta¢ wprowadzona do cylin-
dra i spalona, trwa przy peilnych obro-
tach tylko 4/1000 sek.

Aby zaradzi¢ ziemu, uksztattowano
w ten sposob otwoér wlotowy powietrza
i denko tloka ze powietrze znajduje sie
w cylindrze w silnym ruchu wirowym.
Ten wir porywa czastki paliwa i rozpro-
wadza po calej przestrzeni spalania.

Druga trudno$¢ sprawiaty pompy
paliwowe.

Autogiro M. II1I.
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Dla rébwnomiernego zaopatrzenia wszyst-
kich cylindrow w rope i uzyskania jak-
najmniejszych mas paliwa, ktére musza
by¢ gwattownie przyspieszane, wyposazo-
no kazdy cylinder we wiasng pompe
zasilajgcg. Cisnienie w przewodzie tto-
czacym wynosi 420 atm; wytwarza
je tloczek, poruszany przez garb,
dzwignie i popycbacz. Regulacja ilo-
éci obrotéw silnika nastepuje przez
zmiane ramienia dzwigni, a wskutek tego
i skoku pompy paliwowej. Im mniejsza
iloé¢ paliwa zostanie wtrysnieta, tem
mniejszg moc daje silnik. Przy nastawie-
niu na najwiekszy skok ttoka pompy, sil-
nik zwieksza swg moc o ok. 100/o, lecz
wtedy ilos¢ powietrza w cylindrze nie
wystarcza do nalezytego spalania mie-
szanki i silnik dymi.

Rozruch silnika odbywa sie przy po-
mocy rozrusznika bezwiadnosciowego.
Aby utatwi¢ pojawienie sie pierwszych
zaptonéw znajdujg sie w cylindrach elek-
trycznie zarzone druty, ktére otrzymuja
prad tylko w okresie rozruchu, poéki wi-
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ruje koto rozrusznika, z ktérem sprze-
gnieta jest odpowiednia pradnica.

Aby silnik nie zawodzit na matych
obrotach z powodu zbyt ubogiej mieszan-
ki, powietrze wlotowe moze by¢ dtawio-
ne przed zaworem wlotowym przez prze-
pustnice, poruszang przez pilota. Wtedy
zasycanie powietrza odbywa sie przez
otwoér wydmuchowy.

Préby w locie wykazaty, ze wraz z
wysokosécig, silnik wysokoprezny przy-
biera przy statem potozeniu dzwigni re-
gulujacej coraz wieksze obroty (w przeci-
wienstwie do silnikébw wybuchowych).
Na obu samolotach, w ktére wbudowano
opisywany silnik mozna byto wykony-
wacé lot hez zadnych urzadzerh pomocni-
czych do wysokosci 5600 m.

Wspomnie¢ jeszcze trzeba o oryginal-
nem zamocowaniu cylindréw na karterze:
cylindry sg mianowicie zaopatrzone w
kotnierze z wyzlobionemi wklestosciami
potozonemi naprzeciwko siebie. Po na-
tozeniu wszystkich cylindréow na karter
zaktada sie na wklestosci mocne $ciegno
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(pret wygiety) z trzema $ciggaczami. Przez
napiecie sciegna cylindry zostajg doci-
$niete do karteru. Sposéb ten. uzyty po-
raz pierwszy w konstrukcji silnika gwia-
zdowego usuwa z karteru naprezenia roz-
rywajace, zwigzane z suwem roboczym
i dzieki temu karter moze by¢ wykonany
bardzo lekko (u Packarda wazy tylko
15,5 kg.).

Ze wzgledu na wielkie skoki cisnienia
zachodzace w cylindrach wysokoprezne-
go silnika okazala sie potrzeba elastycz-
nego zwigzania mas obracajagcych sie
wraz z watem wykorbionym, a wiec
Smigta i obu przeciwwag. Smigi metalo-
wego $migta sg zamocowane przegubowo
na piascie i napedzane za posrednictwem
krétkich ramion zaopatrzonych w gumowe
poduszki. Przeciwwagi sa réwniez na
przegubach utrzymywane we wiasciwem
potozeniu przez mocne sprezyny.

Charakterystyczng nowoscia sa koncen-
trycznie naokoto trzonu zaworu rozmie-
szczone sprezyny, ktérych na kazdy za-
wor przypada 12.

Wielki konkurs fotograficzny dla miodziezy.

Lato — wakacje

dokonywania pieknych zdje¢ fotograficznych.

Fotografja, ulubiony sport mtodziezy, moze da¢ przesliczne efekty w dziedzinie lotnictwa,

w modelarni, ¢wiczen w maskach gazowych i t. p,, stanowigc jednoczesnie zywa ilustracje zainteresowan

i wyczynéw miodziezy w zakresie jej prac na terenie L. O, P. P,
Aby zacheci¢ naszych miodych przyjaciot do upamietnienia ich w tej dziedzinie wysitkow
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wycieczki — c¢wiczenia w polu — oto okazje dajace wiele sposobnosci do

prac

ogtasza konkurs na najefektowniejsze fotografje, zwigzane z dziatalnoscig mtodziezy na terenie L. O. P. P.
Redakcja przeznacza za najlepsze zdjecia szereg nagréd wartosci ogoélnej ca 1,000,— zt
O przyznaniu nagrod zdecyduje plebiscyt naszych czytelnikéw.
Z nadestanych fotografij zostang wybrane zastugujace na wyréznienie i odpowiadajgce warun-

kom konkursu zdjecia i bedg reprodukowane w ,Locie Polskim”.

gtosowanie czytelnikéw.

Jednoczesnie bedzie przeprowadzone

Nagroda l-a w postaci aparatu fotograficznego, nabytego w fir-
mie B. Zurkowski, Foto-Kino-Sktad, Warszawa, Al. Jerozolimskie 29, tel,
31-27, wartosci zt, 344.— bedzie przyznana za zdjecie ktére otrzyma
najwiekszg ilos¢ gtoséw.

Il-a w postaci

aparatu tegoz typu,
B. Zurkowski, Warszawa, Al, Jerozolimski 29, wartosci zt.

zakupionego w firmie
234,— za

zdjecie, ktore otrzyma najwiekszg zkolei ilos¢ gtosow.

Aparat ten jest tego samego typu co nagroda I-a.

Nr, 207/3

do ptyt 6,5 X 9 i bton ptaskich 6 X 9 z Dominarem 1 :4,5f 10,5 z migaw-
ka Klio.

Linjach Lotniczych ,Lot", w dowolnym kierunku,
ktore otrzyma nejwiekszg ilos¢ gltoséw. Wartosc

Nagroda |.
Kamera z podwdéjnym  wyciagiem
i zebatka do wszelkich prac doswiad-
czonego amatora ,,Maximar®. Kadtub
metalowy, pokryty skdérg i miech skoé-
rzany, $cianka objektywowa na zawia-
sach, pionowe i poziome przesuwanie
objektywu. Nr. 207/7 do ptyt i bton
ptaskich 9 X 12 z Zeissa Tessarem
1:457 = 13,5 cm z migawka Compur.
Dodatki: 3 kasety, ramka matéwkowa,
struna do matowki.

3-e zkolei
nagrody ca 120 zt

Ill-cia nagroda w postaci

zdjecie,

bezptatnego przelotu na Polskich

przyznana bedzie za

Poza temi 3-ma nagrodami zostang rozdzielone pomiedzy sta-

10 pamigtkowych medali

Nazwiska  wyrdznionych

umieszczone w ,,Locie Polskim”,

uczestnikéw  Konkursu

jacych do konkursu fotografow-amatorow za zdjecia wyréznione naste-
pujace premje.
bronzowych z przelotow ptk. Ray-
skiego i kpt. Orlinskiego wartosci 200.— zt., oraz przybory fotograficzne
i ksigzki wartosci 100,— zi.

zostang
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Warunki konkursu:

1. Uczestnicy¢ moze w Konkursie miodziez uczgca sie we wszelkich zakladach naukowych
Rzeczypospolitej.

2. Kazdy uczestnik Konkursu moze nadesta¢ na konkurs conajwyzej 5 réznych zdje¢. Kazde-
go zdjecia nalezy nadsyta¢ 2 odbitki.

3. Na odwrocie kazdej fotografji nalezy podac¢ imie, nazwisko i adres uczestnika konkursu
oraz dotgczyc¢ opis zdjecia.

4. Format fotografji dowolny; pozadane odbitki na papierze btyszczacym,

5. Zdjecia powinny by¢ zwigzane z pracami L, O, P, P, i moga dotyczy¢: a) sprzetu lotniczego
i gazowego, b) modelarni i modeli, c) prac miodziezy (¢wiczenia w maskach, druzyny harcerskie przy
¢wiczeniach gazowych i t, p,), d) proby modeli latajgcych, e) natura i lotnictwo (np, przeszkody dla lot-
nictwa; mgly, chmury i t. p.), f) prace i uroczystosci L, O, P. P,

Konkurs trwac bedzie przez czerwiec, lipiec i sierpien.

Poczawszy od numeru sierpniowego ,,Lotu Polskiego” beda umieszczane fotografje nadsytane na
Konkurs i zostanie podany regulamin gtosowania.

Rezultaty Konkursu zostang ogtoszone w pazdzierniku 1930 r.

Rozwigzanie rebusu.
»Pilot polski coraz zdobywa sobie wigcej stawy",

5 nagréd w postaci ksigzek ofiarowanych przez wydawnictwo ,Bibljoteka Groszowa", Warszawa,
Moniuszki 11, wylosowali: 1) Rekus Jan z Tarnowskich Gor, 2) Nergier Stefanja z Warszawy, 3) Sliwa
Kazimierz z Nowego Sacza, 4) Lebiedzki Franciszek z Chodorowa, 5) tabecki Zygmunt z Tarnowskich Gor.

Woycieczka samolotem do Rumunji.

Lot Polski” organizuje w sierpniu wycieczke samolotem do Rumunji, ktéra bedzie trwac¢ 10 dni.
Koszta wycieczki bez utrzymania (przelot, paszport wizy) 300 zi.

Blzszych informacji udziela redakcja Warszawa, Diuga 50 tel, 311-48,

TRESC NUMERU: Obrona przeciwgazowa. Jerzy Misinski: Jak nalezy
wyekwipowaé ludno$¢ cywilng w sprzet do obrony przeciw-
Przeméwienie Prezesa Zarzadu Gt L. O. P. P. gazowej. Kronika gazowa.

Og6lne Zgromadzenie L. O. P. P.

Jan Wilczynski: Battyk — Morze Czarne pod polska
bandera.

B. J. Kwiecinski: Zjazd F. A. 1

Ku czci bohaterskiego lotnika.

Trzcinska-Kosterbina: Czeski ,,Krél Przestworzy".

Inz-arch. D. Zaleski: Dworzec lotniczy przysztosci.

Kpt. inz. Maczynski Henryk: Obrona powietrzna i prze-
ciwgazowa.

W. Pikosz: Miedzynarodowy Raid Awionetek.
I. Konkurs Latajacych Modeli Wodnoptatowcow.

Dla miodziezy. Wi Balinski: Przed wakacjami. W mi-
gotliwem Swietle zapatki. Model redukcyjny ,,Supermarine S6".

Inz, Zbystaw Ciotkosz: Wrazenia z wystawy w Detroit

B. J. Poptawski: — Kronika miedzynarodowa. Przeglad
czasopism. Nowoséci w dziale techniki lotniczej.
Nowosci llustrowane. Wielki konkurs fotograficzny dla miodziezy. Rozwigza-
Dr. Bolestaw Pikor: Modj pierwszy lot balonem wolnym. nie rebusu. Woycieczka samolotem do Rumunji.
Humor. Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej. Biuletyn
Antoni Korczynski: Duchy przrzestworzy (d, c.). L. O. P. P
Redaktor: Jerzy Witkowski Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa", Moniuszki 11.



AEROKLUB

RZECZYPOSPOLITE? POLSKIE?

L. dz. 890

Otwarciellokalu klu-

bowego.

Rekordy miedzyna-

rodowe.

Adresy czitonkow.

1. IV. 1930 — 1. VII. 1930. Nr. 7 (31)

Lokal Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej zostat tak dalece wykonczony, ze moze by¢
oddany do uzytku PP. cztonkéw A. R. P.

Ze wzgledu na sezon letni. Zarzad"Gtéwny A. R. P. postanowit odtozy¢ uroczyste otwar-
cie lokalu do jesieni r, b.

Chcac jednak juz obecnie udostepni¢ lokal dla wszystkich PP. cztonkéw, Zarzad Giéwny
postanowit wprowadzi¢ jeden dzien w tygodniu, jako dzien klubowy, a mianowicie wtorek, w go-
dzinach od 17-ej do 24-ej. Wejscie do lokalu klubowego od ul. Krdélewskiej.

F. A. L zatwierdzita nastepujgce rekordy lotnicze:

KLASA C-bis (wodnoptatowce)

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 1000 kg.

Rekord wysokosci (Stany Zjednoczone Am. Poéin.)
Boris Sergiewsky na wodnoptatowcu Sikorsky S-38 z 2-silnikami ,,Hornets" PrattL& Whit-
ney 575 MK. w”~North Beach dnia 13.111.1930 - - = 7,078 m.

Rekordy z obcigzeniem uzytecznem 2000 kg.

Rekord wysokosci (Stany Zjednoczone Am. Péinoc).
Boris Sergiewsky na wodnoptatowcu S-38 z 2 silnikami Pratt & Whitney 575JMK. w No-
wym Yorku dnia 4.111.1930 — — — — — — — — 5,811 m.

PP. Cztonkowie proszeni sg o komunikowanie Sekretarjatowi A. R. P. o wszelkich zmia-
nach adresu zamieszkania, bowiem zdarzajg sie wypadki, ze listy wystane pod adresem podanym
na deklaracji wracajg z powrotem.

PP. Czitonkowie, ktérzy nie otrzymujg Lotu Polskiego organu oficjalnego Fl. R. P., z re-
klamacjg do Sekretarjatu F. R. P.

Lot Polski otrzymuja PP. Czionkowie bezptatnie.

WARSZAWA ) -

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11'TB_'3JJ>' AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski.

KONTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny. .

ADRES TELECR.:.; AEROKLUB WARSZAWA''



OGOLNE ZGROMADZENIE

Sprawozdanie ze Zwyczajnego
Sprawozdawczego Zromadzenia O-
golnego L. O. P. P. w dniu 31 maja
1930 r.

Ogolne Zgromadzenie odbyto sie
sie w gmachu Stowarzyszenia Techni-
kéw w Warszawie.

W Zgromadzeniu wzieto udziat 35
delegatow Komitetow Wojewddzkich, a
mianowicie pp.: St. Zacharewicz-Swie-
cicki (Biatystok) T. Wolski i E. Pisarek
(Kielce), J. Greger i K. Michalik (Kra-
kéw), M. Gronowski i W. Gorzecki (Kra-
kéw-Kolejowy), S. Bryta (Lublin), S. Ry-
bicki i A. Tiger (Lwéw), J. Markowski
(L6dz), L. Humpola (Nowogrédek), Z.
Skrzynski i F. Baran (Polesie), W. Pikor
i S. Szepetys (Pomorze), Dziurzynski
i fi. Meissner (Poznan-Miejski), F. Sta-
winski i T. Sztybel (Poznan Wojewodzki),
T. Stopézynski i Z. Zagoéranski (Slaski),
S. Wiktor i W. Tatara (Stanistawoéw), L
Czyrski  (Tarnopol), St. Fioryanowicz
(Warszawa-Stoteczny), J. Przybyszew-
ski i W. Sotftan (Warszawa-Wojewodzki),
J. Kalinski i E. Zienkiewicz (Warszawa-
Kolejowy), W. Budkiewicz i L. Unie-
chowski (Wilno), W. Habich i W. Os-
sowski (Wotyn), S. Paszkowski (Zagtebie
Dabrowskie).

Rade Gtéwng reprezentowali pp.: wi-
ceprezesi gen. E. de Henning Michaelis
i dr. K. Vaqueret, sekretarz prof. K. Tay-
lor i cztonkowie. W. Sottan, B. Szere-
szowski, S. Sznuk i fi. Matyszko.

Zarzad Gléwny reprezentowali
prezes inz. J. Eberhardt, wiceprezesi
dr. Z. Martynowicz i inz. St. Rudzinski,
sekretarz inz. Z. firnd, skarbnik prof.
M. Huber i czionkowie: T. Baniewicz,
E. Berger i B. Zaklinski.

Nadto obecni byli wspoétpracownicy
Zarzadu Gtéwnego na czele z dyr. W.
Balinskim, inz. J. Kaweckim i Inspekto-
rem Gltéownym O. P. G. kpt. J. Misinskim.

Poza tem przybyli na Zgromadzenie
zaproszeni przedstawiciele wiadz pan-
stwowych, cywilnych i wojskowych. Sztab
Gléwny reprezentowat gen. S. Kwasniew-
ski w towarzystwie mjr. M. Strazyca,

Nadto byli obecni przedstawiciele
sfer lotniczych, naukowych i przemy-
stowych oraz prasy.

pp-;

Porzadek dzienny.

Porzadek dzienny obejmowat naste-
pujace sprawy: 1. Zagajenie, 2. Wybory
Prezydjum Zgromadzenia, 3. Sprawozda-
nie Zarzadu Gtéwnego =z dziatalnosci
L.O.P.P. w' 1929 r. 4. Sprawozdanie Ra-
dy Giéwnej, 5. Sprawozdanie i wnioski
Gtoéwnej Komisji Rewizyjnej, 6. Dyskusja
nad sprawozdaniami, 7. Nowe przepisy

statutu L. O. P. P, o odznaczeniach,
8. Wohnioski Rady Gtéwnej i Zarzadu
Gtéwnego, 9. Whnioski zgtoszone do Za-
rzadu Gidéwnego conajmniej na dwa ty-
godnie przed terminem Ogdélnego Zgro-
madzenia w mys$l art. 22 § 4 statutu.
10. Wybory: a) uzupeilniajgce do Rady
Gtéwnej, b) uzupeilniajgce do Zarzadu
Gtéwnego, c) Gtéwnej Komisji Rewizyj-
nej, d) Komitetu Odznaczen.

Zagajenie i wyboér Prezydjum.

Zagait Zgromadzenie o godz. m. 20
Prezes Zarzadu Giéwnego, inz. J. Eber-
hardt, witajgc liczny Zjazd i nawigzujac
do przepiséw statutu, wedtug ktérych
niniejsze Zgromadzenie jest wazne przy
kazdej liczbie obecnych delegatow, oraz
do regulaminu obrad, zaproponowat na-
stepujacy skiad Prezydjum Zjazdu, przy-
jety jednomyslnie przez aklamacje.

Na przewodniczacego wybrano p.
Wojew. Wk Sottana, na asesoréw pp.
inz. S. Rybickiego i S. Wiktora, a na
sekretarza p. dr. K. Michalika.

Sprawozdania.

Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego z
dziatalnosci L.O.P.P. wni6st preses inz.
J. Eberhardt. Poniewaz zostatlo ono
rozestane pp. delegatom przed Zgroma-
dzeniem, przeto postanowiono nie od-
czytywac¢ go, a przystgpi¢ do dyskusji
po zapoznaniu sie ze sprawozdaniami

Rady Gtéwnej i Glownej Komisji Rewi-
zyjnej.
P. gen. E. de Henning Michaelis,

sktadajac sprawozdanie Rady Gtéwnej,
ktére réwniez bylo doreczone pp. dele-ft
gatom na tydzien przed Zjazdem, pod-
kreslit uwidoczniong w tem sprawozda-
niu konieczno$¢ wiekszego przestrzega-
nia statutu, w szczegélnosci w czynno-
dciach sprawozdawczych i w termino-
wym przelewie funduszéw przez niekto-
re Komitety Wojewddzkie.

Sprawozdanie Gtéwnej Komisji Rewi-
zyjnej z powodu nieobecnosci na sali
cztonkéw Gloéwnej Komisji Rewizyjnej,
odczytat Wiceprezes Rady Gtéwnej dr.
K. Vacqueret,

Nastepnie przystgpiono do dyskusji
nad sprawozdaniami. Zabierali w niej
gtos delegaci pp.: Z Skrzynski, T. Szty-
bel, K. Michalik, S. Wiktor, S. Paszkow-
ski, E. Pisarek, W. Sottan, W. Ossowski,

S. Sybicki, W. Budkiewicz, W. Pikor,
fi. Meissner i W. Gorzecki. Imieniem
Zarzadu Gtéwnego przemawiali Prezes

J. Eberhardt, Wiceprezesij Z. Martyno-
wicz, i S. Rudzinski, insp. Gt O. P. G.
J. Misinski i Dyr. W. Balinski.

Z poza grona delegatéw i
Gtéwnego przemoéwienia wygtosili
S. Kwasniewski i ptk. fi. Matyszko.

Zarzadu
gen.

Nr. 29.

Szczegblng uwage poswiecono akcji
wydawniczej L.O.P.P., pozycjom pieniez-
nym bilanséw i rachunkéw wykonywa-
nia budzetu, potrzebie jeszczej(petniej-
szych i dokfadniejszych sprawozdan z
dziatalnosci Komitetow, ktérych wyte-
zona akcja wskutek nie do$¢ przejrzy-
stych i peilnych sprawozdan nie zna-
lazta dostatecznego odbicia w sprawo-
zdaniu catej L.O.P.P,, nastepnie omoé-
wiono wysoko$¢ kosztéw adminstracji
w niektérych Komitetach.

Podkreslona zostata koniecznos$¢ b.
starannego  sporzadzania  jednolitych
sprawozdann miejscowych, terminowego
nadsytania ich, aby zapewni¢ ogdélnemu
sprawozdaniu Ligi przejrzystos¢ i doktad-
no$¢ przy terminowosci, pozwalajacej
na gruntowne zapoznanie sie z niem
delegatéw, dale] podkreslono koniecz-
nos$¢ statej kontroli placéwek nizszych
przez wyzsze.

W zwiazku ze sprawozdaniem przy-
jeto nastepujacy wniosek p. S. Wiktora:

»W sprawozdaniu rocznem Zarzadu
Gtéwnego przy zestawieniu wydatkéw
poszczegblnych Komitetow Wojewddz-
kich majg by¢ podane odnosne kwoty
preliminarzy rocznych, zatwierdzonych
przez Zarzad Gtéwny, aby mozna byto
oceni¢ gospodarke poszczegdlnych Ko-
mitetow™.

Po szczegdtowej krytyce sprawozda-
nia, w ktérej poruszone zostaty z jed-
nej strony istniejgce usterki w pracach
Ligi, z drugiej za$ stwierdzono znaczny
postep organizacyjny i naprawienie wie-
lu dziatéw pracy L.O.P.P., otrzymat Za-
rzad Gtéwny od delegatéw podziekowa-
nie za inicjatywe i pomoc okazywang
Komitetom. Nastepnie imieniem Sztabu

Gtéwnego gen. Kwasniewski ztozyt po-
dziekowanie L.O.P.P., a zwilaszcza jej
Zarzadowi Giéwnemu za b. wydatng

dziatalno$¢ dla obrony Kraju.

Wiceprezes Zarzadu Gtéwnego inz.
S. Rudzinski, udzielajgc wyjasnien, co
do skromnej sumy figurujacej w bilan-
sie Zarzadu Giéwnego na pomnik dla
zmartego $miercig lotnika mijr. Idzikow-
skiego, poinformowat zebranych o za-
wigzaniu Komitetu Utrwalenia Pamieci
bohatera i apelowat goragco do pp. de-
legatéw, aby z chwila, gdy powrdcg do
siebie, poparli starania Komitetu.

W czesci przemoéwienia, dotyczacej
obrony przeciwlotniczej p. Rudzinski
podkreslit zyczliwo$é i pomoc, okazywa-
ng przez gen. St. Kwasniewskiego L. O.
P. P. Wpyrazy wdziecznosci dla p. Ge-
nerata przyjete zostaty oklaskami.

W przemoéwieniu W-prezesa Zarzadu
Gtéwnego dr. Z, Martynowicza znalazt
sie apel o popieranie budowy szkoty
obrony przeciwgazowej, uznanag przez
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programowo-budzetowe Ogélne Zgro-
madzenie za sprawe ogoélnopanstwowa.

Rbsolutorjum dla Zarz. Gtéwnego.

Po wyczerpaniu dyskusji nad spra-
wozdaniem otrzymat Zarzad Giéwny
absolutorjum wraz z podziekowaniem.
Przyjety jednomyslnie oklaskami wnio-
sek brzmiat: ,,0gb6lne Zgromadzenie po-
stanawia sprawozdanie Zarzadu Gtéwne-
go przyja¢ do zatwierdzajacej wiado-
moséci i udzieli¢ Zarzadowi absolutorjum
oraz wyrazi¢ mu podziekowanie za jego
dziatalno$¢ w r. 1929".

Projekt odznaczen.

Nastepnie zebrani przeszli do p. 7
porzadku dziennego: ,Nowe przepisy
statutu L.O.P.P. o odznaczeniach."

Projekt, opracowany wspélnie przez
Prezydja Rady Giéwnej i Zarzadu Giéw-
nego nie byt odczytywany, gdyz zostat
w swoim czasie przestany Komitetom.

Po dtuzszej wymianie zdan, w ktoérej
wyjasnione zostato, ze projekt opraco-
wany zostat na podstawie licznych wnio-
skéw Komitetéw i podczas ktorej ujaw-
nita sie znaczna rozbiezno$¢ w zapatry-
waniach delegatéw na kwestje odzna-
czen, przekazano sprawe zpowrotem do
Zarzadu Gtéwnego z tern, azeby Zarzad
Gléwny i Rada Gtoéwna rozpatrzylty ja
ponownie i aby za rok powrdcita na
Ogoblne Zgromadzenie. Zarzad Gtéwny
przesle nowy projekt zawczasu komi-
tetom.

Gpadly natomiast wnioski o zacho-
wanie dotychczasowych przepiséw sta-
tutu o odznaczeniach, lub o zmiane sta-
tutu, polegajaca tylko na przeniesieniu

odznaczen z kompetencji  Ogoélnego
Zgromadzenia do kompetencji Rady
Gloéwnej,'jak réwniez wnioski o nowej

odznace wiasnej L.O.P.P., oraz o opra-
cowaniu regulaminu odznaczen.

Whioski.
W punkcie 8 porzadku dziennego
rozpatrzono dwa wnioski nastepujace:

1) Whniosek Rady Gtéwnej, dotyczy
gnorum dla Prawomocnosci jej uchwat,
2) Whniosek Zarzadu Gidéwnego o powzie-
cie rezolucji w sprawie okregdéw zmiany
statutu L.O.P.P.

Przyjeto wniosek Rady Gtéwnej:
,,Ogo6lne Zgromadzenie uchwala zmiane
art. 28 § 6 statutu, ktéory otrzymuje
brzmienie nastepujace (analogicznie do
art. 23 § 5, dotyczacego Zarzaddéw):
Zebrania Rady Gtéwnej zwolywane sg
w dwuch terminach z réznicg w czasie
/2 godziny. Zebrania Rady Gtéwnej
prawomocne sa przy obecnosci zwyklej
wiekszosci cztonkéw z wyboru, w dru-
gim za$ terminie przynajmniej 73 czesci.

Za wnioskiem gtosowato 34 delega-
téw, przeciw wnioskowi — 1.

Nastepnie  Ogoblne  Zgromadzenie
przyjeto rezolucje nastepujaca: ,,0Ogodlne
Zgromadzenie uchwala, ze ropatrywa-
nie zmian statutu ogranicza sie tylko
do Ogdlnych Zgromadzenn Sprawozdaw-
czych".

Po powzieciu tych postanowien prze-
szto Zgromadzenie do rozpatrzenia
wnioskéw, zgtoszonych do  Zarzadu
Gtéwnego conajmiej na dwa tygodnie
przed terminem Ogélnego Zgromadzenia
w mys$l art. 22 § 5 statutu.

Whnioski wraz z motywami i stano-
wiskiem Zarzadu Gtéwnego referowat
p. Balinski.
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Whioskéw byto 28. Zarzad Giéwny
przedstawit Ogdlnemu Zgromadzeniu
tylko 20, gdyz 8 wptyneto po terminie
przewidzianym w statucie.

Whiosek Nr. 1, Wojewddzkiego Komi-
tetu Krakowskiego: ,,0gdlne Zgroma-
dzenie poleca Zarzadowi Gidéwnemu
przeprowadzenie sporadycznych kurséw
dla instruktoréw lotniczych, celem za-
znajomienia tychze z meteorologja, prze-
pisami lotniczemi, startowemi i udzie-
laniem pomocy samolotom oraz dogla-
daniem i konserwacjg ladowisk". Przy-
jety zostat wraz z propozycja Zarzadu
Gtoéwnego rozwiagzania tej kwestji tacz-
nie O.P.L., tworzac Inspektorat na wzor
Inspektoratu O. P. G.

Whiosek Nr. 2, Pomorskiego Komite-
tu Wojewddzkiego zadat zmiany art. 4
§ 1 statutu, ktéry ma brzmieé: ,,Czion-
kiem L.O.P.P, moze by¢ Kazdy obywa-
tel Rzeczypospolitej oraz wolnego mia-
sta Gdanska, przyjety w poczet czton-
kéw kota miejscowego”.

Zarzad Gloéwny zaproponowat zata-
twi¢ te rzecz ze wzgledu na jej charak-
ter prawny droga interpretacji statutu,
a dopiero w razie, gdyby sie to okaza-
to niewystarczajgcem, postara¢ sie o
zmiane statutu, co pociggnacby mogto
za soba réwniez potrzebe zmiany art. 1
§ 2 statutu.

Celem szybkiego zatatwienia kwestji,
Zgromadzenie uchwalito jednomysinie
wniosek Komitetu Pomorskiego.

Whiosek 3. Wojewddzkiego komitetu
Krakowskiego o zmiane art. 5 § 6 sta-
tutu zostat réwniez jednomyslnie przy-
jety. Artykut 5 8 6 statutu ma otrzy-
maé¢ brzmiemie nastepujace: ,,Cztonkami
popierajacymi sa osoby, ktére pilaca
na stowarzyszenie gr. 10 miesiecznie i
sg zwolnione od wpisowego. Cztonkami
popierajacymi moga by¢; miodziez szkét
powszechnych, $rednich, wyzszych i za-
wodowych oraz osoby, ktérych zaro-
bek dzienny nie przekracza 3 zt. Czion-
kowie popierajgcy nie posiadajg praw
cztonkéw rzeczywistych".

Whiosek 4, Wojewddzkiego Komitetu
Krakowskiego o zatwierdzenie nadesta-
nego na Ogdélne Zgromadzenie regula-
minu dla Két studentéw wyzszych uczel-
ni odestany zostat do Rady Gtéwnej,
ktéra w mysl statutu sprawy te zatatwia.

Whiosek 5, Komitetu Wojewddzkiego
Kieleckiego o zmiane art. 12 § 1 statu-
tu, zmierzajacy do obnizenia minimum
libzby cztonkéw Kota z 25 na 15 lub
12 — upadt.

Rozwazono wniosek 6, Kieleckiego
Komitetu Wojewddzkiego: ,,Nalezatoby
poczyni¢ starania w odnosnych mini-
sterstwach, zmierzajgce do przeciwdzia-
tania powstawania jednostek organiza-
cji L.O.P.P. (két miejscowych), ekstery-
torialnych, jak np. lIzba Skarbowa w
Kielcach przytaczyta sie do Ministerstwa
Skarbu, urzednicy pocztowo-telegra-
ficzni urzedu w Kielcach do dyrekcji
poczt i telegraféw w Krakowie; pierwsza
wysytasktadki cztonkowskie bezposrednio
do Warszawy, a druga do Krakowa od
0s6b zamieszkatych na terenie Kielc.

To jest niesprawiedliwe i przyczynia
sie do uszczuplenia kompetencji dzia-
talnosci miejscowej organizacji L.O.P.P."

Zarzad Gitoéwny zitozyt oswiadczenie,
ze czynit juz odpowiednie kroki i be-
dzie je czynit nadal, prosit jednak o
przyjecie wniosku, jako stwierdzenia
istnienia daznosci sprzecznych ze statu-
tem L.O.P.P. Whniosek zostat przyjety.
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Whiosek 7, Wojewoédzkiego Komitetu
Kieleckiego zadat wyjasnienia niezgod-
nosci organizacji i rozwigzywania Ko-

mitetéw Miejskich i Kolejowych z pra-
wami powiatowych w § 1 i 6 art. 15
statutu.

Ogodlne Zgromadzenie nie dostrzegto
niezgodnosci i wniosku nie uchwalito,
podzielajac zapatrywania Zarzadu Gtow,
nego, wyrazone W hastepujagcem jego
stanowisku: ,,Statut pozostawia Radzie
Gtéwnej przyznawanie Komitetom Miej-
skim i Kolejowym praw komitetéw Wo-
jewoddzkich i powiatowych. Statut wy-
maga do tego pewnych warunkéw i
wrazie istnienia ich daje Radzie Giéwnej
prawo, lecz nie nakfada na nig obo-
wigzkéw. W ten sposéb statut zacho-
wuje organizacje przed wybujatoscig w
tworzeniu Komitetéw stanowigcych sta-
tutowe wyijatki. Natomiast gdy Komi-
tety Miejskie i Okregowe utracg warun-
ki, pozwalajgce korzysta¢ z praw komi-
tetbw wyzszej kategorji. wtedy instancja
bezposrednio wyzsza, wiec wiasciwy Za-
rzad, jako stale czynna instancja wyko-
nawcza, pozbawia Komitet korzystania
z praw formalnie utraconych".

Whiosek 8, Komitetu Woj. Kieleckie-
go zwraca uwage na brak okreslenia
w art. 29 § 2 statutu terminu, na jaki
obierani sg cztonkowie Komisji Rewizyj-
nej.
Zarzad Giéwny mimo, iz co do ter-
minu watpliwosci nie ma, proponuje u-
zupetni¢ statut, wprowadzajac do art.
29 § 2 statutu wyrazy nastepujace:
,.Cztonkéw Komisji Rewizyjnej i ich za-
stepcow wybierajg  wiasciwe Ogolne
Zgromadzenia na przeciag jednego roku".

Przytoczong zmiana art. 29 statutu
uchwalona zostata jednomysinie.

Whiosek 9, Komitetu Wojewddzkiego
w Biatymstoku, dotyczy podjecia staran
o uwolnienie Ligi od optat pocztowych,
wobec os$wiadczenia Zarzadu Gtéwnego
o0 staraniach, jakie czyni za zgoda wnio-
skodawcy nie zostat poddany gtosowa-
niu i przeszedt w ten sposéb do Zarza-
du Giéwnego, do ktérego czynnosci te
naleza

Whiosek 10, Wojew. Komitetu Kie-
leckiego, dotyczy budowy lotniska w
Kielcach, zostat przedtozony na Ogoélne
Zgromadzenie programowo-budzetowe.

Ten sam los spotkat wniosek Nr. 11,
Komitetu Stotecznego o0 przeznaczenie
czesci dochodéw z Tygodnia Lotniczego
na budowe Szkolty Obrony Przeciwga-
ZOowej.

Whiosek 12, Wojew. Komitetu w Bia-
tymstoku o uzupetnienie art. 10 §1 sta-
tutu ,,uwagg” przy Kasowem sprawo-
zdaniu miesiecznem™ upadt po wyjasnie-
niu Zarzadu Gtéwnego, ze o0 sprawo-
zdaniach traktujg art. 24 § 2 f., 25w §f,
i art. 26 § 4 p., ktoére rzecz te dobrze
rozstrzygaja, a zatem proponowany do-
datkowy przepis regulaminowego cha-
rakteru jest zbedny.

Whiosek 13, Komitetu Wojew. w Bia-
tymstoku o dopetnienie art. 10 § 1 sta-
tutu przepisem, pozwalajagcym tworzy¢
specjalne fundusze w Komitetach Po-
wiatowych upadt, gdyz zdaniem Ogol-
nego Zgromadzenia przepis ten mogtby
pociagna¢ za soba rozproszkowanie
funduszéw L.O.P.P. i zahamowaé¢ wyko-
nanie wielkiego programu Ligi. Za wnio-
skiem oddany zostat tylko jeden glos.

Réwniez upadt wniosek 14, Wojew.
Komitetu Krakowskiego, domagajacy sie
zmiany art, 10 § 3 statutu w Kkierunku
1) ograniczenia Zarzadu Gidéwnego w
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$rodkach, przez zastgpienie wyrazu ,,co-
najmniej” stowem ,tylko", 2) wyjasnie-
nia, ze z Tygodnia Ligi podlega prze-
kazywaniu do Zarzadu Gitéwnego 50$
czystego dochodu a nie wplywu, oraz
domagajacy sie 3) przywilejow w prze-
kazywaniu funduszéw do Zarzadu Gtoéw-
nego dla Komitetbw Wojew., majacych
siedzibe w miejscowosciach, gdzie sa
wyzsze zaktady naukowe.

Zarzad Giéwny oswiadczyt jednak,
ze co do Tygodnia Ligi, to rozumie, iz
nalezy mu sie 50% dochodu, bo statut
Ligi w dawnem brzmieniu (gdy caty do-
chéd z Tygodnia nalezat do Zarzadu
Gléwnego) rozrézniat pojecie wplywu,
odniesione do wpisowego, sktadek, ofiar
i t. p., oraz dochodu (,,Tydzien"). Po-
stanowiono zmian w statucie nie czy-
ni¢, lecz uwidoczni¢ w niniejszym pro-
tokule zgodno$¢ zapatrywan Ogoélnego
Zgomadzenia ze stanowiskiem Zarzadu
Gtéwnego, czyli ze wyraz ,wplyw" ro-
zumie¢ nalezy jako dochéd tylko w
stosunku do Tygodnia L.O.P.P.

Whiosek 15, Komitetu Wojew. War-
szawskiego; dotyczy takze przepiséw
statutu o rozrachunku pomiedzy Komi-
tetami a Zarzadem Gtéwnym zostat wy-
cofany.

Whniosek 16, Wojew. Komitetu Po-
znanskiego, dotyczacy uzyskania spe-
cjalnych uprawnienn dla pewnych Kkate-
goryj os6b, przygotowanych przez L.O.
P.P. do obrony przeciwgazowej, po wy-
stuchaniu stanowiska Zarzadu Gtéwne-
go i wobec wyrazonej z tem stanowi-
skiem zgody delegatébw Komitetu, sta-
wiajgcego wniosek, przekazany zostat
bez dyskusji Zarzadowi Gtéwnemu, kto6-
ry sie tg sprawg zajmuje. Zarzad Gtow-
ny poinformuje o wynikach swej pracy
jedno z przysztych Zgromadzen Ogol-
nych dla powziecia przez nie decyzji,
gdyz sprawa ta wigze sie z powaznemi
zobowigzaniami L.O.P.P.

Whiosek 17, Komitetu Wojewddziego
W Poznaniu brzmiat: ,,Poniewaz praca
nad przygotowaniem ludnosci cywilnej
do obrony przeciwgazowej i przeciwlot-
niczej jest organicznie zwigzana z za-
sadniczemi celami istnienia L. O. P. P.
oraz z widoku, ze pracy tej dorywczo
prowadzi¢ nie mozna, lecz musi ona po-
siada¢ pewng ciagto$¢ wyrazajaca sie
w coraz wyzszym stopniu wysitkéw Li-
gowych w tej dziedzinie. Komitet Woj.
Poznanskiego stawia wniosek, aby usta-
nowieni przez Zarzad Giéwny w swoim
czasie wojewo6dzcy inspektorowie O. P.
G. zostali ujeci w instytucje, majaca
podstawe prawnag w przepisach L.O.P.P.
czy to statutu, czy tez specjalnego re-
gulaminu. Przyczem prosimy Zarzad
Gtéwny o powotanie do tej pracy Ko-
misji mieszanej, ztozonej z przedstawi-
cieli Zarzadu Gtbéwnego, wojskowosci
i inspektoréow O. P. G.

Zarzad Gloéwny zgtosit nastepujace
stanowisko swe i zawarty w niem wnio-
sek wiasny: ,,Zarzad Gléwny uznaje
stusznos¢ pierwszej czesci wniosku, przy-
czem jest za regulaminowem jej za-
tatwieniem, natomiast co do komisji mie-
szanej i jej skiadu, zapatrywan Komite-
tu nie podziela. Sprawa Komisji, jako
ciat opinjodawczych, powinna by¢ pozo-
stawiona jednostkom organizacyjnym,
do ktérych praca dana nalezy. Szcze-
goélnie, gdy chodzi o zmiany Statutu Li-
gi, lub jej regulaminéw, t. j. kwestji for-
malnie zupelnie wewnetrznych; Zarzad
Gtéwny utworzytby wedlug swego uzna-
nia komisje wzglednie pare komisyj w
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sktadzie, jakiego wymagatyby dane za-
gadnienia i rozwigzatby te raczej regu-
laminowo, bo statut moéwi o wiadzach
L. O. P. P. z wyboru, a nie o personelu
urzedniczym™.

Zgromadzenie Ogélne przyjeto wnio-
sek Zarzadu Gtbéwnego.

Whiosek Nr. 18, Tarnopolskiego Ko-
mitetu Wojew.. zawierajgcy propozycje
dostosowania roku budzetowego L.O.P.P.
do panstwowego okresu budzetowego
zostat odrzucony jednomyslinie.

Podobny wniosek rozwazato po-
przednie Ogoélne Zgromadzenie Sprawo-
zdawcze. Whniosek wtedy upadt, gdyz
Ogoblne zgromadzenie uznato, ze obecny
panstwowy okres budzetowy jest tym-
czasowy, ze z subwencyj panstwowych
L.O.P.P. nie korzysta, ze samorzadowe
nie stanowig podstawy bytu Ligi, a zmia-
na okresu budzetowego odbitaby sie
ujemnie na czynnosciach sprawozdaw-
czych L.O.P.P. 3

Whioski Nr. 19 i 20 Slgskiego Komi-
tetu Wojew., dotyczace rozrachunku po-
miedzy Zarzagdem Gitéwnym a Komite-
tem, przekazane  zostaty  Zarzado-
wi  Glébwnemu, do ktérego kompe-
tencyj naleza statutowo.

W dyskusji nad wnioskami zabierali
gtos delegaci: E. Pisarek, S. Paszkowski,
W. Pikor, K. Michalik, I. Czyrski, S. Bry-

ta. S. Wiktor, S. Rybicki, S. Florjano-
wicz, Z. Skrzynski, W. Sottan, T. Stop-
czynski, S. Szeytys, W. Budkiewicz, J.

Greger, W. Gorzecki. T. Sztybel. oraz w
imieniu Zarzadu Giéwnego pp.: Prezes
J. Eberhardt i W. Balinski.

Wybory.

Przystgpiono do p. 10 porzadku dzien-
nego, t. j. do wyboréw.

Wynik losowan, dokonanych w Ra-
dzie Gtéwnej i Zarzadzie Gtéwnym przed-
stawit prezes Zarzadu Giéwnego inz. J.
Eberhardt.

Na podstawie art. 27 § 2 Statutu w
r. b. wypadto wylosowaé¢ 1/3 cztonkéw
Zarzadu Gtéwnego z posréd tych 10, kto-
rzy nie ustgpili w roku ubiegtym.

W wyniku losowania ustgpili pp:.

inz. Zbigniew Arnd, prof. Maksymilian
Huber, dr. Zenon Martynowicz, prof. Gu-
staw Mokrzycki i ptk. Ludomit Rayski.
Z pos$réd zastepcoéw ubyli pp. dyr. Ta-
deusz Baniewicz, ktéry jest w Zarzadzie
oraz prof. Kazimierz Kling i inz. J. Pruf-
fer. Wpypadto wiec wybra¢ 5 cztonkéw
Zarzadu Gtéwnego i 3 zastepcow.
3 W glosowaniu zarzadzonem przez
Przewodniczacego, wybrano jednomysl-
nie na cztonkéw Zarzadu pp.: inz. Zbi-
gniewa Arnda, prof. Maksymiljana Hu-
bera, radce Stanistawa Kalickiego, dr.
Zenona Martynowicza i ptk. Ludo-
mita Rayskiego, a na zastepcéw pp.:
Edwarda Kuczynskiego, Wiodzimierza
Szaniawskiego i Wiadystawa Srzednic-
kieao.

Z Rady Gtéwnej wystgpili pp.: inz.
Witold Czapski, ptk. Janusz Gasiorowski.
gen. Roman Gorecki, prezes Wiadystaw
Seyda. redaktor Adam Skwarczynski,
prof. Karol Taylor i dr. J6zef Zawadzki.

Wybrani zostali na ich miejsce jed-
nomys$lnie pp.: inz. Jan Berkiewicz,
inz. Witold Czapski, gen. Roman Goérecki,
gen. Stan. Kwasniewski, prez. Wiadystaw
Seyda, prof. Karol Taylor i dr. J6zef Za-
wadzki.

Ustagpili z grona zastepcéw czionkéw
Rady Gt przez wylosowanie pp. inz Jan
Kloczkowski i ptk. Andrzej Matyszko,
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a przez wybér do Rady Gt na czionka
p. inz. Jan Boczkiewicz wobec tego na
zastepcoéw czionkéw Rady Giéwnej wy-
brano pp.: inz. Jana Kloczkowskiego,
inz. Stanistawa Manduka oraz mjr. Mar-
jana Strazyca.

Do Gtéwnej Komisji Rewizyjnej, wy-
bieranej na okres roczny, wybrani zo-
stali rowniez jednomyslnie, jako czion-
kowie pp.: Wactaw Jaworski, Antoni
Pawlikowski, inz. Zdzistaw Przybyszewski,
prof. Ignacy Radziszewski i ptk. Alek-
sander Wankowicz, a na zastepcow: do-
cent W. S. H. p. B. Rutkowski, dyr. Ta-
deusz Sutowski i dyr. Adam Pawlikow-
ski.

Wybory do Komitetu Odznaczeh nie
odbyty sie wskutek przetozenia sprawy
odznaczen na nastepne Zwyczajne Spra-
wozdawcze Zgromadzenie Ogoblne, jak
o tem wspomina niniejsze sprawozdanie
wyzej, w czeéci dotyczacej p. 7 porzad-
ku dziennego.

Wobec wyczerpania porzadku dzien-
nego, Przewodniczacy p. Wojewoda Wi
Sottan zamknagl posiedzenie o g. 14 m.
50, otrzymawszy od zebranych gorace
podziekowanie za przewodnictwo.

ZARZAD GLOWNY

Po wyborach uzupetniajgcych, odby-
tych na Ogélnem Zgromadzeniu L.O P.P.
w dn. 31 maja 1930 r. Zarzad Gtéwny
na pierwszem posiedzeniu swem w dniu
2 czerwca, ukonstytuowat sie jak naste-
puje;

Na Prezesa powotano p. inz. Juljana
Eberhardta

na V-prezeséw: Dr. Zenona Marty-
nowicza. inz. Stanistawa Rudzinskiego,
prof. Czestawa Witoszynskiego;

Sekretarzem zostat inz. Zbigniew Arnd:

Skarbnikiem prof. Maksymiljan Huber.

Wybrano przewodniczacych Wydzia-
tow;

Lotniczego — inz. Stanistawa Ru-
dzinskiego,

Gazowego — D-ra Zenona Martyno-
wicza.

Nastepnie wybrano przewodniczacych
nastepujacych Komisyj:

Techn.-Lotniczej — prof. C. Witoszyn-
skiego,

Gazowej — ptk. K. Moniuszko,

Wyszkolenia Gazowego — ptk. M.
Jasinskiego,
Propagandowej — inz. S. Rudzinskie-

0.
Wydawniczo-Handlowej—inz. E. Ber-
gera.

Zmiana w skladzie Zarzadu Gtow-
nego L. O. P. P. Wskutek zrzeczenia
sie przez p. inz. Stanistawa de Rozen-
wertha godnosci cztonka Zarzadu Gtow-
nego, Zarzad Giéwny na posiedzeniu
swem w dniu 23 b. m. powotat do Za-
rzadu z listy zastepcoéw p. inz. Wiodzi-
mierza Szaniawskiego.

Zakonczenie kursu. W dniu 14b.m.
w Warszawie, w gmachu Panstwowego
Instytutu Robét Recznych odbyto sie
uroczyste zakonczenie 1-go Wyzszego
Centralnego Kursu instruktorow mode-
larstwa lotniczego dla nauczycieli przy
Panstwowym Instytucie Rob6t Recznych

Kurs ukonczyto 50 stuchaczek i stu-
chaczy delegowanych na studja robét
recznych ze wszystkich Kuratorjéow Rze-
czypospolitej.
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Na uroczystosci- byli obecni pp. dyr.
i wowego Instytutu Rob6t Recznych
inz. Wt Przanowski z gronem profesor-
skiem. Prezes Zarzadu Gtéwnego inz.
J. Eberhardt, vice-prezes inz. St. Rudzin-
ski, dyr. W} Balinski, kierownik dziatu
propagandy H. Matzke, red. ,Lotu Pol-
skiego” mjr. J. Witkowski oraz ref. pra-
sowy J. Lewestam oraz wykladowcy
modelarstwa W. Woyna, K. Btaszczyn-
ski i B. Grzeszczak oraz wszyscy absol-
wenci  Kursu.

Uroczystos$¢ rozpoczat
hardt, dziekujgc p. dyr. Przanowskiemu
oraz p. prof. Haberowi i gronu profe-
sorskiemu za wybitng pomoc okazang
w organizacji kursu oraz absolwentom
za doskonate wyniki prac.

Nastepnie dituzsze przemoéwienie wy-
gtosit p. viceprezes inz. Rudzinski, pod-
kreslajagc wielkie znaczenie modelarstwa
lotniczego dla najmiodszego spoteczen-
stwa, ktére ma by¢é wychowane przez
absolwentéw. W koncu p. dyr. Prza-

prezes Eber-

nowski wyrazit podziekowanie przed-
stawicielom L. O. P. P. za stworzenie
kursu.

Nowe wydawnictwa L.O.P.P. Na-
ktadem Zarzadu Giéwnego L.O.P.P. uka-
zata sie ostatnio broszura p. t. ,,Wska-

zéwki dla instruktoréw  modelarstwa
lotniczego”, opracowane przez pilota
W. Woyne.

Jest to pierwsze tego rodzaju wy-

dawnictwo polskie, ktére w wielkim
stopniu utatwia instruktorom modelar-
stwa lotniczego prace organizacyjna,

Broszura posiada kilka ilustracyj,
przedstawiajacych przechowywanie mo-
deli, narzedzi i t. p. Cena sprzedazna
20 gr. za egzemplarz.

Poza tem Zarzad Gtéwny wydat pro-
pagandowa broszure dla miodziezy p. t.
»-Rozrywki z dziedziny lotnictwa" pidra
prof. Wt Uminskiego — bogato ilustro-
wang. Cena 25 gr.

Obydwa wydawnictwa sg do nabycia
w Skiadnicy Zarzadu Giéwnego, War-
szawa, Diuga 50.

Swiadectwa dla instruktoréw mo-
delarstwa lotniczego. Zarzad Gtéwny
L.O.P.P. ustalit typ Swiadectwa dla in-
struktorow  modelarstwa lotniczego.
Swiadectwa mogag otrzymaé wszystkie
Komitety Wojewddzkie L.O.P.P. bezptat-
nie po nadestaniu zapotrzebowania. Nu-
meracja $wiadectw jest ustalona przez
Zarzad Gtowny.

Hwizo. W druku znajduje sie pod-
recznik instrukcyjny dla prelegentéw,
organizatoréw i instruktoréw L.O P.P.

Zawiera on précz szeregu ciekawych
wskazoéwek dla dziataczy L.O.P.P. w te-
renie, takze 2 wzorowe odczyty lotn.-
gazowe, wyciggi wazniejsze ze statutu
L.O.P.P. oraz wzory protokutéw dla no-
wo organizujacych sie Koét L.O.P.P. iin-
ne niezbedne informacje.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. POMORSKI.

Walne Zebranie Sprawozdawcze
L. O. P. P. w Toruniu. W niedziele,
dnia 27. IV r. b. 0o godz. 11-tej w sali
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posiedzen Rady Miejskiej odbyt sie
zjazd delegatéw z wszystkich powiatow
Pomorza Komitetu Wojewddzkiego L. O.
P. P. Zjazd zaszczycili swoja obecno-
$cig p. Wojewoda pomorski Lamot, do-
wodca O. K. VIII p. gen. Pastawski, Ku-
rator Okregu szkolnego p. Szwemin i
inni.

Obrady zagait witajac przybytych de-
legatéw prezes Wojewoddzkiego Komitetu
L.O.P.P. gen. Pastawski. Na przewod-
niczacego Zjazdu wybrano jednomysinie
p. Wojewode Lamota. Po odczytaniu
protokutu z ostatniego zebrania, przy-
stgpiono do sprawozdania, ktére wygto-
sit p. gen. Pastawski, oraz p. dr. Pikor
jako sekretarz.

Omawiajgc dziatalno$¢ Komitetu Wo-
jewddzkiego p. dr. Pikor podkreslit wiel-
ki postep w pracy organizacyjnej, co
zawdziecza¢ nalezy spoétdziataniu p. Wo-
jewody Lamota i podlegtych mu refe-
rentbw. Po sprawozdaniu kasowem i
Komisji rewizyjnej, udzielono zarzadowi
przez aklamacje absolutorjum, poczem
dokonano uzupetniajacych wyborow do
zarzadu.

W miejsce ustepujacych Lech czton-
kéw, ktéorzy w mysl statutu droga loso-
wania wystapili z zarzadu, wybrano pre-
zesa Sadu Apelacyjnego p. Szyszke, na-
czelnika p. Grzanke, dr. Pikora i ptk.
Wolszlegiera, jako zastepcéw prokurato-
ra Hermana i kapitana dypl. Chojnac-
kiego. Z kolei wybrano p. dr, Pikora
i p. inz. Szepetysa — jako delegatéw
na ogoélne zgromadzenie L.O.P.P., ktére
odbedzie sie w biezacym roku w War-
szawie.

W dalszym ciggu posiedzenia oma-
wiano kwestje tygodnia lotniczego.

Po wyczerpaniu porzadku obrad prze-
wodniczacy zamknat posiedzenie, zyczac
komitetowi dalszej owocnej pracy. Na
zakonczenie odbyta sie wspélng foto-
grafia.

Komitet wydat drukiem bardzo ob-
szerne sprawozdanie ze swej dziatalno-
éci za lata 1928 — 1929.

W tre$ci swej sprawozdanie zawiera
stowo wstepne prezesa Zarzadu gen.
Pastawskiego, rozprawki fachowe o obro-
nie przeciwlotniczej, ratownictwie bom-
bardowaniu miast kpt. Jetowickiego,
pik. dr. Butrymowicza, por. Filipkow-
skiego oraz bardzo obszerne i szczeg6-
towe sprawozdanie z dziatalnosci Za-
rzgdu, opracowane przez p. dr. Pikora—
sekretarza  Komitetu = Wojewo6dzkiego
L. O. P. P.

KOMITET WOJ. w LUBLINIE.)

Nowy Zarzad Komitetu Wojewodz-
kiego. W dniu 25 kwietnia r. b. odby-
to sie posiedzenie Zarzgdu Komitetu
Wojew., na ktérem dokonano wyboréw
do Prezydjum Komitetu, oraz mianowa-
no 3 cztonkéw zarzadu z urzedu. Na
prezesa jednogtosnie powotany zostat
ponownie p. W. Karasinski v. Wojewo-
da Lubelski, pozatem zarzad ukonstytu-
owat sie jak nastepuje: v. prezes — Dr.
Stanistaw Bryta ponownie, sekretarz —
Dyr. J. Mach ponownie, skarbnic — Dyr.
Stanistaw Zaczek, jako czilonkowie za-
rzadu: Dyr. J. Debowski, pptk. L. W.
Koc, Stawomir Laguna, Stefan Mankow-

ski, Henryk Zachs, Dr. Sosnowski, Insp.
Wilczynski, Nacz. Wojciechowski. Za-
stepcy: Ks. Kanonik Gostynski, F. Mo-

skalewski, Inz. T. Gumowski.
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Wyszkolenie O. P. G. Dnia 4 czerw
ca r. 0. rozpoczat sie kurs instruktoréw
O. P. G. Il kat. w Maciejowicach powia-
tu garwolinskiego przy udziale 35 shu-
ctiaczy. Uczestnikami kursu jest nau-
czycielstwo, duchowienstwo, oraz inni
przedstawiciele inteligencji miejscowej.
Wyktady prowadzone byly w godzinach
wieczorowych. Ogélny program kursu
przewidywat 60 godzin wykiadowych.
Zakonczenie kursu, ktéry prowadzit In-
spektor Wojewo6dzki O. P. G. p. W. Ru-
dnicki, odPyto sie dnia 16 czerwca r. b.

Propagandowa ekspedycja samo-
chodowa. Komitet Wojewewaddzki L.O.
P. P. uruchomit wiasng propagando-
wg czotéwke samochodowa, ktéra roz-
poczeta juz objazd wojewddztwa. Eks-
pedycja spotyka sie wszedzie z zywem
zainteresowaniem ludnosci, ktéra gro-
madnie uczestniczy w imprezach urzg-
dzanych przy okazji odwiedzin ekspe-
dycji. Miedzy innemi w dniu 5 czerwca
r. b. odbyla sie taka impreza w Macie-
jowicach, gdzie organizacje jej ujeli
w swe rece absolwenci kursu dla insruk-
torow O. P. G. Na program imprezy
ztozyta sie 1, zbiérka uliczna, loterjg
fantowa, odczyty potaczone z demon-
stracjg eksponatéw O. P. G. oraz teatr
amatorski. W sierpniu b. r. czotéwka
wezmie udziat w duzych imprezach pro-
pagandowo-dochodowych, ktére Komitet
Wojewoddzki zamierza urzadzi¢ w Nate-
czowie i,Kazimierzu Dolnym.

Objazd wagonu O. P. G. W dniu
15 czerwca r. b. przybyt na teren Wo-
jewoédztwa Lubelskiego wagon obrony
przeciwgazowej Zarzadu Gidéwnego, oraz
jego kierownik i prelegent p. Tarwld.

Wedtug opracowanej przez Komitet
Wojewodzki marszruty wagon ten obje-
dzie szereg miejscowosci na terenie
Wojewoddztwa lubelskiego, oraz wigksze
osrodki przemystowe zatrzymujac sie
na stacjach kolejowych i bocznicach.
Objazd wagonu trwaé¢ bedzie do potowy
lipca r. b.

Nowe Koto Szkolne L. ?0. P. P.
w Chelmie. Przy panstowem Seminar-
ium Nauczycielskiem Zeniskiem w Chel-
mie zostato zorganizowane nowe Koto
Szkolne, ktérego opiekunem jest p.
profesor Mirostaw Toporowski.

Do Zarzadu Kota, ktére przystgpito
juz do pracy nalezg: jako przewodni-
czaca Krawczykéwna, sekretarka Oren-
sztajnébwna. Sadzac z pierwszych po-
czynan nowego Kota rokuje ono duzy
rozwéj w pracach.

Nowe zarzady Komitetobw Powia-
towych. W Komitecie Powiatowym L.
O.P.P. we Wiodawie odbyty sie wybory
nowego zarzadu. Na prezesa Komitetu
wybrany zostat p. Andrzej Kowalczyk
z-ca Starosty. Na sekretarza magister
Stanistaw Sobolski, jako cztonkowie za-
rzadu pp Wi Mataszynski, Antoniewski,
Gaczot, Seroczynski i Cholewa. Odbyty
sie roéwniez wybory nowego Zarzadu
Komitetu Powiatowego w Janowie Lub.
W skiad Zarzgdu Komitetu wchodzg:
prezes p. Fr. Olearczyk z-ca Starosty,
sekretarz — p. Fr. Meisner, skarbnik
inspektor E. Krolewski. Cztonkowie za-
rzadu: Dyr. Stefan WIleklinski, insp. Fr.
Tomosa i Instruktor J. Boczek.-
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Okoélnik w sprawie ,,Lotu Polskie-
go"”. Komitet Wojewddzki doceniajac
znaczenie ,,Lotu Polskiego", jako tgcznika
miedzy poszczegdlnemi placéwkami Ligi,
a jednoczesnie, uznajac jego wielka
warto$¢ propagandowa, zwrécit sie do
wszystkich Komitetéw Powiatowych spe-
cjalnym okélnikiem, ktérym zaleca roz-
powszechnianie ,,Lotu Polskiego" i prenu-
merate tegoz przez wszystkie Komitety
Powiatowe na terenie Wojewddztwa, oraz
Kota miejscowe. Jest nadzieja, ze juz
w najblzszym czasie ,Lot Polski" zyska
w ten sposéb Kkilkuset nowych prenu-
meratoréw, spetniajac zadania, ktérym
stuzy.

KOMITET WOJ. LWOWSKI.

Poswiecenie Laboratorjum Aero-
dynamicznego. W dniu 26 maja na
zakonczenie ,,Tygodnia lotniczego” od-
byto sie uroczyste poswiecenie placow-
ki, majacej nader donioste znaczenie
dla lotnictwa polskiego, a mianowicie
laboratorjum aerodynamicznego, zbu-
dowanego przy Politechnice Lwowskiej
staraniem Ligi Obrony Powietrznej i
Przeciwgazowej przy pomocy Wydziatu
lotnictwa Min. komunikacji.

W akcie uroczystym, ktéry sie odbyt
0 godz. 11.30, uczestniczyli m. in. woje-
woda Gotuchowski, gen. Czuma, oraz
dowddca miasta z licznym zastepem
wojskowosci, prezes sadu Woycicki, pre-
zes kolei Prachtel-Morawianski, im. Po-
litechniki rektor Weigel, prorektor Zip-
per, im. (Un. J. K. rektor Pininski, prez.
L. O. P. P. Rybicki, dyr. Tieger, r. Kirsch-
ner, wiceprezes lzby przem.-handl. Li-
twinowicz, prez. Dembowski, naczelnik
Wydz. techn. Mgtu inz. Drexler. inz. Li-
sowski oraz wielu innych reprezentan-
téw wiadz, sfer naukowych oraz orga-
zacyj spotecznych.

Ceremonji poswiecenia dokonat ks.
kan. Knopinski. poczem wygtosit petne
gtebokich mysli kazanie. Z trybuny
przystrojonej w barwy narodowe prze-
mowit mastepnie im. L. O. P. P. prezes
Rybicki. Po skresleniu znaczenia no-
wego laboratorjum dla teoretycznej wie-
dzy awiatycznej oraz dla zabezpiecze-
nia zycia lotnika przed grozacemi mu
niebezpieczenstwami, méwca podkreslit,
ze nalezy sie spodziewaé, iz powotanie
tego instytutu jest pierwszym krokiem
do kreowania na Politechnice lwowskiej
katedry lotnictwa. Oddajagc nowg pla-
cowke pod opieke rektora Weigla, za-
konczyt okrzykiem na czes¢ Rzplitej,
ktory zebrani powtoérzyli z zapatem, zas
towarzyszgca uroczystosci orkiestra za-

ktadu Br. Albertynéw odegrata hymn
panstwowy.

Nastepnie dr. to$ odczytat liczne
pisma gratulacyjne, nadestane na u-
roczysto$¢, m. in. od szefa departa-
mentu aeronautycznego Min. kom. oraz
od ks. arcybiskupa Twardowskiego, po-

czem dalsze przemoéwienia wygtosili:
rekt. Weigel im. Politechniki, obejmujac
opieke nad instytutem, prof. Borowicz
im. Wydzialu mechaniczn. oraz technik
Laskowski im. Zwigzku aeronautycznego
miodziezy.

Na zakonczenie uczestnicy zwiedzili
laboratorjum pod przewodnictwem doc.
Polit. dra Fuchsa.

Laboratorjum powstato kosztem 67
tys. ziotych, przyczem Min, kom. ofia-
rowalo znaczne subsydja. Dalszych
funduszéw dostarczyty Matopolskie Ko-

LOT POLSKII

mitety wojewoédzkie L. O. P. P, oraz
sfery przemystowe. Dla wykonania urza-
dzenia i utrzymania w ruchu Instytutu,
jest potrzebna dalsza pomoc sfer rzag-
dowych i obywatelskich.

Zarzad Komitetu Wojewddzkiego
L.O.P.P. we Lwowie ukonstytuowat sie
na posiedzeniu w dniu 6 czerwca b. r.
w skiadzie nastepujagcym:

Prezes: inz. Stanistaw Rybicki,

Wiceprezesi: Dr. Wiodzimierz God-
lewski, prof. inz. Kazimierz Zipser.

Sekretarz; Dr. Jerzy hr. tos,

Skarbnik: Dyr. Gustaw Kirschner,

Przewodniczacy Sekcji lotniczej: Prof,
inz. Kazimierz Zipser,

Zast. Przewodn. Sekcji lotniczej Pitk.
pilot Augustym Domes,

Przewodniczacy Sekcji organiz.-pro-
pag.; Dr. Wiodzimierz Godlewski,

Zast. Przewodn. Sekcji organiz.-prop,
Naczelnik Karol Kohler

Przewodniczacy Sekcji gazowej: Pik.
Dr. Franciszek Bataszeskul,

Zast. Przew. Sekcji gazowej: Prof.
Dr. Roman Matachowski,

Przewodniczacy Sekcji budowlanej.
Pik. Inz. Jerzy Englisch,

Zast. Przewodn. Sekcji budowlanej:
Dyr. Adam Tiger,

Przewodniczacy Sekcji Opiekunéw

Kot szkolnych: Prof. Franciszek Madyda
Zast. Przewodn. Sekcji Opiekunéw Kot
szkolnych: Prof. Bronistaw Stonecki.

Delegat Komitetu Wojewddzkiego
L.O.P.P. do Rady Opiekunczej Szkoty
Mechanikéw lotniczych w Sygnidwece:
Prof. Inz. Stanistaw tukasiewicz.

Cztonkowie Sekcji Kontroli
tow Powiatowych L.O.P.P,

Radca Wojewoddzki inspektor Artur
Aulich, Inspektor Starostw przy Urze-
dzie Wojewddzkim.

Komite-

KOMITET WOJ. SLASKI.

Przebieg VII Tygodnia L. O. P. P.
na Slasku. Tydzien od 18-go maja do
25-go odbyt sie pod znakiem Ligi Obro-
ny Powietrznej i przeciwgazowej na ca-
tym terenie Slagska. Wszystkie Komitety
Powiatowe i kota miejscowe utozyty sto-
sowny do miejscowych warunkéw pro-
gram, na ktéry sktadaty sie zbiorki,
akademje, odczyty,przedstawienia filmo-
we, pokazy lotniczo-gazowe, loty pro-
pagandowe z rozrzucaniem ulotek i t.d.
majace na celu zwerbowanie nowych
cztonkéw i przysporzenie funduszéw Li-
dze i t. d. Mimo — jezeli chodzi o te-
ren Slgska — niekorzystnego terminu
., Tygodnia"”, udat sie on wszedzie dobrze,
czego dowodem najlepszym jest wynik
finansowy, znacznie lepszy, anizeli w
zesztym roku.

W stolicy wojewddztwa w Katowicach
starannie  przygotowano VII Tydzien
Lotniczy. Dziatat tutaj Komitet Obywa-
telski, sktadajacy sie z przedstawicieli
wiladz, wojska, policji, miasta i organi-
zacyj spotecznych jak Slaskiego Komi-
tetu Wojewoddzkiego L. O. P. P., Komi-
tetu Miejskiego i Wojewddzkiej Sekcji
Kolejowej przy wydatnej pomocy catej
prasy. Tydzien rozpoczat sie 17-go
capstrzykiem 3 orkiestr, wojskowej, po-
licyjnej i kolejowej. Podczas ,, Tygodnia”
odbyty sie zbiérki, pochody propagan-
dowe, koncerty, wycieczki dzieci na lot-
nisko, i szereg innych imprez, a punk-
tem kulminacyjnym i zakonczeniem ,,Ty-
godnia” byt pokaz lotniczo-gazowy w

Nr. 7

dniu 25-go maja na lotnisku w Kato-
wicach. Pokaz urzgdzony w wielkich
rozmiarach, wywart niezatarte wrazenie
na nieprzesadzajac stutysiecznej masie
ludzi zebranej na lotnisku i wszystkich
okolicznych wzgdérzach poczawszy od
Parku Kosciuszki, skonczywszy na Ja-
nowie i Giszowcu. Wydarzenia tego
dnia znalazty echo w calej prasie, kto6-
ra wyrazita opinje bardzo pochlebng o
wyczynach naszych lotnikéw. Pokaz
ten najdobitniej uzmystowit potrzeby
silnego lotnictwa a szczegdlnie przemo-
wit potega swojg do sumienia obywate-
la, ze obowigzkiem jego jest poparcie
akcji ku stworzeniu silnego, samodziel-
nego lotnictwa polskiego przez wsta-
pienie do L.O.P.P. Pokazy lotniczo-ga-
zowe odbyly sie réwniez w Krél. Hucie,
w Bielsku. Tarnowskich Goérach, Niki-
szowcu i Brzezince.

Po zebraniu dokiadnych danych z ca-
tego Slgska zostanie przedstawiony bi-
lans finansowy z ,VII Tygodnia".

KOMITET WOJ. STANISLAWOWSKI.

Przebieg VII Tygodnia L. O. P. P.
w Stanistawowie. VIl Vydzien L.O. P.
P., ktéry odbyt sie od dnia 18 do 25
maja b. r. pomimo ulewnego deszczu,
dzieki staraniom Komitetu Organizacyj-
nego, byt bardzo urozmaicony.

Na uroczystosci i imprezy ztozyty sie:

Uroczyste nabozenstwo w dniu 18
maja, odczyty, loterja fantowa, wiosen-
na zabawa taneczna, pokaz walki gazo-
wo-lotniczej, festyn i zawody Kkolarskie.

Codziennie w centrum miasta odby-
wat sie koncert jednej z orkiestr m. Sta-
nistawowa Podczas catego tygodnia od-
bywaly sie dla miodziezy szkolnej od-
czyty w wagonie przeciwgazowym, przez
ktory przeszto 2000 ucznidw.

Szczeg6lnie udatnym byt pokaz wal-
ki lotniczo-gazowej, ktéry dat licznie
zebranej publicznosci obraz nowoczesnej
techniki i srodkéw walki.

Adresy Zarzadu Giéwnego i Komi-
tetbw Wojedzkich L. O. P. P.

Zarzad Gléwny L.O.P.P. — Warszawa,
ul. Dhuga 50.

Komitet Wojewddzki L.O.P.P. — War-
szawa, ul. Hoza 21, m. 11.

Komitet stoteczny L.O.P.P. — War-
szawa, ul. Chmielna 27.

Komitet Dyrekcyjny L.O P.P.—P.K.P.—
Warszawa. Dworzec Wschodni, Biuro
IV-go Oddziatu Ruchu, Pokdéj Nr. 20.

Komitet Wojewédzki L.O.P.P. — Bia-
tystok Warszawska 17.

Komitet Wojewo6dzki L. O P- P. —
Brzes¢ n/B, Al. 3 maja Nr. 38.

Komitet Wojewddzki L.O.P.P. — Kiel-
ce, ul. Kapitulna 4.

Komitet Wojewddzki L.O.P.P. — Kra-
kéw. Gmach Wojewddztwa.

Komitet Dyrekcyjny L.O.P.P. P.K.P.—
Krakéw, Dyrekcja Kolei.

Komitet Wojewddzki
blin, ul. Powiatowa 1.

Komitet Wojewodzki L.O.P.P. — Lwow,
Plac Smolki 3.

Komitet Wojewddzki L O.P.P. — £6dz,
ul. Piotrkowska 67.

Komitet Wojewddzki L.O.P.P. — tuck,
ul. J. Pitsudskiego 16.

Komitet Wojewddzki L.O.P.P. — No-
wogrodek, ul. 3 Maja Nr. 1.

Komitet Wojewo6dzki L.O.P.P. — Po-
znan, Dyrekcja Kolei, Pokoj 38.

Komitet Miejski L.O.P.P. — Poznan,
ul. Grobla 15.

L.O.P.P. — Lu-
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PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY — KURTKI
SPORT OWKI—KOMINIARKI

REKA WICE —BUTY — SZALE
OKULARY-TORBY BAGAZOWE

WYROBY

TU WYCIAC ...
Do Fabryki ,,VARSOVIENhE”
WARSZAWA
Chcac zaméwi¢ wg. nizej podanej miary
upraszam 0 przystanie mi oferty
ze wzorami oraz innych danych pod adresem:

ODZNACZONE WEASNE
NA P- W. K. PATENTY

DOSTARCZA PO CENACH FABR.

TABELA MIARY

A-B  Dtugos¢ do talji cm.
A-B-C Cata diugose cm.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWEJ .
D-E  Potowa szer. piec cm-

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca)

tet. 426-29 i 239-36.

Umieszczong obok ,, Tabele miary" prosimy dokiadnie wypetié

i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie,

ORGAN KLUBOW LOTNICZYCH

WARSZAWA CHMIELNA 27-7
TEL54-75 PKO. 9511

Prenumerata roczna Zt. 10.—. Egz, poj. zt. 1.—

E-F  *) Dhug, rekawow cm.
G-H **) Diug, rekaw, cm.
J Objetos¢ piersi cm.

K Obieto$¢ talji  cm.

L Objetos¢ bioder cm.

Objetos¢ szyji  cm.

*) miara rekawow zwyktych. **) miara rekawéw reglanowych

Do Czytelnikow ,Lotu Polskiego"

Uprzejmie komunikujemy, ze wydawnictwo nasze po
wigczeniu don miesiecznika ,,Pilot" i deklaracji Klu-
béw uznajgcych ,,Miodego Lotnika" za swoj organ,
ulegto z dn. 1 lipca 1930 r. reorganizacji i znacz-
nemu rozszerzeniu i wychodzi¢ bedzie pod tytutem;

2OKRZYDLATA POLSKA’

DAWNIEJ MLODY LOTNIK

pozostajgc nadal wydawnictwem L. O, P, P. poswie-
conem w szczegolnosci lotnictwu sportowemu.  Sie-
dziba, skfad Redakcji oraz warnnki prenumeraty nie
ulegty zmianie

Z powazaniem

Wydawnictwo ,Mtody Lotnik".
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LOT

TLZUCZNIK?

PHNSTWOWE WYTWORNIE UZBROJENIA
Fabryka broni w Radomiu

| NAGRODE
Dn. 25,V.

w 105 km. biegu ,,Expressu Porannego”

w rekordowym czasie 3 godz. 14 m. 28 sek. zdo-
byt Wiktor Olecki na rowerze ,tucznik”.

| NAGRODE

Dn. LVI.
w 100 km. jubileusz, biegu Amat. Kl. Sp.

w Jabtonnie Legj. w doskonatym czasie 3 g. 18.50
zdobyt Krawczyk na rowerze ,tucznik”.

| NAGRODE
Dn. LVI.

w 135 km. biegu w Zorach na G/Slasku

we wspaniatym czasie 4 g. 16 m. zdobyt Wiktor
Olecki na rowerze ,tucznik".

1l NAGRODE
Dn. LVI.

w 135 km. biegu w Zorach na G/Slasku
o0 pot kota za Oleckim zdobyt Malczewski.

Rybnicka Fabryka Maszyn

Adr. telegr. ,,Rymag”.

Sp. z ogr. odp.

RYBNIK G. SL.

Nr. Nr. tel. 69 i 125

Maszyny i urzadzenia kopalniane.
Urzadzenia transportowe.
Wciagi (iifty) towarowe.

Wagi kolejowe i wozowe.
232

GIMNAZJUM ZENSKIE
z klasg

wstepng i podwstepng

Janiny Tyminskiej

Tet, 82-51,

317

POLSKI

>

XA RS -

Nr. 7

PATENTY

na wynalazki, rejestracje marek
modeli wzoréw w Polsce i zagran.

[IWIMI | Sknjpkowski, ~merowie
RZECZNICY PATENTOWI
Warszawa, ul. Krucza 43, Tet. 226-70

Adres telegraficzny: ,PRAWO-WARSZAWA”

® %@

yy

klej w proszku stosowany nazimno i odporny )'
na zmiany temperatury

Uzywa o lotnictwo  cateqo éwiataE

GHEMICZNA FABRYKA KLEJU
~C ERTU S*

Warszawa, Grzybowska 40. Tel. 65-26.

~i 187

3
E
;

KAZIMIERZ
» BRETSZNAJDER

Marszatkowska 92 w Warszawie

*«S

£fl Dla cztonkdéw L.O P.P. udzielam 5 proc.
316
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8 J. W. KASPRZYCK]

I
8 Warszawa, Nowy Swiat 45. 8
pojeca: g

Aparaty 'fotogra- 8

ficzne, wszelkie 8

przybory, klisze, 8

btony, papiery, 8

chemikalja, wy-

sylka za pobra-

niem pocztowem. sg
50to0t00t00t00i00i00i00i00i00i00t00I0Ci00I00i00t00S00t00I0E

[ecle )
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m n

Hajatek Stawki

poczta LUBOML-WOLYN

Gustawa  Ostasz-Zalewskiego

Gospodarstwo lesne i rolne, produkcja
nasion buraczanych, hodowla kur
rasy Weyendott.

301

= AN p— _|

Maj. Uydzgow

poczta LUBOML-WOLYN

RYIL) - X e

303

Maj. STAWKI

poczta LUBOML-WOLYN

3 Juljusza Zaleskiego

*| Gospodarstwo rolne.

nnnnmrwnnwwwifmk

Zarzad Dabr DOLSK

Emilji hr.-Rzyszczewskie]

]7 poczta i st. kol. Maciejéw—Wotyn
i

-_—- T

- —

Gospodarstwo nasienne, obora bydfa
i fryzyjskiego. Ogrodnictwo. Sadownic-

two. Hodowla drobiu zarodowego
oraz indykéw “amerykanskich.

306

—
~

Maj, ZADYBY-UDiyn

poczta KOWEL, skrz. pocz. 52

Ludwiki Trebickiej

Gospodarstwo lesne i rolne.

302

m

Daj. SLIWECZKI

poczta Olesk k Lubomla-Wotyn

Michaliny - Nowakowskie]

Gospodarstwo  rolne.

=
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| Maj. Nowy-Dwor *
poczta Kupiczow na Wotyniu

I Marji Pomorskiej

*« Gospodarstwo rolne,

InNnNNNNNwwnNNwwrm

1

i Daj. Ziem li Ga
é{ poczta Dubienka n/Bugiem

:

|3 Gospodarstwo rolne.

a
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BOKBTMRRATDOOHIDEIEX 00000

8 L ] L ]
§ Maj. Wilczy Przewoz ' Mai. LITYN
8 ]
poczta Dorohusk—Wotyn
;
- poczta Kupiczoéw na Wotyniu
g Wiadystawa Putaskiego '.?
§ Hodowla koni krzyzowanych anglo- Stefana SarnOWSklegO
§ arabow, gospodarstwo lesno-taczne tg i
g i mileczarskie. ) Gospodarstwo lesne. :
K >

BXiemd 00»0100«0Cr>a00»00i100»00j00i0C»00i00»00i0C . 8 " - *
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llustrowany miesiecznik. W. W. -W Organ lotnictwa wojskowego
% wydawany przez Departament Aeronautyki i Sekcje Lotniczg Tow. Wiedzy Wojskowe;j.
a Prenumerata: kwartalna — 7,50 zt., pétroczna — 15 zt,, roczna 30 zt, na prowincji roczna

32 zt., zagranicg roczna — 5 doi., potroczna — 3 doi, —--------- = Numer pojedyniczy — 3 zi.

Redakcja i Administracja, Warszawa, ul. Putawska, Lotnisko bud. Hr. 39. Tet. Hr. 520-70.
Konto P. K. O. — 17.944.
JfajwieRszy! /fajcieRaws”u! JTajpoc”yiniepsy!

TYGODNIK w POLSCE

Wspotpracuja: Kornel Makuszynski, Zdzistaw Kleszczynska Wiodzimierz Perzynski, Bruno Winawer,
Zdzistaw Debicki i inne najwybitniejsze pidéra Polski.

ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW L.O.P.P.

Zapisy przyjmujag Komitety Miejscowe L. O. P. P.



POLECAMY:

Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i Adm. Warszawa —
fil. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zaéraniczne Polecamy!

Be|gja: ”La Conquete de I'Air’ — Miesigcznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w BelgjL Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELEES — 16. Rue Thsresienne.

Czechos+owacja! ,.Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lo.tn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHAX11, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautique Tschecoslovaque“ — dodatek do mie$. ,Letectvi”, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Francja: ,L’Avion” — Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

,,Le Document Aeronautique" — Miesiecznik ilustrowany, Zzrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS 1V,
40, Gluai des Cclestins.

Italja: ,,JAeronautica” — Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotow i Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LANO, Via Gesu 6.
,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — ~Wydawnictwo Minlst. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Vla
Agostino Depretis 45,

,Risista Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktére kazdy obywatel znac¢ powinien
Do nabycia w skiladnicy Zarzgdu Gitéwnego L. O. P. P. Diluga 50, tel. 204,

1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki _—  _ — -

2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wi Lindeman - = =

3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman

4. Krotki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusinski

5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk Jasinski. - = =

6. Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Hlasek-Htasko - = = _—

7. Toksykologja chemicznych Srodkéw bojowych — prof. WI. Lindeman

8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski

9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki

11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski

12, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman
13. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec —

14.  Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bOJoweml — kpt Dr. Dekanski
15. Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinski

16. O wiadze nad biekitami — T. Garczynski

17. Lotnictwo w wojnie wspoéiczesnej — S. Abzoétowski

18. Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko

19. Fotoerafja i aerofotografja — A. Gosiewski

20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki

21. Imperyt. — Lindeman

22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel

23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie

24. drugie wydanie

25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wi Balinski

26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski

27. Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — W+ Balinski wyd |l

28. Pelny $pichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski

29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski .
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE
L O

Ro zkiad lotow

Wazny od 1 czerwca do 31 sierpnia 1930 r.

Godzina KIERUNEK Godzina

15.40 0. Warszawa p 8.10

17.50 .o Gdansk o0 6.00

8.30 0. Warszawa o7 15.20

11.00 v P Lwow 8 : 12.50

13.00 0. Warszawa . 12.30

15.00 p- Katowice B ; 10.30

16.00 0. Warszawa P ’ 10.10

18.10 .o Poznan 0. 8.00

16,15 ) Warszawa - € 10.00

18.15 f P Bydgoszcz 0 8.00

* Ak **

15.30 0. Katowice 10.00

17.10 . Brno 8 8.20

17.30 8 Brno 8 8.00

18.30 £ Wieden . 7.00

15.30 0. Katowice p. 10.00

1800 p- Wieden 0. 7.30
10.45 15.40' 0. Katowice o 10.00 15.00
11.30 16.25 p. Krakow 8 9.15 14,15
*k%k * % sk *k%
12.30 11.30 0. Lwow ; 12.20 él3.20;
14.00 13.00 D- Cernauti 8 10.50 11.50
14.30 13.30 0. Cernauti p. 10.20 (11.20
17.10 16.10 : Galati 0. 7.40 8.40
1730 1630 B Galai : 720 (820
18.50 17.50 v P Bucuresti 8 6.00 (7.00)

Objasnienie znakowv:

samoloty kursuja tylko w poniedziatki, sSrody i piatki
» ” we wtorki, czwartki, soboty

czas wschodnio europejski

0. odlot

p. przylot

Uwwagi:

1) Potaczenia w jednym dniu:

Gdansk  — Warszawa — Lwow * — Cernanti — Galati — Bucuresti lub z powrotem
Poznan — Warszawa — Gdansk —
Poznan — Warszawa — Bydgoszcz —
Warszawa — Katowice — Krakéw
Warszawa — Katowice — (Brno) — Wieden
Poznan — Warszawa — Katowice — Wieden 1
Bydgoszcz— Warszawa — Katowice — Wieden
Gdansk — Warszawa — Katowice — Wieden
Lwow — Warszawa — Poznan
Lwow — Warszawa — Bydgoszcz —
[ LI "1 ] s,

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa'. Warszawa, Moniuszki 11.

CoTOTOCot0 Cototuta - (o



