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KS IAZ KI I INNE WYDAWNICTWA Z DZIEDZINY LOTNICTWA | OBRONY
PRZECIWGAZOWEJ ZAStUGUJACE NA SPECJALNE POLECENIE
Zt. Zt.
1. Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy— 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) |, 1,90
, rgcz Stl)anozei:(kl (Wyczeiﬁang) W S i ;%,'_ 10. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko . —30
. amobrona kraju — pp oynlcz |anozec i — o o - - -
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof. W}. Lindeman 1— 11 F°‘°9”ﬁ‘f'a ! aerofotograf’ja A. Gosiewski i 16,
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teorjaibudowa samolotéw, 3tomy—prof. Mokrzycki 15—
W4 Lindeman . , 2,50 13. Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien — zbio-
5. Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt rowa (wyczerpane) , . . —50
Andrzejewski — —A40 14, Dlaczego musimy mie¢ silne- Iotnlctwo — W Ba-
6. Chemja na ustugach ochrony roslln—Dr Strawmskl 6,— linski wyd. 11 . ) —10
7. O wiadze nad btekitami — T. Garczynski . 1— o
8. Lotnictwo w wojnie wspolczesnej — S. Abzo}— 15. Pelny $pichlerz, gleba zyzna kledy skrzydIa ma

towski . . ‘ . ' ‘ 1 Ojczyzna — inz. Troniewski _ _ _ _ —,10
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LOT POLSKI |

PANSTWOWE
ZAKEADY LOTNICZE

Warszawa, Mokotow-Lotnisko
Telefony: Dyrekcji 528-24. Biuro Zakupéw 528-25.
Adres telegraficzny: ,,PEZETEL".
KONTO CZEKOWE: w B-ku Gospodarstwa Kraj. 152, w P.K.O. Warszawa Nr. 39603.

Dziat lotniczy

Ptatowce konstrukcji mieszanej i catkowicie metalowej do celéw wojsko-
wych, komunikacyjnych, sportu i turystyki — czesci skiadowe i zespoty
do takowych.

Dziat ogdolny

Slizgowce — utensylja sportowe — obrecze rowerowe i motocyklowe.

ZWADY MECHANI ZNE

E. PLAGE I T. LASKIEWICZ

W LUBLINIE

W<S>

Budowa jedno i dwuosobowych samolotéw dla M. S. Wojsk.

<$

Budowa samolotow transportowych i sportowych
_________  ——

Wszelkie konstrukcje wchodzace w zakres przemystu lotniczego

200



| Z. ft. T. |

Zakitady akumulatorowe

Systemu T T LI D CO X S, Oke.

Warszawa, Ztota 35.
Tel. 17-45, 404-94.

Oddziaty: w Poznaniu, Bydgoszczy

i Lwowie.

Najlepsze akumulatory do o$wietlenia

samochodéw i radio. 191

PATENTY

na wynalazki, rejestracje marek
modeli wzoréw w Polsce i zagran.

Czempiﬁski | M M inzynierowie

. 188

RZECZNICY PATENTOWI
Warszawa, ul. Krucza 43, Tel. 226-70

Adres telegraficzny: ,,PRAWO-WARSZAWA"
185

Migdzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrzng]

Compagnie Internationale
de hauigation Rerienne

W r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
2.669.036 kilometrow.

e

WARSZAWA
UL. TOPOLOWA LOTNISKO CYWILNE
Tel. 258-13 i 110-81 Adr. tel.: C. I. D. N

A.

t*

|

O L S K i

Maj. Rokitnica

poczta Lubitow na Wotyniu

Rodowodowa hodowla pszenicy
Zaporzanki” i gospod. nasienne.

LOSOWANIE

W dn, 28 lipca r. b. wygrali premjowe

bilety na przelot samolotem, w m. sierpniu
b, nastepujacy prenumeratorzy roczni

,,LOTU POLSKIEGO"

Komitet L. O. P. P. tomza, Magistrat oddz. IIlI.
Koto L. O. P. P. Rusinowicze.

Panstwowa Zawodd. Szkota Slusarska, Swigtniki
Goérne.

Mrozinski Pawet, maj. Korszéw, pocz. Czarnkéw.
Jankowski Alfred, w/m Okolnik 11.

Grabinski Adam, w/m Al. Jerozolimskie 37—é6.

upowaznienia na odbior biletbw na-
lezy sie zwraca¢ do Administracji ,Lotu
Polskiego”, (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-

szg by¢ wykorzystane do dn, 31 sierpniar, b.
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€ e € e

I\/lsjaW_Rakowiia

poczta tyszczyce na Polesiu

MaigEk (zerwim

poczta tyszczyce na Polesiu

Tadeusza Tottoczko
Gospodarstwo rybne, produkcja

Gospodarstwo rolne i miyn parowy. zarybku karpia Lustrzenia.

Teodora TohHoczko

348

e —€

MAJATEK KOPYLY

poczta Wierzchowice koto Brzescia >

Eugenjusza Rotha

Chlewnia zarodowa rasy wielkiej biatej angielskiej, gospodarstwo
nasienne, obora zarodowa rasy Szwyc.

324

? Majatek Wierzchowice

£] poczta loco, k/Brzescia n/B.

3 Konstantego Rotha

Chlewnia zarodowa rasy wielkiej biatej angielskiej, gospodarstwo
nasienne, obora zarodowa rasy Szwyc.

325

e--------- e e e

Maniek Oiiafj Kik ~ Majatek Kiwatycze

. . oczta Tewle na Polesiu
poczta Oziaty na Polesiu P S

Gustawa Malyszczyckiego Stefana Multanowskiego

Gospodarstwo rolne i mleczne. Gospodarstwo rolne.
337 338

e e



LOT POLSKI

FRBRYKR SRMOCHODOW
1SOTTH FRASCHIN1

Medjolan — vVvia Monterosa, 89

SILNIKI LOTNICZE

OD 100 K. M. DO 1000 K. M.
ASSO 80 R. T.

ASSO 200
ASSO 500
ASSO 500 R. (z reduktorem)
ASSO 750
ASSO 1000

SILNIKI OKRETOWE

ASSO M. 12 A. D. (12 litréw)
ASSO M. 500

TO

SILNIKI PROSTEJ KONSTRUKCIJI
SILNIKI WYTRZYMALE
SILNIKI BEZPIECZNE

SILNIKI DO WIELKICH LOTOW
SILNIKI DO RAIDOW
SILNIKI NIEDOSCIGNIONEJ JAKOSCI
SILNIKI REKORDOW SWIATOWYCH

Nr.
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IHSTRUMEHTY  POKLADOWE
PRZYCZYNILY SIE BEZ-
SPRZECZNIE W ZNACZ-
NYM STOPNIU DO PRZE-
PROWADZENIA Z PEt-
NEM POWODZENIEM
LOTU OKREZNEGO
1930, GDYZ Z POSROD
UCZESTNIKOW, KTO-
RZY DOPUSZCZENI BY-
LI DO OSTATECZNYCH
ZAWODOW, 25 UZYWA-
£O INSTRUMENTOW
LASKANIAY,  CZYLI 75%
WSZYSTKICH ZAKWA-
LIFIKOWANYCH
WSPOLZAWODNIKOW,
A MIEDZY NIMI:

M O R Z I K

DRUGI: POSS
TRZECI: NOTZ
CZWARTY: SPOONER
PIATY: PObTE
SIODMY:  PIfISSENBfIEH

DZIEWIATY: KRUEGER
DZIESIATY: DINORT

ZAZNAJOMCIE SIE Z POKLADOWEMI
INSTRUMENTAMI ,, ASKAN1A®
PROSPEKTY NR. 6100* NA ZADANIE
PRZESYLAMY BEZPLATNIE

ATKANIA-WERKE AG

BAMBTffiSWM
BERUM-FRIEDEMAU

KAISgRALLEETE 8 7/88

REPREZENTACJA NA POLSKE:!

D/H DANIEL KRAUSHAR S. A.

WHRSZRWH, ZORHWIR 22 TEL. 325-55, 4-97, 11-49.

SKRZYNKA POCZTOWA 104.
365

POLSKI

M Kb
LITERATURA FACHOWA
Luftfahrzeuge und Luftfahrzeugmotoren. RM.

Wydanie | ,,Deutsche Kraftfahrzeug-Typenschau” 2.—

Otnnibusse Nutzkraftwagen, Zugmaschinen.
Woydanie Il. ,,Deutche Kraftfahrzeug-Typenschau” 2.
Personenkraftwagen und Kraftrader.
Woydanie Ill. ,Deutsche Kraftfahrzeug - Typen-
schau” 2—
Entwicklung und ¢ gegenwartlger Stand des Me-
tallflugzeugbaues.
Drugi naktad. Z 86 rys. Przez E. Meyer, Dresden 2.«
Der verspannungslose, freitragende Flugel.
Najwazniejsze zagadnienia odnos$nie wzorowego

latania. Przez E. Meyer, Dresden —.60
Der Tiefdecker.
Z 51 rys. przez E. Meyer, Dresden —.60

Kolben im Kraftfahrzeugbau. 1930.

Z 36 rys. przez dypl. inz. E. Mahle, Stuttgart 1.50
Metal Heroplane Construktion.

Jedyne niemieckie wydanie odczytéw prof. Jun-

kersa w Anglji o budowie ptatowcéw metalowych

z 53 rys. . ‘ 150
Neue Wege im Motorenbau

Rozprawa o dwusowowym silniku Junkersa. Przez

W. Bernhard, Leipzig .60
Relfenuntersuchungen auf dem Nurburg Rlng,

der Lanstrasse und der Laufmaschine.

Z 20 rys. Przez H. Bieger, Dresden .60

WYysytke broszur uskutecznia sie jedynie po przekazaniu
gotowki.

naklad feWe liiii-ZilliM a.m.b.H,

Dresden-A, 19, Muller-Berset-Strasse 17.

] 5

ORGHN WIELKOPOLSKIEGO KLUBU LOTNIKOW

llustrowany miesiecznik poswiecony lotnictwu i jego technice

Prenumerata w kraju rocznie 12 zt. kwart, 3 zi.
y zagranicg ,, 24, . 6,

Egzemplarz okazowy wysyta na zadanie.

ADMINISTRACJA

Poznan, ul. Fr. Ratajczaka 21. g.
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Oalszy tryumf magnet i Swiec BOSCHIA

ZwycCciezcy: I. Morzik na motorze Argus
Il. Poss Argus
I1l. Notz Argus
na g netach

I Swiecach BOSCHCA

k W

— Gen. Repr. | Ktstenbaum

Warszawa, Wilcza 29.

Warsztaty, ul. Wiktorska 10.
JERN

W PRZESTWORZACH NR DROGRCH:

SZYBKOSC NMODEL ,,U"
BEZPIECZENSTWO ROZBIORKA BEZKONKURENCYJINA

bez pomocy narzadzi
WSZYSTKIE ZRYWY na BEZPOSREDNIEJ PRZENOSNI
nawet przy silnikm 4-0 cylindrowym
PEVWNY ROZRUCH
nawet podczas mrozéw

NAJIJMNIEJSZE ZUZYCIE

G A Z NIK Z E N | T H ) ) llustrowana_broszurka:
; X i na zadanie wysytamy bezptatnie ilustrowang broszurke za-
Spoétka Akcyjna 7" kapitatem 15.000.000 fr. wierajaca opis wszystkich czesci zamiennych.

26-32, Rue de'Yilliers, Levallois-Perret. Wszyscy posiadacze garazow zaktadajg nowy model ,,U".

Przedstawiciel na Polske:
G. Picandet
Warszawa, Hortensja 5. Tel. 296-00.

DOPOKI SIE NIE ZASTOSOWALO MODELU ,,U”
NIE MOZNA POWIEDZIEC, ZE ZNA SIE
GAZNIK, Z=ENIT H.



ORGAHLIGIOBPOHY-POV1ETRZHE7T PRZECIWGAZOWET
ORAZ-AEROKLUBU-RZECZYPO$POLITE7-POItKIE7-

ROK VIII. — Nr. 8 (83). SIERPIEN 1930.

AlinisZer ATomunifeac/i inz. Alfons Kuhn.



2 LOT

«4 nos lecteurs.

La participation de la Pologne dans la Vie
Internationale, ayant, ces temps derniers augmente,
ainsi que le fait, que le gouvernement et la societe
ne menagent ni moyens ni efforts pour exploiter les
conditions nouvelles afin de faire de la Pologne,
dans le terrain de l'aviation civile, un Pays d'impor-
tance Europeenne, La Redaction, a pris la decision
de publier un numero special du ,,Lot Polski" particu-
lierement destine aux membres du IZ congres inter-
national de communication aerienne, dont l'ouverture
aura lieu a la Haye le 1-er Septembre 1930.

Dans ce numero la Redaction desire, fournir
au lecteur, un materie! d’information aussi complet
gue possible dans tout le domaine de Il'aviation ci-
vile en Pologne. Les cadres du
,,Lot Polski™ ne permettent pas
dinserer dans un seul numero,
des articles assez explicatifs
pour traiter dans tous ses de-
tails toutes les questions et
touts les tljemes, c est pour cela
gue certains articles traitent
seulement les questions gene-
rales, donnant seuleument un
tableau d'informations et de de-
veloppement actuel de la ques-
tion aeronautigue traitee.

Les faits, dont le lecteur
prendra connaissance par les
descriptions des differents au-
teurs, demontrent, gue pendant
un laps de temps tres court, il
a ete fait en Pologne bien des

cboses.
Pendant quelques dernie-
res annees il a ete cree, des

bases juridignes et d'organisa-
tion pour le futur developpe-
ment de l'aviation dans le pays.

L’industrie  aeronautigue,
non seuleument,3 couvre totale-
ment toutsfles besoins defl'aviation civile Polonaise,
produitfdes avions etymoteurs d'apres ses modeles
et ceux dejl’etranger, mais, elle fait avec succes, les
premieres demarches en defors des frontieres du pays.

La construction - des faerodromes et des voies
aeriennes; d’'apres les plans bases sur les nouveaux
et meilleurs modeles, est en pleine realisation.

Enfin, l'aviation sportive et touristique ayant
a peine deux ans d'existence, peut se mesurer avec
I’aviation internationale.

U est aussi necessaire de mentionner les progres
de la propagande, gui apprend [tous les jours a la so-
ciete [a”comprendre” les [besoins et fimportance de
I'aviation dans le pays.

Les resultats du travail dans le domaine aero-
nautique, dans le but du developpement economigue
de I'Etatetdefensedel’'independance reconguise, assu-
rent a la Pologne la possibilite de jouer un role convenab-
le dans l'organisation entre Etats, de lignes aeeriennes
et de vie aeeronautigue internationale et donne l'as-
surance ague l'aviation civile polonaise ne restera
pas en arriere des autres Etats cultiyes de Europe-

Podsekretarz Stanu Ministerstwa Komunikacji
inz. Witold Czapski-

POLSKI Nr. 8

Od Jicdakgiji.

U zrastajgcy w czasach ostatniej) udziat Polski
w miedzynarodowem zyciu lotniczem oraz fakt, ze
rzad i spoteczenstwo nie szczedzg sSrodkow i trudow
by wykorzystajgc przyrodzone warunki stworzyc
z Polski rowniez i w dziedzinie lotnictwa cywilnego
panstwo o znaczeniu europejskiem sktonity Redakcje
do wydania numeru specjalnego ,,Lotu Polskiego"
przeznaczonego przedewszystkiem dla uczestnikow
V Miedzynarodowego Kongresu Zeglugi Powietrznej,
rozpoczynajagcego 1 wrzesnia swe obrady w Hadze.

W numerze tym pragnie Redakcja da¢ mozliwie
kompletny materiat informacyjny z wszystkiect) dzie-
dzin lotninictwa cywilnego w Polsce. Ramy ,,Lotu
Polskiego” nie zezwalajg na umieszczenie w jednym
numerze wyczerpujach artykutéw
0 poszczegdllnych zagadnieniach
i tematach i dlatego tez szereg
tych artykutdbw sa opracowane
ogolnikowo, dajgc tylko obraz
rozwoju i informacje o aktualnym
stanie danej gatezi lotnictwa.

Fakty, ktore czytelnik po-
zna z opisow poszczegodlnych au-
toréw dowodza, ze wciggu bar-
dzo krétkiego czasu zrobiono
w Polsce wiele!

W ciggu paru lat ostatnich
stworzono podstawy prawnei or-
ganizacyjne do dalszego rozwoju
lotnictwa w panstwie.

Przemyst lotniczy nie po-
krywa juz w zupetlnosci zapo-
trzebowanie polskiego lotnictwa
cywilnego, produkujgc ptatowce
i silniki wedtug wiasnych i za-
granicznych wzoréw ale rozpo-
czyna juz z powodzeniem sta-
wia¢ pierwsze kroki poza gra-
nicami Kraju.

Zreorganizowana komuni-
kacja lotnicza, dzieki swej do-
skonatej punktualnosci i zupetnemu bezpieczenstwu
ma juz wyrobione imie tak w kraju jak i zagranicg
i zyskuje coraz wiekszg frekwencje.

W dziedzinie budowy lotnisk i dréog powietrz-
nych praca jest w petnym toku, na podstawie pro-
jektéw opartych na najnowszych i najlepszych wzorach-

A wreszcie lotnictwo sportowe i turystyczne”
majgc za sobag zaledwie dwa lata istnienia, moze
probowac¢ swych S'1 w miedzynarodowych szrankach-

Nadmieni¢ nalezy roéwniez o postepach propa-
gandy lotniczej, ktora zbliza z dniem kazdym spo-
teczenstwo do powszechnego zrozumienia potrzeb
i znaczenia lotnictwa w panstwie.

Rezultaty pracy na niwie lotniczej, prowadzone
pod hastem podniesienia gospodarczego stanu pan-
stwa i obrony odzyskanej niepodlegtosci zapewniajg
Polsce moznos$¢ odegrania wiasciwej roli i organi-
zacji miedzypantwowych szlakow lotniczych i mie-
dzynarodowym zyciu lotniczym i dajg pewnos¢, ze
polskie lotnictwo cywilne nie pozostanie w tyle za
resztgjsulturalnych parnstw w Europie.
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Z PIATKOWSKI.

La Pologne dans la vie
aerienne Internationale.

Des, que la Pologne et recouvre son inde-
pendance, elle sut apprecier 1'importance dans toute
son etendu du principe, en vertu duguel, l'aviation
civile constitue par exelence un domaine des pro-
blemes internationaux.

La signature a Paris, le 13 octobre 1912, en-
suite la ratification par la Pologne de la conven-
tion internationale reglementant la navigation aerien-
ne, en sont une preuve.

La Pologne, par ce fait, entra en contact et
reglementa ses relations aeriennes actuelles avec 26
Etats d’Europe et d'outre mer les plus importants,
entrant de cette facon dans la premiere grande fa-
milie aerienne des nations, qui, embrassant toujours
dans son importance.

En particulier, grace a cela, la circulation ae-
rienne reciproque entre la Pologne et les Etats si-
ghataires de la convention de 1919 fut rendue pos-
sible (trafie aerien sous conditions speciales).

En outre, appreciat a sa juste valeur, le role
de l'aviation dans la vie economique et dans les-re-
lations politiques reciproques, la Pologne de son cote
fit touts les efforts, afin d'etablir les relations aerien-
nes avec les Etats,<qui, pour des raisons differentes
ne font pas encore partie de la Convention, de 1919.

Grace, a ce qui est sus mentione, des contrats
aeriens avec 1'Autriche et 1'Alemagne furent conclus,
en outre des pourparlers sont engages avec d’autres
pays n’appartenant pas a C.I.LN.A, pour la conclu-
sion de contrats aeriens; tout laisse a supposer que
ces pourparlers aboutiront dans un bref delai a des
resultats concrets et reciproguement avantageux pour
tous les pays interesses.

La Pologne, se rendant parfaitement compte de
I'importance, pour le developpement de l'aviation, du
travail des differentes commissions et institutions
internationales tache toujours d'y prendre part et
s’interesse vivement aux resultats de ces travaux.
C'est ainsi que les delegues polonais callaborent aux
travaux de la commission Internationale de Naviga-
tion Aerienne (C.LLN.A.)) institution cree par la con-
vention de 1919 et chargee des questions qui font
l'objet de la dite convention.

En dehor du domaine de la juridiction aerienne
internationale publique, la Pologne attache egalement
une grande importance a la juridiction aerienne in-
ternationale privee et participe de fagon permanente
aux travaux du Comite International Technique des
Experts juridiques aeriens, (C. I. T. E. j, t).

La signature a Varsovie le 12 octobre 1929, de
la Convention internationale concernant les regle-
ments internationaux aeriens et determinant
les responsabilites des autorites de l'aviation, doit
etre consideree comme un grand succes pour la
Pologne, Sans aucun doute, cette convention, apres
sa mise en vigueur, exercera une grande influence
sur la legislation aerienne interieure d'un grand
nombre de pays.

POLSKII 3

Polska w miedzynarodowem
zyciu lotniczem.

Polska natychmiast po swem wskrzeszeniu oce-
nita w calej rozciggtosci wazno$¢ zasady, w mysl
ktoérej lotnictwo cywilne stanowi dziedzine zagad-
nien par excellence miedzynarodowych.

Dowodem tego jest podpisanie w Paryzu w dniu
13 pazdziernika 1919 r,, a nastepnie ratyfikowanie
przez Polske Miedzynarodowej Konwencji, urzadza-
jacej zegluge powietrzna.

Przez fakt ten Polska nawigzata i uregulowata
swoje stosunki lotnicze obecnie z 26-ma najwazniej-
szemi panstwami europejskiemi i pozaeuropejskiemi,
wchodzac w ten sposob do pierwszej wielkiej lotni-
czej rodziny narodow, ktora, obejmujac coraz to
szerszy zakres zagadnien, zyskuje coraz bardziej na
swej waznosci,

W szczegolnosci dzieki temu umozliwiony zo-
stat wzajemny obrét lotniczy (obrét handlowy pod
specjalnymi warunkami) miedzy Polskg, a panstwami
przynaleznemi do Konwencji z 1919 roku.

Ponadto Polska, doceniajgc w zupetnosci role
lotnictwa w zyciu ekonomicznem i we wzajemnych
stosunkach politycznych miedzy narodami, dokla-
data ze swej strony wszelkich staran, aby nawigzac
stosunki lotnicze z panstwami, ktére z tych, lub in-
nych wzgledow nie przynalezg jeszcze do Konwen-
cji z 1919 r.

Dzieki powyzszemu zostaty zawarte umowy
lotnicze z Austrjg i Niemcami oraz w toku sg per-
traktacje co do zawarcia umowy z innemi panstwa-
mi nie nalezacemi do C, I, N, A., ktére te pertrak-
tacje, miejmy nadzieje, zostang uwiericzone rychle
pozadanym dla ogélnego dobra tych panstw rezul-
tatem.

Polska, zdajac sobie doskonale sprawe z waz-
nosci dla rozwoju lotnictwa prac réznych komisyj
i instytucyj miedzynarodowych, stara sie zawsze
bra¢ w nich udziat i interesuje sie zywo przebie-
giem i wynikami ich prac.

Tak wiec, delegaci polscy biorg udziat w pra-
cach Miedzynarodowej Komisji Zeglugi Powietrznej
(C. I. N, A), organu ustalonego przez Konwencje
z 1919 r., dla prowadzenia spraw, ktore stanowig
przedmiot tej Konwencji,

Poza dziedzing miedzynarodowego prawa lot-
niczego publicznego Polska przykitada duzg wage do
prac na polu miedzynarodowego prawa lotniczego
prywatnego, biorgc staty udziat w pracach Miedzy-
narodowego Komitetu Technicznego Ekspertow Praw-
nikéw (C, I, T, E.).

Za duzy sukces Polski w tej dziedzinie nalezy
uwaza¢ podpisanie w Warszawie w dniu 12 paz-
dziernika 1929 r. Miedzynarodowej Konwencji, do-
tyczacej miedzynarodowych przepisow lotniczych,
oraz odpowiedzialnosci przewoznika lotniczego.

Konwencja ta, po jej wejsciu w zycie, wplynie
niewatpliwie na wewnetrzne ustawodawstwa lotni-
cze wielkiej ilosci panstw.
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Il convient aussi de signaler la participation
polonaise a la discussion sur les guestions aerien-
nes a la Societte des Nations (guestions du desar-
mement, travaux de la commision Consulatative et
technigue de la section des Communications et tran-
sports). En ce qui concerne les guestions liees etroi-
t?ment a la communication aerienne, il convient de
rappeler Timmense interet temoigne par la Pologne,
aux travaux de la chambre de Commerce Interna-
tionale et de la I, A. T. A. (association internatio-
nale de transport aerien).

Il est necessaire de signaler l'interet apporte
par la Pologne, a I'aviation de sport internationale.
Sa collaboration a la Federation Aeronautigue In-
ternationale F. A. |. sa participation a une serie de
manifestations aeriennes organisees sous 1'egide de
cette derniere, ainsi qu'a de nombreuses autres
epreuves, en sont la preuve manifeste et malgre
gue son aviation soit relativement jeune et ses pos-
sibilites limitees, tant au point de vue du personnel
que du materiel, la Pologne lutte avec ardeur avec
ses camarades de l'air plus ages et plus forts, par-
venant cependant a acguerir de plus en plus souvent
des places d'’honneur.

En ce qui concerne la guestion des rapports
internationaux des communications aeriennes en
Pologne cette derniere, sur ce point de vue
montre, une grande comprehension pour l'inter-
nationalisme dous les communications aeriennes,
elle ne recherche pas lisolement, mas tout au con-
traire, s'efforce de se relier avec d'autres pays, par
des lignes aeriennes desirant ainsi faciliter la crea-
tion d'un reseau international aerien englobant le
plus grand 'nombre de pays possible.

Depuis 1921, la Pologne est reliee par voie
aerienne a Paris via Prague (ligne francaise et de-
puis 1925 la liaison Varsovie — Vienne est assuree
par une ligne Exploitee par la Pologne.

Cette annee, la ligne polonaise Dantzig Varso-
vie—Leopol a ete prolongee via Czerniovitz—Galatz
jusqu'a Bucarest, reliant ainsi la Baltigue a la mer
Noire.

La situation geographigue de la Pologne parmi
les Etats de 1'Europe est tres privilegie. Elle se
trouve au croisement des principales lignes aerien-
nes reliant les pays occidentaux aux pays orientaux
et ceux du Nord a ceux du Sud, d'autre part, la con-
figuration de son sol presente des conditions ideales
pour les communications aeriennes. Rares sont les
pays possedant de pareilles conditions. En outre,
la comprehension et 1'appreciation temoignee par la
Pologne dans l'importance et 1'utilite des installations
necessaires au developpement des communications
aeriennes, font que la participation de la Pologne
dans la Communication aerienne internationale,
prend constammant une importance de plus en plus
grande.

Des negociations sont en cours en ce momment
en vue de relier la Pologne aux autres pays par
des lignes aerienes directes, ainsi qui en vue de
faire passer au dessus du territoire polonais les
principales lignes aeriennes internationaleS.

Ces negociations, comme tout le fait suppsser
aboutiront a des resultats satisfaisants, grace a
quoi, la Pologne pourra deyenir un des principaux
centres d’Europe de la vie aerienne et par la un des
principaux facteurs de ciyilisation et de paix parmi
les nations.

POLSKI Nr. 8

Dalej podkresli¢ nalezy udziat Polski w spra-
wach lotniczych na terenie Ligi Narodow (kwestje
rozbrojenia, oraz prace Komisji Konsultatywnej
i Technicznej Sekcji Komunikacji i Tranzytu),

Jesli chodzi o kwestje zwigzane Scisle z ko-
munikacjg lotniczg, to wspomnie¢ nalezy o zaintere-
sowaniu Polski pracami Miedzynarodowej lzby Han-
dlowej, oraz Miedzynarodowego Stowarzyszenia Prze-
woznikow Lotniczych (I. A. T, A)).

W dalszym ciggu wspomnie¢ nalezy o zainte-
resowaniu Polski miedzynarodowem lotnictwem spor-
towem. Wyrazami tego sg zywy udziat Polski w pra-
cach Miedzynarodowej Federacji Aeronautycznej
(F. A. I), a nastepnie udziat Polski w catym szere-

gu ostatnio organizowanych pod egidg F, A. I. i in-
nych imprez lotniczych, w ktorych Polska, nie ba-
czagc na swe stosunkowo miode lotnictwo i jego

mozliwosci, tak pod wzgledem personelu jak i ma-
teriatlu, walczy z zapalem ze swymi starszymi i sil-
niejszymi kolegami, zdobywajgc coraz czesciej za-
szczytne dla siebie miejsca.

Wkoncu podkresli¢c nalezy staty udziat Polski
w pracach réznych perjodycznych Kongresow i Ko-
misyj lotniczych, oraz w pracach wszystkich mie-
dzynarodowych komisyj, majgcych posrednig stycz-
no$¢ z lotnictwem cywilnem, jako to: pocztowych,
sanitarnych, o$wietleniowych, radiotechnicznych i. t. p.

Jesli ¢hodzi odrebnie o kwestje miedzynaro-
dowych stosunkow lotniczych komunikacyjnych w Pol-
sce, to Polska i w tym wzgledzie wykazuje catko-
wite zrozumienie dla idei miedzynarodowosci w ko-
munikacji lotniczej, nie szuka odosobnienia, a wprost
przeciwnie stara sie potaczy¢ z innemi panstwami
za pomocg linij lotniczych, pragngc w ten sposéb
umozliwi¢ utworzenie miedzynarodowej sieci po-
wietrznej, tgczacej mozliwie najwiekszg ilos¢ panstw.

Z istniejacych potgczen miedzynarodowych Pol-
ska ma, poczawszy od 1921 r,, potaczenie lotnicze
z Paryzem via Praga Czeska (eksploatuje linja fran-
cuska) a od r. 1925 potgczenie Warszawa—Wieden,
(eksploatowane przez linje polska.)

W roku obecnym linja polska Gdansk—\War-
szawa—Lwow zostata przedtuzona przez Czerniow-
ce—Galatz do Bukaresztu, taczac w ten sposob
morze Baittyckie z Czarnem.

Uprzywilejowane potozenie geograficzne Polski
wsérod panstw europejskich, — (znajduje sie na prze-
cieciu gtéwniejszych szlakéw lotniczych, #tgczacych
panstwa zachodnie ze wschodniemi, oraz poétnocne
z potudniowemi), oraz konfiguracja terenu Polski,
przedstawiajacego idealne warunki, rzadko gdziein-
dziej spotykane, dla komunikacji lotniczej, ponadto
ocenianie przez Polske waznosci i celowosci urzg-
dzen lotniczych naziemnych dla rozwoju komunika-
cji lotniczej, stwarzajg, ze udziat Polski w miedzy-
narodowem lotnictwie komunikacyjnem nabiera co-
raz to wiekszego znaczenia i waznosci.

W toku sg pertraktacje co do nawigzania przez
Polske bezposredniej samodzielnej komunikacji lot-
niczej z innemi panstwami, jak réwniez co do prze-
prowadzenia wazniejszych miedzynarodowych linij
lotniczych przez terytorium Polski.

Pertraktacje te, jak mozna sadzi¢, doprowadzg
prawdopodobnie do pomysinych rezultatéw, dzieki
czemu Polska bedzie mogta sta¢ sie jednym z waz-
niejszych osrodkéw zycia lotniczego w Europie
a tern samem jednym z najwazniejszych czynnikow
rozwoju cywilizacji i pokoju ws$rdéd narodow.
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G. Kijkowski.

Les normes du droit aerien
obligatoire en Pologne.

Le ,'domaine j.juridique de l'aviation civile en Pologne
etait reglee au debut par des circulaires et des dispositions
sporadiques des autorites competentes et ce n'est qu'au mois
de mars 1928 qu'on a publie le decret on President de la Re-
publique de Pologne du 14 mars 1928 portant promulgation de
la loi sur la navigation aerienne, qui regle le total des que-
stions juridiques concernant l'aviation civile.

Ce decret, comme la plupart des legislations aeriennes
des etats europeens et de quelques uns des autres continents,
est basee sur la Convention portant la reglementation de la
navigation aerienne, signee a Paris le 13 octobre 1919 et
a adopte les principes de cette convention.

Ce decret, contient quinze chapitres:

a) Chapitre | — (les principes generaux) — traite de la
souverainete de la Pologne sur l’espace atmospherique au des-
sus de son territoire du droit et des conditions_de survol des
aeronefs au-dessus de ce territoire de la nationalite et de la
division des aeronefs.

b) Chapitre Il — definit les autorites aeriennes (le Mi-
nistre des Communications) et determine le rayon d’activite
de ces autorites ainsi que la sphere de collatoration avec les
autres Ministeres.

c) Chapitre Il — contient les dispositions concernant le
registre matricule des aeronefs.

d) Chapitre IV — comprend les dispositions relatives
a l'equipage des aeronefs.

e) Chapitre V — traite des aerodromes et des installa-
tions auxillavies.

Af) Chapitre VI — se rapporte a la circulation des aero-

nefs.|5

g) Chapitre VII — comprend les prescriptions concer-
nant le depart et l'atterrissage des aeronefs.

h) Chapitre VIII — enumere les dispositions relatives

aux entreprises aeriennes.

i) Chapitre IX — se rapporte aux transports eeriens.

j) Chapitre X — comprend les prescriptions douannieres
et des passe-ports.

k) Chapitre XI — definit la loi
aeronefs polonais.

) Chapitre XII — traite de
prosprietaire de I'aeronef et de
transporteur aerien.

m) Chapitre XIIl — contient les dispositions penales.

n) Chapitre — XIV et XV — comprennent les disposi-
tions temporaires et finales.

Le decret, sus-mentionne, de meme que la majorite des
legislations aeriennes interieuses etrangers, comprend a part
des dispositions du droit public aussi du droit privee. Tandis
que les dispositions du droit aerien polonais, qui ont le ca-
ratere de normes du droit public et qui se basent sur les di-
spositions de la Convention du 13 octobre 1919, sont presque
difinitivement cristalisees et tre$ rapprochees c.u parfois iden-
tiques aux normes du droit aerien public de beaucoup d'etats
etrangers; les normes du droit privee adoptees en partie. avec
une certaine modification, des legislations aeriennes franeaises
et italienne de 1922 — 25 partiellement basees sur les theses
d’eminents juristes aeriens europens, ainsi que sur les travaux
preparatoires des commissions et des congres internationaux
du droit aerien prive, ne sont pas encore l'exposant de la
cristallisation definie et, on different sensiblement des normes
internationales adoptees dernierements, exigeront des change-
ments et des modifications considerables.

D'autre part l'aplication pratique du droit aerien polonais
a demontre certains defavts inexactitudes et lacunes qui exige-
ront aussi une revision fondamentale de cette loi dans le plus
proche delai.

Le droit aerien polonais, en reglant les questions princi-
pales a, dans plusieurs cas, harge les Ministres interesses, de
regler ces questions dans tous les details par voie de decrets
executifs.

Par consequente on a publie a la fin des annees 1928
et 1929 une serie de decrets ministerials, I'execution du droit

competente pour les

la responsabilite civile du
la responsabilite civile du

POLSKI 5

Normy prawa lotniczego
obowigzujacego w Polsce.

Strona prawna lotnictwa cywilnego w Polsce poczagtkowo
byta regulowana zapomocag okoélnikéw i sporadycznych zarza-
dzen wiasciwych wiadz i dopiero w marcu 1928 r. zostato ogto-
szone rozporzadzenie Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 mar-
ca 1928 r. o prawie lotniczem, ktére reguluje caloksztalt za-
gadnienn prawnych, dotyczacych lotnictwa cywilnego.

Rozporzadzenie to, tak jak i wiekszos¢ ustawodastw lot-
niczych panstw europejskich oraz niektérych pozaeuropejskich,
opiera sie na miedzynarodowej konwencji lotniczej urzadzajacej
zegluge powietrzng, podpisanej w Paryzu dn. 13 pazdziernika
1919 r,, i przejeto zasady zawarte w tej konwencji.

Rozporzadzenie to sklada sie z pietnastu
z ktérych:

a) Rozdzial 1| — postanowienia ogdélne — traktuje o zwie-
rzchnictwie Panstwa Polskiego nad przestrzenig powietrzng, o pra-
wie | warunkach przelotu statkéw powietrznych ponad obszarem
Polski o przynaleznosci oraz o rodzajach statkbw powietrznych.

b)Rozdziat Il — ustanawia witadze zeglugi powietrznej (Mi-
nister Komunikaeji) oraz szczegétowy zakres dziatania tych
wiadz jak réwniez zakres wspotpracy z innymi Ministrami.

¢) Rozdziat Ill — zawiera postanowienia o rejestrze pan-
stwowym.

d) Rozdziat IV — dotyczy postanowien o zatodze statkéw
powietrznych.

rozdziatéw,

e) Rozdziat V — moéwi o lotniskach i urzadzeniach po-
mocniczych.

f) Rozdziat VI — traktuje o locie statkbw powietrznych.

g) Rozdziat VII — zawiera przepisy o startowaniu i Ig-

dowaniu statkéw powietrznych.

h) Rozdziat VIII — wylicza postanowienia o przedsie-
biorstwach lotniczych.

i) Rozdziat IX — traktuje o przewozach lotniczych

j) Rozdziat X — zawiera postanowienia paszportowe
i celne.

k) Rozdziat XI — méwi o prawie wiasciwem dla statkéw
powietrznych.

I) Rozdziat XIl — traktuje o odpowiedzialnosci cywilnej

wiasciciela statku powietrzngo oraz o opowiedzialnosci
Inej przewoznika lotniczego.
m) Rozdziat XIlIl — zawiera postanowienia karne.
n) Rozdziaty XIV i XV — zawierajg postanowienia przej-
éciowe i koncowe.

Rozporzadzenie o prawie lotniczem, podobnie do wie-
kszosci ustawodastw lotniczych wewnetrznych panstw obcych,
zawiera obok przepiséw prawa publicznego réwniez i przepisy
prawa prywatnego. O ile przepisy polskiego prawa lotniczego,
majgce charakter norm prawa publicznego, opieraja sie, jak to
juz wyzej wspomniano, o postanowienia konwencji lotniczej
z r. 1919 i wskutek tego sg prawie ostatecznie skrystalizowane
i bardzo zblizone, lub niekiedy identyczne z normami tego sa-
mego rodzaju wielu panstw europejskich i pozaeuropejskich,
o tyle normy prawa prywatnego, czesciowo przejete z pewng
modyfikacjg z ustawodawstwa lotniczego francuskiego i wioskiego
z lat 1922—25, czeSciowo za$ oparte o tezy naukowe w tej
dziedzinie wybitnych prawnikéw lotniczych europejskich, oraz
0 prace przygotowawcze miedzynarodowych komisyj i kongre-
sow prawa lotniczego prywatnego, nie sg jeszcze wyrazem osta-
tecznego skrystalizowania i, réznigc sie znacznie od ostatnio
przyjetych w tej mierze norm miedzynarodowych, beda wyma-
gaty znacznych zmian i uzupeknien.

Ponadto praktyczne stosowanie prawa lotniczego wyka-
zato pewne luki, braki, lub niedociagniecia, ktére réwniez beda
wymagaty w najblizszym czasie gruntownej rewizji tego prawa.

Prawo lotnicze, regulujac kwestje zasadnicze, pozostawito
w catym szeregu wypadkéw, szczegétowe rozwiniecie tych
kwestyj rozporzadzeniom wykonawczym zainteresowanych Mi-
nistrow.

Wskutek powyzszego w koricu roku 1928 i w r. 1929 zo-
stat ogtoszony caly szereg rozporzadzen wykonawczych do pra-
wa lotniczego. Rozporzadzenia te, analogicznie do samego pra-
wa lotniczego, opierajg sie o postanowienia zalgcznikéw do
konwecji lotniczej z r. 1919, a tylko w odniesieniu do tych

cywi-
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aerien. Ces decrets, analogiqguement au droit aerien, sont ba-  kwestyj, ktére nie zostaty uregulowane w wymienionych zatacz-
ses les dispositions des annexes a la Convention aerienne du nikach, regulujg zawarte w nich sprawy, badZ analogicznie do
13 octobre 1919 et uniquement en ce qui conceine les que- aktéw tego rodzaju w panstwach obcych, badz tez, w braku

stions, qui ne sont pas determinees dans ces annexes reglent
ces questions, soit pareitlement aux actes du meme genre dans
d'autres etats, soit, par defaut de sources positives tout a fait
independamment, en concordance avec l'experience conquise
pendant les quelques annees de l'existance de l'aviation polo-
naise et en considerant les besoins actuels de cette aviation.

Ces decrets traitent, selon leurs publications chronolo-
giques:

1) du systeme des marques a portes sur les aeronefs et
de la maniere de les disposer,

2) du modele des livres de bord, de
et de leur tenue.

3) des prescriptions sanitaires, higieniques et de sauvetage
se rapportant a la navigation aerienne.

4) de la composition de l'equipage de 1'aeronef, des de-
voirs de service des membres de Il'equipage et de l'enregistre
des pilotes,

5) de la procedure administrative en matiere de place-
ment des installations de signalisation lumineuse et des reperes
pour les besoins de la navigation aerienne sur la propriete
immobile publique et privee.

6) des manifestations publique des aeronefs.

7) des feux et signaux aeriens sur les aeronefs et sur
le sol,

8) des prescriptions de surete se rapportant a la circu-
lation aeriennne.

9) de la procedure des examens medicaux et des condi-
tions de sante exigees et des candidats et des membres de
I'equipage des aeronefs; des examens theoriques et pratiques;
de la composition de la commission examinative; des droits
derivants du brevet d'aptitude et de la licence; des ccnditions
de delivrance et de revocation ainsi que des termes de validite
des licences,

10) des dispositions se rapportant aux cas exceptionels
de forcer les aeronefs a atterir ou d'arreter leurs deports,

11) du service aerien de liason et meteorologique,

11) du service aerien radioelectrique et de l'usage des
appareils radioelectriques a bord des aeronefs,

13) des cas, ou les aeronefs peuvent profiter des aero-
dromes, hangars et installations auxiliaires ainsi que des com-
bustibles, de meme que de l'aide du personel aerien et des
taxes de payemant pour ces services,

14) de l'arrivee en Pologne et des survols au dessus de
la Pologne des aeronefs etrangers,

15) des voies aeriennes designees pour le survol au dessus
du territoire de 1'Etat et des aerodromes ouverts pour la navi-
gation aerienne nationale et etrangere,

A part ce la on a publie toute une serie des decrets,
ayant seulement une affinite indirecte avec I'aviation civile,
dont a remarquer specialement:

1) le decret sur le devoir de fournir a l'armee, en temps
de paix, des avions comme moyens de transport,

2) l'ordonance de leur pavillon par les navires de
commerce polonais en cas de rencontre des aeronefs en ha-
ute mer.

Tout les decrets executifs enumeres ci-dessus, se rappor-
tant directement ou indirectement au droit aerien polonais, n’ont
pas completement satisfait aux besoins de l'aviation civile po-
lonaise, derivant de son developpement et des autres exigen-
ces de la vie publique.

Dans le but de suppleer a ces besoins, les decrets et
prescriptions executives manquantes, elaborees par les Mini-
stres interesses, seront publiees dans en court delai.

Independamment du precedant, le changement continu
des besoins pratiques de l'aviation de meme que le chagement
des annexes de la Convention aerienne du 13 octobre 1919,
exigent une revision des decrets deja publies, ce qui ausi
aura lieu dans le temps le plus proche.

De cette maniere la Pologne, grace a sa legislation
aerienne, arrive a assurer des conditions normales pour la pro-
sperite et le developement de aviation civile en Pologne.

leur etabtisement

konkretnych Zzrédet, zupetnie samodzielnie, zgodnie z nabytem,
w ciggu Kilku lat istnienia polskiego lotnictwa cywilnego, do-
Swiadczeniem oraz potrzebami aktualnemi tego lotnictwa.

Rozporzadzenia te, idac w chronologicznej kolejnosci ich
ogtaszania, sa nastepujace:

1) o systemie znaczenia statkéw powietrznych
bie umieszczania znakéw na statkach,

2) o ksiegach pokiadowych statkéw powietrznych oraz
0 sposobie ich zaktadania i prowadzenia.

3) w sprawie przepiséw sanitarnych, higienicznych i ra-
towniczych dotyczacych zeglugi powietrznej,

4) o skladzie zatogi statku powietrznego, o zakresie obo-
wigzkéw stuzbowych czitonkéw zatogi, oraz o rejestrze pilotéw,

5) o trybie postepowania administracyjnego w przedmio-
cie umieszczania przyrzadéw i znatcw sygnalizacyjnych dla
potrzeb zeglugi powietrznej na nieruchomej wiasnosci publicz-
nej i prywatnej,

6) o publicznych wzlotach pokazowych

i sposo-

statkbw po-

wietrznych,

7) o sygnalizacji lotniczej i o lotniczych znakach na-
ziemnych,

8) o przepisach bezpieczenstwa ruchu statkbw po-
wietrznych,

9) o sposobie badania i wymaganych warunkach stanu
zdrowia kandydatéw na cztonkéw zatogi oraz czionkéw zatogi
statkbw powietrznych, o zakresie egzaminéw teoretycznych
i praktycznych, o skladzie komisji egzaminacyjnej i zakresie
uprawnien, wyptywajacych ze Swiadectwa uzdolnienia i upo-
waznienia (licencji) oraz o warunkach udzielania tudziez cofnie-
cia i terminach waznosci upowaznien (licencyj),

10) o zarzadzeniu wylgdowania lub wstrzymania odlotu
statkébw powietrznych,

11) o lotniczej stuzbie tgcznosci i meteorologicznej,

12) o lotniczej stuzbie radioelektrycznej oraz o uzywa-
niu aparatéw radiotechnicznych na poktadzie statkéw po-
wietrznych,

13) o przypadkach, w ktérych statki powietrzne moga
korzysta¢ z lotnisk, hangaréw, urzadzen lotniskowych i mate-
rjatbw pednych oraz z pomocy odnosnego personelu lotniczego,
jako tez o sposobie wynagrodzenia za to korzystanie,

14) o przylocie do Polski i przelocie przez Polske
obcych statkéw powietrznych,

15) o szlakach powietrznych wyznaczonych do lotu po-
nad obszarem Panstwa, oraz o lotniskach otwartych dla zeglu-
gi powietrznej zagranicznej i krajowej,

Ponadto zostat ogtoszony caly szereg rozporzadzenn ma-
jacych tylko posredni zwigzek z lotnictwem cywilnem, z kt6-
rych wazniejszemi sg:

1) rozporzadzenie o obowigzku dostarczania samolotéow
jako $rodkéw przewozowych na rzecz wojska w czasie poko-
ju, oraz

2) zarzadzenie o podnoszeniu bandery przez polskie
statki handlowe przy spotykaniu sie ze statkami powietrznemi
na morzu.

Wyszczegblnione powyzej rozporzadzenia wykonawcze,
dotyczace bezposrednio lub posrednio prawa lotniczego, nie
zaspokoity catkowicie potrzeb lotnictwa zwigzanych 2z jego
lozwojem i z innemi wymaganiami zycia panstwowego.

W celu uzupeknienia tego stanu rzeczy w najblizszym
czasie zostang ogloszone, opracowane przez zainteresowane
Ministerstwa, rozporzadzenia i przepisy wykonawcze brakujace.

Niezaleznie od powyzszego, stale zmieniajace sie potrze-
by praktyczne lotnictwa oraz zmiana zatgcznikéw do konwencji
lotniczej z r. 1919, wymagajg rewizji rozporzadzen juz ogtoszo-
nych, co réwniez nastapi w niedlugim czasie.

W ten sfcséb Polska, dzieki swemu ustawodawstwu
lotniczemu, stara sie zapewni¢ normalne warunki zycia i roz-
woju lotnictwa cywilnego w Polsce.
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RYSZARD ADAMOWICZ.

Organisation des autorites
de I'Aviation Civile.

L'aviation polonaise—(aviation militaire exclue
depend du Ministre des Voies de Communication)
ceci depuis la renaissance de noire Etat et de la
formation de nos autorites administratives.

Formellemant et juridiquement la section au-
tonome de l'aviation civile a ete placee directement
sous l'autorite de M, le Ministre du Ccmmunica-
tions en vertu de la loi aeronautique de 1'annee
1928 et decrets y faisant suite.

Sur la base des statuts du Ministre des Comuni-
cations il a ete cree dans le dit ministere, unefsection au-
tonome d'aviation civile placee
sous les ordres directs de M. le
Ministre, Par ses attributions
le chef de cette section, dirige
toutes les affaires relatives a la
vie et au developpement de
l'aviation civile et de la navi-
gation aerienne de I'Etat.

La Section autonome de
I’A,C. a pour mission:

— L’organisation de I'Av,
Civ. en Pologne et les etudes
sur l'organisation aeronautigue
Civile a 1'etranger,

La fixation des princi-
pes et des programmes de la
politique aerienne interieure et
exterieure, ainsi que toute co-
operation en cette matiere avec
les bureaux relatifs Polonais et
etrangers,

L'elaboration des progra-
mmes speciaux se rapportant
au plan generat aerien; I'elabo-
ration des budgets aeronautiques
de I'Etat ainsi que l'administra-|
tion des credits decernes a cet
effet.

La legislation polonaise et etrangere, L'elabo-
ration des reglements et des instructions interieures
ainsi que les etudes en cette matiere des modeles
etrangers.

La representation de [l'aviation civile polonaise
aupres des commissions et des congres d’aviaticn in-
ternationaux en fait de politique aerienne, legisla-
tion, technique, exploitation des voies aeriennes etc.
ainsi que la cooperation avec ces organisations.

La propagande et la representation generale
de l'aviation civile a 1'interieur du pays et a l'e-
tranger.

Les relations avec les organisations et les so-
cietes aeronautigues en Pologne, la protection de ces
societes a 1l'etranger, 1'etablissement d'un contact
avec des organisations pareilles a I'etranger.

Le soutien et la surveillance de l'aviation spor-

~Ncczelnlk Wydz. Liir.iciuc Cyw. Min. Kom.,
Tjjplk.- ots., inz. Czcslew Filipowicz.
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Organizacja wiadz lotnictwa
cywilnego w Polsce.

Lotnictwo w Polsce, podlega — za wyjatkiem
lotnictwa  wojskowego -— Ministrowi Komunikaciji,
Nadzér nad lotnictwem cywilnem w panstwie byt
przekazany Ministerstwu Komunikacji juz w chwili
odradzania sie naszej panstwowosci i stworzenia naj-
wyzszych urzedow.

Formalnie i prawnie sprawy zwigzane z calo-
ksztattem lotnictwa cywilnego zostaty podporzadko-
wane Ministrowi Komunikacji na podstawie polskiego
prawa lotniczego z r. 1928 i rozporzadzen wykonaw-
czych do’tego prawa.

Statut organizacyjny Mini-
sterstwa Komunikacji na tych
podstawach ujat te sprawe w ten
sposéb, ze w tonie Ministerstwa
Komunikacji utworzono samo-
dzielny Wydziat Lotnictwa Cy-
wilnego, podleglty bezposrednio
Ministrowi. Uprawnienia naczel-
nika Wydziatu i zakres dziata-
nia tegoz jest rowny departa-
mentom Ministerstwa i obejmujag
wszelkie sprawy w odniesieniu

do zycia i rozwoju lotnictwa
cywilnego i zeglugi powietrznej
w panstwie.

Zakres dziatania samodziel-
nego Wydziatu Lotnictwa Cy-
wilnego Ministerstwa Komuni-
kacji obejmuje sprawy naste-
pujace:

Organizacja lotnictwa cy-
wilnego w Kraju i studja nad
organizacjg tegoz lotnictwa za-
granica.

Ustalenie zasad i progra-
mow polityki lotniczej wewne-
trznej i zagranicznej, oraz wspot-
praca w tym wzgledzie z po-
wolanemi urzedami krajowemi i zagranicznemi.

Opracowywanie programéw szczegotowych ogol-
nego planu rozwoju lotnictwa i opraccwyv anie bu-
dzetéw panstwowych zeglugi powietrznej, oraz go-

spodarka przyznanemi na ten cel kredytami pan-
stwowemi.
Prawodawstwo krajowe i zagraniczne. Opia-

cowywanie przepiséw i instrukcyj wewnetrznych oraz
studja w tej dziedzinie materjatéw i wzorow zagra-
nicznych.

Reprezentacja polskiego lothictwa cywilnego
w miedzynarodowych komisjach i kongresach lotni-
czych w zakresie polityki lotniczej, prawodawstwa,
techniki, eksploatacji linij lotniczych i t. p. i wspot-
praca z temi organizacjami.

Propaganda wszelkiego rodzaju i reprezentacja
ogolna lotnictwa cywilnego w kraju i zagranicg. Sto-
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tive. Les guestions des ecoles aeronautigues pro-
fessionelles.

Toutes les guestions ayant trait au personel
aviateur civil: enregistrement, examen, investigations
medic, ainsi que la livraison des brevets aux pilotes
professionels et touristigues.

Les contributions de I’Aviation civile au profit
de l'armee, Les guestions de l'aviation sanitaire, Les
statistigue de l'aviation. La recherche et 'elaboration
des informations sur [l'aviation etrangere, Toutes
editions de livres et revues traitants de Taeronauti-
que, Bibliographie aerienne.

L'organisation des voies de communication
aerienne. L'etude de ces voies a l'interieur et a I'exte-
rieur du pays. La fixation des conditions d'exploita-
tion, la remise de concessions a toute entreprise
aeronautigue subventionner les communications ae-
rienne et la conclusion de toutes conventions ou
contrat de ce genre. L'etablisse-
ment des entreprises de commu-
nications aeriennes de I'Etat. La
surveillance et le contrdle de
toutes les entreprises aeronauti-
gues et de l'aviation privee.

Les prescriptions et les ta-
rifs de transport ainsi que la
collaboration dans la prepara-
tion avec les autorites compe-
tentes, les reglements posteaux
douanniers et de passeport se
raportant a 1'aeronautigue. Les
guestions des assurances, des
indemnites a la suite d'accident,
les prescriptions de surete et de
reglement aeronautigue.

L'etude des progres
scientifigues et technigues
d'aviation surtout en ce agui
rapporte au materiat d'aviation
des lignes aeriennes et touristi-
que. Subventionner les institu-
tions scientifigues d'etudes aero-
nautigue.

L'industrie civile aerien-
ne, L'elaboration des conditions
des construction des concours sur
prototypes d'avions et de moteurs,
technigues de tout genre de materiel
et la gualification des inventions.

L'elaboration des projets generat est detailles
des voies de communication aerienne au point de
vue technigue, L'elaboration et 1'acceptation des
plans d'amenagement des terrains d'aviation, des
hangars, des gares, et toutes installations aeronauti-
gues necessanes a la communication aerienne et par
l'aviation sportive. La surveillance des constructions
et des projets des amenagement des terrains, L'en-
registrement des terrains d’aviation ouverts au public,
des terrains secondaires et d'atterissage ainsi que
la surveillance de I'exsploitation de ces instalations.

Les guestions de controle technigue et 1'eure-
gistrement des aeronefs civils, les guestions de l'ae-
rophotogrametrie et de la cartographie aerienne.

Ainsi toutes les guestions se raportant a l'avia-
tion civile passent directement ou indirectement par

la construction
Les guestions
aeronautigue

inz. Wiodz. Szaniawski.
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sunki z lotniczemi organizacjami i stowarzyszeniami
w kraju, piecza nad niemi i kontakt z takiemiz or-
ganizacjami zagranicg.

Popieranie i nadzoér lotnictwa sportowego. Spra-
wy zawodowego szkolnictwa lotniczego.

Wszelkie sprawy personelu lothiczego cywil-
nego. Rejestracja, egzaminowanie, badania lekarskie
i t. p., oraz wydawanie dyploméw i licencyj dla pi-
lotéw .komunikacyjnych i turystycznych.
Swiadczenia lotnictwa cywilnego na rzecz woj-
Sprawy lotnictwa sanitarnego.

Statystyki lotnicze. Zbieranie i opracowywanie
informacyj o lotnictwie zagranicznem. Wszelkie wy-
dawnictwa lotnicze. Bibljografja lotnicza.

Organizowanie komunikacji powietrznej. Stu-
djum linij lotniczych krajowych i miedzypanstwo-
wych. Ustalanie warunkdéw eksploatacji, udzielanie
koncesyj na wszelkie przedsiebiorstwa lotnicze, sub-

wencjonowanie komunikacji po-
wietrznej 1 zawieranie wszel-
kich uméw w tej dziedzinie.

Zaktadanie panstwowych
przedsiebiorstw komunikacji lot-
niczej. Nadzoér i kontrola nad
wszelkiemi przedsigbiorstwami
lotniczemi i nad lotnictwem pry-
watnem. Przepisy przewozowe
i taryfy, oraz spotpraca przy
opracowywaniu przez powotane
urzedy przepiséw pocztowych,
celnych i paszportowych w od-
niesieniu do zeglugi powietrznej.
Sprawy ubezpieczen, odszkodo-
wan za wypadki, przepisy bez-
pieczenstwa i porzadku lotni-
€zego.

Badanie postepoéw nauki
i techniki lotniczej, w szczegol-
nosci co do materjatu lotniczego
o dla lotnictwa komunikacyj-
nego i turystycznego. Subwen-
cjonowanie naukowych instytu-
cyj badawczych lotnictwa.

Przemyst lotniczy cywilny.
Opracowywanie warunkow kon-
kurséw na budowe prototypéw
samolotéw i silnikdw lotniczych. Sprawy techniczne
wszelkiego rodzaju materjatdw lotniczych. Opinjo-
wanie wynalazkéw.

Opracowywanie ogolnych i szczeg6towych pro-
jektow linij komunikacji lotniczej z punktu widzenia
technicznego. Opracowywanie i zatwierdzanie pla-
noéw budowy lotnisk, hangaréw, dworcow i wszelkich
urzadzen lotniczych dla komunikacji lotniczej i spor-
tu, Nadzér nad budowag i projektami rozbudowy
lotnisk i wszelkich urzadzen i instalacyj lotniczych.
Rejestracja lotnisk otwartych dla ruchu publicznego,
lotnisk pomocniczych i lagdowisk oraz nadzo6r nad
eksploatacjg tych urzadzen.

Sprawy kontroli technicznej i rejestracji cywil-
nych stantkbw powietrznych, sprawy aerofotogramo-
metrji i kartografji lotniczej.

Wszelkie zatem sprawy zwigzane z lotnictwem
cywilnem sg bezposrednio, lub posrednio dziedzing
pracy Wydziatu Lotnictwa Cywilnego Ministerstwa
Komunikacji.

ska.
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Radca Ryszard Adamowicz.

la section de I'Av. Civ. du Ministere des Voies de
communication. La formation de cette Section d'Av.
Civ. placee directement sous 1'autorite de M. le Mi-
nistre avait pour but de permettre a ce dernier de
se tenir constamment au courant de tous les proble-
mes vitaux et necessites de l'aviation tout en assu-
rant a la Section d'Av, Civ, la possibilite d'un travail
plus rapide.

La Section autonome de I'Av, C. sertaussi au
Ministre d'intermediaire pour tenir le contact avec
les Ministeres et les bureaux de I'Etat collaborant
avec le Ministere des voies de Communication aux
questions aeronautigues de tout genre.

La Section de I'A.C. du
M. de V. C. est dirigee par le
lieutenant -colonel—observateur
ingenieur Czestaw Filipowicz.

Elle est subdivisee en quatre
sous-sections suivantes:

I. s) section—Administra-
tion generale (directeur M. Ri-
chard Adamowicz — conseillier
ministeriel),

Il. s) section. Exploitation
(directeur — M. Vladimir Sza-
niawski—ingenieur).

Ill. s) section, Jurique et
politique (directeur — M. Sieg-
fried Pigtkowski — cpt-observa-
teur)

IV. s) section. Amenage-
ments et des voies aeriennes
(Directeur M, Thomas Ktus doc-
teur, ingenieur),

Le personel de la Section
de I'Av. Civ. comprend au total
23 personnes, employes et agents,

Ce nombre est restreint jusqu'au
minimum — surtout en com-
paraison avec les bureaux du

K. dr. inz. Tomasz Kluz.
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Kpt.-obs. Zygfryd Maciej Pigtkowski.

Podporzadkowanie tego Wydziatu bezposrednio
Ministrowi Komunikacji miato na celu danie mozno-
sci ministrowi bezposredniego kontaktu z zywotne-
mi zagadnieniami i potrzebami lotnictwa w panstwie
a réwnoczes$nie zapewnienie Wydziatowi moznosci
szybkiej pracy koniecznej w wielu wypadkach z ra-
cji jej charakteru.

Samodzielny Wydziat Lotnictwa Cywilnego jest
rowniez organem pracy Ministra Komunikacji powo-
tanym do otrzymywania kontaktu z temi Minister-
stwami i urzedami panstwowemi, ktore wspotpracujg
z Ministerstwem Komunikacji w rozlicznych spra-
wach lotniczych.

Wydziat Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji
na ktorego czele stoi podputko-
wnik i obserwator inz, Czestaw
Filipowicz jest podzielony na
cztery referaty.

Referat I. Ogo6lno Admi-
nistracyjny (Kierownik radca
ministerjalny Ryszard Adamo-
wicz),

Referat Il, Eksploatacyjny
(Kierownik inz,Wtodzimierz Sza-
niawski),

Referat 1ll, Prawno - poli-
tyczny (Kierownik kpt. obserwa-
tor Zygfryd Piatkowski),

Referat IV. Budowy lot-
nisk i drog powietrznych (Kie-
rownik dr. inz. Tomasz Kluz).

Wydziat Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji
liczy w sumie 23 urzednikéw
i sit pomocniczych biurowych.

Personel Wydziatu Lotni-
ctwa Cywilnego jest minimal-
nym jesli sie go poréwna z tego
rodzaju urzedami w panstwach
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meme ordre dans les pays dominants en aviation
qui comptent des dizaines et meme des centaines
de specialistes.

En Pologne ce n'est qu’'une phase initiale d'or-
ganisation, qui a cree deja une base pour le develo-
pement futur de ce bureau et assure des cadres
de specialites et d’employes, qui depuis des annees
s'exercent dans leurs specialites.

Hors du bureau central, au Ministere—la Sec-
tion de I'Av. Civ, possede des filialles dans les ports
aeriens, qui sont des noeuds de communication ae-
rienne ou des centres d'instruction de I'Aviation spor-
tive,

Ces filiales sont constitues par les chefs et
employes de ports d'aviation (radiotelegraphistes, te-
lephonistes, meteorologues) du Ministere de Voies de
communication.

Des bureaux de chefs de ports sont instales
a Varsovie, a Cracovie, Lwow, Poznan, Katowice,
£ 6dz et Bydgoszcz.

En outre, la section de I'A.C. a engage temporaire-
ment, dans les ports en construction ou en amena-
gement, des ingenieurs specialistes, qui ont pour mi-
ssion de surveiller l'execution des constructions en
cours, d’apres les plans prepares par la section
de I'Aviation Civile,
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przodujacych dzi$ w lotnictwie, urzedami, ktore za-
trudniajg dziesigtki i setki specjalistow.

Jest to poczatkowa faza organizacyjna, ktéra
jednak stwarza ramy organizacyjne dla rozwoju te-
go urzedu i zapewnia kadry pracownikéw, ktorzy
od szeregu lat sg juz wpracowani w Swoje spe-
cjalnosci.

Poza centralg w Ministerstwie, Wydziat Lot-
nictwa Cywilnego posiada swoje placéwki w por-
tach lotniczych, ktére sg wezlowemi punktami ko-
munikacji lotniczej tub centrami wyszkolenia sportu
lotniczego.

Placowkami temi sg zawiadowcy portow lotni-
czych Ministerstwa Komunikacji wraz z personelem
pomocniczym (radiotelegrafisci, meteorologowie, te-
lefonisci i t. p.).

Urzedy zawiadowcow portow istniejg: w War-
szawie, Krakowie, Lwowie, Poznaniu, Katowicach,
todzi i Bydgoszczy.

Pozatem w portach bedacych w budowie lub
rozbudowie posiada Wydzial Lotnictwa Cywilnego
czasowo angazowanych inzynierow - specjalistwow
nadzorujgcych wykonywanie budowli, wedtug opra-
cowanych w Woydziale Lotnictwa Cywilnego planow.

Tableau comparatit de la Compagnie Polonaise

iiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii iiiiiiiniiii diiiiiiinifiiiii,

Tablica poréwnawcza P. b. b. ,bot’

de Nauigation Acrienne ,,bot” comparatiuvemenf w zestawieniu z towarzystwami lofnlczemi
aux lignes efrangeres. zagranicy
i Ceskoslovenske" Deruluft"
,Austroflug” ,, Transadriatica" " . S -
TRAVAIL FOURNIT Soc. Lot (Austriche) (Italja) (SthtCWe Calfgos"lg{f) T'\-I\I/S?'kfn?syjzl\(/{/
1929 1929 r. 1929 1999 og P
RODZAJ WYKONANEJ ) . o :
PRACY P.L L Lot A(‘XSJ;?:;LSQ ,,Trarzf{aa(?irée)itlca »Ceskoslovenske” ,.Devuluft
r. 1929 r 1929 1929 Statni Aerolinie Soc. All.-Russe
' (Czechostowacja) 1929
Voyageurs transportes
s — 14.959 6.400 4377 8.268 7.662
llo$¢ przewiezionych pasa-
zerow
Poste et marcharndises
transportees en kilogr.
B o 444.490 118.392 97.632 183.859 76.726
1lo$¢ przewiezionej poczty
i towaréw w kg.
Kilometres parcourrus
1 381.891 678.498 686.826 473.037 937.000

llo$¢ przebytych km.
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JAN WILCZYNSKI-

Les lignes de communication
aerienne polonaises.

La Republigue de Pologne, situee au croisement
des voies reliant 'Europe a 1'Asie et 'Europe sep
tentrionale a 1'Europe meridionale, dont le sol pre-
sente une configuration exceptionellement favorable,
les plaines couvrant les ili de tout territoire, dont
le climatzpermet aux avions de circuler toute l'an-
nee, sans interruption, dont le sol abonde en sour-
ces de petrole, est un terrain ideat pour la commu-
nication aerienne et les lignes traversant de long
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Komunikacja lotnicza
w Polsce.

Rzeczpospolita Polska, lezgca na skrzyzowaniu
drog, taczacych Europe z Azjg, a poinoc Europy
z potudniem, o wyjatkowo pomyslnie urzezbionej po-
wierzchni, nizinnej na 4/s calego obszaru, posiada-
jaca klimat, ktory pozwala na kursowanie samolo-
tow caly rok bez przerwy, ktdra posiada obfite zro-
dfa naftowe, jest idealnym terenem dla komunikacji
powietrznej, a drogi podobtoczne, jbiegnace wszerz
i wzdluz ponad jej ziemiami, na przestrzeni okoto

P. W. S. 20.

en large le territoire ont une etendue de pres de
1000 klms, sont sans pareilles et d'une valeur excep-
tionnelle.

Jusqu'a la fin de l'annee 1928, les lignes de
communication, aerienne etaient exploitees en Po-
logne par des compagnies privees et le reseau aerien,
sujet a de perpetuelles modifications, desservait les
villes polonaises de Cracovie,'Leopol, £6dz, Poznan,
Varsovie, la ville Libre de Danzig, et a l'etranger
Brno, en Tchecoslovaquie, et Vienne. En outre, les
milieux competents ayaient accorde [I'exploitation
de la ligne aerienne Varsovie — Prague, a la Com-
pagnie Internationale de Navigation Aerienne (C. I,
D. N, A) qui lI'exploite encore jusqu'a present

La seconde periode d'exploitation du reseau
aerien polonais date du 1-er janvier 1929, epoque
a laquelle fut cree 1'entreprise autonome d'Etat de
communication aerienne sous la raison sociale: ,,Lig-
nes de Communication Aerienne Polonaises ,LOT"
(P.L.L. ,LOT™.

1000 km., sg bezkonkurencyjne i zupetnie wyjatko-
wo wartosciowe,

Do konca roku 1928 eksploatacja linji lotni-
czych w Polsce spoczywata w rekach prywat-
nych, a sie¢ komunikacji powietrznej, ulegajgc usta-
wicznym zmianom, obejmowata z miast polskich:
Krakéw, Lwow, +06dz, Poznan i Warszawe, w, m.
Gdansk, z zagranicznych za$ Brno w Czechostowa-
cji i Wieden. Ponadto czynniki miarodajne udzielity
zezwolenia na obstuge szlaku powietrznego Warsza-
wa — Praga, Miedzynarodowemu Towarzystwu Ko-
munikacji Powietrznej (C. I, D. N. A.), ktéore do-
tychczas linje te eksploatuje.

Drugi okres eksploatacji polskiego lotnictwa ko-
munikacyjnego rozpoczyna sie z dniem 1-go stycz-
nia 1929 r,, powotaniem do zycia panstwowo-samo-
rzgdowego przedsiebiorstwa komunikacji powietrznej
p. n. Polskie Linje Lotnicze ,Lot”.

Udziatowcami przedsiebiorstwa, ktérego forma
prawng jest Spoétka z ograniczong odpowiedzialno-
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Le Tresor Polonais et les administrations auto-
nomes participerent a la creation de cette entreprise,
dont la forme juridique est une societe a responsa-
bilite limitee au capital de fondation s'elevant a la
somme de 8 millions zlotys,

Le Conseil d'Administration de la Compagnie
Polonaise de Navigation Aerienne ,LOT" se com-
pose des delegues des Ministeres des Communica-

Trojsilnikowy Fokker pasazerski w locie. Fokkery te obstuguja
linje Gdansk — Warszawa — Lwow— Galati— Bucaresti.

tions, des Affaires Militaires, du Commerce et de
1'Industrie, de ITnterieur et des institutions autono-
mes interessees. Quant a son personnel, comprenant
pres de 250 employes, il se recrute principalement
parmi les anciens fonctionnaires®des entreprises de
communication aerienne en Pologne et I'ex-personnel
de l'aviation militaire.

A la date du 1-er jauvier 1929, le reseau
aerien s'etendait sur 2.266 klms et comprenait les
lignes suivantes:

Varsovie — Danzig, Varsovie — Lwow, Var-
sovie—Poznan, Varsovie — Katowice — Cracovie,
Katowice — Brno.“BrnoP— Yienne.

Wszedzie w Polsce widac¢ szybujace platowce.

Au cours de la premiere annee, on mit en ser-
vice une deuxieme paire d'appareils entre Katowice
et Varsovie et entre Varsovie et Poznan; au cours
du second semestre, on etablit egalement une com-
munication entre Katowice et Poznan, Poznan et
Bydgoszcz, Bydgoszcz et Danzig. Apres la cloture
de I'Exposition Generale Polonaise de Poznan et la
diminution de la circulation aerienne, en raison de
la suppression des lignes supplementaires mises en
exploitation, 1'itineraire de la ligne Varsovie—Danzig
fut dirige sur Bydgoszcz, de sorte que cette der-
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Scig i kapitat zaktadowy wynosi osiem miljonow zto-
tych, jest Skarb Panstwa oraz Samorzady,

Rada Nadzorcza P, L. L, ,Lot” sktada sie z de-
legatéw Min. Komunikacji, Spraw Wojskowych, Prze-
mystu i Handlu, Spraw Wewnetrznych oraz zainte-
resowanych Samorzaddow.

Personel P. L. L ,Lot", wynoszacy okoto 250
0sob, rekrutuje sie w wiekszosci z dawnych pra-
cownikéw przedsiebiorstw komunikacji powietrznej
w Polsce oraz z naszego lotnictwa wojskowego.

Sie¢ komunikacji powietrznej na dzien 1 stycz-
nia 1929 wynosita 2.266"km, i posiadata nastepuja-
ce potaczenia

Warszawa — Gdansk,

Warszawa — Lwow,

Warszawa — Poznan,

Warszawa — Katowice — Krakoéw,
Katowice — Brno,

Brno — Wieden,

Nagroda p. Ministra Komunikacji dla najlepszego lotnika pol-
skiego podczas Mi dzynarodowego Raidu Awionetek
,.Challenge 1930".

W ciggu pierwszego roku uruchomiono drugg
pare samolotéw miedzy Katowicami i Warszawg
oraz Warszawag i Poznaniem, jak réwniez zorganizo-
wano w drugiem poétroczu potaczenie Katowic z Po-
znaniem, Poznania z Bydgoszg i Bydgoszczy z Gdan-
skiem, po zamknieciu za$ Powszechnej Wystawy
Krajowej oraz ograniczeniu ruchu lotniczego przez
skasowanie uruchomionych dodatkowo linij, linje
Warszawa — Gdansk skierowano przez Bydgoszcz,
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niere ville se trouva reliee a Ia" capitale. Dans le
courant de cette annee, on diminua quelque peu la
circulation aerienne a 1'interieur pour accroitre, par
contre, la communication internationale, en mettant
en service la ligne Danzig — Bucarest, etablissant
ainsi la liaison la plus rapide entre la Mer Baltique
et la Mer Noire.

La mise en service de cette nouvelle voie
aerienne, reliant deux mers, a ete un des evene-
ments les plus importants dans le domaine du de-
veloppement de communication aerienne en Pologne,
aussi bien au point de vue politique, qu'au point de
vue economique. D'une part, les appareils de com-

munication, circulant regulierement entre la Mer
Baltique et Bucarest, sont le symbole de la liaison
entre les deux pays, contribuent au resserrement

des liens d’amitie reciproque et permettent le main-
tien entre les deux nations d'un contact culturel et
economique; d'autre part, cette nouvelle voie ae-
rienne, parcourant toute 1'etundue du territoire po-
lonais et une partie du territoire roumain, sur un
immense espace comportant plus de 1500 KkIms,
constitue un nouveau rappel a I'existence de I'an-
cienne ,route de l'ambre", ainsi qu'une merveilleuse
voie de transit entre les pays scandinaves, les pays
baltes, du nord-ouest de 1'Europe, les Balkans et 1'Asie.

A lheure actuelle, le reseau aerien desservi
par les lignes polonaises de navigation aerienne ,,Lot”
comporte 2.892 klms et les appareils polonais par-
courent journellement 5000 klms enyiron.

Le reseau aerien exploite par les lignes polo-
naises de communication aerienne ,Lot” dessert
actuellement les villes polonaises de Bydgoszcz, Ka-
towice, Cracovie, Leopol, Poznan, Varsovie, la ville
libre de Danzig. et a I'etranger—Brno (Tschecoslo-
vaquie), Vienne, Czerniowiec, Galatz et Bucarest.

Les bureaux de la Compagnie Polonaise de
Navigation Aerienne ,Lot" se trouvent a Varsovie,
de meme que les ateliers principaux de cette Com-
pagnie, charges de maintenir en bon etat tout le
materiel, c'est a dire aussi bien les appareils que les
moteurs, de passer periodiqguement en revue tout 1'outil-
lage aerien et d'exercer un bon contréle technique.

Dans les villes desservies par son reseau aerien,
la Compagnie Polonaise de Navigation Aerienne ,,Lot"
a ouvert dans les divers aero-ports ses succursales
et des ateliers de reparation; a Cracovie, Leopol,
Poznan, et Bucarest—Ila Compagnie ,,Lot" a egalement
des succursales urbaines. En Autriche, la Compagnie
Polonaise de Navigation Aerienne ,,Lot” a donne sa
representation a 1l'entreprise de communication Ae-
rienne autrichienne ,,Oesterreichische Luftverkehrs
A. S." et sur le territoire de la Ville Libre de Dan-
zig—a la Societe ,,Danziger Luftpost".

L’horaire actuel de la Compagnie Polonaise
de Navigation Aerienne ,Lot” permet d’effectuer en
une journee le voyage, ainsi que le transport de la
poste et des marchandises, sur les lignes Danzig —
Bucarest (1.533 kims), Danzig — Vienne (935 kims),
Bucarest—Leopol — Varsovie — Poznan (1.527- kims),
et les differents parcours sont couverts, selon la
distance et les conditions atmospheriques, en un
temps variant de x2 a 3 heures. Les prix des bil-
lets correspondent a peu pres a ceux des billets de
chemins de fer de 1-ere classe en train express.

Le materiel de la Compagnie Polonaise de Na-
yigation Aerienne ,Lot" comprend a I'heure actuelle:
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dajac w ten sposob Bydgoszczy potaczenie ze sto-
licg. W roku biezacym ograniczono nieco komuni-
kacje wewnetrzng, rozszerzono natomiast znakomi-
cie komunikacje o charakterze miedzynarodowym
przez uruchomienie linji Gdarisk — Bukareszt otrzy-
mujac dzieki temu najkrotsze potgczenie Battyku
z Morzem Czarnem.

Zorganizowanie tego nowego szlaku powietrz-
nego, tgczgcego dwa morza, byto jednem z donio-
Slejszych wydarzenn w dziedzinie rozwoju komuni-
kacji powietrznej w Polsce i to zaréwno pod wzgle-
dem politycznym, jak i gospodarczym, Z jednej stro-
ny bowiem samoloty komunikacyjne kursujgce regu-
larnie miedzy Battykiem a Bukaresztem sg symbo-
lem #gcznosci obu krajéw, sprzyjaja zaciesnieniu
przyjaznych wzajemnych stosunkdw i umozliwiaja
utrzymywanie miedzy obu spoleczenstwami najzy-
wszego kontaktu kulturalnego i ekonomicznego;
z drugiej za$, nowy ten trakt powietrzny, biegnacy
ponad catym obszarem Polski i czesciowo nad obsza-
rem Rumunji, na olbrzymiej przestrzeni, wynoszacej
przeszto 1500 km., jest wskrzeszeniem prastarego
»~traktu bursztynéw” i stanowi znakomitg droge
tranzytu miedzy krajami skandynawskiemi i poinoc-
no- wschodnio europejskiemi a Batkanami i Azja.

W chwili obecnej sie¢ linij komunikacyjnych,
obstugiwana przez P. L. L, ,,Lot”, wynosi 2.892 km.,
a samoloty polskie przelatujg dziennie przecietnie
5,000 km.

Sie¢ komunikacji powietrznej, eksploatowana
przez P. L, L. ,Lot", obejmuje obecnie z miast pol-
skich Bydgosz, Katowice, Krakéw, Lwoéw, Poznan,
Warszawe, w, m, Gdansk, z zagranicznych zas$ Brno

(w Czechostowacji), Wiedenn, Czerniowce, Galati
i Bukareszt.
Biura Zarzadu P, L. L. ,Lot" mieszczg sie

w Warszawie, gdzie rOwniez utrzymywane sg war-
sztaty centralne, ktérych zadaniem jest konserwacja
calego taboru t, j. zaréwno samolotdéw jak i silnikow
a wreszcie przeglady okresowe sprzetu lotniczego
i kontrola techniczna,

W miastach wigczonych w sie¢ komunikacji,
P. L. L. ,Lot" utrzymuja wiasne biura i warsztaty
lokalne w portach lotniczych, a w Krakowie, Lwo-
wie, Poznaniu i Bukareszcie rOéwniez biura miejskie.
Na terenie Austrji reprezentacja P. L, L. ,Lot” spo-
czywa w rekach Austrjackiego przedsiebiorstwa ko-
munikacji powietrznej ,,Oesterreichiche Luftverkehrs
A. S,", na terenie w. m. Gdanska za$ P.L,L, ,Lot”
zastepuje Tow. ,,Danziger Luftpost".

Obecny rozktad lotow umozliwia odbycie w cig-
gu jednego dnia podrézy oraz przewOz poczty i to-
warow na linjach: Gdansk — Bukareszt (1533 km,),
Gdansk — Wieden (935 km.), Bukareszt — Lwow —
Warszawa — Poznan (1527 km.), a poszczegOlne
szlaki przelatywane sg — zaleznie od ich dtugosci
i warunkdw atmosferycznych — w ciagu 72 do 3

godzin. Ceny biletbw odpowiadajg mniej wiecej ce-
nom biletdow kolejowych I-ej klasy pociggéw pos-
piesznych.

P. L. L. ,Lot" posiadajg: 1) 14 samolotoéw sze-
sciomiejscowych typu ,,Junkers F. 137, zakupionych
w Tow. ,Aerolot”, 2) 6 samolotow typu ,Fokker
F. VII” dziesieciomiejscowych, zakupionych w Ho-
landji, 3) 5 samolotéw typu ,Fokker F. VIl b 3 m”
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1) 14 appareils a 6 places, modele ,Junkers F. 13",
achetes a la Compagnie ,,Aerolot”; 2) 6 appareils
modele ,,Fokker F. VH” a 10 places, achetes en
Hollande; 3) 5 appereils modele ,,Fokker F. VII b.
3. m." a 10 places, achetes a la fabrigue ,,E. Plage
i T. Laskiewicz", a Lublin; 4) 1 appareil de con-
struction polonaise ,,P. W. S. 20” a 10 places, con-
struit par l'usine ,,Podlaska Wytwornia Samolotow"
a Biata Podlaska ainsi que des moteurs modeles
,»Junkers — 240 CV", ,Lorraine - Dietrich—450 CV"
et ,,Wright—220 CV" ces deux derniers sont con-
struits a Varsovie,

Au cours de son exploitation, la Ligne Polo-
naise de Navigation Aerienne ,Lot" a fait preuve
d'une securite absolue et d'une regularite moyenne
de 95,5% (au cours de certains mois, cette regula-
rite a ete meme 100%); en 1929, les appareils de
cette Compagnie ont effectue 5848 vols, parcourant
1.381.919 kIms et transportant 14.959 voyageurs,
35,977 kgs de poste (c'est a dire pres de 2 millions
de lettres) et 408.513 kgs de marchandises (journaux,
bagages etc.) Comparativement a 1l'annee 1928, Ila
mise a profit du chargement autorise des appareils,
par rapport au parcours effectue, s'est accrue en
1929 de 66% (vide tableau comporatif),

Les resultats atteints cette annes par la Com-
pagnie Polonaise de Navigation Aerienne ,,Lot” pro-
uvent que cette entreprise se developpe de faeon
rationelle, attendu que Il'on continue a y observer
100% de securite, une regularite merveillese et,
comparativement a 1'annee 1929, une continuation de
1'accroissement de la frequence generale, c'est a dire
de la mise a profit de la portabilite commerciale
des appareils.

Les resultats de I'exploitation de la Compagnie
Polonaise de Navigation Aerienne ,Lot" pour le
premier semcstre de l’'annee 1930 sont les suivants.

Nombre de vols (d'apres 1'horaireet vols

supplementaires) - - - - 2,696
Itineraire parcouru (en kim.) . . , 623,149
Voyageurs transportes . 5,778
Poste transportee (en kilogr.) 19,057
Marchandises (en kilogr.) . , 254,419
Surete % . . . 100

En 1930, la Compagnie Polonaise de Naviga-

tion Aerienne ,Lot* a develope son terrain d'acti-
vite en creant une section aerophotogrametrique.
Cette section procede, d'apres les methodes recom-
mandees par la Section d'Arpentage du Ministere
des Travaux Publics, a des mesurages geodesiques
de terrains prives et appartenant a des institutions
autonomes dans des buts economiques et statisti-
ques, a l'amenagement des villes et des fleuves, a
1'enregistrement des monuments historiques et ar-
chitectoniques, etc,; en outre, cette Section a ac-
compli de nombreux travaux qui lui ont valu les
felicitations des milieux interesses.

fin,En la Compagnie Polonaise de Navigation
Aerienne ,Lot” a introduit cette annee en Pologne
pour la premiere fois des ,taxis” aeriens. Les ap-
pareils destines a cet effet sont loues aussi bien
pour des vols circulaires, que pour des voyages a
travers la Pologne, a toutes les localites ou se tro-
uvent des emplacements permettant aux avions I'ater-
rissage et le decollage. Le prix du parcours est
de 1 zloty par kilometre aerien.
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dziesieciomiejscowych, zakupionych w fabryce ,E.
Plagei T. Laskiewicz" w Lublinie, 4) samolot kon-
strukcji polskiej ,,P. W. T. 20" dziesieciomiejscowy
wykonany przez Podlaskg WytwOrnie Samolotow
w Biatej Podlaskiej oraz silniki typu ,,Junkers —
240 MK.", ,Lorraine Dietrich — 450MK." i ,,Wright —
220 MK." (te dwa ostatnie wyrabiane sg w ,,Pol-
skich Zaktadach Skody” na Okeciu pod Warszawg),

W ciagu swej pracy P. L. L, ,Lot" wykazujg
absolutne bezpieczenstwo, 95,5% przecietnej regular-
nosci (w poszczegolnych miesigcach nawet petne
100%), a w r. 1929, dokonujgc 5848 lotow wedtug
rozktadéw i dodatkowych, przebywajgc droge
1.381.919 km,, przewiozty 14.959 osob, 35.977 kg.
poczty (t. j. okolo dwa miljony listow) i 408.513 kg,
towarow (gazety, bagaz, fracht). W roku 1929 wy-
korzystanie dozwolonego obcigzenia samolotéw w sto-
sunku do przebytej drogi i r. 1928 wzrosto o0 66%.

Rezultaty eksploataczjne P. L. L, ,Lot” za
r. 1929 najlepiej charakteryzuje poréwnania ich z za-
granica, ktore przedstawia na str. 10 przytoczona
tabelka

Whyniki pracy P. L. L, ,Lot" osiggane w roku
biezagcym S$wiadczy o racjonalnym rozwoju przedsie-
biorstwa, gdyz wykonujg one nadal petne 100% bez-
pieczenstwa, doskonalg regularnos¢ a w stosunku do
r. 1929 dalszy, wzrost ogdlnej frekwencji t.j. handlo-
wego wykorzystania nosnosci samolotéw.

Wyniki eksploatacyjne P.L.L, ,,Lot" za pierwsze
potrocze 1930 r. sg nastepujace:

Wykonano lotow wg, rozkitadu i dodatkowych na

iinaoch — _—_ _ _ _ _ 2,696
przebyta droga w km, _ _ _ _ 623,149
przewiezionych pasazerow , 5,778
przewiezionej poczty w Kkg. , 19,057
przewiezionych towarow w Kkg. , 254,419
bezpieczenstwo w % 100

W r, 1930 P.L, L, ,Lot" rozszerzyty swa dzia-
talnos$¢ powotujac do zycia dziat aerofotogrametryczny.
Dziat ten wykonuje motodg zalecong przez Wydziat
Miernictwa Ministerstwa Robo6t Publicznych pomiary
geodezyjne gruntébw samorzadowych i prywatnych
dla celéw gospodarczych i ewidencyjnych, regulacji
miast i rzek, rejestracji zabytkéw architektonicz-
nych i t. d,, przyczem poszczyci¢ sie moze licznemi
pracami, ktore zdobyly sobie peine uznanie sfer za-
interesowanych,

P.L.L. ,Lot" wreszcie poraz pierwszy w Polsce
wprowadzity w roku biezagcym ,taksi” powietrzne.
Samoloty przeznaczone do tego celu wynajmowane
by¢ moga zarowno na loty okrezne jak i na podro-
ze po Polsce do wszystkich miejscowosci, w ktorych
znajdujg sie miejsca umozliwiajgce start i lgdowanie.
Wynoszg zZt. 1.— za km. lotu.
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JERZY OSIKSKJ.

L’aviation sportive Polonaise.

L'aviation sportive en Pologne occupe une gran-
de place dans l'aeronautique Polonaise grace a l'in-
teret, qui: y, apporte la societe, et plus particulie-
rement a celui de la jeunesse etudiante des grandes
ecoles qui donne au developpement de cetle avia-
tion un grand elan,

L’aviation sportive est representee par 1'Aero-
club de la Republique Polonaise, ainsi que par 12
clubs sportifs qui sont affilies a 1'aeroclub de la
Republique Polonaise.

Les etudiants sont groupes dans 6 ,aeroclubs
academiques™ ainsi que dans des cercles d'etudes
aupres des Ecoles Politechniques.

La commission de I’aviation Sportive,
le developpement generat de l'aviation
Cette Commis-
sion est un or-
gane conseiller
aupres de M.
le Ministre des
communications
de qui depend
l'aviation civile.

Cette com-
mission est con-
stituee par les
Delegues desMi-
nisteres interes-
ses, ainsi que
par les repre-
sentants de laLi-
gue de Defense
Aerienne et
gaz, des aero-
clubs et des per-
sonnes cooptees
personnellement
Elle, elabore les
programmes de
lI'aviation Spor-
tive, elle divise
toutes les sub-
ventions entre
les differents aeroclubs et elle en controle
emploi,

Les Aeroclubs sont subsidies par 1'Elat et par
la ligue de (defense contre aeronefs et gas) prop
orbionnellement au nombre de vols effectues et au
nombre de pilotes instruits.

L'aviation sportive debuta sur le terrain inter-
national bien avant la naissance des aeroclubs. Ce-
pendant l'evolution importante de l'aviation sporlive,
a laquelle prennent part toute les classes de la so-
ciete, s'est manifestee seulement a partir de 1928.
cette meme annee, ont ete fondes la pluspart des
aeroclubs existants actuelement et il a ete fabrique
les premieres avionettes prototypes Polonaises.

Presentement, les Aeroclubs Polonais; comptent
vers 2.000 membres dont la pluspart possedent deja
le brevet de pilote ou d'observateur, Ces aeroclubs,
possedent des avionettes de fabrications Polonaise,

surveille
Sportive.

leur

Promocja pilotow Aeroklubu.
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Polskie lotnictwo sportowe.

Sport lotniczy w Polsce zajmuje w caloksztatcie
lotnictwa powazne miejsce, dzieki duzem zaintereso-
waniem sie nim spotoczenstwa, a zarazem miodziezy
akademickiej, nadajgcej rozwojowi naszego lotnictwa
sportowego bardzo zywe i szybkie tempo.

Sport lotniczy reprezentowany jest przez Aero-
klub Rzeczypospolitej Polskiej, oraz 12 lotniczych
klubéw sportowych, ktére sg do A, R, P, afiljowane.
Studenci skupieni sg w 6-ciu Aeroklubach Akade-
mickich, oraz kotach naukowych przy politechnikach.

Nad catoscig rozwoju sportu lotniczego czuwa
Komisja Lotnictwa Sportowego, Jest ona organem
dozorczym ministra komunikacji, ktéremu podlega
lotnictwo cywilne. W skiad komisji wchodzg dele-
gaci zainteresowanych ministerstw oraz przedstawi-
ciele L.O.P, P,
Aeroklubu i oso-
by imiennie ko-
optowane. Ce-
lem komisji jest
opracowanie
whioskéw co do
programu lotni-
ctwa sportowe-
go, podziatu mie-
dzy kluby wszel-
kich subwencji
oraz  kontrolo-
wanie ich zuzy-
cia.

Kluby sasub-
sydiowane przez
Panstwo oraz Li-
ge Obrony Po-
wietrznej i Prze-
ciwgazowej, pro-
porcjonalnie do
ilosci lotow i wy-
szkolonych pilo-
tow.

Na forum

miedzynarodo-
we wystepuje lo-
tnictwo sportowe Polski jeszcze przed powstaniem klu-
béw. Jednak szerszy rozwoOj sportu lotniczego, obej-
mujacy wszystkie warstwy spoteczenstwa, zaczyna sie
dopiero od r, 1928, kiedy to powstata wiekszos¢ dzi$
istniejgcych klubow, oraz pierwsze prototypy awjo-
netek krajowych.
W chwili obecnej polskie kluby lotnicze liczg okoto
2 tys. czlonkéw zwyczajnych, z ktdrych duza czesé
posiada dyplom pilota, lub obserwatora. Kluby wy-
posazone saw krajowej produkcji awjonetki (R.W.D. 2,
D.KD. 4, PW.S.,, D.US,, S, 1) oraz szkolne Han-
rioty XXVIII i Bartle M. 4 (wytwoérni ,Samolot"
w Poznaniu),

W roku 1929/30 wykonano w klubach 42.370
lotbw w czasie 5.317 godzin. Dotychczas w klubach
sportowych wyszkolono ponad 200 pilotow.

Przy klubach istnieje 8 szkdt wzglednie kurséw
pilotazu. W roku biezagcym zostato zorganizowane
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R.W.D. 2 D K D 4 P. WS, D NS, S I
ainsi que des avionettes d'instruetion type Henriot
XXVIIIl et Bartel M. 4 (contruits par lei Etablisse-
ments ,,Samolot” a Poznan).

> )»En 1929—30, 42.370 vols ont ete executes dans
les aeroclubs pendant une duree de 5.317 heures,
jusqu'a present 200 pilotes ont ete instruits dans
les aeroclubs.

Dans les aeroclubs, il existe 8 ecoles ou centres
de pilotage.

En 1930 il a ete organise, a todz, un ,,centre
de pilotage de Sport” ou, ont ete reeus. 50 des,
meilleurs candidats proposes par les differents Clubs
le manque d'avions, que Fon ressentait encore il
y a quelques temps, n'a pas permis au clubs Fac-
tion dans le developpement de I'aviation sportive
et touristique, on se limitait principalement a Fin-
struction et pour cette raison la Pologne, ne
prit part au concours international des avion-
nettes (Challenge de tourisme International) qui
eut lieu Fan dernier. Cependant, un mois apres ce
concours, le pilote Zwirko, (membre du club de
Varsovie), executa un vol de 5.000 km,, au trajet
presque similaire du trajet du challenge, et obtint
des resultats meilleurs aux resultats moyens du con-
cours. Ce meme pilote, sur la meme avionette con-
struite par les Etudiants de 1'Ecole Politechnique
de Varsovie, etablit en novembre 1929, le record
mondial de la hauteur, pour avionettes 2-e categorie.

Au challenge de cette annee, 12 avions de
construction Polonaise representant la Pologne, dont
6 appartenaient a 1'aeroclub de la Republique Polo-
naise, le reste appartenant aux usines Polonaises
fabricant des avions. Le manque d'entrainement des
pilotes, du au retard du finissages des appareils et
la maladie subite d'un des meilleurs pilotes, ont
ete la cause que nos espoirs ont ete decus, Toute-
fois, les premiers pilotes Polonais dans le Challenge,
obtinrent dans le classement generat, des places$
moyennes, devaneant plusieurs concurrents etran-
gers bien connus, qui participaient au meme con-
cours l'annee derniere.

En ce qui concerne les concours polonais les
plus importants, il convient de citer, les concours
nationaux des avionettes, organises par la ligue de
defense contre aeronef et gaz et les concours de-
nomes ,\Vol de la Pologne sud-ouest”.

Le dernier concours national des avionettes
eut lieu en 1928, ou prierent part 18 appareils,
Favionnette D, K, D, W. de M, St. Dziatowski,
obint la premiere place. Le concours le plus proche
aura lieu ou mois de septembre prochain, un raid
de 3.500 k., est prevu comme une des epreuves.

Dans le concours, du , Vol de la Pologne sud-
ouest”, qui eut lieu Fan dernier, 14 avionettes
y prirent part. Parmi les pilotes, il y avait 5 nou-
veaux instruits par les clubs qui volaient sur des
appareils leur appartenant, vainquit I'avionette
R. V. D. 2

Les membres des clubs, executerent, Fanee
derniere, une serie de raids a 1l'etranger et en Po-
logne, couvrant une distance de pres de 100,000 km.
Quelques raios de grande distance furent aussi exe-
cutes par des proprietaires d'avionettes, dont le
nombre en Pologne est de 8, Le nombre d'appa-
reils prives augmentera apres le concours de cette
annee,
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w todzi specyjalne Centrum Wyszkolenia Pilotazu
Sportowego do ktérego przyjeto 50 najlepszych kan-
dydatow z poszczegoélnych klubow.

Brak odpowiedniej ilosci ptatowcéw, jaki dat
sie odczuwac¢ doniedawna, nie pozwolit klubom ro-
zwing¢ w latach ubiegtych wiekszej dziatalnosci spor-
towo-turystycznej. Ograniczono sie gtéwnie do szko-
lenia i treningu. Z tego powodu Polska nie wzieta
udzialu w przesztorocznym miedzynarodowym kon-
kursie awjonetek (Challenge de Tourisme Interna-
tional). Jednak w miesigc po konkursie, pilot /.wirko
cztonek klubu warszawskiego na awjonetce R.W.D. 2
wykonat raid na trasie 5 tys. km., pokrywajacej
sie mniejwiecej ze szlakiem Challenge’u, zdobywajac
wyniki lepsze od przecietnych konkursowych. Ten
sam pilot, na tejze awjonetce, skonstruowanej przez
studentéw Politechniki Warszawskiej, ustanowit w li-
stopadzie r. z. Swiatowy rekord wysokosci dla li-gj
kat. awjonetek,

W tegorocznym Challenge'u, z ktérych 6 wy-
stal Aeroklub R. P., reszte polskie wytwdrnie samo-
lotbw. P&zne wykoriczenie maszyn, a co zatem idzie
brak odpowiedniego przygotowania (treningu), wre-
Scie nagta choroba jednego z najlepszych pilotow, nie
ziscity poktadanych nadziei catkowicie. Jednak czo-
towi zawodnicy polscy uzyskali w ogolnej klasyfi-
kacji miejsca srodkowe, wyprzedzajac wiele znanych
uczestnikéw konkursu przesztorocznego.

Z wazniejszych zawodow polskich nalezy wy-
mieni¢: krajowe konkursy awjonetek, organizowane
przez Lige Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej
L, O.P.P., oraz zawody p. n. ,Lot potudniowo-za-
chodniej Polski",

Ostatni krajowy konkurs awjonetek odbyt sie
1928..

Staneto 18 maszyn. Pierwsze miejsce osiggneta
awjonetka D.K.D. 4 St. Dziatlowskiego. Najblizszy
konkurs odbedzie sie we wrzesniu r. b. Jako jedna
z préb przewidziany jest raid na trasie 342 tys. km.

W locie potudniowo-zachodniej Polski w r. z.
uczestniczyto 14 awjonetek. Miedzy pilotami byto

W T,

5-ciu  miodych, wyszkolonych w klubach, ktérzy
brali udziat na wiasnych maszynach. Zwycigzyta
R.W.D. 2.

Cztonkowie klubéw wykonali w r. z, szereg

raidow zagranicznych i krajowych na trasie o ogol-
nej dlugosci okoto 100 tys. km. Kilka dalszych
lotdbw wykonali pozatem prywatni posiadacze sa-
molotéw do celdéw turystycznych, ktorych w Polsce
jest 8. Liczba ta znacznie wzrosnie po tegorocznym
konkursie krajowym.

Czotowym uzytkowca samolotu do celéw tu-
rystycznych jest w Polsce hr. B. Skorzewski, zie-
mianin. Odbyt on w r. ub, w towarzystwie mat-
zonki ,,spacer” w giab afryki, przelatujgc 12 tys. km.
oraz lot okrezny po Europie poOinocnej. Nastepnie
z posréd prywatnych wiascicieli awjonetek wymie-
ni¢ nalezy dyrektora Szkoty Sztuk Pieknych T. Pru-
szkowskiego (lot Londyn Warszawa) i dyr. J. Pawto-
skiego. Specjalny typ powietrznego turysty przedsta-
wia kpt. Z. Babinski. Na awjonetce swojej J.D. 2,
zaopatrzonej w 45 konny silnik, wykonat on okoto
800 lotow po Polsce ladujac w blisko 400 wypadkach
na przygodnych terenach.

Lotnictwo bezsilnikowe rozwija sie w Polsce
dopiero od roku. Pierwsze konkursy, organizowane
w latach 1923-25 nie daty powazniejszych wynikow
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A la tete de lutilisation des avions touristiques
se trouve M, le comte B. Skorzewski, proprietaire
foncier, Il fit, 1'annee derniere, en compagnie de
la comtesse Skoérzewska une ,,promenade"” jusqu'au
centre de I'Afrique couvrant une distance de 12.000 km.

et aussi un vol circulaire en Europe. Ensuite par-
mis, les proprietaires d'avionettes, il convient de
mentionner le Directeur de 1'Ecole des Beaux Arts

a Varsovie M. J, Pruszkowski ,Vol. Londres Paris"
et le directeur J. Pawloski. Le capitaine Z. Babin-
ski represente un type special de touriste aerien,
il accomplit en Pologne sur son avionette J. D. 2,
munie d’'un moteur de H, S. C. V. environ 800 vols,
atterissant pres de 400 fois sur des terrains occa-

sionnels.

L'aviation sans moteur se developpe en Po-
logne depuis un an a peine. Les premiers concours
organises en 1923—25 n'ayant pas donne les re-
sultats esperes, on renonea a la recherche de ter-
rains qualifies a cet effet. C'est seulement, 1'annee
derniere que les etudiants de I'Ecole Politecbnique
de Lwow trouverent un terrain convenable dans la

region sud-est de la Pologne, a Besmichowa, Pen-
dant l'expedition d'inspection de ce terrain, en no-
vembre dernier, il fut execute quelques vols, dont

le plus long dura 2 heurs 12'. Encourage par ce
resultat, ’Aeroclub de Lwow, a commence cette
annee l'instruction des pilotes et organise pour
1'automne prochain un concours d'appareils aerien
ou il sera etabli des reccords Polonais. L'interet
de l'aviation sans moteur, est, en Pologne tres grand.
Une douzaine d'appareils pour ce concours sont en
fabrication, L'association aeerienne des Etudiants
de I'Ecole Politechnique de Lwow (fondee en 1909)
s’occupe de la construction des appareils prototypes.
Dans le but de permettre a la jeunesse etu-
diante a I'Ecole Polytechnique, I'etude pratique dans
la construction d’appareils la L, O. P. P., a con-
struit specialement de grands ateliers, ou, les jeunes
gens de talent auront 1'occasion de se reveler,
L'aviation sportive possede son journal men-
suel special la Pologne Ailee.
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tak, ze dobrze poszukiwania terendw szybowcowych
zostato zaniechane. Dopiero w roku zesztym stu-
denci z Politechniki Lwowskiej znalezli wzglednie
odpowiedni teren w potudniowo-wschodniej czesci
Polski, w Bezmichowej. Podczas wyprawy badawczej
w listopadzie r. z, wykonanano kilkanascie lotéw,
z ktérych najdtuzszy trwat 2 godz, 12 min. Zache-
cony tym rezultatem, Aeroklub Lwowski rozpoczat
w r. b. szkolenie pilotbw na szybowcach i organi-
zuje na jesieni r. b. konkurs szybowcowy, na ktérym
ustawione zostang rekordy krajowe. Zainteresowanie
lotnictwem bezsilnikowem jest w Polsce bardzo du-
ze. Buduje sie na konkurs Kkilkanascie szybowcOw.
Budowa prototypéw zajmuje sie Zwigzek Awiaty-
czny Stud. Polit. Lwowskiej, organizacja istniejgca
od r, 1099.

Aby umozliwi¢ miodziezy studjujacej na poli-
technice prace praktyczne z zakresem konstrukcji
lotniczych, L.O.P.P. zbudowata obszerny warsztat,
w ktérym miode talenty majg pole do popisu.

Lotnictwu sportowemu poswiecone jest osobne
czasopismo — miesiecznik ,,Skrzydlata Polska".
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SAMOLOTEM DO BUKARESZTU.

Uroczysto$¢ otwarcia linji Gdansk — Warszawa — Lwow — Galati — Bucaresti, ktérg uswietnili swg obecnoscig p. p- Mini-

ster Pelnomocny Krélestwa Rumunji, oraz Minister Komunikacji bylo prawdziwym sSwietem lotniczym Polski.
Lot gotowe do startu, ktére po przerwaniu wstegi otworzg nowy szlak.

my triy Fokkery P. L. L. ,,

Na zdjeciu widzi-
Uroczysto$¢ ta na dbugo

zostanie w pamieci mieszkancéow stolicy.
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Inz. WLODZIMIERZ SZANIAWSKI.

L'industrie de l'aviation
en Pologne.

L'industrie de l'aviation est non seulement un
des principaux domaines economiques d'un pays au
point de vue de sa defense, mais aussi une indu-
strie qui ne peut etre cree et developpee que par
une nation independante. C'est pour cette raison
que la Pologne au cours de la periode de son
esclavage, qui a dure plus de 100 ans, n'a pas ete
en etat creer des bases pour l'organisation de 'indu-
strie de l'aviation, bien que quelques annees avant
la guerre mondiale, de nombreux efforts ont ete
entrepris par des personnes prevoyantes, en vue
d appeler a la vie cette branche de I'industrie dont
la creation etait necessaire des la restauration de
1'Etat Polonais,

Les gouvernements des Etats conquerants et
occupants, prevoyant la necessite de restituer les terres
polonaises a leur proprietaires legitimes, loin de faire
des investissements quelconques pour l'industrie de
lI'aviation en Pologne, ont completement desorganise
les autres branches de l'industrie pouvant avoir un
lien avec la production de l'industrie de l'aviation.

Cette industrie dut donc etre cree de toute
piece des la restauration de 1'Etat Polonais et, pour
parler plus exactement, nieme un peu plus tard, en
1920, attendu qu'au cours des premieres annees de
la renaissance de la Pologne, toutes les forces de la
nation etaient tendues vers defense de 1'independan-
ce reconquise et le maintien de 1'integrite des fron-
tieres de 1'Etat,

Les causes suivantes ont egalement influe de
faeon nefaste sur le developpement relativement faible
de Il'industrie polonaise de l'aviation actuelle: tout
d'abord l'aviation civile polonaise, c’est a dire l'avia-
tion de communication etde sport, par suite de dif-
ficultes financieres, n’a trouve sa veritable voie qu’au
cours de ces deux dernieres annes; c'est elle qui a
ouvert les portes du marche interieur a cette indu-
strie, qui jusqu'alors n'etait que le fournisseur ex-
clusif de l'aviation militaire,

Ensuite, la jeune industrie polonaise de l'avia-
tion ne peut que difficilement exporter a l'etranger,
dans les pays beaucoup plus faibles dans cette bran-
che de 1'industrie, attendu qu'elle trouve sur ces
marches une concurence beaucoup plus forte au po-
int de vue financier, sise sur des bases commercia-
les beaucoup plus solides au point de vue de l'orga-
nisation.

En depit de tous ces obstacles, 1'industrie de
l'aviation existe deja en Pologne; elle produit et son
existence se consolide tous les jours davantage,

Il 'y a aujourd’hui en Pologne 4 usines construi-
sant des appareils d'aviation et 3 usines construi-
sant des moteurs d'aviation.

Les usines suivantes construisant des appareils
d'aviation: Panstwowe Zaktady Lotnicze (Ctablisse-
ments d’Aviation de U'Etat) a Varsovie, les Etablisse-
ments E. Plage et Laskiewicz, a Lublin, la,,Podlaska
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Polski przemyst
lotniczy.

Przemyst lotniczy jest nie tylko jedng z naj-
wazniejszych dziedzin gospodarczych parnstwa z punk-
tu widzenia jego obrony — ale réwnoczesnie prze-
mystem, ktéry moze by¢ powotany do zycia i utrzy-
many przez nardéd posiadajacy wiasng panstwowosc.

Dlatego tez Polska w okresie niewoli, trwajg-
cej setke lat, nie mogta stworzy¢ podstaw do zor-
ganizowania przemystu lotniczego — pomimo tego,
ze w latach ostatnich poprzedzajgcych wybuch wojny
Swiatowej wiele wysitkbw szto juz z inicjatywy
przewidujacych jednostek, w kierunkach tych dzie-
dzin zycia gospodarczego i organizacyjnego, ktorych
zapoczatkowaniem koniecznem”byto z chwilg odro-
dzenia panstwowosci polskigj.

Rzady zaborcze i okupacyjne liczac sie z blizkg
koniecznoscig zwrotu zrabowanych ziem polskich
prawnemu wiascicielowi — nie tylko nie tworzytly
na, terytorjum Rzeczypospolitej wkiadow przemysto-
wych lotniczych — ale dezorganizowaly te dziaty
przemystu, ktére mie¢by mogty jakikolwiek zwigzek
z produkcjg lotnicza.

Polski przemyst lotniczy rnusiat by¢ budowany
od podstaw z chwilg odrodzenia sie Panstwa Pol-
skiego, Scisle biorgc nawet pozniej bo po roku 1920,
poniewaz w pierwszych latach odrodzonego bytu
panstwowego byly wszystkie sity Narodu skoncen-
trowane w kierunku obrony odzyskanej niepodlegto-
$ci i utrwalenia granic Panstwa.

Na stosunkowo staby rozwdj obecnego polskie-
go przemystu lotniczego ujemnie wplywaty rowniez
przyczyny nastepujace:

Polskie lotnictwo cywilne, a wiec lotnictwo
komunikacyjne i sportowe z powodu trudnosci fi-
nansowych dopiero w ciggu ostatnich dwu lat we-
szto na wiasciwe tory i zapoczgtkowato wewnetrzny
rynek zbytu dla tego przemystu, ktéry poprzednio
byt dostawcg wytgcznie lotnictwa wojskowego.

Druga przyczyna byt a czesciowo i jest fakt,
ze miody polski przemyst lotniczy z trudem moze
rozpoczyna¢ kroki ekspansji zagranicznej — do kra-
jow bedacych w tej dziedzinie przemystu stabszemi
od nas — poniewaz na tych rynkach spotyka sil-
niejszych finansowo i bardziej juz okrzeptych orga-
nizacyjnie i handlowo konkurentéw.

Mimo jednak wszystkie tc trudnosci
lotniczy w Polsce juz istnieje i produkuje,
byt wzmacnia sie z dnia na dzien.

Dzi$ posiadamy juz 4 wytwOrnie samolotéw
i 3 wytwodrnie silnikow lotniczych.

Fabryki samolotéw sg nastepujgce: Paristwowe
Zaktady Lotnicze w Warszawie, Wytwornia samolo-
tow E. Plage i Laskiewicz w Lublinie, Podlaska
Wytwornia Samolotéw w Biatej Podlaskiej i Fabry-
ka ,,.Samolot"™ w Poznaniu,

Silniki lotnicze budujg nastepujgce fabryki:
Wytwoérnia Maszyn precezyjnych ,,Avia", Warsztaty

przemyst
a jego



Nr. 8 LOT

Wytwornia Samolotow” a Biata Podlaska et 1'Usine
»Samolot" a Poznan.

Les moteurs d'aviation sont construits dans les
usines suivantes: Les Etablissements de Construction
de machines de precision ,Avia", les ateliers me-
caniques ,,Autoremont” et les Etablissements Polo-
nais ,,.Skoda". Toutes ces usines se trouvent a Var-
sovie.

Tous ces etablissements industriels ont ete or-
ganises apres la guerre et construisent des avions et
des moteurs d'apres les projets de constructeurs po-
lonais et les licences achetees a 1'etranger. Le usi-
nes polonaises d'appareils d'aviation et de moteurs
suffisent deja completement aujourd'hui aux besoins
du marche interieur et commencent avec succes des
tentatives d'exportation. Ces etablissements ont
donne deja a l'aviation civile polonaise 5 modeles
d'appareils de communication et 4 modeles de
moteurs,

Nous avons egalement actuellement 30 types
d'appareils d'avions a faible puissance,

Paralellement a 1'industrie de I'aviation, une
autre industrie auxiliaire se develope de faeon fa-
vorable. Ce sont des etablissements industriels qui
a cote des specialites de leur fabrication, produisent
egalement les pieces et les objets necessaires a la
construction des appareils d'aviation et des moteurs.

Voici quels sont ces produits: les vernis —
produits du bureau technique ,Avia”, lacier, les
cylindres, etc. — produits des etablissements ,,Huta
Bismarka” et ,,Huta Pokoju" en Silessie; les diffen-
tes sortes de colle — produits de la Maison ,,Cer-
tus”; les pieces en aluminium — produits de la Mai-
son ,J. Fraget"; les instruments de bord — pro-
duits de Ila Maison ,G. Gerlach”; les helices —

produits de la Maison ,,Szomanski et Cie”; les fon-
tes en aluminium et en bronze — produits de la
Maison ,K. K. Mieszczanski”; les toles, tubes, trin-
gles en cuivre et en laiton — produits de la Mai-
son ,,Norblin, Buch et Werner”; les tubes d'acier —
produits de la Societe des Forges de Sosnhowice;
les pieces en ebonite et les amortisateurs en caou-
tchouc — produits de la Maison ,,Vulcanit”; les ro-

ues pour avions — produits de la Maison ,B, Wa-
hren”; les tdles et tubes en aluminium, en laiton
et en fontes legeres — produits des laminoires
»Dziedzice”, les bougies pour moteurs — produits

de la Maison ,,J. Wahner”.

En plus des etablissements ci-dessus mention-
nes, un grand nombre d'autres maisons travaillent
directement ou indirectement pour l'aviation. Il con-
vient de mentionner que la production de I'industrie
de l'aviation en Pologne est basee toute entiere,
sauf pour le caoutchouc, sur les demi-produits et
les matieres de provenance locale-

Le present demontre que l'industrie polonaise
satisfait completement aux besoins du marche inte-
rieur. L'avenir nous demontrera si elle pourra tro-
uver un debouehe pareil a l'etranger et y obtenir
un semblable succes.
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mechaniczne ,,Autoremont” i ,Polskie Zakiady Sko-
dy". Wszystkie wymienione fabryki silnikéw znaj-
dujg sie w Warszawie,

Wszystkie te zaklady przemystowe zostaty
zorganizowane w czasach powojennych i produkuja
samoloty i silniki wedlug projektow konstruktorow
polskich oraz na podstawie zakupionych zagranicz-
nych licencyj.

Polskie wytwodrnie samolotéw i silnikow pokry-
wajg dzi$ juz zupelnie zapotrzebowanie krajowego
rynku lotniczego i stawiajg udatnie pierwsze kroki
zagranica.

Wytwornie te daty polskiemu lotnictwu cywil-
nemu 5 typéw platowcow komunikacyjnych i 4 typy
silnikow.

Samolotow sportowych posiadamy 30 typow.

Réwnolegle z lotniczym przemystem rozwija
sie pomocniczy przemyst lotniczy. Sg to zaklady
przemystowe, ktére obok swych wiasciwych przed-
miotow fabrykacji — produkujg réwniez wyroby
konieczne do fabrykacji ptatowcow i silnikow,

A wiec: cellony i lakiery — biuro techniczne
»Avia", stal, waly, korbowody, cylindry i t, p, —
~-Huta Bismarka"™ i ,,Huta Pokoju™, klej ziemny fir-
ma ,,Certus”, czesci aluminjowe ,J, Fraget”, in-
strumenty poktadowe ,,G, Gerlach”, $migta ,Szo-
manski i S-ka", odlewy aluminjowe i bronzowe
K, K, Mieszczanski”, blachy, rury, prety miedziane
i mosiezne ,,Norblin, Buch i Werner”, rury stalowe
profilowe — ,Tow, Sosnowieckie”, czesci ebonitowe
i amortyzatory gumowe ,Vulcanit”, kota do samo-
lotow — ,B. Wahren", blachy i rury aluminjowe,
mosiezne i z lekkich stopéw — walcownia metali
»Dziedzice", Swiece do silnikow ,J. Wagner",

Poza wymienionemi caly szereg innych firm
pracuje bezposrednio lub posrednio dla lotnictwa.

Podkresli¢ nalezy, ze produkcja lotnicza w Pol-
sce jest w catosci — oprocz kauczuku — oparta na
potabrykach i surowcach krajowych.

Terazniejszo$¢ dowodzi, ze przemyst nasz za-
spokaja zupetnie dobrze potrzeby wewnetrzne. Przy-
szto$¢ pokaze czy ten przemyst potrafi wyrobi¢ so-
bie takie same uznanie zagranicy.

ie SU D MIODEOW
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Dr. T. KLUZ.

Construction des aerodromes
et des
lignes aeriennes en Pologne.

La construction et [I'exploitation des lignes
aeriennes en Pologne est actuellement tres couteuse,
Ceci grace aux conditions exeptionnelles, qui jusqu'a
present n'ont pas permis a developper le mouvement
aeronautique d'une faeon ,jinternationale”, Aussi
I'exploitation de ce mouvement aerien ne se calcule
pas dans sa premiere periode. Ainsi la Pologne doit
aussi passer par ce debut couteux elementaire comme
les autres pays d'Europe,

L'investissement dans cette premiere periode
est cependant presque minimal en comparaison
a l'investissement qui fut necessaire pour mettre en
marche et continuer la communication par de voies
ferrees dans leur phase d'organisation. Pour la mo-
bilisation des cheminsale fer il faut que la voie soit

completement prete et cela coute assez cher, Dans
l'aviation au contraire on peut exploiter une ligue
sans qu'elle soit completement installee — voila la

difference. La circulation est seulement possible
pendant la journee et la regularite du mouvement
aeronautique jiepend des differentes saisons et des
conditions atmospheriques, La locomotion sur lignes
non terminees est anemique et doit etre considere
uniquement comme provisoire.

Au commencement, la question de la construc-
tion des aerodromes etait plus importaute que celle
de la construction des lignes aeriennes. Sans ces
aerodromes qui correspondent aux gares de bifurca-
tion des chemins de fer, I'exploitation des lignes
aeriennes etait impossible, Pour, cette raison les
pays d'occident ont installe d'abord des aerodromes
pour rendre possible la communication aerienne—et
plus ils ont commence la preparation des lignes
aeriennes actuellement exploitees.

Dans les premieres annees de sa renaissance
la Pologne ne pouvait pas s'occuper d'installation
immediate des aerodromes. Consolider son Etat re-
construire les regions detruites pendant la guerre —
etait son occupation’ la plus importante, N'ayant
aucun aerodrome elle pouvait cependant de
1922 se servir, de quelques lignes aeriennes, pro-
fitant des aerodromes militaires, abandonnes pour
la plupart par les armees d'occupation ou bien
construits specialement pour 1l'armee polonaise, L'an-
nee 1929 on a commence en meme temps la con-
struction rationelle et l'installation des aerodromes
et des ligues aeriennes se fondant sur I'experience
des pays d'occident. L'occident a bien compris la
necessite absolue d'organisation des ligues aeriennes
et se mit le plus vite possible a les realiser. i

La premiere etape de construction d'aerodro-
mes en Pologne comprenait: Varsovie, Lwow, Poznan,
Cracovie, Katowice, L'amenagement des ports et ter-
rains d'atterrissage seraifj disloque dans quelques
annees. L’elaboration du programme prevoit la con-
struction simultanee des lignes sur le parcours
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Budowa lotnisk
| drog lotniczych
w Polsce.

Budowa i eksploatacja linij lotniczych w Pol-
sce jest w chwili obecnej kosztowng. Skiadajg sie
na to specyficzne warunki, ktére dotychczas nie po-
zwolity na prowadzenie ruchu lotniczego o miedzy-
narodowem znaczeniu, jak roéwniez okres poczatko-
wy, w ktorym eksploatacja tegoz ruchu nie optaca
sie. Przez ten poczatkowy kosztowny okres przejs¢
musi i Polska, podobnie jak przechodzg i inne pan-
stwa europejskie.

Wkiady tego pierwszego okresu sg jednak bez
porownania nizsze, niz wkiady jakie musiaty byc¢
czynione przy uruchomieniu i prowadzeniu ruchu
kolejowego w poczatkowym okresie budowy kolei.
Réznica ta wynika przedewszystkiem stad, ze dla
uruchomienia ruchu kolejowego musi by¢ przedtem
ukonczona w zupetnosci budowa linji kolejowej, kto-
ra jest zawsze kosztowng. W lotnictwie natomiast
mozna uruchomi¢ ruch na danej linji lotniczej bez
ukonczenia budowy trasy lotniczej na tejze linji.
Ruch ten jednak na nieurzadzonej trasie nie daje
catkowitej gwarancji bezpieczenstwa, umozliwia pro-
wadzenie ruchu tylko w dzien i uzaleznia regular-
nos$¢ od por roku i warunkéw atmosferycznych.
Ruch wiec na drogach lotniczych nieurzagdzonych
jest ruchem anemicznym, ktory uwaza¢ mozna jedy-
nie za czasowe prowizorjum,

Sprawag wazniejszg od budowy drog lotniczych
byta w poczatkach sprawa budowy lotnisk. Bez
tychze lotnisk, ktore odpowiadajg weztowem stacjom
kolejowym przy budowie kolei, uruchomienie ruchu
lotniczego byto niemozliwem. Dlatego tez na Za-
chodzie najpierw urzgdzono potrzebne lotniska dla
umozliwienia prowadzenia ruchu, a dopiero poOzniej
przystapiono do budowy i urzadzenia eksploatowa-
nych linij lotniczych.

Polska, w pierwszych latach po uzyskaniu nie-
podlegtosci nie mogta przystgpi¢ natychmiast do bu-
dowy lotnisk. Wazniejszg byta dla niej budowa wia-
snej panstwowosci i odbudowa zniszczonego podczas
dziatan wojennych kraju. Nie majac wiasnych lot-
nisk ani zadnych portéw lotniczych, mogta jednak
juz w roku 1922 uruchomic¢ ruch lotniczy na kilku
linjach lotniczych, postugujgc sie lotniskami wojsko-
wemi, pozostatemi czesciowo po okupantach a cze-
sciowo wybudowanemi dla potrzeb wojennych. Do-
piero w roku 1929 przystgpiono do budowy i racjo-
nalnego urzadzenia linij lotniczych i lotnisk. Opie-
rajac sie na doswiadczeniach, jakie poczynione zo-
stalty do tego czasu w zachodnich panstwach euro-

pejskich, rozpoczeto odrazu budowe lotnisk i drog
lotniczych. Na zachodzie zrozumiano bowiem
konieczng potrzebe wurzadzenia drég lotniczych

i przystgpiono w tym okresie do jej urzeczywist-
nienia.

Pierwszy etap budowy lotnisk objgt (budowe
lotnisk w Warszawie, Lwowie, Poznaniu, Krakowie



dolska stopniowo staje sie krajem wybitnie lotniczym.

Miedzynarodowy Raid Awionetek w War-
szawie.

Thumy publicznosci $wiadczg o wzrastaja-

cem zainteresowaniu szerokich warstw lot-
nictwem.

Na prawo p. St. Placzynski pierwszy polak,

ktory wylgdowat w Berlinie, w chwile po

wyladowaniu. P. Plgczynski otrzymat nagrode

p. Ministra Komunikacji dla najlepszego
z polakdw.

Moth, pierwsza
taksowka  po-
wietrzna uzywa-
na w Polsce
przez P. L. L.

Lot &

Optata 2 zt. za
kilometr.



Eskadra bojowa nad miastem.

Mjr. Kinsford Shmit zwyciezca
Atlantyku.

4-ej bracia Hunter (Walter. John,
Kenneth i Albert) pobili ostatnio
rekord dtugosci lotu.  Zasilajgc
w powietrzu silnik benzyng prze-
byli w gorze 553 godz i 41 min bez lgdowania. Rekord ten wywotat niestychany entuzjazm mitosnikow lotnictwa.



Wszyscy w gore!

Dawno nikogo nie dziwi, ze piekne panie walczg
0 swe réwnouprawnienie w powietrzu.

Miss Erna Lory znakomita akrobatka powietrzna
ostatnio specjalizuje sie niewinnemi skokami z dziecinnej
wysokosci 1000 metréw przy pomocy spadochronu.

Ponizej urocza co-
ra krainy Wschodzgcego
Stonca szykuje maszyne
do startu

Czerwonoskora lotniczka ,,Sokole
Oko", indjanka petnej krwi nalezaca
do znanego z powiesci podrdzniczych
plemienia Siuksow, otrzymata niedawno
w Nowym Yorku dyplom pilotki po
doskonatym zdaniu egzaminu przed
sroga komisjg U. S. A.

Dzi$ brakuje juz chyba tylko pi-
lota buszmena.



LOTNICTWO W ILUSTRACJACH

Pasazerowie wsiadajgcy do wielkiego
Fokkera P. L. L. ,,Lot".

Pan  Prezydent Rzeczypospolitej
wielki entuzjasta lotnictwa zwiedza
wnetrze trzymotorowego Fokkera.

Jedyne zdjecie ptatowca Ksiecia Walji w czasie lotu.

Ugbry: Jun-
kersy gotowe
do lotu.
Ponizej: Ka-
bina o$mio-
osobowego
Fokkera.
Zwroci¢ uwa-
ge na wygod-
ne fotele w
ktérych wy-
bornie czuje
sie podrozny.
Ptatowce te
catkowicie
produkowane
sg w Polsce.



Nr, 8 LOT

Gdansk—\Varsovie —Lwow—Czerniowce, Varsovie—
Posen (Berlin) et Varsovie —Katowice (et la prolon-
gation dans la direction de Vienne et Prague),

La guestion financiere etait toujours bien etudiee
dans chaque elaboration du plan. La Pologne est trop
pauvre pour constrire des ports provisoires; les
autres pays plus riches ont les moyens d'agrandir
ou reconstmire les ports actuels, selon le besoin
du moment, Voila la raison pour laguelle ils peuvent
construire des petits hangars et des petites stations.
Chez nous on a projete des ports, accommodes even-
tuellement meme pour le mouvement futur. Actuel-
lement ou prepare en Pologne des hangars d'un
type unique dans tous les aerodromes. (d'environ de
55 m. dimensions rarement utilises a 1'Occident et
completement inconnus en Amerique, L’envergure
de 30 m, est suffisante dans ces pays, et on ne se
serte la que de ce seul type de hangars. Le prix
des hangars, construits en Pologne est evidemment
bien superieur (environ 750.000 zi) que celui des
hangars de petite envergure, construits a 1'etranger
(environ 200.000 zt) Voila pourquoi leur installation
a eterepartie en 2 a 3 annees, Ces hangars pourront
abriter les geants aeriens, qui seront, utilises dans
I'avenir.

Le programe des ports aeriens en Pologne com-
prend les constructions et les installations suivantes:
1) des hangars en fer, resistants au fev.

2) station d'essence et d'huile,

3) gare aeronautique,

4) batiments d'habitation,

5) des depéts, }

6) ateliers de montage,

7) chaufferie du chauffage central,

8) canalisation,’

9) l'installation d’eclairage et de signalisation.

La construction des hangars (au moins 1 par
aerodrome), de la station d'essence et de la chauffe-
rie du chauffage central a ete reconnue comme la
plus essentielle. Grace a la station d'essence on uti-
lise rationnellement le carburant en comparaison avec
I’emploi d'essence et en tonneaux—une economie im-
portante est possible (1'economie par elimination d'eva-
poration, manco e.t, c. faisant une difference plus de
15%). Une seule chaufferie centrale a ete prevuepour
tout le port aeronautique. Premierement on a installe
dans chaque chaufferie une quantite de chaudieres ne-
cessaires immediatement on a toutefois prevu une place
pour les futures necessaires au moment d'achevement
du port, Un hangar avec une chaufferie de chauffage
central et une station d'essence, munni de 1'installa-
tion electrique et de I'eau presentent le minimum
d'installation d’'un port aeronautique, qui permet
une utilisation provisoire avant I'achevement defini-
tif Voila pourquoi le programe des deux premieres
annee avait avant tout prevu la construction et
l'installation mentionnee ci-dessus a la suite de ce
programme les ports aeronautiques Sknitéw (Lwow)
et de tawica (Poznan) vont avoir un hangar une
station d'essence et une chaufferie completement
terminees et pourront etre remis en circulation
l'automme de 1'annee courante. De meme pendant
cette annee la premiere serie des travaux aux
aerodromes de Okecie (Varsovie) et Rakowice (Cra-
covie) sera terminee. Mais ces deux ports ne seront
remis a 1'usage que l'annee prochaine.
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i Katowicach, Budowe tych lotnisk, skladajgcych
sie z portéw lotniczych i pol wzlotéw roztozono na
kilka najblizszych lat. Opracowany program budo-
wy linij lotniczych pierwszego etapu przewiduje ro-
wnoczesnie budowe tras lotniczych Gdansk — War-
szawa — Lwow — Czerniowce, Warszawa — Po-
znah (Berlin) oraz Warszawa — Katowice (z prze-
dtuzeniem w kierunku Wiednia i Pragi).

Przy opracowywaniu planéw budowy portéw
i drég lotniczych wzieto przedewszystkiem pod uwa-
ge mozliwosci finansowe. W chwili obecnej Polski
nie sta¢ na budowe portow lotniczych, takich tylko,
ktoreby wystarczyty dla ruchu {obecnego. Inne bo-
gate panstwa sta¢ bedzie na przebudowe lub budo-
we wiekszych lotnisk, w chwili, gdy postep ruchu
lotniczego bedzie tego wymagat. Dlatego mogg so-
bie pozwoli¢ na budowe hangaréw o matej rozpie-
tosci, dworcéw lotniczych $redniej wielkosci i t. p.
Po kilku bowiem latach znajdg odpowiednie fundu-
sze na zburzenie tych portéw, jako nieodpowiednich
juz i na wybudowanie na ich miejsce nowych, wie-
kszych, bardziej odpowiednich. Nas na to nie stac.
Dlatego tez zaprojektowano porty lotnicze tego ro-
dzaju, ktéreby wystarczyty réwniez i na ruch przy-
szty. Obecnie budowane w Polsce hangary jednego
typu na wszystkich lotniskach, o rozpietosci okoto
55 m nalezg do tych hangaréw o bardzo wielkich
rozpietosciach, rzadko stosowanych obecnie na za-
chodzie a nieznanych np. w Ameryce. W Amery-
ce przy ruchu dzisiejszym wystarczajg hangary
0 30 m rozpietosci i takie tez sg tam budowane.
Koszt budowanych w Polsce hangaréw jest oczywi-
$cie znacznie wyzszy (okoto 750.000 zt) niz koszt

budowy hangarow niewielkiej rozpietosci budowa-
nych zagranicg (okoto 200.000 zi). Dlatego tez bu-
dowa ich roztozong zostata na 2 do 3 lat. Hangary

te jednak bedg mogty daé¢ schronienie olbrzymom
powietrznym, ktore przypuszczalnie w przysztosci
wejdg w ogolne uzycie.

Program [budowy portéw lotniczych w Polsce
obejmuje nastepujgce budowle i urzadzenia:

1) hangary zelazne, ogniotrwate,

2) stacje benzynowe i smaréw,

3) dworce lotnicze,

4) budynki mieszkalne,

5) magazyny,

6) stocznie,

7) kottownie centralnego ogrzewania,

8) wodociagi i kanalizacja,*

9) urzadzenia oswietleniowe i sygnalizacyjne,

W pierwszej kolejnosci uznano za najwazniej-
szg budowe hangaréw (conajmniej jeden na danem
lotnisku), stacji benzynowych i kottowni centralnego
ogrzewania. Stacje benzynowe umozliwiaja racjo-
nalng gospodarke paliwem i zaoszczedzg w eksplo-
atacji znaczne kwoty w stosunku do gospodarki
beczKOwej (oszczedno$¢ przez zmniejszenie parowa-
nia, manka i t, p. wynosi od Kkilkunastu procent
w goére). Jedna tylko kottownia centralnego ogrze-
wania zostata przewidziang dla calego portu lotni-
czego, celem uzyskania jak najwyzszych oszczed-
nosci w uzyciu opatu, W pierwszej linji uruchomio-
no w kottowniach tylko potrzebna w obecnej chwili
ilos¢ kottow, przewidujac miejsce na dostawe na-
stepnyeh kottéw w chwili, gdy caty port lotniczy
bedzie catkowicie ukonczony. Jeden hangar wraz
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Pour obtenir le maximum d'economie, tous les
ports constuits sont d'un meme type, ce qui per-
met de donner en meme temps aux entrepreneurs
I'execution des travaux d'aprés un seul plan simul-
tanement dans tous les ports constuits. De eette
facon les frais de la construction et de surveillance
technique diminuent considerablement.

En 1929 on a commence simultanement la
construction et 1'instalation des lignes aeriennes et
des ports aeriens. Grace a l'experience de I'Ame-
rique et de Allemagne, la Pologne a pu entrepren-
dre sans risques une construction, la plus moderne
des voies aeriennes et sous ce rapport elle ne sera
pas la derniere parmis les autres pays d'Europe.

Selon 1'opinion actuelle, une construction des
lignes aeriennes se compose des 3 elements suivants;

1) linstallation de radio sur les lignes aer.

2) l’eclainage des lignes aeriennes,

3) l'installation des terrains de secours sur les
lignes aeriennes,

L'installation de radio comprend: a) des pos-
tes emetteurs et recepteurs, terrestres et aeriens,
donnant au pilote les informations necessaires pen-
dont le vol, utilises aussi par. les passagers, b) ra-
diostations goniometriques etablissant au moment
voulu la situation exacte de l'apareil en vol (etablie
par trois ou deux angles), c) radiostations appellecs
radiophares determinaut le parcours de la ronte sui-
vie par l'avion.

Des installations enumerees ci-dessus des 4
grands postes emetteurs de communication seront
remis a 1'usage I'hiver de 1'annee courante les po-
stes seront a Varsovie (pour les voies aeriennes
aboutissant a Varsovie ou passant par cette ville)
a Katowice (pour les voies aeriennes Varsovie—Ka-
towice — Vienne, Katowice — Berno et Katowice —
Prague a Poznan (pour les voies aeriennes Varso-
vie—Poznan—Berlin et Katowice—Poznan—Gdansk),
et a Lwow (pour les voies Varsovie—Lwow—Czer-
niovce — Bukareszt, et Lwow — Cracovie) on com-
mence a preparer les cing stations goniometriques
pour les lignes aeriennes Varsovie—Poznan—Berlin,
et Gdansk—Varsovie—Bukareszt. Les stations se-
ront remises a 1'usage l'annee prochaine. Toutes
ces stations pour la communication et stations go-
niometriques sont crees presque completement chez
nous et de nos materiaux. Le pilote ayant a sa di-
sposition ces deux genres de radio-station peut sans
danger s'envoler atous les moments, meme dans les
plus mauvaises conditions atmospheriques.

Les radiophares aeriens remplagant complete-
ment 1'installation des stations radiogoniometriques,
representent les plus parfaits types de radio pour
l'aviation, Le pilote qui se trouve dans une ligne
aerienne, munie d'un radiophare reste en conta
permanent avec la ligne aerienne indiquee par les
ondes de Herts et grace a cela il continue son vol
dans la plus courte ligne, meme dans les plus mau-
vaises conditions atmospherique. Ce dernier acco
mmodement provoque par les besoins de l'aviation
a ete invente depuis quelques annees en Amerique
et jusqu'a present n'a pu etre suffisament perfection-
ne. Grace au manque de perfection la Pologne va
attendre jusq'a l'annee prochaine avec la realisation
de ce nouveau systeme,

Lzeclairage des aerodromes, qui rend possible-
les vols de nuits a ete aussi prevu. l/eclairage en
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z kottownig centralnego ogrzewania i stacjg benzy-
nowsa, zaopatrzone w prad elektryczny i wode przed-
stawiajg minimum urzadzen portowych, umozliwia-
jacych chwilowe uzytkowanie portu do czasu ukon-
czenia calej budowy. Dlatego tez dwa pierwsze
lata catego programu budowy liczyty sie z wykona-
niem przedewszystkiem wyzej wspomnianych budo-
wli, W mysl tego programu, jesienig roku biszace-
go, porty lotnicze w Sknitowie (Lwéw) i w tawicy
(Poznan) bedg posiadaty wykoniczony hangar, stacje
benzynowg i kottownie tak, ze bedg mogly byc¢
oddane w tym okresie do normalnego uzytku. Po-
dobnie zostanie ukoriczona w roku biezagcym pierw-
sza serja robot na Lotnisku w Okeciu (Warszawa)
i Rakowicach (Krakéw); jednak te dwa ostatnie
porty lotnicze zostang oddane do uzytku w roku
przysztym.

Dla uzyskania jak najwiekszych oszczednosci
budowane sg porty lotnicze jednego typu, co po-
zwala na roéwnoczesne oddanie przedsiebiorcom do
wykonania robot tej samej kategorji wegtug jednego
planu, rownocze$nie we wszystkich budowanych
portach lotniczych. Tak koszta budowy jak i utat-
wionego nadzoru technicznego sg tem samem nizsze
i wykazujg nieraz znaczne oszczednosci.

Réwnoczesnie z budowg portéw
przystapiono w r. 1929 do budowy i urzadzenia
drog lotniczych. Opierajgc sie na wynikach do-
Swiadczen uzyskanych w Ameryce i Niemczech,
mogta Polska przystgpi¢ do budowy najnowszego
typu urzadzen na drogach lotniczych, tak, ze w tej
dziedzinie w najblizszym czasie nie pozostanie w tyle
poza innemi panstwami.

Wedtug obecnie panujgcych pogladéw budowa
trasy lotniczej sklada sie z trzech elementéw, a mia-
nowicie; 1) budowy urzadzen radjowych trasy,
2) budowy oSwietlenia trasy i 3) budowy lgdowisk
i lotnisk pomocniczych na trasie.

Do urzadzen radjowych naleza: a) naziemne
i samolotowe radjostacje nadawczo odbiorcze komu-
nikacyjne, stuzace do udzielania wiadomosci lotni-
kowi w czasie lotu i do uzytku pasazeréw, b) ra-
djostacje gonjometryczne ustalajgce doktadne poto-
zenie samolotu w czasie lotu w zgdanej chwili na
podstawie pomiaru trzech (dwu) katow, c) radjo-
stacje, wytyczajgce w przestrzeni droge, po ktorej
porusza sie ptatowiec, czyli tak zwane radjolatarnie.

Z powyzszych urzadzen 4 duze radjostacje. na-
dawcze komunikacyjne bedg oddane do uzytku
w okresie zimowym b. r. Radjostacje te bedg
umieszczone w Warszawie (dla drog lotniczych kon-
czacych sie w Warszawie lub przez nig przecho-
dzgcych). Katowicach (dla drogi Warszawa — Kato-
wice— Wieden, Katowice — Brno i Katowice — Pra-
ga), Poznaniu (dla linji lotniczej Warszawa— Poz-
nan— Berlin i Katowice — Poznan — Gdansk) i we
Lwowie (dla drogi Warszawa — Lwow—Czerniow-
ce — Bukareszt i Lwow — Krakéw). Przystgpiono
rowniez do budowy pieciu stacji gonjometrycznych
dla linij lotniczych Warszawa — Poznan — Berlin
i Gdansk — Werszawa — Bukareszt. Stacje te bedg
oddane do uzytku w roku przysztym. Powyzsze
radjostacje komunikacyjne i gonjometryczne wyko-
nywane sg niemal w catosci w kraju, z krajowych
materjatéw. Pilot majacy do dyspozycji dwa po-
wyzsze rodzaje radjostacji moze odbywaé lot o kaz-

lotniczych
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partie des aerodromes a Varsovie, Lwow, Poznan
sera terminee dans quelques semaines.

L’eclairage est tres important pour les lignes
aeriennes et sert comme complement de l'installa-
tion de radio, c’est une reserve dans le cas de mau-
vais fonctionnement de la-radio. On installe actuelle-
ment en Pologne leclairage de la ligne aerienne
Varsovie — Lwow, De grands phares a rayon de
projection de 100 kl. (pendant le beau temps) sont
construits a Deblin et Zwierzyniec (20 kim de Za-
mo$€), Les memes plares auna Lwow, ils sout en
train de preparation, A Varsovie, qui est une sta-
tion de bifurcation on va bientot finir le montage
d’'un phare ayant un rayon de projection de 228
kim, Ces phares avec les installations de radio
permettent la circulation nocturne sur cette ligne.
L’eclairage d’autres lignes est prevue pour les an-
nees les plus proches.

Simultameneut avec la construction des radio-
stations et I'eclairage ou cherche des terrains de
secours sur les memes lignes aeriennes, les terrains,
permettants l'atterrissage sans danger dans les cas
necessaires seront distances I'un de l'autre de 25 a
30 kim, dapres le plan elabore. Sur le parcours
Gdansk—Varsovie —Lwow il y a jusq'a present deux
terrains de secours, deux autres sont en train d'a-
menagement.

L’amenagement des autres terrains sur cette
ligne ainsi que sur les autres parcours sera possible
seulement dans le cas de la reception des gros
credits. Les pais d'amenagement d'un terrain de
se cours est de 100,000 zt. Des qu'on a besoin des
plusieurs terrains necessaires — la somme s’eleve
a plusieurs milions.

Le moutaut d'un aerodrome de bifurcation
en Pologne (achat du terrain, nirellement drainage,
construction du port aeronautigue) a peu pres un
monutaut des depenses necessaires dans une con-
struction d’une gare de chemin de fer, de grandeur
moyenne. Les frais de la construction de la voie
aer, en Pologne sont de 6.000 a 9.000 zt. par un
kim., (I'eclairage 1.000 a 1.500 zt, installation de
radio 3.000 zit., terrains de secours 2.000 a 4.000 zt.).
En comparaison avec les depenses pour une construc-
tion des voies ferrees en Pologne dans les condi-
tions normales le montant de construction des voies
aeriennes sera 20 a 30 fois inferieur.

POLSKI 27

dej porze, przy bardzo nawet niepomysinych wa-
runkach atmosferycznych,

Radjolatarnie lotnicze, zastepujace w zupet-
nosci urzadzenia radjogonjometrzne przedstawiajg
najwyzszy typ urzadzen radjowych do celéw lotni-
czych, Lotnik, znajdujacy sie na trasie, wyposazo-
nej w radjolatarnie posiada staty kontakt z wyzna-
czong — falami Hertza — linjg lotniczg, tem samem
kontynuuje lot po najkrotszej linji prostej bez wzgle-
du na dziatanie wiatru. Ten ostatni typ urzadzen
radjowych, wywotany potrzebami lotnictwa zostat
wynaleziony w ostatnich niemal latach. Dlatego tez
udoskonalenia tego typu powstatlego w Stanach Zjed-
noczonych nie zostaty jeszcze ostatecznie przepro-
wadzone. Opierajgc sie na powyzszem, urzadzenia
tego typu zostaty przewidziane w Polsce jako kon-
cowy etap budowy urzadzehn radjowych. Opraco-
wanie wiasnego systemu tych urzadzen nastapi
w roku przysztym.

Oswietlenie lotnisk — umozliwiajagce prowa-
dzenie lotdbw nocnych, przy uwzglednieniu wspomnia-
nych urzadzen radjowych — zostato réwniez prze-
widziane, W najblizszych tygodniach zostanie wy-
konane czeSciowo osSwietlenie lotnisk w Warszawie,
Lwowie i Poznaniu.

OSwietlenie trasy lotniczej stanowi réwniez
bardzo wazny element budowy linji lotniczej, stuzy
bowiem jako uzupetnienie urzadzen radjowych i re-
zerwa W razie przeszkod w dziataniu tychze urza-
dzen. W Polsce przeprowadzane jest obecnie oSwie-
tlenie linji Warszawa — Lwow. Wielkie latarnie
lotnicze o zasiegu do 100 km (przy dobrej pogodzie)
sg obecnie zmontowane i gotowe do uzytku w De-
blinie i Zwierzyncu (20 km od Zamoscia), a w trakcie
montazu we Lwowie, W Warszawie, jako stacji
lotniczej weztowej, jest na ukonczeniu budowa sil-
niejszej latarni o zasiegu 228 km. Powyzsze latar-
nie wraz z urzadzeniami radjowemi umozliwiajg
w przysztosci prowadzenie ruchu nocnego na tejze
linji. OSwietlenie dalszych linij lotniczych jest prze-
widziane na lata najblizsze.

Réwnolegle z budowg radjostacyj i oSwietle-
niem prowadzone sg prace nad wyborem i budowg
lgdowisk na trasach lotniczych. Wedtlug opracowa-
nego planu lagdowiska te, umozliwiajace bezpieczne
ladowanie ptatowcow w razie koniecznosci lgdowa-
nie, beda rozmieszczone w odlegtosciach co 25 do
30 km.

Catkowity koszt budowy lotniska weztowego
w Polsce wraz z wykupem gruntéw, plantowaniem,
drenowaniem i budowg portu lothiczego mozna
okreslic na okoto 10 miljonéw zi., co odpowiada
w przyblizeniu sumie wydatkéw inwestycyjnych
przy budowie S$redniej wielkosci stacji kolejowej.
Koszt budowy trasy lotnieczej poda¢ mozna w wa-
runkach polskich ca 6000 do 9000 zi, za 1 km,
w czem o$wietlenie 1000 do 1500 zi, urzadzenia ra-
djowe 3000 zt., ladowiska 2000 do 4000 zt. W po-
rownaniu z kosztem budowy trasy kolejowej, pro-
wadzonej w przecietnych dla Polski warunkach,
a okreSlonym na 200,000 zt. (w przyblizeniu) koszt
budowy trasy lotniczej jest 20 do 30 razy nizszym.
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RYSZARD ADAMOWICZ.

L’aviation polonaise a I'Expo-
sition internationale de com-
munications et de tourisme.

Le pavillon de l'aviation civile polonaise, a I'exposition
internationale de communication et de tourisme, qui fut orga-
nisee par 1l'association des industriels polonais d'aviation, sous
le protectorat du Ministere des communications, etait, une de-
monstration des resultats obtenus dans le domaine aeronautique.

Cette premiere revue devant la societe, de 1'organisation
de l'aviation, de son industrie, du sport et de la propagande
aeronautique fut vraiement imposante. Chaque cytoyen s'inte-
ressant a l'aviation peut en etre fier et ce, non seuleument
du fait que lindustrie civile en Pologne a ete vite cree et que
1l'organisation du pavillon fut extremement rapide. Ce qui de-
montre le bon fonctionnement des institutions d’etat et de Ja
societe, ainsi que la bonne administration des services aeronauti-
que, mais aussi, parce que, chaque etat, ne peut, presente-
ment se glorifier*d'une si riche collection exposable.

Awionetkajzarz. Gt L.O.P.P. MN. 5 na”™wystawie poznanskiej.

Le temps, encore peu eloigne, on la communication aerien-
ne en Pologne etait seuleument possible par I'utilisation exclu-
sive des avions de fabrication etrangere et ofi le sport et le
tourisme aerien etaient encore dans le neant, appartient sans
retour au passe.

Les Etablissement de fabrication d'avions polonais, l'ate-
lier du constructeur, et l'ouvrier polonais, donnent deja aujo-
urd'hui, tous les types d’avions necessaires a la navigation
aerienne, touristique et sportive. C’est ainsi que I'Exposition de
Poznann assemble 18 avions, depuis (poids plume) pesant 250
kgs et munis d’'un moteur de H. O.C. V., jusqu'aux avions pour
communication aerienne pesant 2.500 kgs. et munuis chacun de
3 moteurs.

Les resultats du travail sur le terrain aeronautique du
aux efforts du gouvernemet, des industriels et de la societe,
malgre de grandes difficultes financieres et d'organisation, qui,
parfois dans le travail createur obligent les fabriques ou insti-
tutions a lutter pour leur propre existance, placent deja au-
jourd'hui la Pologne dans un des premiers rangs parmi les
pays etrangers.

Les resultats de ce travail nous permettent aujourd'hui
non seuleument a 1'organisation de I'exposition. Grace a ce
travail nous primes partile cette annee dans les cadres du
tournoi aerien Europeen et ceci dans de bonnes conditions te-
nant le pas ayec les potentats de I'aeronautique tels que I'An-
gleterre, TAllemagne et la France.

JLe pavillon aeronautique de Poznan, demontre d’une
fagon imposante, que dans un court delai, la Pologne est par-
venuefa suffire elle meme, non seuleument a ses besoins d’avia-
tion militaire mais aussi d’aviation civile.

Il est necesaire, en parlant du ,,Salon"
naise a I’exposition de Poznan, de consacrer,

d'aviation Polo-
quelques mots

POLSKI

Lotnictwo polskie na Miedzy-
narodowej Wystawie Komuni-
kacji |1 Turystyki.

Pawilon polskiego lotnictwa cywilnego na Miedzynaro-
dowej Wystawie Komunikacji i Turystyki, ktéry byt zorgani-
zowany pod egidag Ministerstwa Komunikacji przez Zrzeszenie
Polskich Przemystowcéw Lotniczych — byt zdarzeniem donio-
stem w zyciu naszego lotnictwa.

Ta pierwsza rewja przed wiasnym spoteczenstwem, orga-
nizacji lotniczych, przemystu lotniczego, sportu i propagandy
wypadta naprawde imponujgco! Dumny z niej by¢ moze kazdy
obywatel interesujacy sie lotnictwem i to dumny nie tylko dla
tego, ze tak Samo jak szybko powstat cywilny przemyst lotni-
czy w panstwie, tak samo w tempie btyskawicznym zorganizo-
wano jego pawilon — co $wiadczy o sprawnosci panstwowego
i spotecznego aparatu administracji lotniczej — ale réwniez i dla-
tego, ze niekazde panstwo w chwili obecnej takg kolekcjg ekspo-
natéw poszczyci¢ sie moze.

Tak jeszcze niedawne czasy, gdy komunikacja lotnicza
w Polsce mozliwg byta wytacznie przy uzyciu zagranicg fabry-
kowanych samolotéw, a sport i turystyka lotnicza byty w po-
wijakach — nalezg juz bezpowrotnie do przesziosci!

Polskie wytwodrnie lotnicze, warsztat pracy polskiego
konstruktora i robotnika dajg juz dzi$§ wszystkie typy samolo-
tow potrzebne komunikacji lotniczej, turystyce i sportowi. To
tez pokaz w Poznaniu zgromadzit 18 samolotéw od ,,pidrko-
wej” wagi samolotéw, wazacych 250 kg. i zaopatrzonych w sil-
nik mocy 40 KM. do poteznych komunikacyjnych samolotéw
wagi wiasnej 2.500 kg. i trzech silnikach po 220 KM. kazdy.

Stoisko ,,Lotu Polskiego” na wystawie M. W. K. T w Poznaniu.

Rezultat pracy na niwie lotnictwa cywilnego czynnikéw
rzagdowych, przemystowych i spotecznych — mimo bardzo
ciezkich warunkéw finansowych i organizacyjnych zmuszaja-
cych nieraz wsréd pracy twoérczej do walki o byt wytworni
czy instytucyj — stawia Polske juz dzi§ na poczesnem miej-
scu wsréd panstw cywilizowanych.

Rezultaty tej pracy pozwalajg nam dzi§ nietylko na zor-
ganizowanie wystawy. Dzieki nim mogliSmy stang¢ w tym roku
w szranki lotniczego turnieju panstw europejskich i zupetnie
niezgorzej dotrzymywacé kroku takim potentantom w dziedzinie
lotnictwa jak: Anglja, Niemcy i Francja.

Wielkg nauka wyniesiong z lotniczego pawilonu w Poz-
naniu jest realna zupelnie $wiadomo$¢ osiggniecia, w ciggu
krotkiego czasu, samowystarczalnosci naszej juz nietylko w za-
kresie lotnictwa wojskowego lecz i cywilnego.

Mowiagc o poznanskim ,salonie” lotniczym polskim nale-
zy pare stdw poswieci¢ tym samolotem, ktére sg naoczng kro-
nika wazniejszych zdarzen z ostatnich lat zycia lotniczego.
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aux ayions, qui, ces dernieres annees, se sont faits specialement
remarauer.

Les deux premiers avions de communication de con-
struction polonaise, delivres a 1l'usage de la ligne aerienne Po-
lonaise ,,Lot” furet construits par la ,Fabrique d'avions de
Podlaski" (Podlaska fabrika samolotéw). d'apres les projets des
Ingenieurs Cyvinski et Ciotkos, ,,T. W. S. 20" a 8 places et
»P.W.S. 21" a 4 places. Ensuite, les Etablissements Plage i Las-
kiewicz, de Lublin, construisirent, sur la base d'un brevel Hol-
lendais, des appareils trimoteurs, type Fokker ,FVIIL.3". Le
fait qu'une societe de communication aerienne acheta ce type
d'avion, demontre la perfection de fabrication polonaise. La
communication de la grande ligne aerienne Gdansk—\Varsovie—
Bucarest, est etablie par des avions de ce genre.

Les Etablissement de Lublin ont aussi expose 8 ayions
de communication pour passagers RIX et R Xl ainsi que R X
raids tous deux de construction Ing. Rudlicki.

Le RX. connu par le raid a Barcelonne du commandant
Makowski. Le vol, Poznan—Barcelonne eut lieu directement
et sans atterissages et dura 12 heures.

Dans le pavilion, nous vimnes une avionette de modeste
apparence R.W.D., (munie d’'un moteur 40 c. v.) de construction
des ingenieurs Rogalski, Wigury, et Drzewiecki, sur laquelle,
I'an dernier, le lieutenant Zwirko accomplit un vol imposant
d'une distance de 5.000 kl. pendant une duree de 41 H. sur le
parcours: Varsovie—Berlin—Paris—Barcelone—Marseille—Veni-
re—Vienne—\Varsovie et batit le reccod de hauteur de l'avia-
tion sportive polonaise, atteignaut 400 m. d'altitude.

Nous vimnes aussi, les avionettes bien connues par leurs
vols sportifs en Pologne, des freres Dziatowski, lientenant Gmi-
las ,,Orkan" et la superbe avionete construite par 1'ingenieur
Medwecki et Nowakowski.

Enfin la production des ,,Etablissements d’Etat de l'avia-
tion”, dont les avions, pilotes par les as de l'aviation polonaise,
le ‘colonel Kossowski et le capitaine Orlinski, participerent
dignement au concours de Bucarest avec les avions produits
par les meilleures fabriques d’Europe.

Le tout complete par des moteurs d avions de fabrica-
tion polonaise des Etablissements ,,Skoda" des fabriques ,,Avia"
ainsi que par l'exposition de tout une serie d'artieles auxillai-
res de l'industrie aeronautique.

Les tables statistiques et d information, representant pour
le yisiteur attentif une riche documentatjon. Ces tables repre-
sentaient le graphique et chiffre, du developpement et de la vie
de notre aviation de communication et de sport, depuis sa
naissance jusqu'au momment actuel.

L’exposition de Poznah a permis a chaque yisiteur
d etablir le bilan de notre vie aeronautique, qui est tres bon,
nous permet, sans optimisme, de regarder l'avenir avec cal-
me et confiance. Cet avenir depend uniguement des moyens
financiers. Si l'aviation civile, aura a la disposition, les moyens
necessaires a son existence elle jouera surement bient6ét un
role important dans la vie economique du pays.

Potezny o$mioosobo
wy Fokker
P. L. L. ,Lot"

Wielkie trojsilnikowe Fokkery catkowicie produkowane w Polsce obstugujg linje Warszawa—Bukareszt.

POLSKI 29

A wiec: dwa pierwsze samoloty komunikacyjne polskiej
konstrukcji, oddane do uzytku P. L. L. ,,Lot”, wykonane w Pod-
laskiej Wytwérni Samolotéw, wedtug projektéw inzynieréw
Cywinskiego i Ciotkosza, ,,P. W. S 20" 8 osobowy i 4 osobowy
~P. W. S. 21"

Dalej produkt Zakltadéw ,Plage i Laskiewicz” w Lubli-
nie, trzysilnikowy Fokker ,F. VII. 3 m." zbudowany wedlug
licencji holenderskiej o ktérego dobroci wykonania $wiadczy
choéby fakt nabywania samolotéw tej fabrykacji przez belgij-
skie towarzystwo komunikacji lotniczej. Samolotami temi jest
utrzymywana komunikacja na wielkim polskim szlaku Gdansk —
Warszawa — Bukareszt.

Lubelskie zaktady wystawity réwniez 8 i 4 osobowe samolo-
ty komunikacyjne ,,R,1X.” i ,R.X1." oraz raidowy ,,R. X.” wszystkie
konstrukcji inz. Rudlickiego—,,R. X.” znany z raidu mjr. Makow-
skiego do Barcelony. Lot Poznan — Barcelona zostat doko-
nany bez lagdowania w przeciggu 12 godzin.

W pawilonie widzieliSmy niepozorng awionetke ,,R.W.D.3"
(o 40 konnym silniku) konstrukcji inzynieréw: Rogalskiego,
Wigory i Drzewieckiego, na ktérej w roku ubiegtym odbyt
por. Zwirko potezny przelot na przestrzeni 5.000 km. w ciagu
41 godzin lotu na trasie: Warszawa — Berlin — Paryz — Bar-
celona — Marsylja — Wenecja —1 Wieden — Warszawa i zdo-
byt rekord wysokosci dla polskiego lotnictwa sportowego,
osiggajac wysokos¢é 4.004 metréw.

Ogladalismy réwniez dobre znajome z lotéw sportowych
w kraju awionetki: Braci Dziatowskich, por. Grzmilosa ,,Orka-
na" i $licznie wykonang awionetke inz. Medweckiego i Nawa-
kowskiego.

A wreszcie fabrykaty Panstwowych Zakiadéw Lotni-
czych, ktérych samoloty kierowane przez aséw naszego lot-
nictwa putk. Kossowskiego i kpt. Orlinskiego, godnie wspoéitza-

wodniczylty w Bukareszcie z najlepszymi wytwd@rniami lotni-
czemi Europy.
Catoséci dopetniajg silniki lotnicze fabrykacji krajowej

polskich zaktadéw ,,Skoda" i fabryki ,,Avia“ oraz szereg ekspo-
natébw pomocniczego przemystu lotniczego.

Specjalnie bogaty materjat dla uwaznego widza przed-
stawiaty bardzo ciekawe tablice statystyczne i informacyjne.
Tablice te przedstawiaty graficznie, oraz cyfrowo rozwéj i zy-
cie naszego lotnictwa komunikacyjnego i sportowego od ich
zarania do chwili obecnej.

Wystawa poznanska data mozno$¢ zrobienia kazdemn
zwiedzajagcemu bilansu naszego zycia lotniczego, ktéry wypadt
bardzo dobrze i pozwala — bez zbytniego optymizmu — patrze¢
spokojnie w przyszto$é. Przyszto$¢ ta zalezy juz wylacznie od
$rodkéw materjalnych. Jesli lotnictwo cywilne bedzie miato
finansowg mozno$¢ zycia — to stanie sie z pewnoscig w nie-
dlugim czasie powaznym czynnikiem o0 znaczeniu gospodar-
czym w panstwie.

na Miedzynarodowej
Wystawie Komunikacji
i Turystyki.

fb

Fokkery te urzadzone

z niezwyklym komfortem zjednuja lotnictwu coraz to wiekszg ilo$¢ pasazerdw.
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JERZY LEWESTAM.

Une veritable deveine.

Il'y a quelques annees, l'auto, c'etait encore
le grand chic.

Une promenade dans une belle auto, etait, non
seulement un plaisir tres apprecie, par la high lifu
mains elle avait un caractere sportif.

Une casquette de pilote, des lunettes, une chaus-
see. Une chaussee, longue, splendide, poussiereusse
et de la vitesse.

60, 70, 90 km. a ZI1'heure! Hurra 100! Vive la
Honneur au geni humain! Pensez donc 100 kim.
Aujourd'hui, chaque individu se ballade en auto
plus ou moins detraguee sans la moindre emotion,

Les privilegies possedant des limousines bril-
lantes, a moteurs silencieux et puissants de quel-
ques dixaines de c¢, v, en imposent seulemant
par la puissance des dollars.

Pour qu'un automobiliste, soit actuellement eon-
sidere par le public comme un sportsman, il doit
faire quelque chose de sensationnel.

Non, un gentleman-sportsman ne peut plus
aujourd'hui etre un simple automobiliste. L'avia-
tion est encore a la mode.

vie.

POLSKII

Prawdziwy pech.

Przed kilkunastu jeszcze laty szczytem dobre-
go tonu byt samochdd.

Przejazdzka pieknym autem byta nietylko przy-
jemnoscig bardzo odpowiednig dla ,high lifu”, lecz
nadawata pewien gest sportowy,

Kominiarka, okulary, szosa.
zakurzona szosa i ped.

60, 70, 90 kim, na godz,!
zyje zyciel Cze$¢ genjuszowi
cie tylko 100 kilometrow!

Dzi$, pozal sie Boze. Kazdy petak thucze sie
bez najmniejszej emocji mniej, lub wiecej rozkleko-
tanym autem, a ci uprzywilejowani w swoich I$nig-
cych limuzynach o cichych poteznych kilkudziesie-
ciokonnych silnikach imponujg juz tylko potega do-
lara. Azeby ogdét uwazal automobiliste za sportsme-
na musi on wykonywa¢ wyczyny nielada. Bi¢ re-
kordy szybkosci, sprawnosci, oszczednosci, a naj-
lepiej, najpewniej i najpiekniej to poprostu skreci¢
sobie kark. | to moga powiedzie¢, ze jest: ,sport-
smen, ale niedotega" i bohaterskg $mier¢ djabli
wezma.

Dtuga, cudowna,

Hurra 100!
ludzkiemu!

Niech
Pomysl-

...1 Polska stata sie krajem wybitnie lotniczym.

Pourquoi? Reponse difficile, peut-etre parce
gu'elle n'est pas encore trop popularisee et qu’elle
donne parfois des emotions sportives incomparables,
enfin qu'au lieu de 100 kim. a 1'heure c’est du 600
la devise d'aujourd’hui c'est:

Voyages seulement en avion, c'est bon marche,
vite et confortable.

La Pologne, pays exeptionnellement aerona-
utigue etant un grand terrain piat d'atterissage, s’est
lance energiguement dans l'aviation.

Aujourd'’hui tout le monde vole, les
les jeunnes, les malins et les
hommes et les fammes,
les classes.

vieux
imbeciles, les
enfin les gens de toutes les

Nie, stanowczo dzi§ gentleman-sportowiec nie
moze by¢ automobilista.

Lotnictwo jest jeszcze modne.

Dlaczego? Trudno na to odpowiedzie¢. Moze
dlatego, ze sie jeszcze nieopatrzyto, ze daje niekie-
dy niezrOGwnane emocje sportowe, wreszcie, ze miast
do 100 klm/godz. potrafi robi¢ 600.

Dewizg dnia dzisiejszego jest:

Podrézuj tylko samolotem. Tanio, szybko,
wygodnie.

Polska jako kraj wybitnie lotniczy bedaca wiel-
kim ptaskim lgdowiskiem rzucita sie z dziwng za-
ciektoscig na lotnictwo.

Dzi$ latajg wszyscy. Starzy,

mitodzi, zdrowi,
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L’'idee de l'aviation en Pologne s'elargit a la
vitesse de 600 kim a 1'heure.

Comment tu n'as jamais vole? c'est honteux il
faut absolument essayer.

Cependant, il y a, peu de temps encore, voler,
c'etait quelque chose d'extraordinaire, d'imposant,
de sublime, quelque chose dont on parlait.

— Vous savez Monsieur, je connais une personne,
qui voyage en avion comme en chemins de fer. |l
parle de ses voyages aeriens sans aucune emotion
et cependant il est tout a fait normal.

Je veux vous raconter comment j'ai
I'aviation.

Je sais qu'il est au-
jourd'hui difficile de trou-
ver un sujet plus banat que
»Mon premier vol" ea son-
ne a peu pres comme le
titre d'un vieux roman du

connu

dernier siecle a la ,son
premier baiser” ou bien
»Mon  premier amour"

mais comme ce Vieux ro-
man il a son charme par-
ticulier.

Pour ne pas fatiguer
le lecteur j'ecrirai par ab-
revations. Negligeant I'hi-
stoire de mon premier, vo-
yage aerien, je ne ren-
trerai pas dans les details,
comment prirent conge de
moi mes parents avec les
larmes dans les yeux, com-
ment avec des initiatives
diaboliques mes amis s'op-
poserent a mes plans et
comment une bonne vielle
femme m'offrit pour mon
voyage un livre de messe,
avec une page marquee
pour les prieres des mou-
rants, en me disant ,Si
tu viens a tomber pense
a Dieu".

Le bonne vielle dame
est tombee malade. Mois
non.

J'ai cependant promis que je n'ecrirai sur ce
sujet.

Trajet—Varsovie, Gdansk,

L'avion: un Junkers a 4 places appartenant
a la ,Lot", aujourd’hui sur cette ligne circullent
des avions luxeux a huit places, type Fokker.

Je suis assis sur le fauteuil avant, a cote de
moi, un vieux Monsieur chauve. Les fauteuils arriere
sont occupes par un couple, chacun, si bien ha-
bille et si bien equipe en aviateur que 1'uniforme de
Lindberg ou de Kubala, s'elaneant a la conquete de
I'atlantique aurait paru comme un costume a peine
suffisant pour une promenade.

Les mecaniciens mettent 1'helice en marche.

Le monsieur chauve, s'adresse a ces deux
compagnons de voyage des fauteuils arriere,

Il se presenta: — M, Delewski.
— Est ce que vous avez vole Monsieur?
— Non,

Krakéw, miasto kosciotdbw budzi coraz wiekszy zachwyt
zagranicznych turystéw.
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chorzy, madrzy i gtupi, panowie i panie, ludzie
wszystkich standw, zawoddéw i Srodowisk.

Idea lotnicza w Polsce szerzy sie z szybkoscig
wyzej wspomnianych 600 kim. na godz. Jest naj-
wyrazniej modna.

— Co jeszcze nie latates? Wstyd, trzeba ko-
niecznie sprébowac.

Lecz nie tak dawno, latanie bylo czem$ nad-
zwyczajnem, imponujgcem wspaniatem. Czems$ o czem
sie mowito.

— Wie pan znam czlowieka, ktory ot tak so-
bie jak kolejga podrézuje samolotem. Opowiada
0 tern z bajeczng beztroskg i pozatem jest najzu-

petniej normalny.

Chce panstwu opo-
wiedzie¢ jak poznatem lot-
nictwo.

Wiem, ze trudno o
banalniejszy juz dzi$ temat
jak: ,Méj pierwszy lot",
to brzmi bardzo podobnie
do gustownego tytutu jed-
nej z tych starych zmur-
szatych noweletek z ze-
sztego stulecia a la ,Jej
pierwszy pocatunek”, lub
»-Moja pierwsza mitos¢",
ale tak jak te stare nowe-
letki posiada swoj swoisty
chwilami mity sentyment.

Dla oszczedzenia Czy-
telnika bede  operowat
skrotami.

Zaniecham opisu jak
sie w te pierwszg podréz

wybieratem, jak ze {za-
mi w oczach zegnali
mnie  blizcy, z jaka

szatanskg pomystowoscig
starali pokrzyzowaé mi
plany przyjaciele i jak mi
pewna zacha i bogobojna
staruszka ofiarowata na
droge ksigzeczke do nabo-
zenstwa z zalozong stroni-
cg na modlitwie za kona-
jacych. ,,Jak bedziesz spa-
dat cziopcze zatracony to
pamietaj o Bogu".

Zacna staruszka podobno sie rozchorowata.
Ja nie.
Trasa: Warszawa — Gdansk.

Samolot: czteroosobowy Junkers P. L. L, ,Lot"
(dzi$ juz na tej linji kursuja luksusowe o$mioosobo-
we Fokkery).

Siedze na przednim fotelu. Obok mnie star-
szy tysawy pan. Fotele tylne zajmuje jakie$ mat-
zenstwo, Oboje odziani w catkowity rynsztunek
lotniczy przy ktéorym stroj Lindberga, lub Kubali
wyruszajacych na podboj Atlantyku wydawacby sie
mogty niedbatym spacerowym desabilem.

Mechanicy zapuszczajg smigto.

Starszy tysawy pan zwraca sie do bajecznie
lotniczych towarzyszy z tytu.

— Nazywam sie Delewski—przedstawia sie —
czy pan szanowny latat?

— Nie.
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— Et vous Madame? — A pani?
— Non. — Nie.
— Et vous Monsieur? s'adressant a moi. — A pan? — zwraca sie z kolei do mnie.
— Non. — Nie.
— Moi non plus,—avoue M. Delewski, et se tait, — Ja takze nie — wyznaje p, Delewski i mil-
I'air embarasse. knie zaktopotany.
Le moteur ronfle. Zagrat silnik. Pelny gaz. Pani chwyta meza

Plein gaz.

Madame atrape son mari par le bras.

Le Monsieur chauve, secoue avec deserpoir un
mouchoir en signe d'adieu, a une dame qui l'a
accompagne.

L'avion est mis en mouvement.

— Embrasse moi mon petit chat, crie I'epoux sup-
pose de ma compagne de voyage dans un momment
nous auitterons terre.

Nous roulons sur la verdune a couleur deme-
raude du terrain d'aviation, et lentement nous
envolons.

Le vieux monsieur a ecrit quelque chose sur
son carnet et me donne un feuillet detache: Si
j'avais su que ea farse tant de bruit je serais reste
en bas.

— QOoo0! virage!

Deja.

Nous nous sommes redesses.

Au dessous, brillent au soleil
maisons.

Madame, fievreusemment se peint
subitement elle palit.

— Monsieur ou sont les petits sac auxillaires.
— lIci, chere Madame.

— Est-ce que tu te sens mai,
demande le mari.

— Non, seulemment a lapensee que nous som-
mes si haut, exposes a un danger effrayant, je crains,
de pouvoir etre indisposee, et le capitaine—Diedicz
nous a si souvent parle de ces petits sacs.

— Tu as raison ma petite, la prudence n'est ja-
mas superflue.

Le moteur ronfle, ronfle, au dessous de nous
fuient les maisons l'avion avance avec le sifflement
des cables d’acier.

Monsieur Delewski est tres pale.

Subitement il s'adresse a nous.

— Vous savez, j’ai un mauvais pressentiment.
— Neffrayes donc pas les gens.

— Ecoutez moi donc jeune homme, mes pressen-
timents ne me trompent jamais j'appartiens a une
vielle familie de noblesse je ne crains pas la mort
mais les pressentiments n’ont jamais tompe les De-
lewski.

— Alors,—demande Madame, oubliant les petits
sacs.

— Il arrivera dans un momment quelque chose
d'effrayant.

Malgre moi, je sens un frisson de peur.

— Etes vous sur Monsieur?

— Tout a fait.

— Mon petit chat cheri, est ce que vraiemant je
devrai te perdre gemit le mari.

— Vous saves, prions, det — je en me rappelant
mon livre demesse, de la vielle dame.

La priere des mourants.

les toits des

les levres

mon petit chat,

za ramie. tysawy pan macha desperacko chustecz-
ka, zegnajagc odprowadzajgcg go przerazong dame.
Samolot rusza.
— Pocatuj mnie Kitu§ — wrzeszczy domnie-
many matzonek mojej towarzyszki podrézy — za
chwile oderwiemy sie od ziemi.

Toczymy sie po szmaragdowej murawie lotni-
ska i wolno, wolniutko odrywamy sie od ziemi.

tysawy pan co$ nakreslit w notatniku i podaje
mi wyrwang karte:

Gdybym wiedziat,

ze to tak strasznie huczy
zostatbym tam w dole,

— Ooo! Wiraz!

Juz, Wyprostowalismy sie. Pod nami I$nig
w stonicu dachy domow.

Pani goraczkowo maluje sobie usta. Nagle
blednie.

— Panie gdzie sg torebki?

—-Tu taskawa pani.

— Czy ci niedobrze Kitus? — pyta maz.

— Nie, tylko, ze na samg mysl, ze jesteSmy
tak wysoko, narazeni na straszliwe niebezpieczen
stwo, moze mi sie zrobi¢ niedobrze, a kapitan Du-
dzicz méwit o torebkach...

— Masz racje mata, ostroznos$¢ nigdy nie za-
wadzi.

Silnik huczy, huczy. Pod nami miga #aciasta
szachownica #aki. Platowiec rwie naprzdéd ze Swi-
stem stalowych linek.

Pan Delewski jest bardzo blady.

Nagle zwraca sie do nas:

— Prosze panstwa mam zle przeczucie.

— Nie straszytbys pan tudzi — przerywam.

— Niech mnie pan postucha miody cztowieku
przeczucia mnie nigdy nie mylg. Naleze do starej
szlacheckiej rodziny, nie boje sie $mierci, lecz prze-
czucia nigdy nie mylity Delewskich.

— Wiec? — pyta pani, zapominajac o terebce,

— Za chwile zdarzy sie sie co$ strasznego.

Mimowoli czuje dreszcz zgrozy,

— Czy jeste$ pan tego pewien?

— Najzupeiniej.

— Kitus$, droga Kitusko, czy mam cie napraw-
de utraci¢ jeczy maz,

— Wiecie panstwo modimy sie — moéwie —
przypominajg sobie nagle ksiazke do nabozeristwa
proroczym sng¢ duchem tknietej staruszki.

Modlitwa za konajgcych.

I modliliSmy sie w ciasnej kabinie rowniotko
lecacego Junkersa, MoadlilisSmy sie w oczekiwaniu
straszliwego wypadku.

Kto$ puka w szybe. To pilot,

— Zapig¢ pasy ladujemy!

Hm nawet tacy Delewscy majg czasem zte prze-
czucia.

Wychodzilismy z kabiny zawstydzeni,

— Jak ci sie podobato Kitus?

— Hm dobrze.

— A panu, panie proroku?
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Et, nous priames dans Fetroite cabine du Jun-
kers volant regulierement. Nous priames dans Fat-
tente du terrible accident.

Quelgqu'un frappe aux vitres, c'est le pilote.

— Bouclez les courroies, nous atterrissons.

Hm! Meme les Delewski, ont parfois des pres-
sentiments faux.

Nous sortimes de la cabine honteux,

— Comment ea t'a plu, mon petit chat.

— Hm, tres bien.

— Et a vous? M, le prophete.

— C'est ce bruit qui m’influeneait et les bons
pressentiments je les ai pris pour des mauvais.

Quant a moi, je me considerais un peu comme
un heros, je l'avoue interieurement,

Cependant j'ai vole,

Helas, la nature humaine est ainsi faite.

Tai, depuis lors, beaucoup vole.

Tai vole surdes avionsmilitaire, de voyage et de
sport.

La vitesse du rapide Fokker ou de
avionette m’ennivrait.

Je me suis habitue et amourache de Favia-
tion.

Tai atteri venant de Lwow avant hiers,

Les gens disant que le hassard n'existe pas.

Parmi les passagers du Fokker, jai rencontre
touts mes compagnons de mon premier voyage, et
tous de bonne humeur, comment appeler ceci ci ce
Test le hasard.

— Vous ici?

— Oh! Test vous Monsieur, nous nommes encha-
ntes,

Delewski rayonnait.

— N’avez vous pas aujourad’hui un mauvais
pressentiment, lui demandais-je madicieusement.

— Non cher Monsieur, je suis aujourd'hui, un
vieux veteran de l'aviation, avec mon ami M. kecki
nous n'‘entaterrompons pas notre jeu d'echecs meme
pendant les loupings, pas plus que notre bridge
pendant — Filmmelman.

— Nous avons meme ensemble une magnifique
avionette.

— Vous Jouez aux echecs pendant les loupings
est ce que vous n'exagerez pas?

— Peul etre un peu, mais croyez moi, que dans
une pays si piat comme la Pologne il ne peut ar-
river rien de mauvais dans Fair.

— Et vous Madame? — m’adressant a la char-
mante Madame Kyta,

— Moi Monsieur, je fais comme tout le monde,
je vole, seleument ea me donne si peu d'emotions.

Pas meme un accident pendant mes 6 ans de
vols, Fest une veritable deveine.

En disant ceci elle corrigea coquettement une
blonde meche de cheveux.

la souple
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— To ten huk tak na mnie podziatatl, ze dobre
przeczucie wziglem za zle.

Co do mnie to wyznam, ze gdzie§ daleko
w glebi serca uwazatem sie troche za bohatera,

A jednak latatem.

Trudno taka juz podia natura ludzka.

Od tego czasu latatem duzo.

Przeleciatem Warszawa — Gdansk — War-
szawa, Warszawa — Poznan —Warszawa — Lwow —
Galati — Bukareszt i z powrotem. Wiele razy po-
wtorzytem te trasy i robitem jeszcze inne. Latatem
na samolotach wojskowych, pasazerskich i sporto-
wych. Upajat mnie ped ragczego Fokkera, lub $mig-
tej R.W.D.4 awionetki.

Przyzwyczaitem sie i pokochatem lotnictwo,

Onegdaj startowatem ze Lwowa.

Ludzie mowia, ze przypadek nie istnigje.

Jak mozna wiec nazwac traf, ktéry zrzadzit
ze wsrdd pasazerow Fokkera spotkatem towarzyscy
mego pierwszego lotu, Delewskiego i owo matzen-
stwo. Wszyscy w jaknajlepszej komitywie,

— Panstwo tu?

— Ach to pan, jakze nam mito.

Delewski promieniat.

— Czy szanowny pan nie ma dzi§ aby ziego
przeczucia? — spytatem zitoSliwie,

— Drogi panie dzi$ juz jestem starym wetera-
nem lotnictwa, z mym tu oto przyjacielem nie prze-
rywamy gry w szachy w czasie loopingoéw, lub par-
tyjki bridgea. Wiasnie kupiliSmy sobie do spoiki
wspaniatg awionetke.

— Gry w szachy podczas
nie przesadza?

— Moze troszeczke, ale niech mi pan wierzy,
ze w tak ptaskim kraju jak w Polsce nie moze sig
w powietrzu wydarzy¢ nic zlego,

loopingu, czy pan

— A pani? — spytatem zwracajgc sie do uro-
czej pani Kity.

— Ja mdj panie, robie jak wszyscy, latam.
Szkoda tylko, ze daje mi to tak mato emocji. Ani
jednego wypadku podczas szesciu lat latania, to
prawdziwy pech.

To rzekiszy kokieteryjnie poprawita jasny

kosmyk witosow.

Ztosliwi utrzymujg, ze obecnie piekne panie
czekajg tylko na pasazerski samolot-torpede, ktory
uchodzitby w kotach towarzyskich za co$ ekstra
chic.



Stanistaw Bogdan Lenartowicz.

Le souffle empoisonne
de lavenir.

L’'invention de la poudre a fusil au moyen age et plus
tard le magnifique triomphe des armes & feu a longne di-
stance, dstournerent Tattention des hommes de I'arme chi-
mique.

Les ¢clatements déchirants des obus et 'ouragan du
feu d’artillerie furent le premier refrain de la grande guerre.

L'homme s’habitua rapidement a l'usage de I'arme
a feu, grace a la simplicite de son utilisation, !'arme chimi-
que, au contraire presentait de plus grandes diffilcultés; elle
¢xsigeait les connaissances, de la chimie, de la technique,
de la moétsorologie, ellele fut provisovement reconnue moins
pratigue; elle fut mérne completement oubli¢e. C’est pour-
quoi, son utilisation subite par le$ allemands pendant la
guerre mondiale, provoca leffroi et la terreur dans le monde
entier.

Les raisons de l'application nouvelle dans la lutte des
produits chimiques sont faciles a comprendre. Tout d’abord
ces produits chimiques sont moins chers aux explosifs et
c’est la raison principale de leur utilisation par les pratiques
allemands, qui, craignaient U’¢puisement trop té6t de leurs
Stoks de munitions explosives. En outre par cette occasion,
rhumanité, s’est convaincue, que grace aux conquStes scienti-
fiques, dans la chimie technique et meteorologie, 11etilisation
compliquée des produits chimiques est devenue possible,
Enfin I'arme chimique s’est montrée plus pratique $ l'arme
a feu, et s’est mSme allise avec elle sous la forme d’obus
& gaz.

Les qualités de l'arme chimique la clisserent arrévo-
cablement parmits ies autres engins dej guerre, comme un
important moyen de lutte dans une guerre moniale, obli-
geant tous les ctats en guerre a son utilisation. 1l est donc
simple d’affirmer que les produits chimiques, occuperont
une place culminante dans les moyens de lutte dans les
guerres prochaines.

L’aviation, comme 2e moyen culminant dans la guerre,
a déplac¢ le terrain de lutte, jusqu’alors limite entre les
tranchees ennemies, jusque dans touts les territoires du
pays en guerre, codifiant les champs de bataille de deux
dimensions en trois dimensions augmentant consid¢rable-
ment son etendue et menaeant la'population civile pendant
les hostilitss.

Ces deux nouveaux moyens de lutte on chang¢ fon-
damentalement la technique de guerre. Les gens, aspirent
déja, non senleument a la destructions des forces vilales de
l’armée ennemie, mais visent toute la population. La mort
dans !’¢éspace. Le genre de lutte pratiqué¢ jusqu’a prssent par
les armcées combatantes a disparve. C est la guerre des peu-
ples. La destruction totale des centres industriels et ad-
ministratifs, le martyr impitoyable de la population civile—Le
découragement I'abattement, I’entrainement de !’liumanité¢ dans
la guerre. La vision de la guerre future acrienne et de gaz
aTcrée™unenysritable”panigue dans le population civile. Tous
les peuples protestérent ¢nergiquement. Nous sommes des
indiyidus, ,,nous n'en voulons'pas”, nous exigeons la loyayt¢
dans la lutte. En mfime temps la perspectiye d’'une telle

Zatrute tchnienie
przysztosci.

Wynalazek prochu strzelniczego w Sredniowieczu i p6z-
niejsze wspaniate triumfy dalekodystansowej broni palnej
odwrécito uwage ludzi od znanej juz w zamierzchtych cza-
sach broni chemicznej.

Ryk rwacych sie szrapneli i huraganowy ogienn artyle-
ryjski byt poczatkowym refrenem wielkiei wojny.

Bron palng przez tatwos¢ uzycia przyswoit sobie czio-
wiek z tatwoscia, trudniej szto jednak z bronig chemiczna.
Wymagata ona znajomosci chemiji, techniki, meteorologji,
uznano ja chwilowo za mniej praktyczna. Wiecej jeszcze —
zapomniano o niej zupetnie. To tez nagte zastosowanie jej
przez Niemcéw w czasie wojny $wiatowej wywotato na catym
Swiecie strach i oburzenie.

Przyczyny wprowadzenia do walki ponownie $rodkéw
chemicznych sag tatwo zrozumiate. Przedewszystkiem s$rodki
chemiczne sa tansze od wybuchowych i to bylo przyczyna
uzycia ich przez zapobiegliwych Niemcéwl ktérzy obawiali
sie przedwczesnego wyczerpania sie swych zapaséw amunicji
wybuchowej. Powtére przy tej sposobnosci ludzkos$é¢ prze-
konata sie, ze dzieki ostatnim chemicznym, technicznym i
meteorologicznym zdobyczom wiedzy dorosta ona juz po-
prostu do znacznie bardziej skomplikowanego uzywania $rod-
kéw chemicznych. Whkoncu bron chemiczna okazata sie da-
leko wiecej skuteczng od palnej, a nawet zawarta sojusz
z bronig palng pod postacig gazowych pociskéw artyleryj-
skich.

Te zalety broni chemicznej wprowadzity ja nieodwotal-
nie w zesp6t srodkéw walki juz w czasie wojny Swiatowej,
zmuszajgc wszystkie panstwa walczace do jej uzywalnosci.
Rzecz wiec prosta, ze $rodki chemiczne bedag nalezaty do do-
minujacych $rodkéw walki w wojnach przysztosci.

Lotnictwo jako drugi dominujacy $rodek walki prze-
niosta pole walki z pomiedzy linij okopéw wrogich sobie
armij na cale terytorja panstw walczacych, zmieniajac do-
tychczasowe dwuwymiarowe pole walki na tréjwymiarowe,
powiekszajac znacznie jego teren i zagrazajac w czasie walki
ludnosci cywilnej.

Oba te nowowprowadzone S$rodki bojowe zmienity
gruntownie taktyke wojenng. Ludy nie dazyly juz tylko do
niszczenia sil zywotnych wrogiej armji, ale godzity w cate spo-
spoteczenstwo. Smier¢ przestworzy. Dotychczasowa walka
armij walczacych poszta w kat. Wojna spoteczenstw. Do-
szczetne niszczenie osrodkéw przemystowych i administra-
cyjnych, bezlitosne nekanie ludnosci cywilnej. Obrzydzanie,
zohydzanie, nurzanie spoteczenstwa w wojnie, flZ do skutku
poki nie padnie najzupetniej wyczerpane, zadne za jakakot-
wiekbadz cene pokoju.

Widmo przysztej wojny lotniczo-gozowej'wywotato istng
panike wsréd ludnosci cywilnej, Posypaty sie energiczne pro-
testy wszystkich spoteczenstw. ,Nie chcemy. Jestesmy ludz-
mi, zadamy rycerskich praw walki cztowieka!” Zarazem $wia-
domos$¢ wygladu takiej wojny zmusita wszystkie panstwa do
podjecja obrony przeciwlotniczo-gazowej dla swych obywateli.

Bezskuteczno$¢ przedwojennych haskich konwencyj
miedzynarodowych zmusita tem bardziej wszystkie panstwa
do szybkiego tempa pracy nad organizacjg obrony przeciw-
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querre, obligea tous les pays, n'prendre pour tous ses cy-
toyens des mesures de protéction contre les menaces ac-
rienne et des gaz.

L’inssucés de la convention internationale de la H=iye,
d’organisation de défense contre les dangers acriens et de
gaz, pour la population civile et pour 1'armée, selon 1'esprit
du vieux proverbe Sivis pacem para bellum.

Si, d'une part, le peuple reve a la stabilisation de la
paix durable. si, dans les conférences internationales con-
stament de nouveaux pays signent des conventions pour la
non utilisation dans la lutte des produits chimiques et si
toujours paryiennent de nouvelles conclusion’, limitant les mo-
yens et le genre de lutte, d’autre part, il existe la course aux
armements, sur terre, sur mer et dans l'air, et une masse
d’hommes de sciences travaillent au perfcotionnement de
Uindustrie chimieue et acrienne. Tout le monde reconnait
aujourd’hui, que la guerre des gaz par avion est la seule
arme dangeureuse dans l'avenir. Il n'y a rien d’étonnant,
car, touts les c¢tats, ont comme principe que les peuples,
plongés dans la Iéthargie, par leur confiance dans les con-
ventions internationalles, courrent un danger mortel, car ils
pourront se reveiller sans défence devant le danger de cette
arme nouvelle.

Enfin, il est ncécéssaire d’attirer l'attention. sur la
théorie amdéricaine, démontrant que la lutte chimique ¢tant
plus humanitaire, a toujours plus de partisans. Le Generat,
Harry 1 Gilchrist cbef de service de l'arm¢é chimique de
'armée U. S. H., a la conference de la Section amcricaine
des societés chimiques, a Dé¢troit, démontra, que la guerre
de l'avenir sera plus ¢fficace en méme temps que plus hu-
manitair¢ que la guerre du passé¢. Il démontre aussi, que
le but de la guerre ne doit pas ¢tre de tuer mais de rendre
impuissant, pour ceci, les produits chimiques conviennens
mieux que touts les autres moyens, diminuant le pourcen-
tage des cas mortels de 24°/0, (arme ordinaire) $§ 2% arme
chimique.

Il est un fait certain, que I'arme chimique diminue
les cas d’Invalidité, et d’aprés les affirmations du Géncéral Cil-
christ un soldat empoisonne par les gaz, a, 12 fois plus
de chance de gucrir que s’il ¢tait blesse par une autre arme.

Nul ne contéstera non plus que les produits chimiques
detruisent moins les constructions que les obus. Tandis
que les moyens explosifs, dc¢truisent les plus puissants

¢tablissements et les transforment en des débris fumarits, les gaz,
les rendent seulement inutilisables pendant un certain temps.

Le général Cilchrist, caractérise I'arme cbimique com-
me une arme merveilleuse, fournissant le moyen le plus
humanitaire, le plus efficace, le meilleur marché, pour ren-
dre I'’ennemi incapable dans la lutte C'est I'arme humani-
taire de nos temps.

Evidamment la majorit¢ des personnes, s’interessant
au probleme de la guerre chimique, est contre !'emploi de
produits chimiques, affirmant, que contre ces produits chi-
miques il n'y a pas défense. Par exemple, le professeur,
Langemis, émminent savant, affirme que la future querre
chimique sera ,le suicide de I'humanité". Le professeur,
Langemis, est cependant un paciffiste connu, ennemi de
touts les genres de guerre, affirmant, que la science qui
a fourni les moyens nouveaux de Ilutte, fournira aussi les
moyens pour lutter contre la guerre msme.

11 est cependant douteux si les moyens servanta ,lut-
ter’ contre la guerre finiront par la vaincre définitiyement.
Tandis qu’il est certain, que tant que la guerre existera dans
U’histoire de 1'humanité, on emploira touts les moyens de
lutte fournis par la science, autant chimiques, que peut ¢tre
Hlans ’avenir, bactéorologiques.

La prudence ainsi que Tinstinct de conservation com-
mandent d’¢étre préparés le plus rapidement possible, a sup-
porter les nouvelle luttes de guerre.

Malgré que la Pologne, d’'une part par 'intermédiaire de la
Croix rouge polonaise, fit des démarches a la conférence
de la Croix rouge a la Haye en 1928, pour obtenir, par la
voie d’une conventlon internationalle, la défense de ]'em-
ploi pendant la guerre des produits chimiques et bacteorolo-
giques, obtenant un Succés dans le vote de ses conclu-
sions; d’autre part par 1'intemdédiairre de la Ligue de Défen-
se Rcérienne et de la Defense Contre les Gazs, elle organise
la defense de la population civile contre les dangers d’avila-
tlon et des qazs.

Ce probléme n'est pas facile il est compliqué par le man-
gue d'éxecutif oar rapport a un peuple non coordiné¢ de 30 mil-
lions, en outre la réalisation d’un tel but exige de gros capitaux.

La L. O. P. P. institution au caractére exclusivement
social, atteint tout cela systematiguenient par la voie d'or-
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lotniczo-gazowej dla ludnosci cywilnej, i armij w mys$l starego
przystowia ,,Sivis pacem para bellum™.

To tez, o ile z jednej strony marzy ludzkos$é¢ o utrwa-
leniu statego pokoju na konferencjach miedzynarodowych
coraz to nowe panstwa podpisujg konwencje nieuzywalnosci
$rodkéw chemicznych w walce i coraz to nowe naptywajag
whnioski, ograniczajgce $rodki i sposoby walki — z drugiej
strony trwa istny wyscig zbrojenia sie na ladzie, morzu i po-
wietrzu, legjony uczonych glowi sia nad udoskonaleniami
i rozwojem przemystu chemicznego i lotniczego. Dzi$ juz
widza wszyscy, ze wojna lotniczo-gazowa jest jedyng bronig
przysztosci. C6z w tem dziwnego? Wszak wszystkie panstwa
stosuja sie do wskazowki Komisji Ligi Narodéw, ktéra brzmi:
,Smiertelnym niebezpieczenstwem dla danego narodu jest
popas¢ w uspienie w zaufaniu do uméw miedzynarodowych,
albowiem przebudzi sie bezbronnym wobec nowej broni”.

Wkorncu zwréci¢ nalezy uwage i na to,
cej zyskuje zwolennikbw amerykanska teorja, dowodzaca
o humanitarnosci walki chemicznej. Szef stuzby broni che-
micznej armji U, S. R. na zebraniu Sekcji Amerykanskiego
Stowarzyszenia Chemikéw w Detroit, generat Harry L. Gilch-
rist dowiddt, ze wojna przysztosci bedzie bardziej skuteczna,
ale zarazem bardziej humanitarna, niz wojny przesztosci.

Dowodzit réwniez, iz celem wojny powinno by¢ nie za-
bijanie, ale obezwi}adnianie, do czego $rodki chemiczne lepiej
sie nadajg, niz wszelkie inne, zmniejszajac procentowo$¢
Smierci z 24% (bron zwykia) do 2% (bron chemiczna).

Faktem jest, ze bron chemiczna zmniejsza inwalidztwo,
a wedle twierdzenia generata Gilchrosta zatruty gazami zot-
nierz ma 2 razy wiecej szansy wyzdrowienia, niz ranny inng
bronig. Nikt nie zaprzeczy réwniez, ze $rodki chemiczne
mniejsze czynig zmniejszenie wséréd zabudowan od pociskéw.
O ile bowiem $rodki kruszace najpotezniejsze budowle w sto-
sy beztadnych dymigcych rumowisk o tyle qgazy czynig je
nieuzytecznemi na pewien tylko przeciag czasu.

Generat Gilchrist charakteryzuje brorn chemiczng jako
bron ,,wspaniatg"”, dostarczajaca najbardziej ludzkiego sposo-
bu uczynienia nieprzyjaciela niezdolnym do walki sposobem

najskuteczniejszym i najtanszym. Humanitarna bron naszych
czasow.

Oczywiscie wiekszos$¢ ludzi, zajmujacych sie problemem
wojny chemicznej, jest przeicwna uzywalnosci chemicznych,
utrzymujac, ze przed s$rodkami chemicznemi obrony niema.
Naprzykitad prof. Langeyin znakomity uczony francuski twier-
dzi, ze przyszta wojna chemiczna bedzie ,,samobdéjstwem ludz-
kosci". Prof. Langeyin jest jednak znanym pacyfista, stusz-
nym przeciwnikiem wszelkiego rodzaju wojen. Twierdzi on,
ze ,,nauka, ktéra dostarczyla nowoczesnych $rodkéw walki,
dostarczy $rodkéw réwniez do zv/alczania samej wojny".

ze coraz wie-

Pytanie jednak, czy $rodki stuzace do ,,zwalczania"
wojny zwalcza ja ostatecznie. Natomiast pewne jest, ze jak
dlugo istnie¢ bedzie wojna na widowni dziejowej, tak diugo
wyzyskiwane beda wszelkie dostarczane przez nauke nowe
$rodki walki tak chemicznej, jak moze w przysztosci bakter-
iologicznej. Trzezwo$¢ natomiast, oraz instykt samozacho-
wawczy nakazuje jaknajrychlej stang¢ do przysztych pono-
wnych zmagan wojennych.

Dlatego Polska, aczkolwiek z jednej strony za posred-
nictwem Polskiego Czerwonego Krzyza czynita starania na
Konferencji Haskiej Czerwonych Krzyzy w roku 1928 o zakaz
w drodze konwencji miedzynarodowej stosowania na wojnie
Srodkéw chemicznych i bakteriologicznych, uzyskujac sukces
uchwalenia jei wnioskéw, z drugiej strony — za posrednictwem
Ligi Obrony Powietrznei i Przeciwgazowej organizuje obrone
przeciwlotniczo-gazowsg dla ludnosci cywilne;j.

Zadanie to nie jest tatwe. Utrudnia je przedewszystkiem
brak egzekutywy w stosunku do nieskoordynowanych zgora
30 milionowej ludnosci, poza tem realizacja takiego celu wy-
maga duzych kapitatéw.

L.O.P.P., instytucja o charakterze wybitnie spotecznym,
zdobywa to wszystko droga planowej akcji organizacyjno-
wyszkoleniowej, oraz systematycznem uswiadamianiem coraz
to szerszych mas doniostosci swych celéw.

Doswiadczenie wykazuje niezbicie, iz spoteczenistwo pol-
skie dorosto catkowicie do demokratycznego ustroju swych
rzadéw i jak powiada putk. prof. Wojnicz-Sianozecki ,,przy-
jawszy splendor suwerennosci, umie przyja¢ brzemie cigzace-
go ha nim obowigzku".

Stale rosnaca ilos¢ cztonkéw Ligi. Ludzi $wiadomych
rzeczy. Obywateli rozumiejacych, az nadto dobrze przystowie
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ganisation et d’instruction, informant constamement toujours
de milieux sociaux, de !Importance de ses buts.

L’expcérience démontre categoriquement, que le peu-
ple Polonais est digne de ses gouvernements démocratiques
et comme dit le colonel, professeur Wojnicz-Sianozecki, en
acceptant la splendeur de son indépendance il salt accep-
ter toute la charge de ses devoirs.

La quantit¢ des membres de la Ligue augmente sans
cesse. Les gens bien informes. Les cytoyens comprenant
trop bien le proverbe ,tu veux la paix prépare la guerre"
augmente considérablement les inscriptions dans la L.O.P.P.
lui permettant toujours d’avantage un travail plus productif
dans 1'organisation et linstruction.

L’instruction est la base fondamentale. Les metodes
de rigueur sont superflues. Les gens ,Informes” sont proéts
a supporter de grands sacrifices pour ce probléme. La di-
scipline du peuple vient seule. Sur cette question travaillent
ardemment une quantit¢ d’instructeurs spscialises, secondés
travement par la majorit¢ des membres L. O. P. P.

Constamment de nouvelles organisations et associations
nterent en collaboration avec la Ligne.

On peut donc affirmer, que le danger n’est pas autant
dans l'arme chimique que dans son ignorance, si les gran-
des masses sociales csent regarder ce danger en face, il
diminue, et '’ennemi deviént facile & wvaincre grsce a une
défense bien organisoée.

Woublions pas le vieux proverbe grec: (Nul n’est dan-
gereux en plein jour).

TN 1
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,»chcesz pokoju szykuj wojne”, powieksza znacznie zasieg
L.O.P.P., umozliwiajac jej coraz to skuteczniejszg praca orga-
nizacyjno-wyszkoleniowa.

»Swiadomos¢" jest czynnikiem zasadniczym. Niepo-
trzebne sg nam metody rygorystyczne. Ludzie ,ktérzy wie-
dzg" gotowi sg poswieci¢ dla sprawy tej wiele. Zdyscyplino-
wanie ludnos$ci przychodzi samo. Pracuje nad tym z zapatem
fachowa sie¢ instruktorska sekundowana dzielnie przez szero-
kie warstwy Lopowego spoteczeristwa.

Coraz to nowsze organizacje i zrzeszenia przystepuja
do wspotpracy z Liga.

Smiato wiec mozna rzec, iz niebezpieczenstwo wynikie
nie tyle z samej istoty broni chemicznej, lecz wskutek nie-
znajomosci — przemija, bowiem przez $miate spogladanie
mu w oczy coraz szerszych warstw spoteczenstwa — niebez-
pieczenstwo to maleje do rozmiaréw matego dobrze znanego
i fatwego do pokonania nalezytg obrong przeciwnika.

Pamietajmy o starym greckim przystowiu ,,Nikt nie jest
grozny wsérdéd biatego dnia”.

Od czasu do czasu L. O. P. P. daje sprawozdanie spoteczenstwu za posrednictwem prasy ze swoich prac.

Na zdjeciu widzimy przedstawicieli pism warszawskich podczas wycieczki prasowej zorganizowanej

przez Komitet Stoteczny L. O P. P.
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Drugi Miedzynarodowy Rajd Awionetek

(Challenge de tourisme

Rozgrywka zesztoroczna o puhar wedrowny dla awione-
tek przyniosta zwyciestwo Niemcom.

W konsekwencji wiec w roku biezacym aeroklub nie-
miecki zorganizowat te zawody, na ktére zlozyly sie przelot
na trasie 7600 kim. prowadzacy z Berlina przez Francje,
Anglje, Hiszpanie, Szwajcarie, Austrje, Czechostowacje, Polske
z powrotem do Berlina, szereg préb technicznych, odbicie kt6-
rych przewidziane byto po locie okreznym w Berlinie.

Do zawodéw zgtosito sie 101 awionetek, z ktérych jednak
tylko 60 przybyto w przewidzianym regulaminem czasie do
Berlina.

Ogo6tem do zawoddw staneto:

< .S,
2 = & § § £ =
—_— [&] (&) a
s 2 5§ ¢ o3 o=
= < [N :E N o <
[79) o
| kategoria 14 7 5 3 2 9 40
11 kategorja 16 — 1 — — 3 20
30 7 6 3 2 12 60

Po dokonaniu
kontroli przybytych
awionetek, spraw-
dzeniu ich wagi, za-
plombowaniu cze-
$ci niewymiennych,
nastapit dnia 20 lip-
ca miedzy 9-tg, a
10-tg rano start do
lotu okreznego gru-
pami po 5 awione-
tek w odstepach
mniejwiecej 5 - cio
minutowych, przy-
czem dla unikniecia
nattoku na naste-
pnych lotniskach, szczegélnie w Brunswigu start nastgpit
dtug szybkosci awionetek.

we-

Jak wiadomo regulamin nie nakazywat odbycie dziennie
pewnej ilosci kilometréw, jedynie nakiadat na pilota obowia-
zek odbycia conajmniej w ciggu dnia jednego etapu i osiggnie
cia Berlina przed 31 lipca godz. 1800.

Bardzo zte warunki atmosferyczne przesladujgce uczest-
nikbw prawie na catej dilugosci trasy i rézna szybko$¢ maszyn
spowodowalty, ze niebawem uczestnicy rozciagneli sie na bar-
dzo dhtugiej przestrzeni.

Jak w roku ubiegtym tak i teraz wysuneta sie mata grup-
ka uczestnikébw naprzéd zostawiajac gros daleko za sobag, nie
brakowato i paru maruderéw, ktérzy z dziwnym i podziwu go-
dnym uporem przezwyciezajac wszystkie trudnosci ciagneli da-
leko za reszta.

Pierwsze awionetki wylgdowaty w Berlinie juz 28 lipca,
w dniu 29 i 30 przybylo gros. Z 60 awionetek ktére wystar-
towaly z Berlina tylko 38 zdazyto w nakazanym terminie osig-
gna¢ cel.

Dnia 1 sierpnia rozpoczety sie tak zwane proby tech-
niczne.

international)

Polegaty one na szybkosci sktadania lub demontazu skrzy-
det, na szybkosci zapuszczania silnika, na wykazaniu minimal-
nego zuzycia materiatbw pednych. Préba ta polegata na do-
konaniu przelotu na przestrzeni 300 kim., na co skladato sie
dwukrotne odbycie trasy Berlin-Staaken do Stendal i z powro-
tem.

W koncu ustalone zostato t. zw. wyekwipowanie awio-
netki, oraz jako ostatnia proba, dokAiana zostata préba mo-
zliwie krotkiego startu i mozliwie krétkiego lgdowania.

Préba ta dokonana zostata w ten sposéb, ze awionetka

musiata pc starcie wzglednie przed lgdowaniem przelecie¢ nad
przeszkodg o wysokosci 8 m.

Do koncowej klasyfikacji weszto w konicu 35 awionetek
i to 21 awionetek | kategorji i 14 awionetek Il kategorji.

Catkowite zwyciestwo odniesli
zajg¢ wszystkie 3 pierwsze miejsca.

Zwyciestwo to jest charakterystyczne przez to ze:

niemcy, ktérzy zdotali

1) wszystkie trzy zwycieskie awionetki posiadaty ten
sam silnik, a mianowicie Argus As 80/100 KM. silnik rzedowy,
wywrécony, chtodzony powietrzem.

2) wszystkie awionetki naleza do 11 kategorji (waga wit.
do 322 klg.)

3) zwyciescg zostat ten sam pilot co w roku ubiegtym
p. Fritz Morzik na samolocie B. F. W. (Bayrische Flugzeng
Werke).

Szczegotowe wyniki podamy na specjalnej tabeli,
zamiescimy w jednym z numeréw najblizszych.

Polska brata udziat w tych zawodach po raz pierwszy.
Sam fakt, ze zaledwie po trzech Ilatach pracy nad sportem
lotniczym zdotaliSmy stang¢ do tak powaznych zawoddéw jest
dostatecznym dowodem, ze kroczymy na wiasciwej drodze,
tym bardziej, ze wynik zawodéw aczkolwiek nie nadzwyczajny,
nie ustepuje wynikom uczestnikéw francuskich. Uczestnicy
polscy mieli duzo defektéw silnikbw. Wina za to nie moze
spas¢ na na nich, a raczej przypisaC to nalezy faktowi, ze
silnik obcej konstrukcji nigdy nie bedzie mogt by¢ przygoto-
towany i przestudiowany tak dobrze jak silnik rodzimej kon-
strukcji. Na przyszto$¢ wiec wysuwa sie jako koniecznos$é
pierwszej kolejnosci fabrykacji polskich silnikéw o t. zw. sta-
bej mocy.

Lot tegoroczny posiadat bardzo wiele ciekawych mo-
mentéw, ktére w ra-
mach tak krotkiego
artykutu nie dadzg
sie uja¢, dat on du-
z0 materjatu, ktory
nalezycie przemy-
Slany pozwoli wy-
ciggna¢ wiele wnio-
skoéw na przysztosé.

ktorg

Niestety lot tego-
roczny nie odbyt
sie bez ofiar, 3-ch
niemcéw - uczestni-
kéw zgineto w cza-
sie tego lotu, jak
rowniez kpt. Strub,
komendant lotniska

w Lozannie, ktory
zabity zostat z powodu eksplozji pistoletu rakietowego.
Na koncu podkresli¢ nalezy Swietng organizacje lotu,

ktéra spoczywata w rekach p. v. Hoeppnera, wiceprezesa
Aeroklubu Niemieckiego, i jego licznych wspotpracownikéw.
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Lot Matej Ententy i Polski.

Odbywajace sje co roku zawody wojskowo-lotnicze
pod nazwa ,Lot Matej Ententy i Polski”, organizuje w roku
biezacym poraz pierwszy Aeroklub Rzeczypospolitej Polskiej.
Zawody te odbedg sie w dniach od 27-go do 30 sierpnia
i obejma nastepujace préby:

1) Przelot na trasie, ktéry dokonany by¢ musi w ciggu
dwuch dni t. j. 27 i 28 sierpnia. Woytknieta =zostala nastepu-

jaca trasa lotu: Warszawa — Lwéw — Praga Cz. — Zagrzeb —
Biatogréd (w pierwszym dniu): Biatogréd — Bukareszt — Jas-
sy — Lwoéw — Poznan — Warszawa (w drugim dniu).

Start z Warszawy nastgpi 0 godz. 1-ej w nocy z 26 na
27 sierpnia. Lotniska Lwoéw i Zagrzeb podczas lotu w pierw-
szym dniu, a Jassy i Poznan +— w drugim dniu stanowiag je-
dynie punkty kontrolne przelotu bez obowigzku lgdowania na
nich. W ten sposéb odlegtosci poszczegdlnych przelotéw wy-
nosi¢ bedg od 700 do 1000 kim., podczas gdy w latach po-
przednich najdtuzszy dystans wynosit 450 kim.

3) Lot na wysokosci z obcigzeniem, ktéry polega¢ be-
dzie na osiggnieciu mozliwie duzej wysokosci w czasie 30 mi-
nut. Préba ta odbedzie sie po locie i dopuszczeni zostang do
niej tylko ci zawodnicy, ktérzy ukonczyli przelot na trasie

4) Start na potowem lotnisku. Préba ta polege¢ bedzie
na osiagnieciu mozliwie duzej wysokosci w odlegtosci 200 m.
od miejsca startu. Lotnisko potowe oznacza¢ bedzie pas dtu-
gosci 2C0 m. Wysokos$¢ osiggnieta na koricu 2C0 m. pesa,
ustalona bedzie drogg fotograficzna.

Do préby tej moga stawac tylko ci
ukonczyli przelot na trasie.

Prébe startu na polewom lotnislu wprowadza sie réw-
niez poraz pietwszy w tegorocznych zawodach,

Start z Warszawy do lotu okreznego nastgpi z lotniska
na Okeciu, lagdowania za$ koncowe (w dniu 29 sierpnia) odby-
wacé sie bedag na lotnisku w Mokotowie.

zawodnicy, ktorzy

Z przelotu na trasie, ktorej odlegtos¢ wynosi okoto
4000 kim., obliczona zostanie szybko$¢ $rednia, stanowigca
jedna z zasadniczych préb konkursu.

2) Lot na wysokosci 5000 m., ktéry podjety by¢ musi
w czasie przelotu na trasie: Lwéw — Poznan — Warszawa.
Niewykonanie tej proby nie powoduje dyskwalifikacji. Tego
rodzaju prébe wprowadza sie w tegorocznych zawodach poraz
pierwszy.

Kazde z zainteresowanych panstw (Czechostowacja, Ju-
gostawia, Polska i Rumunja) ma prawo zgtosi¢ do zawoddéw po
sze$¢ samolotéw dwumiejscowych. Wszystkie samoloty, zgto-
szone do zawodéw muszg sie stawic¢ na lotnisku w Mokotowie
najpézniej 23 sierpnia godz. 17.

Termin zapisu zgtoszen mingt a 15-go lipca. Lista zawodni-
kéw przedstawia sie nastepujaco:

Pilot Observvator Samolot

EKIPA POLSKA

kpt. Rutkowski Witold por. Zbrowski Zygmunt Lublin R. VII Lorrain-Detrich 60 MK

por. Massalki Stefan ppor. Missewicz Feliks M Moom Hispano-Suiza 600 KM
»  Wyrwicki Eugenjusz ., Pajer Piotr " 0w » M wom

Kpt. Pamuta Laopold por. Azarewicz Walenty " W

por. Skrzypinski Henryk , Jankowski Jan M PR Lorrain-Detrich 600 MK
» Witakowski Franciszek , Farlik Franciszek Potez XXV 450 MK

EKIPA CZESKA

pptk. Vicherek Alojzy por. Deutsch F. Smolik 316 Hispano-Suiza 600 MK
mjr. Kleps F. » Frank Pawet " 416 ” , 650 MK
» Mares Karol mjr. Benesch Gustaw Avia 42 Issota Fraschini ,,Asso™ 800 MK
por. Langer V. por. Sekyra O. Smolik 33
, Tresl G. » Paukert F. . 316 Hispano-Suiza 600 MK
chor. Swozil V. kpt. Ambruz Jan Avia 42 Issota Fraschini ,,Asso" 800 MK

EKIPA JUGOSEOWIANSKA
kpt. Novak Jerolim por. Mandrasevic Milan Breguet 19 Hispano-Suiza 650 MK
» Rubcic Dragutin » Mikec Nikola 1 W
,  Hubl Hinko , Dolanski Dragutin i it i
» Sintic Zlatko kpt. Lukanowic Kamilo 1 i i
, Nikolic Sinisa ppor. Popovic Dobrivoja M I I 1
Sergent-major Pawelic lwan por. Milovanowic Obren I it » it I

EKIPA RUMUNSKA

kpt. Opris N. mjr. Marinescu G. Breguet 19 Hisp.-Suiza 650 MK
mjr. Burduloin Fr. kpt. Jacobescu G. w w I it
kpt. Tanasescu C. u Cantemir St. M " M 1
» Rotarn Ath. Garkanu u - It It
por. Oprisan M. u  Sachini Al i i u u
kpt. Packa Fr. Stefanescu Al . u n i > »
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MICHAL GODLEWSKI-

Lothictwo a

W czasie wielkiej wojny, gdy w powietrzu Scieraty sie
roje eskadr bojowych, gdy wzajemnie z samolotéw bombardo-
wano sobie miasta, w cichosci, nocami dokonywano innych
lotéw stokro¢ niebezpieczniejszych.

Loty te, noszace urzedowa nazwe ,specjalnych misyj lot-
niczych", polegaly na dostawianiu na teren, pozostajagcy w re-
kach nieprzyjaciela, na tyly jego armji, wiasnych wywiadow-
céw oraz na ich powrotnem zabieraniu.

Robito sie to w ten sposéb, ze na lotnisko zgtaszat sie
szpieg ubrany w mundur wojskowy, siadat do samolotu, ktéry
ladowat na terenie wrogiego panstwa. Woéwczas dopiero wy-
wiadowca przebierat sie po cywilnemu.

Robiono to w tym celu, by w razie wypadku lub schwy-
tania samolotu szpieg nie by} ujety po cywilnemu, gdyz woéw-
czas sprawa jego zycia byla zgéry przesgdzona.

Na froncie zachodnim przezorni Francuzi i Niemcy juz
zawczasu posiadali wyszukane, wilasne miejsca, przeznaczone
do tego rodzaju ladowan. Miejsce takie wskazywano lotniko-
wi za pomoca kolorowych lamp umieszczonych w dymnikach
komina. W ten sposéb ukrytego Swiatta nie widziano zdotu,
tylko zgéry.

Kilkakrotnie lgdowania wywiadowcéw dokonywano na
spadochronach. Sposobu tego zaniechano jednak, gdyz taki
skoczek zwilasza w nocy, narazony byt na wylagdowanie na
drzewo lub wode, lub wprost na patrol zandarmerji.

Roéwniez sprawiato wielki klopot ukrycie spadochronu.

Wywiadowca, po wykonaniu swojej pracy zjawiat sie
w nocy w uméwionem miejscu, skad, ten sam lotnik zabierat
go z powrotem lub otrzymywat od niego papiery, czy tez przed-
mioty. Takie nocne ladowanie wymagato szalonej zrecznosci,
odwagi i znajomosci terenu, zwilaszcza, ze nie odbywato sie ono
przy zapalonej lampie reflektoru.

Niejednokrotnie samolot
wpadat w rece nieprzyjaciot,

Ciekawy epizod miat miejsce w poblizu Gandawy, na
kilka dni przed historyczng bitwg nad Somma. Pracujacy dla
wywiadu angielskiego lotnik wzigt z sobg wywiadowce Belga
z koszykiem gotebi.

Lotnik miat zamiar wylagdowa¢ w nocy na lisierze lasku,
tuz koto Gandawy.

Przy ladowaniu samolot rozbit sie doszczetnie, a pilot
ulegt ztamaniu nogi.

Agent, ktéry juz po wylgdowaniu zwyk} byt zmieniaé
ubranie zostat zabity,

Kosz z ptakami lezat w poblizu rozbitego aparatu. Nie-
stety ciezko ranny pilot nie mogt sie do niego podczotga¢. Na
szczescie przechodzita w poblizu stara kobieta, Belgijka, ktéra
ustyszawszy jeki, podeszta do rozbitego aparatu i na prosbe
lotnika wypuscita gotebie z klatki.

Meldunek o wypadku umiescit, poprzednio, ranny lotnik
w tulejce na nbézce jednego z ptakéw.

W taki sposéb dostarczano szpiegéw za pomocg samolo-
téow, ale o wiele tatwiej byto lotnikom z dostarczaniem wywia-
dowcom $rodkéw tgcznosci: gotebi, balonikéw, oraz instrukcyj
i polecen.

Odbywato to sie w dzien. Wywiadowcy np. w okupo-
wanej przez Niemcéw Belgji rozktadali na ziemi, w formie fi-
gury geometrycznej, bielizne. Lotnik angielski, przelatujagc nad
tern miejscem spostrzegat umoéwiony znak i opuszczat paczke,
czy to golebie pocztowe, na wskazane mu w ten pomystowy
sposéb miejsce,

Zrucanie z aeroplanu gotebi pocztowych odbywato sie
w specjalnych klateczkach aluminiowych, zaopatrzonych w nie-
wielkie, odpowiednie do ciezaru gotebi i klatki spadochroniki.

druzgotat podwozie i lotnik
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szplegostwo.

Wywiadowca podnosit klatke i wyjmowat gotebia. Nastepnie
ptak, z przyczepionym do nézki meldunkiem, zmniejszonym
nieraz stokrotnie, przy pomocy fotografji, lecial do koalicyjne-
go gotebnika

Lot gotebia narazony byt na niebezpieczehnstwo, gdyz
Niemcy, na szlakach do przyfrontowych gotebnikéw koalicyj-
nych, o ktérych dzieki wlasnemu wywiadowi wiedzieli dosko-
nale, wystawili specjalnych strzelcéw, zaopatrzonych w du-
beltéwki.

By zmyli¢ takich ,,mysliwych" wywiadowcy, zanim wy-
puscili gotebia, malowali go jaskrawemi farbami. Tak uchara-
kteryzowany gotgb, posiadat wiecej warunkéw zmylenia my-
$liwych, z zarekwirowanemi i kradzionemi po dworach du-
beltéwkami.

Przez dlugi czas oszwabiano w ten sposéb Szwabdw, ale
wreszcie poznali sie oni na tem i wydali wyrok $mierci na
wszystkie biedne ptaki, lecace w Kkierunku linji nieprzyja-
cielskich.

Co do balonikéw, to napetniano je wodorem, lub gazem
Swietlnym i wraz z meldunkiem, przy przyjaznym wiatrze na
zachéd puszczano. Baloniki zestrzeliwali z ziemi, lub z samo-
lotéw aljanci, a meldunki otrzymywat wywiad.

Czasami jednak udawato sie to i Niemcom.

Poza roztozong bielizng, sygnatami porozumiewawczemi
dla lotnikéw, byla w odpowiedni desen zaorana ziemia, biaty,
widoczny doskonale zgéry, na czarnej roli kon, dymiace
ognisko,

Widzimy wiec z kilku powyzszych danych, jak wielkie
znaczenie pomocnicze dla szpiegostwa ma lotnictwo, odgrani-
czajagc w artykule niniejszym doktadnie szpiegostwo od wy-
wiadu lotniczego, obserwacyjnego jednem stowem prac $cisle
lotniczych.

W czasie wojny, zaréwno jak i w czasie pokoju,
wiady panstw interesujg sie lotnictwem

Do najwigkszych triumféw nalezy uzyskanie przez An-
glikébw najnowszego modelu Fokkera w r. 1915.

Samolot ten dostarczony zostat Anglikom przez podofi-
cera niemieckiego za... 50 funtéw szterlingéw.

Niemiec, w najprostszy sposéb, wyladowat [na
angielskiem.

W przysziej wojnie rozwdj lotnictwa doprowadzi do tego,
ze poza pojedynczymi wywiadowcami, ladowa¢ beda na obcych
terenach w znacznej liczbie i dywersanci, zaopatrzeni w po-
tezne $rodki wybuchowe, bakterje i trucizny.

Chcac sie ustrzec przed takimi gos$émi ,z nieba" dziata¢
beda Foktowizory i aparaty podstuchowe.

Wiasne patrole lotnicze obserwowaé¢ bedag wsie i miasta,
by wytropi¢ sprawcéw Swietlnych sygnatéw.

Pozatem, sie¢ rozwieszonych w powietrzu balonikéw, na
drutach, zaplatywaé bedzie w swe sploty wrogie aeroplany.

Jednakze droga powietrzna, dla dostarczania szpiegéw
posiada¢ bedzie najwiecej szans z pomiedzy innych sposobow.

Na te droge musimy zwré6ci¢ uwage, gdyz odwaznych
lotnikéw, umiejacych lagdowa¢ w nocy przybywa coraz wiecej,
a réwniez pamieta¢ trzeba, ze i w czasie pokoju szpiedzy, pod
r6znemi postaciami, staraja sie wcisnaé¢ przedewszystkiem na
lotniska, do hangaréw i fabryk samolotow, by zdoby¢ najnow-
sze wiadomosci, dotyczace liczby, systemu, a przedewszystkiem
uzbrojenie samolotow.

wWy-

lotnisku

*)  Przyrzad do widzenia w nocy. Oparty on jest na
zasadzie wykorzystywania fal ultraczerwonych, wysytanych
przez wszystkie prawie ciata i przedmioty. Noktowizor wyna-
leziony zostat w roku 1928.
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AKROBATA.

NOWELA.

Na lotnisku zapanowata cisza, w ktorej
motoru wydawal sie jeszcze gtosniejszy.

Wszyscy z zapartym oddechem $ledzili karkotomne sztu-
ki Czecha, ktéry zdawat sie igra¢ ze $miercig. Nie darmo na-
zywano go ,,Biatym Djabtem", asem aséw akrobatyki.

Maty, szczupty major Vladimir Vlacek, szef pilotéw floty
powietrznej republiki Czecho-Stowackiej pokazywat co umie.

Od kwadransa juz krecit sie w powietrzu, zmuszajac ma-
szyne do nieprawdopodobnych wprost ewolucyj, grajac ze $Smier-
cig w ciuciubabke. Zdawato sie, ze pilot chce oczarowaé wi-
dzéw. Wybierat specjalnie trudne ¢wiczenia, aby wykaza¢ w nich
calg potege maszyny i petnie zaufania, ktére poktadat w motorze.

Gra szta o duzg stawke. Nagroda dla zwyciezcy procz
zaszczytnego tytutu mistrza Europy w akrobacji i pieknego pu-
haru. ofiarowanego przez francuza Demoulina, sta¢ sie miata
powazna suma miljona frankéw, ofiarowana przez Aerokluby,
zrzeszone w F. A. 1

Od trzech dni juz na lotnisku praskim zgromadzili sie
najlepsi lotnicy starego $wiata, aby zaprezentowac przed przy-
bytym ze wszech stron miedzynarodowym tlumem najwyzsza
klase pilotazu.

Hangary zapetnity platowce najprzerézniejszych typow.

Stanely zgodnie obok siebie niemieckie Junkersy i holen-
derskie Fokkery, angielskie Vickersy i Bristole. W kacie czaity
sie Smigte czeskie Avie i Smoliki, bedace tu gospodarzami.
Francuzi przystali Devoitiny i Spady. Przyleciat i stynny lotnik
Czuchnowskij na najnowszym samolocie sowieckim ,,Moskwa T.3",
wyprodukowanym przez panstwowe zaktady lotnicze Z S.S.R.
na specjalne zamoéwienie dowddztwa ,,wozdusznawo flota”.

W tym miedzynarodowym tlumie uskrzydlonych ludzi
nie braklo réwniez Polakéw. Jeden z nich, kapitan Andrzej
Zaniewski, dowddca eskadry mysliwskiej w 1 putku lotniczym,
wysforowat sie nawet na jedno z pierwszych miejsc w konkursie.

Jego 800-konny Lublin R.XXVII, najnowszy polski samo-
lot mysliwski, byt nie do pobicia. Jedynie major Vlacek na naj-
nowszej konstrukcji Smoliku 38 stawiat czoto Zaniewskiemu
przez wszystkie etapy konkursu.

Teraz wiasnie odbywat sie ostatni i najwazniejszy punkt
zawodéw — akrobacja. Wynik tej rozgrywki miat zadecydowacé
0 zwyciestwie.

Czech szalat w powietrzu... Wyprowadzit maszyne na wy-
soko$¢ okoto 2 tysiecy metréw i skrzyzowat stery. Samolot po-
$lizgnat sie na skrzydto i zaczat spadac¢ jak lis¢, Weciagnat go
zawrotny wir karkociggu.

Odlegtos$ od ziemi zmniejszata sie gwattownie, Tysigc
metréw, piecset, dwiescie, sto, osiemdziesiat, pie¢dziesiat...

Po tlumach przebiegt szmer.

Gdzieniegdzie na trybunach odezwaty sie trwozne okrzy-
ki. Jakas nerwowa dama zakryta oczy chusteczka.

Tymczasem pilot niemal nad samg ziemig dodat gazu
i nacisnat drazki steréw, Samolot zakotysat sie lekko i wypry-
snat ze zdradzieckich skretéw nie dalej jak o 10 metréw od
szmaragdowego kobierca lotniska.

Zaniewski przygladat sie z uwaga ewolucjom Czecha.

— Zawcze$nie $ciggnat — rzucit poétgtosem do siedzacego
obok w lozy grubego putkownika Brysia — o dziesie¢ metréw
zawczesnie... mOgt wyprostowac jeszcze nizej, bytoby efektowniej.

— | tak niezle lata — odpart Brys$, odejmujac lornetke
od oczu.

W tej chwili pilot przerzucit maszyne na grzbiet i w tej
pozycji przeleciat wzdtuz catego lotniska, tuz nad trybunami,
wsérod ogtuszajacych oklaskéw rozentuzjazmowanego ttumu. Prze-
wingwszy po6t beczki, wykonat ostry wiraz i wyszedtszy pod
wiatr, wylagdowat gtadko.

Przywitata go nowa burza oklaskéw. ,,Biaty Djabet" prze-
wyzszyt akrobacjg swych poprzednikéw.

Do wysiadajacego z maszyny majora Vlacka podbiegli
cztonkowie komisji konkursowej, skiadajgc mu zyczenia. Jedna
z zon cztonkéw klubu lotniczego podata mu wigzanke réz.

gromki warkot

— No, teraz na ciebie kolej — zwrécit sie Bry$ do Za-
niewskiego — pokaz tym pepiczkom co potrafisz. Pamietaj ze
Wika patrzy... — dodat ciszej.

Zaniewski usmiechnat sie:

— Mozesz by¢ spokojny... Nie dam wydrze¢ sobie pierw-
szej nagrody...

Poprawiwszy kombizon skierowat sie ku wyjsciu.
trybuny i zblizyt sie do hangaréw, przed ktéremi
sprawdzali po raz ostatni maszyne.

— Gotowe ? — zapytal, wkitadajac hetm.

— Juz, panie kapitanie — odpowiedziat wasaty werk-
mistrz Kurzawka, prezac sie stuzbiscie — maszyna jak ta lalka.

Andrzej zajat miejsce w gondoli Plutonowy Rysik wsko-
czyt za nim na stopienn i pomagat mu przypina¢ pasy.

— No jazda... Kontakt!... zakomenderowal wreszcie.

Mechanicy schwycili $migto i szarpneli w doét. Zasko-
czyto odrazu. Motor zaplunagt z rur wydechowych czarnym ga-
zem. Maszyna drgnefa, zbudzito sie w niej serce.

— Nie bede prébowat motoru... Werkmistrz sprawdzat?

— Sprawdzatem, panie Kkapitanie. Chodzi jak zegarek...

— No to jazda...

— Chiopcy! Juz...— zawotal Kurzawka.

Minat
mechanicy

Rysik i Sikora schylili sie i jednocze$nie wyrwali pod-
stawki z pod kot ptatowca, odrzucajac je w bok.
Silnik ryknat gtosniej. Ptatowiec kotyszac sie lekko na

boki wypetzt jak wielki zuk z cienia hangaréw na wystonecz-
niong arene lotniska.

Andrzej wolno podrolowat do startu.

Byt zupetnie spokojny. Z chwilg ujecia steréw stracit te
troche tremy, ktérg miat przed lotem. Opanowat sie catkowicie.
Musi zwyciezy¢ za wszelka cene. Wiedziat dobrze dlaczego.

— Psiakrew, zeby zdoby¢ pierwsza nagrode! — zawotat
sam do siebie.

Krzyknat, zeby zagtuszy¢ inng mysl, cisnaca sie do gto-
wy. Ale sumienie nie dato sie oszukac.

Tam, z trybun gosci, obok lozy czeskostowackiego klubu
lotniczego i honorowych miejsc cztonkéw i komisarzy miedzy-
narodowej Federacji Lotniczej, wpatrywata sie teraz w jego sa-
molot para chabrowych oczu.

W uszach dzwieczalty mu wcigz stowa, wypowiedziane
stodkim melodyjnym gtosem.

— Andrzeju, trzeba zwyciezy€... ja bardzo prosze.

| Andrzej postanowit zwyciezy¢ za wszelka cene.

Miat nadzieje, ze teraz Lipowski nie bedzie juz stawiat
przeszkéd jego matzeristwu z Wika. Nazwisko jego stanie sie
gtosne. Z nieznanego nikomu oficera 1 putku lotniczego stanie
sie przeciez mistrzem Europy... stanie w rzedzie najstawniej-
szych lotnikéw $Swiata. On, Zaniewski...

Duma Lipowskiego zostanie zaspokojona; wyda coérke za
cztowieka znanego, ktérego nazwisko powtarza¢ beda wszyscy ..

Szanse miat duze. Ukonczyt raid okrezny po Europie
naréwni z Czechem. Mieli jednakowa, najwiekszg ilo$¢ punktow
dodatnich, ani jednego karnego.

I chociaz Czech w akrobacji pokazat nielade Kklase, dy-
stansujac wszystkich przeciwnikéw, to jednak i on, Zaniewski
miat jeszcze co$ do powiedzenia. Nie bez podstawy przeciez
wystano go na zawody, gdzie reprezentowat barwy Polski. Nie
naprézno cieszyt sie opinja najlepszego pilota mysliwskiego
W putku.

Tymczasem do startu zblizali sie juz cztonkowie komisji
konkursowej.

Starter dat znak choragiewka.

Andrzej przesungt manetke. Motor ryknat wsciekle. Wi-
rujace zawrotnie $migto rozwiato sie przed samolotem promien-
na tarcza. Platowiee ruszyt z miejsca na pelnym gazie i rwat
przez lotnisko.

Pilot nagle wziat ster na siebie. W tej chwili kota oder-
waty sie od ziemi i samotot ostrym amerykanem wystrzelit w gore.

Na wysokosci okoto 30 metrow wykrecit klasycznego im-
melmanna, zrobit ostry wiraz w lewo, przerzuciwszy sie na ple-
cy i przewaliwszy przez skrzydto wyszedt do linji lotu. Niemal
natychmiast Zaniewski przewalit go w beczke jedng, druga,
trzeciag, przez prawe skrzydto, potem przez lewe. Poleciat wresz-
cie nad skraj lotniska i spikowawszy pod ostrym katem do zie
mi wyréwnat samolot o 5 metrow od lotniska.

— No teraz zobaczycie..,— pomyslat.

Dodat gazu i przesunat nagle drazki sterowe.
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Samolot potozyt sie gwattownie na sztorc, skrzydiami
prostopadle do ziemi i rwat tuz przed =zapchanemi trybunami,
wzdtuz catego lotniska na 5 metréw od powierzchni ziemi.

Trybuny zamarty. Tysigce par oczu wbito sie w samolot.
Wida¢ byto doskonale pilota, jak lezac na lewej burcie pta-
towca, odpychat sie tokciem od miekiego obramowania gondoli.

Rozgoragczkowane tlumy zastygty w bezruchu. Po raz
pierwszy ogladano taka karkotomna sztuke Jeden nieopatrzny
ruch steru i samolot zaryje sie w czarnej ziemi. Nic go nie
uratuje.

Ale Andrzej pewien byt maszyny. Przeleciawszy nad po-
przecznemi trybunami niemal na dwa metry nad glowami prze-
razonych widzéw, chylacych sie odruchowo, podciagnat maszy-
ne ostrg spiralg w goére i rzucit w zwitek korkociggu.

Zapiaty jekliwie linki. Samolot krecac sie wzdluz osi
podtuznej spadat w dét Ziemia zblizata sie z gwattowna szyb-
koscig. Coraz blizej, coraz blizej. Juz wida¢ doktadnie, umyka-
jace w bok pod skrzydto, trybuny, zapchane réznokolorowym
ttumem, juz mozna doskonale, w krétkim mgnieniu oka, roz-
rézni¢ postacie poszczeg6lnych widzéw, juz widaé jak na dtoni
krotko strzyzona trawe lotniska.

Jeszcze metr, dwa, trzy...

— Szalenstwo! — zawotal kto$ na trybunach.
Przenikliwy gtos kobiecy rozdart cisze niepokoju.
— Zabije siel...

Rozlegty sie psykania.

— Cicho... cicho...

Do ziemi brakowato kilkanascie metrow.

Nagle motor rykngt petnym glosem. Samolot zwinat sie
jak ptak, ugodzony kulg i prysnat z morderczego leja korko-
ciggu muskajagc pneumatykami trawe lotniska | zaraz zdarty
nagle przez pilota poszedt w ostrym skrecie w gore.

Zerwaly sie brawa.

— No, poszto S$wietnie — rozeSmiat sie sam do siebie
Zaniewski — o 10 metréw nizej od pepiczka, ani o centymetr
nie za wysoko.

Samolot zaczat teraz kresli¢ w powietrzu fantastyczne
kota i figury. Dart sie w niebo, to spadat jak pocisk ku ziemi,
aby W pewnej chwili wyptyna¢ réwno w radosnym warkocie
silnika i metalicznym brzeku linek, $lizgat sie na skrzydia, na
ogon .. rysowat ksztattne ésemki i spirale.

Zaniewski spojrzat na altimetr — wskazywat 1000 metréw.

— A teraz serja loopingéw...— pomyslat i przyciaggnat stery.

Samolot prysnat w goére, Swiecac biatem dnem kadituba
prosto w storice. Przez chwile zawist nieruchomo podwoziem
ku gorze i sptynagt w harmonijnym tuku w dét. Pilot nie ruszat
sterow. Wigczyt tylko peilny gaz i rzucit maszyne w drugi we-
zet, trzeci, czwarty... Samolot krecit sie jak opetany, opisujac
rowne kota w powietrzu, nasyconem ztotemi promieniami stonca.

Ziemia wirowata w zawrotnem tempie, ukazujac sie to
pod samolotem, to nad gtowa pilota.

Dziewiecdziesiat osiem...

Dziewiecdziesigt dziewiecC...

Sto...

— No starczy — szepnat Zaniewski.

W skroniach poczut juz bél. Od zawrotnego pedu lada
chwila moégt dosta¢ zawrotu glowy.

Nacisnagt ster, chcac wyréwnaé samolot.
krew zbiegta mu do serca.

Knypel nie ruszat sie. Pocisnat mocniej..  Nic.
nie zludzenie. Stery poziome byly unieruchomione.

Co robi¢? Drobnemi delikatnemi ruchami starat sie po-
ruszy¢ drazek. Naprézno, widocznie linki sterowe zaciely sie
w rolkach Bat sie szarpa¢ mocniej, aby ich nie zerwac.

Nagle wszystka

Nie, to
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Tymczasem samolot krecit sie jak szalony,
razem znizajac sie nieco ku ziemi.

Sto trzy...

Sto cztery...

Andrzej poczut z kolei jak mu krew ucieka do serca.
Zrobito mu sie zimno na calem ciele.

Jesli nie zdota uruchomié¢ steréw za pare minut rozbije
sie na zielonej murawie lotniska, | tak cudem jakim$é samolot
nie zes$lizgnat sie dotychczas na skrzydto i nie poszedt w kor-
kociag, z ktérego nic by go juz nie wyratowato. Stery przeciez
nie dzialaty.

Andrzeja owionat blady strach.

Przed oczyma zamajaczyta mu $liczna, usmiechnieta twa-
rzyczka, okolona jasnemi lokami. W uszach meczaca nutg za-
wdzieczat glos:

— Andrzeju trzeba zwyciezy€... ja prosze.

Wiec wszystko skonczone? Za pare minut wirujacy
w obtednych toopingach samolot zaczepi podwoziem o lotnisko
i zaryje sie w czarng ziemie. Z rozbitego zbiornika trysnie
w goére ptonagcy strumien benzyny i w tej chwili zartoczne czer-
wone jezyki ognia obejmag kadiub i skrzydta maszyny, zamie-
nione w kupe gruzéw.

Lot ku szczesciu zamienia sie w lot $mierci...

— Nie chce, och... nie... nie... — wydusit z zaci$nietej krtani.

Ziemia byla coraz blizej.

Tymczasem tam na dole nie domyslano sie niczego. Ttum
szalat. Juz przy szes$édziesigtym loopingu potowa widzéw pod-
niosta sie z miejsc.

Co za nerwy
obtednag karuzele?

Tu i owdzie zerwaty sie oklaski,
rodzity sie w jeden ogluszajacy grzmot.

Andrzej styszat je jak przez mgte. Czut juz wokét siebie
zimny powiew $mierci Dlawita go okrutna, ponad sity, meka
oczekiwania. Ufamki sekund wydawaty sie wiekami.

Niech raz sie wreszcie skonczy!...

Nagle ogarneta go wsciekto$é. Co za przeklety los! Wy-
prowadziwszy go tylokrotnie z piekta kul bolszewickich kaze
mu teraz gingé u progu szczescia, gdy tuz, tuz wyciggaty sie ku
niemu smukte ramiona Wiki.

Raz jeszcze, ostatni, szarpnat za knypel.

Co to? Drazek por-uszyt sie postusznie. Ujrzawszy nad
sobg na chwile jasny strop nieba Andrzej pchnat stery od siebie.

Po stu kilkudziesieciu toopingach pod rzad samolot prysnat
réwno przed siebie najwyzej o metr nad ziemia.

Byt uratowany!...

Jeszcze jeden wiraz w.lewo tuz nad lotniskiem i maszy-
na lekko sptyneta na szmaragdowy kobierzec, przy choragiewce
startowej.

Od 16z biegli juz na start komisarze F. A. I
wie Aeroklubu Czechostowacji.

Andrzej tak, jak wysiadt z gondoli, szedt na ich spotka-
nie. Z tylu za plecami idacych ujrzat smukia sylwetke Wiki,
a obok wielka posta¢ putkownika Brysia. Szli naprzeciwko niego.

Przyspieszyt kroku. Szybko pozegnat sie z komisarzami,
winszujgcemi mu zwyciestwa i zdobycia pierwszej nagrody
i zblizyt sie do Wiki, trzymajac w reku kominiarke i okulary.

Nagle zatrzymat sie. Przestraszyt go przerazony wyraz
0Czu narzeczonej.

— Andrzeju, co ci jest? — zawotata — Przejrzyj sie...

Machinalnie zupetnie wziagt z rgk narzeczonej mate, kie-
szonkowe lusterko i spojrzat w I$nigca tafle.

Wsréd czarnych, niemal granatowych wioséw, biegto od
samego czota, az na tyt glowy, szerokie na dwa palce, biate
jak $nieg, pasmo.

za kazdym

rnusiat mie¢ pilot, zeby wytrzymaé¢ taka

ktére po chwili prze-

i cztonko-
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Przesuniecie Il Krajowego Kon-
kursu Rwionetek. Na wniosek Aero-
klubu Rzeczypospoliiej Zarzad Gt. L.O.P.P.
przesungt termin Il Krajowego Konkursu
Awionetek o trzy tygodnie, t. j. na dzieh
wrzes$nia r. b.

Wszelkie pozostate terminy w zwigzku
z tem przesuwajg sie automatycznie row-
niez o 2 dni.

Konkurs odroczono z powodu zbyt-
niego zbiegniecia sie dat Lotu Matej
Ententy i Polski, oraz koniecznosci wy-
remontowania silnikéw uszkodzonych pod-
czas Miedzynarodowego Raidu Awione-
tek (Challenge de Tourienne Internatio-
nal 1930).

Egzaminy dla pilotow cywilnych.
W potowie wrzes$nia odbeda sie w M. Ko-
munikacji egzaminy dla pilotow i czton-
kéw zatdg samolotoéw pasazerskich i spor-
towych.

Do egzaminéw tych zgtosi¢ sie moga
kandydaci, ktérzy dotychczas nie zda-
wali, oraz ci dla ktérych pierwszy egza-
min odbyty na wiosne wypadt ujemnie.

Nowe prace tworcy podniebnego
telefonu kpt. inz. Jerzego Bylewskie-
go. W b. m. rozpoczat sie na lotnisku
cywilnem w Warszawie pod Kierownic-
twem gtosnego juz dzi$ twoércy podnieb-
nego telefonu kpt. inz. Jerzego Dylew-
skiego montaz specjalnej stacji radjowej,
przeznaczonej wytacznie do celéw komu-
nikacji powietrznej. Stacja ta bedzie miata
za zadanie odbieranie meldunkéw meteo-
rologicznych, komunikowanie czasu przy-
lotu i odlotu ptatowca oraz utrzymywanie
statego kontaktu z samolotem podczas lotu.

Stacja odbiorcza miesci sie na lotni-
sku, w budynku dworca, nadawcza za$
narazie jeszcze w fabryce; wkroétce jed-
nak przeniesiona zostanie do Stuzewca.

W zwiagzku z tem, przeprowadzone
bedzie zaopatrzenie samolotéw pasazer-
skich P. L, L. ,,Lot” réwniez w nadaw-
czo-odbiorcze aparaty radjowe, aby umozli-
wi¢ porozumiewanie sie z ziemig. Na
jednym z samolotéw komunikacyjnych
aparatura ta zostata juz zainstalowana,
stopniowo za$ uzyskajg ja réwniez i inne
ptatowce.

Préby z nowa stacjg“radjowa na lot-
nisku, trwajg juz od kilku dni i dajg re-
zultaty~zadawalajgce.”Radjostacja czynna
bedzie juz podczas raidu Maltej Ententy
i Polski.

Koszt tych inwestycyj bedzie powaz-
ny, gdyz wyniesie tgcznie okoto 600.000 zt,,

wliczajac w to urzgdzenie stacji nadaw-
czej w Stuzewcu.

Oprécz Warszawy, w stacje zaopatrzo-
ne by¢é majag w najblizszej przysztosci
lotniska w Katowicach i Poznaniu.

EGIPT

Sport lotniczy w Egipcie.

Pierwszy aeroklub egipski rozpoczyna
dziatalnos¢ w Kairze. Narazie bedzie
on grupowat towarzysto nieliczne ale do-
brane, gdyz sport lotniczy w Egipcie li-
czy najwiecej zwolennikbw na dworze
kréla Fuada.

FRANCJA

Nagroda za przebycie Rtlantyku.

Ptk. Easterwood ofiarowat 625000
frankéw dla pierwszego pilota Francuza,
ktory przeleci przez Atlantyk w kierun-
ku i na szlaku Paryz-Nowy Jork.

Francusko-belgijska umowa lotnicza.

Umowa taka zostota podpisana w
Brukseli dnia 22 maja r. b., regulujac
sprawy wspélne eksploatacji linij lotni-

czych. wigzacych oba panstwa z kolon-
iami afrykanskiemi, az do najdalszej, Ma-
dagaskaru, wiacznie. Tekst zasadniczy
ma obowiazywaé¢ na przeciag 10 lat.

INDJE
500 funtéw szterlingdébw oczekuje
zdobywcy.
Za przelot Londyn — Indje, lub od-

wrotnie wyznaczona zostata nagroda 500
funt, szt., o ktdérg ubiega sie juz kilku
pilotéw. Tylko kilku, gdyz w tym celu
trzeba by¢ Hindusem. Taki jest warunek
ofiarodawcy, Agi Chana.

1TALJA

Miedzynarodowe Zawody Lotnicze
w  Italji.

Z inicjatywy Miinistra Lotnictwa w
sierpniu r. b. ltalski Klub Lotniczy
organizuje nowe miedzynarodowe Zawo-
dy Lotnicze lekkich aparatéw turystycz-
nych. Trasa raidu, ktoéry rozpocznie sie

w dn. 25 sierpnia w Rzymie i w ktérym
wezmie udziat liczny zastep wspéizawod-
nikéw, bedzie prowadzita przez Neapol,
Brindisi i Ankone do wybrzerza adria-
tyckiego w Rimini, ktéra to miejscowosé
zostata wybrana jako pierwszy etap.
Nastepnie uczestnicy raidu zatrzymajag
sie w Wenecji, nastepnie za$ w Turynie
i stad poprzez Toskanje nastgpi powrot
do Rzymu.

Na szczeg6lng uwage zastuguje pierw-
szy etap na wybrzezu adrjatyckiem.
Z okazji tego wyjgtkowego wydarzenia
Rimini organizuje uroczystosci i liczne
przyjecia dla uczestnikéw raidu. Nie
ulega watpliwosci, iz ta miejscowos¢ ka-
pielowa, jedna z najbardziej uroczych
w Italji, wobec zapowiadanych uroczysto-
éci i zabaw nabierze jeszcze wiekszej si-
ty atrakcyjnej, lotnikéw za$ otoczy gora-
cg sympatjg ogotu.

Panwowe koleje italskie udzielaja 50%
znizki od cen biletéw wszystkim podréz-
nym, udagcym sie do Rimini, lub do in-
nych miejscowosci kapielowych.

Musolini rozmawia przez telefon
z samolotom z nad Los Rngelos.

Niedawno stynny wynalazca wioski,
Marconi, zapalit oswietlenie elektryczne
miasta Sydnej w Australji, przyciskajac
przetacznik na swem ptywajagcem labora-
torjum, tak nazywaja jacht Elettra, pod-
czas przejazdzki w okolicach Genui. Te-
raz znéw z pierwsza bezposrednig roz-
mowa radiotelefoniczng z Europa Amery-
kanie zwrdcili sie do Mussoliniego. Dnia
31 maja r. b. Mussolini podniést stuchaw-
ke swego normalnego telefonu, aby usty-

sze¢ jednego z przestawicieli wielkiego
amerykanskiego syndykatu dziennikar-
skiego Hearsfa, w tej chwili znajduja-

cego sie w samolocie na wysokosci 1000
metréow nad Los Angeles w Stanach Zjed-
noczonych A. P, Byla to pierwsza pro-
ba syndykatu, noszacego sie z planem
przys$pieszenia techniki dziennikarskiej
zapomocog zastosowania na szeroka skale
wspotpracy z lotnictwem i radjotelefonja.

U nas jak wiadomo pracuje nad tem
zagadnieniem Kkpt,-obs. inz. Jerzy Bylew-
ski w I. B. T. L. (przyp. red.).

Wszedzie Pracujg nad Diesel’em.

Po Niemczech, Francji,
nach Zjednoczonych réwniez i Wiochy
maja swego Diesel'a, Wybudowata go
zastuzona wytwoérnia samochodowa i lot-
nicza, znany wszystkim Fiat. Pierwsze
préby rokuja najlepsze nadzieje.

Anglji i Sta-
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Z za kulis ostatniego lotu Zeppelina
dookota Htlantyku.

Ostatni ten lot by} bezwatpienia wspa-
nigly. Angielski sterowiec R-100 wyle-
ciat w tym czasie tylko na 23-godzinng
wycieczke i wrécit z 10-metrowg otwar-
ta rana, a Zeppelin..- Jednakze i Zeppe-
lin nie byt bez ,ale".

Woprawdzie Zeppelin zrobit 30000 km.
(w 16 dni t. j. z szybkoscig niecatych
100 km. na godz., cyfra skromna!), wpraw-
dzie przewidzt do Ameryki 22 pasazeréw
(i miat 42 ludzi zatogil), wprawdzie na
samej tylko poczcie z Ameryki do Euro-
py zarobit miljon 300000 frankéw, ale:

1) pogoda mu naogét sprzyjata, a wiatr
przeciwny zmniejszyt szybkos$¢ sterowca
raz tylko powazniej, bo do 80 km. na
godz.,

2) nie obeszto sie bez uszkodzen ste-
rowca, ktére przytem musiaty by¢ napra-
wione w hangarze sterowcowym, nie za$
na sterowcowym maszcie kotwicznym,

3) podczas igdowania w Ameryce przy
wspotdziataniu 60 marynarzy, kilku z
nich ulegto poranieniu,

4) z powodéw atmosferycznych Zeppe-
lin nie zawsze moégt dotrzymaé wyzna-
czonej sobie marszruty i rozkladu czasu,

5) koszty podrézy mialy przewyzszyé
znacznie uzyskane dochody.

Pozostaje tylko podziwiaé nieztomno$é
z jaka nasi sasiedzi pracujg nad zagad-
nieniem komunikacji sterowcowej, ktéra
dotad jezeli nie ustepuje to zdaje sie
rowniez i nie przewyzsza komunikacji
lotniczej.

Rohrbach w nietasce.

Surowa dyscyplina panuje w pan-
stwie bojazni Bozej. Rohrbach chciat
sie wylamac i zostat ukarany. Jak wia-
domo Anglicy kupili jedng maszyne Rohr-
bacha i — wzorujac sie na niej — wpro-
wadzili cenne ulepszenie we wiasnych
samolotach. Rohrbach pozyskat réwniez
od Francji zamdwienie na swdj wodno-
samolot. Za to wiasnie ,,niepatrjotyczny"
przemystowiec zostat wykreslony z listy
subwencyj panstwowych Rzeszy i dzi$
jest bankrutem, Fabryke zamknat. Za-
mowienia dla Francji wykona¢ nie moze...

STANY ZJEDNOCZONE

Przez Htlantyk na szybowcu.

W tak oryginalng podréz (oryginalna,
bo szybowiec tylko holowany przez nor-
malny samolot moze przebywacé tak wiel-
ka przestrzen) wybiera sie panna Irena
Chassey. Oczywiscie jedynie rodowita
Amerykanka moze mie¢ podobne fantazje.
Samoloty same niemoga sobie jako$ do-
tad da¢ rady z Atlantykiem, a c6z do-
piero z takim ,,dodatkiem", ktéry pochto-
ni  zapewne ze 20& mocy samolotu ho-
lujacego.

Jeszcze jedna sensacja.

Panna;Maura Galis’zostata rekordzist-
ka Swiatowg (w kategori kobiecej) wy-

LOT POLSKI
trwatosci loopingowania. Zrobita 980
loopingow!

Szmuglowanie Japonczykow.

Amerykanie nie lubig czarno i z6tto-
skérych, a poniewaz w panstwie dolara
ludzie zarabiaja na rzeczach nieraz nie-
prawdopodbnych, wiec i na tym braku
sympatji (i wstrzymaniu imigracji) posta-
nowit zarobi¢ niejaki p. Mendell. | za-
jat sie kontrabandg z6ttych obywateli do
U. S. A. droga powietrzng via zielong
granice gdzie$ na meksykanskich kresach.
Dobrze prosperujace przedsiebiostwo zo-
statlo niestety zlikwidowane przez policje,
poszukujaca wprawdzie nie Japonczykow
lecz alkoholu, wwozonego réwniez tg
droga do wstrzemiezliwej Ameryki.

Masowa produkcja szybowcow.

Jankesi wzieli sie do szybownictwa
prawdziwie po amerykansku. Nieraz juz
wspominatem na tem miejscu o szybkim
rozwoju za oceanem tej nowej gatezi
sportu i lotnictwa. Obecnie niektore
wytwornie lotnicze przystepujg tam juz
do masowej produkci szybowcoéw, analo-
gicznie do wyrobu samolotéw. Przedsta-
wicielstwa, ktére majg zajaé sie sprzeda-
73 szybowcoéw, zostaty zorganizowane w
catej Ameryce péinocnej, nie wylaczajac
Kanady. Co;ciekawe i charakterystyczne
dla tamtejszego zmystu organizacyjnego
wsrod kupiectwa, ze przedstawicielstwa
otrz maty ze swych central jednocze-
$nie doktadne plany i instrukcje zaktada-
nia miejscowych klubéw szybowcowych,
ktérymi stuzg swej klijenteli, w ten spo-
sob tworzac sobie sami grunt odpowied-
ni do intensywnej sprzedazy. Plany za$
i istrukcje zostalty opracowane przez naj-
wieksze powagi w tej dziedzinie. Wid-
niejg w nich réwniez cytaty i fotografje
Linbergha, ktéry ostatnio poswieca wraz
zong, réwniez lotniczka, duzo cznsu szy-
bownictwu. dajac tym przyktad innym.

Nietylko Spruce.

Przez trzynascie lat prowadzono w
Stanach Ziednoczonych badania, majace
na celu~znalezienie gatunkéw drzew, od-
powiednich do budowy (samolotéw. Ga-
tunkéw tych znaleziono dwadziescia szes¢.

Byt czas, gdy jednym prawie mater-
rjatem drzewnym, nadajacym sie dla wy-
twoérczosci lotniczej byt, jak sadzono, t.
zw. spruce. Dzi$ mamy ich wiecej, jed-
nakze cyfra 26 jest wprost rewelacyjna.
Dla przemystu amerykanskiego jest to
moze rzecz do$¢ btaha (w przeciwnym
razie zapewne nie czekanoby na wynik
badan kilkanascie lat), gdyz tamtejszy
przemyst jest nastawiony raczej na me-
talowa konstrukcje samolotéw, dla nas
jednak powyzsze wyniki badarn powinny
by¢ interesujace, gdyz w naszym'prze-
mysle lotniczym drzewo jest waznym
tworzywem. Wartoby poprosi¢ amery-
kanskich badaczy o blizsze szczeg6ly.

Drogowskazy lotnicze.

Ameryka ,ulotnicza” sie w szybkiem
tempie. Prawie wszystkie wigksze mia-
sta posiadajg juz drogowskazy lotnicze,
Roéwniez mniejsze, od 1000 do 10000
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mieszkancow, instalujg je sobie. Drogo-
wskazy sga znormalizowane, podajg one

nazwe danego miasta, oraz wskazujg Kie-
runek i odlegto$¢ do najblizszego lotni-
ska.

PrécZytego ustawiane sg obecnie réz-
ne specjalne znaki orientacyjne we
wszystkich miejscowosciach wiecej ucze-
szczanych przez lotnikéw. Znaki te za-
sadniczo przypominajg tablice, spotykane
na szosach samochodowych, wskrzujgce
przejazdy kolejowe, zakrety i t. p.

Pilot-automat

Potwierdza sie wiadomo$¢, sygnalizo-
wana juz w Locie Polskim, ze zostato
wynalezione urzadzenie automatyczne,

zastepujace catkowicie pilota w jego pra-
cy. Jednakze start i lgdowanie nie jest
jeszcze mozliwe przy pomocy tego wy-
nalazku.

Badz co badz zbliza sie chwila, gdy
pilot przeksztatci sie raczej w dowddce
statku powietrznego przestajac by¢ jego
sternikem.

Rirmindedness.

Airmindedness znaczy dostownie ,u-
Swiadomienie powietrzne". Wyraza sie
ono w Stanach w takich nawet wybry-
kach jak wznoszenie sie w powietrze
specjalnie w tym celu, aby tam. a nie
na ziemi wzia¢ $lub, (a nawet urodzic...).
Jedna oryginalna mioda para zaraz po
$lubie w powietrzu opuscita sie na zie-
mie na spadochronach. Dotychczas jedna
tylko osoba popetnita samoboéjstwo, rzu-
cajgc sie z samolotu. Nie notowano tez
$lubu ani urodzin na spadajacym spado-
chronie.

Sa wiec jeszcze nowe rodzaje rekor-
déw do zdobycia!
Tem'niemn' ij Ameryka juz zyje w

powietrzu.

iiiiiin tiii

Reminiscencje wojenne

Prawdopodobnie proste tylko skoja-
rzenie wzrokowe jest powodem, ze, od-
kad Zeppeliny w pokojowej juz misji za-
czely znéw odwiedza¢ Francje, coraz
czesciej podaje prasa francuska wspo-
mnienia z wojny S$wiatowej. Naprzykiad
La Revue de Paris przypomina, ze w ro-
ku 1918,"tuz przed.tkoricem wojny, nie-
mieckie wiadze lotnicze otrzymatly roz-
kaz zniszczenia !Paryza i Londynu zapo-
moca nowowynatezionych bomb zapala-
jacych.~ BombyJ te zawieraty mase po-
wszechnie dzi$§ uzywang do spajania szyn
tramwajowych. Masa taka, raz zapalona,
pali sie dalej sama,Fnawet bez dostepu
powietrza, rozgrzewajac sie przytem do
3000° C. Tego typu bomby moga by¢
bardzo niewielkie.<La Revue oblicza, ze
przy dzisiejszym stanie techniki lotniczej
podobne bomby, zrzucone na miasto, po-
zostawityby tylko zgliszcza.
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Co czytac?

Janusz Meissner — ,,.Szkota Orlat’
szawa 1930 Towarszystwo wydawnicze ,,R6j”.

Druga powies¢ znanego nowelisty lotniczego por-pil. Ja-
nusza Meissnera potwierdza tylko talent mtodego pisarza. Pi-
sana lekko, nadzwyczaj mile i z niezwyklg swadg pocigga od-
razu czytelnika.

Meissner wyzbyt sie tu swej jedynej rzec mozna wady;
,.,niesamowitosci”. Posta¢ bohatera porucznika Greya zakro
iona jest na wielkg miare. Ten lotniczy Judym, ktéremu samo
latanie, zdobywanie rekordéw, wymyslanie najnieprawdopodob-
niejszych akrobacyj, poklask ttuméw i stawa powietrznego asa
nie daje zadowolenia moralnego ima sie szalonego projektu.
Tworzy szkote orlat, uczelnie aséw, angazujac indywidualnie
miodych, napozér niedoteznych chtopcéw. Nieugieta wola po-
rucznika tamie wszelkie przeszkody. Szkota powstaje i fabry-
kuje sie orleta.

Nalezy przyznaé¢, ze takiego wdzieku i nieskazitelnosci
linji nie ma moze dotychczas zadna ksigzka Meissnera. Autor
jest ustawicznie w niej lotnikiem i artystg. Lotnik nie prze-
szkadza artyscie i odwrotnie. Uzupetniajg sie wzajemnie, two-
rzac nowy genre powiesci lotniczej. Czasami autor gubi sie
w zbytecznych szczegétach. Pewne odcigzenie przydatoby sie
moze, ale jesteSmy pewni, ze to z czasem przyjdzie. Lekkos$¢
stylu kaze nam zapomnie¢ o tej drobnej wadzie. W kazdym
razie powies¢ ze wszech miar godna przeczytania.

powies¢ War-

Pawet Miller — ,,Zte spojrzenie’™ powies¢ (do na-
bycia we wszystkich ksiegarniach i Sktadnicy Zarz. Gi. LOPP)
~Maski" film (w tymze tomie).

TABLE DES MATIERES:

A nos lecteurs.
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aeriennes en Pologne.
Ryszard Adamowicz: L'aviation polonaise a
tion internationale de communications et de tourisme.

Jerzy Lewestam: Une veritable devaine.
Stanistaw Bohdan Lenartowicz: Le souffle empoisonne

de l'avenir.
B. J.
nettes,
Vol de la petite Entente et de la Pologne.
M. Godlewski: L'aviation et l’espionage.
Jan Wielowieyski: 1'Acrobate.
Chronigue internationale.

I'Exposi-

Kwiecinski: Deuxieme raid International d'avio-

Nos livres.

Pawet Miller osnut powies¢ swa na tle legendy o spoj-

rzeniu, ktére zabija. Ztem spojrzeniem stragca rywala lotnika
w oczach narzeczonej. Motyw znany i mato oryginalny, cho¢
dobrze i konsekwentnie przeprowadzony.

Powies¢ posiada zajmujacg i bogatg fabute. Styl zywy

i poprawny,
catosci.

Film ,,Maski" wypadt znacznie szczesliwiej

Wogdle widzimy, ze autor znacznie lepiej czuje ekran,
anizeli czytelnika. Pisze obrazami. Jaskrawemi plamami co
moze okazaé sie b. interesujace.

Maski zajmujg czytelnika do korica, dajg jasny obraz ga-
zowej wojny przysztosci. . Pan Miller z filmu pod wzgledem
technicznym wybrnat bez zarzutu.

S. Abzotowski ptk. dypl. pil. — Stuzba obserwa-
cyjno-meldunkowa w obronie przeciwlotni-
czej”. Nakiadem Kom. Woj. L. O. P. P. w Poznaniu.

Broszura pod wzgledem fachowym nieoceniona, zawie-
rajaca nastepujace dziaty: ,,P. W. w lotnictwie"”, ,,Zadania lot-
nictwa", ,,Szyki lotnictwa", ,,Rozpoznanie wzrokowe i stuchowe
samolotéw”, Charakterystyczne cechy samolotu”, ,,Organizacja
stuzby organizacyjno-alarmowej”. Pisana dostepnie i zajmuja-
co. Typowa techniczna ksigzka dla wszystkich. Zainteresuje
kazdego. Cena 70 groszy. W.inien jg przeczyta¢ kazdy czio-
wiek, cho¢ troche interesujacy sie lotnictwem.

Polecamy ja goraco Czytelnikom ,,Lotu Polskiego".

widoczne sg jednak duze wady w strukturze

J. L
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Nowi cztonkowie:

Lot
i

Matej Ententy
Polski 1930.

AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLWIEY

7. VII.

Przyjeci zostali do Heroklubu R. P. jako cztonkowie zwyczajni:

Whptynelty nastepujgce zogtoszenia udziatlu w Locie Matej Ententy i
sie w czasie od 23 do 30 sierpnia 1930 r,;

Pilot

kpt. J. Nowak
» D. Rubci¢
, H, Hubl

. Z. Sinti¢

, S. Nikili¢
chor. J. Payeli¢

pptk. R. Vicherek
mjr. F. Klepo
kpt. Ch. Marc
por. V. Langer

. G. Trest
chor. V. Svosit

kpt. N. Opris
mjr, Fr. Burduloin
kpt. C. Tonasescu
. Hth Rotarn
por. M. Oprisan
kpt. Fr. Packa

1930 — 1. VIIL

PRUSZKOWSKI Tadeusz, prof. — Warszawa

1930.

RUDOWSKI Jan, prezes — Warszawa.

por.

kpt.
por.

por.

kpt.

por.

Kpt,

+ Jugostawja
Obserwator Samolot
M. Mandrusevié Breguet 19
N. Mikle
D. Dolanski »
K. Lukanowic¢ »
D. Popowié
V, Milovanowié¢ Il
Czechostowacja
F. Deutsch S. 316
P. Frank S. 416
G. Benesch R. 42
0. Sekyra S. 33
F. Pankert S. 316
J. Hmbruz R. 42
Rumunja
mjr. G. Marinescu Breguet 19
kpt. G. Jacobescu

St. Cantemir

Garkanu

RI, Sahini

M. Stefanescu "

45

Nr. 8 (32)

Polski, ktéory odbedzie

Silnik

Hlspano-Suiza 650

Hlspano-Suiza 600
Hispano-Suiza 650
Rsso 800
» it
Hispano-Suiza 600
Rsso 800

Hispano-Suiza 650
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Polska
Pilot Obserwator Samolot Silnik
ket. W. Rutkowski por. Z. Zborowski L. R. VI L. D. 600
por. St. Massalski ppor. F. Missiewicz tt n H. S. 600
, E. Wyrwicki . P. Pajer it ” "
kpt. L. Pamuta por. W. Azarewicz "
por. H.Skrzypinski , J. Jankowski L. D, 600
, F.Witakowski . Fr. Farlik Potez XXV . 450
Rekordy miedzyna F. A. |. zatwierdzita nastepujace rekordy lotnicze:
rodowe
KLASA C (samoloty silnikowe)
Rekord diugotrwatosci lotu (Wiochy) - — 67 godz. 13 min.
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym (Wlochy) . . 8.188 km, 800 m.
Obydwa rekordy ustanowili piloci Umberto Maddalena i Fausto
Cecconi na samolocie Savoia-Marchetti z siln. Fiat A.22T w dniach 30 maja—
2 czerwca 1930 r.
Samoloty lekkie
3-cia kategorja (1-miejsc. 200—350 kg)
Rekord wysokosci (Niemcy)
Waldemar Voigt na awionetce D-18 z silnikiem Genet 100 MK.
w Darmsztadzie dnia 23. V. 1930 r. - = - - = . 8.142 m.
Rekord gtugotrwatosci lotu (Francja)
Pani Maryse Basti¢ na awionetce Klemm z silnikiem Salmson 40 MK
w Bourget dnia 9—10. VI. 1930 r. - - = . 22 godz. 24 min
KLASA C-bis (wodnoptatowce)
Rekord odlegtosci w linji prostej (Francja)
Pilot Mermoz wraz z Dabry i Gimi¢ na wodnoptat. Latécoere 28
z silnikiem Hispano-Suiza 600 MK na przestrzeni St. Luis (S$negal) — Natal
(Brazylja) dn. 12 — 13. V. 1930 ...ttt 3 173 km, 200 m.
Wodnoptatowce lekkie
1-a kategorja (c. wit. do. 500 kg)
Rekord wysokosci (Niemcy)
Pilot Wilhelm Zimmermann, pas. Schinzinger na wodnoptat. Junkers
J. 50 W z siln. Genet 85 MK w Dessau dn. 4. VI. 30 . . . 4.614 m.
Rekord diugotrwatosci lotu (Niemcy) - — 8 godz. 27 min
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym (Nlemcy) 900 km. 180 m.
Rekord szybkosci na 100 km. (Niemcy) — 164,309 km/godz.
Pilot Alfred Grundke, pas. Gottlich Pfeiffer na Wodnop+ Junkers
J. 50 W z siln. Genet 85 MK w Dessau dn. 6. VI. 30.
4-ta kategorja (c. wh. do 250 kg)
Rekord wysokosci (Niemcy)
W. Zimmermann na wodnoptat. Junkers J. 50 W z siln. Genet 85 MK
w Dessau 4. VI. 30 . . , . . . . . 5.652 m.
Rekordy Swiatowe . . Z ustanowionych wyzej rekordéw miedzynarodowych wchodzg na liste rekordéw Swia-
owych:

Rekord diugotrwatosci lotu (Wiochy) - = 67 godz. 13 min
Rekord odlegtosci w obwodzie zamknietym (Wlochy) . . 8.188 km. 800 m.

WARSZAWA ,

KRAKOWSKIE PRZEPN”ESC]E 11>Teuj2™, AEROKLUB RZECZYPOSPOLITE] POLSKIEJ

(—) B. J. Kwiecintki.
KONTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny.

ADRES TELECD.:..AEROKLUB WARSZAWA'".

A



ZARZAD GLOWNY

Zmiana terminu  Ogodlnokrajo-
wego Konkursu Modeli Latajacych.
W zwigzku z przesunieciem terminu

1l Krajowego Konkursu Awjonetek Za-
rzad Gléwny zmuszony jest zmienic ter-
min ,,Ogélnokrajowego Konkursu Mo-
deli Latajagcych L. O. P. P.* na 11 i 12
pazdziernika, gdyz w dniach 4 i 5-go
lotnisko bedzie zajete.

Jednoczesnie Zarzad GHtéwny prosi
0 wczesne nadestanie zapotrzebowania
na kwatery z podaniem godziny przy-
jazdu zawodnikéw do Warszawy. Adres
kwater bedzie podany w swoim czasie.

Szkota Mechanikéw. Zarz. Gi po-
daje do wiadomosci o zapisach na 1l kurs
Szkoty mechanikéw lotniczych L.O.P.P.
w Sygniéwce pod Lwowem. Warunki
przyjecia podane sg na konhcu biule-
tynu.

,Chwilki  Lotnicze™ we wrzeéniu
1930 r od godz. 17.10 do 17.25. 2. 9.
Warszawa — Bukareszt na skrzydtach
ptaka, red. J. Lewestam; 9. 9. Na mar-
ginesie raidu awjonetek, mjr. dypl. B.
Kwiecinski; 16. 9. Prawa i obowigzki
rzadu wobec lotnictwa cywilnego, kpt.
R. Adamowicz; 23. 9. Pomiary geode-
zyjne RP przy pomocy samolotow; J.
Wilczynski sekr. gen. L. L. ,,Lot"; 30. 9:
Zwyciestwo Atlantyku, mjr. pil. J. Wit-
kowski.

Zakonczenie kursu O.P.G. dla kobiet.

W dn. 28 maja b. r. zakonczony zo-
stat Kurs O.P.G. instruktorek | kat. zor-
ganizowany przez Zarz. Gt L.O.P.P. na
Wyzszym Kursie instruktorek przyspo-
sobienia wojskowego kobiet do obrony
kraju.

Zakonczenia Kursu przemowa do
absolwentek oraz wreczenia $wiadectw
oraz odznak dokonat p. radca Kalicki
cztonek Zarz. Gt

Kurs ukonczyto 12 pan wszystkie
z wynikiem celujgcym wedle nastepuja-
cej listy:

Cweneréwna Sabina b. d.

Hajkowiczowa Stefanja b. d.

Grzegorzewska Zofja b. d.

Hotdzianka b. d.

Jaworska Kazimiera b. d.

Kowalska Stefanja b. d.

Kotkorowska Julja b. d.

Latoszewska Marja b. d,

Wisniewska Marja b. d.

Zawodzinska Marja d.

Zbystawowa Michalina d.

Kaszynska Biruta b. d.

Dzieki celujagcym wynikoi z jakiemi
ukonczyty powyzsze panie Kurs, wyso-
kiemu poziomowi intelektualnemu, ru-

tynie w instruowaniu w korncu zapatowi
do pracy w dziedzinie obrony przeciw-
gazowej Zarz. Gt oczekuje wydajnych
rezultatéw z ich pracy.

W sprawie opinjowania prototy-
poéw. Zarz. Gl podaje do wiadomosci
placéwek L. O. P. P. pismo Min. Komu-
nikacji.

Ministerstwo Komunikacji podaje do
wiadomosci Biur konstrukcyjnych wzgled-
nie Konstruktoréw, ktérzy ubiegajg sie
0 zarejestrowanie swych samolotéw o
koniecznosci przestrzegania nastepuja-
cego postepowania:

1) konstruktor komunikuje sie albo
z Wojskowym Zaktadem Aeronautyki
albo z Ministerstwem Komunikacji Wy-
dziatu Lotnictwa Cywilnego a nie bez-
posrednio z Instytutemm Badan Technicz-
nych Lotnictwa.

2) Wojskowy zaktad zaopatrzenia
Aeronautyki albo Ministerstwo Komu-
nikacji ustala punkty, co do ktérych ma
wyda¢ opinje czy przeprowadzi¢ bada-
nia Instytut Badan Technicznych Lot-
nictwa,

3) pozadanem jest wystgpi¢ o ba-
danie przy zaczeciu prac konstrukcyj-
nych, a nie gdy samolot jest gotowy,
gdyz Ministerstwo Komunikacji wzgled-
nie Wojskowy Zaklad Zaopatrzenia Ae-
ronautyki moze wtedy w porozumieniu
z konstruktorem i Instytutem Badan Tech-
nicznych Lotnictwa ustali¢ swe wymaga-
nia odnosnie punktu 2. Jest to bez-
wzglednie konieczne o ile konstruktor
zabie.ga o zaniechanie proéby statycznej
prowadzonej az do ztamania,

4) koniecznem jest przediozenie;

a) obliczenia aerodynamicznego udo-
komentowanego ustaleniem wiarygod-
nem ciezaru konstrukcji i badaniem tu-
nelowem krzywych charakterystycznych
(Cx, Cy, Cm) oraz statecznosci podtuznej.

b) obliczenia statystycznego wraz ze
wszystkiemi  rysunkami warsztatowemi
samolotu.

KOMITETY POWIATOWE

SWIECIE N/W.

Dnia 23 marca 1930 r. odbyt sie tu-
taj na sali posiedzen Starostwa zjazd
delegatow Kot L. O. P. P. na ktéry przy-
byto okoto 80 delegatéow jak réwniez
powazna ilo$¢ zaproszonych gosci.

Zjazd zagait o godz. 1,15 p. Starosta
Powiatowy Kowalski witajagc cztonka Ko-
mitetu Wojewddzkiego L. O. P. P. p. Dr.
Pikora z Torunia, przedstawicieli wiadz,
goséci i delegatow. Po okresleniu celu
zjazdu i przyjeciu porzadku obrad po-
wotano do prezydjum:

Nr. 50.

P. Staroste Powiat.
jako przewodniczgcego

Referenta Wojsk. Starostwa p. Rho-
ne’go — jako sekretarza,

Pp. Inspektora Szkolnego Lipinskiego
i por. Koprowiaka — Komendanta Pow.
P. W. — jako tawnikéw.

Nastepnie przedstawit p. Rhone w
krotkim zarysie dziatalno$¢ Komitetu
Powiat, z ktérego wynikato, ze do dnia
1.X. 1929 r. istniaty w powiecie tylko 3
Kota, do chwili obecnej zdotano zato
zy¢ dalsze 12 ko6t czyli razem istnieje
15 kot z ogodlng iloscig cztonkéw okoto
500. Précz tego istnieje w powiecie je-
szcze 74 kot szkolnych, ktére razem li-
czg okoto 1600 cztonkéw. Dalej zorga-
nizowat Komitet Powiatowy specjalng
bibljoteke, zaopatrzyt swoje kota w ma-
terjat propagandowy, pieczatki, protoku-
larze, ksiegi kasowe i t. d.

Z kolei wygtosit p. Dr. Pikor dtuzszy
referat, zaznajamiajagc zebranych z sta-
tutem L. O. P. P,, z dziatalnoscig i budze-
tem Zarzadu Giéwnego jak réwniez Ko-
mitetu Wojewddzkiego w Toruniu.

W dalszym ciggu nastgpity wybory
do Zarzadu Komitetu Powiatowego w
sktad ktérego wybrano:

P. Staroste Powiat. Kowalskiego —
p. Burmistrza Kostki — p. Donarskiego,
Dyr. Kom. Kasy Oszczednosci, — p. Rho-
ne’go referenta wojsk. Starostwa, — p.
Ecksteina prof, gimnazjum, i p. Noge
Kierownika Szkoty z Jezewa.

Z urzedu zas:

P. Lipinskiego Insp. Szkolnego — p.
por. Koprowiaka, Kdt. P. W. i p. Kaczo-
rowskiego z Laskowic, jako delegata
kolej, kot L.O.P.P.

Z ramienia najliczniejszych kot p. p.
mec. Buczkowskiego ze Swiecia, Cichoc-
kiego, kierownika szkoty w Pruszczu
i Frydrychowskiego kierownika Kasy Ko-
munalnej z Nowego. Do Komisji rewi-
zyjnej pp. Br. Cichockiego Kier, szkoty
z Waw dyr, Culickiego Naczelnika Grze-
du Skarbowego z Swiecia i p. Brauna
Dyr. Banku Ludowego z Swiecia, za-
stepcow pp. Lisewskiego z Osia i Bartla
z Swiecia. Delegatami na zjazd do To-
runia wybrano pp. Staroste Kowalskiego
i Paczka zast. p. mec. Buczkowskiego
i Burmistrza Kostke.

W koncu oméwiono sprawe urzadze-
nia Tygodnia Lotniczego, ktéry sie od-
bedzie w czasie od 18 do 25 maja br.
jak réwniez kwestje urzadzenia kurséw
informacyjnych. Szczegdtowe wyjasnie-
nia do tych spraw udzielit p. Dr. Pikor.

Wobec wyczerpania sie porzadku
obrad zamknat p. Starosta zjazd o god,
14,30 dziekujac delegatom i gosciom za
tak nadzwyczajne zainteresowanie sie
sprawa.

Kowalskiego —
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do Szkoty Mechanikéw Lotniczych L. O. P. P. w Sygniéwce pod Lwowem.

Dnia 15 pazdziernika 1930 r. zostanie otwarty Il. Kurs Szkoty Mechanikéw Lotniczych L. 0. P. P.
w Sygniéwce pod Lwowem, Szkota ma na celu ksztatcenie mechanikéw lotniczych, odpowiedzialnych za
prawidtowe funkcjonowanie silnikdw lotniczych oraz samolotéw i uzdolnionych do organizowania ich obstugi
oraz konserwacji i naprawy.

Na rok szkolny 1930-1932 (od 15 pazdziernika 1930 do 30 marca 1932) przyjetych bedzie 50 uczniow,
Do szkoty mechanikéw lotniczych L. O. P. P, przyjmowani bedg jedynie i wylgcznie kandydaci:

1, a) ze swiadectwem ukonczonej szkoty rzemieslniczo-przemystowej 3-letniej, oddziat $lu-
sarsko-mechaniczny.
b) ze Swiadectwem ukonczonej szkoty przemystowej mistrzéw mechanikdéw.
c) ze Swiadectwem czeladniczem (wyzwolin) w dziale $lusarstwa lub mechanicznym,
d) pracownicy przemystu S$lusarskiego i mechanicznego, ktérzy wykaza, ze posiadajg co-
najmniej 4-letnig praktyke zawodowa.

Kandydaci pod c) i d) poddani bedg egzaminowi wstepnemu, w ktorym wykaza¢ muszg znajomosc
jezyka polskiego w stowie i piSmie oraz arytmetyki (4 dziatania i utamki), 3 kandydaci pod d) takze prace
cz 10dll

2, Urodzeni w latach 1910, 1911, 1912 i 1913.
3, Majacy poswiadczenie, wystawione przez lekarza urzedowego, ze sg zdolni do stuzby woj-
skowej w kategorji ,,A*.

Kandydaci, starajgcy sie o przyjecie do Szkoty mechanikéw lotniczych L. O. P, P. skladajg poda-
nia przez Miejskie lub Powiatowe Komitety L. O, P. P. do Dyrekcji Szkoly mechanikéw lotniczych
L, O. P. P. w Sygnidéwce pod Lwowem,

Do podania nalezy dotgczy¢;

a) Swiadectwo przynaleznosci do Panstwa Polskiego,

b) zyciorys napisany wiasnorecznie,

c) metryke chrztu na dowdd urodzenia w latach 1910, 1911, 1912 i 1913,

d) Swiadectwo szkolne lub czeladnicze,

e) poswiadczenie lekarskie o zdolnosci do stuzby wojskowej w kategorji ,,A“
f) Swiadectwo moralnosci, wystawione przez miejscowg wiadze policyjna,

g) zezwolenie rodzicow lub opiekunow,

h) dokladny adres kandydata, t, j. miejscowos¢, poczta i wojewodztwo.

W razie sktadania odpisow zamiast dokumentoéw oryginalnych, muszg by¢ odpisy uwierzytelnione
w drodze urzedowej.

Podania nalezy sktada¢ do dnia 20 wrzesnia 1930 r. w Miejskich lub powiatowych Komitetach
L. O. P, P., ktoére je najdalej do dnia ! pazdziernika 1930 r. rozpatrzg i natychmiast z wnioskami przed-
stawig Dyrekcji Szkoty mechanikéw lotniczych L, O. P. P, w Sygniéwce pod Lwowem,

Dyrekcja Szkoty mechanikéw lotniczych L, O. P. P. w Sygniowce pod Lwowem zawiadomi bez-
posrednio tych kandydatéw, ktérzy majg zglosi¢ sie w Szkole mechanikéw lotniczych L, O. P. P, w Sy-
gnidwce pod Lwowem w dniu 15 pazdziernika 1930 r,, celem wykonania prébnej roboty czeladniczej, pod-
dania sie egzaminowi wstepnemu i ogledzinom lekarskim. Podania uwzglednione zostang petentom najpdzniej
do dnia 31 pazdziernika 1930 r.

Kandydaci przyjezdzajg do Szkoty na swoOj wiasny koszt i w razie nieprzyjecia na swoj wiasny
koszt wracajg do domu. Komitety L, O, P. P, moga, o ile zachodzi potrzeba, przyzna¢ swym kandydatom
wezwanym przez Dyrekcje Szkoty zasitek na kupno biletu Il klasy pociagu osobowego do Lwowa i z po-
wrotem, Szkota mechanikéw lotniczych L. O. P. P. w Sygniéwce pod Lwowem zadnych zasitkéw na
powrotng droge wyptaca¢ nie bedzie. Kandydaci otrzymujg w czasie swego pobytu we Lwowie bezptatng
kwatere i utrzymanie.

Uczniowie szkoly mechanikéw lotniczych L. O, P, P, otrzymujg 18 miesiecy bezptatnie nauke,
utrzymanie, umundurownie i opieke lekarska, kandydaci musza jednak przynies¢ ze sobg trzy zmiany
bielizny osobistej.

Szkota mechanikéw lotniczych L. O, P. P. pod wzgledem ustroju i dyscypliny jest zorganizowana
na wzor szkét wojskowych. Absolwenci szkoty po zdaniu egzaminu z wynikiem dodatnim otrzymuja
Swiadectwo i tytut mechanika lotniczego. Absolwenci w czasie odbywania czynnej stuzby wojskowej majg
prawo awansowania do stopnia plutonowego wigcznie w mysl art, 33 ustawy o podstawowych obowigzkach
i prawach szeregowych W. P, oraz do pozostania w wojskach lotniczych w charakterze podoficeréw za-
wodowych (majstrow wojskowych) w miare wolnych miejsc. Obowigzkowa stuzba wojskowa zostata skro-
cona absolwentom szkoty do 12 miesiecy.

Kazdy uczen przyjety do Szkoly mechanikow lotniczych L. O, P, P. podpisuje zobowigzanie, ze
cze$¢ kosztow utrzymania i umundurowania w wysokosci 900 zt, (dziewiecset) sptaca¢ bedzie w ratach,
wynoszacych 10% jego zarobkéw.
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Majatek Sichnowicze Mate ||

poczta Zabinka na Polesiu
Wactawa Dabrowskiego

Gospodarstwo rolne.

Majatek NADOLIN na Polesiu

poczta Kamieniec Lif, skrz. poczt. L. 5

Jana Nadolskiego

Zarodowa obora rasy nizinnej czarno-
biatej, chlewnia zarodowa poprawnej
rasy krajowej ,,Ktapouchy" i hodowla

rasowych kur ,,Karmazyny". 3

poczta Kamieniec

Jerzego Szmurto 5)
Gospodarstwo rolne
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Majatek Bolkowo na Polesiu

poczta Zabinka, skrz. poczt. 19

Bolestawa Mitaczewskiego

Gospodarstwo rolne, hodowlane
I gorzelnia.

L J

Ma). LENIEWICZE

poczta Kamieniec Lit.,, skrz. poczt. L. 6

Obora zarodowa rasy
Czerwono Polskiej

I chlewnia zarodowa rasy Wielkiej,
biatej, angielskiej.

342

MSW

poczta Kleszczele

~s Anatola Wotyncewicza &-

Gospodarstwo rolne i lesne.

344
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i Gospodarstwo rolne
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VI LOT POL SKII Nr, 8

Botddoedoocoitdobusionto0#00joor>Ei

Majatek Albrechtowo Majatek Starosiele

Poczta PINSK POLESIE M Poczta Parachonsk na Polesiu

Bohdana Skirmunta Jadwigi Swiezyniskiej

Gospodarstwo rolne.

Maj. Nowa Ziemia i

Poczta Horodec koto Kobrynid Poczta tachiszyn na Polesiu _
Jozefa Sutkowskiego Stanistawa Staszewicza I
Gospodarstwo rolne. Gospodarstwo rolne. 32$

349

0 0 (r

Maj. IMIENIN MAJ. LOSK
Poczta KOBRYN, skrz. poczt. 1. Poczta Kobryn, skrz. poczt. 5
Nowomiejskich Marji Szemiotowej

Gospodarstwo rolne.
Maj. PLOSKINIE
Poczta Horodec koto Kobrynia Poczta Dobrostawka na Polesiu

jo Jozefa Sawickiego Jana Skirmuntta

lg Gospodarstwo rolne. Gospodarstwo rolne.

355 356



Nr, 8 LOT POLSKI VIl

poczta Zabinka na Polesiu

Karola Przybory

Gospodarstwo rolne sse

Majatefc /Ufec”y™*na

Poczta Zabinka na Polesiu
Edwarda ks. Bielskiego

Gospodarstwo nasienne.

wwnnnTTnTrnrrnnT Thwn?

Mm PERK]

-t Poczta Kobryn na Polesiu

Janiny MitaczewskKiej

RTE<OTI~+ =h ~+ ISTISTIRTIS N

Gospodarstwo rolne.

Majatek Kleszcze

Poczta Kobryn, skrz. poczt. 14.

Bohdana Szadurskiecjo

Gospodarstwo rolne.

Iz

I

. . . &

)z

Majatek Zedyki :
poczta Zabinka na Polesiu

Emilji Dabrowskie] iE

Gospodarstwo rolne i hodowla kur F

Vv »Weyendoty". w £

Majatek MIELNIKI

Poczta Oziaty na Polesiu

3 Jerzego Wygonowslyego

Gospodarstwo rolne i hodowlane. l(
wrmnnnnnnnnmwThnwn (i

1
i Maj. FOLUTYCZE g
[ aj
Eﬁ Fz
| Poczta i stacja KOBRYN, skizynka pocztowa Hr. 20 7§
vj
3

t
{
| Gospodarstwo rolne.
HTh
pio - —w

I\/Iathek Gubernla

Poczta Kobryn, skrz. poczt. 11.

Wiktora Chomiakowa

Gospodarstwo rolne.



VIl LOT POLSKI Nr. 8

 Majgtek Wi amowme Mgk Piotiowiri

2 poczta Lyszczyce na Polesiu

poczta Zabinka na Polesiu

— 4

I Jana Jetowickiecjo 1 Waclawa Dziekariskiego
Hodowla koni pot krwi dl
$ ° Owail gggg)oggrstvxrlvt\)” rolﬁe.remorltu g Gospodarstwo rolne

Majatek KU STYK Majatek £UMNA

poczta Wysokie Lit. na Polesiu

Teodora Wulfferta

Tartak: wyrabia sie fryzy;
gospodarstwo rolne.

poczta Lyszczyce na Polesiu

Bronistawa Babianskiego

NGospodarstwo rolne.

(72}
[
m

vk 1

E oY ]
: %ﬁ Majatek miiiemi
Y EV
4 poczta Wysokie Lit. na Polesiu }Iz 4 poczta Ratajczyce na Polesiu
% ) k :Ji . ’ .
| Romualda Jaczynowskiego ¢ »  Witolda Bylczynskiego
I:; Gospodarstwo rolne. K al: SZké*kii i;z(fg{m‘;vcvﬁ_“’wyc“

e

L. O. P. P.

poczta Ratajczyce na Polesiu
Zapisy przyjmuja Komitety

Gospodarstwo rolne i lesne. -
Miejscowe L. O. P. P.

&n e
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Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przegled tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i Rdm. Warszawa —

RI. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gja: ,,La Conquete de I'Air” Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

Czechostowacja: A, Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRRHRX11, Fochowa 8.

,Le mois Aeronautique Tschecoslovague® — dodatek do mies. ,Letectvi”, redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron,

Francja: ,,L'Avion” Miesiecznik Ilustrowany. — Organ Zwiagzku Pilotéw Cywilnych Francji. PRRIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

,,Le Document Aeronautique" Miesiecznik ilustrowany, zrodtowo Informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PRRIS 1V,
40, Gluai des Colestins.

|ta|ja; ,yAeronautica” Miesiecznik ilustrowany, — Organ Pilotéw i Konstruktoréw Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LRNO, Via Gesu 6.
. iziari i i ica” — Miesieczniklilustrowany. — ?,Wydawnictwo Minist. Lot-
Notiziario Tecnico di Aeronautica

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. R. ROMH, Via
Rgostino Depretis 45,

,,Risista Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Min. Lotnictwa, Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. R. ROMR, Via Rgostino Depretis, 45.
»Rassegna Marittima Aeronautica Illustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-

rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMR, Via Glisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel zna¢ powinien
Do nabycia w skltadnicy Zarzgdu Gidwnego L. O. P. P. Dluga 50, tel. 204.

1. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki — _ _ __

2. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman - = = —

3. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman

4. Krétki zarys chemji, gazéw i dymoéw bojowych — kpt. Kalusifski

5. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk Jasinski. - = = _—

6. Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Hiasek-Hiasko — - —

7. Toksykologja chemicznych srodkdéw bojowych — prof. Wi Llndeman

8. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski

9. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt
10. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe +— pik. Karnicki

11. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski

12, Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman
13. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec —

14. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bo;oweml — kpt Dr. Dekanski
15. Chemja na ustugach ochrony ros$lin — Dr. Strawinski

16. O wiadze nad bitekitami — T. Garczynski - = =

17.  Lotnictwo w wojnie wspoiczesnej — S. Rbzottowski

18. Koleje a wojna lotnicze gazowa — M. Romeyko

19. Fotografja i aerofotografja — R. Gosiewski

20. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki

21. lperyt. — Lindeman —_ — — — — — —

22. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel

23. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie

24. drugie wydanie

25. Propaganda (Jej metody i znaczenia) W} Balinski

26. Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski

27. Dlaczego musimy miec¢ silne lotnictwo — W4 Balinski wyd Il .

28. Pelny Spichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski

29. Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski .
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

POLSKIE LINJE LOTNICZE

,L O T”

Rozkiad lotow

Wazny od 1 czerwca do 31 sierpnia 1930 r.

SAMOLOTY KURSUJE CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

Godzina

10.45
11.30

*kk

12.30

14.00

14.30
17.10
17,30
18.50

15.40
17.50

8.30
11.00

13.00
15.00

16.00
18.10

16.15
18.15

*%*

15.30
17.10
17,30
18.30

15.30~
18.00

“T5740"
16.25
*

11.30
13.00
13.30
16.10
16.30
17.50

Ny

T o oz ©

TOTOTOTO TOVOTOTOT O

KIERUNEK

Warszawa
Gdansk

Wayszawa
Lwow

Warszawa
Katowice

Warszgwa
Poznan

Warszawa
Bydgoszcz

Katowice
Brno
Brno
Wieden

Katowice
Wieden

Katowice
Krakow

Lwow
Cernauti
Cernauti
Galati
Galati
Bucuresti

samoloty kursuja tylko w poniedziaiki,
we wtorki, czwartki, soboty

czas wschodnio europejski

, odlot
p. przylot

Uwvwagi:

1)7 Potaczenia,wjjednym dniu:

Gdansk- — Warszawa — Lwow — CernaOti — Galati — Bucuresti lub z powrotem
Poznan — Warszawa — Gdansk “
Poznan — Warszawa — Bydgoszcz —

Warszawa — Katowice — Krakow — —

Warszawa — Katowice — (Brno) — Wieden

Poznan — Warszawa — Katowice — Wieden i
Bydgoszcz— Warszawa Katowice — Wieden

Gdansk — Warszawa — Katowice — Wieden

Lwow — Warszawa — Poznan

Lwow — Warszawa — Bydgoszcz

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa".

oo

=1 T S T SO

Godzina

8.10
6.00

15.20
12.50

12.30
10.30

10.10
8.00

10.00
8.00
*%*

10.00
8.20
8.00
7.00

10.00
7.30

10.00
9.15

12.20
10.50
10.20
7,40
7.20
6.00

srody i piatki

Warszawa, Moniuszki 11.

(11.20;

15.00
14.15

*k%

13.20
11.50

8.40
8.20
(7.00)



