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Zt. Zt.
i Wojna chemiczna i obrona kraju — pptk. Z. Woy- 9. Na gwiezdnym szlaku — E. Stonski (wyczerpane) . 190
nicz-Sianozecki (wyczerpane) 1— 10, Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko —.30
2. Samobrona kraju — pptk. Z . Woynlcz Slanozeckl; 3,— 11 Fé6t fia i sfot fi A- Gosi ki 16
3. Walka chemiczna w przyrodzie—prof V1 Lindeman 1— ’ 0 09“_‘13 I aeroto ogra’JaA— - (SOSIewskl . -
Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. 12. Teoria i budowa samolotéw” 3 tomy—prof, Mokrzycki 15—
W4 Lindeman . 2,50 13. Co o lotnictwie kazdy wiedzie¢ powinien — zbio-
Maska przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt rowa (wyczerpane) . . . i —.50
Andrzejewski . —40 14, Dlaczego musimy mieé silne Iotnlctwo — W. Ba-
6. Chemja na ustugach ochrony ‘roslin—Dr Strawiriski 6,— linski wyd. 11 . —10
7. O wiadze nad b}ekltaml — T, Garczynski . 1—
8. Lotnictwo w wojnie wspo}czesnej — s Abz ol- 15. Pelny splchlerz gleba zyzna— kledy skrzydla ma

towski . . . . 1— Ojczyzna — inz. TronieWski . —.10
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POL . SKI I

Instytucja finansowa z pewnoscig prawng

Oddziat Kasy w Radzionkowie

K R S H przyjmuje wktady oszczednosciowe w ztotych i walucie obcej za Wysokiem

oprocentowaniem.
niejszych.

Otwiera rachunki

Zatatwia wszelkie czynnosci bankowe na warunkach najdogod-
Przyjmuje do inkasa weksle i inne dokumenta.

biezgce (konto korent).

Kolektura Polskiej Panstwowej Loterji Klasowej Nr. 500.

Zastepstwa:

Banku Polskiego (dla inkasa weksli),

Banku Gospodarstwa

Krajowego i Panstwowego Banku Rolnego.

Konto P. K. O. Katowice 301.014.

NASZE APARATY SAMOPISZNCE

znajdujg zastosowanie wszedzie tam, gdzie

pozadang lub niezbedng jest p6zniejsza kon-

trola waznych pomiaréw, jak naprzyktad przy

lotach kwalifikacyjnych i rekordowych. Do-

starczamy aparaty do rejestrowania: wyso-
kosci, szybkosci, temperatury, ilosci obrotéw silnika.

DRUKI BO 81201 i OfEW M EMMIE BE»IE.

AtOINIA-WERKE AC

BAMBERCWZRK
BERUM-FRIEDENAM

KAISERALLEE 87/88
PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE:

D/H DANIEL KRAUSHAR S. A.

WHRSZRWH, ZORHWIR 22 TEL. 325-55, 604-97, 611-49.
SKRZYNKA POCZTOWA 104. 365

SPOELKA AKCYJINA

— Czulow, poczta Tychy —

Wy rabia:

Oddziat; ,,Fabryka celulozy': celuloze
sulfitowa.

Oddziat: ,,Fabryka papieru’: bibutke bie-
long od 18 gr, m? do parafinowania, mar-
szczenia (crepe) i t. p., bibutki kolorowe,
butelkowe, papiery pakowe, jednostronnie
gtadkie w réznych gatunkach i grubosciach.

Oddziat: ,,Fabryka ligniny': wysoko bie-
long lignine ,,Celwa" dla celéw sanitar-
nych, bielong i niebielong ligning dla ce-
celéw dekoracyjnych i wszelkiego rodzaju
opakowania.

Oddziat: ,,Tartak™™: wszelkie materjaty tarte

budulcowe oraz stolarskie, fabrykacja
skrzyn i ramek do opakowania.

408



SCX A —

—

. 188

1 LOT POLSKI Nr. 11

<

Migdzynarodowe
Towarzystwo Zeglugi Powietrzne]

Compagnie Internationale
de Haoigation Aerienne

W dn, 28 pazdziernika r. b. wygrali prem-

jowe bilety na przelot samolotem, w m. li-

stopadzie r. b, nastepujgcy prenumeratorzy
roczni ,,LOTU POLSKIEGO"

T TETSTISTIS X<

1) Polskie Zaktady Marconiego w/m Narbuta 29.

P 2) WPan Karolewski w/m. Kozia 5—109.

, 3) Administracja Doébr i Zakt. Przemystowych Ka-
ViitHU»$a i | baki, poczta Malecz, sfacja Btuden.

»UO e IST

4) Aszoff Bronistaw, tomza, Bernatowicza 7. Gimn.
Meskie T. Kosciuszki.

%10&Rad 5) Komitet Kolejowy LOPP Wilno, Dworzec Ko-

lejowy, Oddziat Eksploatacyjny.

X

[STKMBEUK 6) WPan Wielowiejski Jan, Olejowa k/Horodenki.

AL

Po upowaznienia na odbiér biletbw na-

lezy sie zwraca¢ do Administracji ,,Lotu

Polskiego" (Dtuga 50). Wszystkie bilety mu-

szg by¢ wykorzystane do dn, 30 listopada
r.b.

W r. 1929 samoloty Towarzystwa przeleciaty:
2.669.036 kilometrow.

TSR

N

WARSZAWA

UL. TOPOLOWA z LOTNISKO CYWILNE ¢
1
Tel. 858-13 i 810-81 Adr. tel.: C. I. D. N. A

th

TI=TI

Zwigzek Spotek Rolniczych

J; Spoétdzielnia i ogr. odp.
I
-k

CIESZY N

«8

W

Kuchnia
wyborowa

lokal
otwarty

bez FULDA
przerwy W. ARM, KATOWICE

Mieleckiego 10 Sp. z o ogr. odp. Telefon 750

Specjalny skiad opon i masywow automobilowych
Wiasna prasa hydrauliczna
Warsztaty wulkanizacyjne.

YT IFF

gz
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Wiktor fizia

Fabryka Wyrobow Kosmetycznych

CIESZYN, ol. Sejmowa 10,

Poleca jako specjalnos¢:

PRAWDZIWA

Wode kolonskg ,Jan flaria Farina”

Hygieniczny puder dla dorostych
,.Santol” B. i hygieniczny puder dla
dzieci ,,Santol” A.

PtatkL Tilofagowe jedyny Srodek JEDYNY WYTWORCA:

na nagniotki i odciski skoérne. WTITIAClESZYN

Ix

Wygrasz, jezeli kupisz los w najstarszej i najszczesliwszej Kolekturze na Slasku

W. KAFTAL | S-ka

Graj stale w najszczesliwszej Kolekturze Polskiej Panstwowej Loterji Klasowej
W. KAFTAL i S-ka, KATOWICE, ul. Sw. Jana 16.

ODDZIAL Y :
KROL.-HUTA, ul. Wolnosci 26, BIELSKO, Wzgorze 21, TARNOWSKIE GORY, Krakowska 16.

Kolektura W. Kaftai i S-ka dzieki wyjgtkowemu szczesciu cieszy sie w catej Polsce nadzwyczajnem po-
wodzeniem i jest miejscem, gdzie wszyscy bez wyjatku znajdujg swoje szczeScie. — NIEMA przegrywajacych w tej
Kolekturze, nalezy cierpliwie czeka¢ swej kolejki, ktora nadejs¢ musi. W 22-tej PanstwowejLoterji ogolna suma g,
wygranych wynosi zt. 32.000.000 z gtéwng wygrang zt. 1.000.000. Co drugi los musi wygrac!

Ceny loséw £ los zt. 40. — F2 zt. 20. — J/4 zk 10. PTL”

Listowne zamowienia zatatwia szybko i akuratnie. Oryginalne plany gry na zyczenie bezptatnie. '>iL~

Maj. BIELSKA-WOLA

Poczta loco na Polesiu

JftarceJego Jladec”iegosJMNi“udic™a

Gospodarstwo lesne, tartak | rybotostwo.

8
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g kowakni- +e=pavo?

»futro powinno bgc ozdobo

a nietylko ochrone] od zimna SP. 7 OGR. ODP.

w mq?l tei zarodu osiqQ-

nelismu piekno linji futra i KATOWICE 1.
doskonatosc Worania, Krakowska 2. Tet. 2560.
dzieki za? siatkowo ko- _
Wtngm zakupom moze- Warsztaty i sktady tel. 2804.
my sprzedawaé futra po Hdres telegraficzny: ,,Termo".
bardzo niskich cenach:
ptaszcze zrebakowe odiz. sso- fji Urzadzenia ogrzewan centralnych i wen- 1
rfaszcze fokowe . » 2.500- tylacji, suszenie tazienki, urzadzenia sa-
pfaszcze karakutowe , , 2.500- U nitarne. Ogrzewania dalekonosne. Ogrze-
/1 karakutéw buchap?hich/ ftg wania miast. Zuzycie ciepta odlotowego.
livil srebrne odt 700- Spawanie autogeniczne. Rurociggi wyso-
' fji kiego ci$nienia. Wskazowki i objasnienia
futra meskie sportowe Jig odno$ne do zagadnien ciepto-tech.
| miejskie od . 1000- 40 1
00 0o

-p> evs

PELNY EKWIPUNEK LOTNICZY

KOMBINEZONY - KURTKI TU WY CIAC
SPORTOWKI—KOMINIARKI Do Fabryki ..VARSOVIENNE”
WARSZAWA
REKAWICE_BUTY_SZALE Chcac zaméwi¢ wg. nizej podanej miary
OKULARY-TORBY BAGAZOWE o
] upraszam o przystanie mi oferty
It p. ze wzorami oraz innych danych pod adresem:
WYROBY 3
ODZNACZONE WEASNE
NA P. W. K. PATENTY

TABELA MIARY

DOSTARCZA PO CENACH FABR. A-B Dtugosc do talji cm.
A-B-C Cata dtugosc cm.
D-E  Potowa szer. piec. cm.

nV A R S O VI ENNE“ E: ") Dhug, rekawow cm.

*) Dhug, rekaw, cm.

KRAJOWA FABRYKA ODZIEZY SPORTOWEJ

WARSZAWA, Marszatkowska 104 (wprost dworca) J Objetos¢ piersi cm.
tel. 426-29 i 239-36. K  Objeto$¢ talji  cm.

Umieszczong obok ,,Tabele miary™ prosimy dokfadnie wypetnié L Objgtosc bioder cm.
i wysta¢ pod naszym adresem w kopercie, Objetos¢ szyji  cm.

*) miara rekawoéw zwyktych. miara rekawéw reglanowych
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Siedzg. Posrodku Minister Komunikacji inz. Kii.n (z lewej), prezes Zarzadu GI L. O P. P. ini. Eberhardt.
Obok zastepca Szefa Sztabu GI. gen. Kwasniewski. Z prawej strony Ministra Nacz. Lotnictwa Cywilnego
pik., Filipowicz i mjr. dypl. Kwiecinski, sekretarz generalny A. R P.
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Inz. JAN KAWECKI.

W dniach od 24 wrze$nia do 6 pazdziernika
r. b. odbyt sie Il Krajowy Konkurs Awionetek
urzadzony przez Zarzad Gt L. O. P. P. Kontrole
i organizacje sportowg konkursu objat Aeroklub R. P.
Regulamin konkursu ustalony i ogtoszony w ostatecz-
nej formie w Locie Polskim Nr. 2 dn, 1 marcar. b. obej-
mowat jako wyczyny sportowe prébe krétkosci star-
tu, lot na wysokosc,
probe szybkosci w
obwodzie zamknietym
i lot okrezny dookota
Polski. Oprocz tego do
ogolnej  klasyfikacji
doliczane byty pun-
kty uzyskane z kon-
troli przydatnosci
awionetki, a miano-
wicie z ustalenia wa-
lorbw technicznych,
wyekwipowania i pro-
by demontazu.

Ogodlna ilos¢ uzy-
skanych punktéw, a
wiec i ostateczna kla-
syfikacja ustalona by-
ta po zsumowaniu wy-
nikbw uzyskanych w
poszczegoblnych pro-
bach, przyczem awio-
netki byly podzielo-
ne na dwie grupy.
Do grupy pierwszej
nalezaty awionetki
dwumiejscowe o cie-

zarze wilasnym do
400 kg. i jednomiej-
scowe do 350 kg.;

do grupy drugiej® awionetki dwumiejscowe o cieza-
rze wiasnym do 280 kg. i jednomiejscowe — do 200
kg. Mialo to na celu unikniecie handicapowania
jednych typéw awionetek nprz. o stabszych silnikach
przez drugie o silnikach wiekszej mocy. Osiggniete
dzieki temu podziatowi rezultaty w poszczegélnych
grupach odznaczaty sie wiekszg rownomiernoscia,
W obydwu grupach dopuszczalna tolerancja wagi

POL.SKII

Por. Zwirko na awionetceJt. W. D. 4 przed startem z lotniska
w Czestochowie.

Nr. 11

wynosita 10°/0. Rowniez dla unikniecia azeby jaka-
kolwiek awionetka," przystosowana specjalnie do ja-
kiegos wyczynu, nie uzyskiwata w nich nadmiernej
ilosci punktéw, przesadzajgcych zgéry jej miejsce
w ogo6lnej klasyfikacji, w obliczeniu wynikéw zosta-
ta zastosowana zasada przyroéwnania poszczegol-
nych wynikbw do najlepszego oraz ograniczenia
ilosci punktow mozli-
wych do uzyskania
w kazdej probie.

Uznajac rajd
okrezny jako naj-
ciezszg probe kon-
kursu,, a zarazem

Swiadczgcg dobrze o
awionetkach,  ktore
go ukoncza, przyzna-
na zostata za ten
wyczyn duza sto-
sunkowo ilo$¢ pun-
ktow przyczem za-
stosowano pewna
progresje w przyzna-
waniu punktow za
kazdy nastepny etap.

Proba startu po-
legata na uzyskaniu
najkrétszego oderwa-
nia sie od ziemi przy-
czem jako maximum

dopuszczalne  okre-
S§lono 200 mtr. Przy
obliczeniu wyni-

kow przyjﬁto wzor
W1 = Xj §/ gdzie Wj =

ilosci".  osiggnietych

punktéw, Xj =60, S = najkrotszemu ' startowi w mtr.
osiggnietych przez~jednag z awionetek i s — dlugosci
startu w mtr. danego uczestnika. Maksymalna wiec
ilos¢ mozliwych do osiggniecia punktéw wynosita 60.
Proba lotu na wysokos$¢ polegata na wzniesie-

niu sie na 1500 mtr. w czasie jal%najkr(’)tszym.

Zastosowany tu zostat wzor w2 =x? | gdzie'w2=



Nr. 11 LOT

P. W. s, 52
iloSci osiggnie -
tych  punktow,
x2 = 100, T =
najlepszemu ’'w
minutach czaso-
wi  jednego
uczestnikéw
t— czasowi
minutach  uzy-
skanemu przez
danego uczest-
nika. W proébie
tej mozna byto
wiec uzyskac
maximum 100 na_etapie
punktow, Do- w, Wilnie.
puszczalny czas
stanowit 30 minut, Nie osiggnie-
cie wysokosci 1500 mtr. w ciggu
30 minut jak réwniez przekrocze-
nie dopuszczalnego 200 metrowe-
go startu pociggato za sobg' dys-
kwalifikacje awionetki.

Proba trzecia — szybkos¢ w
obwodzie zamknietym polegata na
przebyciu 5 krotnem trasy War-
szawa — Raszyn — Piaseczno —
Warszawa t, j. ogotem okoto 180
kim. Wzor tu stosowany byt na-
stepujacy: w8 — x4  gdzie w3 = P 7 L 5.

ilosci osiggnietych punktow, x4 =
600 nastepnie r = -pg- gdzie v — osiggnietej szybkosci

w klm/godz., g—-ciezar uzyteczny i P = zuzycie
benzyny w kg/100 kim. Woreszcie R = najlepszemu
z osiagnietych r, | tutaj jak wida¢ maksymalna ilo$¢
osiggalnych punktéw wynosita 600. Z konstrukcji
wzoru wynika, ze préba ta polegata na osiggnieciu
takiej maksymalnej szybkosci, przy ktorej zuzycie
paliwa byloby najmniejsze, a ciezar uzyteczny naj-
wiekszy. Zresztg i poprzednie dwie proby odbywa-
ty sie przy pelnym zadeklarowanym ciezarze uzy-
tecznym, gdyz regulamin duzy nacisk kiadt na wy-
roznienie awionetki, ktérej ciezar uzyteczny/moc
silnika wzglednie ciezar uzyteczny/ciezar wiasny
byltyby najwieksze. Im wiekszg jest wartos¢ te-

POLSKI 3

go wyrazu, tem bardziej Swiadczy to o lepszym wy-
konaniu awionetki pod wzgledem aerodynamicznym
i konstrukcyjnym. Ma to duze znaczenie przy kla-
syfikacji awionetek pod wzgledem uzytkowosci jej
do celow turystyki. Wskazanem bytoby dla tego
celu réwniez wprowadzi¢ probe na tatwos¢ piloto-
wania; jednak rezultaty takiej proby tak sg zalezne
od indywidualnosci pilota, ze trudno jesli nie wrecz
niemozliwie jest ustali¢ sprawiedliwy wynik. Prébe
krotkosci startu i lot na wysokos¢ w razie przekrocze-
nia dozwolonego maximum mozna byto powtarzac,
lecz wéwczas unikato sie jedynie dyskwalifikacji;
natomiast zawodnik nie otrzymywatl juz wOwczas
zadnych punktéw.

Najwazniejsza i najtrudniejsza z préb sporto-
wych, rajd okrezny, polegat na
przeleceniu z Warszawy Drzez
Brzes¢ n/B, Grodno, Lide, Wilno,
Motodeczno, Stonim, Biata Podl.,
Zamos$¢, tuck, Lwoéw, Lublin, Kra-
kéw, Katowice, Czestochowa, £6dz,
Poznan, Grudzigdz, Torun z po-
wrotem do Warszawy. Trasa ta
o dhugosci 2718 kim, podzielona
byta na szes¢ etapéw dziennych
z obowigzkowemi noclegami w
Wilnie, Biatej Podlaskiej, Lwowie,
Krakowie i Poznaniu, przyczem
koniecznem byto wykonanie
chocby jednego etapu, azeby nie
zostac zdyskwalifikowanym. Jak juz

powyzej wspom-
niano punkty za

ilos¢  wykona-
nych etapow
byly obliczane

wedtug pewnej
progresji a mia-

nowicie:

1 etap 20 p.
2 etapy — 50,

3 1 - 90 ”

4 1 _150 ”

5 — 250,

6 . -370,,

oprécz tego za
terminowe sta-
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wienie sie w Warszawie doliczone byto dodatkowo
30 punktow. W probie tej zawodnicy mogli wiec
uzyska¢ maximum w4 = 400 punktow. Czas na prze-
lecenie jednego etapu byt dany duzy, bo od 7 rano
jednego dnia do 18 wieczor nastepnego. Miato to
na celu umozliwienie awionetkom majgcym niewiel-
ki defekt w silniku Ilub ptatowcu na dokonanie
drobnych napraw i dopedzenie szcze$liwszych wspot-
zawodnikOw, Obowigzywato jedynie nocowanie na
jednym z wymienionych wyzej lotnisk, wzglednie
rozpoczecie od niego nastepnego lotu. Na tem za-
koriczone zostaty proby objete nazwag wyczynéw
sportowych; nastepne punkty uzyskiwato sie z kon-
troli przydatnosci awionetki. Polegata ona na usta-
leniu waloréw technicznych wi/g

wzoru: gt =ws 6 Vi gdzie =

ilosci uzyskanych punktéw, wi =
100, z okreslone byto dla kazdej

awionetki wedlug wzoru, z,= %-

gdzieng.—"ciezar uzyteczny w kg,
i C.=ciezar wiasny w kg. Wresz-
cie Z réwnato sie najlepszemu z.
| tutaj rezultaty byty przyréwna-
ne do najlepszego, przyczem ma-
ksymalna ilos¢ punktow do osigg-
niecia wynosita 100.

Nastepne punkty g2 byty do-
liczane za wyekwipowanie, a mia-
nowicie: za sa-
molot typu am-
fibja 50 punktow
za kazdy spa-
dochron 10 p,;

(max. 30 p.) za
urzadzenie prze-
ciwogniowe \20

p.; za rozrusz-
nik 30 p.; za
iskrownik  roz-
ruchowy bez

rozrusznika 10
p.; za podwdjny
ster 20 p,; za
3 miejsca obsa-

M. N. 5 na lotnisku w Katowicach.
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P. W. S. 51.

dzone tgcznie z
pilotem 30 p,;

za 2 miejsca
tacznie z pilo-
tem 10 p. Ma-

ximum punktow
do osiggniecia

wynosito 200.
Ostatnia
wreszcie préba
demontazu po-
legata na zdje-
ciu  wzglednie
ztozeniu skrzy-
det i przepro-
wadzeniu awio-
netki przez tu-
nel o wymiarach: szeroko$¢ 3 mtr.,
wysokos¢ 3,5 mtr,, diugos¢ 10 mtr.,
zmontowaniu jej i locie kilkomi-
nutowym. Punkty @3 uzyskiwane
w tej prébie wynosity: w wypad-
ku zastosowania skrzydet skiada-
nych 40 p.; w wypadku zastoso-
wania skrzydet odejmowanych 40
p.; przy uzyciu 2 ludzi £zatogi 25
p.; przy uzyciu 4 ludzi (w tem
zatoga) 15 p. Czas maksymalny
30 minut. Prdba ta nie byta obo-

Lo wigzkowa.
S, I\INZ ;lln;klem W regulaminie wprowadzone
D bylty l6wniez punkty karne R, a
mianowicie 50 punktéw za przy-
bycie-do Warszawy po otwarciu konkursu, po 30
punktdw kazdorazowo za niewykonanie proby w na-
kazanej "kolejnosci oraz po 20 punktéw kazdorazowo
za nocowanie”poza lotniskiem podczas rajdu.

Rezultaty koncowe obliczone byty wiec wg. wzoru:
K=Wj-[-w2 w3 wi g g2-]-3—R-

Nagrody, oprocz regulaminowych Zarzadu Gt
L. O. P. P., zostalty zgtoszone przez p. Ministra Ko-
munikacji, Aeroklub R. P.. Wojewddztwa, Samorza-
dy miejskie Komitety L. O. P. P,, Zrzeszenia i 0so-

S. 11 na lotnisku
w Biatej Podlaskie;j.

by prywatne. Ogoétem nagrod byto duzo, co juz
dobitnie Swiadczy o zainteresowaniu sie wiladz
i spoteczenstwa konkursem, a specjalnie rajdem

w zwigzku z ktérym najwiecej nagréd zgtoszono.
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Do konkursu zostato zapisanych 27 awionetek,
jednakowoz do pierwszej z préb staneto 19 awione-
tek. Pozostatych 8 badz nie zdgzono wykonczy¢ na
czas konkursu badz tez nie odpowiadaty warunkom,

POLSKI 5

siadaja zastrzaty. W typach 50 i 52 obsada siedzi obok siebie
natomiast w typie 51 siedza oni jeden za drugim. Wszystkie
trzy typy sa dwumiejscowe.

Dane charakterystyczne tych awionetek sg nastepujace:

wymaganym przez Min. Kom. dla udzielenia awio- p. W.S. 5 P.W.S 51 P W.S. 52
netkom prawa lotu. Celem zaradzenia brakowi Rozpigtosc 11, mtr. 108 mtr. 11,524 mir.
praw lotu zostata powotana przez Zarz. Gh. L.O.P.P. w;ggi‘ésc phomt. DS M DS
W porozumieniu  z yvydz, Lotn. Cyw. Min. Kom. pgyierzchnia nosna 200 mtr2 18, mtr2 195  mtr2
speCJaIna K0mISja, ktéra w tryble przyspieszonym Ciezar wiasny 380 kg. 430 kg. 400 Kkg.
rozpatrywata przedstawione dokumenty i wystepo- Ciezar uzyteczny 220 kg. 270 kg. 340 kg.
wata z wnioskami do Wydz. Lotn. Cyw. o udziele- Ciezar catkowity 600 kg. 700 kg. 740 kg.

. g p Szybko$¢ maximum 150 km/godz 145 km/godz. 165 km/godz.
nie tymczasowych praw lotu tym awionetkom ktore p .0 braktyczny — 3000 mtr. 4000 mtr.
odpowiadaty minimum wymagan. Moc silnika 85 MK. 80 MK. 85 MK.

Pomiedzy zgtoszo- Wszystkie te awio-
nemi awionetkami spoty- netki braty réwniez u-
kamy nastepujace typy: dziat w ostatnim Mie-
R.W.D. 2 i R . W.D. 4 dzynarodowym konkursie
DKD. Il i D.K.D. 1V, awionetek.
S.1i & 1, PW. S 50 Z awionetek kra-
PW.S. 51 i PW.S. 52 kowskich udziat w kon-
M.N. 5, PZL.5 JD.?2 kursie wziety dwie D.K.D.
i W.Z. XI. o a mianowicie Il i IV

) Pod wzgledem ilos- oraz dwie Sido — S. |
ciowym przodujg awio- i S. 1. Awionetki D K. D.
netki R. W. D., ktérych braty udziat juz w
obydwu typéw zgtoszono 11 "Krajowym Konkur
8 szt. Sa to awionetki kon- sie, przyczem D. K. D.
strukcji drewn., dwumiej- IV zdobyta pierwsza,
scowe o skrzydle gornym, a D. K. D. Il trzecig
V\_/oln_onos’,nym. Konstruk- nagrode. Obydwa typy
cja ich nadzwyczaj ory- sa to dwumiejscowe gor-
ginalna wzbudza zar6wno noptaty z zastrzatami, bar-
w kraju jak i zagranicg dzo mato réznigce sie od
powszechne  zaintereso- siebie.
wanie. Konstruktorami P
tych awionetek sg inzy- K_onstruktoraml '.Ch
nierowie Rogalski, Wigu- s3 bracia S.i M. Dzia-
ra i Drzewiecki a wyko- lowscy i wykonane  zo-
nane zostaly przez Sekcje st_aIy w parku pu+_|<u lot-
Studentéw Politechniki niczego w Krakowie.
Warszawskiej cze$ciowo -
juz wwarsztétach ?]a Oke- Minister Kuhn wsrdd cztonkéw komisji sportowej 111 K. K. A. rystyczlrfg daQ§ CEQQ?Qkaﬁ_
ciu zbudowanych kosztem jace:

L.O.P.P.
Awionetki tego typu majg za sobg zaszczytne karty w hi- D. K.-D. 1l D. K. D. IV
storji polskiego sportu awionetkowego w ostatnich latach: jak iat0dE
$wiatowy rekord wysokos$ci, rajd 5000 kim. Warszawa — Bar- g?uzg(;géosc igg mg ggo mg
celona— Warszawa, udziat w Miedzynarodowym Konkursie Wysokosé 2’,08 mtr. 228 mtr.
Awionetek w 1930 roku i dwukrotne zwycigstwo w lotach Po-  pgwierzchnia nosna 115 mtr2 13 mtn
tudniowo-Zachodniej Polski. Ciezar wiasny 290 Kg. 320 kg.
Dane charakterystyczne tych awionetek sg nastepujace: g:gig{ g;ﬁ/(tg\?;g ig(()) tg égg Eg
Moc silnika 45 MK. 55 MK.

o R.W.D. 2 R.-W. D. 4 Zgtoszong byta réwniez trzecia awionetka braci Dzia-

Rozplg'gosc — 9,80 mtr. — 10,5 mtr. towskich, a mianowicie D. K. D. V z silnikiem Cirrus 85 MK,
Diugosc — 6,15 mtr. — 7,0 mtr. jednak z powodu przekroczenia dopuszczalnego ciezaru wia-
Wysokos¢ — 1,90 mtr — 2,26 mtr. snego oraz braku dokumentéw rejestracyjnych zostata z kon-
Powierzchnia nos$na — 13,6 mtr2 — 150 mtr2. kursu eliminowana.
Ciezar wiasny — 250,  kg- — 398, kg Na jednej z awionetek konstrukcji studenta Sido byt
Cigzar uzyteczny — 250, Kkg. — 382, kg- umieszczony  silnik  konstrukcji  polskiej, a mianowicie
Cigzar catkowity — — 500, kg — 780,  kg- W. Z. 7 wyrobu fabryki ,,Avia". Awionetki S. | i S. Il sg to
Szybko$¢ maximum — 155,  km/godz. — 205, km/godz. dwumiejscowe, goérnoptaty z zastrzatami, o konstrukcji z rur
Putap praktyczny — 4000 mtr. — 5000 mtr. stalowych spawanych. Obydwie awionetki stanowig witasciwie
Moc silnika — 40 MK. — 105 MK. jeden typ rézniac sie tylko marka zamocowanego silnika.

Typ ten zostat dotychczas przyjety przez wiekszo$¢ klu-
béw i komisje lotnictwa sportowego jako nadajacy sie do ce-
l6w treningu pilotéw sportowych.

Nastepne typy jakie spotykamy w kolejnej ilosci zgto-
szen sa to awionetki P. W. S. wyrobu Podlaskiej Wytwadrni
Samolotéw. O ile jednak R. W. D 2 i R. W. D. 4 pochodza
od jednego pierwowzoru o tyle trzy awionetki Podlaskiej Wy-
twoérni Samolotéw wykonane sa kazda na innej zasadzie.
Wszystkie trzy sa wprawdzie jednoptatami, lecz kazda z nich
ma skrzydta umieszczone w innem miejscu, a mianowicie:
P. W. S. 51 pod kadlubem, P.W.S 50 w S$rodku a P.W.S. 52
nad kadlubem. Tylko skrzydto jednej z nich, a mianowicie
P. W S. 50 jest wolnonosne, skrzydta pozostatych dwuch po-

Dane charakterystyczne sg nastepujace:

S.1i S 1
Rozpietosc 11.4 mtr.
Dtugosé 7,8 mtr.
Powierzchnia nos$na 17. mtr.
Ciezar wiasny 380 kg.
Szybko$¢ maximum 170 km/godz.
Putap 4500 mtr.
Moc silnika 85 MK.

Awionetka S. | brata udzial w zlocie do Nowego Targu
i Locie Potudniowo-Zachodniej Polski.

Awionetka P. Z. L. 5 wykonana w Panstwowych Zakia-
dach Lotniczych w Warszawie, jest klasycznym przykiadem
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dwumiejscowego dwuptata o jednej parze zastrzatéw. Przy Rozpietos¢ 9,70 mtr.
projektowaniu jej fabryka starata sie osiggna¢ wartosci po- Dtugoéé 6,00 mitr.
dobne do stynnego angielskiego ,,Moth'a". Wysokosé 2,80 mtr.
Rozpieto$é 8,3 mtr. Powierzchnia nosna 135 mtr.2
Dtugos¢ 6,9 mtr. Ciezar wiasny 312 kg-
Wysokos$¢ 2,67 mtr. Ciezar uzyteczny 250 kg-
Powierzchnia no$na 21,8 mtr2 Ciezar catkowity 562 kg-
Cieiar W{-asny 410 kg Moc silnika 80 M.K.
Ciezar uzyteczny 335 kg. Awionetka tego typu byfa pierwsza z polskich konstruk-
Cigzar catkowity 745 ko. cji uzytych do szkolenia w Kklubach lotniczych i turystyki po-
Szybkos¢ maximum 165 klm/godz. wietrznej.
Putap praktyczny 5000 mtr.
Moc silnika 85 MK.

Awionetka ta brata réwniez udziat w tegorocznym Mie-
dzynarodowym Konkursie Awionetek.

Awionetka M. N. 5 firmy ,,Samolot” w Poznaniu jest je-
dyna awionetka, ktéra przez caty czas konkursu posiadata
obsade z trzech os6b. Wszystkie trzy siedzenia sg umieszczo-
ne jedno za drugiem. Pod wzgledem konstrukcyjnym jest to
dwuptat z jedng parag stojakéw, skrzydta sktadane. Awionetka
ta zaréwno konstrukcyjnem rozwigzaniem jak i starannosciag
wykonania wzbudzata powszechne zainteresowanie.

Rozpietos¢ 9,00 mtr.
Diugosé 6,70 mtr.
Wysokos¢ 2,85 mtr.
Powierzchnia no$na 23. mtr2.
Ciezar wiasny 380 kg.
Ciezar uzyteczny 360 kg-
Ciezar catkowity 740 kg-
Szybkos$¢ maximum 140 kg/godz.
Putap praktyczny 4800 mtr.

Moc silnika 80 MK.
Awionetka ta byla wykonana na koszt L. O. P. P,

Do grupy znanych z poprzednich konkurséw nalezg
awionetki J. D. 2 bis i W. Z. XI, Awionetka J. D. 2 bis, za-
projektowana przez inz. J. Drzewieckiego, zostata wykonang
w warsztatach Sekcji Studentéw Politechniki Warszawskiej.
Jest to dwumiejscowy dolnoptat o jednej parze zastrzatow,
wygladem zblizony do czeskiej B. H.
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12 1 Zwirko Franciszek por. R. W. D. 4 Cirrus-Hermes 105 KM 1
2 5 2 Grzeszezyk Szczepan inz. R. W. D. 4 Cirrus-Hermes 105 KM . |,
3 4 3 Giedgowd Ignacy kpt. J. D. 2 bis A.S. Genet 80KM L
4 9 4 Lewoniewski Jozef por. P. W. S.52 D. H. Gipsy 85KM 1
5 15 5 Izycki Mateusz kpt. dypl. R. W. D. 4 Cirrus-Hermes 105 KM 1
6 13 6 Sottykowski Jan r R. W. D. 4 Cirrus-Hermes 105 KM I
! 7 6 7 Orlinski Bolestaw kpt. P.Z L 5 D.H. Gipsy 85KM 1
8 7 8 Szczepanik Tadeusz por. M. N.5 A.S. Genet 80KM
9 10 9 Sido Jézef S. — 1 Cirrus M. 1ll 85 KM 1
0 3 10 Stefaniuk 'Kazimierz P. W.S. 51 A.S. Genet 80KM 1
1 1 Kowalczyk tugenyiszppor. ,D. K. D. IV Siemens S.H.I1 55KM L
12 2 Gazdzik Jan por. D. K. D. Il Anzani 45KM 11
13 8 Krasicki Witold P. W. S.50 Cirrus M.'I11. 85 KM 1
417 Halewski Tadeusz kpt. S. =2 Avia W.Z.7. 80 KM 1
15 16 1 Skrzypinski Henryk por. R. W. D. 2 Salmson A.D.9 40KM Il
16 18 2 Drzewiecki Jerzy inz. R. W. D. 2 Salmson A.D.9 40KM Il
11 37 20 3 Rogalski Stanistaw inz. R.W. D. 2 Salmson A.D.9 40KM 11
18 1 4 Tondis Stanistaw sierz. R. W. D. 2 Salmson A.D.9 40KM Il
19 19 Babirski Zbigniew kpt. W. Z. Xl Zalewski W.Z.18. 17KM IV

Awionetka W. Z. Xl konstrukcji inz. Zalewskiego na-
lezy do najmniejszych typéw tego rodzaju samolotéw. Roz-
wigzanie konstrukcyjne aczkolwiek przestarzate jednak Swiad-
czy o mozliwoéciach tatania przy uzyciu minimalnej mocy silnika:

Rozpietosé 8 mtr.
Dtugosc 5 mtr.
Wysokosé 1,8 mtr.
Powierzchnia nosna 10 mtr.2
Ciezar wiasny 135 kg-
Ciezar uzyteczny 76 kg
Ciezar catkowity 211 kg
Moc silnika 18 M.K.

Awionetka ta posiada silnik konstrukcji inz. Zalewskiego

W dniu 24 wrzeénia o godz. 14 popot. nastgpito otwarcie
konkursu w obecnosci przedstawicieli wiadz panstwowych, samo-
rzadowych, Aeroklubu R. P., Ligi Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej i zaproszonych gosci. W ostatniej chwili na start
przybylty dwie awionetki z Krakowa S. | i S. Il przyczem
awionetka S. Il wobec sp6znienia sie paru minut na Scisty ter-
min otrzymata punkty karne. W dniu tym nastgpito jedynie
sprawdzenie przybycia zgtoszonych awionetek oraz rozlosowa-
nie kolejnosci uczestnictwa w prébach. Dnia nastepnego 25
wrzesnia i czesciowo 26 wrzesnia odbylo sie sprawdzenie wy-
maganych dokumentéw oraz ustalenie ciezaréw wiasnych i uzy-
tecznych. W wyniku wazenia zakwestionowano udziat awione-
tek D.K.D. V i S. 1 jako przekraczajacych dopuszczalny ciezar
wiasny. Awionetke S. | zdotano ulzy¢ az do osiagniecia prze-

TABELA WYNIKOW; Il KRAJO

A WYCZYNY SPORTOWE

b) Lot oa

Prob
®) Proba 0 aokol)

c) Préba szybkosci wobwodzie
1500 m. zamknigtym (1812 km.)
(malca.60 p.) (maka.loOp.) (maks. 600 pkiow)

Zgtaszajacy

% 2 e > ¢s
(Wiasciciel) 20350; .. 0
o* tz) ES2 sz ..o Y 3
a u s ) I

Sekcja Lotnicza Stud. Polit. Warsz.”) 412 180 30 15 53 1489 368 1141 4798 600
Aeroklub Akademicki wc Lwowie 409 140 39 8 100 1430 304 1159 3750 469
Aeroklub Akademicki w Warszawie 332 140 39 13 62 1208 264 960 3558 445
P6dl. Wytw. Samolot, w Biatej Podl. 439 200 27 17 47 1294 389 1391 3616 453
Aeroklub Akademicki w Poznaniu 414 110 49 8 100 1359 301 1181 3464 433
Aeroklub Akademicki w Krakowie 439 150 36 10 80 1647 264 1402 3101 2388
Pastw. Zaklady Lotn. w Warszawie 437 120 45 19 42 1208 299 1324 2728 341
Aeroklub Akademicki w Wilnie 421 130 42 28 (Q 1309 309 1424 2840 355
Aeroklub Akademicki w Krakowie 437 110 49 10 (Q 1489 212 1065 2964 371
Kiub Lotn. P W. S.w Bialej Podl. 438 170 () 22 36 1109 269 1324 2253 2p2
Komitet Wojew. LOPP.w Krakowie’") 374 190 () 27 30 1249 242 1407 2148 269
Aeroklub Akademicki w Krakowie 314 200 27 21 (Q 988 149 944 1559 105
Klub Lotn. P. W. S. w Biatej Podl. 429 40 0 26 3] 1264 306 1054 3670 460
Aeroklub Akademicki w Krakowie 415 90 f0 9 89 1169 234 1004 2724 346
Aeroklub Akademicki w Poznaniu 265 140 5! 14 93 1181 201 500 4748 600
Sekcja Lotnicza Stud. Polit. Warsz”) 247 120 60 13 Q0 1249 201 546 4598 581
Aeroklub Akademicki w Warszawie 267 170 42 15 87 1181 19 552 4193 530
Aeroklub Akademicki w Wilnie 267 160 45 15 87 1430 217 906 3425 433
inz. Zalewski w Warszawie™) 135 150 48 _ 0 76
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pisanej normy natomiast z D.K.D. V tego uczyni¢ nie zdotano,
i awionetka ta do udziatlu w prébach nie zostata dopuszczona.

Na zasadzie wynikéw wazenia nastapit podziat awionetek
na grupe |i Il ga. Do grupy l-ej o ciezarze wiasnym do 440 kg.
przydzielono 14 awionetek, a do grupy Il o ciezarze wiasnym
do 308 zostato wigczonych 5 awionetek.

W dniu 26.1X odbyly sie polaczone préby krétkosci
startu i lotu na wysoko$¢. W tym celu na awionetkach zostaty
umieszczone barografy przed prébg startu, po wykonaniu kt6-
rej piloci, nie ladujac juz, wznosili sie na przepisang wysoko$¢
1500 mtr.

W wyniku préby startu w grupie awionetek ciezszych
pierwsze miejsce zajat kpt. Halewski na awionetce S. 11 z pol-
skim silnikiem W. Z. 7 osiggajac oderwanie sie od ziemi na
dystansie 90 m. W grupie drugiej zwyciezca byt inz. Drze-
wiecki na awionetce R. W. D. 2 uzyskujac start 120 mtr.

Najlepszy czas osiggniecia wysokosci 1500 mtr. w grupie
pierwszej uzyskat inz. Grzeszczyk na awionetce R. W. D. 4
a mianowicie 8 minut. W grupie drugiej zwyciezca okazat sie
inz. Drzewiecki na R. W. D. 2 z czasem 13 minut.

Z powodu przekroczenia maksymalnej dtugosci startu
200 mtr. musieli powtarza¢ tg prébe pilot Stefaniuk na awio-
netce P. W. S. 51. Krasicki na P. W. S. 50 i Kowalczyk na
D. K. D. IV. Prébe wysokosci musieli powtarza¢ por. Gazdzik
na D. K. D. 111 Szczepanik na M. N. 5 i Babinski na W. Z. XI'
Awionetki te przy powtérzeniu uzyskaty wymagane norma
wyniki z wyjatkiem W. Z. XI, ktéra przepisanej wysokosci osig-
gna¢ nie zdotata. W mysl postanowient regulaminu zostata ona
wyeliminowana z konkursu, pozostate za$ awionetki dopuszczone
do dalszych préb, jednak za prébe, ktéra musiaty powtarzaé
otrzymaty w punktacji zero.

Dnia 28 wrzes$nia odbyta sie préba szybkosci i zuzycia
paliwa w tréjkacie Warszawa — Raszyn — Piaseczno — War-
szawa. Punkty w tej prébie byly obliczane wedtug wyzej po-
danego wzoru. Z tego wzgledu uzyskanie najwiekszej szybko-
éci nie przesadzato jeszcze zwyciestwa w tym wyczynie. Ma-
ksymalng szybko$¢ w kategorji pierwszej uzyskat pilot Sotty-
kowski na R. W. D. 4 osiggajac 164 .km/godz. jednak zwycigzcg
okazat sie pilot Zwirko réwniez na R. W. D. 4, przy szybkosci
148,9 km/godz. W Kkategorji drugiej najwieksza szybko$¢ po-

WEGO/KONKURSU AWIONETEK.

POL SKKI 7

siadat pilot Tondis na R. W. D. 2, najwiekszg za$ ilos¢ punktéw
otrzymat pilot Skrzypinski réwniez na R. W. D. 2.

W dn. 29 wrze$nia zostata przeprowadzona czes¢ kontroli
przydatnosci awionetek a mianowicie ustalenie waloréw tech-
nicznych i wyekwipowania. Maximum punktéw 160 uzyskat
tu w pierwszej kategorji por. Zwirko na R. W. D. 4 a w dru-
giej réwniez 160 punktéw pilot Tondis na R. W. D. 2. Przed
rozpoczeciem raidu naokoto Polski na czoto zawodnikéw wysu-
waja sie wiec pod wzgledem ilosci zdobytych punktéw w ka-
tegorji pierwszej por. Zwirko na R. W. D. 4 uzyskujac 883
punkty a w drugiej por. Skrzypinski z 886 punktami na ogélna
osiggalng ilo$¢ 1060 punktow.

W dniu 30 wrze$nia rozpoczeta zostata najwieksza i naj-
ciezsza préba sportowa konkursu raid naokoto Polski. Do raidu
tego stanety wszystkie 18 awionetek jednak nie wszystkim udato
sie szcze$liwie raid zakonczyé. Juz podczas pierwszego etapu
zostajg uszkodzone cztery awionetki a mianowicie P. W. S. 52
z pilotem por. Lewoniewskim i D. K. D. Il z pilotem por. Gaz-
dzikiem przy lgdowaniu na lotnisku w Brzesciu, P. W. S. 50
z pilotem Krasickim podczas przymusowego lagdowania pomie-
dzy Grodnem a Lidg oraz S. Il z pilotem kpt. Halewskim przy
lagdowaniu na lotnisku w Lidzie. Tylko jedng z nich P.W.S. 52
zdotano naprawi¢ na czas i pilot zdazyt odrobi¢ stracony czas
i dopedzi¢ reszte zawodnikéw we Lwowie. Do Wilna jako
korica pierwszego etapu doszio juz tylko 14 maszyn. Na na-
stepnym etapie pomiedzy Motodecznem i Stonimem na skutek
przymusowego ladowania zostaje uszkodzona awionetka D.K D. IV
z pilotem por. Kowalczykiem. Mimo niedokonczenia raidu zo-
staje ona jednak przyjeta do ostatecznej klasyfikacji gdyz re-
gulamin wymagat odbycia obowigzkowo tylko pierwszego etapu
Z poprzednio uszkodzonych czterech tylko jedna P. W. S. 52,
ktéra zdazono na czas naprawi¢ zostata dopuszczona do klasy-
fikacji, pozostate za$ trzy zostaly wyeliminowane. Do Biatej
Podlaskiej jako konca drugiego etapu doleciato razem 13 awio-
netek a czternasta por. Lewoniewskiego zaczela je dopedzaé.
Trzeci etap Biata Pédl. — Lwoéw odbyt sie bez zadnego wy-
padku i juz wszystkie czternascie znalazty sie wieczorem 2.X
we Lwowie. Czwarty etap Lwoéw — Krakéw pociggnat za soba
znowuz utrate jednej awionetki a mianowicie P. W S. 51 roz-
bitej podczas przymusowego lagdowania miedzy Lublinem i Kra-
kowem. Do ogélnej klasyfikacji zostata ona jednak w mysl re-
gulaminu wigczona

(art. 3.) B. KONTROLA PRZYDATNOSCI AWIONETKI (art. 6)
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6 370 30 400 1083 0893 0393 100 20 20 30 20 10 100 200 1283 1283

6 370 30 400 1008 0743 0243 62 = 20 20 _ _ 20 — 10 70 - _— _ 132 1140 - - _  _ 1140

6 370 30 400 946 0795 0295 (5 = 20 20 0 2 - 108 - 25 - 180 1126 - - _ 1126

6 370 30 400 927 o088 0386 98 = 20 20 — 20 0 70 - 25 — 13 1120 - - _ 1120

6 370 30 400 982 0727 0227 58 = 20 _ _ 20 — 10 50 - — 15 123 1105 - - 1105

6 370 30 400 904 0601 0101 26 = 20 20 — - 20 — 10 70 - — 96 1000 — — - 1000

6 370 30 400 828 0784 0184 47 = 20 20 — 20 — 10 70 40 — 157 985 - - - - 985

6 370 30 400 797 0733 0233 59 = _ 20 _— 10 20 30 _— 80 40 — — 179 976 - - - 976

6 370 30 400 820 0485 0015 -4 = 20 20 _ 10 20 — 10 80 - — — 76 896 60 — 60 836

3 9 — 90 408 0614 0114 29 = 20 - — 20 -m 10 50 - - 79 87 - - . - 487 Z lotu okreznego wycofany wiublinie
1 20 e— 20 319 o647 0147 37 = _— 20 10 20 0 60 - — — 97 416 - _ _ - 416 Z lotu okreznego wycofany w Molodecznie
wycofany w Brzesciu n/B 0474 0026 -7 = 20 10 — 30 - - - Zdyskwalifikowani z powodu nie
wycofany w Brzesciu n/B 0713 0213 54 20 20 — 20 — 10 70 — _ odbycia 1-szego etapu dziennego
wycofany w Lidzie 0,563 0,063 16 20 20 10 20 _ 10 80 50 60 _ 110

6 370 30 400 1144 0758 0258 82 20 30 10 60 142 1286 1286

6 370 30 400 141 0813 0313 100 - - — - - 0 10 - - 1o 1251 - - - 12

6 370 30 400 1059 0734 0234 75 = _ 20 30 — _ 0 60 - - — 135 1194 _ ~ - 1194

6 370 30 400 95 0822 0312 100 - 20 30 - - 10 60 - - 160 1125 - - - 1125

0562 0062 20 o Zdyskwalifikowany z powodu nie osia-

gnigcia nakazanej wysokosci (art. 5)
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Od Krakowa poczawszy leciato juz trzynascie maszyn i po-
niewaz na pozostatych etapach Krakéw — Poznan i Poznan —
Warszawa, zadnych wiecej wypadkéw nie byto, doleciaty one
wszystkie na przepisany czas do Warszawy, mimo niesprzyjaja-
cych juz warunkéw atmosferycznych. Wszystkie te awionetki
otrzymaty wiec po maksymalnej ilosci 400 pkt. Nalezy tu pod-
kresli¢, mimo ze pierwszy raz w Polsce urzadzonego tak dtu-
giego rajdu z tyloma miedzylagdowaniami, organizacja na wszyst-
kich lotniskach pod kazdym wzgledem byta bez zarzutu. Jest
to gtéwnie zastuga pracy miejscowych komisarzy sportowych, Ko-
mitetébw L.O.P.P. i przychylnemu stanowisku wiadz parstwo-
wych i wojskowych. Raid ten poza sprawdzianem wartosci
awionetek miat tez ogromne znaczenie propagandowe dla lot-
nictwa polskiego. Trasa lotu prowadzita czesciowo przez miej-
scowosci, w ktérych nawet samolot wojskowy jest rzadkoscig
i ludno$¢ czesto po raz pierwszy mogta zobaczy¢ dorobek Pol-
ski w dziedzinie samolotéw stabosilnikowycb.

Miarg zainteresowania sie ludnosci raidem byty wszedzie
ttumy, ktére nie zwazajagc na czesto kilkokilometrowa odlegtosé
od miasta lotniska, zjawiaty sie tam azeby entuzjastycznie witaé
przybywajacych lotnikéw.

Nastepnego dnia po zakonczeniu rajdu a wiec 6/X odbyta
sie ostatnia préba konkursowa — demontazu. Stanety do niej
juz tylko te aparaty, ktérym zyskanie kilkudziesieciu punktow
mogto poprawi¢ miejsce w klasyfikacji.

Wyniki poszegoélnych préb jak réwniez i
klasyfikacja umieszczone sga w zalgczonej tabeli.

ostateczna
Ramy czaso-
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pisma nie pozwalajg na szczegétowe rozwazanie rezultatow
poszczegodlnych wyczynéw i wycigganie z nich odpowiednicli
wnioskOw. Zostanie to uskutecznione w specjalnej broszurze,
poswieconej wynikom wszystkich trzech konkurséw.

W 11l konkursie jak wida¢ z tabeli zwycigzcg w kategorji
pierwszej okazat sie por. Zwirko na awionetce R W.D. 4 a w ka-
tegorji drugiej por. Skrzypinski na R.W.D. 2

W nastepstwie konkursu awionetki, ktére wykazaty wy-
bitniejsze wiasciwosci zostang poddane dodatkowym badaniom
szczego6lnie pod wzgledem #tatwosci pilotowania. Ma to na celu
wybranie takiego jednego lub paru typéw, ktére beda najbar-
dziej nadawaty dla naszych potrzeb.

Zainteresowanie konkursem wséréd sfer lotniczych i spote-
czenstwa bylo bardzo duze. Swiadczy o tem pokazna ilo$¢
nagréd dodatkowych (okoto 60), jaka na ten konkurs zostata
ofiarowana. Organizacja podczas catosci zawodéw byta wzo-
rowa; to tez mozna powiedzie¢ ze konkurs w stu procentach
byt udany i osiagnat swoje cele t. j. poréwnanie istniejgcych
typéw i propagande sportu lotniczego. Obecnie Zarz. Gt. L.O P.P.
i AR.P. przystepuja do opracowania regulaminu nastepnego
konkursu, przyjmujac pod uwage wnioski jakie sie nasuwaja
z zastosowania w praktyce regulaminu ostatniego. Urzadzenie
tych zawodéw projektowane jest w roku przysztym

Do Il Krajowego Konkursu Awionetek L.O.P.P. powro-
cimy jeszcze w nunerach najblizszych, gdyz jest to impreza
majaca znaczenie nietylko sportowe ale bardzo donioste z pun-
ktu widzenia ogoélno-polsko-lotniczego.

Przedstawiciele whadz panstwowych i L. O. P. P., prasa i zaproszeni goscie na rozdaniu nagréd zwyciezcom
Il Krajowego Konkursu Awionetek L. O. P. P.

BACZNOSC!

UWAGAI

LLOT POLSKI”

Organ oficjalny L. O. P. P. i A. R. P.

Najwieksze pismo lotnicze w Polsce,

Wskutek statego wzrostu liczby Czytelnikéw i ogolnego zainteresowania sie lotnictwem
i sprawami obrony przeciwlotniczej i przeciwgazowej
bedzie od dnia 1 stycznia 1931 r, wychodzi¢ 2 razy na miesiac.
Musimy by¢ aktualni!  Nie wolno nam nie nadgza¢ lotniczemu tempu!
A wiec Czytel icy juz w styczniu bedziemy 2z soba gwarzyli 2 razy na miesigc.



Nr. 11

W dniu 5 pazdziernika 1930 roku od-
byty sie w Warszawie na lotnisku moko-
towskiem 1V-te z kolei zawody balonéw
wolnych o puhar im. ptk. Wankowicza,
ktére pomimo fatalnej pogody zgroma-
dzity liczne zastepy publicznosci, $wiad-
czace o wielkiem zainteresowaniu tym
mato jeszcze u nas rozpowszechnionym
sportem, bo uprawianym jedynie tylko
przez wojsko.

Balon wolny (kulisty), jako pierwszy
statek powietrzny ludzkosci, z chwilg po-
jawienia sie balonu sterowego i ptatowca,
zostal usuniety przez nie na plan drugi,
a nawet te ostatnie zepchnety go do rze-
du zupelnie niepotrzebnych. A jednak,
po blizszem rozwazeniu cech szczegdl-
nych wszystkich dotychczasowych stat-
kéw  powietrznych, stwierdzono, ze
balon wolny zajmuje i nadal powazne
wsérdéd nich miejsce, a nawet pod niekto-
remi wzgledami posiada duzg przewage
nad niemi.

Balon wolny stajgc sie niejako czastka
otaczajgcego go zywiolu powietrznego,
nie walczy z tym zywiolem, na co sg na-
razone wszystkie inne statki powietrzne,
a tem samem zapewnia przedewszystkiem
spokojne i wygodne warunki obserwacji
w locie. Dzieki temu wiasnie jedynie
balon wolny pozwala studjowaé nalezy-
cie prady powietrza, przenika¢ przez za-
stone chmur i mgiet, otaczajacych ziemie,
prowadzi¢ $ciste badania i obserwowacé
przedziwne zjawiska aerologiczne.

Z rozwojem budowy balonéw stero-
wych i platowcéw zaczeto coraz czesciej
postugiwaé¢ sie balonem wolnym i w in-
nym celu. Mianowicie pilot sterowca
musi sie sta¢ najpierw pilotem balonu
wolnego, aby pozna¢ ng nim praktycznie
lot aerostatyczny, jak réwniez i sam zy-
wiol powietrzny. Staje sie on nastepnie,
wybornym sposobem dla szkolenia péz-
niejszych pilotow ptatowcowych w ksztat-
ceniu i przyzwyczajeniu ich do tego zy-
wioltu, .wreszcie jest on wstepem do wy-
korzystywania pradéw powietrznych przez
zastosowanie szybowcéw, t. j. ptatowcow
bezsilnikowych.

Wobec tych wszystkich niezaprzecze-
nie waznych zalet zaczeto lotom na ba-
lonie wolnym udziela¢é miejsca i w za-
wodach sportowych. Jeszcze daleko przed
wojng $wiatowa, bo w roku 1906 powstaje
w Belgji nagroda imienia Gordon—Ben-
netta za najdiluzszy przelot na balonie
wolnym, o zdobycie ktérej mogty sie ubie-
ga¢ wszystkie narody. Nagroda ta zostata
zdobyta dopiero po wojnie w roku 1924
przez Belgje, po trzykrotnych zwycie-
stwach, nastepujgcych kolejno po sobie.

Niemcy osiagnety rekord w urzadzaniu
zawodoéw na balonach wolnych jeszcze
przed wojng, dzieki duzej propagandzie
i niezalowaniu pieniedzy na ten cel.
Urzadzity okoto 100 zawoddéw na balo-
nach wolnych w 1914 roku.

LOT
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Odlot balonu ,,Lwow".

Po wojnie $wiatowej zawody te przy-
jety sie prawie we wszystkich panstwach
starego i nowego $wiata. Dzi$ przodujace
miejsce zajmuje Ameryka w tym wzgle-
dzie.

Zaczeto tworzy¢ coraz czesciej mie-
dzynarodowe zawody balonéw wolnych,
dla ktérych stworzono miedzynarodowe
zasady i prawidia tego sportu. Zostaty
one ujete statutem ,,Federation Internatio-
nale Aeronautique"” i sg Sci$le przestrze-
gane przez panstwa, ktére organizujg te
zawody.

W roku ubiegtym przypadta zaszczytna
kolej i Polsce zorganizowania miedzyna-
rodowych zawodéw balonéw wolnych
u siebie, ktére sie odbyly podczas Po-
wszechnej Wystawy Krajowej w Poznaniu,
przyczem do zawodéw stanety précz Pol-
ski Francja i Czechostowacja.

Nie zostajgc w tyle poza innemi pan-
stwami, loty na balonach wolnych, wpro-
wadzita Polska w armji jeszcze w 1921
roku. Whkroétce potem powstata mysl or-
ganizowania dorocznych zawodéw balo-
noéw kulistych i oto w 1923 roku zostaje
ufundowan?]/ przez Korpus Oficerski Wojsk
Balonowych przepiekny puhar srebrny,
ktory przez wdziecznos¢ dlab. Szefa S. W.
Balon, przy Dep. Zegl. Pow. M. S. Wojsk,
ptk. Wankowicza Aleksandra, w dowdd
uznania za prace i poniesione trudy przy
organizacji wojsk balonowych w Polsce,
zostaje nazwany nagroda jego imienia.

Jest to nagroda wedrowna, przecho-
dzaca co roku w inne rece, gdyz statut
puharu przewiduje przejscie jej na wias-
no$¢ dopiero po trzykrotnych zwycie-
stwach nastepujacych kolejno po sobie.

Zawody tegoroczne, IV-te z rzedu, zo-
staty zorganizowane przy taskawym wspoét-
udziale Szefa Departamentu Aeronautyki
ptk. Sztabu Generalnego pilota in-
zyniera Rayskiego przez Wydziat Wojsk
Balonowych Dep. Aeron. oraz przy czyn-
nym wspoétudziale Ligi Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej.

Do raidu tegorocznego staneto az szes¢
balonéw wolnych, z ktérych 4 pojem-

nosci po 750 m3. napetniony wodo-
rem, oraz dwa o pojemnosci 1200 m3.
napetnione gazem Swietlnym. Po-

niewaz nie jest przyjetem aby balony
napetnione r6znym gazem, co do no$nosci,
ubiegaty sie jednoczes$nie o jedng i te sa-
ma nagrode, wiec dwa ostatnie balony
braty udzial w raidzie poza konkursem,
ubiegajgc sie tylko o nagrody Dep. Aero-
nautyki M. S. Wojsk.

Pogoda w dniu 5-tym pazdziernika r.b.,
jakbv specjalnie pragnac wyprébowac pi-
lotéw, nie dopisata na calej linji, stwa-
rzajgc tak ciezkie warunki lotu, ze tylko
dzieki udzialowi w raidzie wytrawnych
pilotéw-zawodnikéw jury nie odtozyto
konkursu na dzien inny.

Szczegbtowe dane  meteorologiczne
przedstawiajg sie nastepujaco: w catym
kraju chmurno, drobne, mzace deszcze,
mgta od 50 mtr. siegajaca do 3000 mtr.
wzwyz, wiatry gérne z Kkierunkéw po-
tudniowo-zachodnich (w kierunku pot-
nocnho-wschodnim), obracajgce sie w go-
dzinach popotudniowych ku zachodowi.
Srednia szybko$¢ wiatréw na poziomie od
200 do 300 mtr. okoto 30 kim. na godzine,
w wyzszych warstwach dochodzaca do
60 i wiecej kilometréw na godzine.

Byly to wiec warunki, sprzyjajace za-
wodnikom o tyle, ze wykorzystujac szyb-
kie kierunki wiatréw, rézne na réznych
wysokosciach, mogli oni nalezycie rozwi-
nag¢ umiejetno$¢ przerzucania sie z jed-
nych kierunkéw wiatru na inne, dazac do
uzyskania jaknajwiekszej odlegtosci, co
byto zadaniem lotu. Natomiast mgta i de-
szcze utrudniaty orjentacje do tego stopnia,
ze loty w zasadzie musialy by¢ nieorjen-
towane, wzglednie zawodnicy kosztem
straty czasu, szybkosci i gazu musieli
obniza¢ loty ponizej 50 mtr., t. j. ponizej
poziomu mgtly, dla kontroli kierunku we-
dtug widocznosci ziemi.

Tem wiecej warunki te staty sie nie-
zno$nemi dla lotu nocnego, ktéry podjety
niektére zatogi balonéw, wspdétzawodni-
czac w osiggnieciu najwiekszej odlegtosci
jak np. balon ,Lwéw" kontynuowat lot
do godziny 2-giej w nocy, oraz balon
,»,Warszawa” do godziny 23-ciej.

Start balonéw odbyt sie o godzinie
li-tej w odstepach kilkuminutowych, a mia-
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nowicie: balon ,,Gdynia"™ godzina 11.04,
balon ,,Wilno” godzina 11.10, balon ,,Kra-
kéw” godzina 11.20, balon ,,Poznan” go-
dzina 11.24, balon ,,Lwoéw” godzina 11.28,
balon ,,Warszawa” godzina 11.31.

Wszystkie balony natychmiast po wznie-
sieniu sie do wysokosci okoto 50 mitr.,
ginety w gestej biatej mgle, tak ze obser-
wacja ich z aerodromu konczyta sie bardzo
szybko, co byto powodem wielkiego nie-
zadowolenia zebranej na zawodach pu-
blicznosci.

Mgta ta, zresztg byta przyczyng zdy-
skwalifikowania balonéw -Lwoéw” i ,,Po-
znan”. ktore skutkiem niewidocznosci zie-
mi przeleciaty granice polityczne panstwa,
pomimo znacznej przewagi w przebytej
odlegtosci nad pozostatemi balonami.

Wyniki raidu przedstawiajg sie nader
ciekawie jak to wida¢ z ponizszego ze-
stawienia oraz schematu lotéw poszcze-
g6lnych balonéw.

1. Balon ,,Poznan" — Zaltoga: pil. por.
Hynek Franciszek, pomocnik Burzynski
Zbigniew. Przebyta odlegto$¢ w linii pro-
stej 490 kim. Ladowanie w Sowietach
koto Stucka. Zdyskwalifikowany.

2. Balon ..Lwéw” — Zatoga: pil. kpt.
Farjaszewski Marjan, pomocnik por. Sten-
cel Antoni. Odlegto$¢ przebyta w linji
prostej 437 kim. Ladowanie przymusowe
na Litwie Kowienskiej we wsi Zmujdki
koto Witkomierza, skutkiem zaczepienia
wleczka o przydrozny stup telegraficzny.
Zdyskwalifikowany.

3. Balon ,Warszawa" — Zatoga: Pil.
por. Pomaski Wiadystaw, pomocnik por.
Zakrzewski Jan, odlegto$¢ przebyta 392

kim. Ladowanie w m +tdjcie gm. Rusin
pow. Wilensko-Trocki.

4 Balon ,,Krakéw” — Zaloga: Pilot
por. Kasprzycki Tadeusz, pomocnik por.
Mogulski Gustaw. Odlegtos¢ przebyta w

linji prostej 274 kim. Ladowanie koto
Druskiennik w Podrybnicy.
5. Balon ..Wilno" — Zatoga; Pilot mjr.

Sielewicz Juljan, pomocnik por. Gatecki
Czestaw. Przebyta odlegtos¢ w linii pro-

172,5 kim. Ladowanie we wsi Polipki,
pow. Bielski.
6. Balon ,,Gdynia” — Zaloga: pilot,

por. Kowalski Jerzy, pomocnik por. taz-
niewski Seweryn. Przebyta odlegtos¢ w
linji prostej 116 kim. Ladowanie w m. Ko-
czery koto Drohiczyna.

LOT

Z powyzszego wynika, ze loty balo-
néw odbywaty sie w 2-ch kierunkach za-
sadniczo réznych od siebie a mianowicie:
w Kierunku péin. i péin.-wsch. oraz wsch.

WFARSZAW

i wsch.-péin. Kierunek pierwszy utrzymy-

waty balony ,,Lwéw", ,Warszawa" i ,,Kra-
kéw", idac na wysokosci od 400 do 1000
mtr., kierunek drugi — balony ,,Poznan”,
,Gdynia” i ,,Wilno , idac na wysokosci

ponad 1500 mtr. Jest to zupeinie zgodne
z danemi meteorologicznemi P. I. M-u.
Balon ,,Lwoéw", obierajac kierunek pot.
nocno-péinocno-wschodni, czyli lecac na
wysokosci od 400 do 1000 mtr., dazyt do
osiggniecia pogranicza totewskiego i gdy-
by mu szczescie dopisato, pokrytby naj.
wiekszg odlegtos$é, bo wynoszacg od War-
szawy w kierunku prostym okoto 600 kim.

To samo balony ,Warszawa" i ,,Krakow*.
Natomiast balony ,,Poznan”, ,,Gdynia”
i ,,Wilno" miaty 'do granicy sowieckiej

tylko 450 kim.

Jak widzimy z tego, kierunek pierwszy
dawat szanse zdobycia wiekszej odlegtosci,
lecz zato byt on bardziej ryzykowny, gdyz
jakakolwiek zmiana kierunku wiatréow
stwarzata ewentualno$¢ przelecenia gra-
nicy panstwa.

*) Co miato miejsce z balonem ,,Lwow",
ktéry po poéinocy, dostawszy sie w strefe
burzy deszczowej, idacej z potudniowego
wschodu na pétnocny zachdéd, przekroczyt
granice litewska.
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Kierunek drugi nie dawat tak znacz-
nych odlegtosci, ale zato byt pewniejszy,
gdyz przez caty czas prowadzit przez te-
rytorium polskie.

Jury, zebrany w dniu 20 pazdziernika
1930 roku po szczegoétowej analizie wyni-
ku raidu, ustalito: Najdtuzszy lot w linji
prostei od Warszawy odbyt balon ,,Po-
znan" a nastepnie balon ,Lwéw. Jednakze
ze wzgledu nato, ze oba te balony lado-
waly poza granicami panstwa, co byito
zastrzezone regulaminem lotu, jury posta-
nowito jednogtosnie zdyskwalifikowacé za-
zatlogi obydwu balonéw, a tem samem
wytaczy¢ je od prawa ubiegania sie
o puhar im. ptk. Wankowicza. Wobec te-
go uchwalono przyzna¢ puhar pil. balonu
»Warszawa" por. Pomaskiemu Wiadysta-
wowi. Jednoczes$nie zatoga balonu ,War-
szawa" w osobach pilota por. Pomaskiego
i pomocnika por. Zakrzewskiego Jana —
zdobyta pierwsza nagrode Dep. Aero-
nautyki.

Druga nagrode Dep. Aeronautyki —
Komitet przyznat zatodze balonu ,Kra-
kéw", trzecig zatodze balonu ,,Wilno™.

Zaznaczy¢ nalezy, ze zwyciezcami pu-
haru im. ptk. Wankowicza w poprzednich
zawodach byli:

W I-szym raidzie bal. woln. 1925 r. —
por. Zakrzewski Jan na balonie ,,Poznan”.

W 11-gim raidzie bal. woln. 1926 r. —
por. Brenk na balonie ,,Poznan”.

W Il im raidzie bal. woln. 1928 r. —
por. Hynek Franciszek na balonie ,,Lwow".

Uwagi godne, jest podkreslenie, ze
wszyskie balony wolne, zaréwno biorgce
udziat w ostatnim raidzie, jak i reszta,
obstugujacych wojsko, jest catkowicie wy-
produkowana w krajowych fabrykach,
z krajowych materjatéw.

Obecnie wiec, nic juz nie stoi na prze-
szkodzie rozwojowi tak pieknego i pozy-
tecznego sportu, jakim sa loty na balonie
wolnym, gdyz zwolennicy tego sportu
majag mozno$¢ tatwego zaopatrzenia sie
w balony wolne na miejscu, w kraju bez
uciekania sie do trudnego i kosztownego
sprowadzania balonéw z zagranicy. Sa-
dzi¢ wiec mozna ze uprawianie lotéw na
wiasnych balonach wolnych w krétkim
czasie rozwinie sie w Polsce wposréd
os6b cywilnych, co zagranica, szczegélnie
w Niemczech jest zjawiskiem powszed-
niem.

Odlot balonu ,,Gdynia".
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Lotnictwo w Republice Argentynskiej.

Poczatki lotnictwa argentyniskiego da-
tujg sie od r. 1908. Zorganizowana szkota
lotnicza w El Palomar w poblizu Buenos
Aires nie ograniczata sie wylgcznie do
szkolenia witasnego personelu lotniczego,
lecz przyjmowata réwniez personel z in-
nych republik Ameryki Potudniowej. Na
rozwdj lotnictwa w Argentynie wplywato
i wptywa szereg czynnikéw natury geogra-
ficznej, gospodarczej i politycznej. Obszar
Argentyny nie przedstawia wielu trudnosci
terenowych, natomiast klimat i zwigzane
z nim warunki atmosferyczne oraz wiel-
kie obszary niedostepne i niezamieszkate
stwarzaja pewne komplikacje w rozwoju
lotnictwa. Zmuszajg do uzycia specjal-
nego materjatu lotniczego oraz zniewalajg
do wprowadzenia szlakéw lotniczych
wzdtuz naturalnych linij komunikacyjnych
Utatwia to nader bogata sie¢ wodna,
umozliwiajgca uzycie wodnosamolotéw
i urzadzenie lotnisk wodnych w gkebi
kraju.

Mimo tych trudnosci, lotnictwo tu-
tejsze ma duze widoki na przysztosé.
Stabo rozwinieta sie¢ komunikacyjna
i duze przestrzenie, ktérych przeby-

Wspéiczesna technika bu-

dowlana zdobi gmachami-

olbrzymami  argentynska
stolice.

Na zdjeciu fragment Bu-
enos-Aires z lotu ptaka.

cie wymaga wiele czasu, sprzyjaja roz-
wojowi lotnictwa komunikacyjnego.
Rzadka sie¢ komunikacyjna, ktdrej stan
rozbudowy do roku 1930 wynosit 40.000
kim. na og6lny obszar panstwa 2.893.667

kim2, stwarza znaczne mozliwosci roz-
woju nietylko w stuzbie komunikacyj-
nej, ale i pomiarowej, policyjnej, cel-
nej, administracyjnej i wojskowej.

Administrowanie tym obszarem pota-
czone jest z wielkiemi trudnosciami, co
w wysokiej mierze wptyng¢ moze na ro-
zwdj lotnictwa. Poza czynnikami wspo-
mnianemi  wyzej, decydujacemi moga
by¢ kwestje polityczne. Ekspansja Chile

na potudniowy - wschéd, celem opa-
nowagnia wybrzezy Oceanu Atlantyckiego
zapowiada reakcje ze strony Argentyny,
celem zdecydowanego wysitku obronne-
go; reakcja ta objawi sie w rozwoju lot-
nictwa wojskowego, ktére najbardziej
zdolne bytoby do opanowania pewnej
sytuacji w rozwoju dziatan wojennych

W historji rozwoju lotnictwa Argenty-
ny mozna odrézni¢ 3 okresy.

Okres pierwszy, to lata przedwojenne
i wielkiej wojny. Przed wojng pierwsze
zdobycze na polu lotnic-
twa wzbudzity tu duze
zainteresowanie i wywo-
taty caly szereg wysit-

-'Sw kéw, przewaznie na polu
sportowem. Odbywaja sie
tu loty pokazowe, powsta-

KIMhS  ja towarzystwa Iotnicze,
wysyta sie szereg ludzi do Europy, ce-
lem ich szkolenia w lataniu. Wysitki te
znajdujg oparcie we Francji, ktéra do-

starcza fachowcéw i materjatu lotniczego.

Wojna $wiatowa tamuje dalszy rozwdéj
lotnictwa, ktére rozwija sie w bardzo
skromnym zakresie z powodu braku sprze-
tu, bo nabyty przed wojna whkrotce sie
Zuzywa.

Koniec wojny $wiatowej wytwarza no-
wa sytuacje. Argentyna staje sie rynkiem
zbytu dla duzej ilosci materjatu lotnicze-
go i personelu fachowego Obserwatoro-
wie, ktérzy brali udziat na terenie walk
wojny $wiatowej, wrdcili do kraju z wy-

robionem zdaniem o roli lotnictwa w dzia-
taniach wojennych. Przystgpiono do zor-
ganizowania wilasnego lotnictwa wojsko-
wego.

Przybyciem licznych misyj fachowych,
przewaznie francuskich, zozpoczyna sie
drugi okres rozwoju lotnictwa rodzimego.
Powstajg szkoty lotnicze i szkoli sie per-
sonel pod nadzorem fachowcéw europej-
skich. Rozwdj lotnictwa morskiego wkra-
cza na nowe tory, ma to, poza innemi
panstwami Ameryki Potudniowej, wielkie
znaczenie dla Argentyny, panstwa wy-
bitnie morskiego.

Zaczyna sie nowy okres, wyrazajacy
sie w dazeniu do rozbudowy lotnictwa
cywilnego i morskiego oraz usamodziel-
nienia sie i samowystarczalnosci.

Argentyna posiada obecnie lotnictwo
wojskowe, zorganizowane na wzér euro-
pejski, pracujagce wedlug zasad nowo-
czesnych oraz rozporzadzajgce kadrg
wiasnego personelu fachowego. Argentyna
ma juz uruchomione wiasne szkolnictwo,
zorganizowata stuzby pomocnicze i za-
opatrzona jest w dostateczng ilo$¢ sprzetu.
Lotnicy Argentyny wyréznili sie w sze-
regu przelotéw dalekodystansowych, po-
krywajacych tysigce kilometréw. Swiadczy

to o wysokim pozio-
mie wyszkolenia lotni-
kéw.

Sprzet lotniczy uzywany przez lot-
nictwo lagdowe jest gtdéwnie typu francu-
skiego i angielskiego.

Lotnictwo morskie natomiast postuguje
sie przewaznie sprzetem angielskim.

Inaczej przedstawia sie sprawa lot-
nictwa handlowego i komunikacyjnego,
gdzie wptywy niemieckie sa znaczne. Prze-
myst niemiecki zawdziecza swoje powo-
dzenie w duzej mierze sukcesom swoich
samolotéw komunikacyjnych jak: ,,Junkers"
all metal i ,,Dornier" (flyingboat) ,,Wal-
Superwal.

Junkers, jako samolot metalowy o bar-
dzo dobrych wiasciwosciach aerodyna-
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micznych nadaje sie doskonale do tam-
tejszych warunkéw klimatycznych.

Propaganda niemiecka na polu lotni-
czem jest bardzo czynna i pracuje z powo-
dzeniem. Spotykamy sie tu coraz czesciej
z fachowcami niemieckimi Zwiaszcza w
lotnictwie wojskowem.

Czynione sa w Niemczech przygoto-
wania do uruchomienia komunikacji trans-
oceanicznej. Projektujg utrzymanie regu-
larnej komunikacji miedzy Europa a Ame-
ryka Potudniowa, a mianowicie do Bue-
nos Aires. Trasa wiodlaby wzdluz wy-
brzeza hiszpanskiego, wysp Azorskich,
wyspy Fernando do Noranha, portu Natal
i Buenos Aires. Gtbéiwng role w tych
poczynaniach gra Hiszpanja, ktéra dazy
do nawigzania i utrzymania blizszego
kontaktu z krajami Ameryki Potudniowej.
Zawarty uklad Niemcoéw z Hiszpanjg
przewiduje w swym planie wybudowanie
wzglednie przystosowanie terendéw lotnisk
dla komunikacji transoceanicznej, stwa-
rzajagc 10 terendwjj zorganizowanych na
brzegach afrykanskich i na wyspach przy-
legtych — po zakonczeniu budowy portu

LOT POLSKII

lotniczego w Sewilli i Buenos Aires mia-
ty sie odbywac¢ prébne loty sterowca
Zeppelin, .

Przewazajg tu jednak wptywy francu-
skie. Polityka powietrzna Francji dazy
do pochwycenia drég powietrznych Ame-
ryki Potudniowej. Wyraza sie to prze-
dewszystkiem faktem uruchomienia komu-
nikacji handlowej miedzy Tuluzg a Bue-
nos Aires, a mianowicie z dniem 1.111.1928 r.
towarzystwo ,,Compagne Generat Aero-
state” uruchomito na przestrzeni 12.000 km.
powietrzny ruch handlowy (listy, fracht).
Polityke te popiera rzad francuski, sub-
wencjonujac powyzszg impreze.

Z dniem 1.1.1930 r. towarzystwo lotni-
cze ,,Nyrba" uruchomito komunikacje lot-
nicza miedzy New-York a Buenos Aires.

Polaczenie lotnicze miedzy Buenos
Aires a Montevideo (Urugwaj) istnieje juz
od r. 1928. Ruch pasazerski na tej linji
wynosit przez 3 miesigce 1809 pasazerow.

Pozatem Argentyna objeta jest siecig
lotnictwa komunikacyjnego, ktérej gtéwna
arterja biegnie wzdtuz wybrzeza wschod-
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niego i posiada odgatezienia prowadzace
wgtgb kontynentu. Wzdtuz tego wybrzeza
ciggnie sie arterja zatozona i eksploato-
wana gtéwnie przez towarzystwo francu-
skie Lacetoire z udziatem kapitatow ar-
gentynskich. +aczy ona Buenos Aires,
Montevideo, Rio Grande del Sul, P. Alle-
gre — Santos—Rio de Janeiro—Bahia —
Natal—wyspy Fernando do Noranha. Stad
potaczenie okretowe do wysp Kanaryj-
skich i dalej samolotem przez Daker i Tu-
luze do Paryza.

Poza wspomniang linja francuska istnie-
je szereg drobniejszych linij miejscowych,
a mianowicie; Buenos Aires — Rozario —
Cordoba — Dolores — Assuncio. Istnieje
plan przedtuzenia tej sieci do Santiago
t. j. dolgczenia jej do linji chilijskiej.

Ujemng strong lotnictwa tutejszego
jest brak jeszcze odpowiedniego przemystu
lotniczego, jednak w tym wzgledzie Ar-
gentyna poczynita znaczne postepy i ma
juz za soba Kkilkuletnie doswiadczenie.
Produkcja przemystu lotniczego pokrywa
juz czesciowo potrzeby kraju i nawet
zdobywa sie na eksport np. do Urugwaju

Stolica Argentyny Buenos-Aires jest wielkim miastem, miastem szerokich ulic i wspaniatych domoéw.

iiiMiiiii iinimim

Rozbudowa, braki i bolgczki sowieckiego
lotnictwa cywilnego.

W zwigzku ze stynnym piecioletniym planem

gospodarstwa ludowego Z.S. S.R., Gtéwna Inspekcja Lotnictwa
Cywilnego zajeta sie jednym z jego fragmentéw, lezacych w jej
kompetencji, a mianowicie przepracowaniem planu rozbudowy
lotnictwa cywilnego.

Piecioletni plan, zwany popularnie ,piatiletkg”, w roz-
nych dziedzinach zycia ulega lub ulegt juz zatamaniu. Jed-
nakze przyznaé trzeba, ze lotnictwo jest oczkiem w glowie dzi-
siejszych wiadcow Kremla; w tej dziedzinie duzo sie robi

rozwoju i program rozbudowy zostaje systematycznie wprowadzany
w zycie.
Jak wyglada ten piecioletni plan rozbudowy lotnictwa
cywilnego?

Otéz wedtug przypuszczalnych danych (a trzeba wie-
dzie¢, ze bolszewicy sa rozkochani w statystyce) przy kon-
cu piatiletki t. j, w r. 1933-im beda funkcjonowaty 142 linje
komunikacyjne og6lnej diugosci 127.000 km. Linje te maja
przewozi¢ 300.000 pasazeréw i okoto 10 milj. kg. towaréw
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i poczty. W ciggu tych pieciu lat ma by¢ sfotografowana
przestrzen, zajmujgca 1.250.000 km2, a teren oczyszczony od
szkodnikéw rolnych i lesnych ma stanowié 4 miljony ha.

Lokalna komunikacja lotnicza (linje o znaczeniu lokal-
nem — a wiec samorzadowe, lub stanowigce wiasnos¢ przed-
siebiorstw, wzgl. towarzystw akcyjnych) ma by¢ powaznie roz-
budowana i przy koncu ,piatiletki" bedzie posiada¢ 31 lotnisk
urzadzonych i okoto 300 lgdowisk.

W roku biezgcym ,,Dobrolot” ulepszyt znacznie eksplo-
atacje istniejgcej sieci komunikacyjnej: linja Moskwa — Irkuck,
funkcjonujaca dotychczas jako linja pocztowa, zostata zreorga-
nizowana na trasie Moskwa — Nowosybirsk na linje pocztowo-
pasazerska. Pozatem zostaty otwarte nowe linje: Nowosy-
birsk — Kuznieck; Swierdtowsk — Czelabinsk — Magnito-
stroj; Moskwa — Taszkient.

W zwigzku z rozszerzeniem sieci komunikacyj lotniczych
zwiekszy sie zapotrzebowanie wykwalifikowanych specjalistow,
jak pilotéw, inz.-mech., mechanikéw pokiadowych i technikéw
réoznych specjalnosci. Projektowany rozwdéj balonéw sterowych
zatrudni takze wielka ilo$¢ specjalistow.

Pragnac zaradzi¢ brakowi personelu, Giéwna Inspekcja
Lotnictwa Cywilnego przystgpita do otwarcia szeregu uczelni.

1. Instytut Lotnictwa Cywilnego w Leningradzie, po-
siadajagcy nastepujace wydziaty (wyksztalcenie o poziomie
wyzszym):

a) komunikacji powietrznej,
b) eksploatacyjno-mechaniczny,
¢) urzadzen lotniskowych.

Przy Instytucie bedzie otwarty specjalny wydziat prze-
znaczony wylacznie dla robotnikéw t. zw. ,rafbak” | awiotech-
nikum, ktérego celem jest szkolenie mechanikéw pokiadowych,
mechanikéw lotniczych, majstréw remontujacych ptatowce i sil-
niki, technikéw stuzb specjalnych i technikéw urzadzen przy-
ziemnych.

2. Przy istniejacej juz Akademji wojskowo-lotniczej zo-
staje utworzony wydziat lotnictwa cywilnego, szkolacy pilotéw,
technikéw poktadowych, zawiadowcéw lotnisk i technikéw lot-
niskowych oraz technikum przeznaczone dla wyszkolenia tech-
nikéw ptatowcowych i silnikowych.

Pozatem przy wydziale tym majg by¢ otwarte jedno-
roczne kursa dla szkolenia zawiadowcéw lotnisk z pos$réd
t. zw. ,,wydwizencéw" t. j robotnikéw specjalnie wysunietych
na stanowiska nie za przygotowanie fachowe, a za zastugi
oddane sprawie komunizmu.

3. Przy politechnice w Kijowie w dniu 15 lipca b. r.
otworzono technikum lotnicze.

W dalszym ciggu projektowane jest otwarcie 1-ej zjedno-
czonej szkoty pilotéw i technikéw lotniczych o kursie jedno-
rocznym.

W zakresie sprzetu lotniczego przystgpiono do wprowa-
dzenia na linjach komunikacyjnych ptatowcéw wiasnej konstrukciji.

Znany z zesztorocznego pobytu w Polsce samolot meta-
lowy konstrukcji inz. Tupolewa, t. zw. ,,ANT-9" zostat wypo-

sazony w 3 silniki Wright o 1gcznej mocy 900 MK., zamiast
dotychczasowych silnikébw Tytan — 690 MK.  Wskutek tej
zmiany dane eksploatacyjne samolotu poprawity sie. Zostata

zorganizowana seryjna produkcja tych ptatowcéw i w roku
1931-ym zaczng one obstugiwaé linje komunikacyjne.

Tytutem préby zostat wprowadzony na jednej z linij
..Dobrolofu” samolot konstrukcji inz. Kalinina ,K-5" z silni-

kiem Jupiter lub Hornett 480 MK.
Przy wstepnej prébie samolot ten osiggngt szybkosé
200 km./godz.

U MMMMe s
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Dla komunikacji lokalnej ma by¢ uzyty platowiec
-ANT-2-bis”, obliczony na 4 osoby (3-ch pasazeréw i 1 pilota),
Z silnikiem Wright 200 MK.

W dziedzinie budowy sterowcéw rozpoczeto préby do-
Swiadczalne ze sterowcem ,,Komsomolskaja Prawda” miekkiej
konstrukcji o pojemnosci 2.500 m3.

Stale rozwijajgce sie lotnictwo komunikacyjne nie jest
wolne od szeregu brakdéw i bolgczek, ktére je trapia.

A wiec przedewszystkiem linje komunikacyjne nie po-
siadajg dostatecznej ilosci personelu technicznego; zwilaszcza
daje sie odczuwaé brak kierownikéw warsztatow, ktory pro-
wadzi do niezbyt racjonalnej eksploatacji ptatowcow i silni-
kéw, co w konsekwencji wpltywa negatywnie na regularnosé
komunikacji.

Urzadzenia przyziemne w wiekszosci portéw lotniczych
znajdujg sie w stanie prymitywnym; czesto brak niezbednych
budynkéw. Niektore linje nie posiadajg zorganizowanej stuzby
zdrowia, co, wprawdzie nie odbija sie bezposrednio na spraw-
nosci linij, jednakze jest koniecznym elementem funkcjonowa-
nia linji.

Zaopatrzenie lotnictwa cywilnego w sprzet i czesci za-
pasowe odbywa sie z wielkim trudem, poniewaz produkcja
fabryk lotniczych nie moze podota¢ rosngcemu zapotrzebowa-
niu na silniki i czesci zapasowe do nich. '

Stuzba ochrony i stuzba bezpieczenstwa pozarowego na
niektorych lotniskach funkcjonuje wadliwie.

Koniecznem jest usprawnienie obstugi technicznej [pta-
towcéw i silnikbw zaréwno pod wzgledem przeprowadzania
remontu jak i obstugi normalnej. Nalezy zwiekszy¢ normy
godzin dla ptatowca i silnika oraz przyspieszy¢ wykonywanie
remontu, by procent czasowo niezdatnych do lotu samolotéw
i silnikébw zmniejszy¢ do minimum. W tych wypadkach czyn-
niki kierownicze przywigzuja duza wage do Ssrodkéw o cha-
rakterze spotecznym, jak wspdétzawodnictwo socjalistyczne,
ktore nalezy krzewic¢ i popiera¢ jak najszerzej.

Stuzba tgcznosci funkcjonuje wadliwie: tylko niektére
lotniska posiadajg wiasng sie¢ tacznosci, wiekszo$¢ portéw
lotniczych korzysta ze srodkéw tacznosci, nalezacych do innych
resortow, a wskutek tego nieprzygotowanych do tych celéow
(facznos¢ okrezna czesto przerywana). W konsekwencji takie-
go stanu rzeczy, sowieckie porty lotnicze nie posiadajg pra-
widtowo zorganizowanej stuzby meteorologicznej, a wszak tra-
sa tych linij w znacznej wiekszosci dtugodystansowych prze-
chodzi w réznych warunkach meteorologicznych.

Niedostateczng uwage poswieca sie dyscyplinie startowej
co czasem prowadzi do katastrof, ktorych procent jest nieco
mniejszy, niz w innych panstwach europejskich (z wyjatkiem
Polski), lecz regularnos¢ lotéw takze znacznie mniejsza.

Jednem z najpilniejszych zadan ,,Dobrolotu™ jest jak naj-
szybsze przeprowadzenie radjofikacji lotniczych linij komuni-
kacyjnych. gdyz pod tym .wzgledem linje sowieckie sg ogrom-
nie zacofane w stosunku do innych panstw Europy i AmerykKi.

Jeszcze na jedng rzecz fachowo-lotniczg prasa sowiecka
zwraca szczeg6lng uwage, a mianowicie na niedbate prowa-
dzenie rachunkowosci i statystyki, dzieki czemu posiadany ma-
terjat nie moze by¢ wykorzystany dla celéw normalizacji.

Takie sg najwazniejsze braki i bolaczki sowieckiego lot-
nictwa komunikacyjnego, nad ktérych usunieciem pracuje
intensywnie utworzona przed niespetna rokiem Gtéwna Inspekcja
Lotnictwa Cywilnego.
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29 pazdziernika inz. Grzeszczyk na nowym doswiadczalnym szybowcu

Zwiazku Awiatycznego C. W. 4 wykonat lot trwajacy 2 godz. 30 minut

15 sekund, ustanawiajac nowy rekord polski.
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Ostatnie pieciolecie 1925—1930 bytlo okresem oszatamia-
jacych wynikéw lotnictwa cywilnego, wynikéw tem wiecej
wspaniatych i najglebszym podziwem przejmujacych, im wiecej
ofiar wielkich a tragicznych ludzkos¢ dotychczas ztozyta

Bohaterskie a $wiete imiona: Nungesser, Coli, ldzikow-
ski i tylu innych, polegtych na dalekich morzach i nikomu
nieznanych ziemiach, musiaty wywota¢ wreszcie to, co im sie
oddawna nalezato: trwaty, nieprzemijajacy hotd ich $wietej pa-
mieci zitozony, hotd, ktéryby od $pizu trwalszy — ,aere pe-
rennius" — opiewat ich wielkie, dla dobra ludzkosci ztozone
ofiary nie kupag frazesbw pogrzebowych, lecz czems, co nie
przemija — i dzi§ — i za lat dwiescie czy piec¢set ukaze oczom
miodych zapalencéw, ze winni do ostatniego w piersiach tchu
is¢ $ladem wielkich poprzednikéw! Tylko film, opiewajacy
skrzydlatych bohateréw, maégt by¢ jedynem godnem uczczeniem
ich wielkiej ofiary, na ottarzu catej ludzkosci ztozonej ..

Jesli chodzi o historyczny rys wspoétpracy lotnictwa z fil-
mem, to pierwszy film lotniczy nakrecony byt jeszcze przed
wojng, a nazywat sie: ,,Ameryka—Europa" — ,,Przezycia na
pokiadzie statku powietrznego™. Jak widzimy, juz wodwczas
opinja publiczna nader zywo reagowata na pierwsze, nieSmiate
mrzonki o podboju Oceanu Atlantyckiego. Jak na owe czasy,
film ten byt niestychang sensacjg: zawigzato sie specjalne kon-
sorcjum niemieckie z duzemi $rodkami finansowemi. ktére po-
stanowito zaimponowac¢ Swiatu energjg niemiecka. Zdjecia ro-
bione byly z poktadu Zeppelina ,F. 5" miedzy Morzem P6t-
nocnem a Hamburgiem oraz na wysepce Helgoland.

Woprawdzie z filmu wynikato, ze akcja odbywa sie nad
Oceanem, gdzie bohaterski lotnik $ciga swojg ukochang, por-
wang na okrecie przez handlarzy zywym towarem. Wida¢ byto
Zeppelin nad Berlinem, potem nad makietami Petersburga i oko-
lic Kronstadtu, potem zndéw zdjecia prawdziwych okolic Morza
Péinocnego, uosabiajacego Ocean. Z tego wszystkiego wynikato,
ze prawdziwego morza i przestworzy podniebnych byto tam na
lekarstwo — stosowano aptekarka zasade: ,,pars pro toto”.

Takim oto byt pierwszy film lotniczy. Lecz byly jeszcze
inne, nalezace do kroniki filmowej, a ktére staty sie dzi$ do-
kumentami o pierwszorzednem znaczeniu historycznem.

POL SKII

Naogot biorgc sg to zdjecia filmowe z pierwszyeh po-
czynan lotniczych Wrighta Bleriofa, Lilienthala i jako takie
niczem jeszcze nie zapowiadajg wspaniatych a tragicznych wy-
czynéw lotnictwa powojennego.

Potem, gdy ciagle jeszcze latanie w powietrzu byto nie-
wiarygodnym cudem, chciano w jaki$ sposob uwieczni¢ na
tasmie filmowej to, co byto trudnem do schwytania w momen-
cie historycznym dla lotnictwa. Powstaja wiec szczegdlnego
rodzaju filmy; zwykli piloci — byli wéwczas niezwyktymi bo-
haterami, odgrywali role zwyciezcéw przestworza, tych, ktérych
nazwiska zapisane sa zlotemi zgtoskami w ksiedze zdobyczy
lotniczych i siadajac do swych aparatéw, unosili sie wzwyz,
dokonywali przelotéw nad miastami i brzegami mérz biekitnych.
Juz wolwczas umiano podchwyci¢ swoiste piekno aparatow lot-
niczych szybujacych w krysztatowej, jak Kkrynica czystej, gtebi
powietrznej, a film pierwszy pomégt nam w obejrzeniu aero-
planéw w ich wiasciwem potozeniu i wiasciwej proporcji. Jest
to rzecz powszechnie znana, ze samoloty zwykle ogladamy albo
zbyt daleko — albo tez zbyt blisko: nie widzimy ich tylko we
wiasciwej perspektywie. Na ekranie po raz pierwszy zwykly
widz moze obejrze¢ aeroplany i balony ze wszystkich stron,
w kazdem potozeniu, z kazdej perspektywy.

Tak samo pieknie na zdjeciach filmowych wyglada mo-
ment startu, lub lgdowania: to przejscie z normalnego ogladania
ziemi i powietrza do zmienionej perspektywy, to oderwanie sie
od spraw poziomych (oderwanie sie — brane dostownie!) obfi-
tuje w wielkie, szlachetne, emocje i daje doskonate wrazenia
estetyczne widzom w kinie.

Zdjecia te moznaby obja¢ jedn-ym wspoélnym tytutem:
sportowo-totniczych. Lecz sg one tylko jakby wstepem, jakby
studjum przed wykonaniem wielkiego filmu, w ktérym juz lot
staje sie wspoétczynnikiem rozgrywajacego sie na srebrnym ekra-
nie dramatu.

Motywy filméw lotniczych sa poprostu niewyczerpanag
skarbnicg pomystéw dla dobrego rezysera. Takie bajeczne
wprost bogactwo widokéw z natury jakich dostarczajg nam

obtoki nie trafia sie ani na ladzie ani na wzburzonych fa-
lach Oceanu. Gdziez indziej szuka¢ takiego morza obtokéw
wzburzonych, tych tancuchéw gor ostro-Scietych — na wierz-

chotkach, ktérych bladorézowy ranek ztociste rozrzuca blaski —
albo te szczyty i przepasci, w ktérych odbija sie btekit niebios —
lub bajeczne jakie$ zwierzeta, przez wiatr rzezbione w lotnym
materjale chmur.

Przez jaki$§ czas — zupeinie niedawno zresztg — byt
wielki popyt na filmy lotniczo-oceaniczne. Ale niestety, insce-
nizatorzy swojemi pomystami niejednemu $miatkowi, marza-
cemu o podboju Oceanu, odebrali odwage .. Bo skoro wedtug
nich w powietrzu musialy dzia¢ sie same katastrofy- — to
wprawdzie dawato to wspaniate efekty na ekranie, lecz zato
z drugiej strony moral byt jasny: lotnictwo to taka zabawa,
ktéra predzej czy poézniej skoriczy¢ sie musi ,kraksg® — ka-
tastrofa jest tu zjawiskiem normalnem, codziennem.

Otéz najwiecej moze w kierunku odstreczenia miodziezy
od lotnictwa zdziatali Amerykanie — sami moze nie zdajac
sobie sprawy z tego. Majac kolosalne $rodki materjalne, wy-
stawili duzo kosztownych filméw, ktérych ttem byto lotnictwo,
a zwlaszcza Kkatastrofy, przedstawione w sposob gloryfikujacy
bohaterstwo. Napiecie, sensacja byty osiagniete, $rodki tech-
niczne przedstawiaty sie imponujgco, a wszystko to ujete w ra-
my zwyklego sentymentalnego romansu, nie bedacego nawet
w $cistym zwiazku z lotnictwem, wystepujgcem tam raczej przy-
padkowo, epizodycznie.

Dopiero ostatnie dwa lata obfitujg w lepsze filmy lotni-
cze. Do takich filméw niezapomnianych, pozostawiajgcyh na
dtugo wrazenie czego$ niezwykle poteznego nalezat bezsprzecz-
nie film ,,Skrzydlata Flota”, Cho¢ mineto juz kilka miesiecy
od wyswietlania tego filmu — zostalo jeszcze silne, bezposred-
nie wrazenie grzmigcego warkotu $migiet samolotéw w czasie
decydujacych egzaminéw w Szkole Marynarki — a dzi$ jeszcze
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z drzeniem wspominamy scene tragicznej sytuacji, w jakiej zna-
lazta sie mloda eskadra udajaca sie na Wyspy Hawajskie, gdy
strgcona huraganowym wichrem traby powietrznej spadita na
fale Oceanu.

Z lepszych lotniczych filméw wymieni¢ nalezy: ,,Samotne-
go Orta" gingcego w pojedynku ze $miertelnym wrogiem w pto-
nacym aeroplanie, nastepnie film wytwérni ,,Paramount” pod
tytutem ,,Skrzydta" (,,The Wings"), gdzie piloci prawdziwi
wystepujg w roli aktoréw, a ich przezycia osobiste, przez nich
napisane, stajg sie osnowa scenarjusza. A wreszcie rezyser
filmu — to takze byly lotnik. Byt to pierwszy film, tgczacy
w sobie zalety filmu sportowego z ludzkim, prawdziwym dra-
matem. Wojna w powietrzu! Aeroplan dostat kule w ,,serce".
Buchaja ptomienie i wulkan ognia ze zbiornika benzyny, kieby
dymu przestaniaja widok, noc .. ciemno$¢ .. i oto dumny, stalo-
wy ptak — jak zamierajgca kometa olbrzymim rzutem pétko-
listym opada nizej i nizej... Walczg ptomienie z powietrzem,
by wreszcie zepchna¢ i na ziemie wbi¢ plongce tragicznie
skrzydta latajacego czitowieka ..

Niejednokrotnie operatorzy dla uzyskania najefektowniej-
szych zdje¢ usadawiali sie na skrzydle aparatu, narazajac zycie
dla zdobycia zdje¢. Takim naprzykiad filmem emocjonujacym,
gdzie operator zupetnie nie cenit swego zycia — byt pierwszy
dobry — polski film lotniczy pod tytutem: ,,GwiaZdzista Eska-
dra”. Film ten nakrecono w stosunkowo duzej ilosci foto-me-
trazu na ogdlng sume 4 800 metréw. Po nakreceniu 2.800 me-
trow zdje¢ w powietrzu i z powietrza, obejmujacych sceny
wielkich lotéw grupowych, akrobacji, walki powietrznej i ,,ka-

IO - fit mn
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tastrof" lotniczych w tawicy (pod Poznaniem! realizatorzy fil-
mu ,,Gwiazdzista Eeskadra”, miedzy ktéremi znalezli sie wyzsi
oficerowie stacjonowanego w Poznaniu 3 putku lotniczego, jak
dowddca putku putk. Kalkus, major Garbinski, kapitan Pawli-
kowski, kapitan Mimler — udali sie do malowniczo potozonego
obozu ¢wiczebnego w Biedrusku. Zdjecia dokonywane nowym
systemem aparatdbw samoczynnych zmontowanych w samolo-
tach — wypadty nadspodziewanie dobrze i — wedlug zdania
fachowcéw — pod wzgledem realizmu ujecia przewyzszaja lotni
cze filmy amerykanskie w rodzaju ,Skrzydet* i ,,Ortéw Wo-
jennych"”. Pelna dramatycznego ujecia akcja toczy sie prze-
waznie w podniebnych szlakach. Oczy $ledza z natezeniem
i gorgczkg walke na $mier¢ i zycie. Stycha¢ szum Smigiet.
Oto co chwila nowe eskadry startujg, by rung¢ w boj potez-
nym. ostrym rzutem stalowych ciat. Zmagajg sie w ostrych
skretach wirazéw ptatowce, plujace wsciektym ogniem kara-
binébw maszynowych Hotchis. Jak kwiaty na btekithem haf-
towane polu — tak te szybujgce ptatowce: polskie z biato-
czerwong szachownica i znakiem Kosciuszkowskiej Eskadry na
kadtubie, i bolszewickie z piecioramienng gwiazdg na skrzyd-
tach i sterach usiaty niebo barwami swych eskadr.

Zdjecia lotnicze — t6 symfonja techniki i genjuszu ludz-

kiego 1 dlatego czarowa¢ nas bedg zawsze ,Skrzydia",
,»,Gwiazdzista Eskadra"™ czy ,,Skrzydlata flota”. Lotnik dzieki
filmowi stat sie bohaterem tak bardzo romantycznym... jak

»sam" aktor filmowy. A c6z dopiero méwi¢ o takim
jak aktor filmowy i lotnik w jednej osobie.

ideale,
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DZIS OPERATOR FILMOWY PRACUJE PRECYZYJNIE NA WYSOKSCI 2000 m.

Eskadra samolotow na ekranie.

Walczy i zwycieza najbardziej karkotomne ewolucje, ukazujac publicznosci ,,ktora jeszcze nigdy

nie latata" piekne i bujne zycie powietrzne w catej swej krasie
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:Salon lotniczy w Paryzu.

Dnia 27 listopada otwiera sie Miedzy-
narodowy Salon Lotniczy w Paryzu.

Polska wysyta na wystawe te dwa pta-
towce Panstwowych Zaktadéw Lotniczych:
P.Z L 2iP. Z LT

Woystawa paryska budzi wielkie zain-
teresowanie w $wiecie lotniczym.

Polska fabrykuje ptatowce.

Panstwowe Zaktady Lotnicze na sku-
tek zamoéwiern poszczegélnych klubéw i
0séb prywatnych rozpoczety budowe se-
ryjng 10 piatowcéw P. Z. L. 5.

Ptatowce te bedg niebawem gotowe.
Dowodzi to wzmozonego ruchu produkcji
rodzimej.

Sukces lotnictwa polskiego
w Bukareszcie.

Miedzynarodowy konkurs ptatowcéw
mysliwskich, ogloszony przez Ministerstwo
Spraw Wojskowych Krélestwa Rumunji
w lipcu r. b, na ktéry swego czasu de-
legowalismy przedstawicieli ,,Lotu Pol-
skiego”, wskutek réznych przyczyn zostat
rozstrzygniety dopiero niedawno.

W zawodach tych jak wspominalismy,
braty udziat nastepujgce platowce: Jun-
kers K. 47, Fokker Xl, Devoitine D. 27,
P. Z. L. 1, Smolik, Morahe, oraz Avia.

Najlepsze miejsce zdobyt platowiec
polski P. Z. L. 1 konstrukcji inzyniera
Putawskiego (Pantwowe Zaktady Lotnicze),
pilotowany przez ptk-pil. Jerzego Kossow-
skiego.

Oficjalne potwierdzenie wielkiego pol-
skiego sukcesu lotniczego oczekiwane jest
niebawem.

Dziennikarze polscy interesujg sie
lotnictwem.

Na konferencji prasowej referentow
prasowych Zarzadu Gtéwnego i Komitetu
Stotecznego L. O. P. P., podczas dyskusji
z inicjatywy redaktoréw: Sikorskiego
(P.A.T.) i Marszaka (Rzeczpospolita) za-
wigzato sie Koto Dziennikarzy Piszacych
i Interesujacych sig Lotnictwem.

Koto to zatozono przy Zarz. Gi, L.O.P.P.

Wytoniono komitet organizacyjny, w
sktad ktérego weszli: red. Marszak, red.
Jastrzebski i mjr. Witkowski.

Wyrazamy nadzieje, ze dziennikarze
prowincjonalni p6éjda za przyktadem swych
stotecznych kolegéw i zainteresujg sie tym
nowym i ciekawym projektem.

Nowopowstate koto ma na celu uswia-
domienie i zzycie sie prasy codziennej
z lotnictwem.

$zy Zjazd Bezpieczenstwa Powietrz-
nego w Paryzu.

W drugiej potowie grudnia r. b. od-
bedzie sie I-szy Miedzynarodowy Zjazd
Bezpieczenstwa Powietrznego w Paryzu.

Zjazd ten ma niestychanie donioste
znaczenie dla lotnictwa miedzynarodo-
wego.

Polska zadeklarowata na zjazd swoich
przedstawicieli.

Powietrzna
umowa austrjacko-polska.

Dnia 21 wrze$nia r b. weszta w zy-
cie powietrzna umowa polsko-austrjacka,
moca ktérej polskie prywatne statki po-
wietrzne, nie trudnigce sie platnem prze-
wozeniem pasazeréw lub bagazu, zyskaty
prawo przelotéw z lgdowaniem Ilub bez
ponad terytorjum Republiki Austrjackiej
pod warunkiem posiadania dokumentéw
lotniczych i osobistych (zagranicznych).

W chwili obecnej polskie platowce
prywatne moga dokonywaé przelotéw nad:
Anglja, Irlandja, Indjami. Kanada, Nowa
Zelandja, Unja Potudniowo-Afrykanska,
Belgja (z kolonjami), Butgarjg, Czecho-
stowacjg, Chili, Danja, Francjg (z kolonja-
mi), Grecja, Holandja (z' kolonjami), Ja-
ponja, Jugostawja, Persjg, Portugalja, Ru-
munjg, Norwegia, Szwecjg, Sjamem, Uru-
gwajem i lItaljg (z kolonjami).

Znoéw Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej wydaje miljony na
lotnictwo i obrone przeciwgazowa.

Dnia 31 pazdziernika r. b. odbyto sie
Ogolne Zgromadzenie Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. Delegaci Ko-
mitetbw Wojewddzkich L. O. P. P. z ca-
tej Polski zatwierdzili w catosci obszerny
program dalszej dziatalnosci Ligi, wysu-
niety przez Zarzad Gloéwny tej insty-
tucji.

Budzet Zarzadu Gtéwnego L. O. P. P.
wyniesie w roku przysztym okoto 2.000 000
zt. Z tego wynika, ze budzet catej L.O.P.P.
przekroczy sume czterech i p6t miljo-
néw, wydanych na lotnictwo i obrone
przeciwgazowa.

Zgromadzeniu przewodniczyt byty wo-
jewoda Sottan. Na zakonczenie zebrani
jednomyslnie powzieli nastepujaca uchwa-
te, ktérg odczytano wsréd hucznych okla-
skow: , W odpowiedzi  Treoiranusowi,
Walne Zebranie Ogolno-Programowe de-
legatow Komitetow Wojewodzkich LOPP.
postanawia stworzy¢ na Pomorzu, a na
wybrzezu polskiem w szczegolnosci, jak-
najsilniejsza organizacje obrony przeciw-
lotniczej 1 przeciwgazowej i wzywa w tym
celu Zarz. Gt. do poczynienia jaknajdalej
|dchch krokow celem ~natychmiastowego

zrealizowania tego planu”.

ANGLJA

Lotnictwo na ustugach domu
panujacego.

Krol angielski ma otrzymaé lotnisko
wytgcznie do swego uzytku. Bedzie to
juz drugie w angielskiej rodzinie krélew-
skiej. Pierwsze ,przydzielono" swego
czasu ksieciu Walji.

Hotel dla lotnikow.

Hotel taki, zdaje sie pierwszy w tym
rodzaju, buduje sie w Lincolnshire. Ho-
tel bedzie miat wiasne lotnisko, hangary
i t. p. Udogodnienie to znaczne dla lu-
dzi powietrza.

Kto predzej doleci do Hustralji.

Dziennik ,,Daily Telegraph” ofiarowat
nagrode 1000 funtéw szterl. pilotowi,
ktoéry najpredzej przebedzie odlegtosc,
dzielagca Awustralie od Londynu. Dotad
cztery samoloty wylecialy w kierunku
odlegtej kolonji. Najpowazniejszym z po-
$rod zawodnikéw jest dobrze nam znany
Kingsford Smith.

»,R-101 byt sterowcem doswiadczal-
nym — strata niewielka".

Tak mniej wiecej pocieszaja sie Angli-
cy. Z drugiej jednak strony wiadomo,
ze wskutek tragicznej $mierci zatogi R-101
braknie obecnie fachowej obstugi do in-
nych sterowcéw angielskich.

CZECHY

Rekordy czeskie.

Pilot Svozil na samolocie Aero A-42
zdobyt rekord szybkosci na odcinku 1000
km, osiggajac szybko$¢ s$rednig 252 km
na godzine przy obcigzeniu samolotu 500
oraz 1000 Kkg.

Pilot Kalla na samolocie Letov S. 156
(bez obcigzenia) osiggnat na tym samym
odcinku 274 km.

Obydwa samoloty — wyrobu czeskie-
go. Silniki — wioskie.

DANJA

Ekspansja amerykanska.

Ford nosi sie z myslag zatozenia wy
twoérni  lotniczej w Kopenhadze. Przy
amerykanskich metodach pracy i euro-
pejskim tanim robotniku nalezy sie spo-
dziewaé, ze nowa fabryka nie bedzie
potrzebowata szuka¢ nabywcéw. Wielka
szkoda, ze wytwdrnia nie powstaje u nas.
Mamy robotnika jeszcze tanszego...
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Awionetka D. K. D. IlI. Start!

Awionetki mogg rozpoczaé raid.
Nagroda przechodnia p. Min. Komunikacji,
lart. rzezb. W. Gruberskij.

Zaopatrzenie w benzyne na lotnisku Minister Kiihn przy awionetce P. Z. L. 5
w Biatej Podlaskiej. pilotowanej przez kpt. Orlinskiego.

Przedstawiciele Komitetu czestochowskiego L. O. P. P. oraz publicznos¢ witajg przybywajgcych dzielnych lotnikow.



25 pazdziernika r. b. rozentuzjazmowany tlum wita powr6t bo-
haterskich zwyciezcow Atlantyku Costes'a i Bellontea

Na prawo od gory .Znak Zapytania" .przed lagdowaniem na
lotnisku w Bourget.

W 15 dni naokoto $wiata.
Ptatowiec zbudowany dla amerykanskich pilotow noszg-
cych sie z zamiarem pobicia rekordu ,,Zeppelina”.

Najmiodszy pilot angielski. Co prawda platowiec jego
nie lata, ale ma silnik 4-cylindrowy, pozwalajacy
na $lizganie sie po wodzie z dos¢ duzg szybkoscia.

U dotu na prawo: rekordzista niemiecki Wolf Hirth pobit rekord dtugotrwatosci lotu na szybowcu utrzymujgc sie w powietrzu
nad Nowym kontynentem 427 minut. ,



Lotnhictwo

Ramon Nauarro, bozysz-
cze kobiet, chetnie przyj-
muje na siebie role lotni-
cze (u gory posrod-

ku}.

Widzimy fragmenty znanych filméw lotniczych, polskich i obcych.

z tasmy filmowej?

na ekranie.

Obecny film
dzwiekowy
chwyta zna-
komicie war-
kot silnika,
potegujac
wrazenie
Smiatych i
brawurowych
zdjec po-
wietrznych-

Kto z Czytelnikéw pozna swych dobrych znajomych



Ogolnokrajowy
Konkurs Modeli
Latajgcych.

Jury konkursu
przy pracy.

Zwroci¢ uwage na
charakterystyczng
postawe zawodni-
kdw przy starcie
modelu z reki.

Czterech absolwentow ukonczyto kurs konstr. lotn. subsydj. przez
Z Gh L. O. P P, odlewej stojg: abs. Piwonski, inz. mjr. Wit-

kowski,

Instruktorzy modelarstwa, nagrodzeni na konkur-
sie eliminacyjnym w Warszawie.

Stanistaw Biatas, prezes wilenskiego Kom. Woj L. O. P. P.

inz B. Zalewski, abs.

Piotrowicz, Mackiewicz, nieobecny

Nowobudujace sie lotnisko w Inowroctawiu zwiedzita delegacja Komitetow L. O. P. P: Wojew. Poznanskiego, Miejskiego
i Powiatowego Inowroctawskiego, przedstawicieli wiadz miejskich z p prezydentem Jankowskim i vice prezydentem Juengstem

na czele.
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FRANCJA

t.6dZz podwodna w oryginalny sposob
ratuje lotnikow.

Pewien samolot francuski, wskutek
wypadku znalaztszy sie¢ na falach Morza
Srédziemnego, zostat wyratowany szybko
i sprawnie w ten sposéb, ze #%6dz pod-
wodna znurkowata pod niego, poczem
wynurzywszy sie na swym pokiadzie
dzwigneta rozbitkéw i odtransportowata
do portu.

Miljonowe zarobki zdobywcoéw
Atlantyku.

Costes i Bellonte w zwigzku ze swym
przelotem Europa— Ameryka zebrali do-
tychczas réznych nagréd na ogdlng sume
dwu i p6t miljona frankéw.

GRECJA

Grecy importerami sprzetu lotni-
czego.

Nie posiadajac wiasnego przemystu
lotniczego, Grecja ostatnio znéw zamo-
wita wiekszg partje samolotéw i wogble
sprzetu lotniczego we Francji.

Nasz przemyst lotniczy powinien zdo-
by¢ ten rynek dla siebie.

HISZPANJA

Nowy rekord Swiatowy w rekach
Hiszpanow.

Piloci Haya i Rodriguez ustanowili
rekord szybkosci na 5000-kilometrowym
obwodzie zamknietym, osiggajac szybkosé
przecietng 204 km na godzine  Samo-
lot — Breguet z silnikiem Hispano-Suiza.

Obok: Pani Zofja Thomas, Niemka, ktora
otrzymata pierwsza prawo prowadzenia

matych sterowcow.

POL . SKI1

Szef lotnictwa Italji przed nowym ptaiowcem ,,Breda CC. 20".
(fot. p. Ryskiego).

21

Samolot turystyczny Fiat 1R-1.

1TALJA

Czwarty Rzym, Rzym faszystowski —
Rzymem lotniczym.

W Rzymie stanie grupa budynkow,
ktoére swoja nowoczesnoscig i ogromem
majg zawstydzi¢ wszystkie inne stolice
pod stoncem. Bedzie to budynek Mini-
sterstwa Lotnictwa oraz siedziby innych
pokrewnych instytucyj naczelnychlot-
nictwa.

Pozyteczna nowosé.

Wydana zostata pierwsza mapa (pierw-
szy odcinek) lotniczo-samochodowa pot-
nocnej okolicy kraju. Mapa jest opraco-
wana w ten sposéb, ze moze stuzy¢ za-
rowno lotnikom jak i automobilistom.

Rzecz taka bytaby juz na czasie i u
nas. Kto zechce wydac?

KANADA

Ten sam samolot po raz drugi
przelatuje Atlantyk.

Jest to pierwszy wypadek tego ro-
dzaju. Samolot — to ,,Miss Columbia”.
W r. 1927 okryt on stawg Chamberlin‘a
i Levine'a. Obecnie przylecieli na nim
do Europy kpt. Boyd i por. Connor, Ka-
nadyjczycy,

RUMUNJA

Fotel-spadochron.

Taki wynalazek opatentowano w Ru-
munji. Pomyst nie jest nowoscia, istnie-
ja podobne amerykanskie, cata rzecz w
tem, czy bedzie praktyczny w krytycz-
nym momencie,

TURCJA

| Turcy nie pozostajg w tyle.

Okazuje sie, ze w Turcji sg réwniez
amatorzy-konstruktorzy samolotéw. Je-
den z nich, nazwiskiem Vechi bej, prze-
leciat na samolocie wiasnej konstrukcji
z Konstantynopola do Angory,
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Handley Page, konstruktor

i wiasciciel fabryki, przed

ptatowcem swojej kon-
strukcji.

Obok pilot Jean Moren
zostat nagrodzony krzy-
zem Legji Honorowe;j.

LOT

Prowadzi B. J. POPLAWSKI.

Imprezy lotnicze.

Imprezy lotnicze, t. j. ,,tygodnie", po-
kazy, zawody i t. p.. sa konieczne —
twierdzi jeden z wspotredaktoréow ame-
rykanskiego miesiecznika Aviation. Na-
wet akrobacje sa potrzebne na podob-
nych popisach publicznych. Autor po-
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suwa sie do twierdzenia, ze Smier¢ spa-
dochroniarza na oczach rozentuzjazmo-
wanego ttumu powoduje tem wigksze
zaufanie szerokich mas do lotnictwa ko-
munikacyjnego, w ktérem przeciez mimo
oczywistego niebezpieczenstwa zawodu
ludzi powietrza — jak kazdemu wiadomo
wypadkéw jest mniej niz w komunikacji
samochodowej,"” a nawet kolejowej...

Obrona przeciwgazowa.

Pisze o tem zajmujaco putk. Govi na
tamach miesigecznika italskiego Rivista
Aeronautica.  Autor opisuje  sposoby
obrony przeciwgazowej lotnisk, wielkich
miast, osrodkéw przemystowych, weztéw
komunikacyjnych i t. p.

Przyszto$¢ kraju wobec niebezpie-
czenstwa najazdu lotniczego.

Pod tym tytutem ukazata sie ksigzka
ptk. Vauthier, osobistosci cenionej zarow-
no w sferach wojskowych jak w $wiecie
technicznym. W tygodniku Les Ailes
autor streszcza swe poglady na powyzsze
zagadnienie w kilku stowach: najazd lot-
niczy — zdolne jest odeprze¢ tylko potezne
lotnictwo wiasne, a wiec naréd chcacy
zyé — musi sta¢ sie spoteczenstwem lot-
nikow!

,L0s wojny nie zalezy juz wiecej od
podeszew zotnierskich™.

Takie jest zdanie prof. Richet, wyto-
zone w jednym z numeréw Le Matin.
Profesor jest wiec zdecydowanym rzecz-
nikiem motoryzacji, a w szczegoélnosci
,»aeroplanizacji" sit zbrojnych, a zreszta,
jak wynika z artykutu, nie mniejszym
entuzjasta przysztego pokojowego zasto-
sowania lotnictwa.

Francja oddaje hotd ofiarom katastrofy R. 101.
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L. O. P. P. — a obrona wnetrza Kkraju.

I. Rozlegtos¢ zagadnienia.

Wyjatkowo trudne potozenie geograficzno-polityczne Pol-
ski oraz jej otwarte granice zmuszajg obywateli trzezwo pa-
trzacych w przyszto$¢ do zastanowienia sie nad zagadnieniami
obrony Panstwa.

Przez wprowadzenie do walki nowych s$rodkéw, jakiemi
sg lotnictwo i gazy bojowe, zagadnienia obrony Panstwa staty
sie dla ogétu cywilnych obywateli, bardziej realnemi.

Rozwéj lotnictwa, narazie przynajmniej nieograniczony,
zaciera zupelnie wyrazny dotad podziat terytorjum Panstwa,
bedacego w stanie wojny, na dwie cze$ci, a mianowicie front
i obszar nie objety dziataniami wojennemi. Napady lotnicze
stwarzajg nieistniejagce dotychczas pojecia obrony wne-
trza kraju. Roéwnoczesny niebywaty rozwéj przemystu che-
micznego i uzycia w walce $rodkéw chemicznych, pod nazwa
gaz6w bojowych, czyni zagadnienie obrony wnetrza kraju re-
alnem. Niebezpieczenstwo utraty zycia, najbrutalniejsze rozbi-
cie ognisk domowych, zniszczenie warsztatéw pracy, stanie sie
moze pewnego pieknego dnia faktem.

W przewidywaniu tego najstraszniejszego faktu, ktérego
ludzkos$¢ dotad nie widziata, powstaje obrona przeciwlotnicza
i przeciwgazowa ludnosci cywilnej.

Oba te zagadnienia, jako stosunkowo do$¢ nowe, po-
siadajg sporo kierunkéw omawiajacych praktyczne ich roz-
wigzanie.

Nie na tern jednak chcemy sie zatrzymaé, chcemy stwier-
dzi¢ zgéry nastepujace fakty, a mianowicie:

1-0. Odpowiednie zorganizowanie obrony wnetrza kraju

tacznie z obrong przeciwgazowa ludnosci cywilnej przerasta
mozliwo$¢ budzetu rocznego przecietnego panstwa euro-
pejskiego.

2-0. W 2zwiagzku z tern obrona wnetrza kraju nie moze

by¢ przygotowana w ostatnim okresie, a tembardziej zupetnie
wykluczona jest jej improwizacja, natomiast trzeba jg systema-
tycznie organizowa¢ w okresie kilkuletnim i stale ulepszac.

3-0. Zagadnieniami temi muszg sie zaja¢:

1) Spoteczenstwo (ludnos$é zorganizowana),
2) Zakiady fabryczne,

3) Samorzady, organizacje samorzadowe,
4) Panstwo.

Najprostszem rozwigzaniem zagadnienia wydawatoby sie
zaopatrzenie og6tu ludnosci Panstwa w maski. Przyjmujemy,
ze stan zagrozonej ludnosci cywilnej w Panstwie w czasie wojny
wynosi 10 miljonéw. Odliczajgc wojskowych oraz mate dzieci,
ktére masek nie moga nosi¢ i liczac, ze cena prymitywnej maski,
tacznie z zapasowym pochianiaczem i reparacjg, wynosi¢ be-
dzie okoto 15 zt. — otrzymamy sume zt. 150 milj., sume bardzo
wielka, ktéra musiataby by¢ pokrywana przynajmniej co 4 — 5
lat, gdyz tyle czasu wynosi czas stuzby przecietnej maski. Su-
ma ta powiekszona bedzie kosztami zwigzanemi z organizacjag
i wyszkoleniem ludnosci cywilnej w obronie przeciwgazowej,
rowniez nalezatoby przewidzie¢ pewne koszta na budowe schro-
néw przeciwlotniczo-gazowych, w miejscach najbardziej zagro-
zonych, gdzie zgéry mozna przypuszczaé, iz przeciwnik uzyje
wszelkich sit, aby je obrzuci¢ pociskami wybuchowo-gazowemi.
Mamy tu na mysli wezty kolejowe, osrodki fabryczne, gospo-
darcze i t. d. Jak wielkie bylyby te sumy, mozemy sobie wy-
obrazié¢, jesli przyjmiemy, iz zwykly schron betonowy naziemny
na 100 os6b, bedzie kosztowat okoto 150.000 zi., za$ taki sam

podziemny, bronigcy przed duzemi pociskami lotniczemi, okoto
800.000 zt.

Mozemy $miato przyjaé, iz liczba takich schronéw pod-
ziemnych na terenie calego Panstwa powinna wynosi¢ okoto
1000, tylez winno by¢ naziemnych. Zatem ogdlna budowa tych
schronéw, chronigcych jedynie tych tylko, ktérych praca w cza-
sie napadéw lotniczych na Panstwo jest konieczna, jak lekarzy,
szpitale, wodociggi, elektrownie, przestrzenie alarmowe i t, d.,
bez ktérych nie mozna sobie wyobrazi¢ najprymitywniejszych
stosunkéw bezpieczenistwa wewnagtrz Panstwa, wynosi¢ bedzie
okoto 1 miljarda. Ogoétem, tacznie z zaopatrzeniem w maski
i przysposobieniem dotychczas wybudowanych doméw do po-
trzeb O. P G. sume te podnies¢ mozemy do 2 miljardéw zi.

Przyjmujac za konieczne wybudowanie okoto 2000 schro-
néw podziemnych i naziemnych, przeznaczylismy je dla 200.000
ludzi, ktérzy musza mie¢ odpowiednig ochrone przeciwgazowsa
i przeciwlotniczg i ktérych osobiste bezpieczehstwo umozliwi
spokojne warunki pracy, wptywajac zdecydowanie na bezpie-
czenstwo ogo6tu obywateli Panstwa.

Opisane powyzej rozwigzanie zagadnienia O. P. G. by-
toby najprostszem, ale réwnoczes$nie najkosztowniejszem i moze
niezupetnie celowem. Wymienione sumy, ktére nie sa za wy-
sokie, jesliby sie chciato zorganizowa¢ minimum O. P. G. we-
wnatrz Panstwa, jednak w poréwnaniu z budzetem Panstwa sg
tak wysokie, iz nalezy sie powaznie zastanowié¢, czy mozliwe
jest zrealizowanie wymienionego programu chocéby w ciagu kilku
lat. Bioragc pod uwage trudnosci finansowe oraz nieproduk-
cyjne uwiezienie olbrzymich sum, musimy odpowiedzie¢ kate-
gorycznie nie. Pomijam tu specjalne wydatki zwigzane z or-
ganizacjg obrony kraju pod wzgledem lotniczym..

Nalezy réwniez podkresli¢ to, iz O P. L. i O. P. G. po-
winna by¢ zdobyta przez ludno$¢ cywilng z pewnemi trudno-
$ciami a nie narzucona przez Panstwo; gdyz o ile ludnos$¢ cy-
wilna wolno i systematycznie bedzie zdobywata O. P. L. i O.P. G.
to jej ustosunkowanie sie do tych zagadnienn i szacunek dla
instytucyj bedzie wiekszy, a tem samem czas stuzby poszcze-
g6lnych dziatéw O. P. L. i O.P. G. (np, masek) oraz sprawno$¢
aparatu organizacyjnego bedzie bezwatpienia silniejsza.

Zatem przy organizowaniu O. P. L. i O. P G. ludnosci
cywilnej pozostaje do obrania droga powolniejsza, lecz za to
pewniejsza w skutkach. Drogg ta jest powszechne przeksztal-
cenie psychiki mas w kierunku O. P. L. i O. P. G.

Wiasciwie bowiem, biorac same skutki napadu lotniczo-
gazowego, cho¢ sa one straszne, moga jednak nie by¢ katastro-
falne o ile ludno$¢ cywilna w calej swej masie bedzie umiata
szybko i skutecznie przystosowac sie do nowych warunkéw byto-
wania i do szybkiej likwidacji skutkéw napadéw. Niewatpliwie

istotnem zadaniem dobrze zorganizowanej O. P, G. jest, obok
faktycznej obrony, opanowanie psychiki mas i usuniecie ele-
mentu poptochu, a nastepnie depresji moralnej. Powolne lecz

systematyczne urabianie mas ludnosci cywilnej Panstwa, bedzie
dodatnio wptywato na spoisto$¢ organizacji O. P. L, i O. P. G.
Narzucenie bowiem aparatu organizacyjnego bez psychicznego
opanowania mas, jakkolwiek w pierwszych chwilach wojny
i napadéw musi sie okaza¢ skuteczne, jednak bez istotnego
zrozumienia swych zadah aparat organizacyjny moze sie za-
tama¢ przy pierwszych niepowodzeniach i okaza¢ sie niezdat-
nym do pracy.
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Roéwniez powyzej wymienione wzgledy finansowe moéwig
na korzys¢ O. P. G., powstajacej droga inicjatywy spotecznej
z pieniedzy niepanstwowych.

W mys$l powyzszych wywodéw odcigzenie finansowe
Panstwa jest istotnie konieczne, zorganizowanie O. P. L.
i O.P. G. jest rowniez konieczne, musi sie zatem znale$¢ wyj-
$cie, ktére pozwoli na zorganizowanie racjonalnie pojetej O.P.L,
i O. P. G

Sadze, iz rozwigzanie takie istnieje, a wyptywa ono z sa-
mej natury O. P. L. i O. P. G.

Juz pobiezne zastanowienie sie nad istotg O. P. L.
i O, P. G. catosci Panstwa i zwigzanej z nig obrong ludnosci
cywilnej, wynika, ze nie jest to jedynie czynno$¢ zaopatrze-
niowa i wyszkoleniowa, polegajgca na rozdaniu szerokim ma-
som $rodkéw ochronnych (masek), wybudowaniu pewnej ilosci
schronéw i ustawieniu takich czy innych dziat przeciwlot-
niczych.

Wymienione powyzej czynnosci sg jedynie czescig olbrzy-
miej pracy catego Narodu nad O. P. L. i O. P. G.

Praca ta ujeta by¢ moze w nastepujgce punkty, a mia-
nowicie;

1-0. Doktadne uswiadomienie wszystkich obywateli Pan-
stwa o istocie O. P. G. i O. P. L. i w zwigzku z tern wyraZzne
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3-0. Zorganizowanie i przeszkolenie aparatu alarmo-
wo-ratowniczego, pracujgcego nad O. P. L. i O. P. G. ludnosci
cywilnej.

4-0, Przeprowadzenie prac organizacyjno-administracyj-
nych z uwzglednieniem O. P. L. i O. P. G,

5-0. Prowadzenie prac inwestycyjnych o charakte-
rze prywatno-spotecznym, lokalnym i ogoélno-panstwowym, ze
Scistem uwzglednieniem wymagan O. P. L. i O. P. G.

6. Zorganizowanie specjalnego funduszu obrony prze-
ciwgazowej ludnosci cywilnej.

7-0. Znowelizowanie niektérych dziatéw prawodawstwa
stosownie do wymagan obrony wnetrza kraju.

8-0. Silna rozbudowa przemystu ze specjalnem uwzgled-
nieniem przemystu lotniczego i chemicznego.

Panstwo Polskie, a w zwigzku z tem i og6t ludnosci cy-
wilnej znajduje sie w tem potozeniu, iz obecnie prowadzone
sg prace programowe we wszystkich kierunkach, zaréwno mo-
ralno-obywatelskich jak i materjalnych nad wzmocnieniem na-
szej panstwowosci. Te podstawowe prace trwa¢ beda conaj-
mniej jeszcze lat kilkanascie i pochtong grube miljardy. Zatem
nie bedzie nic trudnego prowadzi¢ je obok innych wskazan,
w mysl wymogéw O. P. L. i O. P. G.

ustalenie obowigzkéw, ktére O. P. G. i O. P. L. wklada na

jednostke i ogot obywateli.
2-o0.
Panstwa.

Przeszkolenie w O. P. G. wszystkich obywateli

gramowo, wytrwale

to$¢ obrony Panstwa.

W ten sposob, moze niezbyt

stosownie do wymagan O. P. L.

gwattownie, lecz pro-
wzmaga¢ sie bedzie sita obronna kraju
i O. P. G. a tem samem i ca-

f FIIIEITIfr

CZECHOSELOWACJIA

Manewry aerochemiczne.

W poczagtku sierpnia b. r. odbyty sie
w Czechostowacji wielkie manewry lotni-
cze, podczas ktérych przeprowadzano
bombardowanie miast, jak réwniez napa-
dy gazowe, a to w celu sprawdzenia sku-
tecznosci $rodkéw obrony. W organizacji
obrony miast braty udziat wiadze cywilne
i wojskowe z udzialem organizacyj spo-
tecznych. Zblizenie sie nieprzyjacielskich
lotnikéw sygnalizowano zapomocg syreny,
na dzwiek ktérej rnusiat usta¢ wszelki
ruch uliczny; ludno$¢ szukata schronienia
w piwnicach, bramach domoéw etc., albo
tez kazano jej pada¢ na ziemie i lezeé
ptasko. W nocy wszystkie $Swiatta byly
pogaszone. Straz ogniowa i Czerwony
Krzyz byly w pogotowiu. Policja, sokoli
i legionisci kontrolowali $cisle wykona-
nie zarzadzen wiadz w sprawie zachowa-
nia sie ludnosci.

NIEMCY

Pierwsze c¢wiczenia z dziedziny
obrony przeciwgazowej.

25 sierpnia b. r. w Kaiserlantern od-
byty sie wielkie ¢wiczenia przeciwgazowe
w ramach 8-ej bawarskiej kolumny sani-
tarnej pod kierownictwem Dr. Biischera
z Hamburga i Ewerta z Berlina z udzia-
tem strazy ogniowej. Przemystowe gazy
trujace i gazy bojowe byly markowane
kolorowemi dymami. W uzyciu byly

wszystkie rodzaje masek przeciwgazo-
wych i sprzetu ratowniczego. Cwiczenie
miato obrazowaé¢ napad aerochemiczny
na miasto niemieckie. Nieprzyjaciel miat
stosowaé tlenek wegla, fosgen i mieszane
gazy, jak bilekitny krzyz, zo6tty krzyz
i zielony krzyz. Cwiczenie to miato na
celu studiowanie obrony przeciw wszyst-
kim gazom trujagcym i trwato trzy godzi-
ny wobec bardzo licznie zebranej publicz-
nosci. Na zakonczenie <¢wiczen zostat
puszczony rzeczywisty gaz draznigcy.

Nowa bron chemiczna dla policji.

Frankfurter Zeitung (27/VIII) donosi
z Berlina, ze trwajgce od diuzszego czasu
w instytucie policyjnym dla techniki i ko-
munikacji doswiadczenia z nowg bronig
policyjng zostaty obecnie zakonczone.
Mowa jest o zastosowaniu naboi gazo-
wych do broni palnej (pistolet). Po wy-
strzale momentalnie wytwarza sie obtok
gazowy o tak silnem dziataniu draznia-
cem na powitoke Sluzowg kazdego czio-
wieka, ze uniemozliwia wszelki sprzeciw,
przyczem cziowiek jest tylko chwilowo
odurzony i nie ponosi zadnych skutkéw
na zdrowiu. Policja wielkich miast zo-
stanie w krétkim czasie wyposazona w
nowg bron gazowa.

STANY ZJEDNOCZONE

Zbrojenie chemiczne St. Zj. H. P.

Kierownik Stuzby Broni Chemicznej
U. S. A. general major Gilchrist wystoso-
watl do Senatu memorjat z zadaniem roz-

budowy broni chemicznej, motywujac to
tem, ze chemja bardziej niz inne $rodki
walki jest powotana wzmocni¢ site bojo-
wag armji U. S. A. i ochroni¢ jg od strat.

Nieszczesliwy wypadek w Denwer
(Kolorado).

»Die Welt am Abend", Berlin (28/X)
donosi: ,,W06z cysternowy, zawierajacy
110 ton ciektych zwigzkéw chlorowych,
przejezdzajgc koto cegielni zaczat prze-
cieka¢, Natychmiast wytworzyt sie zotty
obtok chlorowy. Zatruciu ulegto 26 o0séb.

ANGLJA

,»Ryzykowne doswiadczenie”.

Powotujgc sie na ,,Britisch Medical
Journal” (1930) gazeta ,,Manchester Gu-
ardian” (7/V1l) komunikuje, ze prof. I. S.
Haldane dla zbadania dziatania tlenku
wegla zamknat sie wraz z asystentem w
komorze gazowej i wdychat ten gaz tru-
jacy. Gdy stezenie gazu doszto do 30—
40% wystgpity objawy mozgowe, ktore
zwiekszaty sie stopniowo.

Jednym z tych objawéw byta utrata
pamieci. Profesor nie pamietatl co dziato
sie z nim w przeciaggu jednej godziny,
chociaz towarzysz jego, ktéry zachowat
pamie¢, twierdzi, ze profesor odpowiadat
na jego pytania. Byt przekonany, ze pro-
fesor nie odczuwa wszrastajgcego cisnie-
nia, w koncu jednak zauwazyt, ze profe-
sor Haldane wzigt lustro, aby sprawdzié¢
zabarwienie swych ust, nie zdajac sobie
sprawy, ze patrzy w odwrdcong strone lu-
stra. Wraz z utratg pamieci zanikta réwniez
i koordynacja ruchéw, krok stat sie
chwiejny, a pismo nieregularne; wrazenia
czuciowe ostably i nie zdawano sobie
sprawy z odlegtosci przedmiotéw.

Po tem doswiadczeniu prof. Haldane
predko przyszedt do siebie, lecz w prze-
ciggu paru godzin odczuwat pewne nie-
domagania i byt w ztym humorze.
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Obrona powietrzna | przeciwgazowa

. c).

Organy kierownicze obrony powietrznej i przeciwgazowej punktu.

Naczelnik obrony powietrznej przeciwgazowej punktu.

Catkowitg obrong powietrzng i przeciwgazowsg
punktu kieruje naczelnik punktu wybierany z po-

§rdd osOb wojskowych, wyzszej instancji stuzby
obrony powietrznej i przeciwgazowej.
Przy organizacji obrony powietrznej i prze-

ciwgazowej mniej waznych punktow, ktére nie po-
siadajg Srodkéw obrony czynnej, kierownikami tych
punktéw mogag by¢ wyznaczone osoby nie wojskowe.

Kierownik obrony powietrznej i
i objektu.

przeciwgazowej punktu

Jesli w obrebie punktu koniecznem jest zorga-
nizowanie obrony powietrznej i przeciwgazowej
oddzielnych objektow to na czele tych objektéw
moga by¢ postawione osoby ze skladu personelu
administracyjnego tych instytucyj, ktére zaintereso-
wane sg w obronie objektow.

Organizacja kierownictwa obrony powietrznej i przeciw-
gazowej punktu, posiadajgcego jeden objekt obrony.

W wypadku, kiedy punkt obrony powietrznej
i przeciwgazowej posiada tylko jeden objekt obrony,
to naczelnik tego punktu kieruje nim majac do swo-
jej bezposredniej dyspozycji:

1) naczelnika stuzby obserwacji
alarmu i tgcznosci,

2) dowddce obrony czynnej,

3) kierownika obrony biernej ze skiadu cy-
wilnych specjalistow.

powietrznej,

Naczelnik stuzby obserwacji powietrznej alarmu i tgcz-
nosci punktu.

Do obowigzku naczelnika
pow., alarmu i tgcznosci nalezy:

a) zorganizowanie tej fgcznosci punktu obrony po-
wietrznej i przeciwgazowej z zasadniczemi poste-
runkami obserwacji powietrznej (podane wiadomosci
przez te posterunki o napadzie powietrznym prze-
ciwnika powoduje wszczecie alarmu).

b) organizacja wewnetrznej tgcznosci
obrony powietrznej i przeciwgazowej,

c) organizacja tgcznosci z czynnemi S$rodkami
obrony powietrznej i przeciwgazowej.

stuzby obserwacji

punktu

Dowaddca obrony czynnej.

Dowddca obrony czynnej jednoczy w swoich
rekach Kkierownictwo ogniem artylerji przeciwlotni-
czej, karabinbw maszynowych przeciwlotniczych,
pracy reflektoréw, aparatow akustycznych i utrzy-
muje tgcznos¢ z lotnictwem.

Kierownik obrony biernej.

Kierownik obrony biernej, wybierany ze skia-
du personelu administracyjnego lub technicznego
instytucyj panstwowych, komunalnych i organizacyj
spotecznych, wydaje zarzadzenia w zakresie obrony
biernej i dopilnowuje ich wykonania.

Pozatem pod jego Kkierownictwem przeprowa-
dza sie formowanie rdznych oddziatow ze skiadu
robotnikéw, pracownikow, ludnosci.

Organizacja kierownictwa obrony powietrznej
i przeciwgazowej punktu, posiadajgcego w swoim
sktadzie kilka objektow obrony,

W wypadku Kkiedy w skiad obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej punktu wchodzi nie jeden,
a kilka objektéw, to naczelnikowi obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej podlegajg bezposrednio naczel-
nik stuzby obserwacji powietrznej, alarmu i tgcz-
nosci oraz dowddca obrony czynnej; co sie tyczy
kierownikow obrony biernej, to oni sami uskutecz-
niajg prace w granicach swych objektow.

Celem zjednoczenia kierownictwa w obrone bier-
na catego punktu, naczelnik obrony powietrznej
i przeciwgazowej punktu wyznacza z posrod wszyst-
kich kierownikow obrony biernej jednego, ktory
obejmuje catoksztatt tej obrony i jest bezposrednio
podporzadkowany naczelnikowi.

Plan obrony powietrznej i przeciwgazowej punktu.

Celem planowego wykonania robot, zwigzanych
z organizacjg obrony powietrznej i przeciwgazowej
punktu opracowuje ,,plan obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej punktu", sktadajgcy sie z 2-ch czesci;

Czes¢ l-sza dotyczy planu zarzadzenia w za-
kresie obrony pow. i przeciwgazowej

Czes¢ ll-ga dotyczy planu dziatania przy na-
padach powietrznych.

Plan powinien obejmowaé nastepujace kwestje:

w Czesci l-gj

1, Opis punktu obrony powietrznej i przeciw-
gazowej,

2. Okreslenie wazniejszych objektow podlega-
jacych napadom powietrznym,

3, Ustalenie kolejnosci udziatlu w przeprowa-
dzeniu obrony powietrznej i przeciwgazowej réznych
instytucyj i organizacyj, znajdujgcych sie w obrebie
punktu. Ich obowigzki w stosunku do ogélnej organi-
zacji obrony powietrznej i przeciwgazowej i oddziel-
nych objektow.

4. Specjalne zarzadzenia (przeprowadzone
W swoim czasie), majagce na celu zabezpieczenie
toku pracy podczas napaddw powietrznych w tych

przedsiebiorstwach, ktore powinny pracowaé do
ostatniej chwili.
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5. Wydzielenie w punkcie rejonéw obrony.

6. Organizacja stuzby obserwacji powietrznej,
alarmu i tgcznosci,

7. Organizacja stuzby na miejscu
wietrznego".

8. Wydzielenie w rejonach odcinkéw obser-
wacji, zwiazanej z napadem gazowym; organizacja
stuzby tej obserwacji, alarmu gazowego i obserwacji
meteorologicznej,

9. Organizacja
niem iperytu,

10. Kolejno$¢ budowania schronow, zabezpie-
czajacych od dziatania bomb lotniczych oraz przy-
gotowanie pomieszczen uszczelnionych, chronigcych
od gazéw bojowych.

11. Organizacja robot,
waniem.

12. Zabezpieczenie zapasOéw zywnosci,
i wody od dziatania gazéw bojowych,

13. Organizacja pomocy lekarsko-sanitarnej dla
0sob, ktore ucierpialy podczas atakdw powietrznych.

14. Organizacja pomocy weterynaryjnej dla
zwierzgt, ktore ucierpialy podczas napadéw po-
wietrznych,

15. Zaopatrzenie 0séb, przeprowadzajgcych obro-
ne powietrzng i przeciwgazowg w sprzet przeciw-
gazowy,

16. Ustalenie porzadku zachowania sie ludnosci
podczas napadOw powietrznych.

17. Opracowanie w swoim czasie niezbednych
postanowien, rozporzadzen i instrukcyj, podlegajacych
ogtoszeniu przez wiladze miejscowe celem wprowa-
dzenia w zycie nakreslonego planu obrony powietrz-
nej i przeciwgazowej.

»alarmu po-

robot, zwigzanych z niszcze-

zwigzanych z masko-

paszy

w Czesci li-gj

1. Dane o stanie $rodkdw napadu przeciwnika
powietrznego: samoloty, srodki burzace.

2. Obliczenie mozliwosci napadéw przeciwnika
na punkt oraz najwiecej prawdopodobne kierunki
napadu.

3. Sprawnos$¢ w doprowadzeniu punktu obrony
powietrznej i przeciwgazowej do nalezytego sta-
nu obrony, wrazie niespodziewanego napadu po-
wietrznego,

4. Sprawnos$¢ w doprowadzeniu ,,punktu obrony
powietrznej i przeciwgazowej" do nalezytego stanu
z chwilg ogtoszenia mobilizacji.

5. Kolejnos¢ podawania specjalnych sygnatow.

6. Dziatalno$¢ punktu obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej w okresie grozacego niebezpieczernistwa
napadu powietrznego.

7. To samo po wydaniu sygnatu alarmu po-
wietrznego.

8. To samo podczas samego napadu.

9. To samo po wydaniu sygnatu alarmu ga-
zowego,

10. To samo po wydaniu sygnatu zakonczenia
napadu.

11. To samo po wydaniu sygnatu ze niebezpie-
czenstwo gazowe mineto.

12. Roboty przeprowadzone w celu zlikwido-
wania konsekwencyj napadu.

Plan opracowany przez naczelnika punktu obro-
ny powietrznej i przeciwgazowej na podstawie wy-
tycznych i wskazéwek organdw wyzszych, kiero-
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whniczych oraz przeprowadzonego wywiadu na miej-
scu wprowadzony jest w zycie po uprzedniem spraw-
dzeniu go przez aparat techniczny organéw ,,obrony
powietrznej i przeciwgazowej",

Studjum w celach obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Studjum w celach obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej polega na przeprowadzeniu nastepujg-
cych badan.

1) fotograficznych

2) technicznych

Badanie topograficzne.

Badania topogaraficzne majg na celu okresle-
nie danych, dotyczacych konfiguracji terenu, na kto-
rym rozmieszczony jest punkt obrony wraz z oko-
licami (na 1—2 kim. ze wszystkich stron od danego
punktu). Uzyskane dane dadzg mozno$¢ przy spo-
rzagdzeniu planu obrony powietrznej i przeciwgazo-
wej, uwzgledni¢ nastepujace kwestje:

1) miejsca najwiecej lub najmniej dogodne, dla
bombardowania powietrznego przeciwnika.

2) rejony i punkty najwiecej nadajace sie do
zbudowania schronéw, zabezpieczjgcych od bomb
lotniczych.

3) miejsca pozwalajagce na uskutecznienie na-
turalnego maskowania.

4) najbardziej dogodne drogi prowadzgce do
schronéw naturalnych lub specjalnie zbudowanych
i dajgce mozno$¢ ukrycia sie ludnosci, ewaku-
owanej z rejonéw niebezpiecznych.

Pozatem nalezy zwrdéci¢ uwage na wyjasnienie
nastepujgcych danych:

1) ogoélnego charakteru konfiguracji terenu, na
ktérym rozmieszczony jest ochraniany punkt wraz
z przylegajacemi okolicami (wzniesienia, zagtebie-
nia i t. d.).

2) charakterystyka rzek, jezior, miejsc btotni-
stych, stawow i t. d. (ich konfiguracja, kierunek,
szybkos¢ pradu, giebokosc).

3) charakterystyka roslinnosci: lasy, parki, ogro-
dy, pola i t. d. (konfiguracja, wysokos¢, gesto$¢ ro-
slinnosci),

4) charakterystyka gruntu (piasek, glina, ka-
mienisty).

5) charakterystyka drég (kierunek, dogodnos¢
ruchu).

Po przeprowadzeniu badan topograficznych spo-
rzadzona jest mapa rozmieszczenia punktu i jego
okolic (w skali 100 mtr.-jeden cm,). Wszystko to,
co nie moze byc¢ zafiksowane na mapie, powinno
by¢ wyjasnione w zatgczonej do mapy legendzie.

Badania techniczne.

Badania techniczne majg na celu wyjasnienie
nastepujacych danych, dotyczgcych:

1) stanu technicznego budynkow, ktére po od-
powiedniem zastosowaniu mogg stuzy¢ jako schrony,
zabezpieczajagce od dziatania burzacego i gazowego
bomb lotniczych oraz umozliwiajgce prace bez przer-
wy przedsiebiorstwom, instytucjom majgcym donio-
ste znaczenie dla egzystencji danego punktu.

2) Miejscowych s$rodkéw, mogacych by¢ wy-
korzystanemi dla celéw obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej punktu.

d. c. n
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Z 1000 metrow wprost na ziemie.

Mysli,

Twierdzg powszechnie, ze czynem, wy-
magajacym najwiekszej odwagi, jakiego
obecnie moze cztowiek dokona¢, jest skok
ze spadochronem z samolotu, pedzacego
na wysokosci kilkuset czy kilku tysiecy
metréw, gdy jedyna nadziejg unikniecia
$mierci dla skaczacego jest otworzenie sie
spadchronu we wiasciwym czasie.

Przy kazdym skoku tego rodzaju zy-
cie wisi wiasciwie na jedwabnym sznu-
reczku — zupelnie dostownie, gdyz
spadochron skiada sie z czystego jedwa-
biu, przyczem tkanina jest tak cienka,
iz wida¢ przez nig podiozona dton ludz-
ka Od wiasciwego parasola prowadzg
cienkie jedwabne sznury i nitki do pasa
z lin. Te nitki jedwabne sg bardzo sta-
rannie dobierane i wyprébowane na wy-
trzymatos¢. Jesli taka nitka jedwab-
na sie zerwie, to peka réwniez ni¢ zy-
cia ludzkiego. Podobnie kazdy naj-
drobniejszy btad przy opakowaniu, lub
najdrobniejsza nieostrozno$¢ przy zeskoku
moze doprowadzi¢ do $miertelnego upadku
z maszyny, pedzacej z wiekszg szybkoscia,
niz pociag kurierski. To tez z tych wzgle-
déw uprawianie skokéw ze spadochronem
w celach sportowych i propagandy jest
pod kazdym wzgledem pracag pionierskg
i uwazang przez samych pilotéw za nie-
bezpieczniejszg niz loty figurowe i akro-
batyczne. Zagranicg przyjmowane sg ase-
kuracje na wypadek $mierci lub katastrofy
dla lotnikéw figurowych, natomiast pod
zadnym pozorem nie sg przyjmowane
ubezpieczenia skoczkéw ze 'spadochro-
nami.

W zyciu mero bardzo czesto znajdo-
watem sie w bardzo niebezpiecznych sy-
tuacjach, z ktérych ratowat mnie trening
i spokojne nerwy.

Pewnego razu musiatem skoczy¢ ze
spadochronem dla pewnego towarzystwa
filmowego, przyczem mialem poczatkowo
spada¢ 300 metréw z zamknietym spado-
chronem, a potem dopiero go otworzy¢.
Byt to burzliwy dzien. Chmury pedzity
po niebie, a powietrze byto parne, tak,
ze nalezato spodziewaé sie burzy. Szybko
dostaliSmy sie na miejsce, gdzie czekaty
na nas samoloty. Dwie godziny uptynety,
zanim doprowadzono do porzadku aparat
filmowy i wszystko co nalezy. Nastepnie
zblizyt sie do mnie kierownik zdje¢ i za-
pytat, czy chce teraz dokona¢ skoku.
Wiasciwie " wcale tego nie chciatem, bo
stracitem ochote przy tej wichurze/ale
nic sie nie dalo zrobic.

uczucia i

ZaczeliSmy sie wznosi¢ i
jak w trop za nami poszybowaty samo-
loty z kamerami. Na wiekszej wysokosci
wicher byt znacznie silniejszy i maszyne
nasza rzucato jak pitke. Pilot na chwile
wylaczyt gaz, aby sprawdzi¢, jaka jest
sita wiatru Jemu réwniez nie podobata
sie wichura. Ale ja juz wgramolitem sie
na skrzydito, datem znak do wirazu, i —
zeskoczylem w przepasé.

Szybka decyzja jest zawsze najlepsza.
Nie spadiem natychmiast w gigb pod pro-
stym katem do linji lotu maszyny, lecz
prawie réwnolegle do samolotu. Z twarza
ku goérze, widzialem jak maszyna moja
poleciata dalej, podczas gdy ja miatem
uczucie, jak gdybym ptywal na chmurze
Uczucie to ttomaczy sie tem, ze samolot
leciat z szybkoscia 180 kim. na godzine
i ciato moje zostato rzucone naprzéd z tg
sama szybkoscig. Jest to zupelnie tak
samo, gdy czlowiek zostanie wyrzucony
z pedzacego auta i z tg samg szybkoscia
zostanie rzucony na asfalt ulicy.

Szybko$¢ 180 km., to znaczy 50 me-
trow na sekunde, ktérg miatem, spowo-
dowata fakt, ze lecialem przez powietrze
jak ptak, prawie réwnolegle. Do tej
chwili nie bylo to jeszcze spadanie, lecz
ptywanie w powietrzu.

Po utamku sekundy, ktéry wydat mi
sie godzing, ziemia zaczelta mnie przycia-
gaé, jak magnes przycigga kawatek zela-
za. Zrobitem salto mortale i spadatem,
spadatem, spadatem — musiatlem przeciez
zlatywaé 300 metréw bez otwierania spa-
dochronu.

Kiedy bede juz tak nisko?
otworze spadochronu za pézno?

Spadatem dalej gtowa na dét i widzia-
tem, jak lotnisko gwattownie sie do mnie
zblizato i stawato sie coraz wieksze. Po-
znatlem patrzgcych na mnie ludzi, samo-
chéd sanitarny. Czy mie odwiezie? Czy
tez bede mdgt sam po6js¢é do domu i ode-
bra¢ me honorarjum w wysokosci 500
dolaréw?

Znéw pare koziotkéw i spadatem da-
lej. Wydawato mi sig, jakbym spadat
juz godzinami, ale byly to zaledwie se-
kundy. Wszelkie mozliwe mysli wpadaty
mi do glowy. Czy bedzie jeszcze czas
pociagna¢ za pierscien i czy spadochron
otworzy sie do$¢ szybko? Wysokos$¢ 1000
metréow, z ktérej wyskoczytem, wydawata
mi sie teraz zbyt mata. Dlaczego nie
skoczytem z wysokosci 1500 metrow?
Miatbym teraz jeszcze troche czasu.

widziatem,

Czy nie

iiiui it
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przezycia przy skoku ze spadochronem.

Nastepnie znowu znalaziem sie w ta-
kiej pozycji, ze widziatem lotnisko. Byto
juz ono bardzo blisko, a wszystkie szcze-
goty stawaty sie coraz wieksze i wieksze

Byt juz najwyzszy czas do dziatania-
Chwycitem za pierécienn pociagowy i wyr-
watem go. Kroétki zgrzyt i szum z natych-
miastowym trzaskiem — i spadochron byt
otwarty. Woraz z trzaskiem odczutem sil-
ny wstrzas, Kktory wstrzasnat wszystkiemi
memi cztonkami, a szybko$¢ mego spadku
zostata natychmiast zahamowana. Znaj-
dowatem sie na wysokosci okoto 500 me-
tréow nad ziemia, a wiec spadatem z 500
metréw, nie otwierajagc spadochronu.

Chwycit mnie wicher i pognat w gwat-
townem tempie naprzéd. Do wysokosci
150 metréw nad ziemig szto do pewnego
stopnia gtadko. Ale zaraz przyszia bieda:
chwycity mnie wiatry przyziemne i rzu-
caly mng tam i z powrotem, tak ze chwi-
lami lezatem w powietrzu réwnolegle ze
spadochronem.

Wecigz jeszcze pedzitem, spadajac gwal-
townie. — Przez moézg btyskaly mi naste-
pujace mysli: — Byle nie lagdowa¢ na
hangarze.

Byle nie spas¢ na plecy.

Miatem szczescie, udato mi sie naste-
rowa¢ spadochron troche na bok przez
pociaganie linki bocznej matego parasola.
Uderzytem o ziemie cztery metry od han-
garu; na szczescie bylo to miejsce dobrze
poros$niete trawa — a jednak uderzenie
byto strasznie gwattowne. Juz poprzednio
skakatem pare razy, ale nigdy jeszcze
z tak ciezkiem Igdowaniem. Sekunde
przed ladowaniem rzucitem ciatem tak,
ze znajdowatem sie twarzg w Kkierunku
lotu z nogami do przodu, aby zlagodzic¢
najsilniejsze uderzenie.

Cale ciato doznato silnego wstrzasu.

Na moment bylem oszotomiony. Ale
wiatr chwycit juz spadochron i zaczat
mnie ciagng¢ po ziemi. Natrafitem na

wytozony betonem plac przed hanga-
rem, przyczem poszarpatem ubranie az
do skory. Lecz po chwili nadbiegli juz
dwaj mechanicy i zatrzymali spadochron
od przeciwnej strony. Caly posiniaczony
podniostem sie, ale kosci me pozostaty
nieuszkodzone.

Nastepnego dnia mogtem przezywac
wszystko jeszcze raz od poczatku, ale
juz w wygodnym fotelu w prébnem atelier
towarzystwa filmowego.

iiiii =il 1111111111111
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Duchy przestworzy.

POWIESC SENSACYJNA.

(dokonczenie)

Z niskich, otowianych chmur sypaly sie bezszelestnie
biate, puszyste ptaty $niegu. Otulaty zeschte konary drzew
przydroznych i gestym puchem pokrywaty wecigz pogtebiajace
sie Slady kot na diugiej, ptaskiej szosie.

Viroflay spato. Od czasu do czasu cisze wieczoru zi-
mowego zmacit sygnat trgbki samochodowej, a bladg poswiate
ksiezyca rozdart oslepiajacy blask reflektoréw. Po chwili jed-
nak z oddali juz tylko dochodzit sttumiony warkot motoru,
a purpurowe S$wiatto poprzez czerwien rozptywato sie w bla-
dor6zowym przebtysku. | znéw zastuchang w sobie cisze otulat
czysty, biaty welon $niegu.

Na odlegtej wiezy merostwa stary zegar wydzwaniat wia-
$nie dziewiatg godzine, gdy przez mur okalajagcy posiadtosé
hr. Gorczakowa ostroznie i bezszelestnie przetazito kilka po-
staci. Rozptynely sie wkrétce w pomroce drzew i cisza znéw
lezata wokét niczem niezmacona. Gdzie$ z oddali dolatywato
poszczekiwanie pséw.

Ajent Turvin dtugo co$ majstrowat przy kracie piwnicz-
nego okienka zanim ta nie ustgpifa.

— Okrazy¢ caty dom i oka mi z niego nie spuszczac...

— Tak jest, panie szefie.

— W razie gdy zobaczycie co$ podejrzanego, albo
ustyszycie jakie$ strzaty, wylamaé¢ drzwi i wedrze¢ sie do
$rodka.

— Rozkaz, panie szefie.

Sylwetka ajenta Turvina zanurzyta sie w czarng plame
piwnicy. Za nim znikneli w czarnej plamie okienka dwaj inni

wywiadowcy. Mleczne $wiatto kieszonkowej latarki rozsnuto
sie po rudych murach.
Turvin zatrzymat sie w eliptycznej wnece. Tuz przy

nim ajenci.

— Uwaga!

Turvin wyjmuje z muru cegte po cegle i
rzyszem.

Jaki$ odlegty trzask.

Zamierajg postacie we wnece.

— Uwaga!

Turvin pefznie przez otwédr, za nim wywiadowcy.

Waski i niski tunel. Jak przyjemnie oddycha¢ orze-
zwiajagcym tlenem z butli. Pelzanie meczy bardzo, zwiaszcza
Swiadomos$¢, ze tuz nad ciatem zwisa ciezki blok kamienny.
Minuty dtuza sie niewymownie, bolg mieénie i nerwy.

— Nareszcie!

Obszerna nisza, w ktérej przynajmniej usigé¢ mozna na
chwile i wypocza¢.

Turvin naciska ptyte posadzki, przekrecajac réwnocze-
$nie klamre tkwigcg w murze. Rozstepujg sie plyty posadzki.

— Zostaniesz tutaj, musisz pilnowa¢ naszego odwrotu —
szepce Turvin do ucha wywiadowcy.

— Tak jest, chociazbym wotat iS¢ z panem.

Turvin nie styszy i juz zstepuje po schodkach.
jak cien zsuwa sie wywiadowca.

— Zaraz dostaniemy sie nad gtéwng komore zebran —
szepce Turvin.

Blade Swiatetko saczy sie przez szpary powaty. Stychaé
szelest kropli $Sciekajacych ze S$cian piwnicy.

— Co to?

Jaka$ szara masa zagradza przejscie...

Stal browninga piecze dtonie...

Cza(j;ac sie prz%/ Scianie, petznie Turwin dalej.

— C.-0 t. .. 07

podaje towa-

Cisza...

Za nim

— Jaki$ cztowiek?

Trup!

Mleczne Swiatetko latarki gtadzi wykrzywione rysy.
— Moéj Boze!

Turvin znieruchomiat...

— Bozel!

— Panie Turvin, to Graham — szepce wywiadowca.

Wykrzywione bolesnym skurczem rysy umarlego majg
w sobie tyle przerazenia, ze mimowoli Turvin i jego towa-
rzysz spozierajg za siebie, gdzie prowadzi droga w $wiat zycia
i ludzi.

Turvin opanowuje sie pierwszy. Przybliza latarke i roz-
poczyna szczegétowe ogledziny. Na piersiach kartka: ,otruty
prosi o westchnienie".

— totry! — Nic pozatem znale$¢ nie moze.
— ldziemy dalej...

Jeszcze jeden zakret i drugi i sztolnia sie konczy. Paru
ruchami rgk otwiera Turvin klape w powale.

Duza sala pelna Swiatta saczacego sie poprzez szczeliny
stropu.

Pustal Z rewolwerami
obchodzg ja dokota.

Turvin otwiera boczne drzwiczki, ukryte w $cianie. Diu-
gim korytarzem przedostajg sie do duzej sali peinej wspania-
tych, stylowych mebli. Wszedzie cisza i ani $ladu czyjejs$
obecnosci.

Turvin z wywiadowca przebiegajg wszystkie sale i pokoje.
Cisza, pustka.

Na biurku w gabinecie mata karteczka.
biega oczyma:

w dioni Turvin i wywiadowca

Turvin prze-

,.Dziekujemy za wizyte! Spdézniona wprawdzie, ale
w kazdym razie oficjalna. Rewizytowaé niestety nie
mozemy. Rozumie pan, panie szefie, i wybaczy zapewne.
W kopercie obok 1000 frs. na wieniec dla $. p. Gra-
hama.

Prosze przyja¢ wyrazy...

hr. Gorczakow.
P. S. wieniec bez szarf”.

Turvin zatoczyt sie i rnusiat przytrzymacé sie stotu, by
nie upasc.

tur-
niami Alp tyrolskich przedzieraty sie dwa samoloty. Jeden
duzy z jasno oswietlong kabing rzucat dlugie jasne refleksy na
czern smrekowych boréw i I$nit sie na tle matowych lodow-
cow, drugi maty i zwinny niczem cien sunat bez przerwy za
pierwszym.

Rézowy wschéd wstawat na niebosktonie, gdy w dolinie
Innu osiadt samolot-$wiatto.

Rézowy wschod perlit sie na $nieznych szczytach,
gdy przy samolocie - SwiattoSci osiadt cien jego — ptatowiec
smuga.

| zdarzyto sie, ze cien zagasit S$wiatto. Duzy samolot
hr. Gorczakowa razem z nim i z jego kochanka panng Liii,
razem z nagromadzonemi skarbami i pieniedzmi ulegt malen-
kiej awionetce zwyktego, najzwyklejszego pana Artura Dirot,
gorliwego czytelnika le Soir'u i zdobywcy wielkiej nagrody
100.000 frs. za rozwiazanie zagadki ,,dreczacej afery lotéw $réd-
ziemnomorskich".

Policji austriackiej przypadt zaszczyt wykonania po-
lecen nic nie znaczacego i nic nie rozumiejagcego sie na rzeczy
pana Dirot.

W jaki spos6b pan Dirot wpadt na $lad i jak unicestwit
ucieczke jednego z najbardziej wyrafinowanych bandytéw prze-
stworzy, to juz pozostanie jego tajemnica.

Jedno jest pewne, ze umiat logicznie mysle¢ i miat odro-
bine szczescia.

Koniec.
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golmo-kraiovwy konkkur s

J. W.

W dniu 12 pazdziernika r. b. odbyt sie na lot-
nisku Mokotowskiem Il Ogoélnokrajowy Konkurs Mo-
deli Latajgcych.

Wielka ilos¢ zgtoszonych modeli $wiadczy do-
bitnie 0 rozwoju naszego modelarstwa. Widocznem
byto, ze instruktorzy i uczniowie duzo wiozyli pracy,
aby rezultaty konkursu niebyty gorsze od wynikéw
uzyskanych zagrani-
ca. Modele, sadzac
z charakteru ich bu-
dowy, mozna odrazu
podzieli¢ na odpowie-
dnie grupy.

Modele z Kra-
kowa byty lekko bu-
dowane, obliczone na
wzbijanie sie wgore,
by tam na mozliwie

najwiekszej wysoko-
§ci, po wykreceniu
sie gumy, a w nie-

ktérych po wyrzuce-
niu tejze, mogty z wia-
trem jaknajdtuzej pla-
nowaé. Niestety, Kra-
kowiacy, opierajac
sie na prébach i do-
Swiadczeniach  czy-
nionych na miejscu,

tj, na terenie pod-
gorskim, troche sie
zawiedli. Przekonali

sie bowiem, ze te same modele puszczane na pfta-
szczyznie a zwlaszcza na lotnisku, gdzie nawet przy
stabym wietrze tworza sie wiry, dawaty rezultaty
0 wiele gorsze.

Modele z Wilna byly wykonane wszystkie
podobnie wzorowane na dwusmigtowej kaczce,
ktora osiggneta 3-cig nagrode na zesztorocznym kon-
kursie, tak ze nie pokazali nic nowego.

Modele z Poznania i Ostrowia Wielkopolskie-
go stosunkowo mato od zeszlego roku posunety sie
naprzod.

Instruktor K. Blaszczynski, zdobywca 6 nagrod ze swemi modelami.

MODELI
LATAIACYCH

Natomiast modele warszawskie przedstawiaty
sie bardzo dodatnio, odznaczajgc sie tadnem wy-

konaniem i dobrym rezultatem w locie. Glownie
przyczynit sie do tego, poraz pierwszy biorac
udziat w konkursie, instruktor K. Btaszczynski,

opracowujgc swe modele na zasadzie ostatnich zdo-
byczy techniki modelarskiej, przez co osiggnat najle.
psze wyniki, zdoby-
wajac 6 nagrod zgto-
szonemi do konkursu
5 modelami.

Trzeba zazna-
czyc¢, ze konkurs odby-
wat sie w warunkach
niesprzyjajacych, przy
wietrznej i dzdzystej
pogodzie i nieco spo-
znionej porze roku,
co fatalnie wptywato
na wyniki konkursu.

Zawodnicy, kto-
rym nie udato sie z
tych czy innych po-
wodéw otrzymac na-
grody, nie dadzg chy-
ba za wygrane i na
podstawie  osiagnie-
tych doswiadczen z
tegorocznego konkur-
su, niewatpliwie w
przysztym roku zare-
prezentujg sie godnie.

Regulamin konkursu opracowany w latach ubie-
gtych, winien by¢ uzupetniony i poprawiony. Przeto
wskazanem bytoby, aby Zarzad Gtéwny L. O. P. P.
zwotat komisje modelarska, ztozong z przedstawicieli
poszczegollnych wojewodztw celem opracowania no-
wego regulaminu.

Nalezy podkresli¢, ze organizacja konkursu byta
wzorowa i jury w skiadzie pp: dyr. szkoty im. Ko-
narskiego inz. Stanistawa Krassuskiego, inz. B. Zalew-
skiego, inz. Wedrychowskiego oraz inz. Rychtera
pracowato z duzem posSwieceniem.
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W MIGOTLIWEM SWIETLE ZAPALKI.

(Dokonczenie)

— Przyznajg panowie — ciagnat nie-
wzruszenie tajemniczy rozméwca — ze
przepowiednia tej oto pani nie byla po-
zbawiona zupetnie sensu.

— Nie rozumiem doprawdy co ma
wspoélnego owa pani z tym catym cyklem
fantastycznych przygéd, ktéry nas spot-
kat po drodze — powiedziat Suminski.

— Obowigzkiem moim jako gospoda-
rza jest zadoscuczynienie ciekawosci pa-
néw. Lecz pogawedzimy lepiej przy fi-
lizance czarnej kawy i kieliszku konjaku.

Przekrecit matg korbke na biurku i na-
tychmiast wyrést z podiogi stét z zada-
nemi napojami.

— Swietny mechanizm! — zawotat za-
chwycony Szmit.

Wiadca Przestworzy machnat
wazaco reka.

— Postuchajcie.

— Shyszeli panowie zapewne o legen-
dach morza. O okretach-widmach, to-
dziach $mierci, czarnych mewach zwia-
stunkach nieszczescia, o tajemniczych,
strasznych sabatach topielcow na dnie
oceanu, o réznych okropnych stworach
i dziwadlach wyltaniajagcych sie z mor-
skich toni. Legendach opowiadanych
zepte m przez rybakéw podczas wietrz-
nych, szumigcych grozag nocy jesiennych,
zgromadzonej przy wieczerzy rodzinie:
,Pamietacie zapewne starego Jakdba,
ktory wyptynat na potéw ubiegtej jesieni.
Pamietacie jak pono¢ jego Agata styszata
jakie$ tajemnicze ostrzezenie. Lecz stary
Jakéb upart sie i poptynat, Smiejac sie
z tego. Nikt nie styszat juz jego Smie-

lekce-

chu. Nie powrécit wiecej. A czy wiecie
dlaczego?..".

| rybak taki opowiada okropna, $ci-
najaca krew w zylach historje, ktérg oczy-
wiécie wasi rozsadni ludzie nie biorg na
serjo.

W pierwszych latach lotnictwa, po-
wietrze znalazto staby odZzwiek opowia-
dan moérz. Przebgkiwano co$ o ptatow-
cach-upiorach i tajemniczych stworach
gornych stref, ale nawet sami lotnicy nie
brali tego powaznie. Pozatem technika
uczynita ogromne postepy i dzi§ liczba
katastrof jest tak znikoma, ze nie daje
dostatecznego podkiadu do fantazji.

A jednak prosze panéw powietrze
jest istota zywa, rozumng, Kktéra czuje
dobrego, lub ztego lotnika. Zywiot po-
mimo wszystko do dzi§ dnia najmniej
opanowany, najbardziej dziewiczy i po-
zbawiony starej tradycji.

Statystyka wykazata, ze od 12 lat nie
mieliSmy zadnej wielkiej katastrofy jmor-
skiej, mniej wiecej od tego samego czasu
tj od nieszczes$liwego epilogu podrézy
brytyjskiego R. 101 kroniki nie notowaty
zadnej duzej tragedji powietrznej.

Wiara setek tysiecy ludzi w legendy
morz, ktéra sie w drugiem dziesiecioleciu
naszego wieku zaczeta powoli przenosié
na powietrze, nie znajdowata Zzadnego
ujécia i bezsilnie biadzita po kosmosie,
az wreszcie stworzyta nas.

— Tak moi panowie, my jestesmy
uwspotczesniong i zmodernizowang po-
ezja przestworzy, gdyz niech panowie
pamietajg, ze mysl ludzka jest czem$ re-

Nr. 11

znajdujgcem swoje odbicie w in-
nym wymiarze. My jesteSmy po to by
nada¢ falom eteru jaka$ tajemnicza, nie-
znang moc. Stworzeni przez wyobraznie
staliSmy sie realni w nieistniejgcej krainie.
Czy rozumieja panowie?

— Bynajmniej — odpart Suminski {

— Absolutnie nic — potwierdzit Szmit.

— Prosze za mng— powiedziat Wiad-
ca Przestworzy.

Weszli do zupetnie ciemnego pokoju
i tu w migotliwem Swietle zapatki ujrzeli
w szklanych gablotkach najdziwaczniejsze
potwory podobne do legendarnych gryféw
goérnych stref.

— Poezja przestworzy minionych stu-
leci. Teraz istniejemy My najnieprawdo-
podobniejsze istoty o najprawdopodob-
niejszych ksztattach.

— Warjat — mruknat Szmit.

Suminski nie moéwit nic.

Wiadca Przestworzy otworzyt nagle
ukryte w S$cianie okno.

Ujrzeli przez nie wielki czerwony pla-
towiec.

Szedt prosto na nich bez najmniejsze-
go toskotu silnika.

— To platowiec-upiér — powiedziat
Wiadca Przestworzy. — Niech panowie
patrza jak tadnie wyglada w promieniach
zachodzacego stonca.

alnem,

Suminski otworzyt oczy.

,~Polonia” leciata réwniutko z mi-
tym, idealnie réwnym warkotem silni-
kéw.

Obok niego siedziat zimnokrwisty
Szmit.

W kabinie pasazerowie konczyli par-
tyjke pokera.

— To nerwy i ta glupia przepo-
wiednia obtgkanej baby — pomyslat pilot.

W dali zamajaczyty kamienice War-
szawy.

Znizyt lot.

— Jednak — mrukngt przez zeby —
niebrzydka byta ta poezja przestwo-
rzy.

W lekkim wirazu gotowat
ptatowiec olbrzym do pierwszego
wania w stolicy.

,.Polonie”,
lado-

KONIEC.
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ZMIANA ROZKLADU LOTOW

NA SZLAKU WARSZAWA — KATOWICE - KRAKOW - BRNO - WIEDEN

Ze wzgledu na roboty terenowe, przeprowadzane obecnie na lotnisku w Katowicach, z dniem
5 b. m. wstrzymany zostat ruch lotniczo - komunikacyjny z Katowicami i od dnia 6 listopada 1930 r.
samoloty kursowa¢ bedag bezposrednio na linji Warszawa — Krakow — Brno — Wieden.

Stosownie do powyzszego rozkiad lotow na wskazanej linji ulegt zmianie i samoloty, odlatujac
0 godzinach dotychczasowych, bedg przybywa¢ z Warszawy, Brna i Wiednia do Krakowa oraz odla-
tywaé stamtad o tych samych godzinach, w ktorych dotychczas przybywaty do Katowic, wzglednie

z Katowic odlatywaty.

mii ilimimiiiiimi i
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Konstrukcji K. Btaszczynskiego.

Prawo przedruku wzbronione.

Konstrukcja danego szybowca jest nie-
co trudniejsza, a chcac by szybowiec
sie udat, nalezy zwrdci¢ baczniejszg uwa-
ge na staranne i doktadne wykonanie.
Kto nie budowat szybowcéw, radzitbym
wprzéd zbudowaé i wyprébowaé szybo-
wiec 1I-B positkujac sie wskazéwkami
zawartemi w Nr. 9 ,Lotu Polskiego”.

Skrzydta w szybowcu IlI-D o t zw.
profilu grubym, posiadajg wokoto kra-
wedZz bambusowa, do ktérej przymoco-
wane sg odpowiednio wygiete zeberka.
W odlegtosci 6 cm. 6d przedniej krawe-
dzi biegnie drewniana listewka (8x2 mm.)
przymocowana od dotu do zeber. Dolne
zebra zastepuja grubsze nitki, ponaciaga-
ne w odpowiednich miejscach (rys F).
Stateczniki poziomy i pionowy wykonane
sg catkowicie z bambusu. Skrzydta i sta-
teczniki pokrywa sie z obydwoéch stron
prawdziwym cienkim pergaminem, lekko
powleczonym stabym roztworem cellonu.
Spos6b przymocowania skrzydet do ka-
diuba ttomaczy rys, B. i C., statecznikéw
zas$ rys. K.

Kadlub szybowca sktada sie z pier-
$cieni bambusowych, do ktérych przymo-
cowane sg dwie belki drewniane (przekr.
5x5 mm.: i sze$¢ belek bambusowych
(przekr. 3x3 mm.); drewniane belki przy-
mocowuje sie "zgéry i zdotu, a bambuso-

LOT
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TABLICA REGULACYJNA DLA
SZYBOWCOW.

we po bokach (rys A). Caly kadtub
obciagniety jest cienkim jedwabiem nasy-
conym cellonem.

Dobry lot modelu zalezy w duzej mierze
od zachowania odlegtosci miedzy skrzy-
dfami a ogonem wedtug planu. Wowczas
moze sie okazaé, ze przéd modelu nalezy
obcigzy¢ odpowiednia iloscig otowiu, aby
moéc  dokona¢ regulacji stosujgc sie do
tablicy Nr. 1.
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KRONIKA MLODZIEZY.

Zapatka zgasta.

W numerze biezagcym ukonczylismy
druk powiesci dla mtodziezy p. t. ,,W mi-
gotliwem Swietle zapatki®.

Prosimy wszystkich miodych kolegéw
0 wypowiedzenie sie. co zdaniem ich w
powiesci tej jest dobre, a co zle.

Zarazem redakcja ,Lotu JPolskiego"
wzywa swych miodych Czytelnikéw do
nadsytania nowel, lub .'opowiadan lotni-
czych dla ,,Dziatlu Miodziezy". Utwory
dobre zamieszczane bedag na famach na-
Szego czasopisma w powyzszym?dziale.

,»Lot Polski" pragnie stac¢ sie
prawdziwym przyjacielem mitodziezy.

Zwracamy sie do wszystkich miodych
Czytelnikéw z prosba, by pytali o wszyst-
ko, co ich zajmuje, i co pragneliby, aby
».Dziat Mtiodziezy" Lotu Polskiego po-
ruszat.

Musimy zaprzyjazni¢ sie blizej i na-
wigza¢ kontakt tak, aby ,Lot Polski”
mogt sta¢ sie prawdziwym druhem mio-
dych.

Szybowiec uczniéw Panstw. Gimn.
w Debicy.

W grudniu ub. r. uczniowie gimnazjum
debickiego, skupieni w Szkolnem Kole
L. O. P. P. powzieli mysl zbudowania
prawdziwego, duzego szybowca, na kté-
rym moznaby sie wznie$¢ w przestworza
Inicjatorem tego planu byt uczen Jézef
Schoén, prezes Kota, ktérego przestato ba-
wi¢ jedynie modelowanie, jakie cztonko-
wie Kota dotychczas uprawiali.

Dyrekcja gimnazjum zyczliwie ustosun-
kowata sie do zamierzonego dzieta i za-
pewnita Swe poparcie.

Drzewa dostarczyt bezinteresownie ze
swego tartaku p. Edward hr. Raczynski,
a takze ofiarowatl pewng sume na zakup
ptdtna i czesci metalowych.

Po otrzymaniu drzewa chtopcy skwa-
pliwie zabrali sie do pracy korzystajac
z gimnazjalnej pracowni robét recznych.
Budowe .podjeto na podstawie planéw
szybowca o rozpietosci 12 m, a pow.
18 m2, zawartych w popularnem .dzietku

LOT POL SKII
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Uczniowie Panstw. Gimn. w Debicy przy budowie szybowca.

niemieckiem p. t. ,,Anleitung zum Bau
eines Segelflugzeuges".

Praca okazata sie zmudng i mozolna,
a wymagajaca wiele starannosci i cierpli-
wosci. Tembardziej, ze uczniowie musieli
recznie wykonywac niektoére rzeczy, kto-
re w przemysle robig odpowiednie ma-
szyny.

Ale, wbrew oczekiwaniu sceptykow,
zapat wcale nie ostygat. Owszem, cheé
do pracy wzmagata sie w miare, jak pla-
ny wchodzity w faze realizacji. Z po-
dziwu godng wytrzymatoscia miodziez
zwalczata napotykane trudnosci.

Na szczegdblne trudnosci napotykato
uzyskanie koniecznych czesci metalowych,
jak Sciggawki, Srubki, bloczki i t. p. Na-
daremnie odnosito sie¢ Koto do firm kra-
kowskich i warszawskich. Zadna nie mo-
gta zadanych czesci dostarczyé. W kon-
cu zadowolniono sie wykonaniem miej-
scowego warsztatu $lusarskiego. Niektére
czesci uzyskano, dzieki staraniom Dyrekcji,
od Dowddztwa Grupy Aeronautycznej w
Krakowie.

Kiedy przystagpiono do mozolnego ob-

Gromada mtodziezy otacza szybowiec, ktory niebawem zostanie obciggniety ptotnem.

ciggania ptétnem gotowego juz szkieletu,
stata sie aktualng sprawa cellonu.

Tym razem przyszta miodziezy z po-
mocg firma Plage i Laskiewicz w Lubli-
nie, dostarczajac bezptatnie doskonatego
laku lotniczego.

Mozna sobie wyobrazi¢ rado$¢ i en-
tuzjazm wykonawcow, a podziw postron-
nych, skoro nareszcie w czerwcu po dhu.
giej pracy maszyna byla gotowa do lotu.

Pierwsze préby podjeto na réwninie.
Wykazaty one konieczno$¢ pewnych po-
prawek celem uzyskania nalezytej sta-
tecznosci i réwnowagi.

Potem dopiero wykonano kilka lotow
wobec szerszej publicznosci ze wzgorza
w Zawadzie pod Debicg. Przy wzlotach
byt obecny delegat Klubu Awjatycznego
Politechniki Lwowskiej, ktéry przyjechat
celem obejrzenia i zakwalifikowania ma-
szyny.

Okazato sie naturalnie, ze szybowiec
dalekim jest od doskonatosci i wyko-
nany jest nieco po dyletancku. Ale zna-
czenie wychowawcze i propagandowe te-
go dzieta jest wprost nieocenione.

Obecnie uczniowie przystepuja do bu-
dowy nowego szybowca, przyczem bedg
korzysta¢ nietylko z cennych doswiad-
czen pierwszej budowy, ale takze z nie-
mniej cennych wskazéwek teoretycznych
i praktycznych uzyskanych w ciggu feryj
od konstruktoréw Klubu Awjatycznego
Politechniki Lwowskiej.

Wspaniatg propagandg idei L. O. P. P.
byto uroczyste poswiecenie i chrzest
szybowca, potgczone ze wzlotami, kt6-
re odbyto sie dnia 25 czerwca w Za-
wadzie.

Na uroczysto$¢ te nietylko stawita sie
licznie ludno$¢ okoliczna, lecz takze za-
szczycili ja swa obecnoscig kurator Okre-
gu Szkolnego Krakowskiego p. dr. Kup-
czynski, przedstawiciele lotnictwa wojsko-
wego i wiadz politycznych, jakotez Ko-
mitetu Wojewoddzkiego L. O. P. P.

Pani kuratorowa Kupczynska przy-
jeta godnos¢ matki chrzestnej pierwszego
szybowca zbudowanego przez miodziez
szkolna.

Szczegoblne zainteresowanie budzi bu-
dowa nowego szyboweca, o ktérej wyzej
wspomnieliSmy. Szybowiec ten ma byc¢
uzyty do wyszkolenia wiekszej liczby
ucznidow w pilotowaniu.



Samoloty
STANY ZJEDNOCZONE

Vervilie — szkolny. — Ostatnio wy-
puszczony typ samolotu szkolnego za-
wiera w sobie wszelkie nowosci i ulep-
szenia spotykane w nowoczesnych pta-
towcach.

Uczen przyzwyczaja sie odrazu do
maszyny takiej, jakg p6zniej jako pilot
bedzie prowadzié, z tg tylko réznica, ze
samolot szkolny ma wyjagtkowo dobrg
stateczno$¢ w locie i matg szybkos¢ la-
dowania.

Oto wyliczenie osprzetu ,Standard":
$migto stalowe o nastawialnym na ziemi
skoku, rozrusznik Heywood (powietrzny),
kota z oponami balonowemi, hamulce
uruchomiane z obu miejsc, amortyzatory
oleo ogonowe kétko zwrotne, podwadjny
mechanizm sterowy, siedzenia dostoso-
wane do spadochronéw, oparcia na gto-
wy, wiatrochrony ze szkia klejonego, ben-
zynowskaz, szybkosciomierz, dwa obro-
tomierze, dwa wysokosciomierze, busola,
dwa termometry i manometry smaru, in-
stalacja $wietlna do lotéw nocnych (z su-
cha baterjg), gasnica, narzedzia, apteczka,
bagaznik.

Konstrukcja jest mieszana. Kadtub
z rur stalowych spawanych, skrzydia dre-
whniane, pokryte ptétnem.

Uktad dwuptatowy z goérnem skrzy-
dtem wysunietem naprzéd w odstep mie-
dzy dzwigarami. Usztywnienie komory
stupkami N i $ciegnami. Widocznosé
z obu miejsc jest bardzo dobra. Dziegki
wysunieciu goérnego skrzydta widok w
g6re nawet z przedniego miejsca jest swo-
bodny i opuszczenie samolotu ze spado-
chronem utatwione.

Kadtub jest stosunkowo bardzo dtugi
(1/b = 0,79), co sprzyja sterownosci i sta-
tecznosci. Podwozie tréjnogowe posiada
golen elastyczng zamocowana w gornym
wezle czotowej ramy kadiuba.

Silnik gwiazdowy, chitodzony powie-
trzem; ma moc 165 MK. Amerykanie
i Anglicy hotdujg zasadzie samolotow
szkolnych o znacznym nadmiarze mocy,
aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo lotu sa-
modzielnego ucznia. W masce silnika,
kadtubie i skrzydtach przewidziane sg
w znacznej ilosci okienka kontrolne. Opie-
rzenie jest spawane z rur stalowych i po-
kryte ptétnem.

Charakterystyka.
Wymiary: b = 93 m.
1 = 74 m.
h = 267 m
t — 128 m.
S = 22,45 m?

Silnik: Continental A. 70; N = 165 MK.

Ciezary: Pw = 708 kg
Pu = 308 kg
Pc = 1016 kg

ps = 452 kg/m?

pn = .6,16 kg/MK

Cechy lotu: Vmax = 185 km/g
Vmin = 64 km/g
Vek = 153 km/g
Vo = 270 m/min.
D = 530 km.
Vervilie ,,Rir-Coach". — Nowy sa-
molot podrézny, nalezacy do rodziny

wprowadzonej przez Ryan'a ,,Spint of St
Louis". Ewolucja zaznaczona jest przez
polepszenie widocznosci, wiekszg wygo-
de wewnatrz kabiny i szereg ulepszen,
panujacych zresztg dzi§ og6lnie — jak
hamulce na kota podwozia, kétko ogono-
we i t. p. Nowos¢ stanowi rozwiazanie
konstrukcyjne podwozia i zamocowania
przedniego zastrzalu. Otéz podwozie

o szerokim rozstepie kot i bardzo przej-
rzystej budowie posiada golen elastyczng
zamocowang na koncu kroétkiej belki wy-
sterczajgcej z kadtuba poziomo. Belka
ta jest wykonana bardzo mocno (jest ona
spawana razem z kadtubem) i oprofilo-
wana.

Do tego samego wezta na koncu belki
dochodzi przedni zastrzat skrzydia. Kon-
strukcja bardzo 3$miata. Miejsce, gdzie
belka poprzeczna zmocowana jest z dol-
nemi podtuznicami kadtuba podlega znacz-
nym naprezeniom w czasie lgdowania.
Materjat moze ulec zwezeniu, miejsce
spojenia nadwerezeniu niedostrzegalnemu
z zewnatrz; uszkodzenie podwozia samo
samo przez sie nie prowadzi jeszcze za-
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zwyczaj do katastrofy, ale w tym wypad-
ku ze szkieletem podwozia jest zigczone
wazne ogniwo nosne, mianowicie zastrzat
skrzydtowy. Uszkodzenie podwozia moze
wiec sta¢ sie powodem oberwania skrzy-
dia w locie. Zaletg uzytego sposobu jest
daleko idace unikniecie interferencji mie-
dzy kadtubem i zewnetrznemi elementami
konstrukkyjnemi.

Skrzydto prostokatne, o krancach lek-
ko zaokraglonych, posiada diugie, waskie
lotki nieodcigzone. Budowa normalna,
dwudzwigarowa.

Kadtub spawany z rur stalowych.
Przedziat pilota nie jest oddzielony od
pasazeréw: wewnatrz kabiny sg umiesz-
czone 4 fotele wygodne z waskiem przej-
éciem posrodku. Przewidziano podwaojny
mechanizm sterowy.

Spaliny prowadzone sg pod kadtubem
ku tytowi przez dilugag rure wydmuchowsa,
dzieki czemu réwnoczesnie uzyskuje sie
sttumienie hatasu silnika i unikniecie woni
spalin w kabinie. Czeé¢ spalin moze by¢
odprowadzona do grzejnikbw umieszczo-
nych w kabinie. W suficie kabiny sa
dwa wielkie okragte okna. Drzwi wej-
éciowe sg umieszczone po obu stronach
kadtuba poza tylnym szeregiem krzeset.
Bagaznik, dostepny od wewnatrz miesci
sie za kabing. Amortyzacja podwozia
i kotka ogonowego jest oleo-pneuma-
tyczna.

Zbiorniki paliwa o tacznej pojemnosci
246 1. benzyny mieszcza sie w skrzydiach
po obu stronach kadtuba.

Opierzenie posiada statecznik poziomy
nastawialny w locie.

Zwraca uwage piekna linja maszyny
w widoku bocznym. Wplywa na to nie-
watpliwie niezbyt wielka wysokos$¢ ka-
diuba. Coprawda chodzi¢ wyprostowa-
nym w kabinie nie mozna, ale tez nikt
nie potrzebuje koniecznie podczas lotu
z lotniska na lotnisko spacerowac¢ po
statku powietrznym. Wraz ze smukioscig
linii uzyskano matg wage wiasna: 838 kg.—
i co zatem idzie dobre cechy lotu.

Charakterystyka:
Wymiary: b = 125 m.
1 = 87 m
h = 24m
S = 22,35 m2
Silnik: Wright ,,Whirlwind" N = 225 MK.
Ciezary: Pw = 838 kg.
Pu = 612 kg.
Pc = 1450 kg.
ps = 64,9 kg/m2
pn — 6,4 kg./MK
Cechy lotu: Vmax = 220 km/g
Vmin — 74 km/g.
Vek = 175 km/g
H = 4570 m.
T = 5 godz.
FRANCJA
Lorraine-Hanriot L. H. 41. — Jest to

eksperymentalny typ, w ktérym konstruk-
torzy dazyli do uzyskania optymalnych
cech lotu pod wzgledem szybkosci i wzbi-
jalnosci przy zastosowaniu mozliwie ma-
tej mocy. Udato sie to doskonale. Dol-
noptat L. H. 41 brat udzial w tegorocz-
nych zawodach o puhar Michelin'a i Kil-
ka etapoéw odbyt z szybkoscig S$rednig
240 km/godz., posiadajac silnik Lorraine,
gwiazdowy o mocy 230 MK

Czystos¢ linji tego samolotu jest rze-
czywiscie nadzwyczajna, Skrzydio wol-
nonosne, zwezajace sie ku krancom jest
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zbudowane z drzewa, tgcznie z pokry-
ciem (sklejka brzozowa). Kadtub réwniez
drewniany, w przedniej czesci kryty sklej-
ka, w tylnej za$ ptotnem, taczy sie ze

skrzydtem zapomocg 4 oku¢ duralo-
wych. Opierzenia sg metalowe, kryte
ptétnem.

Naped steru wysokosci jest sztywny,
zapomocg pretéw. Lotki sg uruchomia-
ne réznicowo za posrednictwem linek
i segmentéw.

Podwozie niskie, tréjnogowe z amor-
tyzacja oleo-pneumatyczna. Golenie ela-
styczne biegna wprost do okué¢ na przed-
nim dzwigarze skrzydta.

Silnik jest omaskowany normalnie,
précz tego posiada pierscien Tovneud'a,
dzieki czemu zysk na szybkosci wynosit
przy prébach 10 km/godz. Pilot siedzi
dos$¢ daleko poza skrzydiem, tak ze ma
doskonatg widocznos$¢ zaréwno do nawi-
gacji jak i do ladowania.

Kadtub ma przekréj owalny. Szero-
kos¢ wynosi tylko tyle, ile trzeba, aby
pilot mégt wygodnie siedzie€. .

Wysokie obcigzenie powierzchni (85
kg/m2) powoduje znaczng szybkos$¢ Ia-
dowania. W potaczeniu z nisko potozo-
nem skrzydiem byt to powdd rozbicia
tego pieknego samolotu we wspamnia-
nych zawodach uwiezgniecie skrzydia w
wysokiej trawie i przewroécenie ze znaczng
szybkoscig.

Charakterystyka:
Wymiary: b = 10,1 m.

1 = 714 m.

S = 141 ml
Silnik: Lorraine; N = 230 MK.
Ciezary: Pc = 1200 Kg.

ps = 85 kg/m?

pn = 5,2 kg/mk.

Cechy lotu: Vmx = 260 km/godz.

wzbijalnos¢ 2000 m. w 4 min.
czas lotu mx. 4,5 godz.

D = 1000 km.

Silniki.
ITALIA

Silnik ,,Maggi-Berardi”. Ukazat sie
nowy silnik do turystycznych samolotéw,
niezwykle lekki i dajacy po wbudowaniu
do samolotu stosunkowo maty opor.

Jest to 4-cylindrowy, 2-suwowy silnik
gwiazdowy chtodzony powietrzem.

Cylindry sg rozstawione co 90° wzdiuz
osi, nachylonych do pionu o 45°.

Kazdy cylinder posiada dolng czes¢
o wiekszej $rednicy. Cze$¢ ta stuzy jako
sprezarka wstepna i dostarcza powietrza
do przemywania cylindra przeciwlegtego.
Gorna czes¢ cylindra stuzy jako wiasciwa
przestrzen robocza.

Czes$¢ sprezarkowa cylindra pobiera
z wirujgcego rozdzielacza mieszanke, spre-
za ja i przesyta przez przewoéd wewnatrz
karteru do cylindra, w ktérym ma nasta-
pi¢ suw roboboczy. W cylindrze sg po
dwie $wiece. Zapton nastepuje albo od
magnetéw, albo od baterji i cewek. Cy
lindry majg tuleje stalowe, za$ zeberka
chtodzace sg ze stopu ,silumin”.

Karter sktada sie z 3 czesci, odlanych
z elektronu. Cze$ci te, wraz z ostong
piasty $migta tworza obrotowe ciato opty-
wowe. Silnik — jako dwusuwowy nie
posiada specjalnych mechanizméw roz-
rzadczych: kutaczkéw, popychaczy, spre-
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Silnik ,,Maggi-Berardi" — z tylu.

zyn i zaworéw, co korzystnie wptywa na
niezawodnos$¢ biegu.

Wat korbowy jest ze stali chromoni-
klowej i sktada sie z 2 czesci, skreco-
nych z sobag. +tozyska korbowodéw sg
watkowe. tozyska watu korbowego sg
kulkowe: z tych dwa dwurzedowe, wahli-
we, trzecie za$ oporowe.

Tioki ze stopu glinowo-krzemowego
sa obficie zebrowane. Na kazdej z dwuch
$rednic tloka jest po 4 pierscienie tlo-
kowe.

Dane cyfrowe:
skok 102,5 mm.

_ Moc przy 2000 obr/min — 70 MK.
Srednica silnika, 820 mm.

Ciezar wraz z piastag $Smigta, $migtem,

magnetami i gaznikiem 74 kg.

drednica cyl. 96 mm.

Silnik ,,Maggi-Berardi" — z boku.
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Samolot bezogonowy.
Focke-Wulf FIGA.

, Dnia 21 pazdziernika b. r. odbyly sie udane loty prébne
i pasazerskie na lotnisku berlinskiem w Tempelhofie samolotu
oryginalnej konstrukcji Focke i Wulfa, nazwanego ,Kaczkg"
typu ,,F. 19a”

Samolot w locie robi wrazenie lecacego tytem naprzéd.

Konstrukcja samolotu ,,F. 19a" (gérnoptatu) w paru sto-
wach przedstawia sie nastepujgco:

Gltéwna cze$¢ kadtuba znajduje sie przed ptatem nosnym,
ktéry jest umieszczony tuz ponad kabing dla pasazeréw. Stery
wysokos$ciowe znajdujg sie na samym przodzie i sg nieporu-
szalne. Stery kierunkowe sg umieszczone tuz za ptatem no$nym.

Silniki chtodzone powietrzem sg umieszczone pod platem
nosnym po obydwu stronach kadtuba.

Oproécz normalnych dwu két podwozia przéd samolotu
jest zaopatrzony w trzecie koto.

»F. 192" w swej obecnej formie rozpoczat loty w kwiet-
niu i po odbyciu przepisanych préb uzyskatl odpowiednig do
dopuszczania do normalnych lotéw klasyfikacje.

Dotychczasowe loty dowiodty trzech wielkich zalet tej
konstrukcji, bo okazato sie praktycznie, ze ,F. 19a" nie moze
wpas¢ w korkocigg, nie grozi mu w zadnym wypadku poslizg
na skrzydto i wykluczonem jest kapotaz przy ladowaniu.

Samolot prowadzi Cornelius Edzard, pilot Zakltadéw
Akcyjnych Budowy Samolotéw Focke-Wulf w Bremie.

Historja ,F. 19a" jest stosunkowo bardzo stara, bo siega
1907 roku, w ktérym byt zbudowany prototyp dzisiejszej
.Kaczki".

Prasa niemiecka przyjeta z entuzjazmem wyniki odby-

tych lotéw pokazowych, '‘podnoszac szereg zalet samolotu

Podziekowanie.

Zarzad Gitéwny L. O. P. P. poczuwa sie do mitego obowigzku
ztozenia wyrazéw serdecznego podziekowania i uznania czion-
kom Jury Ogolnokr. Konkursu Modeli Latajgcych pp.\ dyr. S.
W. Ryctjterowi

Krasuskiemu, inz. J. Wedrycfrowskiemu, inz.

Samolot ,,Kaczka" konstrukcji Focke i Wulfa.

i fakt, ze do dnia dzisiejszego byt tylko jeden Smiertelny wy-
padek z samolotem tego typu, w ktorym poniést Smier¢ jeden
z konstruktoréw Georg Wulf.

Ogolnokrajowego
Konkursu Modell

i B. Zaleskiemu, za pelng posSwiecenia prace przy organizacji

Konkursu.

Latajacych.

Uczestnicy konkursu z jury posrodku.

Siedza: H. Matzke szef propag. Zarz. Gt L. O. P. P..

inz. Rychter, inz. Krasuski, inz. Wachowski i inz. B. Zalewski.
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Wielki konkurs fotograficzny dla miodziezy.

Ogtoszony przez ,Lot Polski" na miesigce letnie konkurs fotograficzny wydat dos¢ obfity plon

W zwigzku z ogtoszonym konkursem fotograficznym przystepujemy do przedstawienia naszym Czytelnikom osiggnie-
tych rezultatéw, umieszczajac szereg odbitek z posréd nadestanych na konkurs fotografij. Ocene tych prac miodziezy pozosta-
wiamy naszym Czytelnikom. Nagrody za najlepsza fotografie zostang wydane tym z posréd miodych amatoréw fotograféw, ktérych
prace Czytelnicy nasi uwazaja za najlepsze. Wykaze to plebiscyt. Kazdy z Czytelnikéw ,,Lotu Polskiego" na ponizej zatagczonym kupo-
nie umieéci¢ zechce numer fotografii i przesta¢ kupon wypetniony swym imieniem, nazwiskiem i adresem do Redakcji ,,Lotu Pol-
skiego”. Ws$réd naszych Czytelnikow biorgcych udziat w plebiscycie zostang rozlosowane 2 bezplatne przeloty
na Linjach Lotniczych ,Lot" i 4 roczne bezptatne prenumeraty ,Lotu Polskiego™.
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Regulamin gtosowania:

1. Kupon zamieszczony obok nalezy wypetni¢ czytelnie,
wycigé¢ i przesta¢ pod adresem Redakcji ,Lotu Polskiego”,
Warszawa, Diuga 50.

2. Jeden kupon stuzy do gtosowania na jedna fotografie.
Wobec tego, ze caty nadestany materjat nie mogt by¢ umiesz-
czony w jednym numerze, a rnusiat by¢ umieszczony w dwodch
numerach, ilos¢ wypetnionych przez jedng osobe kuponéw
nie jest ograniczona.

3. Kazdy kupon stanowi jeden gtos.

Wiasciciel fotografii, na ktérg padnie najwieksza ilosé
gloséw otrzyma I-g nagrode, nastepny, co do ilosci gtoséw
1l-g i t. d., jednakze dwie nagrody nie moga przypas¢ jednej
i tej samej osobie.

4 Obliczanie gtoséw zostanie dokonane w grudniu
1930 i. i w numerze grudniowym zostang ogtoszone rezul-
taty gtosowania.

Po szczesliwym przelocie przez Atlantyk ,,Znaku Zap&/tania"
Jak sobie niektorzy wyobrazaja zwyciezcow Atlantyku.

TRESC NUMERU:

Inz, Jan Kawecki: Il Krajowy Konkurs Awionetek.

M. F.: IV Zawody Balonéw Wolnych.

K. Kretowicz: Lotnictwo w Repulice Argentynskiej.

B. J.: Rozbudowa, braki i bolgczki sowieckiego lot-
nictwa cywilnego.

H. G.: Film lotniczy.

Kronika Miedzynarodowa.
Przeglad Czasopism.

Obrona przeciwgazowa: L. O.

Inz. Tadeusz Kalusinski:

P. P. — a obrona wnetrza kraju. Kronika gazowa.
Kpt. inz. Maczynski Henryk: Obrona powietrzna i prze-
ciwgazowa.
Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt. Graf. ..Drukarnia Bankowa".
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2 Kupon gtosowania

Do Redakcji ,,Lotu Polskiego"
Warszawa, Diuga 50.

Imie i nazwisko
(gtosujacego)
Adres ...

Glosuje na fotografie Nr...............

Dn. 1930 r.

(podpis)

Z 111 tegorocznego Raidu Awionetek L. O. P. P.

— Nie wiecie kumie, dlaczego te samoloty sg takie mate?
— Ano. bo pewnie sg jeszcze bardzo miode...

K. W. Kunau: Z 1000 metréw wprost na ziemie.
Antoni Korczynski: Duchy przestworzy (dokonczenie),
J. W.: Ogoblnokrajowy Konkurs Modeli Latajgcych.
Dla miodziezy. W migotliwem Swietle zapatki (dok.).
K. Btaszczynski: Model szybowca I11-D.

Kronika miodziezy. Zapatka zgasta. Szybowiec uczniéw
Panstw. Gimn. w Debicy.

Nowosci w dziale techniki lotniczej.
Samolot bezogonowy.

Wielki konkurs fotograficzny dla miodziezy.
Humor,

Biuletyn Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej.
Biuletyn L. O P. P.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLWIE?

1. X. 1950 — 1. XI. 1950. Nr. 11 (55)

Nowi tztonkowie Przyjeci zostali do Aeroklubu R. P. jako cztonkowie zwyczajni:

BARCISZEWSKI Zygmunt Jerzy, pilot — Warszawa.

PLONCZYNSKI Stanistaw, pilot — Warszawa.

PRAUSS Stanistaw, inz. — Warszawa.

PRONASZKO Mieczystaw, ppor. pil. obs. — Warszawa.

ROGALSKI Stanistaw, inz. — Warszawa.

WEDRYCHOWSKI Jerzy, prezes Sekcji Lotn. K. M. Stud. Polit. Warsz,
WIGURA Stanistaw, inz. — Warszawa.

Rekordy F. A. |. zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy lotnicze:
ied d . Lo
miedzynarodowe KLASA C (samoloty silnikowe)

Bez obcigzenia uzytecznego.
Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km. (Czechostowacja)
Mijr. J6zef Kalla na samolocie Letov S-516 z siln. Asso 800 KM.
Praha, 29.1X.1930 PP PRI 274,094 km/godz.

Ciezar uzyteczny 500 Kkg.
Rekord szybkosci na przestrzeni 500 km. (Czechostowacja)
Mijr. Jozef Kalla na samolocie Letov S-516 z siln. Asso 800 KM.
Praha, dnia 12.X.1930 r, — — — 276,375 km/godz.
Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km. (Czechosmwaqa)
Chor. W. Svozil na samolocie Aero A.-42 z silnikiem Asso 800 KM.
Praha, dnia 25,1X.1930 r. - — 253,428 km/godz.
Rekord szybkosci na przestrzeni 1000 km. (Czechos’rowac:ja)
Mijr. Jozef Kalla na samolocie Letov S-516 z siln. Asso 800 KM.
Praha, dnia 12.X.1930 B e 275,269 km/godz.

Ciezar uzyteczny 2000 kg.

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Stany Zjedn.)
Levoy Manning i K. Wenzel na samolocie Ford z 3 siln. Wasp 420 KM.
Dearborn, dnia 29.1X.1930 r. - = = - 264.628 km/godz.

Samoloty lekkie

Kategorja 4-ta (jednomiejscowe o c. wt. do 200 kg.)

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km, (Stany Zjedn.)
Clarence O'Prest na awionetce Prest (Baby Pursuit) z siln. Sze-
kely 40 KM.
San Bernandino Connty, 28.Y.1930 r. . ‘ . . . 162,940 km/godz.

WARSZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.TEL. 3-Z07 AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

(—) B. J. Kwiecinski.
KONTO CZEKOWE P.K.O. WARSZAWA 16269. Sekretarz Generalny.

ADRES TELECR.s« AEROKLUB WARSZAWA?



OGOLNE ZGROMADZENIE

Dnia 31 pazdziernika r. b. odbyto sie
Ogolne Zgromadzenie Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej. Delegaci
Komitetbw Wojewoddzkich L. O. P. P. z
catej Polski zatwierdzili w catosci ob-
szerny program dalszej dziatalnosci Ligi,
wysuniety przez Zarzad Giéwny tej in-
stytucji.

Budzet Zarzadu Gtbéwnego L. O. P. P.
wyniesie w roku przysztym 1.875.000 zi.

Sprawozdanie oraz budzet zostang
umieszczone w grudniowym numerze
,Lotu Polskiego".

ZARZAD GLOWNY

Budzety Komitetow. Zarzad Gt wy-
dat w dn, 23 pazdziernika r. b. nastepu-
jacy okélnik, dotyczacy preliminarzy bud-
zetowych Komitetéow Wojewddzkich:

Okolnik Nr. 43

Zarzad Gléwny wykazat juz czesé
swoich zamierzen, majacych na celu za-
prowadzenie w L. O. P. P. systemu ra-
chunkowego, ktéryby utatwit mu zesta-
wianie w jedng cato$¢ wynikéw dziatal-
nosci budzetowej wszystkich Komitetow
Wojewodzkich tgcznie z ich placéwkami.
Znalazto to swoj wyraz w tresci Okol-
nika Nr. 29 z dn. 16 grudnia 1929 r. o
ksiegowosci Komitetu oraz w Komuni-
kacie Nr. 5817 z dn. 12 czerwca r. b. o
sprawozdaniach Komitetéw Powiatowych,
jako tez w rozestanych Komitetom sche-
matach bilanséw miesiecznych Komite-
tow Wojewoddzkich.

W dalszym cyklu podjetych prac, wy-
petniajagc  uchwate 0Ogbélnego Zgroma-
dzenia z dnia 31. V. r. b. o zestawianiu
w Zarzadzie Gtéwnym sprawozdan rocz-
nych z dziatalnosci catej L. O. P. P. i za-
mieszczaniu w nich, w odnosnych ru-
brykach, kwot preliminarzy poszczeg6l-
nych Komitetbw Wojewddzkich, zapo-
wiedziat Zarzad Gitéwny w Okdlniku
Nr. 39 z dn 20 sierpnia b. r. opracowa-
nie schematéw preliminarzy oraz wska-
zat na koniecznos$¢ Scistego przestrzega-
nia wszystkich przepiséw, dotyczacych
sprawozdan, a w szczegdlnosci podziatu
wplywoéw i wydatkéw na przyjete rubry-
ki, oraz na koniecznos$¢ jednolitego ukita-
dania przez Komitety Wojewddzkie ich
preliminarzy.

Opracowanie preliminarzy spowodo-
wane zostato takze koniecznoscig usu-
niecia dostrzezonych w ciagu lat ubie-
glych, w nadsytanych przez niektore
Komitety preliminarzach budzetowych,
usterek jak: nieodpowiedniego grupo-
wania pozycyj, #taczenia réznorodnych

wydatkéw lub nieodpowiedniego budze-
towania wydatkéw. Zachodzity réwniez
wypadki, ze pare Komitetbw nie roz-
dzielato w preliminarzach wptywoéw, lecz
preliminowato je jedng sumag o0go6lna,
jako wplyw od Komitetéw Powiato-
wych.

Przesytajac tacznie z niniejszym okol-
nikiem schematy preliminarzy budzeto-
wych dla Komitetéw Wojewddzkich wraz
z zamieszczonemi przy nich wskazéw-
kami i wyjasnieniami do poszczegdélnych
pozycyj wplywow i wydatkéw, zaznacza
Zarzad Gloéwny, ze, wzorem lat ubie-
glych, umotywowanie do preliminarzy
na rok 1931 winno zosta¢ przestane ra-
zem z preliminarzem, jako jego integral-
na czesc¢.

Nawigzujac do instrukcji sporzadza-
nia preliminarzy budzetowych, nadmie-
nia Zarzad G}, ze wyszczegdélnione po-
zycje maja charakter przykitadow, nie
moga za$ by¢ brane jako wytyczne dzia-
talnosci, te bowiem zawierajg programy
L. O. P. P. Tak naprzykiad L. O. P. P.
w zasadzie przedsiebiorstw nie prowadzi,
Komitety wydawnictw we wiasnym za-
kresie winny unika¢ i t. p.

Tam jednak, gdzie wyjatkowo wy-
padki takie zachodza, sumy odpowied-
nie grupowaé¢ nalezy w sposéb w in-
strukcjach przytoczony.

WZOR!.
Preliminarz budzetowy
Komitetu Wojewoddzkiego.........cccceeen.

NLNL e
na 193 r
Wptywy
§ 1. Wopisowe i sktadki
cztonkowskie . . Zt........ or...
§ 2. Subwencje. . e
§ 3. Ofiary..... Woeee J e
§ 4. Imprezy (netto). . [
§ 5. Przedsiebiorstwa
dochodowe (netto)
§ 6. OdsetKi.....ccooeveurnnne e W4
§ 7. Tydzien L. O. P. P.
(netto) ...................... N oeeee M 00
§ 8. Inne wplywy . n e
Q)i W u o
D) e u o
c). . . : "
§ 9. Niedob6r (ze Srod-
kéw Obrotowych . e u
Ogotem
Wydatki.
§ 1. Zarzad Gtowny (art.
10 § 3 statutu). . Zt .oogr
§ 2. Urzadzenie lotnisk w e
§ 3. Utrzymanie lot-
nisk i budynkéw ..............
§ 4. Znakowanie - _ _ o oee el
§ 5. Sport lotniczy . . w e w
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§ 6 Zh..... gr
§ 7
§ 8. Propaganda . . . e w
§ 9. Stypendja.
a) lotnicze . . =
b) gazowe
§ 10. Organizacja no-
wych placowek TR
§ 11. Administracja . . "
§ 12. Odsetki od pozy-
CZeK i N
§ 13. Inne wydatki: . . W
n -
I» oo e 1
§ 14. . I ==== u
§ 15. Nadwyzka (do prze-
lania na  Srodki
Obrotowe) . . . I === m
Ogotem
Sekretarz _ Prezes
Skarbnik

Preliminarz budzetowy zawiera zgru-
powane sumy przewidywanych wplywow
i wydatkéw Komitetu Wojewddzkiego,
tacznie z jego placéwkami powiatowemi
i miejskiemi.

Zjazd Inspektorow Wojewddzkich
O. P. G. w Warszawie. W dniu 30. X.
b. r. wsali Komitetu Stotecznego L.O.P.P.
w Warszawie odbylo sie posiedzenie
Zjazdu Inspektoréw Wojew. O. P. G.

Na posiedzenie przybyli Delegaci Za-
rzagdu Gt L. O. P. P., Delegaci M. S. Wojsk.,
Delegat P. C. K. oraz Inspektorzy O.P.G.
wszystkich Kom. Woj. L. O. P. P.

O godz. 10 otworzyt posiedzenie p.
v-prezes dr. Martynowicz zagajeniem, w
ktérem powitat zebranych Inspektoréw.

W dalszej kolejnosci zapowiedziane-
go porzadku dziennego Gt inspektor
O. P. G. p. kpt. J. Misinski wygtosit re-
ferat omawiajacy metody organizowania
druzyn O. P. G. co jest najblizszym pro-
gramem pracy w akcji obrony przeciw-
gazowej, poczem wiekszos$¢ Inspektorow
Wojew. wygtosita referaty na zgory ro-
zestane im tematy.

Po wygtoszeniu referatbw wszyscy
Inspektorzy Wojew. ztozyli ustne spra-
wozdanie z dziatalnosci swej za czas od
6 maja do 30 pazdziernika b. r.

Zjazd Wojew. Insp. O. P. G. przyniost
wielkie korzysci dla catej akcji obrony
przeciwgazowej prowadzonej przez LOPP.
dopomoégt bowiem w uzgodnieniu metod
pracy oraz byt nowym szczeblem w da-
zeniach L. O. P. P. do jednolitego i pla-
nowego ujecia postepujgcej pracy ha
calym obszarze Rzeczypospolitej Polskiej,
a w konicu dat mozno$¢ podzielenia sie
wzajemnego wsréd Inspektoréw doswiad-
czeniem, zdobylem na réznych terenach
w walce z licznemi trudnosciami, stoja-
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cemi na drodze do tego doniostego celu,
jakim jest obrona przeciwgazowa lud-
nosci cywilnej na wypadek przysztej woj-
ny chemicznej.

,.Chwilki lotnicze"™ w grudniu 1930 r.
0 godz. 15.35 — 15.50. 2. Xll. Kobiety
w lotnictwie, red. Z. Trzcinska-Kosterbi-
na; 9. XIl. Modelarstwo lotnicze u nas
i zagranica, K. Btaszczynski; 16. XIl. Or-

ganizacja komunikacji powietrznej w
Polsce, J. Wilczynski sekr. Linij Lotn.
,Lot”, 23, XIl. Steréwce, ich rozwdj i

znaczenie, mjr. J. Witkowski; 30. XIl. Ba-
lony zaporowe, kpt-pil. M. Kretowicz.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ, POZNANSKI.

Budowa lotniska. W dniu 22 paz-
dziernika b. r. odbyto sie w Inowrocta-
wiu uroczyste rozpoczecie prac ziemnych
na przeznaczonym pod nowe lotnisko
terenie.

Teren powyzszy mieszczacy sie przy
szosie torunskiej, potozony bardzo bli-
sko centrum miasta, wybrany zostat na
wiosne roku biezacego przez specjalng
komisje miedzyministerjalng. Przy wy-
borze terenu uwzglednione zostaty po-
trzeby lotnictwa komunikacyjnego, spor-
towego i wojskowego.

Teren pod kazdym wzgledem uznany
zostat za bardzo dobry, posiadajacy ze
wszystkich stron nadzwyczaj tatwe i bez
przeszkéd podejscie.

Drzewa przy szosie oraz kable tele-
foniczne zostang usuniete. Te ostatnie
puszczone zostang pod ziemia.

Obszar terenu okoto 100 morgéw
zostat wydzierzawiony przez magistrat
miasta Inowroctawia Lidze Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej na okres 30
lat z czynszem 1 z), rocznie.

Do tego Liga dla zaokraglenia terenu
nabywa okoto 10 morgow.

Prace ziemne zatrudniajgce obecnie
okoto 70 robotnikéw (bezrobotnych)
prowadzone sg systemem gospodar-
czym pod kierownictwem wiadz magi-
strackich.

Kolejke polng oraz lorki wypozyczyty
bezinteresownie Zakfady Solvay w Mat-
wach. Cement dla prac betonowych
przy skanalizowaniu i przykryciu duzego
rowu przechodzacego na skraju lotniska
zaofiarowata réwniez powyzsza firma,
co zawdziecza¢ nalezy niestrudzonemu
i ofiarnemu propagatorowi Ligi p. inz.
ToHoczko, dyr. Solvay'u.

Za inicjatywe powstania lotniska na-
lezy sie uznanie w pierwszym rzedzie
prezesowi miejscowej L. O. P. P, p. v-pre-
zydentowi m. Wiadystawowi Juengstowi
oraz p. prezydentowi miasta Jankow-
skiemu.

Budowa awionetki. W roku ubie-
glym Koto L. O. P. P. przy Warsztatach
Wagonowych w Ostrowie WIkp., preze-
sem ktérego jest p. inz. Kern, a sekre-
tarzen p. Maciejewski postanowito zrea-
lizowa¢ projekt budowy awionetki kon-
struktora Jézefa Morysona, pracownika
tychze Warsztatéw.

Awionetka, podczas oblatywania jej
przez chor. pil. Jurka wykazata bardzo
duze zalety, jak krétko$¢ startu, krot-
koé¢ ladowania oraz w lotach préb-
nych szybko$¢ na bazie 180 km na go-
dzine.

LOT POLSKI

ftwionetka w 3 K. K. A. udziatu wziaé¢
nie mogta z powodu pdédznego dostar-
czenia silnika. Dalsze préoby awionetki
przeprowadza sie, a ostateczne jej wy-
niki oraz charakterystyka zostang po-
dane w nastepnym numerze.

Zaznaczy¢ wypada, ze p. Moryson
juz poprzednio zbudowat awionetke, kt6-
ra brata udziat w 2. K. K. A. i przeszia
wszystkie etapy konkursu.

Projektu swego p. Moryson nie zre-
alizowatby, gdyby nie nadzwyczajne po-
Swiecenie i oddanie dla sprawy ze stro-
ny robotnikéw i pracownikéw zatrud-
nionych w Warsztatach oraz szczere i
wprost fanatyczne popieranie idei lotni-
czej ze strony zarzadu fabryki. Wzmian-
ka powyzsza niech S$wiadczy, ze sg je-
szcze ludzie, zapominajacy o kilopotach
osobistych a poswiecajacy kazda wolng
chwile ku wzmocnieniu gotowosci lot-
niczej narodu.|

KOM.tWOJ.tSTNISLAWOWSKI.

Kurs modelarski. Dnia 20 pazdzier-
nika b. r. otwarty zostat w Stanistawo-
wie Kurs modelarski dla Delegatéw Ko-
mitetbw Powiatowych, zorganizowany
staraniem i na koszt Wojewddzkiego Ko-
mitetu L. O. P. P.

W otwarciu Kursu wzieli udziatl; Sta-
rosta dr. Janecki, zastepca burmistrza
miasta dr. Ritterman, przedstawiciel gar-
nizonu mjr. Wojtowicz, czlonkowie Za-
rzadu Wojewddzkiego Komitetu, sekre-
tarz Wiadystaw Tatara, kpt. Szymanski
i prof. Buczkowski.

Kurs otworzyt dr. Janecki, witajagc w
krétkich stowach przedstawicieli wiadz,
delegatéw Komitetow, nastepnie przed-
stawit cele i zadania L. O. P. P. zwra-
cajac sie z apelem wytezenia wysitkow
celem uzyskania jak najlepszych wyni-
kéw w pracy nad kierowaniem mode-
larstwa i idei L. O. P. P.

Nastepnie przemawiali pp. Buczkow-
ski i Tatara.

Kurs ztozony z nauczycieli i oficerow
liczy 33 0s6b i jest subsydjowany przez
Wojewoddzki Komitet.

Czas trwania Kursu od 20 — 30 paz-
dziernika po 8 godzin dziennie.

Kierownictwo Kursu spoczywa w re-
kach p. Buczkowskiego, przewodnicza-
cego sekcji modelarskiej Wojewddzkie-
go Komitetu L. O. P. P., a wykladowcami
sa pp. Buczkowski, Tatara, kpt. Szyman-
ski, inz. Gotebiowski.

Niezaleznie od wyzej wspomnianego
Kursu odbywa sie w Stanistawowie Kurs
dla miodziezy szkolnej szkét sSrednich
w pigtki i soboty w godzinach wie-
czornych pod Kkierownictwem p. Pilaw-
skiego.

Sktadnica modelarska. W zwigzku
z zainteresowaniem sie miodziezy mo-
delarstwem Wojew. Komitet otworzyt
sktadnice sprzetu modelarskiego.

Sprzet naby¢ mozna po cenach przy-
stepnych we wilasnym Kiosku, znajduja-
cym sie w Dyrekcji Kolej. Panstw.

Wojewoddzki Komitet L. O. P. P. celem
przysparzania funduszéw otworzy#t ,,Kiosk”
L. O. P. P. na parterze w gmachu Dy-
rekcji kolejowej.

Kurs Inspektoréw O. P. G. Celem
wyszkolenia Kadry Instruktorskiej obro-
ny przeciwgazowej i na podstawie pro-
gramu i wytycznych Zarzadu Gtéwnego
zorganizowat Wojewddzki Komitet L. O,
P. P. w Stanistawowie w czasie od 15—

Nr. 11

27 wrze$nia b. r. Kurs instruktoréw |. kls.
O P. G

Kierownikiem Kursu byt instr. kpt.
Pieslak.
Wyktady prowadzili pp. dr. Wachter,

prof. Rolski, sekr. Tatara, kpt. Szyman-
ski i kpt. Pieslak.

Na kurs zgtosito sie 20-tu kandyda-
tow przedstawicieli Komitetéw Powia-
towych.

Zainteresowanie sprawami obrony
przeciwgazowej wsréd stuchaczy byto
bardzo duze, co przypisa¢ nalezy pp.
wyktadowcom, ktérzy poswiecili wiele
trudu i pracy w godzinach swoich pre-
lekcyji repetycyj.

Wyktady odbywaty sie codziennie po
8 godzin.

Kurs zakonczyta w dniu 27 wrzesnia
b. r. uroczysto$¢ rozdania $wiadectw,
poswiadczen i wspélna fotografja w obec-
nosci delegatéw D. O. K. VI. i Garnizo-
nu por. Goedricha i kpt. Rybki, wyki}a-
dowcéw i cztonkéw Wojewddzkiego Ko-
mitetu L. O. P. P. inz. KuzZminskiego i
Tatary.

Koszt Kursu wynosit 2.261,70 zi.

Kurs ukonczyli:

1) Capi Wiadystaw, Komitet Pow.
Ttumacz,
2) Guminski Adam, Komitet Pow.

kolej. Stanistawoéw,

3) Gros Stanistaw, Komitet Pow. Snia-
tyn,

4) Hubicki Antoni, Komitet Pow. ko-
lej. Stanistawoéw,

5) Jurkowski Tadeusz, Komitet Pow.
Kosow,

6) Kopyta Stanistaw, Komitet Pow.
Rohatyn,

7) Kaminski Witold, Komitet Pow.
Katusz,

8) Moczarski Ignacy, Komitet Pow.
Nadworna,

9) Mfazgowicz Ludwik, Komitet Pow.
Skole,

10) Michalski
Turka n/Stryjem,

11) Rammer Fryderyk, Komitet Pow.
Rohatyn,

12) Rusznica Tadeusz,
kolej. Stanistawow,

13) Stoklasa Stanistaw, Komitet Pow.
kolej. Stanistawow,

14) Swidnicki Tadeusz, Komitet Pow.
Skole,

15) Wotowiec Walenty, Komitet Pow.
Thumacz,

16) Wronski
Ttumacz,

17) Wyspianski Tadeusz, KomitetPow.
Zydaczéw,

18) Zelisko Jozef, KomitetPow. Nad-
worna, *

19) Tymoczko Michat,
Kotomyja.

Jozef, Komitet Pow.

Komitet Pow.

Michat, Komitet Pow.

Komitet Pow.
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»Z potnocy uliejg mrozne wiatry

i stonko juz nic grzeje”, — oto jak okresla piosenka poczatek
jesieni i zimy, por roku szczeg6lnie dla zdrowia niebez-
piecznych. Zmiany cieptoty od gorgca do chtodu nastepuja
przewaznie tak nagle i niespodziewanie, ze czesto okazuje sie
poprostu niemozliwem ubra¢ sie odpowiednio do pogody. Zimny
ulewny deszcz moze zaskoczy¢ nas nagle gdy jesteSmy w lek-
kiem ubraniu i jakze fatwo sie woOwczas przeziebiamy! Kto
w tych warunkach nie zazyje natychmiast oryginalnej tabletki
Aspirin, ktérg mozna naby¢ w kazdej aptece, i nie przebierze
sie w ciepte okrycie — naraza sie na chorobe jeszcze powaz-
niejszg. Z tego wzgledu juz przy pierwszych oznakach zazie-
bienia, jak réwniez przy bdélach glowy i zebéw, nalezy zawsze
pamieta¢ o niezawodnych, wybrébowanych oryginalnych tablet-
kach Aspirin (z napisem Bayer na kazdem opakowaniu i na
kazdej tabletce).

PATENTY

na wynalazki, rejestracje marek
modeli wzoréw w Polsce i zagran,

[BD|ff| | Sk|ZYDkBWSk|, inzynierowie

RZECZNICY PATENTOWI

Warszawa, ul. Krucza 43, Tel. 226-70

Adres telegraficzny: ,,PRAWO-WARSZAWA"

w 185 [J

400 M I (copyright) widokow HO|SI|O]|

zdjetych z wysokosci, format 14 X 9 cm. (zamki Volendam
i Marken, porty, urzadzenia osuszania terenéw, nowa
ziemia wyrwana morzu, pola kwiatéw, charakterystyczne
widoki z Holandji, wieze, widoki ré6znych miast, fotografie
znanych lotnikéw jak van Dijk i t. p) 55 gr. za fotografie'
cata serja—196.— lgcznie z kosztami przesyiki i opako'
wania po przekazaniu odpowiedniej sumy do firmy
C. de Bink & Zoon, Leiden 12 (Holandja). Specjalne
albumy dla zdje¢ z wysokosci (100 fotoséw Zt. 10.65,
200—Z+. 14.90. 300 —Zz+. 19.10 i 400 — Zt. 21.30. Zwykte
fotografje ze wszystkich miejscowosci Holandji w wielkim
wyborze po Gr. 37 za sztuke. Prosimy zazadac prospektow.

Poszukuje sie odsprzedawcow
i importerow.

428

POL SKII

Aspirin, Polen, polnisch Nr. 83/65 mm
Katar,
niemity ¢ os
jeststusznie przedmiotem
obaw, gdyz prowadzi
czesto do powaznydi
choréb. Z tego powodu
wskazanem jest, aby juz
przy najmniejszych o-
znakach kataru, a réwniez
kazdego innego zazie-
bienia, zazywa¢ natych-
miast oryginalne tabletki
Aspiriny.

Istnieje tylkojedna

Kazde opakowanie i kazda tabletka orygi-
nalnej Aspiriny opatrzone sg znakiem BAYER.

LTEXTYL"

KATOWICE
Rynek 5, rég Zamkowej, tel, 11-09
3-go Maja 10, tel. 20-27.

Fabryczne sklady materjatéw damskich
i meskich wenianych, jedwabnych, Inia-
nych, bawelnianych. Dywany, chodniki,

firanki, gobeliny, materjaly dekoracyjne.
Nakrycia stotowe i deserowe.

Specjalnosé:  Wykwintne (wyprawy $lubne.

Niskie ceny. Solidna obstuga.

WMU I I WHMHWIIH) uiwiwiliu

Pierwszorzedne materjaty wetniane,

jedwabne, btawatne i galanteryjne.
Oddziat sportowy: WSszystkie przybory
do tennisu, pitki noznej, lekko-atletyki,

turystyki i do sportu zimowego.

Pil) IMiiillt Ntk-Uili
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Brunon lwanski

ul.

422

Architekt i budowniczy

Katowice

Pitsudskiego 60. Tel. 606.

EDWIN KOLKA

HURTOWNIA MATERJALOW
AP TECZNYCH

CIESZEZ2Y N

417
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VI
% ®
' w Drzewnym- - - - - - ®
¢ Mylni Wyrobfw Drzewnym :
0 - orha Hlinnima @
0 Hiabiegn [arisrba-Hlinnima ¢
® w Jaworzu, Slask Cieszynski ®
® Tel. Bielsko 12-20. ®
% WYRABIA: ®
artykuty sportowe dla dorostych i dla ®
® dzieci — artykuty dla gospodarstwa ®
® domowego — parkiety bukowe_ .i de- ®
® bowe — konserwatory na jaja. ®
(Temmrmrmmmmmm e
Pierwszorzedny Hotel,
Restauracja, Kawiarnia.
Jedyne miejsce wycieczkowe na Slasku.
gieemb’ﬁnpcr)CK)c

8
8
8
8
8
H

SFALA"

POLSKIE ZAKELADY PAPIERNICZE
Sp. z ogr. odp.

DZIEDZICE
TELEFON 68

Masowy wyréb tektury falistej i kartonow
z pap. falistych. Specjalne opakowania dla
przemystu szklanego, perfumowego, che-
micznego, cygarowego i t. p. 417

Podaje do wiadomosci,

stata podjeta stata komunikacja

. . L. . . . . . 419
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ze zo- Cieszyn—Bielsko 6 razy dziennie

autobusovva

Cieszyn—Zebrzydowice.

3 razy dziennie
413
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 Dobra HaniewiGze $  Majalek (zocwatha

(F6) NW oo

poczta loco na Wotyniu,

Antoniego Birara

Gospodarstwo lesne, beczkarnia, *
cegielnia, tartak parowy i hodowla ryb. >
B >

Dobra KARASIU

poczta Karasin, koto Maniewicz To

Michata Slezkina S

Kamieniotomy Granitowe
Towarzystwa Przomystowo-BudowiaBogo

»oKALA™

Spotka z ogranicz, odpow.

KLESOW, Pow. Sarnenski.

Klejowslii Przemyst - fitaitiWy

Spotka Akcyjna

Zarzad w Warszawie, ul. Trebacka 1
Telefon X° 540-65.

Kamieniotomy granitowe
przy st. Klesow

Wyroby: Licowka, krawezniki, bloki

kostka, poOtbruczek, szaber, grysik e. t. c.
Budowa drog bitych i brukowanych.
430

Spotka Akcyjna ,Boisming”

Poczta Maniewicze na Wotyniu. i>

Gospodarstwo le$ne, tartak
i beczkarnia.

8
Majatek Rokimo Iit. A,
8 |
8
Naiek TH o Poesi
poczta Antondwka pow. Sarnenski
Antoniego Chamca
Gospodarstwo lesne, rolne
I tartak parowy.
[]
a
ﬁ Gospodarstwo rolne.

w dzierzawie T. MIELNIKA
“~fTwnwwnwwmTn?2n?
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PRZYRZADY POMIAROWE
DLA LOTNICTWA:

BUSOLE PLATOWCOWE,

TEODOLITY DO OBSERWACII BALONIKOW,

OSPRZET POKLADOWY SAMOLOTOW, KOMPASY,

TERMO- | BAROMETRY, SZYBKOSC10-1 WYSOKOMI1ERZE! T. P.

G. GERLACH — WARSZAWA

Ossolinskich Ns$ 4. Telefon 649=77.

428

Majatek KisoryGze Komunalna

Poczta loco pow. Sarny

Franciszka Rachlewskiego Km OmlHnOétl

Gospodarstwo lesne, tartak, miyn . .
| fabryka cegty ogniotrwatej. MIaSta BIeISka

i Pt6tna i Bielizna Po- Poznar Przedsiebiorstwo zatozone 1910.
PlerWSZOI'Zany Scielowa. Fabryka | Ino&ci ¢
kotderna wacie, wet- L fvolnogai 1 g§ — o 1 IISIIB  GETiy.

nie i puchu.

MIEDZYNARODOWE BIURO REKLAM | WYDAWNICTW

TELEFON NR. 16-56. K A TOWVICE UL KOSCIUSZKI 33
P. K. 0. KATOWICE NR. 307, 39.

Przyjmuje ogtoszenia do wszystkich pism krajowych i zagranicznych.
Przeprowadza wszelkie kampanje reklamowe. Reklama 3$Swietlna.

Dziat wiasnych wydawnictw:
przewodniki i albumy zdrojowiskowe, informatory, rozkiady jazdy, kalendarzei t. p.

====== =

Dziat informacyj ny. -



Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie wyjecha¢ na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY". Red. i Rdm. Warszawa —
Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Be|gja: La Conquete de T'Air’ Miesiecznik ilustrowany. Jedyne czasopismo lotnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

Czechos}owacja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany,— Organ oficj. lotn. Czechostowacji.

Prenumerata zagr. rocznie 60.— koron. PRAHA XIl, Fochowa 8.

,LeHmois Aeronautique Tschecoslovaque“ — dodatek do mie$. ,Letectvi". redagowany po
francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.

Fraana: ,,L'Avion” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiagzku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS IX

51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.

,,Le Document Aeronautique” Miesiecznik ilustrowany, Zrédtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS IV.
40, Quai des Colestins.

|ta|ja: ,,Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Organ Pilotéw i Konstruktorow Wioskich. Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MI1LANO, Via Gesu 6.
,Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minlst. Lot-

nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Vla
Agostino Depretis 45,

,,Risista Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Miii. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.

»Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Utlisse Seni 5.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel znaC powinien
Do nabycia w skiadnicy Zarzgdu Gitéwnego L O.P.P. Diuga 50, tel. 602-04.

Cena

Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki — _ _ _ _ 3,—
Walka chemiczna w przyrodzie — prof. Wt Lindeman - - = — 1.—
Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman 250
Krétki zarys chemji, gazéw i dyméw bojowych — kpt. Kalusinski >
Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk Jasinski. - = = 1 —
Wskazéwki meteorologiczne — Stefan Hiasek-Hlasko — — 4,—
Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wi Llndeman . 13,-
Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski 5,—
Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt. 10,50 w oprawie skoroszyt 8.50
Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk. Karnicki 1,80
Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski 1.50
Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. W. Lindeman 1,80
Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec — 4,—
Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami bOJoweml — kpt Dr. Dekanski 4.50
Chemja na ustugach ochrony roslin — Dr. Strawinski 6,—
O wiadze nad biekitami — T. Garczynski — - — 1,—
Lotnictwo w wojnie wspoélczesnej — S. Abzo}towskl 1-
Koleje a wojna lotniczo gazowa — M. Romeyko . -.30
Fotografja i aerofotografja — A. Gosiewski 16,-
Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki 15,—
Iperyt. — Lindeman —_ — —_ —_ — —_ — 15—
Obrona przeciwchemiczna miast — kpt. Bartel 3,—
Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie 1.50
» drugie wydanie 3.—
Propaganda (Jej metody i znaczenia) Wi, Balifski 6.00
Obrona Przeciwgazowa — por. Z. Marynowski . 5.50
Dlaczego musimy mie¢ silne lotnictwo — W+ Balinski wyd 111 . 0.10
Pelny $pichlerz gleba zyzna — Inz. Troniewski 0.10

Maska Przeciwgazowa uzywana w Polsce — kpt. Andrzejewski . 0.40
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Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

LOT”
Rozkiad

Wazny do 15111 1931 r.

lotow

POLSKIE LINJE LOTNICZE

SAMOLOTY KURSUJE CODZIENNIE Z WYJATKIEM NIEDZIEL.

od LIX
do 15.X.1930

10.50
11.35

11.15

13.45

9.40
14.00
14.20
15.40

samoloty kursuja tylko w poniedziaiki,

12.50
15.00

13.15
15.18

8,30
10 30

6.30
9.00

12.30
15.00

12.30
13.15
¥

11.15
12.52
13.15
14.15

odlot

przylot

Godzina

od 16.X.30
do 15.111.1931

10.50
11.35

11.15
13.45
¢

8.00
12.30
13.00
14.30

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa”.

12.50
15.00

13.15
15.15

8.30
10.30

12.00
14.30

12.30
15.00

12.30
13.15
*¢
11.15
12.55
13.15
14.15

}

r
!

Yr

3
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KIERUNEK

Warszawa
Poznan

Warszawa
Bydgoszcz

Warszawa
Katowice

Warszawa
Lwow

Warszawa
Gdansk

Katowice
Krakow

Katowice
Brno
Brno
Wieden

Lwoéw
Galati
Galati
Bucuresti

>k

od 16.X.30
do 15.111.1931

11.10
9.00

11.00
9.00

14.45
12.45

12.00
9.30

11.30
9.00

10.45
10.00

*%

12.00
10.20
10.00

9.00

12.20
11.35
*

12.00
9.30
¥

14.30
10,00
9.30
8.00

Srody i piatki

we wtorki, czwartki,

soboty

Warszawa, Moniuszki 11.

Godzina

od LIX

do 15.X.1930
11.10
9.00
11.00
9.00
14.45 -
12.45
16.30
14.00
11.30
9.00
10.45 1220
10.00 11.35
*%k *
12.00 12,00
1020 —
10.00 —!
9.00 9.30
*%*
13.30
9.10
8.50
7.30



