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Otrfiue,

elektryfikacja domow sprzedaz grzejnikow
porady bezptatnie dogodne ratv

M. Z. E

w Gdyni, Starowiejska 50
Tel. 29-67 Tel. 27-67



IComunalna 1Casa Oszczednosci

Miasta Gdyni

Bank Dewizowy
Centrala telef. 29-51 Adres telegr. ,,Kasobank"

O OD ZIA LY
ORLOWO, telef. 91-90 CHYLONIA, telef. 97-07

Zbiornice 1 Kantory Wymiany walut obcych :

Dworzec kolejowy i Gdynia, ul. Portowa 4

Obrot roczny 300.000.000,— zt
7 Wkiady i lokaty 8.000.000— zt
TN A4 Kapitaty wiasne 800.000,— zt



Pawet Banaszkiewicz

zegarmistrz i jubiler

Gdynia, ul. Swietojanska 56

Tet 13-71

K awiarnia Z -I'O ty R (,) g Kawiarnia

wtasc.: Barbara Kowalska

Duzy wybodr gazet

I 1 1 ustracy j

Gdynia, ul. Kwiatkowskiego (r6g Ant. Abrahama)

Telefon 29-30

11
najkorzystnigjsze Zrodto zakupu A L F A Rowery wysScigowe i luksusowe
11

najdogodnigjsze  warunki splaty , Motocykle - Maszyny do szycia oraz
najwiekszy wybor whase. W. PLOTKA wszelkie przypory i artykuty techn.
ul. Starowieyska 54 - Tel. 25-97

RADIOODBIORNIKI TELEFUNKEN

I INNE TYPY



INITARNIA-RESTAURACIJA

ERI\/IITAG E”

P zoo

GDYNIA, UL. SWIETOJANSKA 39
TELEFON 17-88

Najgustowniejsze kraw aty Gustowne pyjamy

Najwytworniejszg bielizne Modne kapelusze

rekawiczki - skarpety - kamizelki sportowe - kapielowki - amerykanki - berety

poleca najkorzystnie]j

IO W ACK I

specjalny magazyn modnych artykutéw m eskich

Gdynia, ul. Starowiejska 7 Telefon 26-73, dom Hundsdorffa

Przedsiebiorstwo Przewozowe

J Czarnow ski

Gdynia, ul. Swietojanska 13 I.

Linie przewozowe:

Gdynia - Gdansk - Warszawa

Warszawa - Gdansk - Gdynia

.,FOTO-ELITE"

Starowiejska 7 GDYNIA Telefon 15-12
Aparaty i przybory fotograficzne, zdjecia
portowe 1 techniczne, prace foto-amatorskie



Hipolit R6zkowsKi

Fabryka wedlin
I konserw miesnych

GDYNIA Swietojanska 21
Tel. 26 - 05

Piotr IrzESniah

Gdynia, ul. 10 Lutego 5
(rég Abrahama)

oraz ul. Starowiejska
(rég Pierackiego)

Telefon 25-71

Fabryka Wyrobéw Bursztynowych

i Zaktad Oczyszczania Muszli

Bizuteria ztota, srebrna

i z innych metali szlachetnych
Krysztaty — Zastawy

Bursztyny naturalne

Pam igtki —Zegarki



NA SZLAKU MEWY

MORSKIE KOLO SZYBOWCOWE L O. P. P. GDYNIA
PIECIOLECIE ISTNIENIA | PRACY

1933 GDYNIA 1938

,,U brzegom morza zelazem i betonem, maszyng i rekg ludzkg, kolejg i okretem —
samolotem i szybowcem —

szeregami domom i szeregami ludzi, wysitkiem rzetelnym i pokojowym pisze Polska w jezyku
zrozumiatym dla catego $miata smoje najwyzsze prawo zycia i odbudowy".

(z mowy Mio. E. Kwiatkowskiego)

FRAGMENT PORTU GDYNSKIEGO
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INZ. DYPL. WIKTOR LEJA

RZECZOZNAWCA LOTNICZY

W narodzie na pierwszym miejscu
armia —
w armii lotnictwo”

SLOWO WSTEPNE

Lotnictwo, ktdre z marzenia wiekdw minionych
stato sie rzeczywistoscig, jest miarg kultury narodéw
doby obecnej, jest czynnikiem réwnowagi polityki
Swiatowej, jako wyktadnik sity panstwowe;j.

Lotnictwo Swiadczy o kulturze i sile narodu.

W czasie wojny samolot jest narzedziem zniszcze*
nia, dostosowanym do wymagan wojennych, moze
przeksztatci¢ sie w najstraszniejszg bron mordercza.
Rozwoj techniki wojennej spowodowatl nowe metody
walki, dat straszne do walki narzedzia, wsréd ktérych
najstraszniejsze sa bomby, gazy i samoloty.

Lotnictwo stato sie okiem armii jak wykazata
wojna Swiatowa i walki doby dzisiejszej, wykonuje
ono tysigczne zadania. Smiato powiedzie¢ mozna, ze
panem sytuacji w czasie wojny bedzie ten, kto juz
w czasie pokoju postawi swe lotnictwo na mozliwie
najwyzszym poziomie rozwoju.

Stad tez wspotczesny wyscig zbrojeh cechuje go-
ragczkowa rozbudowa lotnictwa wojskowego.

Wiek wspoiczesny zyje pod znakiem szybkosci,
to tez samolot jest decydujgcym czynnikiem w Kko-
munikacji, tgczac najodleglejsze kraje ze soba.

»Silne lotnictwo — to silna Polskall — takie ha-
sto na swym sztandarze wypisata organizacja, ktéra
wiasnie obchodzi swoje XV*lecie. — Pietnascie lat
temu powstata Liga Obrony Powietrznej i Przeciw-
gazowej, skupiajgca ludzi owianych gorgca mitoscig
Ojczyzny. — O celach jej pisa¢ nie potrzeba, bo sg
one znane i jasne i owoce jej pierwszego pietnasto-
lecia pracy to triumfy, jakie odnosi polskie lotnictwo.

W narodzie na pierwszym miejscu armia, a w ar-
mii lotnictwo, ktére musimy rozbudowywaé — mimo
najwiekszych ofiar — idgc do celu wytrwale ramie
przy ramieniu, popierajgc LOPP.

Dzi$ staneta do pracy miodziez, pomnac na te-
stament $p. Zwirki i Wigury, ktorzy przekazali
w spusciznie ten zapat tworzacy cuda, ktéry spod
symbolicznej mogity polskiego Cierlicka poteznym
echem wota: ,Milodosci, orla Twych lotéw potega,
jako piorun Twe ramiell

Zyjemy w wieku olbrzymich przewrotéw w tech-
nice, w wieku rekordéw i lotbw na aparatach bez sil-
nika. Na calym Swiecie rozwija sie sport szybowco-
wy, majagcy olbrzymie znaczenie, szczegélnie jako
sport dla mtodziezy, ktora sladem legendarnego lIka-
ra, marzy, by wzlecie¢ nad poziomy.

Szybownictwo jest pieknym i ekonomicznym
sportem — nietylko dlatego, ze lata¢ mozna witasci-
wie za darmo, ale i dlatego, ze szybownictwo to
prawdziwe naturalne latanie na wzér ortéw, kondo-
row i mew, bez przyjemnego zresztg grania silnika,
latanie odrywajgce cztowieka od ziemi, zastepujace
mu brak skrzydet.

Szybownictwo to tania szkota dobrego pilota. —
Koszt wyszkolenia pilota szybowcowego jest kilka-
nascie razy nizszy od wyszkolenia pilota motorowego.

Pilot szybowcowy uczy sie lata¢ dobrze, uczy sie
wykorzystywaé¢ prady wznoszace atmosfery, musi
umie¢ wczuc sie w powietrze, lata¢ naprawde skrzy-
dfami, a nie sitg motoru.

Szybownictwo jest dlatego doskonatym ,przed-
szkoleml dla kandydatéw na pilotdbw motorowych.

Stosowana w szkoleniu szyb, metoda eliminacji
pozwala na selekcje, na wyszukanie najzdolniejszych
jednostek dla lotnictwa.

Pod wzgledem sportowym szybownictwo ma
wielkie znaczenie takze z tego powodu, ze wyrabia
w pilocie szybowcowym duzej wagi zalety osobiste,
jak: odwage, szybko$¢ decyzji i orientacji, jak row-
niez zamitowanie i zrozumienie dla zgodnej i zdyscy-
plinowanej pracy grupowej, uczy podporzadkowy-
wac interes jednostki — interesowi catego zespotu.

Szybownictwo, to najlepsza szkota dobrego kon-
stiuktora, jest polem dla rozwoju mysli konstruk-
cyjnej inzynieréw i konstruktorow lotniczych —
Konstruktor, ktory zaczat od szybowcow, buduje sa-
moloty o jaknajlepszych witasciwosciach aerodyna-
micznych i ekonomicznych. Samolot to nie latajgcy
silnik, a latajace skrzydto z silnikiem.

Samolot dla wszystkich — motoszybowiec o sta-
bym silniku pomocniczym.

Duze znaczenie ma jeszcze szybownictwo dla
rozwoju nauki lotniczej, umozliwiajgc liczne badania.

Szybownictwo przyczynia sie tez do rozwoju me-
teorologii — tak waznej dla lotnictwa gatezi wiedzy.

Wreszcie ostatnia — poza sportem — wielka war-
tos¢ szybownictwa, to jego olbrzymie mozliwosci pro-
pagandowe ze wzgledu na to, ze na szybowcu mozna
lata¢ wszedzie, a zwlaszcza na wybrzezu — korzysta-
jac z pradéw termicznych.

Tak liczne i cenne walory sportu szybowcowego
spowodowaly wielki i nader intensywny jego roz-
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woj,
wania.

Mozemy wznosi¢ sie na prgdach termicznych po-
nad miastami na wielkie wysokosci i lata¢ pod chmu-
rami, dokonywa¢ pieknych przelotow pokrywajgc
setki kilometréw i przebywaé¢ w powietrzu przez
dzien i noc.

Mozemy lata¢ zawsze i wszedzie. — Caly olbrzy-
mi ocean powietrzny peten tajemnic, peten niezna"
nych roéznorakich sit, pulsujgcy poteznym, bogatym
zyciem stangt przed nami otworem....

Rekordy rosng stale, a szybownictwo zdobywa
nowe mozliwosci.

Szybownictwo, zadziwiajgce dynamikg swego
rozwoju znalazto wielkg racje bytu u dzisiejszych
narodow lotniczych, zajmujac powazne stanowisko
wsréd wielu réznorodnych gatezi nowoczesnego lot'
nictwa.

przekraczajacy wszelkie najSmielsze oczekr

Droga do uprawiania sportu lotniczego stoi dzi$
dla wszystkich otworem. Wkraczajgcy na nig nie
walczy juz z pietrzacymi sie trudnosciami, zastaje jg
wyznaczong i uporzadkowang, przychodzi do goto-
wych urzadzen.

Pie¢ lat temu powstato dzisiejsze Morskie Koto
Szybowcowe LOPP w Gdyni. — Powstato dostownie
z niczego, stworzone przez garstke ludzi, ktora uja-
wnita niezwykte walory; nie czcze tylko umitowanie
idei, ale wiare we witasne sity i zmyst organizacyjny.

Nie ulegta sceptycyzmowi otoczenia, wrecz od-
wrotnie, natchneta go swym entuzjazmem. Nie zmar-
nowata zadnej mozliwosci, przeciwnie — umiata pod-
chwyci¢ mozliwosci niemal niewidoczne, wydoby¢ je
spod ziemi. — Potrafita wzbudzaé¢ zaufanie dla swego
zespotu u wiadz lotniczych i LOPPu.

Dzi$ z duma patrzac z perspektywy pieciu lat
pracy, ktéra w rezultacie data szybowisko w Ortowie
Morskim, hangar, kilka szybowcoéw, warsztat, urzg-
dzenia i narzedzia, a przede wszystkim mozliwosci
latania — trzeba sobie uswiadomi¢ znaczenie zastug
tych, co pierwsi staneli do pracy i po dzi$ dzien pra-
cuja.

W drugim piecioleciu szybownictwa nad morzem
tempo rozwoju nie ostabnie, bo nasze spoteczenstwo
docenia juz dzi$ znaczenie i rozwo0j lotnictwa.

W dazeniu do opanowania dwoch poteznych zy-
wiotdéw: ,morza i powietrza" miodziez i starsza gene-
racja $Smiato wyciagaja dtonie po coraz to dalsze zdo-
bycze, rwg sie do dalszej pracy w dziedzinie lot-
nictwa, ktora dla naszego Panstwa przedstawia war-
tos¢ doniostej wagi. Niech nikt z mitodziezy nie zo-
stanie dbojetnym na zadania lotnictwa, ale niech
i starsze spoteczenstwo nie patrzy obojetnie na zapat
tej miodziezy, niech poda jej doswiadczong dion.

Oczekiwac tez nalezy, ze jak dotad cate spote-
czenstwo Wybrzeza zamiary te nalezycie oceni, gdyz
drogi Swiatowej ekspansji narodéw prowadzg zarOw-
no przez morze — jak i powietrze.

Oddajgc te prace sprawozdawczg do rak spote-
czenstwa — Morskie Koto Szybowcowe moze chyba
ufa¢, ze prace i zamierzenia Kota doznajg dalszego
zrozumienia dla dobra lotnictwa.

Niech ta praca sprawozdawcza bedzie tez uzna-
niem dla tych, ktérzy razem z Zarzadem potrafili
przyczyni¢ sie do zrealizowania tak pieknego dorob-
ku Kota.

Oby lata dalszej owocnej pracy pobudzity przede
wszystkim miodych do ofiary, do czynu na szlakach
powietrza, na ktorych silne skrzydta szybownictwa
beda najlepszym Funduszem Obrony Narodowej.



HISTORIA | ROZWOJ
MORSKIEGO KOLASSZYBOWCOWEGO L O. PP

(Przeglgd dziatalnosci Zarzadu)

Istnienie Gdynskiego Kota Szybowcowego datuje sie
od dnia 2 grudnia 1933 r., kiedy to zebrata sie grupa entu-
zjastow szybownictwa w liczbie okoto 8 0sdb na zebranie or-
ganizacyjne. Stwierdzono wodwczas konieczno$¢ utworzenia
placéwki szybowcowej na wybrzezu biorgc pod uwage zain-
teresowanie miodziezy i starszych tg nowa dziedzing sportu
lotniczego. — Utworzono Zarzad w osobach:

Prezes — p. Inz. Komocki
Wice-Prezes — p Inz. Mikosz
Sekretarz — p. Gorny

Zastepca — p. Staniszewski
Skarbnik — p. Kpt. Domaradzki

Kierownik techn. — p. Statkiewicz

Poniewaz teren w okolicy Gdyni nadawat sie do szko-
lenia szybowcowego, rzucono mysl wyszukania takiego te-
renu, oraz, postanowiono gromadzi¢ zasoby pieniezne, celem
zakupu szybowcéw dla wstepnego szkolenia.

Rok 1934 byt pierwszym rokiem pracy. Uprawiano
propagande celem rozpowszechniania szybownictwa. To tez
juz dnia 15 stycznia rozpoczeto pierwszy kurs teoretyczny,
w ktérym brato udziat okoto 60 cztonkéw sposrod miodziezy
i starszych. Duzej pomocy w przeprowadzeniu tego Kkursu
udzielit Aeroklub Gdanski, ktéry dostarczyt wyktadowcow
fachowych, wowczas studentow Politechniki Gdanskiej,, pp.
Wiktora Leje, Ryszarda Drygale i Zbigniewa Siedleckiego.
Zorganizowano pokaz lotéw szybowcowych na lotnisku
w Rumii. Wynik akcji zbierania funduszéw na zakup szy-
bowcow i sprzetu dat zt 160057. Z okregowego Komitetu
Szybowcowego w Toruniu otrzymato Koto szybowiec szkolny
typu C. W. J. ktory byt jednak niezdatny do lotéw i stuzyt
raczej do celow pokazowych.

Z powodu niemoznosci szkolenia na wiasnym terenie
Zarzad skierowal wowczas zainteresowanych w praktycznym
szkoleniu do Szkoty Szybowcowej w Fordonie.

W r. 1935 rozszerzono dziatalno$¢ propagandowa orga-
nizujac sekcje przy Gimnazjum gdynskim i Szkole Rzemies$Ini-
0zo-Przemystowej. Sekcje te miaty swoich opiekunéw w oso-
bach profesoréw i zajmowaty sie propagowaniem szybowni-
ctwa na terenie swej szjkoty. Dzieki zabiegom p. Pozorskiego
z Urzedu Morskiego, zostata utworzona sekcja Szybowcowa
przy Kole LOPP przy Urzedzie Morskim. Sekcja ta ujeta
catg inicjatywe pracy w swoje rece i wykazata najwiekszg
ruchliwoscé.

Na lotnisku w Rumii zorganizowano' dwa kursy szy-
bowcowe przy pomocy Aeroklubu Gdanskiego, ktéry dostar-
czyt instruktorow. Urzadzono wyprawy do Redy i Redtowa,
celem wyszukania odpowiednich terenéw do szkolenia kan-
dydatéw z Gdyni.

Waznym momentem propagandy szybownictwa na wy-
brzezu w roku 1935 byly loty zaglowe na wyczynowym szy-
bowcu C, W. 5-bis, pilotowanym przez p. Inz. Ryszarda Dry-
gaHe, wowczas studenta Politechniki Gdanskiej i instruk-
tora szybowcowego Aeroklubu Gdanskiego.

W czasie jednego z tych lotow po 2-godzinnym zaglo-
waniu na terenie nad Gdynig — p. Drygata celowo wylgdo-
wat na molo potudniowym, bedagcym wodwczas w budowie.
Wydarzenie te, byto niecodzienng atrakcjg dla gdynian, bu-
dzac podziw dla pilota i szybowca.

Rok 1936 przynidst pewne polepszenie w rozwoju szy-
bownictwa w Gdyni, mianowicie Koto uzyskalo dwa szy-
bowce WRONA-BIS nr. ew. 376 i 404 z Pomorskiego Okregu
Wojewddzkiego LOPP oraz linge startowg z Obwodu Mor-

U GORY OD LEWEJ: 1. ,WRONA BIS" W LOCIE SLIZGOWYM 2. SZYBOWIEC WYCZYNOWY ,CW - 5 BIS" PILOTOWANY PRZEZ INZ. R. DYRGALLE, PO WYLADOWANIU
NA MOLO POLUDNIOWYM PORTU GDYNSKIEGO, W SIERPNIU 1935 R.

U DOLU OD LEWEJ: 1. SZYBOWIEC TYPU ,SALAMANDRA™

2. START ,SALAMANDRY" DO LOTU ZAGLOWEGO NA SZYBOWISKU W BEZMIECHOWEJ W MAJU 1938 R.



PROPAGANDOWE LOTY SZYBOWCOWE NA MOLO POLUDNIOWYM W GDYNI W TYGODNIU L. O. P, P. W R 1937

Skiego LOPP. — Z pieniedzy ofiar wanych przez Ob.wdd
Morski LOPP wykonano we wiasnym zakresie wozki, chwiej-
nice, zaczepy itip. Zorganizowano 22-godzinny kurs teore-
tyczny dla 50 stuchaczéw Kota, w ktérym znéw pomocnymi
byli cztonkowie Aeroklubu Gdanskiego. — Na terenach pod
Redtowem przeprowadzono wstepny kurs doswiadczalny.
Wykonano wowczas 220 lotow. Kandydaci z powodu nieod-
powiedniego terenu zmuszeni byli jednak wyjecha¢ do Go-
stomia, gdizie ukonczyli podkategorie ,A“. Tegoz samego
roku jesienig odbyt sie drugi kurs teoretyczny dla stuchaczéw
Panstwowej Szkoty Morskiej w Gdyni. Z koncem roku 1936
Morskie Koto Szybowcowe miatu 70-ciu cztonkéw, w tym
29-ciu pilotow.

Rok 1937 byt rokiem dalszego rozwoju Kota Szybow-
cowego. Zarzad catg swojg energie zwrdcit w kierunku zdo-
bywania funduszéw potrzebnych do szkolenia i rozszerzenia
jaknajbardziej propagandy o szybownictwie.

Miedzy innymi zorganizowano w czasie tygodnia lot-
niczego pokaz szkolenia poczatkowego na molo potudniowym
u wylotu Skweru Kosciuszki.

Oblatano i zarejestrowano szybowisko w Debogdrzu,
ktére okazato sie jednak niedogodne z powodu znacznej od-
legtosci od miasta. Szukano dalej terenéw. Wreszcie udato
sie p. Kokotowi wynalez¢ tereny za Ortowem na drodze do
Wielkiego Kacka. Terenem tym specjalnie zainteresowano
sie ze wzgledu na dogodne warunki komunikacyjne. Teren
ten oblatano jesienig i zarejestrowano w lutym 1938 r. Za-
kupiono samochod ciezarowy, ktéry miat stuzy¢ do przewo-
zenia sprzetu i pilotow, ale w tym roku Koto ze wzgledu na
obostrzone przepisy normujace szkolenie, nie mogto rozpo-
cza¢ szkolenia na wiasnym terenie, lecz skierowato kandy-
datow do Pomorskiej Szkoty Szybowcowej w Gostomiu,
gdzie ukonczyto kat. A i B — 8-miu cztonkdéw. W czasie
pobytu na kursie szybowcowym cztonek Zarzadu p. Meik na-
krecit film szybowcowy, ktory pozniej wyswietlano w celach
propagandy w Gdyni i okolicy i ktory byt podstawg do stwo-
rzenia dalszego ciggu serii filméw szybowcowych.
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Rozwoj organizacyjny Kota wyraza sie w roku 1937
przede wszystkim wzrostem nowych cztonkéw wspieraja-
cych, ktérych zwerbowano w liczbie okoto 170. Przeprowa-
dzona zbiorka pieniezna w firmie ,,Polskarob“ oraz wsrod
klientéw i urzednikow KKO m. Gdyni w efekcie data moz-
nos¢ zakupienia 2-ch szybowcow typu WRONA-BIS nr. ew.
1043 i 1046.

W dniu 11 XI. 1937 r. przy okazji oficjalnego otwarcia
Miejskiej Hali Targowej powyzsze szybowce zostaty po-
Swiecone w obecnosci p. Komisarza Rzadu p. Mgr pr. Pr.
Sokota, przedstawicieli wtadz i kilkutysiecznej rzeszy oby-
wateli gdynskich; nastepnie sizybowce te wreczono Kotu
przez przedstawiciela firmy ,,Polskarob“ p. Konsula Korzona
i Dyr. KKO. m. Gdyni p. Franciszka Linkego.

Azeby usungé jedyng trudno$¢ w rozpoczeciu szkolenia
na terenie gdynskim, postanowiono wyszkoli¢ na wiasny
koszt 2-ch instruktoréw szybowcowych i to: p. Bolestawa Do-
browolansklego i p, Mariana Dola.te, wysytajac ich na spe-
cjalne kursy. Rok 1937 zamknieto sumg obrotowg zt 7.500,
w tym subwencji LOPP byto 600 ziotych.

Rok 1938 byt rokiem dalszej pracy i duzego rozwoju
Kota. Dokonano dzieta, ktorym mato kot w Polsce poszczycic¢
sie moze. Uruchomiono wiasny osrodek szkolenia. W Orlo-
wie pobudowano hangar na 5 szybowcow z przybudéwka,
wartosci 7.100 zt. Kierownictwem budowy i gromadzeniem
srodkow finansowych na, budowe zajat sie p. Meik, proku-
rent KKO., cztonek Zarzadu Kota, ktory wykazal wielkg
inicjatywe i ma w dziale rozkwitu Kota wprost nieocenione
zastugi.

W miedzyczasie jeden z dwoch kandydatéw na in-
struktora p. Dobrowolanski otrzymat wymagang licencje in-
struktorska, dzieki temu Morskie Koto Szybowcowe mogto
go zaangazowac na 5-miesieczny sezon szkolenia. Wynikiem
tego jest dzisiaj 34 pilotdbw wyszkolonych do podkategorii A
we wiasnym osrodku.

W sierpniu 1938 r. Koto powiekszyto swdj tabor o dal-
szy jeden szybowiec WRONA-bis nr. ew. 702 z Pomorskiego



Okregu Wojew. LOPP i jedng line startowa, z Aeroklubu
Gdanskiego. Poza tym w listopadzie 1938 r. z okazji 25-lecia
pracy zawodowej dyr. firmy ,,E'libor* p. Zygmunta Wussaka,
pracownicy firmy #gcznie z jubilatem ofiarowali Kotu szy-
bowiec szkolny typu Zaba Il nr. ew. 1270. Stan posiadania
Kota wzrést do 6 szybowcdw.

Kierownikiem technicznym odpowiedzialnym za sprzet
byt p. Kokot, cztonek Zarzadu Kota. Jemu wiasnie ma Koto
do zawdzieczenia dobry stan techniczny szybowcow, ktéry
przyczynit sie do sprawnego ‘szkolenia.

W sprawach warsztatowych, wyszkoleniowych i zao-
patrzenia Morskie Koto Szybowcowe owocnie wspotpraco-
wato przy taskawej pomocy przedstawicieli Nadzoru Tech-
nicznego O. K. C. S. P. pp. inzynieréw J. Wallisa i W. Leji
oraz Komendanta Os$rodka P. W. Lot. w Rumii, p. kpt. pil.
J. Stablewskiego.

Reasumujac — nie bez dumy spojrze¢ mozemy na do-
konane dzieto 5-letniej pracy. Usuwanie jednej trudnosci po
drugiej, zgodna i wytezona praca catego Zarzadu, zrozumie-

nie i poparcie wszystkich nizej podanych ofiarodawcow stwo-
rzyto Osrodek Szybowcowy w Gdyni.

Rok 1938 Morskie Koto Szybowcowe zamknie przy-
puszczalnie sumg obrotowa zt 15.000, w tym subwencji L. O.
P. P. zt 2.764.

Skiad obecnego Zarzadu jest nastepujacy:

Prezes — Inz. W. Komocki
Wice-Prezes — Rtm. Kopaczynski
Sekretarz — Pietrzak Teodozja
Skarbnik — W. Gérny
Kier, techn. — A. Kokot

Cztonek Zarzadu — M. Meik
Cztonek Zarzadu — K. Kukucz

Zaznaczy¢ nalezy, ze diugoletnia nieprzerwana praca
niektérych cztonkéw Zarzadu, ludzi doswiadczonych w spra.
wach szybownictwa przyczynita sie do zorganizowania i roz-
woju Morskiego Kota Szybowcowego.

SZYBOWISKO ORLOWO MORSKIE

W rozwoju szybownictwa duze znaczenie majg tereny
szybowcowe. Dlatego tez poszczeg6lne Zarzady Morskiego
Kota Szybowcowego w piecioletnim okresie pracy, stale da-
zyty do stworzenia wiasnego osrodka szybowcowego, odpo-
wiadajgcego potrzebom Gdyni. Brak jednak odpowiednio
wyszkolonego personelu i sprzetu szybowcowego hamowat
wszelkie poczynania Kota az do roku 1936. Do tego okresu
inicjatywa spoczywata w rekach Aeroklubu Gdanskiego, ktd-
ry zorganizowat kilka wypraw i wykonat szereg prob na te-
renach w okolicy lotniska w Rumii i to: w Debog6rzu, Pogo-
rzu, Redzie i Jastrzebiej Gdrze nad morzem. Wspomniane
tereny, wytgczajac Jastrzebig Gore, stuzyty jako szybowiska
wypadowe w czasie odbywajgcych sie kurséw pilotazu szy-
bowcowego, zorganizowanych w 1935 r. przez Aeroklub

U GORY:
NA DOLE:
OBOK:

WEDROWKA NA START

Gdanski na lotnisku w Rumii, z czego korzystato takze Mor-
skie Koto Szybowcowe, szkolgc swoich czionkdw.

Wiosng 1936 r. postanowit éwczesny Zarzad zajaC sie
dalszym wyszukiwaniem terenéw w poblizu Gdyni, w pro-
mieniu okoto 10 km, wychodzac z zatozenia, ze OSrodek
szybowcowy potozony mozliwie jaknajblizej miastalprzyczni
sie do popularyzacji szybownictwa w Gdyni i okolicy. Po-
szukiwanie terenu trwato do jesieni 1937 roku. Okres dwu-
letnich poszukiwan ttomaczy¢ nalezy rozwojem miasta Gdyni
i portu, gdzie czestokro¢ teren upatrzony na szybowisko
przeznaczony byt pod zabudowe.

Trzeba tu wspomnie¢, ze w czerwcu 1925 r. odbywaty
sie w Gdyni na wzgdrzach Oksywskich — drugie zawody

WSTEPNE SZKOLENIE NA LOTNISKU W RUMIl w 1935 R.
KON ,NIEMECHANICZNY “ WCIAGA SZYBOWIEC NA START



szybowcowe. Obszary te tworzg dzi$ rejon portowy i jako
tereny szybowcowe 'nie mogty by¢ brane pod uwage.

W okresie letnim 1937 r. zarzad przeprowadzit reje-
stracje terendw szybowcowych w Debogo6rzu, na wypadek,
gdyby odpowiedniego terenu w poblizu Gdyni nie zdotano
znalez¢.

Z obszaru gminy Kack Wielki wydzierzawiono od pp.
Elwardta i Bieszka lgdowisko o powierzchni 3A ha, z waz-
noscig umowy dzierzawnej na okres 3 lat.

Pofgczenia komunikacyjne pomiedzy szybowiskiem
a Gdynig sg nacg6t dos¢ dogodne i przedstawiajg sie na-
stepujgco:

SZKIC SYTUACYJINY SZYBOWISKA W ORLOWIE MORSKIM

W pazdzierniku 1937 r., jak wykazuje sprawozdanie
z dziatalnosci Zarzadu, wyszukano jednak odpowiednie tereny
w okolicy Wielkiego Kacka, ktore dzi$ stanowig szybowisko
Morskiego Kota Szybowcowego L. O. P. P. w Gdyni. Probne
loty na tych terenach wykonano niezwiocznie, po czym w
okresie zimowym 1937/1938 poczyniono starania o zatwier-
dzenie ich w Ministerstwie Komunikacji. Zarejestrowanie
nastgpito w lutym 1938 r. pod nazwa ,,Szybowisko Ortowo
Morskie". Szybowisko' to zakwalifikowane zostato do podka-
tegorii ,,A“, z prawem szkolenia do . stopnia pilotazu szy-
bowcowego.

Szybowisko potozone jest na wzgoérzach przy wylocie
ul. Wielkopolskiej w Ortowie, po lewej stronie. Potudniowa
strona szybowiska otoczona jest lasem. Wzgorza przeznaczo-
ne na starty majg wysokos¢ od 117 do 124 m ponad poziom
morza, przy czym réznica wysokosci wzgledem ladowiska
wynosi 45 m. ZaznaczyC trzeba, ze jest to jedyne szybowi-
sko w Polsce potozone najblizej morza, z przepieknym wi-
dokiem na to nasze okno na Swiat.

Gzes¢ szybowiska nalezy do obszaru m. Gdyni, czesé
natomiast do obszaru gminy Kack Wielki. Grunta lezace na
obszarze Gdyni o powierzchni okoto 3 ha sg wiasnoscig p. Je.
welowskiego, ktdry na skutek posrednictwa pp. not. Chu-
dzinskiego i Augustyna Krauisego, b. burmistrza Gdyni prze-
znaczyt je na szybowisko i zezwolit na bezptatne ich uzyt-
kowanie.
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1) Autobusami linii ,,A“ i ,,B“ (Gdynia—Kartuzy —
Koscierzyna), 7 km do Skweru Kosciuszki w Gdyni.

2) Kolejg z dworca kolejowego Kack Wielki (linia F.
P. K. Gdynia—SIask) do Gdyni 10 km. Odlegto$¢
pomiedzy szybowiskiem a dworcem kolejowym
Kack Wielki rowna sie 1 km 12 minut pieszo.

3) Kolejg z dworca kolejowego Gdynia—Ortowo do
Gdyni, 6 km. Odlegtos¢ pomiedzy szybowiskiem
a dworcem kolejowym w Ortowie rowna sie 2 km,
25 minut pieszo.

Nadmieni¢ wypada, ze wiekszo$¢ uczestnikow na tego-
rocznych kursach pilotazu szyb, korzystata z potgczenia kole-
jowego Gdynia—Ortowo ze wzgledu na wigkszg ilos¢ po-
ciggow kursujacych na tej linii w sezonie letnim, czes¢ ucze-
stnikow postugiwata sie rowerami.

Potozenie szybowiska przy wymienionych arteriach
komunikacyjnych pozwala bra¢ udziat w kursach oraz lata-
niu treningowym nawet tym, ktorzy pracujg zawodowo i nie
majg moznosci korzystania z catodziennych kurséw wzgl. wy-
jazdu do ktérejkolwiek ze szkot szybowcowych.

Szybowisko posiada poza tym dobre potozenie co do
kierunku wiatréw, co jest bardzo wazne w czasie szkolenia.

Ze startu ,,A“ np. mozna lata¢ przy wiatrach z Kie-
runku NW, W, S i SE, a sg to najcze$ciej panujace wiatry na
Wybrzezu, co zresztg wykazujg statystyki meteorologiczne,
z tego tez powodu nie bylo w tym roku prawie zadnych
przerw w lataniu, za wyjatkiem okreséw deszczow,



LOT SLIZGOWY ZE STARTU , A" NA SZYBOWISKU W ORLOWIE MORSKIM
W PAZDZIERNIKU 1937 R.

Przewiduje sie przerejestrowanie szybowiska do Kkat.
B, w zwigzku z czym wykonano w tym roku probne loty
ze startow ,,B“ i ,,C“ potozonych na obszarze gminy Kack
Wielki. — Sprawa przerejestrowania jest w toku i defini-
tywne jej zalatwienie pociggnie za sobg wydzierzawienie
gruntéw pod wyzej wspomniane dwa starty oraz drogi tran-
sportowe z lagdowiska. Obecne lgdowisko nie bedzie wyma-
ga¢ powiekszenia i stuzy¢ bedzie jako ladowisko centralne
dla wszystkich startow. Akcja powyzsza ma na celu poza
innymi takze wzgledy ekonomiczne, gdyz uzyskanie prawa
szkolenia do przedlkategorii ,,B“ pozwolitoby zwiekszy¢ sto-
pien eksploatacji szybowiska i sprzetu.

Dla szybowcow wybudowano w lipcu ub. r. hangar,
konstrukcji drewnianej o powierzchni 180 m2 wg. planow
Zw. Aw. Stud. Polit. Lwowskiej, zatwierdzonych przez
Ministerstwo Komunikacji. Przybudéwka po wschodnigj
stronie hangaru tworzy cato$¢ z hangarem i miesci w sobie:

mieszkanie dla dozorcy, pokéj dla instruktora, kancelarie
i jadalnie dla kursistow. W hangarze znajduje pomieszczenie
5 szybowcow szkolnych typu Wrona-bis oraz niezbedny do
lotdbw sprzet pomocniczy. Fundusze na budowe hangaru
zebrano wsréd przedsiebiorstw i 0s6b prywatnych w Gdyni.
Budowe wykonata firma J. Langiewicz w Gdyni, przy czym
podkresli¢ trzeba, ze wybudowanie samego hangaru trwato
zaledwie 5 dni. Szybkie tempo budowy przyczynito sie w
gtéwnej mierze do terminowego otwarcia szybowiska. Tym-
bardziej jest to godne podkreslenia, ze firma J. Langiewicz
wybudowata hangar po cenie kosztéw wiasnych bonifikujgc
2.100 zt na rzecz Morskiego Kota Szybowcowego.

Usytuowanie hangaru w terenie jest tego rodzaju, ze
w miare potrzeby, hangar moze by¢ powiekszony, gdyz bez
wiekszych trudnosci mozna dobudowaé przybudoéwke po
zachodniej stronie hangaru z przeznaczeniem na pomieszcze-
nia gospodarcze.

SZYBOWCE NA TLE HANGARU MORSKIEGO KOLA SZYBOWCOWEGO, UFUNDOWANEGO
PRZEZ SPOLECZENSTWO GDYNSKIE W 1938 R.

SPRZET SZYBOWCOWY

Jak juz ze sprawozdania Zarzadu wynika, Koto posiada
obecnie sze$¢ szybowcow szkolnych. [los¢ ta jest konieczna
do poczatkowego szkolenia a jednak nie wystarczy na naj-

SAMOCHOD DO PRZEWOZENIA SPRZETU SZYBOWC OWEGO

blizsza przysztos¢. Oprdcz tego potrzebny by byt szybowiec
o lepszych wiasciwosciach lotnych i wiekszej wytrzymatosci
np. typu ,Salamandra”, 'ktoryby pozwolit wykorzystywac
silniejsze wiatry z kierunku N. W. (ponad 10 m/sek.) nie
wykluczajgc mozliwosci zaglowania zboczowego. Loty zaglo-
we na sizybowisku potozonym w bezposrednim sasiedztwie
oraz przy gtownych arteriach komunikacyjnych do Gdyni,
bytyby ze wzgledéw propagandowych bardzo wskazane, a ze
wzgledéw termicznych Wybrzeza o duzych mozliwosciach.

Koto posiadato takze samochod ciezarowy, zakupiony
w roku 1937 z subwencji udzielonej przez p. Komisarza
Rzadu m. Gdyni, oraz z funduszow przekazanych przez li-
kwidujgcg sie wowczas Sekcje Szybowcowa Kota Portowego
L. O. P. P. przy Urzedzie Morskim.

Zakup samochodu byt uzasadniony w roku 1937, kiedy
to spraiwa szybowiska w Ortowie nie byfa jeszcze aktualng
i kiedy istniato prawodopodobienstiwo korzystania z szybo-
wiska w Debogoérzu, odlegtego od Gdyni 15 km. Samochod
miat stuzy¢ do transportu szybowcow z Gdyni na szybowi-
sko. Od czasu jednak uruchomienia szybowiska w Ortowie
Morskim i wybudowania tam hangaru samochdd stat sie
zbednym, wobec czego uchwaty Zarzadu Kota zostat sprze-
dany firmie Langiewicz w Gdyni, ktéra wybudowata hangar,
przez co zlikwidowano czes¢ kosztow budowy.



WARSZTATY SZYBOWCOWE

Warsztat szybowcowy Kota miesci sie w warsztatach
szkolnych Panstwowej Szkoty Morskiej przy ul. Morskiej 83.

Do powstania tego warsztatu przyczynita sie w pierw-
szym rzedzie Dyrekcja Panstwowej Szkoty Morskiej udzie-
lajac zezwolenia na korzystanie z pomieszczen, obrabiarek
i narzedzi warsztatowych, przy czym w duzej mierze w tym
wzgledzie przyczynita sie éwczesna Sekcja Szybowcowa Kota
Portowego L. O. P. P. przy Urzedzie Morskim, przekazujac
w listopadzie 1936 r. materiaty lotnicze, wartosci 700 zt, prze-
znaczone pierwotnie do budowy szybowca. Materiaty te po-
krywaty w 70% zapotrzebowanie Kota, do konca sezonu
1938 r. Warsztat szybowcowy, podobnie jak wszystkie obiek-
ty szybowcowe, zarejestrowany jest w Ministerstwie Komu-
nikacji i stuzy do wykonywania napraw $rednich i gtownych
szybowcow szkolnych oraz do produkcji czeSci zamiennych
do szybowcow. Naprawy startowe wykonuje sie w hangarze
na szybowisku.

W br. wykonano w warsztatach 2 naprawy gtéwne
szybowcdw oraz potrzebne do tych napraw czesSci zamienne.
Na szybowisku wykonano w okresie szkolenia kilkanascie na-

praw startowych. Wiekszo$¢ czesci zamiennych zuzytych do
napraw startowych wykonana byta juz w roku 1937.

POKRYWANIE SKRZYDtA PLOTNEM W WARSZTATACH KOLA

SZKOLENIE

Osdrodek Szybowcowy nawet najlepiej wyposazony nie
spetni swoich zadan jesdli nie bedzie szkolit jaknajwiecej pi-
lotow. Dotychczas szkolili sie cztonkowie Kota, z braku od-
powiednich warunkéw na miejscu w szkotach i na szybo-
wiskach poza Gdynig. | tak w roku 1934; jak to podaje hi-
storia Morskiego Kota Szybowcowego wyszkolito sie 4 czton-
kow Kota do podkat. ,,B“ w Wietkp. Szkole Szybowcowej
w Fordonie, w roku 1935 — 13 cztonkéw przy pomocy Aero-
klubu Gdanskiego do podkat. ,, A, w roku 1936 — 5 cztonkéw
Kofa w Pomorskiej Szkole Szybowcowej w Gostomiu oraz
w Szkole Szybowcowej Aeroklubu Lwowskiego w Bezmie-
chowej, do dalszych kategorii.

To samo odnosi sie do roku 1937, przy czym podkres-
li¢ trzeba, ze szkolenie do wyzszych kategorii pilotazu szyb,
bedzie sie nadal odbywaé¢ w innych os$rodkach szybowco-
wych, gdyz Os$rodek tut. nie posiada narazie odpowiednich
warunkéw do takiego szkolenia.

Jesli chodzi o szkolenie poczatkowe zasadnicze, to
pewnego rodzaju zwrot nastgpit juz w roku 1936 po otrzy-
maniu niezbednego' do szkolenia sprzetu. Na wzgorzach pod
Redtowem uruchomiono woéwczas t. zw. przedszkole pilotazu
szybowcowego. Kurs, ktory obejmowat wstepne ¢wiczenia
na chwiejmicy oraz iskoki i krétkie loty, prowadzony byt
przy pomocy cztonkéw pilotéw bardziej zaawansowanych, po
czym kandydaci odpowiednio przygotowani wystani zostali
do Pom. Szkoly Szybowcowej w Gostomiu dla dokonczenia
kursu i uzyskania tam podkategorii ,,A“ pil. szybowcowego.
Akcja powyzsza miata charakter raczej doswiadczalny. Dal-
sze prowadzenie takich kursérw, z powodu rozpoczynajacej
sie zabudowy terendw na Redtowie oraz trudnosci z han-
garowaniem szybowcow okazato sie niemozliwe, wobec czego
przedszkole zlikwidowano.

Rok 1937 uptynat na przygotowaniach do rozpoczecia
normalnego szkolenia na tut. terenie. Na pierwszy plan wy-
suneta sie sprawa zaangazowania instruktora szybowcowego.
Poniewaz kadry instruktorow szyb, byty wowczas dos¢ szczu-
pte, postanowit Zarzad Morskiego Kota Szybowcowego fi-
nansowac¢ szkolenie dwdéch kandydatow na instruktoréw,
kierujac sie rozporzadzeniem Zarzadu Gtdwnego L. O. P. P.
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Przeszkalanie kandydatow na instruktorow odbywato sie
w okresie letnim 1937 r. oraz zimg i wiosng 1938 r. Urucho-
mienie kursow szybowcowych uzaleznione byto przede wszy-
stkim od otrzymania licencji instr. szyb, przez jednego z 'kan-
dydatow.

Otwarcie szybowiska w Ortowie Morskim odbyto sie
16 czerwca 1938 r. w czasie tygodnia L. O. P. P. w GdyniTpo
czym juz 1 lipca 1938 r. rozpoczat sie normalny okres wy-
szkoleniowy, po raz pierwszy w Morskim Kole Szybow-
cowym.

W okresie wyszkoleniowym 1938 r. odbyto sie pie¢
kursow szkolnych do podkategorii ,,A“, na ktére to kursy
zgtosito sie ogotem 55 kandydatow. Wyniki szkolenia posz-
czegoblnych kursow przedstawia ponizsze zestawienie:

Data ~ Zglosito szlﬁgto Wykona- .
Kurs rozpoczecia sie kan- pA.. il ho lot. Uwagi
ursu dydatow szybp ' szkoln.
Kurs
. 1 VII 1938 16 9 590  catodzienny
Kurs
1. 25 VII. 1938 n 7 360 popotud.
Kurs
1. 20. VIII. 1938 12 9 283 catodzienny
Kurs
IvV. 16 IX 1938 8 3 204 popotud.
Kurs
cotodzienny
V. 5 X 1938 8 6 231 do 13. X
Razem: 55 34 1668

Uczestnicy pierwszych czterech kursow rekrutowali
sie w 75% z miodziezy przedpoborowej z Gdyni, natomiast
uczestnicy pigtego kursu z harcerzy, uczni gimnazjum pol-
skiego w Gdansku, ktérzy w czasie kursu zakwaterowani
byli na szybowisku.



Program wyszkolenia obejmowat nauke prostych lo-
tow Slizgowych trwajgcych do 35 sekund oraz wyktady z te-
orii lotu i budowy sprzetu. Start szybowcoéw odbywat sie
przy pomocy gumowych lin odlotowych. Transport szybow-
06w, z lagdowisk na start odbywat sie przy pomocy konia jak
to sie zwykle spotyka na innych szybowiskach. Sprawe te
rozwigzano w ten sposob, ze dozorca hangaru zakupit konia
i tym samym dostarczat go kazdej chwili w razie potrzeby.

ZaznaczyC trzeba, ze OsSrodek tut. nastawiony jest za-
sadniczo na szkolenie miodziezy przedpoborowej, ktéra po
otrzymaniu wyszkolenia | stopnia pilotazu szybowcowego na
szybowisku w Orlowie Morskim, ma mozno$¢ zgtaszania sie
na kursy pilotazu motorowego w Osrodku P. W. Lotn. w
Rumii. Nie wyklucza sie jednakze szkolenia osob starszych,
majac na wzgledzie popularyzacje hasta: ,,Uczmy sie wszy-
scy latacll

Podkresli¢ trzeba, ze tegoroczne szkolenie odbyto sie
bez jakiegokolwiek wypadku z ludzmi.

Szkolenie w pilotazu szybowcowym zakonczyto sie
z dniem 31 pazdziernika 1938 r. i rczpocznie sie na nowo
z wiosng 1939 r.

Wazng jest takze kwestia lotow treningowych dla pi-
lotdbw juz zaawansowanych. Tegoroczne stadium organiza-
cyjne nie pozwolito zajgé¢ sie nalezycie tg sprawa.

Caly okres wyszkoleniowy wniést duzo ciekawych spo-
strzezen. Stwierdzono np., ze mimo propagandy szybowni-
ctwa w prasie, wyswietlania filméw, urzadzania odczytéw
itp., zainteresowanie sie ta dziedzing nastepuje dopiero w
czasie odbywajacych sie lotow. Dowodem tego byty liczne
wycieczki na szybowisku, szczeg6lnie w niedziele i Swieta.
Wsréd wycieczkowiczow przewazata miodziez przypatrujac
sie lotom. Niemniej nie jeden ze starszych osdb miat sposob-
nos¢ zobaczy¢ po raz pierwszy szybowiec i lot bez silnika Po-
zatym na szosie Gdynia—Kartuzy (gtdwnej arterii komunika-
cyjnej Gdyni z wnetrzem kraju) biegnacej obok szybowi-
ska, zatrzymywaty sie bardzo .czesto samochody z turystami,
ktérzy po drodze nie pomijajg ciekawych spostrzezen.

Jak wida¢ szybowisko w Ortowie Morskim staje sie
osrodkiem propagandy szybownictwa nie tylko dla Gdyni
i najblizszej okolicy.
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START SZYBOWCA W CZASIE OTWARCIA SEZONU SZYBOWCOWEGO W R. 1938 NA SZYBOWISKU W ORLOWIE MORSKIM,
WOBEC LICZNIE ZGROMADZONEJ PUBLICZNOSCI

PANORAMA SZYBOWISKA W ORLOWIE MORS#

PRZYZIEMNE ZAJECIE PILOTOW SZYBOWCOWYCH —

"ENU ppzy WIETRZE Z KIERUNKU NW W 1937 R.

HANGAROWANIE SZYBOWCOW
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Z POKAZOW LOTNICZYCH W GDYNI

Podszas pokazéw lotniczych w Gdyni, z oka-
zji Zlotu nad morze, zdarzyt sie wypadek. Mtody
as szybowcowy, p. Ryszard Dyrgata, zmuszony
byt wyskoczy¢ ze spadochronem z rozpadajgcego
sie szybowca. Ponizej, na prosbe Redakcji, p.
Dyrgahtta dzili sie swojemy wrazeniami.

Nareszcie nadszed} upragniony dzien, do ktérego
przygotowatem sie od kilku tygodni: mialem pokazaé
licznie zgromadzonej na lotnisku w Rumii, z okazji
»Pierwszego zlotu do morza‘, publicznosci, akrobacje
na wypozyczonym przez A. W. szybowcu CW 7. Wa
runki atmosferyczne — nie najlepsze. Silny, porywi-
sty wiatr nadmorski i hasajagce po niebie zwaty ku
miulo nimbusow.

Po wstepnych popisach motorowcow, instruktor
Benet przyholowat RDW em na Start. Konczytem
wiasnie przeglad szybowca i przygotowania do lotu.
Jak zwykle, niechetnie nakladatem na siebie dodat-
kowy balaSt — 8kilogramowy spadochron. Wkrdétce
potem, na dany przez kierownika lotéw znak — po-
szybowalismy nad malowniczg szwajcarjg kaszubska.
W powietrzu porzadnie ,kiwato". RWD dos$¢ szybko
wznosit sie ze mng do krainy kumuluséw. Po diuzszej
chwili spojrzatem w doét — podemng pobtyskiwata
lornetkami chmura ciekawych na ziemi, przyglada
jac mi sie nieustannie. Obejrzatem sie — w tyle wy
gladato spod skrzydet ciemno zielone morze. Szybo
watem juz nad lotniskiem. Za chwile mam ,kreci¢"
akrobacje... Wysokomierz wskazywat 1100 m. Spo-
kojnie odczepitem sie od samolotu. CW 7 jakby zawi-
sta nieruchomo i namyslata sie, co uczyni¢ z wyso-
koscig.

Zaczatem wykonywaé swoéj, z gory utozony, pro-
gram. Klasycznym $lizgiem na ogon spikowalem w
kierunku publicznosci, by nastepnie, majac duzag
szybkos¢, wyprysnaé Swiecg prosto w gore. Tracac
resztki rozpedu, datem calg noge i Sciggnatem knypel
na siebie: korkocigg! Niestety... Szybowiec, skreciw
szy sie, zrobit potbeczki i zawisngt na plecach. Zna
laztem sie w tej pozycji mimowoli — chciatem z nigj
wyj$¢ jaknajpredzej! Nalezato wykonac¢ potbeczke
albo péHooping — wybratem to ostatnie: miarowe
Scigganie knypla. Nagle — ostre szarpniecie w draz-
ku sterowym. Spojrzatem na skrzydio i — ujrzatem
rozsypujacy sie w kawatki jego koniec, jednoczesnie
z tym — rozlegt sie ztowrogi trzask!

Po chwili CW 7 suneta ku ziemi lotem nurko-
wym, przeplatanym ptaskim korkociagiem.

Zapisz sie na czionka

..Skrzydlata Polska"™ — Sierpien — 1S35 Rok

Spojrzatem w d6t — miatem jeszcze niecate 500 m
wysokosci. Na mys$l przyszedt mi, tak wzgardzany
zwykle, spadochron... Wiedziatem, ze wzamian za
kazda sekunde wahania ptaci¢ musze drogocenng wy
sokoscia.

~Skacz!" krzyknatem gtosno do siebie — szybkim
ruchem odpiatem pasy, nogi podciggnatem tak, ze sta
natem w kabinie szybowca, rekami opartem sie o bur
te i sprezystym odskokiem ,datem nura" w przepast
ng gtebie powietrza.

Lecac szybko ku ziemi, chwycitem za raczke spa
dochronu, obejrzatem sie za szybowcem (byt niedale
ko, z lewej strony nade mna...) i pociggnagtem jg z ca

tej sity.
Zerwatem bezpiecznik — wkrétce potem uczutem
lekkie szarpniecie — zawistem na pasach — a za-

tem — wszystko w porzadku! Pozostat jeszcze nade-
mng szybowiec, ktéry, opadajgc z wiekszg od mojej,
predkoscig, bedzie musiat mnie ming¢. Spojrzatem
w gore i na chwile zrobito mi sie jako$ glupio —
CW 7 walita sie wprost na méj spadochron.

Nie dokonczyta jednak swego zamierzenia. Roz-
myslita sie: poszta w dot lotem nurkowym, mijajgc
mnie w bezpiecznej odlegtosci.

Podczas tych zajmujgcych obserwacyj wypusci-
tem raczke spadochronowg, ktérg dotad trzymatem
kurczowo. Zdazytem jednak przykleszczy¢ jg buta-
mi. Przypomniatem sobie stowa instruktora: ,,prawie
wszyscy skoczkowie gubig raczki”. Ostroznie podcig-
gnatem nogi, chcac jg uchwyci¢, uczynitem to jednak
niezgrabnie: wypadia!

Cata ta manipulacja zajeta mnie tak bardzo, ze nie
zwracatem wcale uwagi na to, dokgd mnie wiatr znosi
i dopiero trzask szybowca, uderzajgcego o ziemieg,
skierowat moje mysli na nowa, niebezpieczng sytu-
acje: pedzitem z wiatrem wprost na linie wysokiego
napiecia!l

Czutem juz elektryczne ciarki!

Szybko odpiglem klamry pasoéw i trzymalem sie
ich tylko rekami. Gdybym miat ladowac¢ na ,druci-
kach" — wysunatbym sie z pasow, gdyz wotatem ra-
czej co$ ztamac niz upiec sie zywcem.

Ostatecznie w odlegtosci niecatych dziesieciu me-
trow od przewoddw, dotkngtem nogami ziemi, prze-
wracajac sie i rozpoczatem na plecach podr6z za spa-
dochronem, ale juz po ziemi.

Dzieki temu, ze w powietrzu odpigtem klamry,
wyslizgnatem sie fatiwo z pasoéw, a spadochron powe-
drowat samotnie. Natychmiast pobiegtem za nim,
chwycitem i uscisnagtem ten ,niewygodny balast

Morskiego 9tota Szybowcowego
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Z OSTATNIEJ CHWILI

Tereny w Ortowie Morskim oddane do uzytku
Kota z przeznaczeniem na szybowisko, nie odpowia-
daty w zupetnosci zakresowi wymagan. Doswiadcze-
nia zebrane w ciggu r. 1938, w czasie szkolenia w pilo-
tazu szybowcowym, wykazaty, ze wytonita sie po-
trzeba uruchomienia startu ,B“, ktorby umozliwit
szkolenie przy wietrze z kierunkéw E i N. W ten spo-
sob po zrealizowaniu tej koncepcji, na szybowisku
w Ortowie Morskim zaistnieje sytuacja wyjgtkowo
spotykana na szybowiskaeh, to znaczy: szkolenie be-
dzie sie mogto odbywac przy kazdym kierunku wia-
tru, a co najwazniejsze, bez potrzeby nieraz zbyt diu
giego oczekiwania na pomysiny kierunek wiatru. Ma
to duze znaczenie, zwtaszcza na wybrzezu, gdzie kie
runki wiatréw ulegajg czestym zmianom, nieraz na-
wet w ciggu jednego dnia.

Majac na wzgledzie uruchomienie startu ,B*,
Zarzad Kota postanowit przeprowadzi¢ konieczne pra-
ce niwelacyjne na terenie szybowiska a przede wszy-
stkim potudniowego Stoku wzgoérza ,B“. Z inicjaty-
wy i na wniosek Zarzgdu Kota, przy poparciu Komi-
sariatu Rzadu w Gdyni, Miejski Komitet Pomocy
Zimowej wyznaczyt do prac niwelacyjnych na szybo-
wisku okoto 50 bezrobotnych, ktérzy pracujg wza-
mian za pomoc otrzymywang ze strony Komitetu.
Prace te rozpoczely sie z dniem 25 listopada 1938 r.
i trwac¢ beda do konca lutego 1939 r. z niewielkimi
przerwami w czasie silnych mrozéw.

Niezaleznie od regulacji stoku wzgérza ,B“, pro-
gram prac niwelacyjnych na szybowisku obejmuje
jeszcze uporzadkowanie i zniwelowanie drogi prowa
dzacej na szybowisko, ca 300 m od ulicy Wielkopol
sklej az do hangaru; procz tego bezrobotni pracujg
przy wykopie koto hangaru, dla umozliwienia projek
towanej rozbudowy hangaru i budowy pomieszczen
mieszkalnych dla pilotéw i kandydatow.

Od rozpoczecia prac do 23 stycznia 1939 r. wyzy
wieniem pracujacych na szybowisku zajmowato sie
Koto we wiasnym zakresie, przy wydatnej pomocy
gdynskiego spoteczenstwa, ktore przede wszystkim
ofiarami w naturaliach przyczynito sie do rozwigza-
nia trudnego problemu aprowizacyjnego. W dalszym
ciggu, az do wykonczenia zamierzonych prac na szy-
bowisku, bezrobotni otrzymywaé¢ beda wyzywienie
z Miejskiego Komitetu Pomocy Zimowej.

Trzeba stwierdzi¢ i podkresla¢, ze rozmiary robot
wykonywanych na szybowisku w sposob wyzej przed-
stawiony, dajg Kotu duze mozliwosci zaoszczedzenia
niezbednych wydatkéw. Stad tez Zarzad Morskiego
Kota Szybowcowego na tym miejscu serdecznie dzie-
kuje Miejskiemu Komitetowi Pomocy Zimowej w
Gdyni za przychylne ustosunkowanie sie do akcji
rozwoju szybownictwa, a w szczegélnosci uskrzydle-
nia gdynskiej mitodziezy.
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LISTA OFIARODAWCOW

« Dorobek pracy Zarzadu Morskiego Kota Szybowcowego  gdynskiego, co wyraza sie w zrozumieniu celéw szybowni-
opiera sie gtdwnie na daleko idacej ofiarnosci spoteczenstwa  ctwa przez nizej podane zestawienie:

O fiarodaw cy Ofiary w gotdwce i naturze (warto$¢ podana w zitotych)

1935 1936 1937 1938
Instytucje i Urzedy
Okreg L. O. P. P, TOTUN ot — — 600,- 2.762,—
Obwod Morski L. O. P. P. GdyNia...ccooieeeiiiiceeeeerceen 100 — — 362,65 —
Komisariat R Z 8 @ U oo 500 — — 1.500— —
Sekcja Szybowcowa przy kole Portowym . . . . — 1.000 — 73,82 —
Zebrano do puszki W K. K. O.cvccvviciieiicsee e — — — 604.—
Komunalna Kasa Oszczednosci . . . . . . . — — 105— —
Rada InteresantOw P O FtU .occoceereiice e — — 100,- —
Polsko-Brytyjskie Towarzystwo Okretowe . . . . — — — 200,—
Zeglugta PolISKa S. A o o — — — 200,—
Dyrekcja GIimnazjum T .S .S e, — — 150,40 —
Miejskie Zaktady EleKIryCzne....cciiiiiiiniiiiiiiieieeisenns — — — 50—
Przemyst
LPOISKArobD” PraCOW NCIY cvoievceeeceeeeeeeeeeeeee e — — 1.250,— —
SPAGRA” e — — — 700,—
Krenski M., tartak .o — — — 300,—
GIZENKOWICZ AUG...eoieverieeieeeeeeeeeeeeseeesseeseesesse s sesse s snesnenieneans — — 10, 300,—
Olejarnia ,,Union®™ .o v ) — — — 250,—
Gdynska Spotka Drzewna — DUTIEK......coovvvveeeeeieeeeeseseis — — 65— 265,03
WElewacja” LOTeNtOWICZ oo — — 60.— 205,
FedajKo GeQ. Fil0G ..oovieeoeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeneees e — — 5 - 200,—
FeltyZyn i T 10 C @l — — — 180,—
Wiszniewski Ceg. F iT0 g coovvviiiiiieeceeesen e — — — 15—
MiISZCZUK J @ N oo e S — — — 84,70
StoCznia G d Y N SK @ e aeenens . - — 4 — —
Fabryka Papy DaChOWEe]....cccoiiiiiiiciieiicice e eves svvenens — — 10— 30,65
ROSZKOWSKI  AUQ., CEJueveieriieiieieriieieeteiee et — 10—
Materiat BUAOWIANY ... - - o 30—
Klein i Wierzbicki S — 38,80
Tow. Dalekomorskich Potowéw , Pomorze” . - - o 50—
»Progress” Zjedn. Kopalh. GOrnoslgskie.......cccocevvvienveirinnnnen, ° — — 10—
Przedsiebiorstwa Budowlane
Langiewicz Jozef (bonifikata z rachunku budowy hangaru) — — 50,- 2.100,—
Mazaton L. M., INZ..ooiioiiioeieeeceeee e — — 10 — 200,—
Krzyzanowski, Inz. . . . . . . . . . 100,- — — —
Bielawski Zdzistaw, INZ.......ccccccoiviviiiiiiiiee e — — 10— 30—
Sakowicz Piotr, Inz. . . . . . . . . . — — 30— —
OBryCKi i NArZyO Kioooooeieeeeeeeeeeeeveeevee e eees e — — 15— —
KACZKOWISKE,  INZ.e.viiviieeeeeeeeeee e — 12— — —
Pernak Mieczystaw, INZ......cccccoowviecviecriuenn. o , — — 10—
F AT LT I = OO — — 10— —
K OTESTASK I rviiviiiiceceieveeceeeie et — T S5— —
PIOtrOWSKE W .o 55—
Kupiectwo

JUTKIEWICZ B F@C 18 v — — 65— 200—
Baltycka Spotka Drzewna ,Drewno” ..., — — — 150,—
tangowski W +ad y SEAW ..o, — — 65— —
SELIDOI™ e — — 15, 50—
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Ofiarodawc

Drogeria Fikus
Tokarski Edw.
.Narzedzia"
,,Geteha*

Jareczek Jozef
Marlewski Stan.
»Ermitage"
Skarplik Stef.
Nowacki Czestaw
Polski Fiat
Wikaryjczyk Jozef
Wikaryjezyk Ap.
Fiszer Karol
Woussak Zygmunt
Szczesnowicz
Poznanski L.
Sikorzynska Jadwiga .
Maciejewski
Witucki Mieczystaw
Siedlecki Jan
Kostyal Tadeusz .
Engling Jan
Wallotek Eryk
Bednarski Konrad
Mieso Jozef .

Retur Alg.
Bartczak Jan
Mierkiewicz Wit.
Bankowski Wojciech .
Wotkowicz Marian
Lassek Ludwik
Ceglewskd Stan.
Maciejewski Julian
Wilczynski Henryk
Liszka Stanistaw
Wozniak Marian .
Koudlratenko
Rappoport Mieczystaw
Kopiecowa Barbara
Kapuscinski
Tempski J. Nast.
Matecki Antoni

J. Rachwalski

M. Barczak ,,Cukrort®
P. Baraaszkiewicz
A. Tomaszewski .

Rzemiosto

Gierszat Marian . .
Kazmierczak, Stolarnia
Gdynska Spotka Stolarska, Chylonia
Lewandowski Sylwester
Lewandowski Wactaw

Zielinski Ryszard

Maron i Ska, Stolarnia
Stominski Jan

Penkalla Jan

FOto E lite oo
Bednarski Leon

Kulwicki A.

Gutowski Jan

Ofiary w gotowce i naturze (warto$¢ podana w ztotych)

1935

1936

1937

65,—

10,—
20,—

15,-
10—
10—

1938

50,—
48 -

40,—
37,50
16—
26—

40, -

16,—
15—

9,30
9,60
4,—

80,—

80, —
65—
75,-
70,-
23,80
23,25
20,—
85,40

15—
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O fiarodaw cy Ofiary w gotowce i naturze (warto$¢ podana w ztotych)

1935 1936 1937 1938
NadolIsKi J @ N . oo 10,-
WOJLAISTK P 10 T o — — 5— —
MALUSZEK W ...t — — 5,- -
KIKS JOZ BT e — — 5,- —
ENGliNg M @rCiN i — — 5— —
JASIBWICZ Z Y gM UN Tttt — — 5,- —
B P iO Tl e — — — 19,-
GUZMAN ANAIZE] veviieiriiiieieee st — 10,- —

Wihasciciele nieruchomosci
Ortowski Bolestaw _ _ :00,—
ROSIN H €N TY K oot — - 115— —
Sikora Jan . . . . . . . . . . . — — 10,- 100,—
»Battyk" Skwiercz . . . . . . . . . — — 70,- 109,45
Jaszczynski M. s — — 40,- —
=] EY =T S O T - N TR — — 30— —
BYtOMSKI J @ N oo — 15,- 25,
Hundsdorff J. . . . . . . . . . — — 20,— 24,60
Dr MaCi€JeWSKI CZ....cocvcviiiiicieiieieeees ettt — — — 20—
WYSZOMITSKE S 1 . oo — — 20— —
TrzeSniak P. . . . . . . . . . . — — 20,- 62,—
Grubba J 8 N e e . — — 20,-
SKWIEICZ P AW ..o — 15,- —
Lesniak Stanistaw i — — 15,- —
LOIENS TG M ACY ceriiiieeeeeieseeeeeeteseeee e es et — 15, - —
OFOWSKI A 1D T ottt eeeiens — —_ 10,- —
TrybiAski JOZET ..o — — 10— —
WESEITING L. oot — — 10,- —
HArEMZA W oot e e — — 10,- —
SIElUZYCKI T @ @USZ oiiiereiiiieee e — — 10,- —
GlAaSENAPP Bl eeiieiieiceie ettt — — 10,- —
KUTT JAKUD ettt — — 10,- —
WVIEKOWSKI L vttt ettt ettt ettt et — — 10,- —
WYSOCKE H T |+ oo - — 10— —
SKATZYASKE J ..ot — — 10,- —
FUMMAASKE Brvoeeoeeeeeoeeeeeeeeeeeeeee et e e eees e eeee s e eneeee e — — 10,- —
Tallik Al et — — 10,- —
Szczotka A s — — 10— —
Bradke AND. oo — — 10,- —
SChroder M @ty 1 @ ..o — — 10,- —
OPAIIASKE J @ N oo — — 10,- —
KBSS  J 0 Z 8 T oot — — 10— —
KUIT 0 8 N oottt eeee e eee — — 10,- —
M UTKTCTASK I covvveeeeeeeeeevece e — — 10,- —
SKWIBICZ J @ N et st — — 60— -
Kalczukowa L e 0K ad ia .oocoeeeiiiciiiiiiicie e X — 5,— -
KIEMENSIEWICZ  H cvoveeeeeeeeeeeee e eee e — 5— —
WOIT K QIO | — — 55— -
ZUKOWSKE R O M @ N ottt ettt ene et eneeeean — — -
Dobek W Hady SEaW .o — —
PIOtrOWSKI M @ T TN oo — — 5
NIErZWICKA A N N 8 oo — — 55—
VOIGE FTANC .ttt — - 55—
WEGNET FIaNC oo 5—
Wolne zawody

Bereza Stefan, NOt....ccoooee oottt ee e - — 25— —
Chudzinski Henryk, NOT......cccoiviiiiiiiniiieiseeseeeee e — — 10—
PONNKE JAN o — - 2/_
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Komisariat Rzadu — Ogrody Miejskie: Urzadzenie W czasie niwelacji dostarczali wyzywienia dla bezro-
trawnika przy hangarze. botnych, zatrudnionych na szybowisku:

Komisariat Rzadu — Komitet Pomocy Zimowej: Robo-
cizna przy niwelacji terenu na szybowisku.

1 R&zkowski Hipolit

2. Rozkowski Teodor

3. Bacon Eksport

4. Kalczukowa L.

5. Matuszkiewicz M.

6. Balta.
SZYBOWCE S;KOLNE TYPU . WRONA BIS" QFUNDOWANE PRZEZ KLIENTOW SZYBOWIEC SZKOLNY TYPU ,ZABA" UFUNDOWANY PRZEZ PRACOWNIKOW
I KIEROWNIKOW K. K. O. ORAZ PRACOWNIKOW F-MY ,POLSKAROB"™ W GDYNI F-MY ,ELIBOR"™ W GDYNI

) ~ W akcji szybowcowej — Zarzad Morskiego Kota Szybowcowego prosi o dalszg wspotprace wierzac, ze nalezy-
cie spetni swe zadanie.
W wyniku dotychczasowej wspotpracy i akc&i ofiarodawcow Zarzad mogt zrealizowaé¢ swoje plany i na tej
drodze przez powyzsze sprawozdanie i zestawienie skitada wszystkim szczere podziekowanie.
Akcja Zarzadu Morskiego Kota Szybowcowego opierafa sie takze na daleko idgcej pomocy wiadz oficjalnych
z Panem Komisarzem Rzadu mgr pr. Sokotem na czele — i wiadz LOPP‘u z Panem Komandorem ~Frankowskim jako-

Prezesem Obwodu Morskiego LOPP. o ) ) ) ) .
Sprawozdanie powyzsze i zestawienie ofiarodawcow jest wiec nietylko dowodem poczynan Zarzadu, ale takze

ofiarnosci spoteczenstwa na -cele szybownictwa zwigzane z umocnieniem potegi Rzeczypospolitej Polskiej w XX-lecie
Jej wielkiego wyscigu pracy.

ZARZAD MORSKIEGO KOtA SZYBOWCOWEGO

Gdynia, w grudniu 1938 r.
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LISTA CZLONKOW WSPIERAJACYCH

MORSKIEGO KOtA SZYBOWCOWEGO

Balicki Jozef, kupiec

Dr Bandych Kazimierz, lekarz
Bartnik Edmund, lek wet.
Bartczak Jan, kupiec

Bartnicki Marian, przeds. budowl.
Baum Konstanty, spedytor
Betdowski Tadeusz, putkownik
Berek Stanistaw, urzednik

Bereza Stefan, notariusz
Binkowski Bronistaw, przeds.
Bitny Szlachta Michat, kupiec
Bochenski Ewaryst, urzednik
Bochniak Jan, inzynier

Borczuch Adam, urzednik
Braeuning Brunon, urzednik
Brzezinska Helena

Brzezinski Kazimierz, kupiec
Brzezinski Edward, krawiec )
Budyn Wiadystaw, wit. nieruchomosci
Bytomski Jan, wt. nieruch.
Cetkowski HenrYk, dr, lekarz
Ciechanowski Aleksander, inz. dypl.
Cyganski Konrad, kupiec

Czapp Brunon, wi. nieruch.

Dr Ozemplik Bernard, lekarz
Danek Adam, wt. nieruch.
Danielewski Zbigniew, redaktor
Derdowski Aleksander, urzednik
Dtuski Stanistaw, dyrektor
Dobek Wiadystaw, wi. nieruch.
Domanski Wacaw, urzednik
Dullek Wiadystaw, kupiec
Dunajski Jan, ksiegowy

Elsner Oskar, kupiec

Fikus tucjan, kupiec

Fischer Karol, kupiec

Flisek Michat, wt. nieruch.
Flisowlski Aleksander, Dr
Fojutowski Wiadystaw, podoficer
Garlinski Stanistaw, ini{nier
Giedroy¢ Jerzy, urzedni
Gertychowa Irena ]
Gilewicz tucjan Aleks., kupiec
Gorzechoski Henryk, ucz. gimn.
Groswert Bronistaw, kupiec
Grzenkowicz Aug., przeds. bud.
Grzeskowiak Jerzy, m. szewski
Gutowski Jan, instalator
Hunsdorff Jul., kupiec

Janik Franciszek, buchalter
Jankowski Stefan, adwokat
Jaszczynski Marian, wiasc. nier.
Jelen Fryderyk, mierniczy
Jelinowski Florian, zbozowiec
Jereczek Jozef, kupiec

Jurkiewicz Bronistaw, kupiec
Kalczuk Leokadia, kupcowa
Kaminska Maria, urzedniczka
Ktobus Marian, kupiec

Kiejzyk Pawetl, mistrz Slusarski
Knoll Stefan, kupiec

Kohnke Feliks, wt. nieruch.
Kolesiriski M., budowniczy
Kotodziej Jan, urzednik
Komorowski Wiadystaw, urzednik
Kowalska Danuta o
Kowalski Wactaw, mistrz krawiecki
Koztowski Jan, kupiec
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Krembuszewski Antoni, kupiec
Krementowski Teod., urzednik
Kurr Jakub, wit. nieruch.
Langiewicz Jozef, architekt
Latosinski Stanistaw, kupiec
Lesniak Stanistaw, architekt
Lewandowski Leon, malarz
Licznerski Alojzy, arch. bud.
Lilia Jozef, wf. nieruch.

Linke Fr., dyrektor K. K. O.
Lipkowski Henryk, urzednik
Liszka Stanistaw, kupiec

Lorens Ignacy, wt. nieruch.
Lorentowicz Whadystaw, przemystowiec
Luxemburg Jan, urzednik
tawcewicz Leon, inzynier

tojek Adolf, elektromonter
tonczuk tukasz, wt nieruch.
Mach Roman, )
Maciejewski Stan., kupiec
Maciejewska Julianna, wit. nieruch.
Malinowski Franc., kres$larz
Marczak Stefan, kupiec
Marlewski Stan., kupiec

Maron Ludwik, wt. nieruch.
Maron i Kotodziejczyk, zakt. stoi.
Mauler Edward, kupiec

Mazalon L. M., inzynier

Mazur Adam, elektromonter
Meik Maksymilian, urzednik
Meik Andrzej, emeryt
Mielczarski Piotr, inzynier
Mieso Jozef, kupiec

Michatowski Jozef, dyrektor
Minta Janusz, wt. nieruch.
Miszczuk Jan, przeds. budowl.
Murawski Stanistaw, urzednik
Musiat Feliks, wt. nieruch.
Mielnik Wiadystaw Hipolit, przem.
Nowicki Wactaw, urzednik
Nowak Edward, prakt. biur.
Okonek Franciszek, szofer
Okocinski Michat, urzednik
Olejniczak Franciszek, urzednik
Opalinski Jan, przemystowiec
Ortowski Albin, wi. nieruch.
Ortowski Bolestaw, wt. nieruch.
Ostapowicz Tadeusz, budowniczy
Pakura Benon, urzednik

Pardon Zygmunt, kupiec
Pawelczyk AIosz/, wt. nieruch.
Pedynkowski Alojzy, robotnik
Petrymusz Franciszek, wik. drukarni
Pietron Stefan, dentysta
Pietrzak Teodozja, urzedniczka
Piotrowski Kazimierz, wt. nieruch.
Piotrowski Marian, przedsieb.
Piszcz Edwand, dziennikarz
Pliszke Adolf Jan, buchalter
Plotkowiak Wiadystaw, kupiec
Pohnke Leon, lekarz dentysta
Popowski Michat, kupiec
Pradzynski Franciszek, rzeznik
Priess Augustyn, adwokat

Pruski Zygmunt, lekarz
Przygodzki Antoni, inzynier
Przysiecka Natalia, urzedniczka

Zestawienie za rok 1938.
w latach 1934 — 40 cztonkéw

1935 — 60
1936 — 70
, 1937 — 100
1938 — 204

Raczkowski Wtiodzimierz, wt. nieruch.
Radtke Jan, wk. nieruch. )
Ramczykowski Jozef, robotnik
Roztaniec Jozef, kupiec
Rozkoiwski Hipolit, mistrz rzeznicki
Rozkowski January, wt. nieruch.
Rudowski Wactaw, inzynier
Rusin Tadeusz, inzynier
Rutkowski Piotr, inzynier

Rys$ Stanistaw, kupiec
Rzemibicka Zofia, urzedniczka
Rzepkiewicz Ludwik, instr. muz.
Sadowski Zygmunt, kapitan
Sakowicz Piotr, inzynier

Serwa Wiadystaw, kupiec
Sieczka Michat, kupiec

Sikora Jan, budowniczy

Skarplik Stefan, kupiec
Skarzynski Jozef, ?rzemysiowiec
Skwiercz Pawet, wi. nieruch.
Skwiercz Jan, wt. nieruch.
Stominski Jan, mistrz malarski
Stawinski Feliks, urzednik
Stefanowicz Jan, inzynier
Stollenwerk Wiadystaw, kupiec
Suski Zygmunt, budowniczy
Szymonowicz Henryk

Szemiot Wiadystaw, przemystowiec
Schmidt Gustaw, kupiec
Szczygiowskl Teofil, aplikant sad.
Szczuka Alfons, wt. drukarni
Sz.pitter Franciszek, inzynier
Schuster Wilhelm, inzynier
Szustak Franciszek, instal.
Szczetkowska Szytko tucja
Swiercz Bolestaw, admin.
Swidlinski Jerzy, architekt
Sliwinski Stefan, elektrotechnik
Talik Adolf, wt. nieruch.
Tenczyn Henryk, em. dyr. banku
Tokarski Edward, przedsieb. przew.
Trybinski Jozef, wt. nieruch.
Voigt Jan, wt. nieruch.

Vo'igt Franciszek, wit. nieruch.
Walaskowski Jozef, wit. nieruch.
Wallotek Eryk, kupiec
Wdzieczkowski Kazimierz, dyrektor
Wett Wiadystaw, wt. cukierni
Wieland Maria, urzedniczka
Wierzbinski Antoni, robotnik
Wielke Franciszek, wi. nieruch.
Wilczynski Henryk, spedytor
Wistawski Jozef, kupiec
Wisniewski Zygmunt, kupiec
Witucki Mieczystaw, kupiec
Witulski Jozef, del. lzby Rozrach.
Witkowska Apolonia, kupiec
Witkowski Jozef

Wotkowicz Maria, kupcowa
Zabokrzecki Zygmunt, dyrektor
Zaiaczko_wski Zygmunt, handlowiec
Zalewski Mariusz

Zdrojewski Roman, urzednik
Zdrojewski Jan, przemystowiec
Zielinski Franciszek, architekt
Ziotkowski Feliks, elektrotechnik
Zwolski Stanistaw, urzednik
Zotkowski Feliks, kupiec



RZECZY CIEKAWE

O POLSKIM SZYBOWNICTWIE

Z numeru specjalnego ..Skrzydlata Polska" — uczmy sie lata¢ — IfISS

Wsrod wzrastajacej z dnia na dzien,
Swiat caty ogarniajgcej rodziny szybow-
nikéw, zajmuje Polska jedno z czoto-
wych miejsc. Juz samg iloscig pilotow
ustepujemy dwom tylko zaledwie kra-
jom: Rosji i Niemcom, ktérych ludnosc
jest wszelako bez poréwnania liczniej-
sza. Wyniki te zawdzieczamy L. O. P. P,

Mamy obecnie okoto 10.000 pilotow
szyb. Z tego ok. 6.500 to piloci podka-
tegorii A, wzglednie B; reszta (okoto
3.500) — p-kat. C. Najwyzszy szczebel
D osiggneto ponadto okragto 100 osob.

Podziat ten odpowiada stopniom wy-
szkolenia, ktérych jest cztery. Mewami
ozdobione, biekitne odznaki A, B, Club
D uzyskujg piloci za wykonanie usta-
lonych lotéw ,,warunkowych" w trak-
cie szkolenia w poszczegblnych stop-
niach. W szczeg6lnosci do odznaki D,
zwanej wyczynowg, ma prawo ten, kto
wykonat: przelot dtugosci 50 km (mie-
rzac w linii prostej), lot z lgdowaniem
na miejscu startu co najmniej w 5 go-
dzin po starcie, oraz lot na wysokos¢
1000 m powyzej poziomu miejsca od-
lotu wzgl. wysokosci odczepienia od sa-
molotu holujacego, wyciagarki lub t. p.

Program wyszkolenia w poszczegdl-
nych stopniach jest nastepujacy:

stopien | — nauka prostych lotow
$lizgowych trwajacych do 45 sekund,

Il — nauka lotéw S$lizgowych z pet-
nym opanowaniem skretow,

11l — nauka zaglowania, tj. latania
w pradach wznoszacych bez straty wy-
sokosci,

IV — przygotowanie do lotéw wy-
czynowych oraz loty ciggowe za samo-
lotem.

Latanie uzupetniane jest wyktadami
z teorii lotu i t. p. oraz zajeciami prak
tycznymi z zakresu budowy sprzetu.

Piloci, nadajacy sie na wyczynow-
cow, przechodzg nastepnie specjalne
wyszkolenie w akrobacji i $lepym pilo-
tazu, po czym mogg juz lata¢ bez ogra-
niczen.

Na podkreslenie zastuguje wysoki
poziom naszych rekordéw. Najwazniej-
szy z nich — dtugo$¢ przelotu — usta-
nowiony w majg br. przez Tadeusza
Gore w 580-kilometrowym locie z Bez-
miechowej na Wilenszczyzne, jeszcze
w poczatku 1937 r. bytby rekordem mie-

dzynarodowym! Lepszy wynik uzyskali
dotad tylko Rosjanie — 652 km (pilot
Rastorgujew). Rowniez bardzo znaczny
jest rekord wysokosci — 3.435 m nad
start, nalezagcy od 1936 r. do K. Anto-
niaka; odpowiedni wyczyn miedzyna-
rodowy Niemca Dittmara (1934 r.) wy-
nosi 4.325 m. Wieksza r6znica wystepu-
je wzgledem rekordu dtugotrwatosci:
niemiecki wynosi 36 h 35° (r. 1933), pod-
czas gdy polski — 24 h 14‘. Ale za to
polski ustalony zostat przez kobiete, p.
Wande Modlibowska, i jest zarazem
miedzynarodowym rekordem kobiecym.

Nie mniej znakomite wyniki osig-
gneli Polacy w lotach nocnych, w lo-
tach ciggowych za samolotem (np. raid
Warszawa — Sofia — Warszawa w r.
ub.) i wielu innych dziedzinach.

OPLATY | WARUNKI PRZYJECIA
W SZKOLACH SZYBOWCOW.

Opfaty za wyszkolenie w pilotazu
szybowcowym sg we wszystkich szko-
tach szybowcowych LOPP jednakowe
i obowigzujg w nastepujacych wysoko-
Sciach dla cztonkdéw LOPP i organiza-
cyj sportowo-lotniczych LOPP:

WYSZKOLENIE

1) za szkolenie do stopnia I-go —
zt 15

2) za szkolenie do stopnia li-go —
7t 25.

3) za szkolenie do stopnia lii-go —
zt 25.

4) za cze$S¢ wyszkolenia zaglowego
w terenie gorzystym, wchodzacg w za-
kres stopnia IV — zt 15.

5) za wyszkolenie w lotach ciggo-
wych do st. IV — zt 30.

6) za wyszkolenie w akrobacji szyb,
do st. IV — zt 30.

LOTY CWICZEBNEJ (TRENING.)
1) za ¢wiczenia w lotach $lizgowych
po st. 1 w ciggu 10 dni lotnych zt 5
2) za C¢wiczenia w lotach $lizgowych
po st. Il w ciagu 10 dni lotnych zt 5.
3) za ¢wiczenia w lotach zaglowych
po st. Il lub IV w ciggu 4-ch tygodni
zt 15

ULGI W OPLATACH

Cztonkowie LOPP, chcacy korzysta¢
z podanych wyzej optat winni wykazac
sie legitymacjg cztonkowska, z optacong
sktadkg przynajmniej za 12 ostatnich
miesiecy.

Kandydaci niezrzeszeni w LOPP a be-
dacy cztonkami organizacyj sportowo-
lotniczych doptacajg za kazdy stopien
i za kazdag czes¢ wyszkolenia do stop-
nia IV — zt 6, a za kazdy rodzaj lotow
¢wiczebnych — zt 3.

Od kandydatow niezrzeszonych w
LOPP i organizacjach sportowo-lotni-
czych pobiera sie wszelkie optaty za
szkolenie i loty ¢wiczebne w wysoko-
Sciach dwa razy wiekszych.

Bezptatnie sg szkoleni w niektorych
szkotach  szybowcowych LOPP tylko
kandydaci w wieku przedpoborowym,
posiadajacy wymagane kwalifikacje
(badania w I. B. L. L. i inne) do woj-
skowej stuzby lotniczej zawodowe;.

Optaty za wyszkolenie teoretyczne,
przewidziane programami poszczegol-
nych stopni wyszkolenia szybowcowego
sg ustalane kazdorazowo przez organi-
zatorow poszczegdlnych kursow.

Optaty w Szkole Szybowcowej A. L.
w Bezmiechowej obowigzujg w naste-
pujacych wysokosciach:

1) za kurs szkolny do st. lii-go —
30 z.

2) za kurs éwiczebny — 10 zt

3) za kurs wyczynowy (IV st) —
10 zt.

4) za kurs teoretyczny instruktorski
— 10 z.

UBEZPIECZENIA

Wszyscy uczniowie i piloci ¢wiczacy
sq ubezpieczeni w szkotach szybowco-
wych LOPP i w szkole szybowcowej w
Bezmiechowej od nastepstw nieszczesli-
wych wypadkéw na nastepujgce sumy:

3.000 zt na wypadek $mierci,

6.000 zt na wypadek statego kale-
ctwa i

1.000 zt na koszty leczenia,
przy czym uczestnicy kursow korzysta-
ja bezptatnie ze statej opieki sanitarnej
lub lekarskiej.
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ZNIZK|I KOLEJOWE

Uczniowie i piloci éwiczacy, bedacy
cztonkami LOPP, korzystaja za optatg
0.80 zt — 1.00 zt z 66%, wzglednie 75%
ulg kolejowych podczas przejazdéw do
szkét szybowcowych i z powrotem,
udzielanych przez Lige Popierania Tu-
rystyki.

Uczestnicy kurséw szybowcowych w
Bezmiechowe] korzystajg z 75% znizek
kolejowych, optacajgc szkole za kazdy
blankiet znizkowy po 20 gr w znaczkach
pocztowych.

ZGLOSZENIA

Zgtoszenia nalezy nadsyta¢ w prze-
widzianych terminach (od 14 do 7 dni
przed rozpoczeciem kursu) pod adre-
sem odnosnych szk6t szybowcowych na
znormalizowanych blankietach zgtoszen,
ktére dostarczajg na zadanie wszystkie
szkoty szybowcowe LOPP.
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Do zgtoszen nalezy zatgczyc:
1) dowod obywatelstwa polskiego,
2) wazne Swiadectwo lekarskie, wy-

dane przez uprawniong placowke badan
lekarskich lotnictwa,

3) zaswiadczenie o
ksztatcenia,

4) dwie fotografie w formacie pasz,
portowym,

5) zaswiadczenie kota LOPP lub or.
ganizacji sportowo-lotniczej LOPP o
przynaleznosci do LOPP conajmniej w
ciggu 12tu ostatnich miesiecy,

zakresie wy-

6) pisemne zezwolenie ojca (praw-
nego opiekuna) z poswiadczeniem wias-
norecznosci podpisu wedtug ustalonych
wzoréw (obowigzuje tylko kandydatow
niepetnoletnich),

7) znaczek pocztowy na odpowiedz
(25 gr).

Wszystkie state szkoty szybowcowe
LOPP posiadajg drukowane programy,

zawierajace wszelkie informacje co do
ich pracy. Programy sg dostarczane za-
interesowanym bezptatnie.

Kandydaci zamierzajacy odby¢ prze-
szkolenie szybowcowe winni odpowia-
da¢ nastepujagcym warunkom:

1) obywatelstwo polskie,

2) wiek conajmniej 16 lat,

3) wymagane Swiadectwo lekarskie.

Ponadto kandydaci winni w zasadzie
posiada¢ ukonczonych 7 oddziatow szko-
ty powszechnej. Kierownicy szkét szy-
bowcowych moga czyni¢ od tej zasady
pewne odstepstwa.

Obywatele panstw obcych mogg by¢
szkoleni tylko na podstawie zezwolenia
Ministerstwa Komunikacji, udzielanego
w porozumieniu z Ministerstwem Spraw
Wewnetrznych. Do podan o zezwolenie,
ktére nalezy przesta¢ za posrednictwem
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskiej, na
trzy miesigce przed terminem szkole-
nia — zalgcza sie ustalony kwestiona-
riusz.



Zaktady Przemystowe M KRENS gp_g

Gdynia, ul. Gdanska 15 Telefon Nr 26-30, 27-31

ODDZIALY:: Chojnice, Warszawska 11
Grudzigdz, Mickiewicza 23, tel. 14-13
Ortowo Morskie (przy dworcu), tel. 91-19
Tczew, Sobieskiego 38/39, tet. 14-04
Torun, Grudzigdzka 45/47, tel 15-06

Fabryki papy bitumicznej -

smotowcowei - destylarnia smoty:
BYDGOSZCZ, ul. Gdanska 140, telefon 33-06 i 33-61
GDYNIA 6, ul. Pogo6rska - telefon 96-91

Tartaki i stolarnie:
Starogard, Kosciuszki 52, tel. 21

Klonowo k. Lidzbarka, tel. 34
Wierzchucin, p, lwice, tel. 2
Rytel, p. Chojnice, tel. 3

Polecamy z naszych skfadéw wzglednie wprost z fabryk hurtowo i detalicznie:

Cegle - Cement - Wapno - Zelazo - Pape - Smole - Gwozdzie - Wegiel - Koks

DRZEW O budulcowe, stolarskie, kotodziejskie i Dykta wszystkich wymiardw oraz wszelkie
inne materiaty budowlane wchodzace w zakres budownictwa pO najnizszych cenach

Cukiernia Francu5ka

Codziennie artystyczny Kkoncert od gocz. 17 do 2 *-ej

tasny wypiek ciast

CAFE SIM

nl S w ietojanska 21

Olbrzymi wybdr gazet i ilustracyj

H up LOS

tylko w chrzes$cijanskiej kolekturze

<f. WITUCKI, Gdynio

Swietojanska 28— Tel. 25-01



ST. MARLEWSKI

Autoryzowane zastepstwo samochodow

B UI CK
CHEYROLET
O P E L

Koncesjonowanej wytworni samochodow

..Lilpop, Ran i Loevenstein‘SALicencji ,,General Motors Co"

Salon samochodowy: Stacja obstugi i czesSci:
Gdynia, 10 Lutego 31 - Tel. 21-55 Gdynia, Ant. Abrahama 27 - Tel. 12-41

J

Przedsiebiorstwo robodt

budowlanych i betoniarnia

|l0zel Langiewicz

architekt bidowniczy

GDYNIA

Swietojanska 127/125 Telefon 13-01



Materiaty wetniane - baweitniane
jedwabie - ptaszcze - suknie

bluzki, wszelka galanteria
w wielkim wyborze w firmie /

W. MIKOLAJCZYK |

GDYNIA, SWIETOJANSKA 32

P = (L S S

Specjalny dziat firan i dywandéw

Wykwintna odziez meska i chtopieca,
kapelusze, krawaty, koszule

poleca w najwiekszym wyborze

vt s K TURZYNSKI e 1503

GDYNIA, SWIETOJANSKA 32

Ceny niskie, lecz $cisle state

TOGGG000000000000000000000>»

ERYK WALLOTEK

HURTOWNIA RUR MATERIALOW INSTALACYJNYCH

ul. Slaska 19 GDYNIA Telefon 25-45
Materiaty sanitarno-kanalizacyjne

R ury wszelkiego rodzaju — K otty A paraty ,Samsona“ Armatury

i radiatory do centralnego ogrzewania do wody, pary i gaz u

Sklep wystawowy ul. Starowiejska 34

1

Juliusz Hund”~dorff g

sktad zelaza i sprzetéw kuchennych

Starowiejska 7 GDYNIA Telefon 15-01
Rok zal. 1924



Marian Mager

W ytwornia Stem pli i Szyldodw
PRZEDSTAWICIELSTWA
KASY REJESTRACYJNE c/fzfamal,

Maszyny do frankowania listow
SY STEM

WAGI STOLOWE

uchylone cylindryczne
i Petno-Automatyczne
-1 O, L1IE D 0*

Konserwacja Kas Rejestracyjnych
i wszelkich maszyn biurowych

Gdynia, Plac Kaszubski 19
Telefon 14-64

AE L £ W /I CJ /¥

POLSKA FABRYKA SZLACHETNYCH TYNKOW
Telefon 22-73 GDYNIA, UL. M ORSK A 49 Dom wiasny

LPLOLZYT* sztuczny kamien
LELZYT“szlachetne tynki
»GRANITOZYT* witasnej fabrykacji

Wykonanie fasad specjalnie Oddziaty: TORUN, Mostowa 9, tel. 26-05
wyszkolonymi fasadziarzami BYDGOSZCZ, Mrocza 7, tel. 34-13

W tadystaw tangowski

Gdynia, ul. Br. Pierackiego lla

Holei odnowiony, pokoje Restauracja wielki wybor
wygodnie urzadzone, w kaz- napojow po cenie
dym pokoju biezaca woda — umiarkowanej, najlepiej
zim na i ciepta. pielegnowane piwo.

Pierwszorzedna kuchnia.



DYWANY A ZYWIECKIE
pri\;vldkzoiwe M OChrom

z marka plombie

CZESLAW WOJCIECHOWSKI

Swietojanska 5 — tel 28-72
Dywany - materiaty dekoracyjne, meblowe - firanki, meble stalowe

Gdynska Spotka Drzewna

Tel. 14-00 i 37-60 Sp. z ogr. odp. Tel. 14-00 i 37-60

Sktad m ateriatdow tartych

Tartak parowy — Mechaniczna obrébka drzewa

Bracia Jurkilew.icz

Sktad 1 obrobka drzew a
M ateriaty budowlane

Gdynia Telefon 14-76 Slaska 5

Ryszard Zielinski

Przedsiebiorstwo Budowy Kon- Fabryka Luster - Szlifiernia szkia
strukcji  Szkto - Zelbetonowych I zaktady szklarskie

GDYNIA, ul. Putaskiego 9. tel. 15-58
WARSZAWA, Nowy Swiat 60 m. 1, tel. 605-08
MIELEC, ul. Narutowicza 9



Gdynia, ul. Sw. Piotra 12

KUMEK BALTYCKI

Telef.: 16-25
NAJWIEKSZY DZIENNIK POLSKI Administracja:
NAD BALTYKIEM Gdynia, ul. Portowa 15/15
Telef.: 16-55

ZAKLADY GRAFICZNE
ALFONS SZCZUKA

GDYNIA
SW. PIOTRA 12 . TELEFON 36-36

WYKONUJA DRUKI JEDNO- 1 WIELO-
BARWNE, KONOSAMENTY, CHARTERY,
ROZKLADY JAZDY - INTROLIGATORNI1A
OPRAWIA WSZELK. RODZAJU KSIAZKI

SPECJALNOSC: DRUK DZIEt, BROSZUR | JEDNODNIOWEK

,ELIBOR"

SP. AKC.
TELEFONY: Centrala: 29-21 - Sktady: 1157 - Port: 28-70

Zelazo, blachy, cement, materiaty budowlane, wegiel,
koks, przetadunek wegla, sprzedaz wegla bunkrowego



AR . e
ZAPEWNIA WYSOKA JAKOSC



NAKLAD: 2000 EGZEMPLARZY

OGOLNE KOSZTA NINIEJSZEGO WYDAWNICTWA POKRYTE ZOSTALY Z WPLYWOW ZA OGLOSZENIA FIRM HANDLOWYCH W TYMZE WYDAWNICTWIE

ZDJECIA FOTOGRAFICZNE WYKONAtLt CZLONEK MORSKIEGO KOtA SZYBOWCOWEGO P.JAN JANI*I

ODBITO W JAKUBACH GRAFICZNYCH ALFONS SZCZUKA — GDYNIla UL SW. PIOTRA NR 12, TELEFON NR 3434



