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PANSTWOWE

ZAKEADY LOTNICZE |
Warszawa, Mokotow-Lotnisko ;

Telefony: Dyrekcji 528-24, Biura Zakupow 528=25 E

Adres telegraficzny: ,,PEZETEL”. IE

KONTO CZEKOWE: w Banku Gospodarstwa Krajow. Nr. 1542, w P. K. O. Warszawa Nr, 39603 E
BUDOWA SAMOLOTOW ROZNYCH TYPOW E
WSZELKIE KONSTRUKCJE WCHODZACE E

W ZAKRES PRZEMYStU LOTNICZEGO

Kiedy zostat skonstruowany pierwszy samochod?

Pierwszy samochdéd zbudowany zostat w roku 1873 przez konstruktora francuskiego Amedee Bollee,

tak zwany ,La Mancelle". Maszyna ta byta poruszana motorem parowym.

Nowa opona samolotowa PALLADIUM

.BIB jest opong o slabem cisnieniu.

Co za tem idzie, wymiary jej sg wieksze od wymiaréw
normalnych opon, tak ze mozna wymienia¢ opony:

650X80  na opony,,BIB“PALLADIUM 650X100
700X100 . 700X125
750X125 750X150
800X>60 " 800X175
900X165 900X200

Co zas donowych koi,,S. S. BIB*, to mozna niemi
zastepowac stare kola, gdyz wymiary piasty nie ulegly zmianie.

Zaktady ,,Palladium* podejmujg sie
nietylko wymiany két, ale i przerébki starych

két na nowe, po nadestaniu piasty.

Zaktady ,,PALLADIUM“ ARGENTEUIL (S. & O.)
8, Rue de Grande-Ceinture — FRANCJA
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BARBIER, BENARD & TURENNE

PRZEDSTAWICIELSTWO: Warszawa, ul, Moniuszki 5, tel. 321-60 pPolskie Towarzystwo dla Handlu z Francja

LATARNIE POWIETRZNE i MORSKIE. PROJEKTORY DALEKONOSNE OSWIETLENIE LOTNISK
i LINJI LOTNICZYCH. PROJEKTORY WOJSKOWE | OGNIE SYGNALIZACYJNE, APARATY PODStU-
CHOWE ZENITOWE. OBRONA PRZECIWLOTNICZA.

Projektor elektryczny s$rednicy 1 m. 50 cm. kierowany na odlegtosci.
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ZAMIANA PELATOWCOW NA POLSKICH LINJACH KOMUNIKACYJNYCH

Fokkery F VII z silnikami Lorraine 450 KM. kursujace narazie na linji Warszawa—Poznan



Nr. 1 LOT

POLSKI 3

Polskie lotnictwo cywilne na progu lepszego jutra

ZAMIERZENIA WYDZIALU LOTNICTWA CYWILNEGO MINISTERSTWA KOMUNIKACJI NA ROK 1929

Rozpoczynajacy sie rok otwiera przed naszem
lotnictwem cywilnem nowe horyzonty.

W rozpatrywanym obecnie przez ciata ustawo-
dawcze budzecie paristwowym ma lotnictwo cywilne
poraz pierwszy pozycje Scisle wydzielone. Stato sie
to dzieki wyodrebnieniu od niedawna spraw lotni-
ctwa cywilnego i wydzieleniu ich do nowoutworzo-
nego samodzielnego Wydziatlu Lotnctwa Cywilnego
w Ministerstwie Komunikacji, podporzgdkowanego
bezposrednio ministrowi. Powyzsze postawienie spra-
wy uniezaleznito poniekad sprawy lotnictwa cywil-
nego od innych czynnikéw, dla ktérych lotnictwo
w kompleksie ich prac gtdwnych byto zagadnieniem
drugorzednem.

Z tego powodu budzet lotnictwa czestokroé¢ nie
mogt by¢ uwzgledniony w uzaleznieniu od swych po-
trzeb, lecz rnusiat by¢ podporzadkowywany intere-
som ogolnym Departamentu, do ktdrego sprawy lot-
nicze organizacyjnie nalezaly.

Stan dzisiejszy, mimo iz stanowi krok naprzéd
w lepszg przyszto$¢, dalekim jest jednak jeszcze od
stanu, ktoéry magitby napetni¢ nas optymizmem. Okoto
10 miljonéw w budzecie dla zaspokojenia ogromu
potrzeb naszego lotnictwa cywilnego, nieuwzglednia-
nych z braku kredytéw od szeregu lat, to stanowczo
zamato, tembardziej, jesli odliczymy znaczng czes¢
wydatkéw na subwencje dla komunikacji lotniczej.

Rozumie sig, ze nader szczupte ramy budzetu
nie pozwalajg takze na rozrost organizacyjny lot-
nictwa cywilnego w tym zakresie, jakiego wymagaja
obecne koniecznosci rozwojowe.

Jakze skromny jest stan etatowy naszego WYy-
dziatu Lotnictwa Cywilnego z kilkunastoma urzed-
nikami w zestawieniu z imponujacemi organizacjami
tej miary zagranica (Ministerstwa, Podsekretarjaty,
Departamenty i t. d.), gdzie pracujg setki a nawet
tysigce wykwalifikowanych w swych dziedzinach
specjalistbw o wysokiej wiedzy teoretycznej i do-
Swiadczeniu praktycznem?

Miejmy nadzieje i my, ze stan obecny ulegnie
w najblizszej przysztosci zmianie na lepsze i ze pro-
wadzenie wszystkich spraw lotnictwa cywilnego zo-
stanie powierzone licznym zastepom odpowiednio
przygotowanych pod kazdym wzgledem pracowni-
kow, ktorzy muszg przeciez podota¢ tym wszystkim
trudnym zadaniom, jakie w kazdym kraju ma do
pokonania lotnictwo cywilne. Aby jednak zyczenia
nasze najrychlej sie spetnity, niezbednem jest za-
pewnienie tym wszystkim, ktérzy pragng poswiecié
sie pracy w lotnictwie juz teraz odpowiednich wa-
runkéw pracy: moralnych i materjalnych. Obecna
sytuacja musi ulec radykalnym zmianom na lepsze.
Nie do pomyslenia bowiem na dalszg przysztos¢ jest
fakt, ze naprzykiad dotychczas lotnik dyplomowany
z wyzszem technicznem wyksztatceniem, w petni sit,
pobiera jako urzednik Wydziatu, spetniajgcy notabe-
ne swe obowigzki ku zupetnemu zadowoleniu swych
przetozonych, — zaledwie 360 ztotych. Czy zechce
dtugo siedzie¢ na takiej gtodowej pensji? Inne, juz
czotowe stanowiska, sg honorowane nie wiele lepiej.

O ile nie nastapi poprawa, trudno bedzie za-
trzymac tych pracownikéw na ich dotychczasowych
stanowiskach — odejdg badz na lepsze stanowiska
w przemysle lotniczym, badZz tez pdjda do przemystu
prywatnego, przez co zostang stracone dla lotnictwa
ich wiedza i doswiadczenie, nabyte czestokro¢ kosztem
wielkich naktadéw pienieznych Panstwa. Lotnictwo,
jak kazda gataz techniki, wymaga ciagtosci pracy,
studjéw i badan, dzieki czemu osigga sie postep.
Kwestja doboru ludzi, jak zawsze, lak i w naszem
lotnictwie, decydowac¢ bedzie o jego rozwoju.

Tembardziej to jest wazne w Polsce, jako w kraju,
ktory pod wzgledem uprzemystowienia i techniki
0golnej nie stoi zbyt wysoko.

Przechodzac z kolei do oméwienia programu
prac Wydziatu Lotnictwa Cywilnego, na pierwszem
miejscu nalezy postawi¢ hasto, zrealizowane juz pra-
wie co do koncepcji zasadniczej przez Wydziat Lot-
nictwa Cywilnego, a mianowicie: reorganizacji lot-
nictwa komunikacyjnego, a $cislej: przedsiebiorstw
komunikacji powietrznej.

Jak juz kilkakrotnie pisaliSmy, od dn. 1 stycz-
nia r. b. Panstwo tgcznie z samorzadami objeto eks-
ploatacje linij lotniczych, uzyskujac w ten sposéb pet-
ne korzysci z tak kosztownego s$rodka komunikacji.
Oswietla te sprawe blizej osobny artykut. Nowe
przedsiebiorstwo, oparte na kapitale panstwowym
i samorzadowym, wigczyto juz do sieci linij powietrz-
nych wazny osrodek przemystowy —! Katowice i za-
powiada racjonalny rozwdj komunikacji powietrznej
w Polsce. Majgc prawie wylgcznie linje wewnetrzne
przy sprawnie funkcjonujgcych kolejach, nasze prze-
wozy powietrzne muszg opierac¢ sie na poczcie. W tym
kierunku ma tez pojs¢ wysitek Sp. ,Lot".

Pozatem w roku biezagcym ma wkroczy¢ na real-
ne tory sprawa polskiego typu ptatowca komunika-
cyjnego. Rowniez do$¢ pomysinie zapowiada sie rok
obecny dla sportu lotniczego.

Rozpatrzymy blizej wazniejsze zamierzenia Wy-
dziatu Lotnictwa Cywilnego M. K. na rok biezacy,
opierajgc sie na wywiadzie udzielonym nizej podpi-
sanemu przez naczelnika Wydz. Lotn., p. pptka inz.
Cz. Filipowicza.

KOMUNIKACJA LOTNICZA

Przejecie eksploatacji linij lotniczych przez Pan-
stwo i samorzady jest juz faktem dokunanym. Linje lot-
nicze ,Lot” objety z dniem 1 styczniar. b, szlaki dotych-
czas utrzymywane przez ,Aerolot” i ,,Aero". Jak juz
wspomnieli$my, zostata uruchomiona nowa linja: War-
szawa—Katowice. Katowice staja sie obecnie stacjg
weztowg, z bezposredniem potaczeniem do Wiednia
i Brna (dotychczas miejsce to zajmowat Krakdéw).
W niedtugim czasie ma powsta¢ potgczenie powie-
trzne Katowic z Gdanskiem przez Poznan i Katowic
z Warszawg przez t06dz, dzieki czemu uzyska sie
potaczenie lotnicze miedzy wazniejszemi osrodkami
przemystowemi w Polsce,
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Przejecie linij lotniczych odbylo sie nadzwy-
czaj sprawnie, bez najmniejszej przerwy w komuni-
kacji. Samoloty kursujg jak dawniej. Loty odby-
wajg sie na Fokkerach F VII jednosilnikowych (sil-
niki Lorraine Dietrich 450 MK) i dawnych Junkersach,

Fokkery, w liczbie 6-ciu, zostaty, nabyte
zagranicg. Wraz z niemi Rzad kupit licencje.
Nastepng partje da nam juz krajowa wytwdrnia,
mianowicie Zaktady ,Plage i Laskiewicz" w Lubli-
nie. Réwniez Ministerstwo Komunikacji nabyto li-
cencje na silniki Wright'a 220 MK, ktére produko-
wat beda Zaklady Skody na Okeciu. Nalezy za-
uwazy¢, ze Fokkery wytwarzane w kraju bedatroj-
silnikowe (3 Wright'y po 220 MK).

Linje lotnicze ,Lot" w obecnym stanie opiera-
ja sie prawie catkowicie na kapitale panstwowym.

Ministerstwo Komunikacji, przystepujac do utwo-
rzenia Spotki, zwrdécito sie do wszystkich zaintere-
sowanych samorzadéw, a wiec Warszawy, +todzi,
Krakowa, Lwowa, Poznania, Katowic i Bydgoszczy
z propozycja przystgpienia do Spotki. Na konfe-
rencjach delegaci poszczegolnych samorzadéw, wypo-
wiedzieli sie zasadniczo za przystgpieniem do Spotki,
uznajgc te sprawe za bardzo wazng zaréwno dla
Paristwa jak i samorzadow.

Poniewaz w dniu 1 stycznia wygasty koncesje
»Aerolotu” i ,,Aero”, a komunikacja lotnicza nie mogta
by¢ przerwana, przeto Ministerstwo Komunikacji
tagcznie ze skarbem Slgskim i samorzadami Slaskiemi
zawarto Spotke ,Lot" o kapitale zaktadowym 8.000,000
ztotych. Ministerstwo Komunikacji zadeklarowato
narazie 90 udziatow; Samorzady blaskie—10. Udziat
wynosi 80.000 ziotych. Inne samorzady, ktore nie
mogty przed dniem 1 stycznia przystgpi¢ do ,Lotu”
z powodu braku potrzebnych uchwat wiasciwych
wihadz miejskich, badz tez z powodu braku kredytow
w budzetach na rok 1928/29 (wg. statutu przystepu-
jacy do Spotki obowigzani byli wnies¢ '/4 cze$¢ ka-
pitalu zaraz przy zgtoszeniu), beda mogtly przystgpic¢
do Spoétki z chwilag wniesienia zadeklarowanych przez
kazdy Samorzad udziatow, przyczem Skarb Paristwa
odstepowatby swe udzialy zgtaszajgcym sie samo-
rzadom z tem jednak, ze udzial Skarbu Panstwa
w kapitale zakladowym nie bedzie wynosit mniej
niz 60%.

P, naczelnik Filipowicz widzi racjonalny roz-
wo0j komunikacji powietrznej w Polsce przedewszyst-
kiem we wroscie przewozow pocztowych oraz tran-
sportéw materjatéw lekkich, ktérych przewéz dro-
ga powietrzng moze sie specjalnie optaca¢. Wigcze-
nie do sieci komunikacji powietrznej Katowic ma
dla tej sprawy duze znaczenie. Oczywiscie, czy-
nione bedg pozatem starania co do uruchomienia
linij zewnetrznych, zagranicznych, ktore nie budzg
zadnych objekcyj co do rentownosci. Ministerstwo
zada¢ bedzie od Spoétki wzrostu wplywéw wiasnych
z przewozow. Dotychczasowy stan pokrywania wy-
datkéw linij lotniczych w dziewiecédziesieciukilku
procentach nie moze trwaé¢ dlugo. Tembardziej, ze
niektére linje zagraniczne zblizajg sie systematycznie
do samowystarczalnosci,

POSKI TYP PLATOWCA KOMUNIKACYJNEGO

Prawie rok temu M. K. oglosito konkurs na pro-
jekt polskiego ptatowca typu komunikacyjnego.
Sad konkursowy w skiadzie pp. prof. Witoszyn-

POLSKI

Nr. 1

skiego, prof. Hubera, inz. Szaniawskiego, inz. mjra
Makowskiego i inz. Kurmana, po rozpatrzeniu 8 na-
destanych projektow, wydatl swoje orzeczenie posta-
nawiajgc nie przyznawac zadnemu z nich I-ej nagrody.
Natomiast Il-gg nagrode przyznano f. Podlaska WYy-
twdrnia Samolotéw za projekt ptatowca P.W.S. 21

Nastepnie Sad konkursowy za ciekawe pomysty
i rozwigzanie wyréznit w nastepujgcej kolejnosci na-
destane prace: 1) ,,T. 440" — projekt ztozony przez
Panstwowe Zaklady Lotnicze, 2) Projekt pp. Nowa-
kowskiego i Medweckiego zgloszony przez wytwor-
nie ,Samolot” w Poznaniu, 3) ,P. Z, L. Y,” — drugi
projekt Panstwowych Zaktadéw Lotniczych w War-
szawie.

W mys$l warunkéw konkursu, M. K, zamowi
wPaodlaskiej Wytwdrni Samolotéw ptatowiec ,,PWS 21
tak, ze wkrotce bedziemy posiadali pierwszy samo-
lot komunikacyjny wykonany catkowicie w kraju na
podstawie projektow i obliczeri polskich technikow.

Niezaleznie od zamdwienia maszyny we-
dlug nagrodzonego projektu, Ministerstwo Komunikacji
ma obstalowac, kilka lekkich ptatowcéw komunika-
cyjnych w wytwoérniach krajowych. Do tych pla-
towcoéw majg byc¢ zastosowane Wrighfy 220 MK.

Szef naszego lotnictwa cywilnego ufa, ze w ro-
ku 1930 uda mu sie odpowiedni typ polskiego pta-
towca komunikacyjnego wprowadzi¢ na linje,

ROZBUDOWA PRZYZIEMI

Tegoroczny program Wydzialu Lotnictwa Cy-
wilnego przewiduje znaczng rozbudowe lotnisk i urza-
dzen portowych. Ma by¢ rozpoczeta budowa dwor-
cow lotniczych w Poznaniu (Lawica), w Warszawie
(Okecie) i we Lwowie (Sknitéw). Ma stang¢ 5 nowych
hangaréw zelaznej konstrukcji, kompletnie i pier-
wszorzednie wyposazonych. Zapoczgtkowana bedzie
budowa instalacyj oswietleniowych lotnisk i drdg
powietrznych. Projektowane jest ustawienie latarn
narazie na linjach Warszawa—Lwoéw i Warszawa—
Poznan.

SZKOLNICTWO i SPORT

Dotychczasowe prace klubow lotniczych (Ae-
roklubow Akademickich w Warszawie, Krakowie,
Lwowie i Poznaniu) w dziedzinie szkolenia i sportu
zamierza Woydzial nadal popiera¢ w stopniu nie
mniejszym jak obecnie. W budzecie znajduje sie
na ten cel suma 225 tys. zt. Cze$¢ tej kwoty ma byc¢
zuzyta na zamoéwienie kilku ptatowcow turystycznych
w kraju i zakupienia prototypéw silnikbw o malej
mocy. Platowce bytyby oddane klubom.

M. K zamierza takze subsydjowa¢ szkote pilo-
tow (ale nie budowe!) pod Radomiem.

PODSEKRETARJAT LOTNICTWA

Wobec uporczywie krgzacych wersji o czynio-
nych przez t. z. ,miarodajne czynniki" przygoto-
waniach do stworzenia Podsekretarjatu Stanu Lot-
nictwa, zapytaliSmy nakoniec pana naczelnika Fili-
powicza o te sprawe.

Putk. Filipowicz uwaza te pogtoski za zwykie
».kaczki dziennikarskie”, o ktérych nic, poza wia-
domosciami z prasy, nie wie.

Jerzy Osinski.
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Reformy w ustroju lotnictwa cywilnego w Polsce

Komunikacja powietrzna posiada w Polsce
wzglednie pomys$ine warunki terenu i klimatu. Wa-
runki gospodarcze sg mniej przyjazne, gdyz stosun-
kowo niewielkie odlegtosci pomiedzy znaczniejszemi
osrodkami zaludnienia i przemystu utrudniajg nale-
zyte wyzyskanie gtéwnego atutu komunikacji powie-
trznej—szybkosci, a stad nieunikniona jej deficyto-
wos$¢. Dlatego lotnictwo przemystowe mogto po-
wsta¢ w Polsce tylko w postaci przedsigbiorstwa
panstwowego, albo przedsiebiorstw prywatnych, po-
pieranych pienieznie ze Skarbu Paristwa.

Stangwszy wobec koniecznosci stworzenia ze
wzgledow natury panstwowej wilasnego lotnictwa
cywilnego, rzad, z powodu trudnosci finansowych
pierwszego okresu istnienia Rzeczypospolitej, skie-
rowat swoja polityke lotniczg na droge koncesjono-
wania przedsigbiorstw prywatnych.

Nie zwalnialo to wprawdzie Skarbu Panstwa
od pokrywania deficytow przedsiebiorstw lotniczych,
ale otwieralo moznos¢ do pociagniecia ruchliwszej
inicjatywy prywatnej i prywatnych kapitatow zakta-
dowych.

W ten spos6b, po za Towarzystwem CIDNA
Compagnie Internationale de Navigation Aerienne),
eksploatujgcem linje Praga Czeska—Warszawa, ja-
ko odgatezienie od gtownej linji Paryz—Praga—Bu-
kareszt—Konstantynopol, powstaty w Polsce jeszcze
trzy przedsiebiorstwa krajowe: Aerolot, Aero i T-wo
Gornoslaskie w Katowicach, z ktorych ostatnie nie
zdazyto jeszcze rozpoczaé swoich lotow miedzy Ka-
towicami, Warszawg i Poznaniem, drugie eksploa-
towato tylko jedna linje Poznan—Warszawa, a pier-
wsze—wszystkie pozostate linje w kraju; ogétem oko-
to 2700 km. linij powietrznych.

Z powodu braku' w pierwszym - okresie prze-
mystu lotniczego w kraju, wszystkie te przedsie-
biorstwa musialy korzysta¢ z samolotéw zagranicz-
nych, a to dalo mozno$¢ szerokiego oparcia sie
0 kredyt obcy, z czego szczeg6lnie obszernie ko-
rzystat Aerolot, uzywajacy samolotow znanej nie-
mieckiej firmy ,Junkers”. Tym sposobem zamierze-
nia Rzadu co do pociggniecia do lotnictwa kapita-
tow krajowych chybity, powstato natomiast z réz-
nych wzgledéw niepozadane uzaleznienie ' lotnictwa
polskiego od kapitatbw obcych. Réwniez dato sie
we znaki rozdrobnienie nieduzej stosunkowo sieci
powietrznej pomiedzy kilka przedsiebiorstw, ktore
podnoszac koszty ogélne powiekszato deficyty, i co
zatem idzie, subsydja panstwowe.

Tymczasem w kraju powstat przemyst lotniczy
niezbedny dla zabezpieczenia obrony Paristwa, kto-
ry obok swego gtéwnego zadania moze zaspokoié
niewielkie dotad potrzeby lotnictwa cywilnego, a tern
samem upadta”potrzeba opierania go o firmy zagra-
niczne, Nastat zatem okres wprowadzenia zmian
W organizacji lotnictwa cywilnego w Polsce w Kie-
runku wiekszej oszczednosci i uniezaleznienia sie
od wplywéw obcych, zmian utatwionych tem, ze
Ministerstwo Komunikacji przezornie wydato kon-
cesje lotnicze tylko na kroétkie terminy roczne,

Z poczatku, chcac unikng¢ badz co badz ucig-
zliwej koniecznosci likwidowania obecnie czynnych
przedsiebiorstw, sfery rzadowe rozwazaly projekt

skonsolidowania ich w jedno przedsiebiorstwo. In-
nego zdania byt Zarzad Gt LOPP, ktory w poczat-
ku roku biezgcego zajat sie sprawg polityki lotniczej.
3-go kwietnia 1928 r. Zarzad Gloéwny Ligi Obrony
Powietrznej i Przeciwgazowej skierowat do Minister-
stwa Komunikacji pismo, w ktérem os$wiadczyt sie
za utworzeniem jednego Panstwowego T-wra Zeglugi
Powietrznej.

Poglad ten wkrotce przezwyciezyt rowniez
u Rzadu, | stusznie, bo skoro jedno przedsiebior-
stwo ma obejmowac kraj caly i wymagaé musi z na-
tury rzeczy znacznych doptat z kasy skarbowej,
a jest przeznaczone nie tyle dla zaspokojenia po-
wszechnej potrzeby prywatnej obywateli, ile pew-
nej koniecznosci panstwowej, jakg jest lotnictwo cy-
wilne w kraju potozonym na wielkim szlaku komu-
nikacyjnym pomiedzy Zachodem i Wschodem i dla-
tego narazonym na zagarniecie jego przestworzy po-
wietrznych przez lotnictwo cywilne obce,—to nie mo-
ze by¢ watpliwosci, ze powotanym do prowadzenia
takiego przedsiebiorstwa jest przedewszystkiem Rzad.

Doda¢ nalezy, ze Rzad jako kierownik przed-
siebiorstwa lotniczego tatwiej moze wyzyskaé ko-
rzysci gospodarcze, plynace z moznosci skojarzenia
pewnych dziatdw gospodarki technicznej lotnictwa
cywilnego i wojskowego, a prowadzac w swoim za-
rzadzie poczte, lepiej moze rozwing¢ przewdz po-
wietrzny poczty, ktdra jest najbardziej nadajacym
sie dla linji powietrznej rodzajem fadunku.

Wzgledy powyzsze spowodowaty, ze Minister-
stwo Komunikacji nie odnowito uptywajacych z kon-
cem roku zesztego koncesji i przystgpito do organizacji
panstwowego przedsiebiorstwa lotniczego z zakre-
sem dziatania na catg Polske.

Dnia 27-go grudnia 1928 r. zarejestrowana zo-
stata Spotka z Ogr. Odp, pod nazwg Linje Lotnicze
.,Lot” z kapitatem 8.000.000 zt., w ktérej Minister-
stwo Komunikacji zatrzymato dla siebie 60% udzia-
téw, pozostawiajgc 40% dla zainteresowanych samo-
rzadoéw. Dotagd—jak to piszemy na innem miejscu—
przystapity do spotki faktycznie Katowice (gmina
i Skarb Gérnoslaski) biorgc 10% udziatébw. Inne sa-
morzady oczekujg zatwierdzenia swoich budzetéw.

Deficyt eksploatacyjny pokrywajg udziatowcy.

Spotka ,,Lot” posiada na mocy swego statutu wy-
taczne prawo do eksploatacji linij lotniczych w obre-
bie Panstwa Polskiego, jakotez po za obrebem Pol
ski na podstawie koncesyj specjalnych. Spotka jest
osobg prawna. Na czele jej stoi Rada z 10 czion-
kow w tem 6 mianuje Rzad, a 4 wybierajg Samo-
rzady. Zarzad skiada sie z dyrektora i wicedyrek-
tora. Pierwszym dyrektorem mianowany zostat ma-
jor pilot inz. Turbiak,

Przed powstaniem spotki ,Lot” nastgpita re-
organizacja naczelnego zarzadu lotnictwa cywilnego
w Panistwie w kierunku wyodrebnienia z departa-
mentu Wydziatlu Lotniczego w Ministerstwie Komu-
nikacji i uzaleznienia go bezposrednio od Ministra,
Naczelnikiem tego samodzielnego wydziatu zostat
mianowany lotnik podputk. Filipowicz. Tym sposo-
bem uczyniono wazny krok na drodze zblizenia ku
sobie administracji lotniczej cywilnej i wojskowej,
ktére w innych krajach nieraz bywajg tgczone w oso-
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bie jednego ministra albo podsekretarza stanu. Na-
czelnik samodzielnego wydziatu lotnictwa cywilnego,
lotnik wojskowy, bedzie miat wiekszg tatwos¢ w u-
zgadnianiu swych zarzadzen z administracjg lotni-
ctwa wojskowego w tych wypadkach, kiedy przez
to mozna osiggng¢ oszczednos¢ wydatkoéw, albo
ulepszenie obrony krajowej.

Ze stanowiska LOPP, w ktérej tonie obok za-
sady przekazania Rzadowi prowadzenia lotnictwa
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cywilnego, nienadajgcego sie w naszych stosunkach
do gospodarki prywatnej, byla nieraz podnoszona
mys$l poddania catego lotnictwa w Panstwie jednej
wladzy naczelnej w osobie Podsekretarza Stanu,
mozna tylko powita¢ obecng reforme w ustroju ad-
[jnini_stracji lotniczej z radoscig, zyczac jej powo-
zenia.

J. E

Program francuskiego ministra lotnictwa

P. Laurent Eynac wygtosit w parlamencie pa-
ryskim mowe, przedstawiajgc swoOj program prac,
z okazji debat nad budzetem tego nowo utworzonego
ministerstwa,

Na poczatku mowy p, Eynac ujgt zasadnicza
wartos¢ nowo utworzonego organu administracji
panstwowej w ten sposob, ze tgczac w jednem reku
administracje personelem, ktéry uzywa i korzysta
z maszyn, oraz tym personelem, ktéry je buduje, ma
wielkie dane, ze zdota da¢ Francji lotnictwo jedno-
lite, kompletne i silnie ukonstytuowane.

Czotowem zadaniem dyrekcji stuzby technicznej
bedzie danie lotnictwu francuskiemu odpowiednio
dobrego materjatu lotniczego. O ile Francja zajmuje
dobre miejsce w zakresie budowy aparatéw wiel-
kich i srednich, przeznaczonych gtéwnie do celow
wojskowych, o tyle brak jej materjatu ciezkiego o du-
zym tonazu, wymaganego przez dzisiejsze lotnictwo
komunikacyjne. Tego materjatlu do wykonania za-
dan bombardowania odczuwa brak takze lotnictwo
wojskowe.

Najblizszy wysitek musi by¢ skierowany ku
otrzymaniu nowego materjatu lotniczego. Od 1920
do 1928 roku wydata Francja na budowe materjatu
lotniczego wielkiemi serjami ponad 3 miljardy, a na
studja i doswiadczenia wydano tylko 300 miljonow.
Oznacza to zbyt daleko posunietg realizacje budowy
wielkiemi serjami oraz zbyt malg uwage poswiecong
probom i doswiadczeniom. Nalezy nada¢ wiasciwe
znaczenie pracom biura préb i doswiadczen; na pod-
stawie ich wynikéw nalezy oprze¢ prace nad budo-
wa aparatow dla lotnictwa ciezkiego.

Nalezy z kolei zwrdci¢ sie do skoncentrowania
przemystu lotniczego. Nie moze nadal trzydziestu-
pieciu przemystowcow lotniczych oczekiwa¢ na pomoc
panstwa, bez ktorej nie mogg istnie¢. Minister po-
wietrza zwrécit sie do izby przemystowej, aby zajeta
sie potrzebnem skoncentrowaniem przemystu lotni-
czego. Gdyby izba przemystowa pozostata gtucha
na to wezwanie, minister bedzie rnusiat sam w za-
kresie swych kompetencyj poczyni¢ odpowiednie
kroki.

Kroki naprzéd beda uczynione rowniez w za-
kresie nauki lotniczej. W Sorbonie istnieje katedra
mechaniki pradow powietrznych: ta katedra zosta-
nie rozwinieta w instytut aerodynamiki. Poza tern
pracuje sie nadal nad zorganizowaniem panstwowej
szkoty lotniczej.

W zakresie przygotowania mobilizacji przemy
stu lotniczego postanowiono przedewszystkiem za-
pewnic jej sprawnos$¢. W budzecie na rok 1929 wi-
da¢ sume 10 miljonow frankoéw na potrzeby urza-

dzen tego przemystu, ktdére dotad .obchodzity sie
wydatkami 4,5 miljona. Pozwoli to na zrezygnowa-
nie 7. systemu gromadzenia w sktadach materjatow
lotniczych, co zawsze grozi posiadaniem materjatu
przestarzatego na wypadek wojny. Pozwoli to
takze na oparcie sie od pierwszej chwili wojny na
rezultatach pracy zmobilizowanego przemystu lotni-
czego. W tym samym celu zostalty odpowiednio
zwiekszone kredyty na urzadzenia techniczne, osrod-
ki doswiadczalne, personel techniczny, wyszkolenie
pilotéw cywilnych.

Duzy ustep swego przemoéwienia poswiecit mi-
nister powietrza sprawie organizacji armji lotniczej.
Odnosny projekt prawa zostanie wkroétce ztozony do
izby. Wedlug jego brzmienia, ministrowi powietrza
podlegajl'lq wszystkie formacje lotnicze, ktore dotad
podlegaly ministerstwom wojny, marynarki i kolonij.
Potrzebna ilos¢ eskadr zostanie oddana do dyspo-
zycji ministra obrony narodowej, pod jego bezpo-
Srednie dowddztwo. Poza niemi zostanie utworzo-
na pewna ilos¢ jednostek lotniczych samodzielnych,
bedacych w stanie prowadzi¢ akcje na wielkie odle-
gtosci, ktore utworzg wiasciwag armje powietrzna,
wystepujaca w obronie parstwa.

Cale panstwo zostanie podzielone na pieé
okregéw lotniczych. Kierownictwo wszystkich szkot
lotniczych i stuzb zaopatrzenia zostanie skoncentro-
wane w jednych rekach; ministerstwom: wojny, ma-
rynarki i kolonij beda oddane organy potrzebne do
zaspokojenia ich statych wymagan.

Przechodzac do spraw ogdélnych, p. Eynac
w nastepujacy sposob skreslit zasady ogo6lne pro-
gramu Lotnictwo jest nowvm srodkiem
ekspansji ekonomicznej narodoéw. Dla-
tego nalezy zajg¢ w niem dobrg pozycje.
Gdyzacznag interwenjowac i dziata¢ kon-
wencje miedzynarodowe, przedewszyst-
kiem zaakceptujga one osiggniete stano-
wiska i fakty realne. Polityka francu-
ska jest skierowana ku posiadaniu i or-
ganizowaniu wielkich linij komunika-
cyjnych i miedzynarodowych.

W tym zakresie polityka ministerstwa idzie
w trzech kierunkach. Co do materjatu—wyposazylotni-
ctwo francuskie w aparaty najnowsze, komfortowe, me-
talowe. Co do eksploatacji—przedewszystkiem orjen-
tuje sie ku lotnictwu pocztowemu. Wreszcie co do
drég — ma program bardzo obszerny: Paryz zosta-
nie potaczony ze stolicami Europy; ustalone zosta-
nie polaczenie Francji z jej posiadtosciami w Afry-
ce, przedtuzone nastepnie do Syrji, Kongo belgij-
skiego i Madagaskaru; beda czynione dalsze proéby
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nad komunikacja, z nowemi linjami do portéw Atlan-
tyku i morza Srdédziemnego, z przyciggnieciem do
tej pracy organizacyj handlowych.

Panstwo chce w swych rekach zachowa¢ kie-
rownictwo politykg lotniczg. Nie tworzac w tym
celu specjalnego urzedu panstwowego, ani odwrot-
nie—nie oddajac tego wielkiego pola dziatania ini-
cjatywie prywatnej, minister ma zamiar powota¢ do
zycia trzy wielkie organy: na wielkg skale zakrojo-
ne towarzystwa komunikacji lotniczej, eksploatujace
lotnictwo kontynentalne, lotnictwo zachodnie i Ilot-
nictwo wschodnie. W tych towarzystwach bedag mia-
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ty udziat panstwo, organizacje spoteczne i najbar-
dziej powazne z dotychczasowych przedsiebiorstw
lotniczych. Towarzystwa te bedg pracowac na pod-
stawie kontraktéw o dos$¢ diugim terminie, dajacych
moznos¢ rewizji; panstwo bedzie udziela¢é im nie-
zbednych subwencyj, w formie premij komunikacyj-
nych i zaliczek zwrotnych. W ten sposéb panstwo
chce zmusi¢ towarzystwa lotnicze do pracowania
0 swych sitach, bez ogladania sie na zawsze pewng
pomoc panstwa.

Expose ministra powietrza spotkato sie naogét
z uznaniem izby.

YU i Ciiiiiiiiiiiiiiii Wiiiiiiiii siiiiiiii

Czterechsetlecie pierwszej ryciny lotniczej

Wiadomag jest rzeczg, ze teoretyczne prace i praktyczne
wysitki okoto stworzenia lotnictwa byly przed Montgolfierami
bardzo nikte. Leonardo da Vinci, Boratini w Polsce za Wia-

dystawa IV i wspoéiczesny mu nieznanego nazwiska Francuz
z Reims, Jezuita Piotr Lana z Brescii ok. 1670 r,, dwaj wresz-
cie Portugalczycy Barttomiej Lauraneo i Guzman, nieszcze$liwy
w swych wzlotach w Lizbonie w 1736 r. — oto prawie wszyst-
ko, Jesli te wysitki okoto budowy aerostatkéw sg nieliczne,
to jesli chodzi o ryciny, ktéreby je ilustrowaty, te juz sa bar-
dzo rzadkie. Do najstarszych, znanych mi poza przedstawiaja-
cemi balony Montgolfieréw, dzi$ bardzo poszukiwanemi przez
zbieracz6w, bezwarunkowo nalezy =zaliczy¢ te, ktore ilustruja
fantastyczno-naukowe dzielo Cyrana de Bergerac’a p.t. Histoire
Comique au Voyage dans le lune (okoto potowy XVII st,). lu-
strowane jednak jest nie to pierwsze wydanie omawianego
dzieta, w ktérem Cyrano fantastycznoscig pomystu wyprzedzit
Verne'go o 250 lat, — ale pdézZniejsze amsterdamskie z poczatku
XVIII st. Poza temi nie znam starszych rycin, tyczacych sie
budowy aerostatkéw.

Dlatego tez skwapliwie nalezy odnotowaé fakt istnienia
ryciny, przedstawiajacej balon na uwiezi, a pochodzacej z 1529 r.
Jest to, mojem zdaniem, najstarsza tego rodzaju rycina, ktéra za-
stuguje na wzmianke, tembardziej, ze akurat przypada 400-lecie
jej istnienia.

Znajduje sie ona w niemieckiem ttumaczeniu dzieta rzym-
skiego pisarza Flawjusza Renata Vegecjusza, ktéry zyt w korncu
IV-go i na poczatku V-go stulecia naszej ery. Gorliwy chrzesci-
janin. a zarazem gorgco kochajacy upadajgca swojg ojczyzne
Vegecjusz pragnat podnies¢ jg przez wzmocnienie jej sity zbroj-
nej, Dlatego pisze okoto 425 r. naszej ery dzieto p. t. ,,Epito-
me rei militaris“, gdzie rozprawia po kolei: o poborze rekruta
i jego ¢wiczeniu, o strategji i taktyce wojennej, o atakowaniu
i obronie pozycji, wreszcie o wojnie morskiej. To dzieto prze-
ttumaczone zostato na niemiecki i dedykowane Cesarzowi Ma-
ksymilianowi. Peiny tytut brzmi: Bucher der Ritterschaft zu
dem aller durchleuchtigsten, grossmachtigsten fiursten und kerren
hern Maximilien ROmischen Kayser l6blicher gedachtniss rc.
geschriben mit mancherleyen geriiste Bolwercken un gebeuwen
zu Kryegsleutten gehérig mit yren mustern und figuren darne-
ben verzeychnet. Augsburg durch Heinrich Steiner 1529 (in folio).
Ozdobione jest ono 120 pieknemi drzeworytami, w ktérych nie-
znany nam artysta popeiniajac anachronizm przedstawia nam
wszelkiego rodzaju wspoétczesne sobie narzedzia wojenne, jak
tarany, drabiny obleznicze, katapulty i t. d. i jako jeden ze
$rodkéw prowadzenia wojny, podaje on wiasnie balon na uwie-
zi Jak widzimy z zalgczonej ryciny, cel tego balonu wyraznie,
choé prymitywnie jest zaznaczony przez artyste Widzimy bo-
wiem cze$¢ balonu unoszacego sie w gére i i noge prawdopo-
dobnie siedzacego w koszu obserwatora wojennego. Dla do-
ktadnosci dodamy, ze dzieto, o ktérem tu piszemy, znajdowato sie
ubiegtego roku w posiadaniu wielkiego i bardzo naukowo pro-
wadzonego antykwarjatu paryskiego p. f. Nourry — rue des
Ecoles 52. By¢ moze jest on jeszcze tam do nabycia.

L. Gocel.

*) Zob moj artykut z maja 1927 r. p t. Préby lotnictwa
w Polsce za Wiadystawa V.
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INFORMACJA LOTNICZA

Naczelne wiladze sity powietrznej paristwa win-
ne by¢ w czasie pokoju obznajmione dokiadnie z po-
ziomem kultury lotniczej prawdopodobnych przy-
sztych przeciwnikéw, by médz, z chwilg gdy za
grzmig surmy wojenne, wykorzysta¢ praktycznie
ich btedy i wady.

Jest to nieodzowne celem wyraznego zrozu-
mienia oszacowania przez przeciwnika swych wia-
snych waloréw, oraz dla ustalenia roli i miejsca, wy-
znaczonego dla lotnictwa w planie wojny. Poza tern
przemawiajg rowniez wzgledy samowystarczalnosci
przemystowej. Kwestja, czy przeciwnik moze upo-
ra¢ sie wlkasnemi sitami ze wszystkiemi wzmozone-
mi potrzebami przemystu, czy tez musi sie liczy¢
z koniecznoscig dowozu sprzetu lotniczego z zagra-
nicy, a tern samem uzalezni¢ sie od rynkéw obcych,
wplywa w duzej mierze na dlugo$¢ i sposéb prowa-
dzenia wojny. Z uwagi na powyzsze, stuzba infor-
macyjno-lotnicza winna dac¢ takg ilos¢ Scistych i rze-
czowych wiadomosci, by na podstawie catoksztattu
ich mozna byto wyrobi¢ doktadne kryterjum o prze-
ciwniku.

Wywiad lotniczy winien is¢ w kierunkach: woj-
skowym, naukowo-technicznym i politycznym, ktoére
postaramy sie rozpatrze¢ szerzej, dla skrystalizowa-
nia pojecia o ich znaczeniu.

Przedmiotem badan dzialu wojskowego sa:

1. Organizacja dowddztw, komend, formacyj,
szkot, zaktadéw i stuzb oraz ich ilos¢, dyzlokacja
i zakwaterowanie;

2. Wyszkolenie jednostek, programy c¢wiczen;
taktyka i zdolno$¢ operacyjna wyzszych polaczen;

3. Programy naukowe szkét, trening personelu
latajgcego;

4. Uzupeknienie formacji; charakterystyka,
pochodzenie, kontrasty narodowosciowe, wyszkolenie,
dyscyplina i uposazenie szeregowych;

5. Regulaminy, instrukcje i rozkazy; rezultaty
manewrow i wspotpracy z wojskami ziemnemi; sa-
moistnos¢ czy nasladownictwo doktryn;

6. Cechy charakterystyczne i eksploatacyjne
ptatowcow; ich sylwetki; zdolno$¢ przystosowania
cywilnych ptatowcéw komunikacyjnych do celéw wo-
jennych;

7. Uzbrojenie — bomby, gazy, celowniki,
rabiny maszynowe, armatki;

8. Charakterystyka wyzszych dowddcéw oraz
ideowos¢ personelu latajgcego;

9. Mobilizacja osobowa i sprzetu lotniczego
(ptatowce cywilne nalezy uwaza¢ za rezerwe);

10. Sie¢ lotnisk oraz ich urzadzenie;

11. Dynamika pogotowia wojennego lotnisk —
pojawienie sie nowej grupy lotnisk Swiadczy o wy-
borze nowego kierunku operacji;

12. Kierunki dlugodystansowych  przelotéw
w kraju, ocena zaldg i sposobéw wykonania przelo-
tow, ktore sg zwykle wskaznikiem torowania nowych
tras dla akcji lotnictwa niszczycielskiego i dalekiego
rozpoznania.

ka-

*
*

Gigantyczne postepy techniki lotniczej oraz no-
woustalone rekordy spowodowaly, ze przecietna aktu-
alno$¢ ptatowcow i silnikdw oblicza sie obecnie na

miesigce. Swiatowe powagi lotnicze okreélajg $red-
nio, ze kazdy ptatowiec lub silnik po uptywie 5— 6
miesiecy od czasu pojawienia sie na widowni lotni-
czej jest typem juz przestarzatym, gdyz w tym cza-
sie zjawia sie nowy typ, przewyzszajacy bezwzgled-
nie swemi zaletami poprzednika oraz usuwajacy wy-
kazane przezen defekty.

Pojawienie sie nowego typu platowca, ustalaja-
cego nowe rekordy szybkosci, nosnosci i uzbrojenia
jest bodzcem natychmiastowym dla konstruktoréw,
ktérzy w ciszy gabinetow wysilajg bezzwlocznie swg
mysl tworczg, by stworzy¢ co$ lepszego, co prze-
wyzszy doskonatoscig nowine doby obecne;j.

Oczywiscie, wobec takiego wyscigu stuzba in-
formacyjno-lotnicza musi przykltada¢ duzo staran
chcac zapozna¢ zdolnosci twdrcze sasiaddw.

_ Powyzsze przestanki zmuszajg do pilnej obser-
wacji:

1. Sit i zakladéw naukowych, technicznych,
konstrukcyjnych oraz charakteru ich pracy, rezulta-
tow oryginalnych doswiadczen, i zaleznosci takowych
od wplywdw obcych; (istnienie zakladow badan
Swiadczy czestokro¢ o zdobyczach, ktére narazie nie
mozna jeszcze zuzytkowac praktycznie, lecz na-
lezy liczy¢ sie z niemi w przysztosci).

2. Poziom wytworczosci krajowej, a wiec:
a) zaklady i ich produkcja, b) ilos¢ wykwalifikowa-
nych robotnikéw, c) ilo$¢ i jakos$¢ produkcji, d) zdol-
nosci mobilizacyjne przemystu, to jest szybkos¢ przy-
stosowania sie fabryk lotniczych oraz innych do
wzmozonego wyrobu sprzetu lotniczego podczas woj-
ny, e) tempo pracy, f) terminy budowy ptatowcow
oraz praca seryjna, g) zdolno$¢ do wytwarzania no-
wych typéw, h) zdolno$¢ do produkcji en masse,
i) stopien samowystarczalnosci surowcéw i poétfabry-
katow.

3. Rozmiar zaleznosci przemystu krajowego od
rynkéw obcych oraz ich wplywy.

* *
*

Systematyczna obserwacja polityki lotniczej rza-
du danego panstwa pozwala na wyrobienie okreslo-
nego kryterjum o stopniu kultury lotniczej narodu
i 0 uswiadomieniu t, zw. szerokich sfer.

Na pierwsze miejsce wvsuwajg sie zagadnienia
ekonomiczne, zwigzane z budzetem panstwowym.

Rozpatruigc stosunek kredytoéw lotniczych do
sumy ogoélnei budzetu ministerstwa wojny, oraz wa-
hania preliminarza budzetu lotniczego w odniesieniu
do cyfry globalnej wydatkéw wojskowych, to jest
zwiekszanie sie lub zmniejszanie kredytéw lotni-
czych — mozna zawsze skonstatowa¢ znaczenie,
przyktadane do sity powietrznej w systemie pogoto-
wia zbrojnego narodu.

Stopienn mozliwego natezenia budzetu i w zwigz-
ku z tem wzrost kredytow, przeznaczonych na pro-
dukcje krajowa i na zakupy zagraniczne, $wiadczg
o ewentualnem zwiekszeniu sity powietrznej w razie
wojny.

Nie mniej waznym wskaznikiem jest stopien
zainteresowania finansowego i moralnego rzadu przy-
sposobieniem lotniczem spoteczenstwa, wyrazicielem
ktérego sa:
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1. Spoteczne organizacje lotnicze, aerokluby,
towarzystwa obrony lotniczej parnistwa (plany i za-
miary L. O. P. P, mozna znalez¢ stale na ‘tamach
prasy fachowej sasiadéw), ich $rodki, zasiagg wpty-
wow na spoteczeristwo, owoce pracy, walory moral-
ne i materjalne, wyczyny sportowe, rekordy, mode-
larstwo i loty szybowcowe;

2. Linje komunikacyjne, ich kierunki, znaczenie
wojenne, rentownos$é, projekty rzadowe;

3. Dalekie przeloty miedzypanstwowe, trans-
kontynentalne;

4. Prawodawstwo lotnicze oraz jego tendencje;

5. Wojskowa i cywilna prasa perjodyczna, jako
wyraziciel ideologji i kultury lotniczej spoteczeristwa;
samoistnos¢ czy nasladownictwo.
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Zmienno$¢ omawianych danych wymaga statego,
systematycznego zbierania informacji, co winni wy-
konywa¢ w pierwszym rzedzie attachées lotniczy,
agentura ptatna i ideowa poselstwa, odkomendero-
wani na studja naukowe i na manewry i t. d.

Tak rozumieja informacje lotniczag
nasi sasiedzi.

Wyciggniecie
wiam czytelnikom,

wnioskéw pozosta-

Wing Cmdr.

R i i i e

,,»Aero-sanie” konstrukcji sowieckiego inzyniera Kuzina, na ktérych ma by¢ dokonany raid Leningrad—Oslo
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LOTNICTWO HANDLOWE W STANACH ZJEDNOCZONYCH AMERYKI

POLNOCNEJ

Ze sprawozdania przedstawiciela Amerykanskiej Lotniczej Izby Handlowej

Fabrykacjg samolotéw handlowych zajmuje sie w Ame-
ryce 12 powaznych towarzystw, z ktérych 8 trudni sie tylko
fabrykacja ptatowcéw. Samoloty pocztowe budujg trzy przed-
siebiorstwa. Dwa zaktady konstruujg samoloty pasazerskie.

Jak wiadomo, komunikacja lotnicza pasazerska w znacze-
niu europejskim w Ameryce nie istnieje, natomiast powietrzny
przewdz poczty zorganizowany jest z wielkim rozmachem i ro-
zwija sie wzorowo. Samoloty na linjach pocztowych kursujg
niemal codziennie przez okragly rok, przebywajac olbrzymie
przestrzenie w poréwnaniu ze stosunkami w Europie, wiekszo$é
nad gérami i lasami, przewaznie podczas nocy (ze wzgledu na
wymagania sprawnosci, jakiej zgda sie od poczty w Ameryce),
przyczem bardzo czesto we mgle.

Komunikacja pasazerska korzysta z ustug linji i samolo-
tébw pocztowych i pozostaje dotychczas w charakterze przedsie-
biorstwa dodatkowego, nie mogacego istnie¢ o wiasnych sitach.
Jest to zupeinie zrozumiate, zwazywszy, ze w Ameryce niema
przedsiebiorstwa lotniczego, ktéreby pobierato zasitki rzadowe.
System subsydiowania linij lotniczych, stosowany w Europie nie
istnieje.

Konstrukcja wiekszosci samolotéw jest stalowa z wyijat-
kiem skrzydet drewnianych. Duralumin zaczyna by¢ dopiero
stosowany.

Znamienne jest rozpowszechnienie sie bardzo znaczne ha-
mulcéw na kota. Hamulce mozna uruchamiaé¢ pojedyriczo na
dowolne koto, dzieki czemu pilot amerykanski, manewrujac po
ziemi, obywa sie bez pomocy obstugi postronnej.
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(cigg dalszy)

¢) Wskaznik potozenia. Potrzeba przy-
rzgdow tego rodzaju okazuje sie niezbednag przy
locie wsréd mglty. Najprostsza jest kombinacja
dwuch chylomierzy (klinometréw): jednego dla bocz-
nych nachylern samolotu, drugiego dla mierzenia ka-
ta zawartego miedzy osig podtuzng samolotu a po-
ziomem. Zespot tych dwuch wskaznikéw daje jed-
nak odczyty tylko wtedy prawdziwe, jesli samolot
nie znajduje sie w wirazu. W tym bowiem wypad-
ku wystepujaca reakcja odsrodkowa powoduje fat-
szywe wskazania chylomierza poprzecznego. W do-
brze prowadzonym wirazu, nawet najbardziej stromym,
zajmuje pion pozorny miejsce pionu rzeczywistego,
a wiec chytomierz poprzeczny nie wykazuje zadnego
odchylenia od potozenia neutralnego.

Chytomierz podtuzny i poprzeczny

Chytomierze bedgce w uzyciu sg trzech rodza-
jow: 1) poziomnicowe, 2) ciezarkowe, 3) bankowe.

1) Chytlomierz poziomnicowy, najczesciej wyko-
nany jako podituzny, czyli mierzacy nachylenie osi
samolotu, polega na wasciwosci naczyn potgczonych,
mianowicie ustalania sie cieczy na jednakowym
w obu naczyniach poziomie. Podziatka w stopniach
na rurce, tworzacej jedno z naczyn, wskazuje po-
chylenie samolotu.

2) Ciezarkowe chytomierze opierajg sie na za-
sadzie wahadta ttumionego. Najprostsza, a jedno-
cze$nie najpewniej funkcjonujgcg formg jest chyto-
mierz Badin’a, w ktorym kulka metalowa toczy sie
w tukowato wygietej rurce szklanej, wypetnionej
cieczag. Ciecz ta dziata tlumigco, nie pozwalajgc
pod wptywem impulsu wykonywac¢ kulce ruchéw
wahadtowych.

3) Wreszcie chylomierze bankowe, uzywane je-
dynie jako poprzeczne posiadajg te samg zasade co
i libelle ptynowe, znane w budownictwie, tylko rur-
ka posiada wygiecie zwrécone wypuktoscig ku gorze,
pozwalajac dzieki temu na mierzenie nachylen. Ule-
pszenia, ktdrych 6w przyrzad doznal w ostatnich
latach idg w dwuch kierunkach: -0 przez dodanie

powietrznika w jednym konicu rurki zabezpieczono
sie przed pekaniem jej przy rozszerzaniu termicznem
cieczy, 2-0 wyposazono chytomierz w oswietlenie
dla lotéw nocnych, umieszczajgc w koricu rurki
lampke elektryczna, rozjasniajgcg stup cieczy. Taki
ulepszony przyrzad wskazuje szkic.

Wskazniki potozenia, ktoreby powiadamiaty pilota
0 rzeczywistem potozeniu samolotu takze i podczas wi-
razOw, musza byc¢ zaopatrzone w krazek wirujacy. Sko-
ro taki krazek obraca sie z dostateczng predkoscia
(w niektorych przyrzadach ilos¢ obrotéw na minute
wynosi 18000 i wiecej), podlega prawom precesji re-
gularnej, ktérej zjawiska mogg by¢ obserwowane
choéby na bgkach dziecinnych.

Whasciwos¢ krazka, wykorzystana we wskazni-
kach potozenia jest nastepujaca: krazek wiruje oko-
to osi poziomej, ustawionej wpoprzek samolotu, Ka-

Wskaznik potozenia Badin a
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zdemu impulsowi, skrecajgcemu o0$ w ptaszczyznie
poziomej odpowiada reakcja precyzyjna, skierowana
prostopadle do kierunku impulsu, W zastosowaniu
praktycznem krazek jest napedzony albo matg tur-
binkg powietrzng (Badin) albo elektrycznie (Gyro-
rector, Schilowsky-Cooke). Ruch precezyjny, wyste-
pujacy przy zmianie potozenia osi samolotu w prze-
strzeni, przenosi sie za posrednictwem odpowiednie-
go mechanizmu na wskazOwke, wychylajacg sie
w kierunku zwrotu, lub stuzy do tgczenia kontaktéw
elektrycznych, albo wreszcie do przesuwania rézno-
kolorowych szkietek przed lampkg elektryczna.
Pierwszy sposob zastosowany jest w ,Controleur de
vol" Badin’a, drugi w przyrzadzie ,Control Indica-
tor" Reid'a, trzeci w ,Thorn Indicator” Schilow-
skiego.

Wskaznik potozenia Reid'a

W Polsce najszerzej znany jest instrument Ba-
din'a. Sklada sie on z trzech niezaleznie od siebie
pracujacych przyrzadéw: najwyzej umieszczony jest
szybkosciomierz, ktérym sie juz zajmowalismy; ponizej
szeroka wskazowka potgczona jest z krgzkiem wi-
rujacym i przy wszelkim obrocie aparatu, np, w pra-
wo, wychyla sie réwniez w te strone i to o tyle

dalej, im wiekszg jest szybkos¢ katowa obrotu. Na
dole mamy ciezarkowy chylomierz poprzeczny.
Przy locie we mgle pilot musi przedewszyst-

kiem zachowywa¢ w okreslonych granicach szybkosé
samolotu, co moze sprawdzi¢ w szybkosciomierzu. Jesli
samolot znajduje sie w normalnym locie prostolinjo-
wym, wskazéwka srodkowa i ciezarek znajdujg sie
w potozeniach neutralnych. Przypusé¢my, ze samolot
pochyla sie w lewo, lecac nadal po prostej. Wska-
z6éwka pozostaje wtedy w potozeniu srodkowem, cie-
zarek przesuwa sie w lewo. Jak sie bedzie przed-
stawiat obraz przy ptaskim zwrocie? Samolot, daj-
my na to, znajduje sie w ptaskim zwrocie w lewo.
Wtedy wskazéwka krazka wychyla sie w lewo, cie-
zarek za$ pod dziataniem reakcji odsrodkowej prze-
suwa sie odwrotnie, w prawo. Prawidiowo wyko-
nany wiraz wywotuje wychylenie tylko wskazéwki;
jesli nachylenie boczne w wirazu jest zbyt duze,
to i wskazowka i ciezarek przesuwajg sie w te sa-
ma strone, W ten sposob pilot, positkujac sie je-
szcze wysokosciomierzem i kompasem, moze prowa-
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dzi¢ na niedalekich lotach samolot do celu bedac
zupetnie pozbawionym widoku horyzontu.

3, INSTRUMENTY NAWIGACYJNE.

Nalezg tu przyrzady, ktdrych znaczenie uwy-
datnia sie wpelni dopiero w zastosowanin do wielkich
przelotow, mierzonych na tysigce kilometréw. Kom-
pas stanowi wyjatek: jest on niezbednie potrzebny
nawet przy malych podro6zach, jesli miedzy miejscem
startu i celem niema na ziemi linji przewodnich
(np. drog, rzek) ani odpowiednio zageszczonych
punktéw wytycznych.

a) Kompas, Dwa typy sg obecnie w uzyciu
w lotnictwie: jeden dawny, ogélnie znany i wcigz
jeszcze mimo réznych wad niezastgpiony — magne-
tyczny, drugi nowy (wynalazek pochodzi z ro-
ku 1906), indukcyjny, wstawiony ostatnio zastosowa-
niem go w lotach transoceanicznych, posiadajacy
wiele zalet, mniej jednak niezawodny w stosunku do
magnetycznego.

Oba rodzaje kompasow wykorzystujg ziemskie
pole magnetyczne i przeto majg wspolng wade, wy-
nikajaca z niezgodnosci sit tego pola z kierunkiem
potudnikéw. Jak wiadomo, deklinacja magnetyzmu,
czyli kat zawarty miedzy potudnikiem magnetycznym
i geograficznym jest zmienna w zaleznosci od miej-
sca na ziemi i procz tego zmienia sie z czasem.

Kompasu magnetycznego, ktéry nie rozni sie
zasadniczo od busoli okretowej opisywaé nie bedzie-
my, zwrdcimy tylko uwage na specjalne urzgdzenia
kompensacyjne, niezbedne w kompasie lotniczym,
aby w granicach mozliwosci usung¢ wplyw mas
magnetycznych, zawartych w samolocie. Kompas
wbudowuje sie zazwyczaj w bliskosci silnika, a wiec
wplyw magnet jest znaczny i mimo najlepszej
kompensacji nie da sie catkowicie usung¢. Jest to
wielka wadag tego przyrzadu. Drugg, niemniejsza,
jest uleganie skiadowej pionowej pola. Zwlaszcza
na wiekszych szerokosciach geograficznych sktadowa
pionowa przewyzsza o wiele skladowag pozioma, to
jest te, ktora jest jedynie uzyteczna do wyznaczania
kierunku. Przy nachyleniach samolotu moze sie
zdarzy¢, ze pod dziataniem skladowej pionowej igla
magnetyczna wskaze Kkierunek wprost odwrotnie,
a wiec potudnie na péinocy.

W czasie lotu niespokojnego, z ,rzucaniem"
i wielu skretami moze zaj$¢ wypadek oscylacji tarczy,
z ktorg jest potgczona igla, wzglednie tarcza moze
wirowac¢, uniemozliwiajac wszelkie odczyty. Przy-
czyna tego, procz wiasciwosci pola ziemskiego, o ktorej
wspomnieliSmy, jest bezwladnos¢ tarczy, cieczy wy-
peiniajacej basen kompasu oraz tarcie cieczy o tar-
cze.

Wszystkie wymienione wady nie istnieja w kom-
pasie indukcyjnym, ktéry, wynaleziony we Francji,
zostal w ostatnich latach ulepszony i zastosowany
do praktycznego uzytku przez wielkg amerykanska
firme ,Pioneer Instrument Company".

Zasada kompasu indukcyjnego jest nastepujaca:
pradnica pradu stalego jest poruszana w ziemskiem
polu magnetycznem. W zaleznosci od potozenia
ptaszczyzny szczotek wzgledem linji sit pola otrzy-
mamy na szczotkach wiekszg lub mniejsza roznice
potencjatéw. Gdy ptaszczyzna pola lezy prostopadle
do linji pola napiecie jest réwne zeru, osigga za$
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maximum, gdy szczotki lezg réwnolegle do kierunku
pola,

W wykonaniu ,Pioneer”, kompas skfada sie
z trzech czesci odrebnych: 1) Pradnicy z napedem,
2) Wskaznika galwanometrycznego, 3) Mechanizmu
do nastawiania kursu.

1) Pradnica jest poruszana przez wiatraczek,
wystawiony poza kadiub. Brak pradnicy -elektro-
magneséw poniewaz zuzytkowane jest, jak wiemy,
pole ziemskie. Przy 2200 obr./min. wirnika otrzy-
muje sie prad, wystarczajacy do wychylania galwa-
nometru. Wirnik, zawieszony kardanowo, zachowuje
dzieki znacznej ilosci obrotéw state potozenie w prze-
strzeni, niezaleznie od pozycji samolotu. Szczotki,
odbierajgce prad, dajg sie obraca¢ naokoto osi pio-
nowej, wspolnej z osig wirnika. Prad dostaje sie
przewodami do galwanometru, umieszczonego przed
pilotem i ewentualnie drugiego znajdujacego sie
w przedziale nawigatora.

2) Wskaznik jest galwanometrem, ktérego po-
tozenie zerowe lezy posrodku skali. Litery, umie-
szczone w koncach skali: L i R oznaczaja odchyle-
nie od kursu w lewo, wzglednie w prawo.

3) Mechanizm do nastawiania kursu jest to
korbka, ktérg, za posrednictwem watka gietkiego,
mozna okrecaé szczotki w dowolne potozenie. RO-

Kompas indukcyjny.
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wnoczes$nie obraca sie tarcza z zaznaczonemi Kie-

runkami kompasowemi, a odpowiednia przekiadnia

dozwala na nastawienie kursu z dokfadnoscig do
stopnia.

Uzycie kompasu indukcyjnego jest bardzo pro-
ste, Przypusémy, ze w locie bedac, nastawiamy pe-
wien kurs, odmienny od dotychczasowego. Galwa-
nometr, ktory dotychczas znajdowal sie w pozycji
zerowej, wychyli sig, poniewaz przez obwdd popty-
nie prad. Prad ten bedzie ptyngt dotad, az pilot
zwracajgc w odpowiednig strone samolot nie ustawi
przez to szczotek ponownie w potozenie dokiadnie
prostopadte do potudnika magnetycznego. W dal-
szym ciggu wszelkie odchylenia od Zzgdanego kursu
objawig sie niezwlocznie odchyleniami wskazéwki
galwanometru. Pilot musi wiec tak lecie¢, aby bez
przerwy utrzymywac¢ wskazOwke na zerze.

Pradnice, ktora jest jedyna magnetycznie uczu-
lona czescig przyrzadu, mozna ustawi¢ w samolocie
w dowolnem miegjscu, zdata od silnikow, a wiec uni-
kna¢ potrzeby kompensacji. Brak w pradnicy ja-
kichkolwiek wiasnych pél magnetycznych (z wyjat-
kiem stabego zresztg pola indukownego, gdy samo-
lot jest znacznie odchylony od kursu); dzieki temu
nie wytwarzajg sie w masach paramagnetycznych
pola indukowne, ktoreby psuty Scistos¢ wskazan.
Przyrzad kompletny wazy—6,6 kg. Usterki w dzia-
faniu moga by¢ wywotane zanieczyszczeniem szczo-
tek, ztamaniem sie sprezynki galwanometru i t, p,
Z tego powodu niezawodnos¢ kompasu indukcyjnego
jest mniejsza dotychczas niz busoli magnetycznej.

b) Sekstans. Jest to przyrzad, ktérego ca-
lem zadaniem jest pomiar kata zawartego miedzy
horyzontem, a cialem niebieskiem (stoncem lub gwia-
zdg). Uzywany oddawna w zeglarstwie, przedostat
sie w ostatnich latach do lotnictwa od czasu, gdy
rozpoczety sie nadmorskie przeloty. Do adoptacji
sekstansu dla celéw lotniczych przyczynit sie w znacz-
nym stopniu portugalski admirat Gago Continho
i w dalszym ciagu zajmiemy sie przyrzadem jego
pomystu.

Do wyznaczenia wspotrzednych geograficznych
potrzebny jest procz sekstansu chronometr, nasta-
wiony wedtug czasu potudnika, przyjetego jako ze-
rowy (np. Greenwich), Z pomiaru wysokosci danej
gwiazdy nad horyzontem w okreslonej godzinie mo-
zna przy uzyciu tablic nautycznych znalezé i wy-
kreslic na mapie linje potozenia, na ktérej w chwili
pomiaru znajdowat sie obserwator.
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Trzeba tylko z grubem choéby przyblizeniem Przebywa miejscowy potudnik. Wtedy bowiem sek-
oceni¢ uprzednie miejsce pobytu samolotu, do czego Stans daje bezposrednio szerokosS¢ geograficzna, zas
dochodzi sie przez zliczenie drogi przebytej. Kreslac —chronometr dtugos¢ geograficzna, )
nastepnie dla inej gwiazdy analogiczng linje potoze- _ Sekstans lotniczy, w odrdznieniu od morskiego,
nia, znajdujemy w ich przecieciu rzeczywisty punkt musi by¢ wyposazony w sztuczny horyzont. Rze-
pobytu. Jeszcze prosciej przedstawia sie okreslanie ~Czywisty horyzont jest bowiem nieuzyteczny dla po-
potozenia przy pomiarze wysokoéci storica, gdy ono Mmiaru poczynajac juz od wysokosci 150 m. n.p, m,

pozatem zbyt czesto jest malo widoczny. W sek-
stansie Coutinho stuzy jako horyzont poziomnica
barnkkowa (BL).

Obserwator spoglada przez okular (O) na zwier-
ciadto (B), w ktorem widzi odbity od zwierciadta (A)
obraz gwiazdy. Roéwnoczesnie w wykroju zwiercia-
dfa (B) widzi odbity od zwierciadta (C) obraz po-
ziomnicy wraz z banka. Zadaniem obserwatora jest
tak porusza¢ zwierciadtiem (A), osadzonem na rucho-
mem ramieniu (R), aby ujrze¢ nakrywajgce sie obra-
zy gwiazdy i banki w potozeniu $rodkowem. Wte-
dy kat, odczytany naprzeciw wskazoéwki na koricu
ramienia daje wysokos¢ gwiazdy nad horyzontem.
Do pomiaréw nocnych przyrzad jest zaopatrzony
w lampki elektryczne, os$wietlajace poziomnice i ska-
le katowa na ramie przyrzadu. Urzadzenie mikro-
metryczne do obracania ramienia pozwala odczyty-
waé¢ katy z doktadnoscia do 0,01 stopnia. Dla
sprawdzania, czy w czasie pomiaru ptaszczyzna op-
tyczna sekstansu znajduje sie pionowo, stuzy druga
poziomnica, ustawiona poprzecznie do gtownej. Aby
umozliwi¢ doktadny pomiar, samolot musi by¢ pro-

Sekstans Coutinho wadzony mozliwie réwno, bez kotysani, co wymaga
dobrej wprawy ze strony pilota.

T e e e e e e e e e G e e G e e e e e e e e e e e e e e e e e

OTWARCIE CENTRUM BADAN LOTNICZO-LEKARSKICH

W dniu 10 grudnia 1928 r. odbylo sie otwarcie zupeinie lotniczo-lekarskich*, a powotanej do odegrania powaznej roli
nowej w Polsce instytucji, nazwanej urzedowo ,,Centrum badan w rozwoju naszego lotnictwa. Wprawdzie badania kandydatow

Personel lekarski Centrum oraz stuchacze I-go Kursu Inform. dla lekarzy wojskowych.
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do stuzby wojskowej w powietrzu, stojgce na po-
ziomie przepiséw zachodnio-europejskich, odbywaty sie u nas
juz od 2 lat, zostaty jednak zcentralizowane w Warszawie do-
piero w roku ubiegtym, a do wykonywania tych badan, maja-
cych charakter specjalny, zostat powotany odpowiedni perso-
nel lekarski, ztozony z oficeré6w — lekarzy, specjalistéw w od-
nosnych dziatach medycyny.

Praca Centrum musata sie jednak odbywac¢ przez diuzszy
czas na terenie Szpitala Szkolnego Szkoty Podchorgzych Sani-
tarnych— w braku wiasnego pomieszczenia, i dopiero po prze-
prowadzeniu gruntownego remontu w jednym z budynkéw na
lotnisku w Mokotowie i catkowitem dostosowaniu go do po-
trzeb i zadan Centrum, stalo sie mozliwem rozpoczecie dziatal-
nosci tej waznej placéwki badawczo-naukowej w odpowiednich
dla niej warunkach pracy.

Z dniem otwarcia Centrum w nowem pomieszczeniu zbie-
gto sie rozpoczecie I-go kursu informacyjnego dla oficeréw-leka-
rzy z zakresu badan lotniczo-lekarskich, szkolenie bowiem le-
karzy wojskowych w zakresie t. zw. medycyny lotniczej nalezy
réwniez do zadan Centrum i stanowi nieodzowny czynnik spraw-
nego funkcjonowania lotniczej stuzby zdrowia. Oba te donioste
w rozwoju naszego lotnictwa wydarzenia — zaréwno otwarcie
Centrum, jak i rozpoczecie kursu — odbylo sie bez Zzadnych
specjalnych uroczystosci i przeszty cicho i skromnie, raczej
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W nastroju powaznego skupienia, ktérego wymaga przystgpienie
do tak ciezkiej i odpowiedzialnej pracy, jaka podejmuje ta no-
wa u nas placéwka. Musi ona bowiem stangé na wysokosci
analogicznych centrali badan lotniczo-lekarskich w panstwach
zachodnio-europejskich, jak Anglja, Francja, Italja, w stosunku
do ktérych jesteSmy opdznieni pod tym wzgledem o dobre lat
dziesie¢. Podkreslit to w swem przemoéwieniu Kierownik Cen-
trum, pik. lek. A. Huszcza, ktéry rozpoczat Kurs dla lekarzy
wyktadem wstepnym na temat ,,Rola i zadania medycyny w lot-
nictwie". Przedstawit on w swym wykladzie szybki rozwéj me-
dycyny lotniczej i wykonang juz przez nig dotychczas olbrzymig
role w postepach wspéiczesnego lotnictwa na Zachodzie, gdzie
w zupetnosci oceniajg role, jaka jej przypadta w udziale. U nas
natomiast znaczenie jej nie jest jeszcze doceniane nalezycie
i dlatego poczatki pracy na tej zaniedbanej dotad niwie sg
trudne i napotykajg na liczne przeszkody natury moralnej. Jed-
nak fakty i dowody, przekonywujace o pozytecznosci tego ro-
dzaju badan w lotnictwie, sa zbyt wyrazne i dobitne, aby mo-
gty pozostawia¢ jakiekolwiekbadZ pole do watpliwosci. To tez
zadaniem Centrum winno by¢ wytezenie wszystkich sit, by naj-
predzej doréwnaé w wynikach swej pracy wzorom zagranicz-
nych centrali badann i w ten sposéb przyczyni¢ sie w znacznej
mierze do szybkiego i prawidtowego rozwoju rodzimego lotnictwa.
Dr. A. H.

LOTNICTWO

Lezy przed nami wydawnictwo, ktérego karta tytutowa
przedstawia uskrzydlonego meza w chyzym locie poprzez sfery
niebieskie: w jednym reku gatazka oliwna, w drugiej—tarcza ze
zbawczym znamieniem Czerwonego Krzyza. W tym wymow-
nym symbolu p. Antoni Gawinski ujagt cata ideologie lotnictwa
sanitarnego, ktéremu zostato poswiecone dzielo, wydane dla
uczczenia dziesieciolecia biskupstwa J. E. Ks. Dr. Stanistawa
Galla, pierwszego biskupa polowegp zwycigskich wojsk odro-
dzonej Ojczyzny.

Wydawnictwo to zastuguje na szczeg6lne uznanie, gdyz
w spos6b wszechstronny i dotychczas niespotykany nigdzie
odwietla nam cate skomplikowane zagadnienie lotnictwa sani-
tarnego.

Znajdujemy tam przedewszystkiem historje lotnictwa sa-
nitarnego, piéra p. B. Jatlowieckiego, gdzie autor zobrazowat nam
zaczatki transportu powietrznego chorych i rannych. Dowia-
dujemy sie stamtad, ze to przedewszystkiem naszej przyjaciotce
Francji musimy zawdziecza¢ witasciwy rozwéj lotnictwa sani-
tarnego.

Obszerny artykut inz. Abramowskiego, traktujacy o urza-
dzaniu lotnisk sanitarnych, précz scisle fachowego opracowa-
nia tematu, wykazuje na podstawie materjalu statys ycznego
0 naszych drogach konieczno$¢ uzycia tego $rodka transporto-
wego dla chorych i rannych. Jezeli samolot sanitarny oddat
nieocenione ustugi w Maroku czy Syrji, to niemniejszg moze
odegra¢ role i na naszych bezdrozach kresowych, gdzie niektére
wojewoddztwa posiadaja niewiele ponad 10 metréw biezacych
drég bitych na | kilometr kwadr. Zeby jednak mogta by¢é mo-
wa o dziatalnosci ptatowca sanitarnego, trzeba pomyslec¢ o urza-
dzeniu lotnisk albo przynajmniej placykéw lgdowania. Cenne
wskazéwki pod tym wzgledem podaje nam wiasnie rozprawka
inz. Abramowskiego.

Bardzo wiele ciekawych szczegétéw o organizacji lotni-
ctwa sanitarnego w Polsce znajdujemy w pracy mjr. dr. Z
Krzyczkpwskiego. Zaczatki lotnictwa sanitarnego w Polsce na-
lezy przypisa¢ gen, dr. Stawoj-Sktadkowskiemu, ktérego zabie-
gom zawdzieczamy w r. 1925 pierwsze ptatowce sanitarne. Dzi$
mamy ich zgérg 20. Obstuguja one cala Polske, podzielong
na szereg okregdw, posiadajagcych swoje centra lotnicze, Oczy-
wiscie, nie jest to liczba dostateczna, tembardziej, ze zasieg
naszych ptatowcow sanitarnych zasadniczo nie przekracza
100—150 kilometrow. — Woysitki spoteczne dla lotnictwa sani-
tarnego, a zwiaszcza Komitetu Fundacji Lotniczej im. pierwszego
biskupa polowego J. E. Ks. Dr. St. Galla, zobrazowane zostaty
w tresciwym, ale zrecznie ujetym artykule p. H. T.

Nawskro$ fachowy, stojacy na wysokim poziomie artykut
mjr, dr. Krzyczkowskiego zaznajamia czytelnika z zagadnieniami
medycyny lotniczej.

Zastosowanie lotnictwa w akcji ratowniczej podat nam
putk. Feliks Botsunowski, ktéry wskazat caly szereg sytuacyj
i katastrof zywiotowych, gdzie lotnictwo, a przedewszystkiem
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lotnictwo sanitarne, jest niemal‘'jedynym skutecznym sposobem
ratunku.

Ks. dr. Kozubski omoéwit zadania kaptana przy obstudze
chorych i rannych przed i po transporcie droga powietrzng, —
za$ dr. W} Kontratowicz wskazal zadania lekarza w lotnictwie
sanitarnym z punktu widzenia organizacji przewozu wzgl. ewa-
kuacji.

Ustaleniem typu ptatowca i jego przystosowaniem do ce-
lbw sanitarnych zajmujg sie w swych artykutach pp. B. J. i Dr.
Leoszko.

Idaca z kolei rozprawa p. Z. Piatkowskiego przedstawia
zarys rozwoju miedzynarodowego stanu prawnego lotnictwa sa-
nitarnego. Jest tu mowa o neutralizacji lotnictwa sanitarnego,
zwlaszcza w czasie wojny. Zagadnienie to, niezwykle trudne
do praktycznego przeprowadzenia w zyciu, zajmuje umysty naj-
wybitniejszych prawnikéw europejskich. U nas bodaj pierwszy
sprawe te opracowatl tak wyczerpujaco i wszechstronnie wiasnie
p Z. Pigtkowski. Przydany do artykutu projekt konwencji do-
datkowej do Konwencji Genewskiej z r.1906 i Haskiej zr. 1907
0 zastosowaniu zasad Konwencji Genewskiej do wojny po-
wietrznej, ilustruje nam sposéb, w jaki to zagadnienie moze by¢
rozwigzane. Rozstrzygniecia tego spodziewa sie autor juz w ro-
ku biezacym na Kongresie Lotniczym w Paryzu.

Rozporzadzenia i przepisy wiadz panstwowych, dotyczace
lotnictwa sanitarnego w Polsce, zebrat generat E. Szpakowski.
Mamy tu przeprowadzong m. in. analize Rozporzadzenia Pre-
zydenta Rzplitej z dn. 17 marca 1928 r. ,,O prawie lotniczem”.

O propagandzie lotnictwa sanitarnego pisze Ks. Dr. T. Ja-
chimowski, — poczem nastepuje bogato zestawiona bibljo-
grafja — wynik zmudnych poszukiwan p. Z. Piatkowskiego na
obszarze rozlegtej juz literatury lotniczej.

Nastrojowy fragment literacki znanej poetki i literatki,
p. Zuzanny Rabskiej, koriczy te obszerng prace zbiorowa.

W catem wydawnictwie przebija tendencja do naukowego
ogarniecia poruszanych zagadnien, jednak z uwagi na propa-
gande nie wyczuwa sie zbytniego przecigzenia t. zw. balastem
naukowym. Moze nie wszystkie artykutly stojg na jednakowym
poziomie w rozwinieciu tematu, ale wszystkie starajg sie wyko-
rzysta¢ dostepny materjat. A pamieta¢ o tern nalezy, ze nie jest
to sprawa tatwa, bo jest to zagadnienie nowe, nigdzie wszech-
stronnie i catkowicie dotychczas jeszcze nieopracowane. Nie-
watpliwie tez jest to niematlg zastugg Komitetu Fundacji Lotni-
czej, a przedewszystkiem niestrudzonego, z najwiekszem umito-
waniem oddanemu tej sprawie ks. kanclerza dra Jachimowskiego,
ze te prace wykonat, dajac pierwszy tego rodzaju almanach w ca-
tej miedzynarodowej literaturze.

*) Lotnictwo Sanitarne. Album pamigtkowy dla uczcze-
nia 10-lecia biskupstwa pierwszego biskupa polowego J. E. Ks.
D-ra Stanistawa Galla. Warszawa,— 1928 rok. Str. 8-J-132.
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LLITT O RIO"

Littorio to nowy port lotniczy Rzymu, Zbudo-
wany z amerykaniskg iscie szybkoscig, w dziewiec
miesiecy, port ten jest owocem pracy faszyzmu i dla-
tego jego godto — pek rézeg liktorskich — shtuzy
mu za nazwe. Port jest pod paru wzgledami jedy-
nym na Swiecie, Przedewszystkiem jest radykalny
w swej nowoczesnosci, Posiada, po raz pierwszy
w dziejach lotnictwa, hangary dwupietrowe zamiast
dotychczas stosowanych parterowych. Architektura
wszystkich budowli portowych swg monumentalnos-
cig mowi wszystkim, ze lotnictwo jest potezne

Tyly jednego z hangaréw, gdzie znajduja sie biura i warsztaty.
Po lewej stronie budynku wiezyczka sygnalizacyjna.

NOWY PORT
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LOTNICZY ITALJI

Przestrzen przeznaczona dla publicznosci.

i w pelni rozwoju. Littorio jest réwniez narzedziem
wioskiej propagandy lotniczej. Okoto 6000 oséb od-
wiedza ten port kazdej niedzieli i soboty.

Za pot zitotego kazdy ma wolny wstep do portu
Littorio, gdzie procz tego, ze czuje sie jak w przed-
sionku ,szerokiego S$wiata”, w punkcie weztowym
miedzynarodowego ruchu lotniczego, czeka go sze-
reg innych atrakcji: walki atletow, zawody footbal-
lowe, no i loty dla przyjemnosci nad Wiecznem
Miastem, dostepne dla kazdej kieszeni, a wreszcie
kawiarnia z dancingiem do pdznej nocy.
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st. adjunkt Chemicznego Instytutu Badawczego

Wojna gazowa a przemyst chemiczny

(Dokonczenie)

GRUPA GAZOW SZKODLIWYCH NA PLUCA

Nalezg do niej w pierwszym rzedzie chlor, fos-
gen, chlorowcometylowe pochodne kwasu mréwko-
wego i chloropikryna. Z pomiedzy surowcow tej
grupy stuzacych do fabrykacji odnosnych gazéw bo-
jowych, nalezy przedewszystkiem wymieni¢ omawia-
ny juz chlor, nastepnie: kwas mrowkowy, tlenek we-
gla i kwas pikrynowy.

Kwas mréwkowy. Fabrycznie uzyskuje sie
metodg Goldschmidfa, przez dzialanie gazu gene-
ratorowego (tlenku wegla) na zmielony potaz pod ci-
$nieniem 6—8 Atm. Z.tak otrzymanych mréwcza-
now odpedza sie kwas mrowkowy przy pomocy stez,
kwasu siarkowego.

Zastosowanie od szeregu lat znajduje w prze-
mysle tekstylnym i w garbarstwie (w zastepstwie
innych kwaséw organicznych).

Procz tego jest znanym S$rodkiem do konser-
wowania sokéw owocowych, a takze w piwowar-
stwie i winiarstwie do dezynfekcji beczek. W prze-
mysle tekstylnym uzywany jest gtéwnie przy farbo-
waniu weiny.

Tlenek wegla (czad). Potocznie zwany cza-
dem, jest zasadniczym, wartosciowym skiadnikiem
gazu generatorowego i wodnego. Wytwarza sie tech-
nicznie przez przepuszczanie powietrza i pary wo-
dnej ponad rozzarzonym koksem. Znajduje szero-
kie zastosowanie przedewszystkiem jako materjat
opatowy w hutach szklanych, fabrykach porcelany,
gazowniach, cynkowniach, cegielnictwie i metalurgji.
Na powstawaniu lotnego tlenku weglowo-niklowego
opiera sie fabrykacja czystego niklu. Tlenek wegla
stuzy takze do fabrykacji kw. mréwkowego.

W Scistym zwigzku z tlenkiem wegla stoi

Fosgen gaz, o wiasnosciach jeszcze silniej tru-
jacych od czadu. Technicznie uzyskiwany przez prze-
puszczanie chloru z dwutlenkiem wegla ponad roz-
zarzonym koksem, takze drogag przepuszczania chlo-
ru przez wrzacy chlorek antymonu, lub dziataniem
dymigcego kwasu siarkowego na czterochlorek wegla.

Fosgen stanowi jeden z waznych produktow
przejsciowych przy wytwarzaniu artykutow pierw-
szej potrzeby (np. przy fabrykacji barwikéw azo-
wych i tréjfenylometanowych), W handlu wystepu-
je w postaci skroplonej w bombach stalowych. Po
wojnie znajduje tez zastosowanie przy tepieniu sza-
ranczy, wszy i innego robactwa.

Kwas pikrynowy. Technicznie uzyskiwany
przez nitrowanie fenoli. W czasach pokojowych jest
waznym surowcem przy fabrykacji barwikéw nitro-
wych i réznych zwigzkéw organicznych, —w czasie
wojny przedstawia podstawowy surowiec dla fabry-
kacji materjatdw wybuchowych, do napetniania bomb
i granatéw, fabrykacji prochu bezdymnego, wreszcie
gazdbw bojowych (chloropikryna—w czasach pokojo-
wych z powodzeniem stosowana do tepienia szczurow
w miynach i magazynach). Kwas pikrynowy jest zwigz-
kiem trujgcym i wywotuje u ludzi zewnetrzne ozna-
ki zoéttaczki, przyczem pozostaje w organizmie oko-
to 12 dni (byt szczegdlniej we Francji i Wioszech
masowo zazywany do wewngtrz w celu uwolnienia
sie od stuzby wojskowej). Pozatem jest stosowany
w przemysle jako $rodek dezynfekcyjny oraz kata-
lizator przy wulkanizacji kauczuku.

GRUPA GAZOW CJANOWODOROWYCH

Wyjsciowy surowiec;

Kwas cjanowodorowy (pruski) jest ciecza,
wytwarzang technicznie przez destylacje zelazo-cjan-
ku potasowego z kwasem siarkowym, a takze jako
uboczny produkt w gazowniach. W czasach poko-
jowych stuzag sole tego kwasu do fabrykacji barwi-
kéw (btekit pruski), cementacji stali, wreszcie w far-
maceutyce.

W Ameryce stosuje sie gazowy cjanowodoér do
zabijania szkodnikéw na drzewach owocowych. Po-
nad zarazonemi drzewkami rozcigga sie ptétna bre-
zentowe, pod ktéremi z cjanku sodowego i kw. siar-
kowego wytwarza sie gazowy cjanowoddr i pozo-
stawia w spokoju na diuzszy czas. Rezultat ma byc¢
zupeiny i drzewkom ten zabieg nie szkodzi.
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GRUPA GAZOW ,MUSZTARDOWYCH*

Do grupy tej nalezy tylko iperyt (niemiecki
»20kty krzyz"), ktory zadecydowat o wyniku najciez-
szych walk wojny ubiegtej. Zostat on nazwany przez
Anglikéw, z powodu charakterystycznego swego za-
pachu, gazem ,musztardowym" (zapach ten spowo-
dowany jest zanieczyszczeniem produktu technicz-
nego siarczkiem etylenu).

Proces fabrykacji iperytu przechodzi przez kil-
ka etapow, a wiec produktem wyjsciowym jest ety-
len (gaz):

etylen—chlorhydryna—tioglikol—iperyt.

Z owych produktéw posrednich, chlorhydryna
stanowi zwigzek przejsciowy przy fabrykacji indyga
sztucznego, a takze nowokainy i szeregu innych ciat
anestezyjnych. W Niemczech przed wojng juz ist-
niato 12 wielkich generatoréw do fabrykacji etylenu
i trzy aparaty do chlorhydryny,

GRUPA GAZOW ARSENOWYCH

Rozrézniamy tutaj zwigzki arsenu z ciatami or-
ganicznemi rzedu aromatycznego (sg to po wiekszej
czesci dymy jadowite) i zwigzki arsenu z ciatami
organicznemi rzedu alifatycznego (te ostatnie odzna-
czajg sie nadzwyczajng sitg trujacy).

Zwiazki tej grupy skiadem swym zblizone sg
do salvarsanu (preparat D-ra Ehrlicha Nr 606), a wiec
srodka nadzwyczaj rozpowszechnionego w leczni-
ctwie, i sg wytwarzane w przyrzadach i aparatach,
w ktoérych sie fabrykuje najzwyklejsze barwiki azo-
towe.

Zwigzki arsenowe sg uzywane Ww lecznictwie,
a takze w gospodarstwie domowem (jako trutki na
szczury).

W czasach powojennych przeprowadzono sze-
reg udatych prob tepienia szkodnikow lesnych za-
pomocg opylania (Dusting) lasow arsenianem wapnia.
Jest to metoda amerykanska, zastosowana u nas
z powodzeniem w r. 1925 przy pomocy Tow. Obro-
ny Przeciwgazowej oraz Wojskowego Instytutu Ga-
zowego. Chodzito o wytepienie gasienic mniszki
brudnicy (Liparis monacha L.), ktéra masowo ukaza-
ta sie na Pomorzu, w Poznanskiem i na Mazowszu, gro-
7ac zniszczeniem drzewostanu. Dokonano wtenczas,
z doskonatym skutkiem, opylania zarazonych lasow
arsenianem wapnia z samolotu. Rowniez udatne
proby dokonane przez okurzanie (Fumigation) drze-
wostanu zdolu $wiecami, wydzielajgcemi gazy tru-
jace, ztozone gtéwnie z arszeniku i arsenianu po-
tasu.

GRUPA GAZOW PALNYCH
i WYBUCHOWYCH

Rozchodzi sie tu gtéwnie o tlenek wegla (po-
przednio omowiony) i gazy nitrozowe.

Gazy nitrozowe sg bezwodnikami kw. azoto-
wego, jednego z najwazniejszych surowcéw (obok
kw. siarkowego), stuzgcych w technice do nitracji
zwigzkéw organicznych (trotyl, barwiki), bawelny
(przy stabszym stopniu nitrowania powstaje bawetna
kolodjalna czyli sztuczny jedwab, przy silniejszym—
bawetna strzelnicza), gliceryny (nitrogliceryna) i 1. p.

Nalezy na tem miejscu cho¢ w paru stowach
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wyjasni¢ jak tatwo z fabrykacji artykuldw codzien-
nej potrzeby (wyroby trykotazowe i porczosznicze
ze sztucznego jedwabiu) przejs¢ do fabrykacji ma-
terjatdw wybuchowych.

Celuloze (Zellstoff) uzyskuje sie z drzewa, ba-
welny lub odpadkéw bawetnianych. Jesli celuloze
traktowa¢ dwusiarczkiem wegla, to powstaje wisko-
zowy sztuczny jedwab (80% Swiatowej produkcji
sztucznego jedwabiu wytwarza sie metodg wiskozo-
wa). Tasama celuloza potraktowana kw. azotowym
daje nitroceluloze, czyli baweine strzelnicza, podsta-
wowy produkt dla fabrykacji ekrazytu, dynamitu
i innych materjatow wybuchowych.

A z ekonomicznego punktu widzenia, kwas azo-
towy odgrywa dominujacg role w wytwdrczosci na-
wozow sztucznych, kwasu siarkowego komorowego
i t. p. Doniedawna jedynem zrédiem kw. azotowe-
go byly ztoza saletry chilijskiej. Ostatnia wojna
uszczuplita te naturalne bogactwa tak znacznie, ze
gdyby nie wprowadzono na szerokg skale fabrykacji
kwasu azotowego przez wigzanie azotu z powietrza,
wojna ukoriczytaby sie juz w r. 1915 z powodu bra-
ku amunicji. Najnowsze metody syntezy amoniaku
z pierwiastkéw (Haber, Claude, Fausner), zapewnity
wszystkim uprzemystowionym paristwom, dostatecz-
ng produkcje zwigzkéw azotowych, potrzebnych dla
uzyzniania gleby, lub dla przemystu chemicznego.
Nie nalezy jednak zapomina¢, ze zwiazki te niemal
ze bezposrednio z fabryk mozna uzywac¢ do wyro-
bu materjatéw wybuchowych.

Wreszcie, z pomiedzy najwazniejszych surow-
cOw, niezbednych przy fabrykacji bojowych zwigz-
kéw chemicznych, nalezy jeszcze wymieni¢: kwas
siarkowy, alkohol etylowy, ttuszcze i celuloze.

Kwas siarkowy jest niezbednym sktadnikiem
mieszaniny nitrujgcej przy fabrykacji materjatow
wybuchowych.

W przemysle pokojowym znajduje najwieksze
zastosowanie (3/4 swiatowej produkcji) przy fabry-
kacji superfosfatow i siarczanu amonowego (nawozy
sztuczne). Fabrykacja kw. siarkowego opiera sie
na pirycie; z powodu braku dowozu w czasie woj-
ny, Niemcy probowali kwas siarkowy fabrykowaé
Z gipsu.

Bitkohol i eter. Wojna zuzywata wielkie ilo$-
ci alkoholu etylowego i eteru przy fabrykacji pro-
chow. To tez probowano zastosowac podczas wojny
nowe metody fabrykacyjne:

a) metoda polegajgca na przemianie w alko-
hol cukru, tworzgcego sie przy wyrobie masy papiero-
wej,

: b) drogg syntezy acetylenu z wodg w obec-
nosci katalizatora (sole rteciowe).

Eter fabrykuje sie z alkoholu i kw. siarkowe-
go. Wielkie jego zapotrzebowanie w medycynie
(chirurgji), dentystyce i fabrykacji filmow jest po-
wszechnie znane.

Thuszcze. Brak tluszcz6w w czasie wojny,
szczegoblnie dat sie odczu¢ w Niemczech, ktére poza
potrzebami konsumcyjnemi, zuzywaly dla celow
wojennych duze ilosci gliceryny, otrzymywanej jako
produkt uboczny przy fabrykacji mydia. Zapotrze-
bowanie na tluszcze pokrywaty Niemcy w Stanach
Zjednoczonych, Argentynie i Rosji, Brak gliceryny
starano sie w Niemczech wyréwnaé¢ przez urucho-
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mienie fabryk gliceryny, wedlug metody W. Conn-
stern'a i R. Luedecke'go, opartej na fermentacji cu-
krow, prowadzonej w specjalnych warunkach.

Celuloza. Z powodu zamkniecia dowozu ba-
welny z krajow pozaoceanicznych, poczeto w Niem-
czech positkowac¢ sie dla wyrobu bawetny strzelni-
czej celulozg, otrzymywang ze Inu, konopi, wreszcie
drewna (z sosny biatej, mase drzewng oczyszczano
specjalnemi sposobami chemicznemi).

Jak z powyzszego przegladu wynika, surowce
i potprodukty, a nawet czesciowo gotowe produkty,
mogace bezposrednio stuzy¢ celom walki chemicz-
nej, znajdowaty sie w wystarczajacej ilosci w pan-
stwie takiem jak Niemcy, gdzie pieczotowicie kul-
tywowano przemyst chemiczny, w rezultacie czego
potrafit on zapewnic¢ sobie hegemonje na wszystkich
rynkach europejskich a nawet pozaoceanicznych.
Dorobkiem takim nie. mogly sie pochwali¢ panstwa
koalicyjne, ktdre w rozwoju swego przemystu i jego
organizacji conajmniej o kilkadziesigt lat w stosunku
do Niemiec byly cofniete.

Rezultatem tego byt paradoksalny stan rzeczy:
oto niemiecki przemyst chemiczny posiadat dosta-
teczna ilos¢ potrzebnych urzadzen przedwojennych,
ktore bez zadnych adoptacyj mogtly fabrykowac ipe-
ryt na przyrzadach, ktére w czasie pokojowym wy-
twarzaly sztuczne indygo i nowokaine. Przeciwnie
byto we Francji i Stanach Zjednoczonych, ktére z ra-
cji samoobrony musialy juz podczas wojny stawiac
specjalne fabryki, i cho¢ metoda fabrykacji iperytu
przez koalicje jest genjalng w swej prostocie i kal-
kulacji (iperyt uzyskuje sie bezposrednio z alkoholu,
chloru i siarki), to jednak potrzebne aparaty nie da-
dzg sie juz do innych celow uzyé — dlatego tez fa-
bryki pracujgce tg metoda muszg uchodzi¢ za czes¢
arsenatu chemicznego, zas panstwa, posiadajgce takie
fabryki, robig wrazenie krajow militarystycznych,
specjalnie wytwarzajgcych bron chemiczna. Podobnie
ma sie rzecz z fabrykacjg dymow jadowitych ( w sktad
ktorych przewaznie wchodza organiczne potaczenia
arsenu), wytwarzanych przez Niemcy w tych samych
aparatach co barwiki azotowe.

Zestawienia te wymownie stwierdzajg, ze istot-
na potega militarna kraju wymierza sie nie iloscig
i pojemnoscig jego arsenatéw i skladéw amunicyj-
nych, lecz rozmiarami celowo rozbudowanego prze-
mystu chemicznego.

Klasycznym przyktadem takiego celowego roz-
planowania organizacji przemystu na wielkg skale
jest jeszcze przed wojng skonsolidowany i obejmu-
jacy wiekszos¢ fabryk niemieckich trust ,Interessen
Gemeinschaft” (t. zw. ,l, G.”) ze swojg centralg we
Frankfurcie n/M, ktory w takiej postaci daje gwa-
rancje najlepszego i najtariszego zuzytkowania prze-
réznych ubocznych i odpadkowych produktéw fabry-
kacyjnych. W takiej koordynacji przemystu che-
micznego, mozliwej tylko dzieki zblokowaniu tegoz
w jednej organizacji, tkwi istotna przyczyna taniosci
wyrobéw niemieckich i ich nadzwyczajnej czystosci.
I. G. wytwarza najwazniejsze pOtprodukty i produkty
nowoczesnego przemystu chemicznego, a wiec: farby
anilinowe i gazy, jedwab sztuczny i dynamit, wegiel
i oleje, preparaty fotograficzne i filmy, aluminjum,
nawozy sztuczne, wapno, gips i wiele innych. Ja-
kich rozmiaréw sg towarzystwa, wchodzace w skiad
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trustu, lub pozostajace pod kontrolg I. G. wykazujg
nastepujace liczby:

A. Riebeckschen Montanwerke A. G. posiada
17 wihasnych kopaln, 14 brykietowni, 13 potkoksowni,
4 fabryki olejow mineralnych i parafiny etc,, albo:
Westfalische Sprengstoff A. G. und die Dyna-
mit A.G. (dawniej Alfred Nobel & Co.) posiadajg
21 fabryk sztucznego jedwabiu, wzglednie — mater-
jatdbw wybuchowych, a dalej takie idg potegi jak
Badische Anilin u. Soda Fabrik, Fr. Bayer & Co. i t.d,

W tern oswietleniu stang sie zrozumiate stowa
uczonego wioskiego, profesora Zanetti, w sprawozda-
niach ,Niestalej komisji mieszanej Ligi Narodéw dla
ograniczenia zbrojnego™:

»Nadzwyczajna tatwos¢ z jaka fabryki chemiczne
niemal ze w ciggu jednej nocy moga ulec przemianie
na fabryki materjatbw wybuchowych czyni zrozu-
miatem uczucie powazania i strachu przed sgsiadem
rozporzgadzajagcym potezng organizacjg chemiczng™.

W istocie — najstraszliwsze gazy bojowe w cza-
sie pokojowym ukrywajag sie pod postacig pieknych
barwikéw, zamiast tadnej damskiej sukienki ze sztucz-
nego jedwabiu z tych samych surowcow mogt pow-
sta¢ dynamit, zamiast wesotego filmu — kruszace
napetnienie dla bomb i granatow.

To tez przemyst wojenny, ktory w wiekszosci
kapitalistycznych krajow w razie wojny nie fatwo
datby sie uruchomi¢, albo z pomocg specjalnych ustaw
i programow o zbrojeniu z trudnoscig tworzy sie
dopiero — w Niemczech juz jest gotowy i zorgani-
zowany: istota jego potegi opiera sie na petnem opa-
nowaniu fabrykacji azotowych zwigzkéw przez wig-
zanie azotu z powietrza i syntezie amonjaku z pier-
wiastkow, masowej fabrykacji jedwabiu sztucznego
(materjatbw wybuchowych), olbrzymiej wytworczosci
barwikow syntetycznych (gazéw trujgcych), wresz-
cie—opracowaniu metod uptynienia wegla (olej we-
glowy do motoréw, aeroplanow, tankéw etc.).

Sprostowanie. W pierwszej czesci nin, art.
w poprzednim numerze na str. 826, w drugiej szpal-
cie, 23 wiersz od dotu, wkradt sie biad zecerski.
Zamiast pech wydrukowano proch.

»PRZEMYSE CHEMICZNY”

Z dniem 1 stycznia 1929 roku miesiecznik
»Przemyst Chemiczny”, bedacy organem Che-
micznego Instytutu Badawczego i ,,Wiadomosci
Przemystu Chemicznego™, bedace organem
Zwigzku Przemystu Chemicznego w Polsce tgczg sie
we wspolne wydawnictwo, zmieniajgc jedno-
czesnie format, stosownie do przepiséw Polskie-
go Komitetu Normalizacyjnego i wydawane beda
w formacie A. 4 (210X297 mm).

Tak polaczone czasopisma ukazywal sie beda
dwa razy na miesigc, zawierajac w swej tresci
artykuty oryginalne, opisy ostatnich wynalazkéw,
najnowsze metody fabrykacji produktéw chemicznych,
oraz informacje dotyczace catoksztattu zycia gospo-
darczego kraju.

taczna administracja ,,Przemystu Chemicznego"
i ,Wiadomosci Przemystu Chemicznego" miesci sie
w gmachu Chemicznego Instytutu Badawczego w War-
szawie (Zoliborz, ul. tacznosci, tel. 23-08).
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.Przeglad Lotniczy” umiescit w Nr. 2 obszer-
ny artykut p. t. ,Rozwazania na temat zadan L, O.
P. P.” piéra mjr. S. G, Marjana Romeyki, wybitne-
go znawcy spraw obrony przeciwlotniczej i przeciw-
gazowej. Artykut porusza szereg zagadnien niezmier-
nie waznych; niektore z nich traktowane sg obszer-
niej, inne pobiezniej, jako temat do bardziej szczego-
towych rozwazen. Autor zastrzega sie, ze sg to tyl-
ko mysli, rzucone na forum publiczne bez preten-
sji do wyczerpania tematu, mogace zainteresowac
nasze spoteczenstwo, a w zakornczeniu, imieniem Re-
dakcji miesiecznika, w ktorej sktad wchodzi, de-
klaruje otwarcie taméw czasopisma do dyskusji na
poruszony temat.

Staje na to wezwanie. Wprawdzie zabieram
gtos w ,Locie Polskim”, ale to nie ma przeciez zna-
czenia.

Szanowny autor poruszyt tak wiele spraw, ze
nie spos6b jest w jednym artykule wyczerpujaco
rozwazy¢ je. Dlatego ze swej strony dotkne tylko
niektorych, gtéwnie tych, w ktérych zdania nasze
sa rozbiezne oraz tych, na ktdérych, mimo zbieznos-
ci naszych zapatrywan, autor nie zatrzymat sie diu-
zej.

. Zaczynam od zwrdécenia uwagi czytelnikéw na
pewien ustep w artykule p, mjr, Romeyki, aby in-
tencje jego nie uszty ich uwagi. Przytaczam ten
ustep dostownie:

,.Zamiarem moim jest pokrétce zcharakteryzowaé zadania
spoteczenstwa, hotdujacego ideom obrony przeciwlotniczej.i prze-
ciwgazowej— tak, jak je sobie uswiadamiam. Dopatrywanie si¢
w tem krytyki dotychczasowej dziatalnosci L. O. P. P. napot-
kaj nal zawdd, albowiem dotychczasowa dziatalnosé, szcze-
g6lnie w latach ostatnich, szta w kierunku istotnie najbardziej
odpowiednim, zdziatata swoje z nadwyzka — t. j. utorowata
droge dalszym pracom. Moim za$ zamiarem jest wypowiedze-
nie pogladu na najblizszg przysztosc¢".

Sprawy obrony kraju powinny interesowac¢ spo-
teczenstwo, zwiaszcza za$, gdy chodzi o jego bez-
posredni udzial w przygotowaniu tej obrony w cza-
sie pokoju, wyrazajacy sie m. innemi w dobrowol-
nym zbiorowym wysitku, jakim jest akcja LOPP,

Artykut p. mjr, Romeyki zawiera niezawodnie
pewna krytyke, bo autor chciatby widzie¢ zmiany
w kierunku prac Ligi. Krytyka jego, podkre-
S§lam to, jest b. rzeczowa, a nadewszystko, cechuje
ja rycerski ton, na ktorym nam, niestety, nie zbywa.

O ZADANIACH L. O. P. P.

Chodzi o to, zeby wszyscy, ktorzy zabiera¢ bedg
glos w tych sprawach i to na tamach réznych pism,
tak wiasnie traktowali je i w tresci i w formie.

W ,Rozwazaniach", ktére tak dla krétkosci na-
zywac bede, jest jedna mysl zasadnicza, mysl prze-
wodnia, oddawna interesujgca L. O. P, P. i wyptywa-
jaca na wszystkich jej zjazdach, kiedy jest mowa
0 programie prac stowarzyszenia, a mianowicie
mysl, ze obrona panstwa nalezy do panstwa.

Spoteczenstwo samo nie obroni panstwa. To
zadanie wykonywa panstwo przez armje — wojsko
jest narzedziem obrony panstwa, a dla spoteczen-
stwa pozostaje inne 'zadanie—samoobrona, ktéra mie¢
bedzie w przysztych wojnach coraz wieksze zna-
czenie ze wzgledu na coraz bardziej wzrastajgce za-
grozenie spoteczenstwa, nie walczacego w szeregach
armji. Nie ulega watpliwosci, ze dobrze przygoto-
wana samoobrona to wielka pomoc dla walczacej ar-
mji, WSszystkie sprawy obrony Kkraju wigzg sie ze
sobg dcisle. Ale na ten obszerny temat niema tu
miejsca, zalezy nam obecnie tylko na stwierdzeniu
zasadniczej roéznicy, zachodzgcej pomiedzy zadaniem
paristwa w obronie panstwa a zadaniem spoteczen-
stwa w obronie wiasnej.

Z tezy, przytoczonej wyzej, wyprowadza autor
.-Rozwazan!' szereg waznych wnioskéw. Zanim jed-
nak przejde do nich, musze zaznaczy¢, ze w arty-
kule, na ktéry powotuje sie, jest jedna omytka, na
pozor mato istotna, jednak odgrywajgca w danym
wypadku duzg role, bo zgoéry usposabia nas do pa-
trzenia na sprawe pod pewnym katem widzenia.
Dlatego nie moge pomina¢ jej milczeniem.

L, O. P, P. jest tam nazwana Ligg Obrony
Przeciwlotniczej i Przeciwgazowej, gdy jej nazwa
brzmi; Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j.

Nie wdaje sie w krytyke, ktéra z tych nazw
bylaby bardziej wihasciwg, ale skoro ma odpowiadac
dzialalnosci towarzystwa — nie jest ona obojetna.
Jeszcze niedawno, gdy L. O. P. P, taczyta sie zT. O. P,,
szukano nazwy dla potgczonych instytucyj i propono-
wano wybor pomiedzy powyzszemi nazwami. Pod-
noszono przytem, ze nazwa, ktora zostata w koncu
przyjeta, zawierataby pojecia niewspétmierne, albo-
wiem obrona ,powietrzna” miesci w sobie tak do-
brze ,przeciwlotniczg” jak i ,przeciwgazowsg. Jed-
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nak nie przyjeto proponowanej zmiany, na co wpty-
nely nastepujgce okolicznosci: Liga, jesli chodzi o lot-
nictwo, nie jest stowarzyszeniem, majacem na celu
tylko obrone przeciwlotniczg — ma ona na celu roz-
woj lotnictwa we wszelkich jego dziedzinach, a wiec
musi popiera¢ rozwéj lotnictwa nie tylko jako $rod-
ka obrony przeciwlotniczej, z drugiej za$ strony,
z posréd wielu sSrodkéw obrony przeciwlotniczej,
wybiera Liga tylko jeden — lotnictwo. Raczej zgo-
dzonoby sie na nazwe ,,obrony lotniczej¥.

Dzisiejsza nazwa Ligi odpowiada jej celom,

To tlumaczy w pewnej mierze, dlaczego obe-
cny kierunek dziatalnosci Ligi nie moze w zupet-
nosci odpowiada¢ przytoczonej wyzej tezie.

Sprawy statutu stowarzyszenia i jego zadan sg
zresztag zawsze otwarte; mogg one ulega¢ zmianom
i w tym kierunku zda sie zmierza¢ autor ,,Rozwa-
zan”. Ale latwiej byloby te zmiany wprowadzic,
gdyby nie lezaly odlogiem jedne pola rodzimego lot-
nictwa, a inne byly lepiej uprawiane.

To moze ttumaczy¢ ostatecznie, dlaczego spo-
teczna praca musiata u nas wykroczy¢ po za wspo-
mniany wyzej obreb. Przekonamy sie o tem z dal-
Szego ciggu.

Przy obecnym stanie rzeczy, do celéw L.O.P,P.
nie nalezy jedno z wielkich zagadnien obrony kraju,
jakiem jest organizacja i utrzymanie sieci obserwa-
cyjno-meldunkowej — typowe zadanie dla spoteczen-
stwa, ktore speini¢ je moze z powodzeniem. Nie be-
de tu powtarzat stusznych wywodoéw p, mjr. Ro-
meyki, ktéry widzi w tych pracach jedno z gtéwnych
zadan Ligi, nadmienie tylko, ze sprawa ta byla juz
rozwazana w L. O. P. P. w 1926 r., gdy ukiadano
trzyletni program Ligi (lotniskowy) i gdy tworzono
nowy statut, a wiec wlasnie w czasie, kiedy ustalat
sie kierunek dziatalnosci stowarzyszenia w jaknaj-
szerszem znaczeniu tych wyrazéw. Dlaczego nie zo-
stata ta sprawa wtedy wzieta pod uwage, przynaj-
mniej przy precyzowaniu tych celow, jesli nie
mogta by¢ uwzgledniona w aktualnym programie?
Przeciez L.O.P.P, miala wowczas juz duzg sie¢ swych
placowek: 19 Komitetow Wojewddzkich, 248 Kom.
Powiatowych i 2369 Kot. Odstonie rgbek tajemnicy...
czynniki spoteczne chetnie by to przyjety, ale czyn-
niki fachowe, ktore niejako dyktowaly program, nie
porozumiaty sie miedzy soba.

Tymczasem dziatalno$¢, o ktdrej mowa, miata-
by po za osiggnieciem bezposredniego swego donio-
stego celu, jeden jeszcze wielki walor: databy prace
niektérym kotom i wielu czionkom Ligi, przyczynia-
jac sie do ozywienia organizacji; placowki stowarzy-
szenia stalyby sie zywotne, a cate stowarzyszenie
bardziej zwarte.

W grudniowym numerze Lotu Polskiego miatem
sposobnos$¢ wypowiedzenia sie co do programu prac
L. O.P.P, na 1929 rok, bedgcego w znacznej mierze
dalszym ciggiem planowej akcji, zapoczatkowanej
w latach poprzednich. Nawigzujac do artykutu, za-
mieszczonego w Przeglagdzie Lotniczym, czuje sie
zmuszonym rozwing¢ niektére kwestje tego progra-
mu. Niewatpliwie przy szczuptych zasobach pie-
nieznych, zwlaszcza w pordéwnaniu z ogromem za-
dan, jakie sobie postawita L. O. P. P., nie moze ona
jednakowo skutecznie pracowaé¢ we wszystkich Kkie-

*) Przy ,,powietrznej* a nie

,lotniczej*
utrzymania skrétu L. O. P. P.

pozostano dla

POLSKI Nr. 1

runkach i silg rzeczy powstaje pytanie, ktére z po-
srod jej celéw wysungé nalezy na pierwsze miejsce.
Jak uszeregowa¢ zadania pod wzgledem pilnosci,
ktore postawi¢ na koncu i czy nie zaniechac
niektdrych, przynajmniej narazie, aby jaknajmniej
cierpiaty pierwsze?

Jest to jedno z najwazniejszych pytan i ma
ono znaczenie nietylko dla L.O.P.P,, lecz dla catego
panistwa, bo podjecie sie przez L. O, P. P. pewnych
prac (chodzi nie o cele wymienione w statucie, lecz
0 program), powinnoby wywota¢ przeswiadczenie, ze
akcja ta zostanie dokonana, a zatem inne czynniki
moga sie juz nie obarcza¢ szczegOlniejszg troska
0 nia.

Wsréd réznych spraw L.O.P.P. ta whasnie wzbu-
dza najwiecej sporéw. Nic dziwnego, bo nie ma Liga
zadann nie waznych, a prace jej majg czestokro¢, po
za bezposredniem wielkim znaczeniem dla obrony
kraju, duze znaczenie posrednie: stuzg placowkom
Ligi za narzedzie propagandy, za tytut do uzyski-
wania nowych ofiar i t. p. Z tych wzgledow przy
decydowaniu kwestji, o ktére nam chodzi, zwycieza
czasem nie objektywny sad o pilnosci sprawy dla
obrony kraju, obojetny na zapatrywania tych czy
innych grup spoteczeristwa, lecz poglady lokalne,
zainteresowanych placéwek Ligi. Ten partykularyzm
jest w zasadzie szkodliwy, bo moze odwlec wyko-
nanie waznych rzeczy, ale L. O, P. P, nie moze go
lekcewazy¢, o ile jest on wyrazem zapatrywan spo-
teczenstwa, dobrowolnie dajacego fundusze. Trzeba
umiejetnie go zwalcza¢ przy pomocy propagandy.

Wséréd zadan L, O, P. P. dotychczas na pier-
wsze miejsce wysuwane byly: rozbudowa lotnisk,
popieranie tworczosci w dziedzinie lotnictwa, szko-
lenie personelu lotniczego, wyszkolenie w przeciw-
gazowej obronie indywidualnej, dalej propaganda,
a od niedawna zarysowato sie wzmozenie akcji skie-
rowanej na rozwoj sportu lotniczego.

Wszystkie te zadania znajduja goracych zwo-
lennikéw, lubo kazde z nich budzi zastrzezenia co
do granic, w jakich ma by¢ osiggane przez L.O.P.P.,
albo co do form, w jakich ma by¢ popierane.

Zaczne od rozbudowy lotnisk. . Nikt nie za-
przeczy, ze stanowi ona jedng z najpilniejszych po-
trzeb. Powstaje atoli pytanie, w jakiej mierze ma
by¢ realizowana przez Lige. L.O.P.P. nie rozporza-
dza tak duzemi funduszami, aby mogla sama nalezy-
cie sie¢ lotnisk rozbudowaé. Nadto, skoro jest mowa
0 podziale zadan pomiedzy panstwo a spoteczenstwo,
to czy nie rzuca sie w oczy konieczno$¢ prowadze-
nia tej akcji z budzetu panstwowego? Czy nie jest
ta akcja Ligi, jak niedawno pisat jeden z naszych
publicystéw, stale interesujgcych sie lotnictwem, po-
rywaniem sie z motykg na stonce? To zalezy!

Liga wszystkich potrzebnych nam lotnisk nie
wybuduje. Gdyby inaczej sadzito spoteczenstwo, wy-
rzadzitoby sobie wielkg krzywde, bo wierzyloby
w spetnienie pilnej potrzeby, ktdrej sie ta droga nie
zaspokoi.

Lotniska, ktére muszg powsta¢ dla obrony pan-
stwa, budowa¢ powinno panstwo. Jesli zajdzie po-
trzeba uruchomienia linji komunikacyjnej — lotnisko
wybudowaé powinno réwniez panstwo albo samo-
rzad. brodki Ligi sg za szczupte na to, cho¢ nie
kazde lotnisko wymaga miljonéw ziotych. Udziat
finansowy Ligi w rozbudowie lotnisk nie moze i$¢
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za daleko i powinienby, mojem zdaniem, wyrazic¢
sie w budowie urzadzen lotniskowych. W zadnym
za$ razie nie powinna L. O, P, P. nabywac¢ terendw.

Sie¢ lotnisk bylaby predzej rozbudowana, gdy-
by L. O. P. P. o$wiadczyta, ze nie bedzie kupowac
terendw, ale wezmie udziat w budowie urzadzen
lotniskowych. Liga przeciez nie potrzebuje powie-
ksza¢ swego majatku przez zakup lotnisk, wiec nie
zalezy jej na tern, aby budowaé dla siebie na swoich
terenach. Niech tereny bedg dostarczone L.O.P.P.,
do catkowitego lub czeSciowego zabudowania.

Nie omyle sie twierdzgc, ze Lidze coraz tru-
dniej bedzie budowac lotniska z funduszéw spotecz-
nych, ze budowa ta bedzie szta coraz ¥volniej.
Oczywiscie, jesli Liga otrzyma rzadowe subsydja

na ten cel —to co innego, ale mowimy tu wszak
nie o akcji panstwowej, lecz o spotecznej. Nie
mozna przerywa¢ rozpoczetej pracy, ale nowe

poczynania winny bué¢ zmodyfikowane w propono-
wanym kierunku.

Przechodze do popierania twoérczosci.

O ile co do poprzednio rozpatrzonej akcji L.O.P.P.
nie zupeilnie zgadzatem sie z zapatrywaniami autora
»-Rozwazan“, o tyle w danej zapatrywania nasze sa
wrecz rozbiezne. Naleze do tych wiasnie (cytuje
za autorem) ,.entuzjastow, ktorzy nie bez smutku
w glosie oswiadczajg, ze dotychczas nie mamy mo-
torow i samolotow wiasnego pomystu i ze obowigz-
kiem L.O.P.P., obowigzkiem spoteczenstwa jest za-
jac sie tg sprawa, przyczynic sie do tworczosci i na
polu techniki lotniczej*.

Dalej autor stusznie twierdzi, ze (zn6w cytuje
za nim) ,anemja naszej tworczosci technicznej —
zrodto swe bierze w braku nalezytej opieki rzado-
wej nad tak waznym dzialem, jakim jest przemyst
lotniczy," lecz nie moge sie zgodzi¢ z dalszem twier-
dzeniem, ze spoleczenistwo nie powinno sie ta spra-
wa zajmowac i ze LOPP w tym dziale prac winna
poprzesta¢ na uzupetnianiu wiedzy naszych fachow-
cOéw zagranica.

Nie moge sie zgodzi¢ z p. mjr. Romeyka, bo
wychodzimy z innych zupetnie zatozen. Autor, uza-
sadniajgc konieczno$¢ popierania twoérczosci przez
panstwo, przechodzi na wytwdérczosé i przytacza bar-
dzo wazne argumenty na poparcie twierdzenia, ze
wotworczosci naszej nie dzwignie L. O. P. P. Cate
nieporozumienie tkwi w tern, ze L. O. P. P. finanso-
wo nie popierala i nie popiera wytworczosci. Nie
bierze ona udziatlu w kapitatach zaktadowych przed-
siebiorstw, nie przysparza im funduszéw obrotowych
w zadnej formie, nie udziela zamoéwiern na sprzet
seryjny i t, d. Nie czyni tego i nie bedzie zape-
wne czynic.

L. O. P. P. dazy do rozwoju krajowego prze-
mystu lotniczego tylko posrednio, przez popieranie
sportu, przez ksztatcenie fachowcéw, jak sobie tego
autor ,,Rozwazan“ zyczy, ale nadto przez popiera-
nie rozwoju tworczosci. Tu L. O. P. P. ma wdzie-
czne pole do dziatania, z powodzeniem pracuje
i z drogi tej schodzi¢ nie powinna. Do tych wysit-
kow Ligi najchetniej zastosowatbym zdanie p. majo-

*)  Wykonanie lotniskowego programu Ligi obecnie bar-
dzo cierpi nietylko z braku pieniedzy, ale takze z powodu tru-
dnosci uzyskania terenéw, ktérych Liga wywiaszczaé nie moze,
zmian wymagan, stawianych terenom przez powotane czynniki
fachowe e. t. c,, e. t. c.
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ra, ze Liga niejedno moze zrobi¢ predzej i lepiegj
niz inni. Postaram sie twierdzenia moje uzasadnic.

Liga urzadzita dwa konkursy awionetek, ktore
z jej punktu widzenia nie sg zawodami sportowemi,
mimo znaczenia, jakie majg dla rozwoju sportu. By-
ty to zawody konstruktoréw, egzaminy konkursowe
dla nich, a okres budowy awjonetek byt szkotg i pra-
ca tworcza, w przewaznej czesci popierang finanso-
wo przez L. O. P. P. Znaczna wiekszos¢ konstrukto-
row otrzymata subsydja L, O. P. P. bezposrednio, lub
posrednio. Sag wsréd tych konstruktoréw takze fa-
chowcy—fabryczni, W 1929 r., co mnie ogromnie
cieszy, Liga bedzie mogla nadal te prace popierac
i jesli nie odméwi wiekszej pomocy fachowcom, kon-
struktorom fabrycznym, zrobi pozyteczny wysitek.

Popieranie twoérczosci przez Lige nie ogranicza
sie tern. Liga dazy réwniez do stworzenia polskie-
go silnika do awjonetek. Narazie akcja ta wyrazi-
fa sie w zamdwieniu prototypow silnikdéw inz. W. Za-
lewskiego, znanego konstruktora, ktorego awjonetka
zaopatrzona jest w silnik 18 MK wilasnego pomystu.
Zamowione silniki beda miaty moc 30 MK i 70 MK.

Dalej, niech Liga tylko otrzyma oczekiwane opi-
nje naszych fachowych urzedéw co do silnikow ma-
tej mocy, niech te opinje zostang uzgodnione, a po-
prze zapewne zaraz prace konstruktoréw i budowe
prototypow o ustalonej charakterystyce. Nie cho-
dzi koniecznie o typ standartowy do uniwersalnego
uzytku, bo watpie, by to, co bedzie dobre dla ma-
tego samolotu pocztowego i dla wojskowego taczni-
kowego, zadowolnito sportsmenéw, ktorzy wymagaé
beda, przypuszczam, silnikéw lzejszych i ekonomicz-
niejszych do swych matych maszyn sportowych; tak
bedzie, jesli dgzy¢é mamy do szerszego rozwoju te-
go sportu.

Gdyby L. O. P. P. osiggneta taki sam wynik
w dziale budowy silnikdw, jak to ma miejsce z bu-
dowg awjonetek i np. w 1929 r. (niestety juz jest
zap6zno) do Il konkursu stanelty nowe prototypy
awjonetek, zaopatrzone w polskie silniki — niktby
Lidze nie zarzucit ze zabiera sie nie do swoich
rzeczy, a propagande zrobito by to duzo wiekszg
na caty kraj, niz na tym lub owym terenie lotnisko,
hangar, nie mowigc o udziale L. O. P. P. w budowie
koszar, W 1929 r. raid nad terytorjum kraju, a mo-
ze i udziat w zawodach miedzynarodowych, awjo-
netki polskiej konstrukcji mie¢ bedzie napewno duze
znaczenie propagandowe; niestety, ciagna¢ jg bedzie
jeszcze silnik obcy.

Nastepnie pomoc Ligi w budowie prototypow
ptatowcow na konkurs, ogtoszony przez Minister-
stwo Komunikacji. Pomoc jest skromna, a mimo to
wydatna, bo okazana w pore — przyspieszy proby
W powietrzu.

Zwazywszy, ze Liga nie popiera bezposrednio
wytwdérczosci, nie mozemy porownywaé sum prze-
znaczonych przez Rzad na seryjng produkcje z fun-
duszami, obracanemi przez Lige na popieranie twor-
czosci. Poréwnanie bedzie Sciste, o ile poréwnamy
fundusze przeznaczone przez obydwa czynniki na
prace konstruktorow i na budowe prototypéw no-
wych konstrukcyj. A z takiego $cistego' poréwna-
nia niestety nie wyciggniemy wniosku, ze pomoc Li-
gi jest kropla w morzu—jest ona conajmniej kroplg
w matym i niepelnym naparstku, i to jest tragiczna
prawda, o ktérej trudno mowi¢ bez smutku w glosie.
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Jesli nasze fabryki nawet otrzymajg na nieren-
towng budowe prototypéw tyle, azeby redukcja do-
tychczasowych zamoéwieni seryjnych byta skompen-
sowana i L, O. P. P. nie bedzie potrzebowata im po-
maga¢ w budowie prototypéw ptatowcéw (nie dla
ppparcia bytu, lecz — powstawania prototypow),
bedzie ona miata jeszcze duzo pracy na tem polu,
praca bowiem twdrcza nie wyczerpuje sie pracg
biur konstrukcyjnych w fabrykach ptatowcéw. Przy-
pomnijmy sobie chociazby dziat silnikéw, a w dzia-
le platowcow takie warsztaty, jak np. Sekcji Lot-
niczej studentéw Politechniki Warszawskiej.

Szkolenie personelu lotniczego w cywilnych
szkotach mechanikéw L. O. P. P. oraz w przysztosci
w cywilnej szkole pilotéw, znajdujg wszedzie nale-
zyte zrozumienie, a autor ,Rozwazan” wyraza sie
0 tej pracy, jako o bardzo pozytecznej, z czem sie
musimy wszyscy zgodzic.

Skoro jednak rzuca sie luzne mysli na forum
publiczne , nie od rzeczy bedzie wspomnieé, ze sie
rozlegaty glosy za ustgpieniem prowadzenia tych
szkot Panistwu (M.W. R.i O. P.) Mimo dowoddw uzna-
nia, jakie otrzymuje L. O. P, P. za dobre prowadze-
nie tych szkot, styszeliSmy nieraz zdanie, iz wystar-
cza, ze L. O. P, P. podjeta inicjatywe, szybko jg zre-
alizowata i zapoczatkowata szkolenie, dalej za$ po-
winno prowadzi¢ szkoly Panstwo, a Liga niech ini-
cjuje i rozpoczyna nowe prace.

Chociaz twierdzenie to nie jest pozbawione
pewnej stusznosci, nie mam odwagi stawia¢ wnio-
skow, Dobrze bytoby z jednej strony zabrac¢ sie do
tworzenia rzeczy nowych, forsowac¢ ich powstawanie,
z drugiej wierze, ze Liga poprowadzi te szkoty naj-
lepiej.

W zapatrywaniach na stosunek L. O. P. P. do
sportu lotniczego nie roznimy sie z p. mjr. Romeyka.
Sprawa sportu byta juz poruszana niejednokrotnie
w ,Locie Polskim" i ,Modym Lotniku“ byloby bar-
dzo zajmujace poznac sie z zapatrywaniami p. Ro-
meyki na organizacje sportu, ktorej ze zrozumia-
tych przyczyn nie poruszyt w ,Rozwazaniach".

W dziedzinie obrony przeciwgazowej nie spo-
tykamy sie z tak réznorodna ocena kierunku prac
Ligi, jak w dziedzinie lotniczej. Znajduje ten Kieru-
nek nalezytg ocene wszedzie. Dotychczasowa dzia-
talnos¢ T. O. P. i L, O. P. P,, uchwaty ostatniego Ogol-
nego Zyromadzenia program prac Komitetow
akcja wyszkoleniowa, organizacja inspektoratu obro-
ny przeciwgazowej (zespot fachowcow L. O. P. P.
w tej dziedzinie), wystapienia L. O. P. P. do wiadz
panstwowych, o Kktdrych pisalismy juz dawniej,
wszystko to wskazuje na podjetg na szerokg skale
akcje, ktérej powodzenie zaleze¢ bedzie poczesci od
samej Ligi, poczesci jednak od wydatnej wspotpracy
z Ligg czynnikow panstwowych, bez ktorej Liga
nie bedzie w stanie osiggng¢ szybko zamierzonego
celu. Tu podkreslam, ze tak powiem, walor uboczny
akcji wyszkolenia, ten sam jaki posiadataby organi-
zacja sieci obserwacyjno-meldunkowej. Ta dziatal-
nos$¢ daje rowniez prace wielu placéwkom Ligii po-
szczegllnym jej cztonkom, a wiec kaze im naprawde

*) Lot Polski” NrNr. 9/60 i 10/61.

**) Patrz sprawozdanie z Ogélnego Zgromadzenia L.O.P.P-
w dn. 27.X.28 r. — zalgcznik do Nr. 12/63 ,Lotu Polskiego"-

"*) Tamze.
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zy¢ na terenie Ligi, nie ograniczajgc sie wptacaniem
sktadek.

Obrona zbiorowa—to wasciwie zadanie paristwa,
jednak i do jej rozwoju chce przyczyni¢ sie Liga.
Czy stusznie? Odpowiem: tak; przynajmniej dopoki
zagadnienia jej znajduja sie w obecnem stadjum.
W przysztosci, gdy sprawy jej, a szczego6lnie schro-
now, bedg nietylko dos$¢ przestudjowane, lecz bu-
dowa ich bedzie ustawowo przewidziana, moze
L. O. P. P. przestanie bra¢ pieniezny udziat w tej
akcji.

Nie moge pominaé milczeniem kwestji propa-
gandy, szczegOlnie lotniczej, bo bywa tatwiej zache-
ci¢ do przeszkolenia gazowego nietylko jaki§ zespot
pracownikow panstwowych, samorzadowych, orga-
nizacji spotecznej ale i robotnikéw fabryki i t. d.,
anizeli np. przekona¢ samorzad miejski o waznosci
posiadania lotniska i sktoni¢ do swiadczen na rzecz
lotnictwa. Nie mniej jednak w obydwu dziedzinach
jest bardzo duzo do zrobienia.

L. O. P. P. wérdéd celdw swych ma propagande.
Statut Ligi, bedgcy podstawg dziatalnosci instytucji,
nie stawia propagandy na pierwsze miejsce, ale
zZwazywszy:

1) pierwszorzedne znaczenia uswiadomienia spo-
teczenstwa o potrzebie rozwoju Srodkow
obrony panstwa, ktérego brak (uswiadomie-
nia) paralizuje akcje nie tylko spoteczng, ale
i panstwowa,

2) ze najbardziej powotang do szerzenia tego
uswiadomienia jest instytucja spoteczna, zwia-
szcza obejmujgca rozgateziong siecig caly
kraj,

3) ze akcja ta, wymagajgca wprawdzie duzych
funduszéw, zawiera w sobie réwniez skiad-
niki, nie wymagajgce wcale pieniedzy, lecz
tylko dobrej woli obywateli, mogacych ja
bardzo skutecznie prowadzi¢ bez duzego tru-
du,

zwazywszy powyzsze, przyjs¢ musimy do wniosku,
ze propaganda stanowi¢ winna gtéwne zadanie L.O.P.P.

Gdy caty Swiat interesuje sie lotnictwem i w wie-
lu krajach, w dodatku bardzo bogatych, z ktoremi
trudno nam wspdtzawodniczy¢, docenia sie potege
lotnictwa tak, ze wysuwa sie je na czoto zagadnien
panstwowych, gdy tu i owdzie spotykamy sie na kuli
ziemskiej z wielkim entuzjazmem, pozwalajgcym nie-
najbogatszym krajom dystansowac pod wzgledem roz-
woju lotnictwa kraje bogatsze, gdy fala entuzjazmu
wzbiera tam niemal z dniem kazdym, u nas—nietylko
niema entuzjazmu, ale panuje dziwna wprost obo-
jetnosé. Trzeba ja zwalczy¢ i musi to zrobi¢ L.O.P.P.
Nikt inny tego nie zrobi, bo obojetnos¢ widzimy
wszedzie, nawet tam, gdzie sta¢ sie moze powodem
nieszczescia narodu.

Jak wiele pozostaje do zrobienia, niech $wiad-
czag chociazby nastepujace przykitady. Wybieram
z brzegu pierwsze lepsze z posrod mnéstwa, ttocza-
cych sie w pamieci.

Liga ma kupi¢ teren na lotnisko — miasto pod-
nosi cene.

Liga administruje lotniskiem na zyczenie pan-
stwowych wiadz i dzierzawi grunt miejski. Uptywa
termin umowy dzierzawnej — miasto podnosi nie-
stychanie czynsz.

Z powodu braku samochodu () w todzi prze-
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rywa sie komunikacje pomiedzy todzig a War-
y7rawa

Liga stara sie o teren na budowe szkoty pilo-
tow. Powolane urzedy dopomagajg jej, bo uwazaja,
ze szkota jest nieodzowna i pilng potrzebg. Naj-
niespodziewaniej, gdy teren wybrano, sprawa napo-
tyka przeszkode i nastepuje zwloka. Pewnej insty-
tucji zabrakio gwarancji, ze Liga Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, istniejgca, chwali¢ Boga, kilka lat,
nie uzyje terenu na sadzenie kartofli. Dostownie!

Powtarzam, ze przyktadéw podobnych mam
mnostwo. Oszczedzajgc czytelnikom przykrosci za-
poznawania sie z niemi, podkreslam z naciskiem, ze
dopdki nie przejmiemy sie wszyscy gorgco sprawa-
mi, o ktérych tu pisze, sta¢ bedziemy na miejscu,
a w poréwnaniu z innemi krajami — cofac sie!

Gdy wyrosnie miode pokolenie, ktére dzieki
L. O. P. P, przy wydatnem poparciu Min. Wyzn,
Rei. i Osw. Publ., kuratorjow i przy udziale nasze-
go nauczycielstwa poznaje i poznawa¢ bedzie coraz
lepiej sprawy lotnicze, gdy dojrzeje miodziez dzi-
siejsza, nie bedziemy mieli zmartwienia, ktére przy-
gniata nas obecnie ogromnym ciezarem. Wtedy
wszedzie rozumie¢ bedg znaczenie lotnictwa, bo
wszyscy bedg je zna¢; wtedy nie zabraknie $srodkéw
na jego rozwdj — odbiera¢ sie bedzie innym celom,
by na ten rzuca¢ pelng garsciag. Czy jednak nie
bedzie zapézno? Nie majac czasu do stracenia,
a nie mogac zebra¢ z dobrowolnych ofiar tego, co
jest konieczne dla rozwoju lotnictwa, musimy pro-
wadzi¢ propagande i przedewszystkiem otwieraé
oczy tym wszystkim, od ktérych on zalezy. To jest
gtbwnym zadaniem Ligi. Propaganda musi by¢ pro-
wadzona wszelkiemi Ssrodkami — stowem zywem
i drukowanem, obrazami, malowankami, na ekranie
Swietlnym, z goéry, z dolu — ze wszystkich stron,
i z jaknajwiekszem natezeniem, tak, aby trafita lu-
dziom do rozumu, a jesli go brak, to do uczu¢ —
wszystko jedno, byleby przekonata!

Pozostaje jeszcze do omowienia sprawa fundu-
szow Ligi. ,

Wszyscy zgodnie twierdzimy, ze sg one male
W trosce o zdobywanie ich trzeba sie namyslac'
z jakich zrodet ptyng i jak mogg by¢ powiekszone.

Gtowne kategorje wptywow to: 1) sktadki czton-
kowskie, 2) dochod z kapitatow, 3) ofiary, 4) impre-
zy, 5) przedsigbiorstwa, 6) subwencje rzadowe, 7) sub-
wencje samorzgdowe, 8) specjalne podatki na Lige.

1) Skiadki cztonkéw stanowig obecnie gtéwng
podstawe finansowg stowarzyszenia i stopniowo po-
wiekszajg sie, przytem w tempie nieco wigkszem
niz inne wplywy. Obecna suma roczna skiladek nie
powinna wiec zmniejszy¢ sie, a zatem Liga moze
uwazaé jg za wplyw staty.

Otwarta jest sprawa sposobow S$ciggania skita-
dek, przyczem jej rozwigzanie zalezy w duzej mie-
rze od wiasciwego organizowania Kot, np. na terenie
poszczegoélnych instytucyj, zrzeszen, szkot i t. p.,
a jesli czysto terytorialnych, w ktérych skitad wcho-
dza osoby ze sobg niczem proécz obywatelstwa Rze-
czypospolitej nie zwigzane, to obejmujacych jaknaj-
mniejszg przestrzen, wiec — kamienice, dzielnice
wie$ i t, p. Slowem przed L. O. P. P. stoi zadanie

*) O wielkich Swiadczeniach L. O, P. P. patrz Nr. 1/52
,Lotu Polskiego"” — ,,Z okazji przerwania komunikacji powie-
trznej na szlaku Warszawa—+t 6dz".

POLSKI 23

usprawnienia inkasa: zautomatyzowania go i zmniej-
szania kosztoéw tam, gdzie istnieja.

2) Dochéd z kapitatdbw. Narazie Liga nie ma
tych dochodéw. Liga nie moze sama tworzy¢ kapi-
tatdw, bo musi szybko wydatkowa¢ swe fundusze
na pilne potrzeby obrony panstwa. Nie bierze sie
tu pod uwage, jako wiekszej pozycji dochodowej od-
setek od pieniedzy L. O. P. P., ulokowanych przej-
sciowo w panstwowych bankach.

Powazniejsze dochody tej grupy mogg powsta-
wac jako dary, otrzymywac¢ je moze Liga jako za-
pisy w testamentach, niestety jednak Liga nie do-
czekata sie jeszcze tego, aby zamozniejsi obywatele
pomysleli w tym sensie o niej ,na wypadek $mierci"' —
to takze kwestja propagandy.

3) Ofiary z roku na rok wzrastajg i ze spra-
wozdan Ligi wynika, ze moznaby uwaza¢ wplyw
roczny z tego tytutu za ustalony, ale czy mozna
opiera¢ byt instytucji na nich? Chyba nie, bo zale-
za od roéznych zjawisk, czasem trudnych do przewi-
dzenia. Tylko cze$¢ tej grupy, mianowicie samoo-
podatkowanie sie na diuzszy przecigg czasu, ma po-
zadany charakter stalego wplywu,

4) Imprezy, a wiec loterje, rozmaite dochodo-
we wydawnictwa, koncerty i zabawy oraz wiele in-
nych przedsiewzie¢, mogacych doraznie wzmocnic
finanse, przynoszg ogotem takze powazny dochod.
Niektoére z nich moga by¢ jednak $mialo pozosta-
wione stowarzyszeniom stabszym, inne nalezy stoso-
waé, zwihaszcza podczas ,, Tygodni” Ligi, tylko ogled-
nie, bez przymusu do ,dobrowolnej" ofiary, ktory
daje czasem duzy efekt na krotkg mete, a szkodliwy
jest zawsze”na dalsza.

Ta kategorja wplywéw dotychczas wzrasta tak
samo jak inne, ale zalezy czesto nietylko od inicja-
tywy, pomystowosci, energji, lecz od pogody, a wiec
wysokos$¢ jej nie jest pewna.

5) Przedsiebiorstwa. W Ameryce L. O. P. P.
miataby doskonale prosperujgce przedsiebiorstwa
handlowe i przemystowe. Tam nie dopatrywanoby
sie w tern niczego niewtasciwego. Przeciwnie, cho¢
jak w kazdem przedsiebiorstwie, czasem przytrafitby
sie zapewne interes niekorzystny.

Ale w Polsce, przynajmniej dzisiejszej, moze le-
piej jeszcze tego nie prébowac¢. Odmienne sgu nas
warunki pracy spotecznej, inaczej sie do niej og6t
odnosi. Zreszta, gdy rozwazano te kwestje, wladze
naczelne Ligi uznaly za najwiasciwsze nie konkuro-
wacé z kupcami i przemystowcami, ale za to zgdac
od nich wszystkich udzialu w Swiadczeniach na cele
L. O. P. P, Szkoda, ze nie wszyscy to czynia.

Liga oczywiscie moze bez pogwalcenia tej za-
sady produkowac¢ i sprzedawac sprzet obrony prze-
ciwgazowej, ale to bylyby chyba przedsiebiorstwa
nie bardzo dochodowe, bo Liga zawsze dazylaby do
zaopatrzenia spoteczenstwa w sprzet nie tylko jak-
najlepszy, ale i po cenach najtanszych.

Chyba, ze sie znajdzie dobroczynica i ofiaruje
L. O. P. P, piekne przedsiebiorstwo... ale to narazie
znéw kwestja propagandy,

6) Subwencje rzadowe. Tu trzeba odro6zniaé
subwencje, jako: a) zasitek dla L, O. P. P. bez zZad-
nych zastrzezenn co do celéw, b) zasitek na pewng
kategorje prac (np. na rozbudowe lotnisk), c¢) sub-
wencje na ScisSle okreslony cel (np. na dane lot-
nisko).
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Pierwsze dwa rodzaje stanowczo nie sg poza-
dane, bo Liga powinna by¢ instytucja samodzielna,
a to przyczynitoby sie do zmniejszenia tej samo-
dzielnosci. Poco przerabia¢ Lige na instytucje spo-
teczng tylko z nazwy, gdy moze ona rozwija¢ sie
jako, stowarzyszenie catkowicie spoteczne z daleko
wiekszym pozytkiem dla Panstwa.

Trzeci rodzaj subwencji nie zawiera wspomnia-
nej cechy ujemnej i moégtby znalezé zastosowanie,
ale powstaje pytanie, czy jest potrzebny? Pan-
stwo moze da¢ Lidze subwencje na budowe lotniska
w X, ale moze réwnie dobrze dostarczy¢ teren, albo
wzigé udziat w urzadzeniu go. Liga moze nawet
administrowa¢ panstwowym funduszem, przyznanym
na dany cel, jesli Rzad w tym wypadku podzieli
stuszne zapatrywanie p. mjr. Romeyki, ze L. O ,P .P,
moze niektére rzeczy zrobi¢ predzej i lepiej. Pierw-
szy sposOb bedzie zawsze mniej pozadany, bo nale-
zy dazy¢ do zachowania czystosci linji i moznosci
pokazania spoteczenstwu teraz i poOzniej, co zdzia-
tano za pienigdze spoteczne jakiemi sg fundusze
L. O. P. P.

Panstwo po za tem moze dawa¢ L. O. P. P.
pomieszczenia na biura i sklady, co juz ma miejsce
gdzieniegdzie, taksamo, jak sprzet do szkolenia i pro-
pagandy, przewozy bezptatne lub za znizong opftatg
it p

7) Subwencje samorzadéw. To jest powazne
zrédlo, ktérego wyzyskanie jest na dobrej drodze.
Samorzady, szczegdlnie sejmiki powiatowe, juz w wielu
wojewddztwach zrozumialy konieczno$¢ przyjscia
z pomocg L, 0. P. P. i coraz to inne deklarujg swoj
udziat w jej akcji. tacznie ze skiadkami czionkow
stanowi¢ moga te subwencje wlasciwg podstawe fi-
nansowg Ligi.

8) Podatki. Ta ciekawg kategorja zajmuje
sie gtdwnie sprowokowany przez autora ,Rozwa-
zan".

Bytoby to doskonate zrodto, lecz narazie czer-
pa¢ z niego Liga nie moze. Liga nie mogta nie do-
strzec go. Zarzad Gt czynit w tym Kkierunku sta-
rania, ale odpowiedz brzmiata zawsze odmownie
i daje sie stresci¢ w nastepujacych stowach: Srube
podatkowg w Polsce dokreca sie, jak tylko mo-
zna. Spoteczenstwo odczuwa juz zbyt mocno jej
ucisk. Wszystko, co sie uda zdoby¢ tg droga, wez-
mie Paristwo, wiec L. O. P. P. nie moze liczy¢ na
to zrodto. Wniosek stad — stara¢ sie, aby w pan-
stwowym budzecie znalazto sie jaknajwiecej na cele,
ktérym stuzy L-O.P.P.

Przyktad innych panstw nie jest, niestety, dla
nas miarodajny ze wzgledu na niejednakowe warun-
ki gospodarcze, panujgce tam, a u nas. Panstwa
bogate moglyby sie oczywiscie zgodzi¢ na propo-
nowang koncepcje, ale tam wiasnie najmniej zacho-
dzi tego konieczno$¢. Ftalja nie moze sie pochwa-
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lic Swietng sytuacja ekonomiczng, ale tam niema na-
szej biedy i dlatego tam rozwigzanie sprawy spo-
sobem, ktory rozwazamy, jest mozliwe.

Liga czynita starania w kierunku dodatkowego
opodatkowania na jej rzecz rozmaitych przedmiotow
handlu monopolowego, biletow pasazerskich, prze-
wozéw towarowych, starala sie o doptate do Swia-
dectw przemystowych, ale jak dotychczas bezsku-
¥ecznie

Przy tej sposobnosci, bo nie predko moze sie
inna nadazy¢, dotkne sprawy, wiazacej sie z poru-
szong przed chwilg. Lige spotkato niepowodzenie
takze w staraniach o zwolnienie jej od optat skar-
bowych. Czasem tylko udaje sie L. O. P. P, uzy-
ska¢ doraznie zwolnienie, ale rzadko. Gdy np. Liga
kupuje teren na lotnisko, przeznaczone do obrony
panstwa, pomimo przysporzenia panstwu lotniska,
otrzymuje skarb paristwa dodatek w postaci optaty
skarbowej... niejako podatek od bezposredniego Swiad-
czenia na rzecz obrony niepodlegtosci Rzeczypospo-
litej. Prosby o zwolnienie nie sg uwzgledniane.

A stanowisko nizszych instancyj? Oto przy-
klad. Gdy jedna z placéwek Ligi nie uiscita optaty
skarbowej od rachunku, wymierzono jej kare m a-
k sima Ing, choc¢ istnieje skala kar. Liga nie mogta
przeciez dziata¢ swiadomie na niekorzys¢ skarbu
panstwa, a jednak, pomijajac strone materjalna, nie
otrzymata tej satysfakcji moralnej, jaka mie¢ moze
kazdy solidny obywatel, popetniajacy bigd. Jest to
moze wypadek tylko, zapewne tak jest, ale... to przy-
czynek do uwag o potrzebie propagandy,

W konkluzji: L. O. P. P. posiada state docho-
dy, a wiec jej dziatalnos¢ ma podstawy trwate i na
tych nie tylko moze by¢ oparty plan jej dziatalnosci,
lecz jest w rzeczywistosci oparty.

Inne wplywy o niestaltym charakterze sg jednak
stosunkowo duze w poréwnaniu ze statlemi. To, jak
rowniez potrzeba bodzca do pracy, kaze robi¢ pla-
ny, odpowiadajgce nie statym wpltywom, lecz nieco
wieksze.

Zresztg, scisle ustali¢ wptywy na wiasciwy czas
jest trudno—Liga ma kilka tysiecy placowek, a 0gol-
ng cecha naszg jest brak dyscypliny; nie ma w do-
datku dostatecznej egzekutywy, bo¢ to tylko ,dobra
wola stuzenia Ojczyznie™, a nie przymusowa praca
na chleb powszedni. To bardzo trudna sprawa, ale
to sie zapewne zmieni, tylko nie odrazu. Kazdy rok
przynosi poprawe. L. O. P. P. ma juz sporo pla-
cowek, ktorych praca stuzyé moze za wzér pracy
spotecznej.

*) O niej jest mowa w ,,Rozwazaniach"

**) Pomijam tu strone formalno-prawng uzyskania ogo6l-
nego zwolnienia L. O. P. P. od opfat i ustalenia podatkéw na
jej rzecz, bo to bytaby kwestja czasu tylko, o ileby wystgpienie
Ligi uzyskato poparcie Rzadu.
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SUBWENCJONOWANIE RflIDOW ZAGRANICZNYCH

W dziennikach krajowych ukazaty sie wzmianki o raidzie transatlantyckim,

subwencjonowanym przez L. O. P. P.
w tych sprawach zostalo wyraznie okreslone.

rzekomo

Zarzad Gt L. O. P. P. oznajmia, ze stanowisko Ligi
Liga nie subwencjonuje
sie na materjale zagranicznym, gdyz to nie przyczynia sie do rozwoju polskiego

raidéw, odbywajgcych
lotnictwa.



SAMOLOT EtACZNIKOWY P. W. S T

Podlaska Wytwornia Samolotéw koriczy bu-
dowe ciekawego prototypu samolotu tacznikowego
P. W.S. 7.

Z celow, do ktorych ten typ ma stuzy¢ wyni-
ka, ze P. W, S. 7 musi mie¢ dostatecznie matg szyb-
kos¢ ladowania, aby lgdowaé¢ na przygodnych tere-
nach i dostatecznie wielkg szybkosé lotu, aby modc
przeciwstawi¢ sie silnym wiatrom.

Konstrukcja winna uwzglednia¢ moznos¢ umie-
szczania samolotu w prowizorycznych schronieniach,
np. w stodole, skad wynika warunek fatwego i pred-
kiego demontazu i skladania. Pozatem moze sie
zdarzy¢, ze samolot bedzie transportowany szosag
na diugich dystansach, przyprzezony do samochodu,
wiec podwozie musi by¢ doskonale amortyzowane,
a panewki kot zabezpieczone od zagrzania sie przy
diugotrwatym ruchu. Przy tem wszystkiem wymaga
sie od samolotu tego rodzaju wygodnego pomieszcze-
nia pilota i drugiej osoby, dobrej widocznosci dla
pilota i moznosci wbudowania karabinu maszynowe-
go na obrotnicy.

Jak wida¢ z wymienionych warunkéw, zadanie,
ktére mieli rozwigza¢ konstruktorzy P. W. S. 7 bylo

bardzo ztozone i trudne. Jakie sg wyniki ich pracy
okazg systematyczne préby w locie. Tymczasem
jednak opiszemy ukiad i konstrukcje tego pieknego
i prostego ptatowca.

P.W.S. 7 jest dwuptatem o wiekszej rozpieto-
éci dolnych skrzydet niz gérnych; précz tego skrzyd-
ta gorne przodujg znacznie, mianowicie 0 odlegtos¢
miedzydzwigarowa.

Konstrukcja drewniana. Skrzydia majg statg
gtebokos¢, jednakowag w gérnych i dolnych ptatach.
Krarice skrzydet sg nieco zaokraglone. Zastosowano
Srednio gruby profil A. Bobka (Nr. 7). Dzwigary s3
skrzynkowe, zeberka typu Kklasycznego, sklejkowe
z listwami sosnowemi.

Doskonatg sztywnos¢ ptaszczyzny skrzydia na
skrecanie uzyskano przez pokrycie obu powierzchni
az do dzwigara tylnego, co roéwnoczesnie pozwolito
obyc¢ sie bez rozporek i Sciggien wewnetrznych. Do
pokrycia uzyto sklejki 1 mm. Dla zabezpieczenia
tej sklejki przed deformacjg i miejscowemi uszko-
dzeniami pokryto nastepnie cate skrzydio ptétnem.
Ciggtos¢ profilu przerwana jest w tylnej czesci szcze-
liny Lachman'a, ktéra oddziela lotki od reszty skrzy-
dta. Lotki znajdujg sie tak w dolnych jak i gornych
skrzydtach i rozciggajg sie na catej rozpietosci. Na-
ped lotek jest sztywny, uskuteczniany za pomocg rur
biegngcych wewnatrz skrzydta. Szczelina ssgca jest
tak ustawiona, ze przy opuszczaniu lotki rozszerza
sie i odwrotnie przy unoszeniu dazy do zamkniecia,
W celu zmniejszenia szybkosci lagdowania zastoso-
wano oryginalny mechanizm, ktérego szczegétow na-
razie poda¢ nie mozemy, stuzacy do réwnoczesnego
opuszczania lotek zaleznie od woli pilota,

Komora ptatdw jest usztywniona wytgcznie przez
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zastrzaty i stupki, a wiec bez pomocy jakichkolwiek
sciegien wymagajacych regulacji po kazdym monta-
zu, Gorne skrzydia sg zamocowane na piramidzie
ztozonej z 6 rur stalowych, sklejonych z sobg
w ksztatt podwdjnego N. Zastosowano tutaj pomy-
stowe urzadzenie pomocnicze, pozwalajace dokonaé
zawieszenia skrzydet gérnych 2 ludziom.

Dolne skrzydia taczg sie z kadlubem na jego
dolnej krawedzi, Z kazdej strony sg stupki z rur
spawanych w ksztatcie N. Usztywnienie przekatne
tworzy zastrzat (po jednym z kazdej strony) tgcza-
cy okucie stupkowe tylnego dzwigara z okuciem
kadtubowem przedniego dzwigara. Wszystkie rury
stalowe maja przekréj kotowy, sg jednak oprofilo-
wane. Okucia tak skrzydet jak i kadtuba odzna-
czajg sie wielkg prostotg i celowoscig. Sg one wy-
konane z blachy duralowej, przyczem uzyto tylko
2 zasadniczych form: plytki ptaskiej i korytka, uni-
kajac mozliwie zaginania i skomplikowanych kszta}-
tow rozwinieé. Biorgc jeszcze pod uwage, ze okuc
jest wogdle nieznaczna ilos¢, konstrukcja opisywa-
nego samolotu nie jest kosztowna.

Koncowki stupkéw i zastrzatdéw sg osadzone na
gwincie, wiec zapomocg nich mozna wyregulowac
komore platowa.

Nastepnie zabezpiecza sie koncowki w zada-
nem potozeniu. Wtedy demontaz i montaz polega
juz tylko na wyjeciu wzglednie zalozeniu i zabez-
pieczeniu sworzni.

Kadtub jest catkowicie pokryty sklejka, ktora
stanowi usztywnienie powierzchni ograniczajgcych.
Przekrdj jest prostokatny, gérna powierzchnia wy-
sklepiona. Szkielet tworzg 4 podluznice i ramy
poprzeczne. Owe ramy, wykonane ze stupkdéw
i listw sosnowych oraz sklejki sg bardzo sztywne
a mimo to lekkie.

Kadtub miesci zbiornik paliwa, potozony tuz za
przegrodg ogniowg i przed pilotem. Nadano zbiorni-
kowi taki ksztalt, aby pomiesci¢ czesciowo pod nim
nogi pilota i orczyk, a przez to uzyska¢ mozliwie
zwartg budowe.

Przedziat pilota, wyposazony jest we wszystkie
normalne mechanizmy sterowe, précz nich jednak
znajduje sie korba, ustawiajgca kat wychylenia lo-
tek.

Przedziat obserwatora miesci wygodne siedze-
nie, drugi mechanizm sterowy i niektére przyrzady.
Inne, umieszczone przed pilotem, widoczne sg poprzez
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szyby celuloidowe, zatozone w przegrodzie miedzy
obu przedziatami. Précz tych szyb sg jeszcze okien-
ka w gornej czesci kabiny, ktéra tworzy wystep
w gornej linji kadtuba. Przez te okienka moze ob-
serwator siedzac spoglada¢ wprzod i na boki, be-
dac réwnoczesnie zabezpieczonym od bezposredniego
naporu wiatru. Gorna krawedz kabiny jest okragta

i wzmocniona, aby moéc tu zamocowa¢ obrotni-
ce K. M.
Kadlub konczy sie pionowag belka, do ktorej

przyczepia sie ster kierunkowy i
nowy.

Silnik, znany ze swej dobroci ,Whirlwind”
Wrighfa, zamocowany jest na podstawie z rur sta-
lowych spawanych. Podstawa sklada sie z pier-
Scienia, 8 rur, ktére biegng od jego obwodu po dwie
do weztéw kadtubowych, oraz 4 cienkich rur lgcza-
cych koncowki miedzy sobg. Cztery sworznie taczg
podstawe z kadlubem. Srodkowg czes¢ silnika
i przestrzen miedzy silnikiem i pierwszg przegroda
kadtuba pokrywajg maski z blachy aluminjowej.

Opierzenie ma ksztalty klasyczne. Konstrukcja
jest drewniana, pokryta ptdtnem. Stery nie sg od-
cigzone. Statecznik poziomy jest nastawialny na
ziemi, przyczem uzyto nowego sposobu, ktory przy
wielkiej prostocie ustala nadzwyczaj sztywnie sta-
tecznik i pozwala na bardzo czulg regulacje.

Podwozie sktada sie z potosi, zamocowanych
przegubowo u wierzchotka piramidy odwréconej
i wystajgcej pod dno kadiuba, goleni elastycznych,
w ktérych sie mieszczg amortyzatory oleopneuma-
tyczne i wspoérek sztywnych. Rozstep kot podwo-
zia nie jest zbyt wielki (1,7 m.), wobec tego, ze
golenie amortyzujace i wspOrki zamocowane sg
u dolnych podtuznie kadtuba; jednak podwozie jest
dostatecznie szerokie, aby zapewnic¢ statecznos$¢ po-
przeczng samolotu lgdujacego na nierébwnym tere-
nie,

statecznik pio-

Kota posiadajg tozyska kulkowe, aby spehnic

jeden z warunkéw, wymienionych na wstepie. Plo-
ze ogonowg tworzg plaskie sprezyny.
Samolot przedstawia w catosci jakby lekkag

maszyne obserwacyjng o dos¢ znacznym nadmiarze
mocy, ktéry jej powinien zapewni¢ dobrg wzbijal-
nos¢.

Zwrocono wszedzie uwage na tatwg dostepnosé
czesci, wymagajacych dozoru i na wymiennos$¢ ze-
spotéw narazonych na uszkodzenia.



TECHNIKI

Samoloty

WLEOCHY

Cztery lekkie samoloty turysty-
czne. Formuta angielska ,,Moth"—a wiec
dwumiejscowy samolot o mocy silnika o-
koto 80 MK. znalazta zywe uznanie w
Italji, gdzie rzad ogtosit konkurs na kra-
jowy samolot tego rodzaju. Wszystkie
niemal wytwoérnie wziety w nim udziat.
Powstalo 7 nowych maszyn, wychodzg-
cych albo z ukfadu ,,Moth" albo ,,Wid-
geon*“. Cztery z nich sa juz ukonczone
i do nich odnosi sie nasz opis i charak-
terystyki, zamieszczone w postaci wspoélnej
tabeli.

Breda 15. — Jednoptat zastrzatowy o
konstrukcji mieszanej (drzewo, stal). Skrzy-
dio w ksztatlcie prostokagtnym zamocowa-
ne jest u goérnej krawedzi kadtuba. Za-
strzaty, po dwa z kazdej strony, zamoco-
wane sg na dolnych podtuznicach kadtuba.
Plaszczyzna zastrzatéw jest usztywniona
drutami. Précz tego zastrzaty sa w poto-
wie dblugosci potaczone rozpérka i zabez-
pieczone od wyboczenia pionowemi pre-
tami taczacemi je ze skrzydiem.

Lotki, 0o napedzie réznicowym, moga
by¢ razem opuszczane, aby zwiekszy¢
nosnos¢ i op6r przy lagdowaniu. Ciagna
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sie one przez calg niemal rozpietosé
skrzydta. Jednym z warunkéw konkursu
byta skladalno$¢ skrzydet, wiec zaréwno
w ,Breda 15" jak tez we wszystkich in-
nych spotkamy urzadzenie, pozwalajgce
po wyjeciu odpowiednich sworzni obré-
ci¢ skrzydta o 90° i ustawi¢ je wzdiuz
kadtuba.

Kadtub ,,Breda 15" jest stosunkowo
wysoki, gdyz przedziaty pilota i pasaze-
ra sa catkowicie zamkniete. Szyby za-
stgpiono przez plyty z jakiego$ materia-
tu przezroczystego i niepalnego. Nie wy-
daje sie jednak, aby widoczno$é, ktéra i
tak jest dla pilota nieSwietna, nie miata
by¢ z czasem pogorszona przez matowie-
nie owych szyb. Ratuje sytuacje fakt, ze
niektére z ptyt sg opuszczane.

Pasazer siedzi tuz za silnikiem (,,Wal-
ter"—gwiazdowy, 85 MK). Za pasazerem
jest przedziat pilota. Drzwi, stosunkowo
obszerne, znajduja sie z lewej strony ka-
diuba, przyczem dostep jest mozliwy bez
schodkéw ze wzgledu na nieznaczng od-
legto$¢ podtogi od ziemi. Opierzenie
klasyczne, ster kierunkowy odcigzony.
Zamiast regulowanego w locie stateczni-
ka poziomego zastosowano odcigzenie
elastyczne i nastawialne dragzka sterowego.
Pilot wiec moze lecie¢ swobodnie, nie
wytezajac reki naporem na drgzek przy
kazdem potozeniu $rodka ciezkosci i wy-
poru. Sterowanie jest podwdjne.

Charakterystyki wioskich samolotow turystycznych

Breda 15
Wymiary:
b (m) 11,18
1 (m) 6,75
h (m) 2,52
S (m2) 20

Sitnik, N (MK)

Ciezary
Pw (kg) 420
Pu (kg) 280
Pc (kg) 700
ps  (kg/m2) 35
pn (kg/MK) 8,22
Cechy lotu
V max (km/g) 180
V min (km/g) 60
V ek (km/g) 140
H (m) 4300 (prakt)
D (km) 800

.Walter” 85M K. Siemens 85 MK. ,,Cirrus" 80 MK.

C. 4 Cant 26 Romeo Ro. 5
oo 10 10,0 10
oo 7,3 7,0 6,94
co 2,6 2,67 2,16
— 26,2 16
»Walter” 85 MK.
_ 420 400
— 280 280
700 680
— 26,7 42,5
— 8,75 8,0
— 155 175 — 180
— 45 65
— — 155
— 5000 4000 (prakt)
1000

W DUALE

LOTNICZEJ

Podwozie klasyczne =z amortyzacja
za pomocg gumowych krazkéw zgniata-
nych w tylnych goleniach. We wszyst-
kich wogéle maszynach zarzucono dawny
system amortyzowania przez owijanie osi
i wezta goleni sznurem gumowym. Plo-
za ogonowa jest zwrotna.

C. 4 (Cantieri Aeronautici Berga-
maschi). — Dwuptat o jednakowej giebo-
kosci goérnych i dolnych skrzydet. Roz-
pieto$¢ gornych skrzydet jest jednak zna-
cznie wiegksza niz dolnych, przez co wy-
diuzenie tych ostatnich wynosi zaledwie
R=4,5. Nadomiar ztego, skrzydio dolne
koniczy sie niedochodzac do kadiuba, co
praktycznie zmniejsza jeszcze wydtuzenie
wiecej niz dwukrotnie. Uktad ten, raz
tylko zastosowany w historji lotnictwa
(1912 r. — Albessard) wprowadzono tutaj,
aby ulatwi¢ rozwigzanie sktadalnosci
skrzydet. Konstruktorzy podnosza tez po-
lepszenie widocznoséci ku dotowi, jednak
nasuwa sie pytanie, czy opfaca sie dla
niewybitnych korzysci psu¢ gruntownie
wydajnos$¢ aerodynamiczng samolotu?

Skrzydta sg ksztattu prostokatnego;
goérne zamocowane jest na baldachimie,
mieszczacym w sobie zbiornik paliwa.
Dolne przyczepione jest do wystajacej z
kadtuba konstrukcji rurowej. Kratownice
komory ptatowej tworzg sztywne zastrza-
ty nosne i przeciwnosne, plaszczyzny
miedzyzastrzatowe usztywnione sg druta-
mi. Lotki, umieszczone w gérnem skrzy-
dle sa systemu réznicowego.

Kadtub jest metalowy, W wygladzie
i rozktadzie ciezaréw nie odbiega niczem
od tradycji. Jak wszystkie opisywane
maszyny i ta posiada przedziat na ba-
gaz i instalacje elektryczng do oswietle-
nia. Opierzenie klasyczne. Podwozie
tréjnogowe, ktére mozna zastgpi¢ przez
ptywaki.  Charakterystyk tej maszyny
brak dotychczas.

Cant 26 (Cantiere Navale Triestino).—
Dwuptat, zblizony wiecej od innych do
typu ,,Moth" pod wzgledem ukfadu. Ko-
rzystne wrazenie ogoélne psuje tylko obec-
nos$¢ pary stupkéw komory platowej tuz
obok kadtuba, co stanowi znowu ofiare
na rzecz sktadalnosci skrzydet. Ujemne-
go wplywu interferencji kadtuba i owych
stupkéw nie da sie tutaj uniknag.

Konstrukcja jest catkowicie drewnia-
na, z wyjatkiem steréw, ktére zrobiono
z rur stalowych spawanych. Kadtub jest
pokryty sklejkg wraz ze statecznikiem
pionowym, z ktérym tworzy cato$¢. Prze-
kroj poprzeczny prostokatny, sklepiony
w gérze. Linja optywu piekna. Lotki
umieszczono tylko w dolnych skrzydtach.
Zastosowano rzedowy silnik chtodzony
powietrzem (Cirrus lub Colombo). Zbior-
nik paliwa znajduje sie w baldachimie
i wystarcza na loty do 5 godzin. Pod-
wozie klasyczne z amortyzacja o tylnych
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Romeo

goleniach. Ster kierunkowy odcigzony;
sterowanie podwadjne.

Ro 5 Romeo (Officine Ferroviarie
Meridionali Napoli). Jednoptat zastrza-
towy ze skrzydiem zamocowanem na bal-
dachimie. Od dolnej krawedzi kadtuba
biegng zastrzaty ksztaltu N. Skrzydio ma
ksztalt prostokatny; zbudowane jest z drze-
wa. Jako osobliwo$¢ podnie$¢ nalezy, ze
listwy brzezne zeberek sg z topoli. Pla-
szczyzna skrzydia usztywniona jest roz-
porkami z rur duralowych i drutami. Przéd
skrzydta jest pokryty sklejka, catosé¢ ptot-
nem. Lotki posiadajg urzadzenie do réwno-
czesnego opuszczania. Profil skrzydia jest
dwuwypukty.

Przed kadtubem znajduje sie odsto-
niety silnik gwiazdowy ,Walter" 85 MK,
nastepnie przedzialy pasazera i pilota.

Zbiornik paliwa w baldachimie, ktéry
posiada wiekszg grubos$¢ anizeli reszta
skrzydta. Kadlub wykonano z rur stalo-
wych spawanych. W przedniej czesci
uzyskano catkowite usztywnienie wylgcz-
nie z pomocag rur, w tylnej za$ uzyto
drutow.

Pokrycie kadiuba ptétnem. Opierzenie
klasyczne, stery nieodcigzone. Sterowa-
nie podwdjne. Pasazer siedzi pod skrzyd-
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to 5

tem, przyczem wchodzenie
drzwiczki w boku kadtuba.
pod wykrojem skrzydta.
Podwozie tréjnogowe. O$ i wspor-
ka osi odchodzg od dolnej podtuznicy
kadtuba. Golen elastyczna, z amortyzacja
z krgzkéw zgniatanych biegnie pionowo
do wierzchotka piramidy wystajacej poza
kadtub.
Piramidy owe sg tez spawane z rur
i tworza z kadtubem nieroztgczng catos¢.
Kadtub posiada piekna, smukig linje.

umozliwiajg
Pilot siedzi

NIEMCY

Raab-Katzenstein R K 25. Angiel-
ska formuta samolotu turystycznego, o kto-
rej wyzej wspomnieliémy nabrata w nie-
mieckiem opracowaniu cech rekordowych.
Oto wytwoérnia Raab-Katzenstein wypu-
Scita obecnie nowy typ jednoptata tury-
stycznego przeznaczonego do dalekich
podrézy, ktéry zaréwno pod wzgledem
uktadu jak i osiggnietych cech lotu od-
biega od wzoréw ugruntowanych w tej
klasie.

Skrzydto dolne, wolnoniosace. Szkielet
drewniany, pokrycie sklejkg do przednie-

Nr. 1

go dzwigara, dalej ptoétno jedwabne. Cho¢-
by ten szczegét $wiadczy, jak daleko po-
sunieto sie w oszczedzaniu cigzaru. Ksztatt
skrzydta zwezajacy sie ku krancom, ktére
sg pieknie zaokraglone.

Kadtub o przekroju prostokatnym, w go-
rze sklepionym i zaopatrzonym w wypu-
ktos¢, biegnaca wzdtuz catej dtugosci,
Tworzy ona optyw dla cylindréw silnika
(Cirrus M 1) i gtéw zatogi.

Szkielet kadtuba jest z rur spawanych.
W wielkiej mierze stosowano w kon-
strukcji elektron, najlzejszy ze stopow
lekkich o wielkiej wytrzymatosci.

Poza silnikiem wbudowano wielki sto-
sunkowo zbiornik benzyny pojemnosci
300 1. Lezy on na pionie $rodka ciezko-
$ci. Nastepuje przedziat pasazera z kom-
pasem nawigacyjnym, dalej za$ przedziat
pilota wyposazony w peiny zespét in-
strumentéw pokiadowych.

Opierzenie o pieknych ksztattach zbu-
dowane jest z drzewa i kryte cze$ciowo
sklejka, zresztg za$ jedwabiem, jak i caty
kadtub. Podwozie klasyczne z amorty-
zacja w tylnych goleniach. Dzigki celo-
wej konstrukcji i matej powierzchni nosnej
uzyskano niezwykle niski ciezar wiasny

- . Pu .
i niebywale wysoki stosunek pw miano-

wicie 1,37!
Charakterystyki;
Wymiary: b = 9,30 m
1 =648 m
h = 218 m
S = 13 m
Silnik; Cirrus II; N = 80 MK
Ciezary; Pw = 295 kg
Pu = 405 kg
Pc = 700 kg

ps = 53,8 kg/m?
pn = 8,75 kg/MK

Cechy lotu; V max = 200 km/g
Vek = 185 kml/g

H = 3500 m
D = 2400 km

Czas wzbijania na 1000 m — 6 min.

STANY ZIJEDNOCZONE

Keystone — ,,Patrician". — Jest to
wielki samolot komunikacyjny o nawskro$
nowoczesnych cechach.

Keystone Patrician

Zabiera précz 2 os6b zatogi 18 pasa-
zeréw, pomieszczonych w obszernej i do-
brze oswietlonej kabinie, majacej wymia-
ry 1,8X1.8X5.85 m. Précz tego bagaz
450 kg. tak, ze catkowity tadunek handlo-
wy wynosi 1760 kg. przy zapasie paliwa
na 6 godzin lotu z szybkoscig podrézng
210 km/g.

Konstrukcja jest catkowicie metalowa.
Dzwigary skrzydet, szkielet kadtuba i opie-
rzenie wykonano z rur stalowych spawa-
nych (stal chromo-molibdenowa). Zebra
skrzydet, ktérych gtebokos¢ wynosi ok.
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3,8 m sg ze stopu lekkiego (ksztattownica
nitowana).

Skrzydta tego jednoptata sg zamoco-
wane u gornych krawedzi kadtuba i wspar-
te zastrzalami. Krance skrzydet zaokra-
glone. Kadtub mieséci silnik gwiazdowy,
nastepnie calkowicie zamknieta sterownie
dla 2 pilotéw, luksusowy przedziat pasazer-
ski z t6zkiem i umywalnig, ogélng kabine
z fotelami (po 3 w 6 rzedach), przedziat
na bagaz, toalete, wreszcie kuchnie.
W kabinie zainstalowano gtosnik, aby za-
rowno odbiera¢ koncerty radiowe jak tez
oglasza¢ nadawane przez pilota wiado-
mosci o miejscowosciach mijanych i t. p.
Istnieje tez elektryczna instalacja oswietle-
niowa. Na przedniej Scianie kabiny pa-
sazerskiej umieszczono zegar, szybkoscio-
mierz i wysokosciomierz dla informacji
podrézujacych. Dla pasazeréw stuzy dwoje
drzwi wejsciowych w tyle kabiny. Do
sterowni wiodg odrebne drzwi.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacja
oleo (wilasnego systemu Keystone). Kota
sg ostoniete owiewkami. Dwa boczne silni-
ki umieszczono pod skrzydtami, na pio-
nach ko6t podwozia. Zamiast ptozy ogono-
wej wbudowano kétko amortyzowane
i zwrotne.

Skrécenie wybiegu osiagnieto nato-
miast przez wyposazenie két podwozia
w hamulce. Samolot ten ma stuzy¢ do
transkontynentalnej komunikacji dziennej
i nocnej (Nowy Jork—S. Francisco).

Charakterystyki:
Wymiary: b = 275 m
1 =192 m
h = 40m
t =co03,8 m
S = 93 m
Silniki: Wright ,,Cyclone™ 3X525;
N = 1575 MK
Ciezary: Pw = 3850 kg
Pu = 2150 kg
Pc = 6800 kg
ps = 73,1 kg/m?
pn = 4,32 kg/MK
Cechy lotu: V max = 250 km/g
V ek = 210 km/g
V min = 95 km/g
H = 4800 m
Vo = 5,85 m/sek
T=269¢

Silniki
NIEMCY

Junkers L 55 (z turbokompreso-
rem). — Jest to dwurzedowy silnik 12
cylindrowy. Kat miedzy rzedami wynosi
60°. Karter jest usztywniony 7 przegroda-
mi i zebrami. Wal korbowy biegnie
w tozyskach watkowych w ilosci 7 Osme
tozysko, tuz przed czopem S$migtowym
jest jednocze$nie oporowem. Watki roz-
rzgdu znajdujg sie nad kazdym rzedem
cylindréow i napedzane sg zapomocg wat-
kéw posrednich od watu korbowego. Kar-
burator wlasnego systemu, odznaczajgcy
sie przegrodami w otworze wlotowym dla
powietrza, W kazdej czesci otworu wlo-
towego lezy osobna dysza paliwowa, kté-
ra moze by¢ przymykana iglica. Précz
tego istnieje regulacja powietrza przez
przymykanie poszczegdlnych czesci wlotu.
Sprezarka jest przylgczona bezposrednio
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do tylnej $ciany karteru i napedzana przez
przektadnie zebata od watu korbowego
(stosunek obrotéw 1:7,3). Powietrze zo-
staje sprezone do ci$nienia 1,8 razy wie-
kszego od poczagtkowego, a wiec jeszcze
na wysokosci 5000 m. silnik otrzymuje po-
wietrze o normalnem ci$nieniu 1 atm.
Moc, ktéra na poziomie morza wynosi
600 MK, na 5000 m. spada do 525 MK,
poniewaz co70 MK zuzywa sie na na-
ped sprezarki (przy peinych obrotach
10000 1/min).

Jednak ten sam silnik bez kompresora
daje na 5000 m tylko 345 MK, wiec ko-
rzy$¢ jest znaczna. Wida¢ ja najlepiej
z przesuniecia putapu samolotu. Jedno-
ptat Junkers J 32 wyposazony w silnik
L 55 bez sprezarki ma putap 5500 m; ze
sprezarka 8600 m.

Regulacja stopnia sprezania odbywa
sie przez zmiane ilosci obrotéw sprezarki,
a wiec bez niepotrzebnych strat.

Organem regulujagcym jest sprzegto
hydrauliczne, w ktérym zmienia sie ilo$¢
cieczy pracujacej.

. Glowne dane silnika sg nastepu;qce
Srednica cylindra....................... mm

Moc petna........viiiiiines 600 MK
Obroty petne........ccocoeee. 1460 ’/min
Waga bez piasty .- - - 650 kg
(bez sprezarki 570 kg)
Ciezar na jedn. mocy. 1.08 kg/MK

Zuzycie paliwa 220i~230 gr/MK godz.
smaru 10 15 gr/MK godz.

D+ugosc 2207 mm (bez sprez. 1777 mm)

Szeroko$¢ 840 mm

Wysoko$¢ 1273 mm.

Rdozne
NIEMCY

Hutomatyczne sterowanie. Niedaw-
no odbyt sie na przestrzeni Berlin—Des-
sau lot samolotu Junkersa, w ktérym byt
zainstalowany przyrzad Boykow'a, utrzy-
mujacy automatycznie rownowage podtuzng
i poprzeczng samolotu. Pilot wystartowat
i osiggnat wysokos$¢ przelotu, poczem
wiaczyt przyrzad. Do obstugi pilota po-

Automatyczne sterowanie Boykow’a

zostaty wtedy tylko pedaty steru Kierun-
kowego, aby utrzymac sie na kursie. Przy-
rzad Boykow a, ktérego wyglad podajemy,
opiera sie na krazkach napedzanych
elektrycznie i w obecnej formie jest je-
szcze mocno skomplikowany i ciezki. Maja

by¢ robione préby rozciggnigcia automa-
tyzmu réwniez na sterowanie kursu. W sa-
molotach, w ktérych przewidziany jest
tylko jeden pilot automatyczne sterowa-
nie moze odegra¢ wielka role, dajac moz-
no$¢ pilotowi zajmowania sie podczas
lotu nawigacjg i meteorologia.

STANY ZJEDNOCZONE

Swieca ,,Moto Meter”. — Oryginal-
na $wieca, ktdra zapewni¢ ma zapton mie-
szanki przy matych obrotach silnika. Jak
wiadomo, wraz z obrotami maleje napiecie
miedzy elektronami $wiecy i ponizej pe-
wnej granicy nie wystarcza juz do wywo-
tania iskry, jesli odlegto$¢ miedzy elektro-
dami pozostaje statlg. W Swiecy Moto
Meter jedna z elektrod (zewnetrzna) jest
wykonana z paskéw dwu réznych metali,
spojonych z sobg i posiadajacych rézng
rozszerzalno$¢ cieplng. Dzigki temu i od-
powiedniemu uksztattowaniu elektrody jest
przerwa iskrowa przy zimnym silniku mata
rosnie za$ w miare zwiekszania obrotow,
a wiec nagrzewania sie wnetrza cylindra.

Masa izolacyjna tej $wiecy jest utwo-
rzona przez zgniecenie pylu pewnych
zmielonych mineratéw. Przez specjalne
zabiegi uzyskano nastepujace wilasnosci
produktu:

Zdolnos¢ izolacyjna

Wytrzymato$¢ na
kg/cm?

Ciezar wiasciwy 2,7 gr/cm3

Rozszerzalno$¢ cieplna nieznaczna.

Przewodnictwo cieplne—jak Karborun
du, a wiec do$¢ wysokie.

Masa izolacyjna daje sie obsadzi¢ me-
chanicznie. Ciekawem jest, jaka si¢ oka-
ze nowa S$wieca w zastosowaniu praktycz-
nem.

: 30000 volt/mm
zgniatanie 7000
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SPROSTOWANIE

W numerze listopadowym Lotu Pol-
skiego z r. ub. umieszczono omyikowo
przy opisie samolotu Potez 31 rysunek
innego samolotu (Poteza 35). Obecnie za-
mieszczamy wiasciwy rysunek Pote a 31.
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Prébne loty P. W. S. 7. Dnia 20
grudnia 1928 r. odbyt sie pierwszy lot
samolotu tacznikowego Polskiej Wytworni
Samolotéw P. W. S. 7, kt6rego opis znaj-
da czytelnicy na innem miejscu.

Wyniki byty pod kazdym wzgledem
znakomite. Samolot, pilotowany przez
pilota fabrycznego p. Rutkowskiego, oka-
zat sie doskonale zréwnowazony, sterow-
ny i zwrotny. Start bardzo krotki, wzbi-
jalno$¢ znaczna.

Podnie$¢ nalezy, ze zwykie poprawki
po locie prébnym ograniczajg sie w P.W.S.7
do kilku zaledwie drobnostek.

Czy polecimy przez Atlantyk? Na
calym $wiecie goraczka atlantycka jakby
przycichta, w rzeczywistosci jednak czeka
tylko wiosny, aby wybuchnaé z nowsa sita.
Nie bedziemy zdradza¢ tajemnic przed-
wczesnie, mozemy jednak podaé pewne
wiadomoséci ciekawe a nieszkodliwe. Za-
mierzony lot polski bedzie sie opierat na
nowych doswiadczeniach, ktérych czas
lotnictwu nie skapi. Nowy samolot trans-
atlantycki bedzie wiekszy, silniejszy i le-
piej wyposazony. Bedzie posiadat radio-
stacje, co zapewni mu komunikowanie sie
ze Swiatem podczas lotu i da moznos$é
sprawdzania prawidtowosci kursu oraz
w ostateczno$ci usprawni ratunek, gdyz
i takg ewentualno$¢ nalezy zawczasu prze-
widzie¢. Samolot ten bedzie maszyna
kilkosilnikowa, a wiec defekt poszczegdl-
nych silnikéw nie bedzie w niej pociagat
natychmiastowych  krytycznych konse-
kwencji.

Odlot ma nastgpi¢ z lotniska w Bal-
donel w Irlandji. Miejscowos$é¢ ta wy-
jatkowo dobrze nadaje sie do startu .atlan-
tyckiego“. Przedewszystkiem znajduje sie
w punkcie najbardziej wysunietym w Ocean
i przytem w okolicy do$¢ dobrze nadaja-
cej sie do przelotu To szczesliwe po-
tozenie naturalne tego lotniska zostato juz
wiasciwie i odpowiednio wyzyskane. Mia-
nowicie zbudowano tu specjalne starto-
wisko ,,atlantyckie”. Rzecz w tem, ze sa-
molot, udajacy sie w podréz tak daleka,
musi by¢ z koniecznosci przecigzony w spo-
sob nigdy kiedyindziej niepraktykowany.
Tak przecigzona maszyna startuje z trudno-
écia, a samo startowanie nie nalezy do rze-
czy tatwych i bezpiecznych. Startowisko
w Baldonel zostalo zbudowane wiasnie
specjalnie w celu utatwienia tego zadania,

O bilety ulgowe na panstwo-
wych linjach lotniczych. Bilety ulgo-
we na panstwowych linjach lotniczych

powinny by¢ logiczng konsekwencja prze-
jecia tych linii Drzez Panstwo. Urzednicy

i wojskowi, korzystajacy ze znizek kole-
jowych, powinni je otrzymaé réwniez
i w powietrzu. Bedzie to nietylko oszczed-
noscig na djetach podréznych, przyspie-
szeniem zatatwiania wielu spraw publicz-
nych, wymagajacych podrézy funkcjonar-
juszéw panstwowych, ale réwniez dosko-
natg propaganda. Zwiaszcza, jesli chodzi
o oficeréw, ktéorzy ,cywilom” powinni
Swieci¢ przykladem w korzystaniu z naj-
nowszych udoskonalen.

.Postepy sieci komunikacji lotni-
czej. W pierwszych dniach stycznia
roku biezagcego na lotnisku katowic-

kiem zaczely lagdowaé samoloty pasazer-
skie linji Warszawa—Krakéw. Wiaczenie
stolicy Zagtebia Slaskiego do naszej sieci
komunikacyjnej nalezy powita¢ z naj-
wyzszem uznhaniem.

ANGLIJA

Mgty londynskie maja juz swoja
smutng stawe w lotnictwie. Nie tak daw-
no naprzyktad dzien byt tak mglisty, ze
samoloty pasazerskie, nie mogac lgdowac
w porcie lotniczym Londynu, musiaty wyla-
dowac na lotniskach okolicznych, czasami
dos¢ odlegtych. Na szczescie mgly te stano-
wig specjalng whasciwos$¢ Londynu i gdzie-
indziej nie wystepujg tak silnie.

Co przyniesie nowy rok? Dnia 13-go
lipca odbedzie sie w Londynie tradycyjny,
doroczny pokaz wojskowy angielskich
sit lotniczych, czyli t. zw. Air Pageant.
Dnia 16-go lipca za$ otworzg sie salony
Miedzynarodowej Wystawy Lotniczej w
Londynie.

Hwijonetki na ustugach poczty. Jak
dzieci, dopiero zaczynajace chodzi¢, uzy-
wajg catej swej sity miesniowej, aby utrzy-
maé sie na nogach, taksamo lotnictwo do
dzi$ dnia grzeszy nieraz oczywistem marno-
trawstwem mocy silnikéw, dlatego tylko,
ze byt czas, kiedy chciano lata¢ za wszel-
ka cene, byle lata¢. Dzi§ umiemy juz
wecale dobrze utrzymaé sie w powietrzu
i czas juz pomysle¢ o lataniu oszczednem.
Ten nowy Kierunek ,,ekonomiczny“ znaj-
duje swéj doskonaty wyraz w coraz
wiekszym rozwoju lotnictwa ,,awjonetko-
wego”. Obecnie mamy w tej dziedzinie
do zanotowania nowe ,,odkrycie*: awjo-
netke pocztowg. Oto na linji, bedacej
jeszcze zreszta dopiero w stanie organi-
zacji, Londyn—Indje, odbyta, z zupelnem
powodzeniem, lot prébny z Londynu do
Brindisi we Wiloszech awjonetka poczto-
wa Moth z silnikiem 80-konnym. Awjo-
netka ta przebyta przestrzen powyzsza
w jeden dziehn w trzech etapach.””

Transportowanie  kosztownosci
droga powietrzng staje sie reguia.
W ciggu lipca r. b. samoloty linji lotni-
czej Imperial Airways Ltd. przewiozty
20 ton srebra wartosci 80 tysiecy funtéw
szterlingbw. Przewozu tego dokonano na
odcinku Paryz —Londyn. Jedynym za-
stosowanym $rodkiem ostroznos$ci—to za-
opatrzenie pilotdbw w rewolwery.

Podobnie réwniez przewéz djamen-
tébw na samolotach praktykuje sie na dos¢
szeroka skale w ,,zagtebiu djamentowem*
w Afryce angielskiej. Transport lotniczy
kruszcéw szlachetnych nasuwa sie sam
przez sie jako najlepszy, bo najszybszy,
a wiec najbezpieczniejszy i nie wymaga-
jacy specjalnej eskorty. Oczywiscie do-
poty, dopodki rozbdj na drogach powie-
trznych jeszcze nie istnigje...

FRANCJA

Rekord szybkosci na odcinku 1000
km. z obcigzeniem 1000 kg. Rekord
ten nalezat od dnia 24-1-1928 roku do
p. Paillard, pilota wytwdérni Bernard, kto-
ry jednak w dniu 22-XI1-1928 roku pobit
go, osiggajac szybkos$¢ jeszcze wieksza,
a mianowicie 218,427 km na godzine.
Paillard leciat na samolocie Bernard-His-
pano.

Istnieje tyle rodzajéw rozmaitych re-
kordéw, ze niewtajemniczona publiczno$¢
gotowa jest posadzi¢ pilotéw o szczegol-
ne manjactwo na tym punkcie. Tak jadnak
bynajmniej nie jest. Poprostu lotnictwo
specjalizuje sie coraz giebiej i nowowpro-
wadzane kategorje rekordéw stanowia
wiasnie najlepszy sprawdzian przydatno-
éci poszczegbélnych maszyn do danych
przeznaczen.

Rekord szybkosci na 100 km. z ob-
cigzeniem 2000 kg. Pilot Paillard na
jednoptacie typu komunikacyjnego Ber-
nard osiggnat szybko$¢ S$rednig na odcin-
ku stukilometrowym — 223,546 km na go-
dzine. Maszyna wazyta na starcie 4650 kg.
Obciagzenie skrzydet wynosito 114 kg na
metr kwadratowy. Diugos$¢ rozbiegu tak

ciezkiej maszyny wyniosta na starcie
750 m.
Poprzedni rekodman, Niemiec Stein-

dorff, osiggnat w dniu 29-VII-1927 roku
216 km na godzine na Rohrbach-Ro-
land'zie z trzema silnikami B. M. W. po
230 MK.

Lotnictwo nie powinno $wietowac!
Niemile zdziwiona byta publicznos¢, gdy,
przybywajac w okresie $wigtecznym do
paryskiego portu lotniczego, nie znalazta
tam ,ni zywego ducha”. Publicznos$¢
chciata w spos6b nowozytny— droga po-
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wietrzng — zlozy¢ wizyty Swigteczne czy
tez uda¢ sie na urlop, zarzady za$ linii
lotniczych okazaty sie w tym wypadku
wiecej konserwatywnemi nawet od kolei
i poczty, ktdre przeciez nie korzystajg
z odpoczynku $wigtecznego, pamietajac,
ze sg przedsigbiorstwami uzytku publicz-
nego.

Tablica pamiagtkowa zostata wmuro-
wana w Ver-sur-Mer, gdzie Byrd wyla-
dowat po przebyciu Atlantyku.

Slepa metoda pilotowania cieszy
sie powodzeniem. Towarzystwo Far-
man'a w Tousus-le-Noble szkoli tg meto-
da coraz wieksze zastepy Francuzow i cu-
dzoziemcoéw. Okres mgiet i niepogody
zimowej doskonale sprzyja temu nowemu
a ciekawemu sposobowi szkolenia. Blizsze
szczeg6ly podane sg w numerze wrzesnio-
wym ,Lotu" z roku ubiegtego.

Tematy lotnicze w literaturze. Pi-
sarze francuscy nawotujg kolegéw do
szerszego czerpania tematéw z nieprze-
branej skarbnicy lotnictwa. Dowiadujemy
sie przy sposobnosci poruszenia tej kwestji,
ze jezeli pisarze ci nie angazowali sie do-
tychczas zbytnio na tem polu, to czynili
to w obawie niepowodzenia, gdyz za
mato interesowali sie lotnictwem. Oto
dlaczego dzi$ hastem dnia w $wiecie li-
terackim jest — lata¢ jaknajwiecej albo
przynajmniej chodzi¢ na filmy lotnicze...

Dobry znak. Lotnicze towarzystwa
komunikacyjne zwiekszajg ostatnio po-
waznie swe kapitaty akcyjne. W zwigzku
z tem zjawiskiem panuje przekonanie, ze
nalezy je zawdziecza¢ faktowi powstania
we Francji Ministerstwa Lotnictwa. Scen-
tralizowanie wszystkich dziedzin lotnictwa
w jednem ministerstwie fachowem wleje
z pewnoscig nowe zycie w lotnictwo fran-
cuskie.

HISZPANJA

Dobra propaganda. Film, jako czyn-
nik propagandy lotniczej, jest jeszcze pra-
wie nie wyzyskany. MieliSmy dotych-
czas wiasciwie tylko jeden dobry film
lotniczy: ,,Skrzydia“ wytwdérni amerykan-
skiej Paramount. Podczas wys$wietlania
tego filmu w Barcelonie, setki obywateli
i obywatelek tego miasta miaty sposobnos$¢
zaznania przejazdzki napowietrznej na
tréjsilnikowym Rohrbachu, oddanym chwi-
lowo towarzystwu filmowemu na ten
cel przez niemiecka Lufthansa'e. Amato-
row przejazdzki znalazto sie az... 25000
os6b, wobec czego organizatorzy musieli
ratowa¢ sie drogg zastosowania losowa-
nia.

Transatlantycka linja sterowcowa.
Sprawa budowy hangaru na pomieszcze-
nie sterowca w Campo Mayo jest juz na
dobrej drodze. Linja potaczy punkty kran-
cowe: Buenos-Ayres i Seville.

NIEMCY

Okoto 6000 patentéw na wynalaz-
ki posiada wytwornia lotnicza Rohrbach.
llo$¢ udzielonych patentéw jest najle-
pszym wskaznikiem rozwoju przemysto-
wego kraju wzglednie potegi wytwérni.

Czyzby to miata by¢ prawda? An-
glicy na linji lotniczej z Kairu do swych
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posiadtosci  potudniowoafrykanskich, na
ktérej zaczynaja loty prébne, majg uzyé
podobno — przynajmniej do tych préb—
niemieckiego Junkersa...

Linja sterowcowa Berlin — Pekin-
Niemcy wcigz wierza w bliskie zwycie-
stwo sterowcoéw nad samolotami, zwia-
szcza w komunikacji dalekobieznej. Pla-
ny niemieckie sg bardzo szerokie. Do
Ameryki projektujg juz az dwie takie lin-
je: do Ameryki Pétnocnej oraz do Potud-
niowej, Z dziennikéw niemieckich dowia-
dujemy sie réwniez o linji, ktéra ma przejs¢
nad naszem terytorium: bedzie to linja
Berlin—Pekin.

PERSJA

Lotnictwo w nowej misji kultural-
nej. Rudyard Kipling twierdzi, ze lot-
nictwo otwiera nowy tom historji ludz-
kosci, stawiajgc przed nig nieograniczone
wprost mozliwosci. | ma stuszno$¢. Oto
przykiad.

Na dzisiejszych pustynnych obszarach
Persji, gdzie, jak wies¢ niesie, kwitto
w czasach bibl jnych bujne zycie, stwo-
rzone przez sztuczne nawodnienie kra-
ju,—odkryto przypadkiem, podczas aero-
fotograficznych studiéw kolejowych, $la-
dy budowli irygacyjnych z przed 5900
lat. Po sprawdzeniu na miejscu stanu
tych zabytkéw, zasypanych kompletnie
przez piasek pustynny i jedynie zdradza-
jacych sie swemi charakterystycznemi
konturami na zdjeciach lotniczych, fa-
chowcy wyrazili nadzieje, ze odkryte bu-
dowle dadza sie wykorzysta¢ praktycz-
nie.

Kto wie, ile jeszcze podobnych taje-
mnic wyjdzie na jaw dzieki fotografji
i obserwacji lotniczej.. By¢ moze stanie
sie to poczatkiem odrodzenia tej czesci
kontynentu, ktéra przeciez jest legendar-
na kolebka ludzkosci i z ktérag tacza sie
podania o raju na ziemi.

Lotnictwo jest pomocne przy bu-
dowie kolei. Przy stacjach kolejowych,
zwigzanych z budowa nowej linji kole-
jowej, przechodzacej przez Teheran i Ha-
madan. Niemcy, prowadzacy budowe,
natkneli sie na powazne trudnosci z po-
wodu braku w Persii dokladnych map
tych okolic. Sporzadzenie map dotych-
czas stosowanemi sposobami przeciagne-
toby budowe na okres zbyt diugi, wobec
czego braki zdecydowano uzupetni¢ no-
wozytng metodg fotogrammetryczng, to
jest za pomoca zdje¢ fotografisznych z sa-
molotu, ktére nastepnie zostang opraco-
wane, przeliczone i przerobione az do
otrzymania zwyklej mapy badanego te-
renu.

STANY ZJEDNOCZONE A. P.

Sterowcem na ratunek tonacym.
Straszna tragedja, jaka rozegrala sie nie-
dawno na Oceanie — zatoniecie okretu
Vestris — zwrécita uwage na moznos$é
uzycia sterowcéw w roli rgtowniczej.
I rzeczywiscie, sterowiec amerykanski
,,L0s Angelos" otrzymat rozkaz udania sie
na miejsce katastrofy, niestety jednak ra-
tunek byt juz spézniony.

Miljonowa produkcja miesieczna.
Wytwdrnia lotnicza p. f Chance Vaught
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Corporation sprzedata w jednym tylko
miesigcu wrzesniu roku ubiegtego samo-
lotéw oraz czesci na sume okoto 4-ch
miljonéw dolaréw. Nalezy dodaé, ze cy-
fra ta nie stanowi bynajmniej rekordu:
inne wytwornie amerykanskie branzy lot-
niczej zarabiaja nie gorzej.

Nowy lot przez Ocean Spokojny
organizuje pewien dziennik chicagoski.
Samolot ma by¢ dwusilnikowy znanego
konstruktora inz. Bellanca.

Policja w powietrzu. W miescie
Milwaukee (stan Wisconsin) istnieje poli-
cja ,,napowietrzna®, rozporzadzajaca dwo-
ma samolotami typu Ryan i posiadajgca na
swych ustugach czterech pilotow.

Opylanie z samolotéw po6l upraw-
nych oraz lasébw w celu zwalczania
szkodnikéw prowadzi od lat czterech
z powodzeniem towarzystwo specjalne p.f.
Texas Aero Dusters. Samoloty zabierajg
ze sobg po 270 kg proszku, ktérym opy-
lajg dziesigtki tysiecy hektaréw. Opyla-
nie takie jest w uzyciu réwniez w innych
krajach, naprzyktad w Niemczech i Rosji.
U nas byly przeprowadzone swego czasu
dos$¢ udatne préby, nic jednak o tem wie-
cej nie stychad.

Po amerykarnsku. Towarzystwo pro-
pagandy lotniczej, znane pod skrétem
A.SP.A,, liczace 40000 cztonkéw, zorga-
nizowato w ostatnim pdétroczu 300 aero-
klubéw, z ktérych 50 juz zakupito samo-
loty.

WEOCHY

Wiosi interesujg sie maszyng inz
de la Cierva. Autogyiro wzbudzito za-
interesowanie znanego specjalisty od
samolotéw wyscigowych, pilota de Ber-
nardi, ktéry, bedac w Anglji, latat na niem
w obecnosci podsekretarza stanu we wio-
skiem Ministerstwie Lotnictwa, generata
I. Balbo.

Lot eskadrowy z Neapolu do Ma-
gadiscto w Somalji. Nie po raz pierw-
szy wojskowi lotnicy wioscy dokonujg
dalekich przelotéw. Loty catemi eskad-
rami do Libji, lot Srédziemnomorski i inne
Swiadcza o ich sprawnosci.

Lot obecny odbyt sie na dwuptatow-
cach wywiadowczych Ro-l. Ogétem prze-
byto z goérg 9000 km w 15 etapach.

Jeszcze jedna kategorja rekordow.
Bedzie nig rekord umiejetnosci latania ,,na
plecach”™. Do tej sztuki przygotowuje sie
pilot Magrini.

Epilog przelotu Rzym—Natal.
molot Savoia Marchetti S 64, na ktérym
lotnicy Ferrarin i del Prete przelecieli
z Rzymu do Ameiyki Poludniowej, bijgc
Swiatowy rekord dtugosci lotu, rozbit sie
przy ladowaniu w Port Natal.

Wedtug ostatnio otrzymanych wiado-
mosci; del Prete. jeden z aséw lotnictwa
wioskiego, zmart z odniesionych ran.

Sa-

Samolotem na goére Jungfrau po-
leciat i wyladowatl na niej lotnik Wirth
na awjonetce Klemm-Daimler, budzac zro-
zumialg sensacje i wnoszac swem lgdo-
waniem poptoch $réd przygodnych  wi-
dzoéw, ktorymi, jak sie nastepnie okazato,
byli sami turysci Anglicy.
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Miody Lotnik, nr. grudniowy, w ar-
tykule wstepnym donosi o konsolidacji
ruchu lotniczego miodziezy akademickiej,
W listopadzie r. z. mialy miejsce dwa
wazne wydarzenia, ktére doprowadzity
do zblizenia pracujace organizacje lotni-
cze studentéw, a w konsekwencji — i do
racjonalnego podzialu pracy.

Pierwszem takiem wydarzeniem byt
lll-ci Zjazd Aeroklubéw Akademickich
w Krakowie, ktéry spowodowat unifika-
cje Aeroklubéw Akademickich. Dotych-
czas Aerokluby pracowaty samodziel-
nie, kazdy na wilasng reke, zachowujac
jedynie luzng tgcznos$¢ na zjazdach. O-
becnie tworzy¢ one beda jednolitag orga-
nizacje na czele z Zarzadem Gléwnym.
Poszczegoélne kluby stang sie oddziatami
ogoélnego stowarzyszenia.

Drugim przejawem konsolidacji jest
nawigzanie trwalej i S$cistej wspotpracy
miedzy akademickiemi organizacjami lot-
niczemi, dziatajagcemi na terenie stolicy,
a mianowicie Sekcjg Lotnicza Kota Me-
chanikéw Studentéw Politechniki War-
szawskiej i Aeroklubem Akademickim w
Warszawie.

Dalej znajdujemy uwagi o dziatalnos-
ci Aeroklubéw Akademickich. W roku bie-
zacym Aerokluby Akademickie przecho-
dza od pracy wstepnej, przygotowaw-
czej, jaka byto dotychczas szkolenie czton-
kéw na pilotéw, do wiasciwych zadan
lotniczych klubéw sportowych — do tre-
ningu, raidéow i konkurséw. Zjazd Kra-
kowski zalecit poszczegélnym Aeroklubom
Akademickim przygotowanie wiasnych ma-
szyn i pilotébw na nastepny konkurs awjo-
netek oraz uchwalit zorganizowanie pier-
wszych zawodéw miedzyklubowych. Jak
dalece zamierzenia te stang sie mozliwe
do zrealizowania w roku przysztym, oka-
ze to niedaleka przyszto$¢. W kazdym
badz razie widzimy tendencje, jaka panu-
je wséréd naszych klubéw lotniczych.

W miesieczniku ,,Rivista Heronauti-
ca”, organie wiloskiego Ministerstwa Lot-
nictwa, znajdujemy artykut na temat
jaka moze by¢ przyszta wojna.

Artykut stanowi zebrang w jedna ca-
tos¢ tres¢ trzech odczytéw, wygtoszonych
przez generala Douhet w Narodowym Fa-
szystowskim Instytucie Kultury. Gen. Do-
uhet jest publicystg Swietnie wiadajacym
piérem, poruszajacym kwestje zasadnicze-
go znaczenia, ktore nieraz stajg sie powo-
dem zywej dyskusji,

Autor twierdzi, ze przyszia wojna tern
bedzie sie rézni¢ zasadniczo od ubiegtej,
ze bedzie tr6jwymiarows, to raz, a po
drugie, ze bedzie wojng nieumiejscowiona,
nie posiadajaca statych i wyraznych gra-
nic terenu dziatan wojennych, co zresztg
wynika z zatozenia pierwszego. Odpo-
wiednio do tego charakteru wojny, ktéra
ma sie odbywaé¢ wszedzie, w ktérej gra-
nice naturalne i linje okop6éw przestang
posiada¢ jakiekolwiek znaczenie, ulegnie
rébwniez gruntownej zmianie zycie naro-
déw, w pierwszym rzedzie narazonych
na zatargi zbrojne, tak jak réwniez bedzie
rnusiat ulec catkowitej przebudowie dzi-
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siejszy sposéb organizacji skupien ludz-
kich i osrodkéw przemystowych.

Bedzie to bezposrednim wynikiem fa-
ktu, ze obecne budownictwo wzwyz i sku-
pianie sie ,,powierzchniowe” stanowi do-
skonaty cel dla przysztych lotniczo-che-
micznych najazdéw nieprzyjaciela. Stad
wyniknie potrzeba budowania sie w giab,
a zapewne i dziatan wojennych w gigb.
Wraz ze wzrostem szybkos$ci samolotéw,
ktéra pozwoli w ciggu niewielu godzin
przemierzy¢ wszerz i wzdluz cate tery-
torjum nieprzyjacielskie, oczywista, ze
znaczenie granic sztucznych i naturalnych
niestanowigcych skutecznej zapory po-
wietrznej, sprowadzi sie do zera.

Zycie narodéw bedzie musiatlo ulec
zasadniczemu przeobrazeniu dlatego, po-
niewaz w powyzszych warunkach przy-
sztej wojny.caty naréd bedzie bezposrednio
wystawiony na dziatania wojenne, caly
naréd bedzie rnusiat stangé pod bron i w
czasie pokoju odpowiednio sie do tego
przygotowac.

W konsekwencji ponurego obrazu przy-
sztosci, jaki przedstawia nam autor, wy-
jasnia on dalej, ze zadne inne $rodki ani
artylerja przeciwlotnicza, ani marynarka
wojenna, nawet nejpotezniejsza, nie beda
w stanie zapewni¢ panstwu skutecznego
narzedzia walki w przysziej wojnie i, ze
tylko i wytacznie potezne lotnictwo na-
rodowe bedzie powotane z natury rzeczy
do wypetnienia wszelkich wymagan wo-
jennych.

Oto dlaczego Wiochy muszg zapa-
nowac¢ w powietrzu, twierdzi autor.

Stara formutka wioskiego panowania
nad Morzem Srédziemnem, jako nad mo-
rzem wiloskiem, péwinna teraz zosta¢ za-
stgpiona przez hasto panowania nad ,.aer
nostrum”, t. j. nad powietrzem wiloskiem.
I nie chodzi tu bynajmiej o panowanie li
tylko nad przestrzenig powietrzng, wy-
znaczong granicami politycznemi panstwa,
lecz o stworzenie z odrodzonej Italji fa-
szystowskiej takiego centrum potegi lot-
niczej, zeby panowaé¢ w przestworzach
nad calem dawnem terytorjum Imperjum
Rzymskiego...

Poglady gen. Douhet, wytozone naprze-
szto piecdziesieciu stronicach, nie sg odo-
sobnione. Nalezy przyzna¢ tez, ze rzad
faszysfowski, na ktérego czele stoi zresztg
entuzjasta lotnictwa, Mussolini, robi wszyst-
ko. aby z Wioch zrobié¢ rzeczywiscie po-
tezne panstwo lotnicze.

Dla czytelnika polskiego zapoznanie
sie z powyzszem jest bardzo pouczajace.

Spoteczenstwo musi posiadac¢ pe-
wne ,,wyksztatcenie" lotnicze. Autor te-
go artykutu, wydrukowanego w miesieczni-
ku ,,Airway Age*, Dr William F. Durand,
jest profesorem emerytowanym, cztonkiem
National Advisory Committee for Aerona-
utics (Panstwowy Lotniczy Komitet Do-
radczy) i zasiada w zarzadzie Fundacji
im. Daniela Guggenheima.

Lotnictwo, w swym catoksztatcie, nie
jest rzeczg tak tatwag jak to wielu moze
sie wydawaé. Dopiero obecne pokolenie,
po wprowadzeniu nauki o lotnictwie do
programu szkolnego, posigdzie podstawy
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teoretyczne, niezbedne dzisiaj tym, kto-
rzy w tej dziedzinie majg co$ do powie-
dzenia. Wszyscy inni sg samoukami i do-
brze zrobia, jesli uzupetniag swe braki. Od-
powiednie kursy ,doksztatcajace” juz
istniejg (w Ameryce).

Oto sg najwazniejsze wiadomosci, wy-
magajace nauczenia sie:

1. Ogélna charakterystyka, zakres
mozliwosci i warunki uzycia samolotow.

2. Co mozemy, a czego nie mozemy

oczekiwa¢ od komunikacji i transportu
lotniczego.
3. Giéwne materjaty konstrukcyjne,

uzywane w lotnictwie i warto$¢ wzgledna
metali i drzewa w tej dziedzinie.

4. Zasadnicze typy silnikow.

5. Wiadomosci podstawowe o sitach
dziatajgcych na samolot, ze szczegdélnem
uwzglednieniem mozliwosci obciazenia
uzytecznego.

6. Zasady meteorologii lotniczej.

7. Zasady aeronawigacji.

8. "Elementarne pojecia o réznicy mie-
dzy samolotem a sterowcem i o wadach
i zaletach jednych i drugich.

9. O organizacji przyziemi.

Transport lotniczy jest korzystny!
Artykut pod tym tytutem ukazat sie w
miesieczniku ,,Aero Digest” i jest pidra
p. H. Crary, kierownika biura informacyj-
nego amerykanskiego Zwigzku Lotniczych
Towarzystw Transportowych. Sie¢ wzo-
rowej komunikacji lotniczej w .Ameryce,
co prawda prawie wylacznie pocztowej,
jest faktem. W 1927 roku amerykanskie
samoloty komunikacyjne przeleciaty sze$¢
miljonéw mil angielskich, podczas gdy w
Niemczech cyfra ta wynosi tylko piec¢
i p6t miljonéw, we Francji — trzy i pot,
w Anglii—dwa miljony. Rekord amerykan-
ski wykonano bez subsydjoéw rzadowych,
ktore we Francji wynosity 115 miljonéw
frankéw, w Niemczech — okoto 20 mil-
jonoéw.

Jedna linja lotnicza amerykanska obstu-
guje przecietnie 62 miljony obywateli. OI-
brzymie zyski na czasie, jakie o0siagajg
Amerykanie dzieki poczcie lotniczej, naj-
lepiej ilustrujg nastepujace cyfry. Zamiast
83 godzin kolejg, transport powietrzny
z Nowego Jorku do San Francisco trwa
31 godzin, do Chicago zamiast 20 go-
dzin — 9 godzin, do Atlanty zamiast 24
godz. — 10 godz.; z Los Angelos do St
Luis zamiast 60 godz. — 26 godz., do San
Francisco zamiast 12 godz.—4 godziny. Za
trzy centy ma sie przyspieszenie komuni-
kacji pocztowej od kilku, kilkunastu do
siedemdziesieciudwuch godzin w jedng
strone.

Nigdy jeszcze przystowie amerykanskie
»Time is money"—,czas to pienigdz" nie
sprawdzito sie tak dobitnie, jak na przy-
kladzie poczty lotniczej. Dzieki poczcie
lotniczej szybkos$¢ zatatwiania wielu spraw,
a zwiaszcza spraw pienieznych, zwiekszyta
sie tak znacznie, ze juz dzi$ oszczednosci
stad ptynace wyrazajg sie w cyfrze stu-
czterdziestuczterech miljonéw rocznie dla
samego tylko Nowego Jorku, dokad w
ciggu roku przez poczte lotnicza prze-
ptywa 7200 miljonéw dolaréw! Nic dzi-
wnego, ze przy tem znaczeniu poczty lot-
niczej, jakie ma ona dla przyspieszenia
zycia amerykanskiego, zamozniejsze firmy
kasujg — gdzie tylko moga — swe filje
i sktady prowincjonalne, gdyz dzigki pocz-
cie lotniczej, albo nawet swym wiasnym
samolotom sg teraz w stanie lepiej, pre-
dzej i taniej obstuzy¢ klijentele niz to byto
mozliwe przy pomocy personelu filial-
nego.
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L'année 1928 constitue pour l'aviation polonaise une nouvelle étape dans la voie_de son développe-
ment, dont les programes ont été déja.tracés et élaborés.

Toute une série des

idées nouvelles ont vu le jour durant cette année; incontestablement elles

auront une grande influence sur le développement futur de notre aviation.

Aviation Commerciale.

Un important changement vient de survenir dans
le domaine de l'aviation commerciale. Le Ministére
des Communications, qui a dans son ressort toutes
les affaires concernant l'aviation civile, vient de mo-
difier le systéeme employé jusqu'ici, qui était de sub-
ventionner les lignes civiles d’aviation exploitées
par les sociétés privées, — en constituant ,Les Lig-
nes Aéronautiques de I'Etat" qui seules auront le
droit sur le territoire de la République Polonaise au
transport par voie aérienne des passagers, de la
poste et des bagages, ainsi que de tous les objets,
compris par la définition du ,Transport Aérien".
Les travaux du Ministére des Communications ont
été couronnés de succes et une nouvelle société de
I'Etat ,Lot” a procédé, a partir du 1.1.1929, a I'ex-
ploitation des lignes d'aviation exploitées jusqu'a
présent par les sociétés ,,Aerolot” et ,Aero”. — Il
est superflu de donner des explications spéciales sur
I'importance que présentent pour I'Etat et pour le
développement futur des nos réseaux d'aviation
commerciale les avantages résultant d'une telle so-
lution du probléme.

Les résultats qui se feront le plus sentir, seront:
une direction unique et un type uniforme d’avion.
En outre, aux questions exposées ci-dessus, se
trouve étroitement liée celle de l'achat par la Po-
logne d'une licence pour la construction des avions
de transport ,Fokker". Les avions de ce type ache-
tés a I'étranger se trouvent déja en Pologne et ceux
construits en Pologne, d’'aprés le modeéle de la licence
acquise, seront mis en service dans le courant des
mois les plus proches.

De cette facon, I'une de nos plus grandes lacu-
nes en ce qui concerne la fabrication en Pologne
des avions destinés au service des lignes aéronau-
tiques de communication, vient d'étre comblée —
jusgu'au temps au moins ou nos constructeurs seront
en état de de produire des appareils établis par
leurs propres moyens.

Propagande Aéronautique.

La Ligue pour la défense aérienne et la lutte
contre les gaz a déployé au courant de 1928 une

action non moins énergique que les années précé-
dentes. Comme il fallait s’y attendre, le program-
me d'organisation des terrains d'atterrissage fut en
1928 entiérement exécuté en et les aérodromes de
Katowice et Czestochowa ouverts au trafic. On
a activé la marche des travaux commencés sur divers
terrains et on en a commencé des nouveaux.

Comme les années pécédentes, la semaine
d'aviation organisée sur tout le territoire de la Po-
logne eut lieu du 2 au 9 septembre et donna de fort
beaux résultats. Ceci est une preuve évidente que
les démarches de la L.O.P.P., qui consistent a évei-
ller l'intérét des masses de la population pour les
qguestions concernant I'aviation, ont été conduites
d'une fagon convenable et avec le plus grand succes.
En outre, L. O. P. P. a élaboré un plan détaillé des
travaux a effectuer en 1929, en particulier la conti-
nuation des travaux commencés sur lI'emplacement
des futurs terrains d'atterrissage. Pourtant, en raison
de son importance primordiale, la premiére place
dans ce projet occupe le plan déja arrété de la con-
struction de [I'Ecole Civile des pilotes a Radom.
Il est inutile de motiver la grande portée de cette
décision.

Le sport d’aviation.

L'année 1928 a marqué un important dévelop-
pement du sport d'aviation en Pologne.

L'Aéroclub de la R. P. ayant été organisé a
nouveau vers la fin de 1927 et ayant assumé la re-
présentation officielle de [Il'aviation de Pologne a
I'étranger, lI'année 1928 nous a apporté des nouvel-
les organisations destinées a propager l'idée du sport
d'aviation et particulierement a donner a ses mem-
bres la possibilit¢ de s'instruire dans le pilotage,
notamment a I'Aéro-Club Académique. Suivant
I’exemple de Varsovie, ou a été institué le premier Club
de ce genre, des Clubs semblables ont été crées a
Cracovie et Lwow et récemment aussi a Poznan,
Les Clubs ci-dessus cités peuvent témoigner, mal-
gré leur existence si courte, de résultats trés sé-
rieux de leur activité.

Dernierement, pour donner plus d'élan a l'orga-
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nisation et pour unifier leur action, ces Clubs se sont
joints en une organisation, trés étroitement liée.

Le Il concours national des avionettes organisé
par la L.O.P.P, se classe parmi toutes les entrepri-
ses sportives au premier plan en 1928. La presse
technique ayant consacré de longs articles a ce con-
cours, je ne désire ici que relever le grand progres
dans le domaine de la construction ainsi, que les résul-
tats et dans le nombre des concurrents, démontré par ce
concours en comparaison aux concours précédents.

En outre, la Pologne a participé en 1927 a tou-
te une série des concours de sport international;
je ne citerai ici que le vol a Il'occasion des fétes a
Rheims (juin), le vol a Vincennes (juin) et le vol de
la Petite Entente et de la Pologne (septembre).

Cependant c'est la tentative des commandants
ldzikowski et Kubala qui a éveillé un intérét tout
spécial, ayant pour but la traversée en avion de
I'Atlantique.

Ce vol ayant été discuté maintes fois dans la
presse, j'estime qu'il est superflu d'y ajouter de nou-
veaux détails. Il convient de souligner toutefois que
ce vol, qui a été interrompu, comme nous le savons,
a la suite de la défectuosité du moteur, avait eu
une grande importance dans le domaine de la pro-
gande en faveur de la Pologne.

La Fologne a eu I'honneur de recevoir chez
elle en 1928 un nombre considérable des aviateurs
étrangers: francais, tchécoslovaques, yugoslaves, rou-
mains, suisses et autres. En premier lieu nous devons
citer la visite en Pologne des aviateurs frangais
Costes i et Le Brix qui, ayant atterri dans les autres
capitales de I'Europe, n'ont pas omis Varsovie. Cette
visite doit figurer au premier plan, non seulemet en
raison de la gloire universelle, dont jouissent ces
aviateurs brillants pour avoir exécuté un vol gigan-
tesque autour du monde (57.000 klm,) mais aussi par
le souvenir si sympathique qu'ils ont laissé en Po-
logne.

Les constructions.

Les grandes difficultés que nous avons rencon-
trées dans le développement de notre propre indu-
strie d'aviation, consistant principalement en ce que
la Pologne ne possédait pas au moment du recouvre-
ment de son indépendance aucune industrie aéro-
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nautigque — ne nous ont pas permis en 1928 de
prendre nbétre élan. Toutefois, dans ce domaine
également nous avons pu obtenir des résultats qui
ne sont pas a négliger. Je voudrais mentionner ici deux
noms: de I'Ing. Bartel a Poznan qui a construit un type
trés réussi de l'avion d'école dont un exemplaire
a été offert au roi Ammanoulah lors de sa visite en
en Pologne. Ensuite de I'ing. Georges Rudlicki a Lublin
qui a construit un avion sur lequel le Cmdt. Makowski
et le It. colonel Szandorowski ont participé au vol
de la Petite Entente et de la Pologne. Cet avion
a démontré de si grands avantages qu'il a suscité
un vif intérét parmi les aviateurs des autres natio-
nalités prenant par a ce vol.

Résumeé.

Dans ce résumé si bref il m’a été impossible,
il va de soi, de présenter tout le développement de
l'aviation polonaise durant I'année 1928. J'ai tenu
a souligner les moments les plus caractéristiques,
témoignant de ce que le développement de l'aviation
polonaise est entré dans la bonne voie.

Les résultats acquis laissent a supposer que
I'année 1929 verra la continuation des travaux com-
mencés et appartiendra aux années trés fructueu-
ses dans ce domaine.

Malheureusement une question attend encore
une solution définitive. Il s'agit de I'organisation des
autorités suprémes de I'aéronautique en Pologne.
L’aviation civile possede, il est vrai, au Ministére
des Communications, une section d'aviation civile-et
I'aviation militaire au Ministere des Affaires Mili-
taires un département, néanmoins l'absence d'une
autorité spéciale se laisse ressentir trés sensible-
ment. Indépendamment des organes de l'aviation ci-
vile et militaire cette autorité serait appellée a con-
corder leurs intéréts, elle dirigerait toutes les affaires
fondamentales de I'aviation, comme celle de son in-
dustrie, de sa propagande, du sport etc. D'une auto-
rité pareille ne peut étre investi qu'un Sous-Secré-
tariat d'Etat pour les affaires d'aviation.

Sans aucun doute cette question recevra bien-
tot sa solution, il est méme possible que ce soit
déja en 1929,

B. J. Kwiecinski.

SOMAIRE:

J. Osinski: L'aviation civile polonaise la veille de
meilleur avenir — E. Les réformes de I'organisation d'avia-
tion civile. — Le programme du Ministre de I'Air frangais. —
L. Gocel: Le quatrieme Centenaire de la premiére gravure
d'aviation. — Wzng Cm dr.: L'information aéronautique. —
L'aviation commerciale aux Etats Unis. — A. Karpinski ing.:
Apercu sur les instruments ‘contemporains aéron. (suite). —
le Dr. A. H.; L'ouverture du Centre de Recherches Meédicales
d'Aviation. — L'aviation sanitaire. — Littorio — le nouveau
aéro-port italien. — LA DEFENCE CONTRE LES GAZ:
J. Phanhauser: La guerre des gaz et l'industrie chimique (fin.)—
PRO DOMO NOSTRA: W. Balinski: Apercu sur les devoirs de
la L. O. P. P. — Le subventionnement des raids étrangers. —
LES CONSTRUCTIONS ET INVENTIONS POLONAISES. —
L'avion de liaison P. W. S. 7. — LES NOUVEAUTES DANS
LA PARUE TECHNIQUE D'AVIATION — LA CHRONIQUE
INTERNATIONALE — REVUE DE LA PRESSE — LE BUL-
LETIN FRANCAIS DU LOT POLSKI — LE BULLETIN OFFIC.
DE L'AEROCLUB DE POLOGNE — LE BULLETIN OFFIC.
DE LA ,L.O.P.P." — DIVERS — PUBLICITE.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowe;j.

,Drukarnia Bankowa”, Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLSKIE?

Z okazji zwotania Kongresu poswieconego uczczeniu 25-letniej rocznicy pierwszego lotu braci

Wright w Washingtonie, nastgpita wymiana telegraméw miedzy Aeroklubem Rzeczypospolitej Polskiej a Na-
tional Aeronautic Association of U.S.A. tresci nastepujacej:

»-Pan Orville Wright, Washington. — W chwili, gdy mija 25 lat od czasu,

gdy Pan razem ze swym nieodzatowanej pamieci bratem dokonat pierwszego lotu, ktérym

to czynem zapoczatkowana zostata nowa era ludzkosci, przesytamy Panu serdeczne

gratulacje i wyrazy holdu, — Aeroklub Warszawa*“

»,Nataero Washington. — Z okazji zwotania Kongresu lotniczego, po$swieconego
uczczeniu dwudziestopieciolecia wiekopomnej chwili, gdy na ziemi Amerykanskiej bracia
Wright dokonali jako pierwsi lotu samolotem, spieszymy na rece Panow przesta¢ po-
zdrowienia dla Kongresu a dla lotnictwa amerykariskiego serdeczne zyczenia dalszego

rozwoju — Aeroklub Warszawa".

»Aeroklub Warszawa. — Miedzynarodowy Kongres Lotnictwa cywilnego
w Washingtonie otrzymat Panéw telegram i tgczy sie z Panem Orville Wright, naszym
gosciem honorowym, w przestaniu serdecznych podziekowan za mite stowa. — Mie-

dzynarodowy Kongres Lotnictwa Cywilnego”,

Dnia 21.X1.1928 odbylo sie 8-e Zebranie Zarzadu Gtownego A. R. P.

Dnia 28.X1.1928 odbyto sie 3-e Zebranie Rady Naczelnej A. R. P.
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Komisja Sportowa A. R. P. na Zebraniu dnia 18 grudnia 1928 r. po zbadaniu przedtozonych
dokumentéw pzyznata nastepujgcym osobom Miedzynarodowy Dyplom Pilota:

Dyplom kategorji C. (Pilot samolotu)

121. Jarzabek Wiadystaw ur. 30,6 1904 m. ur. Warszawa

122. Bargiel Jozef ., 162 1900 , . Lwoéw

123. Hotodyriski Edmund Stanistaw 11.9 1898 , . Ostrorég

124. Babinski Zbigniew 135 1896 , ., Sosnowiec

125, Sulima-Popiel Wiadystaw 243 1891 , ., Zbydnidw

126. Woyna Woijciech 18.10.1889 , , Sichéw Duzy
127. Nartowski Olimpjusz 31.10.1899 = | Warszawa

128. Putawski Zygmunt . 24101901 . ., Lublin

129. Worledge James G. C. .« 410 1891 ., . Reczytca (Rosja)
130. Skrzypek Jozefat . 31,8 1900 , , Zakrzewko

131. Pelc Rudolf . 186 1897 , , Schodnica

132. Mroczkowski Antoni ., 295 1896 , , Odessa

133. Gawlik Jozef . 163 1901 ., ., Pradnik Czerwony
134. Mazurek Eugenjusz . 222 1900 ., ., Warszawa'

F. A. . zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy sSwiatowe:

Klasa B (Steréwce)
REKORD ODLEGLOSCI

Dr. Eckener (Niemcy) sterowiec L. Z. 1927.
.Graf Zeppelin” 5 silnikbw Maybach
450/550 KM. Z Lakehurst (St. Zj. Am.
P6in.) do Friedrichshafen (Niemcy)
29, 36 i 31 listopada 1928. 6384 km 500 m.

KLASA C (Samoloty silnikowe)
REKORDY LOTOW Z OBCIAZENIEM UZYTECZNEM

Obcigzenie 2000 kig.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km.
Paillard i Camplan (Francja) samolot ,,Ber-
nard 190 T", silnik Hispano-Suiza
600 MK, dystans Le Bourget-Gonderville,
23 listopada 1928. 223.546 km/godz.

SHMOLOTY LEKKIE

3 kategorja (samoloty jednomiejscowe
c. wi ponizej 350 kg).

Rekord najwiekszy odlegtosci lotu w linji prostej.
Kpt. H. Vicherek jednoptat ,,Avia", silnik

»Walter 60 KM". Z Pragi Cz. do Bod-

nodemjanorska (Rosja), 5 pazdziernika

1928 r. 2011 km.

AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

Sekretarz Generalny:

WARSZAWA ) (—) B. J. Kwiecinski.
KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.Tel.3-FO.

KONTO CZEKOWE P.K.O. WARSZAWA 16269.
ADRES TELECR.;,. AEROKLUB YWARSZAWA'.



LICA+OBRONY

POWIETRZNE?»!

ZIJAZD PREZESOW | REFERENTOW
LIGI OBRONY PRZECIWGAZOWEJ
KOMITETOW WOJEW. L.O.P.P.

Dnia 16 i 17 grudnia z. r. odbyt sie
w Poznaniu Zjazd Prezeséw i Referentéw
Obrony Przeciwgazowej Komitetéw Wo-
jewodzkich L. 0. P. P. Na Zjazd przybyto
przeszto 40 os6b, a mianowicie: z War-
szawy z Zarzadu Gléwnego: dr. Martyno-
wicz, pik. Wojnicz-Sianozecki, kpt. Mi-
sinski, dyr. Balinski i lustr. Roszkowski
z Kom. Stotecznego: — nacz. Szmidt i kpt.
Kalusinski, z Warsz. Kom. Wojew.: —
inz. Kuczynski i refer. Zazulinski, z Warsz.
Dyr. Kom. Kol.: — inz. Bogustawski,
z Kieleck. K. W.: — mjr. Stawarz, z Wi-
lensk. K. W: — prof. Muszynski i dyr.
Wincz, z Lwowsk. K. W.: — inz. Rybicki
i dyr. Tiger, z Tarnop. K. W, — dr.
Czyrski i p. Jarostawski, z Lubelsk.
K. W.: — instr. Radomski, z Torunsk.
K. W.: — inz. Szepetys, por. Greczek,
z Krakowsk. K. W.: dr Bau, z Kom. W.
w todzi: — refer Foeller, z Kom. W.
w kucku:—w. wojew. Dziewattowski-Gin-
towt i instr. Koscianowski, z Biatostock.
K. W.: — p. Kistelki, ze Stanist. K. W.:—
p. Tatara, z Poznanskich Komitetéw: Wo-
jewodzkiego i Miejskiego: — prez. Bnin-
ski, prez. Dziurzynski, mir. Dzugaj, por.
Kicinski, nacz. Morzycki, kpt. Piotrowski,

nacz. Pospischil, prez Rucinski, p Sta-
winski, z Nowogr. K. W.: — sekr. Jaro-
szewski, z Kom. Slagskiego: — nacz. Pol.

Niciewicz. Précz tego w charakterze gosci
byli obecni wojewoda Dunin-Borkowski,
gen. Dzierzanowski i dyr. Pow. Woyst.
Krajowej dr. Piechocki.

Na wniosek przedstawiciela Zarzadu
Gtéwnego v-prez. Martynowicza, general-
nego referenta Zjazdu, obradom prze-
wodniczyt hr. Bninski — prezes Kom.
Wojew. w Poznaniu.

Zjazd wystat telegramy hotdownicze do
Pana Prezydenta Rzeczypospolitej i Pana
Marszatka Pitsudskiego.

Wszystkie Komitety ztozyty sprawozda-
nia o stanie obrony przeciwgazowej na ich
terenach o tem co dotychczas na tem polu
zdziatano i o liczbie oraz rodzaju przeszko-
lonych zespotéw oraz os6b.Nastepnie zgod-
nie z uchwatg Ogélnego Zgromadzenia Wy-
dziat Gazowy Z. Gl Ligi przedstawit
opracowany przez specjalng Komisje pro-
jekt organizacji inspektoratu i zapoznano
sie z rozmaitemi zapatrywaniami na spra-
wy, objete porzadkiem dziennym, zamiesz-
czonym w poprzednim biuletynie, ktérych
tu nie powtarzamy.

Zjazd, ktéry nie posiada uprawnien,
statut bowiem L. O. P. P. nie przewiduje
takich Zjazdéw, nie powzigt zadnych
uchwat, natomiast powotany do wzajem-
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nego porozumienia sie uczestnikow i za-
opiniowania o aktualnych sprawach Obro-
ny Przeciwgazowej, przyczynit sie do wy-
jasnienia szeregu kwestyj, a pozatem roz-
patrzyt sprawy filmu propagandowego,
uznajac tenze za b. pozadany, oraz V Ty-
godnia L.O.P.P., ktérego termin zapropo-
nowat przenie$¢ na poczatek pazdziernika
1929 r.

Podniesiona zostata celowos$¢ urzadza-
nia co piewien czas podobnych zjazdéw
i to w réznych miejscowosciach Rzeczy-
pospolite;j.

Poza porzadkiem obrad, uczestnicy
zwiedzili lotnisko na tawicy, budujaca
sie Powszechng Wystawe Krajows, inte-
resujac sie w szczegélnosci rozpoczetemi
pracami przy budowie pawilonu Ligi. Dla
przejazdu na lotnisko i na Wystawe, mia-
sto Poznan dato do uzytku uczestnikéw
Zjazdu autobus.

Pan Prezes Bninski i Wiceprezes Abzot-
towski wiasnym sumptem podejmowali
goscinnie przybytych na Zjazd, a miasto
Poznan zaprosito ich do opery, dajac im
mozno$¢ mitego spedzenia wieczoru po-
miedzy dwudniowemi obradami.

ZARZAD GLOWNY

Propaganda' na zjazdach. Zarzad
Gtowny zwrécit sie do wszystkich Komi-
tetébw Wojewddzkich Ligi, by wykorzy-
stywaty do celéw propagandowych wszyst-
kie zjazdy spoteczne, nauczycielskie, mio-
dziezy ect. na terenach Komitetéw zwo-
tywane i by na Zjazdy te wysytaly swo-
ich przedstawicieli w celach wygtaszania
przeméwien propagandowych.

Budowa Szkoty Pilotéw w Rado-
miu. Przeprowadzajacy budowe szkoty
Komitet Wojewddzki Ligi w Kielcach wy-
dal w tej sprawie nastepujacy komunikat:

,.Loterja na cele budowy Pierwszej
Szkoty Pilotébw w Radomiu czyni postepy.
Niektére Komitety Wojewddzkie L.O.P.P.
w zrozumieniu koniecznosci wybitnego
wspotdziatania z Kieleckim Komitetem
Wojewddzkim, jako realizatorem budowy,
catkowicie zakupity przestane im bilety,
nie uzalezniajac przestania wptywoéw od
stopniowej rozsprzedazy.

Takie obywatelskie stanowisko zajelty
Poznanski Komitet Wojewo6dzki i War-
szawski Komitet Kolejowy.

Réwniez do wydatnego rozpowszech-
nienia loséw Wielkiej Loterji Lotniczej
przyczyniajg sie osoby prywatne i insty-
tucje, jak Oddziat Banku Ziemianskiego
w Kielcach, ktéry bierze czynny udziat
w rozpowszechnieniu biletéw i zacheca
inne odziaty tego Banku.

Pieknym przyktadem $wieci réwniez
wojsko. Oto Dowddca Okregu Grodzien-

skiego polecit goraco loterje swym od-
dzialom i wkrétce po tym apelu zaczely
od nich naptywaé pieniadze.

Nie brak tez zrozumienia dla naszej
pracy wsréd kolektoréw loterji  panstwo-
wej, ktérym przestaliSmy nasze losy.

Ale jak wszedzie tak i tu mozna spot-
ka¢ sie z wypadkami pewnej nieudol-
nosci.

Pokutuje ws$réd nas odwieczne zby-
wanie pracy na ostatnig godzine.

Sprawdza sie przystowie: ,Kogo nie
boli, temu powoli".

A nas boli, bo jezeli nie uruchomimy
funduszéw w ciggu zimy, to nie wykorzy-
stamy sezonu budowlanego w catej petni,
a zaczete mury beda oczekiwaly nakry-
cia z braku gotéwki.

Wzywamy zatem wszystkich tych, kté-
rym przestaliSmy bilety Wielkiej Loterji
Lotniczej, aby niezwiocznie przystapili do
rozpowszechnienia afiszéw i ulotek pro-
pagandowych o loterji. aby nie odkiadali
rozsprzedazy na ostatni miesigc przed
ciggnieniem*.

Afisze kolejowe. Zarzad Gtéwny po-
stanowit umiesci¢ afisze propagandowe
na stacjach kolejowych i w wagonach.
Ministerstwo Komunikacji zgodzito sie
na propozycje Ligi i afisze te. ktérych
wzory opracowat art. mai. p. Biedrzycki
znajdg sie niebawem na miejscach swe-
go przeznaczenia.

Tydzien Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej. Zarzad Gtéwny L. O. P.P.
po porozumieniu sie ze Zjazdem prezeséw
Kom. Wojew. w Poznaniu, wystgpit do
Min. Spraw Wewnetrznych z wnioskiem,
by Tydzien Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej odbyt sie w r, 1929, w ca-
tym kraju, od 6-go do 13-go pazdziernika.

Albumiki kart pocztowych. Zarzad
Gtoéwny przystepuje do wydania albumi-
kéw, ztozonych kazdy z 12 kart widoko-
wych, przedstawiajgcych zdjecia miejsco-
wosci polskich z lotu ptaka.

Albumikéw tych wyda Zarzad Gtéwny
10.000 egzemplarzy w cenie po ! zi. 80 gr.
za albumik.

Godto Ligi. Zarzad Gtéwny wystat
do Komitetébw zawiadomienie, ze pie-
cze¢, na ktérej umieszczone jest godio
Ligi, uzywa tylko w aktach urzedowych
o charakterze uroczystym, m. in. na dyplo-
mach cztonkéw honorowych. We wszyst-
kich innych wypadkach stosuje Zarzad
Gtéwny zwyklg piecze¢ dotychczasowa.

Tablice pogladowe. Zarzad Gtéwny
przygotowat i w najblizszym czasie ro-
zeSle do wszystkich Komitetow Woje-
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wodzkich tablice pogladowe, ilustrujgce

typy samolotéw: komunikacyjnych, sa-
nitarnych, wojskowych i innych, oraz
inne tablice propagandowe. Tablice te

rozdadzg Komitety Wojewoddzkie szkotom
$rednim znajdujacym sie na ich terenie,
Majg one przyczyni¢ sie do zaintereso-
wania naszej miodziezy sprawami lotni-
ctwa i obrony przeciwgazowej, zacheci¢
ja do pracy w tym kierunku i [zaznajo-
mi¢ z konstrukcjg samolotéw i sprzetu ga-
zowego.

Znakowanie miejscowosci. Zarzad
Gt wzywa Komitety Wojewddzkie do
statego podawania szczegétowych danych,
dotyczacych uskutecznionego przez Ko-
mitety znakowania miejscowosci.

Subsydja. Zarzad Gt przyznat 23,000
z}. subsydjum Wojew. Kom. Wilenskiemu
na sptate naleznosci za teren pod lotni-
sko w Motodecznie oraz na prace inwe-
stycyjne na lotnisku w Porubanku.

Zarzad Gtéwny LOPP. przyznat Komi-
tetowi wotynskiemu subwencje w kwocie
40.000 zi, na inwestycje na lotnisku w
tucku

Przyznano réwniez subsydjum Aeroklu-
bowi Akademickiemu we Lwowie w wy-
sokosci 4 tys. zth

Samoloty. Zarzad Gt uzyskat od
Departamentu Lotnictwa 1 samolot ,,Bar-
tel M2" i przyznat go Warsz. Kom. Wojew.

Zarzad Gt przekazatl pozatem po 1,
samolocie Albatros B 2 Wojewddzkim
Komitetom: Lubelskiemu i Wotynskiemu.

Konkurs awjonetek. Specjalna ko-
misja Zarz. Giéwnego opracowuje regu-
lamin 111-go0 konkursu awjonetek; regu-
lamin ten zostanie ogtoszony w nastepnym
numerze Lotu Polskiego.

Przezrocza lotnicze i gazowe. Za-
rzad Gtéwny w odpowiedzi na liczne za-
pytania zawiadamia, ze kompletuje i uzu-
petnia obecnie zbiér swych przezroczy,
dotyczacych lotnictwa i przygotowuje no-
wy katalog. Katalog ten wyjdzie prawdo-
podobnie w marcu br. W tym czasie roz-
pocznie sie réwniez sprzedaz nowych
przezroczy w Zarzadzie Gtéwnym w War-
szawie, ul. Diuga 50.

Zbiér przezroczy gazowych jest juz
uzupetniony i gotowy do rozsprzedazy
w Zarzadzie Gtéwnym w cenie po 1 zt. 50 gr
za sztuke.

Wydawnictwa Ligi. Ministerstwo Wy-
znan Religijnych i Os$wiecenia Publiczne-
go zawiadomito Zarzad Giéwny pismem
z 21/12 1928 1. 18183/28. ze przedstawio-
ne mu do oceny ksigzki S. Abzottowskie-
go ,Lotnictwo w wojnie spoéiczesnej”
nW. Woyny ,,Modelarstwo lotnicze* uzna-
pe zostaly przez Ministerstwo za godne
i olecenia do bibljotek nauczycielskich.

Radjo. Poczawszy od dnia 6 stycznia
r. b. ,,Komunikaty L. O. P. P." i ,,Chwilki
Lotnicze" nadawane sa przez stacje War-

szawska ,,Polskiego Radja" w nastepuja-
cych terminach:
,»Chwilki Lotnicze" kazdego wtorku

od godz. 16 do 16.15.

».Komunikaty L. O. P. P."
czwartku o godz. 16.

kazdego

LOT

POLSKI

KOMITETY

Z KOMITETU WOJEW. W LUBLINIE.

Kurs Obrony Przeciwgazowej. W
dniach od 3-go do 15 go grudnia r.b. od-
byt sie w Lublinie zorganizowany przez
tamtejszy Komitet Wojewddzki L. O. P. P.
przy wspoétudziale Okr. Lub. P.C.K. Kurs
Obrony Przeciwgazowej dla podinstrukto-
row na terenie Wojewddztwa Lubelskiego.

Na kurs zapisato sie 83 kandydatéw
i kandydatek, z ktérych 73 osoby kurs
ukonczyty, zdajac egzamin koncowy i uzy-
skujac stopiert podinstruktora.

Wyktady odbywaly sie w sali Rady
Miejskiej. Précz tego przeprowadzone
zostaty c¢wiczenia praktyczne w terenie.
Uroczystego otwarcia kursu dokonat wi-
ce-wojewoda Lubelski p. Walerjan Kara-
sinski w obecnosci przedstawicieli Wiadz
i instytucyj spotecznych.

Zakonczenie kursu odbyto sie dnia
15-go grudnia. Stuchacze kursu zwiedzili
fabryke ,,Plage i Laskiewicz" zapoznajac
sie szczeg6towo z jej urzadzeniami i wy-
twérczoscia.

Z WARSZAWSKIEGO KOMITETU
WOJEWODZKIEGO.

Na Kursy Pomocniczych Mechani-
kéw Lotniczych przyjmowani sg, zgodnie
z rozporzadzeniem Ministerstwa W. R.
i O.P,, absolwenci szkét rzemieslniczych,
lub tez wykwalifikowani rzemieslnicy z
dziatlu obrébki metali, przewaznie w wie-
ku przedpoborowym.

Nauka na Kursach odbywa sie w godzi-
nach popotudniowych. Uczniowie otrzy-
mujg przybory szkolne oraz nauke zupetl-
nie bezptatnie. Catkowity koszt wyszko-
lenia pokrywa Komitet Wojewddzki.

Program nauk obejmuje poza przed-
miotami z dziedziny czysto fachowej, jak
silniki, ptatowce (teorjai praktyka) i tech-
nologia materjatbw lotniczych, takze
i przedmioty pomocnicze: matematyke, fi-
zyke, kreslenia techniczne etc.

Dnia 18. Ill. 28 r. otwarto Ill-ci z kolei
Kurs, na ktérym zostang zakonhczone pra-
ce w potowie marca b. r.,, poczem Komi-
tet ma zamiar otworzy¢ Kurs IV-ty.

Komitet Wojewddzki, prowadzac Kur-
sy przy pomocy funduszéw zebranych
z ofiar spotecznych, wymaga od uczniéw
ciggtej i sumiennej pracy, nie pobtazajac
uczniom malo obowigzkowym, okazuje
natomiast calg swa pomoc absolwentom.
W pomocy tej Komitet idzie jaknajdalej,
umozliwiajac  absolwentom otrzymanie
w znacznej wiekszosci praktyk ptatnych,
przewaznie w fabryce ,,Skoda".

Odbyte egzaminy na pierwszych dwdéch
Kursach, ktérym w charakterze asystu-
jacych przystuchiwali sie przedstawiciele
przemystu lotniczego, wykazaty wysoki
poziom wiedzy zdobytej przez uczniéw
na Kursach.

Z KOMITETU WOJEWODZKIEGO
W BRZESCIU N/B.

Kurs Obrony Przeciwgazowej. Sta-
raniem Komitetu Wojewddzkiego Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej w
Brzesciu n'B. byly urzadzone 17-to dnio-
we kursy obrony przeciwgazowej i mo-
delarstwa lotniczego od dnia 3.XI11.28 r.
do 20. XII.28 r. Wyklady odbywaty sie
w godzinach wieczorowych. Wykiladali
przewaznie fachowcy. W dniu 18 i 19

Nr. 1

grudnia 28 r. urzadzono dwie wycieczki,
jedng na lotnisko, druga do wytworni sa-
molotéw w Biatej Podlaskiej.

Dnia 20 grudnia odbyto sie uroczyste
zakonczenie kurséw i doreczenie S$wia-
dectw stuchaczom.

WOLYISSKI KOMITET WOJEWODZKI

Koniec roku 1928-go zaznaczyt sie
w Komitecie wojewdédzkim wzmozong dzia-
talnoscia. Przy koncu listopada z inicja-
tywy Komitetu zwotano zebranie w spra-
wach obrony przeciwgazowej. Obecni
byli: pp. wojewoda wotynski, wice-woje-
woda, prezes Komitetu Wojewddzkiego,
d-ca 13 dywizji gen Knoll-Kownacki,
K. Szelggowski, kurator okr, szkolnego,
dr Radwanski prezes Oddziatu P. C. K.
i sporo wybitnych oséb z posréd miej-
scowego spoteczenstwa. Ustalono linje
wzajemnej wspotpracy instytucyj i czyn-
nikéw decydujacych z LOPP, przyczem
Liga otrzymata przyrzeczenie od wiadz
wojskowych, administracyjnych i szkol-
nych jaknajdalej idacej pomocy przy or-
ganizowaniu szkolenia ludnosci.

30 grudnia odbyto sie doroczne Ogoél-
ne Zgromadzenie budzetowo-programowe
Komitetu Wojewddzkiego. Przewodniczyt
Zgromadzeniu p. Gintowt-Dziewattowski
w-wojewoda  wolynski, na sekretarza
powotano p. W. Koscianowskiego, instruk-
tora.

Program prac Komitetu w roku 1929
ograniczy sie w dziedzinie lotnictwa do
ostatecznego wykonczenia portu lotni-
czego w tucku i prac przygotowawczych
nad rozbudowg lotniska w Kowlu. Poza
tem inne Powiatowe Komitety bedag sie
staraty o uzyskanie czy to drogg dzier-
zawy, czy tez darowizny, czy w ostatecz-
nosci kupna terenéw dogodnych pod lot-
niska.

W dziedzinie Obrony Preciwgazowej
w r. b. beda zorganizowane we wszyst-
kich powiatach kursy instruktorskie.

Preliminarz budzetowy przewiduje w
dochodach i wydatkach sume 150.000
zt. Poza budzetem projektowana jest im-
preza finansowa, ktéra moze da¢ okoto
80.000 zt. W razie pomysinego wyniku
imprezy, program prac w roku 1929 byi-
by znacznie rozszerzony.

Podkresli¢ nalezy staranie Zarzadu Ko-
mitetu otrzymania od Zarzadu Gtéwnego
dla spraw propagandowych samolotu Al-
batros. Ogélne Zgromadzenie projekt za-
aprobowato przeznaczajgc 6.000 zt. naie-
mont gruntowny samolotu.

Lotnisko i hangar w tucku sg juz go-
towe. W r. zesztym Komitet Wojewddzki
goscit u siebie kilka eskadr, ktdre braty
udziat w manewrach wotynskich, wykon-
czenie za$ lotniska polega¢ bedzie na in-
stalacji pewnych szczegétéw, ktéreby za-
pewnity lotnikowi pewno$¢ ladowania
i wygodny odpoczynek.

Wybudowany juz dom administracyjny
miesci¢ bedzie wiasng elektrownie z Die-
slem o sile 60 KM, podreczny warsztat
i pokoje dla pilota i mechanika.

W roku biezacym bedzie réwniez za-
instalowana stacja benzynowa.

SKRZYNKA POCZTOWA

»Szczerbiec* w Bialej Podlaskiej.
Nalezy zwréci¢ sie do wiasciwego Komi-
tetu Powiatowego. W korespondencji pro-
simy podawaé doktadny adres.



