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Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu.

P. Prezydent prof. Ignacy Moscicki na Powszechnej Wystawie Krajowej obok pawilonu Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.



2 LOT POLSKI Nr. 7

H/BTKZMOR- OBDOHY
I T*O\IWLETV
i ICIVM20Vt7

Liga Obrony Powietrznej | Przeciwgazowej
na Powszechnej Wystawie Krajowej.

Powszechna Wystawa Krajowa w Poznaniu jest

pierwszg imprezag tego rodzaju w Polsce niepodle-
gtej. Jest ona dzietem wielkiem i pozytecznem,
a zarazem wymownem S$wiadectwem naszej pracy,
naszych zdobyczy nietylko na polu gospodarczem,
ale i w dziedzinie dorobku zycia kulturalnego. Jest
to chlubnie ztozony egzamin, jest to rezultat nasze-
go 10-letniego bytu niepodlegltego. Zwieziono tu
wszystko, co Polska miata najlepszego, Przebogate
skarby ziemi, wyroby prze-
mystu i rzemiost, plony zie-
mi i wielki dorobek kultury
umystowej. Wszystko to zna-
lazto sie na Wystawie, ze-
brane w setkach ré6znorod-
nych i bogatych budynkéw.
Wsréd  nich, skromny w wy-
miarach, jednak imponujacy
swa zawartoscig stoi pawi-
lon Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej, Znajduje
sie on obok gmachu Przemy-
stu Ciezkiego i Zaktadow Me-
chanicznych ,Ursus" a ozna-
czony jest na planie nume-
rem 6-ym,

Pawilon ten wyroznia
sie swym ogolnym wygladem,

a platowiec, umieszczony na dachu,
zuje na tre$¢ jego wnetrza.

Zostat on  zaprojektowany przez naczel-
nego architekta P. W, K. radce inzyniera R. Staw-
skiego przy wspotpracy inz. Kubickiego i Berezow-
skiego, Zewnetrznie pawilon przedstawia sobg pie-
eioztozony modernistyczny blok u wazkich fronto-

odrazu wska-

Model wagonu Obrony Przeciwgazowej.

now przeciety witrazowem oknem 2z monogramami
L. O, P. P, idgcemi wzdtuz okna, o kolorach teczy.
Boczne szerokie frontony przeciete w Srodkowym
i w drugim bloku oknami poziomemi, przedstawiajg-
cemu dwa witrazowe fragmenty, U gory 3 atakujgce
samoloty wsréd pekajacych granatéw na niebie zie-
lonem tonowanem; aparaty ztoto-czerwone. W dol-
nym witrazu dwa pekajace gazowodymne granaty
w fabrycznym zautku miasta. Wybuchy z6tto-oran-
zowe na czerwonem tle bu-
dynkéw i jasno-zielonem nie-
bie, Zewnetrzny pierwszy
blok przeciety plamg drzwi
mahoniowych o zielonych —
opalizujgcych szybach, zwien-
czony u gory ziotemi literami
L.O.P.P, Tynki o kolorze ja-
sno-czerwonego piaskowca.

Na s$rodkowym bloku
na podstawie, tworzacej po-
djum, stoi wizja samolotu
przysztosci. Wnetrze skia-
dajace sie z zaprojektowa-
nia polichromi, witrazy i urza-
dzenia, wykonane zostato
przez artyste malarza Sta-
nistawa Jozefa Rawicz Bie-
drzyckiego.

Polichromia a la alfresko, malowane polichro-
mianemi farbami na krzemiance. W o0gdélnej we-
wnetrznej kompozycji  pawilon utrzymany jest
w dwoéch zasadniczych kolorach. Artyleryjsko zie-
lony — symbol gazéw rozestat sie na dole, na sto-
tach i podjumie; $ciany zalane kolorem lotnictwa
u gory zwienczone prostokatnemu wstawami — meto-
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Fragment wnetrza pawilonu L. O. P. P.

parni, o kolorach narodowych czerwono-srebrnych, wy-
obrazajacemi po stronie lotniczej szybujgce samoloty
a po stronie gazowej — maski. Na tem wszystkiem roz-
poscierajg sie plafony w liczbie pieciu w kolorach
srebrzysto-szafirowych, rytmicznie ku goérze nabie-
rajgce sity tonu. Po S$rodku miesci sie podjum
0 barwie zielonej, stuzgce do aparatu migajgcego
przezroczami oraz za podstawe do wykresu makiety
0 barwach zioto-czerwono-niebiesko-czarnych, wy-
razajgcego ofiarno$¢ spoteczenstwa na L. O. P, P.

Catos¢ Smiato podkreslona krwisto-czerwonym
dywanem. Wnetrze wykonatl osobiscie art. malarz
St. Biedrzycki przy pomocy artysty-rzezbiarza Ta-
deusza Wisniewskiego,

Na Scianach porozwieszane tablice i wykresy,
przedstawiajgce badz statystyczne dane dziatalnosci
i rozwoju L. O. P. P, badz tablice gazowe, ilustru-
jace sposoby obrony i skutki walki gazowej. Wy-
zej wiszg kartony rozszeregowane podiug dziatow:
gazowego i lotniczego.

Po stronie lotniczej przedstawiajg one rozno-
rodnos$¢ zastosowania lotnictwa. Widzimy tam lot-

nictwo nietylko jako $rodek obrony i napadu, nie-
tylko jako $rodek komunikacji, ale réwniez jako
czynnik pomocniczy w zyciu gospodarczem, np. te-

pienie szkodnikéw lesnych przy uzyciu samolotow,
walka z wilkami przez ostrzeliwanie ich z gory,
gaszenie pozarow wielkich potaci lesnych i t. p.
W tablicach tych mamy rowniez zobrazowane lot-
nictwo sanitarne i sport lotniczy.

Po stronie gazowej rzuca sie w oczy Kkarton,
przedstawiajacy obraz przysztej wojny gazowej, Da-
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lej mamy historje walk gazowych i
tych walk podczas wojny Swiatowej.

Wszystkie te kartony i tablice sg wykonane
bardzo pomystowo i budzg duze zainteresowanie
wsroéd licznych gosci pawilonu.

Na stotach rozmieszczono eksponaty, ktore row-
niez podzielone zostaly na dwie zasadnicze grupy.

Grupa lotnicza:

Przedewszystkiemzwracajg na siebieuwage zwie-
dzajgcych dwa modele redukcyjne awionetek braci
S. i M. Dziatowskich i Dgbrowskiego, wykonanych bar-
dzo precyzyjnie i estetycznie. Obok znajdujg sie bom-
by lotnicze, z ktérych najwieksze niestety niemogtyby¢
wystawione z powodu zbyt wielkich rozmiaréw, Daiej
mamy kilka rocznikéw naszego ,,Lotu Polskiego“ i ,,Mto-
dego Lotnika“. W powietrzu ws$rod catego pawilonu
unosza sie mate modele ptatowcdw réznych typow.
Wszystkie one sg wykonane Scisle poditug rzeczy-
wistych ptatowcoéw z doktadnem zachowaniem skali,
przez p. Kazimierza Btaszczynskiego, znanego specja-
liste w tej dziedzinie nietylko u nas, ale i zagranica.
Réwniez mamy tam kilka modeli latajacych wyko-
nanych przez instruktora modelarstwa p. Woyne.

Grupa gazéw bojowych i obrony przeciwgazowej;

Widzimy tam szereg réznorodnych masek, ktore
sg zywa historjg ich rozwoju. Dwa manekiny w pet-
nym rynsztunku bojowo-gazowym dopetniajg catosci.

Nastepnie widzimy model wagonu obrony prze-
ciwgazowej, stuzacy do propagadny i szkolenia, a wy-
konany przez Stanistawowskg Dyrekcje P, K. P, Obok
apteczka ratownicza dla zatrutych gazami, i aparat
tlenowy. Wielkie wrazenie wywierajg na zwiedza-

rozne epizody

Fragment wnetrza pawilonu L, O. P. P.



jacych, woskowe modele, ilustrujgce skutki poparze-

nia iperytem.

Bombomiot Stocksa, miotacz min Livensa wraz
z minami i ogniomiotacz uzupetniajg catos¢ tak waz-

nej, a jeszcze za mato znanej
i docenianej dziedziny. Wresz-
cie niech wszystkim pozostanie
w pamieci tablica przypomina-
jaca skuteczno$¢ masek prze-
ciwgazowych na wypadek ata-
ku gazowego. Przejeci grozg
niebezpieczenstwa  gazowego,
mysl i wzrok nasz Kkierujemy
w strone tablic i wykresow, ilu
strujgcych dziatalnos¢ L.O.F.P.,
gdyz wierzymy, iz ta instytucja
wskaze nam droge, po ktoérej
nalezy kroczy¢, aby uchronié
sie od skutkéw tak strasznej
wojny lotniczo-gazowej. | coz
widzimy? Widzimy, ze na ogél-
ng liczbe 30 miljonéw ludnosci
zaledwie 350 tysiecy wspot-
dziata czynnie z L.O.P.P, Da-
lej widzimy, ze skladka czion-
kowska jest niewielka, a jed-
nak powstajg z tych sum ze-
branych instytuty lotnicze i che-
miczne, szkoty, warsztaty i lot-
niska, Rozwija sie lotnictwo,
uniezalezniajgc sie¢ coraz bar-
dziej od zagranicy. Kazdy
grosz ztozony na rzecz Ligi
jest wykorzystany z wielkim
pozytkiem dla sprawy. Najlep-

szym tego dowodem jest tablica,
falnos¢ Ligi i rezultaty wydatkowanych przez nig
pieniedzy. Pokazuje nam, co wydata L. O. P, P. po-

ilustrujgca dzia- mystu
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tych tak waznych dla rozwoju lotnictwa i obrony

przeciwgazowej placéwek. Sumy rozchodowane na
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Wydawnictwa

popieranie tworczosci, wraz z rozwojem naszego
przemystu lotniczego, coraz to bardziej sie zwiekszaja.

Wydatki na szkoty mechanikow
i pilotbw w zaleznosci od pow-
stawania nowych szkdél, sg
rozne. Propaganda jako rzecz
podstawowa pochtfania rok rocz-
nie coraz to wieksze sumy, ale
tez i uswiadomienie spoteczen-
stwa i ilos¢ cztonkéw wzrasta
niepomiernie.

Nie wszystkie jednak cie-
kawe eksponaty wystawita
L, O. P, P. w swym pawilonie.
Czes¢ ich, ze wzgledu nas ich
wielkie rozmiary, zostatla umie-
szczona w innych pawilonach.
A wiec nanstoisku Podlaskiej
Wytwoérni  Samolotéw umiesz-
czony jest ptatowiec pasazer-
ski — 8-osobowy ,P.W.S. 20"
ktory zbudowany zostat dzieki
powaznemu subsydjum L.O.P.P.
Widzimy tam réwniez awio-
netke konstrukcji braci S. i M.
Dziatowskich, ktéra w zeszio-
rocznym konkursie awionetek,
zorganizowanym przez L.O.P.P.,
uzyskata | nagrode i zostata
przez niag zakupiona. W pa-
wilonie ciezkiego przemystu na
stoisku Polskich Zaktadow ,,Sko-
dy” widzimy"silnik polski, po-

inz. M. Brzeskiego,”o mocy 80 KM, wyko-
nany catkowicie za fundusze L.O.P.P.
Na tem koriczymy pobiezny przeglad pawi-

czawszy od roku 1925. Widzimy, ze na instytuty lonu Ligi Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej

(aerodynamiczny i
chemiczny) wydano w
latach  poprzednich
wieksze sumy, gdyz
w tym to czasie bu-
dowano je. W roku
1918 suma ta znacz-
nie maleje, bo budo-
wy zakorczone, a pie-
nigdze idg dzis
tylko na utrzymanie

W nadziei, ze kazdy
zwiedzajacy P, W. K.
zapozna sie z dzia-
talnoscig i wynikami
pracy tej instytucji i
powiekszy liczbe jej
przyjaciot, apesymisci
przekonaja sie, ze
L.O.P.P. pracuje i
w miare  sit, re-
alizuje swoj program.

Awionetka konstrukcji braci S. i M. Dziatowskich na P, W. K.
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J. ERLICH.

W przededniu Polskiego

Od szeregu miesiecy ukazywaly sie w naszej
prasie codziennej wzmianki mniej lub wiecej Sciste
o locie transatlantyckim kpt, Kowalczyka i pil. Kli-
sza, ,Lot Polski” sprawg tg, jako bedacg w fazie
organizacji, dotagd sie nie zajmowal; gdy jednak
przygotowania do lotu tak daleko postgpity, ze nie
jest wykluczone, iz w chwili, kiedy numer niniejszy
bedzie pod prasg, lotnicy nasi bedg juz nad ocea-
nem, a moze, co daj Boze, po tamtej jego stronie—
podajemy ponizej troche zréditowych informacyj.

Mysl dokonania przelotu polskiego do Chicago
powstata w roku 1927, podczas pobytu wycieczki
amerykanskich Polakéw w Polsce pod przewodnic-
twem radnego miasta Chicago, p. S, Adamkiewicza.
Utworzyt sie komitet dla zbidrki potrzebnych fundu-
szOw i przystgpiono do realizacji zamierzenia. Wy-
bor zatogi nie przedstawiat trudnosci. Na pierwsze-
go pilota wybrano zna-
nego ze swej dziatalno-
sci wojennej i cywilnej
Wiodzimierza Klisza, pi-
lota L, L, ,Lot*, na
nawigatora — kapitana-
pilota Adama Kowalczy-
ka, ktory w miedzy-
czasie przebyt w Rzy-
mie specjalny kurs na-
wigacji.

Klisz, ktéry juz od
szeregu lat nosit sie z
myslg odbycia dtugo-
dystansowego lotu, wy-
jechat zagranice, aby
tam zakupi¢ aparat. Po
dtuzszych badaniach
wybér jego padt na
zaktady Caproniego w Medjolanie. Zdecydowano
sie jednak nie na budowe specjalnego aparatu, lecz
na przeprowadzenie szeregu zmian w aparacie typu
»Ca 73 ter", znanego samolotu do nocnego bombar-
dowania.

Samolot na poczatku maja byt gotéw i rozpo-
czeto probne loty na prowizorycznych silnikach,
z dobremi rezultatami, W dniu 15 czerwca J E. Ks.
Kardynat Prymas Hlond dokonat poswiecenia samo-
lotu, ktéry ochrzczono nazwa,, Polonia”, Po ukoncze-
niu prébnych lotéw silniki zastgpione beda nowemi,
i w dniu 4 lipca — amerykanskim Independence
Day +— ,Polonia“ wystartuje do znanego czytelnikom
»Lotu Polskiego”, irlandzkiego lotniska Baldonnel, gdzie

czeka¢ bedzie odpowiednich dla lotu warunkéw
atmosferycznych,
»,Polonia” jest dwuptatem czterosilnikowym,

konstrukcji mieszanej: drewnianej i stalowej,

Komora ptatéw typowa dla samolotéw ,,Capro-
ni”, z rozpietoscia dolnych skrzydet wigkszg, niz
gornych. Kazdy z ptatow sklada sie ze srodkowe-
go i dwoch zewnetrznych, symetrycznych skrzy-
det o klasycznej budowie: dwa dzwigary skrzynkowe
z zeberkami drewnianemi. Sztywnos¢ ptlaszczyzny
skrzydet osiggnietg zostala przez zastosowanie Scie-
gien z linek stalowych.

Kpt. pilot Adam Kowalczyk,

Lotu Transatlantyckiego.

Dolne skrzydta zewnetrzne opatrzone sg w lo-
tki, kompensowane, o budowie drewnianej, potgczo-
ne ze sobg dragzkiem.

Kadtub przymocowany jest do podtuznie dolne-
go ptata przy pomocy czterech tgcznic. Konstrukcja
catkowicie drewniana sklada sie z czterech podtu-
Znie ze sprusu oraz z ram poprzecznych z drzewa
topolowego. Usztywnienie uzyskano przez zastoso-
wanie krzyzownic, belek i przekatnie, ponadto po-
krycie sklejkg brzozowg ostatecznie usztywnia ka-
diub.

Potozenie kadiuba ponizej skrzydet zmniejsza
do minimum wypadki przy lgdowaniu, ponadto umo-
zliwia dluzsze utrzymanie sie na powierzchni wra-
zie przymusowego wodowania, co przy wyborze po-
wyzszego typu gralo powazng role. W ,Polonii"
dolna czes$¢ kadtuba specjalnie zostala wzmocniona.

Wejscie do aparatu
znajduje sie po lewej
stronie z przodu, pod
przedziatem pilota. Ten
ostatni zupeilnie zam-
kniety, posiada podr-
wojny mechanizm ste-
rowy, tak ze obaj lot-
nicy moga zmienia¢ sie
przy obstudze samolotu
i jeden bedzie mogt
wyciggniety na rozkia-
danem siedzeniu, wy-
godnie odpoczywac,

W kabinie znajdu-
je sie ponadto tablica
bardzo kompletna instru-
mentoéw nawigacyjnych:
sekstant, kompas indu-
kcyjny, dwa kompasy magnetyczne, dwa szyb-
kosciomierze, dwa wysokosciomierze i dwa chy-
tomierze. Oprocz tego piloci maja pod reka
dzwignie do spiesznego oproézniania zbiornikéw
z benzyng. Ponadto znajduje sie tutaj automa-
tyczna radjostacja nadawcza, moggca wysyta¢ dwa
znaki: jeden normalny, dla goniometrycznych ce-

pilot Wiodzimierz Klisz.

lbw — ,Polonia", co 60 sekund, oraz drugi, w razie
niebezpieczenstwa — ,Polonia S, O. S,” co kilka
sekund.

Pozostata czes¢ kadtuba wypetniona zostata 14
zbiornikami na benzyne: trzy na przodzie, jeden pod
nogami pilotow, pozostate, po 5 z kazdej strony,
wzdluz kadtuba. Ogdlna ich pojemnos¢ 6500 kg
zapewnia samolotowi przy nienajgorszych warunkach
atmosferycznych i umiejetnej redukcji  silnikow,
moznos¢ przebycia przeszto 5000 km. W kadtubie
znajduje sie jeszcze zbiornik na wode z pomka re-
czna, dla dopetniania zapasu wody w chiodnicach.
Dwa zbiorniki na smar, ogétem 420 kg., pomieszczo-
no na gornym placie.

Z tylu kadtub konczy sig statecznikiem piono-
wym statym, stuzgcym jednoczes$nie za podstawe dla
statecznikOw poziomych i steru kierunkowego.

Statecznik poziomy jest dwuptatowy i sklada
sie z dwoch platow statych, zbudowanych z drze-
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wa, 0 zmniejszajacej sie gtebokosci od Srodka do
kranicéw, Do platéw tych przytwierdzone sgna za-
wiasach platy ruchome z rur stalowych.

Gorny plat statecznika poziomego jest ruchomy,
dolny natomiast staty. Platy usztywnione sgmiedzy
sobg stupkami i $ciegnami.

Ster kierunkowy jest odcigzony, o jednej po-
dwdjnej dzwigni centralnej.

Ptoza ogonowa stalowa jest zwrotna, amortyzo-
wana przy pomocy Sznura gumowego.

Podwozie skiada sie z dwoch oddzielnych woz-
kéw — prawego i lewego, umocowanych do podtu-
znie dolnego $rodkowego ptata,

W s$rodku komory, ponad kadlubem, a zatem
pomiedzy obu ptatami, ustawione sg symetrycznie
podstawy silnikéw. Kazda z nich dzwiga po dwa
silniki Isotta Fraschini po 300 MK, Silniki ustawione
sg w tandem i w przeciwnym do siebie kierunku, tak
ze przedni napedza $miglo metalowe ciggnace, tylny
drewniane pchajgce, oba dwuramienne, po 25 m,
Srednicy.

Zapuszczanie silnikow odbywa sie przy pomo-
cy sprezonego powietrza z butli.

Normalny ,,Ca 73" posiada dwa silniki po 250
MK kazdy. Ze wzgledu na wiekszg pewnos$¢ zde-
cydowano sie na cztery ,,Asso 200", ktére majg nor-
malnie przy 1800 obrotach moc 250 MK, W tym
jednak wypadku, dzigki zwiekszeniu kompresji do
8 atm,, silniki mogg (co potrzebnem jest przy star-
cie z pelnem obcigzeniem) przez pewien czas dojs¢
do mocy 300 MK.

»ASSo 200" jest to silnik jednorzedowy, chio-
dzony woda, o szesciu cylindrach, Srednicy 140 mm,,
skoku 160 mm. Glowice cylindréw w jednym bloku
aluminjum zawierajg zawory, waitki rozrzadcze i prze-
wody gazowe, Karter z trzech czesci: gorna niesie
cylindry, srednia wraz z gérng wat korbowy, dolna
zas stuzy za zbiornik do smaru. Wat korbowy ze
specjalnej stali spoczywa na 8 tozyskach kulkowych.
Rozrzad nastepuje przy pomocy dwoch zaworéw wpu-
stowych i dwdch wypustowych, prowadzonych przez
dwa niezalezne od siebie watki rozrzadu. Korby

POLSKI Nr. 1

Kpt-pil. A. Kowalczyk i pilot W. Klisz wraz z mechanikami
przed swym platowcem ,,Polonia”

sg ze specjalnej stali o przekroju podwojnego T,
ttoki z aluminjum. Zapton—dwa magneto Scintilla.
Dwa karburatory Zenith, Smarowanie przy pomocy
pompki trybowej. Chtodzenie wodg przy pomocy
pompki odsrodkowe;j.

Silnik z calym osprzetem i piastg sSmigla wazy
260 kg. Zuzycie benzyny 220 gr,, smaru 15—18
gr. na MK/g.

Charakterystyka ,,Polonii‘:

= 2500 m
= 16,00 m
h = 7,00 m
t gorn 325 m
t doln 3,70 m
r m

Platowiec ,,Polonia
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1927.

Robert Picgue

lekarz wojskowy,

apostot lotnictwa sanitarnego,

ktéry zginat na

samolocie podczas transportu chorego. (Fragment tablicy wmurowanej

w czasie kongresu w szpitalu

Val-de-Grace ufundowanej przez

uczestnikow tegoz kongresu)

Drr. KAZIMIERZ MICHALIK.

Pierwszy kongres miedzynarodowy lotnictwa sanitarnego.

W czasie od 15 do 20 maja b, r. obradowat
w Paryzu | miedzynarodowy kongres lotnictwa sa-
nitarnego — nowego dziatlu lotnictwa, ktérego po-
trzebe i konieczno$¢ zorganizowania pierwszy uznat
rzad francuski, zarowno dla armji walczgcych jak
i ludnosci cywilnej w czasie pokoju.

Kongres zorganizowany zostatl pod patronatem
Krélowej Belgijskiej i Prezydenta Republiki Francu-
skiej, Obecni byli oficjalni delegaci 21 panstw, a mia-
nowicie; Albanja, Austrja, Belgja, Czechostowacja,
Ekwador, Estonja, Francja, Grecja, Gnatemala, Hi-
szpanja, Meksyk, Monaco, Niemcy, Norwegja, Nie-
derlandy, Polska, Rumunja, Siam, Szwecja, Wielka
Brytanja i Italja.

Procz tego lotnictwo handlowe amerykanskie
byto reprezentowane przez swego dyrektora Cla-
rence Jounga. Rzad algierski, rezydent francuski
w Maroku, zglosili sie jako cztonkowie kongresu,
wysylajac na obrady wybitne osobistosci w swojem
zastepstwie. Celem Kongresu bylo stwierdzenie obec-
nego stanu lotnictwa sanitarnego, danie moznosci
rozwiniecia sie lotnictwu sanitarnemu na pod-
stawach praktycznych i przygotowanie pola do
wspotpracy miedzynarodowej. Lotnictwo sanitarne,
cywilne czy wojskowe, stuzgce do niesienia pomocy
lekarskiej, lub utatwiajgce odkrycia naukowe — jest
najszlachetniejsza stuzbg jaka dla dobra ludzkosci pet-
ni¢ mozna.

Na porzadku obrad kongresu byly omawiane
tematy: lotnictwo sanitarne w kolonjach, lotnictwo
sanitarne w marynarce wojennej, lotnictwo sanitarne
w czasie wojny, neutralno$¢ samolotéw sanitarnych
podczas wojny, lotnictwo sanitarne w czasie pokoju,
warunki fizjologiczne transportu samolotem, spostrze-
zenia nad chorymi i ciezko rannymi przewozonymi
samolotami sanitarnemi, materjat sanitarny powietrz-
ny w stuzbie lotniczej.

Oficjalnym przedstawicielem Polski na kongre-
sie byt gen. Dr. Rouppert, szef Departamentu Zdro-
wia Ministerstwa Spraw Wojskowych, oraz jako de-
legaci gen. Dr. Hubicki, komendant oficerskiej szkoty
sanitarnej w Warszawie, putk. Dr. Huszcza, kierow-
nik centrum badan lotn. lek. w Warszawie, pputk.
Dr, Zaklinski, delegat Polskiego Czerwonego Krzyza,
mjr. lek. Dr. Missiuro z centrum badan, mjr. lek.
Dr. Krzyczkowski.

Czynny udziat w pracach kongresu wzieli
z Polski: mjr. Dr. Missiuro i mjr. lek. Dr. Krzycz-
kowski, wygtaszajac referaty, i kpt. lek. Dr. Michalik,
podajac komunikat z dziatalnosci lotnictwa sanitar-
nego w 2-gim putku lotniczym w Krakowie.

Przez 6 dni toczyty sie obrady kongresu, a prze-
bieg ich byt nastepujgcy: we wtorek dnia 14 maja
rano wydanie kart uczestnictwa i programow, o godz.
11-tej przed potudniem przyjecie oficjalnych delega-
tOw-przedstawicieli panstw przez p. ministra spraw
zagranicznych, o godz. 5-tej popotudniu przyjecie
uczestnikéw kongresu przez wiladze rzadowe i mu-
nicypalne miasta Paryza we wspaniatych salonach
Hotel de Ville, potaczone z koncertem gwardji na-
rodowej. Tegoz dnia o godz. 9-tej wieczorem na-
stgpito oficjalne i uroczyste otwarcie kongresu w mu-
rach Sorbony przez marszatka Lyantey w obecnosci
profesora Charles Richet, przedstawicieli wiadz pan-
stwowych i wojskowych, poswiecone pamieci pierw-
szych pionierdw lotnictwa, ktdrzy w czyn wprowa-
dzili swe marzenia, uwazane niegdy$ za utopje.

Codziennie odbywalty sie posiedzenia naukowe
w instytucie oceanograficznym, wieczorem przedsta-
wienia w teatrach, bankiet, zwiedzanie szpitala Val-
de-Grace, lotniska w Orly, gdzie byly wystawione
samoloty sanitarne, przyjecie przez Aéro-Club, wresz-
cie wycieczka do Reims, gdzie zwiedzono $wiezo
odbudowane miasto, stynnag katedre, winnice szam-
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17 Maja — Kongres lotnictwa sanitarnego w Orty— W $rodku
pani Deutsch de la Meurthe, na prawo generat Bares, na lewo
prof. Richet

panskie, pole bitew pod Reims i nowy szpital ame-
rykanski wzorowo urzadzony.

Miedzy innemi odbyla sie podniosta uroczystosé
w szpitalu Val-de Grace, mianowicie odstoniecie ta-
blicy pamigtkowej z popiersiem putkownika lekarza-
chirurga, Roberta Picqué, goracego i entuzjastycznego
propagatora lotnictwa sanitarnego, ktory zginagt Smier-
cig lotniczg w r. 1927, spadajgc w ptongcym samo-
locie w chwili, gdy przewozit chorg do szpitala
w Faience, gdzie miat jg natychmiast operowac.

Demonstracja samolotow sanitarnych odbyla sie
na lotnisku w Orly, w jednym z kolosalnych hangaréw
centrum lotnictwa morskiego, oddanych do dyspo-
zycji organizacji kongresu przez ministerstwo lot-
nictwa. Woystawione byly, jak rowniez pokazywane
w locie, samoloty sanitarne francuskie i zagranicz-
ne—tak wiec uczestnicy Kongresu mieli sposobnos¢ zo-
baczy¢ pierwszy salon techniczny lotnictwa sanitarne-
go, podczas gdy rysunki i wzory wystawione byty w biu-
rze turystycznem przy Avenue de 1'Opera. Udziat
w ¢wiczeniach i pokazie przewozenia rannych wzieto
15 aparatéw roznych typdw, konstrukcji francuskiej
i zagranicznej, ktorych loty pozwolity uczestnikom
kongresu oceni¢ zalety roznych typow aparatow.

Byly przedstawione samoloty: limuzyna sanitar-
na Breguet 26 T bis, z silnikiem Lorraine
Dietrich 450 KM o zasiegu 1000 km. przezna-

Umieszczanie chorego w platowcu sanitarnym Breguet.
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czona do transportu trzech rannych lezgcych
i jednego sanitarjusza- Samolot Farman sanitar-
ny F, 190, przeznaczony do ewakuacji przy-
frontowej, na dwdéch rannych lezacych lub trzech
siedzacych i sanitarjusza, o szybkosci 195 km/godz.,
nadajacy sie dobrze do ewakuacji chorych w
czasie pokoju. Samolot Farman Goliath, dwu-
motorowy 500 KM, zasiegu 803 km., do przewo-
zenia 10 chorych lezacych lub 12 siedzgcych, z pet-
nym komfortem i urzgdzeniami sanitarnemi, przezna-
czony w czasie wojny do ewakuacji chorych i ran-
nych do centréw szpitalnych w kraju. Samoloty
sanitarne Hanriot H 14, na jednego chorego lezace-
go lub siedzacego, z silnikiem Rhone 80 KM; H 465
»Styx" na dwdch rannych lub chorych, z motorem
180 KM. Samolot sanitarny Lior¢ et Olivier, typ Le
O 21, dwuptat, o konstrukcji duraluminjowej, nor-
malnie przeznaczony do transportu pasazeréw, mo-
gacy przewozi¢ 10 chorych na noszach, 2 pilotéw
i jednego sanitarjusza, z 2 motorami Renault 450 KM,
umywalnig i wszelkiemi urzgdzeniami sanitarnemi.
Samolot sanitarny, wodnoptaALior¢ et Olivier, typ

Ptatowiec sanitarny Moi ane-Saulnier.

Le O H 197, przyjety przez marynarke francuska,
0 pojemnosci 2 chorych lezacych, jednego siedzace-
go i jednego sanitarjusza, z silnikiem Jupiter 420 KM,
Samolot sanitarny Morane-Saulnier, typ 140, dwu-
ptat, zblizony do Hanriota, z silnikiem Rhone 80 KM,
na jednego chorego, moze tez by¢ uzyty silnik Salm-
son 120 KM i Lorraine 110 —120 KM, Samolot sani-
tarny Nieuport-Delage, typ 390, na jednego chorego
i ten sam samolot typ 640, komercjalny, przerobiony
na sanitarny do przewozenia 2 chorych i 1 sanitar-
jusza.

Samolot sanitarny Henry Potez typ 29 z silni-
kiem Lorraine 450 KM, na 3 chorych lezacych i typ
33 z silnikiem Salmson 230 KM do transportu dwdéch
rannych lezgcych, lub jednego chorego i jednego
sanitarjusza. Z zagranicznych samolotéw przedsta-
wit Szwedzki Czerwony Krzyz samolot sanitarny
Junkers, typ F 13, znany u nas w kraju jako ko-
munikacyjny, na dwoch chorych lezacych, 1 sani-
tarjusza i 2 pilotdw, nadajacy sie do uzycia jako
wodnoptat, a w zimie na nartach do ewakuacji cho-
rych, dobrze urzadzony, jednak z niepraktycznem
wkladaniem chorego przez boczng $ciane kabiny.

Jak z podanych na kongresie statystyk wyni-
ka, najwiecej przewiezieri chorych i rannych miala
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dotychczas Francja, bo przeszto 4 tysiace w Syrji
i Maroku; z innych zajmuje pierwsze miejsce Szwecja
wykazujac przeszto 126 przewiezien, nastepnie Pol-
ska przeszto 50 przewiezien. Ameryka, Anglja
i Italja nie podaly swych wynikéw, jakkolwiek
uzywaja lotnictwa sanitarnego. Hiszpanja w ostat-
nich walkach afrykanskich réwniez z pozytkiem
uzywata samolotu sanitarnego Junkers F 13 do prze-
wozu chorych, rannych, materjatu sanitarnego i per-
sonelu Czerwonego Krzyza przez przeciag 6 miesiecy.
Z innych panstw Siam posiadajgcy ogromne przestrze-
nie kraju, pozbawionego drdg i kolei zorganizowat
u siebie staraniem tamtejszego Czerwonego Krzyza
przew6z chorych samolotami i przedtozyt piekne
sprawozdanie z swej dziatalnosci.

Na zakonczenie obrad kongresu wybrano staty
Komitet miedzynarodowy lotnictwa sanitarnego z prof.
Richet na czele, ze wspdtudziatlem niezmordowanego
pracownika na tem polu, deputowanego Dra Chas-
saing, prawdziwego twoércy i ojca lotnictwa sanitar-
nego. Zadaniem Komitetu bedzie dalsza wspotpra-
ca w kierunku: ustalenia typu samolotu sanitarnego,
dostosowanego do potrzeb ludnosci cywilnej i dzia-
tann wojennych, zapewnienie samolotom neutralizacji
W czasie wojny, a w czasie pokoju maximum bez-
pieczeristwa, wygdd, nalezytej organizacji lotnictwa
sanitarnego i stworzenia jednolitej stuzby lotniczej
sanitarnej. Nastepny kongres ma odby¢ sie za dwa
lata w jednem z panstw, Szwecji, Italji lub

Grupa polska na kongresie lotnictwa sanitarnego (x) gen.

dr. Rouppert,
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Ranny umieszczony w platowcu Moréne.

w Polsce, co wybrany Komitet ustali. Powyzsza
uchwala jest wskazéwkag i wezwaniem do dalszej
pracy naszej na tem zaszczytnem i humanitarnem
polu.

Jak z obrad pierwszego kongresu lotnictwa sa-
nitarnego wynika, gtdwna rola w rozwoju i organi-
zacji lotnictwa sanitarnego przypadta Francji, w kto-
rej oddano hold pierwszym apostolom i tworcom
tego nowego dziatu lotnictwa.

szef dep. zdrowia M. S. Wojsk. (xx) gen. dr. Hubicki,

komendant szkoty sanitarnej w Warszawie, (xxx) ppulk. dr. Zaklinski. cztonek Zarzadu GI. L. O. P P.
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Poswiecenie portu lotniczego im. P. Prezydenta Rzeczypospolitej

prof. Ignacego Moscickiego w tucku.

Niezapomniane chwile przezyli czlonkowie
L, O. P. P. z okazji pobytu Pana Prezydenta na Lot-
nisku w tucku,

Komitet Wojewddzki L. O, P, P.,, z prezesem
swoim p, Gintowt-Dziewattowskim na czele, miat
mozno$¢ ztozenia w hotdzie Dostojnemu Protektoro-
wi Ligi owocow kilkoletnich  wysitkow, odda-
jac do wuzytku publicznego Port Lotniczy w tucku
imienia Prezydenta Rzeczypospolitej prof, Ignacego
Moscickiego. Jako eskorta honorowa, przybyto
sze$¢ samolotéw ze Lwowa, z ktorych trzy towarzy-
szyty Panu Prezydentowi podczas Jego podrozy
samochodem z Kowla do tucka.

Przeciecie wstegi podczas uroczystosci — obok Pana Prezydenta
z lewej strony Prezes Zarzadu, K. Gintowt-Dziewaltowski
?w-wojewoda wotynski.

Po powitaniu przez przedstawicieli wiadz
panistwowych i delegacje u bram tryumfalnych na
przedmiesciu tucka, zwiedzit Pan Prezydent kolejno
katedre katolicka, witany przez ks. biskupa Adolfa
Szelgzka, cerkiew ukrairiskg, prawostawna katedre,
béznice i kinesse karaimska. Po krotkim odpo-
czynku w apartamentach p. Wojewody wotynskiego
udat sie Pan Prezydent wraz z towarzyszacymi mu
przedstawicielami wiadz panstwowych, wojskowych,
przedstawicielami spoteczenstwa na lotnisko, gdzie
zajat miejsce na trybunie.

Uroczystosci rozpoczeta defilada wojskowa,
organizacyj P. W. oraz sportowych, poczem zaczety
w zwartych szeregach przecigga¢ delegacje z cale-
go Wolynia—w liczbie kilkudziesieciu tysiecy o0so6b

Po defiladzie odbyta sie uroczystos¢ poswiece-
nia Portu Lotniczego. Msze Swietg przy polowym
oftarzu odprawit ks. biskup Szelgzek, wygtaszajac
po nabozenstwie podnioste kazanie.

W chwili gdy Pan Prezydent przecinat wstege,
rozlegly sie dzwieki hymnu narodowego, na maszcie
zalopotat sztandar panstwowy, a sze$S¢ samolotow
rownoczesnie wzbito sie ku przestworzom.

Po pieknych ewolucjach, posypaty sie z samo-
lotdw na zebrane tlumy biate ptatki ulotek propa-
gandowych.

Obiad w hangarze — przemawia Wojewoda wotynski.

Pan Prezydent bardzo szczegélowo ogladat
hangar i budynek administracyjny, wyrazajac przed-
stawicielom Komitetu gorace uznanie. Podczas
ogladania hangaru specjalny komitet w osobach
prezesa p. Gintowt Dziewattowskiego, inz. W. Ossow-
skiego, w-prezesa komitetu, F. Dubrawskiego, sekre-
tarza i P. Kotaczkowskiego, ofiarowat Dostojnemu
Protektorowi L, O.P.P. album pamigtkowy Portu
Lotniczego w +tucku,

Siedza od lewej strony — Dyrektor
prezes izby skarbowej,
Dziewaltowski, Z.

J. Wojtan, W. Dzierota,
Prezes Zarzadu: w-wojewoda Gintowt-
Mierzejewska, M. Glitslich, rabin.

Stoja od lewej strony — F. Dubrawski, Skarbnik Komitetu
Powiatowego, A, tysek, insp. szkolny, Zurbienko, nacz. stacji
kol., dr. W. Habig, insp. Zdrowia, inz. W. Stachon i inz. F.
Kokesz, twércy projektu budynku administracyjnego, J. Sittauer-
Bonkowicz. Starosta, M. Zaba, insp. rolny.
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Na uroczysto$¢ poswiecenia Portu przybyli:
Prezes Zarzadu Gidéwnego L. O.P.P. p, w-minister
Eberhardt, wice prezes doktér Martynowicz, mini-
ster komunikacji Kuhn i przedstawiciel Komitetu
Kieleckiego inz, Messing, Organizacje L. O, P. P,
na Wotyniu reprezentowato 103 przedstawicieli Ko-
mitetbw Powiatowych i Ko&ét miejscowych. Poza
tern w uroczystosci brali udzial przedstawiciele Kot
Miodziezy szkolnej, z transparentami i specjalnemi
odznakami, reprezentujac 2.000 zorganizowanych
cztonkow.

Nie mozemy nie podkresli¢ tu wielkiego
znaczenia moralnego, jakie dla rozwoju naszej or-
ganizacji miat przyjazd Dostojnego Protektora
L, O.P.P. na Wolyn. Te serdeczne stowa uznania
bedg bodzcem i zachetg do dalszej pracy — przy-
tem dziesigtki tysiecy delegatow, przybylych na
uroczystos¢, mogto stwierdzi¢ naocznie, gdziei w jaki
sposéb uzyte zostaly zebrane pienigdze.

Byloby wielka niesprawiedliwoscia, gdybysmy
piszac 0 uroczystosciach poswiecenia portu lotnicze-

LOT POLSKI

go w tucku, nie wspomnieli o zastugach b. vicepre-
zesa Zarzadu, obecnego vicewojewody Brzeskiego,
p. Zygmunta Strzynskiego. Najniewdzieczniejsza
cze$¢ pracy przypadia mu w udziale; zabiegi u wiadz
0 zdobycie terenu, gromadzenie funduszéw, umowy
i przetargi z firmami, wreszcie, rzecz moze najtrud-
niejsza, przekonanie innych o koniecznosci tej pracy.

Szczesliwg okolicznoscig nazwac trzeba, ze pra-
ce rozpoczetg przejeli ludzie rownie gorgco oddani
sprawom lotnictwa.

Ogladajgc piekne budynki portu lotniczego, ze
stacjg meteorologiczng i wkasng elektrownig — stwier-
dzi¢ trzeba zastuge Zarzadu Komitetu Wojewddz-
kiego, ktory wytrwale dazyt do wytknietego celu.
Dzieki niespozytej energji prezesa Zarzadu, p. Gin-
towt-Dziewattowskiego, wice-prezesa inz. W. Ossow-
skiego, W. Dziewoty, prezesa lzby Skarbowej, F. Du-
brawskiego sekretarza Komitetu, P, Kotaczkowskie-
go, dziela rozpoczetego dokonano i Wolyn posiada
wzorowo urzadzony Port Lotniczy.

HZ Lot

it?l

Grupa choéréw ukrainskich z p Prezydentem po $rodku na tle hangaru.
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kpt. inz.

MACZYNSKI

Obrona powietrzna i przeciwgazowa.

Wyszta obecnie i znajduje sie w sprzedazy nie-
zmiernie ciekawa ksigzka w rosyjskim jezyku pod
tytutem ,,Obrona powietrzna i przeciwgazowa tytow"
wydana przez sekcje powietrzng i przeciwgazowsg
zwigzku rosyjskiego ,,Osoawiachima".

Ksigzka ta, jako owoc pracy kilku specjalistow,
obejmuje catoksztatt zagadnien z ogromnie waznej
i obecnie aktualnej dla wszystkich dziedziny, jaka
jest obrona powietrzna i przeciwgazowa kraju.

Brak podobnego dzieta w polskim jezyku skio-
ni! mnie do podjecia pracy, majacej na celu podanie
czytelnikom ,Lotu Polskiego” wiadomosci z dziedzi-
ny obrony powietrznej i przeciwgazowej, jakie wy-
mieniona ksigzka porusza, z pominieciem danych (np,
opis masek przeciwgazowych i aparatéw tlenowych
rosyjskich), ktore dla czytelnika polskiego znaczenia
nie posiadaja.

W artykutach, ktére bedg omawialy aktualne
tematy, postaram sie niektére kwestje z zakresu
obrony powietrznej i przeciwgazowej poda¢ catko-
wicie z powyzszego dzieta, inne zas, stosownie do
ogolnych pradow i naszych potrzeb, w formie resume,
lub uzupetnien.

Okreslenie pojecia obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Obrona przed napadami lotniczemi, stosowana
w czasie ubiegtej wojny, nie uwzgledniata okolicznosci
uzycia przez przeciwnika chemicznych $rodkéw na-
padu — gaz6w bojowych. Mozliwos¢ zastosowania
w przysztosci napadow gazowych powoduje obecnie
konieczno$¢ przewidzenia w planie obrony powietrz-
nej specjalnych srodkéw przeciwgazowych, pominie-
cie ktérych moze spowodowaé bardzo zie nastepstwa.

Dlatego tez stary termin ,obrona powietrzna"
zostal obecnie zmieniony na ,obrone powietrzng
i przeciwgazowg” celem statego podkreslania waz-
nosci i szczegblnej potrzeby wykorzystania srodkoéw
przeciwgazowych przy realizacji obrony przed napa-
dami powietrznemi.

W ten sposéb pojecie ,obrony powietrznej
i przeciwgazowej" obejmuje grupe scisSle wiazacych
sie ze sobg w jednym planie $rodkéw obrony przed
napadami powietrznemi.

Organizacja obrony powietrznej i przeciwgazo-
wej dotyczy nietylko armiji, lecz réwniez organizacyj
panstwowych, komunalnych i spotecznych.

Zadanie obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Gléwnemi zadaniami obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej sg:

a) zapobiezenie akcji ofensywnej nieprzyja-
cielskiej floty powietrznej, skierowanej na cate te-
rytorium, wzglednie tylko na pewne objekty obrony.

b) przygotowanie oraz przeprowadzenie w swo-
im czasie $rodkéw, majgcych na celu zmniejszenie
znaczenia napadow powietrznych przeciwnika.

Obrona powietrzna i przeciwgazowa ma na
celu zabezpieczenie wojska, rejonéw wojskowych,
kolei, osrodkoéw przemystowych, instytucyj admini-
stracyjno-politycznych i t. d. Zabezpieczenie to osia-

ga sie drogg zastosowania $rodkéw czynnych (np,
wihasna flota powietrzna), jak rowniez biernych
(wigkszos¢ srodkéw obrony powietrznej i przeciw-
gazowej).

Zupetne zabezpieczenie kraju w czasie wojny
przed napadami powietrznemi nieprzyjacielskiemi jest
rzeczg bardzo trudng, gdyz nawet pomimo przewagi
powietrznej przeciwnikowi moze uda¢ sie przerwac
w jakiem$ pewnem miejscu przez gtdwne sity obro-
ny i wykona¢ napad na objekty wewnatrz kraju.

Klasyfikacja srodkéw obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Przeprowadzany przez obronge powietrzng i prze-
ciwgazowg w pewnej kolejnosci program obrony skia-
da sie z nastepujacych 4-ch czesci:

1) Woykrycie przeciwnika powietrznego i za-
wiadomienie w swoim czasie objektéw obrony o jego
zblizaniu sie,

2) zawiadomienie 0 grozacem niebezpieczen-
stwie organdw obrony danego objektu, jak rowniez
i mieszkaricow celem doprowadzenia calego objek-
tu do stanu kompletnej gotowosci.

3) przeciwdziatanie akcji powietrznej przeciw-
nika celem niedopuszczenia go do objektow obrony,
wzglednie utrudnienie mu wykonania zadan.

4) zmniejszenie uszczerbku materjalnego i mo-
ralnego, jak rowniez i strat od napaddw powietrz-
nych przeciwnika.

Stosowane $rodki i stuzby obrony powietrznej
i przeciwgazowej w/g charakteru dziatania sg na-
stepujace:

a) Srodki obrony czynnej, majace na celu za-
danie strat i uszczerbku materjalnego przeciwnikowi
powietrznemu.

b) Srodki i stuzby obrony biernej, utrudniajgce
przeciwnikowi wykonanie jego zadari oraz zmniej-
szajace wskutek tego zie nastepstwa napaddéw nie-
przyjacielskich.

¢) czynniki pomocnicze dla pierwszej i drugiej
kategorji srodkow.

Stosownie do warunkow dziatania, Srodki obro-
ny powietrznej i przeciwgazowej moga by¢ podzie-
lone na dzialajgce w powietrzu i na ziemi.

Do srodkow obrony czynnej zalicza sie: lotnic-
two (gtéwnie mysliwskie), artylerja i karabiny ma-
szynowe przeciwlotnicze.

Srodki pomocnicze i stuzby przedstawiaja:
flektory, przyrzady podstuchowe, stuzba wywiadu
powietrznego, stuzba alarmu powietrznego, stuzba
tacznosci, stuzba meteorologiczna.

Do srodkow i stuzby obrony biernej naleza: ewa-
kuacja, zagrody powietrzne, maskowanie, fortyfikacja,
wszystkie srodki obrony przeciwgazowej, stuzba sa-
nitarna, srodki przeciwpozarowe, srodki, majgce na
celu zabezpieczenie porzadku podczas napadow po-
wietrznych i specjalne $rodki.

Te ostatnie mogg by¢:

a) state—przygotowywane podczas pokoju.

b) nadzwyczajne — urzeczywistniane z chwilg
ogtoszenia wojny i otrzymania wiadomosci o mozli-
wosci napadow przeciwnika.

re-
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Do statych Srodkéw zalicza sie:

a) formowanie specjalnych oddziatow stosow-
nie do potrzeb obr pow. i przeciwg.

b) zabezpieczenie urzadzen uzytecznosci pu-
blicznej miasta jak: centralnych 'stacyj elektrycznych,
kabli, oddziatbw maszynowych i t d. przed napada-
mi powietrznemi.

¢) ulokowanie waznych przedsiebiorstw w po-
szczegolnych izolowanych warsztatach.

d) ulokowanie zapaséw wazniejszych mater-
iatow,

e) organizacja laboratorjéw naukowych, maja-
cych na celu badanie i doskonalenie nowych $rod-
kéw obrony powietrznej i przeciwgazowej.

Do srodkéw nadzwyczajnych zalicza sie:

a) ustanowienie wzmocnionej ochrony przed-
siebiorstw, osrodkoéw zaludnionych, transportéw kole-
jowych i t. d.

b) wszelkie inne specjalne s$rodki, spowodowa-
ne warunkami miejscowemi.

Srodki obrony powietrznej i przeciwgazowej majace
znaczenie posrednie.

Wszystkie wyzej wymienione $rodki i stuzby
obrony powietrznej i przeciwgazowej przedstawiajg
zasadniczg grupe $rodkéw, majacych gtownie za za-
danie zabezpieczenie pewnych miejsc, punktéw, objek-
tow, urzadzen od niszczacego dziatania napadu po-
wietrznego przeciwnika

Oprocz tej grupy srodkéw w ogo6lnym systemie
obrony powietrznej i przeciwgazowej kraju uwzgled-
niona jest jeszcze jedna grupa $rodkéw—srodkow po-
Srednich.

Srodki te dotyczg charakteru ogdlnych dziatan
wiasnej floty powietrznej, oraz dziatania sit zbroj-
nych na froncie.

Dziatania wiasnej floty powietrznej majg na
celu przedewszystkiem uzyskanie na pewien okres
czasu przewagi, a nawet panowania w powietrzu, po-
zatem intensywng prace wiasnego lotnictwa bombar-
dujacego.

Te dwa warunki dajg mozno$¢ rozwiniecia ak-
tywnej i wspolnej dziatalnosci bombardujgcego i my-
Sliwskiego lotnictwa celem burzenia lotnisk nieprzy-
jacielskich, niszczenia jego samolotéw, waznych osrod-
kéw wewnatrz kraju i t. d.

Powyzsze przyczyni sie do rozproszenia aktyw-
nych $rodkéw przeciwnika i zwigze ich z okreslo-
nemi punktami miejscowosci, oraz uniemozliwia na
dtuzszy okres czasu dziatania ofensywne prze-
ciwnika.

Czasami jest rzecza wskazang, zastosowaé
bombardowanie celéw, nie majagcych wojennego zna-
czenia, jak np. duzych niezabezpieczonych osrodkéw,
zaludnionych celem odwrécenia uwagi nieprzyjaciela
od jego bezposrednich zadan — napadéw. W roku
1916 Francuzi zastosowali taki sposob wobecmiasta
niemieckiego Karlsruhe i osiggneli pozytywne re-
zultaty, gdyz czes¢ niemieckich samolotow mysliw-
skich musiata by¢ wycofana z aktywnego frontu.

Dziatania sit zbrojnych na froncie, majgcych
na celu zniszczenie armji przeciwnika, o0siggajac
w pewnych momentach zwyciestwa, powodujg mo-
ralng depresje w jego armji, wéréd dowodztwa iob-
stugi floty powietrznej, przez co w znacznym stop-
niu ostabia sie jej gotowos¢ bojowa.
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Naprzyktad pierwsze niepowodzenie armiji fran-
cuskiej w r, 1914, ktére spowodowato przeniesienie
rzadu francuskiego z Paryza do Bordeaux, przyczynito
sie do ostabienia ducha i aktywnosci armiji, ktéra zmu-
szona byta przyja¢ taktyke obrony. Jesli przestu-
diowa¢ historje lotnictwa bojowego francuskiego
i niemieckiego, to przedewszystkiem rzuca sie w oczy
ogromna aktywnos¢ lotnictwa niemieckiego, ktore
wykonywato napady na Londyn i Paryz, oraz brak
tej aktywnosci we francuskiem lotnictwie, zmuszonem
catg swg uwage, sity i srodki skupi¢ w poszczegol-
nych punktach obrony.

Gtéwna dewiza armji francuskiej wowczas byta
»wszystko dla obrony Paryza".

Drugi przykfad powyzszego przedstawia nam
zniszczenie przez Francuzéw lotnictwa niemieckiego
na froncie zachodnim w r, 1918, kiedy stan moral-
ny armji francuskiej byt wyzszy od niemieckiej.

Wiadomosci o napadzie powietrznym.
Cel napadu.

Obecnie lotnictwo bojowe, rozporzadzajace $rod-
kami burzacemi i niszczacemi, przedstawia olbrzymie
niebezpieczenstwo nietylko dla sit zbrojnych prze-
ciwnika na froncie, lecz i dla wszystkich jego osrod-
kéw zaludnionych wewnatrz kraju.

Celem napadu powietrznego na zbrojne sity
przeciwnika jest:

a) pomoc i wspotdziatanie z wilasng armja la-
dowa lub marynarkg wojenng przeciwko zbrojnym
sitom przeciwnika.

b) samodzielne dziatania przeciwko flocie po-
wietrznej przeciwnika i jego lotniskom.

Celem napadu powietrznego na terytorjum we-
wnatrz kraju przeciwnika jest:

a) spowodowanie zmiany ustaloriego planu mo-
bilizacyjnego.

b) wprowadzenie rozstroju i zamieszania przy
zaopatrywaniu wojsk w niezbedny materjat bojowy
i zywnosc.

¢) zburzenie przedsiebiorstw przemystowych,
pracujacych na obrone kraju,

d) zniszczenie magazynéw wojskowych i waz-
nych pod wzgledem wojskowym urzadzen i punktow.

e) spowodowanie upadku stanu ekonomicznego
kraju przeciwnika drogg zburzenia przedsiebiorstw,
majacych znaczenie ogolno-panstwowe, oraz urzg-
dzen uzytecznosci publicznej (stacyj elektrycznych,
wodociggéw i t. d.), zniszczenia zasiewow, laséw
it d,

f) spowodowanie moralnej depresji przeciwni-
ka, szczego6lnie wsrod obstugujacych armje tytow,
droga uskutecznienia bombardowania i zniszczenia
zaludnionych osrodkéw, majgcych wazne znaczenie
pod wzgledem administracyjno - politycznym celem
zmuszenia przeciwnika do szybszego zawarcia pokoju.

Srodki napadu.

Celem przeprowadzenia napadéw powietrznych
lotnictwo bojowe bedzie stosowato: sterOwce i sa-
moloty.

a) sterdwece,

Sterowiec jest aparatem Izejszym od powietrza,
posiada opone z tkaniny nieprzepuszczajgcej powie-
trze, wzglednie opone metalowa, napeiniong zazwy-
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czaj wodorem. Zamiast wodoru moze byé zastoso-
wany inny gaz, lzejszy od powietrza — »hel”, ktory
jako niepalny jest bezpieczniejszy od wodoru (wodor
z powietrzem daje mieszanine wybuchowg), lecz
znacznie od niego drozszy.

Wewnatrz powtoki znajdujg sie przegrédki, sta-
nowigce izolowane komory, napetnione gazem nie-
zaleznie jedna od drugiej.

Przecietne wymiary sterowca sg nastepujace:
dtugos¢ 200 —215 m,, Srednica przekroju 25— 32 m.

Takie sterO6wce potrzebuja do napetnienia
20—100 tysiecy metrow szesciennych gazu.

Dla obstugi i pasazeréw zawieszone sg fodzie,
ktérych, w zaleznosci od wielkosci sterowca, moze
by¢ trzy i wiece;j.

Celem nadania sterowcowi ruchu postepowego
stosujg sie specjalne todzie motorowe z iloscig mo-
torow od trzech do siedmiu.

Szybkos$¢ ruchu sterowca—100 i wiecej kilome-
tréw na godzine. Sita nosna stanowi 75 ton; kajuty
pasazerskie obliczone sg na 50—100 ludzi.

Szemat $rodkéw napadu powietrznego,

Najwieksza wysokos$¢, na ktdrg moze sie wzniesé
sterowiec, jest 6000 m,

Czas trwania lotu bez Ilgdowania jest rézny
i zalezny w znacznym stopniu od stanu motoréw
i t. d Rekordowy czas lotu bez lgdowania (okoto
120 godz.) byt ustanowiony w r, 1923 przez niemiec-
ki sterowiec ,Zeppelin 72", ktory przebylt przestrzen
z Francji do Centralnej Afryki i z powrotem —ogo6-
fem 10.000 kilometrow.

Podobnego rodzaju ,,okrety powietrzne” mogg
by¢ wykorzystywane do wysadzenia desantu oraz do
napadéw na gtebokie tylty przeciwnika celem zni-
szczenia najcenniejszych — najwazniejszych objek-
tow. Posiadajac znaczng site nosng, steréwce mo-
ga by¢ zaopatrywane w duze ilosci bomb lotniczych
i innych przedmiotéw, co daje im moznos¢ wy-
konania napadu na terytorjum nieprzyjacielskie
i powrotu bez lgdowania, Sterowiec zaopatrzo-
ny jest pozatem w uzbrojenie, stuzgce dla jego obro-
ny. W wiekszosci wypadkéw duze steréwce uzbro-
jone sg w karabiny maszynowe, oraz dziata mniej-
szego kalibru, pozatem kazdy sterowiec posiada
z reguly radjostacje,

b) Samoloty. Oprocz sterowcOw wszystkie
floty powietrzne posiadajg samoloty (aeroplany), kté-
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Sterowiec ,,Los Angelos".

re stanowig lotnictwo w S$cistem znaczeniu tego sto-
wa. Samoloty sg to aparaty ciezsze od powietrza,
puszczane sg w ruch sitg motoru i utrzymywane sa
w powietrzu w czasie lotu zapomocg skrzydet.

Rozmiary samolotow okreslajg sie wedtug ogol-
nej dlugosci skrzydet, ktéra w zaleznosci od prze-
znaczenia samolotéw wynosi od 7 do 40i wiecej me-
tréw; przecietna ogolna diugos¢ 15 m.

Sita nos$na obecnych samolotéw jest rozna — od
200 do 5000 i wiecej kilogramow; bojowa nosnosc—
2000 kg.

Samolot moze zabra¢ ze sobg 1 — 15 ludzi pa-
sazerow i obstugi.

Przecietna szybkos$¢ lotu wynosi 150 — 240 ki-
tometréow/godz., nie liczac rekordowych szybkosci,
ktore siegajg 450 km/godz. (11 grudnia 1924 r. fran-
cuski lotnik Bonnet na samolocie ,,Ferboua“ osiggnat
szybkos$¢ 448 km/godz),

Czas lotu bez ladowania wigkszosci samolotow
waha sie w granicach od 2 do 8 godzin.

Rekordowy czas osiggnat lotnik Standéw Zjed-
noczonych Ameryki Péinocnej Chamberlin, przeby-
wajac przestrzen 6200 km, bez lgdowania w ciagu
51 godz. 11 min. 25 sek.

Najwieksza wysokos¢, na jaka moga podnies¢
sie samoloty, wynosi 6000 — 7000 m.; rekordowa—
12.442 m.

Rodzaj uzbrojenia samolotu uzalezniony jest od
jego bojowych zadan; zasadnicze uzbrojenie stanowig
bomby, réwniez karabiny maszynowe, dziata artyle-
ryjskie matego kalibru, majgce za zadanie kierowa-
nie ognia na cele powietrzne i ziemne. Pozatem sa-
moloty posiadajg przyrzady do rozpylania gazow
trudnolotnych, przyrzady do wypuszczania rakiet za-
palajacych i t. d. Ze wzgledu na to, ze samoloty
wojenne sg przeznaczone do wykonywania réznorod-
nych zadarn (miotanie bomb, walka z lotnictwem
przeciwnika, ostrzeliwanie z nieduzych wysokosci
celow zywych, wywiad i obserwacja, obstuga wlasnej
artylerji, wysadzanie desantow i t. p,), konstruk-
cje ich sg roéznorodne.

Samoloty bombardujgce posiadaja naj-
wiekszg nosno$¢ ze wzgledu na koniecznos¢ zabie-
rania znacznych ilosci bomb i zapaséw benzyny,
smarow, zabezpieczajacych im wykonanie dhugiego
lotu. Samoloty te zabierajg od 500 kg. i wiecej ta-
dunku w postaci réznego rodzaju bomb i moga ata-
kowa¢ cele tak w dzien, jak i w nocy. Miotanie
bomb w dzienn pod wzgledem trafiania celu daje naj-
lepsze rezultaty lecz, posiada ujemnag ceche, ze na-
padniety ma mozno$¢ z tatwoscig przedsiewzigé
pewne Srodki zaradcze i w ten spos6b stawi¢ opdr.

(d. ¢. n)



Nr. 7 LO T

B. J

POLSKI 15

POPELAWSKI.

Mysl wynalazcza w lotnictwie.

Temat, ktéry zamierzam poruszy¢, bynajmniej
nie jest wdzieczny. Kazdy wynalazek ma te zig
strone, ze moze liczy¢ na taske opinji nie wczesniej
az sam jg sobie wywalczy. ,Poczatkujgcy" dopiero
pomyst moze spodziewa¢ sie w najlepszym razie
tylko pobtazliwej obojetnosci. Naogoét nie doceniamy
znaczenia wynalazczosci. Moze moment powszech-
nej Wystawy Krajowej, obrazujgcej to cosmy zdzia-
fali w Odrodzonej Polsce i budzacej refleksje na
przyszto$¢, bedzie szczesliwg sposobnoscig zwrdéce-
nia uwagi na te dziedzine pracy w lotnictwie, o kto-
rej matlo sie mOwi w sposob rzeczowy.

Nie dos$¢ przychylny stosunek do wynalazczosci
jest poniekad zrozumiatly, gdy sie zwazy, ze okoto

99% wynalazkéw, mnozacych sie jak grzyby
po deszczu, mozna zglry odsadzi¢ od wszelkigj
wartosci. Jednakze na setke pomystow przeciez

jeden przynajmniej ma racje bytu! Stad wyptywat-
by wniosek, ze jednak im wiecej wynalazkéw, tern
lepiej, U nas w roku 1927, naprzykitad obywatelom
polskim udzielono 1302 patentéw, a wiec przynaj-
mniej kilka zupetlnie realnych wynalazkéw datoby
sie moze stad wytowi¢. Jednakze jednoczesnie nasz
Urzad Patentowy wydat okoto 4-ch razy wiecej pa-
tentow samym tylko Niemcom, nie liczagc innych
cudzoziemcow.

Poniewaz zwyklo sie patentowa¢ w obcym
kraju dopiero po zorjentowaniu sie w pewnej rzeczy-
wistej praktycznej wartosci wynalazku, wiec ta czte-
rokrotnie wieksza liczba patentéw pochodzenia nie-
mieckiego jest dla nas groznem memento, rzeczy-
wisty stosunek wydajnosci wynalazczej sgsiaduja-
cych ze sobg narodéw czyniac jeszcze potwor-
niejszym.,,

Fakt ten warto sobie zachowa¢ w pamigci.
By¢ moze, ze skloni to nas do mniej sceptycznego
zapatrywania sie¢ na wynalazcéw polskich.

Rzeczywiscie faktem jest, ze wiekszos¢ wyna-
lazkow nie zastuguje na zainteresowanie sie, jednakze
nawet drobny odsetek szczesliwych pomystéw moze
wynagrodzi¢ niejedno niepowodzenie, niejeden za-
wod.

Zreszta wynalazek a wynalazek — to réznica!
Najlepszy wynalazek mozna zmarnowac¢ bezpowrot-
nie przez nieumiejetne zabranie sie do rzeczy; sztu-
ka robienia wynalazkoéw i ich patentowania nie jest
wcale fatwa. Ale jeszcze trudniejszg rzeczg jest
realizacja wynalazku pod wzgledem handlowym, t.].
osiggniecie z niego zyskow. Dlatego sprawa jest
warta zainteresowania.

Rozw6j techniczny lotnictwa — jego hamulcem.

W lotnictwie dokonano olbrzymich postepéw
technicznych w ciggu jego kroétkiego stosunkowo,
bo zaledwie dwudziestokilkoletniego istnienia. Jednak-
ze te postepy, ktore niewiadomo kiedy nareszcie sie
skonczg, sg kulg u nogi tego nowego przejawu pra-
cy ludzkiej. Wskutek tego lotnictwo nie moze
sie sta¢ przedmiotem powszechnego uzytku, ktory

musi  by¢ postepy
kosztuja!

Rzecz ciekawa, ze szereg wielkich wytworni
po to tylko trzyma reke na pulsie wynalazczosci
i kupuje skwapliwie nowosci w swej dziedzinie, aby
je... zaprzepaszcza¢. Ulepszenie niech bedzie na-
wet szczytem marzen klienteli, lecz je$li ma spo-
wodowacé przerébki w wytwoérni, nowe kosztowne
inwestycje — niech lepiej nie oglada Swiatla dzien-
nego.

Drugi przykfad. Henryk Ford zawdziecza swa
wyjatkowg karjere temu, ze catemi latami wyrabia

przedewszystkiem tani; a

Przeszto$é: Sebastjan Lenormand skacze (w 1787 r.) zejspado-
chronem z wiezy obserwatorjum w Montpellier.

jeden i ten sam model samochodu, nie wprowadza-
jac ulepszen i kpigc sobie z wynalazcow, Ale bo
ten pierwszy samochéd Forda, ktérym zapoczatko-
wana zostata wieloletnia serja identycznych wozow,
byt w ,odleglych” czasach ostatniem stowem tech-
niki samochodowej. @ Raz nastawiony mechanizm
wielkiej wytworni przysztego kréla samochodowego
doszedt w swej jednostajnej, zmechanizowanej pracy
do tego, ze wozy Forda staly sie najpospolitszemi
i najtanszemi na Swiecie. A konkurencja jedno-
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czesnie nie ustawata w pracy, aby Fordowi doréwnac.
W wyniku tego stanu rzeczy automobilizm dotart
niemal pod strzechy.

A jednak rozwdj lotnictwa musi by¢ szybszy.

Czy to samo co w automobilizmie powtdorzy sie
w lotnictwie? | kiedy to nastgpi?

Odpowiedz jest trudna dopodki nie posiadamy
samolotu, ktdryby mozna bylo uwaza¢ za odpowied-
nik pierwszego wozu Forda.

Wedtug obliczen teoretykéw lotnictwa moc
silnikow lotniczych jest obecnie o pareset procent
wiekszg, niz bylaby potrzebng przy lepszem zapro-
jektowaniu ksztattow samolotu. Zastgpienie benzy-
ny przez tanisze paliwo obnizyloby koszty lotu
bardzo znacznie. Tylko te dwa czynniki same
zdolne sg tak uprzystepni¢ komunikacje lotnicza,
jak automobilizm nawet nie marzyt. Byle tylko czas
przejsciowy minat predzej! Teoretycy, badacze,
wynalazcy — pospieszcie sie. Coprawda niema oba-
wy, aby juz dzi$ lub jutro powstat samolot typowy,
ktoryby jako model niezmienny przyjety zostat do
produkcji na wielkg skale i aby nowe pomysty
ulepszen mialy temu stang¢ na przeszkodzie.

Spadochrony.

Kto interesowat sie sprawg wynalazczosci
w lotnictwie, mogt zauwazy¢ z fatwoscig, ze spado-
chrony stanowig szczegdlnie ulubiony cel usitowan
wynalazcow wszelkich narodowosci. Niebezpieczen-
stw 0 upadku nasuwa sie tak natarczywie, ze trudno,
aby bylo inaczej. Jednocze$nie jest to jednak
przedmiot ze wszystkich pomystéw w lotnictwie
pewnie najkaprysniejszy w realizacji.

Otworzenie i zachowanie sie spadochronu pod-
czas upadku nie poddaje sie zadnym wyliczeniom.
Jest to tak zalezne od réznych, trudnych do prze-
widzenia i uwzglednienia warunkéw, ze tylko droga
doswiadczen z modelem naturalnej wielkosci mozli-
we jest otrzymanie miarodajnych wynikow. Przy-
puszczenia za$ teoretyczne oraz proéby z modelami
zmniejszonemi sg zazwyczaj dalekie od rzeczywi-
stosci.

Naturalnie, ze w tych warunkach trzeba miec
duzo pieniedzy, aby mdéc zajmowaé sie tego rodza-
ju wynalazkami.

Zresztg spadochron indywidualny (t. j. stuzacy
jednej tylko osobie, a nie naprzyktad calemu samo-
lotowi) jest juz dawno wynaleziony i— nalezy przy-
zna¢ — dziata sprawnie (pod warunkiem wykwalifi-
kowanej obstugi). Chodzitoby wiec tylko o ule-
pszenia.

Dlaczego spadochrony nie sg uzywane na cy-
wilnych linjach komunikacyjnych? Przedewszystkiem
dlatego, ze sg stanowczo zaduze. Gdyby to byt
przedmiot kieszonkowy lub przynajmniej co$ w tym
rodzaju, moznaby go bylo bez wahania zapro-
ponowa¢ pasazerom. Niestety dzisiejszy spado-
chron jest rodzajem tornistra, ciezkiego i nieporecz-
nego, w dodatku z uprzeza niczem na konia,.. Mysl
obarczenia tern pasazeréw bytaby poprostu $mieszna.
Zresztg uzycie spadochronu w krytycznym momen-
cie nie jest bynajmniej tatwe. Spadochron jest do-
skonatym dla osoby, umiejgcej sie nim postugiwac,

moze byc¢ jednak zupetnie bez wartosci dla wszystkich
innych pasazeréw, a nawet ta ich zrozumiata niefa-
chowos¢ w krytycznym momencie wiasnie przyspie-
szylaby wypadek. Trudno przeciez wymaga¢ od
pasazerow umiejetnosci skakania ze spadochronem,
podobnie jak na statkach — umiejetnosci plywania.

Tak wiec uzycie spadochronu, jesli chodzi o sa-
moloty pasazerskie, musi by¢ albo catkowicie zauto-
matyzowane tak, aby naprzykitad sam pilot samolotu
mogt swych pasazeréw w razie rzeczywistej potrze
by straci¢ w przestworza za pocisnieciem guzika,
niby dojrzate owoce z drzewa, albo tez caly samo-
lot musiatby by¢ zaopatrzony w jeden wielki spa-
dochron, uwalniajacy poszczeg6lne osoby w samo-

Spadochron plecowy firmy Vinay (na lewo).
siedzeniowego (ha prawo).

Ten sam typu

locie od troski o siebie. Obydwie drogi prowadzi-
tyby zapewne do celu i nad obydwoma zagadnie-
niami wynalazcy juz pracuja. Zwiaszcza drugi wa-
rjant jest juz bliski urzeczywistnienia.

Sg to jednak pomysty, ktérych realizacja moze
pochtong¢ majatki (i zycie) wynalazcow. Zato jest
moc drobnych ulepszen, wygladajgcych skromniej
na pierwszy rzut oka, ajednak ostatecznie wdziecz-
niejszych w pracy. Nie od rzeczy bedzie przy-
pomnie¢ przy tej sposobnosci, ze wynalazca, choéby
takiej bagatelki jak agrafka, zrobit na tem fortune.

Takich bagatelek jest duzo w konstrukcji
spadochronu. Wiadomo, z7e zycie skaczacego na
spadochronie wisi wprawdzie nie na wiosku (z wio-
sow jeszcze spadochrondw nie robig, przynajmniej
dotychczas) lecz na cienkich a licznych linkach,
biegngcych ku obwodowi parasola spadochronowego.
Biada lotnikowi, ktérego spadochron nie jest ztozo-
ny w przepisowy sposéb, ktorego te wiasnie
linki nie sa utozone w odpowiednim kierunku,
w specjalnych kieszonkach pokrowca spadochrono-
wego, ulatwiajgcych kolejne wymykanie sie tychze
podczas stopniowego rozposcierania sie spadochro-
nu w chwile po skoku, a wykluczajgcych moznos¢
wzajemnego poplatania sie i spowodowania kata-
strofy. To specjalne utozenie linek w jednym ze
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znanych dobrych typéw spadochronéw stanowi sa-
mo w sobie przedmiot oddzielnego patentu.

Pokrowiec spadochronowy musi sie tatwo otwie-
ra¢, gdyz od tego zalezy szybkos¢ rozwiniecia sie
spadochronu. Szybko$¢ ta jest bardzo wazna w ra-
zie potrzeby uzycia spadochronu, gdy samolot znaj-
duje sie na niewielkiej wysokosci nad ziemia. Naj-
prostszym lecz i najskuteczniejszym sposobem przy-
$pieszenia otwarcia sie¢ pokrowca jest wszycie wen
tasiem gumowych, rozciagajacych pokrowiec naos-
ciez. Juz to samo wystarczyloby na wypadniecie
utozonego w pokrowcu spadochronu lecz, aby spra-
we przyspieszy¢, posiada on dodatkowy spadochro-
nik, ktéry powinien rozwing¢ sie pierwszy i pocia-

Przysztos¢. ,,Pasazerowie do Warszawy, wysiadac!,,.

gna¢ za sobg spadochron wiasciwy. Dodatkowy
spadochron podobny jest do zwykiego malutkiego
parasola. Szkielet jego wykonany jest ze sprezynu-
jacych szprych stalowych, dzieki czemu otwiera sie
on momentalnie. Urzadzenie to ma te zlg strone,
ze metal obcigza zbytnio spadochron, pozatem zas
moze przetrze¢ lub rozedrze¢ jego delikatng tkani-
ne, Probowano zastgpi¢ go szkieletem z dos¢ sztyw-
nych rurek gumowych, do ktérych w moment otwar-
cia spadochronu wpuszczano sprezone powietrze ze
specjalnej butli. Osiggano przez to szybkie rozwi-
niecie sie spadochronu lecz urzadzenie takie bylo
jeszcze ciezsze oraz zawodne.

Jak sie uruchamia spadochron w chwili nie-
bezpieczenstwa? Istniejg dwa systemy. Jeden przez-
naczony jest dla ludzi ,zimnokrwistych”. Czlowiek
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taki, padajac z maszyny w otchtan powietrzna, nie
Spieszy sie z uruchomieniem spadochronu. Naj-
pierw obejrzy sie, czy oddalit sie na bezpieczng
odlegtos¢ od samolotu, dopiero potem mysli o ra-
tunku. Wie, Ze jezeli spadochron rozwinie sie za
wczesnie, to samolot, ktéry utrzymuje sie jeszcze
jako tako w powietrzu w poroéwnaniu z cztowiekiem
spadajgcym jak kamienn w wode, dogoni go natych-
miast, gdy tylko spadochron zahamuje nieco jego
upadek. Jednak kilka sekund wystarcza (wydajg
sie one wiecznoscig), aby wiatr znidst bezwladng
maszyne. Upewniwszy sie co do tego, cziowiek
»Zimnokrwisty" pocigga za uchwyt, umieszczony
w dogodnem miejscu na uprzezy spadochronowe;j.
Linka, wiodaca od uchwytu do ,sznuréwki”, zamy-
kajgcej pokrowiec spadochronowy, pociaga za za-
tyczke, sznuréwka sie rozsuwa, spadochronik po-
mocniczy pod dziataniem swych sprezyn wyskakuje
nazewnatrz, pociggajagc za sobg caly spadochron,
i lotnik jest uratowany. Jak widzimy, ratunek za-
lezy od sprawnego dziatania drobnych szczegélikéw
dos$¢ jednak jeszcze skomplikowanego urzadzenia.
Tutaj pole dla wynalazcOw stoi otworem.

Drugi system uruchomienia spadochronu jest
w stusznej pogardzie u ludzi umiejgcych panowaé nad
soba. Spadochrony tego systemu nie posiadajg
uchwytu jak wyzej i uruchomiajg sie niezaleznie od
stabej woli lotnika, Czynnikiem uruchomiajgcym jest
linka specjalna, tgczgca samolot ze spadochronem.
Linka jest dos¢ dtuga i rozwija sie w chwili wy-
padniecia czy wyskoczenia cziowieka z samolotu.
Gdy rozwinie sie¢ cata i naprezy, wyciggnie ona
zatyczke, zamykajaca pokrywe pokrowca podobnie
jak w systemie poprzednim. Nie jest to rozwigzanie
dos¢ pewne. Moze kto wymysli cos$ lepszego, posia-
dajacego zalety obydwdch systemOw.

Z chwilag rozwiniecia sie spadochronu mozna
sie uwaza¢ za uratowanego, chyba, ze lgdowanie
wypadnie do rzeki, na przewodniki elektryczne wy-
sokiego napiecia lub inne nieprzewidziane przeszkody.
Gdyby to spadochronem mozna kierowaé, zwolnic
jego upadek Ilub przyspieszyé. Skoczkowie zawo-
dowi rzeczywiscie przy pomocy odpowiednich ru-
chéw catego ciata lub przez pocigganie linek, na
ktérych wiszg na spadochronie, a wiec przez zmia-
ne w pewnym stopniu jego ksztattu lub przeniesie-
nie $rodka ciezkosci, dochodza do wielkiej wprawy
w kierowaniu takg ,maszyng” powietrzng. Nowi-
cjusz jednak czuje sie na spadochronie bezradnie
i nie potrafi kierowac lepiej niz... w balji nastawie.
Musimy wiec czekac cierpliwie ulepszen w ,zeglu-
dze spadochronowej".

Jednak samo lgdowanie nie konczy jeszcze
serji niespodzianek. Uderzenie o0 ziemie czasem
okazuje sie przytem dos¢ silne, zwihaszcza dla nie-
wprawnych. Jezeli zdarzy sie jednocze$nie dzien
wietrzny, to, oszotomiony uderzeniem ,spadochro-
nista”, moze sta¢ sie igraszkg spadochronu, pedzo-
nego przez wiatr i wlokgcego za sobg swego pasa-
zera, nieumiejagcego dos$¢ predko wyswobodzi¢ sie
z niemitej sytuacji. Oto wiec jeszcze jedno zagad-
nienie, dotychczas nie rozwigzane ostatecznie.

Chodzi oczywiscie o zaopatrzenie uprzezy spa-
dochronu w jakas dowcipna klamre, ktoraby sie
rozpinata i wyswobadzata powietrznego goscia
z chwilg dotkniecia stopami ziemi. Jak to jednak
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zrobi¢? Zamkniecie takie musi by¢ mocne i pewne,
a jednoczesnie otwierajgce sie momentalnie. Przy-
pusémy, ze bedzie automatyczne. Co jednak, gdy
otworzy sie samo wysoko w powietrzu? A jezeli
ma sie otwiera¢ recznie, naprzyktad jednym ruchem
reki, moze zaj$¢ wypadek otworzenia mimowolnego

Blériot w czasie lotu przez
kanat La Manche.

Blériot wg. fotografji z 1909 r.

jakiem$ niezrecznem poruszeniem lub przez pomyike,
mianowicie zamiast pociggniecia za ucbwyt, otwie-
rajagcy pokrowiec. Obecnie stosowane klamry,
a jest ich wiele typow, zte wprawdzie nie sg, ale
mogtyby by¢ lepsze,

c. d n

Latham podczas pierwszej préby
przelotu przez kanat La Manche
w dniu 17.VI1.1909 r.

25 lipca 1909

Dnia 25 lipca mija 25 lat od chwili, gdy Louis Blériot na samolocie swej konstrukcji, typ XI,
dokonat pierwszego pomysinego przelotu nad kanalem La Manche z Calais do Dover.

Lot ten,

mimo olbrzymiej) sukcesow, jakie odniosto

lotnictwo od tego czasu, zawsze zachowa

swoje znaczenie w historji rozwoju zeglugi powietrznej, nietylko dlatego, ze stanowit on na 6wczesne czasy
wyczyn sportowy w wielkim stylu, lecz gtownie z tego pcwodu, ze stal sie on momentem zwrotnym w bistorji

lotnictwa.
Po wielu niepowodzeniach

Emocjonowat on wdwczas nieomal caty swiat,

lot ten byt bowiem dowodem praktycznej
tak jak dzisiaj

uzywalnosci samolotu.
loty przez Atlantyk, a odbywat sie pod

hastem wyscigu miedzy B/eriotem a jego rodakiem Lathamem, ktory juz 17 lipca 1909 a drugi raz 27 lipca
prébowat zdoby¢ palme pierwszenstwa. Obydwa jego loty jednak, przeprowadzone na samolocie ,,Antoinette”,

nie powiodly sie z powodu defektu silnika.

Kim byt czlowiek, ktéremu to $miale przedsiewziecie sie udato? — Louis Bleriot juz od kilku lat

zajmowat sie spra-
wami konstrukcji sa-
molotu. Z prawdziwag
pasja manjaka, na-
potykajac wszedzie na
niezrozumienie, szedt
on od niepowodzen do
niepowodzenn z wiarg
w ostateczne zwy-
ciestwo. Kilka kolejno
zbudowanych samolo-
tow ulegto zniszczeniu,
lub okazato sie nie-
przydatnemu Za
ostatnie pienigdze,
ciagle wierzac w swe
dzieto, buduje samo-
lot XI, ktory nareszcie
ma przynies¢ tak za-
stuzony, a tak diugo
oczekiwany "j? sukces.

Samolot Bleriota po wylgdowaniu.

Précz nagrody ,Dail-
Mail"  (25.000 fr.j,
zapewniajacej mu
moznos¢ dalszej pracy
w tym kierunku, zdo-
bywa on to wewne-
trzne, moralne zado-
wolenie. Dla lot-
nictwa lot ten miat
znaczenie  pierwszo-
rzedne. Przekonat on

wielu  sceptykéw o
wartosci uzywalnej
samolotu i stat sie

punktem wyjsciowym
dla tych wspaniatych
sukcesow, ktorych by-

lismy Swiadkami w
czasie ostatnich 20
lat.

B. J. K.
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SWIDEREK.

Szkic rozwoju pochtaniaczy masek przeciwgazowych
podczas wielkiej waojny.

Rozwdj i zmiany metod walki podczas wiel-
kiej wojny pociggnety za sobg z jednej strony ko-
niecznos¢ zmodyfikowania, z drugiej za§ — uzupet-
nienia ekwipunku polowego wojsk, ktdre musiaty
sprosta¢ catkiem nowym zadaniom i pokonywac nie-
znane dotad trudnosci.

Rozwinely sie nowe rodzaje broni, zotnierzowi
dano w rece potezne narzedzia napadu, starajac sie
zabezpieczy¢ go jednocze$nie od podobnie groznych
Ssrodkéw napadu wroga. Zaden ze sprzetéw jednak
nie przechodzit tylu i tak radykalnych zmian, jak
maska przeciwgazowa. Przyrzad ten, bo tak nalezy
nazwac¢ to delikatne i skomplikowane, mimo swej po-
zornej prostoty, narzedzie, narodzit sie podczas woj-
ny, w czasie zdumiewajgco krétkim przeszedt okres
niemowlectwa, a w roku 1918 byt juz nieodzowng
czescig ekwipunku zotnierza, ktory chetniej pozbywat
sie plecaka z osobistym dobytkiem, niz niewygodnej
puszki z maska. Mysl i praca wielu tysiecy ludzi
zwrocona byla przez trzy lata wojny w kierunku
ulepszenia maski i przygotowania jej do coraz wy-
myslniejszych metod walki gazowej. Najtezsze umy-
sty i najpilniejsze rece braty udziat w nowej fazie
odwiecznego pojedynku obrony z napadem. Szala
zwyciestwa wahata sie dlugo, w koncu wojny jednak
maska zatryumfowata nad gazem. Okresu tego nie
nalezy uwaza¢ jednak za zakoriczenie pojedyku,
Chemik-syntetyk i artylerzysta, czy specjalista-ga-
zownik nie skapitulowali przed konstruktorem maski
i moga sie obecnie pochlubi¢ znacznemi sukcesami,
zagrazajgcemi w znacznej mierze dotychczasowemu
zwyciezcy. Nowe gazy i nieznane dotychczas metody
ich stosowania utrudniajg coraz wiecej obrone i zmu-
szajg do intensywnej pracy nad maska i jej pochia-
niaczem, aby w przysztem zmierzeniu mogly spro-
sta¢ swemu odpowiedzialnemu zadaniu.

Wydaje sie nam, ze nie od rzeczy bedzie za-
stanowi¢ sie nad drogami, jakiemi szedt rozwdj ma-
ski podczas najintensywniejszej nad nig pracy, t, j.
podczas wojny. Rzuci¢ to moze Swiatlo na czyn-
niki decydujgce o zwyciestwie w tej wcigz trwajg-
cej, uporczywej, cho¢ cichej walce i na ogrom pra-
cy, ktory trzeba bedzie jeszcze temu zagadnieniu
poswiecic.

Rozpatrzenie rozwoju maski jako catosci za-
bratoby zbyt wiele miejsca i zmusitoby do rozwaze-
nia zbyt wielu szczegétéw. Ograniczymy sie wiec
tutaj do historycznego szkicu rozwoju samego po-
chianiacza i tych jego czesci sktadowych, ktére pod-
czas wojny ulegly szczegdllnie wielkim zmianom.

Kazda z walczacych armij posiadata maski
i pochtaniacze wilasnego typu, wiele z nich jednak
byto wzorowanych na pewnych typach zasadniczych,
od ktorych réznity sie tylko nieznacznie, lub w koncu
zostaty z niemi zidentyfikowane. Takiemi zasadni-
czemi typami masek i pochtaniaczy byt sprzet ame-
rykanski, angielski, francuski i niemiecki, Historje
ich, a wiasciwie historje ich pochtaniaczy, rozpa-
trzymy z koniecznosci w duzych skrétach, dajac
jednak mozliwie petny obraz ich rozwoju.

Pochtaniacze francuskie.

Pierwszy atak gazowy zaskoczyl armje sprzy-
mierzone catkowicie nieprzygotowanemi do walki
chemicznej i pozbawionemi nawet najprymitywniej-
szej ochrony. To tez po flandryjskiej hekatombie
naczelne dowddztwa poszczegolnych armij zwrocity
sie wprost do narodéw z apelem o0 przygotowanie
mozliwie wielkiej ilosci opasek na nos i usta, ktére
po nasyceniu roztworem odpowiedniej soli chroni-
tyby zolnierza od zatrucia. Do pracy stangt kto
zyw i w 48 godzin po pierwszym ataku miljony
opasek zjawity sie na froncie. Zdawano sobie jed-
nak sprawe z tego, ze ochrona jest catkowicie nie-
wystarczajaca i rozpoczeto goraczkowe przygotowa-
nia do masowej produkcji lepiej obmyslonych
filtrow.

Owe pierwsze zaimprowizowane pochfaniacze
byly paczkami gazy, zmoczonej roztworem miesza-
niny tiosiarczanu, sody, gliceryny i czesto soli niklu.
Chronity one przed chlorem, ktdry w owym czasie
uzywany byt gtownie przy atakach; sole niklu uzy-
te byly, jak sie zdaje, jako asekuracja na przypa-
dek stosowania cjanowodoru. Wkroétce okazato sie
jednak, ze opaski posiadaty liczne wady, ktére
obnizaly znacznie i tak juz niewielkg ich wartosé
bojowa. Byly one bardzo niewygodne w uzyciu,
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zaktadanie ich odbywac¢ sie musialo wolno, naj-
mniejsze poruszenie powodowato nieszczelnosci, cal-
kowicie uniemozliwialy moéwienie, a ich mata po-
wierzchnia filtrujaca wywotywata szybkie meczenie
sie zotnierza (ze wzgledu na wielki opor, jaki sta-
wiaty doptywowi powietrza). Pierwszym krokiem
naprzod bylo zastosowanie prototypu wiasciwej ma-
ski (,Cagoule"). Byt to rodzaj worka, ktory zakta-
dany byt na dolng czes¢ twarzy i w dno ktérego
wszyty byt pochtaniacz z gazy, zmoczonej podobne-
mi roztworami, jak to mialo miejsce przy pierwszych
~tamponach”. Oddychanie przez taki pochtaniacz
byto znacznie tatwiejsze, a nakladanie odbywato sie
szybciej i bez trudnosci. Wszakze okazalo sie
wkrotce, ze maska taka prawie zupetnie nie chroni
od fosgenu, ktory w coraz wiekszych ilosciach zaczy-
nat zjawia¢ sie na froncie. Rozpoczeto stosowaé¢ do
impregnacji filtrow roztwér soli sodowej kwasu sut-
fanilowego i olej rycynowy, ktore dawatly lepsze
zabezpieczenie.

Pod koniec roku 1915 Gravereaux podat pro-
jekt przygotowania filtrow z dwoéch warstw gazy.
Kazda z warstw, skladajgca sie z 6-ciu do 10-ciu
ptatkbw gazy, nasycona byla inng mieszaning roz-
tworow; obie skladaly sie na catos¢ pierwszego po-
chlaniacza, majacego pretensje do wielowartoscio-
wosci, t. j. miat on posiada¢ zdolnos¢ chronienia
od kilku gazéw naraz. Teoretycznie pochtaniacz
taki powinien byt chroni¢ od chloru (tiosiarczan,
soda), fosgenu (soda, s6l kw, sulfanilowego) i cjano-
wodoru (sole niklu).

Praktycznie jednak w zadawalajgcym stopniu
chtonat jedynie chlor i fosgen i to przez czas
wzglednie krotki i w niewielkich stezeniach. Na
poczatku roku 1916 zjawia sie maska M2, posiadajg-
ca pojemniejszy pochtaniacz. Skfadat sie on z 40
ptatkéw gazy, podzielonych na dwie warstwy. Jedna
z nich przepojona byla mieszaning ,,Complexene”,
w ktorej skiad wchodzity; urotropina, gliceryna,

siarczan niklu i soda, druga za$ — mieszaning
»Graesene", skladajgcg sie z oleju rycynowego,
alkoholu, gliceryny i tugu sodowego. Urotroping

uzyto jako energiczniejszy pochtaniacz fosgenu za-
miast soli kwasu sulfanilowego. Nastepng zmiang
byto wprowadzenie pochtaniacza trojwarstwowego:
20 ptatkéw gazy nasyconej urotroping, 10 — wegla-
nem niklu i 10 — mieszaning ,,Graesene”, Pochia-
niacz taki chronit juz dos¢ dlugo: przy stezeniach
0,1% jego czas stuzby wynosit:

w stosunku do fosgenu 65 min. (co odpow. 8gr.

pochton, gazu)
” cjanowodoru 60 min. (co odpow,2,1 gr.
pochton, gazu)
" chloru 60 min, (co odpow. 5,5gr,
pochton, gazu)

Zdawato sie, ze niebezpieczenstwo zostato za-
zegnane. Maska chronita dostatecznie podczas
groznych do niedawna atakéw falowych i dalsza
praca nad jej ulepszeniem mogta by¢ prowadzona
juz mniej nerwowo. Tymczasem w lutym 1916 ro-
ku zjawit sie nowy typ gazu, dla ktérego skompli-
kowany chemicznie pochtaniacz nie stanowit zadnej
zapory. Gazem tym byta chloropikryna, a nastep-
nie i inne $rodki o podobnym charakterze chemicz-
nym, ktére, nie reagujac z zadnym ze skladnikéw
pochianiacza, wytracaty bronn z reki zotnierza, unie-
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mozliwiajagc mu patrzenie, a nierzadko wywotujgc
objawy zatrucia.

Usitowania, dazace do znalezienia trwalego
chemicznego pochtaniacza dla nich spelzaty na niczem.
Wowczas zwrécono uwage (bezwatpienia za przy-
ktadem Niemcéw) na zjawisko chtonnosci fizyko-che-
micznej i uznano konieczno$¢ stosowania takiego
ciata, ktérego zdolnosci adsorbcyjne w stosunku do
mozliwie duzej ilosci gazéw bylyby natyle rozwi-
niete, aby mogto ono by¢ uzyte z dobrym skutkiem
do napetniania pochtaniaczy masek bojowych.

Cialo takie znaleziono pod postacig wegla
drzewnego, ktéry po odpowiedniem przygotowaniu
catkowicie odpowiadat celowi. Pierwsze filtry we-
glowe zjawity sie na froncie w drugiej potowie 1916
roku, kiedy do masek M2, miedzy warstwy gazy,
zaczeto wlgcza¢ warstwe wegla. Wkroétce okazato
sig, ze pochianiacze takie, posiadajgc zupeinie do-
stateczng zdolno$¢ chtonng w stosunku do chloru
i fosgenu, bronig takze od gazéw tzawiacych, a procz

tego op6r ich na przeplyw powietrza jest mniej-
TFBLICHI I
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szy, odpornos$¢ za$ na dziatanie wilgoci atmosferycz-
nej jest znacznie wyzsza od odpornosci filtrow z sa-
mej gazy. Konieczno$¢ posiadania pochtaniacza
weglowego stata sie oczywistg i odtgd wszystkie
wysitki szty w kierunku otrzymania wegla o mozli-
wie najwyzszej zdolnosci chtonnej i skonstruowania
najbardziej celowego pochtaniacza. Pierwsze takie
pochtaniacze zostaly odestane na front w styczniu
roku 1917, Byly to pudetka metalowe o ksztal-
cie stozka Scietego, ktorego Srednice podstawy
i wierzchotka wynosity: 88 i 84 mm., wysokos¢
za$ okoto 55 mm.; catkowita objetos¢ roéwnata
sie okoto 240 cm3d tadunek pochtaniacza skiadat
sie z 3-centymetrowej warstwy wegla chionnego
(aktywowanego) i nizszej warstwy granulek, posia-
dajacych zdolno$¢ chemicznego wigzania niektérych
gazéw (fosgen, chlorowoddr, cjanowodor i t. p.).

Pochtaniacz taki bronit przed wszystkiemi zna-
nemi wowczas gazami bojowemi, od trzech do sze-
Sciu razy dtuzej niz maska M2, przed chloropikryng
za$ okoto 20 minut.

Dalsze ulepszenia pochtaniaczy tyczyly prze-
waznie udoskonalenia wegla i granulek i pod koniec
wojny czas stuzby maski zostat podwojony, co wo-
bec rozwoju techniki walki gazowej, pozwalajacej
na znaczne podniesienie stezen gazu bojowego,
oznaczato powazny postep.

Pochtaniacze angielskie.

Armja angielska przechodzita te same koleje
losu podczas wojny co francuska, nic wiec dziwne-
go, ze i rozwoj sprzetu przeciwgazowego szedt po-
dobnemi szlakami, co rozwdj maski francuskiej.

Widzimy wiec zjawienienie sie prowizorycz-
nych opasek, ktore wkrotce przeksztatcajg sie
w maski o pochtaniaczach chemicznych. Pochta-
niacze te w zasadzie swej identyczne z pochiania-
czami francuskiemi, roznity sie nieco swym skladem.
Tak wiec pochtaniacze maski typu ,,P" z roku 1915
przepojone byly roztworem fenolanu sodu, a od ro-
ku 1916 w skiad roztworu nasycajgcego pochtaniacz
weszta i utropina (,PH”).

Jednak, podczas gdy armja francuska posiada-
ta jeszcze jedynie maski ,chemiczne”, Anglicy roz-
poczeli juz produkcje pochtaniaczy pudetkowych
i zwrdcili uwage na konieczno$¢ stosowania ciat,
posiadajgcych zdolnosci adsorbcyjne. W marcu 1916
zjawiaja sie pierwsze pochtaniacze typu S. B. R,
(Standart Box Respirator). Byly to pudetka obje-
tosci 675 cm3., ktorych tadunek sktadat sie z dwoch
warstw. Warstwa goérna, zajmujgca 40% objetosci
pochtaniacza, byt to alkalizowany wegiel kostny,
dolna za$ — ziemia okrzemkowa nasycona roztwo-
rem sody, W czerwcu tegoz roku ziemie okrzem-
kowg zastgpiono granulkami alkalicznemi, przygoto-
wywanemi z wapna sodowanego, cementu i hadman-
ganianu potasu.

Pochtaniacze S, B. R, dzieki zawartosci wegla,
cho¢ nieaktywowanego, chronity od gazéw tzawia-
cych, stosowanych wowczas w niezbyt duzych steze-
niach, ale wymagaty dalszego ulepszenia ze wzgledu na
mozliwo$¢ podniesienia tych stezen i na pojawienie
sie dymow bojowych.

W kwietniu 1917 roku do pochtaniaczy nor-
malnych dodany zostat filtr dymowy (Extension
Box), a w potowie roku 1918 wegiel kostny w po-
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chianiaczach zostat zastgpiony przez wegiel aktywo-
wany, jedyny Srodek, mogacy broni¢ od duzych ste-
zenn gazow tzawigcych.

Naogot pochtaniacze typu angielskiego posia-
daly czas stuzby wyzszy od pochtaniaczy francu-
skich, gdyz grubsza warstwa filtrujgca i jej wiekszy
przekréj poziomy wplywaly na przedtuzenie czasu
zetkniecia gazow z filtrem.

Pochtaniacze amerykanskie.

Pierwsze oddziaty armji Stanéw Zjednoczo-
nych, ladujgce w r. 1917 we Francji, posiadaty wia-
sne maski przeciwgazowe z pochtaniaczami pudet-
kowemi, ktérych konieczno$¢ stosowania byla owo-
cem gorzkich doswiadczern armij sprzymierzonych.
Wzorowane one byly na maskach angielskich, kto-
rych skutecznos¢ byta wieksza niz francuskich M2
i pierwszych matych pochtaniaczy weglowych. Jak
to juz wspomniano, wyzszo$¢ swag zawdzieczaly one
przedewszystkiem duzym rozmiarom pochtaniaczy,
gdyz jakos$¢ wegla angielskiego nie réznita sie zbyt-
nio od jakosci wegli francuskich. Nalezato sie wiec
spodziewaé, ze zastosowanie wegla aktywowanego
zamiast kostnego podniesie znacznie warto$¢ bojo-
wg pochianiacza. Badania w tym kierunku rozpo-
czeto w Ameryce juz dawniej i pierwsze maski
amerykanskie posiadaly pochlaniacze z weglem
specjalnie preparowanym. Jak sie jednak wkrotce
pokazato, zawiodty one w polu catkowicie; zaimpro-
wizowane bez dostatecznego doswiadczenia technicz-
nego i laboratoryjnego, posiadaly caty szereg kardy-
nalnych brakow, ktore zadecydowaty o ich odrzu-
ceniu. W rezultacie armja Standéw Zjednoczonych
zmuszona byla siegna¢ do zapasOw angielskich
i francuskich i zostata wyekwipowana w pogardzo-
ne w pierwszej chwili maski M2 i ,,PH",

Tern energiczniej wzieto sie do prac badaw-
czych, ktore tez niedlugo kazaty czekac na rezultat,
W koncu roku 1917 armje amerykarskie posiadaty
juz wihasne pochtaniacze ,,A", ktére chronity w do-
statecznym stopniu od znanych woéwczas gazdw,
a w stosunku do niektdrych posiadaty nawet bar-
dzo wysoka wartos¢ bojowa (cjanowodor).

Pochtaniacze te o objetosci 660 cm3, posiadaty
tadunek wegla i granulek wapniowo-manganowych,
podzielony na pie¢ warstw weglowych i chemicz-
nych, idgcych naprzemian. Kazda z warstw zajmo-
wata okoto 120 cm, i przedzielona byta od innych
siatkg druciana.

Pochtaniacz ten ulegat szybkim zmianom, kto-
re dazyly przedewszystkiem w kierunku zwiek-
szenia zdolnosci chtonnej pochtaniacza w stosunku
do gazéw tzawigcych. Okazato sie miedzy innemi,
ze zmieszanie obydwu gatunkéw adsorbentéw (wegla
i granulek) daje rezultaty znacznie lepsze. To tez
tadunek pochtaniacza ,H” (poczatek r, 1918) skia-
dat sie juz tylko z trzech warstw mieszaniny ciat
chtonnych i, przy objetosci 450 cm,, chronit bez po-
rownania lepiej niz pochtaniacze typow poprzednich.

W kwietniu r, 1918 oddzialty armij amerykan-
skich meldowaty swym wiladzom, Ze pochianiacze
ich masek chronig doskonale od wszelkich gazow,
ale wielki opor, jaki stawiajg przy oddychaniu, obni-
za znacznie ich uzyteczno$¢. Wobec tych wiado-
mosci  postanowiono zrezygnowaé¢ z 50% czasu
stuzby pochtaniacza na korzy$¢ zmniejszenia oporuf
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za ktorego maksymalng wartos¢ przyjeto 65 mm.
stupa wody.

Pochtaniacze typu ,.J" o objetosci 300 cm. od-
powiadaty nowopostawionym wymaganiom, zostaty
tez wprowadzone do armji jako sprzet lepiej nada-
jacy sie dla wojsk frontowych i z malemi zmianami
przetrwaly do konca wojny.

Pochtaniacze niemieckie.

Niemcy, jako inicjatorzy walki gazowej,
dowali sie w znacznie Kkorzystniejszej sytuacji od
swoich przeciwnikéw. Jednocze$nie z przygotowa-
niem metod napadu obmyslili i $rodki obrony, a po-
tezne kadry chemikéw i Swietnie rozwiniety prze-
myst pozwolity na skonstruowanie i produkcje bar-
dziej skutecznego i celowego sprzetu, niz napredce
zaimprowizowane maski francuskie i angielskie.

Juz w r, 1915 maski armji niemieckiej posia-
dajg pochtaniacze pudetkowe (znak 21/8),

Byly one ksztattu Scietego stozka o wysokosci
4—5 cm. tadunek skitadat sie z ziarn ziemi okrzem-
kowej, nasyconych potazem i mocno przypruszonych
weglem zwierzecym. Bardzo szybko zwrdcono uwa-
ge na znaczenie wegla i nastepny typ pochianiacza
(11/11) z lutego 1916 roku posiadat trzy warstwy
chionne:

znaj-

1) warstwa ziemi okrzemkowej nasyconej urotroping
2) " wegla aktywowanego
3) " ziemi okrzemkowej z potazem.

Jak widzimy wegiel aktywowany nie zdobyt
sobie odrazu petnego zaufania, ale doswiadczenie
przekonato bardzo szybko o jego zaletach.

Pochtaniacz z poczgtku r. 1917 (11—c—11) jest
typem przejsciowym, w ktorym wysokos$¢ warstwy
wegla zostala zmieniona na niekorzy$¢ warstwy
pierwszej, a tadunek t, zw, ,niedzielny" wprowa-
dzony w r, 1918, skiada sie juz tylko z dwuch
warstw: nizszej alkaliczno-urotropinowej i wyzszej—
weglowej. Daznos$¢ do zwiekszenia wysokosci filtru
weglowego wyrazita sie takze w projektowanych,
juz niewprowadzonych, pochtaniaczach typu duzego:
miaty one mie¢ objeto$¢ okoto ! litra, a tadunek ich
sktada¢ sie miat w wiekszej czesci z wegla akty-
wowanego, .

* [

Powyzszy przeglad nie bylby kompletny bez
danych poréwnawczych czasu stuzby pochtaniaczy
poszczegblnych typow. Napotykamy tutaj jednak
na znaczne trudnosci. Z jednej bowiem strony brak
wszelkich Zrédtowych danych co do wartosci wzgled-
nej pochtaniaczy roznego pochodzenia i z roznych
okresObw wojny skazuje nas na czerpanie liczb do-
Swiadczalnych, podawanych sporadycznie i preparo-
wanych z pewng dozg uprzedzenia dla sprzetu ob-
cego, Z drugiej za$ strony metody badania, stoso-
wane przez rézne armje, a czesto przez rozne na-
wet pracownie tego samego panstwa, opracowywane
byly na podstawie niesprawdzonych przestanek te-
oretycznych i dawaly czesto liczby zupetnie nie da-
jace sie ze sobg porownywac.

Na prace pochfaniacza maski gazowej wplywa
tyle najréznorodniejszych, zazebiajgcych sie ze sobg
czynnikéw, ze opracowanie metody ich badan jest
zadaniem bardzo trudnem, wymagajgcem Scistej
wspotpracy chemika, fizyka, fizjologa i mechanika.
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Wymaga dtugiego czasu i zmudnej pracy wielu pra-
cowni i opiera¢ sie musi na danych statystycznych,
wyprowadzonych z szeregu doswiadczen, Podczas
wojny, gdy chodzito o szybkos¢, nie byto moznosci
opracowania metod doktadnych, to tez liczby po-
chodzace z tego okresu nalezy rozwaza¢ z wielkag
rezerwg

Jako ilustracje powyzszego przytaczamy ta-
blice poréwnawczg wartosci pochlaniaczy z konca
wojny.

Tablica | skonstruowana jest na zasadzie da-
nych amerykanskich, tablica ll-ga opiera sie na licz-
bach zaczerpnietych ze zrodet francuskich.

Poréwnanie obu tablic moéwi samo za siebie.
WidzieliSmy wyzej, ze najistotniejszym sktadnikiem
pochtaniacza maski, decydujacym o jego uzyteczno-
Sci (przynajmniej podczas ubiegtej wojny) jest we-
giel aktywowany, totez miarg rozwoju wartosci po-
chtaniacza moze by¢, do pewnego przynajmniej stop-
nia, zdolnos$¢ chionna wegla.

Tablica 1ll podaje krzywag wzrostu tej wiasno-
Sci podczas wojny dla wegli czterech gtownych ar-
mij. Za miare poréwnawczg przyjeto zdolnos¢ chton-
na wegla amerykanskiego, pochodzacego z poczatku
1917 roku, ktérego chionnos$é przyjeto za 100, wy-
razajac chtonnosci innych wegli w procentach w sto-
sunku do wegla poréwnawczego,

Oczywiscie krzywe te nie daja pojecia o war-
tosci pochianiaczy, a nawet o wartosci samego we-
gla jako bojowego ciata chionnego. Chcac otrzymacd
poréwnanie catoksztattu wartosci wegla, nalezatoby
wzigé pod uwage caty szereg jego cech, jak odpor-
no$¢ na czynniki mechaniczne, atmosferyczne (wil-
go€), szybkos$¢ adsorbcji i t. d. Tablica przytoczona
Swiadczy¢ jednak moze o wysitkach, jakie zostaty
wiozone w ulepszanie i méwi dobitnie o wplywie
ogllnego stanu nauki i przemystu, o znaczeniu
uprzedniego przygotowania sprzetu bojowego na re-
zultaty osiggane w pewnym czasie. Widzimy, ze
szybkos¢ wzrastania jakosci wegla niemieckiego nie
byta wiekszg, a czesto nawet mniejszg od podobnej
szybkosci dla innych wegli, tern niemniej jednak we-
giel niemiecki goérowat zawsze nad weglami przeci-
wnikéw, Powinnismy zwrdéci¢ uwage na fakt, ze
prace nad weglem rozpoczeto w Niemczech juz na
poczatku wojny i ze rozbudowany przemyst nie-
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miecki pozwolit na ulepszanie produkcji jednocze$nie
z otrzymywanemi rezultatami badan naukowych.

¥ ) ¥
Koniec wojny, jak to juz bylo zaznaczone, nie

potozyt kresu pracom nad najracjonalniejszemi spo-
sobami obrony przed gazami.
Nowe gazy i nowe sposoby ich stosowania

zmuszaja do ciagtych zmian maski i pochtaniacza.
Gazy, ktorych podczas wojny nie stosowano jako ga-
z6w trujacych, a ktoére zabraty moze wiecej ofiar
niz najstraszniejsze okresy walki chemicznej, zmusity
pod koniec wojny do szukania ochrony przed niemi.
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Nalezy do nich w pierwszym rzedzie tlenek
wegla (czad) i tlenki azotu, ktére w wielkich ilo-
Sciach wydzielajg sie podczas eksplozji wielkich po-
ciskow, lub przy silnym a diugotrwatym ogniu broni
maszynowej i prowadzg do zatrucia zatdg schronow,
wiez pancernych, czotgow i t, p.

Wreszcie przemyst, zmuszany przez zycie lub
ustawy prawne do skrupulatniejszej ochrony zdrowia
robotnika, wymaga w poszczegd6lnych rodzajach pro-
dukcji specjalnych masek i pochtaniaczy. Opis na-
wet pobiezny wszystkich tych odmian zajatby zbyt
wiele miejsca. Niektérym najwazniejszym typom
bedzie poswiecony nastepny artykut.

JERZY PFANHAUSER.

Wojna gazowa a surowce w Polsce

1) Hajnéwka, przerabiajgca 100.000 m3 drewna
(brzoza, dab, olcha, jesion),

2) Wygoda, przerabiajgca 30.000 m3 drewna (buk)

3) Gorka Wegierska, przerabiajgca 15.000 m}
drewna (buk).

Schematycznie
gladac:

produkcja roczna bedzie wy-

Z powyzszych produktéw jedynie alkohol me-
tylowy eksportujemy (w r. 1927—93 tony, w r. 1926
—70 ton), inne, jak kw. octowy, octan wapnia, ace-
ton, w niewielkich ilosciach importujemy.

Nalezy zaznaczyé¢, ze przemyst dystylacyjny
drzewa w catej Europie wr. 1925 znalazt sie w ciez-
kiej sytuacji wobec wprowadzenia w Niemczech
syntezy kw. octowego (z karbidu), spirytusu mety-
lowego (z gazu wodnego) oraz acetonu (na drodze
fermentacyjnej).

Przemyst sztucznych widkien.

Wobec nadzwyczajnego rozwoju przemystu
sztucznego jedwabiu i opracowania metod takich,
jak wiskozowa, dozwalajgca na przerdobke celulozy
drzewnej — nie potrzebujemy obawia¢ sie braku

surowca w razie odciecia dowozu bawelny z zagra-

nicy. Rowniez potozenie naszych fabryk wytwor-
czych w obrebie ,,trojkata bezpieczenstwa" gwarantuje
normalng produkcje w kazdym wypadku. Dla Pol-
ski wytwdrczos¢ sztucznych widkien jest tembar-
dziej wazna, ze wszystkie prawie surowce do ich
wyrobow mogtyby by¢ dostarczane przez przemyst
krajowy, niezaleznie od dostaw zagranicznych w cza-
sie wojny. Oczywiscie zupeilne zaniechanie wytwa-
rzania sztucznych wiodkien metodg Chardonnefa
(na korzy$¢ metody wiskozowej) nie bytoby wska-
zane ze wzgledu na produkt przejsciowy — nitroce-
luloze—ma ona bowiem donioste znaczenie dla prze-
mystu wojennego.

Gliceryna.

Gliceryne uzyskuje sie droga chemicznego roz-
szczepiania tluszczow zwierzecych i roslinnych na
kwasy ttuszczowe i gliceryne,

Przemysl ttluszczowy najlepiej reprezentowany jest
w b. Kongresdwece, gdzie tgczna produkcja olejarni
wynosita przed wojng okoto 900 wagonéw oleju
rocznie, z ktoérych 30% zuzywane byto na cele spo-
zywcze (olej rzepakowy, konopny, makowy), reszta
dia przemystu (olej Iniany).
dok, nasi.
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GarsC uwag!l, wyjasnien i sprostowan.

Coraz czesciej mowi sie i pisze o lotnictwie
i oL O, P. P. Wzrasta wiec .zainteresowanie si¢
tem, co jest nam najblizsze.

Mimo, ze popetlnia sie przytem niekiedy po-
wazne bledy, sam objaw zabierania gtosu w spra-
wach, ktorym stuzymy, zanotowa¢ wypada z zado-
woleniem — wymiana mysli jest wszak koniecznym
warunkiem urabiania opinji publicznej.

Wspomniane zjawisko, ktére staramy sie sami
wywota¢, podtrzymac i rozszerzy¢, zniewala nas
oczywiscie do informowania spoteczenstwa o naszych
pogladach, czasem do protestowania sgdéw mylnych
i do wyjasnien. Potrzebe te odczuwamy szczeg6lnie
obecnie, wobec ukazania sie szeregu niescistosci
w artykutach i wzmiankach o lotnictwie i roli, ja-
ka w jego rozwoju odgrywa Liga Obrony Powietrz-
nej i Przeciwgazowej.

Niektorzy autorzy tych artykutdw postuguja sie
metodami, ktore bardziej przystojg agitacji, anizeli
propagandzie i temsamem znacznie ostabiajg efekt
swych wystapien; oddziatywujg przytem raczej na
uczucia niz na przekonanie ogotu i zbyt czesto
przektadajg metodzie dodatniej — ujemnag. Dowie-
dziono juz dawno, ze o wiele tatwiej jest robi¢ opo-
zycje, niz pozytywnie urabia¢ opinje publiczng. A nie-
krytyczny obywatel daje sie czasem na to wzigc.
Ta okoliczno$¢ utrudnia moje zadanie, albowiem mi-
mowoli $cigga odpowiadajacego rowniez na manow-
ce, gdy tymczasem polemiki trzeba unikac.

Nie chcac powtarza¢ w tem miejscu obszer-
nych wywodoéw o kierunku prac L. O. P, P, ktére-
mi odwazylem sie zajg¢ uwage Przyjaciot ,Lotu Pol-
skiego” az na 6 kolumnach numeru 1 (64), poczuwam
sie jednak do obowigzku podzielenia sie z Nimi

pewnemi uwagami, parujgcemi ciosy wymierzone
badz w nas, badz w nasze sady o zagadnieniach
lotnictwa.

Abstrahujemy od nazw pism i nazwisk osob.

Napisano, ze L. O. P. P. nie przejawia dosta-
tecznej inicjatywy wiasnej. Niestusznie. Liga nie-
tylko ,proteguje poczynania inicjatywy prywatnej”,
lecz wykazuje inicjatywe wiasng i budzi jg u innych.
Dotyczy to réwniez i tych dziatbw, co do ktorych
powstaty watpliwosci u krytyka, Chodzi mu gtow-
nie o sport i konstrukcje awionetek, cho¢ zarzut
brzmi ogolnikowo.

Liga inicjatywa swa przyczynita sie wydatnie
do zapoczatkowania rozwoju sportu lotniczego. Kon-
kursy awionetek, to takze jej inicjatywa, ona spo-
wodowata ruch w dziedzinie konstrukcji awionetek,
jej akcja nie ustata, lecz rozwija sie planowo, czego
dowodzi m. inn, stopniowe zwigkszanie wymagan,
stawianych konstruktorom, wyrazajgce sie w wa-
runkach konkursoéw, udzielaniu subsydjow i t, d.

Krytycy, hotdujacy wybitnie jednemu tylko
kierunkowi prac, sami sobie przeczg, bo zwalczajac
dziatalnos¢, idacg w innym kierunku, narzekajg na
zbytnig rzekomo inicjatywe, ktérej gdzieindziej od-
mawiajg nam w zasadzie. Tymczasem prace L. O.
P. P., aby szly naprawde w kierunku rozwoju lot-
nictwa, muszg by¢ z natury rzeczy réznorodne. Liga
podejmuje rozmaite prace i przejawia inicjatywe
w wielu dziatach lotnictwa.

Gdy styszymy zale, iz tego brak i tamtego, ze
to i owo idzie zle, ze trzeba spieszy¢ sie i Liga
musi dba¢ w pewnych granicach o wszystko, co za-
pewni rozwoj lotnictwu, winnismy przyklasnaé. Bra-
wo! Interesujecie sie i dopomozecie. Ale ci, kto-
rym trafiaja do przekonania bardziej jedne rzeczy
niz drugie, niechze racza, krytykujac, przynajmniej
nie obdziera¢ juz bardzo zastuzonej a jeszcze bar-
dzo stabej finansowo instytucji z zastug, przez wy-
pominanie jej ,dobrych checi”, a przypisywanie za-
stug komus blizej nie okreslonemu.

Czytamy dalej, ze projekty naszych konstruk-
torow leza w teczkach nie wyzyskane, ze konkurs
mogtby je wydoby¢ z teczek i ze beda mogly by¢
m. inn. wyzyskane przez linje lotnicze (chodzi o ko-
munikacje na aparatach stabosilnikowych). Jezeli
sg to projekty przez fachowcéw nie zalecone do
realizacji, L. O, P. P. subsydjum dawa¢ nie powin-
na. Kazdy projekt moze by¢ przestany do zaopin-
iowania Instytutowi Badann Techn, Lotnictwa, a jesli
zostanie zdyskwalifikowany, to mimo zaloéw konstruk-
tora nic sie na to nie poradzi; chocby Liga miata
sto razy wieksze fundusze, zmuszona bedzie spra-
wi¢ zawdd niektdrym konstruktorom.

Co do linij lotniczych, to mimo znacznego po-
stepu w dziedzinie tych konstrukcyj, usprawiedliwia-
jacego w zupetnosci finansowe wysitki Ligi, musimy
sobie jasno powiedzie¢, ze nasze awionetki nie mo-
ga stuzy¢ do uzytku na linjach, a wiec linje beda
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odbiorcg dopiero kon-
strukcyj.

Krytyka zgda konkursu na typ awionetki. Ta-
kim konkursem bedzie 11l konkurs L. O. P. P, Ae-
roklub Rzeczypospolitej ogtosit regulamin i konstruk-
torzy juz uwzgledniajg wymagania tegoz. Konkursy
te, jak nieraz wyjasniano, nie stanowig zawoddéw
sportowych; zatozeniem ich jest préba konstrukcyj—
to konkurs konstruktoréw. Nadto w r, b. L. O, P.P.
powaznie subsydjuje budowe awionetek, ktorych pro-
jekty odpowiadajg wymaganiom konkursu, a kon-
struktorzy dajg dostateczng rekojmie nalezytego wy-
konania. O tem pisano juz w komunikatach oficjal-
nych L. O. P, P,

Dowiadujemy sige, ze przemyst lotniczy w dzie-
dzinie konstrukcji samolotéw sam powinien sobie
da¢ rade, ze suma zt, 300,000 rzekomo przeznaczona
przez L, O, P, P. jest mata w stosunku do potrzeb,
aw innem miejscu czytamy, ze Liga poswieca ogrom-
ne sumy na subwencjonowanie przemystu lotniczego.
Wszystkie te twierdzenia sg mylne.

Nasi czytelnicy dobrze wiedza, ze przemyst sam
rady sobie nie da, ale krytyk moze wprowadzi¢ ich
w btad co do sum, przeznaczonych przez L, O.P. P,
Liga nie przeznaczyta wcale 300.000 zt. na zamOwienia
dla fabryk, a przez caly czas swego 6-cio letniego zy-
wota wydata na zaméwione w fabrykach prototypy sa-
molotoéw zt. 150.000, czego ani z punktu widzenia prze-
mystu, ani w poroéwnaniu z kilkunastoma miljonami,
wydatkowanemi przez L. O.P. P, na inne cele, przy
najlepszych checiach nie mozna uzna¢ za ,sumy
ogromne"”. Subsydjow w Scistem stowa tego zna-
czeniu nie udziela sie¢ fabrykom wcale. Nie po-
winno sie zgda¢ od L. O. P. P. popierania tylko
miodych konstruktoréw. Zastugujg na poparcie row-
niez fabryczni konstruktorzy, inzynierowie, jesli
sprawa lotnictwa stabosilnikowego ma by¢ szybko
rozwigzana.

A silniki? Takze sie popiera ich budowe, i to
stabej mocy. Przyt.em z wiasnej inicjatywy L. O.P.P.
Robig je oczywiscie fabryki.

Aerokluby otrzymujg od L. O. P. P. subsydja
rzekomo z taski. Nie z taski, lecz z bardzo szczu-
ptych funduszéw. Ale kto jak kto, lecz L. O, P. P.
jest instytucja najbardziej liberalnie traktujaca
kwestje sportu lotniczego, kotaczacg w jego spra-
wach tam, gdzie sg fundusze na lotnictwo. Stosu-
nek Ligi do rozwoju sportu lotniczego jest oddawna
ustalony i tylko brak zainteresowania sie jej rola
w tej dziedzinie moze wywota¢ narzekania na jej
akcje.

Wszystkie te i nastepne kwestje musimy wy-
jasnia¢ spoteczeristwu, ktére moze wobec tak zrecz-
nej ,propagandy" zniecheci¢ sie do ofiar na rzecz
Ligi, czego nasz krytyk napewno nie chciat, ale co
by¢ moze osiggnat z powodzeniem.

W zagranicznych monografjach, poswieconych
zagadnieniom propagandowym (bardzo powaznie
traktujgcych akcje werbunkowa, wskazuje sie na
liczng i bardzo waznag grupe propagatoréw z arna-
torstwa, ktérych czes$¢ niestety grzeszy czasem
bezpodstawnem przeswiadczeniem, ze ich sady i me-
tody sg oryginalne, nowe i jedynie stuszne, W skutku
dezorjentujg ogét, zmuszajgc propagande zorganizo-
wang do naprawiania szkéd, wyrzadzonych w. do-
brej wierze. Takie bledy spotykamy w tresci
i w formie.

przysztych — lepszych
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Lezy przedemna artykut, zamieszczony w b, po-
czytnym dzienniku, ten wiasnie, ktéry tak dogodzit
naszej sprawie. Czytamy podtytut, zamieszczony
tlustym drukiem: ,Stabe strony L, O. P. P,” Nie
watpimy, ze kazda organizacja ma strony lepsze
i gorsze. Jednak, jesli artykut wychodzi z pod
piéra wroga — byloby wszystko w porzadku, na-
tomiast zyczliwi takich btedéw winni sie wystrze-
ga¢. Tekst pod tym nagtébwkiem nie zawiera sa-
mych ,stron stabych”, ale rowniez, ,mocne”, zatem
i gwoli Scistosci i dla dobra sprawy mogtby brzmieé
».mocne i stabe strony L. O. P. P." Na pozér dro-
biazg? Ale czytelnicy wielkich dziennikéw nie inte-
resujg sie catg trescia. Zajeci swemi sprawami,
szukajg zazwyczaj pewnych wiadomosci; moze sie
sta¢ tatwo, ze w pamieci utkwi ten thusty nagtéwek
i powraca¢ bedzie przy pierwszem lepszem skoja-
rzeniu pojec.

Dostrzeglismy zarzut braku skoordynowania
akcji propagandowej w Polsce. To jest poniekad
stuszne, ale to sie dzieje takze gdzieindziej. Istota
propagandy, jej metody i $rodki, wreszcie organi-
zacja dopuszczajg nietylko bogactwo kombinacyj,
ale zawierajg tez specjalne cechy, wiec dziwi¢ sie
temu nie nalezy. Wystarczy juz sam fakt, ze za-
biera sie do tego kazdy kto chce i jak chce, nie
pytajac nikogo, czy robi dobrze i czy potrafi majstro-
wacé tem narzedziem. Woreszcie propaganda wielkich
idei nie moze by¢ prowadzona jednakowo dobrze
np. przez urzad panstwowy i przez propagatoréw,
ztaczonych w wolnym zwigzku ideowym. Kto$ ko-
go$ rzuci zawsze po drodze.

Jeszcze czytamy, ze ladowiska rozbudowujemy
chaotycznie. Otéz chaos powstaje wskutek tego,
ze sie dezorjentuje spoteczenstwo takiemi artyku-
fami. Wszystkiego sie wszak nie robi odrazu, wiec
jedni przeznaczajg pienigdze na jeden cel -- wy-
chodzi awionetka, inni na lgdowisko — jest lado-
wisko. Trudno. Ale przybywa jednego i drugiego.
W zasadzie sprawa przyziemi jest sprawg, w ktorg
ingeruje panstwo i Liga musi liczy¢ sie z planami
panstwowych wtadz; plany te nie zawsze mogag byc¢
ujawnione w catosci. Pozatem zalezy to od lokal-
nych warunkéw i jesli jest tatwos¢ urzadzenia lado-
wiska, czasem bez kosztéw dla L. O. P. P, to czyz-
by nalezato sie tego wyrzekac¢ dlatego, ze brak go
jeszcze tam, gdzie jest pilniejsze?

Dobiegamy konca.

Na aluzje do Awiachimu i poréwnywanie go
z L, O. P. P. na niekorzy$¢ tejze, odpowiemy: cu-
dze chwalicie, swego nie znacie. No i tem, ze
Awiachim ma kolosalne rzgdowe subsydja, a dobro-
wolnos¢ nalezenia don jest bardzo problematyczna.

U nas Rzad nie ma powodu swych prac pro-
wadzi¢ via L, O. P. P,, a Polska jest krajem demo-
kratycznym i jej obywatel nie jest zmuszony afiszo-
wacé sie wobec wladz panstwowych nalezeniem do
L, O. P. P.

Zastep czlonkoéw Ligi powieksza sie, ale nie ze
strachu i dla karjery. Nie odstraszajmy nowych
adeptéw podobnemi artykutami propagandowemi.
W Rosji robi sie to pod presja nie opinji publicznej
i propagandy, lecz zgota przeciwnych zjawisk. Nie
negujemy, ze wiladze sowieckie dobrze rozumiejg
znaczenie rozwoju lotnictwa i duzo dlan robia, ale
pragniemy trzezwej oceny zjawisk przy poréwna-
niach, w obronie naszego spoteczenistwa i tembar-
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dziej imbardziej zyczliwa dla Awiachimu krytyka usi- przez nie razem, zgodnie, spokojnie, z powaga, na
tuje dopatrzyc¢ sie w nim dodatnich cech spotecznych. jaka zastuguja te dobre sprawy i bez narzedzi do
Inicjatywa w kierunku utworzenia lotnictwa torturowania ludzi.
sportowego i komunikacyjnego stabosilnikowego nie W sferach lotniczych wiadome jest, ze kwestja
jest dla nas nowoscig. To samo dotyczy podsekre- organizacji sportu lotniczego ma by¢ wkrétce roz-
tarjatu stanu. Roczniki Lotu Polskiego z przed kilku wigzana przez utworzenie specjalnego organu przy
lat traktujg juz o tem. A. R. P. z udziatem L, O, P. P. i panstwowych witadz,
Podtrzymywanie jej wita¢ trzeba z zadowoleniem, ktory ma koordynowa¢ wszystko, co sie dzia¢ bedzie
ale we wszystkich tych kwestjach nie wywalajmy w tym dziale lotnictwa. Jak to po6jdzie, niebawem
drzwi, ktére oddawna stojga otworem. WchodZzmy przekonamy sie i moze zabierzemy glos.

Prezydjum Ogélnego Zgromadzenia i Zarzad Giéwny L O. P. P. Od lewej do prawej: pik. S. Abzéltowski, inz. S.
Rybicki, woj. W. Solfan (przewodn. Zgrom.) inz. Kalinski, dyr. W. Balinski, sedzia F. Falkiewicz, v-prez. inz. S. Ru-
dzinski, prezes inz. J. Eberhardt, v-prez. dr. Z Martynowicz.

Dnia 8 czerwca odbylo sie w Warszawie Ogolne Zgromadzenie Ligi Obrony Powietrznej
i Przeciwgazowej,

Miejscem zebrania, wzorem ubieglych lat, moze juz nawet tradycyjnie, byt Instytut Aerodyna-
miczny, wybudowany przez L. O. P. P,

Réwniez ustalit sie zwyczaj, ze Zjazdy te maja charakter publiczny. Oprécz uczestnikbw —
delegatow Komitetdw Wojewddzkich i przedstawicieli centralnych wiadz L, O. P. P., obecni byli na sali
obrad przedstawiciele wielu instytucyj parnistwowych, nauki, przemystu lotniczego i prasy.

Uchwaty i obszerne sprawozdanie z Ogdlnego Zgromadzenia, ktéremu przewodniczyt p, W.
Soltan, zawiera nasz dziat urzedowy (biuletyn L, O, P, P, Nr, 17),

W tem miejscu zamieszczamy dwie fotografje z Ogoélnego Zgromadzenia i uchwale, powzietg
w sprawie najbardziej aktualnej dla rozwoju lotnictwa pracy L, O. P. P.

»,0golne Zgromadzenie L. O. P. P- raz jeszcze stwierdza, ze budowa Szkoly
Pilotow jest najpilniejszem zadaniem L. O. P. P, i wzywa wszystkie organizacje Ligi
i cztonkdw Stowarzyszenia do jak najwydatniejszego wspoétdziatania w powstaniu szkoty(
co w szczegoblnosci wyrazi¢ sie powinno w jak najwiekszym zakupie i kolportazu biletow
loterji fantowej, z ktérej doctjod przeznaczony jest na budowe Szkoty Pilotéw w Radomiu™,



SWIETO LOTNICZE W VINCENNES.

Lotnictwo francuskie urzadza rok rocznie w okresie Zie-
lonych Swiagt pokazy i zawody lotnicze. Zasadniczym celem
tego Swieta jest popularyzacja idei lotnictwa i jego zdobyczy.

W tym roku $wieto bylo przygotowane ze szczeg6lng
starannoscig, gdyz kilka miesiecy temu zostato utworzone Mi-
nisterstwo Lotnictwa, ktérego prawo bytu jest jeszcze w sfe-
rach politycznych pod znakiem zapytania. W tych warunkach
tegoroczne $wieto w Vincennes stato sie jakby egzaminem dla
nowego Ministerstwa.

Inicjatorem organizacji $wieta na wielkg skale byl dy-
rektor poczytnego Dziennika paryskiego ,L'Intransigeant” —
p. Bailby, czotowy propagator idei Ministerstwa. Organizacji
podjat sie Aeroklub Francji z prezydentem p. Flandin na czele.
Gtéwnym wykonawcg byto wojskowe lotnictwo. Protektorat
objat Minister Lotnictwa p. Laurent-Eynac, honorowym za$
protektorem byt Prezydent Republiki.

Wzorowa organizacja $wieta, niebywata ilo$¢ trzystu sa-
molotéw, biorgcych udzial w pokazach, olbrzymie zaintereso-
wanie szerokiej publicznosci (300.000 widzéw dziennie), oraz
brak jakichkolwiek wypadkéw sprawity, ze $wieto tegoroczne
stato sie wspaniatym dowodem celowosci i zywotnosci nowej
organizacji lotnictwa francuskiego.

Delegacja polska.

Na zaproszenie Aeroklubu Francji nasze M. S. Wojsk,
delegowato na $wieto w Vincennes ekipe lotnicza, ztozong z 3
samolotéw pod dowddztwem pptk. Szandarowskiego.

W tym celu zostaty uzyte seryjne wojskowe samoloty
typu dwumiejscowego, produkcji krajowej, z silnikami réwniez
krajowemi. Zatogi trzech samolotéow byty nastepujace:

1) pilot pptk. Szandarowski, obserwator por. Maciejowski’
2) pilot kpt. Malik, obserwator kpt Przedborski,
3) pilot por, Warpechowski, obserwator por. Kulza.

Marszruta byta nastepujaca: Warszawa — Krakéw — Pra-
ga — Strasburg — Paryz.

Ekipa nasza wystartowata z Warszawy dnia 17.V rano
0 godz. 4-e¢j z tem, ze w ciagu dnia doleci do Pragi, nastepne-
go za$ dnia rano — do Paryza, to jest jeszcze przed roz-
poczeciem $wieta, naznaczonego na 19 i 20 maja.

Olbrzymi niz barometryczny, ogarniajgcy cala Europe
$rodkowa, stworzyt przeszkody nieprzezwyciezone w postaci
niskich chmur i mgly, ktére pokrywaty szczelnie bedace na
drodze géry: Udety na wschodzie i Czeski Las na zachodzie
Czechostowacji, a nastepnie Schwarzwald i Wogezy. Przelot
nad chmurami byt niemozliwy, gdyz lotniska w Pradze, No-
rymberdze i Strasburgu réwniez byly we mgle.

W tych warunkach zaloga nasza dotarta do Pragi na-
stepnego dnia, t. j. 18-go., wykonywujgc dwa niebezpieczne
przeloty Krakéw — Otomuniec i Otomuniec — Praga, lecac doli-
nami goérskiemi. Usitowania zalogi, podjete nastepnego dnia
w celu kontynuowania lotu, zawiodty catkowicie, gdyz warunki
atmosferyczne jeszcze sie pogorszyty. Na szczescie dnia 20.V
rano mgla sie rozeszta, pokrywajac jedynie gory i zatoga do-
tarta do Paryza o godz. 2-ej po potudniu, t. j. na sam pocza-
tek drugiego dnia $wieta. Po przedefilowaniu nad polem w Vin-
cennes, gdzie zgromadzily sie juz olbrzymie rzesze publicz-
nosci, samoloty nasze wylgdowaty na lotnisku w Le Bourget.

Swieto w Vincennes.

Po zameldowaniu sie u dowddcy putku lotniczego, sta-
cjonowanego w Vincennes, Szef delegacji polskiej podputko-
wnik Szandarowski udat sie samochodemw raz z por. Maciejow-
skim do Vincennes w celu zlozenia zyczen okolicznosciowych
wiadzom lotniczym. Zostat on przedstawiony natychmiast Mi-

nistrowi Lotnictwa, nastepnie Prezydentowi Senatu i Prezyden-
towi Aeroklubu. Zjawienie sie delegacji polskiej wywarto jak-
najlepsze wrazenie.

Okazalo sie, ze poprzedniego dnia w Paryzu réwniez
pogoda nie dopisata i najciekawsze pokazy zostaty przenie-
sione wiasnie na drugi dzien Swieta. Imponowata olbrzymia
ilos¢ samolotéw, karnie zmieniajacych uszykowanie w powie-
trzu. Nasi lotnicy, pozostali w Le Bourget, obserwowali jedno-
czesny start 178 platowcéw. Nadzwyczaj udane byly popisy
lotnictwa mysliwskiego, ktére pokazato akrobacje grupowg. Na
zakoniczenie wystgpito lotnictwo niszczycielskie i artylerja
przeciwlotnicza, inscenizujac napad bombowy na wioske, urza-
dzong na polu w Vincennes.

Pobyt delegacji w Paryzu.

Po zakonczeniu oficjalnej czesci Swieta, rozpoczat sie
nieprzerwany cigg przyje¢ i bankietéw, urzadzanych kolejno
przez wszystkie witadze lotnicze, ktére braty udziat w organi-
zacji Swieta. Oprocz delegacji polskiej w przyjeciach tych
brali udziat: lotnicy portugalscy pod dowddztwem ppik. Aragon
i kpt. wioski Lohatelly. Delegacja czeska z gen. Pfeifrem na

lotnicze w Vincennes. Przybycie ministra powietrza
p. Laurent-Eynac na lotnisko.

Swieto

czele odleciata zaraz po Swiecie, gdyz bawita w Paryzu juz
od tygodnia, majac poprzednio inng misje oficjalng. Naszych
lotnikéw przyjmowano nadzwyczaj serdecznie i goscinnie.

Powrot.

W poniedziatek dn. 27.V samoloty polskie wyruszyty
w powrotng droge, skladajac po drodze wizyte putkowi lotni-
czemu w Metzu oraz zatrzymujac sie na 1 dzien w Pradze.

Lotnicy nasi odniesli jaknajlepsze wspomnienia ze swego
pobytu we Francji, gdzie byli $wiadkami przetomowej chwili
w dziejach lotnictwa francuskiego, ktére $ladem Anglji i Italji
wywalczylo sobie samodzielno$¢ w postaci Ministerstwa Lot-
nictwa.

Goraca serdeczno$¢ czeskich lotnikéw byta ostatniem
wspomnieniem, wyniesionem przez- naszg delegacje w powro-
cie do kraju.

J. Meissner.
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MIEDZYNARODOWE ZAWODY SAMOLOTOW
SPORTOWO-TURYSTYCZNYCH.

Pod egidg F. A. |. (Federaton Aeronautique Internatio-
nale) organizuje Aeroklub francuski w roku biezgcym, w dniach
od 3-go do 20-go sierpnia, na szeroka skale zakrojone Miedzy-
narodowe zawody dla samolotéw sportowo-turystycznych,

Postanowienia, okreslajgce warunki dla tego rodzaju za-
wodoéw, zawarte sa w regulaminie, ktéry rozpada sie na dwie
czesci: pierwsza cze$¢, jako cze$¢ zasadnicza i nieulegajaca
zmianom, ujeta zostata w formie regulaminu ogélnego, ktory
zaakceptowany zostat na zesztorocznym zjezdzie F. A. I. w Bruk-
seli; druga cze$¢ zawiera regulamin szczegétowy, ktéry opra-
cowany zostaje kazdorazowo przez organizatoréw zawodoéw
F. A. I. i nie moze by¢ niezgodny z postanowieniami zawarte-
mi w regulaminie ogd6lnym.

Ze wzgledu na to, ze zawody te beda miaty charakter
staly, nie od rzeczy bedzie poda¢ tutaj wazniejsze postanowie-
nia regulaminu og6lnego, a mianowicie:

a) Miedzynarodowe zawody F. A. I. odbywaé ’sie beda
corocznie w czasie od 15 czerwca do 15 pazdzierni-
ka; $cista data ustalona zostanie kazdorazowo w re-
gulaminie szczegétowym.

b) Do zawoddéw dopuszczane bedg awionetki I-ej i li-gj
kategorji wedtug klasyfikacji F. A. 1., czyli awionetki
najmniej dwusiedzeniowe o cigzarze wiasnym do 400 kg.
w pierwszej kategorji i do 280 kg. w drugiej kategorji.

c) Istote zawoddéw stanowic¢ bedzie przelot, ktérego prze-
strzen obejmowaé¢ musi najmniej 4000 kilometrow.

d) Na klasyfikacje zawodéw skiada¢ sie beda:

1 — szybko$¢ na trasie,

2 — regularnos¢ lotu,

3 — zuzycie materjatéw pednych,

4 — zalety praktyczne awionetki
komfort i t. d.).

e) Organizacjg zawodéw danego roku, jak réwniez opra-
cowaniem regulaminu szczegétowego zajmie sie kazdo-
razowo ten Aeroklub, ktéry zwyciezyt w zawodach
roku poprzedniego. Pierwsze zawody zorganizuje Ae-
roklub francuski.

f) Osoby prywatne wzglednie kluby,
udziat w zawodach roku nastepnego, zawiadamiajg
o tern Aeroklub zwycieski przed dniem 1 listopada
za posrednictwem Aeroklubu nalezacego do F. A. I

g) Dla zwyciezcy w zawodach ustanowiona zostala na-
groda przechodnia o wartosci 20.000 fr. fr. zaofiaro-
wana przez Aeroklub francuski. Nagroda przecho-
dnia staje sie wikasnoscig tego Aeroklubu, ktéry zdo-
bedzie jg trzy razy.

Niewatpliwie zawody takie, ktére w mysl powyzszego
regulaminu urzadzane by¢ majg corocznie, przyczynig sie do
rozpowszechnienia nietylko czystego sportu lotniczego, lecz
i turyzmu lotniczego. Raid taki posiada¢ bedzie réwniez duze
znaczenie propagandowe.

Miedzynarodowy raid awionetek, urzadzany w roku bie-
zacym przez Aeroklub francuski, zwréci¢ musi uwage i sfer
lotniczych Polski, bowiem trasa jego lotu przechodzi cze$ciowo
przez terytorium nasze. Sledzic musimy wyniki tegoroczne-

(bezpieczenstwo,

zamierzajace braé

go raidu, bowiem w latach nastepnych zamierzamy réwniez
bra¢ udziat.
Dlatego tez wskazanem bedzie poda¢ tutaj wazniejsze

szczegbty z regulaminu tegorocznych zawodow.

Zawody odbeda sie w dniach od 3-go do 20-go sierpnia.
Najpdzniej dnia 3-go sierpnia godz. 12 wszyscy zawodnicy mu-
szg by¢ na lotnisku w Orly.

Do zawodéw dopuszczone beda zgodnie z postanowie-
niem regulaminu ogé6lnego awionetki I-ej i li-ej kategorji. Awio-
netki posiada¢ muszg pilota i pasazera(6w). Zmiana pilota
w czasie zawodOw nie jest dopuszczalna.

Przy obliczaniu ostatecznych wynikéw brana bedzie pod

uwage ilos¢ punktéw, zdobytych w czterech nastepujacych
prébach:
A) Praktyczna przydatno$¢ awionetki max.40 punktow
B) Préba zuzywania materjatéw pednych 20 N
C) Regularno$¢ w czasie raidu " 35 "

D) Szybko$¢ na trasie ” 70 R
Najwyzsza, osiagalna ilos¢ punktéw 165.

A) Praktyczna przydatno$¢ awionetki.
Ocena zalet praktycznych rozpada sie na dwie czesci:
1 — zalety, ktére oceniane beda przez jury konkursowe
przed wihasciwym raidem (punkty a, b, c, d, e i f)i
2 — zalety wykazane w czasie catkowitego przelotu
(punkty g, h i j).
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W konkurencji tej brane beda pod uwage nastepujace
zalety awionetek:

a) Solidno$¢ wykonania, wygodne po-
mieszczenie zatogi, dobdr instru-
mentéw  pokitadowych, ochrona
przeciw kapotowaniu 8 punktow.

b) Rozrusznik silnika L, 3

c) Podwdjne sterowanie .2

d) Spadochrony . .2

e) Zabezpieczenie przeciwogniowe . . 6

f) tatwy demontaz i montaz (15 mi-
nut dla kazdej operacji) przyczem
zajety tu moze by¢ tylko pilot i je-
den pasazer, mozno$¢ przejécia
przez brame 3 metréw szerokosci

i 3'/2 metrow wysokosci . 5
z') Nierozbieranie silnika w czasie ca-
tego lotu _ - = = . 10

h)y Niewymienianie $migta
i) Niewymienianie kot
Préba zuzycia materjatébw pednych.

Préba zuzycia materjatéw pednych odbedzie sie w 50-cio
kilometrowym obwodzie na przestrzeni 300 km. przed wiasci-
wym lotem. Zuzycie nie moze przekracza¢ na 100 km.:

w I-szej kategorjilé kg. benzyny i 2 kg. oliwy,

w ll-iej ” 1, " i 1,350

Za kazde zaoszczedzone 400 gr. benzyny w pierwszej
kategorji, a 275 gr. w drugiej kategorji, uzyskuje sie jeden punkt
dodatni. W obydwuch wypadkach maksymalna ilo$¢ punktéw
wynosi 20.

C) Regularno$¢ w czasie raidu.

Gtéwna atrakcja zawoddw, a zarazem ich istotg bedzie
lot okrezny po Europie, ktéry rozpocznie sie dnia 7 sierpnia
0 godz. 9-tej w Paryzu i prowadzony bedzie w nastepujgcych
25 etapach:

Paryz — Bazylea 416 km.
Bazylea — Genewa 183 ,,
Genewa — Lyon 108 ,,
Lyon — Marsytja 256 ,,
Marsylja — St. Raphael 124
St. Raphael — Turyn 196 ,,
Turyn — Medjolan 125,
Medjolan — Wenecja 239 ,,
Wenecja — Zagrzeb 299
Zagrzeb — Biatogrod 371,
Biatogrod — Turnu Severin 174
Turnu Severin — Bukareszt 274

Bukareszt — Turnu Severin 274
TurnuSeverin — Budapeszt 417 ,,

Budapeszt — Wieden 213,
Wieden — Brno 108 ,,
Brno — Praga 182 ,,
Praga — Wroctaw 209 ,,
Wroctaw — Warszawa 302 ,,
Warszawa — Poznan 283 ,,
Poznah — Berlin 239 ,,
Berlin — Hamburg 257 ,,
Hamburg — Amsterdam 357 ,,
Amsterdam — Bruksela 160 ,,
Bruksela — Paryz 258

Ogétem  6.042 km

Trasa raidu.
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Kazdemu z uczestnikéw zaliczone zostanie przy rozpo-
czeciu lotu okreznego 35 punktéw. O ile w czasie lotu zali-
czone zostang zawodnikowi punkty karne, to ogo6lna ilo$¢
punktéw dodatnich (35), przyznana z gory, zmniejszy sie o ilo$¢
punktéw karnych.

Przepisy dla tej proby, ktérych wypetnienie decyduje
o klasyfikacji zawodnikéw, okreslaja, ze:

1) Zawodnicy musza odby¢ calg trase i we wszystkich

wymienionych punktach lgdowac.

2) Start z Biatogrodu nie moze nastgpi¢ przed 9 sierpnia,
godz. 7-ma, a z Warszawy przed 11 sierpnia, godz.
7-ma.

3) Przylot do Paryza dopuszczalny jest w czasie od 14
sierpnia, godz. 15-ta, do dnia 20 sierpnia, godz. 18-ta.

4) Kontrola sportowa na poszczegélnych lotniskach odby-
wacé sie bedzie w godzinach od 7-ej do 20-tej.

5) Zawodnicy muszg przeby¢ w ciggu dnia najmniegj je-
den etap. Za op6znienie jednodniowe zaliczaé¢ sie
bedzie 5 punktéw karnych, za drugi dzieh — 10 pun-
ktéw, tacznie 15 punktdw karnych. Opéznienie po-
nad 2 dni powoduje eliminacje zawodnika.

6) W nocy zawodnicy znajdowaé sie muszg na jednym
z wyznaczonych w trasie postojéw. Nocowanie poza
wymienionemi miejscowosciami bedzie karane w na-
stepujacy spos6b: 7 punktéw za pierwsza noc i 13
za druga noc — tacznie 20 punktéw karnych; ponad
dwie noce powoduje eliminacje zawodnika.

Jezeli zawodnik wyladuje na wyznaczonych w
trasie lotniskach miedzy godz. 20-tg g 7-ma, bedzie
to uwazane za spedzenie nocy poza przepisanym po-
stojem.

D) Szybkos$¢ na trasie.

Szybkos$¢ zostanie obliczona z catkowitego przelotu, mia-
nowicie ze stosunku

catkowity dystans wytknietej
czas zuzyty na lot

trasy

przyczem czas spedzony na lotniskach (tylko lotniskach wyzna-
czonych w trasie) nie bedzie zaliczany. Samoloty, ktére wy-
kazg szybkos$¢ ponizej 75 km./godz. w pierwszej kategorji, a 60
km./godz. w drugiej kategorji. zostang wyeliminowane.

Punkty dodatnie liczone beda za szybko$¢ poczawszy od
86 km./godz. wzwyz w pierwszej kategorji i za szybkos$¢ od 71
km./godz. wzwyz w drugiej kategorji.

Obliczenie punktéw za szybkos$¢ wyrazong w km./godz.
dokonane bedzie w nastepujacy sposéb:

Punkty I Kkat. Il kat,
0,5 za kazdy km. miedzy 86 — 100 71 — 85
0,75 ,, 101 — 115 86 — 100
too , 116 — 130 101 — 115
1,28 131 — 143 116 — 128.

Précz tego doliczone beda pierwszemu w klasyfikacji na+ szyb-
ko$¢ 20, drugiemu 10 i trzeciemu 5 punktéw.

Précz nagrody przechodniej regulamin przewiduje 20 na-
stepujacych nagrod pienieznych:

1-sza nagrodal00.000 fr.fr.

2-ga b 50.000 ,,
3-cia " 25.000 ,,
i 17 nagréd po 7.350

taczna suma nagréd pienieznych wynosi 300.000 fr. fr.

Za zdobywce nagrody przechodniej uznany bedzie ten
zawodnik, ktéry przy ostatecznej klasyfikacji wynikow uzyska
najwyzsza ilos¢ punktéw, nie mniej jednak od 100 i pod wa-
runkiem, ze nie bedzie posiadat punktéw karnych za rozbiera-
nie silnika w czasie lotu.

Poza nagrodami przewidzianemi w regulaminie, zaofiaro-
wane by¢é moga réwniez nagrody czy to w gotéwce czy tez
w naturze, przez kazde inne stowarzyszenie lub osoby pry-
watne.

Zaofiarowanie takich witasnie nagréd zgtosit juz minister
lotnictwa wioskiego, a mianowicie:
dla zdobywcy pierwszej nagrody awionetke wioska
oraz medal zioty,
dla zdobywcy drugiej
zloty.

nagrody 4.000 liréw i medal
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Pozatem przeznaczyt on dla zawodnikéw wiloskich, ktérzy zaj-
ma dwa pierwsze miejsca: 1-szg nagrode 12.000 lirbw i medal
zloty, oraz 2-gg — 6.000 lirbw i medal zioty.

Udziat w zawodach weZmie pie¢ panstw: Czechostowacja,
Francja. Niemcy, Szwajcaria i Wilochy. Pierwotnie zapowie-
dziany zostat udziat réwniez i Rumunji, ktéra prawdopodobnie
nastepnie sie wycofala, bowiem w wydanej obecnie liscie zgto-
szeh nie jest reprezentowana,

Zwraca tu uwage brak Anglji, gdzie sport lotniczy jest
bodaj najbardziej rozwiniety i ktéra poszczyci¢ sie moze licz-
nemi, dalekiemi przelotami na tego rodzaju samolotach.

Jezeli pod wzgledem ilosci panstw cyfra nie przedstawia
sie zbyt imponujaco, to jednak liczba zgtoszen budzi¢ musi
wielkie zainteresowanie, bowiem siega liczby 82 awionetek.

Pierwsze miejsce zajmuje Aeroklub niemiecki, ktéry na-
destat 34 zgtoszenia w czem: 32 Niemcéw, 1 Austrjak i 1 Kana-
dyjczyk. Zgtoszenia te obejmuja:

W | kategorji BFW M.23 b
Klemm L.26
Raka R.K.25
Albatros L.82
Focke Wulf S.24
Junkers A.50

4 samoloty
2
2
3
2
4
BFW M.23 b 6 samolotéow
4
1
1
1
1
1
1
1

w i,
Klemm L.25 samoloty
D.18 samolot
Baumer B.1V
Soldenhoff LF.6
Guritzer A.2
Arado
Phonix Meteor
R.K.9

Drugie miejsce zajmuje Aeroklub francuski z 28 zgtosze-
niami, w czem: 17 Francuzéw, 5 Anglikéw, 2 Belgéw, 2 Jugosto-
wian, 1 Amerykanin i 1 Brazylijczyk.

Zgtoszenia te obejmuja:

W 1-ej kategorji Bourgois typ B 3 samoloty
Potez 36 6 samolotow
Caudron C. 190 3 samoloty
Albert typ T. 2
Henriot 1 samolot
Abraham 1
De LaCierva C.19 2 samoloty
Muniz M. 5 1 samolot
Orta—St. Hubert 2 samoloty
Simond—Spartan 1 samolot
De Havilland 4 samoloty

W Il-igj Icarus—Miickl 1 samolot
Bloudek XV (SHS) 1

Trzecie miejsce przypada Aeroklubowi wioskiemu z 14
zgtoszeniami:

Fiat A.S.I.
Breda | 5

3 samoloty

3
Romeo Ro-5 3

2

1

1

1

I
Wszystkie
1-ej kategogorji Caproni 100

A.S.L.
Cant 26

typ niewiadomy

samolot

Na czwartem miejscu jest Aeroklub czechostowacki z 4
zgtoszeniami 1-ej kategorji:
AviaBH.lI?Antitopa 3 samoloty
Aero A-34 1 samolot.

Pigte i ostatnie miejsce zajmuje Aeroklub szwajcarski.
Zgtoszone zostaty 2 awionetki konstrukcji Klemm Il-iej Kkate-
gorji.

Organizacjg kontroli sportowej na lotniskach Warszawa
i Poznan zajmie sie Aeroklub Rzeczpospolitej Polskiej.

W. Pikosz.
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Ruch powietrzny w maju. W mie-
sigcu maju b. r. samoloty komunikacyjne
linij ,,Lot" osiagnety w lotach normalnych,
dodatkowych i innych nastepujgce wyniki:

Dokonano przelotéw 569 na przestrze-
ni 121,218 km., przyczem przewieziono
1313 pasazeréw, 41.580 kg. poczty.

Z okazji Powszechnej Wystawy Kra-
jowej linje lotnicze ,,Lot” przyznaja spe-
cjalne znizki przy przelotach.

Sprawno$¢ lotnictwa komunika-
cyjnego. Po przybyciu w dn. 28 maja
1929 r. samolotu Linij Lotniczych ,Lot"
z Poznania do Warszawy, ktéry — jak
zwykle — przyszedt z pelng obsada pa-
sazeréw, zgtosit sie u Kierownika Ruchu
warszawskiego portu lotniczego prof. Ka-
zuro ze swag zong i p. Zilbersztajnowa,
ktérzy odbyli lot z Poznania i, wrecza-
jac czek na zt. 500—os$wiadczyli, iz skia-
daja te ofiare w dowdd uznania i wdziecz-
nosci za znakomite funkcjonowanie pol-
skich linij lotniczych.

Zarzad L. L. ,Lot” ofiare te przezna-
czyt na zatozenie bibljoteki dla pracow-
nikéw polskiego lotnictwa komunikacyj-
nego.

Lotnictwo komunikacyjne w szkol-
nictwie. W dniu 18 b. m. zakonczone
zostaty roczne kursa Ekspedycyjno-Celne
w Instytucie Praktycznej Wiedzy Handlo-
wej, Program kurséw, poza naukowg
organizacja pracy, towaroznawstwem, ta-
ryfami celnemi i kolejowemi i t. d. obej-
mowat jako normalny przedmiot nauki
réwniez komunikacje powietrzna.

Wykitady prowadzone przez General-
nego Sekretarza Polskich Linij Lotniczych,
p. Wilczynskiego, objety organizacje lot-
nictwa handlowego w Polsce i zagranica,
nasze ustawodastwo lotnicze, wspotprace
lotnicza na terenie miedzynarodowym,
bezpieczenstwo komunikacji powietrznej,
a wreszcie zaznajomity stuchaczéw, jak
nalezy praktycznie postugiwaé¢ sie komu-
nikacjg lotniczg i jakie korzysci osiaggna¢
moze kupiec czy przemystowiec, postu-
gujac sie wszechstronnie samolotami w
codziennem zyciu.

Dobre wyniki koncowych egzaminéw
sg dowodem duzego zainteresowania sie
stuchaczéw nowoczesnym $rodkiem komu-
nikacyjnym, jakim jest samolot, ktéry usta-
wicznie z natury rzeczy dzieki swej szyb-
kosci odgrywa coraz wieksza role w zyciu
gospodarczem.

W tym wypadku uruchomienie
Lwéw — Krakéw
aktualnosci.

linji
nabratoby powaznej

Samolotem na wycieczke. Kumu-
nikacja samolotowa w Polsce wkracza na

nowe tory rozwoju. Wzorem panstw Za-
chodniej Europy zaczynamy budowa¢ mate
osobowe samoloty, zwane awjonetkami. Pro-
dukcje awjonetekpopiera szczeg6lnieLOPP,
ktéra rok rocznie urzadza konkurs tych
matych samolotéw, wyznaczajac wysokie
nagrody dla zwycieskich konstruktoréw
awjonetek.

Praca Ligi zaczyna wydawaé owocne
rezultaty, gdyz coraz czesciej pojawiajg
sie w przestworzach awjonetki, bedace
wiasnoscig poczczegdlnych oséb prywat-
nych.

W dniu 16 b. m. na wycieczke Klubu
Urzednikéw Generat Motors w Polsce
przybyt z Warszawy do Rajszewa wiasng
awjonetka pan J. Pawtowski, Kierownik
Dziatu Produkcji Generat Motors w Posce,
ladujac na pobliskiej tace. Kroétkie lado-
wanie awjonetki ma szczegdélne znaczenie
w Polsce, gdyz lotniska w naszym kraju
sg jeszcze bardzo nieliczne.

W Heroklubie Rkademickim w War-
szawie odbyta sie w dniu 2 czerwca b. r.
oryginalna i przemita uroczysto$¢ wre-
czenia dyplomoéw pilotom wyszkolonym
oraz otwarcie nowego kursu szkoty lot-
niczej.

Przed hangarem Klubu ustawiono w
koto 9 samolotow, wewnatrz krzesta, na
ktérych zasiedli przedstawiciele Wiadz

i Instytucyj lotniczych, oraz ,stét pre-
zydjainy", za ktorym zasiedli: mistrz ce-
remonji, znany malarz prof. Tadeusz
Pruszkowski, prezes Zarzadu Gh R. R.
red. Jerzy Osinski, b. kierownik Szkoty
pilot J. Widawski, prezes R. R. W. Ja-
goszewski oraz obecny kier, szkoty inz.
W. Rychter. Na stole ustawiono zelazny
drag imitujacy korkociag, starg chora-
giewke startowa, ktdrg mistrz Pruszkow-
ski pasowat na rycerzy powietrza, kilka
butelek ze $wiecami i t. p. Byla to zna-
komita parodja uroczystosci.

Pierwszy przemawiat red. Osinski
przedstawiajgc dotychczasowa dziatalnosc
Aeroklubu Akademickiego w Warszawie
oraz jej wyniki. Z kolei zabrat gtos
prof. Pruszkowski obrazujac dowcipnie
charakter ,,uroczystosci“, poczem odbyto
sie ,,pasowanie“. Pilot podchodzit do
stotu, klekat, mistrz Pruszkowski uderzat
go choragiewka po ramieniu wygtasza-
jac odpowiednie stowa. P. Widawski
wreczat dyplom, a wszyscy siedzacy za
stolem Sciskali dton i catowali nowo-
kreowanego pilota. Dyplomy otrzymali:
prof. Pruszkowski, inz. W. Rychter, K. Ja-
goszewski, St. Hiszpanski, inz. Wt. Kor-
bel, R. Lyzwanski, K. Trzetrzewinski oraz
R. Wolanski. Piloci otrzymali bardzo
dowcipne herby.

W dniu 9.VI r. b. na Lotnisku Cywilnemu) Warszawie zostat urzadzony przez komitet

wojewddzki L.O.P.P. konkurs modeli latajacych.
Pawtowski, Dyr. Warsz. Wojew. Kom. L. O. P. P, p. inz
p. W. Woyna,

V-Prezes Zarz. Gléwn. L. O. P. P,,

Na zdjeciu grupa sedziéw: p. Stanistaw
Stanistaw Rudzinski,
szef dzialu Lotn. Kom. Stoi.

L. O- P. P, p. Edward Kuczynski, Sekretarz Warsz. Woj. Kom. L. O.P.P., p. Stefan

Malicki, Dyr. Kom. Stét. L. O. P. P,

na prawo p. Filipowski najmtodszy z posréd

uczestnikéw konkursu.



Po przeméwieniu jednego z pasowa-
nych, p. St. Hiszpanskiego, odbyto sie
przyjecie kandydatow na nowy kurs
szkoty przez sktadanie przysiegi na ,,kor-
kocigg“ i pomazanie smarem z silnika.
Dwu pierwszym udzielono ,,préby kapo-
tazu" w starym Nieuporfcie. Woreszcie
przemawiat prezes fl. A. W. pil. Jago-
szewski.

Po czesci ,,oficjalnej* odbyto sie $nia-
danie w hangarze, w czasie ktérego wy-
wygtosit toast prezes Zarzadu Gt. L.O P.P.
p. min. Eberhardt.

Cala uroczystosé, ktéra na zebranych
wywierata przemite wrazenie, cechowata
miodziencza pogoda i beztroska we-
sotos¢.

FRANCJA

Lot ,,.Zottego Ptaka” przez Atlan-
tyk. Jak juz dzienniki doniosty ,Zotty
Ptak", ktory wystartowat w Old Orchard
w Ameryce, wyladowat na brzegu euro-
pejskim przy Santander w Hiszpanji.

Francuzi udowodnili, ze przelot przez
Atlantyk z zachodu na wschéd jest o wiele
tatwiejszy anizeli w przeciwnym Kierun-
ku i juz dzisiaj niema zadnej trudnosci
w regularnej komunikacji powietrznej
Ameryki z Europa.

Piatowiec, na ktérym odbyt sie prze-
lot przez Atlantyk, byt typu Bernard-
Monoplan z silnikiem Hispano Suiza 600
KM, z magnetem Scintilla, prowadzony
przez znanych pilotéw Assolant, Lefévre
I Loti.

Bezwzgledng zdobycza przelotu jest
rekordowy czas, osiggniety w 29 godzi-
nach, przy $redniej szybkosci 180 km/godz.

O ile sie wezmie pod uwage, ze
szybko$¢ ta zostata osiggnieta przy obcia-
zeniu czterema pasazerami, bo oprécz
lotnikéw, zupetnie przypadkowo znalazt
sie $lepy pasazer, to czas przelotu jest
rekordowym.

Zastosowanie magnet Scintilla do prze-
lotu przez Atlantyk jest jeszcze jednym
dowodem, jakiem zaufaniem przy trud-
nych i ryzykownych lotach ciesza sie
aparaty firmy Scintilla,

Paryz 22.VI.29.4,,Z6kty Ptak" przebyt droge zJAmeryki
lewego stoja: putkownik Marchetti,

grafja z Ministrem Lotnictwa. Od

,,Z6lty Ptak” ptatowiec typu Bernard ; sjlnikiem Hispano-Suiza 600 KM.

Aparaty Scintilla maja za soba juz
caty szereg S$wiatowych lotéw w bardzo
trudnych warunkach, co stwierdza ich
nadzwyczajng pewno$¢ ruchu i zupetna
niezawodnos$¢.

IT ALJA

Lotnictwo wiloskie na wystawach.
Lotnictwo wioskie bierze udziat w dwuch
biezacych wystawach krajowych. Jedng
jest wiosenna Wystawa Lotnictwa Tury-
stycznego w Rzymie, na ktérg zglosito
sie okoto 50 wystawcéw, druga Wystawa
Nauki, Sztuk, Rzemiost we Florencji, na
ktérej dziat lotniczy zajmie dwa pawilo-
ny. Na wystawie florenckiej nie bedzie
catkowitych samolotéw lub silnikéw, be-
da zato zobrazowane szczeg6towo rézne
»specjalnosci” lotnicze, a wiec dziat la-

do Europy. Wspdlna foto-

Assolant,

Lotti, Minister Powietrza Laurent Eynac, Lefévre i Major Weiss.

boratoryjno-badawczy, meteorologiczny,
radjowy, fotograficzny, uzbrojeniowy, sta-
tystyczny i inne.

Przemystowcy wioscy wystali réwniez
eksponaty lotnicze na wystawe miedzy-
narodowg w Barcelonie, na wystawe lot-
nicza w Genewie, nie zapomnieli tez o
zainteresowaniu sie wegierska wystawag
préb i wzoréw w Budapeszcie. Na te
ostatnig wystawe udaty sie lotem do nad-
dunajskiej stolicy dwa samoloty wioskie.
Beda one tam najefektowniejszemi za-
pewne dla zagranicy ,,prébkami i wzora-
mi” wytwaorczosci wioskiej. Samoloty te
maja nastepnie uda¢ sie w dalszy lot

propagandowy.

STANY ZJEDNOCZONE

Tydzien zycia w powietrzu. Ame-
rykanie Robbins i Kelly dnia 26 maja r.b.
stali sie rekordmanami $wiata, wokonaw-
szy najdluzszy — jak dotychczas — lot
bez lgdowania: 172 godziny 34 minuty,
czyli zg6rg dni siedem!

Obecny rekord pozostawit w cieniu
swych niedawnych nauczycieli: zatoge sa-
molotu amerykanskiego ,,Question Mark”,
ktéra w powietrzu pozostawata 150 go-
dzin i 46 minut, bedac wkoricu zmuszona
ladowaé¢ z powodu defektu w silnikach.
Nowoupieczeni za$ rekordmani wylado-
wali z powodu $migla, ktére zaczeto od-
mawiaé postuszenstwa. Jak w jednym
tak i w drugim wypadku defekty nie byty
zasadnicze. Wyczyny tego rodzaju sa do-
skonatg préba sit, a wystepujace przytem
wady wskazujg stabe miejsca, kt6-
re nalezy ulepszyé. Robbins i Kelly
przelecieli 1droge, ktéra po wyprosto-
waniu wyniostaby mniej wiecej potowe
marszruty naokoto Ziemi.

IPrzypuszczamy, ze nie potrzeba do-
dawaé, iz obydwa rekordy byly wy-
konane z uzupeinianiem paliwa w po-
wietrzu zapomoca drugiego samolotu-cy-
sterny. Inaczej podréz taka bytaby nie
do pomyslenia. Brakjnam blizszych szcze-
g6téw narazie co do ostatniego lotu, lecz
poprzedni samolot rekordowy zuzyt w ana-
logicznych warunkach 21 ton paliwa.



Miesiecznik Aircraft Engineering.Maj
1929. H.R. Ricardo. Silniki lotnicze
wedlug systemu Diesel'a.Do sze-
regu prac w sprawie mozliwosci zasto-
sowania praktycznego tego rodzaju sil-
nikbw w lotnictwie, prac ukazujgcych
sie w ostatnich czasach coraz czesciej
na tamach lotniczej prasy technicznej
(a fakt ten bezwatpienia wskazuje na po-
wage tego zagadnienia) przybyt obecnie
rzeczowy artykut glebokiego znawcy
przedmiotu, H. R, Ricardo, doradcy tech-
nicznego angielskiego Ministerstwa Lot-
nictwa oraz wielu najpowazniejszych
wytwérni lotniczych. Artykut przezna-
czony jest dla fachowcow i zilustrowa-
ny zostat 11-oma rysunkami i wykresami.

Tygodnik The Aéroplane, kwiecien
1929. O badaniach w lotnictwie.
Artykut podaje kierunki, w ktérych po-
winny intensywnie pracowac lotnicze in-
stytucje badawcze. Lotnictwo jest kosz-
towne samo przez sie—powiada autor—
ciggte przystosowywanie sie tego lotnic-
twa do coraz nowych ulepszen podraza
je jeszcze wiecej. Jednak przystosowy-
wanie si¢ to jest bezwzglednie koniecz-
ne. Stad wniosek, ze ewolucje lotnictwa
nalezy sztucznie przyspieszyé. Oto jest
mys$l przewodnia autora.

Miesiecznik Airways. Maj 1929. Numer
ten zawiera dwa interesujgce opisy po-
drozy lotniczych, jednej — na samolo-
cie regularnej linji komunikacyjnej
Londyn-Indje, drugiej — do Afryki i zpo-
wrotem. Obydwa artykuty obficie ilu-
strowane.

Australijskie pismo lotnicze Air
craft. Sprawozdawca niniejszego dziatu
otrzymat numer okazowy powyzszego
pisma i moze zapewni¢, ze nasz Lot
Polski przedstawia sie o wiele cenniej
i okazalej od tego pisma, ktére powin-
no jednak reprezentowa¢ ni mniej ni
wiecej, tylko jedng z pieciu czesci Swiata:
Australje. Wprawdzie papier jest dobry
i ogtoszen nie brak, lecz tres¢ jakze ubo-
gal ! to pomimo, ze pismo jest orga-
nem co$ pieciu rozmaitych australijskich
organizacyj lotniczych, miedzy innemi
aeroklubu.

Miesiecznik Popular Aviation and
Aeronautics. Maj 1929. J. Goldstrom.
Poczta lotnicza w ,,dawnych
cza s ac h". Postepy amerykanskiej pocz-
ty lotniczej za lata ostatnie sg tak znacz-
ne, a jej stan obecny tak niepodobny
do tego, co bylo w chwili jej powstawa-
nia, ze tytut, na pierwszy rzut oka zasta-
nawiajacy, staje sie naturalny po prze-
czytaniu juz pierwszych ustepéw tego
interesujgcego artykutu ,,historycznego*.
Autorowi pierwsze loty pocztowe wy-

dajg sie owiane poprostu nielada boha-
terstwem: w odkrytych kabinach, nie-
pewnemi silnikami, w kazda pogode wy-
kona¢ regularnie dtugodystansowe prze-
loty nad obszarami, pozbawionemi lgdo-
wisk i dzisiejszych udogodnien sygnali-
zacyjnych — to byto oczywiste ryzyko!

C. C. Moseley. Era lotnicza.
Autor dowodzi, ze bezwzglednie wstgpi-
lismy juz w ere komunikacji lotniczej.
Poczta lotnicza i przew6z towaréw dro-
ga powietrzng moze juz skutecznie kon-
kurowaé z wszelkiemi innemi S$rodkami
komunikacji i — optacac sie] (W Ame-
ryce! — przypisek sprawozdawcy). Szyb-
kosciag lotnictwo lada dzien podbije
ostatecznie Swiat handlowy, ale nie sze-
roka publiczno$é... Publicznos¢ te musi
pozyska¢ nie szybkoscig, lecz komfor-
tem. Przez czas jeszcze dtugi pasazer-
ska komunikacja lotnicza bedzie sto-
sunkowo droga, a wiec bedzie mogta
liczy¢ w lwiej czesci tylko na arysto-
kracje finansowa. Jest jej dosyC na
Swiecie i lubi ona podréze, ale — nie
polaczone z najmniejszem bodaj ryzy-
kiem. Ta Klientela jest kaprysna, wy-
maga luksusowych warunkéw podrézo-
wania, pewnosci, regularnosci. Era ko-
munikacji lotniczej, jesli chodzi o pasa-
zeréw, powinna sie zaczg¢ wiasnie od
ludzi tej kategorji. Tylko maszyny po-
wietrzne moga im dostarczy¢ najwyzszej
skali komfortu.

Tygodnik Aviation. 13 kwiecien 1929.
Udogodnienia na linji lotniczej
Western Air Express. W Ameryce
na jednym i tym samym szlaku miedzy
jakiemis dwoma miastami zaczynajg juz
nieraz konkurowa¢ miedzy sobg po dwa
r6zne lotnicze przedsiebiorstwa komu-
nikacyjne. Rywalizacja wychodzi jednak
na korzy$¢ pasazerom. Jedno towa-
rzystwo, chcgc sie im przypodobac, daje
do dyspozycji swym napowietrznym gos-
ciom zapasy papieru listowego czy wi-
dokowek lotniczych i umozliwia wygod-
ne napisanie listu w kabinie samolotu
(kt6z nie skorzysta z okazji skreslenia
paru stow pozdrowienia z przestworzy
w tak sprzyjajacych warunkach!), inne
idzie jeszcze dalej: przygotowuje im
niespodzianke dla zotadka! W czasie
podrézy w kabinie zjawia sie kelner
i stawia przed kazdym pasazerem sma-
kowite $niadanie na srebrnej zastawie.
To wszystko gratis.

Nie ulega watpliwosci, ze sg to ma-
gnesy, skianiajace pasazerow do podro-
zy przy pierwszej nadajacej si¢ sposob-
noéci znowu powietrzem, samolotem te-
go lub innego towarzystwa, i puszczenia
w niepamie¢ o ilez mniej ,,uprzejma"
kolej.

Tygodnik Aviation. 6 kwiecienn 1929.
Komunikacja autobusoéw o-l o t-
nicza. Autor sadzi, ze w wielu razach
komunikacja taka mogtaby z korzyscig
zastgpic¢ ,,regularng‘ komunikacje czysto
lotnicza. Rzeczywiscie, komunikacja lot-
nicza nigdy nie moze by¢ regularna az
do zatracenia poczucia bezpieczenstwa.
Wiadomo przeciez, ze sg warunki atmo-
sferyczne, gdy lepiej jest oditozy¢ lot
i zrobi¢ wytom w regularnosci. Czyz
wiec nie lepiej wejs¢ w porozumienie
z przedsiebiorstwem komunikacji auto-
busowej i odstepowa¢ w takich razach
swych pasazerow temu ostatniemu?
Publicznos¢ z pewnoscig przyjmie te no-
wos¢ z wadziecznoscig, a nawet bedzie
to jeszcze jedna sposobnos¢ wiecej do
kreowania nowych bohateréw i bohate-
rek. ,,Gdybysmy polecieli — zabilibysmy
sie napewno w takg pogode!... — mo-
wiliby o sobie.

Tygodnik L’Aviaziene. 21 kwiecien
1929. Gen. Douhet. ,,Armja zabro-
niona“ Wszystkie panstwa zapewne—
moéwi autor — posiadajg w swych prze-
pisach wojskowych ustep, brzmigcy mniej-
wiecej w ten sposob: ,,Jesliby wrég uzyt
broni chemicznej, a tego zawsze nalezy

. sie spodziewaé, wtedy analogiczna re-

akcja miataby wszelkie podstawy praw-
ne”. Wszystkie panstwa zapewne orjen-
tujg sie tez doskonale w praktycznej
bezsilnosci uktadow miedzynarodowych
w przedmiocie rozbrojenia | postawienia
wojny chemiczno-lotniczej poza prawem.
Usitowanie czesciowego rozbroje-
nia narodéw i zabronienia pewnych
tylko s$rodkéw walki jest nonsensem
i dowodzi, ze inicjatorzy tych zamierzen
albo stojg daleko od zycia, albo dzialajg
z innych pobudek niz to oficjalnie po-
daja. Usitowan pierwszego rodzaja nie
nalezy bra¢ powaznie, drugiego za$ prze-
ciwnie — nalezy sie powaznie obawiac...

Nalezy sobie uswiadomi¢ — powiada
w dalszym ciggu gen. Douhet — iz nie-
ma broni czy raczej oreza wiecej lub
mniej moralnego, cywilizowanego. Poj-
mijmy wkoncu, ze wogole kazda w a 1-
k a jest niemoralna w swem zatozeniu
niezaleznie od S$rodkéw, jakiemi rozpo-
rzadza. Kto usituje zabroni¢ stosowania
pewnych rekwizytébw wojny, niech ra-
czej zajmie sie stworzeniem warunkéw
uniemozliwiajgcych wogole prowadzenie
walki.

Oczywiscie, ze zadanie takie teore-
tycznie mozliwe, praktycznie najprawdo-

podobniej by+oby niewykonalne, przy-
najmniej w naszych czasach.
Zbrodnig bedzie jednak, jesli przez

zakazanie wojny chemicznej przyczyni-
my sie do przedtuzenia trwania przysziej
wojny, ktéra z pewnoscig chwyci sie
wzbronionego $rodka, chociaz po mniej
lubwiecej dtugim okresie bardziej ,,ucywi-
lizowanym*! Czyz jednak nie wszystko
jedno, jak zging nasi synowie i corki(l):
z gtodu, od pocisku, lub skutkiem za-
trucia gazem?

Niech raczej przyszta wojna bedzie
najbardziej mordercza, niemoralna, ale
niech bedzie krétka i niechaj... predzej
doprowadzi do wypowiedzenia wojny
wojnie!



Samoloty

NIEMCY

Focke-Wu!f S 24 (Kiebitz). — Dwu-
miejscowy dwuptat turystyczny i szkolny;
posiada spoétczynnik bezpieczenstwa po-
nad 10, a wiec mozna na nim wykony-
wacé ewolucje akrobatyczne.

Uk#ad rézni sie tem od normalnego,
ze kojnora ptatéw ma tylko jedng ptaszczy-
zne (przednich dzwigaréw) usztywniong
$ciegnami.

Skrzydta goérne i dolne sa jednako-
we. Ksztatt prostokatny z zaokrgglonemi
krancami. Profil zastosowano obustronnie
wypuklty (niemal symetryczny). Dzigki
temu wedréwka S$rodka parcia jest nie-
znaczna i pozwala na przeniesienie sit
w locie jedynie przez przednie dzwigary
skrzydet. Tylne dzwigary sg tylko po-
mocnicze.

Usztywnienie w ptaszczyznach skrzy-
det uzyskano przez pokrycie dolnej stro-
ny ptatébw miedzy dzwigarami sklejkg. ’

Lotki sg umieszczone tak w gérnych
jak i dolnych skrzydtach. Odcigzone sg
przez przesuniecie ku tylowi osi obrotu.

Skrzydia sg skiadane. Po rozigczeniu
linki napedu lotek, wyjeciu sworzni 13-
czacych przednie dzwigary z kadiubem
i zalozeniu wsporki miedzyskrzydiowej
z kazdej strony obraca sie skrzydia wzdituz
kadtuba.

Cala operacje demontazu moze prze-
prowadzi¢ zatoga (2 ludzi) w ciggu kilku
minut.

Kadtub — z rur stalowych spawa-
nych. W tylnej czesci usztywnienie prze-
set zapomoca drutéw. Z kadtubem spo-
jone sa stupki baldachimu, statecznik Tro-
nowy i podstawa silnika. Zbiornik ben-
zyny (z blachy mosieznej) jest wbudowa-
ny w gorng cze$¢ kadituba tuz za prze-
groda ogniowa. Przedziat pasazera lezy
pod baldachimem, a wiec w $rodku ciez-
kosci samolotu. Pilot siedzi za pasazerem.
Sterowanie podwodjne. Za przedziatem pi-
lota lezy bagaznik.

Pokrycie kadtuba ptétnem.

Opierzenie poziomie i ster Kierun-
kowy wykonany z drzewa i pokryty sklej-
ka. Odcigzony jest tylko ster kierunkowy.
Dzieki statosci $rodka parcia profilu sta-
tecznik poziomy jest stosunkowo maty.
¢ Podwozie jest klasyczne. Golenie
sg spawane z rur stalowych i oprofilo-
wane. Usztywnienie linkami w plaszczy-
znie poprzednich’goleni.

Samolot jest podobno bardzo dobrze
zréwnowazony: przy puszczonym luzno
drazku sterowym reaguje na ruchy dzwigni
»gazu”, przybierajagc przy matym gazie
potozenie lotu $lizgowego, na petnym ga-
zie optymalny kat wzbijania sie.

Omaskowanie silnika, jakkolwiek za-
pewniajagce dobre chiodzenie cylindréow

i nieszkodliwe pod wzgledem oporu czo-
towego, psuje linje kadituba, daje gwat-
towne przejéscie od najwiekszego prze-
kroju kadtuba do karteru silnika.

Charakterystyki.
Wymiary; b = 89 m
I = 625 m
h = 225m
S = 195 m?
Silnik: Siemens Sh 13; N = 70 MK
Ciezary: Pw = 365 kg
Pu = 220 kg
Pc = 585 kg
ps = 30 kg/m2
pn = 9 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 150 km/g
Vmin = 70 km/g
H = 5300 m

STANY ZJEDNOCZONE

Curtis-Reid ,,Rambler" — Dwuptat
w typie ,,Moth* réznigcy sie jednak od
tegoz budowg catkowicie metalows i ukta-
dem komory platéw.

Gorne skrzydto jest znacznie wigksze
od dolnego. Dzieki temu widok ku do-
towi z obu miejsc jest lepszy, zas$ po zto-
zeniu skrzydet dostep do tylu kadituba
otwarty, co ulatwia manewrowanie przy
wyprowadzaniu z hangaru.

Dzwigary skrzydlowe i zeberka sa
z lekkiego stopu, przyczem zeberka sg
ttoczone z blachy. Ksztatt skrzydia pro-
stokatny z zaokraglonemi krancami. Lotki
tylko w gérnem skrzydle. Usztywnienie
komory ptatéw wyltgcznie zapomoca krop-
lowych rur stalowych, tworzacych V po
obu stronach kadtuba.

Skladanie skrzydet odbywa sie po-
dobnie jak u Moth'a, tylko zbedny jest
tacznik przednich dzwigaréw dzieki sztyw-
noséci potaczen ptatéw. Skiadanie wyko-
nywa 2 ludzi w przeciaggu 2 minut. Po-
krycie skrzydet ptétnem.

Kadtub z rur spawanych miesci silnik
Cirrus Il, nastepnie potozone za Sobg
przedziaty pasazera, pilota i bagaznik.
Sterowanie podwdjne. Wyréwnowazenie

w locie odbywa sie przy pomocy spre-
zyny dzialajgcej na mechanizm steru wy-
sokoséci. Naciag tej sprezyny moze pilot do-
wolnie regulowaé. Zbiornik paliwa miesci
sie w baldachimie.

Opierzenie poziome spoczywa na kad-
tubie. Wykonane jest, zaréwno jak ipio-
nowe, z rur spawanych. Stery sg nieod-
cigzone.

Podwozie tréjnogowe z nowym rodza-
jem amortyzacji w wezle osiowym, mia-
nowicie znajdujg sie tam dwa amortyza-
tory gumowe dzialajagce na zgniatanie.

CharakterystykKi.
Wymiary: b = 10,0 m
1 — 69m
h = 24m
rozstaw, k6t = 18m
Silnik: Cirrus M-Il; N =85 MK

Ciezary: Pw = 376 kg

Pu = 279 kg
Pc = 655 kg
pn = 7,7 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 169 km/g
V ek = 137 km/g)
Vmin = 61 km/g
H = 4900 km.
vo = 4 m/sek

Spoétézynniki bezpieczenstwa:

Na poderwanie n, =9

Przy nos$nosci minim. n? =[6,75
Na lot odwrdcony ng = 4,5
Na lot nurkowy nd =25
Przy lagdowaniu ns = 6,0

Boeing M 95. — Samolot pocztowy naj-
nowszego typu, oparty o bogate doswiad-
czenia lotnictwa amerykanskiego w tran-
sportowaniu poczty. Jest to dwuptat za-
opatrzony w gwiazdowy silnik ,,Hornet”
mocy 525 MK. Konstrukcja jest mieszana;
kadtub posiada szkielet metalowy (stal
i dural) z pokryciem tylnej czesci ptot-
nem, skrzydta za$ sa drewniane, kryte
ptétnem. Komora ptatowa o jednej parze
stupkéw N z kazdej strony jest usztyw-
niona S$ciegnami. Goérne skrzydio jest

Curtis-Reid ,,Rambler”.
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wieksze od dolnego i przoduje o odstep
miedzydzwigarowy. Konstrukcja skrzy-
det jest klasyczna: dzwigary skrzynkowe
i zeberka sklejkowe z listwami spruso-
wemi. Gorne platy tacza sie z baldachi-
mem, dolne przyczepione sg wprost do
spodu kadtuba.

Lotki nie siegajgce krancéw skrzydia
i nieodcigzone mieszczg sie tylko w goér-
nem skrzydle.

Kadtub jest w przedniej czesci (do
przedziatu pilota) pokryty blachg duralo-
wg. Mieszcza sie w nim 4 oddzielne
pomieszczenia na {adunek pocztowy.
taczna przestrzen tadunkowa wynosi
2,53 m3 i znajduje sie miedzy silnikiem
i przedziatem pilota, a wiec w otoczeniu
drodka ciezkosci samolotu.

Mechanizm sterowy sktada sie z drazka
i pedatéw. Przeniesienie ruchéw na lotki
i ster wysokos$ci nastepuje za posredni-
ctwem pretéw i dzwigni.

Wyposazenie pilota w
ty jest nader obfite: busola, szybkos-
ciomierz, wysokosciomierz, obrotomierz,
manometry benzyny i smaru, termo-
metr smaru, dwa wskazniki potoze-
nia, wskaznik wznoszenia sie i zegar (ze
specjalnem urzadzeniem mierzacetn czas
trwania lotu), razem pokazna liczba 11
instrumentéw. Ale tez loty pocztowe w
U. S. A. odbywajg sie czestokro¢ ponad
gorzystym krajem, w chmurach i w nocy,
a wiec pilotowi musza by¢ dane wszelkie

instrumen-

TRESC NUMERU;
J. W.: Liga Obrony Powietrznej
Powszechnej Wystawie Krajowej.

LOT POLSKI

mozliwe szanse przeprowadzenia lotu po-
myslnie. Samolot jest wyposazony w bom-
by oswietlajagce ze spadochronami i re-
flektory do oswietlania ladowiska. Sie-
dzenie pilota jest regulowane. Zainsta-
lowano elektryczne ogrzewanie ubrania
pilota. Opierzenie obficie wymiarowane,
zwlaszcza statecznik poziomy. Konstrukcja
opierzenia metalowa, pokrycie ptdétnem.
Stery sg odcigzone. Podwozie tréjnogo-
we z amortyzacjg oleo-pneumatyczng

Kota posiadaja niezalezne hamulce
Bendix. Ploza ogonowa jest zwrotna.
Rozstaw ko6t podwozia wynosi 2,24 m.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 135 m
1 95 m
h = 366 m
S = 45,6 m?2
Silnik: Pratt & Whitney ,,Hornet"
N = 525 MK
Ciezary: Pw = 1450 kg

Pu = 1200 kg
Pc = 2650 kg

ps = 58,2 kg/m2
pn = 5,05 kg/MK
Cechy lotu: Vmax = 225 km/g
Vmin = 90 km/g
Vek =  4,8km/g
H = 4900 m

Rozbieg z pelnem obcigzeniem trwa
11,6 sek. i odbywa sie na diugosci 165 m.

J. Pfanhauser:
Przeciwgazowej na
Wi, Balinski:

J. Erlich: W przededniu Polskiego Lotu Transatlan-
tyckiego. f .
Dr. Kazimierz Michalik: Pierwszy kongres miedzynaro- iJ/V.NIID?Enge:r.

dowy lotnictwa sanitarnego.
W. Lot.:

B. J. K.: Poptawski:

B. J. K:: 25 lipca 1929.

Poswiecenie portu lotniczego im. P. Prezydenta
Rzeczypospolitej prof. Ignacego Moscickiego w tucku.

Kpt. inz. Maczynski: Obrona powietrzna i przeciwgazowa.
Mysl wynalazcza w lotnictwie.

wo-turystycznych.

,OBRONA PRZECIWGAZOWA

Dr. M. Swiderek: Szkic

Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt, Graf. ,,Drukarnia Bankowa",

rozwoju pochfaniaczy masek
przeciwgazowych podczas wielkiej wojny.

Wydawca:

Nr. 7

»,Maximum Safety” — Jest to jedno-
ptat 2 miejscowy, przeznaczony do celéw
szkolnych.

W ukiadzie i konstrukcji nie odznacza
sie zadnemi nowosciami. A jednak, jesli
podane cechy lotu sg zblizone do prawdy,
nalezatoby sie spodziewac; zastosowania
daleko idacych ulepszen.

Uktad: Skrzydto na wysokosci gérnej
krawedzi kadtuba i podtrzymane zastrza-
fami.

Skrzydto drewniane, o konwencjonal-
nej budowie, odznacza sie tylko znaczng
réznicg miedzy cieciwg najwiekszg (3,36 m)
i najmiejsza (1,83 ml. Pokrycie ptétnem.
Lotki nieodcigzone siegaja krancow. Pia-
ty sa wychylone stosunkowo znacznie ku
gorze.

Kadtub dtugi, o przekroju prostokat-
nym, miesci w sobie silnik gwiazdowy
i przedziat zalogi oszklony i zamkniety.
Szkielet kadiuba jest ze stalowych rur
spawanych, za$ pokrycie ma z ptotna.
Opierzenie jest obficie wymiarowane i po-
siada odcigzony ster kierunkowy.

Podwozie tréjnogowe z amortyzacjag
oleo — pneumatyczng; zamiast ptozy ogo-
nowej — kotko. Na kota podwozia dzia-
taja hamulce typu Bendix.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 115 m
1 = 105 m
h = 29m
S = 29,7m?
Ciezary: Pw= 760 kg
Pu = 306 kg
Pc = 1066 kg
ps = 35.9 kg/m2
pn = 7,1 kg/MK
Silnik: ,,Cornet”. N = 150 MK
Cechy lotu: V max = 205 km/g
Vmin = 38 km/g
H = 3600 m
D = 800 mk.
(Dane wg. ,,Western Flying” March
1929).
Podobny zakres szybkosci lotu nie

zostat jeszcze nigdy osiagniety, przeto w
wypadku ,,Maximum Safety", przy braku
rewelacyjnych nowosci, watpimy w wie-
rzytelnos¢ danych cyfrowych. Jednak
dzieki diugiemu kadtubowi, wielkim, od-
chylonym ku gérze ptatom, wydatnym
sterom pilotaz tego samolotu moze by¢
istotnie wyjatkowo tatwy, jak to twier-
dzi konstruktor p. Broson. Podobno mi-
mo wysitkéw pilota nie mozna wprowa-
dzi¢ maszyny w korkociag, za$ przy pusz-
czonych sterach lagdowanie odbywa sie
automatycznie.

Wojna gazowa a surowce w Polsce.

PRO DOMO NOSTRA

AKTUALNOSCI LOTNICZE
Swieto lotnicze w Vincennes.
Miedzynarodowe zawody samolotéw sporto-

KRONIKA MIEDZYNARODOWA
. PRZEGLAD CZASOPISM
NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZE]
BIULETYN AEROKLUBU RZPLITEJ POLSKIEJ
BIULETYN L. O. P. P.
Og6lne Zgromadzenie L.O.P.P. w Warszawie.

OGLOSZENIA.

Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLIVIE?

1. VL. — 7." VII. 1929 Nr. 7 (19)

F. A. |. zatwierdzita nastepujgce nowe rekordy Swiatowe:

KLASA C (Samoloty silnikowe)
Rekord wysokosci (Stany Zjedn.).
Por. Bp. Soucek na samolocie Wright ,,flpache®, silnik Pratt & Whitney 425 HP,
w Waszyngtonie dnia 8.V,29 —_ = = = = = = 11.930 metrow.

Rekord szybkosci na 5000 km (Francja)
MJI’ Girier i mjr. Weiss na samolocie Breguet silnik Hispano-Suiza 600 HP,
w Etampes dnia 24 — 25.V.29 . . 188,097 km/godz.
Rekord wysokosci (Niemcy)
W. Neuenhofen na samolocie Junkers W. 34, silnik Bristol Jupiter 420 HP,
w Dessau dnia 26.V.29 — — — _ = — — — 12.739 metréw.

KLASA C bis (wodnosamoloty)
Rekordy z obcigzeniem uzytecznem.
Obcigzenie 500 Kkg.

Rekord szybkosci na 100 km (Niemcy)

R. Starke na wodnosam. Heinkel HD 38, silnik BMW Vla 600 HP,

Warnemiinde 7.V.29 . ‘ . . 259,927 km/godz.
Rekord szybkosci na 5C0 km (Nlemcy)

R. Starke na wodnosam. Heinkel HE 9a, siln. BMW VI 600 HP,

Warnemiinde 21.V.29 . . 235,941
Obuqzenle 1000 kg
Rekord szybkosci na 500 km (Niemcy) . . , . . 235,941 ”
i Rekord " » 100 , (Niemcy) 235,294

R. Starke na wodnosamolocie Heinkel HE 93, 5|In BMW \ 600 HP Warnemunde 21V29

Obciazenie 2000 kg,
Rekord wysokosci (Francja)
Por. Paris na wodnosam. C. fl. M. S.. siln Hispanc-Suiza 600 HP,
St. Raphael 15.V.29 — — — — = — 4.827 metréw,
AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ]

WARSZAWA Sekretarz Generalny
(—) B. J. Kwiecinski.

KONTO CZEKOWE Rk.O. WARSZAWA 16269.
ADRES TELECR.;.. AEROKLUB WARSZAWA?



SPRAWOZDANIE

ZE ZWYCZAIJNEGO SPRAWOZDAW-

CZEGO OGOLNEGO ZGROMADZENIA

L. O. P. P. W DNIU 8 CZERWCA
1929 ROKU.

Ogdlne Zgromadzenie odbyto sie w
Warszawie, w gmachu Instytutu Aerody-
namicznego przy ul. Nowowiejskiej Nr. 50,
przy udziale 34 delegatéw, reprezentujg-
cych 20 Komitetéw Wojewddzkich.

Obecni. Na Zgromadzenie przybyli
nastepujacy delegaci: pp. S. Zacharewicz,
St. Kowal (Biatystok), S. Stawarz, A. Wol-
ski (Kielce), M. Kwasniewski, K. Micha-
lik (Krakéw-Wojew.), Swiech, W. Go-
rzecki (Krakéw-Kolej), S. Rybicki, A. Ti-
ger (Lwoéw), A. Bityk, O. Wilczynski
(L6dz), L. Wolnik, M. Layman (Nowogro-
dek), B. Frydrychowicz (Polesie), S. Sze-
petys, B. Pikor (Pomorze), Nacz Preibisz,
Kpt. Gurtys (Poznan-Miejski), S. Abzot-
towski (Poznan-Wojew.), W} Tatara (Sta-
nistawoéw), J. Potyka, W. Murek (Slask),
I. Czyrski (Tarnopol), St. Floryanowicz,
K. Szmidt (Warsz.-Stot.), W+ Sohan
(Warsz.-Wojew.), W. Ossowski, P. Kotacz-
kowski (Wotyn), S. Paszkowski (Zagtebie
Dabr.).

Rade Gtéwna reprezentowali pp.: w.
prezesi gen. E. de Henning Michaelis
i dr. K. Vacqueret, sekretarz prof. K.
Taylor i cztonkowie — A. Mogilnicki,
R. Szeroszowski, S. Sznuk, A. Matyszko,
K. Gintowt-Dziewattowski.

Gléwna Komisja Rewizyjna byta re-

prezentowana przez p. inz. Z. Przyby-
szewskiego.
Zarzad Gléwny reprezentowali pp.:

prezes inz. J. Eberhardt, w. prezesi: dr.
Z. Martynowicz i S. Rudzinski, sekretarz
kpt. J. Misinski, cztonkowie: Z. Arnd,
E. Berger, F. Falkiewicz, B. Zaklinski.

Nadto byli obecni urzednicy Zarzadu
Gt z dyr. W. Balinskim na czele.

Pozatem przybyli na zebranie przed-
stawiciele instytucyj panstwowych, nauki,
przemystu lotniczego i chemicznego oraz
prasy stotecznej.

Porzadek dzienny. Porzadek dzien-
ny obejmowat sprawy nastepujace: 1) Zaga-
jenie, 2) Wybory Prezydjum Zgromadzenia,
3) Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego z dzia-
talnosci L. O. P. P. w 1928 r,, 4) Sprawo-
zdanie Rady Gtoéwnej, 5) Sprawozdanie
i wnioski Komisji Rewizyjnej, 6) Dyskusja
nad sprawozdaniami, 7) Whnioski Rady
Gtéwnej i Zarzadu Giéwnego, 8) Whnioski
zgtoszone do Zarzadu Gldéwnego conaj-

mniej na dwa tygodnie przed terminem
Ogoblnego Zgromadzenia, w mysl art. 22
85 Statutu, 9) Wybory: a) uzupeiniajace
do Rady Gtbéwnej, b) uzupehlniajgce do
Zarzadu Giléwnego, c) Komisji Rewizyj-
nej.

Zagajenie i wybo6r Prezydjum Zgro-
madzenia. Zebranie zagait o godz. 10
m. 20. Prezes Zarzadu Giéwnego — inz.
J. Eberhardt, witajac zebranych oraz udzie-
lajac wyjasnien formalnych, dotyczacych
przepisOw statutu i regulaminu, przyczem
konstatujac prawomocno$¢ zebrania, za-
proponowat nastepujacy skiad prezydjum
zjazdu, przyjety przez aklamacje: na prze-
wodniczacego zgromadzenia p. wojew.
Sottana, na asesoréw pp. inz. J. Kalin-
skiego i inz. S. Rybickiego, a na sekre-
tarza pik. S. Abzoltowskiego.

Protokut niniejszy spisat dyr. W. Ba-
linski.

Powitania. Ogo6lne Zgromadzenie u-
chwalito przez aklamacje, przy oklaskach,
wystanie depesz do Cztonkéw Honoro-
wych L.O.P.P.: p. Prezydenta Rzeczypo-
spolitej 1. Moscickiego, Wysokiego Pro-
tektora Ligi i do p. Marszatka J6zefa Pil-
sudskiego. Depesze zawierajga wyrazy
hotdu i zapewnienia, ze mys$la przewodnig
zgromadzonych jest wylgcznie praca dla
dobra i potegi Rzeczypospolitej.

Sprawozdanie Zarzadu Gi#déwnego.
Sprawozdanie Zarzadu Giéwnego o dzia-
talnosci Ligi w 1928 r. wnioésj Prezes Za-
rzgdu Gt inz. J. Eberhardt, przyczem,
wobec zgody zgromadzonych na nieod-
czytywanie tekstu, z ktérym delegaci Ko-
mitetéw zdazyli zapozna¢ sie, p. Eber-
hardt uczynit szereg uwag o wazniejszych
zjawiskach w zyciu instytucji, podkresla-
jac szczegélnie dalszy jej rozwdj organi-
zacyjny i przyrost wptywéw w rubryce
sktadek cztonkowskich, orazpewne uspraw-
nienie w czynnoéciach sprawozdawczych,
ktére mimo uchybienia terminéw pozwo-
lito zlozy¢ spoteczeristwu znacznie do-
ktadniejsze cyfrowe sprawozdania Ligi.
Po zaznajomieniu zebranych ze sprawami
ogélnemi — organizacyjnemi i finansowe-
mi p. Eberhardt zaproponowat zgroma-
dzeniu wystuchanie referatéw wicepre-
sow Zarzadu Gléwnego pp. inz. Rudzin-
skiego o dziatalnosci Ligi w dziale lotni-
czym i dr. Martynowicza o pracach ga-
zowych.

Pan Rudzinski w przeméwieniu swem
kolejno przeszedt wszystkie zagadnienia,
ktéremi sie zajmowata Liga w 1928 r.,
a o ktérych mowa jest w sprawozdaniu
rocznem, udzielajagc wyjasnien i wskazu-
jac na prace dokonane, oraz czekajace
instytucje w najblizszej przysztosci, przy-

Nr. 77.

czem uzasadniat dazenia L.O.P.P. do dal-
szego rozwoju inicjatywy, odcigzenia jej
od prac, ktoére moga spetnia¢ instytucje
panstwowe, przerzucenia punktu ciezkosci
na tworzenie waznych rzeczy nowych
z tern oczywiscie, ze Stowarzyszenie za-
koniczy wszystkie zapoczatkowane prace
i te, co do ktérych przeprowadzenia za-
ciagneto zobowigzania wobec spoteczen-
stwa i Rzadu. Mowca stwierdzit znaczny
postep prac w wielu Komitetach, oraz
wspo6lng ceche placéwek wojewddzkich —
troske i energiczne dazenie do wykona-
nia podjetych zadan.

Z kolei zabrat glos W. Prezes Marty-
nowicz i przedstawit Zgromadzeniu stan
rzeczy w dziale Obrony Przeciwgazowej,
trudnosci jakie napotyka praca L. O. P. P.
i drogi, jakiemi winna i$¢ akcja Ligi. W
referacie p. Martynowicza poruszona zo-
stata réwniez kwestja realizacji ramowo
ujetego programu tak z punktu widzenia
waznosci poszczegblnych jego czesci skia-
dowych, jak i czasu oraz kolejnosci. Re-
ferat, wygtoszony na Ogdélnem Zgrom.
Sprawozdawczem, stuzyt do uzasadnienia
kierunku prac wykonanych i bedacych
w toku, zapowiadat przytem tacznie z do-
datkowemi wyjasnieniami referenta opra-
cowanie szczeg6téw programu przysziego,
ktérego wykonanie #gczy¢ sie bedzie
z uruchomieniem Inspektoratu Obrony
Przeciwgazowej Ligi, ktérego aparat znaj-
duje sie w koncowem stadjum montowa-
nia. P. Martynowicz podkreslit koniecz-
nos$¢ pracy planowej stopniowej, aby sie
rozwijata zdecentralizowana dziatalno$¢
gazowa jak najpomyslniej, ale bez szkody
dla scentralizowanej akcji lotniczej.

Sprawozdania Rady Gtbéwnej i Gt
Komisji Rewizyjnej. W. Prezes Rady
Gtéwnej gen. E. de Henning Michaellis
odczytat sprawozdanie Rady Gtéwnej,
poczem Czionek Gt Komisji Rewizyjnej
inz. Z. Przybyszewski odczytat protokut
Nr. 8 Komisji, zawierajacy sprawozdania
Gt. Komisji Rewizyjnej oraz wniosek na
Ogdlne Zgromadzenie o udzielenie abso-
lutorium Zarzadowi Gtéwnemu.

Sprawozdania te, wydrukowane tgcznie
ze sprawozdaniem Zarzadu Gt, zawiera
specjalny zeszyt p. t. ,,Sbrawozdanie Ligi
Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej za
1928 rok".

Komisja Matka. Po wystuchaniu spra-
wozdan wybrana zostata, celem przygo-
towania sie Zgromadzenia do wyboréw
(p. 9 porzadku dziennego) Komisja Matka
w sktadzie pp. Rybickiego, Falkiewicza,
Tatary, Romera i Gintowt-Dziewattow-
skiego, ktéry pdzniej zastgpiony zostat,
wobec opuszczenia zebrania, przez pana
Kwasniewskiego.
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Dyskusja nad sprawozdaniami i
absolutorjum. Nastepnie wywigzata sie
dyskusja, w ktérej udziat brali kolejno de-
legaci: pp. Abzottowski, Potyka, Pikor,
Michalik, Paszkowski, Wolnik, Bityk, Lay-
man, Ossowski, Lipczynski i Sotan, oraz
przedstawiciele Zarzadu Gtéwnego pp.
Eberhardt, Martynowicz i Rudzinski.

W dyskusji poruszone zostaty wszy-
stkie dziaty prac L. O. P. P. i wyjasnione
motywy, jakiemi Kkierowaty sie Zarzad
Gléwny i Komitety w swej akcji 1928
roku.

Delegowany na Og. Zgrom, przedsta-
wiciel Komitetu Wystawowego L. O. P, P.
w Poznaniu p. T. Sztybel udzielit wyjas-
nien, dotyczacych przebiegu i zakorcze-
nia prac, zwigzanych z budowa pawilonu
Ligi na Powszechnej Wystawie Krajowej.

Po o$wiadczeniu Prezesa Zarzadu Gtow-
nego, ze stenografowang tres¢ dyskus;ji
przyjmie do wiadomosci dla dalszej po-
mysinej dziatalnosci Zarzadu Gt i Komi-
tetéw, przew odniczacy zgromadzeniem pod-
dat pod glosowanie wniosek Komisji Rewi-
zyjnej o udzielenie Zarzadowi Giéwnemu
absolutorjum, ktéry zostat przez Zgroma-
dzenie jednomyslinie przyjety.

Whnioski. Rada Gtéwna i Zarzad
Gléwny zgtosity na Ogoélne Zgromadzenie
po jednym wniosku.

Obydwa zostaty przyjete przez Zgro-
madzenie jednomyslinie.

Whiosek Rady Gtbéwnej, odczytany
przez Przewodniczacego, brzmiat: ,,Rada
Gtéwna wnosi, aby Ogélne Zgromadzenie,
na podstawie uwag zawartych w dwuch
koncowych ustepach jej sprawozdania, nie
rozpatrywato wnioskéw, zgtoszonych w
sprawie odznaczen oséb za wybitne za-
stugi w zakresie dziatalnosci L. O. P. P.
lub dla rozwoju jej organizacji, odkitada-
jac te sprawe do nastepnego Sprawozdaw-
czego Zgromadzenia Ogoélnego, na ktérem
przedstawione bedg do rozwazenia pro-
jekty nowych przepiséw statutu oraz re-
gulaminu proceduralnego o odznaczeniach.
W skiad Komisji wesztyby Prezydja Za-
rzadu Gtéwnego i rady Gléwnej z pra-
wem kooptacji w tonie L.O.P.P,”

Whiosek Zarzadu Gtéwnego, przedsta-
wiony przez p. Prezesa Eberhardta brzmiat:
,,0g0llne Zgromadzenie L.O.P.P. raz jesz-
cze stwierdza, ze budowa Szkoty Pilotéw
jest najpilniejszem zadaniem L. O. P. P.
i wzywa wszystkie organizacje Ligi i czton-
kéw Stowarzyszenia do jak najwydatniej-
szego wspotdziatania w powstaniu szkoty,
co w szczegOllnosci wyrazi¢ sie powinno
w jak najwiekszym zakupie i kolportazu
biletéw loterji fantowej, z ktérej dochéd
przeznaczony jest na budowe Szkoly Pi-
lotbw w Radomiu™

W motywach przytoczyt Zarzad Gt
CO nastepuje:

Loterja Komitetu Wojew. w Kielcach
dotychczas nie wszedzie znalazta nalezyte
poparcie. Zarzad Giéwny, uwazajac, ze
Szkota Pilotéw, jak réwniez loterja na jej
budowe, sa sprawami catej L.O.P.P., wy-
stosowat szereg okélnikéw do Komitetow
i zwrécit sie o poparcie do niektérych
urzedéw panstwowych. Ciagnienie loterji
musi sie odby¢ 15 pazdziernika t. j. w dru-
gim terminie i nie powinnismy dopuscié,
aby ta impreza miata zawie$é. Na to je-
den jest tylko sposéb — wspdlny wysitek
wszystkich organizacyj naszego Stowa-
rzyszenia. Niektére placéwki L. O. P. P.
zakupity pewng ilo$¢ loséw i sprzedaja
je, niektére przy udzielaniu subsydjow
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i regulowaniu naleznosci
powodzeniem losy loterji.

Potem rozpatrzone zostaty nastepujace
whioski, zgtoszone przez Komitety Woje-
wodzkie, zgodnie z art. 22 § 5 statutu
Stowarzyszenia.

1) Whniosek Nr. 11 Komitetu Wojew.
Warszawskiego o dopetnienie art. 23 § 5
statutu przepisem: ,,Zebrania Zarzadéw
zwotywane sg w dwuch terminach z réz-
nicg w czasie pot godziny. Zebranie Za-
rzadu w drugim terminie prawomocne
jest bez wzgledu na ilo$¢ obecnych czton-
kéw Zarzadu na zebraniu”.

Do wniosku tego zaproponowana zo-
stata nastepujaca poprawka: ,,azeby w dru-
gim terminie zebranie Zarzadéw prawo-
mocne byto nie bez wzgledu na ilo$¢ obec-
nych, lecz przy obecnosci conajmniej 1/3
czesci czionkéw z wyboru”.

W gtosowaniu przyjety zostat wniosek
z poprawka, wprowadzajgca quorum.

2) Whniosek Nr. 1 Komitetu Stoteczne-
go o zmiane art. 23 § 5 a mianowicie
proponuje skresli¢ koncowe stowa: ,,z wy-
boru™ w zdaniu: ,Z wyjagtkiem wypad-
kéw, przewidzianych § 10 niniejszego
artykutu, posiedzenia Zarzadu sg prawo-
mocne przy obecnos$ci conajmniej potowy
cztonkéw Zarzadu z wyboru”.

Whiosek nie zostat przyjety.

3) Whniosek Komitetu Stotecznego Nr. 2
0 zmiane art. 23 § 10 przez wykreslenie
konicowego wyrazu pierwszego ustepu te-
go paragrafu ,z wyborow".

4) Whniosek Komitetu Stotecznego Nr. 3
o0 dodanie do art. 16 statutu nowego para-
grafu 5-go: ,,Delegaci biorg udziat z gto-
sem doradczym w posiedzeniach wiasciwe-
go Zarzadu, ktéremu sktadaja sprawozda-
nie z przebiegu zgromadzenia oraz po-
wzietych na nim uchwal”, nie przeszedt
w gltosowaniu.

Ogoblne Zgromadzenie uznato intencje
whnioskodawcy za stuszng, lecz nie uznato
potrzeby wprowadzenia nowego przepisu
do statutu, wychodzac z zalozenia, ze sta-
tut nie zabrania Zarzadom zapraszania do
wspoipracy, bez glosu decydujgcego, oséb
wedtug uznania Zarzadéw, a obowigzek
skitadania sprawozdan jest sam przez sie
jasny i 'wyptywa z przyjecia przez dele-
gata mandatu.

5) Whniosek Komitetu Stotecznego Nr. 4
0 zmiange tytutu art. 16 statutu, zostat
w zwigzku z poprzednig decyzjg Zgro-
madzenia przez wnioskodawce wycofany.

6) Przyjeto wniosek Komitetu Stotecz-
nego Nr. 50 uzupetnienie art. 16 § 1 przez
dodanie po wyrazach ,jednego delegata”
stéw; ,,i zastepce".

7) Przyjeto réwniez wniosek Komitetu
Stotecznego Nr. 6 o zmiane art. 18 § 6
pkt. c., przez zastgpienie wyrazu ,dele-
gatow” wyrazem—,,delegata i zastepce'.

8) Nie przyjeto wniosku Komitetu Sto-
tecznego o0 zmiane art. 23 § 3 przez za-
mieszczenie po wyrazie ,,0oraz” — wyra-
zéw: ,,w razie potrzeby".

Zarzad Giéwny popierat wniosek Ko-
mitetu Stotecznego ze wzgledu na zaobser-
wowang réwnos$¢ traktowania spraw lot-
niczych i gazowych, co chciato zabezpie-
czy¢ Og. Zgromadzenie, wprowadzajac
przymus tworzenia wydziatdw wzglednie
referatéw lotniczego i gazowego.

Zdaniem Zarzadu G#, ktéry stwierdzit
ptonnos$¢ obaw ub. r., jakie zywit wtedy
wiasnie wnioskodawca — 1) lepiej jest,
gdy caly Zarzad interesuje sie obydwoma
kierunkami prac, co ma miejsce w wielu
Komitetach, 2) nalezy usunaé¢ przymus,
ktéry jest niewykonalny, gdyz zawarty
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w art. 23 dotyczy wszystkich 3698 zarza-
déw, jakie ma L.O.P.P.

9) Przyjeto wniosek Komitetu Stotecz-
nego Nr. 8 0 nastepujacg poprawke w sta-
tucie; ,W art. 8 § 3 zastgpi¢: ,8 3 art.
17" powotaniem sie na § 3 art. 18”.

Wszystkie wnioski, dotyczace zmiany
statutu powziete zostaly wiekszoscig 2/3
obecnych na Zgromadzeniu delegatéw
Komitetéw Wojewddzkich.

10) Nie przyjeto wniosku Nr, 9 Komi-
tetu Wojew. w Krakowie, aby do art. 5
§ 6 statutu doda¢ ustep; ,,W gminach
wiejskich, ktére wstawity do swego bud-
zetu subwencje na cele L, O.P.P., czion-
kowie popierajacy otrzymuja wszystkie
organizacyjne prawa cztonkéw rzeczywi-
stych”.

11) Nie przyjeto wniosku Nr. 10 Ko-
mitetu Wojew. w Krakowie, aby Komitet
Wojewddzki moégt wkiadki obnizy¢ przy-
najmniej do potowy".

12) Nie przyjeto wniosku Nr. 12 Ko-
mitetu Wojew. Warszawskiego w sprawie
wyprodukowania duzego filmu, opartego
na podtozu fabuly romantycznej dla ce-
l6w propagandowych idei L.O.P.P., a jed-
noczeénie korzysci materjalnych.

13) Whnioski 0 odznaczenia, wobec wczes-
niejszego przyjecia wniosku Rady Gtow-
nej, nie byly rozpatrywane.

Wybory. Przystgpiono do p. 9 po-
rzagdku dziennego.

Przewodniczacy zakomunikowat Zgro-
madzeniu o liczbie oséb, ktére nalezy
wybraé, a mianowicie:

Do Rady Gtéwnej, w mysl art. 28 § 1
oraz § 3 statutu wypada wybra¢ na
miejsce wylosowanych 7 cztonkéw
w osobach pp. Inz. W. Bienieckiogo,
Fr. Lilpopa, Sedz. I. Makowskiego, Gen.
E. de Henning Michaelisa, Dr. A. Mogil-
nickiego, Prof. S. Pluzanskiego i Dr. K.
Vacq ueret’a, oraz wybraé trzeba 3 zastep-
céw, gdyz liczba 6, statutem przewidziana,
zostata zredukowanag w ciggu roku do 3
przez powotanie 3-ch do Rady Gtoéwne;j.

Do Zarzadu Giéwnego, w mysl art. 27
88 1 i 2 statutu nalezy wybra¢ 5 czion-
kéw w miejsce wylosowanych pp. Inz.
E. Bergera, inz. J. Eberhardta, Pik. K.
Moniuszki, Prof. A. Ponikowskiego i Dyr.
S. Rosenwertha.

Zastepcy Cztonkéw Zarzadu nie byli wy-
losowani, gdyz ze statutowej ilosci 6 po-
wotano takze 3-ch do Zarzadu Gtéwnego,
czyli zastepcéw wypada wybra¢ do Za-
rzadu Gitéwnego 3-ech.

Na liscie zastepcow figurujg obecnie:
Sedzia A. Kwiatkowski, Mjr. W. Makow-
ski i Prof. E. Trepka.

Gtéwna Komisja Rewizyjna, wybierana
na 1 rok, powinna by¢ wybrana w catym
sktadzie nanowo, a wiec zgodnie z art. 29
§ 6 statutu wybra¢ wypada 5 cztonkéw
Gt Komisji Rewizyjnej i 3 zastepcow.

Po tych wyjasnieniach przewodniczacy
Zgromadzeniem udzielit gltosu p.inz. Ry-
bickiemu, przewodniczacemu Komisji Mat-
ki, ktéra w miedzyczasie przygotowata
listy kandydatéw.

Zgodnie z propozycjag Komisji Matki,
wybrani zostali przez aklamacje:

Do Rady Gi#béwnej na Czionkéw: pp.:
Inz. W. Bieniecki, Gen., E. de Henning
Michaelis, Dr. A. Mogilnicki, Gen. T. Pi-
skor, Prof. S. Ptuzanski, Gen. S. Rouppert,
Dr. K. Vacqueret, na zastepcéw: pp. Prof.
F. Bakowski, Prof. J. Czohralski i Inz.
W. Gassowski.

Do Zarzadu Gtéwnego, jako Cztonko-
wie pp. Inz. E. Berger, Inz. J. Eberhardt,
Ppik, W Jasinski, Pik. K. Moniuszko, Dyr.
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S. Rosenwerth; na zastepcéw: pp. Prof. K-
Kling, Inz. Priiffer, Inz. T. Baniewicz.

Do Gtéwnej Komisji Rewizyjnej, jako
Czitonkowie: pp. Dyr. B. Gepner, Dyr.
A. Pawlikowski, inz, Z. Przybyszewski,
Prof. I. Radziszewski i Ptk A. Wanko-
wicz; jako Zastepcy: pp. W. Jaworski,
B Rutkowski i T. Sutkowski.

Na tem, po wyrazeniu p. Wojew. Sot-
tanowi podzigkowania za przewodnictwo,
Ogdélne Zgromadzenie zostato zamkniete
09 14 m 3.

ZARZAD GLOWNY

W mysl art. 23 § 3 Statutu L. O. P. P.
ukonstytuowato sie Prezydium Zarzadu
Gtéwnego w skiadzie nastepujacym:

Prezes: inzynier Juljan Eberhardt

V. Prezesi: Dr. Zenon Martynowicz,
ptk. Ludomit Rayski i inz. Stanistaw Ru-
dzinski.

Sekretarz: kpt. Jerzy Misinski
Skarbnik: prof. Maksymiljan Huber.
Wybrano przewodniczagcych Wydzia-
tow:

Lotniczego: ptk. L. Rayskiego

Gazowego: Dra. Z. Martynowicza.

Nastepnie dla utworzenia Komisyj —
wybrano przewodniczacych Komisyj:

Techniczno-Lotniczej — prof. C. Wi-
toszynskiego,

Techniczno-Gazowej — ptka K. Mo-
niuszko,

WoYyszkolenia Gazowego — ptka W. Ja-
sinskiego,

Propagandowej — inz. S. Rudzinskiego.

Do Spraw Miodziezy — inz. S. Ru-
dzinskiego,

Sanitarnej — ptka dr. B. Zaklinskiego,

Wydawniczej i Handlowej — inz. E.
Bergera. |

Na Przewodniczacego w Scistym Ko-
mitecie Redakcyjnym ,Lotu Polskiego”
powotano p. dra Z. Martynowicza.

Ogolnokr. Konkurs Mod. Latajg-
cych. Nawigzujagc do warunkéw Ogoélno-
krajowego Konkursu Modeli Latajgcych,
Zarzad Gh L. O.P.P. komunikuje, ze ter-
min powyzszego konkursu w Warszawie
zostat ustalony na 14 wrze$nia o godz.
14-tej.

Konkurs odbedzie sie na lotnisku cy-
wilnem, wejscie od ulicy Topolowej. Za-
rzad Gt prosi, azeby Komitety w nadsy-
tanych sprawozdaniach i protokutach
swoich z przebiegu Konkursu Woj. poda-
waly teren, na jakim Konkurs sie odby-
wat, pogode, godzineg, site wiatru i nazwi-
ska zwyciezcéw Konkursu eliminacyjnego,
ktérzy maja wzigé¢ udziat w Ogélnokra-
jowym Konkursie w Warszawie.

Kurs Inspektoréw Wojewoddzkich
Obrony Przeciwgazowej. Rozpoczety
dt>. 4 maja b. r. Kurs specjalny dla In-
spektoréw Wojewddzkich obejmuje w pro-
gramie swoim nastepujace przedmioty:

1) Historja walki chemicznej +— pptk.
Dr. Zembrzuski,

2) Walka gazowa w $wietle traktatow
miedzynarodowych — pptk. tobanowski,

3) Walka chemiczna w przyrodzie —
prof. Lindeman,

4) Walka gazowa — mijr. Sypniewski,

5) Meteorologia — pptk. inz. Mo-
ktowski,

6) Bojowe $rodki chemiczne — kpt.
inz. Korolec,

7) Wykrywanie i niszczenie iperytu—
Dr. Chrzaszczewska,

8) Pokojowe zastosowanie bojowych
$rodkéw chemicznych — inz._Berger,
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9) Wegiel aktywowany — Dr. Swi-
derek,

10) Obrona przeciwgazowa indywidu-
alna — kpt. Bartel,

11) Obrona przeciwgazowa izolacyjna—
por. Marynowski,

12) Obrona zbiorowa — pptk. Siano-
zecki,

13) Zastosowanie praktyczne chemji
w czasie pokoju — Dr. Strawinski,

14) Organizacja obrony przeciwgazo-
wej — kpt. Misinski,

15) Zadania inspektoratéw i metody
pracy — kpt. Misinski,

16) Gospodarka materjatlowa sprzetem,

obrony przeciwgazowej — kpt. Misinski,
17) Organizacja obrony przeciwlotni-
czej — mjr. Romejko.

18) Obrona przeciwlotnicza i jej ele-
menty — mjr. Jurecki,

19) Ratownictwo zagazowanych — por.
Ziembinski,

20) Organizacja L. O. P. P. —
W. Balinski,

21) Organizacja P. C. K. — Dyr. Rut-
kowski,

22) Propaganda — Dyr. Balinski,

23) Maskowanie — kpt. inz. Kalusinski,

24) Taktyka walki gazowej — pik.
S. G. Jasinski,

25) Wspoipraca z Whadzami Panistw.—
ptk. Dr. Zaklinski.

Powyzsze przedmioty obejmujg cato-
ksztatt zagadnien, dotyczacych obrony
przeciwlotniczej i przeciwgazowej.

Dyr.

Projekt schronu. Staraniem Wy-
dziatu Gazowego Zarzadu Gtéwnego LOPP.
opracowany zostat projekt schronu na-
ziemnego przeciwlotniczego i przeciwga-
zowego. Projekt ten obejmuje szczegoéto-
wo plany budowy wewnetrznego urzadze-
nia i t. p., oraz kosztorys doktadny na
wykonanie takiej budowli. Wydrukowanie
projektu nastapi w krétkim czasie.

Swiadectwa i legitymacje. Wobec
tego, ze Komitety korzystajg z rozmaitych
wzoréw $wiadectw wydawanych kon-
czacym poszczeg6lne kursy, Zarzad Gtow-
ny L. O. P. P. wydat jednolity wzér, jak
rowniez odpowiednie legitymacje dla in-
struktoréw O. P. G.

KOMITET STOLECZNY

Nowy Zarzad. Po wyborach uzupet-
niajacych, ktére odbyty sie w maju r. b.
na og6tnem zgromadzeniu, Zarzad Komi-
tetu Stotecznego L.O.P.P. ukonstytuowat
sie w nastepujacym skiadzie:

Prezes: wojewoda W} Jaroszewicz,

V. prezesi: radca St. Floryanowicz
i dr. W. Rydzykowski,

Skarbnik: p. Wk Topczewski, prezes
Okr. Warsz. Zw. Ofic. Rezerw.

Sekretarz: naczelnik K. Szmidt.

Cztonkowie: p. p. prof. C. Wito-
szynski, inz. S. Rudzinski, T. Illinicz-Zay-
det,aW. Feist, inz. A. Miromski, dr. R. Hoff-
man, komisarz H. Komar.

Delegatami na Ogoélne Zgromadzenie
D.P.P. pozostali v. prezes Floryanowicz
i naczelnik K. Szmidt.

Mareczki na budowe szkoty obrony
przeciwgazowej ludnosci cywilnej.
W r. b. Komitet Stoteczny L.O.P.P. przy-
stapit do realizacji wielkiego dzieta Ligi,
a mianowicie budowy szkoty obrony prze-
ciwgazowej dla ludnosci cywilnej.

Teren na Zoliborzu juz uzyskano i na
nim wzniesiony bedzie gmach szkoty kosz-
tem péttora miliona ztotych.

Nr. 7

Roboty beda prowadzone tak szybko,
aby juz na jesieni budynek mégt by¢ wy-
prowadzony pod dach.

Budowa szkoly jest sprawg palaca wo-
bec koniecznosci szkolenia ludnosci cy-
wilnej w obronie przeciwgazowej zaréwno
indywidualnej jak i zbiorowej.

Trzeba sobie otwarcie powiedzie¢, ze
przyszta wojna bedzie walka gazowo-lot-
nicza, w ktérej wielkie miasta, os$rodki
przemystowe i handlowe beda wystawio-
ne na ataki nieprzyjacielskie w wiegkszej
bodaj mierze nawe.t, niz wojska na froncie.

Im szybciej wzniesiona bedzie szkota
na Zoliborzu, tem wiekszg bedzie gwa-
rancja bezpieczenstwa na wypadek ataku
gazowego ha miasto.

Koszt budowy gmachu jest powazny
i pokryty zostanie catkowicie przez
D.P.P.

Aby zebra¢ konieczne fundusze, Ko-
mitet Stoteczny L.OP.P. odwotuje sie do
ofiarnosci zaréwno swych czionkéw, jak
i szerokich warstw spoleczenstwa. Zorga-
nizowana bedzie w domach sprzedaz ma-
reczek na rzecz budowy szkoty obrony
przeciwgazowej, ktoére dotgczane bedg do
kwitéw za komorne. Cena tych mareczek
10, 20, 50 groszy i 1 zh jest tak niewiel-
kg, iz nie przekracza niczyjej prawie
moznoéci ptatnicze;j.

KOMITETY WOJEWODZKIE

Nowy Zarzad Pomorskiego Komi-
tetu Wojewoédzkiego L. O. P. P. Na ze-
braniu organizacyjnem nowego Zarzadu
torunskiego  Komitetu  Wojewddzkiego-
L. O. P. P, zostali wybrani do wtadz no-
wego Zarzadu Komitetu

Prezesem: Generat Stefan Pastawski,
D-ca O. K. VIII,

Wiceprezesami: pp. Inzynier St. Sze-
petys, Naczelnik Oddz. Mech, P. K. P.
A. Herman. Naczelnik Sadu Grodzkiego,

Skarbnikiem: Dr. med. M. tukowicz,

Sekretarzem: Sedzia Sadu Grodzkiego
B. Pikor,

Pozatem wszedt do Zarzadu delegat
p. Wojewody Pom. Naczelnik Wydz. Bezp.
Publ. p. Jarecki.

Celem usprawnienia dziatalnosci LOPP.
powotano do zycia specjalne sekcje, kt6-
re powierzono nastepujagcym cztonkom

Zarzadu:

1) sekcja lotnicza — pptk. A. Men-
czak, D-ca 4 pik. lotn.,

2) sekcja preciwlotnicza — pptk. J.

Wolszlegier, D-ca Baonu Bal.,

3) sekcja propagandowa — p. H. Bla-
zewski — Kierownik oswiaty pozaszkol-
nej,

4) sekcja przeciwgazowa — p. A. Kir-
stein, Asesor Magistratu w Toruniu.

Nowo wybrany Zarzad przystgpit do
pracy, stawiajac sobie jako gtéwne zada-
nie — zdobycie dla L.O.P.P. jaknajwiek-
szej liczby cztonkéw oraz rozpowszech-
nienie idei reprezentowanych przez LOPP.,
wsroéd najszerszych mas spoteczenstwa
pomorskiego.

nun LTSI

KU i

Sprostowanie. Do sprawozdania
L. O.P. P. za 1928 rok, w ogdlnem zesta-
wieniu  wplywéw i wydatkéw wkradia
'ie pomytka. W rubryce 1 (po stronie
wydatkéw, na str. 25) ,wystano do Zarz,
GL" w wierszu, dotyczacym Komitetu
Wojew. Warszawskiego, winna figurowac
wieksza suma, a mianowicie zi. 55.000.
omytkowo dotgczona do rub. 2-iej i 3-ciej,
przyjeta na czesciowe pokrycie diugu Ko-
mitetu.



