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POPEAWVWSKI

Ustalmy nareszcie polskie stownictwo
lotnicze!

Ludzie $redniowiecza roztrzasali z tatwoscig odwieczne
praktyki zeglarzy...

Oczyszczanie jezyka z naleciatosci obcych jest
dazeniem zrozumiatem. Czynimy to pod hastem —
powiedzmy—,samowystarczalnosci" w dziedzinie je-
zykowej. Ale procz samowystarczalnosci, ktéra ka-
ze nam budowac naprzyktad domy z materjatéow kra-
jowych, istnieje jeszcze rzecz druga, niemniej wazna,
normalizacja, dzieki ktérej wszystkie okna w do-
mach budujemy naog6t tego samego, normalnego
ksztattu.

Dlaczego jednak w budowaniu naszego stowni-
ctwa lotniczego wolno jest zapomina¢ o powyzszych
prostych zasadach?

Dlaczego juz rok dziesigty kazdy obywatel Pol-
ski moze dowoli eksperymentowa¢ na zywem ciele
polskiej terminologji lotniczej, urabiajgc ja kazdy na
wiasng reke, poditug wiasnego dzielnicowego widzi-
misie?

Dlaczego w wyniku tego stanu rzeczy naszym
pracownikom lotnictwa nie danem jest czesto poro-
zumieC¢ sie bez mozolnych wyjasnien?

Dlaczego naprzyktad nie mozemy sie dotad zde-
cydowaé¢ na wybor nazw tak zasadniczych jak:

— lotnictwo, czy aeronautyka,

— samolot czy ptatowiec,

— wodnosamolot czy wodnoptatowiec?

A moze samolot, to maszyna z silnikiem, bez

niego za$ nazywa¢ sie ma ptatowcem? Czy aby
uapewno? Wszak niepewnos¢ jest wrogiem lot-
nictwal

Dlaczego, jednem stowem, nie posiedliSmy dotad
ustalonego, przez wszystkich przyjetego, mianowni-
ctwa lotniczego?

Wiemy, ze istnieje instytucja, ktéra ma sobie
powierzone czuwanie nad zajmujgca nas tutaj spra-
wa Instytucja tg jest Podkomisja Stownictwa Lot-
niczego w Polskim Komitecie Normalizacyjnym. Nie-
stety nie widzimy wcale wynikdw jej pracy. Tym-
czasem za$ sprawa jest wprost palaca.

Jakzez mozliwa jest praca zorganizowana, Sci-
sty sposéb myslenia technikéw w atmosferze dowol-

nosci stowniczej? Jak mozna mowi¢ o czems$, co
niewiadomo jak sie wlasciwie powinno nazywac
i z czego sie skiladac...

Olbrzymia wiekszos¢ naszych lotniczych nazw
technicznych zupetnie nie jest ustalona i od lat dzie-
sieciu stanowi utrapienie tych, ktoérzy stykajg sie
z niemi bezposrednio. Zwiaszcza ciezkiem jest po-
tozenie, gdy chodzi o sprawy materjatowo-inwenta-
rzowe. Nie moze sie to przyczynia¢ do porzadku
i wydajnosci w gospodarce kosztownym sprzetem
lotniczym!

Ustalenie jednoznacznego, przejrzystego, prak-
tycznego stownictwa lotniczego jest sprawa, wotajgca
0 jak najszybsze zatatwienie. Nie mozemy sie zado-
woli¢ pewnoscia, ze za x lat stownik lotniczy, do-
skonaly pod kazdym wzgledem, kompletny od A do
Z, ujrzy Swiatto dzienne. Moze to okaza¢ sie za-
tatwieniem zbyt péznem. Lotnictwo rozwija sie zy-
wiotowo i metody opracowywania naszego stownika
powinny to uwzgledniaé. Inaczej praca pdjdzie
na marne, dajac dzieto imponujgce ale... przestarzate.

Nie mam w tej chwili zamiaru zastanawiaé
sie nad szczeg6tami wykonania tej bezsprzecznie
olbrzymiej pracy, jakg bedzie ostateczne uporzad-
kowanie naszego stownictwa lotniczego. Chciatbym
tylko zwrdci¢ uwage na koniecznos¢ szybkiego opra-
cowania wynikéw pracy stowniczej oraz natych-
miastowego podawania ich do wiadomosci i uzytku
zainteresowanych.

W zadnym razie nie mozna zwleka¢ z tern
dtuzej, tembardziej, ze niema racji ani powodu odkia-
dania wprowadzenia w zycie ustalonych juz stow
do czasu opracowania ich w wiekszej ilosci.

Dowiedzmy sie w koricu jak sie nazywa po
polsku aeroplan (samolot czy ptatowiec?), a nastep-
nie, w jaki$ czas potem, przyjmijmy do wiadomosci
jeszcze drugi, trzeci, czwarty wyraz zasadniczy,
a bedziemy przynajmniej zorjentowani co do czasu
opracowania catosci i zadowoleni z pozyskania na-
reszcie praw obywatelstwa dla kilku pierwszych
ustalonych terminow lotniczych.

wieku goraczkowego rozwoju

lotnictwa. Lotnictwo zywiotlowo wadziera sie w nasze zy-

cie, nawet jezyk musimy dostosowa¢ do nowoczesnych wy-

magan. Wszystkie narody, przodujace w lotnictwie, maja
juz Scisle ustalona terminologje lotniczg. A my?
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Ruchliwy Aeroklub Akademicki w Krakowie
zorganizowat w dn, 6 pazdziernika wespot z Ko-
mitetami Wojewddzkiemi L, O. P. P. w Krakowie
i Katowicach pierwsze zawody klubowe dla pilotow
p. n, ,Lot potudniowo-zachodniej Polski",

Na cato$¢ zawodoéw skladaty sie 3 proby:

a) przelot na trasie Krakéw— Czestochowa —
Katowice—Krakow—okoto 300 km,

b) osiagniecie wysokosci 1500 m, w najkrot-
szym czasie,

¢) ladowanie w oznaczonym prostokacie,

Do udzialu dopuszczeni byli piloci zaréwno
wojskowi, jak cywilni. Réwniez byta dowolnos¢ ma-
szyn. Obok awionetek, mogly stawac ptatowce woj-
skowe, gdyz samoloty byty klasyfikowane jedynie
wedtug mocy silnika.

Dzielono je na 3 grupy: do 1-szej zaliczaly sie
samoloty zaopatrzone w silniki o0 mocy do 60 KM,
do 2-giej — od 61 do 120 KM, do 3-ej —od 121 do
300 KM. Ro&znica w ocenie wyczynow platowcow
poszczegolnych grup polegata na odpowiedniej punkta-
cji. Gdymaszyny z grupy pierwszej otrzymywaty za
przelot zasadniczo 90 punktow, grupa druga miata
75, a trzecia—tylko 60, Mimo to, wobec dodatko-
wego wynagradzania szybkosci bez wzgledu nagru-
pe, maszyny o mocniejszych silnikach miaty najwie-
cej szans i tylko przypadek zrzadzit, ze znalazly sie
one na koncu.

Na przysztos¢ nalezaloby unikaé mieszania
45-konnych awionetek z Breguefami i Bristolami.

Do zawodow zgtoszono 22 platowce: 9 beda-
cych wlasnoscig wojska, 8—klubowych, oraz 5 pry-
watnych wiascicieli. Startowato 18, w czem 9 awio-
netek krajowej produkcji, a mianowicie: 3 szt. DKD
(Dziatowskich), 3 JD2 (Sekcji Lotniczej), 1| RWD
(Sekcji Lotniczej), 1 DUS 3 (pp. Dgbrowskiego i Uszac-
kiego) i | PWS 4 (Podlaskiej Wytworni Samolotow),
Przelot ukoriczyto catkowicie 15 maszyn (w tem kra-
jowych awionetek 8).

Jeszcze bardziej ré6znorodnie niz maszyny, przed-
stawiali sie piloci. Obok znanych aséw wojsko-
wych, jak np. por, Zwirko, kpt. Babinski, czy por.
Wieckowski, staneli adepci—piloci wyszkoleni w ro-
ku biezgcym w Aeroklubach Akademickich, a mia-
nowicie: prof. Pruszkowski i dyr, Pawtowski z Aer.

POLSKI 3

Akad. Warszawskiego oraz dr. Piotrowski i p, Sido
z Aer. Akad. Krakowskiego.

Dr. Piotrowski wykonat wszystkie warunki za-
woddw, zajmujac w o0golnej klasyfikacji dziesigte
miejsce i otrzymujac nagrode p. Szefa Departamen-
tu Aeronautyki (ztoty zegarek) dla najlepiej wyszko-
lonego pilota w klubach. Innym miodym lotnikom
pech zepsut wyczyny, P. Sido, wskutek przypad-
kowego kapotazu, rnusiat sie wycofa¢c z zawoddéw
zaraz po pierwszym etapie, A liczono na niego
bardzo. Prof. Pruszkowski, zdobywajgc Swietny czas
wznoszenia sig, nie dokonczyt przelotu z powodu
»,nawalania“ silnika. Podobnie dyr. Pawlowski —
wskutek uszkodzenia podwozia. Ogolnie jednak
biorgc, najmiodsi dotrzymywali placu i wykazali du-
70 zaciecia sportowego.

Ostateczne wyniki zawodow przedstawiajg sie
Jtastepujaco

I-sza nagrode w wysokosci 1000 zi, otrzymat
por, F, Zwirko na awionetce Sekcji Lotniczej—RWD.
Ponadto por, Zwirko otrzymat srebrna papierosnice
od Aeroklubu Rzeczypospolitej oraz kasetke, dar
Kom. Woj, L.O.P.P, w Krakowie.

II-gg nagrode—500 zi, otrzymat hr. Skérzewski
na Moth'ie,

I1l-cig—300 zt.—sierz. Dziatowski na awionetce
wiasnej konstrukcji.

IV-tg—200 zt.—przyznano por. Wieckowskiemu
lecacemu na PWS 4,

Puhar wedrowny Zwigzku Aeroklubéw Akade-
mickich dla klubu, ktérego cztonkowie osiggng w za-
wodach najlepsze wyniki, otrzymat Aeroklub Akade-
micki w Warszawie. Poza A, A, Warsz., reprezen-
towane byly: A. A. w Krakowie i we Lwowie oraz
Lubelski Klub Lotniczy.

Reasumujgc, mozna powiedzie¢: Lot, mimo bra-
kéw regulaminowych, udat sie znakomicie, spetnia-
jac zadanie pierwszych zawodéw klubowych z nad-
datkiem. Nasi najmiodsi piloci spisali sie dzielnie.
Awionetki polskie dotrzymaty placu renomowanym
Moth’'om, a faworytka RWD zdobyta nowy tryumf,
stwierdzajac, ze jest w Polsce bez konkurencji.

J. Osinski.

*) Szczegbtowe dane podaje
Lotnika

listopadowy nr. Miodego

Dnia 16 pazdziernika b. r. por. pilot Franciszek H. Zwirko ustalit na awionetce polskie]

»,RWD-2" Swiatowy rekord wysokosci na 4.004 metrow, zatwierdzony oficjanie przez F. A. .
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Zawody o puhar Schneidera.

Rezultat walki o puhar Schneidera byt trudny do prze-
widzenia dla ogétu, zaréwno ze wzgledu na site silnikéw do-
tychczas nie stosowanych do jednomiejscowych maszyn, jak
i na skltad ekip, zmienionych prawie w ostatniej chwili. Anglicy
bowiem na krétko przed zawodami zdecydowali wystawi¢ do
walki tylko trzy ,,Supermarine”. Dwa z nich zaopatrzone zo-
staty w dwunastocylindrowy motor Rolls-Royce'a o sile dosie-
gajacej 1500 HP. Zaznaczmy tez odrazu, ze Anglicy zawdzie-
czajg swoje zwyciestwo jedynie nadmiarowi mocy silnika, o wy-
bitnej przewadze nietylko nad wioskiemi Fiatami, lecz réwniez
nad motorem Napier, w ktéry byt zaopatrzony trzeci angielski sa-
molot, biorgcy udziat w zawodach. Ow trzeci ,,Supermarine”
z silnikiem Napier jest tym, ktéry w 1927 r. zwyciezyt w We-
necji, osiggajac szybkos$¢ 453 kim. na godzine.

Aby zmniejszy¢ opér czotowy usuniete zostaty w angiel-
skich ,,Supermarine" profilowane zastrzaty, umieszczone miedzy
ptywakami; pozostawiono tylko zwykle $ciggacze tasmowve.
Wszystkie trzy aparaty angielskie miaty zapas materjatéw ped-
nych konieczny tylko do wykonania lotu.

Z trzech wioskich maszyn Macchi z silnikiem Fiat, dwie
stanowity ulepszenie typu M. 52, na ktérym major de Bernardi
w zesztym roku ustanowit rekord szybkosci osiggajac 512 kim.
na godzine. Pomimo widocznej przewagi silnikéw angielskich,
wiasnosci aerodynamiczne ptatowcéw wioskich byty duzo wyz-
sze od wiasnosci aerodynamicznych ptatowcéw angielskich, tak
ze mimowoli nasuwato sie pytanie: jaka szybko$¢ osiggnetyby
Macchi, majac silnik o réwnie wielkiej mocy.

Loty eliminacyjne miaty miejsce w piatek, 6-go wrzesnia"
Samoloty musiaty przeptynaé pewng przestrzen z szybkoscig
minimum 22 klm./godz , poczem odby¢ prébe szybkosci na ba-
zie 20 kim. i wywodowaé w okreslonem miejscu. Wszystkie
samoloty biorgce udziat w zawodach zado$éuczynity tym wa-

runkom. Skiad ekip byt nastepujacy:

Anglja: Waghorn na Supermarine Rolls Royce S. 6.
D'Arcy Greig na Supermarlne Napier S. 5.
Atcherley Rolls Royce S. 6.
W rezerwie: Stalnforth 2 samoloty Gloster Na-
pier 6.

Wiochy: Dal Molin  na Macchi 51 bis
Cardringher , ” 67
Monti " ” 67

We wiasciwych zawodach wspétzawodnicy musieli prze-
by¢ przestrzen 350 kim., osiggnieta przez siedmiokrotne okra-
zenie rombu o pieédziesieciokilometrowym obwodzie, wyzna-
czonego w zatoce Spithead.

O drugiej popotudniu miat nastgpi¢ start pierwszego
wspo6tzawodnika. Woystrzat armatni poprzedza zaledwie o pare

ug/cia hgdro

sekund huk motoru i od strony wyspy Whigh ukazuje sie hydro
Anglika Waghorna. Po pieknym przelocie w prostej linji, apa-
rat stopniowo sie zniza do pierwszego wirazu w Kierunku La
Manche. Wkrétce znany juz jest rezultat pierwszego okragze-
nia: 5 minut 40 sekund, czyli $rednia szybko$¢ wynosi 529 kim.
200 m. na godzine.

Drugi odlatuje Wioch Dal Molin;
mniejsza szybkos$¢ samolotu.

Wioch Cardringher po pierwszem okrazeniu musi wodo-
wacé z powodu zatrucia gazami; Monti ledwie unika pozaru,
mogacego mie¢ powazne skutki. Atcherley, znany rekordzista,
odbywa lot najszybciej. Jest zdyskwalifikowany z powodu nie-
przepisowo wykonanego wirazu. | oto rezultaty zawoddw:

1. Waghorn. 2. Del Molin. 3. D'Arcy Greig.

widoczna jest odrazu

W zawodach ustanowione zostaty nastepujgce rekordy:

50 kim. (por. Atcherley) 535.079 kim. na godz.
100 , (por. Atcherley) 533.888
350 , (Waghorn) 528.678

Ostatnio $wiatowy rekord szybkosci byt w posiadaniu
de Bernardiego, ktéry osiagnat 512 kim. na godz.

Rekord osiagniety w zawodach o puhar Schneidera wy-
wotat duze wrazenie i zdawat sie niezwyciezonym na diuz-
szy przeciagg czasu. Sami jednak Anglicy w pare tygodni po-
bili go, osiggajac 572 kim, na godzine. Jak wiadomo silniki
Rolls Royce, wbudowane niemal przed samemi zawodami, nie
mogty by¢ nalezycie wyprébowane i dzieki temu nie daty ca-
tej mozliwej do osiggniecia szybkosci. Uczestnicy zawodoéw
sami to zauwazyli i zdajagc sobie sprawe z tego, ze silnik juz
znany da lepsze rezultaty — postanowili na jednej z maszyn
biorgcych udziat w zawodach wbudowaé¢ nowy silnik tego sa-
mego Rolls Royce’a by ustanowi¢ jeszcze wspanialszy rekord.
Dowdédztwo angielskich wojsk lotniczych zgodzito sie na ten
eksperymenti oto dowddca eskadry, A. H. Orlebar osiaga jako
szybko$¢ maksymalng 593 kim. 399 mtr, na godz., a jako szyb-
ko$¢ przecietng calg lotu 572 kim. 42 mtr.

Narazie nie moze oczywiscie by¢é mowy o zastosowaniu
tych zwyciestw w praktycznem zyciu lotnictwa komunikacyjnego.
Motor ,,R” jest drogi i zuzywa sie po paru 'godzinach lotu. —
Duzo jeszcze czasu minie do chwili, gdy konstruktor przez
umiejetne wykorzystanie materjatéw, doswiadczeh aerodyna-
micznych i t. d. stworzy samolot pasazerski lub wojskowy,
ktéry przy szybkosci okoto 600 kim. na godz. bedzie miat te
wszystkie zalety, jakie majg dzisiejsze maszyny powszechnie
uzywane. Nie o to jednak chodzi. Wyczyn sportowy Angli-
kéw ma olbrzymie znaczenie: pierwszy, a wiec najtrudniej-
szy krok naprzéd zostatl zrobiony. Reszta jest kwestjg czasu.

Janusz Meissnher.
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W ostatnim numerze ..Lotu Polskiego” zamiescilismy kilka
zdje¢ z lotu ,,hr. Zeppelina® dookota $wiata, nie podajac je-
dnak szczegdtéw tego wspaniatego wyczynu.

Dzi§ poswiecimy temu przedsiewzieciu wiecej miejsca,
omawiajac w streszczeniu lot jako taki, oraz korzysci realne,
jakie Niemcy ze swego zwyciestwa juz odniesli, oraz w przy-
sztosci jeszcze odnies¢ moga.

Niewatpliwie lot ten jest olbrzymim sukcesem dla narodu
niemieckiego, sukcesem nietylko $cisle lotniczym, ale w réwnej
mierze i politycznym. Umniejszanie lub rozmyslne niedo-
cenianie tego wyczynu byloby Zle pojeta ambicjg narodowsa,
gorzej nawet, bytoby szkodliym szowinizmem. Nie tudzmy sie
co do uczué, jakie zywi dla nas nasz sgsiad zachodni, ale wia-
$nie dlatego starajmy sie uswiadomi¢ sobie calg jego site w kaz-
dej dziedzinie. Niemcy stoja pod wzgledem lotniczym bardzo
wysko, a ,,hr. Zeppelin" potwierdzit to raz jeszcze.

Czyn, ktérego dokonat dr. Eckener, posiada, jak juz wy-
zej bylo wspomniane, dwojakie znaczenie, $cisle lotnicze i po-
lityczne. Jesli chodzi o korzysci polityczne, to sa i beda one
tak wielkie, ze pozazdrosci¢ im moga wszystkie panstwa. Okra-
zajgc glob nasz, ,hr. Zeppelin” zmuszat miljony ludzi do pa-
trzenia na siebie, zachwycania sie regularnoscig podrézy, po-
dziwiania wiedzy i wytrwatosci zalogi swojej, ktérg stanowili
przedstawiciele narodu niemieckiego—jednem stowem lot Zep-
pelina by} najlepsza i najmadrzejszg reklama, na jaka zdoby¢
sie mogli Niemcy. A kt6z $mie watpi¢ dzisiaj w site reklamy,
dzisiaj w wieku XX-ym, w wieku reklamy?

Potega jej jest tak wielka, ze nawet zimny i wyrachowa-
ny dyplomata nie moze sie jej catkowicie oprzeé.

Ameryka, gdzie ta reklama wszechwitadnie panuje, a lu-
dzie najbardziej cenig i wielbig wielkie wyczyny, gdzie z po-
rywczosciag miodej rasy na te wyczyny reaguja, a co najwaz-
niejsza, gdzie ludzi tych sta¢ na realne dowody podziwu lub
oceny—juz data konkretny zupetnie dowdd nalezytego zrozu-
mienia i oceny lotu Zeppelina. Dr. Eckener mianowicie za-
konczyt pomysinie w New Yorku pertraktacje z konsorcjum
kapitalistow amerykanskich co do uiuchomienia statej komuni-
kacji transatlantyckiej. Do obstugi tej linji—na przecigg dwuch
lat narazie—skonstruowane by¢ majg steréwce w liczbie pieciu.
Nie koniec na tern. Dr, Eckener przeprowadzit w Buenos Ai-
res wstepne rozmowy z kapitalistami francuskimi i hiszpan-
skimi w sprawie uruchomienia drugiej linji transatlantyckiej:
Sevilla—Buenos Aires. Przybywajg wiec jeszcze sukcesy han-
dlowe. Uczmy sie zwycieza¢ tak jak Dr. Eckener, to znaczy
zwycigza¢ i umie¢ zwyciestwo wyzyskac.

A teraz zajmijmy sie lotem Zeppelina z punktu wi-

dzenia lotniczego, nas z natury rzeczy najbardziej interesu-

jacego.

Sterowiec wylatuje 7 sierpnia z Lakehurst do Friedrichs-
hafen, pokrywajac te przestrzen (8100 km.) w 54.40 godz, szyb-
kos$¢ przecietna — 148 km/godz, Od 15-go do 19-go sierpnia
Lhr. Zeppelin” przebywa 12.247 km., ktére dzielg jego baze od
Tokio, zuzywa na to 101,49 godzin, przecietnie 110/godz. Na-
stepnie od 23-go do 25 leci nad Pacyfikiem i zarzuca kotwice
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w Los Angelos, co czyni 9,653 km. w 79,59 godzin lotu, szyb-

kos¢ przecietna—120 km/godz. Od 27 do 29-go to trasa Los

Angelos—Lakehurst: 4,737 km, 52 godziny lotu, szybkos¢

przecietna 91 km/godz. Wreszcie od 1-go do 4-go wrzesnia

Lehman (Dr. Eckener pozostat w Buenos-Aires) uskutecz-

nia swoj piaty przelot Atlantyku miedzy Lakehursti Frie-

drichshafen, to jest 5100 km w 67,30 godzin, 120 km/godz.
Tak wiec w przeciggu niespetna miesigca ,,hr.

Zeppelin™ przeleciat bez przeszkéd, bez najmniejszego

wypadku, z pasazerami wygodnie zainstalowanymi, —

dystans 41,837 km, co przedstawia wiecej niz obwadd glo-
bu ziemskiego na réwniku. Catkowity czas lotu — 355,58 go-
dzin, a wiec 14 dni, 19 godzin, 58 sekund, a $rednia szybko$¢—
117 km/godz,

Zaznaczy¢ nalezy, ze lot odznaczat sie nadzwyczajng re-
gularnoscia, termin przybycia do kazdej poszczegélnej bazy byt
zgoéry podawany i prawie zawsze dotrzymywany. Jedynie
w kilku wypadkach niesprzyjajace wiatry przeszkodzity Zep-
pelinowi w punktualnym odlocie. Stacja radjowa funkcjono-
wata bez zarzutu, co umozliwiato zatodze staty kontakt z la-
dem, ktéry udzielat szczegétowych danych meteorologicz-
nych, a co za tem idzie utatwial omijanie niebezpieczenstw.
Dr. Eckener okazal sie jednym z najlepszych nawigatoréw
Swiata i doswiadczenie z poprzednich lotéw umiat doskonale
wyzyskag.

Niemiec wiec pierwszy przeleciat ziemie nasza dookota,
historja lotnictwa o tem zapomnie¢ nie moze. Juz sam ten fakt,
pomijajac wszelkie jego korzysci i skutki, wystarcza, by wy-
nagrodzi¢ dr. Eckenerowi ireszcie zatogi Zeppelina ich bohater-
ski trud.

My, Polacy, nasladujmy Niemcéw w wytrwatem dazeniu
do wytknietych celéw, pracujmy, wytezajagc wszystkie nasze
sity, ale pracujmy réwniez systematycznie. Bo myli sie ten,
kto uwaza, ze tryumf Zeppelina jest dzietem li tylko szcze-
dcia lub przypadku. Tryumf Zeppelina jest przedewszyst-
kiem dzietem wiedzy nawigacyjnej, dlugich i zmudnych przy-
gotowan. J. U2

Zeppelin w drodze powrotnej z lotu naokoto $wiata nad
gérami Szwajcariji.
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Uroczystos¢ Aeroklubu Akademickiego w Warszawie.

Aeroklub Akademicki w Warszawie obchodzit w dn.
20 pazdziernika uroczysto$¢ zakonczenia tegorocznego kursu
pilotazu. Jest to juz drugie w roku biezagcym tego rodzaju
Swieto w A. A. W. W dn. 2 czerwca Aeroklub Warszawski
wydat 8 dyploméw pierwszym swoim pilotom, obecnie ukon-
czyto kurs 11 oséb.

Uroczysto$¢ odbyta sie wedlug oryginalnego, zaprawio-
nego mitym humorem, ceremoniatu klubowego, znanego juz na-
szym czytelnikom z opisu w numerze lipcowym.

Po zagajeniu uroczystosci przez wiceprezesa A.A .Warsz.,
inz. St. Rogalskiego, przemowieniu prezesa Zarzadu G A. A.
p. Osinskiego, ktéry zobrazowat dziatalno$¢ i potrzeby klubu,
oraz sprawozdaniu szkoly, ktére wyglosit jej kierownik, inz.
W. Rychter, nastgpit akt pasowania na pilota przez mistrza ce-
remonii A. A. W., prof. Pruszkowskiego.

Wyzwoleni uczniowie-piloci, ubrani w combinaisony, pod-
chodzili kolejno do stotu prezydialnego, klekajac przed Mi-
strzem. Mistrz opuszczat z rozmachem drazek sterowy na ra-
mie delikwenta, oswiadczajac mu, ze zostaje przyjety do grona
pilotéw klubu. Nastepnie kierownik szkoly wreczat dyplom
i gratulowat. Kazdy z pasowanych pilotéw otrzymywat bardzo
dowcipnie obmyslony herb, odpowiadajacy jego cechom cha-
rakteru i przezyciom w klubie. Primusowi szkoty, p. Ulanic-
kiemu, wreczono ponadto $migto z szarfa,

Po pasowaniu nastapita druga cze$¢ uroczystoéci — roz-
danie cztonkom A. A. W. nagréd za wyczyny sportowo-lotni-
cze. P. putk. Rayski wreczyt por. Zwirce nagrode Minister-
stwa Komunikacji i A. R. P. zdobyte w Locie Pot-zach. Polski,
za$ prezes Zarzadu Gt A. A. red. Osifnski rozdat nagrody
Zw. A. A. i A. A. W. Por. Zwirko otrzymatl puhar za Swiato-
wy rekord lotniczy na RWD. Konstruktorzy zwycieskiej awio-
netki, pp. Rogalski, Wigura i Drzewiecki, otrzymali przyciski
marmurowe z odznaka pilota, Pozatem zostaty wreczone na-
grody zdobyte w ,,Locie Pot-zach Polski". A. A. W. otrzymat
piekny puhar wedrowny Zw. Aerokl. Akad, a dyr. Pawtowski—
statuetke .

Ukazaniu sie por. Zwirki towarzyszyly liczne bra-
wa. Roéwniez oklaskiwano konstruktoréw zwycieskiej awio-
netki.

Oficjalng cze$¢ uroczystosci zakonczyty okolicznosciowe
przeméwienia pp. putk. Rayskiego i prezesa Zarzadu Gt. L.O.P.P.
inz. Eberhardta. poczem goscie, na czele z p. wojew. Jarosze-
wiczem. przeszli do hangaru, gdzie w nadzwyczaj serdecznym
i mitym nastroju spozyto akademickie $niadanie.

Przeméwienie p.~Osinskiego, prezesa Z. G. A. A.,Cza nim grupa
wyzwolonych pilotéw.

Tegoroczny kurs pilotazu A. A. W. trwat od 2. VI. do
10. X. 29 r., poprzedzity go wyklady z zakresu aerodynamiki,
budowy ptatowcéw, silnikéw lotniczych, meteorologii, aerona-
wigacji i prawa lotniczego.

Kurs ukonczyli pp.: H. Ulanicki, K. Plenkiewicz, B. Grze-
szczak, A. Kocjan, S. Iwanowski, Z. Olenski, J. Wedrychowski,
J. Matysiak. W. Litwinowicz, inz. R. Hirszbandt oraz dyr.

J. Pawlowski, ktéry oprécz Henriofa, przeszedt awionet-
ke JD2.
Wyszkoleni wykonali nastepujgce loty egzaminacyjne:

6 skobli w lewo, 6 w prawo i 3 podwoéjne — wszystkie zakon-

czone ladowaniem .,na punkt”; 2 spirale w lewo i 2 w prawo
z wysokosci 1000 m; 1 z wysokosci 1500 m; 2 lgdowania na
sygnat, 1 lot godzinny na wysoko$¢ powyzej 1500 m; oraz
przelot Warzawa — Deblin — Warszawa z lgdowaniem w De-
blinie,

Podczas tegorocznego kursu wykonano w A. A. W.
3134 loty szkolne w czasie 378 godz, 23 min. bez zadnego
wypadku z ludzmi. Uszkodzehn ptatowcow byto 4 (ka-
potaze).

Instruktorami  byli piloci: K. Kazimierczuk i W. Nowak.

ZAWODY LOTNICZE

Wielkie zawody lotnicze potaczone ze Swietem 1-go p. lotn.

odbyty sie”w niedziele 20.X na polu Mokotowskiem w Warszawie.
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LOTNICTWO CYWILNE

W

Poczatki lotnictwa bulgarskiego.

Poczatki lotnictwa w Bulgarji datujg sie od czaséw wo-
jen batkanskich w roku 1912. W tym to czasie, pod Kierow-
nictwem paru cudzoziemskich instruktoréw-lotnikéw, a m. in.
Rosjanina Kostina i Szwajcara Burzo, ktérzy zglosili sie jako
ochotnicy do armji bulgarskiej, powstajg pierwsze butgarskie
kadry lotnicze, ktérych cztonkowie, wyszkoleni zagranica, po-
wracaja do kraju, by walczy¢ na froncie. W czasie tej wojny
Bulgaria posiada juz kilka ptatowcéw wiasnych, sprowadzo-
nych z zagranicy.

Przed wojng $wiatowa rozwdj bulgarskiego lotnictwa
wojskowego postepuje naprzéd wielkiemi krokami dzieki wy-
bitnej pomocy Niemiec, dajacych temu krajowi swych instruk-
toréw i ulatwiajgcych szkolenie pilotéw butgarskich zaréwno
w Niemczech jak i w samej
Butgarji.

Butgarskie lotnictwo
powojenne.

Po przegranej wojnie, na
mocy traktatbw pokojowych,
Bulgarja zostata catkowicie po-
zbawiona lotnictwa wojskowego.
Caty swoéj materjat lotniczy mu-
siata wyda¢ Aljantom, a perso-
nel zdemobilizowac.

Nie mogac posiada¢ lot-
nictwa wojskowego, postanowita
Butgarja stworzy¢ wiasne lot-
nictwo cywilne, pozostajgce na
ustugach parstwa.

Cywilna stuzba lotnicza
zostata zorganizowana w Bul-
garji przez dyrekcje poczt, te-
legraféw i telefonéw. Pierw-
sze jednak lata powojenne byty
dla tego wycienczonego wal-
ka i pokonanego kraju bardzo
ciezkie, to tez szczupte kredyty,
przeznaczone przez rzad na lotnictwo w tym czasie, zaledwie
wystarczaly na konserwacje lotnisk i hangaréw istniejacych,
oraz na szkolenie pierwszych cywilnych pilotéw.

Wielka wytrwato$¢ pokonata jednak wszelkie pietrza-

ce sie przeszkody, dzieki czemu ze skromnych kredytéw
rzgdowych zakupiono w latach 1922 — 1923 we Francji
,»Caudron’y" i ,Henriofy”, w Anglji za$ ,BristoFe", oddane

natychmiast do uzytku szkolnego i do przewozenia przesytek
pocztowych.

Kredyty na cele lotnictwa w roku budzetowym 1922/23
wyniosty 5.693.000 lewéw, w r. 1923/24 — 9.468.000 lewdw,
w r. 1924/25 — 22 243.000 lewow, w r. 1925/26 — 77.849.000
lewéw, w r. 1926/27 — 32.880.000 lewoéw, w r. 1927/28 —
32.227.000 lewow.

Z powyzszych danych widzimy, ze w ostatnich latach,

po unormowaniu sie stosunkéw w Butgarji, kredyty na lot-
nictwo powaznie wzrosty. Dzieki temu lotnictwo bulgarskie
zaczeto sie rozwijaé w szybszem tempie i dochodzi dzi§ juz

do powaznych wynikéw.

Butgarska ustawa lotnicza.

Rozwdj lotnictwa rodzimego zmusit Butgarje do prawnego
uregulowania wszelkich spraw z tg dziedzing zwigzanych.

Goéra Pizia w Bulgarji.

BULGARJI

W roku 1923 zostala opracowana specjalna ustawa lotnicza,
opublikowana w butgarskim dzienniku urzedowym w dniu
23 czerwca tegoz roku.

Ustawa ta powotata do zycia Dyrekcje Lotnicza, ktorej,
jako naczelnej wiadzy lotniczej, powierzona zostata z ramienia

rzadu kontrola i piecza nad rozwojem lotnictwa cywilnego
w Butgarji. Do kompetencji Dyrekcji nalezy opieka nad do-
tychczasowym dorobkiem lotniczym w Bulgarji, organizacja,

pomoc i kontrola stuzby cywilnej, tworzenie i troska o na-
lezyty rozwdj wiasnego lotniczego przemystu, a przede-
wszystkiem o stuzbe techniczna i wyszkolenie cywilnych
pilotéw.

Lotnicza ustawa butgarska okresla réwniez stosunek wiadz
lotniczych do prywatnych towarzystw lotniczych. Towarzy-
stwa te uruchamiaja komunikacje lotnicza, oraz przewozg lot-

niczg poczte i towary. Panstwo
udziela tym towarzystwom po-
mocy materialnej przez udzie-
lanie zasitkéw, badz tez przez

angazowanie wiasnych kapi-
tatow.

Jedna z klauzul butgar-
skiej ustawy lotniczej okresla

spos6b nabywania materjatow
i sprzetu lotniczego przez pan-
stwo. Podtug tej klauzuli pta-
towce i wszelki sprzet lotniczy
mozna nabywa¢ zagranica nie
droga konkurséw, a za posred-
nictwem specjalnych komisyj.
Ustawa jest w ten spos6b opra-
cowana, ze umozliwia wolng
konkurencje; panstwa, ktére nie
daza do monopolizacji, majg za-
strzezone prawo do eksploata-
cji powstajacych i przewidy-
wanych na przyszto$¢ linij lot-
niczych w Bulgarji. To samo
dotyczy przemystu lotniczego.

Dajac prywatnym przed-
siebiorstwom wolng reke, pan-
stwo zastrzega sobie prawo rozciggniecia nad niemi kontroli.

Dziatalno$¢ wiadz lotniczych w Bulgarji jest bardzo wy-
datna. Wysitki tych wiadz w Kkierunku rozwoju wiasnego lot-
nictwa cywilnego zdazajg po nastepujacych wytycznych:

. 1) Budowa na obszarze catego panstwa lotnisk i han-

garéw,

2) Szkolenie wiasnego personelu lotniczego

3) Stworzenie i rozwéj krajowego przemystu lotniczego,

4) Uruchomienie szeregu linij lotniczych.

Wyniki dziatalnosci wiadz lotniczych we wszystkich tych
kierunkach sg juz widoczne i zastugujg na uwage.

Budowa lotnisk butgarskich.

Sie¢ lotnisk na terenie Bulgarji jest coraz gestsza. Na
wschéd od Sofji, w odlegtosci 13 kilometréw od tego miasta
w poblizu kolei, wiodacej do znanych kapielisk mineralnych
w Bankach, znajduje sie najwiekszy butgarski port lotniczy,
Buzuriszcze, urzadzony poditug wzoréw zachodnioeuropejskich
i przystosowany do nowoczesnych potrzeb lotnictwa. Précz
Sofji wiasne lotniska posiadajg: Warna, Gorna-Oriechowica,
Yambol i Kazantyk. Pozatem istniejg mniejsze lgdowiska w 20
miejscowosciach jak Ruszczuk. tom, Widin, Burgas, Heskowo,
Ihtiman, Tatar-Pazardzik i in. (d. ¢c. n)

Kazimierz Grudzinski,



Poswiecenie kamienia wegielnego Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej.

Dnia 13 pazdziernika r. b,, w ostatni dzien
»VI tygodnia lotniczo-gazowego" odbyla sie na Zo-
liborzu w Warszawie uroczystos¢ poswiecenia kamie-
nia wegielnego pod gmach Cywilnej Szkoty Obrony
Przeciwgazowej,

Cho¢ pogoda nie dopisata, jednak liczni zapro-

szeni goscie przybyli na
te, tak mitg a wazng chwile
dla L. O. P. P.
Na uroczystosci byli i
przedstawiciele wojska i ¥, SRronie, ludn

Rzadu z reprezentantem p.

iR

Dymy gazéw bojowych, ktére w czasie wielkiej wojny
rozciggaty sie nad pobojowiskami Francji i Polski, miljony inwa-
liddbw wojennych, trucizng przepojone mury miast francuskich,
grozba odwiecznej plagi ludzkosci wiszgca wcigz nad $wiatem—
widmo wojny — nie pozwala $wiatu zapomnie¢ o niebezpie-
czenstwie, jakieby na wypadek nowej zawieruchy grozi¢ miato
spokojnym mieszkaricom miast.

To tez we wszystkich panstwach  Europy zastanawiajg
sie juz to przedstawiciele spo-
teczenstwa, juz to fachowcy nad
sposobem obrony ludnosci cy-
wilnj, zastanawiajg sie nad tem,
jak rozwigza¢ to trudne i odpo-
wiedzialne zagadnienie.

Z gtebokiej tej troski po-

Prezydenta R. P, mjr. Jur-
gielewiczem na czele, wia-
dze L.O.P.P. uosabiali pp:
prez.Eberhardtiwojew. Ja-
roszewicz prez. Kom. Stoi.

Poswiecenia funda-

i obrony poundnneit prreeia-pytourcj pod wysokim proltlifprAtcin
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wstaje Miedzynarodowa Komisja
Ekspertéw dla spraw obrony
przeciwgazowej, ktéra na konfe-
rencjach odbytych w Brukseli
i Rzymie naklada na wszystkie
panstwa obowigzek przygotowa-
nia ludnosci cywilnej do obrony
przeciwgazowej.

mentéw dokonat ks, dzie-
kan Roszkowski poczem
wygtosit podnioste przemo-
wienie, W imieniu Rzadu
przemawiat Dr. Adamski
dyr. departamentu zdrowia
M. S. Wewn. skladajgc zy-
czenia pomys$lnego rozwoju
tej nopowstajgcej placow-
ce. W imieniu Komisji
Budowy zabrat gtos pre- AZS
zes Komitetu Dr. Martyno-

wicz, ktdrego przemowie-

nie w catosci podajemy.

JesteSmy dzisiaj uczestni-
kami uroczystosci poswiecenia
kamienia wegielnego pod gmach,
w ktéorym prowadzong bedzie
praca przygotowania ludnosci
cywilnej do obrony przed ewen-
tualnem niebezpieczeristwem strasznych skutkéw wojny gazowej.

JesteSmy dzisiaj uczestnikami rozpoczecia nowego dzieta
L. O. P. P.,, dzieta poswieconego obronie obywateli Rzeczy-
pospolitej.

Do catego szeregu dziet z inicjatywy Ligi oraz kosztem
jej powstatych przyby¢é ma nowe, powotane do zycia gteboka
troska o dobro i bezpieczenstwo obywateli Rzeczypospolitej.
Do wspaniatych gmachéw instytutéw naukowych, do gmachéw
szkét lotniczych, do licznych hangaréw i urzadzen lotnisko-
wych przybedzie nowa jednostka, ktéra przez dlugie wieki
Swiadczy¢ bedzie o wysitku obecnego pokolenia, ktéra $wiad-
czy¢ bedzie o tem, ze pokolenie to niczego nie zaniedbato,
aby Rzeczypospolitej i jej obywatelom zapewni¢ osobiste bez-
pieczenstwo, zapewni¢ im ten spokdj, jaki daje petna $wiado-
mos$¢ przygotowania sie do obrony.
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Akt erekcyjny.

Wykonanie na terenie Pol-
ski powyzszej uchwaty Miedzy-
narodowej Komisji Ekspertow
bierze na swe barki L. O. P. P.,
oinn jako instytacja, ktora od szere-
gu lat jeszcze pod nazwg Towa-
rzystwa Obrony Przeciwgazo-
wej pracuje nietylko nad uswia-
domieniem ludnosci cywilnej,
lecz takze nad wyszkoleniem iej
tak, aby kazdy obywatel Rzeczy-
pospolitej posiadat elementarne
wiadomosci, jakie mu moga by¢
potrzebne do obrony swego
zycia na wypadek zawieruchy
wojennej.

Dla systematycznego i ce-
lowego przeprowadzenia tego
trudnego zadania koniecznem
jest wybudowanie specjalnego
gmachu, pod ktéry dzisiaj kta-
dziemy kamien wegielny, a ktory
stanie sie os$rodkiem obrony
przeciwgazowej.

W gmachu tym znajdg dla siebie pomieszczenie kursy
dla inspektoréw i instruktoréw, a liczne i celowo urzadzone
sale szkolne, wyposazone w odpowiednie pomoce, pozwolg stu-
chaczom na doktadne zaznajomienie sie z trudnym problemem
obrony. W gmachu tym tworzy¢ sie bedzie muzeum lotniczo-
gazowe, aby dla potomnosci zachowac to, co polska mysl twor-
cza na powyzszem polu zdziatata.

Poniewaz obrona przeciwgazowa wymaga duzych ilosci
specjalnego sprzetu — przeto w gmachu tym muszg znalezé
dla siebie miejsce specjalne biura konstrukcyjne, ktoreby zajety
sie opracowaniem prototypéw celowo pomyslanego sprzetu
obronnego.

Konieczno$¢ zaopatrzenia ludnosci cywilnej w dobry
i tani sprzet przeciwgazowy spowodowaé¢ musi w przysztosci
powstanie specjalnych warsztatbw mechanicznych, ktérych

nun
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zalgzek chcemy réwniez juz w tym gmachu stworzyé.
Warsztaty te beda musiaty sie zaja¢ nietylko wyrobem sprzetu,
lecz naprawa i konserwacja sprzetu juz w uzyciu bedacego.

W gmachu tym znalez¢ sie musi dach nad gtowg dla
tych wszystkich, ktérzy powodowani pragnieniem ksztatcenia
sie w ofiarnej stuzbie dla dobra wspdlobywateli z dalekiej
nieraz prowincji do nas przybywac beda.

W gmachu tym rozwing¢ sie musi praca, ktérej celem
bedzie obrona zycia i zdrowia obywateli Rzeczypospolitej.
Praca ta odda¢ musi duze ustugi naszym wiadzom rzadowym
i samorzagdowym, musi w trosce swej mysle¢ o zabezpieczeniu
naszych osiedli, o bezpieczenstwie naszych rodzin, o bezpie-
czenstwie nas samych.

Dzisiejsza uroczystos¢ jest wynikiem Kkilkuletnich dazen
L. O. P. P. do stworzenia wlasnego os$rodka, a kiedy docho-
dzimy do tego momentu, ze kiltadziemy kamien wegielny pod
ten potezny gmach, to stusznie kto$ zapyta¢ nas moze, jakiemi
kapitatami na ten cel rozporzadzamy, jakiemi funduszami dy-
sponujemy.

Najwiekszym naszym kapitatem, jaki posiadamy, jest wia-
ra w stusznos$¢ tej idei, ktérej stuzymy, jest giebokie przeko-
nanie o koniecznos$ci istnienia tego dziela; funduszem naszym,
ktérym dysponujemy, jest nasza wiara w obywateli Rzeczypo-
spolitej, w spoteczenstwo, ktére przekazujac nam grosz swoj czesto
z najszerszych a zupeinie niezamoznych warstw pochodzacy,
dopomogto nam do utworzenia tych wszystkich dziet, ktéremi
nasze Stowarzyszenie stusznie szczyci¢ sie moze. Ze ten nasz
kapitat zaktadowy, z ktérym do budowy przystgpiliSmy, nie
jest wartoscia urojong, dowodem tego jest ofiarno$¢ spote-
czenstwa, z ktorg spotkaliSmy sie zaraz na poczatku naszego
zamierzenia.

Nie moge przeto pomingé milczeniem ofarnosci naszego
przemystu, ktéry na pierwsze wezwanie duzemi darami w na-
turze przyczynit sie do rozpoczecia budowy; niechaj mi
z tego miejsca wolno bedzie ztozy¢é podziekowanie firmie
Centrocement za ofiarowane 375 ton cementu, oraz firmom —
Goleszowska Fabryka Portlandcementu i Kamieniotomy, Piece
wapienne Sitkéwka za ofiarowanych 20 ton wapna. Nie wol-
no mi pomingé milczeniem, ze zaraz na pierwsze nasze we-
zwanie poczety ptynaé skiadki na budowe, ktére osiagnety juz
wysokos$¢ kilkudziesieciu tysiecy ziotych.

Dr. Z. Martynowicz, prezes komitetu budowy szkoly, w obecnosci przedstawicieli Pana Prezydenta R. P.,

POLSKI 9

Akt poswiecenia kamienia wegielnego przez ks. pratata
Roszkowskiego.

Specjalnie podkresli¢ nam wypada drobng ofiarno$¢ spo-
teczenstwa, te ofiarnos¢, ktéra z groszowych skiadek urasta do
potegi, dla ktérej nie istniejg zadne przeszkody.

Z gleboka przeto wiara w przyszto$¢ przystepujemy dzi-
siaj do realizacji naszych zamierzen. Z pelng $wiadomoscia
bierzemy na swe barki odpowiedzialno$¢ za doprowadzenie do
konca dzieta, ktére ogromem swym zdaje sie przerasta¢ nasze
skromne sity.

Wierzac w idee, ktérej stuzymy, nie watpimy ani na
chwile, ze spoleczenstwo nasze, ktére krew swojg ofiarng dla
wywalczenia niepodlegtosci i obrony granic Rzeczypospolitej
poswiecito, nie poskgpi nam moralnego i materjalnego popar-
cia dla doprowadzenia do skutku budowy, ktéra =za cel
swego istnienia bedzie miata nietylko obrone zycia obywateli
Rzeczypospolitej, ale i wzmocnienie naszej ogélno panstwowej
akcji obronnej na wypadek zawieruchy wojennej.

Po skoriczonem przemoéwieniu akt erekcyjny
schowano do metalowej puszki i zamurowano.

Wojska i L.O.P.P.

zamurowuje puszke z aktem erekcyjnym.
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KOBIETA PTAK.

(,,Lot Polski" w rozmowie z pierwszg pilotkg stonecznej Italji).

P6t czarnej. Nie, moze zresztg lepiej bialg i jakies

ciasteczko z kremem — pani Mikulska rozesmiata sie. — Za-
pewne dziwi pana moj apetyt?
— Bynajmnie;j.

— Tern lepiej, sadze, ze przy podobnej wzglednosci
dojdziemy szybko do porozumienia. Wiec czytelnikow ,,Lotu
Polskiego” interesuje...

— Wszystko, taskawa pani, wszystko co tchnie
twem i tezyzna.

Ha trudno, jesli mam tchng¢ lotnictwem i tezyzng w war-
szawskiej ,Italji" tykajac kieby ,,Ergo” i ,,Madenow” jestem
gotowa. ,In bocca al lupo” (,w paszcze wilka”) jak moéwig
nasi wioscy lotnicy. Niech pan stucha uwaznie.

— Zamieniam sie w mikrofon.

— Byle ten mikrofon powtarzat doktadnie, nie po pra-
sowemu.

— Jestem najbardziej precyzyjnym dziennikarzem w War-
szawie, odpowiadziatem z westchnieniem tak zatosnem, ze
wzruszytoby ono gtaz. Co za$ do pani Mikulskiej..

— Jestem dyplomantka Auerocentro diTurismo Milano,
cale nieporozumienie polega na tern, ze jestem kobieta. Bo
niech pan tylko pomysli, tylu moich kolegow lata, zdaje
egzaminy, otrzymuje dyplomy, skreca sobie karki. Nikt sie
temu nie dziwi, ani nie uwaza tego za nadzwyczajne. Tylko
mnie, dlatego, ze pech chciat, iz urodzitam sie niewiasta, nie
daja formalnie spokoju. We Wioszech nie byto tygodnia
bym nie musiata udzieli¢ jakiego ,wywiadu”, z poczatku to
byto bardzo zabawne, chociaz nie umiatam rozmawia¢ z pp.
dziennikarzami vel dziennikarkami. Same tytulty artykutéw
sprawiaty mi wiele radosci, np.:

Wstyd, piekne panie — Polka pierwszg wioska lot-
niczka, lub:

Biekitne niebiosa naszej ojczyzny pociggnety zimng
Stowianke — pani Zofja Mikulska lotniczka, i t. d, t. d.

Whkrétce oswoitam sie. Umiatam doskonale opowiadac;
»SWoje pierwsze wrazenia gdym zostata pilotkg”, ,,Jak czuje
sie w powietrzu” lub ,,Co sadze o karjerze lotniczej kobiet?”
ale natomiast coraz bardziej irytowat mnie fakt, ze interesuje to
ludzi tylko dlatego, ze naleze do tak zw. pieknej potowy rodu
ludzkiego. Koledzy moi oswoili sie szybko, latatam i praco-
watam nie gorzej od innych, nikt tez nie uwazat mnie za le-
psza ani za gorsza od siebie.

Miatam wiele trudnosci zanim przyjeto mnie do szkoty.
Iks podan, petycyj. Ale z chwilg gdy mnie przyjeto, poczutam
sie w rodzinie, bo trzeba panu wiedzie¢, ze rodzina lotnicza
nalezy do rodzin, ktdre posiajg najwiecej szczerego nie-
wymuszonego sentymentu.

Latatam na aparacie Aviatic 110 MK, silnik Rhone, na-
lezy on jak wiadomo do starych, rotatywnych, trudnych
maszyn.

Na pare dni przed moim egzaminem wysokosci zdarzyt
sie wypadek. Oblatywatam nowy, $wiezo zmontowany ptato-
wiec. Funkcjonowat kaprys$nie. Musiatam dawaé peilny gaz,
gdyz silnik przy matym gazie stawat sie wprost nieznosny.
Prychat, kaszlat, warczat i dygotat w sposéb tak impertynenc-
ki, ze kosztowato wiele trudu aby zdota¢ utrzymaé go w ry-
zach. Wyladowatam jednak szczesliwie.

Na lotnisku spotkat mnie pewien bardzo mity Wioch,
kolega, z ktérym razem byliSmy na kursie.

Chce sprébowac waszej maszyny, kolezanko—powiedziat
pomagajac mi w wysiadaniu z aparatu.

— Nie radze, maszyna jest uszkodzona.

— Dobre sobie, kobieta moze na nim bezkarnie buja¢,
a mezczyzna obaW|aiby sie.

— Znowu kobieta...

— Przepraszam, nie chciatem was obrazi¢, wiem, ze je-
steScie dzielng pilotka, ale ja doprawdy chce sprobowac¢ ma-
szyny. .

Zadne perswazje nie pomogty, ltalczyk sie zaciat.

Uscisnalt mi reke na pozegnanie i blysnat bielg zebow
w szczerym wesotym usmiechu,

— In bocca al lupo, kolezanko!

— In bocca al lupo, leécie z Bogiem!

Wystartowat.

W pie¢ minut pdzniej
tonacji.

lotnic-

ustyszelismy huk gtuchej de-

Samolot w ptomieniach runat na ziemie.

Wydobyto tylko zweglone szczatki mtodego pilota.

Smieré kolegi wywarla na nas przygnebiajace wrazenie.

Eskortowatam platowcem jego trumne i wie pan. ze
byto to najsilniejsze wrazenie, ktérego doznatam w powietrzu.
Czutam wyraznie majestat smierci.

Nazajutrz zdawatam swoj egzamin wysokosci.

Dzien byt mglisty, tak mglisty, ze wahano sie czy egza-
minu nie odtozy¢, ale obaj delegaci rzadowi (wojskowy i mini-
sterstwa komunikacji) przybyli specjalnie, przytem czutam, ze
nerwowo dtuzej czeka¢ nie moge.

Wrazenie niedawnej $mierci cigzylo na nas jeszcze. Be-
dzie co bedzie, dtuzej czeka¢ nie mogtam. Przytem wierzy-
tam Swiecie, ze nic mi sie sta¢ nie moze, miatam swojego
skarabeusza, ktéry przynosi mi szczescie.

Jestem przesadna, trudno... — dodaje pani Mikulska, wi-
dzac jak ze zdziwieniem patrze na grubg mosiezna bransolete
ze skarabeuszem, ktérg dopiero teraz spostrzegtem na reku
pieknej lotniczki.

— Dostatam go w Egipcie od pewnego Araba, ma 5000
lat i chroni przed nieszczesciem. Podobno nawet zyje. Niech
sie pan nie Smieje, wierze w to Swiecie.

— Talizman lotniczy? — pytam z u$miechem.

— Niech bedzie talizman, do$¢, ze pomyslatam o nim
wowczas i poleciatam.

Niebawem stracitam Medjolan w gestym tumanie mgly

Ziemia znikla mi z oczu. Wie pan, ze jest to przykra
chwila dla lotnika, gdy nie widzi ziemi, tracac punkt
oparcia.

Egzamin wysokosci polega na tern, ze nalezy utrzymac
sie ponad 2000 metréw w ciggu P/2 godziny.

Wozbitam sie na 3600 metrow, starajac sie kotowaé, nie
oddalajac sie zbytnio od Medjolanu.

W przepisowym czasie lagdowatam prosto na lotnisko
Taliedo, otrzymujac ocene b. dobra.

Chce pan jeszcze jeden dowdd mocy mojego ska-
rabeusza?

Byla to moja jedyna kraksa. Motor ml nawali) i mu-
siatam lagdowacé. Ujrzatam niewielkg tgczke obramowang to-

polami. Niestety zawadzitam kotami o wierzchotki drzew.
Aparat koziotkowat. W mozgu przeleciaty dwie mysli-bty-
skawice.

KONIEC!... — SKARABEUSZ??? |

Ptatowiec runat kotami do goéry. Smier¢ pewna.

Dziwnem, nieprawdopodobnem zrzadzeniem losu gtowa
moja trafita na spory dotek. Metr dalej, lub metr blizej, a by-
taby strzaskana w kawatki. Wysztam z calej opresji bez

szwanku. Skarabeusz nie zawodzi nigdy.

— Nadzwyczajne, lecz czy wypadek ten nie zrazit panig
do lotnictwa?

— Przeciwnie, utwierdzit w przekonaniu, ze nic mi sie
sta¢ nie moze.

— Jeszcze jedno pytanie. Czy prowadzi pani sa-
mochdd?

— Oczywiscie: samochdd, motoréwke, gram w tennisa
uprawiam lekkoatletyke, ptywam, wiostuje, jezdze konno.

— To rozumiem. Czy diugo pani zabawi u nas?

— Nie. Wracam niebawem do Italji, ale nie do tej
gdzie znajdujemy sie obecnie. Tam gdzie jest wiele powie-
trza i stonca, gdzie kupuje sobie samolot i skad bede czesto
odwiedzata Warszawe,

— Pieknie. Co
w lotnictwie?

Pani Mikulska zanosi sie od $miechu.

— Przestatam rozumie¢ mezczyzn nie lotnikow i gdy-
bym drugi raz wyszta za maz, matzonek moj musiatby byc
tegim asem powietrznym. Lecz teraz ja zadam panu pytanie.
Czy mozna zapoznaé sie blizej z organizacjg Aeroklubéw Aka-
demickich Polski?

— Zapewne.
gosciem.

Wstatem, catujgc z szacunkiem dton dzielnego pilota.

— Panie, ach panie, tylko niech mnie pan nie uwaza
przypadkiem za dziwolgga sportowego; lubie sie bawié, tan-
czy¢ i czasem nawet troche flirtowa¢. Czy pan rozumie?

Zrozumiatem.

moze pani powiedzie¢ o mitosci

Przypuszczam, ze bedzie pani mitym
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Z LOTU POLUDNIOWO-ZACHODNIEJ

por. F. Zwirko
zdobywca 1 nagrody

polski

hr. Skérzewski
zdobywca 11 nagrody

Pani Zofja Mikulska urocza lotniczka polska, ktora zdobyta pierwszy dyplom pilotki stonecznej Italji

(patrz wywiad str. 10).

1
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LOT POLSKI

Wodnoptatowce okreznego lotu $rédziemnomorskiego w Los Alcazares.

Sofja — widok parlamentu z lotu ptaka. Goéra Ryla wraz z jeziorami w Bulgariji.

Sofja — widok katedry: zdjecie dokonane z samolotu.

Nr.

11
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Zatoka Spithead: Tium obserwuje przylot pilota Waghorna.

POLSKI 13

Wodnoptat Supermarine ,,S6" z silnikiem Rolls Royce 820 KM.
ktéry osiagnat najwiekszg szybko$¢ 528 km/godz. U gory pilot
por. Waghorn zdobywca puharu Schneidera na r. 1929.

Na fotografji obok: Wodnoptat Macchi ,,M67".

Zwycieski wodnoptat w czasie startu.
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LOT POLSKI Nr. 11

Z dziatalnosci L. O. P. P.

13.X b. r. w Warszawie odbyto sie poswiecenie kamienia wegielnego pod budowe 1 szkoty Obrony Przeciwgazowej L. O. P. P.

dla ludnosci cywilnej (na zdjeciu projekt szkoty).

Z pokazu O. P. G. strazy pozarnych na P. W. K. w Poznaniu.
Patrol przeciwiperytowy w pogotowiu. Cwiczenia z maskami w obecnosci Gl. Insp. kpt. Misinskiego.

Cwiczenia w odkazaniu terenu zaiperytowanego.
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POLSKI 15

ARTJIAN OSKI

PLAN YOUNGA

FANTAZJA EGZOTYCZNA

W poprzednim numerze Lotu Polskiego pan
Adam, bohater niniejszej fantazji, w amerykan-
skiem tempie przechodzi szczeble spoteczne az do
ministra lotnictwa wiacznie. Opuscilismy go w
chwili startu na ksiezyc, na aparacie przygodnie
poznanego wynalazcy.

Pan Adam wrdcit z ksiezyca,

Jego szerokie plany lotnicze zrobity ,klape”,
a z niemi sam naiwny projektodawca. Kompromi-
tacja byta katastrofalna. W sposob gwattowny prze-
stat by¢ ministrem, Zato nazwisko jego znalazto
sie na ustach wszystkich.

— Oho, widzicie tego prostaka Younga. Prze-
praszam: Wielmoznego Pana Ministra Lotnictwa
Adama Younga, Ciekawe, czy zdota go kto kiedy-
kolwiek przekona¢, ze calg swg podréz odbyt w wy-
godnym fotelu super-kina? Kapitalna z niego ofia-
ra: hyper-filmu! Ale zeby tez tak da¢ sie gtupio
nabrac...

Pan Adam jednak pozostat przy swojem:

— Zrobili ze mnie warjata. Oto co moze
intryga. Ale ja im jeszcze pokaze!

Gdy wiec jaka¢ firma dla reklamy miata wy-
strzeli¢ na ksiezyc pocisk z zywa malpg wewnatrz,
zaproponowat czempredzej siebie samego,,. Wszyst-
kie srodki sg dobre, gdy chodzi o reklame i propo-
zycja zostata przyjeta,

— To juz moja druga podréz na ksiezyc —
pan Adam nie obawiatl sie jej bynajmniej.

Nieswiadomos¢ jest wielkim skarbem. Glupota
czyni bohateréw. Pan Adam wiedziat (ze swej po-
przedniej ,,podrozy”), ze bedzie przelatywaé przez
strefe graniczng, gdzie konczy sie przycigganie zie-
mi, a ledwo sie zaczyna —ksiezyca. Nie czut jed-
nak, ze jego pocisk traci swoj rozped i zatrzymuje
sie w krytycznem miejscu, wreszcie staje zupeinie,
na zawsze,.. Tu, gdzie ciezar przestaje istniec,
gdzie czlowiek mogtby wiostowac rekami i ptywac
w powietrzu, pan Adam — w dodatku zegarek mu
stangt w tych niezwyklych warunkach — stracit
zupetnie Swiadomos¢ czasu i istnienia. Cialo prze-
stalo mu ciazy¢. Pograzyt sie w niebycie. Uczut
sie niemal duchem...

Powiedzmy prosciej: pan Adam umart,

Dusza jego opuscita powtoke cielesng i rozpo-
czeta istnienie samodzielne. Powiadajg, ze dusza
cztowieka, umierajacego zdata od swych bliskich,
odwiedza ich w tej chwili po raz ostatni i nieraz
daje im zna¢ o Smierci. Wprawdzie za zycia pan
Adam byt cztowiekiem moderne, lecz w tym wypad-
ku poddat sig tradycji. Niebawem znalazt sie
w swym domu. Byla noc. Zona spata, Zapragnat
uzali¢ sie przed nig na swdj los okrutny, ktoéry mu
kaze umiera¢ w sile wieku, bezpotomnie. Niestety
ciatlo nie nalezato juz do niego. Jak sie tu porozu-
mie¢? Uzyt repertuaru duchéw. W mrocznej sy-
pialni zaczely sie dzia¢ rzeczy niesamowite. Stuki
i przesuwanie krzesel musialo zbudzi¢ Spigcg. Co$
uniosto sie u jej boku... jakis glos zaklat soczyscie
i pantofel ze Swistem przeszyt duchowe ciato
pana Adama!

Pan Adam uciekt i radby zasnagt snem letar-
gicznym w przestrzeni miedyplanetarnej. Razace
Swiatto stonca, to zimny blask ksiezyca ptoszyt sen
z powiek nowoupieczonego ducha. Obserwowat
wiec Ziemie. Z czasem wynalazt kacik w cieniu
ksiezyca. Gdy sie budzit, zstepowat na Ziemie
i czynit odkrycia.

Bujny rozwoj komunikacji lotniczej przeobrazit
Ziemie do niepoznania. Podréz napowietrzna naj-
prostszg drogg, bo ponad krajem biegunowym, z jed-
nej stolicy Ziemi—Nowego Yorku, do drugiej—War-
szawy, stata sie chlebem powszednim. Bezcielesna
jazn pana Adama zaczela odczuwa¢ zadowolenie
w bigdzeniu po tych tetnigcych 2zyciem krajach,
skupionych naokoto poétnocnego bieguna. Konstato-
wat z niemalem zdziwieniem, ze Warszawa, o kto-
rej istnieniu dawniej wogoble nie wiedziat, dzi$ me-
tropolja Eurofrazji posiada najwspanialszy port lot-
niczy pod stoncem. Nie dziw, wszakze w tej czesci
kontynentu, na tym ,stadjonie Europy” obok wro-
dzonej inteligencji ludnosci (wnosit to z kultury
umystowej duchow biadzacych w tych stronach)
i wysokiego poziomu przemystowego, pozostalty jesz-
cze wolne obszerne tereny — idealne lotniska,

Kiedyindziej, czytajagc na gape gazete — nie
mogt odmowi¢ sobie tej przyjemnosci — dowiady-
wat sie ciekawych rzeczy. Warszawa zostata wy-
brana na honorowg stolice catej Stowianszczyzny,
a nawet,,, Palestyny, Ta ostatnia od czasu uzna-
nia narodowosci za sprawe S$ciSle prywatng i nie
posiadajaca zadnego praktycznego znaczenia, a zwia-
szcza po zlikwidowaniu tak glosnego niegdys so-
cjalnego laboratorjum doswiadczalnego (nazywano
to réwniez Bolszewjg), zgtosita pospiesznie przysta-
pienie do Stowarzyszenia Narodéw Stowianskich.
Zostata przyjeta ze wzgledu na zastugi, jakie poto-
zyta w dziale modernizacji ich charakteréw naro-
dowych, Postawiono tylko jeden warunek: wptaca-
nie zgoéry skitadek cztonkowskich.

Na wielkiem lotnisku warszawskiem Swietlny
napis ,Warszawa 1" widoczny jest z kryjowki pa-
na Adama. Pan Adam wie juz co znaczy ta jedyn-
ka, Kilkanascie Warszaw rozrzuconych jest po kon-
tynentach, Kazda z nich ma swéj numer. Ala ta
Warszawa jest najstarsza, Zapomocy linij lotniczych
pozostajg one miedzy sobg w S$cistych stosunkach.
Dawniej nazywatly sie wzniosle ,Polonjami zagra-
nicznemi" i beznadziejnie rozptywaly sie w obcem
Srodowisku... Dzi$ jest inaczej!

Ludnos¢, zamieszkujgca w promieniu kilkuset
kilometréw przedmiescia-ogrody Warszawy 1, do-
szka do szczytu ,ulotniczenia”. Uswiadomienie jest
tutaj wzorowe. Wszyscy nalezg do klubu o roman-
tycznej i starozytnej nazwie ,Polska”. (Klub ten
wraz z kilku innemi wchodzi w skfad Stowarzysze-
nia Narodéw Stowianskich), Ze wszystkich klubéw
Ligi Narodow cztonkowie tego klubu sg najbardziej
oryginalni. Za sentymentalne pielegnowanie za-

*) t. j. Europy, Afryki, Azji.
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mierzchtej mowy swych przodkéw — jedynego dzis
i ostatniego jezyka ,narodowego” na Ziemi — kole-
dzy z klubu ,Deutschland” przezywajg ich ordy-
narnie patryjotami,,.

Gtos z Ziemi— jaka§ mowa urzedowa— prze-
rywa watek mysli. Cos sie dzieje na lotnisku war-
szawskiem. Kto$ peroruje:

— Dazieki lotnictwu nietylko znikly przestrze-
nie i granice, zatarly sie réwniez zupelnie uprze-
dzenia narodowe i nienawi$¢ rasowa. Dzieki lot-
nictwu wojna stata sie absurdem. Bron chemiczno-
lotnicza jest tak potworna, ze wojna, gdyby dzi$
byla mozliwa, skonczytaby sie niechybng zaglada
ludzkos$ci. Dzieki lotnictwu jesteSmy od tej kata-
strofy gwarantowani: nowoczesna napowietrzna, co-
dzienna, nieustajaca wedrowka ludéw stworzyla
z masy zwalczajgcych sie narodéw Swiadomg swego
przeznaczenia we wszechswiecie, zblizajgcg sie do
ideatu, ludzkos¢, W jednosci silni idziemy teraz
bez przeszkdd na podbodj Kosmosu, Regularna ko-
munikacja z Ksiezycem, ktdrg mam szczescie w tej

POLSKI

Nr. 11

chwili inaugurowaé, jest najwspanialszym czynem
Cztowieka, jaki kiedykolwiek zapisata historja.
Niech zyje lotnictwo wszechswiatowe!

— Niech zyje Pan Minister Lotnictwa Adam
Young!

Rozentuzjazmowane tlumy niosty pana Adama
na rekach. Pan Adam nie rozumial co sie dzieje.
Tak, to przeciez on przecigt wstege, otwierajac
w ten sposob ruch samolotéw na linji Ziemia-Ksie-
zyc. Jego niosg teraz w tryumfie na ramionach.
Jego nazwisko ryczag gtosniki.

Pomatu tlum sie uspakajat. Pan Minister Lot-
nictwa Standw Zjednoczonych Ziemi i Ksiezyca mogt
wreszcie zamieni¢ pare stdbw z najblizszem oto-
czeniem,

— Czuje sie niesw0j po tej kawalkacie. Ja-
kas zmora gniecie mi dusze. Nie wiem dlaczego
przyszedt mi na mys$l m¢j pra-pra-dziadek. Rowniez
Adam. RoOwniez minister lotnictwa. Ciekawe, ze
sadzac z fotografji jestem do niego uderzajgco po-
dobny, Koniec.

T i imi e i ipi L i e o i v e St e v G i e e

W niedalekiej przysztosci: Wycieczka rodziny za miasto.
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RYWVWWAL E

Kapitan to$ zatrzasnagt drzwiczki
ruszyt chlapiac wielkiemi czarnemi oponami po ciemnych ka-
tuzach, sapiac, prychajac jak gdyby byt ziem rozwscieczonem
zwierzeciem. Dziesie¢ kilometréw dzielito go od 34 eskadry,
Dziesie¢ kilometréw synkopowania po szosie catej pooranej
przejsciem ,,najciezszej".

limuzyny. Samochéd

Oficer raz jeszcze rzucit okiem na rozkaz, mianujacy go
dowddca 34 eskadry lotniczej w zastepstwie ciezko rannego
kpt. Jezierskiego. Myslal, jak dziwne kaprysy miewa niekiedy
los. Jego na miejsce Tolka Jezierskiego, znienawidzonego ry-
wala, ktory tak pieknie zawracat gtowe pani Hali. Jezierski
zawsze podchodzit do kobiet z sobie tylko wiasciwa stodycza;
moéwit wiele i bez sensu, i wiasnie wowczas, kiedy wedtug

wyliczen kolegi powinienby byt wylecie¢ za drzwi, lub przy-
najmniej raz na zawsze zrazi¢ atakowang osébke, zwyciezat.
Kpt. £o$ byt za twardy. Nie umiat jako$. Byt zbyt, lub tez

za mato Smiaty. No .. i nie posiadat tego bezwstydnego profilu
greckiego bozka.

Do czasu koledzy zyli w zgodzie, lecz sprawa z paniag
Halg, w ktérej to$ kochat sie od 3-ch lat, a Jezierski zdobyt
w tydzien, by pokazaé¢ ,jak sie to robi", poréznita ich osta-
tecznie. Mieli sie nawet strzelaé, bo to$ nie nalezat do ludzi
puszczajacych ptazem, ale obaj poszli na front.

Pierwsze spotkanie od czaséw warszawskich miato sie
odby¢ w okolicznosciach conajmniej dziwnych. Pono¢ po bo-
haterskiej walce powietrznej i zestrzeleniu nieprzyjacielskiego
samolotu ,,motor mu wysadzit" i wyrznat podczas przymusowe-
go lagdowania w drzewo. +to0$ myslat, jak wyglada obecnie jego
piekny profil i co o tem powie pani Hala. Jesli wyzyje, to
z pewnoscig zyska tylko na tem urok bohaterstwa. Psiakrew,
zawsze spadnie jak kot na cztery tapy.

Samochdéd zatrzymat sie.

— Panie kapitanie, szeregowiec Wojcik melduje postusz-
nie, ze tu jest kwatera pana kapitana. Zrana zamelduje o wszyst-
kiem por. Oldynskiemu — raportowat jaki$ niezmiernie umoru-
sany smarami i btotem zotnierz.

tos$ ciezko wygramolit sie z maszyny. Za chwile sie-
dziat juz wygodnie przy biurku, rozmawiajac z por Oldyriskim.
Istotnie stan kapitana ciezki, ale przetrzyma, byleby go pre-
dzej odstawi¢ do stalego punktu sanitarnego, moéwit porucznik.

— Jakzez tam bylo z tem zestrzeleniem nieprzyjaciel-
skiego ptatowca? — pytat Los.

— To byt istotnie wyczyn. Mamy 2-u jehncéw, w tem
dowddce grupy, jakie$ fajne chtopy chociaz bolszewiki, zacho-
wujg sie z calg godnoscia. Nigdybym sie tego po nich nie spo-
dziewat. Kazatem tez traktowac¢ ich jak na to zastuguja.

— Czy sa ranni?

— Nie, lekkie zadrapania — nie byli takimi
mi, jak nasz kapitan Jezierski.

— Trzeba koniecznie zawiezé go natychmiast ptatowcem
do szpitala. Czy mamy w eskadrze pilota, ktéry mogtby nie.
zwiocznie wyruszy¢?

— Jestenfpilotem, panie kapitanie i czutbym sie szczes-
liwy gdyby...

— Dobrze poruczniku, niech sie pan
bra¢. Przed startem wpadnij Pan do mnie.
na prosbe. Chodzi mi
zgoda, panie poruczniku?

pechowca-

idzie teraz prze-
Bede miat do pa-
o0 nadanie depeszy prywatnej. Czy

p. putk. Januszowi de Beaurain
przypisuje

to$ zostat sam. Woziat kartke papieru i nakreslit szybko
co nastepuje; Warszawa — Hoza la — Halina Urbanska —
Jezierski ranny stop walczyt jak bohater stop jest w szpitalu
to$ kapitan.

Ztozyt starannie depesze w peinem poczuciu spetnionego
obowigzku. Wszak okazuje sie szlachetnym rywalem. Widziat
jej duze szare oczy, patrzace tylko w sobie wilasciwy sposéb
na blankiet depeszy. Jej zaniepokojenie. Poczut lekkie ukiu-
cie. Szkoda, ze sie bedzie niepokoita o tamtego. Gdyby tak
on lezal z rozptatang glowa, ciekawe, czy zatowataby.
Hm. Z pewnoscig tak, A teraz... teraz musi odczué wdziecz-
nos$¢, przecie ja zawiadomit.

— Swoja droga ja bardzo lubie tego tosia —
mawiata w chwilach dobrego humoru.

Spojrzat na zegarek. C6z u djabta za powolnos$¢ panuje
wséréd oficeréw 34 eskadry! Mineto pé&t godziny od chwili
odejécia porucznika. Przyszta mu do glowy mys$l odwiedzenia
Jezierskiego.

Nie, nie bedzie go draznit swoim widokiem. Wyszedt
przed swoja kwatere. Byto juz prawie szaro. Nagle o pare
krokéw od niego wyrosta jak z pod ziemi posta¢ porucznika.
Byt ubrany w ,,combinaison” lotnicze, czapka kominiarka za-
staniata mu poét twarzy.

— Alez robicie tu wszystko wolno — méwit Los.
droge do X znajdziesz pan tatwo na mapie i prosze,
depesza, ktérg obiecate$ mi nadacd.
przy ladowaniu, panie poruczniku.

Tamtem salutowat w milczeniu.
do nich sierzant.

— Pan kapitan kazat przygotowaé¢ samolot?

— Tak jest, czy umiesciliScie wygodnie kapitana Je-
zierskiego?

— Wedlug rozkazu, panie kapitanie.

— To dobrze. Szcze$liwej drogi poruczniku.

Krétki twardy uscisk dioni. Obaj mezczyzni oddalili sie
bez stowa.

— To przecie nie jest zie z mojej strony,
szedtem patrze¢ na znieksztatcong twarz Tolka,
to na tryumf. Wrécit do siebie.
powaznie rozmys$la¢é o odpoczynku.
do drzwi i to$§ zobaczyt por.
pokoju.

— Co, jeszcze pan nie wystartowat? — zapytat.

— Przyszediem po depesze, panie kapitanie.

— Przeciez otrzymat ja pan przed piecioma minutami...

— Ja?.. —

— Przeciez, ze nie ja, czy wy wszyscy jestescie tu nie-
przytomni?

— Panie kapitanie, o$mielam sie zauwazy¢,
zupetnie przytomny — odpart sucho porucznik.

— Wiec co pan zrobit z depesza — irytowat sie tos.

— Wracam prosto od siebie i wtasnie wedtug umowy
wstepuje po nig.

— Z kimze u licha rozmawiatem tam na dziedzincu?

— Tego niestety nie wiem.
— Tu zaszia jaka$ pomyika, chodzmy do samolotu.

Wiasnie w  chwili, gdy wychodzili, ustyszeli gtuchy
warkot motoru.

— Przygotowuja sie do startu, chodZzmy predzej.

Warkot zamienit sie w silny trzask, podobny do gestej
strzelaniny karabinowej.

jak to

Wiec
oto moja
Tylko niech pan uwaza

W tej chwili podszedt

ze nie po-
wygladatoby
Zapalit papierosa. | poczat
W tej chwili kto$ zapukat
Oldynskiego wchodzacego do

ze jestem
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— Nie zdazymy, daje peiny gaz — zawotat porucznik.

Istotnie ujrzeli jaka$ wielka mase, wzbijajaca sie ponad
ich glowami z grzechotem obracajgcego sie $Smigta. Frunela na
zachaéd.

— Kto$ nieznany startuje z kapitanem Jezierskim, niech
pan dowie sie natychmiast nazwisko wystanego przez pomyike
pilota, poruczniku!

Stowa nieubtaganej rzeczywistosci smagnety tosia prosto
w twarz.

— Nie ulega najmniejszej watpliwosci, panie kapitanie»
pilotem byt pojmany dowddca bolszewickiej grupy.

— Jakto? wiéczyt sie wolny po podwoérzu?

— Tak, datem mu swobode ruchéw w obrebie obozu —
wycedzit zmiegszany porucznik.

— Niech pana wszyscy djabli...!

Kapitan £o0$ obrécit sie na piecie i wolno powlokt sie
do kwatery. Wiedziat. Wszystko stracone. Wydat ,rywala”
w rece nieprzyjacielskiego lotnika, wyposazajgc go ponadto
w samolot. Wszyscy znali gtosna afere pojedynku, calg te
historje przyjazni i nienawisci. Nikt nie uwierzy w przypa-
dek. Posadza go o ohydny, niegodny oficera akt zemsty. Go-
rzej jeszcze, o zdrade. Uwolnit cennego jenca, dajagc mu naj-
lepszy aparat. Teraz co? Sad. Degradacja. Hanbal... Wie-
dziat, co oficer lotnik winien w takim wypadku uczynié¢. Kula
w teb i koniec. Finita la comedia!

tos$ byt cztowiekiem twardym. Odzyskat juz zupetny
spokéj. Zasiadt do biurka, wzigt kartke papieru i zaczat pisa¢
meldunek do Szefa Lotnictwa, naczelnego wodza. Wyjasnit
krétko i rzeczowo przebieg faktéow, tlumaczyt, ze postepuje
tak jak mu kaze honor i blaga, by po $mierci nikt tego honoru
nie szargat. Sa sytuacje — pisat — w ktérych drobna nie-
ostrozno$¢ powoduje nieobliczalne nastepstwa.

Drugi list adresowat do pani Haliny. Pisal, ze to, co
zrobit, zrobit dla niej, ze nie miat zadnych zlych zamiaréw
wzgledem dawnego przyjaciela i ze obecnie odchodzi z prosba,
by raczyta nie uwaza¢ go za tajdaka. Stowo ,raczyla" pod-
kreslit. Obydwa listy wsadzit do kopert. Zapieczetowat. Nagle
przyszta mu dziwaczna mys$l zagrania na efekt. Przeciez to
i tak juz ostatni raz.

Porwatl koperte pani Haliny i na odwrocie napisat: Nad.
kpt. 0§ — kostnica 34 eskadry 7 grupy lotniczej.

Tak, to wywrze wrazenie. Dziwit sie sam,
wrazeniu tak bardzo mu zalezy. A jednak...

Przez krotka chwile poczat mysle¢ o tych wszystkich,
ktérzy sa mu najblizsi, O starej schorowanej matce, paru ko-
legach, przyjaciotach. Przypomniat sobie poszczeg6lne chwile,
etapy. Nagle wstrzasnat sie. Nie. Nie trzeba. Wszystko juz
skonczone. Fatalny czas zbliza sie. Wyjat browning, kaliber
7-y. Sprawdzit magazyn. Zarepetowat. Pogtadzit I$nigca
czarng lufe. Wiec to tak wyglada samoboéjstwo?...

Usadowit sie wygodnie w fotelu. Byto mu dobrze i cie-
pto. Zycie zdawalo sie czem$ tak bajecznem, ponetnem. Pra-

ze na tem
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gnat go z calg =zaciektoscia miodego zdrowego organizmu
Odczuwat rozkosz w poczuciu, ze jeszcze zyje, zarazem S$wia-
domo$¢, ze niedtlugo to sie wszystko skrriczy, napetniata go
jakim$ dziwnym, nigdy nieodczuwanym dotad bolem.

— Juz czas — pomyslat — trzeba konczy¢ calg te
komedje czekania.
Wozigt do reki rewolwer. Raz jeszcze sprawdzit, czy

wszystko w porzadku i przylozyt go do skroni. Wiec to tak?...

Raz... dwa... trzy... Szalone pragnienie zycia powstrzy-
mato majacy juz nacisna¢ cyngiel palec. Podaruje sobie jeszcze
pie¢ minut. Co to szkodzi? O tej drobnej stabosci nikt sie
i tak nie dowie. Dopiero teraz twardy i zawsze zdecydowany
kapitan £0$ zrozumiat, jak wiele sie robi w zyciu dla $wiado-
moséci, co o tem powiedza, lub pomyslg inni. Potozyt zegarek
na stole i patrzyt. Dal sobie stowo honoru, ze dtuzej niz pie¢
minut zwleka¢ nie bedzie. Odczuwat obecnie calg rozkosz
poczucia miodosci i sity. Poczut szalong wyzszo$¢ nad ota-
czajacemi go przedmiotami. Moze sie poruszaé, zyje. Pod-
niést przycisk, postawit go na miejsce.

Znéw fala ciepta przeszta przez filtr naprezonych do
ostatecznoséci nerwéw. Wzrok utkwit w zegarek, ktéry cyka
w niego sekundami uchodzacego zycia. Wskazéwka przesuwa

sie powoli... Mija minuta! Ciezka, zia!

Mysli kapitana tworza juz beztadne kiebowisko, z kto-
rego wytlowi¢ mozna tylko jeden moment. Czas mija! Mija,
Mijal!  MUJANL..

Zapukano do drzwi. Na mito$¢ Boska, niech mi tylko
nie przeszkadzajg. Kto$ nacisnat klamke.

Oczy kapitana rozszerzyt strach. Przywidzenie. Ujrzat

kogo$, ktéry winien znajdowac sie o wiele kilometréw we wro-
gim obozie. Przed nim stat oficer bolszewicki.

— Speknitem
polszczyzna.

rozkaz, kapitanie... — powiedzial czystg

to$ milczat.

— Traktowaliscie nas jak gentlemani gentlemanéw, lot-
nicy — lotnikéw. Jestem wprawdzie bolszewikiem, lecz zara-
zem Polakiem, ktéry dzieki nieszcze$liwemu zbiegowi okolicz-
nosci przysta¢ rnusiat do czerwonych. Dla mnie niema juz po-
wrotu. Lecz nikt mnie nie zmusi, bym korzystajac z nieswia-
domosci pana, gubit kolege-lotnika, pomimo, ze kolega ten jest
moim wrogiem, Odwioztem rannego oficera, ktéry walczyt
z nami lojalnie, nie przestajagc by¢é nadal waszym przeciwni-
whnikiem-najezdzca, ktéry chociaz juz przestat by¢ Polakiem,
pozostat lotnikiem i zachowat swéj honor do konca.

Bolszewik zamilkt i wyciggnat prawice. Chwila milcze-
nia i dlon kapitana uscisneta reke renegata-zdrajcy, w tak
swoisty sposéb rozumiejacego to krotkie 5-0 literowe stowo,
ktére ludzie nazywaja honorem.

Uscisk ten powrécit mu zycie.

Od tego czasu to$ twierdzi, ze tradycje powietrza sil-
niejsze sa od zatrutego tchnienia bolszewizmu.
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Przyszty numer ,Lotu Polskiego” przyniesie ciekawg nowele znanego komediopisarza

I nowelisty Zygmunta Kaweckiego, ktory ostatnio przeksztatca sie w lotnika.
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Poswiecenie hangaru L. O. P. P.
na Porubanku pod Wilnem.

W dn. 6 wrzes$nia nastgpito uroczyste
poswiecenie hangaru na Porubanku pod
Wilnem. Hangar wybudowany prowizo-
rycznie przez Niemcéw podczas wojny
Swiatowej, pozostawiony bez nalezytego
nadzoru, po uptywie paru lat zaczat sta-
wac sie nie do uzytku. Woéwczas opieke
nad hangarem objat Wojew. Kom. LOPP.
w Wilnie i przy wspétudziale Wilenskie-
go Komitetu Kolejowego zajagt sie dopro-
wadzeniem hangaru do stanu odpowiada-
jacego nowoczesnym wymaganiom. W tym
celu $ciany hangaru zostaty obmurowane,
dach, brama i podtoga wyreparowane i od-
nowione. a ostatnio zostata zatozona in-
stalacja oswietleniowa. Koszt tych robot
wyniost kilkadziesigt tysiecy, na ktérych
pokrycie ztozyly sie obydwa Komitety.
Obecnie w hangarze znajdujg pomieszcze-
nie samoloty wiasne propagandowe Ko-
mitetu Wojew., oraz obce, a wsérdéd tych
stale eskadra szkoty pilotéw Aeroklubu
Wilenskiego.

W uroczysto$ci wzieli udziat przed-
stawiciele duchowienstwa, rzadu, wiadz
wojskowych, wiadz L.O.P.P. oraz rzesze
szerszej publicznosci. Aktu poswiecenia
dokonat ks. biskup-sufragan Michalkiew,
wygtaszajac nastepnie mowe, w ktorej
podnosit zastugi Komitetéw L.O.P.P. Na-
stepnie méwcy: pp. Biatas, prezes Wojew.
Kom. L.O.P.P. i Butkiewicz prezes Kole-
jowego Komitetu, zlozyli sprawozdanie
z dotychczasowej dziatalnosci Komitetéw
i ich zamiaréw na przyszto$¢. Ostatni
przemawiat p. wojewoda Raczkiewicz, kto-
ry podkreslit znaczenie, jakie ma lotnic-
two w obronie kraju i wezwat obecnych,
aby dotozyli wszelkich wysitkéw dla zgro-
madzenia w szeregach L. O. P. P. jaknaj-
wiekszejjilosci cztonkow..

Uroczysto$¢ zakonczyty loty pasazer-
skie, w ktérych udzielano chetnym emocji
chrztu’powietrznego.

Herokluby Akademickie

Aerokluby Akademickie szkolity w pi-
lotazu w dn. 30 Czerwca 1929 r. 65 czton-
kéw. W ciggu lipca i sierpnia przybyto
22, ubyto 10, tak, ze w dn. 1 wrzesnia
ilos¢ uczestnikébw tegorocznego kursu pi-
lotazu dosiegta 77-iu.

W lipcu wykonano 4.696 lotéw szkol-
nych w czasie 522 godz, 41 min.

W sierpniu—3.759 lotéw w czasie 530
godz. 40 min.

Razem z Majem i Czerwcem, czyli w
ciggu tegorocznego kursu pilotazu do dn.
1. IX. 1929 r. Aerokluby Akademickie do-
konaty lotéw szkolnych 13.460 w czasie
1.594 godz. 25 min.

Na poszczeg6lne kluby przypada go-
dzin lotu:

A. A. w Warszawie — 544 godz. 41 min.

» w Poznaniu — 336 , 25
" W Krakowie — 322 , 51
. Wwe Lwowie — 233 2
. W Wilnie — 157 22

Stan wyszkolenia w dn. 31 Sierpr’{ia
by} nastepujacy: ukonczyto szkolenie —22,
konczyto—13, odbywato loty samodzielne

przed warunkami — 25, z instruktorem
latato — 17.
Zadnych nieszczesliwych wypadkéw

z ludZmi nie byto.
42 nowych pilotow.

Z poséroéd 77 szkolonych w  Aeroklu-
bach Akademickich pilotdw w ubiegtym
miesigcu otrzymato 42 dyplomy pilotéw,
powiekszajgc wydatnie szeregi naszych
obroncéw powietrznych. W liczbie tej
znajduje sie 1 kobieta, p. H. Grzybkowska
z Poznania. Poza nig. szkolg sie w A A.
jeszcze 3 panie.

Fundacja lotnicza im. Marszatka
Pitsudskiego.

Fundacja lotnicza im. Marszatka Pit-
sudskiego, powstata z inicjatywy podofi-
ceréw formacyj lotniczych, dla budowy
samolotu im. Marszatka Pitsudskiego,
przelana zostata na zyczenie P. Marszat-
ka na rzecz budowy Instytutu Metalurgicz-
nego. Suma zebrana na ten cel przez
podoficeréw lotnictwa wynosi 58.000 zto-
tych.

Wizyta Generata Simowitcha.

Wybitny przedstawiciel lotnictwa Ju-
gostawii, gen. Simowitch, ktéry bawi
obecnie w Warszawie wraz z matzonka,
zwiedzit dn. 10 b. m. Polskie Zakiady
Skody na Okeciu oraz Panstwowe Zaktady
Lotnicze w Warszawie. Dn. 11 b.m. generat
Simowitch w towarzystwie Szefa Dep.
Aeronautyki, ptk. Rayskiego zwiedzit
szkote i skitady lotnicze w Deblinie, po-
czern — fabryke samolotéw w Lublinie
(Plage i Laskiewicz). Dn. 12X w to-
warzystwie Szefa Wydz. Balonowego Dep.
Aeronautyki, ptk. Grabowskiego, gen. Si-
mowitch zwiedzit fabryke spadochronéw'
w Jabtonnie.

Specjalne zainteresowanie gen. Simowi-
tcha wywotat doskonaty samolot polskiej
konstrukcji inz. Putawskiego, ktéry podob-
no przewyzsza swemi zaletami najnowsze
samoloty mysliwskie francuskie, angiel-
skie, wioskie i czeskie. Zainteresowanie to
znalazto wyraz w zaproszeniu pilota obla-
tujacego Panstwowych Zakiadéw Lotni-
czych, kpt. Orlinskiego, do Belgradu na
listopad celem zademonstrowania na
miejscu zalet samolotu w locie.

Réwniez polska produkcja silnikow
lotniczych w Polskich Zaktadach Skody
i samolotéw pasazerskich Fokker w Lu-
blinie wywotata wielkie zainteresowanie
gen. Simowitcha.

Zakup Polskiego Fokkera przez
Belgje.

Przed kilku dniami 3-silnikowy samo-
lot pasazerski Fokker zostat odprowadzo-
ny droga powietrzng do Belgji. Samolot
wyprodukowany zostat na zamowienie
belgijskich linij lotniczych przez fabryke
samolotéw Plage i Laskiewicz w Lubli-
nie catkowicie z materjatéw polskich.

Miljon kilometréw ,,Lotu™.

We wrze$niu r. b. samoloty parnslwo-
wo-samorzadowe przedsiebiorstwa komu-
nikacji lotniczej (Polskie Linje Lotnicze
»Lot") ukonczylty miljon przelecianych
kilometréw.

Z tej racji i poniewaz z poczatkiem
roku podnosity sie gltosy powatpiewania,
czy upanstwowiona komunikacja powietrz-
na bedzie funkcjonowata nie mniej spraw-
nie niz w latach ubiegtych, kiedy eksploato-
wana byla przez przedsiebiorstwa pry-
watne, nadszedt czas zrobi¢ pierwszy bi-
lans P. L. L. ,Lot"

W roku 1928 prywatne towarzystwa
komunikacji powietrznej oblatywaty linje:

Warszawa — Krakow — 272 kim.
Warszawa — Poznan —313
Warszawa — Lwow — 369 ,
Warszawa — Gdansk —319

Krakbw — Brno — Wieden — 413
a taczna dhugos¢ sieci wynosita 3572 kim.
Obecnie stale przelatywane sa linje:

Warszawa — Katowice — 286 kim.
Warszawa — Krakéw — 272
W arszawa — Lwoéw — 369 ,
Warszawa — Gdansk —319 ,
Warszawa — Poznan — 313 ,
(2 razy dziennie)
Katowice — Poznan — 314 kim.

Poznan—Bydgoszcz—Gdansk— 281
Katowice — Wieden — 363 ,
Katowice — Krakow — 79 ,
(2 razy dziennie)
a taczna dhlugosé sieci wynosi 5194 kim.

(Powigkszenie w poréwnaniu z rokiem
ubiegtym o 45°/0).

Poniewaz nie mamy obecnie jeszcze
petnego roku dziatalnosci P. L. L. ,,Lot”
Ograniczymy sie do poréwnania cyfr sta-
tystycznych pierwszych 8-u miesiecy ro-
ku 1928 z cyframi za te same miesigce
roku 1929.

Bioragc pod uwage loty wykonane we-
dtug obowigzujacego rozkiadu, poréwna-
nie przedstawia¢ sie bedzie nastepujaco:

1928 r. 1929 r.

przeleciano kim 749980 852786

dokonano lotow 2292 36C9

przewiez, pasazeréw 4750 9547

" pocztyw kg. 14321 20424

” towar. »154822 239507
Cyfry powyzsze wskazujg, iz komu-

nikacja powietrzna rozszerzyla sie; daja
one réwniez mozno$¢ zorientowania sie
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jaki pozytek komunikacja powietrzna przy-
niosta spoteczenstwu w roku 1928 i 1929.

Podczas gdy w pierwszych 8-u mie-
sigcach roku 1928 na jeden lot przypa-
dato 1,98 pasazera, to w tych samych
miesigcach 1920 samoloty przewozity prze-
cietnie w jednym locie 2,65 pasazeréw
(wzrost o 33°/0).

Podniosta sie réwniez ilo$¢ przewozo-
nych towaréw.

Poréwnanie to $wiadczy korzystnie o
przedsiebiorstwie paristwowo-samorzado-
wem, gdyz przewozony tonaz powieksza
dochody, atem samem zezwala na zmniej-
szenie subwencji placonej przez Skarb
Panstwa.

W dziedzinie regularnosci komunikacji
powietrznej nastgpita réwniez poprawa.

Podczas gdy w pierwszych 8 u mie-
sigcach roku zesztego samoloty kursowa-
ty z regularnoscig 60 do 90,5"/o, to w tych
samych miesigcach roku biezacego prze-
cietna regularno$¢ wzrosta do 94,3°/o, mi-
mo wybitnie niekorzystnych warunkéw
tego roku, to jest surowej zimy, urucha-
miania nowych linij, wprowadzenia no-
wych typéw platowcow i silnikow.

Biorgc pod uwage powyzsze okolicz-
nosci oraz petne 100°/0-we bezpieczernstwo,
z jakiem kursujg ptatowce panstwowo-
samorzadowego przedsiebiorstwa, stwier-
dzi¢ nalezy, ze upanstwowiona komuni-
kacja powietrzna funkcjonuje sprawniej
niz w latach ubiegtych, kiedy eksploato-
wana byta przez przedsiebiorstwa pry-
watne, a realne wyniki pracy za pierw-
sze 8 miesiecy daja najlepsze gwarancje,
ze P. L. L. ,Lot” bedzie rozwija¢ sie po-
myslnie, zdobywajac dla komunikacji po-
wietrznej coraz szersze kola naszego spo-
teczenstwa, ‘tamiagc jego uprzedzenia i
uczac go nalezycie ceni¢ nowoczesny,
idealny rodzaj lokomocji.

TURCJIA

Raid eskadrowy.

Dotychczas gtucho bylo w $wiecie lot-
niczym o wyczynach wyznawcéw Pro-

LOT POLSKI

Ladowanie na dachu.
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Narazie sterobwce — z czasem bedg lgdowac¢ na

dachu réwniez samoloty.

roka. Wiadomo byto, iz lotnictwo posia-
daja — samoloty przewaznie francuskiego
wyrobu — i na tem koniec. Okazuje sie
jednak, ze odrodzona Turcja dba o roz-
woj i sprawno$¢ swego lotnictwa. Do-
wodem tego jest $wiezo ukornczony raid
eskadry tureckiej pod dowdédztwem ma-
jora Zeki-beja, ktéra przeleciata we wzo-
rowym porzadku odlegtosé 4100 km w cig-
gu szesciu dni, ladujac po drodze dwuna-
stokrotnie.

Czynie czas najwyzszy pomysle¢ o ryn-
ku tureckim dla zbytu naszej wytwadrczosci
lotniczej? Sympatje polskie sg jeszcze zy-
we w Turcji, Bierzmy przykiad z na-

Zmiana kol na narty — stanie sie zbyteczng przy zastosowaniu opon
,.super-balonowych"” Goodyear.

szych pobratymcéw z nad Wehawy, kto-
rych silniki lotnicze Walter uzywane sg
juz na obydwu pétkulach.

STANY ZJEDNOCZONE

Kiedy bedziemy mogli lgdowac¢ na
dachach?

Pytanie to nie jest bynajmniej tak ab-
surdalnem, jak sie moze wydawaé nam
w Europie. W Ameryce buduja juz mate
steréwce sportowe, ktére nietylko moga
lecz laduja rzeczywiscie i najzupetniej
pomyslnie na ptaskich dachach nowocze-
snych budowli miejskich. llustruje to ry-
sunek obok. Z drugiej strony znane sg
urzadzenia do lgdowania i startowania
samolotéw z okretéw. Przenies¢ te urza-
dzenia na dachy doméw, a zadanie zo-
stanie rozwigzane, oczywiscie pod warun-
kiem, iz w praktyce nie powstang prze-
szkody nieprzewidziane. Stowem odpo-
wiednie doswiadczenia, i to kosztowne, mu-
szg by¢ przeprowadzone,

Doswiadczenia takie rzeczywiscie za-
poczatkowujg sie w Stanach Zjednoczo-
nych, a przy tamtejszym ,,po$piechu two-
rzenia” nalezy sie spodziewaé¢ predkiego
urzeczywistnienia lgdowiska i startowiska
,»dachowego". Urzadzenie to ma posia-
da¢ wyglad pomostu o diugosci okoto
60 m. i szerokosci okoto 20 m., ktéry to
pomost bedzie mozna obraca¢ na dachu
zaleznie od kierunku wiatru, w ten spo-
sob aby—jak to jest we zwyczaju—umo-
zliwi¢ ladowanie i startowanie zawsze do-
ktadnie pod wiatr. Pozatem pomost ten
bedzie mogt przybiera¢ odpowiednie po-
chylenie, dzieki czemu samolot, wylado-
wawszy na jego dolnym konhcu i toczac
sie z rozpedu w dalszym ciggu pod g 6-
re, bedzie sie hamowat sam przez sie.
Odwrotnie podczas startowania: toczac sie
po pomoscie z goéry na dot, samolot
wzniesie sie w powietrze w przyspieszo-
nem tempie.
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Samoloty na super-balonach.

Spytajcie pierwszego lepszego automo-
biliste co to sa balony, a zaraz Wam po-
wie, ze jest to wyzwolenie sie z pod wiadzy
polskich drég. Ze nie posiadamy specjal-
nych asfaltowych autoszos, po ktérych
moznaby jechaé¢ jak po stole z dowolna
niemal szybkoscig, wiemy o tem dosko-
nale. Co gorsze przekonywujemy sie bo-
lesnie codziennie na wiasnych kosciach
0 przyjemnosci jazdy po kocich tbach —
chyba, ze jedziemy na balonach! A, wte-
dy, to zupetnie co innego: obszerne, sto-
sunkowo miekkie opony, t. zw. balonowe,
nie tancza po warjacku na wybojach, lecz
poprostu pochtaniaja je, raczej roz-
plaszczajac sie. a nie przenoszac brutal-
nych wstrzgsdw na podwozie.

Nowe opony ,,super-balonowe™ Goodyear-

Nie potrzebujemy sie wstydzi¢ bruko-
wanych wybojami ,,polskich" drég, gdyz
zbyt wiele przyczyn ztozyto sie na nasze
rozgrzeszenie. Ale co jest ciekawe, ze
od czasu powstania lotnictwa caty $wiat
zostat zmuszony do blizszego zapoznania
sie z tg fatalnoscia, ktéra dotychczas byta
przywilejem krajow ubozszych. | to za-
poznanie sie nastapito w ich wkasnym kraju,
choéby posiadajacym najlepsza sie¢ drog
samochodowych.

Mamy na mysli lotniska. Niepodo-
bienstwem jest wybrukowanie catej po-
wierzchni wszystkich lotnisk. Oto wiec
nasza rodzima bolaczka stala sie udrekag
lotnictwa na wszystkich kontynentach.
Pierwszym Amerykanom jednak zaswitata
mys$l zastosowania zdobyczy automobili-
zmu do lotnictwa. W ten sposdéb pow-
staty super-balony, przewyzszajace na ustu-
gach samolotu nawet zalety samochodo-
wych balonéw.

Samolot na oponach super-balonowych
wydaje sie jakby spoczywat na pitkach
foot-ballowych. Kota do tych opon nie
posiadajg zupetnie szprych, opone zakita-
da sie bezposrednio na piaste, jak to zre-
sztg widaé¢ na naszej rycinie. (Jest ona
niestety nieco futurystyczna, darujmy to
jednak Jankesom — nowe opony sg wy-
nalazkiem amerykanskim — ktérzy w re-
klamie nie znajg umiaru). Pod ciezarem
samolotu opony uginajg sie do$¢ znacznie,
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dzieki czemu posiadajg duzg powierzchnie
stycznosci z gruntem i podczas lgdowa-
nia dziataja bardzo korzystnie: hamujaco.
Réwniez nadajg sie one doskonale do la-
dowania i startowania ze $niegu i gruntu
btotnistego lub piasczystego, gdzie dotych-
czas zwykte kota grzezty Ilub wypadato
stosowa¢ zamiast nich narty.

Tak wiec nowe kota zdajg sie mieé
Swietng przyszto$é. Dodajmy jeszcze, ze,
pomimo znacznych wymiaréw opon, no-
we kota sg lzejsze (mniej metalu) i sta-
wiajg mniejszy opér w powietrzu.

Latajacy zbiornik.

Wytwérnia lotnicza Bellanca Aircraft
Corporation pragnie zdoby¢ laury na polu
rekordéw. Kazdemu wolno, tembardziej je-
$li sie ma pienigdze. Wytwdrnia wiec zbu-
dowata poteznej objetosci zbiornik na ben-
zyne, taki jaki sie uzywa na samolotach, do-
robita do niego skrzydta, ogon, kola, no
i oczywiscie silniki i—zaprezentowata go
naszym czytelnikom na rysunku obok.
Niestety o wiasnosciach lotnych tej ory-
ginalnej maszyny nic powiedzie¢ z braku
blizszych danych na razie nie mozna précz
tego tylko, ze w najblizszym czasie sa-
molot ten ma zamiar prébowaé¢ zdoby¢
rekord dtugotrwatosci lotu bez lgdowania.

(Patrz str. nastepna).

PORTUGALJA

Czyzby jeszcze jeden przelot Atlan-
tyku?

Na poczatek roku przysztego przygo-
towuja Portugalczycy lot transatlantycki
do Ameryki Potludniowej przez Azory.

Lotnictwo portugalskie nie jest wpraw-
dzie gtosne ani zastuzone ti dlatego za-
pewne projektowany przelot odbedzie sie
przezornie na niemieckim samolocie Jun-
kers'a tego typu, ktory juz raz zdat egza-
min transatlantycki z Koehl’em i Huene-
feld'em na pokiadzie), lecz, jak wiadomo,
Portugalia z dawien dawna cieszy sie sta-
wa ojczyzny najlepszych zeglarzy na $wie-
cie. Przelot za$ transatlantycki, to w 99-iu
procentach zadanie nie lotnicze lecz na-
wigacyjne, wymagajace znajomosci przede-
wszystkiem morza i kapryséw pogody nad
Atlantykiem.

Nalezy zaznaczy¢, ze na polu ,transa-
tlantyckiem"™ znany jest jako powaga w
sprawach lotniczo-nawigacyjnych admirat
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portugalski Coutinho, wynalazca specjal-
nego sekstantu lotniczego, przyrzadu nie-
zbednego dla ,,przelotnikéw". Przyrzad
ten pare lat temu, jeszcze na poczatku
»pedu transatlantyckiego”, pozwolit samo-
lotowi portugalskiemu na zwyciezenie
Oceanu, nakierowujac maszyne doktadnie,
pomimo niesprzyjajacej pogody, na maila
skalista wyspe Fernando Noronha, sygna-
lizujgca osiggniecie upragnionego wybrze-
za Ameryki Potudniowej.

RUMUNIJA

Dlaczegozby nie w Polsce?

Rzeczywiscie, dlaczegoby Rumuni nie
mogli w Polsce zaopatrywaé sie w awio-
netki? Dlaczego majg koniecznie oglada¢
sie na Francje i Niemcy (w Niemczech
juz kupujg), skoro maja pod bokiem $Swiet-
nie rozwijajgce sie polskie aerokluby aka-
demickie i polskie awionetki, ktére—jak
sie okazuje — mogg konkurowac z zagra-
nicznemi?

Rumunja jest z pos$réd naszych sasia-
déw wymarzonym krajem przysztosci dla
lotnictwa stabosilnikowego i moze by¢
dobrym rynkiem zbytu dla nas. Rumunja
posiada znaczne zastepy ludzi majetnych,
ktérych sta¢ na kupno awionetki; rzadka
sie¢ kolejowa i drogowa przyczynia sie
do podniesienia znaczenia komunikacji
lotniczej; warunki terenowe dla lotnictwa
stabosilnikowego sg naogét bardzo ko-
rzystne; pod wzgledem meteorologicznym
specjalnych przeszkéd niema; ped do mo-
dernizacji i podniesienia skali zycia jest
wielki w odrodzonej i zjednoczonej Ru-
munji. Przy tem wszyslkiem jest to kraj
o przemysle — précz naftowego — jeszcze
w powijakach, a zwlaszcza w dziedzinie
lotnictwa zalezy catkowicie od zagranicy.
Poniewaz w dodatku zapotrzebowanie na
awionetki w Rumunji obecnie jest w sta-
nie narodzin i nie obiecuje zwieksza¢ sie
nadmiernie szybko, jest to wiec doskona-
ta sposobno$¢ dla naszej inicjatywy, ktéra
z koniecznosci, nie rozporzadzajac dosta-
tecznemi $rodkami, moze interesowac sie
jedynie rynkiem, za ktérego wymaganiami
bedzie w stanie nadazy¢.

A wiec nie dajmy sie ubiec
Kujmy zelazo poki gorace!

innym.

Silnik rakietowy nowego systemu samolotow.



22 LOT POLSKI
Opel — samolot przyszto$ci o napedzie rakietowym.
NIEMCY pozycji latat na 70-konnym samolocie

,Romar'y" tona!

Wielosilnikowe, catkowicie metalowe
wodnosamoloty niemieckie wytworni Rohr-
bach, z ktéremi i im podobnemi jeszcze
wiekszemi typami taczg Niemcy ambitne
projekty komunikacji dtugodystansowej,
nawet przez Atlantyk, zaczynajg przyspa-
rza¢ kiopotéw swym twdrcom. Niedawno
jeden z nich zatonat z nieznanych blizej
powodéw pod Trawemuende, inny zndw,
na ktérym wybucht pozar, przyczem oba-
wiano sie wybuchu zbiornikéw z benzy-
ng, zostat zatopiony strzalami armatnie-
mi... To daje do myslenia. A wiec pe-
dantycznie przeprowadzona, prawdziwie
po niemiecku, préba ,,wyczynnos$ci’ mor-
skiej, t. zw, Seetuechtigkeit, o ktérej przez
dhlugi czas rozpisywaty sie niemieckie pi-
sma lotnicze, nie stata jednak najwidocz-
niej na wysokosci zadania.

Ostatni rekord: 37 minut lotu na
plecach.

Czy moze na co$ sie przydaé latanie
na samolocie kotami do géry, a tembar-
dziej ustanawianie rekordéw dtugosci po-
dobnego lotu? Kto wie? W lotnictwie
niema rzeczy niemozliwych. Zaopatrywa-
nie samolotu w powietrzu w paliwo bez
ladowania byto réwniez uwazane za po-
myst, nie rokujacy zadnego praktycznego
znaczenia, bardzo szybko jednak zapatry-
wanie to ulegto zasadniczej zmianie. To
samo moze by¢ z innemi rekordami. Za-
pewne w tern mitem przypuszczeniu to-
rowania drogi lataniu na plecach pewien
miody Bremenczyk w tak niewygodnej

W belgijskiem czasopi$mie lotniczem
La Conquéte de !'Hir znajdujemy bar-
wnie opisany przez J.-M. Canneeta port
lotniczy Brukseli, Haren. Niema cziowie-
ka, ktoryby nie interesowat sie $wiatem,
znajdujagcym sie poza sferg jego S$rodowi-
ska codziennego. Juz na dworcu kolejo-
wym w chwili odjazdu pociggu daleko-
bieznego zdaje sie nam, jakbySmy i my
znalezli sie blizej wszechswiata. Na dwor-
cu lotniczym w Haren, w punkcie Kkrzy-
zowania sie lotniczych arteryj wielkiego
Swiata, wrazenie to jest tem zywsze

sportowym Focke-Wulf , Kiebitz” az 37
minut, bijac poprzedniego wi#asciciela
tej kategorji rekordéw o cate 21 minut.

Samolot-rakieta

Nikogo nie dziwig ognie
unoszace sie same wysoko
wy tlumu, rozpekajgce sie w gorze
z hukiem i spadajace rojem réznoko-
lorowych gwiazd. Palgce sie gazy sa
tu tym silnikiem, ktoéry wunosi rakiete
wzwyz wzglednie w jakimkolwiek innym
kierunku, w ktérym jg wypuscimy. Gdy-
bysmy do takiej rakiety przymocowali
skrzydta, zaopatrzyli ja w stery i ze-
chcieli (mniejsza w jaki sposéb) z ich
pomocg kierowaé lotem tej maszyny ,la-
tajgcej' —otrzymaliby$Smy co$, coby prze-
wyzszato pod wzgledem prostoty nasze
dzisiejsze aeroplany i steréwece.

sztuczne,
nad gto-
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Dotychczas taka maszyna zdawata sie
wkracza¢é w kraine fantazji. Jakiez ol-
brzymie masy materiatu wybuchowego mu-

sialby zawiera¢ samolot rakietowy, bo
wiadomo przeciez z jak blyskawiczng
szybkoscia materjat ten spalatby sie,

A jakie fantastyczne szybkosci musialby
rozwija¢! Jednakze szybkos¢ ,klasyczne-
go" typu samolotu zwieksza sie prawie
z dnia na dzien, a cztowiek — poczciwe
stworzenie, mogace sie przyzwyczai¢ do
wszystkiego — opanowuje ja szybko, nie-
ma wobec tego powodu watpié, ze po-
trafi rowniez lata¢ na samolocie rakieto-
wym z szybkoscia choéby przewyzszajaca
szybkos$¢ dzwieku... Nowe ciezkie zagad-
nienie stanetoby woéwczas przed dygnita-
rzami urzedu ruchu lotniczego: jak sy-
gnalizowa¢ z takiego samolotu o swojem
zblizaniu sig, skoro najpotezniejsze syreny,
wotajace ,,z drooogi!”, uprzedzatyby
post fatum...

Na rysunku obok widzimy wiasnie ta-
ka mita maszynke. Nasze babki, ktére
dzisiaj zatykajg uszy i nos przy zbyt po-
ufatem zblizeniu sie rozhukanego automo-
bilu, co poczng teraz?

Jednak méwmy powaznie. Nasi sa-
siedzi, Niemcy, dzieki swej zelaznej pra-

cowitosci i woli, zagadnienie samolotu
rakietowego rozwigzali. Zaczeli od préb
modelowych, nastepnie przeszli do do-

$wiadczeh na samochodzie, dzi$ za$ moga
sie poszczyci¢ pierwszym samolotem-ra-
kietg. Lotnictwo idzie naprzéd z pio-
runujacg szybkoscia, | my musimy przy-
$pieszy¢ kroku.

Specjalny”samolot rekordowy Bellanca-Tandem.

posrod wcigz  nowych  przybyszéw
z krajéw dalekich, przynoszacych z so-
bg czastke to stonecznej Italji, to mgliste-
go Albjonu, to zagadkowej Bolszewji, to
odrodzonej Polski...

Dworzec lotniczy w Warszawie
daje nam mozno$¢ u nas na miegj-
scu zakosztowania podobnych wrazen, na
ktére wskazuje z entuzjazmem p. Canneel.
P6jdzmy za jego przykitadem. Zobaczmy
nasz dworzec lotniczy i nowoczesny ruch
samolotéw na lotnisku. Wstep na dworzec
wolny dla wszystkich.

Jest jeszcze jeden artykut w temze
czasopi$mie, mogacy nas zainteresowac.
Jest to opis rozwoju lotnictwa kolonial-
nego w Kongo belgijskiem. Na pozoér cy-
fry i dane techniczne dla nas bez zna-
czenia. Nie mamy przeciez kolonji wias-
nej. To prawda, temniemniej mamy ko-
lonje naszej emigracji, rozrzucone niemal
we wszystkich czeéciach $wiata. Ze
wzmiankowanego artykutu dowiadujemy
sie jak nadzwyczajnie—wiasnie dzieki lot-
nictwu — podnosi sie znaczenie wielkich
i dotychczas stabo wykorzystanych ob-
szaréw Konga dla tak matego kraiku, ja-
kim jest Belgja. Czy to nic nam nie mé-
wi? Czy dzieki lotnictwu, ktére nie zna
granic, a pochtania przestrzen, nasz sto-
sunek do Polonij zagranicznych nie mogt-
by wejs¢ na korzystniejsze tory? Za gra-
nicami Polski mieszka wszak dobrych kil-
ka miljonéw naszych rodakéw!
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Samoloty

STANY ZJEDNOCZONE

Nowy Bellanca raidowy. Na zamé6-
wienie dziennika ,,Chicago Daily News"
zbudowat inz. Bellanca nowy samolot,
ktérego zasieg ma wynosi¢ ok. 16000 km.
Blizszych wiadomosci o konstrukcji brak.
Whbudowane sg dwa silniki ,,Wasp" po
420 MK. Lezg one w przodzie kadtuba
jeden za drugim. Przedni napedza $migto
ciaggnace, tylny za posrednictwem watu
przechodzacego przez kabine porusza $mi-
glo cisnace, umieszczone poza kabing. Po-
jemnos$¢ zbiornikéw paliwa wynosi ok.
8700 1 Ciezar wiasny wynosi 2800 kg.,
za$ uzyteczny 6300 kg, a wiec ciezar cat-
kowity Pc=9100 kg. Précz niezwykle
korzystnego stosunku Pu/Pw zwraca uwa-
ge znaczna rozpieto$¢ samolotu w poréw-
naniu z dlugoscia (b =258 m; 1=176
m.). Przez wyjecie gtéwnego zbiornika
mozna samolot przeksztatci¢é na komuni-
kacyjny, 12-miejscowy. Oblatanie tej no-
wej maszyny nastapito dnia 20 sierpnia
b. r,, po 7-miesiecznym okresie budowy.

ANGLJA

Glenny i Henderson ,,Gadfly*. Jest
to jednomiejscowy samolot turystyczny
budowany pod hastem jak najwiekszej pro-
stoty i tanio$ci wykonania. Pod wzgle-
dem uktadu jest on jednoptatem ze skrzy-
dtem wolnono$nem, lezacem pod kadtu-
bem.

Skrzydto jest niedzielone i o statym
profilu. Krance nie sg wcale zaokraglo-
ne. Najciekawsza nowosciga w tym pta-
towcu jest brak zwyktych lotek w' skrzy-
dle. Zastosowano tu odrebne i potozone
w przedtuzeniu skrzydta ptaty zwichrze-
niowe pomystu kpt. Pearsona. Sag to jak-
by talerze ksztattu niemal kolistego w rzu-
cie poziomym, obustronnie wypukte i za-
mocowane na wygietym watku Poprzecz-
ny ruch drazka sterowego zostaje prze-
niesiony za posrednictwem dzwigni linek
i krgzkbw na watek. Dzieki wygieciu
watka talerz nietylko obraca sie, lecz
takze zmienia swo6j kat natarcia w znacz-
nych granicach. Przez zastosowanie me-
chanizmu réznicowego osiggnieto zmiany
kata od 4- 6° do — 40°. Tak wiec przy
maksymalnem wychyleniu drazka sterowe-
go jedno ze skrzydet otrzymuje znaczny
impuls ku dotowi i w tyt skierowany,
podczas gdy przeciwlegte skrzydto niemal
nie hamowane, jest lekko unoszone w g6-
re. Wynikatoby stad, ze do wprowadze-
nia samolotu w prawidlowy wiraz wy-
starcztyby sam poprzeczny ruch drgzkiem.
Narazie brak jeszcze wiadomosci o za-
chowaniu sie platéw Pearson’a w prak-
tyce. Niezaprzeczong korzyscia okaze sie
tutaj brak jakiejkolwiek przerwy w pro-
filu skrzydita.

NOWOKU W DUALE

Glenny i Henderson ,,Goldfly

Mimo umieszczenia pod kadtubem
skrzydto nie posiada zadnego odchylenia
ku gérze. Wykonane jest catkowicie z
drzewa, tacznie z pokryciem (sklejka).
Roéwniez catkowicie drewnianag jest kon-
strukcja kadtuba. Podwozie klasyczne
z osig poziomg i amortyzatorem sznuro-
wym umieszczono w taki sposéb, aby nie
przeszkadzato operacji zaktadania skrzy-
dla, a wiec golenie przednie zamocowane
sg w pierwszym przekroju kadituba, tuz
za silnikiem. Opierzenie ze sterami nie-
odcigzonemi, opierzenie poziome ograni-
czone— podobnie jak skrzydto — linjami

prostemi. Linki napedzajace ster wyso-
kosci lezg catkowicie poza kadtubem.
Charakterystyki.
Wymiary: b = 7,6 m (skrzydio)
b0 = 795 m (z ptata-
mi zw.)
1 = 545 m
S = 10,2 m2

ILOTNIIOW

— samolot jednomiejscouiy turystyczny.

Silnik: ABC ,,Scorpion” N = 35 MK
Ciezary: Pw= 206 kg

Pu = 340 kg
Pc = 134 kg
ps = 33,4 kg/m?
pn = 9.7 kg/MK
Cechy lotu: V max = 145 km/g
Vek = 116 km/g
Vmin = 72 km/g
Vo = 2,5 m/sek
H = 4000 m
Parnall ,,EIf*. Samolot dwumiegjsco-
wy, turystyczny, w ktéorym zwrécono
szczegoblniejsza uwage na skiadalnosé.

W tym celu komora ptatowa jest usztyw-
niona zastrzatami i stupkami, za$ Sciegna
profilowe sg uzyte tylko do regulacji ka-
téw natarcia, a wiec miedzy zastrzatami.
Précz tego dolne platy posiadajg krawe-
dzie tylne ruchome na zawiasach; przed
ztozeniem skrzydet odchyla sie owe kra-
wedzie ku dotowi, tak ze szerokos$¢ ,.El-

Parnall ,,EIf" — samolot dwumiejscowy turystyczny.
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fa" po ztozeniu jest stosunkowo nieznacz-
na (2,4 m). Gérne skrzydto przoduje o od-
legto$¢ miedzydzwigarowsa, précztego oba
skrzydta maja wybitne odchylenie ku ty-
towi. Dzieki temu uzyskano doskonalg
widocznos$¢ dla pilota (z tylnego miejsca),
a nawet pasazer siedzi juz poza balda-
chimem. Uzycie spadochronéw mozliwe
z obu miejsc. Kadlub obszerny, dtugi.
Gtéwny zbiornik paliwa znajduje sie w ka-
diubie. Z niego pompka czerpie paliwo
do zbiornika opadowego w baldachimie.
Konstrukcja skrzydet i kadtuba drewnia-
na. Pokrycie skrzydet ptétnem. Kadtub
jest kryty sklejka. Podwozie jest typu

Z HA/ZE7
J||Li«TEKI

Obrona przeciwgazowa—por. Zdzi-
staw Marynowski. Wydawnictwo Szkoty
Gazowej—1929 r. z przedmowg pptk. dypl.
W. Jasinskiego.

Autor, kierownik ¢wiczen szkoly ga-
zowej, wybitny znawca sprzetu obrony
przeciwgazowej, przysporzyt juz litera-
turze fachowo - gazowej szeregu Kksig-
zek o nader dydaktycznej, a zarazem
przystepnej w czytaniu, treéci dotycza-
cej zagadnienn obrony przeciwgazowej.

Nowa jego ksigzka jest dzietem, kto-
re wypetnia luke w dziedzinie gazoznaw-
stwa stosowanego, zaznajamiajac z naj-
nowszemi zdobyczami obrony przeciw-
gazowej i umozliwiajac ich nauczanie.

Z tego tez wzgledu powinna znalez¢
sie w bibljotece kazdego Komitetu Wo-
jewoddzkiego i Powiatowego L O.0.P., tak
aby inspektorzy wojewddzcy i instrukto-
rzy O. P. G. powiatowi mogli z niej ko-
rzysta¢, uzupetniajagc posiadane wiado-
mosci.

Ksigzka zawiera caly szereg opiséw
nowego sprzetu obrony przeciwgazowej
i sposob6w zastosowania, a tern samem
daje cenne wskazowki w pracy z dzie-
dziny obrony przeciwgazowej.
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tréjnogowego z weziem osiowym na od-
wréconej piramidce pod kadtubem. Amor-
tyzacja w tylnych goleniach, zapomocy
kauczuku zgniatanego.

Opierzenie normalne, stery nie odcig-
zone. Przewidziano dwa bagazniki, z te-
go jeden przed pasazerem, drugi, specjal-
nie obszerny, za miejscem pilota.

Charakterystyki.
Wymiary: b = 95 m
I = 69 m
h = 26m
S = 181 m

Liczne, a dobrze wykonane rysunki
czynig ksigzke przejrzystg i jasna.
Cena ksigzki wynosi 5 z+. 50 gr.

Repetitorjum z gazoznawstwa —
por. Marjan Ziembinski, absolwent Szkoty
Gazowej.

Wydanie 11-gie uzupetnione obejmuje
catoksztatt zagadnien dotyczacych obro-
ny przeciwgazowej oraz organizacji dru-
zyn O. P. G.

Tre$¢ ujeta jest w forme przystepna,
tak aby stuchacze rozmaitych kurséw
nie natrafiali na trudnosci w przyswaja-
niu podanych w ksigzce wiadomosci,
i stanowi pewnag catosé, ktora stuzyé
moze jako ,vade mecum” dla kazde-
go instruktora obrony przeciwgazowe;j.

Szczegétowo opracowany projekt ,,or-
ganizacji druzyn O. P. G. p." kpt. Misin-
skiego oraz instrukcja ratownictwa za-
gazowanych uzupetniajg cato$¢ ksigzki.
Nadaje sie ona jako cenna pomoc
szkolna na wszelkich kursach O. P. G.

Cena ksigzki wynosi 3 zth

,O lotnictwie i obronie przed ga-
zami" J. Makiowicz. Poznan, ksiegarnia
Sw. Wojciecha 1929 r.

Ks. Maktowicz podchodzi w zupetnie
nowy, sobie tylko wiasciwy, subtelny spo-
sob do tego tak palgcego zagadnienia na-
szych szaséw.

Ksigzka ta zdziata by¢ moze wiecej
u miodziezy niz niejeden uczony fachowy
traktat.

Dworzec lotniczy w nocy.
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Silnik: ADC ,Hermes,, N= 110 MK

Ciezary: Pw= 408 kg
Pu = 272 kg
Pc = 680 kg
ps = 37,6 kg/m?
pn = 6,2 kg/MK
Cechy lotu (obliczone):
V max = 187 km/g.
Vmin = 64 km/g
H = 4900 m

Ks. Makiowicz jest autorem 8 broszu-
rek. z ktérych ,,O znaczeniu morza dla
Polski” i ,,0 oszczednosciach™ nalezg do
najciekawszych.

Ksigzka ta ze wszech miar zastuguje
na poparcie jako pozyteczna i ciekawa.

»Propaganda, jej metody i znaczenie”
Wt Balinski. Nakladem F. Hoesicka
w Warszawie.

Autor porusza w pracy swej szereg
zagadnien wielkiej wagi dla L. O. P. P.
Nie ujmuje ich wprawdzie wylacznie
z punktu widzenia Ligi, traktowane sg
one szerzej — obejmujg réwnie dobrze
propagande innych stowarzyszen spo-
tecznych, nie mniej jednak znajdujemy
w ksigzce duzo przyktadow z naszei dzie-
dziny

Fakt zaopatrzenia w te ksigzke skiad-
nicy Zarzadu Gtoéwnego L.O.P.P., ktore-
go organem jesteSmy, kaze nam poin-
formowacé czytelnikéw ,,Lotu Polskiego“
0 ukazaniu sie tej pracy, wypetniajacej
powazng luke w naszem piSmiennic-
twie.

Ocene tej pracy zamiescimy w jednym
z nastepnych numeréw. Wszakze juz
pobiezny przeglad jej, na ktéry mie-
lismy zaledwie czas, wskazuje, iz moze
ona okaza¢ duza pomoc naszym to-
warzyszom pracy na polu uswiadamia-
nia szerokich warstw o dziedzinie, ktorej
stuzymy.
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Racjonalny ekwipunek
lotnika.

Poruszam tutaj sprawe napozér biahg

i dla postepu lotnictwa, zdawatoby sie,
mato wazng. Jednak, jesli blizej roz-
patrzymy omawiang kwestje, predko

sie przekonamy, jak w obecnym stanie

rozwoju lotnictwa wazng jest rola ra-
cjonalnie  obmyslonego  ubioru lotni-
czego.

Juz podczas wojny $wiatowej fachow-
cy niejednokrotnie zwracali uwage na ko-
nieczno$¢ zaopatrzenia pilota w ubranie,
ktéreby mu zapewniato swobode ruchéw
oraz umozliwiato dokonywanie lotéw takze
w czasie niepogody.

Stuszna ta uwaga nie mogta wtedy
znalez¢ dostatecznego postuchu u sfer de-
cydujacych, a to ze wzgledu na istniejgce
w 6éwczesnem lotnictwie kardynalne braki
natury technicznej, z usunieciem ktérych
trzeba bylo sie uporaé przedewszystkiem.
Kwestje wiec specjalnego umundurowania
lotniczego, pomimo ze sprawno$¢ bojowa
duzo przez to wtedy ucierpiata, odtozono
na czas pOzniejszy.

W obecnej chwili, kiedy od ukoncze-
nia wojny dzieli nas dziesiecioletnia prze-
strzen, kiedy najémielsze fantazje wyna-
lazcze znajdujg stopniowo swoje realne
zastosowanie, trudno oprze¢ sie zdumie-
niu, z jaka lekkomysinoscia jeszcze teraz
odnoszg sie do tego nader waznego
w lotnictwie czynnika, jakim bezsprzecz-
nie jest wygoda i bezpieczenstwo pi-
lota.

Nawet w krajach majgcych do dyspo-
zycji cate zastepy inzynieréw-wynalaz-
céw, gdzie wspoétzawodnictwo na polu
techniki aparatu i jego wygladu zewnetrz-
nego jest ogromne, sprawa racjonalnego
ekwipunku dla samego lotnika od czasu
wojny utkwita na martwym punkcie i do
dzisiejszego dnia panuje w tej dziedzinie
niczem niewytlomaczona prymitywnosé
i niezaradnosc.

Sprawa ta, z chwilg wejscia lotnictwa
w obecng faze dilugodystansowych lotéw,
staje sie coraz bardziej naglaca, a dzieki
szczeSliwemu rozwigzaniu kwestii zaopa-
trywania aparatu w paliwo bez Iladowa-
nia, problem umozliwienia tatwego zdej-
mowania i wkiladania ubioru podczas lotu
z kolei oczekuje radykalnych a celowych
zmian.

Pocieszajgcym i godnym zanotowania
jest przeto fakt, ze wiadze naszego lot-
nictwa. w petnem zrozumieniu wazkosci
sprawy, juz od diluzszego czasu interesu-
ja sie krajowa produkcjg ekwipunku lot-
niczego, stusznie stawiajgc ubiér lotnika

naréwni z innemi gateziami przemystu
lotniczego, nad rozwojem i samowy-
starczalnoscia ktérych, bezustannie czu-
wajg

Dzieki przezornosci naszych wiadz juz
dzisiaj posiadamy w kraju dobrze prospe-
rujaca placowke, wytwarzajgca specjalnie
odziez lotnicza, ktéra nietylko pokrywa
nasze wilasne potrzeby, ale jak mi wiado-
mo, czyni starania celem eksportu swoich
wyrobéw zagranice.

Kiedy na prosbe kierownika fabryki
,Varsovienne®, produkujgcej w Warsza-
wie wspomniang odziez, wyprébowatem
w locie ostatnie jej opatentowane modele,
miatem sposobno$é¢ zapoznaé sie z zupet-

nie nowym systemem S$wietnie i nader
pomystowo skonstruowanego ekwipunku
lotniczego, stanowigcego, mojem zdaniem,
istng rewelacje w tej dotychczas za-
niedbanej gatezi przemystu lotniczego.
Kt6z to z nas nie mial powodéw do
narzekan juz przy wktadaniu t. zw. ,,kom-
binezonu®, kiedy po pétgodzinnem kre-
powaniu sie niezliczonemi paskami i rze-
mykami, bedac dostatecznie zniecierpliwio-
nym manipulacjami, oraz znieksztalconym
przer6znemi ,kreacjami sztuki krawiec-
kiej“ wsiadato sie do aparatu, nie mogac
sie porusza¢ ani w prawo ani w lewo.
Jeszcze gorzej przedstawiata sie spra-
wa ogrzewania. Zaréwno kozuchy jak,
i przewody elektryczne nie mogty by¢
jak nas uczyto doswiadczenie, uwazane

za racjonalne $rodki ogrzewajace, pierw-
sze przez swoéj balast przytlaczajacy
ciezarem pilota i krepujacy jego ruchy,
drugie przez nierébwnomierno$¢ ciepta;
wreszcie czeste wypadki poparzenia,
dziatajace deprymujaco na samopoczu-
cie pilota zupetnie dyskwalifikujg ten na-
der skomplikowany system, jako Srodek
ogrzewania.

Z tern wiekszem zainteresowaniem zba-
datem szczegoétowo ekwipunek firmy ,,Var-
sovienne“ oraz jego praktyczne zastoso-
wanie w locie, o wynikach ktérych ponizej
podaje do wiadomosci két zainteresowa-
nych.

Wyprébowany przezemnie ekwipunek
wspomnianej fabryki, cechuje przede-
wszystkiem, jednolito$¢ systemu, zapomo-
cg za$ nieskomplikowanych koncepcyj w
sposéb nader prosty rozwigzano tu wszel-
kie niedogodnosci trapigce tak dtugo rzesze
lotnicze.
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Zaréwno kombinezon, stanowiacy ubioér
gléwny, jak i pomocnicze jego czesci:
hetm, rekawice i buty, wyposazone
sa w urzadzenie skladajace sie z 3-ch

ztgczonych z sobg patentéw, a mianowi-
cie:

1) Przez umieszczenie we wiasciwem
miejscu spinacza ,,Eclair" osiagamy:

a) szybkie i tatwe wkiadanie i zdej-
mowanie kombinezonu i jego czesci,

b) brak jakichkolwiek guzikéw, pa-
skéw, zatrzaskoéw, i t. p. zawadzajacych
lotnikowi przy pracy,

2) Przez udany pomyst potaczeniama-
terjatu (skéra lub tkanina) z guma osia-
gamy:

a) é$ciste dopasowanie kombinezonu
i jego czesci do ubrania, wykluczajgce
wszelkie szczeliny

b) rozciagliwos$é, pozwalajaca na przy-
stosowanie sie kombinezonu do ksztattow
i tuszy kazdej jednostki

c) elastyczno$¢, pozwalajacg na do-
wolng rozciggliwos$¢ kombinezonu w kie-
runku kazdego ruchu, wykonanego przez
lotnika.

3) Przez umieszczenie wkiadki izola-
cyjnej miedzy wierzchem a podszewka w
potaczeniu z szczelnem zamknieciem wy-
lotbw kombinezonu i jego czesci osia-
gamy:

a) nieprzepuszczalno$¢ ciepta we-
whnetrznego dla wzmozenia ktérego w okre-
sie zimowym kiadziemy wetniany kombi-
nezon wewnetrzny.

b) nieprzepuszczalno$¢ zimna i wil-
goci z zewnatrz, chronigca pilota od zazie-
bien, a ubranie od oliwy i t. p.

Jesli do powyzszego dodamy dobrze
obmyslony kréj, ktéry poza uwzglednie-
niem wygody, nadaje lotnikowi sylwetke
nader estetyczna, otrzymamy w sumie
cato$¢ ekwipunku niezmiernie dla rozwoju
lotnictwa cenna, zapewniajgca polskie-
mu przemystowi lotniczemu w obecnym
wyscigu udoskonalen lotnictwa przodujace
miejsce.

Mam wrazenie, ze z chwilg pojawie-
nia sie wyzej opisanej odziezy na rynku
lotniczym, aktualna kwestja dobrego
ubioru zasadniczo zostanie rozwigzana,
a po wprowadzeniu pewnych ulepszen
ekwipunek systemu ,\Varsovienne" po-
winien znalez¢ jak najszersze zastosowa-
nie nietylko w kraju ale takze zagra-
nica.

Do eksportu w znacznej mierze przy-
czyni¢ sie moze przystepna cena ekwi-
punku, ktéra dzieki taniosci surowcoéw i ro-
bocizny w kraju, jest o 30% tansza niz
zagraniczna.

Znajac szybkie tempo rozwoju tej za-
stuzonej wytworni oraz nieustajgce daze-
nie jej kierownika p. Henryka Sonabenda
do dalszych udoskonalen w obranej sobie
gatezi, rokowa¢ mozemy, ze inicjatywa
produkcji racjonalnego ekwipunku lotni-
czego na diugo zostanie w rekach naszego
przemystu.

J. Meissner
por. pilot
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Rozwigzanie zadania umieszczonego w K-rze 10 Lotu Polskiego.

Zapisujcie sie na cztonkéw L. O. P. P. Czytajcie Lot Polski.

Oto dwa zdania, ktdrych pojedyncze stowa zostaly rozrzucone pomiedzy ogloszeniami w numerze
pazdziernikowym.

Zadanie proste: nalezato stowa te odszukaé, wycig¢ i utozyé w zdania powyzej przytoczone.

Odpowiedzi do Redakcji naptyneto kilkaset, wiekszos¢ wiasciwych, sporo jednak byito odpo-
wiedzi mylnych.

Stosownie do zapowiedzi, dnia 25 pazdziernika odbyto sie losowanie nagrod pomiedzy tych czy-
telnikéw Lotu Polskiego, ktérzy nadestali trafne odpowiedzi.

Rezultat losowania nastepujacy:

| sza nagroda w kwocie zt. 100 przypadia: p. M. Runiewiczowi z Tarnopola, Seminarjum Nauczycielskie.

Il-ga nagroda w postaci bezptatnego przelotu na aparatach Polskich Linji Lotniczych ,Lot" w dowolnym
kierunku — p. Henrykowi Suszkiewiczowi z Warszawy, Sniadeckich 5.

Ill-cia nagroda w postaci rocznej prenumeraty Lotu Polskiego — p. Jozefowi Sonabendowi z Warszawy,
Sosnowa 10.

Wymienieni proszeni sa o zgtoszenie sie pisemne lub osobiste do Redakcji Lotu Polskiego, War-
szawa, Dhuga 50,

Nowe zadania dla uwaznych czytelnikébw Lotu Polskiego.

Wobec ogromnego zainteresowania Czytelnikéw Lotu Polskiego konkursem, o czem $wiadczg tak
liczne odpowiedzi i listy, Redakcja Lotu Polskiego prowadzi¢ bedzie staly dziat rozrywek umystowych.

ZADANIE L

W numerze niniejszym, rowniez pomiedzy ogtoszeniami zostata umieszczona, pocieta na skrawki,
znana czytelnikom fotografia samolotu.
Poszczegdlne czesci fotografji nalezy odszukaé, wycia¢ i naklei¢ na arkuszu papieru, tak, aby
odtworzyly fotografje samolotu.
Nagrody za rozwigzanie tego zadania
przeznacza Redakcja 3-y:
tza nagroda — zt. 50 w gotdwce,
Il-ga nagroda — ksigzki z posrod
znajdujacych sie w skladnicy Zarzadu Gt
L. O, P. P. w cenie 10 zi
lll-cia 12 roczna bezptatna prenume-
rata Lotu Polskiego.
Nagrody przyznane bedg drogg lo-
sowania.
ZADANIE 2.

Na podanej mapie wyznaczy¢ droge
Zeppelina dookota ziemi.

Wycia¢ mapke, nastepnie zapomocg
kolorowego atramentu lub otéwka wykresli¢
droge Zeppelina dookota $wieta, odbyta
w sierpniu r. b.

Za trafne rozwigzanie tego zadania
Redakcja przeznacza do rozlosowania 3 na-
grody: I-sza nagroda — 50 zi, gotowka.

Il-ga nagroda — bezptatny przelot
na Polskich Linjach Lotniczych.

Ill-cia nagroda — 1/2 roczna bezptat-
na prenumerata Lotu Polskiego,

TERMIN NADSYLANIA ROZWIAZAN UPLYWA Z DNIEM 25 LISTOPADA R. B,
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WYJASNIENIE

»,Lotnik", organ W. K. C. Nr. Nr. 9 i 10 zabiera gtos w sprawie korespondencji Zarzadu Gt. L.O.P.P,
do firmy ,Samolot".

Dla wiasciwego oswietlenia kwestji ptatnosci zamowienia, udzielonego fabryce, zabieramy gtos
rowniez my.

1) Termin platnosci pierwszej raty przypadat na dz. 28 wrzesnia,

2) W zwigzku z pozarem fabryki Zarzad G}, Ligi zamOwienia nie cofat,

3) Wobec wiadomosci (niescistej) o rzekomem kompletnem zniszczeniu fabryki, wstrzymany zostat
przekaz (przedterminowy) zaliczki, do wyjasnienia sytuacji,

4) O tcm fabryki nie mozna bylo nie zawiadomié, to tez odpowiedni list zostat wystany,

5) Gdy sie wyjasnito, ze fabryka nie sploneta catkowicie, Zarzad Giéwny dat zna¢ natychmiast
dyrekcji spotki, ze pieniadze otrzyma,

6) Wedlug umowy z fabryka termin tej platnosci przypadat na dz, 28 wrzesnia, zaliczka za$
przekazana zostata dn. 17 wrzes$nia.

Biorgc pod uwage, ze fundusz, ktéry nalezat sie firmie ,Samolot” dopiero dn. 28 wrzesnia na
budowe prototypu awionetki (pracy nie rentownej) i méogt by¢ zuzyty tylko na ten cel z ograniczonym
terminem (przed Il Konkursem Awionetek 1930 r,), wiadomos$¢ o catkowilem splonieciu fabryki nie po-
zwalata inaczej postgpi¢ Zarzadowi Gltéwnemu Ligi, dysponujacemu funduszem spotecznym w ramach ogra-
niczonych zatwierdzonym programem.

Powyzsze wyjasni spoteczeristwu chyba dostatecznie, czem kierowal sie w rzeczywistosci Zarzad
Gt, Ligi, ktory, jak to zresztg tatwo dostrzec w jego polityce, wielki nacisk w swej dziatalnosci ktadzie
od kilku lat na popieranie mysli i pracy tworczej na polu naszych konstrukcyj lotniczych,

POSTEPEK KTORY NALEZALOBY NASLADOWAC

Wspotpracownicy Warszawskiego Totalizatora chcac uczci¢ 50 letni jubileusz pracy pana Marjana
Wisniewskiego - dyrektora ,, Totalizatora" przy T-wie do Hodowli Koni w Polsce skladajg w mysl Jego
wskazan 1000 zt. na L. O, P. P.

SPROSTOWANIE

W podpisie autora noweli ,,Rywale” na str. 17-ej wkradta sie przykra omyitka korektorska winno
ono brzmieé¢: Jerzy Lewestam.

TRESC NUMERU; HUMOR
B. J. Poptawski: Ustalny nareszcie polskie stownictwo Jerzy Lewestam: Rywale.
lotnicze.
J, Osinski: Lot potudniowo-zachodniej Polski KRONIKA - MIEDZYNARODOWA
J. Meissner: Zawody o Puhar Schneidera. PRZEGLAD CZASOPISM
Uroczystos¢ Aeroklubu Akademickiego w Warszawie. NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZEJ

J. W.: Lot naokoto $wiata.

K. Grudzinski: Lotnictwo cywilne w Bulgariji. Z NASZE) BIBLJOTEKI.

OBRONA PRZECIWGAZOWA J. M.: Racjonalny ekwipunek lolnita.
Poswiecenie kamienia wegielnego Cywilnej Szkoty Obro- ROZRYWKI UMYSLOWE.
ny Przeciwgazowej. Rozwigzanie zadan. Zadanie 1, Zadanie 2.

Jerzy Lewestam: Kobieta Ptak.
NOWOSCI ILUSTROWANE.

Artjan Oski: Plan Young'a.

BIULETYN AEROKLUBU RZPL1TEJ POLSKIEJ
BIULETYN I.. O. P. P.

Redaktor: Jerzy Witkowski Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej,

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa", Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ

1. X. — 1" XI. 1929 Nr. 11 (25)

F. A. |. zatwierdzita nastepujace nowe rekordy Swiatowe:

KLASA C (Samoloty silnikowe)
Rekordy z obcigzeniem uzytecznem.
Obcigzenie 1000 kg.

Rekord wysokosci (Francja)
J. Burtin na samolocie Breguet 19 z silnikiem Farman 600/MK.
Toussus le Noble, dnia 26.V11.29 r. — — - R — — . 8.089 m.

Obcigzenie 500 Kg.
Rekord wysokosci (Francja)

J. Burtin na samolocie Breguet 19 z silnikiem Farman 500 MK.
Toussus le Noble, dnia 23.V111.29 —_ — — — = . . 9.374 m.

SAMOLOTY LEKKIE
1-a kategorja
Rekord odlegtosci lotu w obwodzie zamknietym (Niemcy)

Cornelius Edzard na dwuptat. Focke-Wulf S 24 ,Kiebitz" z silnikiem SH 13(Siemens) 72/80 MK.
Bremen, dnia 20.VI11.29 - = - — — — —_ = — — 1.601 km.

4-a kategorja
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km (Francja)
Le Bourget — Qoudreville, dnia 4.1X.29. [ — _ = = = — 139,534 km/godz.
Rekord wysokosci (Francja)
Le Bourget, dnia 5.1X.29 —_ = = — 5.193 m.
Rekord odlegtosci lotu w obwodzie zamknletym (FranCJa)
Le Bourget, dnia 6.1X.29 — = — — [ — 700 km.
iRekord odlegtosci lotu w linji proste] (FranCJa)
St. Inglevert — Pau Pont Long, dnia 10.1X.29 —_ = = = = = 852 km. 100 m.

Pilot: C. Fauvel na samolocie Mauboussin-Peyret, typ 10, nr. 1 z silnikiem
A. B. C. ..Scorpion” typ M. K. 11 0 mocy 32 MK.
REKORDY KOBIECE

KLASA C (Samoloty silnikowe)
Rekord dtugosci lotu (Francja)

Maryse Bastie na samolocie Caudron z silnikiem Salmson 40 MK.
Le”Bourget, dnia 28.V1l.29 _ = = = = = = 26 godz. 47 m. 30 s.

WARSZAWA

KRAKOWSKIE PRZEDMlESClE 11.Tel. 3 ZO« AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B J. Kwiecinski.

KONTO CZEKOWE P.K.O. WARSZAWA 16269» Sekretarz Generalny

APRES TELECR.:.; AEROKLUB WARSZAWA?



OGOLNE ZGROMADZENIE
L. O. P. P.

Zwyczajne Og6lne Zgromadzenie Pro-
gramowo - Budzetowe Ligi Obrony Po-
wietrznej i Przeciwgazowej odbyto sie
dn. 4 listopada o godz. 10 rano w War-
szawie w gmachu Stowarzyszenia Techni-
kéw, ul. Czackiego 3/5, z nastepujacym
porzadkiem dziennym:

1. Zagajenie.

2. Wybory Prezydjum Ogélnego Zgro-
madzenia.

3. Program prac Komitetéw Woje-
wodzkich na 1930 r.

5. Preliminarz budzetowy Zarzadu
Gtéwnego na 1930 r.

5. Whnioski, zgtoszone do Zarzadu
Gtéwnego conajmniej na dwa tygodnie
przed Ogdlnem Zgromadzeniem.

Szczegotowe sprawozdanie z Ogodlne-
go Zwyczajnego Zgromadzenia podamy
W nastgpnym numerze.

RADA GLOWNA

W dniu 17 pazdziernika r. b., w sali
Instytutu Aerodynamicznego, odbyto sie
posiedzenie Rady Gitéwnej L. O. P. P.

Obecni byli pp: J. Eberhardt, F. Go-
dlewski, M. Huber, M. Jarninski, F. Ber-
kiewicz, F. Bakowski, W. Karasinski,
M. Kwasniewski, L. Marchlewski, Z. Mar-
tynowicz, A. Matyszko, J. Misinski, E de
Henning Michaelis, A. Mogilnicki, W. Os-

sowski, B. Olbrycht, B. Pikor, J. Przy-
byszewski, S. Rouppert, S. Rudzinski,
S. Rybicki, S. de Rosenwerth, St. Sie-

dlecki, Z. Skrzynski, W. Sottan, R. Sze-
reszowski, Stopczynski, K. Taylor, L. Unie-
chowski, K. Vacqueret, S. Wiktor, E. Zien-
kiewicz, J. Zaczeniuk i W. Balinski.

Z ramienia Sztabu Gtéwnego byli obec-
ni: pp. gen. Kwasniewski—zastepca Sze-
fa Sztabu Gtéwnego oraz major Romeyko.

Przyjeto nastepujacy porzadek dzienny:

1) Wybory Prezydjum Rady Gtbéwnej;

2) Odczytanie protokutéw poprzed-
nich zgromadzen,

3) Sprawozdanie Zarzadu Gtéwnego,

4) Wnhniosek Zarzadu Gtéwnego o zmia-
ne p. 2i 9 Regulaminu dla Két Szkolnych
L.O. P. P.

5) Program prac Komitetéw Wojew.
L.O.P.P. na 1930 r,,

6) Referat prezesa Aeroklubu Akad,
w Warszawie,

7) Budzet
1930 r.

Prezes Rady Gtéwnej prof. Marchlew-
ski o$wiadczyt, ze z powodu przecigze-
nia pracg, jako tez stanu swego zdrowia,
stanowczo nie jest w moznos$ci przewod-
niczy¢ dalej Radzie Giéwnej i wskazujac
na zastugi p. senatora Zaglenicznego przy

Zarzadu Gtéwnego na

organizacji CT.O.P., potaczonego zL O.P.P.,
zaproponowat jego wybér na Prezesa Ra-
dy Giéwnej, a na pozostate stanowiska
dotychczasowych cztonkéw Prezydium.

W wyniku wyboréw ukonstytuowato
sie Prezydjum Rady Giéwnej w skiadzie
nastepujacym:

Prezes: p. Jan Zagleniczny,

V-prezesi: pp. E. de Henning Michaelis
i K. Vacqueret,

Sekretarz: p. K. Taylor.

W zastepstwie nieobecnego na zebra-
niu prezesa Rady Gltéwnej p. Zaglenicz-
nego, przewodniczyt gen. de Henning Mi-
chaelis, a nastepnie dr. K. Vacqueret.

Prezes Zarzadu Giéwnego L. O. P. P.
p. Eberhardt, ztozyt — profesorowi Mar-
chlewskiemu w imieniu zebranych ser-
deczne podziekowanie za jego wybitne
trudy na stanowisku przewodniczgcego
Rady.

Po przyjeciu protokutéw poprzednich
zebran, wystuchano sprawozdania Zarza-
du Gtéwnego, obejmujacego dziatalno$é
organizacyjna, propagandowa, lotnicza,
obrony gazowej i finansowa, ktére ztozyt
prezes Eberhardt. Sprawozdanie Zarzadu
Gtéwnego, wykazujace dalszy postep tak
w dziatalnosci, jak w organizacji L.O.P.P.,
przyjete zostalo przez Rade Gitéwna bez
dyskusji.

Nastepnie przyjeto zmiane pp. 2i 9 Re-
gulaminu dla Két Szkolnych L. O. P. P.
podtug wniosku Zarzadu Giéwnego, uzga-
dniajac brzmienie regulaminu ze zmiana-
mi w statucie.

Dalej prezes Eberhardt przedstawit
Radzie Giéwnej Program Prac Komitetéw
Wojewddzkich L.O.P.P. na 1930 r. W dy-
skusji nad programem zabierali gtos pp.
Wiktor, Skrzynski, Siedlecki, Matyszko,
Zaczeniuk, Przybyszewski, Kwasnieski,
Pikor, Rybicki, Marchlewski i Uniechow-
ski. Udzielali wyjasnien cztonkowie Za-
rzadu Gtéwnggo pp. Eberhardt, Martyno-
wicz, Misinski i Rudzinski.

Z wyjasnien Zarzadu Gtéwnego wynikto,
ze Program Prac Komitetéw Wojewddz-
kich na 1930 r. zostal opracowany przez
Zarzad Giéwny L.O.P.P. w porozumieniu
z zainteresowanemi czynnikami panstwo-
wemi, czem ttomaczg sie pewne zmiany
w programie L. O. P. P.

Przemawiali réwniez przedstawiciele
Sztabu Gtéwnego pp. gen. Kwasniewski
i major Romeyko w sprawie udziatu Ligi
w obronie przeciwlotniczej Panstwa. Na
wniosek p. Eberhardta, ktéry poinformo-
wat zebranych o poczynionych juz przez
Zarzad Giéwny krokach, Rada Gtéwna
zlecita Zarzadowi Giéwnemu wejscie w
porozumienie ze Sztabem Giéwnym co do
sposobu rozpoczecia przez L O.P.P. dzia-
talnosci w dziedzinie Obrony Przeciwlot-
niczej.
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W zwigzku z koniecznoscig uregulo-
wania stosunku prawnego pomiedzy
L.O.P.P. a Panstwem w sprawie terenow
lotniczych, Rada Gtéwna przyjeta naste-
pujacy wniosek p, Siedleckiego: ,,Rada
Gtéwna zleca Zarzadowi Giéwnemu usta-
li¢ z wladzami panstwowemi sprawe ure-
gulowania posiadania i uzytkowania lot-
nisk, wywiaszczonych na rzecz Skarbu
Panstwa, w wypadkach, gdy cene naby-
cia skfada L.O.P.P. Przytem Rada Gtoéw-
na wypowiada sie, iz wiasciwem rozwig-
zaniem tej sprawy bytoby zahipotekowa-
nie na rzecz L.O.P.P. prawa stuzebnosci
na nabytym terenie uzytkowania lotniska
dla swoich celéw*

Woystuchano referatu p. Wedrychow-
skiego, prezesa Sekcji Lotniczej Studen-
téw Politechniki w Warszawie z dotych-
czasowej dziatalnosci Sekcji.

Rozpatrzono i przyjeto bez zmian pro-
jekt budzetu Zarzadu Giéwnego L.O.P.P.
na 1930 rok w sumie zt. 1.875.000.

Na wniosek p. Uniechowskiego, po-
wzieto jednomysinie uchwatle tresci na-
stepujacej:

».Rada Gtéwna, uznajac, ze wykonanie
programu Ligi na rok 1930 mozliwe jest
jedynie w wypadku zrealizowania spo-
dziewanych wpltywoéw gotéwkowych, wzy-
wa wszystkie Komitety Wojewddzkie do
Scistego zastosowania sie do odnos$nych
przepis6w statutu w sprawie przekazy-
wania naleznosci Zarzadowi Giéwnemu
oraz zaleca Zarzadowi Giéwnemu:

1) Zastosowanie wszelkich mozliwych
Srodkéw w stosunku do zalegajgcych Ko-
mitetéw, celem zrealizowania biezacych
naleznosci,

2) Indywidualne zalatwienie z po-
szczeg6lnemi Komitetami sprawy starych
zalegtosci.

Na tem posiedzenie zakonczono.

ZARZAD GLOWNY

W zwiagzku z rewizjg dotychczasowe-
go planu rozbudowy lotnisk i opraco-
waniem nowego, Zarzad Gtéwny L.O.P.P.
podaje wytyczne postepowania przy wy-
borze i urzadzeniu terenu pod lotnisko
lub lgdowisko.

1) W miejscowosci, w ktérej plan roz-
budowy przewiduje urzadzenie lotniska
lub ladowiska, nalezy przy pomocy miej-
scowej placéwki L.O.P.P. wybra¢ jeden
lub kilka terenéw, odpowiadajacych wa-
runkom, zawartym w instrukcjach prze-
sianych swego czasu Komitetom; p. t.
»Instrukcja o zaktadaniu i konsewowaniu
lotnisk™ z roku 1926 oraz ,,Instrukcja o
m%jz%racji i konserwowaniu pél wzlotowt
z r.

2) Wybrane tereny nie powinny po-
siada¢ zadnych wysokich przeszkéd na
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swoim obwodzie lub w najblizszem sa-
siedztwie. Szczegdlniej waznem jest to
na iinji panujacych wiatréw. Przede-
wszystkiem nadajg sie tereny, dajgce
mozno$¢ ewentualnego ich powieksza-
nia oraz potozone w poblizu szosy i linji
kolejowej. Tereny piaszczyste zaréwno
jak | bagniste pod lotniska nie nadaja
sie.  Pod tym wzgledem najlepszym
jest teren o tagodnym réwnomiernym
spadku o glebie zyznej lecz nieprze-
puszczalnej.

3) Celem fatwiejszego uzyskania te-
renu nalezy o ile moznosci wybieracz po-
miedzy takich, ktére stanowig wiasnos$é
rzadowg lub samorzadowsa.

4) Gdy w mys$l powyzszych wskaz6-
wek tereny zostang prowizorycznie wy-
brane, nalezy powiadomié¢ o tern Zarzad
Gtowny, ktéry spowoduje wystanie spe
cjalnej Komisji, skiadajgcej sie z dele-
gatow Zarzadu Gt L. O. P. P.,, Minister-
stwa Komunikacji i Depart. fieronautyki
MS.Wojsk., dla ostatecznego zakwalifi-
kowania terenu t. j. uznania go lub nie
za nadajacy sie dia lotnictwa, ewentual-
nie wybrania najlepszego z kilku propo-
nowanych. Komisja spisuje odpowiedni
protokut, ktéry stuzy jako podstawa do
dalszych dziatan.

5) Po zaakceptowaniu terenu przez
Komisje, Komitet czyni starania w po-
rozumieniu z Zarzadem Gt azeby uzy-
ska¢ go droga darowizny, kupna lub
dtugoletniej  dzierzawy. Odpowiednia
umowa musi by¢ akceptowana i zawarta
przez Zarzad Gtéwny L.O.P.P., ktéry w po-
szczegOlnych wypadkach daje potrzebne
petnomocnictwa Komitetowi; tego bo-
wiem wymaga statut L.O.P.P.

6) Natychmiast po uzyskaniu terenu
nalezy wykona¢ plan sytuacyjny i war-
stwicowy, w mysl kazdorazowo udziela-
nych wskazowek przez Zarzad Gtéwny.
Plan ten nalezy przesta¢ do Zarzadu Gt.,
ktéory w porozumieniu z miarodajnymi
czynnikami (wynika to z przepisOw usta-
wy lotniczej) opracuje projekt zabudo-
wania i niwelacji oraz udzieli wskaz6-
wek, dotyczacych ewentualnego dreno-
wania. Projekt ten zostanie przestany
Komitetowi do wykonania w miare jego
finansowych mozliwosci.

7) O postepach prac nalezy perjo-
dycznie informowac¢ Zarzad Gtéwny, kto-
ry bezposrednio lub przez swoich dele-
gatéw bedzie udzielat fachowych porad
w trakcie wykonywania robét. Pozada-
ne jest azeby przy przetargach na po-
wierzanie robo6t byt obecny delegat Za-
rzadu Gtoéwnego. Zadnej zmiany w pro-
jekcie zabudowania lotniska nie nalezy
robi¢ bez porozumienia sie z Zarzadem
Gtownym.

8) Pierwszemi pracami na uzyskanym
terenie winny by¢ zawsze: wyrdwnanie
terenu, a nastepnie oznaczenie jego gra-
nic i wykonanie na $rodku kota i napi-
su, wskazujgcego miejscowos¢ Ozna-
czenie granic i wykonanie napisu nasta-
pi¢ moze wbéweczas, gdy na terenie jest
juz  mozliwem ladowanie samolotow.
Oznaczenie granic pola wzlotow najle-
piej dokona¢ przy pomocy niskich stup-
kéw lub kamieni pomalowanych wapnem,
ustawionych w niewielkiej odlegtosci od
siebie. Koto i napis na $rodku pola
wykonuje sie, kopiac ptytkie rowki i za-
sypujac je rowno z ziemie ttuczniem po-
bielonem wapnem.

9) Wymiar terendw pod lotniska prze-
widuje sie okoto 60 ha, a pod lagdowiska
36 ha.

LUT POLSKI

Fotografowanie na lotnisku, Swia-
dectwa cztonkoéw zatogi statkéw po-
wietrznych. Zarzad Gtéwny podaje do
wiadomosci swych placéwek nastepujacy
komunikat, postanowienie i okdélnik Min.
Komunikacji.

Komunikat Nr. L. 3024,'29/P

. Wskutek raportu, nadestanego przez
jednego z zawiadowcéw portéw lotni-
czych Ministerstwa Komunikacji, w spra-
wie zatargu w jednym z portéw Minister-
stwa Komunikacji o rewizje celng samo-
lotu po odbyciu trasy powietrznej we-
wnatrz kraju, Ministerstwo Komunikacji
wyjasnia, ze w mysl art. 53 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn.
14 marca 1928 r., o prawie lotniczem
(Dz. U. R. P. Nr. 31 poz. 294) statki po-
wietrzne kursujgce wewnatrz kraju, mo-
ga by¢ poddane dozorowi celnemu i akcy-
zowemu.

W zwigzku z powyzszem Ministerstwo
Komunikacji poleca, celem uniknigcia
na przyszto$¢ nieporozumien, pouczy¢
0 powyzszem w razie potrzeby wszyst-
kich cztonkéw zatogi statkbw po-
W_iektrznych, korzystajagcych z danego lot-
niska

W koncu Ministerstwo Komunikacji
zawiadamia, ze instrukcje o powinno-
Sciach lotniczych przedsiebiorstw prze-
wozowych wzgledem wiadz celnych znaj-
dujag sie w opracowaniu Ministerstwa
Skarbu I po ich ukonczeniu, zostang
przestane do portéw lotniczych Minister-
stwa Komunikacji, celem przestrzegania
postanowien tych instrukcyj.

Postanowienie Nr. L/3143/29/P.

§ 1-

Wykonywanie zdje¢ fotgraficznych
moze sie odbywa¢ na terenie danego
portu lotniczego Minislerstwa Komuni-
kacji wzglednie lotniska (o ile lotnisko
to znajduje sie wylacznie na w zarzadzie
M. K.) na zasadzie uprzedniego zezwo-
lenia zawiadowcy portu, wzglednie pise-
mnego zezwolenia jego wiadzy przeto-
zonej. W tym ostatnim wypadku osoba,
ktéra otrzymata takie zezwolenie, winna
przed dokona iem zdje¢ zgtosic sie u za-
wiadowcy portu i okaza¢ mu posiadane
zezwolenie.

§ 2.

Zawiadowcy portu wolno zezwalaé
na dokonywanie zdje¢ pojedynczych na

tle samolotéw lub innem uniemozli-
wiajgcem dokiadne odtworzenie po-
tozenia, zabudowan i urzadzen lotni-
ska.

Zdjecia te winny mie¢ wytacznie cha-
rakter zdje¢ towarzyskich t. j.' ograni-
cza¢ sie zasadniczo do fotografowania
0s6b przylatujgcych lub odlatujacych.

§ 3.

Na dokonywanie innych niz wymie-
nione w § 2 zdje¢, nalezy uzyskiwaé ze-
zwolenie od Wydziatu Lotnictwa Cywil-
nego Ministerstwa Komunikacji.

§ 4.

Zdjecia fotograficzne na lotnisku (w
porcie) powinny by¢ dokonane w taki
spos6b by zawiadowca portu lub osoba
przez niego upowazniona z posréd pod-
legtego personelu, wzglednie odpowie-
dzialnego personelu towarzystw komu-
nikacji lotniczej albo tez innych insty-
tucyj lotniczych, majacych siedzibe na
danem lotnisku, mogta sprawdzi¢, czy
sg zachowane warunki, przewidziane w
§ 2 lub w pisemnem zezwoleniu.

Nr, 11

§ 5.

W razie niestosowania sie 0sOb trze-
cich do postanowien niniejszego okol-
nika, Ministerstwa Komunikacji poleca
pocigga¢ winnych do odpowiedzialnosci
za niewykonanie przepiséw i opor wia-
dzy, za posrednictwem miejscowego or.
ganu stuzby bezpieczenstwa publicz-
nego.

Okdlnik Nr. L/3626/29/H.

Na podstawie art 20 rozporzadzenia
Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 mar-
ca 1929 r. o prawie lotniczem (Dz, Gst.
R. P. Nr. 31, poz. 294) i rozporzadzenia
Ministra Komunikacji z dn. 8 lutego
1929 r. (Dz, Ust. P. P. Nr 35, poz. 313)—
Ministerstwo Komunikacji podaje do wia-
domosci instytucyj i osob zainteresowa-
nych, ze mogag sktada¢ podania o dopu-
szczeniu do egzaminu dla kandydatéw
na cztonkoéw zatogi statkdw powietrznych
ciaz o wydanie Swiadectwa uzdolnienia
(licencji), wzglednie o przedtuzenie waz-
nosci upowaznienia (licencji)

Zapotrzebowanie na formularze po-
dan przyjmuje i formularze wydaje bez
optaty Wydziat Lotnictwa Cywilnego Mi-
nisterstwa Komunikacji Warszawa, ul.
Wiejska Nr. 3 m. 3.

Podania winny by¢ zaopatrzone w
znaczki stemplowe wartosci zt 3 od kaz-
dego podania i gr. 50 od kazdego za-
tacznika.

Przy wydawaniu $wiadectw, wzglednie
przedtuzaniu waznosci upowaznien (li-
cencyj) bedzie pobierana kazdorazowo
optata stemplowa w wysokosci 3 zt. ro-
wniez w znaczkach stemplowych

Terminy egzaminéw beda podane od-
dzielnie

KOMITET STOLECZNY

Wielkie zawody lotnicze odbyty sie
na polu Mokotowskiem, w niedziele dnia
20.X. r. b. zorganizowane przez Kom.
Stoi. L.O.P.P. uwienczone zostaty -catko-
witem powodzeniem.

Juz na dlugo przed godz. 2 po pot.
zaczely na lotnisko naptywaé¢ ttumy pu-
blicznosci, ktére uformowaty przy kasach
diugie ,,ogonki".

Zawody rozpoczetly sie od lotéw gru-
powych eskadr samolotéw obserwacyj-
nych. Nastepnie eskadry samolotéw my-
Sliwskich typu ,,Spad" zademonstrowaty
efektowne akrobacje powietrzne, walki
platowcéw i strgcanie balonikéw. W
miedzyczasie odbyto sie kilka lotow pa-
sazerskich na samolotach komunikacyj-
nych ,Fokker" oraz lot honorowy awio-
netki polskiej RWD2, ktéra — jak wiado-
mo—pobita $wiatowy rekord wysokosci.
Efektowne ewolucje awionetki nagrodzity
zebrane na lotnisku ttumy gromkiemi okla-
skami.

Ze wzgledu na szybko zapadajacy
zmierzch odbyt sie tylko jeden skok ze
spadochronem, ktérego dokonat ze skrzy-
dia olbrzymiego ,,Goliatha™ por. Ortowski

zip. lotn.

Wieczorem odbyt sie pokaz nocnego
ladowanig.

Teren oswietlity samolotowi reflek-
tory.

Podczas zawodéw na lotnisku usta-
wione byly platowca: dwie awionetki kon-

strukcji p. J. Drzewieckiego, awionetka
A. A. W. konstrukcji p, Preissa, stynny
platowiec angielski ,,Moth", luksusowo

urzadzony komunikacyjny ,,Fokker" oraz
ptatowiec pasazerski ,,Junkersa".

Podczas zawodéw przygrywata orkie-
stra wojskowa.
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FANTOWEJ b O P. P

na rzecz budowy szkoty pilotbw w Radomiu w losowaniu publieznem, odbytem w Kielcach w dn. 15 i 16 pazdzier-
nika 1929 r. pod przewodnictwem Prezesa Komitetu Wojew. LOPP. p. ptk. Olbrychta, przy wspétudziale p. Rejenta
Janiszowskiego, Sekretarza Komitetu p. mjr. Stawarza | Cztonkéw Zarzadu p. inz. Messinga i p. inz. Wolskiego.

Nr.
000305
007571
018943
039751
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039800
047396
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057553
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Nr.

zegarek nikt. Record Nr. 10
ptug systemu Sucheniego Nr. 8
zegarek nikt Record Nr. 8
przedza wetniana Nr. 145

kula sportowa

przycisk marmurowy

oszczep Nr. 1

popielnica marmurowa

wazon f, Reich Nr. 20

szklane przedm. f. Reich Nr. 95
przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Such. Odl. Nr. 36
popielnica marmurowa

kula sportowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

szkl przedm. f. Zgbkowickiej Nr.124
popielnica marmurowa

naczynia kuch, z f. Olkusz Nr. 50
1 serwis porcel. Nr. 2 f. Cmieléw
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 96
przycisk marmurowy

popielnica marmurowa

szkto Zabkowickie Nr. 125

1 komplet ping-pong

2 but. likieru f. ,Etyl,,

przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 51
przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna
popielnica marmurowa

flaszka potowa

pitka gumowa f. Wolbrom
naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 52
przycisk marmurowy

szklane przedm. f. Reich Nr. 97
popielnica marmurowa

tuzin pasty

cukier 8 Kigr.

termos

popielnica marmurowa

koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurowy

naczynia emalj. f. Olkusz Nr. 53
popielnica marmurowa

termos

przycisk marmurowy

rakieta tennisowa

zegarek nikt Record Nr, 4
ampla

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
serwis porcel. f. Cmieléw Nr. !
przycisk marmurowy

szkla Zgbkowickie Nr. 122
popielnica marmurowa

wazon Nr. 18

przycisk marmurowy

naczynia kuch, emalj. f. Such. Odl.
Nr. 35

popiel ica marmurowa

przycisk marmurowy

kula sportowa

przycisk marmurowy

termos

przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 47
1 ksiazka

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Zgbkowickiej Nr.123

Nr. Nr
061220

w

OCONOURWNFPLPOOONOOUITRAWNEF,OWOOONO TS WN —

061250
062213
062409
066151

~
OBRWNF—FOOWONOOUURARWN,OOONOOUWN

[es]

N—,OOWOENOOUORWNEFEFOOON®

©

066193

2 but. likieru f. ,,Etyl"

przycisk marmurowy

ksigzka

nacz. kuch, emalj. f. Olkusz Nr. 48
popielnica marmurowa
ksigzka

termos

przycisk marmurowy
lampka elektr. ,,Duolite"
przedm. szklane f. Reich Nr.
popielnica marmurowa
flaszka potowa

pitka gumowa f. Wolbrom
naczynia kuch. f. Olkusz Nr.
przycisk marmurowy
przedza wektniana Nr. 144
szklane przedm. f. Reich Nr.
popielnica marmurowa
termos

przedm. szklane f. Reich Nr.
przycisk marmurowy

ksigzka

cukier 8 Kg.

popielnica marmurowa

F2 tuzina mydet

popielnica marmurowa
termos

przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 19

pitka gumowa f Wolbrom
popielnica marmurowa
zelazko elektryczne

rower marki Syrena f. Wahren
wazon f. Reich Nr. 32

6 kieliszkdw Nr. 17

ksigzka o Pitsudskim

popielnica marmurowa

naczynia kuch, f, Olkusz Nr. 74
pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

cukier 8 Klgr.

popielnica marmurowa

naczynia kuch, f Such. Odl. Nr. 43
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 116
popielnica marmurowa

termos i

porcel. Nr. 11 z fabr. Cmieléw
przycisk marmurowy

szkl. przedm. f. Zgbkowickiej Nr. 43
naczynia kuch. fabr. Olkusz Nr. 75
popielnica marmurowa

przedza wetniana Nr. 152

ksigzka

przycisk marmurowy

naczynia szkl. f, Reich Nr. 117
ksigzka

popielnica marmurowa

kula sportowa

2 butelki likieru f. ,Etyl”
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Zabkowice Nr. 140
popielnica marmurowa

naczynia kuch, z f. Olkusz Nr. 76
termos

przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

ksigzka

popielnica marmurowa

koszulka lekko atletyczna
przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom

92

49

93

94

Nr. N.
066194
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066200
072273
095394
119339
126469
127333
130499
139792
140712
143896

149584
172005
181288
192713
194558
195038

195551
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195600
200204
214439

przycisk marmurowy

naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 77
popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 118
przycisk marmurowy

szkto Zgbkowickie Nr. 141
przycisk marmurowy

reczna masz, do szycia f. ,,Singer"
ptug syst. Sucheniego Nr. 6
ptug syst Sucheniego Nr. 10
rakieta tennisowa

jedna para tyzew

aparat fotograficzny

ptug syst. Sucheniego Nr. 11
dysk

ptug z f. Spétdz. Rolnicz. Opatow-
sko-Sandomierskiej

dysk

barometr Nr, 1

dysk

maszyna do pisania

wiatrowka

zegarek damski zioty Elpa Wath
ozn. Nr. 29714. Nr. 18

kieliszki Nr. 15

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
wazon f, Reich Nr. 27

przycisk marmurowy

nacz. kuch, emalj. Such. Odl. Nr. 40
popielnica marmurowa

przedza wetniana Nr. 149
przycisk marmurowy

kula sportowa

popielnica marmurowa

nacz. kuch, fabr, Olkusz Nr. 63
porcelana f. Cmieléw Nr. 7
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 107
popielnica marmurowa
termos

dwie but. likieru f. ,Etyl"
przycisk marmurowy
ksigzka lotnicza
popielnica marmurowa
nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr.
przycisk marmurowy
termos

popielnica marmurowa
wazon f. Reich Nr. 28
przycisk marmurowy
termos

popielnica marmurowa
przedm. szkl. f. Reich Nr. 108
przycisk marmurowy

flaszka potowa

cukier 8 Kkg.

popielnica marmurowa

szkto Zabkowickie Nr. 133
koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
termos

popielnica marmurowa

nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr. 65
szkto Zgbkowickie Nr. 134
przycisk marmurowy

1 komplet ping-pong

nacz. kuch, f Olkusz Nr. 66
popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna

szkto f. Reich Nr. 109
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
zegarek z firmg Konecki Nr. 12

64
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Nr.

220484
221870
224282
227651
234014
241998
249078
249937

257626
262846
263690

268054
274277
277662
291581
294249
302351
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307149
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311713

Nr.

gtosnik radjowy

rakieta tennisowa

dysk

zegarek Record Nr. 7
urzadzenie pokojowe (gabinet)
dysk

rower marki Syrena f. Wahren
zegarek meski niklowy Elpa Wath
Nr. 20

zegarek z firmg J. Konecki Nr 16
rower marki Syrena f. Wahren
budzik okragly z f. J. Konecki,
Kielce Nr. 6

aparat fotograficzny

aparat fotograficzny

dysk

wiatréwka

rakieta tennisowa

wazon f. Reich Nr. 25
popielnica marmurowa
naczynia kuch. Such. Odl. Nr. 39
przycisk marmurowy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

przedza weiniana Nr 148
przycisk marmurowy

nacz. kuch. fabr. Olkusz Nr. 60
popielnica marmurowa

szklane przedm. f. Reich Nr. 104
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

dwie but. likieru f. ,Etyl”
porcel. z fabr. Cmielowa Nr. 5
kula sportowa

popielnica marmurowa

przedm. szkl. z Zgbkowic Nr. 130
przycisk marmurowy

ksigzka

popielnica marmurowa

termos

przycisk marmurowy

sprezyna gimnastyczna
popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 105
przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Zgbkowice Nr. 131
nacz. emalj. f. Olkusz Nr. 61
popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

8 klg. cukru

przedm. szkl. f. Reich Nr. 106
przycisk marmurowy

porcel. z fabr. Cmielowa Nr. 6
popielnica marmurowa

wazon f. Reich Nr. 26

flaszka potowa

termos

przycisk marmurowy

spodenki lekko atletyczne

szkia Zabkowickie Nr. 132
ksigzka

przycisk marmurowy

termos

naczyn. kuch. f. Olkusz Nr. 62
sieczkarnia kon. f. Wolskiego Nr. 1
przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 31
popielnica marmurowa

porcel. z fabr. Cmieléow Nr. 10
przycisk marmurowy

popielnica marmurowa

termos

przedm. szkl. f. Reich Nr. 113
przycisk marmurowy

pitka

popielnica marmurowa

oszczep

kieliszki f. Reich Nr. 15

LOT

Nr. Nr.

311714
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311750
312768
323390

336462
336694
339143
346169

352634
356424
379056
383897
384785
408261
412550

445551
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kula sportowa

popielnica marmurowa

przedza weiniana Nr. 151

nacz. kuch, z Such. Odl. Nr. 42
popielnica marmurowa

ksigzka

przycisk marmurowy
popielnica marmurowa

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 70
flaszka potowa

popielnica marmurowa

przedm szkl. f. Reich Nr. 114
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
cukru 8 Kkig.

przycisk marmurowy

dwie but. likieru f. ,Etyl"
nacz, kuch. f. Olkusz Nr. 71
popielnica marmurowa
koszulka lekko-atletyczna
flaszka potowa

przycisk marmurowy

jeden komplet ping-pong
przedm. szkl. f. Zgbkowice Nr. 137
przycisk marmurowy

termos

przedm. szkl. f. Reich Nr. 115
popielnica marmurowa
spodenki lekko-atletyczne

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 72
przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 73
ksigzka

szkto z f. Zgbkowice Nr. 138
przycisk marmurowy

jedna para tyzew

budzik okragty z f. J. Konecki
Kielce Nr. 5

zegarek nikt. Record Nr. 2
karabinek matokalibrowy

rower marki Syrena f. Wahren
budzik okragty z f. J. Konecki
Kielce Nr. 7

ptug z regut, syst. Sucheniego Nr. 9
zegarek nikt. Record Nr. 1
zegarek nikt. Record Nr. 9
zegarek nikt. Record Nr. 6
budzik z f. J. Konecki Kielce
wiatrowka

1 motocykl marki ,,Gillet" typ 350
cm. ,,Dookota $wiata"
oszczep

przycisk marmurowy
flaszka potowa

popielnica marmurowa
wazon f. Reich Nr. 21
kula sportowa

przycisk marmurowy
przedm. szkl. f. Reich Nr. 98
popielnica marmurowa
kieliszki Nr. 13

garnuszki dziecinne Nr. 3
przycisk marmurowy
przedza wetniana Nr. 46
popielnica marmurowa
cukier 8 kig.

przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Such. Odl. Nr.
szkto Zagbkowickie Nr. 126
popielnica marmurowa
naczynia kuch. f. Olkusz Nr. 54
pitka gumowa f, Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 55
przycisk marmurowy

jeden komplet ping-pong

37

445579 przedm. szkl. f. Reich Nr. 99

Nr.
445580
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445600
448836
477539
490634
494456
494551
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494600
495003
516053
517861
522010
527627

529206

Nr.

Nr. 11

popielnica marmurowa

spodenki lekko-atletyczne

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

termos

dwie but. likieru f. ,Etyl”
popielnica marmurowa

szkto Zgbkowickie Nr. 127
ksigzka

przycisk marmurowy

przedmioty szkl. f. Reich Nr. 100
popielnica marmurowa

termos

wazon f. Reich Nr. 22

przycisk marmurowy

pie¢ paczek proszku mydlanego
popielnica marmurowa

ksigzka

przycisk marmurowy

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 56
popielnica marmurowa

zegarek z f. Konecki Nr. 14
rower marki Syrena f. Wahren
urzgdzenie pokojowe (gabinet)
rakieta tennisowa

ksigzka lotnicza

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

nacz. kuch, z Such. Odl. Nr. 44
przycisk marmurowy

nacz. emalj. z f. Olkusz Nr. 78
popielnica marmurowa

przedm. szkl. z Zgbkowic Nr. 142
ksigzka o Pitsudskim

przycisk marmurowy

przedm. szkl. f. Reich Nr. 119
popielnica marmurowa

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 79
przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 33
popielnica marmurowa

przedza weiniana Nr 153
porcel. z fabr. Cmieléw Nr. 12
przycisk marmurowy
cukier 8 klg.

popielnica marmurowa
pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy
szkto z f. Reich Nr. 120
popielnica marmurowa
dwie but. likieru f. ,Etyl”
wazon f. Reich Nr. 34
jedna ksigzka

przycisk marmurowy
termos

popielnica marmurowa
koszulka lekko-atletyczna
szkto z f. Reich Nr. 121
przycisk marmurowy
termos

popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna
nacz. kuch. f. Olkusz Nr.
przycisk marmurowy
termos

przycisk marmurowy
przedm. szkl. z Zgbkowic Nr. 143
popielnica marmurowa

termos

nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 81
przycisk marmurowy

flaszka potowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 122
popielnica marmurowa

ksigzka

jedna para tyzew

80

lornetka teatralna

karabinek matokalibrowy

dysk

budzik okragty f. J. Konecki
Kielce Nr. 2

komplet do umywalni



Nr.

Nr. Nr.

529643
532235
544376

548695
568201
589067
594565
607113

613689
620570

633472
662250

681329
686951
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90
686991

11

popielnica marmurowa

popielnica marmurowa
samochod f. ,,Polski Peugeot”
karetka 5 HP. 2 drzwiowa 4-0
miejscowa

zegarek nikt. Record Nr. 5
naczynia emaljowane

popielnica marmurowa

wiatréwka

zegarek damski zioty Elpa Watli
na kopercie Nr. 29714 Nr. porz. 17
karabinek matokalibrowy

zegarek meski nikk. Nr. 19 Elpa
Wath

wiatréwka

jeden motocykl marki ,,Gillet"
typ 350 cm. ,.Dookota Swiata”
zegarek z f. Konecki Nr. 11

nacz. kuch, z Such. Odl. Nr. 41
termos

popielnica marmurowa

wazon fir Reich Nr. 29
przycisk marmurowy

oszczep

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

nacz. kuch, f, Olkusz Nr. 67
popielnica marmarowa
przedm. szkl. f. Reich Nr.
termos

przycisk marmurowy
przedza wetniana Nr. 150
popielnica marmurowa
termos

przedm szkl £ Reich Nr.
przycisk marmurowy
wazon f Reich Nr. 30
przedm. szkl. z Zgbkowic
przycisk marmurowy
dwie but. likieru f. ,Etyl"
flaszka potowa
popielnica marmurowa
nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 68
jedna menazka

przycisk marmurowy
ksigzka

popielniczka marmurowa
termos

porcelanowe garnuszki Nr. 8
szkto Zgbkowickie Nr. 136
popielnica marmurowa
koszulka lekko-atletyczna
przycisk marmurwy

pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa
cukier 8 Klg.

przycisk marmurowy

termos

110

111

Nr. 135

LOT

Nr.
686992
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687000
700597
701330

710729
711013

717299
743511
749735

758829
759841
763669
774514
779377
783001
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Nr.

POLSKI

popielnica marmurowa

przedm. szkl. f. Reich Nr. 112
przycisk marmurowy

nach kuch. f. Olkusz Nr. 69
popielnica marmurowa
sprezyna gimnastyczna

porcel. z f. w Cmielowie Nr. 9
przycisk marmurowy
ksigzka

rakieta tennisowa

ptug z reguk. 1 Nr. 0 syst.
niego Nr. 12
rakieta tennisowa
zegarek meski nikt.
Nr. 21

jedna para tyzew
popielnica marmurowa
samochoéd f. ,,Polski Peugeot”
karetka 5 HP. 2 drzwiowa 4-0
miejscowa

dysk

popielnica marmurowa

jedna para tyzew

plug syst. Sucheniego Nr. 7
rakieta tennisowa

wazon f. Reich Nr. 23

nacz. kuch, emalj. f. Such. Odl.
Nr. 38

popielnica marmurowa

serwis porc. f. Cmieléw Nr. 4
przycisk marmurowy

cukier 8 Kkigr.

przedm. szkl. f Reich Nr. 101
pitka gumowa f. Wolbrom
popielnica marmurowa

szkta Zabkowickie Nr. 128

kula sportowa

przycisk marmurowy

termos

menazka

popielnica marmurowa

jeden komplet ping-pong

przedm. szkl. f Reich Nr. 102
przycisk marmurowy

przedza wetniana

popielnica marmurowa

flaszka potowa

nacz. kuch, emalj. f. Olkusz Nr. 57
przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

pitka gumowa f. Wolbrom
przycisk marmurowy

dwie but. likieru f. ,Etyl"
popielnica marmurowa

ksigzka

przycisk marmurowy

termos

popielnica marmurowa

Suche-

Elpa Wath

33

Nr. Nr.

783034 nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 58
kieliszki krysztatowe
przycisk marmurowy

wazon f. Reich Nr. 24

6
7
8 popielnica marmurowa
9
0

[&)]

termos
40 przycisk marmurowy
1 pitka gumowa f Wolbrom
2 popielnica marmurowa
3 szkio Zabkowickie Nr. 129
4 termos
5 przycisk marmurowy
6 5 kg. mydia
7 popielnica marmurowa

8 nacz. kuch. f. Olkusz Nr. 59

783049 szkio f. Reich Nr. 103
783050 przycisk marmurowy
784826 popielnica marmurowa
788588 dysk
790831 aparat radjowy 2 lampkowy
794671 zegarek nikt. Record Nr. 3
804434 zegarek meski nikt. Elpa Wath
Nr. 22
dysk
jedna para tyzew
ptug z koétkiem i krojem Nr. 0
syst. Sucheniego Nr. 4
karabinek matokalibrowy
rakieta tennisowa
jedna para tyzew
popielnica marmurowa
jedna para tyzew
barometr Nr. 2
popielnica marmurowa
aparat radjowy 2 lampkowy
gtébwna wygrana wartosci
zt. 150.000
lornetka teatralna
brona sprezynowa 5-cio zebowa
fabr. Sucheniego Nr. 2
jedna para tyzew
budzik okragty z f. J. Konecki
Kielce Nr. 3
karabinek matokalibrowy
zegarek z f. Konecki, Nr. 16
jedna para tyzew
rakieta tennisowa
budzik okragty =z fir. J. Konecki
Nr. 4
3 salaterki szklane f. Reich
popielnica marmurowa
zegarek z f J. Konecki Nr. 13
ptug syst. Sucheniego Nr. 5

805072
805619
814090

818571
824232
855258
856402
860789
870292
871577
877830
880442

891748
914781

923200
925497

928015
944239
945172
947277
952335

976186
985176
991202
997971

UWHGR! Ostateczny termin odbioru
wygranych fantéw 15-go lutego
1930 roku.

Zarzagd Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
w Kielcach.



IX LOT POLSKI Nr. 11

Zmiany w rozkiadzie lotow.

Z dniem 1 listopada r. b. na naszych szlakach powietrznych wchodzi w zycie zimowy
rozklad lotow, ktory obowigzywaé bedzie do konca lutego roku przysziego.
W mysl tego rozkiadu w okresie zimowym samoloty kursowaé beda codziennie z wy-

jatkiem niedziel w obu kierunkach na szlakach:

Warszawa — Katowice — Krakéw (oprécz tego linja Warszawa — Katowice

obstugiwana bedzie trzy razy tygodniowo drugi raz dziennie)

Warszawa — Lwow,

Warszawa — Poznan,

Warszawa — Bydgoszcz — Gdansk,
Katowice — Wieden.

Dwa razy dziennie z wyjatkiem niedziel w obu kierunkach na szlaku:

Katowice — Krakow,
trzy razy w tygodniu w obu kierunkach na szlaku:
Katowice — Brno — Wieden.

Kajuty samolotéw sg nalezycie ogrzewane, dzieki czemu panuje w nich normalna po-
kojowa temperatura, a podr6z powietrzna odbywana w zimie jest tak samo wygodna, szybka

i bezpieczna, jak w lecie.

Przerw w komunikacji lotniczej na okres zimowy nie przewiduje sie.



