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Czytelnikow!

Zblizajg sie Swieta.

Lotnictwo, ktére wyszediszy z powijakéw, przestato juz by¢ owym ,nowym genjalnym wynalazkiem",
a stalo sie dziedzing spoétczesnego zycia, posiadajgca wiasne wymogi, sztuke i literature, szybko zyskato

swojg tradycje.

Ustawiczny grzechot obracajgcych sie sSmigiet, warkot silnikdw, codzienne stykanie sie oko w oko ze

miercig stworzyto nowg kaste: ludzi powietrza.

Rzecz dziwna, kasta owa wchioneta w siebie liczne

stare tradycje, przesady i obyczaje. Stworzyta legjon dzisiejszych rycerzy, ktorzy miast stali odziani w skére,

porywajg sie na wielkie romantyczne imprezy.

Czyz podbdj Atlantyku nie doréwnywa donkiszotowskiej szarzy na wiatraki porywem i bohaterstwem?

Tradycja lotnicza, jak rzeklismy, jest silna, wiec w dniu tradycyjnego Swieta catego chrzescijanstwa

jednoczymy nasze mysli i uczucia.

Z okazji nadchodzacego Bozego Narodzenia,
rodzinie ,ludzi chmur”,
serdeczniejsze zyczenia WESOLYCH SWIAT!
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Mjr. Dyp. M. RO M E Y K O.

Swieta rodziny i dziecka sktadamy catej podniebnej
do ktdrej zaliczamy rdwniez nielatajgcych Czytelnikdow

~Lotu Polskiego”, naj-

Redakcja.
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O stuzbie obserwacyjno-meldunkowej.

Na jednem z ostatnich zgromadzen LOPP sta-
’a sie rzecz doniosta, niecodzienna. Oto przedsta-
wiciele Komitetéw z catej Polski jednogtosnie uchwa-
lili wlgczy¢ do programu prac LOPP — prace nad
obrong przeciwlotniczg kraju, w szczegélnosci prace
nad zorganizowaniem stuzby obserwacyjno-meldun-
kowej.

Fakt ten stawia spoteczenstwo przed nowemi
drogami pracy; fakt ten ujawnia, iz spoteczenstwo
dojrzato, spoteczenstwo jest Swiadome swych zadan.
Okres propagandy, zywego stowa, zdziatawszy swoje
z naddatkiem — mingt; nastaje okres pracy najbar-
dziej tworczej.

Od tej chwili Liga Obrony Powietrznej i Prze-
ciwgazowej stata sie organizacjg, czynnie pracujgaca
nad przygotowaniem obrony kraju. Nakfada to z je-
dnej strony obowigzki — z drugiej za$ daje pewne
prawa. Obowigzki —jak to zazwyczaj bywa— szero-
kie, powazne; — najwazniejszym jest wytrwaé¢ w za-
miarach do konca, ,Prawa“ — zarysowujg sie do-
piero. Prawa muszg by¢ (niestety!) wywalczone, lecz
walka o prawa te—nie nalezy watpi¢—p0jdzie droga
usiang kwiatami.

Kredytu moralnego Lidze nie brak. Wozrastac
on bedzie w miare prac w nowych Kkierunkach.
O tych wiasnie nowych kierunkach pracy zamierzam
mowic.

Zazwyczaj tak juz bywa, ze propozycje nowe,
szczegllnie dla og6tu niedosé zrozumiate, wzbudzaja
a priori pewng nieufnos¢, coprawda krotkotrwata,
ograniczajgcg sie przewaznie do bardziej szczego-
towego zapoznania sie¢ ze sprawa. Totez, chcac
skroci¢ trwanie tego ,nieuswiadomienia”, okresle po-

krétce pojecie o stuzbie obserwacyjno-meldunkowej,
jej przeznaczeniu, organizacji i sposobie dziatania,
starajgc sie ujg¢ to w forme mozliwie przystepna,

Czem jest obrona przeciwlotnicza i jakie sg jej
zadania — powtarza¢ jest zbyteczne. Ogranicze sie
tylko do przypomnienia o podziale jej na czynng
i bierng, zaznaczajgc, ze obrone czynng w zasadzie
organizuje i kieruje wojsko, obrone bierng organizu-
je i kieruje spoteczenstwo,—a witasciwie wladze cy-
wilne. Caloksztalt organizacji obrony przeciwlot-
niczej jest rozrzucony po calym kraju: jest to zrozu-
miate ze wzgledu na geograficzno-lotniczg sytuacje
Polski, ujawniajgcg zagrozenie calego kraju.

Caly kraj musi by¢ broniony: wieksze miasta,
osrodki zycia politycznego, przemystowego, wazniej-
sze wezty komunikacyjne i t. d. muszg mieé wlasng
zawczasu zorganizowang obrone. Lecz to nie daje
jeszcze nalezytej gwarancji. Nie mozna wymagac
od wojska utrzymywania statlego pogotowia przy
srodkach obrony czynnej. Tembardziej za$ nie mo-
zna wymaga¢ od spoleczeristwa, by w ciggu catej
doby, calych miesiecy, wreszcie catego okresu woj-
ny, dzien w dzien, stosowato w zyciu codziennem
szereg specjalnych ostroznosci. Niepodobna jest
stawia¢ podobne wymagania przemystowi, niezwy-
kle intensywnie pracujacemu podczas wojny, zbycie
musi i$¢ tempem wilasnem, lecz wzmozonem. A je-
dnoczesnie trzeba dac¢ wszystkim pewnos¢, iz w chwili
istotnego zagrozenia znajdzie sie czas na szybkie
przygotowanie srodkéw obrony, na powiadomienie
ludnosci i t. d.

Z tego wynika, ze kazdy objekt, broniony srod-

kami czynnemi, jak artylerja, karabiny maszyno-
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we, lub biernemi, jak zarzadzenia majgce na celu
utrudnienie dziatalnosci nieprzyjaciela — musi by¢
zawczasu powiadomiony o0 grozacem niebezpieczen-
stwie, aby mdgt zaalarmowac¢ swe organai uprze
dzi¢ ludno$é. W przeciwnym razie nieprzyjacielskie
lotnictwo pojawi sie znienacka i dokonaswego dzieta
zniszczenia, bez moznosci przeciwdziatania na czas
Z naszej strony.

Aby temu zapobiec, na terenie calego pan-
stwa organizuje sie sie¢ obserwacyjno-meldunkowa,
sktadajgca sie z wielu posterunkéw obserwacyjnych,
rozrzuconych po catym kraju i potgczonych ze sobg
wiasna meldunkowsa siecig telefoniczng. Personel
posterunkOéw bez przerwy obserwuje powietrze
i 0 wszystkich przelatujgcych samolotach melduje
telefonicznie.

Powyzsza organizacja zapewnia, ze wazne
objekty, przy sumiennem spetnianiu obowigzkow przez
obserwatorow posterunku, bedg zawczasu uprzedzo-
ne o nalocie nieprzyjaciela i bedg mialy czas na za-
alarmowanie $rodkoéw obrony.

Widzimy wiec, ze stuzba obserwacyjno-mel-
dunkowa jest organizacjg niezwykle wazng, wyma-
gajacg od personelu, poza sumiennoscig, rowniez
znajomosci lotnictwa i sposobdéw jego dziatan. Or-
ganizacja tej sieci jest jednakze dla wojska dos¢
trudna. W pierwszym rzedzie — nie wystarczy od-
da¢ dla tej stuzby kilku lub kilkunastu tysiecy zot-
nierzy. Trzeba odda¢ zoinierzy istotnie inteligen-
tnych i wyszkolonych w tej dziedzinie, albowiem
stuzba obserwacyjno-meldunkowa jest fatwg dla in-
teligenta, przeszkolonego uprzednio, natomiast zwy-
klty zoinierz, wziety od pluga, a nawet i od war-
sztatu, dtugo jeszcze bedzie rnusiat sie ¢wiczyé, aby
przynies¢ korzy$¢ na tern stanowisku.

Gdyby to zadanie miato przypas¢ w udziale
wojsku, wojsko musiatoby odda¢ wielkg ilos¢ inte-
ligentnych zoinierzy i musiatoby ich szkoli¢ przez
dluzszy czas. Natomiast dla spoteczenistwa, dla tej
olbrzymiej ,armji LOPP" — jest to zagadnienie dos¢
tatwe. Tysigce inteligentnej miodziezy, ktérej do
wojska jeszcze nie czas, w zupetnosci nadaje sie do
spetnienia tej roli. Biorgc za$ pod uwage zapat
miodziezy do lotnictwa, wyszkolenie w tej dziedzi-
nie statoby sie igraszkg i atutem propagandowym;
po roku-dwuch mielibySmy catg armie kombatantow
chetnych, inteligentnych i wyszkolonych. Liczba
ich zwiekszataby sie corocznie swiezo przeszkolonym
elementem miodego ,kontyngentu*.

Organizacja catej sieci obserwacyjno-meldun-
kowej bylaby niezwykle utatwiona, albowiem LOPP
posiada swe komoérki organizacyjne w najmniejszych
nawet zakatkach, przeto sie¢ ta mogtaby by¢ wsze-
dzie oparta na sitach miejscowych.

Tak wyglada omdéwienie pierwszego zagadnie-
nia, natury organizacyjnej. Drugie zadanie polegac
bedzie na zorganizowaniu wiasnej, odrebnej sieci
tacznosci dla sieci obserwacyjnej. Nie negujac szcze-
golnej jej waznosci, panstwo jednak nie moze sie
zdoby¢ na ten stosunkowo wielki wydatek, albowiem
rownolegle ma inne, niemniej wazne zagadnienia, do
szybkiego uregulowania. Natomiast na szczeblu spo-
tecznym akcja ta nabiera innego zabarwienia, Sie¢
taka mogtaby powsta¢ z inicjatywy samorzadéw
i obywateli, przyczem podczas pokoju mogtaby by¢
eksploatowang catkowicie przez samorzady dla ich
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potrzeb. Podobna sie¢ kosztowataby paristwo grube
pienigdze, natomiast samorzady i spoteczenstwo zor-
ganizowalyby te sie¢ w czasie o0 wiele szybszym
i Srodkami stosunkowo znacznie mniejszemi,

W tych ogoélnych zarysach, wskazanych po-
przednio, miesci sie catoksztatt nowych zadan, prze-
jetych przez LOPP, Ponizej podam pewne szcze-
goty jej wykonania. W szczegotach akcja ta pole-
ga¢ bedzie na:

1. organizacji posterunkow,

2. wyszkoleniu,

3. zaopatrzeniu

4. utrzymaniu w treningu wyszkolonej mio-
dziezy,

I Organizacja posterunkéw bedzie polegata
na wspodlnem okresleniu miejsc ulokowania poste-
runkéw, w porozumieniu z wilasciwemi czynnikami.
Odnosne czynniki wskaza konkretne miasta, lub mia-
steczka, rejony i t. d, gdzie posterunki winny by¢
wystawione. Jesli w tych rejonach LOPP nie po-
siada dotychczas zorganizowanych swych komo-
rek — bedzie musiata je zorganizowac.

Wybor miejsca na posterunek okresla sie row-
niez w porozumieniu z wihadzami. Przy wyborze

miejsca nalezy sie kierowa¢ nastepujacemi za-
sadami:
a) miejsce rozmieszczenia posterunku winno

dawa¢ szeroki widnokrag dla obserwaciji.

b) winno by¢ oddalone od migjsc,
duzo chafasu.

Zazwyczaj przeto posterunki bedg umieszczo-
ne w dzielnicach miejskich bardzo cichych, Ilub
wrecz poza miastem, w szczerem polu. Wskazanem
jest stworzenie dla posterunku mozliwie dogodnych
warunkéw dla pracy, t. j, wybudowanie matej bud-
ki strazniczej, tawki obok posterunku, wzglednie
ruchomego krzesta, wreszcie jako koniecznos¢: po-
taczenia posterunku siecig telefoniczng z najblizszag
centralg (az do czasu wybudowania wiasnej sieci).

Dla informacji podaje, ze posterunek obserwa-
cyjno-meldunkowy skiada sie zazwyczaj z 10 ludzi,
w tern 6 obserwatoréw, ! komendant i 3 zastepcow.
Obserwatorzy peinig stuzbe okragty dobe na 3 zmia-
ny, po 2-ch obserwatoréw na zmiane, co czyni na
zmiane 8 godzin obserwacji dziennie.

Il.  Wyszkolenie. Skoro miejsca rozlokowania
przysztych posterunkow zostaty obrane, nalezy po-
mysleé¢, z kogo rekrutowac sie bedg obserwatorzy.
Najdogodniej skierowa¢ sie do szkdt, gdzie trzeba
bedzie przeszkoli¢ kilka zastepéw miodziezy,

Uprzednio jednak winna by¢ wykonana praca
wyszkolenia instruktoréw miejscowych, ktdrym be-
dzie powierzone zadanie przeszkolenia miodziezy.
Instruktorzy mogg sie rekrutowaé badz z sit nau-
czycielskich danej szkoly, badz z przedstawicieli
LOPP. Krotki teoretyczny i praktyczny kurs, badz
przy wojewoddzkich komitetach, badz przy centrali,
lub wreszcie przy odno$nych putkach lotniczych be-
dzie w zupetnosci wystarczajacy dla przeszkolenia
kadry instruktorskiej.

Z chwilg przeszkolenia lokalnej kadry instruk-
torskiej, moze by¢ rozpoczete szkolenie obserwa-
torow. W tym celu w kazdej ze szkot, ktéra bedzie
wystawiata 1 posterunek, nalezy jednoczesnie prze-
szkoli¢ 3 — 4 pewne obsady posterunku, ztozone
z najstarszych klas (od 14 do 18 roku zycia), tak

gdzie jest
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aby corocznie starszy rocznik ubywat, a przybywat
rocznik miodszy.

Wyszkolenie sklada¢ sie bedzie z 2-ch okre-
sow: teoretycznego i praktycznego. Okres teore-
tyczny polega¢ bedzie na zapoznaniu sie z lotnic-
twem drogg wyktadow, broszur, modelarstwa, obra-
z6w wyswietlanych i t. d. Zazwyczaj trwa on calg
zime. W lecie wszystkie obsady obserwatoréw by-
tyby przydzielone na ,camping” 2-3 tygodniowy do
najblizszego putku lotniczego, gdzie bedac rozloko-
wane w namiotach i utrzymywane w dyscyplinie,
zapoznawalyby sie praktycznie ze sposobami dziata-
nia lotnictwa, a co najwazniejsze ze sposobami od-
réznienia samolotu w powietrzu na réznych wyso-
kosciach i przy roznych warunkach atmosferycz-
nych.

Przy okazji praktycznego zapoznania sie nie
wykluczonem bytoby wykonanie lotéw praktycz-
nych. Po powrocie z kursu drugi okres jesienny
i zimowy bylby wykorzystany badz dla pogtebienia
wiedzy teoretycznej, badz dla treningu.

Ul- Zaopatrzenie. Gdy obserwatorzy zostali
juz odpowiednio przeszkoleni teoretycznie i prak-
tycznie, mozna przystgpi¢ do prymitywnego narazie
wyposazenia posterunkow, Oprocz budki i aparatu
telefonicznego, kazdy posterunek posiadac¢ powinien:
lornetke, zegarek, kompas, mape, bloki potowe
i otowki, tablice samolotow réznej narodowosci, ta-
blice sylwetek samolotow obcych i wihasnych, lam-
pke i latarke elektryczng, maski gazowe i ew. ko-
zuchy (na zime).

W miare udoskonalenia specjalnych srodkéw
posterunkom, szczeg6lnie waznym, moze by¢ dodawa-

Z konkursu awionetek i szybowcéw w Kostebelle na Krymie. (Rosja Sowiecka):

zdobyt rekord diugosci lotu,
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ny specjalny sprzet do podstuchiwania (aparaty

podstuchowe) lub do przekazywania wiadomosci
(aparat radjo). Ten okres jednak nalezy do dalekiej
przysztosci.

IV Utrzymanie w treningu. Utrzymanie w cia-
glym treningu personelu wyszkolonego stanowi pod-
stawe uruchomienia na czas dobrze wyszkolonej
i zgranej sieci Obserwatorzy winni mie¢ moznos¢
odbywania ciggtych ¢wiczenn obserwacji lotu samolo-
tow, przy réznych warunkach obserwacji, w réznych
porach roku i dnia.

W tym tez celu, po przeszkoleniu praktycznem,
odnosna wladza zarzgdza c¢wiczenia w pewnych go-
dzinach, nie absorbujacych miodziezy szkolnej,
Cwiczenia te polega¢ beda na stwierdzaniu tozsa-
mosci przelatywanych samolotow, okreslaniu ich ro-
dzaju, wysokosci lotu, a czestokro¢ i zadania, ktore
wykonujg. Obserwatorzy beda wszystko notowali
w specjalnych ksigzkach, ktére beda kontrolowane
przez fachowcéw, poczem omawiane beda btedy, po-
petnione przez obserwatora.

Moga by¢ okresy alarmu, t. j. gdy na za-
rzadzenia wladz, dla posterunkéw obserwacyj-
no-alarmowych bedzie otwarta cata sie¢ telefonicz-
na panstwowa, wszystkie posterunki do pewnej po-
taci kraju beda jednoczes$nie uruchomione i beda prze-
sytaty wiadomosci tak, jak by to sie dzialo w rze-
czywistosci podczas wojny.

Rzecz naturalna, ze z chwilg uruchomienia wia-
snej, odrebnej telefonicznej sieci meldunkowej, spra-

wa utrzymywania w treningu obserwatora nie na-
streczataby wiekszych trudnosci.

Na lewo stoi lotnik Kochitz, ktéry na ,,Gryfie"

utrzymujac sie 60 godzin w powietrzu.
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Pik. Mario Roatta, Attache wojskowy Italji.

Pierwsze zawody samolotow turystycznych w Italji

Dzielny oficer wioski pilot Gamma,
zwyciezca konkursu.

Awionetki: Caproni, Piat, Romeo.

Trasa lotu.

Ciekawym ewenementem lotniczym byty pierw-
sze ,Rzymskie zawody lotnicze samolotéw tury-
stycznych™

Nowoczesne, wspaniale urzgdzone lotnisko rzym-
skie (Aeroporto del Littorio), 8 doskonatych, raso-
wych awionetek: Fiat, Breda, Caproni, Macchi,
Pioggio, Cant, Cab, caty sportowo-lotniczy entourage
sprawiat wrazenie imprezy w wielkim stylu.

Zawody polegaly na wykazaniu: sprawnosci,
szybkosci, wytrzymatosci, oraz czasu startu i lado-
wania powyzszych awionetek. Przestrzen: 10 km.—
przelot 100 km.

Rozentuzjazmowany, rozedrgany czterdziestoty-
sieczny ttum przyglagdat sie zawodom.

W godzinach popotudniowych dano hasto roz-
poczecia zawodOw. Zawarczaty motory. Wietrzno
byto od obrotu smigiet.

Zawodnicy podzieleni na trzy ekipy startowali
kolejno w odstepach godzinnych.

Trudne przeloty i emocjonujace akrobacje asow
lotnictwa wioskiego De Bardini‘ego, Lovadina i Gel-
metti'’ego budzity zywy entuzjazm i podziw tlumu.

Ostateczne wyniki siedmiokrotnego okrazenia
podajemy ponizej.

1. pil. Gamma — aparat Caproni 100, czas
35'5”

2. pil. Chiesi — aparat Fiat ASI, czas 37'27”

3. pil. Bottalla— aparat Fiat AS1, czas 37'31"

4. pil. Gelmetti— aparat Ro5, czas 38'40”.

Aeroklub Rzymski odniost zawodami temi nie-
bywaty triumf. Zainteresowanie sie szerokich warstw
publicznosci przekroczyto najSmielsze oczekiwania.

Ludzie poczynajg rozumie¢ coraz lepiej donio-
sto$¢ rozwoju lotnictwa prywatnego.

Nastaje obecnie na Swiecie era awionetki inie-
dalekim jest czas, w ktorym kazdy szanujacy sie
obywatel posiada¢ bedzie prywatny samolocik,
a raidy powietrzne bedg rzeczg tak codzienng jak
dzi$ automobilowe.
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Lotnictwo komunikacyjne w Rosji Sowieckiej

Stan obecny i zamierzona rozbudowa.

Sowieckie lotnictwo komunikacyjne z kazdym rokiem
rozwija sie coraz bardziej i przyzna¢ nalezy, ze w tej dziedzi-
nie bolszewicy moga sie poszczyci¢ powaznemi wynikami.

W Zwigzku Sowieckim istnieja 3 towarzystwa komuni-

kacji lotniczej: jedno — mieszane sowiecko-niemieckie ,,Deru-
luft" i dwa sowieckie ,,Dobrolot" i ,,Ukrwozduchput”.
Najstarszem towarzystwem jest ,Deruluft”. Zawigzato

sie ono w r. 1921, a w dniu 1.V.22 r. podjeto komunikacje lot-
niczg pomiedzy Moskwg a Krélewcem.

Towarzystwo to uzyskalo wylgczng koncesje na otwiera-
nie linij lotniczych pomiedzy Rosja sowiecka a Niemcami.

Obecnie ,,Deruluft” utrzymuje statg komunikacje powietrz-
ng na dwu linjach: Moskwa — Smolenisk — Ryga — Krole-
wiec — Berlin, oraz Leningrad — Rewel — Ryga.

Diugos¢ tych linij wynosi 2.645 km.

Komunikacja jest utrzymywana zapomoca samolotéw typu
Dcrniera — DOB.Bal 2 i Fokkera F.11I.

,Dobrolot”, jako towarzystwo akcyjne, rozpoczat swa
dziatalno$¢ w roku 1923, otwierajac linje lotnicza Moskwa —
Niznij-Nowgorod. Obecnie towarzystwo to eksploatuje naste-
pujace linje, znajdujace sie przewaznie na kraicach Zwiazku
Sowieckiego:

W fizji Srodkowe;j:

1. Czardzuj — Chiwa — Taszauz — Czimbej — diugo-
éci 469 km. Linja ta zastepuje komunikacje wodng na Amu-
Darji, trwajaca tydzien czasu i polaczong z duzemi trudno-
$ciami.

2. Taszkient — Samarkand — Termez — Diuszambe —
dtugosci 963 km. Linja ta taczy ze soba centra polityczne
i ekonomiczne Uzbekistanu, oszczedzajac czas podrézujacych,
bo zamiast 5—6 dni ucigzliwej komunikacji ladowej, lot trwa
zaledwie 9 — 10 godzin.

3. Frunze (Piszpek) — Atma — Ata — dlugosci 240 km.
Linja ta przechodzi nad kraing goérzysta i pozbawiong drég.
Zamiast komunikacji na wielbtagdach, trwajacej kilka dni, lot
trwa niecale 2 godziny.

4. Alma — Ata — Dzarkiend — dtugosci 300 km. Ko-
munikacja odbywa sie okolicznosciowo.

5. Taszkient — Kabul — dilugosci 1.140 km. Linja ta
posiada szczegblne znaczenie miedzynarodowe, bedac jednym
z etapOw najkroétszej trasy kombinowanej (kolejowej i powietrz-
nej) z Europy do Indyj. Komunikacja odbywa sie ponad gor-
skim tancuchem Hindukuszu. Caty przelot trwa 11 godzin,
a ta sama podréz s$rodkami lokomocji ziemnej trwa przeszio
miesigc i potgczona jest z duzemi trudnosciami.

6. Siemipatatinsk — Sergjopol — Atma — Ata — dtu-
gosci, 1.100 km. Linja ta polaczyta Azje Srodkowag z Syberja.
Loty odbywajg sie 2 razy w tygodniu.

Sowiecki platowiec, ,,ANT-9" znany publiczno$ci z pobytu
w Warszawie. Przy samolocie stoi pilot sowiecki Gromow,
ktéry dokonat lotu okreznego po Europie.

Na Dalekim Wschodzie:

1. Wierchnieudinsk — Utan — Bator (Urga) dtugosci

600 km. Linja ta jest jednym z etapéw projektowanej linji
Moskwa Pekin. Przelot trwa 5 — 6 godzin, zamiast mecza-
cej dwutygodniowej komunikacji korimi.

Na Syberji:

1. Moskwa — Kazah — Swierdlowsk — Kurgan —
Omsk — Nowosybirsk — Krasnojarsk — Irkuck — dtugosci

4565 km. W chwili obecnej linja ta jest wylgcznie pocztowa,
jednakze w najblizszej przysztosci zmieniona zostanie na pocz-
towo-osobowg. Rzad sowiecki nosi sie z zamiarem przediuze-
nia tej linji w ciggu najblizszych 3—5 lat do Wiadywostoku,
skad po6jda rozgatezienia do Japonji i Chin.

2. Irkuck — Jakuck — dhtugosci 2 700 km. Linja ta ta-
czy centrum niemal odcietej od $wiata w okresie zimowym
republiki Jakutéw z Irkuckiem. Komunikacja jest utrzymywa-
na zaréwno w lecie, jak w zimie. Zamiast komunikacji wodnej
w lecie, trwajacej 2 tygodnie, przelot trwa 24 godziny, a za-
miast komunikacji na saniach w zimie, trwajacej 1 — I, mie-
sigca, podr6z droga powietrzng zajmuje 7 - 8 dni.

Linja ta posiada odnoge Witim — Bodajbo — dtugosci
360 km. Odnoga ta =zostala zorganizowana dla potaczenia
z kopalniami ziota w Atdanie.

Komunikacja jest utrzymywana wzdtuz rzeki Leny zapo-
moca wodnoptatowcéw typu Dornier — Wal.

Poza eksploatacjg linij lotniczych Towarzystwo ,,Dobro-
lot" wykonywuje szereg prac z zakresu aerofotografji i walki
ze szkodnikami rolnemi i le$nemi, biorac udziat w rybotéstwie
i polowaniach na zwierzeta polarne.

Towarzystwo ,,Dobrolot” przy wykonywaniu zdje¢ aerofo-
graficznych obstugiwato Centralny Urzad Statystyczny, Gléw-
ny Komitet Bawetniany oraz budujaca sie kolej Turkiestarisko-
Syberyjska.

W r. 1928 wykonano zdje¢ 31.327 km.2 powierzchni.

Udziat ,,Dobrolotu™ w wyprawach flotylli rybackich jest
znaczny i dzi$ zadna wyprawa podbiegunowa tego rodzaju nie
moze sie oby¢ bez samolotu.

W roku biezgcym zostal dokonany ciekawy eksperyment
przerzucenia droga powietrzng ikry $ledziowej z morza Kaspij-
skiego do Aralskiego. Dos$wiadczenie udato sie i dzieki niemu
Morze Aralskie zostanie zarybione.

Wreszcie przechodzimy do oméwienia dziatalnosci ,,Ukr-

wozduchpufi”, ktére jest najmtodszem i najgorzej prowadzo-
nem przedsiebiorstwem. Dziala ono jako towarzystwo akcyjne,
eksploatujac linje Moskwa — Charkéw — Rostéw n/D. — So-
czi-Suchum — Kutais — Tyflis — Baku — Pechlewi (Enzeli),

do granicy Persji oraz kr 6tki odcinek Rosléw — Wody Mineralne.
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Ogoblna ditugosé linji — 3.280 km, Komunikacja jest
utrzymywana zapomocg samolotéw konstrukcji sowieckiej inz.
Kalinina , K-4".

Linja ta jest administrowana wadliwie, wskutek czego
w biezacym sezonie byto kilka wypadkéw $miertelnych. Zwiasz-
cza ostatnia katastrofa, w ktérej zgingt zastepca dowddcy kau-
kaskiej krasnoznamiennej armiji, zastuzony wédz — komunista
Fabrycjusz — wstrzasneta do gitebi opinjg sowiecka, wywotujac
druzgocaca krytyke organizacji linji.

Zdaje sie, ze ten wypadek zadecyduje ostatecznie o po-
taczeniu dwéch sowieckich towarzystw komunikacji powietrz-
nej w jedno pod nazwa ,,Sowwozduchput™ (Towarzystwo Ko-
munikacyj Powietrznych Zwigzku Sowieckiego).

Miarodajne czynniki sowieckie wychodza ze stusznego
zatozenia, ze w ten spos6b osiagng usprawnienie administracji
i potanienie kosztéw eksploatacyjnych.

Piecioletni plan’rozbudowy lotnictwa komunika-
cyjnego przewiduje na rok 1939 uruchomienie pocztowej linji
Moskwa — Taszkient (3.000 km.), Archangielsk — Ust'sy-
solsk (900 km.), Siergjopol — Czuguczak (460 km.), Charkéw
Kijéw (430 km.), Charkéw — Odesa (600 km.). Przewidywane
jest réwniez przedtuzenie tej ostatniej linji do Konstantynopola.

W r. 1930/31 projektowane jest uruchomienie linji
Irkuck — Chiny (3.000 km.), Piatigorsk -  Tyflis (400 km.),
Baku Krasnowodsk (265 km.).

W r. 1931/32 majg by¢ otwarte linie: Niznij Nowgorod—
Kazah — Samara — Saratow — Stalingrad — Astrachan po
Wotdze (1 750 km). Irkuck — Wiadywostok (2.500 km), Wia-
dywostok — Japonja (1.200 km.), Chabarowsk — Nikotajewsk
na Amurze — Aleksandrowsk na Sachalinie (1 100 km.), Omsk —
Tobolsk — Obdorsk (1.600 km), Charkéw — Stalingrad —
(300 km.).

W r. 1932/33 majg by¢ uruchomione linje: Krasnojarsk —
Jenisiejsk — Turuchansk (1.050 km.), Nowosybirsk — Kuznieck
(700 km.), Rostow — Kijow — Berlin (2.000 km.).

5-letni plan rozbudowy lotnictwa cywilnego przewiduje
wykonanie nastepujacej pracy przez lotnictwo komunikacyjne:
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Na zakoriczenie pragne stéw pare powiedzie¢ o bolacz-
kach i brakach sowieckiego lotnictwa komunikacyjnego.

Do nich w pierwszym rzedzie zaliczy¢ nalezy niedo-
stateczng rozbudowe sieci lotniskowej, uniemozliwiajaca szybka
rozbudowe linij lotniczych. Brak odpowiednich instalacyj dla
lotbw nocnych wyklucza zorganizowanie komunikacji nocnej,
co oczywiscie zmniejsza jej szybkos¢ prawie o potowe. Loty
nocne odbywaja sie tylko na linji pocztowej Moskwa—Irkuck.

Subwencje rzadowe sg stosunkowo niezhaczne, a samo-
rzady i inne organizacje lokalne do spraw komunikacji lotni-
czej ustosunkowuja sie catkiem biernie Dla wykonania pro-
gramu rozbudowy w roku 1929/30 potrzebna jest dotacja rza-
dowa w wysokosci 36 miljonéw rubli'), a czy rzad bedzie
w stanie da¢ tyle — niewiadomo.

Powazng bolaczka, ktérej zrodio lezy w zacofaniu tech-
nicznem sowieckiego przemystu lotniczego, jest uzywanie na
linjach lotniczych samolotéw produkcji zagranicznej.

Wohprawdzie przemyst sowiecki dat juz kilka wiasnych ty-
péw ptatowcdéw komunikacyjnych: do nich nalezy zaliczy¢ sa-
molot konstrukcji inz. Kalinina ,,K-4", uzywany z powodzeniem
od roku na linjach ,,Ukrwozduchpufi” oraz w stuzbie sanitar-
nej i samolot trzysilnikowy catkowicie metalowy, konstrukcji
inz. Tupolewa ,, ANT-9", znany z lotu okreznego po Europie"

Znajdujg sie w budowie dalsze typy samolotéw inz. Ka-
linina, a mianowicie 8 osobowy ,K-5" i ,K-6".

Natomiast sprawa stworzenia wiasnego typu silnika przed-
stawia sie bardzo problematycznie, gdyz zalezy to od ogdlnego
stanu przemystu metalowego Zwigzku Sowieckiego, ktéry w wa-
runkach obecnych nie jest zdolny do wytwarzania wysokich
gatunkéw stali. Dominujace tendencje zwiekszania mocy silni-
ka stawiajg jeszcze wieksze zadania wytwoérniom stali, co jest
rzecza niewykonalng dla przemystu sowieckiego. Mozna z ca-
ta stanowczoscia twierdzic, ze w okresie najblizszych kilku lat

&4 Tie Przewoz przemyst sowiecki nie zdobedzie sie na wiasny typ nowocze-
Lata [:]Jri?g;);t%il_l Przebyto Przewéz  poczty ito-  snego silnika lotniczego duzej mocy.
czych km. pasazerow warow Tak . . A iedliwosci lesv stwi
(w tonach) . Tak czy inaczej, w imie sprawiedliwosci, nalezy stwier-
dzi¢, ze miarodajne czynniki sowieckie wytezajg wszystkie sity
w kierunku oparcia lotnictwa komunikacyjnego o wiasng baze
1928/29 118.442 4.399.944 12.820 340,7 przemystowa.
1929/30 26.262 9.252.608 30.040 837,9
1930/31 31.343 12.766.520 51.650 1.560,0
1931/32 41.513 17.709.320 72.165 21418 *) wedtug obecnego kursu okoto 72 miljonéw ziotych.
1932/33 45.893 28.235.640 110.150 3.381,3 *) Opis samolotu znajduje sie w Nr. 8/29 ,,Lotu Polskiego”.
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Butgarski przemyst lotniczy

Przemyst lotniczy w Bulgarii stawia dopiero pierwsze
kroki. Posiada on dotad dwa os$rodki pracy, a mianowicie pan-
stwowe zaktady lotnicze w Buzuriszcze, oraz budujaca sie obec-
nie fabryke samolotéw w Kazantyku.

Zaktady lotnicze w Buzuriszcze budujg podiug nabytych
licencyj ptatowce konstrukcji zagranicznej, przedewszystkiem
szkolne i komunikacyjne. Obecnie w budowie jest Kkilka seryj
dwumiejscowych dwuptatéw konstrukcji drewnianej, zaopatrywa-
nych w niemieckie silniki Mercedes i Benz o sile 150—200 KM.
Konstrukcja swa i budowa przypominajg one starsze platowce
niemieckie, jak np. Albatros. Ptatowcoéw takich wykonano juz
przeszto dwadziescia. Potowa platowcéw tych zostata oddana
do uzytku szkolnego. Précz tego budowane sg obecnie m. in.
w Buzuriszcze jednosilnikowe komunikacyjne Junkersy, tego
samego typu, co kursujgce od szeregu -lat na linjach polskich.

Zaktady lotnicze w Buzuriszcze uzywajg do budowy pla-
towcéw prawie wylacznie materjatdw pochodzenia krajowego.

Panstwo bulgarskie, pragnac rozwingé w kraju przemyst
lotniczy prywatny, podpisato niedawno z czechostowacka firma
,.Aero-Praha"™ umowe, na mocy ktérej oddato temu towarzystwu
wyitaczne prawo budowy ptatowcéw na terenie Buigarii. Teren
na budowe fabryki otrzymata firma od rzadu bezptatnie w Ka-
zantyku. W umowie rzad butgarski zobowigzuje sie do nabway-
nia w firmie potowy potrzebnego mu do wiasnego uzytku sprzetu
lotniczego. Druga potowe ptatowcédw panstwo nabywacé bedzie
zagranica, badz wykonywaé we wiasnych zaktadach. Umowa
z konsorcjum Czeskiem zawarta zostata na przeciag 25 lat.

Pierwsza cywilna szkota lotnicza w Bulgarji zostata za-
tozona w Kazantyku. Nauka pilotazu trwa w niej 1 rok i jest
postawiona na wysokim poziomie.

Komunikacja lotnicza

Dazagc do rozwoju lotnictwa komunikacyjnego we wia-
snym Kkraju, wiadze bulgarskie po diugich pertraktacjach udzie-
lity na 3 lata koncesji na eksploatowanie linji Dragoman — So-
fja — Swilengrad, bedacej odcinkiem transeuropejskiej linji Pa-
ryz — Strasburg — Norymberga — Praga — Wieden—Budapeszt—
Biatogrod—Sofja— Konstantynopol, Miedzynarodowemu Towa-
rzystwu Zeglugi Powietrznej ,,C1IDNA*

Na mocy umowy, zawartej pomiedzy Butgarja a CIDNA'g,
panstwo oddato Towarzystwu do bezptatnego uzytku lotnisko
i hangar w Buzuriszcze. oraz zobowigzato si¢ do rozsytania dro-
ga powietrzng przesytek pocztowych do wszystkich miast za-
granicznych, przez ktére trasa CIDNA'y przebiega. Dwie trze-
cie optat pocztowych pobiera Towarzystwo, a jedng trzecig —
panstwo. Ze swej strony Towarzystwo zobowigzuje sie utrzy-
mywac stale w Bulgarji jedng trzecig ptatowcéw, potrzebnych
do eksploatacji catej linji, oraz ze nie bedzie eksportowaé za-
granice swych ptatowcow bez odpowiedniego zezwolenia. Po-

ZARZAD TOWARZYSTWA POMOCY

BULGARJI

zatem Towarzystwo podjeto sie zatrudni¢ butgarski personel
nietylko w stuzbie administracyjnej i technicznej, lecz réwniez
jako pilotéw i mechanikéw. Tak wiec jedna trzecia perso-
nelu lotniczego na tej linji jest narodowosci butgarskiej.

Uroczystosci otwarcia linji Belgrad — Sofja — Konstanty-
nopol odbyly sie w roku 1927. Poniewaz CiDNA obstuguje
szereg stolic europejskich i posiada doskonate potaczenia z in-
nemi linjami lotniczemi w Europie, a trasa jej na wschod, prze-
biegajac wzdluz Matej Azji, siega az ‘do dominjéw angielskich
w Indjach, stolica Butgarji, Sofja, nawigzata od tej chwili dro-
ga powietrzng bliski kontakt ze wszyslkiemi panstwami Europy
i potudniowo-zachodniej Azji.

Przed uruchomieniem linji lotniczej Biatogréd — Sofja —
Konstantynopol istniata w Bulgarji regularna stuzba lotnicza
pocztowa na trasie Sofja—Warna, uruchomiona w dniu 28 wrze-
$nia 1926 roku.

W roku nastepnym powstato w Bulgarji pierwsze butgar-
skie narodowe lotnicze towarzystwo akcyjne, znane obecnie
pod skrécong nazwg ,,Bunawad", ktére w lutym 1927 r. za-
warto umowe z panstwowemi wiadzami lotniczemi. Na mocy tej
umowy ,,Bunawad" otrzymaty prawo wytacznej eksploatacji linij
lotniczych: 1) Sofja — Ruszczuk — Warna, 2) Sofja — Burgas,
3) Widin — Ruszczuk i 4) tom — Sofja. Linje te majg stuzy¢
do przewozu pasazerow, poczty i pospiesznych przesytek.

Umowa zostata zawarta na przecigg lat 10, lecz moze
by¢ przedtuzona do lat 15. W umowie tej panstwo zastrzegto,
ze nie bedzie wyptacaé towarzystwu zadnych subwencyj. To-
warzystwo otrzymato jedynie od panstwa na okres dwuletni
bezprocentowg pozyczke w wysokosci 10 milionéw lewéw, prze-
znaczong na zakup nowych aparatow. Pozatem Towarzystwo
otrzymato prawo bezptatnego korzystania z lotnisk i hangaréw
lotnictwa panstwowego Towarzystwo obowigzane jest utrzy-
mywaé¢ w Bulgarji 1/3 ptatowcoéw catkowitego panstwowego ta-
boru lotniczego i nie ma prawa wywozenia samolotéw poza
granice Bulgarji bez specjalnego zezwolenia wiadz.

Towarzyslwo obstugiwa¢ bedzie swe szlaki powietrzne
sze$cioosobowemi ptatowcami Junkersa, wykonywanemi obecnie
w panstwowych zakladach w Buzuriszcze. Pierwszy Junkers
przeznaczony dla ,,Bunawad'u,, opuscit fabryke w Buzuriszcze
w koncu maja 1927 r.

Pierwsza linja ma by¢ uruchomiona przez ,,Bunawad®
na trasie Sofja—Ruszczuk — Warna.

Jak widzimy z powyzszych danych, miode lotnictwo cy-
wilne w Bulgarji rozwija sie pomyslnie i ma przed soba duza
przysztos$é, Sofja bowiem, dzieki swemu potozeniu geograficz-
nemu, moze sta¢ sie wkrétce wielkiem lotniskiem centralnem
na obszarze poétwyspu Batkanskiego, ktéredy wiedzie najdo-
godniejsza i najblizsza droga z Europy na wschdd.

Kazimierz Grudzinski.

INWALIDOM LOTNICZYM

niniejszym wyraza podziekowanie Dyrekcji firmy
,,Daniel Kraushar Sp. Akc.” w Warszawie, Zérawia 22

za ofiare Zt 100 zamiast wiefica na trumne §. p. kpt. inz. Ryszarda Woronieckiego.
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Polowa stuzba meteorologiczna na ustugach
walki | obrony przeciwgazowej.

We wszystkich dzisiejszych pracach nad orga-
nizacja obrony przeciwgazowej malo stosunkowo
poswieca sie miejsca i uwagi na organizacje specjal-
nej stuzby meteorologicznej dostosowanej do po-
trzeb tej dziedziny.

Wiadomem jest, ze warunki atmosferyczne wy-
wierajg decydujacy wpltyw na skuteczno$¢ dziatania
gazéw bojowych w terenie i ze od nich zalezy, czy
napad gazowy bedzie grozny, czy tez zupelnie prze-
mijajacy.

Diugoletnie doswiadczenie wojenne wykazato,
Zze najintensywniejszy napad gazowy przeprowadzo-
ny przy nieodpowiednich warunkach atmosferycz-
nych mijat sie zupetlnie z celem, byt zmarnowaniem
materjatu, pracy i pieniedzy. Niekorzystne warunki
atmosferyczne byly zawsze najlepszym sprzymie-
rzencem zaatakowanego przeciwnika, ktory miat bar-
dzo uproszczong akcje obrony.

Azeby napad byt skuteczny nalezato osiggnac
mozliwie najwieksze i trwale stezenie gazéw bojo-
wych w strefie okopéw przeciwnika.

Otrzymanie zabdjczego stezenia gazOw jest mo-
zliwe tylko przy stabych wiatrach lub zupetnej ci-
szy, gdy teren nie jest poddany dziataniu promieni
stonecznych, gdy deszcze nie padajg, gdy wreszcie
wiatr nie wieje od strony zaatakowanego.

Ustalono, ze najdogodniejsze warunki atmosfe-
ryczne panujg przewaznie na przetomie nocy z dniem,
a wiec wczesnym rankiem.

Realizowanie kazdego planu napadu wymagato
wielkich przygotowan technicznych i materjalnych,
ucigzliwych transportow, a tem samem od zamierze-
nia do realizacji uptywato wiele dni, a nawet ty-
godni.

Byly wypadki, ze zanim zdazono wykonac
wszelkie prace przygotowawcze, warunki atmosfe-
ryczne zmienity sie do tego stopnia na niekorzysé,
ze wypuszczenie gazOw zagrazato bardziej wilasnym
okopom niz okopom przeciwnika.

Azeby sie zabezpieczy¢ przed tak niemitemi
niespodziankami nalezato przeprowadza¢ bardzo skru-
pulatne i systematyczne badania meteorologiczne.

Réwnoczesnie chcac sie zabezpieczy¢ przed
niespodzianemi napadami przeciwnika, nalezalo réw-
niez przeprowadza¢ obserwacje meteorologiczne,
azeby mie¢ doktadng orjentacje kiedy mozna sie
spodziewa¢ nieprzyjacielskiego napadu gazowego.

Konieczno$¢ bojowa zmusita zatem armje wo-
jujace do wprowadzenia organizacji polowej stuzby
meteorologicznej, ktora korzystajac z gesto rozwi-
nietej sieci posterunkéw meteorologicznych, chociaz
pracujgcych dos$é prymitywnemi sposobami, dostar-
czata bardzo cennych wiadomosci odpowiedzialnym
czynnikom za skuteczne uzycie gazOw bojowych
i skuteczng obrone przeciwgazowa,

Polowa stuzba meteorologiczna pod tym wzgle-
dem armjom wojujagcym oddata nieocenione ustugi.
Przewage w dziale ofensywy gazowej oraz defensy-
wy wykazata zawsze ta strona, ktéra miala lepigj
zorganizowang stuzbe meteorologiczng i lepiej umiala
jej obserwacje wykorzystac.

Zdarzaly sie na froncie wypadki, ze dzieki nie-
znajomosci zblizajgcych sie zmian atmosferycznych
po wykonanym napadzie gazowym na przeciwnika,
zmienny wiatr zapedzatl gazy na wiasne oddziaty
i zatruwat nieprzygotowanych zupetnie zotnierzy.

Na froncie austryjacko-wloskim pod koniec
wojny, nad rzeka Pjawa armja austryjacka chcac
przeforsowaé rzeke i zaja¢ Wenecje, przygotowata
sie do rozpaczliwej ofensywy. W huraganowym
ogniu artyleryjskim, na jeden odcinek wystrzelano
okoto 40,000 pociskéw gazowych. Zabrani jency
wioscy, badani co do efektu napadu gazowego, wzru-
szali ramionami, gdyz nie wiedzieli nic o tem, ze
mieli do czynienia z gazem. Austryjacy nie mogac
sie doczeka¢ dogodnych warunkéw atmosferycznych
zaryzykowali takg mase amunicji gazowej — ostrze-
liwali zresztg teren bagnisty, bardzo niewtasciwy do
tego rodzaju przedsiewziecia.

Z wioshg 1918 roku na tym samym mniej wie-
cej odcinku austryjacki bataljon gazowy zainstalo-
wat nad Pjawg tysigce butli gazowych z chlorem
i fosgenem, majac za zadanie wypusci¢ na Wilochéw
przez rzeke potezng fale gazowa.

Prace rozpoczeto w okresie bardzo pomysinych
wiatrow. Gdy butle zostaly wkopane i zainstalowane
i byly gotowe do akcji, wiatr zmienit kierunek i wiat
wprost na okopy austryjackie. Czekano zmitowania
Bozego przez kilka tygodni, a kiedy z powrotem
wiatr poczat wia¢ w strone wiochdéw, caly teren
peten winnic pokryt sie bujnym lisciem, tworzac tru-
dng do przebycia dla fali gazowej zapore. Bataljon
wycofano i na tem zamknieto karte jego historji.
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Wszystko to byto dowodem, jak bardzo zaleznag
jest walka gazowa od warunkéw atmosferycznych
i jak stuzba meteorologiczna musi sta¢ na wysokosci
zadania, azeby wspiera¢ akcje napadu i spetniaé
nalezyta role w organizacji obrony.

Nie wystarczy jednak znac¢ tylko te warunki,
lecz konieczng jest rzeczg studjowanie ustawiczne
uksztattowania terenu i jego wplywu na wiatry lo-
kalne, ktére zachowujg zupetnie odmiennie kierunki
niz wiatry dominujace.

Zorganizowanie statej obserwacji w miejscach
charakterystycznych dla warunkéw meteorologicz-
nych daje moznos¢, na podstawie statystyki i doswiad-
czenia, czyni¢ dos¢ nieomylne przypuszczenia co do
stanu pogody na dalszy okres czasu.

Musi by¢ zatem zorganizowane systematyczne
badanie terenu i obserwacja wiatrow lokalnych, Do
tych czynnosci potrzebnag jest specjalna organizacja,
personel i sprzet.

Zasady organizacji polowej stuzby meteorolo-
gicznej w czasie wojny byly nastepujace:

A. Meteorologiczne posterunki gazowe (M.P.G.)
skiadaty sie one z 2 lub 3 odpowiednio wyszkolo-
nych i zaopatrzonych w sprzet meteorologiczny
zoknierzy.

B. Meteorologiczne patrole gazowe (M. Pa.G.)
o skiadzie osobowym M. P. G, gruntowniej wy-
szkolone, posiadajgce bardziej precyzyjny sprzet
meteorologiczny.

C. Dyw. stacje meteorologiczne (D.S. M.) sta-
cje wyzszego rzedu przeprowadzajace nietylko
obserwacje dolne dla potrzeb walki gazowej i obro-
ny gazowej, lecz réwniez obserwacje gdrne, zaspa-
kajajgc w ten sposéb potrzeby artylerji, lotnictwa
i gazdw.

D. Polowe stacje meteorologiczne (P. S. M.) sta-
cje wyzszego rzedu |I. kl. przeprowadzajgce wszel-
kie pomiary i obserwacje meteorologiczne i wypra-
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cowujgce prognoze dla wszystkich oddzialtéw na
terenie danej armiji,

M, P, G. przeprowadzajg obserwacje w pierw-
szej linji okopéw. Na odcinku jednej dyw. piech.
posterunkéw takich mamy 3 Ilub 4, zaleznie od
uksztattowania terenu i frontu.

M. P. G, sa wyposazone W nastepujacy sprzet
met,: 1) wiatromierz Wilda, 2) busole, 3) zegarek,
4) latarke elektryczng, 5) notes, 6) otdéwek, 7) blok
meldunkowy, M. P. G, przesytaja swoje meldunki
telef. i pisemnie do D.S. M. terytorjalnie podlegajg
oficerowi gazowemu putku na ktorego odcinku sie
znajduja.

M. Pa.G. sg wyposazone w sprzet jak M. P. G,,
posiadajg ponadto anemometr i stoper. M. Pa, G, sg
w dyspozycji dyw. ofic. gazowych, przeprowadzajg
specjalne obserwacje w waznych punktach, a poza-
tem stuzg do technicznej i fachowej kontroli M, P. G.

Stuzba zatem gazowo-met. odbywa sie w stre-
fie dywizji dla obserwacji dolnych i stuzby ostrze-
gawczej zagrozonych oddziatow.

Na podstawie obserwacji i meldunkéw G. P. M.
i M, Pa. G. dyw. ofic, gaz. opracowuje plan sytuacyj-
ny dla calego odcinku frontu dywizji, ustala gdzie
sg najlepsze warunki do przeprowadzenia wiasnego
napadu gazowego, ktéore odcinki i miejsca beda
najbardziej narazone na nieprzyjacielskie napady
gaz,, ktére wiatry sg najkorzystniejsze, a ktore nie-
bezpieczne.

Opracowany w ten spos6b plan sytuacyjny
i wszelkie wnioski stad wyptywajace, referuje ofic.
gaz, dyw. szefowi sztabu dywizji i melduje je telef.
oraz pisemnie ofic, gaz, armiji.

Oficer gazowy armji, majgc plany sytuacyjne
poszczegoblnych odcinkéw dywizji i ich meldunki, jest
zorjentowany o0 o0g6lnej sytuacji i mozliwosciach
walki gazowej na calym froncie armiji.

d c n.

OfrlfISHIKWIE' ZNAKOW.

B — MpOo -Mereopot-o&iCzjw PosTEKun/ep onzocjy.

-o. & fl.-OEICF P Gd zoloy fifl./f3Jl1.
- s.n.-Poi-a~Jfi srdejfi wereoHoi-o Gtczmg,
-0.0 K.-OrrecA G-nzowy KOHPUJU.
— 0. 0. a-O ric ap Gl/izobjy oyuj/zj/.
Cgl = 0. s M.-DOGJI!'IN\N\/ f) jrPCJd MircOP.DLOCr!ICZ/Vh
® —O0.0, p-OoC/CEH oOFZOLO>= PULK.U PJF CHory.

ei —

-marzono lwczM patrol c-azowy.

1 L 1/vJa OP OPOPJ

MEJ-OUnNlia
oLLouivil

TECEFOH/CZHE.-
PtSEPIF/a



Wt BAL_INS K.

Nowy pr ogra m.

Biuletyn L. O. P. P. Nr. 22 zawiera sprawo-
zdanie z Ogollnego Zgromadzenia, odbytego w dn. 4
listopada b. r., oraz zatwierdzony przez to Zgroma-
dzenie program prac Ligi na 1930 r.

Moze tam znalez¢ czytelnik szczegdly, ktore
go zainteresujg. Mojem zadaniem jest poréwnac
program stary z nowym i utatwi¢ czytelnikowi za-
poznanie sie z réznicami, jakie zachodza pomiedzy
nimi, zaoszczedzajac mu potrzeby wertowania w nu-
merach Lotu Polskiego z lat hbiegtych

Pozostaje oczywiscie bez zmiany ustalony juz
od szeregu lat podziat zasadniczy pracy pomiedzy
Zarzadem Gléwnym a Komitetami, ktorego racjonal-
no$¢ stwierdzito zycie i co z uznaniem podkreslone
zostalo na ostatnich zebraniach przez przedstawi-
cieli zainteresowanych czynnikéw panstwowych.

Komitety majg prace lokalne — propagande na
swym terenie, podstawowe zadanie rozwoju organi-
zacji i przysparzania funduszow, urzadzajg lotniska,
przygotowujg u siebie obrone przeciwgazowa i prze-
ciwlotnicza.

Zadania, nie majgce charakteru lokalnego, jak
np. popieranie twdrczosci, prac naukowych, ogoélno-
krajowe konkursy i raidy, szkolnictwo zawodowe
L. O. P. P., propaganda og6lna, wydawnictwa i t. p.,
ogolne kierownictwo, oparte na porozumieniu z cen-
tralnemi wiadzami panstwowemi, oraz pomoc niekto-
rym organizacjom stabszym Ligi, nalezg do Zarzgadu
Gtéwnego.

Poréwnanie stanu organizacyjnego L. O, P. P.
w latach ubiegtych:

1926 . 1927 r. 1928 r.
Kom. z praw. Wojew. 19 20 20
Kom. z praw. Pow. 248 268 283
Kot 2.369 2.485 3,390
Cztonkéw 210,000 246,000  350.000
oraz wzrastajgce wpltywy pieniezne L, O. P. P.
w tychze okresach czasu;

w 1926 r,
w 1927

— zt, 2.058.117,95
r. — zt, 2.536.313,76
w 1928 r, — zi. 2.829.843,89

wskazujg, ze Liga znajduje sie w coraz lepszych
warunkach dla realizacji swych celow.

*) ktére Sz. Czytelnicy niemniej jednak zachowali za-
pewne (przyp. Redakcji).

To pozwala jej zwiekszy¢ swdj program i pre-
liminarz. Niemniej, rozszerzony zostat narazie tylko
program. Znajdujemy w nim nowy dziat: obrone
przeciwlotniczg.

Juz ze sprawozdania z posiedzenia Rady Gtdwnej
w dn. 17 pazdziernika b, r. (biuletyn Nr. 21, Lot Pol-
ski Nr. 11) dowiadujemy sie, ze Zarzad Gléwny po-
czynit w tym kierunku kroki, a Rada Gtdéwna za-
akceptowata je i zlecita dalsze. Nastepnie Ogolne
Zgromadzenie zajeto stanowisko przychylne do no-
wopodjetych zadan, zatwierdzajac projekt programu
Komitetéw (z punktem 6-ym) i budzetu Zarzadu
Gtownego (z poz, 7-3),

Ta nowa praca jest wielkiem zagadnieniem,
wymagajacem duzych przygotowan, ktére przypad-
ng wiasnie na rok 1930,

O znaczeniu oraz podjeciu jej przez L, O, P. P.
pisat w r. ub. na tamach Przegladu Lotniczego mijr,
M. Romeyko (Nr. 2, w rozdziale p. t. ,Na czasie").
Ostatni numer (listopadowy) tegoz miesiecznika przy-
nosi ciekawy skrét pracy Gen, A, NiessePa: ,Przy-
gotowujmy Obrone Przeciwlotnicza” (streszcz, J. Ro-
se). W powyzszych drukach znajdujemy materjat
skondensowany, a dobitnie uzasadniajacy waznosé
O, P. L. dla kraju.

W Nr. 1| Lotu Polskiego (1929) pisatem, dlacze-
go Liga dawniej pracy tej nie podjeta i podkresla-
tem, ze bylaby ona dla L. O. P. P. wdzieczna: ,da-
taby prace niektorym kotom i wielu czionkom Ligi,
przyczyniajac sie do ozywienia organizacji; placowki
stowarzyszenia statyby sie zywotne, a cale stowa-
rzyszenie bardziej zwarte”.

Ponadto obrona przeciwlotnicza naleze¢ bedzie
zawsze do zadan realizowanych, a nie zrealizowa-
nych kompletnie, bo wymagac bedzie cigglej i statej
pracy. Trwato$¢ tego celu stanowi dodatnig jego

ceche; analogicznie rzecz sie ma np. z ratowni-
ctwem w P, C K.
Co sie tyczy budzetu L. O. P, P., to narazie

mamy zatwierdzony tylko
Gtownego.

Pomimo rozwoju Ligi, og6lna suma nowego pre-
liminarza jej centrali nie rozni sie od sumy tego-
rocznej, wynosi bowiem te same zi, 1,875.000, Lecz
inaczej zaprojektowane zostato jej wydatkowanie.

Niema zmian, lub tez sg bardzo nieznaczne,
w kwotach przeznaczonych na propagande, popie-

ranie prac miodziezy, uelziat w zjazdach i na koszta
administracji.

preliminarz jej Zarzadu
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Nastepujace za$ pozycje ulegly zmianom:

1929 1930
Lotniska i schrony 450,000 300,000
Szkoty lotnicze 480.000 465.000
Popieranie tworczosci 250,000 290.000
Stypendja 50.000 60.000
Wydawnictwa naukowe 30.000 45.000
O, P. G 145.000
0. P, G.iO. P.L 228.000
Sport lotniczy 60.000 90.000
Konkursy i raidy 100.000 60.000

W przytoczonym wykazie poréwnawczym za-

stuguja na szczegllne podkreslenie nastepujace
réznice.
Redukcja o 150.000 zi, pierwszej pozycji,

ktora w 1929 r. stanowita az 24% calego budzetu.

Fundusz na popieranie tworczosci, przeciwnie,
wzrost o 40.000 zi, i zrownat sie niemal z poprzed-
nio wymienionym.

W szkolnictwie zawodowem L. O. P. P. zapo-
wiadajg sie zmiany, ale przyniesie je zapewne do-
piero 1931 rok. Zarzad Gtowny wystgpit do Rzadu
z wnioskiem o przejecie szkot, prowadzonych przez
L. O. P. P.,, wychodzac z zalozenia, ze prowadzenie
nauczania zawodowego w dziedzinie lotnictwa, tak
samo jak w innych dziedzinach, powinno catkowicie
obcigzy¢ Panstwo, ze pomimo najlepszych checi
i najwiekszych wysitkéw, instytucja spoteczna, opie-
rajgca swoj byt na ofiarnosci publicznej, nie zape-
whnia dostatecznie trwatego bytu szkot;, ze wreszcie —
Liga jest powotana do tworzenia nowych pozycyj
w lotnictwie, ktérych utrzymanie obcigza¢ jej nie
powinno.

W sumie, przeznaczonej na szkoty, miesci sie
zt. 225.000.— na szkote pilotow; ale nie na prowa-
dzenie, lecz na dalszg budowe. W 1929 r, nie wy-
starczyto pieniedzy na wybudowanie jej. Roboty,
ktore mialy by¢ wykonane w tym roku, wypadnie
zakonczy¢ w roku przysztym z preliminarza Zarza-
du Gt oraz z sum, znajdujgcych sie na ten cel
w Komitecie Wojew. w Kielcach. Specjalna akcja,
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loterja Komitetu, data wynik staby, potwierdzajgc
raz jeszcze, ze fantowe loterje, organizowane na
wieksza skale nawet przez popularne instytucje spo-
teczne — zawodza.

Fundusze, przeznaczone na sport lotniczy (zt.
90.000) oraz na konkursy i rajdy (60.000) ustgpity sobie
nawzajem miejsca zesztoroczne. Bo sport sie rozwija,
a konkurs zamierza Liga urzadzi¢ jeden wielki
(40,000 zt). Co sie zas$ tyczy rajdéw, to za zi
20.000 (patrz umotywowanie) bedzie jeden rajd albo
bedg dwa. Moze krajowe, a moze — nasz udziat
w zagranicznym rajdzie? Lecz z pewnoscig na pol-
skim ptatowcu, Napewno, | zapewne na awionetce.
Nie jest to wprawdzie powiedziane expressis verbis,
ale tak pozwala mysle¢ umotywowanie innych po-
zycyj budzetowych, szczegllnie — pozycyj popiera-
nia tworczosci i prac miodziezy.

Juz po raz trzeci ta sama kwota figuruje pod
rubryka: propaganda. Dotychczas byta ona w 100%
wyzyskiwana, w mysl zyczen Ogoélnych Zgromadzen.
Przypuszczenia, czynione rok temu, nie zawiodly:
ten sam fundusz, przy ulepszonej organizacji i przy
istniejagcym juz rozpedzie, musi dawac¢ wynik coraz
wiekszy. . *

*

Zastuguje na mocne podkreslenie znaczny
wzrost zainteresowania sie pracami Ligi przez wia-
dze panstwowe. Stenogram ostatniego Ogoélnego
Zgromadzenia dowodzi, jak wielkie znaczenie przy-
ktadajg one do dziatalnosci L, O. P. P., prowadzonej
w scistem porozumieniu z czynnikami panstwowemi,
ktérych pieczy powierzone jest czuwanie nad obro-
ng kraju.

| jeszcze jedno.

Projekty programu prac L. O. P, P. i budzetu
Zarzadu Glownego, rozpatrywane oraz zatwierdzo-
ne przez Rade Giéwng i Ogdllne Zgromadzenie, przy-
jete zostaly w roku biezgcym w brzmieniu, zapro-
ponowanem przez Zarzad Gilowny, bez jakichkol-
wiek zmian.

To Swiadectwo jednolitosci zapatrywan trzech
wyzszych instancyj-L, O, P. P. jest niezawodnie
wynikiem kilkoletniej wytezonej wspdlnej pracy.

Prezydjum Ogdlnego Zgromadzenia L. O. P. P. w dn. 4.XI r. h.

Od lewej: Dr. Pikor sekretarz, Dr. Kocur asesor,

Woj. Sotian przewodn. i dyr. Uniechowski asesor.



Z MIEDZYNARODOWYCH ZAWODOW BALONOW
wolnych w poznaniu

Zwyciezcy:

1) Albert Boitard
(Fr.)

2) Marcel J J.
Noguer (Fr.)

3. Kpt. Kazimierz
Kraczkiewicz
(Pol)

4) Mjr. Dymitrij
Budik (Czech).

Sterowiec angielski R-101 nad katedrg $w. Pawta w Londynie. = Na prawo: Sterowiec R-101 w hali.

X2



Miss Luisa Tauden zwyciezczyni ame-
rykanskiego raidu powietrznego kobiet,
ktéra swoja zrecznoscig lotnicza i ta-
dng buzig podbita sobie serca rodakéw.

U géry na prawo: Port
lotniczy w Brukselli.

W $rodku: Urocze ucze-
stniczki kobiecego raidu
powietrznego w Ameryce.

U dotu: Pik. Lindbergh

zwyciezca oceanu nie gar-

dzi nawet na platowcu

towarzystwem swej piek-
nej matzonki.



Z dziatalnosci L. 0. P. P.

Z uroczystosci poswiecenia hangaru lotniczego L. O. P. P.
na Porubanku w Wilnie.

W dniu 13.X.29 r. we Lwowie odbyto sie uroczyste poswiece-
nie szkoty mechanikéw lotniczych L. O.P.P.

U goéry na prawo: Uczniowie szkoty w hangarze. )
[BIEP7.CIE Z N4S

i t-BZ/Ktar
U dotu: Gmach szkoly mechanikéw lotniczych.

Tydzien lotniczy w tucku.
Pochéd dziatwy z transparentami wzyuajgcemi
starsze pokolenie do udziatu w pracach L. O.P. P.

Wizyta dziennikarzy warszawskich w oficerskiej szkole lotniczej w Deblinie. Po $rodku dowédca szkoty
putk. Szonderowski w otoczeniu przedstawicieli prasy stotecznej.



Warunki konkursu sg podane
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ZYGMUNT KAWECKI.

OB+t OK |

LOT POLSKI

(SZESC CHWIL).

1. Ania i Tuska.

O dziewiatej zrana, wtasnie w chwili, kiedy juz powinna
byta by¢ w biurze, lubita Ania najlepiej siedzie¢ jeszcze w do-
mu — i z catg $wiadomoscia uzywaé rozkoszy spézniania sie.
Wtenczas mawiata do coreczki:

— Wiesz, Tuska, mamusia powinna juz by¢ w biurze —
mamusia powinna sie teraz strasznie $pieszy¢é — a tu tak przy-
jemnie siedzie¢ sobie w domu — irozmawia¢ z dzieckiem.

— Mamusiu, to powiedz w biurze, ze dziecko ptakato.

— Najpierw — dziecko nie powinno ptaka¢é — po dru-
gie mamusia nie klamie, nawet w biurze — a po trzecie wez
sobie ten aeroplanik, ktéry ci wczoraj przyniést pan Obtoczek —
i p6jdz sie bawi¢ do pokoju babci.

— To ja péjde zaraz pdézniej — jak mamusia poleci do
A czy mamusia wréci z panem Obtoczkiem?
— Nie wiem, nie wiem. Tymczasem, Tuska, pa.
sze cie, nie becz o byle co. Wiesz, ze babcia chora.

— Dobrze — to ja bede beczeé¢, jak bedzie o co.
mamusiu!

— Pa, corusiu!

biura.
A pro-

Pa,

2. Ania i Obtok.

Ania pracuje w biurze juz od roku przeszto, to jest od
chwili, gdy sie rozeszta z mezem. Malzenstwo ich zeszto sie
raptownie przez mito$¢ — i rozkleito sie powoli przez wodke.
Przez dwa miesigce po rozejéciu sie maz pomagat Ani —a po-
tem znikl, razem z alimentami na dziecko.

Wiec Ania, jako ze byla zawsze czupurna i nerwowa —
zabrata sie do stworzenia nowego budzetu. Mieszkanie mat-
zenskie odnajeta znajomym — i przeniosta sie z Tuskg do mat-
ki. Rano pracowata w biurze — popotudniu w jakiej$ tam
kasie — iwv ten sposob, $pieszac sie bezustannie z jednego
miejsca w drugie, przezywata swoj piekny dwudziesty piaty
roczek zycia.

Sposéb przezywania tego zycia nie bytby kompletny, gdy-
by zatai¢, ze lotnik, o ktéorym wiasnie teraz, lecac do biura,
mysli na ulicy pani Ania — mystat tez — réwnoczes$nie —
o niej — ale na innej ulicy, bo niebieskiej, obtocznej — ida-
cej ponad ziemig w kierunkach pozornej dowolnosci i impro-
wizacji.

Ten lotnik, nazwany przez panig Anie ,,Obtokiem” —
a przez Tuske ,,obtoczkiem™ — miat dzi§ przylecie¢ — i wia-
$nie dlatego pani Ania $migata do biura tak szybko jakby tem-
po lotu jej — korespondowato bez przerwy z obtokiem.

W biurze, jak w biurze. Czué papiery, gaz, lak, gume,
a czasem klijentow. Wesoto$¢ i temperament trzeba trzymacé

na wodzy. Pani Ania ,dekuje” swojg dusze, ale czasem ,juz
nie moze diuzej” — i wtenczas pod$piewuje, pogwizduje, pod-
ryguje, podpuszcza kulki z papieru — i te de.

Dzisiaj oczywiscie, trudnosci
sg olbrzymie, bo .. wiadomo...

To tez, gdy nadchodzi godzina jedenasta, godzina naj-
znamienitsza w biurze, albowiem zwiastuje herbate — pani
Ania wisi uchem na klamce,, wiedzac doskonale, ze o tej po-
rze obtoczek, wymyty i wyptukany po locie, stanie pod drzwia-
mi — z paczka ciastek i owocow — i zapuka swoiscie.

Jedenasta. Puk, puk, puk. Klamka przechyla
pomatu.

hamowania temperamentu

sie
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Obtok w biurze.
Chudy bo chudy — ale jasny, inteligentny, dobrotliwy.
Kawateczek storica — i porcyjka nieba — w biurze.

Obtok kifadzie palec na ustach, na znak, zeby wszyscy
siedzieli na miejscu, gdyz on bedzie tez cichutko siedziat —
i nikomu nie przeszkadzat.

Ale to sie tak tylko méwi. Biuro wita sie z obtokiem,
bo go wszyscy lubig — a potem nastepuje dyskrecjonalna uczta,
wreszcie chwila kulminacyjna. Po uczcie Obtok przysiada sie
do biurka Ani.

Czyni to cicho, przejrzyscie, tkliwo i obtocznie.

Jezeli Ania pisata i odktada piéro — Obtok catuje
obsadke — i miejsce, na ktérem spoczywata pracowita raczka,
ktéra piérem wiodta. Obtok nasyca sobg powietrze — i mozna
powiedzie¢ bez przenos$ni — ze wszystko co czyni i méwi przy
Ani, dla Ani — jest pocatunkiem, roztopionym w chmurze.

Ale co i jak potrafi on w biurze, pocichutku, przeszmu-
glowa¢ do uszka Ani! Tylko postuchaé!

— Anita — udawaj, ze nie bardzo zwracasz uwage na
mnie, aby nie powiedziano, ze oboje wykradamy czas z wa-
szego urzedowania. Rozmowy odtozy¢é nie moge — gdyz po-
potudniu znowu lece — i wréce dopiero jutro. Ale to ci chcia-
tem powiedzie¢, ze niema nawet tam na goérze takiej prézni
w powietrzu, w ktérejby$s dla mnie nie istniata. A nawet tu
na ulicy — kiedy ide do ciebie, do biura — to mysle sobie,
patrzac na chodnik, ze po tych kamieniach szta niedawno twoja
nézka — i chcialbym pocatowa¢ kamien, nézke i bucik. Ja
wiem — ze jestem niepraktyczny — i ciagle méwie rzeczy,
ktére ciebie rozémieszajg — ale ja chce by¢ dla ciebie usmie-
chem. Ja nie moge nic takiego zrobi¢, aby$ przestata praco-
wacé na siebie i na Tuske. Ale kiedy spadam z nieba, niestety,
juz nie znajduje pod stopami — ziemi — bo odkad ciebie
znam — ziemia przemienita mi sie w odbicie nieba — po kt6-
rem latam.

— Jesli
o ciebie.

— Lotnikowi mozna wszystko powiedzie¢,
wiasnie ,,przestan latac".

— To przestan mnie kochaé.

— Moge przesta¢ za jednym zamachem — kocha¢ i lataé.

mnie kochasz — przestann lata¢, Ciagle drze

précz tego

3. Ania i Ziemia.

Po wyjsciu Obtoczka, Ania czula sie nijako — i palita
papierosy. Byto to o tyle nieoczekiwane, ze wiasnie' od dwu
tygodni przestata palié.

Wyjscie z biura — i niespotkanie Obtoczka, ktéry rnusiat
odlecie¢, przedstawiato dla niej perspektywe pustki — i nie-
zjedzenie obiadu. Tuska jadata z babcig wcze$niej — wiec dla
Ani, ktéra zapowiedziata, zeby obiadu nie chowa¢ — nie po-
zostawato nic innego, jak zjes¢ positek samej, na miescie. Za-
miast tego, Ania palita papierosy — i powtarzata sobie w my-
$li wszystko, co chciala dzisiaj powiedzie¢ Obtoczkowi.

A wiec, ze ,cale zycie lata¢ nie mozna,, — ze ,kto ko-
cha musi dla mitosci co$ z siebie da¢ i poswieci¢" — ze ,,gdy-
by sie ludzie kochali odrazu w niebie, a nie na ziemi, to by-
toby i z lotnikami lepiej"... i tern podobnie.
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Nie wiedziata, ani nie przypuszczata pani Ania, ze argu-
menty jej wezma na siebie posta¢ rzeczywistego cztowieka —
ktory jota w jote wypowie do niej ten sam katechizm.

Przed biurem, czekajac juz wiecej niz pét godziny, po

urzedowaniu Ani — chodzita tam i sam — osoba ludzka —
o ktérej nie mozna byto powiedzie¢, tak jak o Obtoczku —
,»cztowiek" — tylko — raczej... ,,jeden pan"...

Gdy Ania wreszcie napalita sie papieroséw do syta —
i wyszla, jakby w pewnem oszotomieniu — spotkata ,,jednego
pana” — tuz przed biurem.

— Nareszcie! zawotat on na jej widok.

— Albo co? odezwata sie Ania nieco cierpko — gdyz
pana tego widziata w zyciu trzy czy cztery razy—tuz przed po-
znaniem Obloczka. Charakterystycznem byto — Zze od tej po-

ry, usunat sie w cien — az tu naraz dzisiaj...

Ania, ktéra kazda znajomo$¢ musiata ochrzci¢, a raczej
przechrzcie po swojemu — nazywata tego pana — Ziemig —
albo Gruntem. Miat on bowiem gruntownie ziemskie spojrze-
nie na $wiat — i by} esencjg praktycznosci.

Raz, kiedy odprowadzat do domu panig Anie z Tuskg —
w rozmowie o jakich$ tam ideatach — zaperzyt sie —i uderza-
jac tapa w piers$, a raczej w portfel — rzekk:

— Grunt — to forsa.

Odtad mata Tuska — nazywata tego pana — ,pan
Glunt — folsa”.

— Przepraszam — zaczat ,.glunt" — ja nie jestem tak

gruboskérny, ani taki szary, abym nie zdawat sobie sprawy,
ze mnie nic nie upowaznia do czekania na panig przed biurem,

zwilaszcza gdy wiem, ze pan ,,Obtoczek” odleciat — i ze pani
zje obiad sama. Ale sprawa moja jest szczera i powazna i pa-
ni moze ja przyja¢ albo odrzuci¢ — ale niech pani nie odma-
wia mi wystuchania. Moze zjemy razem obiad?

— Nie. Obiadu nie.

— Rozumiem. To jest delikatno$¢ pani wobec Obtoczka.
Ale moze w takim razie szklaneczke herbaty — tu — w cu-
kierni,

Ania skineta gtowa:

— Niech bedzie.
— Otéz — zaczat pan ,,Glunt" — odrazu — gdy usiedli
i podano herbate — ot6z — trudno — wpadiem — pani juz

oddawna podobata mi sie. Pani jest ciezko zyé — i pani be-
dzie coraz trudniej. Pan lotnik — kochany chtop — ale c6z —
wiecznie lata¢ nie mozna — a cho¢ sie przelata i swoje miode
nerwy i swoje miode lata — to i tak nic sie nie wylata. Lot-
nik — to maz i kochanek chmury na niebie. A ja robak na
ziemi. Jestem oszczedny, pracowity — i taze pomatu po Swie-
cie. Pomatu, ale bezpiecznie. Moze tez i nie odrazu — ale
pomatu, pomatu, podobam sie pani Ani — i Tusce.

Proponuje Pani: przeprowadzi¢ rozwdd, (ktérego koszta
i wszystko biore na siebie) — i matzenstwo. Hela! hola! Niech
pani dzisiaj nic nie odpowiada. Ja nie chce dzisiaj, ani pani
»tak" — ani pani ,nie". Niech uptynie jaki$ czas. Ja pocze-
kam. Po tym czasie dopiero, pani ,tak" bedzie naprawde
»tak” — a pani ,nie", bedzie naprawde ,nie”.

4, Obtok i Ziemia.

Gdy nazajutrz, o jedenastej, Obtoczek ptynat z ciastkami
do biura pani Ani — zastgpita mu droge ,,Ziemia".

— Szanownego Pana poznalem w towarzystwie pani
Ani —

Aa! Pan Glunt, jak méwi Tuska — zawotat Obtoczek.

— Ten sam. Czekalem na pana specjalnie.

— Na mnie?!

— A tak. Chciatem pana prosi¢ o chwile rozmowy —
bo pan, rzeczywiscie, tak wcigz lata...

— A co sie stato, u Boga Ojca?
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— To... Ale moze wstgpimy gdzie — bo tu na ulicy —
— Po djabta tam bedziemy wstepowaé. MOw pan pre-
dzej — bo $piesze sie.

— Ale to jest taki temat...

— Rozumiem. Rozumiem.
dzac, ze bede szedt do pani Ani
zgadtem.

— Tak.

— A co pana to wszystko obchodzi, do stu tysiecy —

— Obchodzi mnie los pani Ani.

— Z jakiego tytutu?

Pan tu czekat na mnie, wie-
A wiec temat, zdaje sie,

Prositem jg weczoraj, po potudniu — w tej oto cu-
kierence naprzeciwko — o reke.
—. Co?!
— Wiasnie ,to"! Chce zabezpieczy¢ przyszto$é jej

i dziecka — bo nie moge patrzeé¢, jak ta watta kobieta zabija
sie catodzienng praca. A poniewaz od chwili, gdy pan zjawit

sie na horyzoncie, pani Ania przestala wiedzie¢, ze istnie-
je — wiec...
— Wiec co?...

— Wiec... zdajac sobie doskonale sprawe z tego, ze pan
jest cztowiekiem dobrym, ale lotnikiem — Zze pan jest cztowie-

kiem ktéry kocha, ale sie nie zeni — ze pan jest cztowiekiem,
ktéry zdobywa przestrzen, ale nie budzet matzenski — posta-
nowitem zaatakowaé pana wprost — i powiedzie¢ mu, ze o na-

szem widzeniu pani Ani nic nie powiem — ze w stosunku do
pani Ani postgpie bezapelacyjnie tak, jak pan bedzie chciat,
a nie jak pani Ania bedzie chciata. Jezeli pan uwaza, ze
moja propozycja malzeriska jest z jakiejkolwiek badZz strony
nielogiczna, nierzetelna i nieaktualna - - wobec tego, ze pan
kocha te kobiete — i ze pan bierze jej przyszto$¢ na siebie —
prosze mi to w tej chwili powiedzie¢ — a ja ustgpie. Shyszy
pan? Ja ustgpie. Pan sam rozporzadza w tej chwili przy-
sztoscig pani Ani i Tuski. Czy mam ustgpic¢?

— O tem, czy pan ma ustgpi¢, czy nie — bede wiedziat
za kwadrans — to jest po przyjeciu lub odrzuceniu moich
o$wiadczyn przez pania Anie.

Odpowiadam panu, skoro pan mnie zaindagowat. Uwazam
pana bowiem za charakter przykry, ale w zyciu bardzo eko-
nomiczny i solidny. Nie miatem do tej pory — do tego mo-
mentu, ani przypuszczenia nawet, ze bede dzi$§ prosit o reke
tej, ktéra kocham. Nie myslatem, ze wszystko musi sie tak
gruntownie konczy¢.

— Gruntownie, to znaczy, ze trzeba bedzie zej$¢ na zie-
mig... panie Obtoczku...

— Tak — tak...
ziemie...

panie ,,Glunt"... Na ziemie... Na
5. Obtok sam.

Rozstawszy sie z Gluntem — poszedt Obtoczek wprost

do biura Ani, ale pomimo wielkiej energji, w duszy i wogoble
zatrzymat sie w hall'u — i usiadt w trzcinowym fotelu.

Chwila.

Naprzeciwko Obtoczka byt kjosk, w kacie hall'u —
a obok kjosku, z boku — lustro,

Obtoczek nie lubiat patrze¢ dlugo w lustro. — Uzywat
go tyle — ile trzeba byto koniecznie.

Dzi$ wzieta go odwaga patrzenia na siebie. Zdawato mu
sie — ze w toku patrzenia, z pod pierwszych jego oczu, wy-

chodzag co chwila drugie nastepne — i ze temi parami coraz
nowszych swoich wiasnych oczu, schodzi w dno — na ktérem
napisano ,ja’ — i znaki zapytania...

Jezeli réwnoczes$nie z tem spadaniem windy w gigb sie-
bie samego, myslg) co$ zdecydowanego i okreslonego to
wszystko owo myslenie — byto nieporzadne, nerwowe, chi-
meryczne, rwane. | tak:
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— Lustro méwi, ze jestem ,,owszem". Ale ja wiem, ze
po ostatniej katastrofie mam kiepskie prawe ucho — i podej-
rzane migreny. Lustro mi moéwi, ze na mojem czole nie
mozna — chociazby z cieniem prawdopodobienstwa — napi-
sa¢: maz — ojciec — mur — zelazo — tylko: powietrze —
szum — przestrzen — gtéd latania. Lustro mi méwi — zo-
staw kobiete ziemi — ale serce mi méwi, ze ziemia musi wy-
da¢ i kobiete dla lotnika. Czy mam sie wiec upiera¢ przy
tem, ze zrobie taka kobiete z Ani, ktéra pracuje na siebie
i dziecko... i ktéra nie lubi zywiotu, jakim zyje i jakim sie
odurzam. . przestrzeni? Ale walmy w koperczaki — prosmy
0 reke...

Wstat — przygladzit ptowag czupryne — i wszedt do
biura.

Jako$ wszystko sie nie kleito — i przywitanie — i $nia-
danie — i przy Ani siedzenie.

W decydujacej chwili ,,koperczakéw” — zamiast wyrzec
formute oswiadczyn — powiedziat nagle, jakby pod przymu-
sowem natchnieniem:

— Musze dzisiaj oblatywa¢ nowag maszyne — i wilasnie
ide porozumie¢ sie. Ale zatelefonuje.

Pani Ania, mimo ze zajeta — spojrzata na niego —
i rzekita:

Na lotnisku. — Co ten lotnik wyprawia?

— Pewnie dostat urlop od tesciowoj
i staje na gtowie z radosci.

Raid Balonéw Kulistych.
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— Nie telefonuj — tylko przyjdz — wyjdziemy razem
na obiad.

Obtoczek wstat — popatrzyt na Anie i
przestrzen — skinat tagodnie glowag — i wyszedt.

Na ulicy wzigt takséwke — i pojechat na lotnisko.

biuro, jak na

6. Ania i Tuska.

Tuska méwi do matki:

— Mamusiu — widzisz,
a od pana Obtoczka — nie.

— Lubita$, Tuska, Obtoczka?

— Ale poco on, mamusiu,
aeloplana — i sam sie zabit?

— Poco, Tuska? Moze poto — aby dzieci, wieksze od
ciebie, Tuska — wiedzialy, ze na ziemi samej nie moznaby
wytrzymaé, gdyby sie nie miato kogo$ lub czego§ — na niebie.

— Glunt — folsa, mamusiu.

— Co ty tam wiesz, dziecino — Gdybym nie miata cie-
bie — tutaj — a Obtoczka tam — nie wytrzymatabym zycia.

Wszystko co ,folsa” da¢ moze na Swiecie, moge miec
w tej chwili. A jednak — zyje tobag tutaj — a obtoczkiem —
tam, | tak juz bedzie do konca.

wszystkie zabawki popsutam —

zepsut swojego wielkiego

NMOR

Ostatnie wiadomosci na biegunie.
— Ma do nas przylecie¢ Zeppelin, czego sie
mamy spodziewa¢ — gazéw trujacych czy
dobrej kuchni.

Po libacji Zdaje sig, ze mi stofce zeskamotowato

moje cygaro.
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Zadamy powietrzal

(FELJETON ZALOSNY).

Bywajg ré6zne mody.

Za czas6éw naszych prababek biatogtowy uwazaty sobie
za punkt honoru noszenie czepkéw z haftem wiasnej roboty.
Pdézniej kobiety sie intelektualizowaty, czytywaly poezje, gry-
waly na pianinie, malowaty ptaczace wierzby, lub gruchajace
gotabki i wzdychaty do ksiezyca. Jeszcze pdzniej staty sie de-
moniczne, przeksztalcity sie w kobiety-wampiry, uzywaty ha-
szysz, kokaine i morfine, trzymaty w ustach czerwone réze
i deptaty bezlitosnie Smiertelnie zakochanych wielbicieli.
Wreszcie kobiety-chtopczyce, nosity wiosy ,a la garconne”,
pality papierosy i uzywaty pomadki do ust Guerlain'a.

Woreszcie modne staly sie sporty. Na horyzoncie high
ife'u ukazuja sie: kobieta-ptywak, kobieta-automobilista, kobie-
ta-lotnik. Zwilaszcza ta ostatnia uwazana jest za co$ trés bien.
Bo powiedzciez sami, c6z moze by¢ w lepszym tonie niz ko-

bieta-lotnik, ktéra czuje w sobie ,pasje powietrza” i dostaje
rumiencéw styszac szum obracajagcego sie S$migta. Ostatni
krzyk mody. Hypermodernizm  w ultradobrym odcieniu.
Wspaniate!

Spotkatem w tych dniach mego przyjaciela por. Miecia
Orlicza. Byt zawsze jednym z tych wiecznie rozradowanych,
rozeSmianych typéw, ktére cieszg sie na samg mysl, ze zyja.

Nie poznatem go. Schudt, zmizerniat, oczy Ucieklty mu
gdzie$ w tyt glowy, nerwowo zacisniete usta miaty w sobie ja-
ki§ przykry grymas goryczy.

— Czlowieku, co sie z tobg stato? — zawotatem.

Nie odpowiedziat, zajety ocieraniem cichej tzy, ktéra po-
woli sptywata mu wzdtuz lewego policzka. Prawy byt zupet-
nie suchy. Pozyczytem mu chustki, zajatem sie nim jak matka,
(nie, lepiej bedzie powiedzie¢ ojciec). Utulitem w zalu czestu-
jac go dwoma wiekszemi z kropelkami. Zaprowadzitem do ka-
wiarni, postawitem pét czarnej, nakarmitem paczkami, zapropono-
watem papierosa, méwitem przez czas dtuzszy o rzeczach fry-
wolnych, jak o podatkach, gratyfikacjach $wigtecznych, spadku
drozyzny. Wreszcie zdotalem go uspokoic.

— Widzisz — zaczat gtosem, ktérego niepodobna byto
stucha¢ bez wzruszenia — sze$¢ tygodni temu bylem jeszcze
szczesliwy. Stuzylem sobie w eskadrze treningowej, asystowa-
tem narzeczonej, punktualnie 1-go dostawatem swoje pobory,
dtugéw nie miatem i Swiat usmiechat sie do mnie jednym ze
swych najcudowniejszych, najbardziej promiennych usmiechéw.
Az nagle... — spazm przerwatl mu opowiadanie.

— Spokojnie, spokojnie — pocieszatem.

— Znasz moja narzeczong lze Polaska, wiesz jakeSmy
sie kochali. Ale nie bede czynit dygresji, przystapie wprost
do rzeczy.

Pewnego fatalnego dnia lza przeczytata w rubryce ,Ze
Swiata" w Kurjerze Warszawskim, ze w Ameryce pewien mil-
ioner doczekat sie pociechy w swoim ptatowcu. Matka, pie-
legniarka i lekarz znajdowa¢ sie mieli na wysokosci 1000 mtr.
w chwili rozwiagzania.

— Widzisz — zawotala lza — jak postepujg kulturalni
ludzie, samolot jest dla nich wszystkim Tylko u nas panujg

jeszcze barbarzynskie zwyczaje. Ja, narzeczona lotnika, nigdy
jeszcze nie latatam. Czy to nie ohyda? — tu lza rozptakata sie.

— Woykluczone — prébowatem protestowaé — mamy
stanowczy zakaz latania z cywilami, nie méwiac juz o kobietach.
— O kobietach!...

To bylo moja kleska. lza dostata spazméw, podarta no-
wa jedwabng chusteczke w drobne strzepy, sttukia wazonik
z prawdziwej saskiej porcelany, poczem urzadzita taka scene,
ze paditem na kolana przyrzekajagc co zechce, byle uzyskac
spoké;j.

* ‘

W pierwszy pogodny ranek startowali$my na Breguet'ie 19,
tamigc przepisy dyscypliny wojskowej. lza w kombinezonie
lotniczym wygladata Slicznie.

Lot byt spokojny. Nikt nas nie widziat i wszystko skon-
czytoby sie dobrze gdyby nie lza.

Powietrzny spacerek wywart na nig piorunujace wraze-
nie, poczuta w sobie ,zytke". Oswiadczyta mi wrecz, zu czuje,
iz jest materjalemm na rasowa lotniczke i w powietrzu czuje sie
stokro¢ lepiej niz w salonie.

Voilal..

Odtad zaczeta sie moja gehenna. lza nalezy dzi$ do
Aeroklubu Akademickiego, rzecz napozér godna pochwaty, ale. .
Od dnia tego w domu, na ulicy, w teatrze, kinie, -cukierni,
wszedzie lza méwita o lotnictwie.

Sam jestem lotnikiem i lubie powietrze, ale doprawdy od
tego dnia oddychatem lotniczo, jadiem ciastka, ktére smakowa-
ty mi z punktu widzenia lotniczego, chodzitem na widowiska,
ktére mogty interesowac lotnika, czytywatem li tylko literature
lotniczg. Ha! Biada gdy nie odpowiedziatem dosy¢é szybko
na krzyzowe pytanie dotyczace budowy nowego silnika, lub
zbyt mato wyczerpujaco opowiadalem o sposobie manewrowa-
nia lotkami. lza dostawata formalnie szatu.

— To sie nazywa lotnik mezczyzna!

*
* *

Po trzech tygodniach stracitem humor, sen, apetyt. Po
szesciu zerwatem z lzg, ktéra sprawita sobie skdrzang kurtke
i lubita méwi¢ o loopingach zyciowych. Jestem czlowiekiem
ztamanym. Kto$ donidst o spacerze powietrznym wiadzom, ide
wiec na $wieta do paki. Kocham lze i kocham lotnictwo. Ale
oboje razem brrr!!! — méj przyjaciel znéw stracit panowanie
nad soba i pograzyt sie w strasznej rozpaczy.

Piekne panie! Zostawcie nam chociaz chmury. Jestescie
emancypantkami, $licznie! Gtlosujecie do sejmu, $licznie! Wtra-
cacie sie do naszych najwazniejszych gospodarczch spraw, cu-
downie! Ale zostawcie nam chociaz latanie. Z ziemi zre-
zygnowalismy juz dawno, lecz zgdamy powietrza dla mezczyzn!
To nam sie przecie jeszcze nalezy.
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Rekord Polski w locie bezsilnikowym.

Dnia 2.Xl.r.b. zostat ustanowiony no-
wy rekord polski na czas utrzymania sie
w powietrzu na samolocie bezsilniko-
wym. Zdobywcg rekordu jest prezes Ae-
roklubu Akademickiego we Lwowie, pi-
lot Grzeszczyk, ktéry na szybowcu kon-
strukcji p. Czerwinskiego utrzymat sie
w powietrzu 2 godziny, 11 minut i 5 se-
kund. Poprzedni rekord polski, bedacy
w posiadaniu tegoz pilota, przedstawiat
sie nader skromnie: 4 minuty i 15 sekund.
Rekord miedzynarodowy (Niemcy) wynosi
14 godzin i 12 minut.

Przelot niemieckiej awionetki
Polske.

Dnia 2 listopada b, r.o g. 14.45 wylado-
wata na lotnisku wojskowem w Poznaniu
awionetka niemiecka typu Klemm, pilo-
towana przez pilota niemieckiego. Fritza
Schwarz. Précz pilota leciat awionetka
pasazer Wilhelm Glich.

Po zatatwieniu formalnosci celnych lot-
nicy przyjeci byli w kasynie 3 putku lot-
niczego przez oficerow putku, poczem
udali sie na spoczynek do pokojéw goscin-
nych kasyna.

Dnia 3 listopada o g. 8-ej lotnicy wystar-
towali w dalszg droge w kierunku Wroc-
tawia, jednak wskutek zepsucia sie silni-
ka musieli wylagdowa¢ pod m. Puszczy-
kéwko. Lotnicy lecg z Krélewca; celem
ich podrézy jest Wroctaw.

przez

Herofotograficzne plany miast.

Wojewo6dztwo warszawskie zamierza
przystgpi¢ do wykonania planéw miast
i osad w zwiazku z projektami ich rozbu-
dowy. Przeprowadzenie pomiaréw miej-
scowosci, jako czynnosci wstepnych do
sporzadzania planéw, napotyka na wie-
le trudnosci natury technicznej.

Aby przyjs¢ z pomocg miastom w tym
wzgledzie i mozliwie szybko zaopatrzy¢
je w plany orientacyjne, pozwalajgce na
niezwtoczne rozplanowanie dalszej rozbu-
dowy, Wojewoda warszawski P. St. Twar-
do zwr6cit sie do wiadz lotniczych z pro-
jektem wykonania omawianych planéw
droga zdje¢ aerofotograficznych z samolo-
tow. Narazie akcja lotniczo-fotograficzna
objetaby okoto 50 miast i miasteczek.
O ile takie rozwigzanie sprawy wypadnie
zadawalniajgco — to zostanie podjeta dal-
sza akcja, obejmujaca cate woj. War-
szawskie.

Czy bilety samolotowe sa drogie?

Poniewaz czesto styszy sie zdanie, iz
przez przestworza podrézowaé moga je-
dynie ludzie zamozni, gdyz bilety samo-
lotowe sg drogie, stwierdzi¢ nalezy, ze
zastrzezenia takie sg zupetnie nieuzasad-
nione. Chociaz bowiem ceny biletéw sa-

molotowych odpowiadajg mniej wiecej
cenom biletéw kolejowych 1-ej kl., to
jednak Polskie Linje Lotnicze ,Lot"
udzielajag dwudziestoprocentowych znizek
wszystkim osobom, ktére sg cztonkami
L.OP P. (moze nim by¢ kazdy), nie mo6-
wigc o urzednikach panstwowych, ofice-
rach i t. d., ktérzy placag tylko potowe
ceny. Jezeli nadto wezmiemy pod uwage
okoliczno$¢, ze samolot w dwie godziny
przelatuje przestrzen, na przebycie ktorej
najszybszy posiag zuzy¢ musi 7 do 8-miu
godzin, oraz ze pasazerowie lotniczy bez-
platnie odwozeni sa samochodami z lot-
nisk do centréw miast, — musimy dojs¢
do przekonania, iz komunikacja powietrz
na u nas jest tansza niz kolejowa, a za-
tem, ze ceny biletbw nie powinny by¢
przeszkodg w korzystaniu z (niej.

Zaznaczy¢ wreszcje nalezy, iz bilety
samolotowe w Polsce sg znacznie tansze
niz zagranica.

Jak podrézowano samolotami
w pazdzierniku?

W pazdzierniku b. r. samoloty Polskich
Linij Lotniczych ,Lot* dokonaty 626 lotéw
normalnych (wedtug rozktadéw) i dodatko-
wych na przestrzeni 146.550 kim., prze-
wozac ze stuprocentowem bezpieczen-
stwem i 98% regularnosciag 1.484 pasaze-
réw, 5.049 kg. poczty i 40.416 kg. towa-
row (fracht 19.236 kg., bagaz 18.723 kg.,
gazety 2.457 kg.)

By¢ moze niedtugo juz bedziemy mieli

rodzajowych. Pierwsze lotnicze wycieczki

NIEMCY

Klopoty Zeppelina.

Po siedmiu latach ,,urzedowania“ ame-
rykanskie panstwowe biuro patentowe
postanowito przyzna¢ firmie Zeppelin pra-
wo do ochrony patentowej dla tych ste-
rowcéw na terytorjum Stanéw Zjednoczo-
nych. Decyzja ta zbiegta sie wypadkiem
z lotem sterowca tego typu naokoto Zie-
mi. Wobec tego faktu trudno byto rze-
czywiscie patentu nie przyzna¢. Radosny
,.jubel" zapanowal wobec tego w parnstwie
bojazni Bozej.

Ciekawe jednak, jakie byty powody ame-
rykanskiej wstrzemiezliwosci patentowej
w tym wypadku. Trudno przeciez posa-
dza¢ twoércéw przystowia ,.czas to pie-
niadz” o ospato$¢. Czyzby bylo nieco
prawdy w plotkach francuskich o kre-
tych drogach, jakiemi pomyst dzisiejszego
sterowca doszedt do rak jego obecnych
posiadaczy?

Wodnosamolot wozit pasazeréw na
gape.

| to az dziewieciu! Wiemy, ze
ten nowy sport zaczyna by¢é modny; nie
pierwszy raz darmowy pasazer kryje sie
w ciemnym kacie kadtuba, ale dziewie-
ciu, to rekord. Dokonat go Do-X, olbrzym
niemiecki, ktérego przedstawilismy juz na-
szymjj czytelnikom w poprzednim nume-
rze. Dnia 18 pazdziernika mianowicie

mozno$¢ obserwowania podobnych obrazkéw

zagranice, dostepne dla wszystkich znaj-

duja sie w przededniu organizacji.
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Laborant sprawdzajacy doktadnos$¢ przy-

rzadéw poktadowych; wysokosciomierze

naszego rekordmana por. Zwirki zostaty

sprawdzone w Instytucie Badan Lotni-
czych w Warszawie.

odbyta ta 50-tonowa maszyna godzinny
spacer napowietrzny nad jeziorem kon-
stanckiem. Pasazerowie byli w komple-
cie. Sam p. Klaudjusz Dornier, tworca
maszyny, dogladat jak zajmowali miejsca.
Miato ich by¢ 160-ciu (tak!). Po do-
kladnem jednak sprawdzeniu okazato sie
169-ciu. Zwiekszenie sie tej liczby w lo-
cie — trudno przypuscic.

Pozatem przejazdzka sie udata. Niem-
cy sa dumni ze swego prawdziwego okretu
latajgcego.

FRANCJA

Nic niema Swietego na ziemi.

Trzeba by¢ ostroznym w lotnictwie-
Ach nie, nie na samolocie w powietrzu.
Przy biurku. Lotnictwu francuskiemu za-
proponowano ulepszenie: nowe kota do

LOT POLSKI

samolotéw.  Pomyst S$wietny. Projekto-
dawca: Francuz. C6z kiedy wymiary
i ksztalt kot w lotnictwie francuskiem sg
juz ustalone, znormalizowane,
opisane w przepisach oficjalnych. Regu-
lamin — to S$wieto$¢. Projekt poszedt do
kosza.

Tymczasem Amerykanie nie mieli tych
skruputéw. Okazuje sig, ze nowe Swiet-
ne kota ,superbalonowe” firmy Good-
year, o ktérych pisaliSmy na tem miejscu
w poprzednim numerze, sg identyczne.
Ot i nieprzyjemnos¢.

A mowia, ze lotnictwo jest coraz bez-
pieczniejsze...

STANY ZIJEDNOCZONE

Lotnicza wystawa ptywajaca

Przez szereg lat byla moda na wysta-
wy lotnicze. Z roku na rok jednak ich
organizatorzy zaczeli sie przekonywac co-
raz bardziej o kosztownosci podobnych
imprez, tembardziej wobec zwiekszaja-
cych sie rozmiaréw samolotéw, gdy koszt
ich transportu na miejsce wystawy staje
sie niewspotmierny z osiagnietemi stad
korzysciami. Amerykanie wpadli zate.n
na nowy pomyst, ktéry zmniejszy szczesli-
wie te rubryke wydatkéw. Postanowili
urzadza¢ wystawy plywajace na specjal-
nie do tego przystosowanych okretach.
Wystawe taka bedzie miata moznos¢ zwie-
dzi¢ podczas jej ,tournee lotniczego”,
daleko wieksza liczba publicznosci i to
w okolicach odlegtych, a nawet ,,gtuchych”,
gdzie zadna wystawa stata nie bytaby do
mpomyslenia.

Po Nowym Roku tego rodzaju wysta-
wa piywajaca ma wyruszy¢ na objazd
nietylko Stanéw Zjednoczonych A. P.,
lecz réwniez krajéw Srodkowej i Potud-
niowej Ameryki, szerzac wszedzie z pew-
noscig uznanie dla wyrobéw ,made in
U. S. A" i podziw dla ich reklamy.
Skutki materjalne takiej akcji zapewne
tez nie dadza na siebie zbyt dlugo cze-
kac.

Dowiadujac sie o tem, samo przez sie
przychodzi na mys$l, czy podobna dzia-

Kapotaz" platowca pasazerskiego linji nocnej.
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,,Careless", pierwszy czworonogi skoczek

spadochronowy. Piesek ten byt przez

dtuzszy czas ,,maskotka” ludzi powietrza

pewnego przedsiebiorstwa lotniczego. Po-

dzielajac psi entuzjazm dla sportu lotni-

czego, sprawiono mu specjalny spado-
chron.

talnos$¢ propagandowo-reklamowa na ko-
rzy$¢ naszego wiasnego przemystu w kra-
ju i w panstwach osciennych nie databy
sie réwniez u nas urzeczywistni¢?

Sadzagc z rozmachu, umiejetnego zor-
ganizowania i wyjgtkowego wprost powo-
dzenia Powszechnej Wystawy Krajowej
w Poznaniu, nalezy przypuszczaé, ze wy-
stawa plywajaca bylaby przedsiewzie-
ciem stosuukowo fatwem. Tymczasem za-
interesowanie naszym rosnagcym przemy-
stem lotniczym rynkéw panstw sasiednich,
tego przemystu jeszcze nie posiadajg-
cych, mogtoby sie w przysztosci sowicie
optacié.
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| zadymianie nic nie pomoze!

Jest rzeczg wiadoma, ze gdy tylko zo-
stanie wprowadzone jakie$ ulepszenie,
pozwalajace w razie wojny ng ,wydaj-
niejsze" mordowanie ludzi, natychmiast,
jakby na przekoér losowi, znajdzie sie wy
nalazca, ofiarujagcy ulepszony system
obronny, czestokro¢ czynigcy rzez — na-
wiasem mowiac—tylko bardziej wyrafino-
wang. Tak naprzykiad sg ,,dobroczyncy
ludzkosci", pracujagcy nad metodami za-
dymiania, odpowiedniemi nieszkodliwemi
substancjami gazowemi, atakowanego te-
renu w celu jego obrony przed bombami
z samolotow.

Tym naiwnym chemikom wyrzadza
obecnie wielkg krzywde pewien wyna-
lazca amerykanski, patentujgc aparat fo-
tograficzny, bedacy w stanie wykonywac
zdjecia terenu zadymionego i niewidocz-
nego dla wzroku. Zasada dziatania tego
wynalazku nie jest znana, skoro jednak
mozliwe sag fotografie roentgenologiczne
naszych wiasnych kosci, ukrytych we-
wnatrz  bynajmniej nie przezroczystego
ciata, tatwo jest pogodzi¢ sie z myslg
przenikniecia zapomocg nowego aparatu
fotograficznego subtelnej zastony dymo-
wej.

Na dobitke telewizja, to jest przeka-
zywanie obrazéw na odlegto$¢ droga ra-

Miesiecznik niemiecki Die Luftwacht
drukuje w zeszycie pazdziernikowym zna-
mienny artykut p. t. ,,Samolot a sterowiec*.
Na trzynastu stronicach autorzy wysilajg
sie przekona¢ czytelnika, ze sterowiec
jest przynajmniej taksamo dobrym $rod-
kiem komunikacyjnym jak samolot, a kto
wie czy nie lepszym. Punktem wyijscia
tej kampanji na korzys¢ , krowy powietrz-
nej", jak uprzejmie nazywaja sterowiec
Amerykanie, jest ostatnia podréz Grafa
Zeppelina dookota Ziemi.

Z niemiecka skrupulatnoscia, ktorej
nie mozemy nie zazdrosSci¢, zostaly ze-
brane i przedstawione wszelkie mozliwe
dane — artykut roi sie od tablic, wykre-
séw i schematéw poréwnawczych — ma-
jace uwydatni¢ zalety sterowcéw. Jest
to praca mogaca bez watpienia oddaé
wielkie ustugi wszystkim tym, ktérzy
chcieliby sie zaznajomi¢ fachowo z tem
waznem zagadnieniem. Aby jednak po
przeczytaniu tego artykutu mdc sobie uro-
bi¢ bardziej niezalezny poglad na catos¢
sprawy, niezalezny od tendencji niemiec-
kiej, korzystnie bedzie zapozna¢ sie row-
niez z artykutem:

,Rzecz zasadnicza, to — koszty!"
Artykut pod tym tytulem ukazat sie w
pazdziernikowym numerze amerykanskie-
go czasopisma lotniczego Western Fly-
ing. Sterowiec jest maszyng bardzo ko-
sztowng—oto jest mysl przewodnia auto-
ra — i chociaz w chwili obecnej jest on
rzeczywiscie jedynym bezpiecznym
statkiem powietrznym, zdolnym przeby-
waé wielkie przestrzenie nadoceaniczne,
jednak ze wzgledéw pienieznych trudno
jest przypusci¢, aby mogt skutecznie
wspoétzawodniczy¢ z lotnictwem samo-
lotowem, ktére tez przeciez nie zatrzy-
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djowa, robi szybkie postepy i wykonywa-
no juz préby przekazywania w ten spo
séb na ziemie zdje¢ fotograficznych, doko-
nanych przez samolot w powietrzu.

Oswietlenie niewidoczne
promieniami — widocznemi.

Kto widziat samolot bojowy nietylko
na fotografii mégt zauwazy¢ karabin ma-
szynowy, umieszczony tuz za $migtem.
Podczas lotu karabin taki strzela poprzez
$miglo, nie trafia jednak w nie, ponie-
waz specjalne urzadzenie uzgodniajace
reguluje momenty wystrzatéw zaleznie od
szybkosci obracania sie $migta w taki
sposéb, iz pocisk przecina plaszczyzne
obrotu $migta w chwili gdy jest ono w
pewnej odlegtosci od toru pocisku. Po-
dobne urzadzenie uzgadniajgce zastoso-
wano do rzeczy tak prostych, jak aparat
fotograficzny i prozektor do os$wietlania
terenu z samolotu w locie. W wyniku
otrzymano rewelacyjny wynalazek, po-
zwalajacy na wykonywanie w locie zdje¢
naprzyktad nieprzyjacielskich objektow
strategicznych, jasno oswietlonych zwyk-
tym prozektorem, najzwyczajniejszem w
Swiecie $wiattem, a jednak niewidocznych
golem okiem.. W celu wyjasnienia tajem-

muje sie bynajmniej w swym pedzie roz-
wojowym.

Skoro mowa o sterowcach, jakze nie
wspomnie¢ o nowem ulepszeniu w tej
dziedzinie, tembardziej gdy artykut p, t.
,.Calkowicie metalowy sterowiec ZMC-2"
w pazdziernikowym Hero Digestcie
przynosi o nim nowe interesujgce szcze-
goty. Jest to statek, posiadajacy wiele
ciekawych szczegétéw konstrukcyjnych,
stanowigcych zupetng nowos$é, nadajacych
catej budowie charakter doswiadczenia
naukowego, a jednak nie przestajacy by¢
tworem praktycznego, trzezwego zmy-
stu amerykanskiego Sterowiec ten wy-
konat juz swoj pierwszy dhluzszy lot
prébny z Detroit do Lakehurst, znanego
z podrézy Zeppelina ladowiska sterowco-
wego.

The Journal of ,The Royal Hero-
nautical Society'", organ powaznych

r'WZ/NA5ZEJ BIBLJOTEKI

»lperyt" — Dr. med. W} Lindeman
profesor Uniw. Warszawskiego.

PiSmiennictwo z czaséw wojny i sze-
regu lat bezposrednio po wojnie petne jest
cennych wskazéwek o wilasciwosciach
iperytu, z ktérych znaczna cze$¢ stata
sie dostepna dopiero niedawno.

Obecnie wydana nakladem Wojsko-
wego Instytutu Naukowo-Wydawniczego
powyzej wymieniona ksigzka, jest cennem
uzupetnieniem istniejgcej juz w tej dzie-
dzinie literatury.
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nicy — jeszcze jeden przyklad. Nasze
zmysty sa naog6t bardzo niedoskonate.
Naprzyktad oko nie zdolne jest zobaczy¢
szprych szybko krecacego sie kota. Chwy-
ta je jednak z tatwoscig dobry aparat fo-
tograficzny. Podobnie rozbtysk Swiatla,
trwajacy bardzo krétkg chwile, przecho-
dzi dla nas niepostrzezenie. Aparat uzga-
dniajacy nowego wynalazku powoduje
wiasnie takie rozbtyski, minimalnie krot-
kie i nastepujgce w sposéb ciagly jeden
za drugim. Jednocze$nie urzadzenie to
uruchamia aparat fotograficzny lub Kkine-
matograficzny, ktéry wykonuje zdjecia
przy takiem przerywanem os$wietleniu,
nie zdradzajgcem sie niczem wobec gote-
go oka.

No dobrze, powiedzg czytelnicy, ale
poco tu aparat uzgadniajagcy? Swiatto
ma by¢ przerywane i przez to niewido-
czne, zgoda, ale ,,przerywanie” fotografo-
wania jest zbedne: wszystko jedno w
przerwach ,.ciemnych” klisza moze by¢
bez szkody wystawiona na dziatanie ciem-
nosci!

Ot6z to. Ale wynalazca upiera sie
przy swojem. Dziwny naréd ci wyna-
lazcy. Trudno sie z nimi dogadaé. Mo-
zeby kto z czytelnikébw zechciat sprawe
wyjasni¢?

angielskich instytucyj badawczo - lotni-
czych, zamieszcza w numerze pazdzierni-
kowym szereg monografij, mogacych sta-
nowi¢ pierwszorzedne zrédto informacyj-
ne dla naszego $wiata techniczno-lotni-
czego. Znajdujemy tu mianowicie, précz
bogatej bibljografji, opis metod pracy we
francuskim tunelu aerodynamicznym, oraz
stanu pracy w lotnictwie Anglji. Francji.
Italji, Holandji i Szwecji. Tekst uzupet-
niony jest licznemi rysunkami, wykresami
oraz danemi cyfrowemi.

Réwniez wioska 1'ffla dltalia w nu-
merze pazdziernikowym nie zapomniata
0 Zeppelinie. Nie wiadomo jednak, czy
komentarze tego pisma przypadna do gu-
stu twércom niemieckiego sterowca. Wio-
si, jakby wynikato z tego artykutu, uwa-
zajg jezioro Bodenskie, nad ktérem kolos
powietrzny ujrzat Swiatto dzienne, za...
za wanienke do obmywania tego potwor-
nego niemowlecia przemystu niemieckiego
i przewidujg ponure konsekwencje dla za-
poznajacego sie ze Swiatem sterowca w
razie wejscia w blizsze stosunki z falami
oceanu. Zobaczymy zapewne w nieda-
lekiej przysztosci kto ma racje, bo z dru-
giej strony wiadomo, ze inzynierzy nie-
mieccy pracujg usilnie nad problemem
,»,wodowania" sterowca na oceanie i sg
dobrej mysli.

Ksigzka ta, przeznaczona bardziej
dla lekarzy  specjalistow, niz dla
chemikoéw, jest jednakowoz konieczng dla
kazdego, kto blizej interesuje sie tem,
czem sg wilasciwie Srodki chemiczne
i jakie zniszczenie w organizmie ludzkim
powodowaé¢ moga.

Poza danemi chemicznemi, autor sze-
roko omawia dane doswiadczalne dziata-
nia iperytu na ustréj ludzki i zwierzecy,
rozpatrujac zarazem szczeg6towo sama
teorie dziatania iperytu na tkanke zywa.

Etjologja, patologja i terapja ujete zo-
staty w bogaty materjat doswiadczalny,
a tem samem sg przyczynkiem do znacz-
nego rozszerzenia wiadomosci o tem, czem
jest ten krél gazéw“ i jak trudng w
praktyce jest walka z nim.
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HENRYK.

Obrona powietrzna | przeciwgazowa

. c).

Samoloty mysliwskie stosowane sg do walki
powietrznej. Wymagania stawiane co do konstrukcji
tych samolotow, oraz zatrudnionemu przy ich bu-
dowie personelowi, sg bardzo duze i réznorodne.

Samolot mysliwski powinien posiada¢ najwiek-
szg szybkos¢ poziomag na wszystkich wysokosciach,
najwieksza szybkos$¢ pionowg, duzy putap, znacznag
szybko$¢ w ladowaniu, wytrzymatos¢, lekkose, ruch-
liwos¢ i t. d. Personel za$ powinien wykazywac
duzg umiejetno$¢ w kierowaniu samolotem, wprawe
w strzelaniu z karabindéw maszynowych, oraz pogar-
de niebezpieczenstwa.

Gtownemi zadaniami lotnictwa mysliwskiego
sg: zabezpieczenie wiasnego wywiadu powietrznego,
napad na samoloty wywiadowcze przeciwnika, unie-
mozliwienie nieprzyjacielskim samolotom przepro-
wadzenia lotéw nad wiasnem terytorjum.

Pozatem lotnictwo mysliwskie wykonuje spe-
cjalne zadania, polegajace na towarzyszeniu w gigb
terytorjum nieprzyjacielskiego samolotom, majgcym
na celu wywiad, bombardowanie, napad na cele zy-
we ziemne.

Samoloty bojowe majg za zadanie niszczenie
celow zywych z nieduzej wysokosci, a to dla osta-
bienia ducha nieprzyjacielskiego.

Zazwyczaj skiad lotnictwa bojowego obejmuje
samoloty réznego rodzaju, ktére moga poruszac sie
na matych wysokosciach.

Czesci samolotéw bojowych, ktére wystawiane
bywaja na najwieksze niebezpieczeristwa, sg opan-
cerzone.

Samoloty wywiadowcze sg przeznaczone do
wykonywania wywiadu na bliskiej, lub dalekiej od-
legtosci. W pewnych wypadkach samoloty te sg
wyposazone w bomby celem przeprowadzenia spo-
radycznych napadow.

Samoloty korygujaco - wywiadowcze maja nha
celu korygowanie ognia artylerji, oraz wywiad
i obserwacje. Cecha charakterystyczng tego rodzaju
samolotéw jest przywigzanie do okreslonego objektu
dziatania i zalezno$¢ od akcji bojowej piechoty,
artylerji i t. d.

Samoloty dla wysadzania desantéw (transpor-
towe) w ubieglych wojnach stosowane nie byly
z powodu wad konstrukcyjnych tych aparatéw.
Obecnie samoloty transportowe sa udoskonalone, co
da ‘mozno$¢ ewentualnego wykorzystywania ich
w przysztych wojnach do wysadzania desantéw dla
zaatakowania tytéw przeciwnika.

Lotnictwo bombardujace.

Chociaz rozpatrzone powyzej typy samolotéw
beda braty, w razie wojny, wiekszy lub mniejszy udziat
w napadach powietrznych, to jednakze najwieksze
znaczenie pod tym wzgledem beda posiadaty samo-
loty bombardujgce, stanowigce specjalne eskadry
powietrzne, majgce za zadanie bombardowanie fron-
tu i tyldbw przeciwnika. Samoloty bombardujgce

obecnej konstrukcji w poréwnaniu z samolotami
bombardujacemi z roku 1914—1918 sg znacznie udo-
skonalone. Udoskonalenie to wyraza sie przede-
wszystkiem w powiekszeniu promienia dziatania,
nosnosci, oraz skutkdw napadéw za pomoca samo-
lotbw bombardujacych, dzieki zastosowaniu bomb
lotniczych kruszacych, podmuchowych, zapalajgcych
i gazowych duzego kalibru oraz dokiadnych urzg-
dzen celowniczych.

Promien mozliwego dziatania floty powietrznej
przeciwnika okresla sie:

a) normalnym okresem czasu lotu samolotéw
bez ladowania, uzaleznionym od wzietego zapasu
benzyny i smardw,

b) $rednig szybkoscig pojedynczych samolotow;
przy lotach eskadry samolotéw — S$rednia szybko-
$cig samolotu w grupie.

c) warunkami atmosferycznemi.

Opierajac sie na przecietnych: czasie, szybko-
sci lotu w obie strony i odlegtosci lotnisk od linji
frontu, mozna wywnioskowaé, ze dla obecnych ty-
pow samolotéw bombardujgcych granica dosiegal-
nosci od linji frontu bedzie wynosita 500 — 600 kim.

Przy napadach powietrznych za pomocag samo-
lotbw bombardujacych stosowane sa nastepujace
bomby lotnicze:

1) podmuchowe, celem burzenia gmachow, urza-
dzen i t. d. (cele martwe),

2) kruszace, celem atakowania ludzi i zwierzat
(cele zywe),

3) zapalajace, majace na celu wywolywanie
pozaréw gmachow, urzadzen, lasow i zboza,

4) gazowe, zawierajgce gazy bojowe, przewaz-
nie o dziataniu dtugotrwalem (iperyt), celem zaka-
zenia miejscowosci, punktow na diuzszy okres czasu.

Oprécz bomb lotniczych uzywane sg karabiny
maszynowe i dziala matego kalibru dla atakowa-
nia celow zywych i walki z przeciwnikiem, oraz
przyrzady do rozbryzgiwania gazow.

Bomby lotnicze podmuchowe. Dziatanie bomb
podmuchowych oparte jest na niszczacej sile gazéw,
tworzacych sie przy wybuchu zawartego w bombie
materjalu o wlasnosciach wybitnie kruszacych. Za-
zwyczaj bomby te byly napeiniane trotylem lub me-
lenitem, Z powiekszeniem kalibru bomby jej dzia-
tanie burzace wzrasta. Celem zorjentowania si¢ co
do burzacego dziatania bomby podmuchowej mozna
przyja¢, ze 1 kg. tadunku wybuchowego wyrzuca
okoto | metra szesciennego ziemi. Przy wybuchu
bomby w ziemi tworzy sie lej, wielko$¢ ktdérego
okresla burzaca site bomby.

Dla burzenia budynkéw zwykiego typu stosuja
sie podmuchowe bomby o wadze od 40 do 80 kg-,
dla niszczenia budynkéw fabrycznych, kolejowych,
sktadoéw wojskowych i innych waznych punktow
uzywane sg bomby o wadze od 100 do 1.000 i wie-
cej kg. Gmachy, posiadajgce pokrycie zelbetonowe,
stalowe i t. d., sg burzone za pomocg bomb o dzia-
faniu przebijajacem. Ro6znica miedzy temi bomba-
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mi, a podmuchowemi polega na tern, ze korpus
bomby, szczeg6lnie w czesci przedniej, jest nadzwy-
czaj mocny i wytrzymaly, a materjalu kruszgcego
jest cokolwiek mniej.

Bomby kruszace.

Bomby kruszace posiadaja matg wage, gruba
powtoke i nieduza stosunkowo ilos¢ materjatu kru-
szacego.

Zapalniki do tych bomb sa bardzo czute i po-
wodujg momentalne rozerwanie bomby przy upadku
bomby na ziemie, wzglednie uderzeniu jej o jakis
twardy przedmiot.

Dzieki temu bomba taka nie zarywa sie w zie-
mie, a odtamki jej sg rozrzucane w rdzne strony.
Promien dziatania odlamkéw uzalezniony jest od ka-
libru bomby. Tak naprzykiad bomba wagi 4 kg.
posiada promien dziatania odtamkow 75 mtr,, a bom-
ba wagi 48 kg. rozrzuca odtamki na odlegtos¢ 230 mtr.
W promieniu tego dziatania odtamki sg w stanie
przebi¢ deske 2-calowa.

Bomby zapalajace.

Bomby zapalajgce posiadajg zazwyczaj niedu-
zg wage i sg dwuch rodzajéw: bomby rozpryskujgce
i bomby o dziataniu skoncentrowanem. Bomby roz-
pryskujace, padajac na ziemie, powodujg zapalenie
écian drewnianych, suchych drzew, zboza i t. d.
Bomby o dziataniu skoncentrowanem sg przezna-
czone do zapalania przedmiotéw trudno zapalnych
Dziatanie ich polega na wytworzeniu, dzieki zasto-
sowaniu specjalnych materjatléw zapalajacych, wy-
sokiej temperatury oraz diugiego okresu palenia sig
masy. Wiasnosci  zapalajace posiadajg  rowniez
i odtamki bomb podmuchowych. Promien dziatania
zapalajacego odlamkéw bomb podmuchowych jest
wiekszy od promienia dziatania poszczegolnych bomb
zapalajacych, lecz zdolno$¢ zapalania .otaczajgcych
przedmiotéw jest mniejsza.

Bomby gazowe.

Bomby gazowe mogg by¢ 2-ch rodzajow:

a) bomby z zapalnikiem natychmiastowo ude-
rzeniowym, t, j. rozrywajgce sie przy uderzeniu
o ziemie, wzglednie o jaki$ twardy przedmiot,

b) bomby z zapalnikiem czasowym, rozrywajace
sie w powietrzu, Zasadniczemi gazami bojowemi
do napetniania bomb sg gazy o wilasnosciach parza-
co- zrgcych (iperyt, lewizyt), a zasadniczym typem
bomby jest bomba z zapalnikiem ude-
rzeniowym, Bomby gazowe matego ka-
libru dla celow zakazenia przestrzeni,
dajg o wiele lepszy rezultat, niz bomby
duzego kalibru o réwnej wadze,

Przy uderzeniu o ziemig bomby
gazowej, zawierajacej gazy o0 wiasno-
sciach zrgco - parzacych, i rozerwaniu
sie jej dajg sie zaobserwowacC naste-
pujace zjawiska: wyrzucony z bomby
ptyn czesciowo przechodzi w stan pa-
ry i koloidalny (drobnych kropelek),
skutkiem czego tworzy sie chmura tru-
jaca, znoszona wiatrem, czesciowo za$
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Mate bomby lotnicze podwieszone pod skrzydtami samolotu.

jest rozbryzgiwany w postaci wiekszych lub mniej-
szych kropel w miejscu upadku bomby.

Gazy parzace, wylane w ten spos6b na teren,
powoli parujg, przyczem czas wyparowania, w za-
leznosci od warunkéw meteorologicznych i tereno-
wych, moze trwaé¢ do kilku tygodni.

Przyrzady do bezposredniego rozpylania gazéw
z samolotéw.

Przyrzady powyzsze daja najlepsze rezultaty
w wypadku, kiedy napad jest wykonywany z nie-
duzych wysokosci. Oproécz przyrzadow do bezpo-
Sredniego rozpylania gazow byly stosowane przy-
rzady pod nazwg ,bomb typu rozpraszajgcego”
przedstawiajgce umocowany na samolocie zbiornik
napetniony amputkami z gazem parzacym w ilosci

od 1000 — 2000 szt. i wagi 25—50 kg. Przy otwie-
raniu zbiornika amputki wysypywaly sie, padajac
na ziemie, rozbijaly sie i zatruwaly ziemige na

znacznej odlegtosci.
Srodki obrony powietrznej i przeciwgazowej czynnej.

Srodki obrony powietrznej i przeciwgazowej
czynnej pod wzgledem bojowym dzielg sie na Kil-
ka grup.

Lotnictwo.

Z posrod srodkéw obrony powietrznej i prze-
ciwgazowej czynnej pierwsze miejsce zajmuje lot-
nictwo mysliwskie.

Sposoby dziatania lotnictwa my-
sliwskiego sg uzaleznione od odlegtosci
miedzy punktem ochranianym, a przed-
niemi linjami.

Jesli ta odlegtos¢ jest duza, to
samoloty mysliwskie ,dyzurne” (przy-
gotowane do lotu) powinny znajdowac
sie  w bojowej gotowosci na jednem
z lotnisk, znajdujacych sie w obrebie
punktu, podlegajgcego obronie, wzgled-
nie na pewnej odlegtosci od tego ostat-
niego, na drodze, po ktorej nieprzyja-
cielska flota bedzie sie posuwac.

(d. c. n)
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Pare stow o sterowcach Wielkiej Brytaniji.

Po sterowcu niemieckim ,Graf Zeppelin" uka-
zujg sie na horyzoncie lotniczym 2-ie nowe kreacje
angielskie: R-100 i R-101. Oba te sterowce zastu-
guja ze wszech miar na uwage, gdyz realizacja po-
dobnych maszyn musi zajg¢ kazdego. Budowano je
bez reklamy z nadzwyczajng dyskrecjg tym wiecej
powinny zajg¢ obecnie opinje publiczna.

Polityka sterowcowa w Anglji nie jest kwestjg
przypadku. Narodziny jej datujg sie mniej wiecej
konca wojny. Prawdopodobnie liczne raidy zeppe-
linbw niemieckich pobudzity anglikbw do wysitkow
w tym kierunku. Poczatkowo byly to mozolne ko-
pje balonéw nieprzyjacielskich strgconych na ich te-
rytorjum w nastepstwie produkcja ich sie usamo-
dzielnita,

W ostatnich latach wojny, nawet w pierwszym
powojennym okresie, zasieg dziatalnosci lotniczej
byt jeszcze w swoim pierwotnym stadjum rozwoju.

Sterawce U. S. A.

Myslano, ze stata tgcznos¢ powietrzna na wielkich
przestrzeniach mogta by¢ uskuteczniona li tylko
przez sterowce. To tez brytyjska Rada Stanu za-
rzadzita energiczng prace fachowcéw nad rozwojem
tej gatezi komunikacyjnej.

Szereg doswiadczen laboratoryjnych oraz bu-
dowa 2-u balonéw o pojemnosci 142.000 m3 co byto
wielkim postepem w poréwnaniu do R-33 i R-34
najwiekszych dotychczasowych sterowcéw o pojem-
nosci — 55.000 m3 daje juz pewne rezultaty.

Oba te balony dla lepszej praktycznej
tacji byly nieco rozne.

Budowe R-100 przedsiewziely zakiady Vickers
& Howden, drugiego zas$ t. j. R-101 Kroélewskie Za-
ktady Budowy Sterowcoéw w Cardingtonie.

orjen-

Jadalniajna wielkim sterowcu R-101.

Podczas catego trwania forsownej polityki ste-
rowcowej w Anglji sterowiec R-33 podniesiony zo-
stat do godnosci fruwajgcego laboratorjum.

Inzynierowie fabryk krolewskich Cardington'u
studjowali problem budowy sterowcowej w catosci,
nie kwapigc sie z realizacjg. Dopiero konstruktorzy
»,Boulton and Paul” z Norwick'u, ktoérzy zyskali
olbrzymie doswiadczenia w robotach metalowych,
zwilaszcza stali wysokowytrzymatej dostali do opra-
cowania i wykonania wszystkie metalowe czesci ste-
rowca. Ksztatt i tadunek gazowy balonéw stanowi!
przedmiot innych nadzwyczaj metodycznych i pre-
cyzyjnych studjow.

R-101 jest prawdziwym arcydzietem techniki.

Odbyt on juz swoje pierwsze loty. Dhugosé
tego sterowca wynosi 224 metrow, sita 2925 KM.
Zaopatrzony jest w 5 silnikbw Beardmore ,Pornan-
do" — 585 KM.

Czy w przysztosci budowa sterowcowa zwy-
ciezy ptatowcowa, trudno powiedzieé¢, jednak R-101
i R-101 sg ostatnim stowem techniki.

Wielka Brytanja w dziedzinie sterowcéw za-
czyna by¢ grozng konkurentkg Niemiec ojczyzny
gtosnego ,.Grafa Zeppelina".

R-101 podczas jednej z prob.
Zwréci¢ uwage na charakterystyczny ksztalt balonu.
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Hallo! Kpt. Bylewski
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rozmawia z ziemig!...

(wrazenia uczestnika lotu probnego).

Lotnictwo i
dzisiejszei techniki.

Czlowiek, ktéremu uprzykszyta sie ziemia, buja w obto-
kach, a zniechecony przestrzenig rzuca swoj glos o setki tysie-
cy kilometréow.

— Hallo Melburn! Tu moéwig Katowicel...

Zastosowanie radja w lotnictwe, zelektryzowato wszy-
stkich. Jakto, wiec ludzie zawieszeni w powietrzu moga po-
wierzaé¢ swdj gtos falom eteru? .

Starsi kiwali z podziwem gtowami.

— Czego to dzisiaj nie wymyslg?...

Znamy wszyscy role radja w zyciu powietrznem. Loty
nocne, loty dilugodystansowe, loty wywiadowcze.

Pulk. Rayski, szef departamentu Aeronautyki, powiedziat
swego czasu'w wywiadzie w fachowym tygodniku ,,Radjo":

— ldeatem lotnictwa naszych czaséw jest zaopatrzenie
wszystkich ptatowcéw w radiostacje.

Do tego dojdzie niewatpliwie.

Nagle dzisiaj w Polsce uczyniono ogromne ulepszenie
w tej dziedzinie.

Kpt.-obs. inz. Jerzy Bylewski, szef stacji do$wiadczalnej
Radio 1.B.T.L. (Instytutu Badan Technicznych Lotnictwa) wyna-
lazt podniebny telefon.

Nowos¢ polega na obustronnej komunikacji
z ziemig z zastosowaniem telefonu i radja.

*

radjo staty sie sztandardowemi czynnikami

samolotu

* *

Wobec niezwykle ciekawego ulepszenia kpt Bylewskiego
redakcja ,,Lotu Polskiego" delegowata spoétpracownika swego
p. Jerzego Lewestama, ktéry brat udziat we wszystkich lotach
prébnych.

Gars$¢ wrazen z lotu p. Jerzego Lewestama wraz z po-
bieznem objasnieniem wynalazku podajemy ponizej.

Techniczny opis znajdg Czytelnicy w jednym z najbliz-
szych numeréw ,,Lotu Polskiego™.

Woynalazek kpt. Jerzego Bylewskiego polega na tem. ze
za pomocg radiotelefonu lotnik tgczy sie z centralg .Polskiego
Radja". Tam dzieki specjalnemu aparatowi pomystu kpt. By-
lewskiego gtos rozdwaja sie. +taczony z siecig telefonéw miej-
skich wywotuje dowolny numer. Gdy telefonistka méwi swoje.

— tacze. —

Odzywa sie glos wywotanego abonenta. Przytem cala

rozmowa transmitowana jest obustronnie przez radjo. Telefon
staje sie wiec mikrofonem.
Ta samg droga abonent miejskiej si&ci telefonicznej

moze tgczyé sie z samolotem.
Na tem polega owa frapujaca nowosc.

Gtuche dudnienie olbrzymiego dwusilnikowego Farman
Goliata.

Grupa os6b kreci sie przed wielkim ptatowcem. Kpt. By-
lewski, p. Tadeusz Strzetelski (ref. pras. M. K.), paru wojsko-
wych i ja.

Wsiadamy, lokujagc sie wygodnie w niewielkiej kabinie.
Na gtowy wkiadamy helmy zaopatrzone w stuchawki, chronio-
ne grubemi gumowemi obreczami od toskotu silnika Pomimo
hetmu stysze wyraznie ,,muzyke $migta".

Start.

Ruszylismy, Ciezki Farman toczy sie po zeschiej trawie
lotniska mokotowskiego.

Juz!

Powoli, majestatycznie wzbijamy sie w gére.

Praca przy aparacie wre.

Kpt. Bylewski nastawia co$, montuje, kreci.
przytyka usta do malenkiego mikrofonu i krzyczv:

»Hallo ,,Polskie Radjo™! Tu samolot 1.B.T.L., Hallo,, Pol-
skie Radjo" — powtarza, skanduje kazda zgtoske. — Tu samo-
lot I.B.T.L.!!

Ustyszano nas. Odpowiadajg!
che przyttumiony moze.

Kpt. Bylewski tgczy sie z dyr.
Lud. Rayskim i putk. Abczynskim.

Rozmawiajg jasno, zwiezle, zrozumiale.

Zaiste nadzwyczaj dziwne wrazenie wywiera ta cata kon-
wersacja.

Patrze w dot.

Wida¢ mikroskopijne domki i ptaskie, martwe, zmarzniete
jakby ugory. Powietrze jest niespokojne. Troche rzuca. Szy-
bujemy na wysokosci 800 metréw.

Kpt. Bylewski rozmawia z zona, p. Jadwiga Bylewska.

Stysze przerazony gtos:

— Gdzie ty jeste$ teraz Jurku i co to za hatas?

Mam ochote krzyczeé¢ z radosci

— JesteSmy w powietrzu. Dziata!...

Ciagne za reke kapitana.

— Panie, panie kapitanie, tagczymy sie z L. O. P. P. z dy-
rektorem Balinskim — krzycze.

Nie styszy. Hetm broni go od moich stéw.

Chwytam otéwek i kresle gorgczkowo co nastepuje.

Dzwonimy L.O.P.P.! tel. 104-26 do dyr. Baliniskiego!

Kapitan skinat glowa.

Znéw brzmi mi w uszach jego gtos:

Hallo tu samolot I.B.T.L., prosimy o numer 104-26!

Nagle inny glos. Ponury gtos z dotu méwi:

Wreszcie

Glos brzmi wyraznie, tro-

Chamcem, putkownikiem

— Skonczone. Musimy transmitowa¢ komuniat meteoro-
logiczny.

— Psiakrew!... Za pézno!...

‘Wylaczaja nas. Kapitan daje znak pilotowi, ze nalez-
wracac.

Czas jaki$ szybujemy jeszcze, by wreszcie opas¢ miekko
na lotnisku.

Skonczone.

— To jest rzecz do powetowania, drogi panie, pociesza
kpt. Bylewski widzac, ze robie smutna mine.

Za kilka dni odbedzie sie publiczna demonstracja wyna-
lazku inz. Jerzego Bylewskiego transmitowana na wszystkie
stacje krajowe i zagraniczne. Podczas lotu, lotnicy rozmawiaé
bedag z p. Prezydentem Rzeczypospolitej. Mamy nadzieje, ze
wowczas uda nam si¢ za posrednictwem radja przesta¢ pozdro-
wienia, Czytelnikom ,Lotu Polskiego"

Scistej daty nie mozemy niestety okresli¢, gdyz jesteSmy
zalezni od pogody.

Zastosowanie wynalazku kpt. Bylewskiego umozliwi w ko-
munikacji pasazerskiej ptatowcowej statg tgcznos$¢ z centralami
telefonicznemu wielkich miast.

Co za$ do lotnictwa wojskowego, to w przysztosci mel-
dunki samolotéw wywiadowczych stang sie barwnemi opisami,
uzupetnianemi pytaniami dowodztwa.

Czyz to nie wspaniate?



Samoloty
NIEMCY

,»Storch™ T IV. Na terenie Rhoén
przeprowadzono szereg préb z bezogono-
wym szybowcem, a nastgpnie samolotem
,»Storch”. Zasada tego ukladu jest ta sa-
ma co w dawniejszych typach Dunne
i Hill: skrzydto wydatnie odchylone ku
tylowi i ze zmniejszajacg sie nosnoscig
od kadtuba ku krancom. Dzieki temu
skrzydto jest samostateczne i nie potrze-
buje opierzenia. Do sterowania stuzg lot-
ki dziatajgce jako takie, oraz jako ster
wysokosci i stery kierunkowe mieszczace
sie na koncach skrzydet. Lotki sg uru-
chamiane przez drgzek sterowy, za$ ste-
ry kierunkowe, niezalezne od siebie —
przez pedaty. Pilotowanie wiec pod wzgle-
dem mechanicznym nie rézni sie wcale
od normalnego dla samolotéw klasycz-
nych.

Szybowiec bezogonowy ,,Storch™ T-1V.

Korzysci, ktére daje typ bezogonowy
sg znaczne: 1) Zmniejszenie ciezaru kon-
strukcji i oporu czotowego. Odpada bo-
wiem ciezar diugiego kadtuba i opierze-
nia ogonowego. Z tej samej przyczyny
maleje opér czotowy. Obawiano sie, ze
ciezar samego skrzydta wypadnie wiekszy
niz  normalnie.  Tymczasem skrzydio
»Storch’a“ wazy (wraz ze sterami kierun-
kowerni) 4,4 kg/m2, co nawet dla szybow-
ca nalezy uwaza¢ za bardzo korzystne.
2) Pod wzgledem aerodynamicznym od-
znacza sie ukiad bezogonowy niemozno-
écig ,,przeciagniecial’ Wynika to stad,
ze przy wielkich katach natarcia biegu-
nowa nie opada raptownie, lecz utrzy-
muje sie niemal poziomo, to znaczy, ze
nadajac samolotowi coraz to wieksze wy-
chylenie ku gdrze osigga sie tylko wzrost
oporu czotowego nie tracgc niemal nic

nos$nosci.

Z ,Bocianem“ robiono takie préby,
ze w locie $ciggano gwattownie drgzek
sterowy i utrzymywano go w tem poto-
zeniu. Wotedy samolot wspigt sie stromo,
za$ po utracie szybkosci powrdcit do po-
tozenia odpowiadajgcego lotowi przy ma-
ksymalnej szybkosci. Brak byto tenden-
cji do poslizgu bocznego jak réwniez do
przejscia w lot nurkowy. Prébowano
rowniez z pomyslnym wynikiem dopro-
wadzi¢ samolot do ladowania nie poru-
szajac z miejsca Sciagnietego drgzka. Na
wielkich katach lotu mimo minimalnej
szybkosci samolot byt dobrze sterowany,
co nalezy przypisa¢ potozeniu steréw
kierunkowych na krancach skrzydia. Wi-
raze mozna wykonywa¢ dowolnie ostre,
uzywajac zwiaszcza steru kierunkowego,
ktéry jest nader skuteczny. Istotnie, wy-
chylenie nazewnatrz lewego np. steru po-
woduje obrét w te strone okoto osi pio-
nowej i rébwnocze$nie przez zahamowa-
nie lewego skrzydia i przyspieszenie pra-
wego—pochylenie w lewo.. Przy ostrych
wirazach odwraca sie dziatanie steréw:
ikerunkowego i wysokosci, podobnie jak
w samolotach normalnych. Wazna zaletg
uktadu bezogonowego jest posiadanie naj-
wiekszej ,,finesse’ przy stosunkowo ni-
skich wartosciach Cy, wystepujacych w
normalnym locie poziomym. Znaczy to,
ze samolot omawianego typu mozna uczy-
ni¢ wyjatkowo ekonomicznym pod wzgle-
dem zuzycia paliwa.

Samolot ,,Storch", zaopatrzony w sil-
nik DKW 9 MK osiagnat w locie pozio-
mym szybko$¢ 120 km/g.

Stery kierunkowe mozna wychyli¢ oba
naraz — i to az do 90°. Wtedy dzialajg
jako bardzo skuteczne przy ladowaniu
hamulce powietrzne.

,»Storch™ zostat zbudowany pierwotnie
jako szybowiec. Jest to jednoptat za-
strzatlowy. Skrzydto zweza sie ku kran-
com. Konstrukcja dwudzwigarowa, przéd
jest pokryty sklejka. Gondola miesci sie
pod skrzydiem. Po wbudowaniu silnika
przesunieto ja naprzéd dla wywazenia
maszyny. Smigto jest cisngce, a wiec pra-
cuje korzystniej niz w normalnych samo-
lotach. Zamiast podwozia jest ptoza cen-

tralna, zgodnie z praktyka szybowcows.
Z tego powodu start—nawet po whbudo-
waniu silnika — odbywat sie przy po-
mocy liny.

W stosunku do dawniejszych typow
ulepszono konstrukcje w dwu gtéwnie
kierunkach: lotki uczyniono wystajace po-
za krawedz tylng skrzydta i o$ ich obro-
tu potozono prostopadle do kiernnku lo-
tu, dzieki czemu uzyskano wiekszg sku-
tecznos¢.

Zmienno$¢ nosnosci wzdtuz rozpieto-
$ci skrzydia uzyskiwano dawniej przez
zmiane kata natarcia jednakowego pro-
filuu Przez to i przez niedostateczng
Sztywno$¢ skrzydia wystepowaty przy lo-
cie nurkowym tak znaczne odksztalcenia
skrzydta, ze zdarzaty sie wypadki niewy-
chodzenia samolotu z pikowania. Kon-
struktor ,,Bociana" uzyt profilu zmiennego,
przy ktérym wraz z maleniem sity nos$nej
ku kraicom skrzydta s$rodek parcia nie
wedruje zbytnio ku tytowi. Pozatem zwré-
cono wielkg uwage na dostateczne uszty-
whienie skrzydia na skrecanie.

Jedyna trudnoscia, z ktérg dotychczas
bezskutecznie “walczono — to niedosta-
teczne chtodzenie powietrzne matego sil-
nika, znajdujgcego sie w cieniu gondoli.
Mato pomogto nawet wbudowanie wenty-
latora.

Prasa niemiecka zwraca uwage na
wielkie mozliwosci rozwoju samolotéw
bezogonowych, zwilaszcza w zastosowaniu
do celéw komunikacyjnych.

CharakterystyKki:
b =12,37 m;
1 = 38 m;
h= 20 m:
S =185 m

Silnik DKW N = 9 MK

Pw 170 kg.
Pu 80 Kg.
Pc =250 kg.

ps = 13,5 kg/m2
pn =30,0 kg/MK.
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Sterdwvwvce
STANY ZJEDNOCZONE

ZMC-2. Jest to sterowiec sztywny,
catkowicie (wraz z powitoka) metalowy,
ktory w sierpniu b. r. wykonat pomysinie
swe prébne loty. Projektowanie, oblicze-
nia i doswiadczenia wstepne trwaly ze
wzgledu na nowo$¢ zagadnienia 5 lat i wy-
dano na nie 300.000 dolaréw. Sam za$
sterowiec kosztowat wytwdérnie 400.000
doi., a jest to stosunkowo niewielki stero-
wiec o ciezarze wiasnym 4000 kg. Wypor
wynosi 5550 kg., a wiec udzwig uzyteczny
1550 kg. Napedu dostarczajg dwa silniki
Wrihgt'a (Whirlwind) o mocy 220 MKkazdy.
Sa one umieszczone po dwu bokach gondcli.

LOT POLSKI

Opierzenie odstepuje catkowicie od do-
tychczasowej praktyki, mianowicie za-
miast normalnego opierzenia poziomego
i pionowego mamy tutaj 8 identycznych
statecznikéw i steréw, roztozonych réwno-
miernie na obwodzie przekroju sterowca
w odlegtosci okoto 9 m. od tylu ste-
rowca. 4 stery zblizone najbardziej do
potozenia pionowego stuzg jako kierunko-
we, cztery pozostate jako stery wysoko-
$ci. Wszystkie stery sg odcigzone.
Szkielet sktada sie z podiuznie (24)
i wregéw (5 gtébwnych; 7 pomocniczych).
Szkielet 6w pokryty jest blacha z lekkie-
go stopu (alchad) grubosci 0,24 mm., gtad-
ka. Poszycie odbywato sie w dwuch cze-
$ciach: osobno montowano przéd, osobno
tyt. Wycinano odpowiednie odcinki pier-
$cieniowe i znitowywano razem, uzywajac

Sterowiec ZMC-2

25

do tego specjalnej niciarki automatycznej,
ktéra pracowata w tempie 135 nitéw na
minute. Maszyna ta wykonywata réwno-
cze$nie 3 szwy, przyczem dostarczano jei
tylko drutu (grubosci 0,9 mm.) i puszcza-
no w ruch, za$ ciecie drutu, robienie
otworéw w blachach, przetykanie drutu,
roznitowywanie i zachowywanie prawi-
diowej podziatki byto zadaniem niciarki.

W przodzie i tyle powioki znajdujag
sie dwa balonety (komory wyréwnawcze)
z podwdéjnej tkaniny gumowanej. Reszta
przestrzeni jest wypetniona wprost, bez
zadnych specjalnych komér gazowych, he-
lem. Praktyka okaze, czy po pewnej ilo-
éci lotébw wibracje nie wywotajg zmniej-

Wewnetrzna konstrukcja sterowca ZMC-2.

szenia szczelnosci potaczen, Narazie oka-
zata sie ona znakomitg, gdyz przez 1 m2
powtoki w czasie 24 godz. dyfundowato
zaledwie 100 cm3 gazu, a wiec o wiele
mniej niz przez powioki tkaninowe. Dal-
szg cechg charakterystyczng ZMC-2 jest
jego mate wydtuzenie; wynosi ono zaled-
wie 2,83. Mimo to stateczno$¢ okazata
sie zupetnie dostateczna. Loty, o ktérych
dotychczas wiadomo, odbywaty sie z ob-
cigzeniem uzytecznem wynoszacem 2/3 nor-
malnego. Przy 1200 obr/min. silnikéw
sterowiec osiggnat 75 km/g. szybkosci lo-
tu. Wymiary gtéwne sa: diugosé¢ 46 m.,
drednica maksymalna 16 m.

Rozwigzanie zadan umieszczonych w Nr. 11

Lotu Polskiego.

ZADANIE 1

Z nadestanych trafnych rozwigzan wylosowano:

stockiem,

I-sza nagroda w kwocie zt. 50 przypadia p, Bronistawowi Jackiewiczowi z Rajgrodu w woj.

Samolot.

Biato-

ll-ga nagroda w postaci ksigzek do wyboru z pos$rdd posiadanych przez sktadnice Zarzadu Gto-
wnego—przypadia p. Djonizemu Wierzbickiemu z Biatowiezy,

I1l nagroda w postaci V2-rocznej bezptatnej prenumeraty Lotu Polskiego przypadia p. Janinie War-

szawskiej w Warszawie.

ZADANIE 2.

Z nadestanych trafnych rozwigzann wylosowano:
I-sza nagroda w kwocie 50 zt. przypadia p, Pawtowi Rezny w Bielsku.

Il-ga nagroda w postaci bezptatnego przelotu przypadta p. Januszowi Lange z Lubartowa,

Ill-cia nagroda w postaci Va-rocznej bezptatnej prenumeraty Lotu Polskiego przypadia p. Rosci-

szewskiej Z Warszawy.

Trasa lotu Zeppelina.
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Konkurs fotograficzny Lotu Polskiego

p. t. ,,Poznaj swoj kraj”.

ZamiescilisSmy 6 fotografij

lotniczych réznych miejscowosci

naszego kraju. Jakie miejscowosci

przedstawiajg poszczegolne fotografje, oto ciekawe zadanie oczekujace rozwigzania przez naszych Czy-

telnikow.

Prosimy w odpowiedzi podawaé¢ numer fotografji i nazwe miejscowosci.

Za trafne podanie nazw wszystkich 6 fotografij przeznaczamy nagrode 50 zi. w gotéwce, za 5 fo-

tografij—30 zt, za 4—20 zt
rozdane cenne ksigzki w ilosci 10 sztuk.
two ,,Bibljoteka Groszowa" Warszawa Moniuszki 11,

Nagrody zostang podzielone drogg
grudnia 1929 r.

Pozatem miedzy tych,

losowania.

ktérzy podadza trafng nazwe 3 fotografij, zostang

Ksigzki te ofiarowane zostaly Czytelnikom przez wydawnic-

Termin nadsylania rozwigzan uptywa dnia 28

RECENZJIE.

Z okazji Powszechnej Wystawy Krajowej wydala Fabryka
Maszyn H Cegielski Sp. Akc. w Poznaniu bogato ilustrowang
monografje, obejmujacag catoksztalt rozwoju fabryki od czasu
powstania t. j. od roku 1846 ze specjalnem uwzglednieniem
okresu 10-lecia naszej niepodlegtosci.

W obecnem stadjum swego rozwoju przedsiebiorstwo
to zaimuje, przy kapitale akcyjnym i rezerwowym wynosza-
cym 14.000.000 zit i zatrudniajgc przeszto 4.500 robotnikéw
i urzednikéw w réznorodnych warsztatach i biurach, jedno
z i aczelnych miejsc wsérdéd rodzimych wielkich zaktadow prze-
mystowych. Najlepszym dowodem zywotnosci tego przedsie-
biorstwa jest staty i znaczny wzrost produkcji, ktorej wartosé
w roku 1928 przekroczyta 43.000.000 zi.

Spétka Akcyjna H. Cegielski posiada 3 fabryki:

Oddziat I-szy w Gtownej pod Poznaniem zajmuje obszar
terenéw 312,400 m2, z ktérych zabudowanych jest okoto
40.000-m2. Oddziat ten obejmuje odlewnie zelaza, stali i spi-
zu, fabryke $rub, nitéw i drobnych przedmiotéw kutych, fa-
bryke maszyn rolniczych, w ktoérej produkuje sie miocarnie
od najmniejszych kieratowych do najwiekszych parowych, kie-
raty, sterniki do stomy i siana, jakotez siewniki rzedowe, gra-
bie konne, kartoflarki i t. p.

Oddziat Il-gi przy ul. Strumykowej zajmuje obszar te-
renbw ok. 17.000 m2, z ktérych zabudowanych jest okoto

5.000 m2. Na oddziale tym skoncentrowano remont maszyn
rolniczych i przemystowych, budowe gorzelni i rektyfikacyj
spirytusu oraz krochmalni i syropiarni.

Oddziat 111-ci przy ul. Gornej Wildy zajmuje obszar te-
rendw 220.000 m2, z ktérych zabudowanych jest okoto
68.000 m2. Oddziat ten obejmuje fabryke parowozéw i wago-
néw kolejowych, towarowych i osobowych, urzadzen cukro-

wniczych, kottéw parowych, zbiornikbw do gazéw i ptynow,
konstrukcyj zelaznych, lokomobil parowych i walcéw dro-
gowych.

Précz tego posiada Sp. Akc. H. Cegielski whasna no-
woczesng cegielnie parowa oraz duze tartaki w Chodziezy.

Tereny nalezace do Ski Akc. H. Cegielski w Poznaniu
i Chodziezy wynoszg ogoétem 1255 ha, zabudowania fabryczne
na tych terenach wynoszg przeszto 11,5 ha.

Zaznaczy¢ nalezy, ze fabryka H. Cegielski Sp. Akc.
otrzymata za catoksztatt swej dziatalnosci ,,Wielka nagrode”
Ministerstwa Przemystu i Handlu oraz 3 wielkie ztote medale
za wysoki poziom eksponatéw na P. W. K.

Firma H. Cegielski Sp. Akc. wykonata konstrukcje zelazne
do znanego pawilonu L. O. P. P. na P. W. K.

Administracje Lotu Polskiego prowadzi p, Lucjusz Dura.

TRESC NUMERU:

Do czytelnikéw.
Mjr. M. Romeyko:
Pik. M. Roatta:

O stuzbie obserwacyjno-meldunkowej.
Pierwsze zawody samolotéw turystycz-

w Italji.
B. Jatowiecki: Lotnictwo komunikacyjne w Rosji So-
wieckiej.
K. Grudzinski: Lotnictwo cywilne w Bulgarji.
OBRONA PRZECIWGAZOWA
J. M.: Polowa stuzba meteorologiczna na ustugach walki

i obrony przeciwgazowej.
PRO DOMO NOSTRA
W4, Balinski: Nowy program.
NOWOSCI ILUSTROWANE.
Zygmunt Kawecki: Obtok i Ziemia.
HUMOR.

Redaktor: Jerzy Witkowski

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa".

Jerzy Lewestam: Zadamy powietrza.
KRONIKA MIEDZYNARODOWA

PRZEGLAD CZASOPISM

Z NASZEJ BIBLJOTEKI.

Kpt. Maczynski Henryk:
gazowa.

Obrona powietrzna i przeciw

Pare stéw o sterowcach Wielkiej Brytanji.
Hallo! Kpt. Bylewski rozmawia z ziemia!...

NOWOSCI W DZIALE TECHNIKI LOTNICZEJ

ROZRYWKI

Rozwigzanie zadan.

BIULETYN AEROKLUBU RZPLITEJ POLSKIEJ]
BIULETYN L. O. P. P.

UMYSELOWE.
Konkurs fotograficzny.

Wydawca: Liga Obrony Powietrznej i Przeciwgazowej.

Moniuszki 11.



AEROKLUB
RZECZYPOSPOLITE? POLSKIE?

F. A. |. zatwierdzita nastepujace nowe rekordy Swiatowe:

KLASA/C (Samoloty silnikowe)
SAMOLOTY-LEKKIE

2-ga kategorja
Rekord wysokosci (Polska)
Por, pil, F, H. Zwirko i f\. Kocjan na samolocie typ RWD-2 Sekcji
Lotniczej Studentow Politechniki Warszawskiej, z silnikiem
Salmson 40 MK. w Warszawie dnia 19. X. 1929 r, . 4.004 m.

KLASA C-bis (Wodnosamoloty)

Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Anglja)

H. R. D. Waghorn na wodnosam, Supermarine Rolls Royce S. 6, silnik

Rolls-Royce, w Spithead dnia 7. IX. 1929. — — = = 531,200 km/g.
Rekord szybkosci na przestrzeni 100 km. (Anglja)

R. L. R. Atcherley na wodnosam. Supermarine Rolls-Royce S. 6, silnik

Rolls-Royce R. 6, w Spithead dnia 7. IX. 1929. - - = - 533,800
KLASA D (Samoloty bezsilnikowe)

Rekor dtugosci lotu (Niemcy)

F. Schultz na szybowcu ,,Westpreussen“ w Rossitten dnia 3. V. 1927. 14 godz. 7 min.

Rekord odlegtosci lotu w obwodzie zamknietym (Niemcy)

F. Schultz na szyb. ,,Westpreussen“ w Rossitten dnia 3. V. 1927 455 km. 800 m.

Rekord odlegtosci lotu w linji prostej (Niemcy)

J. Nehring na szyb. ,,.Darmstadt” w Bergstrasse dnia 25. IV. 1929 72 km. 200 m.

Rekord szybkosci w obwodzie zamknietym (Niemcy)

F. Schultz na szyb. ,,Westpreussen” w Rossitten dnia 5. V, 1927 54,545 km/g.

Rekord wysokosci (Niemcy)

J. Nehring na szyb. ,,Darmstadt” w Bergstrasse dnia 25. IV. 1929 1209 m.

F. A. I. podaje nastepujace uchylenia kar:

Kara, ogtoszona przez Krél. Belgijski Aeroklub przeciwko ,,Société Anonyme des Avions Bulte & Co.—Bruxelles”
uchylona zostata przez tenze Klub 15. X. 29.

Kara, ogtoszona przez Deutscher Luflrat przeciwko p. Arthurowi Baumgart—Berlin, uchylona zostata przez tenze
Klub 24. X. 29 r.

F, A, I. podaje nastepujaca liste kar:
Horst Wigankow—-Berlin, zawieszony az do odwotania przez Deutscher Luftrat.

WARSZAWA | ]

KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 11.Ta. 3-70. AEROKLUB RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ
(—) B. J. Kwiecinski.

KONTO CZEKOWE P.K.O.WARSZAWA 1M69. Sekretarz Generalny

APRES TQ£CRuU.;AEROtflIUB WARSZAWA'’
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OGOLNE ZGROMADZENIE
L. O, P. P.

Ogoblne ~gromadzenie L. O. P. P.
W dniu 4 listopada r. b odbyto sie w
Warszawie w gmachu Stowarzyszenia
Technikéw ul. Czackiego 3/5 Zwyczajne
Ogolne Zgromadzenie Programowo-Budze-
towe Ligi Obr. Pow. i Przeciwgaz.

Sprawozdanie wraz z Preliminarzem
Budzetowym na 1930 r. zamieszczamy w od-
dzielnym zeszycie, ktéry otrzymujg przy
niniejszym numerze cztonkowie L. O.P.P.,
prenumerujacy ,,Lot Polski”.

2ARZAD GLOWNY

Okdlnik Nr. 28.

W zwigzku z zachodzacemi niejedno-
krotnie watpliwosciami, nasuwajacemi sie
przy organizowaniu wspolnych nieraz kur-
sow przez placéwki L. O. P. P. z placow-
kami P. C. K. niniejszem Zarzad Gtéwny
L. O. P. P. wyjasnia ze:

1) Wszelkie kursy organizowane przez
L.O.P.P. dla instruktoréw O.P.G. w pro-
gramie swoim obejmuja wyklady i ¢wi-
czenia z zakresu ratownictwa zagazowa-
nych, ktére stanowi jedng z istotnych
czeéci wyszkolenia druzyn P.C.K.

Z tego tez wzgledu dziat ratownictwa
powierzony by¢ musi odpowiednio wy-
szkolonemu instruktorowi z P. C. K. o ile
placéwki L.O.P.P. nie posiadajg wiasnego
wyszkolonego w dziale ratownictwa in-
struktora.

2) Na egzamin koricowy z ratownictwa
w skiad Komisji wchodzi¢ winien przed-
stawiciel P.C.K.

3) Ukonczenie kursu O. P. G., organi-
zowanego przez L. O. P. P., w mysl pro-
gramu nie uprawnia stuchaczy do ubie-
gania sie o Swiadectwo z P. C. K., dajace
oddzielny tytut instruktoréw druzyn ra-
towniczych P.C.K.

. 4) W wypadku checi posiadania od-
powiednio wykwalifikowanego instruktora
z ratownictwa zagazowanych, kandydat
winien ukonczy¢ odpowiedni kurs instruk-
torski P C.K.

5) W kursach organizowanych stara-
niem P.C.K., w mys$l ,,Organizacji druzyn
ratowniczych P.C.K.", na egzamin z obro-
ny przeciwgazowej i pokrewnych przed-
miotéw z gazoznawstwa, delegowany po-
winien by¢ przedstawiciel L.O.P.P.

6) Ukonczenie kursu P C.K. z zakresu
ratownictwa nie uprawnia stuchaczy do
ubiegania sie o Swiadectwo instruktora
Obrony Przeciwgazowej L.O.P.P.

7) Przy organizowaniu przez placéwki
L. O.P, P. kurséw z obrony przeciwgazo-
wej dla lekarzy, felczeréw, personelu po-
mocniczego lekarskiego i t. p. nalezy dziat

wyszkolenia w ratownictwie zagazowa-
nych uzgadnia¢ z programem wyszkole-
niowym P.C.K., angazujac do wspotpracy
przedstawiciela P.C.K.

Ogoblnie biorac, w akcji wyszkolenio-
wej, placéwki prowincjonalne kierowacé
sie powinny wspoétpraca wzajemng z pla-
coéwkami okregowemi P.C.K., koordynujac
i uzgadniajgc programy poszczegdlnych
kursow.

W sprawie kurséw centralnych nalezy
w Wojewddztwach nawigza¢ bezposrednio

porozumienie z Zarzadami  Okregéw
P.C.K.
Prezes: Eberhardt.
Sekretarz: Misinski

Zjazd inspektoréw wojew. O.P. G.
Dn. 5 listopada b r. odby# sie w Warszawie,
zwotany przez Zarzad Gt L.O.P.P. zjazd
inspektoréw wojewddzkich O. P. G. Na
zjazd przybyli inspektorzy ze wszystkich
Komitetébw Wojewddzkich, z wyjatkiem
Komitetbw Tarnopolskiego, +toédzkiego
i Wolynskiego.

Obradom przewodniczyt vice-prezes
Dr. Z. Marlynowicz, ktéry tez zagait zjazd,
przedstawiajac zebranym najblizsze cele
i zadania, jakie czekaja inspektoréw w
ich pracy na terenach poszczegélinych
wojewodztw.

Rozpatrzone zostaly sprawozdania z
dziatalnosci dotychczasowej poszczegol-
nych inspektoréw, przyczem szczegélne
zainteresowanie yrzbudzity referaty pp.
inz. Kalusinskiego — inspektora K-tu Sto-
tecznego, por. F. Tokarskiego-—inspekto-
ra K-tu Kieleckiego oraz S. Pawitowskie-
go — inspektora K-tu Wojew. Warszaw-
skiego,

Ze sprawozdan wynikato, iz zapoczat-
kowana akcja O. P. G. w zasadzie swej
nie spotyka sie ze specjalnemi trudnoscia-
mi. Przeszkody, jakie sie trafiajg, maja
charakter $cisle lokalny i z biegiem czasu
dadza sie usuna¢.

Z drugiej strony sprawozdania wyka-
zaly, iz na niektérych terenach dziatalno$¢
inspektorow O.P.G. ozywila znacznie ogdl-
na akcje komitetéw, a specjalnie komite-
téw powiatowych, powiekszajagc wydatnie
liczbe dotychczasowych czionkéw.

Przedstawiony przez Inspektora gener-
p. kpt. J. Misinskiego program prac na
najblizszy okres czasu i sposéb przepro-
wadzenia tego programu, oraz metody
zaopatrywania w sprzet dydaktyczny
i éwiczebny wojewddzkich komitetéw, zi-
lustrowat wyraznie, na jakich zasadach
opiera¢ winni inspektorzy swoje prace
organizacyjne i wyszkoleniowe.

W dyskusji nad biezagcemi sprawami,
wchodzacemi w bezposredni zakres czyn-
nosci inspektoréw O.P.G., brali udziat pra-
wie wszyscy zebrani.

Nr. 22.

Na zakonczenie rozdane zostaty odzna-
ki inspektorow O. P. G. wszystkim tym,
ktorzy uzyskali kwalifikacje na zajmowa-
nie powyzszego stanowiska."]

Zapowiedziane tez zostato, iz na wiosne
odbedzie sie drugi zjazd inspektoréw O.P.G.

Film~instrukeyjny \O. P. -G.~fZarzad
Gtéwny L. O. P. P. rozpoczat nakrecanie
filmu instrukcyjnego, dotyczacego obrony
przeciwgazowej, a ilustrujacego wyraznie
metody organizowania obrony na terenach
fabrycznych oraz na linjach rkolejowych.

Scenariusz filmu, opracowany przez
kpt. J. Misinskiego oraz por. M. Ziem-
binskiego, daje widzowi mozno$¢ [zorien-
towania sie, czem jest wojna gazowa
przysztosci, jakie niebezpieczenstwo grozi
o$rodkom przemystowym, a zarazem wska-
zuje, jak nalezy organizowa¢ obrone, by
w chwili krytycznej niebezpieczenstwo
gazowe zmniejszy¢ do minimum.

Film ten niewatpliwie przyczyni sie
z jednej strony w znacznej mierze do na-
lezytego ujecia akcji organizacyjnej O.P.G.,
a z drugiej strony da obfity i ciekawy
materjat dydaktyczny, ktéry dla instruk-
toréw i prelegentéw Ligi bedzie cennym
czynnikiem instrukcyjno-propagandowym.

Film powyzszy sktada¢ sie bedzie
z kilku czesci, podzielonych na oddzielne
fragmenty, a tern samem wykorzystany
by¢ moze nietylko przez placéwki L.O.P.P.,
ale réwnie skutecznie przez Dyrekcje
Kolejowe i Straze Pozarne.

Ogdlna dtugos¢ filmu wyniesie okoto
1000 metrow.

Obchodzenie sie z prébkami bojowych
srodkéw chemicznych.

Zarzad Gitéwny v.ydal nastepujaca
szczeg6towsy instrukcje, dotyczaca sposo-
béw obchodzenia sie z kompletami pré-
bek bojowych $rodkéw chemicznych, kt6-
ra rozestana zostala Komitetom Woje-
woédzkim L.O.P.P..

Z instrukcjg tg obznajmieni powinni
by¢ wszyscy instruktorzy Ligi, ktérzy po-
nosi¢ beda odpowiedzialno$¢ za nie-
przestrzeganie jej.

Jednoczes$nie Zarzad Giéwny L.O.P.P.
wyjasnia, iz instrukcja winna by¢ dota-
czana kazdorazowo do rozsytanych przez
Komitet kompletéw prébek gazowych.
W tym tez celu Skiadnica L. O P. P. za-
mawiane komplety zaopatrywaé bedzie
W omawiang instrukcje

A. Komplety 5-sztukowy oraz 10-
sztukowy obejmujg prébki bojowych $rod-
kéw chemicznych, w skiad ktérych wcho-
dza:

a) probki gazéw duszacych,

b) . draznigcych,

c) » . zraco-parzacych,

d) " sternitow.
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Bojowe $rodki chemiczne rozciehczone
w rozpuszczalnikach, zachowujacych ich
trwato$¢, zawarte sg w szklanych bute-
leczkach z doszlifowanemi korkami. Ce-
lem dokfadnego uszczelnienia szyjki bu-
teleczek i korki sa parafinowane.

Opakowanie skiada sie z drewnianej
szkatutki z gniazdami na buteleczki.

Prébki gazowe przeznaczone sag dla
instruktoréw i prelegentéw L. O. P. P. do
demostrowania stuchaczom podczas wy-
ktadéw i prelekcyj, obznajmiajac frekwen-
tantéw kursu z wygladem, zapachem i kon-
systencjg bojowych $rodkéw chemicz-
nych.

Ze wzgledu na silne dziatanie niekto-
rych $rodkéw, obchodzenie sie z prébka-
mi wymaga przestrzegania zasadniczych
$rodkéw ostroznosci, by uniknaé ewen-
tualnosci narazenia zdrowia czy to shtu-
chaczy, czy tez wyktadowcy na jakikol-
wiek szwank.

Zasady ktoéremi nalezy sie kierowac sa
nastepujace:

1) Przed przystgpieniem do demon-
stracji probek, specjalnie gazéw zrgco-
parzacych, zwréci¢ nalezy baczng uwage
czy buteleczki sg czyste i czy przypad-
kiem nie sg zroszone osiadajacag para za-
wartych w stoiku bojowych srodkéw che-
micznych, lub czy nie sa pekniete.

Zdarza sie bowiem, iz przechowywanie
w zbyt cieptem miejscu, na skutek obfite-
go parowania, pomimo doszlifowanego kor-
ka, powoduje wydostawanie si¢ pary nazew-
natrz, przyczem s$rodki o konsystencji olei-
stej (iperyt, luizyt i t.p.) rozpetzajg sie na-
zewnatrz  buteleczki, skazajac jej po-
wierzchnie.

2) W wypadku ujawnienia najmniej-
szych chociazby $ladéw bojowego $rodka
chemicznego nazewnatrz buteleczki, przed
demonstracja nalezy je odkazi¢ niezwiocz-
nie  odpowiednim odczynnikiem zobojet-
niajacym.

Dopiero po odkazeniu mozna przystagpi¢
do pokazu prébek. Skazone butelki nie na-
lezy bra¢ bezposrednio w rece, najlepiej
przez gumowe rekawiczki lub gatganek
zmoczony Ww odczynnikach zobojetnia-
jacych.

3) Prébki zawierajace gazy zrgco-pa-
rzace nie moga by¢ wreczane do rak
frekwentantéw kurséw lub os6b niepo-
wotanych.

4) Proébki zawierajace silne S$rodki
draznigce jak chloropikryne w stezeniu,
lub tez gazy trujgco-duszace jak np. kwas
pruski, demonstrowane by¢ moga z ostro-
znos$cig; specjalnie unika¢ nalezy dtuzsze-
go jednorazowego wdychania tych $rod-
kow.

Organizmy przewrazliwione czestokro¢
juz reaguja na znikome nawet dawki
$rodkéw powyzszych.

5) Wzbronionem musi by¢ bezwzgled-
nie uzywanie sternitbw dla demonstracji
wiasciwego ich dziatania draznigcego oraz
sublimowania sie naskutek dziatania wy-
sokiej temperatury (podgrzewanie).

Prébki ze sternitami stuzg do zade-
monstrowania réznic miedzy gazem w sta-
nie ptynnym, a bojowym s$rodkiem che-
micznym w stanie statym.

6) Po zakonczeniu demonstracji, flasz-
ki musza by¢ dokiadnie obejrzane, odka-
zone, ponownie zaparafinowane i dopiero
ustawione w klasie ,w kasecie, przechowy-
wanej pod zamknieciem.

Uwaga: Pamieta¢ koniecznie nalezy,
ze przy czestem otwieraniu buteleczek
z bojowemi $rodkami chemicznemi gazy
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skutkiem odparowywania rozpuszczalni-
kéw, ulegajg stopniowo coraz to silniej-
szej koncentracji i dlatego tez, poczatko-
wo stabe stosunkowo w dziataniu, po
pewnym czasie gazy te sta¢ sie moga daleko
intensywniejszemi i gwattowniejszemi i na-
razi¢ fatwo moga przy skazeniu sie na
przykre konsekwencje.

B. Przechowywanie prébek z bojo-
wemi $rodkami chemicznemi

Bojowe $rodki chemiczne ze wzgledu
na tatwos$¢ ulegania wplywom atmosfe-
rycznym i temperatury, przechowywane
muszg by¢ zasadniczo w hermetycznem
zamknieciu i odpowiedniem opakowaniu.

1) Stoiki posiada¢é muszg dobrze do-
szlifowane korki szklane, ewentualnie
kauczukowe. Zwykte korki z drzewa kor-
kowego nie dajg gwarancji szczelnosci.

2) Celem zapewnienia sobie gwarancji
uszczelnienia szyjka buteleczek i korek
muszg by¢ po kazdorazowem uzyciu za-
parafinowane dokiadnie, pozatem uzyty
moze by¢ t. zw, papier szklisty cellopha-
nowy, ktérym w stanie wilgotnym obcia-
ga sie korek i szyjke stoika, przewigzu-
jac sznurkiem. Po wyschnieciu papier
tworzy szklistg trudno-przepuszczalng bto-
ne. Przed zdejmowaniem nalezy po-
nownie go zmoczyé, gdyz stosowaé go
mozna kilkanascie razy.

3) Po uszczelnieniu stoikéw nalezy je
umiesci¢ w szkatule drewnianej specjal-
nie do tego celu przeznaczonej.

4) Szkatutka drewniana przechowy-
wana by¢ musi pod zamknieciem, w lo-
kalu, ktérego temperatura nie przekra-
czataby od 4°—8° C, gdyz skutkiem wie-
kszego dziatania ciepta ptyny tatwo paru-
jace, a specjalnie fosgen, dwufosgen, cja-
nowodér moga spowodowaé wysadzenie
korka lub nawet pekniecie buteleczki
lub stoika, a tern samem skazi¢ nietylko
pudetko, lecz powietrze danego tokalu, co
spowodowaé moze zaburzenia u 0s6éb prze-
bywajacych w lokalu.

Uwaga: Pamieta¢ nalezy, iz bojowe
$rodki chemiczne nawet w stabej kon-
centracji, lecz przy dluzszem dziataniu
zaszkodzi¢ tatwo moga ludziom, zmuszo-
nym do oddychania tego rodzaju miesza-
ning skazajaca powietrze, a powstajaca
z ulatniajacych sie gazéw.

C. Do s$rodkéw odkazajacych i niszcza-
cych bezposrednie dziatanie bojowych
$rodkéw chemicznych naleza:

1) Tiosiarczan sodowy Na2 S2 O3 —

Jest to so6l bezbarwna dobrze rozpu-
szczalna w wodzie,
2) Urotropina (CH,)0 N, — inaczej

sze$ciometyleno-czteroamina. Jest to cia-
to bezbarwne krystaliczne o stodkim sma-
ku, w wodzie dobrze rozpuszczalne; stu-
zy do niszczenia fosgenu”™ i pokrewnych
gazow.

3) Siarczyn sodowy Na, SO3 — Jest
to zwiazek bezbarwny, krystaliczny, dobrze
rozpuszczalny w wodzie, hituzy do zo-
bojetniania dziatania chloropikryny.

4) Siarczan niklu Ni SO{ — Jest to
zwigzek krystaliczny koloru zielonego,
dobrze rozpuszczalny w wodzie. (Mo-
ze by¢ zastgpiony azotanem niklu). Stuzy
do niszczenia bromocjanu i kwasu pru
skiego.

5) Siarczan sodowy Na, S. — Jest to
biata krystaliczna s6l w wodzie dobrze

rozpuszczalna. Stuzy do niszczenia ipe-
rytu. Dziata zraco i niszczy metal. Po
uzyciu nalezy optuka¢ dobrze woda
ciepta,
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%) Wodorotlenki sodu i potasu Na OH
i KOH — Sg to ciata state koloru biate-
go, posiadajgce silne wiasnosci zrace oraz
hygroskopijne, w wodzie doskonale roz-
puszczalne. Stuza do niszczenia gazéw
o charakterze kwasowym (chlor, fosgen
it p).

7) Wodorotlenek wapniowy — Ca(OH)2
zwany inaczej wapnem gaszonem, stu-
zy do niszczenia gazébw o charakte-
rze kwasowym, gazéw draznigcych a
nawet gazéw parzacych. Jest to ciato
state, sypkie, koloru biatego.+ W od-
réznieniu od poprzednich rozpuszczal-
nem jest w wodzie w znikomych ilosciach.
Posiada stabe witasnosci zrace,

8) Wapno sodowane — stuzy do ni-
szczenia wiegkszosci gazéw bojowych (du-
szacych, draznigcych i parzacych); skiad
jego:

wapno gaszone 54%
cement 18%
ziemia okrzemkowa 9%
wodorotlenek sodu 1,5%

j nadmanganian sodowy 1,5%
[ woda 13%

Stosowane jest w postaci granulek ko-
loru biatawego.

9) Wapno chlorowane — Ca CI (OC1)
czyli podchloryn wapniowy, zwane chlor-
kiem bielagcym, podobne jest zupetnie do
wapna gaszonego, W wodzie jest stabo
rozpuszczalne. Rozktada sie z wydziele-
niem chloru. Stuzy do niszczenia gazéw
parzacych. Przechowywane musi by¢ w
naczyniu hermetycznem.

10) Chlorimina T.— CH3 C6 H4 SO?2
(Na): N. Cl. Jest to s6l sodowa kwasu to-
luenoparaiminosulfonowego. Stuzy do zwal-
czania gazébw parzacych jak réwniez
i sternitow. Stosuje- sie w 0,5% do 1%
wodnego roztworu. W handlu nosi réow-
niez nazwe tochlorinu lub chloramin T.

11) Nadmanganian potasu K. Mn, O4—
Stuzy do niszczenia wiasnosci parzacych,
a zarazem jest $rodkiem silnie utleniaja-
cym, Posiada barwe fioletowg i w wodzie
jest dobrze rozpuszczalny.

12) Kwas borny — H3 BO3 — Stuzy
do obmywania ciata przy skazeniu draz-
nigcych powierzchnie. Jest to cialo bez-
barwne w goragcej wodzie dobrze roz-
puszczalne. Naogét jest stabym kwasem.

13) Boraks — Na, B4 10H, O — Stu-
2y do obmywania ciata i przeptukiwania
przy skazeniach iperytem. Jest to ciato
bezbarwne, ktére przy ogrzewaniu lepi
sie¢ w mase szklista. Uzy.wa sie w posta-
ci 1% wodnego roztworu.

14) Kwasny weglan sodu — Na H
CO3 — Stuzy do obmywania powierzchni
skazonej gazami parzacemi i niektéremi
draznigcemi. Jest to cialo stale biale,
rozpuszczalne w wodzie,

15) Soda — Na2 CO3 czyli weglan so-
dowy. Stuzy do zobojetniania dziatania
gazéw o charakterze kwasowym. Soda
jest cialem bezbarwnem w wodzie #tatwo
rozpuszczalr.em. Uzywa sie¢ w postaci
1% — 2% wodnego -roztworu.

16) Annogen — Stuzy do niszczenia
gazéw zragco-parzacych. Jest to sol biata
w wodzie rozpuszczalna. Uzywaé¢ mozna
rowniez w postaci pudru.

Uwaga: Wiegkszo$¢ wymienionych $rod-
kéw uzywana jest w postaci roztworéw.
Wobec tego, ze niektére z nich, jak np.
zwigzki wodorotlenowe, posiadajg wias-
nosci zrace, nalezy po uzycia tych $réd-
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kéw wytrze¢ przedmiot czysta Sciereczka
maczang w letniej wodzie.

Rece bezwzglednie umyte muszg by¢
w goracej wodzie z mydiem i wytarte do
sucha.

Wymienione $rodki sg do nabycia w
kazdej aptece lub skladzie aptecznym.

,.Chwilki Lotnicze” w Grudniu 1929 .

3/XIl. Ptatowce i steréwce olbrzymy,
Inz. Ryszard Adamowicz.

10/XI1l.  Lotnictwo w Niemczech, Mjr.
Jerzy Witkowski.

17/XI. Lotnictwo nocne. Kpt. Pil. Mie-
czystaw Kretowicz.

24/XIl. Lotnictwo w zyciu pozalotni-
czem, (feljeton wesoty) Jerzy Lewestam.

31/XIl. Terazniejszos$€ i przysztos¢ tech-
niki lotniczej. Pik. Tateusz Maktowski.

Chwilki wygtaszane sa o godz. 154.
Jednoczes$nie Zarz. Ght przypomina, ze
o tej samej godzinie co czwartek wygta-
szane sg komunikaty radjowe L.O P.P.

Film. Zarzad G#éwny ukonczyt juz
realizacje li-ej czesci filmu sprawozdaw-
czego z dziatalnosci L.O.P.P. Cena kopji
tego filmu, dtugoséci 322 mtr., wynosi
350 zt. Film ten jest dalsza czescig za-
kupionego juz przez Komitety filmu spra-
wozdawczego i zawiera caly szereg cie-
kawych i aktualnych fragmentéw z na-
szej dziatalnosci, majacych duze znacze-
nie propagandowe dla L.O.P.P.

KOMITETY WOJEWODZKIE

KOMITET WOJ. WARSZAWSKI

1 szy Kurs Powiatowych Instrukto
row O. P. G. Wojewoddztwa Warszaw-
skiego. Realizujagc uchwate Ogélnego Zgro-
madzenia Ligi z dnia 27-X-28 r. oraz
Ogoblnego Zgromadzenia Warszawskiego
Komitetu Wojewoddzkiego L.O.P.P. z dnia
12-V-29 r., Zarzad Komitetu zorganizowat
miesieczny Kurs Powiatowych Instrukto-
row O.P.G. W zorganizowaniu Kursu Ko-
mitet miat na uwadze: 1) stalg i racjonal-
ng prace Ligi w dziedzinie obrony prze-
ciwgazowej, ktéra wymaga jednolitej or-
ganizacji i sprezystej dziatlalnosci, prowa-
dzonej przez ludzi nalezycie do tego przy-
gotowanych, oraz 2) oparcia pracy L.O.P.P.
w terenie na specjalnie zaangazowanych
ku temu i wiasciwie przeszkolonych si-
tach, ktére miatyby za zadanie ugrunto-
wanie i szerzenie idei L.O.P.P. i uzyska-
nie tg droga mozliwie najwiekszej ilosci
statych cztonkéw.

Kurs instruktoréw uruchomiony zostat
dnia 22 lipca 1929 r. a zamkniecie
nastgpito w dniu 17-VIII-29 r. Na Kurs
przyjeto 21 kandydatéw, zgtoszonych przez
Komitety Powiatowe.

Wyktady i ¢Ewiczenia odbywaty sie w
Szkole Gazowej na Marymoncie, dzieki cze-
mu stuchacze mogli korzysta¢ na miejscu
,z wszelkiego rodzaju pomocy naukowych
1 sprzetu. Zakwaterowanie stuchaczy w
internacie szkoly gazowej i zaprowianto-
wanie w miejscowem kasynie oficerskiem
zapewnito im maximum wygody i oszcze-
dzito straty czasu. Moznos¢ korzystania
z terenu Szkoty Gazowej Komitet Woje-
waoOdzki zawdziecza zyczliwemu odniesie-
niu sie do sprawy Kursu p. ptk. Jasin-
skiego, Komendanta Szkoty Gazowej.
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Wyktady odbywaly sie codziennie
z wyijatkiem niedziel w godzinach od 8-gj
do 14-ej, a w niektére dnie do 15-ej. llos¢
wyktadéw i éwiczen przewidziana pro-
gramem Zarzadu Giéwnego L.O.P.P. zo-
stala powiekszona przez wprowadzenie
dodatkowych wyktadéw z chemji gazéw
i dymoéw bojowych, éwiczen pokazowych
w polu ze sprzetem napadu, oraz Kilku
odczytow wzorowych. Te ostatnie wpro-
wadzono, aby nauczy¢ stuchaczy opero-
wac zdobytym materjatem naukowym i za-
pozna¢ ich z warunkami, z jakiemi zawsze
sie beda stykali w terenie. W ten spo-
séb obok wyszkolenia teoretycznego, stu-
chacze zapoznani zostali praktycznie, w ja-
ki spos6b nalezy wykorzystywaé zdobyta
wiedze.

Uroczysto$¢ zakonczenia Kursu odbyta
sie dnia 17 sierpnia 1929 r. w Szkole Ga-
zowej. Po Mszy Sw. w miejscowym Ko-
Sciele, nastapito rozdanie $wiadectw ab-
solwentom Kursu przez Vice-Prezesa War-
szawskiego  Komitetu = Wojewddzkiego
L. O. P. P. p. Wactawa Rozwadowskiego
w obecnosci pp.: Przedstawiciela Komite-
tu Stotecznego L. O. P. P. — Okolskiego,
Dyrektora Komitetu Wojewddzkiego —
Stanistawa Pawlowskiego i Kierownika
Kursu por. Adama Zielifiskiego.

W znacznej wiekszosci stuchacze przed-
stawiali bardzo dobry materjat na instruk-
torébw, a praca swa i zainteresowaniem
sprawami L. O. P. P. zastuzyli na opinje
bardzo przychylng i pozwalajaca wierzyé,
ze wiekszos$€ z nich catkowicie wywigze sie
z przyjetych na siebie obowigzkéw po-
wiatowego instruktora O.P.G.

Ogo6lny koszt przeprowadzenia Kursu
wyniost zt. 5,414 gr. 13.

Obsadzenie instruktorow na placéw-
kach powiatowych przeprowadzono z
dniem 1 pazdziernika 1929 r.; zatrudnio-
nych zostato 14 instruktoréw na terenie
20 powiatow.

Dnia 19 listopada 1929 r, odbyia sie
w Komitecie Wojewddzkim Konferencja
Instruktoréw pod przewodnictwem Pre-
zesa Zarzadu Komitetu p. Joézefa Przyby-
szewskiego.

Celem Konferencji byto: ustalenie wy-
nikbw dotychczasowej pracy instrukto-
row oraz wytyczne dalszej dziatalnosci,
szczeg6lnie w zakresie organizacji i pro-
pagandy, oraz prac, dotyczacych prelimi-
narza budzetowego i programéw Komite-
téw Powiatowych na rok 1930.

Na podstawie sprawozdan instrukto-
row Komitet Wojewoddzki L.O.P.P. stwier-
dza wzrost i zespolenie pracy organiza-
cyjnej, a mianowicie w ciggu miesigca
przybyto: 18 K&t Szkolnych, 40 K6t Miej-
scowych, 1094 cztonkéw popierajacych
i 1752 cztonkéw rzeczywistych.

Oprécz  wynikéw  organizacyjnych,
stwierdza sie postep w sprezystosci i pro-
gramowem prowadzeniu organizacji Ligi.

Wobec okresu uktadania preliminarzy
budzetowych i programu prac w jednost-
kach organizacyjnych L.O P.P., instrukto-
rzy zostali poinformowani przez p. Pre-
zesa Komitetu Wojewddzkiego L. O. P. P.
o zadaniach Komitetbw Powiatowych w
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dziedzinie twoérczej pracy Ligi oraz co do
sposobu, w jaki maja by¢ uktadane prelimi-
narze budzetowe i programy prac.

Prezes Komitetu Wojewddzkiego pod-
kreslitw swojem przeméwieniu role instruk-
tora, jako spotecznego pracownika/w dzie-
dzinie rozwoju lotnictwa rodzimego i przy-
gotowania Srodkéw obrony przeciwgazo-
wej. i wezwat instruktorow do ofiarnej
pracy, aby stali sie niezastgpionymi pra-
cownikami wsérdéd spoteczenstwa w akcji
Ligi.

KOMITET WOJ. POMORSKI

Kurs O.P.G. w Toruniu. Uroczyste
otwarcie kursu, ktéry odbyt sie na Pod-
g6érzu w p. manewrowym art. nastgpito
przez gen. Pastawskiego, dca O. K,,i Pre-
zesa Zarzadu Kom. Woj. L. O. P. P. w
Tor. w obecnosci przedst. wiadz wojsk,
i cywil. Kurs trwa¢ bedzie do 15.XI1.29 r.

Réwnoczesnie otwarto Kurs Obrony
Przeciwgazowej dla kobiet, ktéory zgro-
madzit przeszto 50 par ze wszystkich sfer
Torunia.

KOMITET WOJ. WOLYNSKI

Pozegnanie Prezesa. Dn. 29 wrzesnia
b.r.w sali Domu Stowarzyszeh w tucku,
grono dziataczéw L.O.P.P. z catego Wo-
tynia, zegnato ustepujacego prezesa Za-
rzadu, Kazimierza Gintowt-Dziewattow-
skiego, wicewojewode, przeniesionego do
Tarnopola.

Podczas dwuletniej prezesury, p. Gin-
towt-Dziewattowski swojg nadzwyczajng
energiag przyczynit sie .do zakoncze-
nia budowy Portu Lotniczego w tucku
i rozszerzenia organizacji na terenie
Woltynia. Podczas bankietu wreczono
ustepujacemu Prezesowi pamigtkowe al-
bum, ilustrujgce dziatalno$¢ komitetéw na
terenie Wolynia.

VI Tydzieh Lotniczy w tucku. Ty-
dzieh Lotniczy rozpoczat sie wspaniatym
pochodem 2000 dziatwy, zorganizowanej
w Kotach Szkolnych L.O P.P.

Pochéd ze sztandarem, transparentami,
orkiestra, plakatami przeszedt przez mia-
sto i zatrzymat sie koto pomnika pole-
gtych Zzoinierzy. Pigkne przemoéwienie do
zebranej dziatwy wygtlosit prof. Ziajko,
nastepnie wszyscy uczestnicy udali sie do
kina miejskiego, gdzie dla mitodocianych
cztonkéw L.O.PP. wyswietlono film ,,Nie
wytrujg nas wrogowie". Pokaz obrazu po-
przedzita bardzo interesujaca pogadanka
o lotnictwie, wygloszona przez prof. Sot-
tysiaka.

KOMITET WOJ. POZNANSKI

Kurs Inspektoréw. 25.X1.29 zostat
ctwarty w Poznaniu Kurs inspektoréw |
klasy O.P.G. i O.P.L. zorganizowany przez
Kom. Woj. w Poznaniu.

Na Kurs przystaly samorzady i sta-
rostwa, oraz Dyr, Kol. w Gdansku stu-
chaczy w liczbie 17-u, oprécz tego woj-
skowos¢ przydzielita 20-u podoficeréw
gazowych celem przeszkolenia,
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SPRAWOZDAN.IE

z Ogolnego Zgromadzenia Programowo-Budzetowego L. O. P. P.
w dniu 4 listopada 1929 roku.

Ogolne Zgromadzenie odbyto sie w Warszawie, w gmachu Stowarzyszenia Technikow
przy ul. Czackiego Nr. 3/5.

W Zgromadzeniu wzieto udziat 30 delegatéw Komitetow
Wojewddzkich L. O. P.P., pp.; St. Kowal, S. Zacharewicz-Swie-
cicki (Biatystok), B. Olbrycht (Kielce), J. Greger, T. Weresz-
czynski (Krakéw Woj.), St. Bryla (Lublin), S. Rybicki, fi. Tiger
(Lwéw), H, Bityk, J. Markowski (L06dz), F. Godlewski, L. Wol-
nik (Nowogrédek), S. Skrzynski (Polesie), S. Szepetys, Dr. Pi-
kor (Pomorze), S. flbzéttowski (Poznan Woj.), J. Zagoérowski,
fl. Kocur (Slask), W. Tatara (Stanistawow), Ign. Czyrski (Tar-
nopol), St. Floryanowicz (Warsz. Stét.), J. Przybyszewski, Wi
Sottan (Warsz. Woj.), K. Zaniewski, E. Zienkiewicz (Warsz.
Kolej.), L. Uniechowski, W. Budkiewicz (Wilno), W. Ossowski,
P. Kotaczkowski (Wotyn), S. Paszkowski (Zagtebie Dabr.).

Rada Gtéwna byla reprezentowana przez wiceprezesow
pp. E. de Henning Michaelisa i K. Vacqueret, sekretarza —
K. Taylora, cztonkéw: S. Pluzanskiego, S. Sznuka i J. Ber-
kiewicza.

Zarzad Gtéwny reprezentowali pp. prezes J. Eberhardt,
wiceprezesi — Z. Martynowicz i S. Rudzinski, sekretarz —
J. Misinski, skarbnik — M. Huber i czlonkowie — Z. flrnd,
F. Falkiewicz i B. Zaklinski. Komisje Rewizyjng—ptk. fl. Wan-
kowicz.

Na Zgromadzenie to, jako nie sprawozdawcze, ltcz
budzetowe, nie byli zaproszeni goscie. Przybyli natomiast fa-
chowi przedstawiciele urzedow panstwowych, ktérych pieczy
powierzone sg sprawy panstwowe, nalezace do dziedzin, upra-
wianych przez L, O. P. P, a mianowicie: gen. S. Kwasniewski,
zastepca szefa Sztabu Gidéwnego, w towarzystwie mjr. M. Ro-
meyki, ptk. H. flbczynski, zastepca szefa Departamentu Herc-
nautyki w towarzystwie kpt. T. Halewskiego, inz. Cz. Filipo-
wicz, szef lotnictwa cywilnego w towarzystwie inz. W Kalku-
sa, ptk. K. Moniuszko reprezentowat Departament Uzbrojenia
Ministerstwa Spraw Wojsk. — Pozatem byli obecni wspotpra-
cownicy Zarzadu Gtoéwnego oraz kilku placowek prowincjo-
nalnych Ligi. Obradom przystuchiwali sie przedstawiciele
prasy.

Porzadek dzienny obejmowat nastepujace sprawy: 1) Za
gajenie, 2) Wybory Prezydjum Ogolnego Zgromadzenia, 3) Pro-
gram prac Komitetow Wojewo6dzkich na 1930 rok, 4) Prelimi-
narz budzetowy Zarzadu Giownego na 1930 r, 5) Whnioski,
zgtoszone do Zarzadu Gidwnego conajmniej na dwa tygodnie
przed Ogoélnem Zgromadzeniem.

Zagajenie i wybor prezydjum.

Zgromadzenie zagait o g 10 m. 20 prezes Zarzadu
Gtéwnego inz. Juljan Eberhardt. Powotujac sie na regulamin
obrad, stwierdzit przybycie na Zgromadzenie w chwiii otwar-
cia Zjazdu 23 delegatéw, uprawnionych do udzialu w Zgro-
madzeniu i zaproponowat nastepujacy skiad prezydjum, ktéry
zostat przyjety przez aklamacje: przewodniczacy — p. W. So}-
tan (Warszawa), asesorzy — pp. dr. fl. Kocur (Katowice),
L. Uniechowski (Wilno), sekretarz — dr. Pikor (Torun).

Protokut spisat W. Balinski.

Przewodniczacy poddat rozwazeniu porzadek dzienny,
ktory zostat przyjety z tern, ze przy punkcie 3-m postanowio-
no rozpatrze¢ wniosek nagty w sprawie lotnictwa stabosilni-
kowego, zgtoszony przez Komitet Wojewddzki w Krakowie,
a zapowiedziany Zarzadowi Gléwnemu depeszg z dr.ia 22-go
pazdkiernika.

Program prac Komitetébw Wojew. na 1930 r.

Program prac Komitetow Wojewoddzkich wniost prezes
Eberhardt, udzielajac wyjasnien ogoélnych, uzupetniajgcych
drukowany tekst, oraz informujgc Ogo6lne Zgromadzenie, ze
Rada Gtdéwna, na podstawie art. 28 § 10 p. a.) statutu pro-
gram prac rozpatrzyla i przyjeta bez zmian. Moéwca podkreslit,
ze Rada Gléwna potwierdzita swag uchwatg poczynione przez
Zarzad Gtowny kroki, majace na celu rozpoczecie przez Lige
akcji O. P. L,, co znalazto wyraz w p 6 drukowanego progra-
mu prac Komitetéw i w p. 7 budzetu Zarzadu Gtéwnego.
Wobec wczesniejszego zapoznania sie delegatdw z brzmie-
niem programu, przesianego im na dwa tygodnie przed zja-
zdem, postanowiono nie odczytywac tekstu, natomiast wystu-
chano referatu wiceprezesa Zarzadu Gtéwnego p. S. Rudzin-
skiego; referat dotyczyt gtdwnie prac Komitetow w dziedzi-
nie lotnictwa, ktére program wydrukowany porusza bardzo
ogo6lnikowo, a to ze wzgledu na zawarty w nim wniosek Za-
rzadu Gléwnego o0 pozostawienie szczegotow prac inwestycyj-
nych porozumieniu Zarzadu Gtéwnego z zainteresowanemi
Komitetami.

Pan Rudzinski w przemowieniu swem podkreslit podziat
prac na dwie Kkategorje: 1) prace, zmierzajace do rozwoju
organizacyjnego i finansowego L. O. P. P. oraz 2) prace nad
obrong powietrzng i przeciwgazowa. Wskazujac na rozwdj
pierwszych w niektéorych Komitetach oraz na istnienie pro-
Jektow wprowadzenia reform w ustroju Stowarzyszenia, zmie-
rzajacych do dalszego usprawnienia jego prac oraz powie-
kszenia funduszéw, moéwca zwrdécit takze uwage na znaczenie
zmniejszenia wydatkéw nieprodukcyjnych, ktére ma na wzgle-
dzie program, przewidujacy wyrazny podziat prac pomiedzy
Zarzadem Gtownym a Komitetami, celem zapobiezenia pro-
wadzenia tych samych prac przez rézne instancje Ligi. Dalej
p. Rudzinski, dla uwypuklenia podstaw przestanego Komite-
tom materjalu szczegétowego, opartego na dezyderatach kom-
petentnych wiadz panstwowych, na wskazéwkach, ktére nie
moga by¢ poddawane watpliwosci, odczytat ustepy protokutu
jednego z zebran specjalnych, w ktérem brali udziat przed-
stawiciele Ligi i zainteresowanych urzedéw panstwowych.

Ustepy te dytyczyty: okresu wykonania programu lot-
niskowego, znaczenia zachowania kolejnosci ustalonej w pro-
gramie, znaczenia uzyskania terenu i przygotowania go przed
urzadzeniem dalszem, jak réwniez kolejnosci budowy tych
urzadzen; dalej: przejecia admininistracji lotnisk przez Mini-
sterstwo Komunikacji; typu hangaréw; wzmozonego popiera-
nia L.O P.P. przez wiadze panstwowe; norm terenéw na lot-



niska i lagdowiska; udziatu panstwa w budowie lotnisk; sto-
sunku ujemnego zainteresowanych wiadz panstwowych do
poczynan nowopowstajacych organizacyj, stawiajgcych sobie
cele objete pracami Ligi i prowadzone przez nig w porozumie-
niu z temi wiadzami; wreszcie—t. zw. znakowania miejscowosci.

Nastepnie Og6lne Zgromadzenie otrzymato wyjasnienie
0 czynionych przez Zarzad Gtéwny oddawna krokach u wiadz,
w sprawie uregulowania stosunku prawmego pomiedzy L O.P.P.
a Panstwem z tytutu posiadania i uzytkowania panstwowych
terenéw lotniskowych, ktére przysporzone bedg Panstwu
z funduszéw Ligi. Wyjasnienie to byto odpowiedzig na inter-
pelacje, zawartg w uchwale Rady Giéwnej z dn. 17 pazdzier-
nika. Potem moéwca poruszyt sprawe powstania na terenie
wojewoddztw potudniowo-zachodnich inicjatywy budowy lot-
nisk, nie objetych programem wiadz panstwowych oraz od-
rebnego popierania tworczosci, nie uwzgledniajgcego uzgod-
nionych dezyderatéw centralnych instytucyj lotniczych — pan-
stwowych i spotecznych, i w imieniu Zarzadu GL podkreslit
koniecznosé: 1) realizacji przedewszystkiem planu podykto-
wanego koniecznosciami obrony panstwa, 2) nie dublowania
w Komitetach prac kosztownych, ktére Zarzadowi Gt udaje
sie czesto realizowa¢ nawet bez kosztéw, dzieki pomocy sit
fachowych, delegowanych do tego przez instytucje panstwo-
we, 3) niedopuszczalnosci tworzenia przez wiasne placowki
Ligi odrebnych spotecznych organizacyj lotniczych, realizo-
wa¢ majacych cele objete statutem L.O.P.P., 4) prowadzenie
przez placéwki Ligi jedynie prac przewidzianych w programie,
zatwierdzonym przez najwyzsza jej organizacje, tak jak tego
wymaga dyscyplina, bez ktérej akcja obronna nie moze daé
dobrego wyniku.

W dyskusji nad programem zabierali gtos pp. Skrzyn-
ski, Michalik, Budkiewicz, Zienkiewtcz, Szepetys, Rybicki,
Czyrski i Przybyszewski, a w imieniu Zarzadu Gtdéwnego
pp. Eberhardt i Rudzinski.

Postanowiono glosowa¢ wpierw program prac Komite-
té v, poczem przejs¢ do nagtego wniosku Komitetu Krakow-
skiego. Program prac (dotgczony do sprawozdania) zostat
przyjety jednomysinie bez zmian.

Nastepnie przystgpiono do wspomnianego wniosku
,,0 aprobate dzialalnosci Komitetu Lotnictwa Cywilnego sla-
bosilnikowego na Ogoélnem Zgromadzeniu“, nad ktérym wy-
wigzata sie ozywiona i dituga dyskusja. Zreferowat sprawe
mjr. T. Wereszczynski, wskazujac na wstepie, iz jako delegat
Komitetu, a zarazem dowddca 2 putku lotniczego, rzecz ujmie
z tych dwu stanowisk. Uzasadniajac obszernie z tych punktow
widzenia znaczenie utworzonego Komitetu, zaznaczyt iz tenze
nie jest ujety w zadne ramy organizacyjne, ma charakter po-
rozumiewawczy i jako cele: zebranie ludzi, pracujacych na
danym obszarze w dziedzinie lotnictwa, skoordynowanie ich
akcji, gtdwnie dla propagandy wsréd wiadz samorzadowych,
oraz dla studjow nad rozwigzaniem kwestji rozwoju sieci lg-
dowisk dla lotnictwa stabosilnikowego, ktére potrwaja rok,
a ktorych koszt nie przekroczy 50.000 zt. Wniosek, przed-
stawiony przez mjr. Wereszczynskiego brzmial: ,,0golne Zgro-
madzenie L. O. P. P. w Warszawie, w dniu 4 listopada 1929 r.
uznaje Komisje Lotniczg L. O. P. P., powstatg w Krakowie dla
spraw lotnictwa bezsilnikowego 2z dziatalnoscia na ob-
szarze woj. Krakowskiego, Kieleckiego i Slaskiego, za
organ porozumiewawczy L. O. P. P. trzech wymienionych wo-
jewodztw, dla osiagniecia wspélnego celu w kierunku rozbu-
dowy terenéw do ladowania i zorganizowania lotnictwa sta-
bosilnikowego*.

Nastepnie zabrat gtos p. Rudzinski i, przytaczajac uste-
py ze sprawozdan organu fachowego nowego Komitetu, stwier-
dzit znaczne rozbieznosci istniejagce pomiedzy ich tekstem,
czyli dotychczasowemi zamiarami Komitetu Scistego, nazwa-
nego dzi$§ porozumiewczym z jednej strony, a zamiarami,
ktore zgtasza obecnie delegat Komitetu w Krakowie. — Da-
lej wzieli udziat w dyskusji: p. Rybicki, ktéry podniést zna-
czenie rozbudowy roznych lotrisk, p. Czyrski — podkreslajac
znaczenie wielu prac w dziedzinie lotnictwa, w pierwszym
jednak rzedzie tych, ktore stuza obronie Panstwa; p. Przyby-
szewski tak samo, przyczem zgtosit wniosek: ,aby Ogolne
Zgromadzenie wezwato Komitety Wojewddzkie do realizowania
programu budowy tych lotnisk, ktére sg przewidziane w progra-
mie na najblizszy okres*. P. generat Kwasniewski zwrocit réwniez
uwage zebranych na znaczenie wykonania najpierw programu,
ktéry dyktuja potrzeby obrony kraju, poczem objasnit, ze
Sztab Gléwny w tych kwestjach moze porozumiewac sie tyl-
ko z jednym organem Ligi — centralnym.

Kpt. K. Michalik z Krakowa, przeciwnie, argumentowat
konieczno$¢ rownolegtej akcji, podjetej przez jego Komitet
obok akcji, objetej zatwierdzonym programem. — Nastepnie

wygtosit dtuzsze przeméwienie p. fl. Bityk, ujmujgc zadania
Ligi jako: ,stworzenie gospodarczych podstaw dla rozwoju
lotnictwa®“. Wskazujac na moznos$¢ uzyskania pieniedzy, gdy
sie podejmuje wielka prace i na szkodliwos¢ zbyt formali-
stycznego traktowania spraw programowych, wyrazit poglad,
ze nie widzi zasadniczych rozbieznosci pomiedzy wygtoszo-
nym na Zgromadzeniu referatem mjr. T. Wereszczynskiego,
a stanowiskiem Zarzadu Gtdéwnego, i sformutowat swe za-
patrywanie we wniosku: ,Zjazd Ogélny przyjmuje do wiado-
mosci sprawozdanie Komitetow — Krakowskiego, Kieleckiego,
Slaskiego i Krakowskiego Kolejowego o porozumieniu owych
Komitetow w kwestji zwigzanej z rozbudowa lotnictwa stabo-
silnikowego, zastrzegajac sie jednak, ze dziatalno$¢ ich zam-
knieta bedzie w ramach statutu L.O P.P. i ze odstgpienie od
programu lotniczego L.O.P.P. bedzie zalezalo od kazdorazo-
wego porozumienia sie zainteresowanych Komitetéw z Zarza-
dem Gioéwnym*“. W zakoniczeniu méwca podkreslit znaczenie
inicjatywy i jej popierania wiasciwemi metodami.

P. dr. Pikor popart wniosek przedméwcy swego.
Ptk. Cz. Filipowicz zapoznat zebranych z planami Minister-
stwa Komunikacji, doceniajagcego rozwoj lotnictwa stabosil-
nikowego, lecz podkreslit, ze w kolejnosci prac, Ministerstwo
na pierwszem miejscu stawia¢ musi lotniska na obecnych
i projektowanych szlakach zeglugi powietrznej. — P. Rudzin-
ski w imieniu Zarzadu Gtéwnego podniost stusznos¢ wielu
mysli rzuconych w dyskusji, oraz stosunek jak najzyczliwszy
Zarzadu Gt do inicjatywy, wreszcie, ze Zarzad Glowny sam
przyktada duzo wysitkéw do rozwoju lotnictwa stabosilniko-
wego, popierajac twoérczos¢ i sport, organizujagc konkursy
i t. d., ale musi sprzeciwi¢ sie inicjatywie niezgodnej z pro-
gramem Ogélnego Zgromadzenia, ktora istnieje i czego do-
wodzg dokumenty Komitetu Scistego, i wniosek p. Bityka mégt-
by by¢ przyjety przez Zarzad Gh bez zastrzezen, gdyby Ko-
mitet byt ujety w ramy organizacyjne L. O. P. P, ale tak nie
jest i to potwierdzit mjr. Wereszczyniski, a przeciez w takim
razie Komitetu tego nie obowigzujg przepisy statutu L.O P.P.—
Wywody p. Rudzinskiego podtrzymywat gen. Kwasniewski.

Prezes Zarzadu Gtdéwnego p. Eberhardt, stwierdzajac, ze
Komitet Krakowski nie stawia wniosku o0 angazowanie finan-
sowe L. O. P. P, zwrdcit uwage Zgromadzenia na upadajgca
tern samem nagto$¢ wniosku i zaproponowal przekazanie
go Zarzadowi G). d6 zatatwienia w trybie zwyklym.

P. Bityk osSwiadczyt, ze wniosek swodj rozumie tak
wiasnie, jak sobie tego zyczyt p. Rudzinski, uznaje bowiem,
ze wszelka akcja Komitetow Ligi winna odbywac sie w ra-
mach statutu bez jakichkolwiek komitetéw $cistych. — Prze-
wodniczacy zarzadzit gtosowanie, w ktérem wniosek Komitetu
Krakowskiego i wszystkie inne, zgtoszone w dyskusji, jaka

otat, uznane zostaty za zwykle i przekazane Zarzadowi
Gléwnemu.

Preliminarz budzetowy Zarzadu Gidéwnego L. O. P. P.
na 1930 r.

Budzet Zarzadu Gtownego wniést prezes J. Eberhardt
wskazujac, ze Rada Gléwna, rozpatrujgc projekt, na mocy
art. 28 § 10 p. f.) statutu zajeta wobec budzetu takie same
stanowisko, jak wzgledem programu prac Komitetow—tj. po-
piera projekt Zarzadu Giéwnego. Budzet, z ktérego trescig
rébwniez zapoznali sie juz przedtem pp. delegaci, przyjeto
Ogolne Zgromadzenie na wniosek p. Bityka +— jednomysinie
bez dyskusji. Zatwierdzony budzet dotaczony jest do niniej-
szego sprawozdania.

Whnioski,

Whioskéw zgtoszono do Zarzadu Gt ogdtem 10. Wszy-
zostaty rozwazone. Referowat je prezes J. Eberhardt.
Whiosek Komitetu Wojewddzkiego w Krakowie brzmiat:
»Walne Zgromadzenie uchwala jako postulat, aby Za-
rzad Gloéwny zwrdcit sie do Rady Ministrow z prosbg o obo-
wiazkowe popieranie dziatalnosci L O P.P. przez wszystkie Mi-
nisterstwa i podwitadne im organa“.

Wobec oswiadczenia Zarzadu Gidéwnego, ze ogdlne po-
parcie Rady Ministrow posiada, a wspotpracuje z poszczegol-
nemi ministerstwami, przytem w niejednakowym stopniu, oraz
wobec propozycji przewodniczacego, azeby raczej czyni¢ za-
biegi u Ministréw, jak to wynika ze stanowiska Zarzadu Gtow-
nego, wniosek w brzrplieniu, zaproponowanem przez Komitet
Krakowski, upadt. Uchwalono dazy¢ do wyjednania jak naj-
wiekszego poparcia L.O P.P. u poszczegélnych Ministrow.

_ Drugi wniosek Wojewodzkiego Komitetu w Krakowie
brzmiat;

stkie



»Walne Zgromadzenie domaga sie od Zarzadu Gtdwne-
go, aby program swych prac i budzet uktadat realnie, a w szcze-
golnosci nie opierat budzetu na zalegtosciach od Komitetow*,

Zarzad Glowny zajat stanowisko nastepujace:

»Program swoj i budzet Zarzad Giéwny ukiada realnie.
Sprawozdanie wykazuje, ze pienigdze, ktérych zabrakio Za-
rzagdowi G}, wplynety do Komitetow Ligi, ale nie otrzymat ich
Zarzad Giowny. Jest rzeczg niemozliwa, przy uktadaniu bud-
zetu, bra¢ za podstawe nie przestrzeganie przez niektére Ko-
mitety statutu. Dalej Zarzad Gtéwny wecale nie opiera swego
budzetu na zalegtosciach Komitetdw. Preliminowana na 1930 r
suma Zt 200.000 — jest zaledwie 1/9 czescig budzetu“. Whnio-
sek upadt.

Trzeci wniosek Komitetu Krakowskiego:

»Walne Zgromadzenie domaga sie aby Zarzad Gtéwny
informowat wczesniej Komitety Wojewodzkie co do progra-
mu swej dzialalnosci oraz preliminarza budzetowego, a nie
czynit to na krotko przed terminem Ogdlnego Zgromadzenia
programowo budzetowego". Po wystuchaniu nastepujacego sta-
nowiska Zarzadu Gtéwnego: ,,nie mozemy informowaé wcze-
$niej w obecnych warunkach. Program dziatalnosci ukiada
sie W porozumieniu z zainteresowanemi czynnikami panstwo-
wemu; z nim $cisle zwigzany jest budzet; ten jest zwigzany
ze sprawozdaniami biezacemi Komitetéw, obejmujgcemi dosta-
teczny okres czasu, po ktérym dopiero moze by¢ utozony
projekt ostateczny. Te sprawozdania otrzymujemy z ogrom
nemi opéznieniami. Projekt programu i budzetu rozpatruje Ra-
da Gtéwna,ktorej opinje bierzenastepniepoduwageZarzad Gtow-
ny. Zarzad Gt przesyta projekt panom Delegatom Ogoélnych
Zgromadzen Wojewddzkich L.O.P.P.,przedtem jednak, zazwyczaj
na pare tygodni jeszcze(tak réwniez bytowr.b.) pp.Prezesi Komi-
tetow Wojewodzkich, jako Cztonkowie Rady Gtéwnej, otrzymujag
projekt Zarzagdu Gtéwnego“, oraz po oswiadczeniu sie Zarza-
du G za wnioskiem Komitetu, ktoéry uwaza w zasadzie za
zupetnie stuszny, lecz nie mogacy by¢ przyjetym bez zastrze-
zen — wniosek wraz ze stanowiskiem Zarzadu Gtéwnego zo-
stat przyjety.

Czwarty wniosek Komitetu Krakowskiego:

»Walne Zgromadzenie domaga sie aby Zarzad Gtowny
w uznaniu wielkiego znaczenia lotnictwa sportowego, udzielat
mu najwiekszego poparcia“, uzyskat poparcie Zarzadu Gt,
jako idacy po linji polityki Zarzadu: ,,Propozycje czynione
przez Zarzad Gtéwny poprzednim ogolnym Zgromadzeniom
wskazuja, ze na terenie Ligi inicjatywa tych jej prac pocho-
dzi od Zarzadu Gléwnego | Zarzad Gt rnusiat przez dtuzszy
okres czasu przekonywaé¢ Ogélne Zgromadzenia o wielkiem
znaczeniu tej akcji". Wobec uwagi p. E. Zienkiewicza, ze
przyjecie wniosku bytoby stwierdzeniem, iz Zarzad Gt nie po-
pierat sportu, wniosek Komitetu upadt.

Pigty wniosek nadestat Komitet Poleski: ,,Prosi¢ Za-
rzad Gtowny, aby nie dysponowat sumami L.O.P.P. na tere-
nie Wojewoddztwa bez wiedzy i porozumienia sie z danym Ko-
mitetem Wojewoddzkim, gdyz czestokro¢ z tego powodu sg
nieporozumienia i L.O.P.P. ponosi straty przez niecelowe zu-
zycie funduszow*.

Mys$l wniosku c6 do tresci uznat Zarzad Gt za stuszna,
lecz brakuje faktéw, uzasadniajgcych zgtoszenie go. Na przy-
toczony przez delegata Komitetu wypadek, wyjasnit p. W. Ba-
linski, iz w danym wypadku Zarzad Gt dysponowat, jak zwy-
kle, za posrednictwem Komitetu, czego dowdd zawiera spra-
wozdanie roczne Ligi. Nad wnioskiem przeszto Zgromadzenie
do porzadku dziennego.

Whiosek szosty réwniez Komitetu Poleskiego:

».Zaproponowa¢ witadzom Strazy Pozarnych, by instruk-
torowie powiatowi Strazy Pozarnych przystgpili do pracy w
organizacji obrony przeciwgazowej jako instruktorowie L.O.P.P.
11-ej klasy po odpowiedniem przeszkoleniu,

Zarzad Glowny wyjasnit stan rzeczy, wynikajacy z obje-
cia przez L.O.P.P. przygotowania cywilnej Obrony Przeciwga-
zowej: ,ldeatem jest dazenie do posiadania zespotu wiasnych
instruktorow powiatowych Ligi. Dzisiejszy stan rzeczy moze
nas zniewoli¢ do korzystania m. innemi takze z pomocy Stra-
zy Pozarnych. Jesli chodzi o wyzyskanie jej instruktorow po.

za ich organizacja do pracy w charakterze instruktoréw
L.O.P.P. to niejednakowe warunki, w jakich znajdujg sie rézne
Komitety, sklaniajg Zarzad Gléwny raczej do pozostawienia
tej kwestji uznaniu Komitetow, z tern jednak, ze bedag oni
petnili obowiagzki instruktoréow O. P. G. niezaleznie od swych
funkcyj pozarniczych i podlega¢ bedg stuzbowo inspektorom
Wojewodzkim Ligi. O ile Komitety zechcg w ten sposéb
korzysta¢ z pomocy instruktorow Strazy Pozarnej, bez
ktorej rzecz nie da sie zalatwi¢, a zasziaby potrzeba
interwencji u wladz wyzszych, natenczas Zarzad Gtéwny
gotow jest zyczenia zainteresowanych Komitetow spet-
ni¢". Whniosek zostat przejety.

Whiosek si6dmy tegoz Komitetu:

W celu ozywienia doptywu nowych cztonkéw prosié
Zarzad Gtowny, by poczynit starania o zorganizowanie ubez-
pieczenia w P. K. O. cztonkéw L O. P. P. na wzor Federacji
b. obroncéw Ojczyzny*“, — upadt.

Whiosek 6smy Komitetu Poleskiego:

»Zmieni¢ okres budzetowy L. O. P. P. na wzér budzetu
panstwowego i komunalnych t. j. by budzet byt ukladany od
kwietnia do kwietnia, a nie jak dotad na okres roku kalen-
darzowego. Whniosek motywuje sie tern, ze poniewaz L.O.P.P.
korzysta z subwencyj panstwowych i samorzadowych, tatwiej-
sze bedzie utozenie budzetu L. O. P. P., gdyz obecnie czesto-
kro¢ zachodzi nieporozumienie na jaki okres budzetowy dana
subwencja zostata przyznana", upadi, zgodnie z powzietg juz
na Ogolnem Zgromadzeniu z dnia 26 maja 1928 r. uchwala,
odrzucajgcg woéweczas identyczny wniosek.

’ Whiosek dziewigty nadestany zostat przez Komitet Sto-
eczny:

»,Z uwagi na to, iz budowana obecnie przez Komitet
Stoteczny L.O.P.P. na Zoliborzu w Warszawie Cywilna Szkota
Obrony Przeciwgazowej bedzie osrodkiem prac majacych na
celu obrone ludnosci cywilnej przed gazami trujgcemi w ca-
tym kraju, Komitet Stoteczny L. O. P. P. wnosi, azeby budowe
Cywilnej Szkoly Obrony Przeciwgazowej subsydjowaly wszy-
stkie Komitety Wojewoddzkie L. O. P. P.,, przewidujac zbiorke
funduszéw na ten cel juz w budzecie najblizszego 1930 roku*.

Zarzad Gléwny, przypominajac istnienie niewykonczonej
budowy szkoty pilotéw, zaproponowat zmiane brzmienia tego
whniosku, a mianowicie:

,»,0Ogo6lne Zgromadzenie uznaje budowe Cywilnej Szkoty
Obrony Przeciwgazowej za sprawe ogolng L. O. P. P. i wzywa
Komitety, aby w miare moznosci przyczynity sie ze swych
funduszow do powstania szkoty*, co zostato uchwalone.

Whiosek dziesigty Komitetu Wojewoddzkiego w todzi,
dotyczacy funduszéw Komitetu w Lodzi i budowy lotnisk
w Opatéwku, po kroétkiej wymianie zdan, zostat (ze wzgledu
na przepis art. 10 § 4 statutu, okreSlajgcy kompetencje do
zalatwiania tych spraw), wycofany przez delegata Komitetu
w todzi p. fl. Bityka.

Nastepnie rozpatrzone zostaty nastepujgce wnioski na-
gte: 1) p. B. Pikora, poparty przez pp. L. Wolnika, St. Szepe-
tysa, Wt Tatare i Ign. Czyrskiego, wzywajacy delegata Komi-
tetu Kieleckiego do udzielenia wyjasnien o sposobie przepro-
wadzenia losowania loterji na budowe szkoty pilotéw, 2) wnio-
sek p E. Zienkiewicza, poparty przez pp. W. Sottana, $. Skrzyn-
skiego i przez Zarzad Giowny, azeby Komitet Kielecki ztozyt
doktadne sprawozdanie z loterji i z sum uzyskanych z wszel-
kich zrédet na budowe szkoty pilotow, oraz 3) wniosek p. Zien-
kiewicza, azeby te sumy jak réwniez majatek, ktéry Komitet
wygrat na swej loterji, uzyte byly wylacznie na budowe szkoty
pilotbw w Radomiu, 4) wniosek p. S. Rybickiego, zadajacy
przestania Komitetom programu i preliminarza budowy Szko-
ty Obrony Przeciwgazowej, ktore sg potrzebne, azeby Komi-
tety mogly poprzec¢ budowe.

Wobec nieobecnosci na sali delegata Komitetu Kie-
leckiego, wyjasnien co do przeprowadzenia loterji udzielit dr.
Z1 Martynowicz, pozostate za$ trzy powyzsze wnioski nagte,
zwigzane z loterjg, z budowg szkoty pilotow oraz z poparciem
budowy szkoty Obrony Przeciwgazowej, zostaty jednomysinie

przyjete.

Preliminarz Budzetowy Zarzadu Gtoéwnego L. O. P. P. na 1930 r.

Za podstawe dla preliminarza niniejszego przyjat Za-
rzad Gtowny 70
1) sprawozdanie L. O. P. P. z-a»1928 rok,
2) preliminarze Zarzadu Gt i Komitetow Wojewddzkich
na rok 1929,
3) biezace sprawozdania
z 1929 r.

Komitetbw  Wojewddzkich

Wpltywy.

Wzrost liczby cztonkéw w 1928 r,, stwierdzony w spra-
wozdaniu rocznem, oraz wiadomosci od Komitetow o dalszym
wzroscie, kazg liczy¢é na zwiekszenie w 1929 r. wplywu ze
sktadek cztonkowskich w poréwnaniu z 1928 r. o 20°/0 conaj-
mniej. Okragto stanowityby sktadki sume Z} 1.560.000.—



Przyjmujac, ze inne pozycje dochodowe w r. 1930 nie
zmalejg, bo z roku na rok wzrastajg, a w 1928 r. nieco wzro-
sty w poréwnaniu z 1927 r. i przekroczyty nawet sumy preli-
minowane na nastepny rok 1929, czego w pazdzierniku 1928 r.
przy ukiadaniu budzetu na rok przyszty nie mozna bvio

uwzgledni¢, bo nie byto' jeszcze sprawozdania za 1928 r.,
otrzymamy z tych zrédet sume okr. ZI. 1.530.000.—, a wiec
razem ze sktadkami conajmniej Zzt 3.090.000—. Z tego Za-

rzagdowi Gtownemu przypadtoby:

A) Ze skiadek Zt.  785.000,—
B) Z ,Tygodnia Ligi" » 2400C0.—
C) Z innych wplywéw » 500000.—
Zt. 1.525 000,-
Nadto otrzymacé powinien
Zarzad Glowny:
D) Z zalegt, nalezn. Komitetéw
minimum » 200.000 —
E) Z bezposrednich wptywow
swych » 150.000 —
Z+. 1.875.000 —

Taka sama sumg zamykat sie preliminarz budzetowy
Zarzadu Gléwnego na 1929 rok i jesli zwazy¢, ze przy wyko-
nywaniu statutowych obowigzkéw przez placowki L, O. P. P.
utozony zostat zgodnie z rzeczywistym stanem dochodéw Li-
gi, przyjs¢ wypada do wniosku, ze niniejszy preliminarz wpty-
wow zaprojektowany jest ostroznie.

Wydatki.

Zarzad Gléwny projektuje wptywy powyzsze wydatko-
waé na ponizej wymienione cele, jak nastepuje:

1. Budowa lotnisk i urzadzen

lotniskowych zt.  250.000 —
2. Budowa schronéw » 50.000 —
3. Szkota pilotow 225.000 —
4, Szkolty mechanikow:

w Bydgoszczy 120.000.—

we Lwowie 120.000.— 240.000,—
5. Popieranie twdrczosci i prac

naukowych:

a) w dziedzinie lotn. 250.0C0.—

b) B gaz. 40.000 — 290 000,—
6. Stypendja na studja zagran.:

a) lotnicze 40.000.—

b) gazowe 20.000.— 60.000.—
7. 0. P. G.i O. P. L. wyszkole-

nie, kursy, sprzet i t. d. 200.000,—
8. Inspektorat Giowny 28.0C0.—
9. Wyjazdy na konfer. i zjazdy 10.000,—
10 Wydawnictwa naukowe " 45.000,—
11. Popieranie prac miodziezy 20.000.—
12. Sport lotniczy 90.000,—
13.  Konkursy i raidy 60 000.—
14. Propaganda 120.C00.—
15. Lot Polski” u 25.000,—
16. Administracja 125 000,—
17.  Nieprzewidziane 37.000,—

Zt. 1.875.000 —

Gmotywowanie

1, Rozbudowa lotnisk — Zt. 250.000.—

Jednem z zadan L. O. P. P. jest wykonanie podjetej
budowy lotnisk. Pozycja 250.000 zt., umieszczona w prelimi-
narzu budzetowym Zarzadu Gt., jest przeznaczona na udzie-
lanie pomocy niektérym Komitetom, ktoére sg obcigzone pil-
nemi pracami lotniskowemi ponad swe moznosci finansowe.

2. Budowa schronu — zt 50.000.—

Problem schronéw, ktéry jest dla szeregu instytucyj
czy to rzadowych, czy to samorzadowych, nader zywotng
sprawg, gdyz, pomijajagc zabezpieczenie szerokich mas lud-
nosci cywilnej, zachodzi potrzeba dania moznosci zaopatrze-
nia budynkéw, warsztatéw i t. p. w schrony, spowodowat, iz
Zarzad Gl opracowat specjalny projekt schronu na terenie
budujacego sie osrodka wyszkolenia gazowego. To da moz-
no$¢ praktycznego sprawdzenia odpowiednich urzadzen insta-
lacyjnych, a zarazem rdéwniez wykorzystania schronu przez

szkote, jako budynek dla magazynéw. Bioragc pod uwage, ze
cze$¢ robocizny nie obcigzataby L. O. P. P., koszt materjalu
i instalacyj obliczony zostat na minimum t. j. 50.CCO zt.

3. Szkota Pilotbw w Radomiu — Zt. 225.000.—

Jedna z najbardziej palacych trosk lotnictwa polskiego
jest sprawa wyszkolenia dostatecznej ilosci pilotdw. Wzorem
innych panstw i w Polsce probuje sie jg rozwigza¢ dwoma
sposobami: przy pomocy szkolenia w klubach lotniczych, oraz
przez otwieranie specjalnych szkdl pilotéow. O ile szkolenie
w klubach wymaga pewnych S$wiadczen pienieznych ze strony
uczacych sie, o tyle w szkole pilotow L. O. P. P. bedg mogli
sie uczy¢ ci, ktérym S$rodki finansowe nie pozwalajg na ja-
kiekolwiek optaty. W tej szkole bowiem przewiduje sie
udzielanie bezptatne zaréwno nauki pilotazu, jak i catkowite-
go utrzymania podczas nauk'. Budowa i urzadzenie tej szko-
ty, jak réwniez i odpowiedniego lotniska, przekroczy z pew-
noscig miljon ztotych, to tez biorgc pod uwage skromny bu-
dzet L. O. P. P, budowa szkoty z jej funduszéw moze byc¢
wykonana w ciggu paru lat. Do tej pory budynek internatu
zostat podprowadzony pod dach i rozpoczeta budowa han-
garu. Uwazajac wykonczenie szkoty w mozliwie najkrétszym
czasie za jeden z najwazniejszych swoich obowigzkow, prze-
widuje Zarzad Gtoéwny L. O. P. P. w swoim'preliminarzu bu-
dzetowym sume 225.000 zt. na dalsze prace z budowa zwig-
zane. Nalezy zgory zaznaczy¢, ze suma ta dla zupetnego
wykonczenia szkoty nie bedzie wystarczajaca, jednak pozwoli
na dalsze wydatne popchniecie jej naprzéd.

4. Szkoty Mechanikéw — Zzt. 240.000.—

Zarzad Giéwny prowadzi dwie szkoty mechanikow lot-
niczych, a mianowicie jedng w Bydgoszcy, drugg za$ we Lwo-
wie. O wartosci wypuszczanych absolwentow tych szkot
Swiadczy fakt, ze uzyskali oni skrécenie stuzby wojskowej
0 12 miesiecy i prawo do pozostania w wojsku w charakte-
rze podoficerow zawodowych bez zadnego dodatkowego wy-
szkolenia. Koszt prowadzenia jednej szkoty miesiecznie nie
przekroczy 10000 zt., a wiec rocznie do 120.0C0 zt, a dla
dwoch szkét — do 240.C00 zt. Kurs trwa obecnie jeszcze
18 miesiecy, jednak przewidziane jest przedtuzenie czasu
trwania nauki do 24 miesiecy.

Uczniowie otrzymuja podczas pobytu w szkole zupetnie
bezptatnie nauke, umundurowanie i wyzywienie. Jedynym
celem, jaki przyswieca L. O. P. P. w prowadzeniu tych szkot
jest dostarczenie lotnictwu mozliwie jak najwiekszego zastepu
doskonale wyszkolonych sit fachowych.

Kwota, jaka przypadtaby szkole w Bydgoszczy dzieli
sie na: 1) zt. 245C0 — na sptate rat hipotecznych

i 2) z+. 95.500 — na prowadzenie szkoty.

5. Popieranie tworczosci i prac naukowych

a) w dziedzinie lotnictwa — Zt. 250.000.—

W ogromie zadan, jakie stojg przed lotnictwem na-
szem — bodajze najwazniejszem jest uzyskanie wiasnych ty-
péw samolotow i silnikbw. Praca w tej dziedzinie jest pro-
wadzona zagranicg od szeregu lat; w Polsce nie byto to mo-
zliwe, gdyz nalezato najpierw stworzy¢ lotnictwo od funda-
mentéw i to w czasie wojennym, a wiec zorganizowac site
zbrojng i otworzy¢ fabryki lotnicze. W czasie tym zmuszeni
bylismy korzysta¢ z aparatow i silnikow produkcji zagranicz-
nej. Okres ten jednak mamy juz szcze$liwie poza sobg
i obecnie usilnych staran nalezy dotozy¢é azeby wyzwoli¢ sie
od zaleznosci zagranicznej w dziedzinie konstrukcji. Spro-
wadzanie samolotow z zagranicy lub tez kupowanie licencyj
ma bardzo wiele ujemnych stron dla stanowiska Swiatowe-
go polskiego lotnictwa, z posréd ktérych wskazemy pare
wazniejszych: brak dostatecznego pola pracy dla polskich
uczonych i konstruktoréw, przestarzalos¢ uzywanych typéw
samolotéw i silnikéw, wywéz pieniedzy zagranice na optate
licencyj. Szczegoélnie drugi wzglad posiada dla Polski grozne
znaczenie w czasie wojny. Wiadze lotnicze, w miare posia-
danych s$rodkow, starajg sie popiera¢ polskag mysl konstruk-
torska, jednak ograniczone fundusze, jakiemi dysponuja,
nie pozwalajg zados$€uczyni¢ wszelkim potrzebom, To tez
w pierwszej linji popieraja one budowe tych typéw, ktore je
najwiecej obchoda, a wiec samolotow komunikacyjnych i woj-
skowych. Pozostaje jeszcze dziedzina samolotéw sportowych,
na ktérg sa przeznaczone fundusze panstwowe w minimal-
nych rozmiarach. W tej wi#asnie dziedzinie samolotéw i sil-
nikéw sportowych musi z pomoca Panstwu przyjs¢ spoteczen-
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stwo, zgrupowane w L. O. P. P. Suma preliminowana przez
Zarzad Gt jest przeznaczona w pierwszym rzedzie, wzorem
roku ubiegtego, na dalsze zamdéwienia prototypéw samolotow
i silnikbw oraz na udzielanie subsydjow konstruktorom. Na-
lezy réwniez zakupi¢ silniki do budowanych awionetek, azeby
mozna byto wyprébowaé awionetki praktycznie w locie
i udatne typy dalej rozwija¢. Woreszcie wypada udziela¢ za-
pomog konstruktorom oraz pokrywac¢ koszta prowadzenia
specjalnych badan naukowych, na ktére w budzetach pan-
stwowych pokrycia niema, a ktére majg wielkie znaczenie
dla lotnictwa.

b) w dziedzinie gazowej — Zt. 40.000,—

Zapreliminowana kwota 40.000 zt. jest przeznaczona na
konkursy zwigzane z opracowaniem odpowiednich typéw ma-
sek, ulepszen konstrukcyjnych i t. p., oraz subwencjonowa-
nie wykonania prototypow przyjetych wzoréw.

Prace powyzsze majg na celu doskonalenie sprzetu,
urzadzen wewnetrznych, badania odczynnikéw i t. p

Sprawa ta jest wazna, gdyz, jak dotychczas, w Polsce
brak jest zupetnie oryginalnych wynalazkéw w tej dziedzinie.

6, Stypendja na studja zagraniczne — Zt. 60 000,—

a) lotnicze — Zt 40.000.—

W lotnictwie ciaggle odczuwa sie brak dostatecznej
liczby fachowcéw i L. O. P. P. postawita sobie za zadanie
brakowi temu zaradzi¢. W tym celu od kilku lat Zarzad Gt
udziela stypendjéw udajgcym sie zagranice dla odbycia prak-
tyki w tamtejszych lotniczych zaktadach przemystowych lub
tez dla pogiebienia swej wiedzy naukowej. W tej pozycji
przewidziane sg zaréwno stypendja dla oséb z posiadanem
wyzszem wyksztatceniem jak i dla rzemie$inikow, ktérych
kwalifikacje dawatyby gwarancje, ze ze studjéw nad za-
granicznemi metodami fabrykacji wyniosg dla siebie i lot-
nictwa naszego dostateczng korzysé.

b) gazowe — ZzZt. 20.000.—

/Analogicznie do powyzszego na studja gazowe prelimi-
nuje sie 20.000 zt.

7.0. P.G. i O.P. L. — kursy, sprzet, zestawy — Zt. 200.000.—

a) Dla jednolitosci catej akcji i zaopatrzenia sie w kadry
niezbednych instruktoréw, odpowiednio wyszkolonych, Za
rzad Gtowny przewiduje, iz w r. 1930 wypadnie przeprowa-
dzi¢ centralnie kilka kurséw, zapoczatkowanych juz z wyni-
kiem bardzo pomysinym w roku 1929.

Dodatnig strong kurséw centralnych jest wysoki po-
ziom wykladdéw, dajacy uzyskac sie dzieki wspotpracy wykta-
dowcow — specjalistow, jakimi rozporzadzajg instytucje fa-
chowe w stolicy.

W pierwszym rzedzie przewidziany jest kurs dla instruk-
toréw, o ktdrych zwrocit sie Zwigzek Federacji Obroncow
Ojczyzny, liczacy blisko 400.000 cztonkow.

Przewidziane wydatki na kursy, dzieki poparciu Ko-
mendanta Szkoty Gazowej, ktéry zaofiarowal moznos¢ ko-
rzystania z kwater i urzadzen szkoty, nie beda przewyzszaty
w roku preliminowanym kwoty 25000 zt.

b) Obok planowej akcli wyszkoleniowej zachodzi ko-
nieczno$¢ systematycznego zaopatrzenia Komitetow Woje-
wodzkich w odpowiedni sprzet wyszkoleniowy-éwiczebny.
Kompletowanie sprzetu przez poszczegélne Komitety we
wihasnym zakresie spowodowa¢ moze rozbiezno$¢ w typach
i rodzajach przewidzianego sprzetu ¢wiczebnego.

Sprzet ten ze wzgledu na jednolitos¢ szkolenia musi
by¢ znormalizowany i tworzy¢ specjalne zestawy t. zw. stan-
dartowe. Wobec tego, ze kazdy Kom tet Wojewddzki bedzie
rnusiat zaopatrzy¢ sie we wspomniany komplet, Zarzad Gtow-
ny przygotowa¢ musi zestawy, liczac przynajmniej po jednym
catkowitym zestawie na Komitet.

Wychodzac z powyzszego zatozenia zaprelimirowat
Zarzad Gt kwote na zaopatrzenie swego skladu w wysokosci
175.000 zt.

8. Inspektorat Gtéwny O. P. G. — Zt. 28.000.—

Biorgc pod uwage zapoczatkowang akcje przygotowa-
nia obrony przeciwgazowej kraju, organizacja i aparat inspek-
toratu Gidéwnego wymaga¢ bedzie pokrycia réznorodnych
kosztow w roku 1930 w wysokosci 28.000 zi.

Uchwata Walnego Zgromadzenia, wprowadzajaca w zy-
cie ramowe i planowe wyszkolenie ludnosci cywilnej, prze-

widziata stworzenie specjalnego organu kierowniczego catej
akcji, jakim jest Inspektorat Gtowny O. P. G. ktéry dla spra-
wowania swych czynnosci musi mie¢ odpowiednie fundusze.

9. Konferencje i udziat w pracach miedzynarodowych —
Zt. 10.000.—

Na konferencje i udziat w pracach miedzynarodowych
ze wzgledu na rozpoczetg juz akcje i odbyte zjazdy, w kt6-
rych przedstawiciele Zarzagdu Gtéwnego reprezentowali L.O.P.P
zapreliminowano na rok przyszty kwote 10.000 zt.

10. Wydawnictwa naukowe — Zt 45.000 —

a) Brak dostatecznej ilosci krajowej literatury, doty-
czacej zagadnien obrony przeciwgazowej oraz postepow prac
naukowych w powyzsze] dziedzinie, zmusit Wydziat Gazowy
do zaprojektowania specjalnego organu czutego, jakim bytby
dzial dokumentacyjny, zadaniem ktorego bytoby centralizo-
wanie artykutdéw, wycinkéw, broszur i t. p., dotyczacych rozwoju
akcji O. P. G. we wszystkich panstwach. Na ten cel prze-
znacza sie 15.000 zi.

b) Nadto niezbedne jest stworzenie bibljoteki dziet ga-
zowych i obrony przeciwgazowej. Brak specjalnych kwot
utrudnia nabywanie nieraz kosztownych, lecz nieodzownych
dziet literatury specjalnej. W pracy swej Woydziat Gazowy
postugiwac sie jednak musi szeroka literaturg i na to preli-
minuje sume 5.000 zt.

¢) Brak odpowiednich dziel naukowych i popularnych
z dziedziny lotniczej i obrony przeciwgazowej oraz deficyto-
wos¢ wiekszosci tego rodzaju wydawnictw stwarza koniecz-
no$¢ w roku 1930 — zapreliminowania minimum 25.000 zt.,
ktéra to kwota w stosunku do rzeczywistych potrzeb jest na-
wet bardzo mata, jednak pozwoli na wydanie Kkilku dziet
cennych.

11. Popieranie prac miodziezy — Zzt. 20.000.—

Wiele naszej mtodziezy chetnieby pracowato nad po-
gtebieniem swej wiedzy fachowej, jednak brak $rodkéw ma-
terjainych licznym jednostkom to uniemozliwia. W tych wy-
padkach L. O. P. P., przychodzac im 2z pomoca finansowa,
nie pozwala wygasng¢ zapatowi i sprzyja tworzeniu przysztych
kadr wykwalifikowanych pracownikéw lotnictwa. Przyktadem
celowosci sum na ten cel przeznaczonych stuzy¢ moga do-
skonate rezultaty pracy konstruktorskiej Sekcji Lotniczej Stu-
dentow Politechniki Warszawskiej, ktorej awionetka R. W. D,
nalezy do kategorji najlepszych w Europie.

12. Sport lotniczy — Zt. 90.000.—

Znaczenie sportu lotniczego jako czynnika wybitnie
propagujacego idee lotnictwa oraz dostarczajgcego panstwu
coraz to nowego zastepu wyszkolonych pilotéw, zostato w zu-
petnosci uznane przez nasze wiadze lotnicze, ktére w swoich
budzetach majg przeznaczone pewne sumy na ten cel. Jed-
nak rozwoj sportu lotniczego Idzie tak szybko naprzdd, ze
potrzebne na jego popieranie fundusze przekraczajg moznosé
pomocy rzadowej. Zarzad Giéwny L. O. P. P, ktory jeden
z pierwszych zaczat sport ten popieraé, widzac dodatnie wy-
niki pracy klubéw lotniczych, postanowit w obecnym prelimi-
narzu umiesci¢ powyzsza kwote, ktora, gcznie z przeznaczo-
nemi na ten cel funduszami panstwowemi, pozwoli na dalszy
rozwoj tych placéwek lotniczych, umozl wiaigc im szkolenie
w pilotazu nowych kandydatow i trening juz wyszkolonych
pilotéw. Zasady, na jakich udzielane sg poszczegdlnym klu-
bom subsydja, sq identyczne z opracowanemi przez Minister-
stwo Komunikaciji.

13. Konkursy i raidy — Zt. 60.000.—

Suma ta przeznaczona jest na pokrycie kosztéw i na-
grody w lii krajowym konkursie awionetek oraz na subsydjo-
wanie tych raidow, w ktérych bylaby mozno$¢ propagowania
samolotow polskiej konstrukcji. Koszt konkursu awionetek
okreslic mozna na zasadzie dotychczasowej praktyki na ok.
40.000 zt.; za pozostatg sume 20.C00 zI. bedzie mozna wyko-
na¢ np. dwa niewielkie raidy awionetkowe.

W roku obecnym Zarzad Gtdwny konkursu awionetek
nie urzadzit, chcac da¢ wiekszy okres czasu konstruktorom



na opracowanie nowych typéw, na zasadzie dotychczasowych
doswiadczen.

14. Propaganda — Z} 120.000,—

W dziale propagandy Zarzad Gtéwny zamierza iS¢ dalej
droga, na jakg wszedt w latach ubiegtych, szczegoélnie zas
rozwija¢ pomyslinie zapoczagtkowang w 1928/29 r. akcje odczy-
towg oraz akcje na terenie szkot.

Wazrost liczby két szkolnych, stopniowe ozywienie pra-
cy niektorych, musza znalezé w 1930 r. wyraz w szybkiem
wzmozeniu tetna zycia coraz wiegkszej liczby tych k&t oraz
ich cztonkéw. Bibljoteki szkolne, materjat propagandowy
(popularno naukowy) do pogadanek i odczytow w postaci
tanich broszur odpowiednio dobranych, w postaci tekstow
»chwilek lotniczych®“, urozmaiconych kompletéw przezroczy,
katalogu przezroczy lotniczych, stanowig kwote powazna;
rozwoj modelarstwa wymaga wydatkéw, aby modelarze mieli
nowe wskazéwki i wzory, oraz, wypadnie urzadza¢ konkursy,
ktére sa duzag zachetg, wytwarzajgc wspotzawodnictwo mode-
larskie w calem panstwie, Woreszcie Zarzad Gl zamierza
stworzy¢ kilka nowych krotkich filméw propagandowych dla
Komitetéw oraz uruchomié kolejowy wagon propagandowy,
ktory, krazac po réznych Ilnjach kolejowych, spetniatby role
wystawy ruchomej L. O. P.

15. Lot Polski — 2zt 25.000.—

Rok 1929 spodziewamy sie zamkng¢ deficytem w wy
sokosci okoto 30.000 zt. Na rok 1930, prowadzac gospo
darke, zwiekszajaca znaczenie propagandowe ,Lotu Polskie-
go“, przewidujemy deficyt faktyczny: 25.0C0 zt. i ta suma,
jako subsydjum dla Lotu Polskiego zamieszczona zostata
w preliminarzu 1930 roku.

16. Koszty administracji — Zt. 125.000,—

Zarzad Gldwny nie powtarza uwag, ktére na uzasad-
nienie analogicznych pozycyj zawieraty preliminarze budzeto-
we lat ubiegtych.

Suma, przeznaczona na koszty administracji na 1930 r.
przekracza kwote ubiegtego roku tylko o zt 5.000.—, mimo
wzrostu pracy biura Zarzadu Gt i zwyzki czynszu za lokal.
Powiekszone zostaty niektdre mniejsze pozycje nastepujacej
tabeli;

Materjaty piSmienne, druki i ksigzki zt. 2.300.—
Porto i telegramy . 6.000 —
Telefony . 1.500,—
Ubezpieczenia 4.500,—
Lokal, $wiatto, opat i t. d. 7.000.—
Podatki i optaty skarbowe 3.500 —
Przejazdy w interesach L. O. P. P. «  4.000—
Wynagrodzenie personelu o 94.000 —
Nieprzewidziane 2.200 —

Razem 7z} 125.000.—

17. Nieprzewidziane wydatki — zt. 37.C00.—

Ta kwotg zaokragla sie budzet do sumy 1.875000 zi.
rownowazgc strone wplywow i wydatkow preliminarza oraz
umozliwiajac zarazem ewentualne przekroczenie ktoérejkol-
wiek z pozycyj budzetu na wypadek gdyby zaszta konieczna
potrzeba. Suma ta jest wprawdzie wieksza od preliminowa-
nej na 1929 r., ze wzgledu jednak na podziat funduszéw po-
miedzy wydziaty lotniczy i gazowy oraz wobec istnienia kwe-
styj ogOlnych, pragnie Zarzad Gtowny mie¢ na nieprzewidzia-
ne wydatki nieco wiecej anizeli dotychczas.

Program prac Komitdow Wojewodzkich L. O. P. P. w 1930 r.

(72
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Cze

Ogdlna.

Zarzad Gtowny proponuje Ogo6lnemu Zgromadzeniu za-
leci¢ Komitetom Wojewddzkim prowadzenie z ich funduszow,
pozostajacych po przelaniu do Zarzadu Gléwnego naleznych
mu statutowo sum, nastepujacych prac:

1. Dalszego rozwoju organizacji — powiekszenia liczby
cztonkéw, tworzenia nowych koét, mianowania ko-
misarzy i t. d.

2. Przysparzania funduszow.
Prowadzenia akcji propagandowe;.

w

4. Wykonania w dziedzinie gazowej prac nizej wy-
mienionych.
5. W dziedzinie lotniczej — inwestycje; zgodnie z pla-

nem, otrzymanym, przez Zarzad Gtéwny od powo-
tanych wiladz panstwowych. Realizacje inwestycyj
wzorem r. ub. proponuje sie pozostawi¢ porozu-
mieniu bezposredniemu pomiedzy Zarzadem Gt
a wihasciwemi Komitetami Wojew.

"
(@)

Cze
Prace Komitetow Wojewddzkich w

W zwiazku z opracowanym przez Zarzad Gt L. O.P.P.
programem gazowym na rok 1930 dla poszczegélnych Komi-
tetbw Wojewddzkich, przewidziane jest rozszerzenie dalszej
planowej akcji O. P. G. tak w dziedzinie zaopatrzenia, jak
I wyszkolenia.

Zrealizowanie programu uzaleznione jest $cisle od za

6. W dziedzinie Obrony Przeciwlotniczej — prace przy,
gotowawecze, ktorych plan zostanie dopiero ustalony.

W dzialalnosci, majacej na celu rozrost organizacji
uswiadomienie spoteczenstwa o potrzebie rozwoju lotnictwa
oraz Srodkéw obrony przeciwgazowej i przeciwlotniczej, za-
interesowanie go temi dziedzinami i rolg, jaka w nich odgry-
wa L. O. P. P,, wreszcie w akcji przysparzania funduszow —
pozostawia sie Komitetom swobode, oczywiscie z tern, ze
prowadzi¢ one beda dzialalno$¢ swa zgodnie ze statutem
I obowigzujagcemi uchwatami witadz wyzszych Stowarzyszenia,
dziata¢ beda energicznie, stosujac srodki najbardziej odpo-
wiadajgce warunkom lokalnym, najlepiej Komitetom znanym,
korzystajagc przytem z duzego doswiadczenia ogélnego, jakie
posiada nasza oOrganizacja.

Oczywiscie, jesli zadanie ogolno-panstwowe, jak na-
przyktad szkolenie pilotéw, lub mechanikéw i t, p. zwigzane
jest z koniecznoscig prowadzenia prac inwestycyjnych, biorg
udziat w inwestycjach odpowiednie Komitety.

dziedzinie obrony przeciwgazowe;.

preliminowanych sum na powyzsze cele przez poszczegdélne
Komitety na wyszkolenie i zaopatrzenie. Dla ufatwienia re-
alizacji, program przewiduje okres 3-ch letni, tak, aby w cig-
gu tych lat,'nie obarczajac zbytnio budzetéw poszczegélnych
Komitetéw, organizacja wyszkolenia i zaopatrzenia w roku
1932 mogta by¢ zakonczona.



Wyszkolenie.

W roku 1930 Komitety winny wyszkoli¢ dostateczng
ilos¢ instruktoréw powiatowych czynnych, ktérzyby mogli sy-
stematycznie rozwija¢ akcje O P. G. na terenach wojewodz-
kich. Dazy¢ nalezy do tego, by kazdy powiat posiadat przy-
najmniej jednego fachowo wyszkolonego i czynnego instruk-
tora 1| kl.

W miare moznosci Komitety rozpoczng akcje wyszko-
leniowag nad przysposobieniem kadr instruktoréw 1l i1l kl.,
ktérzyby pod kierunkiem inspektoréw wojewddzkich przepro-
wadzali na terenach powiatbw wzmozong akcje tworzenia
Két oraz druzyn O. P. G.

W pracy wyszkoleniowej Komitety muszg nawigzac,
kontakt z instytucjami rzagdowemi, samorzadowemu i t. p.
ktore mogtyby wspétpracowaé z Liga, zmniejszajagc zarazem
nasze wydatki na ten cel.

Zakt. Graf.

Zaopatrzenie.

W roku 1930 Komitety Wojewddzkie powinny dazy¢ do
uzupetnienia posiadanego sprzetu wyszkoleniowego, tak déwi-
czebnego jak i dydaktycznego, aby akcja instruktoréw nie
natrafiata na trudnosci.

Przewidziane jest przez Zarzad Gtowny, iz Komitety
Woj. w 1930 r. zaopatrywa¢ sie beda w zestawy inspektor-
skie sprzetu O. P. G. t. zw. standartowe, by moéc wykorzy-
stywa¢ je na kursach Komitetu Wojewoddzkiego i w akcji

instruktorow w powiatach.

Reasumujac powyzsze, prace Komitetow Wojewddzkich
bytyby realizowane w 1930 r. w ten sposob, zeby inspekto-
rzyimieli zapewniong pomoc instruktoréw czynnych oraz, by
akcja O. P. G., ze wzgledu na dotychczasowe zbyt szczupte
wyposazenie w sprzet, nie byla hamowana w swym rozwoju.

,Drukarnia Bankowa"

Warszawa, Moniuszki 11. Tel. 190-93.

*2)



Polska; Co zwiedzi¢? Gdzie WyjeChaé na urlop? dowiesz sie czytajac ,przeglad tury-
styczny i UZDROWISKOWY*. Red. i Adm. Warszawa —
Al. Jerozolimskie 43.

Polecamy! Wydawnictwa Lotnicze Zagraniczne Polecamy!

Belgja: ”La Conquéte de TAIr" Miesiecznik iI_L_Jstrowany. Jedyne cza§opismo I_otnicze wycho-
dzace w Belgji. Prenumerata zagranic, rocznie 50 Fr. belg,

BRUXELLES — 16. Rue Théresienne.

Czechostowacja: ,,Letectvi” — Miesiecznik czeski ilustrowany, — Organ oficj. lotn. Czechostowacji,
Prenumerata zagr. rocznie 60. koron. PRAHAX11, Fochowa 8.
»Le mols Aéronauthue TSChéCOS|Ovaque“ dodatek do mies. ,Letectvi”, redagowany po

. francusku. Prenum. roczna 30.— Koron.
Francja ”L’AVIOI’]" Miesiecznik ilustrowany. — Organ Zwiazku Pilotéw Cywilnych Francji. PARIS [X
. . 51, Rue de Clichy. Prenumerata dla cztonkéw zagr. 50.— Frs.
Le Document Aeronauthue” — Miesiecznik ilustrowany, Zrodtowo informujacy o sprawach

lotniczych. Prenumerata zagr. rocznie 40.— Frs., PARIS 1V,
40, Quai des Célestins.
|ta|ja: "Aeronautica" Miesiecznik ilustrowany. — Organ Pilotéw i Konstruktorow Wioskich.  Prenu-
merata zagr. rocznie 100 Lir. MILANO. Via Gesu 6.
»Notiziario Tecnico di Aeronautica” — Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Minist. Lot-
nictwa. Prenumerata zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via
Agostino Depretis 45,
,Risista Aeronautica” Miesiecznik ilustrowany. — Wydawnictwo Mir.. Lotnictwa. Prenumerata
zagr. rocznie 150.— Lir. A. ROMA, Via Agostino Depretis, 45.
,,Rassegna Marittima Aeronautica lllustrata” — Miesiecznik pod red. T. Grutter. Prenume-
rata zagr. rocznie 80 Lir. ROMA, Via Ulisse Seni 5.

Niemcy: Broszury z dziedziny lotniczej naktadem ,,DeUtSChe Motor ZeitSChrift”,
DRESDEN A. 19, Miller Berset Strasse 17.

Wydawnictwa, ktore kazdy obywatel zna¢ powinien.
Do nabycia w skltadnicy Zarzadu Gitéwnego L. O. P.P. Dluga 50, tel. 204,

Cena
1. Obrona ludnosci cywilnej — por. Z. Marynowski 1,90
2. Samoobrona kraju — pptk. Z. Wojnicz Sianozecki 3,—
3. Walka chemiczna w przyrodzie — prof. W+ Lindeman —
4. Podstawy ratownictwa zatrutych gazami — prof. Wt Lindeman 2.50
5. Krotki zarys chemji, gazéw I dyméw bojowych — kpt. Kalusinski 2—
6. Taktyczne uzycie broni chemicznej — pptk. Jasinski. 1—
7. Wskazowki meteorologiczne — Stefan Hlasek-Hlasko 4,—
8. Toksykologja chemicznych $rodkéw bojowych — prof. Wt Lindeman 13—
9. Cwiczenia przeciwgazowe w obrazach — por. Z. Marynowski . 5—
10. Podstawy lotnictwa. — Dr. R. von Mizes, w opr. pt, 10,50, w oprawie skoroszyt 8.50
11. Uszkodzenie oczu przez gazy bojowe — ptk Karnicki 1,80
12. Gazy bojowe a konie w armji — ptk. Marczewski 1.50
13. Toksykologiczna klasyfikacja chemicznych $rodkéw bojowych—prof. W. Lindeman 1,80
14. Chemiczne $rodki bojowe — kpt. Korolec — 4,—
15. Pierwsza pomoc przy zatruciu gazami i dymami boloweml — kpt Dr. Dekariski 450
16. Chemja na ustugach ochrony ros$lin — Dr. Strawinski — — — 6,—
17. O wiadzge nad bigkitami — T. Garczynski — - = = = 1,—
18. Lotnictwo w wojnie wspotczesnej — S. Abz6towski - = = = L-
19. Koleje a wojna lotniczo-gazowa — M. Romeyko - = = = -.30
20 Modelarstwo lotnicze — pilot Wojciech Woyna —_ — — — = 2,80
21. Fotografja i aerofotografja — F\. Gosiewski - = = = = 16,—
22. Teorja i budowa samolotéw, 3 tomy — Mokrzycki — = = = 15—
23. lIperyt. — Lindeman — — — — — — 15.—
24. Obrona przeciwchemiczna miast — kpt Bartel - I 3—
25. Zagadnienia Obrony Przeciwlotniczej Panstwa — mjr. Kedzior 1,10
26. Repetitorjum gazoznawstwa — por. Ziembinski pierwsze wydanie 1.50
27. drugie wydanie 3.00
28. Propaganda (Jej metody i znaczenle) Wt Balinski - = = = 6.00



POLSKIE L1INJE LOTNICZE

Optata pocztowa uiszczona ryczattem.

LOT”

ROZKEAD LOTOW

Wazny od ! listopada do 28 lutego 1930 r.
A Godzina Kierunek Godzina AU e
W arszawa—Poznan
13,00 - Warszawa A 11,00
15,00 \Vi Poznan 9,00
W arszawa—Lwow
12,15 r r Warszawa A 11,45 .
15,00 \V Lwow 9,00 n
Warszawa—Katowice Katowice—Krakow
9,00 12,45 Warszawa A 15,00 11,00 s
) 11.00 14,45 Katowice 13,00 900 =
** Tylko wrtorki, 11,30 13.15 Katowice 12,30 11,00
czwartki i soboty 12,15 14,00 Krakéw 1145 1015 .
Poniedziatki, srody, Warszawa—Bydgoszcz Bydgoszcz—Gdarisk q
i pigtki, 2> Warszawa T2J00
13,45 Bydgoszcz 10,15 2
14,00 Bydgoszcz 10,00 Si
15,15~ Gdansk 8,45 o
Katowice—Brno Brno—Wieden e
**11,45 Katowice A 12,30**
13,45 Brno 10,30
14.15 Brno 10,00
15.15 Wieden 9,00
Katowice—Wieden
11,45 Katowice A 12.30
14.30 I Wieden 9,45

Taryfa osobowva. TARYFY Il. Taryfa bagazowa i towarowa za 1 kg.
Tarif des passagers TARIFS Il. Tarif des bagages ou des messageries par 1 kg.
do C?,\r,]a gggzdéz Katowice Krakoéw Lw ow Poznan Warszawa Gdansk Brno W en
(Tarif) | . .
2 en 1 1 1 | 1 | 11 | 1 . 1 i 1 1 1 i 1
Bydgoszcz — 90 90 — 120 112 120 — — 54 60 36 40 — 130 — 140
Katowice “? 90 9 — — 18 20 — — — 70 60 60 120 120 52 50 80 80
Krakéw Z’ E — 120 18 0 — — — — — 80 70 70 — 130 66 70 92 90
Lwow « 0 112 120 122 120 76 80 134 130 — 120 — 130
Poznan Ts — — _ 70 — 80 122 120 — — 65 70 — 60 — 130 — 140
Warszawa "§ 54 6 60 60 70 70 76 80 65 70 — — 81 80 100 100 122 120
Gdansk 36 40 120 120 — 130 134 130 — 60 8 80 — - — 140 150
Brno |11th — 520 208 200 264 280 — 480 — 520 400 400 — 560 — — 116 120
Wien "'_'grg — 110 60 60 69 70 — 100 — 90 92 90 — 130 23 20 — —
Bilet uprawnia do zabrania bagazu podréznego do 15 kg bezptatnie.
Bagg\i gieiszy przewozi sie zagoplat% dodatk%w (taryf:g towgrowa)) INFORMACJE
Za biletem_lotu wolno réwniez nadawac bagaz kolejg (poc. pospiesz.). Warszawa Krakéw Lwow
Pasazerowie przed podréza moga ubezpieczy¢ sig w dowolnej wy- Marszatkowska 138 Szpitalna 32 ul. Jagielloriska 20
sokosci w kazdym porcie  Linji. i tel. 5-71, 5-72, 5-73 tel, 32-22 tel. 45-71
CIWRGL: Senatorowie, Postowie na Sejm, cztonkowie Korpusu Dy- | otnisko tel. 8-50 18-60 Lotnisko tel. 25-45 Lotnisko 29-36
plomatycznego, gﬁ_cerowue wdczynr:gjtslu_zble, L‘l(rzedr_ucy Katowice Brno Wieden Poznan
anstwowi i urzednicy samorzadow atowic za oiazanierm Lotnisko Brno-Letectvi Tegetthoffstrasse ul.Waly Zygmunta
%ﬁétt{,r_nac" korzystaja ze znizki 50 proc, od normalnej ceny or™,5% a5 T o) 22-66 Gol. T1-0-84 ¢ Starego Ter 55-16

Cztonkowie L.O.P.P. korzysta¢ moga ze znizki 20 proc, po
przedstawieniu dowodu cztonka rzeczywistego, optacajacego
sktadki co najmniej przez 6 ostatnich miesiecy.

Zakt. Graf. ,,Drukarnia Bankowa”.

Warszawa, Moniuszki

Lotnisko tel. 48-5-60
Gdansk—Wrzeszcz
Langfuhr — tel. 415-31.

Lotnisko-Lawica

&l. 67-11.
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